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DIRECTIVA COMISIEI
din 17 iulie 1989

de adaptare la progresul tehnic a Directivelor 70/157/CEE, 70/220/CEE, 72/245/CEE, 72/306|CEE,
80/1268/CEE si 80/1269/CEE ale Consiliului privind autovehiculele

(89/491/CEE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Economice
Europene,

avand in vedere Directiva 70/157/CEE a Consiliului din 6 februa-
rie 1970 privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la nivelul de zgomot admis si la sistemul de evacuare
al autovehiculelor (1), astfel cum a fost modificatd ultima data prin
Directiva 87/354/CEE (?) si in special articolul 3 al celei dintai,

avand in vedere Directiva 70/220/CEE a Consiliului din 20 mar-
tie 1970 privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la masurile preconizate impotriva poludrii aerului cu
emisiile poluante provenite de la motoarele cu aprindere prin
scanteie ale autovehiculelor (3), astfel cum a fost modificatd ultima
datd prin Directiva 88/436/CEE (*) si in special articolul 5 al celei
dintai,

avand in vedere Directiva 72/245/CEE a Consiliului din 20 iunie
1972 privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare
la suprimarea parazitilor radioelectrici produsi de motoarele cu
aprindere prin scanteie care echipeazd autovehiculele (%) si in spe-
cial articolul 4 al celei dintai,

avand in vedere Directiva 72/306/CEE a Consiliului din 2 august
1972 privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare
la mésurile preconizate impotriva emisiilor de poluanti provenind
de la motoare diesel destinate propulsiei vehiculelor (%) si in spe-
cial articolul 4 al celei dintai,

() JOL 42,23.2.1970, p. 16.
() JOL192,11.7.1987, p. 43.
() JOL76,6.4.1970,p. 1.

(9 JOL 214, 6.8.1988, p. 1.
() JOL152,6.7.1972, p. 15.
() JOL190,20.8.1972, p. 1.

avand in vedere Directiva 80/1268/CEE a Consiliului din 16 decem-
brie 1980 privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la consumul de carburant al autovehiculelor () si in spe-
cial articolul 3 al celei dintai,

avand in vedere Directiva 80/1269/CEE a Consiliului din
16 decembrie 1980 privind apropierea legislatiilor statelor
membre referitoare la puterea motoarelor autovehiculelor (8),
astfel cum a fost modificatd ultima datd prin Directiva
88/195/CEE (°) si in special articolul 3 al celei dintai,

intrucat Directiva 88/76/CEE a Consiliului (1°) de modificare a
Directivei 70/220/CEE introduce cerinte privind utilizarea
benzinei fird plumb; intrucat adaptarea motoarelor la acest tip de
benzind necesitd, in multe cazuri, modificiri tehnice care sunt
relevante pentru conformitatea cu directivele mentionate anterior;
intrucit pare oportund facilitarea gestiondrii administrative a
modificarilor omologarii de tip a vehiculelor in cauzd in interesul
extinderii rapide a utilizarii benzinei fird plumb; intrucat pare, de
asemenea, necesar s se redea cu mai multd precizie specificatiile
Directivei 88/76/CEE de interzicere a alimentdrii vehiculelor pre-
vézute cu dispozitive de control al emisiilor poluante care ar putea
fi deteriorate de benzina cu plumb cu acest tip de benzin; intru-
cat pare oportund, de asemenea, introducerea noului carburant de
referintd pentru motoare diesel previzut de prezenta directiva in
Directiva 72/306/CEE privind emisiile de fum ale acestor motoare;
intrucdt pare oportund alinierea, cu aceastd ocazie, a
dispozitiilortehnice ale Directivei 80/1269/CEE privind puterea

7'

() JOL375,31.12.1980, p. 36.
(8) JOL375,31.12.1980, p. 46.
(°) JOL92,9.4.1988, p. 50.

(*°) JOL 36,9.2.1988, p. 1.
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motoarelor la dispozitiile regulamentului corespunzitor al
Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor
Unite;

intrucat este de dorit sa se introducd modificarile continute in pre-
zenta directivd cit mai curdnd posibil in legislatiile interne,
deoarece acestea sunt deosebit de necesare in perioada de tranzi-
tie in care vor coexista vehiculele concepute pentru utilizarea
benzinei cu plumb cu vehiculele alimentate cu benzinid fird
plumb;

intrucat dispozitiile prezentei directive sunt conforme cu avizul
Comitetului pentru adaptarea la progresul tehnic a directivelor
privind autovehiculele,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Se modificd directivele de mai jos in conformitate cu anexele la
prezenta directiva:

— Directiva 70/157|CEE se modificd in conformitate cu anexa I;
— Directiva 70/220/CEE se modificd in conformitate cu anexa II;

— Directiva 72/245/CEE se modifici in conformitate cu
anexa III;

— Directiva 72/306/CEE se modifici in conformitate cu
anexa [V;

— Directiva 80/1268/CEE se modificdi in conformitate cu
anexa V;

— Directiva 80/1269/CEE se modifici in conformitate cu
anexa VI.

Articolul 2

Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si actele
administrative necesare pentru a se conforma prezentei directive
pand la 1 ianuarie 1990. Statele membre informeazd de indatd
Comisia cu privire la aceasta.

Articolul 3

Prezenta directivd se adreseaza statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles, 17 julie 1989.

Pentru Comisie
Martin BANGEMANN

Vicepresedinte
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ANEXA I

MODIFICARI ALE ANEXEI I LA DIRECTIVA 70/157/CEE

Se adaugd punctul 6 dupd cum urmeaza:

»0.

6.1.

6.1.1.

6.2.

6.2.1.

EXTINDEREA OMOLOGARII CEE DE TIP

Tipuri de vehicule modificate pentru functionarea cu benzini fard plumb

Se extinde omologarea unui tip de vehicul modificat si/sau adaptat numai pentru a putea functiona cu
benzind fard plumb, in conformitate cu Directiva 85/210/CEE, atunci cand constructorul certifica, sub
rezerva aprobdrii de citre autoritatea care acordd omologarea de tip, cd nivelul sonor al vehiculului
modificat nu depaseste valorile limitd prevazute la punctul 5.2.2.1.

Tipuri de vehicule modificate in orice alt scop

Omologarea unui tip de vehicul poate fi extinsd la tipuri de vehicule diferite in ceea ce priveste
caracteristicile mentionate la anexa III, dacd autoritatea care acordd omologarea de tip considerd ci
modificarile efectuate nu riscd si aiba efecte negative substantiale asupra nivelului sonor al vehiculului.”
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ANEXA II

MODIFICARI ALE DIRECTIVEI 70/220/CEE, ANEXA 1

1. Lainceputul punctului 2.2 se introduce urmitorul text:
,2.2. «Masa de referintd» reprezintd masa vehiculului in miscare minus masa uniformd a conducitorului
auto (75 kg) majoratd cu o masd uniformd de 100 kg.”
2. Punctul 3.2.4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3.2.4. in cazul vehiculelor echipate cu motoare cu aprindere comandat, o declaratie care si specifice dacd
se aplici fie punctului 5.1.2.1 (orificiul de restrictie), fie punctului 5.1.2.2 (marcaje) si, in ultimul caz,
o descriere a marcajului.”

3. Punctele 5.1.2.1 si 5.1.2.2 se completeazd dupd cum urmeaza:

,5.1.2.1.  Sub rezerva punctului 5.1.2.2, orificiul de admisie al rezervorului de carburant trebuie proiectat astfel
incat sd prevind umplerea acestuia de la o pompd de benzind cu un diametru exterior al duzei de
23,6 mm sau mai mare.

5.1.2.2. Punctul 5.1.2.1 nu se aplicd pentru un vehicul care indeplineste ambele conditii specificate in
continuare, respectiv:

5.1.2.2.1.  vehiculul este proiectat si construit astfel incat nici un dispozitiv de control al emisiilor de poluanti
nu este afectat defavorabil de benzina cu plumb si

5.1.2.2.2. este marcat vizibil, lizibil i permanent cu simbolul benzinei fard plumb (punctul 4.26) prevazut de
ISO 2757-1985 (") intr-o pozitie imediat vizibild de citre persoana care umple rezervorul de
carburant. Sunt permise marcaje suplimentare.

() Reprodus ca figura 22 din anexa II la Directiva 78/316/CEE.”
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ANEXA III

MODIFICARI LA DIRECTIVA 72/245/CEE, ANEXA I

Se adaugd punctul 8 dupd cum urmeaza:

»8.

8.1.

8.1.1.

8.2.

8.2.1.

EXTINDEREA OMOLOGARII CEE DE TIP

Tipuri de vehicule modificate pentru functionarea cu benzini fard plumb

Se extinde omologarea unui tip de vehicul modificat si/sau adaptat numai pentru a putea functiona cu
benzind fard plumb, in conformitate cu Directiva 85/210/CEE, atunci cand constructorul certifica, sub
rezerva faptului cd suprimarea parazitilor radioelectrici pentru vehiculele modificate rimane in limitele
conformitdtii cu productia, astfel cum se mentioneazd la punctul 9 din prezenta anexa.

Tipuri de vehicule modificate in orice alt scop

Omologarea unui tip de vehicul poate fi extinsd la tipuri de vehicule diferite in ceea ce priveste
caracteristicile enumerate la punctul 2.2 al prezentei anexe, dacd autoritatea de omologare a tipului
considerd cd modificarile efectuate nu vor avea efecte negative substantiale asupra suprimdrii parazitilor
radioelectrici ai vehiculului.”
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ANEXA IV

MODIFICARI ALE DIRECTIVEI 72/306/CEE, ANEXA V
Anexa V se inlocuieste cu urmdtorul text:

»CARACTERISTICI TEHNICE ALE CARBURANTULUI DE REFERIN'[A PREVV;\ZUT PENTRU
INCERCARILE DE OMOLOGARE $I PENTRU VERIFICAREA CONFORMITATII PRODUCTIEI

Carburant de referintd CEC RF-03-A-84 (1) (3) (3)

Limite si unitdti Metoda ASTM
Cifra octanica (%) min. 49 D 613
max. 53
Densitatea 15 °C (kg/l) min. 0,835 D 1298
max. 0,845
Distilare (°) 50 % min. 245 °C D 86
90 % min. 320 °C
max. 340 °C
Punct final max. 370 °C
Punctul de inflamabilitate min. 55 °C D 93
CFPP min. - EN 116 (CEN)
max. — 5 °C

Vascozitatea la 40 °C

Continutul de sulf

min. 2,5 mm?/S
max. 3,5 mm?/S

min. (se raporteaza)

D 445

D 1266/D 2622

max. 0,3 % din masa D 2785
Coroziunea cuprului max. 1 D 130
Reziduu de carbon Conradson (10 % DR) max. 0,2 % din masd D 189
Continutul de cenusd max. 0,01 % din masi D 482
Continutul de apd max. 0,05 % din masd D 95/D 1744
Indice de neutralizare (acidul puternic) max. 0,2 mg KPH/g
Stabilitatea oxidarii (%) max. 2,5 mg/100 m D 2274

Aditivi ()

Raportul carbon — hidrogen (se raporteaza)

(") Metodele ISO echivalente vor fi adoptate la publicarea tuturor proprietatilor enumerate mai sus.

(2) Valorile din specificatie sunt «valori reale». In stabilirea valorilor limita au fost aplicati termenii din ASTM D 3244 «Stabilirea
unei baze in litigiile privind calitatea produselor petroliere», iar in stabilirea valorii maxime a fost luatd in considerare o
diferentd minima de 2R peste zero; in stabilirea valorii minime si maxime diferenta minima este 4R (R = reproductibilitate).
in pofida acestei msuri, care este necesard din motive statistice, producitorul carburantului trebuie s3 tinteasci spre valoarea
zero, atunci cdnd valoarea maximd adoptatd este 2R, si citre valoarea medie, in cazul limitelor maxime si minime. Dacd este
necesard clarificarea conformitatii unui carburant cu specificatia, se aplicd termenii ASTM D 3244,

=

Daci este solicitatd calcularea eficientei termice a unui motor sau vehicul, puterea calorificd a combustibilului poate fi cal-
culatd din:

Energia specifica (puterea calorificd) (netd) MJ kg =

(46,423 — 8,792d* + 3,170d) (1 - (x+y+s)) + 9,420s — 2,499x

unde: d= densitatea la 15 °C,
x = proportia din masa de apa (%/100),
y = proportia din masa de cenusi (%/100),
s= proportia din masa de sulf (%/100).

=

Intervalul pentru cifra octanici este notat in conformitate cu cerintele unui interval minim de 4R. Cu toate acestea, in cazu-
rile litigiilor dintre furnizorul si utilizatorul de carburant, pentru rezolvarea acestora, se pot utiliza termenii ASTM D 3244,
cu conditia si fie efectuate mdsurdri repetate de un numdr suficient de ori pentru obtinerea preciziei necesare in locul unor
determindri izolate.

5) Cifrele aratd cantitdtile evaporate (procent de recuperare + procent de pierdere).
! p P P! p P

(6) Chiar daci stabilitatea oxiddrii este controlatd, este de asteptat limitarea perioadei de valabilitate. Furnizorul trebuie si-si dea
avizul in privinta conditiilor de depozitare si a valabilitatii produsului.

7) Acest carburant trebuie si se bazeze doar pe obtinere directd si numai pe componente ale distilatului de hidrocarburi cracate;
! 3
desulfurarea este permisi. Nu trebuie sd contind aditivi metalici sau de imbunitdtire a cifrei octanice.”
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ANEXA'V

MODIFICARI LA ANEXA I LA DIRECTIVA 80/1268/CEE

1. Punctul 3.1.1 se modificd dupd cum urmeaza:

Se elimind ,astfel cum a fost modificat ultima datd prin Directiva 78/665/CEE”".

2. Punctul 7 se completeazd dupd cum urmeaza:

/-

7.1.

7.1.1.

7.1.1.1.

7.1.1.2.

7.2

EXTINDEREA OMOLOGARII CEE DE TIP

Tipuri de vehicule modificate pentru functionare cu benzini fird plumb

Se extinde omologarea unui tip de vehicul modificat si/sau adaptat numai pentru a putea functiona
cu benzind fard plumb, in conformitate cu Directiva 85/210/CEE, sub rezerva aprobdrii de citre
autoritatea de omologare de tip, in urmatoarele conditii alternative:

constructorul certificd faptul ¢ consumul de carburant pentru fiecare conditie de incercare nu s-a
modificat cu peste 5 % din valoarea obtinutd pentru tipul de vehicul omologat initial, nemodificat.
In acest caz, extinderea confirma valorile din omologarea initiald de tip sau

constructorul declard o valoare revizuitd a consumului de carburant pentru oricare dintre cele trei
conditii de incercare care depaseste cu peste 5 % valoarea obtinutd pentru tipul de vehicul omologat
initial, nemodificat. In acest caz, prelungirea specificd valorile noi aplicabile tipului de vehicul
modificat.

Tipuri de vehicule modificate pentru orice alte scopuri

Omologarea unui tip de vehicul poate i extinsi la tipurile de vehicule care prezintid diferente in ceea
ce priveste caracteristicile mentionate la anexa II, dacid autoritatea de omologare considerd cd
modificdrile ficute nu sunt de naturd sd aibd efecte negative substantiale asupra consumului de
carburant al vehiculului.”
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ANEXA VI

MODIFICARI ALE DIRECTIVEI 88/1269/CEE, ANEXA I

1. Punctul 8 se inlocuieste cu urmatorul text:

»8.

8.1.

8.1.1.

8.1.1.1.

8.1.1.2.

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

EXTINDEREA OMOLOGARII CEE DE TIP

Tipuri de vehicule modificate pentru functionare cu benzini fird plumb

Se extinde omologarea unui tip de vehicul modificat sifsau adaptat numai pentru a putea functiona
cu benzind fird plumb, in conformitate cu Directiva 85/210/CEE, sub rezerva aprobdrii de citre
autoritatea de omologare de tip, in urmdtoarele conditii alternative:

constructorul certificd faptul cd puterea motorului vehiculului modificat rdméane in limitele de
conformitate a productiei, astfel cum se prevede la punctul 9.2, obtinute cu vehiculul initial,
nemodificat, pentru care i s-a acordat omologarea de tip. In acest caz, extinderea confirmi puterea
previzutd in omologarea de tip initiald sau

constructorul declard o valoare revizuitd a puterii motorului care este mai mica decat cifra obtinutd
cu vehiculul initial, nemodificat, pentru care s-a acordat omologarea de tip. In acest caz, extinderea
specificd noile valori declarate ca aplicabile tipului de vehicul modificat.

Tipuri de vehicule modificate pentru orice alte scopuri

Orice alte modificdri ale motorului in ceea ce priveste caracteristicile mentionate in apendicele 1 sau
apendicele 2 la prezenta anexd sunt raportate autorititilor competente. Autoritatea poate apoi:

considera ci modificarile efectuate nu sunt de naturd si aiba efecte substantiale asupra puterii
motorului sau

solicita 0 noud determinare a puterii motorului prin efectuarea incercarilor pe care le considerd
necesare.”

2. Punctul 9 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»9.

9.1.

9.2.

TOLERANTE PENTRU MASURAREA PUTERII NETE

Puterea netd indicatd de constructor pentru un tip de motor este acceptatd dacd nu diferd fatd de
valorile masurate de serviciul tehnic pe motorul trimis pentru incercare, cu peste = 2 % in cazul puterii
maxime si cu peste * 4 % la celelalte puncte de mésurare de pe curbd, cu o tolerantd de £ 1,5 % pentru
viteza motorului.

in timpul incercirilor de verificare a conformititii productiei, puterea se masoard la doud viteze ale
motorului S1 §i S2 corespunzitoare punctelor de masurare a puterii maxime si cuplului maxim
acceptat pentru omologarea de tip. La aceste doud viteze, care sunt supuse unei tolerante de + 5 %,
puterea netd mdsuratd in cel putin un punct din intervalul S1 + 5 % si S2 + 5 % nu trebuie sd difere
cu peste = 5 % fatd de cifra aprobatd.”



