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DIRECTIVA COMISIEI
din 24 martie 1988

de adaptare la progresul tehnic a Directivei 80/1269/CEE a Consiliului privind apropierea legislatiilor
statelor membre referitoare la puterea motoarelor autovehiculelor

(88/195/CEE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Economice
Europene,

avand in vedere Directiva 80/1269/CEE a Consiliului din
16 decembrie 1980 privind apropierea legislatiilor statelor
membre referitoare la puterea motoarelor autovehiculelor (*) si, in
special, articolul 3 al acesteia;

intrucat, datoritd experientei dobandite in domeniu si tinand
seama de stadiul actual al tehnicii, este posibild in prezent definirea
mai precisd a metodelor de incercare previzute la Directiva
80/1269/CEE si, in special, alinierea lor la ultimele dezvoltdri care
au avut loc in cadrul Comisiei Economice pentru Europa a Orga-
nizatiei Natiunilor Unite si al Organizatiei Internationale pentru
Standardizare (ISO);

intrucat dispozitiile prezentei directive sunt in conformitate cu
avizul Comitetului pentru adaptarea la progresul tehnic a
directivelor privind autovehiculele,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Anexele T si II la Directiva 80/1269/CEE se modificd in
conformitate cu anexa la prezenta directiva.

Articolul 2

(1) Incepand cu 1 aprilie 1988, din motive legate de puterea
motorului, statele membre:

— nu pot s refuze, pentru un tip de vehicul, acordarea omolo-
gdrii CEE de tip sau eliberarea certificatul previzut la
articolul 10 alineatul (1) ultima liniutd din Directiva
70/156/CEE a Consiliului (%) ori acordarea omologarii natio-
nale;

() JOL 375, 31.12.1980, p. 46.
() JOL42,23.2.1970, p. 1.

— nu pot sd interzicd introducerea in circulatie pentru prima
datd a vehiculelor

dacd puterea motorului unui astfel de tip de vehicul sau a unor
astfel de vehicule este determinatd in conformitate cu Directiva
80/1269/CEE, astfel cum a fost modificatd ultima datd prin pre-
zenta directiva.

(2) Incepand cu 1 octombrie 1988, statele membre:

— nu mai pot elibera certificatul prevazut la articolul 10 alinea-
tul (1) ultima liniutd din Directiva 70/156/CEE pentru un tip
de vehicul a cirui putere a motorului nu este determinatd in
conformitate cu Directiva 80/1269/CEE, astfel cum a fost
modificatd ultima dati prin prezenta directivi;

— pot refuza acordarea omologirii nationale pentru un tip de
vehicul a cdrui putere a motorului nu este determinatd in
conformitate cu Directiva 80/1269/CEE, astfel cum a fost
modificatd ultima data prin prezenta directiva.

(3) Incepand cu 1 octombrie 1992, statele membre pot interzice
introducerea in circulatie pentru prima data a vehiculelor a ciror
putere a motorului nu este determinati in conformitate cu Direc-
tiva 80/1269/CEE, astfel cum a fost modificatd ultima datd prin
prezenta directiva.

Articolul 3

Pand la 1 aprilie 1988, statele membre pun in aplicare dispozitiile
necesare pentru a se conforma prezentei directive. Statele membre
informeazd de indatd Comisia cu privire la aceasta.

Articolul 4

Prezenta directiva se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles, 24 martie 1988.

Pentru Comisie
COCKFIELD

Vicepresedintele



13/vol. 8

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

67

ANEXA

Anexa I la Directiva 80/1269/CEE se inlocuieste cu urmdtoarea:

1.1.

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.2.

3.1.

3.2.

3.3.

~ANEXA |

DETERMINAREA PUTERII MOTORULUI

OMOLOGAREA CEE DE TIP

CERERE PENTRU OMOLOGARE CEE DE TIP

Cererea pentru omologarea CEE a unui tip de vehicul in ceea ce priveste puterea motorului este depusd
de citre constructorul vehiculului sau de citre reprezentantul autorizat al acestuia.

Cererea trebuie insotitd de trei exemplare ale documentului mentionat mai sus si de urmatoarele:
Fisa de informatii completatd corespunzator;

Informatiile solicitate in apendicele 1 sau 2.

In cazul in care serviciul tehnic responsabil cu incercdrile privind omologarea de tip, realizeazd el insusi
incercdrile, trebuie si i se furnizeze un vehicul reprezentativ pentru tipul de vehicul a cirui omologare
trebuie aprobata.

Documente

fn cazul in care cererea, in sensul punctului 1.1, se accept, autoritatea competenti trebuie si pregiteascd
documentul, al cirui model este redat in anexa II. in vederea elaboririi acestui document, autoritatea
competentd a statului membru care asigurd incercarile pentru omologarea CEE de tip poate utiliza un
raport realizat de un laborator recunoscut sau agreat in temeiul dispozitiilor prezentei directive.

DOMENIUL DE APLICARE

Prezenta metodd se aplici motoarelor cu ardere internd utilizate pentru actionarea vehiculelor din
categoriile M si N, definite in anexa I la Directiva 70/156/CEE, care apartin unuia din urmdtoarele tipuri.

Motoare cu ardere internd cu piston (aprindere prin scinteie sau aprindere prin compresie), mai putin
motoare fird piston;

Motoare cu piston rotativ.

Prezenta metodd se aplicd motoarelor cu aspiratie normald sau supraalimentate.

DEFINITII

In sensul prezentei directive:

«Putere netd» reprezintd puterea obtinutd pe bancul de incercare la capdtul arborelui cotit sau a organului
echivalent la turatia corespunzatoare a motorului cu echipamentul auxiliar previzut in tabelul 1. In cazul
in care mdsurarea puterii poate fi realizatd numai cu cutia de viteze montatd, se ia in considerare si
randamentul cutiei de viteze in cauzd.

«Putere maxima netd» reprezintd valoarea maxima a puterii nete, masurati la sarcina maximd a motorului.

«Echipament de productie standard» reprezintd echipamentul furnizat de constructor pentru o anumitd
utilizare.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

PRECIZIA MASURARII PUTERII MOTORULUI LA SARCINA MAXIMA

Cuplul: + 1 % din cuplul mésurat (?)

Turatia motorului

Precizia masurdtorii trebuie sd aiba toleranta de + 0,5 %. Turatia motorului trebuie masuratd, de preferingd,
cu un contor de turatie automat sincronizat si cronometru (sau turometru).

Consumul de carburant: £ 1 % din consumul misurat.

Temperatura carburantului: + 2 K.

Temperatura aerului de admisie: + 2 K.

Presiunea barometrica: + 100 Pa.

Presiunea in colectorul de admisie: + 50 Pa.(a se vedea nota la din tabelul 1).

Presiunea in teava de esapament a vehiculului: + 200 Pa (a se vedea nota 1b din tabelul 1).

INCERCAREA PENTRU MASURAREA PUTERII NETE A MOTORULUI

Echipamentele auxiliare

Echipamentele auxiliare care se monteazd

In timpul incercdrii, echipamentul auxiliar necesar functionarii motorului pentru utilizarea avutd in vedere
(prevazuti la tabelul 1), se instaleaza pe bancul de incercare pe cét posibil in aceeasi pozitie ca si utilizarea
avutd in vedere.

Echipamentul auxiliar care se demonteazd

Anumite echipamente necesare numai pentru functionarea vehiculului si sunt actionate de motor se
demonteazd la incercare.

Urmdtoarea listd este prezentatd ca exemplu:
— compresor de aer pentru fring;

— compresor pentru servo-directie;

— compresor pentru suspensie;

— sistem de aer conditionat.

In cazul in care echipamentele nu pot fi demontate, se poate determina puterea absorbitd de acestea cu
motorul fird sarcind si se adaugd la puterea masuratd a motorului.

(1) Sistemul de masurare a cuplului se calibreaza tinand seama de pierderile prin frecare. Precizia pentru
jumdtatea inferioard a scalei de masurare a bancului dinamometric poate fi + 2 % din cuplul mésurat.
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TABELUL 1

Echipamentul auxiliar care se include pentru incercare in scopul determindrii puterii nete a motorului

Nr.

Echipament auxiliar

Montate pentru incercarea puterii nete

Sistem de admisie

Colector de admisie

Filtru de aer (19)

Amortizor zgomot admisie (1?)

Sistem de ventilatie al carterului motorului
Limitator de vitezd (12)

Da, echipament de productie de serie

Preincilzitor prin inductie al colectorului de admi-

S1€

Da, echipament de productie de serie (dacd este
posibil, se regleazd in pozitia cea mai favorabild)

Sistem de evacuare

Purificator pentru evacuare
Colector de evacuare

Tevi de legaturd ('b)

Amortizor de zgomot (1Y)

Teavid de esapament finald ('b)
Frand de incetinire pe evacuare (%)
Dispozitiv de supraalimentare

¢ Da, echipament de productie de serie

Pompi de alimentare cu carburant (3)

Da, echipament de productie de serie

Carburator

Sistem de control electronic, debitmetru de aer
etc. (dacd existd)

Regulator de presiune
Vaporizator
Difuzor

} Da, echipament de productie de serie

Echipamente pentru motoare cu benzini

Echipament de injectie de carburant (benzind sau
motorind)

Prefiltru

Filtru

Pompa

Conductd de inaltd presiune

Injector

Supapd admisie aer, daci existd (¥)

Sistem de control electronic, debitmetru de aer
etc. (dacd existd)

Regulator sistem de control

Opritor automat al cremalierei la sarcind
maxima in functie de conditiile atmosferice

¢ Da, echipament de productie de serie

Sistem de ricire lichid

Capotd motor

Grild de evacuare aer
Radiator

Ventilator (5) (6)
Carenaj de ventilator
Pompi de apd
Termostat (7)

e

Da, echipament de productie de serie (°)
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Nr. Echipament auxiliar Montate pentru incercarea puterii nete
8 Sistem rdcire cu aer
Carenaj
Suflantd (%) (6) Da, echipament de productie de serie

Regulator de temperaturd

9 Echipament electric Da, echipament de productie de serie (8)

10 Sistem de supraalimentare (dacd existd)

Compresor actionat direct de motor sifsau de
gaze de esapament

Récitor de aer de supraalimentare (°)

Pompd de ricire sau ventilator actionat de
motor

Da, echipament de productie de serie

Mecanism de control a debitului de ricire

11 Ventilator auxiliar al bancului de incercare Da, dacd este necesar

12 Sistem anti-poluare (1°) Da, echipament de productie de serie

(%) Sistemul de admisie se monteazd asa cum este prevazut a fi montat pentru utilizarea avutd in vedere:

atunci cand existd riscul unui efect considerabil privind puterea motorului; in cazul motoarelor in doi timpi si cu aprindere prin
scanteie; in cazul in care constructorul solicitd aceasta. In alte cazuri, poate fi utilizat un sistem echivalent si trebuie ficuti o
verificare pentru a se asigura cd presiunea de admisie nu diferd cu mai mult de 100 Pa fatd de limita specificatd de constructor
pentru un filtru de aer curat.

('*) Sistemul de evacuare complet se monteaza asa cum este previzut a fi montat pentru utilizarea avutd in vedere:

atunci cand exista riscul unui efect considerabil privind puterea motorului; in cazul motoarelor in doi timpi si cu aprindere prin
scanteie; in cazul in care constructorul solicitd aceasta.

In alte cazuri se poate instala un sistem echivalent, cu conditia ca, presiunea masurati la iesirea sistemului de evacuare si nu difere
cu mai mult de 1 000 Pa fatd de cea specificatd de constructor. lesirea sistemului de evacuare este definitd ca punctul aflat la
150 mm in jos fatd de terminatia partii sistemului de evacuare montat pe motor.

(?) Atunci cand pe motor este inclusd o frand de motor, clapeta de obturare trebuie fixatd in pozitie complet deschisa.

(%) Presiunea de alimentare cu carburant poate fi ajustatd, dacd este necesar, pentru a reproduce presiunea existenta in sistem la 0 anu-
mitd utilizare a motorului (in special cand este folosit un sistem de «etur carburant).

(%) Valva de admisie aer este valva de control pentru regulatorul de presiune pneumatic al pompei de injectie. Regulatorul de presiune
sau echipamentul de injectie a carburantului poate contine alte mecanisme care pot influenta cantitatea de carburant injectat.

(°) Radiatorul, ventilatorul, carenajul ventilatorului, pompa de apd si termostatul se amplaseaza pe bancul de incercare in aceleasi pozi-
tii relative ca si pe vehicul. Circulatia lichidului de ricire se realizeazd numai cu pompa de apa a motorului. Récirea lichidului se
poate produce ori cu radiatorul motorului, ori printr-un circuit extern, cu conditia ca, pierderea de presiune a acestui circuit si
presiunea la intrarea in pompa sd rdmand in mod efectiv aceleasi cu cele din sistemul de ricire al motorului. Obturatorul
radiatorului, daci este incorporat, se afld in pozitie deschisd. Atunci cand ventilatorul, radiatorul si sistemul de ghidaj al aerului nu
pot fi montate in mod corect pe motor, puterea absorbitd de ventilator cind este montat separat, dar in pozitie corectd impreund
cu radiatorul §i carenajul (daci se utilizeazd), se determind la turatiile corespunzitoare turatiilor motorului utilizat pentru masurarea
puterii motorului fie prin calculare din caracteristici standard, fie prin incercdri practice. Aceastd putere, corectatd la conditiile
atmosferice standard definite la punctul 6.2, se deduce din puterea corectata.

(%) In cazul in care existd un ventilator sau o suflanti deconectabile sau cu cuplare progresiva, incercarea se efectueazi cu ventilatorul
sau suflanta deconectate, sau cu ventilatorul sau suflanta cu cuplare progresiva la alunecare maxima.

(7) Termostatul trebuie fixat in pozitie complet deschisa.

(%) Puterea minimd a alternatorului: puterea alternatorului se limiteaza la cea necesard pentru actionarea echipamentelor care sunt
indispensabile pentru functionarea motorului. Daca este necesard conectarea unei baterii, trebuie folositd una complet si corect
incarcatd.

(%) Motoarele cu ricire intermediard a aerului de supraalimentare se incearcd cu ricitoarele de aer intermediare, fie cu lichid, fie cu
aer, dar dacd producitorul preferd, ricitorul ricit cu aer poate fi inlocuit cu un sistem al bancului de incercare. In orice caz,
mdsurarea puterii la fiecare turatie se face cu aceeasi cddere de presiune si cu aceeasi cidere de temperaturd pe ricitorul de aer de
supraalimentare al bancului de incercare ca si cele specificate de constructor pentru ricitorul intermediar montat pe vehicul.

(19) Se pot include, de exemplu, sistemul de recirculare a gazelor de esapament (RGE), catalizatorul, reactorul termic, sistemul de ali-
mentare cu aer suplimentar si sistemul de protectie contra evapordrii carburantului.
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5.1.3.

5.2.

5.3.

Echipamentele auxiliare de pornire a motoarelor cu aprindere prin compresie

Pentru echipamentele utilizate la pornirea motoarelor cu aprindere prin compresie, se iau in considerare
urmdtoarele doud cazuri:

(a) pornirea electricd: alternatorul este montat si alimenteazd, daci este necesar,echipamentul auxiliar
necesar actiondrii motorului;

(b) pornirea, altfel decat electricd: daci existd echipamente actionate electric, necesare functionarii
motorului, se monteaza alternatorul pentru alimentarea acestora. In caz contrar, acesta este demontat.

In oricare din cazuri, sistemul pentru producerea si acumularea energiei necesare pentru pornire se
monteaza si functioneaza la regim fard sarcina.

Conditiile de reglare

Conditiile de reglare pentru incercare pentru determinarea puterii nete sunt indicate in tabelul 2.

TABELUL 2

Conditiile de reglare

1 Instalarea carburatorului/carburatoarelor
2 Instalarea sistemului de injectie
o L Se instaleazd in conformitate cu specifica-
3 Reglarea aprinderii sau injectiei (curba de . - A
avans) ¢ tiile constructorului si se utilizeazd fard alte
modificari pentru o anumitd utilizare
4 Reglarea regulatorului
5 Sistem antipoluare

Conditiile de incercare

Incercarea privind puterea netd constd in functionarea cu clapeta in pozitie maxim deschisi pentru
motoarele cu aprindere prin scanteie si cu pompa de injectie fixatd in pozitia de debit maxim, pentru
motoarele cu aprindere prin compresie, motorul fiind echipat in conformitate cu specificatiile din
tabelul 1.

Misuritorile se obtin in conditii de functionare in regim stationar, cu o sursd corespunzitoare de aer
proaspdt pentru motor. Motorul trebuie exploatat in conformitate cu recomanddrile constructorului.
Camerele de ardere pot avea depuneri, dar in cantititi limitate.

Conditiile de incercare, cum ar fi temperatura aerului de admisie, se aleg cit mai aproape de conditiile de
referintd (a se vedea punctul 6.2.), in scopul micsordrii amplitudinii factorului de corectie.

Temperatura aerului de admisie in motor (aerul ambiant) se masoard in limita a 0,15 m in amonte de
intrarea in filtrul de aer sau, dacd nu se utilizeazd filtru de aer, in limita a 0,15 m in amonte de sectiunea
de intrare a aerului in colectorul de admisie. Termometrul sau termocuplul trebuie protejate de cildura
radiantd si se amplaseaza direct in curentul de aer. De asemenea, acestea trebuie protejate de stropirea cu
carburant. Trebuie utilizat un numdr suficient de mare de pozitii pentru a obtine o temperaturd medie
de admisie reprezentativa.

Nu se culeg date pand cand cuplul, turatia si temperatura nu se mentin constante cel putin un minut.

Turatia motorului in timpul functiondrii sau citirii nu trebuie si devieze de la valoarea selectatd cu mai
mult de + 1 % sau * 10 min™', retinandu-se cea mai mare dintre aceste tolerante.

Datele privind sarcina de frnare, consumul de carburant si temperatura aerului de admisie se culeg
simultan si constituie media a doud valori consecutive stabilizate, care nu variazd cu mai mult de 2 %
pentru sarcina de franare si consumul de carburant.



72

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

13/vol. 8

5.3.10.

5.3.11.

5.4.

5.5.

5.6.

6.1.

Temperatura lichidului de ricire la iesirea din motor se pastreazd in limita a *+ 5 K fatd de valoarea
superioard a temperaturii controlate de termostat, specificatd de producdtor. Dacd temperatura nu este
specificatd de producitor, aceasta va fi de 353 K £ 5 K.

Pentru motoarele cu ricire cu aer, temperatura in pozitia indicatd de producitor se pastreazd in
limita + 0/— 20 K din valoarea maxima specificatd de producitor in conditiile de referinta.

Temperatura carburantului se masoard la intrarea in carburator sau la pompa de injectie si se mentine in
limitele stabilite de constructorul motorului.

Temperatura uleiului de ungere, masuratd la nivelul sorbului pompei de ulei sau la iesirea din racitorul
de ulei, dacd este montat, se mentine in limitele stabilite de constructorul motorului.

Dacid este necesar, se poate folosi un sistem suplimentar pentru a mentine temperatura in limitele
specificate la punctele 5.3.7, 5.3.8 si 5.3.9.

Carburantul

Carburantul va fi unul disponibil pe piatd, fird aditivi antifum suplimentari. In caz de controverse,
carburantul de referintd va fi:

(a) pentru motoare cu aprindere prin scanteie, cel definit la anexa VI punctul 1,

(b) pentru motoare cu aprindere prin compresie, cel definit la anexa VI punctul 2

din Directiva 70/220/CEE a Consiliului din 20 martie 1970 privind apropierea legislatiilor statelor
membre referitoare la masurile preconizate impotriva poludrii aerului cu emisiile poluante provenind de
la motoarele cu aprindere prin scanteie ale autovehiculelor (?), astfel cum a fost modificatd ultima data
prin Directiva 83/351/CEE (3.

Ca alternativd, in locul carburantilor de referintd mentionati mai sus, carburantii de referinga definiti de
CEC (3) drept CEC-RF-08-A-85 (motoare cu aprindere prin scinteie folosind carburant fird plumb) sau
CEC-RF-03-A-84 (motoare cu aprindere prin compresie), pot fi, de asemenea, in functie de optiunea
constructorului.

Metodele de incercare

Masurdtorile trebuie ficute la un numdr suficient de turatii pentru a trasa corect curba de putere intre cea
mai micd §i cea mai mare turatie a motorului, recomandate de constructor. Acest domeniu de turatii
trebuie s3 includd turatia la care motorul produce viteza maximd. Pentru fiecare turatie, se determind
media a cel putin doud masurdtori stabilizate.

Misurarea indicelui de fum

In cazul motoarelor cu aprindere prin compresie, gazele de esapament se analizeazi in timpul incerciri,
pentru conformitate cu conditiile previzute la anexa VI la Directiva 72/306/CEE a Consiliului (*)

Datele inregistrate

Datele inregistrate sunt cele previzute la apendicele 1.

FACTORII DE CORECTIE PENTRU PUTERE

Definitie

Factorul de corectie pentru putere este coeficientul de determinare a puterii motorului in conditiile
atmosferice de referintd mentionate la punctul 6.2:

P,=a-P

unde
P, este puterea corectatd (puterea in conditiile atmosferice de referinta)
a este factorul de corectie (a, sau ay);

P este puterea mdsuratd (puterea determinatd la incercare)

(1) JOL 76, 6.4.1970, p. 1.

() JOL 197, 20.7.1983, p. 1.

(®) Consiliul European de coordonare pentru dezvoltarea incercirilor de performantd pentru lubrifianti
si carburanti de motor.

(% JOL 190, 20.8.1972, p. 1.
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6.2.

6.2.1.

6.3.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.2.1.

6.4.2.1.1.

6.4.2.1.2.

Conditiile atmosferice de referintd
Temperatura (T,): 298 K (25 °C)

Presiunea atmosfericd uscat standard (p,,): 99 kPa

Nota: Presiunea atmosferici standard are la bazd o presiune totald de 100 kPa si o presiune a vaporilor
de apd de 1 kPa.

Conditiile atmosferice de incercare

Conditiile atmosferice pe durata incercdrii sunt urmdtoarele:

Temperatura (T)
Pentru motoarele cu aprindere prin scanteie 288 K < T < 308 K

Pentru motoare cu aprindere prin compresiec 283 K< T < 313 K

Presiunea (p,)
80 kPa < p, < 110 kPa.

Determinarea factorilor de corectie a, si a4 ()

Motoare cu aspiratie normald sau motoare cu aprindere prin scanteie supraalimentate — Factorul a,:
12 0.6
99 T
o=1=] - |== O
P 298
unde

T este temperatura absolutd in grade Kelvin (K) a aerului aspirat de motor;

ps este presiunea atmosfericd totald uscatd in kilopascali (kPa), adicd presiunea barometrica totald minus
presiunea vaporilor de apd.

Conditii care trebuie respectate in laborator.

Pentru ca o incercare s fie validd, factorul de corectie a, trebuie si fie:

093 < a, < 1,07

Atunci cand aceste limite sunt depdsite, se dd valoarea corectd obtinutd iar conditiile de incercare
(temperatura si presiunea), se precizeazd in raportul de incercare.

Motoare cu aprindere prin compresie — Factorul ay

Factorul de corectie pentru putere (ay), pentru motoarele cu aprindere prin compresie la o valoare
constantd a consumului de carburant, se obtine aplicind formula:

ag= (fa) fm
unde

f, este factorul atmosferic;

f., este parametrul caracteristic pentru fiecare tip de motor si reglaj.

Factorul atmosferic f,

Acest factor indici efectele conditiilor de mediu (presiune, temperaturd si umiditate) pentru aerul admis
in motor.

Formula pentru factorul atmosferic diferd in functie de tipul de motor.

Motoare cu aspiratie normald si cele supraalimentate mecanic

99\ [T
f ) (_) . _)
* \p, 1298

Motoare cu turbind, supraalimentate, cu sau fird ricirea aerului de admisie

B
A e I
* b, 298

(1) Incercirile pot fi realizate in camere de incercare cu aer conditionat, unde conditiile atmosferice pot
fi controlate.

() In cazul motoarelor previzute cu comanda automati a temperaturii aerului, daci dispozitivul este
astfel conceput incat in sarcind maxima la 25 °C nu se aduce aer cald, incercarea se realizeazd cu
dispozitivul complet inchis. In cazul in care la 25 °C dispozitivul este incd deschis, atunci incercarea
se realizeazd cu dispozitivul in functionare normala si exponentul termenului temperaturii in factorul
de corectie se considerd zero (fard corectie de temperaturd).

0,7

1,5
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6.4.2.2.

6.4.2.3.

8.1.

8.2.

9.2

Factorul motorului f |
f., este functie de q. (debit de carburant corectat) dupa cum urmeaza:
f =0036-q 114
unde
qc=qr
unde
q este debitul de carburant in miligrame per ciclu per litru din volumul total consumat [mg/(litru-ciclu)].
r este raportul presiunilor de la iesirea si intrarea compresorului (r = 1 pentru motoare cu aspiratie
normald).
Formula este validd pentru un interval de valori al lui q. cuprins intre 40 mg/(litru-ciclu) si
65 mg/(litru-ciclu).
Pentru valori ale lui q. mai mici de 40 mg/(litru-ciclu), se ia o valoare constantd a lui f, egald
cu 0,3 (f, = 0,3).
Pentru valori ale lui q. mai mari de 65 mg/(litru-ciclu), se ia o valoare constantd a lui f, egald
cu 1,2 (f,, = 1,2) (a se vedea figura):

fm A

12d= = = = = = = = = - =

1,0 1

0,4

0,3

0,24

T LA 1
10 20 30

Conditiile ce trebuie s fie respectate in laborator
Pentru ca o incercare si fie valabild, factorul de corectie a4 trebuie si fie astfel ca
09<a4<11
In cazul in care aceste limite sunt depdsite, se da valoarea corectd obtinutd, iar conditiile de incercare
(temperatura si presiunea) se precizeazd in raportul de incercare.
RAPORTUL DE INCERCARE
Raportul de incercare trebuie si contind rezultatele si toate calculele necesare determindrii puterii nete,
astfel cum sunt enumerate in anexa II, impreund cu caracteristicile motorului enumerate in apendicele 1
sau 2 la anexd.
MODIFICAREA TIPULUI DE MOTOR
Orice modificare a motorului cu privire la caracteristicile enumerate in apendicele 1 sau 2 din prezenta
anexd se raporteazd autoritatii competente. Apoi, autoritatea competenta poate:
fie sd considere c¢i modificarile ficute nu au efecte substantiale asupra puterii motorului,
fie sd ceard o determinare ulterioard a puterii motorului prin realizarea incercarilor pe care le considerd
necesare.
TOLERANTE PENTRU MASURAREA PUTERII NETE
Puterea netd a motorului masuratd de serviciul tehnic, poate sd varia cu * 2 % fatd de puterea netd
specificatd de constructor, cu o tolerantd de 1,5 % pentru turatia motorului.
Puterea netd a unui motor din productia de mas la o incercare de conformitate poate varia cu = 5 % fatd

de puterea netd din incercarea de omologare.”
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Apendicele 1 la Directiva 80/1269/CEE, se modificd dupd cum urmeaza:

Subtitlul ,(Motoare diesel)” se inlocuieste cu ,(Motoare cu aprindere prin compresie)”.
La punctele 3.2.2.1.3, 3.2.2.4.3, 3.2.2.4.4 si 3.2.2.4.5, ,r/min” se inlocuieste cu ,min"".
La punctul 3.2.2.3.3, ,bar” se inlocuieste cu ,kPa”.

Apendicele 2 la Directiva 80/1269/CEE se modificd dupd cum urmeazi:

La punctul 3.2.2.4, ,bar” se inlocuieste cu ,kPa”.

Anexa II la Directiva 80/1269/CEE, se modificd dupd cum urmeaza:

La punctele 5.1.1, 5.1.2 i 5.1.3 ,mbar” se inlocuieste cu ,kPa”.
La punctele 5.3, 6.1, 6.2, 6,3 si 6.4, ,r/min” se inlocuieste cu ,min”
La punctele 5.6.3, 5.6.4, 6.1 si 6.2, ,diesel” se inlocuieste cu ,aprindere prin compresie”.
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