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DIRECTIVA 80/1269/CEE A CONSILIULUI
din 16 decembrie 1980
privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la puterea motoarelor autovehiculelor

CONSILIUL COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Economice
Europene, in special articolul 100,

avand in vedere propunerea Comisiei (1),
avand in vedere avizul Adundrii (2),
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social (3),

intrucat cerintele tehnice pe care trebuie si le indeplineascd auto-
vehiculele in conformitate cu legislatiile interne se referd, printre
altele, la metoda de masurare a puterii motoarelor care trebuie uti-
lizatd pentru a indica puterea motorului unui tip de vehicul;

intrucat aceste cerinte diferd de la un stat membru la altul; intru-
cat apar, prin urmare, obstacole tehnice in calea schimburilor
comerciale, care trebuie eliminate prin adoptarea acelorasi cerinte
de citre toate statele membre in completarea sau in locul regle-
mentdrilor lor actuale, pentru a permite in special punerea in
aplicare, pentru fiecare vehicul, a procedurii de omologare CEE de
tip care face obiectul Directivei 70/156/CEE a Consiliului din
6 februarie 1970 privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la omologarea de tip a autovehiculelor si a remorcilor
acestora (¥), astfel cum a fost modificatd ultima datd prin Direc-
tiva 80/1267|CEE (%);

() JO C 104, 28.4.1980, p. 9.
() JO C 265, 13.10.1980, p. 76.
() JO C 182, 21.7.1980, p. 3.
() JOL42,23.2.1970, p. 1.

() JOL375,31.12.1980, p. 34.

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

In sensul prezentei directive, prin ,vehicul” se intelege orice
autovehicul destinat circulatiei rutiere, cu sau fird caroserie, avand
cel putin patru roti si o vitezd maxima constructivd de peste
25 kmj/h, cu exceptia vehiculelor care circuld pe sine, a tractoarelor
si a masinilor agricole.

Atrticolul 2

Statele membre nu pot si refuze acordarea omologarii CEE de tip
sau a omologdrii nationale unui vehicul ori s refuze sau sd
interzicd vanzarea, inmatricularea, introducerea in circulatie sau
utilizarea unui vehicul din motive legate de puterea motorului, in
cazul in care aceasta este stabilitd in conformitate cu anexele I'siII.

Articolul 3

Modificdrile necesare pentru adaptarea specificatiilor previzute in
anexe la progresul tehnic se adoptd in conformitate cu procedura
prevazutd la articolul 13 din Directiva 70/156/CEE.

Articolul 4

(1) Statele membre pun in aplicare dispozitiile necesare pentru a
se conforma prezentei directive in termen de 18 luni de la
notificarea sa. Ele informeazd de indatd Comisia cu privire la
aceasta.
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(2) Comisiei ii sunt comunicate de citre statele membre textele Articolul 5
principalelor dispozitii de drept intern pe care le adoptd in

domeniul reglementat de prezenta directiva Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.

Adoptati la Bruxelles, 16 decembrie 1980.

Pentru Consiliu
Presedintele

Colette FLESCH
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ANEXA I

DETERMINAREA PUTERII MOTOARELOR

1. OMOLOGAREA CEE DE TIP

1.1. Cererea de omologare CEE de tip

Cererea de omologare CEE pentru un tip de vehicul in ceea ce priveste puterea motorului este inaintatd
de citre constructorul vehiculului sau de citre reprezentantul autorizat al acestuia.

1.1.1. Aceasta este insotitd de documentele de mai jos si de urmitoarele informatii, in trei exemplare:
1.1.1.1. fisa de informatii completatd corespunzitor;

1.1.1.2. informatiile corespunzitoare prevederilor apendicelui 1 sau 2.

1.1.2. In cazul in care serviciul tehnic insarcinat cu incercrile efectueaza el insusi incercdrile, trebuie sa i se

prezinte un vehicul reprezentativ pentru tipul de vehicul care urmeazi si fie omologat.

1.2. Documentatia

In cazul in care se acceptd o cerere in sensul punctului 1.1, autoritatea competentd intocmeste
documentul al cdrui model se regdseste in anexa II. La intocmirea acestui document, autoritatea
competentd a statului membru care efectueazd omologarea CEE de tip poate utiliza procesul-verbal
intocmit de un laborator agreat sau recunoscut in conformitate cu dispozitiile prezentei directive.

2. DOMENIUL DE APLICARE

2.1. Aceastd metoda se referd la motoarele cu ardere internd utilizate la propulsia vehiculelor din
categoriile M si N, astfel cum sunt acestea definite in anexa I la Directiva 70/156/CEE, si care fac parte
din una din categoriile urmitoare:

2.1.1. motoare cu ardere internd cu pistoane (cu aprindere prin scanteie sau diesel), cu exceptia motoarelor
cu pistoane libere;

2.1.2. motoare cu pistoane rotative.
2.2. Aceastd metoda se aplicd motoarelor, indiferent dacd sunt sau nu supraalimentate.
3. DEFINITII

In sensul prezentei directive, se intelege prin:

n

3.1. ,putere netd”, puterea masuratd pe standul de incercare, la capatul arborelui cotit sau al unei
componente echivalente la un regim corespunzator si cu elementele auxiliare enumerate in tabelul 1.
fn cazul in care puterea poate fi misurati numai pe un motor echipat cu cutie de viteze, se tine cont
de randamentul cutiei de viteze;

3.2. Lputere netd maxima”, valoarea maxima a puterii nete, misuratd atunci cand motorul este la sarcind
maxima;

3.3. Lechipamente de serie”, orice echipament previazut de citre constructor pentru o anumitd utilizare.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.1.1.

5.1.1.2.

PRECIZIA MASURARII PUTERII LA SARCINA MAXIMA

Cuplul

Sub rezerva prevederilor punctului 4.1.2, dinamometrul trebuie sd aibd o astfel de capacitate, incat
primul sfert al scirii dinamometrului sd nu fie utilizat. Precizia aparatului de masurd trebuie si fie

de + 0,5 % din valoarea maxima a scdrii (primul sfert al scirii fiind exclus).

Cu toate acestea, intervalul scarii dintre sesimea si sfertul scarii totale poate fi utilizat in cazul in care
precizia aparatului, la o sesime din scard, este de + 0,25 % din valoarea maxima a scrii.

Viteza de rotatie

Precizia masurdrii trebuie si fie de £ 0,5 %. Este recomandabil ca viteza de rotatie a motorului si fie
mdsuratd cu ajutorul unui turometru si al unui cronometru, sincronizate automat.

Consumul de combustibil:

+ 1 % din total pentru aparatul utilizat.

Temperatura aerului de admisie al motorului: + 2 °C.
Presiunea barometrica: + 2 mbar.

Presiunea in teava de evacuare a gazelor de evacuare pe standul de incerciri: (a se vedea nota 1
din tabelul 1)

Presiunea in canalul de admisie: + 0,5 mbar.

Presiunea in teava de esapament a vehiculului: + 2 mbar.

PUTEREA NETA A MOTORULUI
ncerciri

Echipamentele auxiliare

In timpul incercirilor, echipamentele auxiliare incluse, specificate mai jos, trebuie amplasate pe
motor, pe ct posibil in locurile pe care le-ar ocupa in cazul utilizarii respective.

Echipamentele auxiliare incluse

Echipamentele auxiliare care trebuie incluse in timpul incercarilor pentru a stabili puterea netd a
motorului sunt indicate in tabelul 1.

Echipamente auxiliare excluse

Echipamentele auxiliare care sunt necesare doar in conditiile utilizdrii vehiculului si care pot fi
montate pe motor trebuie scoase pe durata incercdrilor. Ca exemplu este prezentatd in continuare o
listd, care nu este completa:

— compresor de aer pentru frane;

— pompa servodirectiei;

— pompa sistemului de suspensie;

— sistemul de climatizare;

— echipamentul de ricire pentru uleiul de la transmisia hidraulica sifsau de la cutia de viteze.

In cazul echipamentelor nedemontabile, puterea absorbita fird debit de acestea poate fi stabilitd si
addugatd la puterea masuratd.
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TABELUL 1

Echipamentele auxiliare care trebuie incluse la incerciri in vederea stabilirii puterii nete a motorului

Inclus la incercarea de putere

Nr. Echipamente auxiliare <
neta

1 Sistemul de admisie

Conducti de admisie
Filtru de aer
Amortizor de zgomot la admisie De serie — da (1)
Priza de reciclare a gazului de carter
Limitator de vitezd

2 Dispozitivul de reincalzire a admisiei

(in cazul in care este posibil, acesta trebuie reglat in pozitia cea

. L De serie — da
mai avantajoasd)

3 Sistemul de evacuare

Dispozitiv de epurare a gazelor de evacuare
Colector

Conducte

Amortizor de zgomot

Teavd de esapament

Dispozitiv de incetinire ()

De serie — da (1)

4 Pompa de alimentare cu combustibil (3) De serie — da

5 Carburator De serie — da

Echipamentul de injectie cu combustibil (benzina si motorin)

Prefiltru
Filtru
Pompa
Conducte
Injector » De serie — da
Oblonul de admisie a aerului, daci este cazul (%)
Regulator/sistem de comanda

Opritor automat de sarcind maxima al cremalierei in functie de
conditiile atmosferice

7 Echipament de ricire cu lichid

Capota } N
b - < u
lesirea aerului din capotd

Radiator
Ventilator ()
Carenajul ventilatorului De serie — da ()
Pompa de apd
Termostat (7)

8 Ricire cu aer
Carenaj } -
Suflanti (%) () De serie — da
Dispozitiv de reglare a temperaturii De serie — da

(") Sistemele complete de evacuare si de admisie previzute pentru vehicul trebuie utilizate atunci cand exista riscul ca acestea s3 aibd

o influentd semnificativd asupra puterii motorului (motor in doi timpi, motor cu aprindere prin scanteie etc.) sau cand utilizarea
lor este cerutd de constructor. In celelalte cazuri, in timpul incercarilor, trebuie doar si se verifice daci la iesirea tevii de evacuare
contrapresiunea nu depdseste cu mai mult de 10 mbar contrapresiunea maxima previzutd de constructor si daci presiunea in
colectorul de admisie nu diferd cu mai mult de 1 mbar de valoarea-limitd specificatd de constructor pentru un filtru de aer curat.
Aceste conditii pot fi reproduse si cu ajutorul echipamentului standului de incercari.
Atunci cand in laboratorul de incercari se utilizeaza sistemul de evacuare complet, sistemul de evacuare a gazelor de esapament
nu trebuie, cand motorul functioneazd, si creeze in teava de esapament, in punctul in care aceasta este legatd de sistemul de eva-
cuare a vehiculului, o presiune care si difere cu mai mult de 10 mbar de presiunea atmosferica, cu exceptia cazului in care
constructorul a acceptat, inainte de realizarea incercdrilor, o contrapresiune mai mare.

(?) In cazul in care in motor este incorporat un dispozitiv de incetinire a evacudrii, clapeta dispozitivului de incetinire trebuie fixata
in pozitia de deschidere maxima.

(?) Daci este necesar, presiunea de alimentare cu combustibil poate fi reglatd, pentru a reda presiunile existente in aplicatia respectiva
(mai ales atunci cand se utilizeaza un sistem de retur al carburantului).

(*) Clapeta de admisie a aerului este clapeta de comanda a regulatorului pneumatic al pompei de injectie. Regulatorul sau sistemul de
injectie poate contine alte dispozitive care pot influenta cantitatea de carburant injectati.

(°) Radiatorul, ventilatorul, duza ventilatorului, pompa de apa si termostatul trebuie situate una fad de cealaltd in aceeasi pozitie ca
si pe vehicul. Circulatia lichidului de ricire trebuie generatd doar de pompa de apd a motorului. Ricirea lichidului poate fi facutd
fie de radiatorul motorului, fie printr-un circuit exterior, cu conditia ca pierderea de sarcind a acestui circuit si presiunea la intrarea
in pomp si fie aproximativ egale cu cea a sistemului de ricire a motorului. In cazul in care exist3, jaluzeaua radiatorului trebuie
sd fie deschisd.
in cazul in care, din motive de accesibilitate, radiatorul, ventilatorul si duza ventilatorului nu pot fi montate pe motor, puterea
absorbitd de ventilatorul montat separat, in pozitia corectd fatd de radiator si de duza (in cazul in care aceasta existd), trebuie sta-
bilitd la vitezele de rotatie corespunzitoare regimurilor de rotatie ale motorului, utilizate in momentul reducerii puterii motorului,
fie printr-un calcul bazat pe caracteristicile tipurilor, fie prin incercdri practice. Aceasta putere, raportatd la conditiile atmosferice
normale definite la punctul 5.2.2, trebuie dedusa din puterea corectatd.

(6) In cazul in care ventilatorul sau suflanta poate fi decuplatd, incercirile trebuie si fie efectuate cu ventilatorul (sau suflanta) cuplat(d).

(7) Termostatul poate fi fixat in pozitia deschis complet.
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Inclus la incercarea de putere

Nr. Echipamente auxiliare o
neta
9 Echipament electric De serie — da (%)
10 Echipament de supraalimentare

Compresor actionat direct sau indirect de motor sifsau de gazele
de evacuare

Schimbator intermediar de cilduri (%) De serie — da
Pompa sau ventilator al ricitorului (activat de motor)
Dispozitiv de reglare a debitului lichidului de ricire

11 Dispozitiv antipoluare De serie — da

(8) Debitul minim al generatorului: generatorul trebuie si furnizeze energia electrici strict necesard alimentarii echipamentelor auxi-
liare indispensabile functiondrii motorului (inclusiv ventilatorul de ricire electric). In cazul in care este necesard racordarea unei
baterii, se va utiliza o baterie in stare de functionare buna si incrcatd complet.

Temperatura aerului in colectorul de admisie nu trebuie sd o depdseasca pe cea preconizatd de constructor, in cazul in care aceasta
este specificata.

Rdcirea aerului de supraalimentare.

Ricirea aerului de supraalimentare poate fi realizatd fie de ricitorul de admisie al motorului, fie de un sistem de ricire exterior, cu
conditia ca presiunea si temperatura aerului la iesirea din ricitor s fie egale cu cele din sistemul original previzut de constructorul
motorului.

)
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5.1.1.3.

5.1.1.3.1.

5.1.1.3.2.

5.1.3.1.

5.1.3.2.

5.1.3.3.

Echipamente auxiliare utilizate la pornirea motoarelor diesel

Pentru echipamentele auxiliare care servesc la pornirea motoarelor diesel, trebuie luate in considerare
urmdtoarele doud cazuri:

pornire electricd: generatorul este montat si alimenteazd, daci este cazul, echipamentele auxiliare
indispensabile functiondrii motorului;

pornire neelectricd: in cazul in care existd echipamente auxiliare, alimentate electric, care sunt
indispensabile functiondrii motorului, atunci acestea se alimenteaza de generatorul montat. In caz
contrar, se scoate generatorul. In ambele cazuri, sistemul de producere si de acumulare a energiei
necesare pornirii motorului este montat si functioneazd fira debit.

Conditii de reglare

In timpul incercirilor de stabilire a puterii nete, conditiile de reglare sunt cele indicate in tabelul 2.

TABELUL 2

Conditiile de reglare

1 Reglarea Reglare de serie efectuatd in conformitate cu indicatiile
carburatorului(oarelor) constructorului si adoptatd definitiv pentru utilizarea
respectivd
2 Reglarea debitului pompei | Reglare de serie efectuatd in conformitate cu indicatiile
de injectie constructorului si adoptatd definitiv pentru utilizarea
respectivd
3 Calarea aprinderii sau a | Curba de avans de serie previzutd de constructor, adop-
injectiei tatd definitiv pentru utilizarea respectiva
4 Reglarea regulatorului Reglare de serie efectuatd in conformitate cu indicatiile
constructorului si adoptatd definitiv pentru utilizarea
respectivd

Incercarea de stabilire a puterii nete

Incercarea de stabilire a puterii nete trebuie efectuati cu admisia completd a gazelor, in cazul
motoarelor cu aprindere prin scanteie, si cu debitul pompei de injectie la sarcind totald, pentru
motoarele diesel, motorul fiind echipat conform specificatiilor din tabelul 1.

Misurdrile trebuie efectuate in conditii de functionare stabilizate: alimentarea cu aer a motorului
trebuind sd fie suficientd. Motoarele trebuie s3 fi fost rodate in conditiile recomandate de constructor.
Camerele de combustie pot contine sedimente, dar in cantitati limitate.

Conditiile de incercare, de exemplu temperatura de admisie a aerului, trebuie s fie cat mai aproape
posibil de conditiile de referintd (a se vedea punctul 5.2), pentru a diminua importanta factorului de
corectie.

Temperatura aerului de admisie al motorului trebuie si creascd la cel mult 0,15 m, in amonte de
intrarea in filtrul de aer, sau, in cazul in care nu este prevazut un filtru, la 0,15 m de trompa de admisie
a aerului. Termometrul sau termocuplul trebuie protejat de emisia de caldurd si trebuie plasat direct
in jetul de aer. Trebuie, de asemenea, protejat de vaporii de carburant. Trebuie utilizat un numar
suficient de pozitii pentru a obtine o temperaturd medie de admisie reprezentativd. Dispozitivul de
mdsurare nu trebuie sd perturbe evacuarea aerului.
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5.1.3.4.

5.1.3.5.

5.1.3.6.

5.1.3.7.

5.1.3.8.

5.1.3.8.1.

5.1.3.8.2.

5.1.3.9.

5.1.3.9.1.

5.1.3.9.2.

5.1.3.10.

5.1.3.11.

5.1.3.12.

5.1.3.13.

Nu trebuie efectuatd nici o mdsurare in cazul in care cuplul, viteza si temperaturile nu au rimas
aproape constante cel putin un minut.

In cazul in care se alege o vitezd pentru masurdri, valoarea acesteia nu trebuie sd varieze cu mai mult
de 1 % sau + 10 rpm in timpul citirii, retindndu-se cea mai mare tolerantd.

Citirea sarcinii pe frand, a consumului de combustibil si a temperaturii aerului de admisie trebuie sd
se facd simultan; valoarea retinutd pentru misurare trebuie si fie media a doud valori stabilizate care
diferd cu mai putin de 2 % pentru sarcina de frand si consumul de combustibil.

Pentru mdsurarea vitezei $i a consumului cu un dispozitiv cu comandd manuald, durata de realizare
a masurdrilor trebuie sa fie de cel putin 60 de secunde.

Combustibil

In cazul motoarelor diesel, se va utiliza combustibilul descris in anexa V la Directiva 72/306/CEE a
Consiliului din 2 august 1972 privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la masurile
preconizate impotriva emisiilor de poluanti provenind de la motoare diesel destinate propulsiei
vehiculelor (1), addugandu-se, dacd este cazul, combustibil gazos sau lichid din comert recomandat de
constructor. Carburantul nu trebuie s3 contind aditivi antifum.

in cazul motoarelor cu aprindere prin scanteie, combustibilul utilizat va fi un combustibil din comert
care nu contine aditivi suplimentari. Poate fi de asemenea utilizat combustibilul descris in anexa VI
la Directiva 70/220/CEE a Consiliului din 20 martie 1970 privind apropierea legislatiilor statelor
membre referitoare la masurile preconizate impotriva poludrii aerului cu emisiile poluante provenind
de la motoarele cu aprindere prin scanteie ale autovehiculelor (2), astfel cum a fost modificatd ultima
datd de Directiva 78/665/CEE (3).

Ricirea motorului

Motoarele ricite cu lichid

Temperatura lichidului de racire la iesirea din motor trebuie s fie mentinutd la + 5 °C fatd de
temperatura superioard de reglare a termostatului, specificatd de constructor. In cazul in care
constructorul nu furnizeazd astfel de specificatii, temperatura trebuie si fie de 80 + 5 °C.
Motoarele ricite cu aer

Pentru motoarele ricite cu aer, temperatura intr-un punct precizat de constructor trebuie mentinutd

intre valoarea maxima Ty, specificatd de constructor si Ty, — 20 °C.

Temperatura combustibilului la intrarea in pompa de injectie sau in carburator trebuie mentinutd in
limitele stabilite de constructor.

Temperatura lubrifiantului, masurata in carter sau la iesirea din schimbatorul de temperaturd a ulejului,
in cazul in care acesta existd, trebuie si se incadreze in limitele stabilite de constructor.

Temperatura gazelor de evacuare trebuie mdsuratd intr-un punct adiacent flansei(lor) sau tevii de
esapament. Aceasta nu trebuie s depdseascd valoarea indicatd de constructor.
Sistemul de ricire auxiliar

Daci este necesar, se poate utiliza un sistem de rdcire auxiliar pentru mentinerea temperaturilor in
limitele prevazute la punctele 5.1.3.9-5.1.3.12.

(') JOL190,20.8.1972, p. 1.

() JOL 76, 6.4.1970,p. 1.
() JOL223,14.8.1978, p. 48.
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5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.4.1.

5.2.4.2.

5.2.4.2.1.

5.2.4.2.2.

5.2.4.2.2.1.

5.2.4.2.2.2.

Desfisurarea incercdrilor
Se efectueazd masurdri la un numar suficient de mare de viteze de rotatie pentru a defini complet curba
puterii la sarcind totald intre viteza cea mai micd si viteza cea mai mare indicate de constructor.

Aceastd gamd de viteze trebuie sd includd viteza de rotatie la care motorul produce putere maxima.
Pentru fiecare vitezd, se ia in considerare media dintre doui viteze stabilizate.

Msurarea indicelui de fum

fn cazul motoarelor diesel, se verifici in timpul incercirilor ca nivelul gazelor de evacuare si
indeplineascd conditiile din anexa VI la Directiva 72/306/CEE.

Factorii de corectie

Definitie

Factorul de corectie este coeficientul K, cu care se multiplicd puterea constatatd pentru a stabili puterea
unui motor, masuratd in conditiile atmosferice de referintd specificate la punctul 5.2.2.

Conditiile atmosferice de referintd
Temperatura: 25 °C.

Presiune uscatd (ps): 990 mbar.

Conditiile care trebuie indeplinite in laborator

Pentru ca o incercare sd fie valabild, factorul de corectie K trebuie s se fie astfel incat 0,96 < K < 1,06.

Stabilirea factorilor de corectie

Cazul motoarelor cu aprindere prin scinteie (cu carburator sau cu injectie), factorul K,.

Factorul de corectie se obtine utilizind formula urmdtoare:

-l

unde:

0.5

T = temperatura absolutd in K a aerului aspirat de motor,

ps = presiunea atmosfericd uscatd, exprimatd in mbar, si anume, presiunea barometrica totald minus
presiunea vaporilor de apa.

Cazul motoarelor diesel, factorul K

Motoarele diesel in patru timpi, care nu sunt supraalimentate, si motoarele diesel in doi timpi:

factorul de corectie se obtine conform formulei urmatoare:

il

unde:

0.7

T = temperatura absolutd in K a aerului aspirat de motor

ps = presiunea atmosfericd uscatd, masuratd in mbar.
Motoare diesel in patru timpi, supraalimentate

Turbocompresorul actionat de gazele de evacuare
Nu se face nici o corectie puterii. Cu toate acestea, cand densitatea aerului ambiant diferd cu mai mult

de 5 % de densitatea aerului in conditiile de referintd (25 °C si 1 000 mbar), conditiile de incercare
trebuie mentionate in raportul de incercare.

Compresor actionat mecanic
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5.2.42.2.2.1.

5.2.4.2.2.2.2.

5.3.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

6.1.

6.2.

Raportul r se defineste conform formulei urmatoare:

unde:

D = debitul combustibilului, in milimetri cubi pe ciclu al motorului,

V = cilindreele motorului, in litri,

P, = presiunea ambiantd,

P, = presiunea in colectorul de admisie al motorului,

T, = temperatura ambiantd, in K (conform definitiei de la punctul 5.1.3.3),

T, = temperatura in colectorul de admisie al motorului, in K.

Factorul de corectie pentru motoarele cu compresor cu actionare mecanici este cel utilizat si la
motoarele care nu sunt supraalimentate, in cazul in care r este mai mare sau egal cu 50 milimetri cubi
la litru, si este egal cu 1 in cazul in care r este mai mic de 50 milimetri cubi la litru.

Procesul-verbal al incercirii

rocesul-verbal al incercdrii trebuie sd cuprindd rezulta i toate calculele necesare pentru obtinerea
Procesul-verbal al ince trebuie s di rezultatele si toate calculele necesare pentru obt
puterii nete indicate in anexa II, precum si caracteristicile motorului indicate in apendicele 1 si 2 din
prezenta anexa.

Modificarea tipului motorului

Orice modificare a motorului, in ceea ce priveste caracteristicile prezentate in apendicele 1 si 2, trebuie
adusd la cunostinta autorititii competente. Aceastd autoritate poate:

fie sd considere ci modificirile aduse nu au o influentd majord asupra puterii motorului,

fie sd solicite 0 noud stabilire a puterii motorului prin efectuarea incercdrilor pe care le considerd
necesare.

TOLERANTELE ADMISE LA MASURAREA PUTERII NETE

Puterea netd a motorului, astfel cum a fost aceasta stabilitd de serviciul tehnic, ar putea sd difere
cu £ 2 % de puterea netd specificatd de constructor, cu o tolerantd de 1,5 % pentru regimul motorului.

Puterea netd a unui motor in timpul unei incercdri de stabilire a conformitdtii productiei poate sd difere
cu t 5 % fatd de puterea netd stabilitd in timpul incercarilor de omologare de tip.
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1.1

1.2,

1.3.

1.4.

L.5.

L.6.

1.7,

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.11.1.

(1) Pentru motoarele sau sistemele neconventionale, constructorul va furniza datele echivalente celor mentionate mai jos.

Apendicele 1

CARACTERISTICILE ESENTIALE ALE MOTORULUI (1)

(Motoarele diesel)

Descrierea motorulyi

TEPULL Lo

Ciclu: patru timpi/doi timpi (3

AlZaj: oo mm

Cursi oo mm

Numirul §i dispunerea cilindrilor §i ordinea lor de aprindere: .................cooccciiiiiie
Capacitatea cilindricd: ............ cm?

Raportul volumetric de compresie (3): ....o.ooovieiiiiiiiiiiri e
Desenele camerei de ardere §i a pirtii superioare a pistonului: .........oeerereiieieriiieieieniennnen.
Sectiunea minimi a canalelor de admisie si de evacuare: .........cooevvveiiveiiiiieniiiieenies
Sistemul de ricire

Cu lichid

Natura lichidulul: ...

Pompele de circulatie: cu/fird (3

Raportul de transmisie: .....o.eeveiiieiieieieiiereteti e reeeee e e eaeaeaeererereererereenene

Termostat: Feglare: ...........oooiiiiiiiiiiiieee e e

Supapa de suprapresiune — presiunea de reglare: ..........coooeiiiiiiiiiiiiie e
Ventilator: caracteristicile sau marca {mdrcile) si tipul (tipurile): ......ooooooermimiiimiirinene.
Sistemul de comandi: ...

Raportul de transmISie: ...o.eeeeiereriitiieiiiieietitt e e e eeeeeeeaeaeaaererereererenenaen

Duza ventilatorulti: ......oooiiiiiiii e e s

(3 Se taie mentiunea necorespunzitoare.

(3} Seindici toleranta.
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1.11.2.

1.11.3.

1.11.3.1.

1.11.3.2.

1.11.3.3.

1.11.3.4.

1.11.3.5.

1.11.3.6.

1.12.

1.13.

12.

13.

13.1.

Cuaer

Suflanti: caracteristicile sau marca (mircile) si tipul {tipurile): ......ooooiiiiiiii e
Raportul de transmisie: .........oeeiiiiiiiriirererermen s e e e ee e et et et e ete e te e e et
Carenaul de SEIIE: ....eeeiviiumemiitete e et et e e e et et ettt e e e s e e e e eenee
Sistemul de reglare a temperaturii: cu/fir (). Descriere SUMATE: ....eveveveeneiiiniicieie e eieeeereceeeenes

Temperaturile admise de constructor

Récire cu lichid: temperatura maximi la fesirea din motor: ................cccoiiiiiiiii e
Ricire cuaer:  punctul de referingd: .........o.ouiiiiiiiiiiiiiiee e
Temperatura maxima in punctul de referingf: ..........ooooii
Temperatura maximi la iegirea din schimbitorul intermediar de admisie (2): ...oooveemereiemiiiierienenen.
Temperatura maximi la evacuare in punctul indicat la punctul 5.1.3.12: ...
Temperatura combustibilului: mMINIME ....ccooeiiiiiiii e
MAXIME L.
Temperatura lubrifiantului:  MINIME .ooovininiii
MAXIME ..ot
Supraalimentare: cu/fird (*). Descrierea sistemulti: ...........ccoociiiiiiii
Sistemul de admisie
Colectorul de admisie: ......................... DESCIEIE: ..oeveeieeeeeee e
Filtrul deaer: ......cccccceeriiiniiiiiiiieenenen. MAFCAL .t ee e e e e e e e e
TIPUL oo
Amortizorul de zgomot la admisie: ......... Marca: ..o,
TIPUL oo

Dispozitive suplimentare antifum (daci este cazul sau in cazul in care nu sunt incluse la alti rubricd)

Descrierea $i SChEMEIE: .ovvvueieieiiiiiii i e e er e e s s e e e et re s e e etrere e e arerae s e s arrannnareerennnas

Alimentarea

Descrierea si schema tubulaturii de admisie si a accesoriilor acesteia (dispozitiv de reincilzire,

(1) Se taie mentiunea necorespunzitoare.
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3.2

3.2.1.

3.2.2

3.2.2.1.

3.2.21.1.

3.2.2.1.2.

3.2.2.1.3.

3.22.14.

3.2.2.1.4.1.

3.2.2.1.4.2.

3.2.2.2.

3.2.2.2.1

3.2.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.3.1.

3.2.23.2.

3.2.2.3.3.

3.2.2.4.

3.2.2.4.1.

3.2.2.4.2

3.2.24.3.

3.2.2.44.

3.2.2.4.5.

3.3.

4.1.

Alimentare cu carburant

Pompa de alimentare

Presiunea {(1): ...oevneveiiiineiiinans sau diagrama caracteriSticl (1): ....veueirrceirireneer e
Dispozitivil de MECHE: ..ooeverereeriiiiiiici ittt ettt
Pompa

Marca (METCILE): ...oevinee e et et e e e e e e e et e e tat e e et e aran e eereretaeanen
THPUL (HPULTIE): +-eieeeeee ettt e e e e e e e e e et e tr e e e eecrerennerenenmesaneas e

Debitul: ......... mm? pe cursd ............ rpm a pompei de injectie (1) la capacitatea maximi de
functionare din diagrama caracteristic (1) (3 ...c.eveerererrmrererermimiciere e e reeeereaearerererrerenenes

A se indica metoda utilizat3: pe motor/pe stand de incercari al pompei (2)

Avansul Ja SJectie (1): .overernrmrie e et
Curba de avans 1a IMJECHE: .....eeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiei e e e e e ee e e e e e erer bbb

Calaf . e

ConAUCLE de IMECHE: ...eerrieei ittt ee ettt e e e e ettt ee e e e e e e e s e eeaeea e e e e e e

LUNGIME! cettiiiii i e s a e
DIAMEtrU] INEETIOL: ....eiteiiieitee e ittt e e e e e e e et cr e e e e e e e st e e e e e e e e st eneeeeaens
Injector (injectoare)

Marca (MEFCHIE): ...ttt ettt ettt e et ettt e e et e e e e e et e atbeaaaans

Tipul (HPUIIE): <. .eeiee e

sau diagrama caracteristici () (2)

Regulator

D o T3 1 RSO
THPUL (HPULTIE): .ottt e ettt e et e e e e e e s ettt e e e e e e e s e s emeaeneeae
Viteza la inceputul inchiderii la sarcini totala: .................ccccvirennnnane rpm.

Viteza maximatn gol: ... rpm.

Viteza la 1alanti: ...c.oueemenniiiieiie i rpm.

Sistemul de pornire la rece
MArca (METCHIE): ..o eeeee ettt et et ettt e e ettt et e e et e e tb e et b aaabaeaaaas
THPUL (HPULTIE)Y: ..o eeeee ettt e e e et te e e

[0 L Tu ¢ 1 (PO TP PP PPN

Reglarea distribugiei sau date echivalente

Deschiderea maxim a supapelor, unghiurile de deschidere si de Inchidere sau indicatiile privind alte

(1) Seindici toleranta.

(3 Se taie mentiunea necorespunzitoare.
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4.2.

5.1

5.2.

6.1.

6.1.1.

6.1.2.

6.2

6.2.1.

6.2.2.

6.3.

6.4.

6.4.1.

Jocurile de referint3 sifsau de reglare (1)

Dispozitivul de evacuare
Descrierea fevii de eSaAPAMENE: «.....eoeveiiirirriririreiriiiniirararere e s e e e eeeaeeeererereereneneenenenenaes

Descrierea altor componente ale sistemului de evacuare, in cazul in care incercarea se realizeazi cu
sistemul de evacuare complet previzut de constructor sau cu indicatia de contrapresiune maximi

Sistemul de lubrifiere:
Descrierea sistemului:
Pozitia rezervorului de brifiant: ..........cooiiiiiiiiiiiiiiii e

Modul de alimentare cu lubrifiant (pomp4, injectie in sistemul de admisie, amestec cu combustibil
[T R O T OO TSP PRN

Pompa (1)

o O
THPUL ettt e e e e e e e e e e et ettt et e e e s e e e e s aneneseenesaene
Amestecul cu combustibil (1)

PrOCeNt: ovnie
Ricitor cu ulei: cu/ffard (1)

Desen(e) sau marca (marcile) si tipul (tipurile) ........oooeoiiiiiiiimimii

Echipamentul electric

Generatorul/alternatorul (1): caracteristici sau marca {mdrcile} i tipul (tipurile): ........cocoeeeereriiiniinl

Alte echipamente auxiliare actionate de motor (enumerarea si descrierea lor sumard, in cazul in

(1) Se taie mentiunea necorespunzitoare.
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Apendicele 2

CARACTERISTICILE ESENTIALE ALE MOTORULUI (1)

(Motoarele cu aprindere prin scinteie)

1. Descrierea motorului
11 o
1.2. TEPUL ettt e e et et r e et e ettt e e e e s e e e ene
1.3. Ciclul: patru timpi/doi timpi (3
1.4. AleZaj: coooeiiiiiiiiiiiii e mm
1.5. L R mm
1.6. Numirul si dispunerea cilindrilor §i ordinea lor de aprindere: ......................i
1.7. Capacitatea cilindricd: .................... cm?
1.8. Raportul volumetric de compresie (3): .......ooiciuiiiiiiiie e
1.9. Desenele camerei de ardere si a pirtii superioare a pistonului: ...........cooeeeiriiiiiiiiiniienrcneieeene
1.10. Sectiunea minim3 a canalelor de admisie §i de evacuare: ...........cccoiveveivieieiiieiiiii e
111 Sistenul de ricire:
1.11.1. Cu lichid
Tipul HEBIAUILE <eeeeeee ettt e r e e e e e e e e e e cecrea et er b sab et ae
Pompe de circulagie: cu/fira (3
Caracteristici sau marca (mircile) si tipul (Hpurile): ......oooieiiiiiiiiiiiii e
Raportul de transImISIe: ........coverererermumumermiie e re e e e e e e e e eeeeeeeerteeeecrenarberer e s
TEIMOSLAL: TEGIATE: ...eeee e e e er e e e e e e e e e e e e e eeeeeeeeteeeeeeeeeeeeaeeeeeerereenenes
Radiator: desen(e) sau marca (mircile) i tipul {tipurile): .......oeeeriiiiiiiiimiii e
Supapa de suprapresiune: presiunea de 1eglare: .........cuuuuiueiiiiiiiieiiiie e
Ventilator: caracteristicile sau marca (mircile) si tipul (tipurile): ...t
Sisternul de cOmandi: ........oooiiiiiiiiiiiiiiii et
Raportul de transmISIE: .....ceeeerirerererminenetiier s aereae e e e eeaeeeeaereeeereererererserenennanenanaaeene
Duza ventilatortlUui: ......cooiiiiriiiiiiiiie e e e
1.11.2. Cu aer
Suflantd: caracteristicile sau marca {mrcile) §i tipul (tipurile): .....oooveeiieiiiniiiiiii e
(') Pentrumotoarele sau sistemele neconventionale, constructorul va furniza datele echivalente celor mentionate mai jos.
(3} Setaie mentiunea necorespunzitoare.

&)

Seindici toleranta.
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1.11.3.

1.11.3.1.

1.11.3.2.

1.11.3.3.

1.11.3.4.

1.11.3.5.

1.11.3.6.

1.12.

1.13.

3.1

3.2

3.2.1.1.

3.21.2.

3.2.1.3.

Raportul de tranSIMISIE: .. e.eviiieetirirerernineietee s rereee e e e eeaeeseaereeetreerererersanenennananas e aens
CArENAJUl A SEITEI +evvevntnnteeeeeee et eteetett et e e eeeaeaeeeeeaersebat e ae e aeaeeaeereeeeneanananaaas
Sistemul de reglare a temperaturii: cuffdrd (). Descriere sumard: ............ccoooviiiiiennei i
Temperaturile admise de constructor

Ricire cu lichid: temperatura maximi la fegirea din MOtOL: ....evueeeiieriiiiiiiiiiiiiiiic e

Ricire cuaer:  punctul de refering: .. .cceerirerermimiiiiie e

temperatura maximi in punctul de referingd: ...........ccocoiiiiiiiin e
Temperatura maxima la iegirea din schimbitorul intermediar de admisie .........c.cvvumiveiiiieeninenees
Temperatura maximi la evacuare in punctul indicat la
PUNCEUl 513,120 ittt e e

Temperatura combustibilului: miNIME: ....o.oeiiiiiiiiii e

Sistemul de admisie:
Colectorul de admisie: ...........ccueeriiieeiiiiaeinnn.e. DESCHETE: «uneivrneeeieeriieeiiieeeaiaeeeranereens
Filtruldeaet: ......ovvmeeemenicriinneennen, Marca: ..ooooevevreinininennenene Tipul: cooveriieeeeeceeeeee

Amortizorul de zgomot la admisie: ... Marca: ..oooevvierecrirenennanane Tipul: wevveeeiinicrccieeene

Dispozitive antifum suplimentare (dac este cazul sau in cazul in care nu sunt incluse la altd rubrici)

DeScrierea $i SCHEMELE: .....eivvuiiieiiii e ee et e et e e et e e e e etbaeeeeabb e e eseabteaeessasaneaseses

Sistemele de alimentare

Descrierea §i schemele tubulaturii de admisie si a accesoriilor acesteia (dash-pot, dispozitiv de
reincilzire, prize de aer suplimentare etc.):

Alimentare cu carburant

Cu carburator (carburatoare) {1): ........cocovveeiiinnrennnnns Numarul: ..o
Do N
THPUL ettt et e et e e ettt n e e e e e e e eenaen

Reglaje

(1} Se taie mentiunea necorespunzitoare.
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3.2.1.3.L

3.21.3.2.

3.21.3.3.

3.2.1.3.4.

3.2.1.3.5.

3.2.1.4.

3.2.1.5.

3.2.2.

3.2.2.1

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

4.1.

4.2.

TEloare: «.o.oeeiieeiiiiiiiiiiii e
DUZE: cooviiiiiii e
Curba de debit a carburantului in
Nivelul T CUVEL coovvivie e eieenns sau functie de debitul de aer si
indicarea regldrilor necesare
Greutatea flotoruluiz ......oeverreereriiereeriiiee e pentru respectarea curbei (1)
Supapa de admisie: ...ooevevereririiieeiiiie
Soc manual/automat (1. ....coeeririreieininieeen e Reglarea inchiderii (: ...oevevmineeinininennn.
Pompa de alimentare:
Presiunea (& .oovveveniiieiiniieeenns sau diagrama caracteristic (2): .....vvererererieireeeeenenenieieienns

Dispozitivul de injectie

Marca (IMATCIIEY: .ovevvitiieeeeeriie e e e ettt e e e e et et e e e e e etb e e e e reere e e e eeaeasnaaeeaeestnaeeeerasnaaaaaes
TIPULEEPULTIE): ettt e e te bbb
Descriere geNeTalil: ... ....uuiiiiieiiiiioiiie e et e e et e e e e e et aea s
Calibrare: ....ccoevvveeieeieiiiiiiaeeen, bar (1) (2)

sau diagrama caracteriStC (1) (2 .vvvvervioiiierie ittt e s s enrenene
Reglarea distributiei sau date echivalente

Deschiderea maximi a supapelor, unghiul de deschidere si de inchidere sau indicatiile privind alte

sisteme de distributie posibile In raport cu punctele moarte fnalte: ............coovviviiiiiiinn

Jocurile de referint sifsau de reglare (1)

Aprinderea

Tipul dispozitivului de aprindere

o
THPUL ettt et ettt ettt ettt e e e e et e e e e aetba e e e aeeaaann
Curba de avans la aprindere (): ..o.ovvveveeiiieiiiiiiii i e
] (D ettt et e e ettt ettt e

Deschiderea contactelor (1) (3), unghi de cami (1): ...veveviviiiiiiiiiiiiiiien i

Sistemul de evacuare

DeSCrIere $1 SCHEIMIE: t1iviti e ettt e ettt e e e ettt e e eereeie e e et tabteeseeneeanaseeenraniaenas

Sistemul de lubrifiere:
Descrierea sistemului

Pozitia rezervorului de [ubriflant: ........uueuiuiiiiiiiieie e

(I} Setaie mentiunea necorespunzitoare.

(®  Seindici toleranta.
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71.2. Modul de alimentare cu lubrifiant (pomp#, injectie in sisternul de admisie, amestec cu combustibil
[/ R PP TP TP OTPPRY

7.2. Pompa (1)

7.2.1. o R

7.2.2. THPUL ¢ttt e e e e e e ee ettt b et bt bbb bbb

7.3. Amestecul cu combustibil (1)

7.3.1. PrOCENL: L.oiueeitii e

74. Récitor de ulei: cu/fari (1)

7.4.1. Desen(ele) sau marca (mircile) si tipul (HPUrile): ...vvueeniriiriee e

8. Echipamentul electric

Generatorul/alternatorul (1):

caracteristicile sau marca (mircile) si tipul {tipurile): .......c.ccoeiiiiiiiniiiii e
9 Alte echipamente auxiliare actionate de motor

(Enumerarea §i descrierea lor sumard, in cazul in care este NeCesar): ........cevvveeeerreieereirenreenn.
10. Informatii suplimentare privind condigiile de incercare
10.1. Bujii
10.1.1. 4o U
10.1.2. THPUL .ottt e ettt
10.1.3. Distanta dintre €leCtTOZIz .uuuunirerrerinieerereiiseeeerenuereeereireaesseeeteenaeeaeerennaeeeeesensnnaaaees
10.2. Bobina de aprindere
10.2.1. o RS
10.2.2. THPUL oo e e ee e es e e e s et eee e ee st ere e er e
10.3. Condensator de aprindere
10.3.1. o O N
10.3.2. TEPUL et ettt e e e e e e et et e e e e erer e enenen bt e e eaneneanaae
10.4. Echipament de deparazitare
10.4.1. g P UN
10.4.2. THPUL - s s e e ettt es bbb

() Setaie mentiunea necorespunzitoare.
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ANEXA 1I

Denumirea autoritdtii competente

MODEL

ANEXA LA FISA DE OMOLOGARE CEE PENTRU UN TIP DE VEHICUL iN CEEA CE PRIVESTE
PUTEREA MOTORULUI

[Articolul 4 alineatul (2) si articolul 10 din Directiva 70{156/CEE a Consiliului din 6 februarie 1970 privind

apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la omologarea de tip a autovehiculelor si a remorcilor acestora]

5.2.3

5.2.3

5.2.4.

5.2.5

5.2.5

5.3.

5.4.

0

1.

2.

COMUNICAREA REZULTATELOR INCERCARILOR DE MASURARE A PUTERII NETE A MOTORULUI

Marca de fabricatie sau de comert @ MOLOrUIUL ....coveeeeiiiieiiiiiiii e

Tipul §i numirul de identificare al motorului: ...t

Numele §i adresa CONSTUCOTUIL ....vevevrvreiierereiiiirerereirieseerereeerarerenrenreeeerarnnareearnennnaaeas

Numele i adresa reprezentantului autorizat al constructorului, daci este cazul:

Conditiile de incercare

Presiunile misurate la puterea maxima

barometric: ... mbar
laevacuare: .......cocovreiiiiiniiiiienee mbar
Depresiunea la admisie -............... mbar in sistemul de admisie al motorului

Temperaturile misurate la puterea maxima a motorului:
aaerului de admisie ................. °C
la iegirea din schimbdtorul intermediar la admisie ........................ °C(Y)

a lichidului de ricire:

1 la iegirea lichidului de rcire din MOtOT .......oiiiiiniiiiiie e

2. in punctul de referintd in cazul ricinii cuaer ...

a uleiului: °C (se indic3 punctul de misurare)

a combustibilului

ViteZa 18 TAlANTE Leetireretiiiiieeee ettt eaea e e e e nenes rpm.

Caracteristicile dinamometrului

Se taie mentiunea necorespunzitoare.

laintrarea in carburator/in pompa de iectie (1 ....oererriiieereir it °C
in dispozitivul de misurare a consumului de carburant: .........cooooiiiiiiiiii e °C

la evacuare, misurati in punctul adiacent al flangei (flanselor) tevii (tevilor) de esapament:



13/vol. 5

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

163

5.4.1.

5.4.2.

5.5.

5.6.1.1.

5.6.1.2.

5.6.1.3.

5.6.1.3.1.

5.6.1.3.2.

5.6.1.4.

5.6.1.4.1.

5.6.1.4.2.

5.6.1.5.

5.6.1.6.

5.6.2.1.

5.6.2.2.

5.6.2.3.

5.6.2.4.

5.6.3.1.

5.6.3.2.

5.6.3.3.

5.6.4.1.

5.6.4.2.

5.6.4.3.

5.6.4.4.

5.7.

o T P T T P PO TP PPIeY

TEPUL e e

Caracteristicile opacimetrului

MaTCaT o ettt ettt e e aaas

ULt et ettt e e e e e e e e e e e e e e e e et et et e et e b ebebs e hntnas e

Combustibil

Pentru motoarele cu aprindere prin scinteie, cu carburant lichid:

B ¢ PSPPSRI

SPECITICALIAL ¢ evevneiiee e ettt e e e et e e e et et et ettt e ee e e e e e er et e e rerennernanan

Aditiv antidetonant (plumb etc.)

EPULE ettt e e et e e e e e e e e e et et et e e et et rer et a e et ne

Confinut MG/ «oereiieriee et et e e e e e e e eete e e

Indice octanic

Puterea calorica: ...evevenueniiiiieieieiaeeeees kJ/kg

Pentru motoarele cu aprindere prin scinteie cu carburant gazos

B o SO PPRPPPRN

SPECIHTICATIAL < eveveeiieiee e ettt e e e e e e e et et et e e s e e e e e e et et e cran e e

Presitunea de depOzitare: .............oooiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e

Presiunea de UtHZAre: ... iiveeiiiee i e e et e e e e e s s area s

Pentru motoarele diesel cu carburant gazos

Modul de aliMentare: GazZ: .......coevererumemmeieieiiieiee e ie et ettt ettt e

Specificatia gazulul BHHZAL «.eveveenneiiieei ettt e s aa e e e e aae

ProOPOrHia MOLOTINE/GAZ: - ieeeetiie et eeiee ettt e ettt e e e eetae s e ettaa e eeettea e e eeretaaeneenanaenaeeees

Pentru motoarele diesel cu carburant lichid

J ) o O U T P PP O PPPUPUPURTIR

Specificatia combustibilului UtTHZAL: ......eeeeeiieieieie e

INAICEIE CELAMIC: 1ovnniirieiii i eie et e e et e et e et e e e e e raeerae e e ranasean s ennaenansarannasnnnnns

Masa volumetric: .......covveevivenrennnns. [a15°C i,

Lubrifiant

I (o ORI

SPECHICAEIAL ..o oei i

Vascozitate: grad SAE: .. ...t e et e e e e e e e e e
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6. Rezultatele detaliate ale m¥suritorilor
6.1. Functionarea motorului
Regimurile de rotagie
ale motorului (rpm)
Rezultatele incercirilor | ifi
coralui Consumul specific
mo gkWh kJ/kWh ()
Cuplul Nm
Puterea kW
Factorii de corectie
Puterea corectatd a frinei kW
Consumul corectat ()
Cuplu corectat Nm
Puterea ce va fi adiugati in cazul NE 1
montirii pe motor a echipamentelor )
auxiliare altele dect cele din tabelul 1 (a NE2
se vedea punctul 8 din apendicele 1 si -
punctul 9 din apendicele 2). Puterea ce
M AN < | Nr.3
se va scddea atunci cind nu se monteazi
ventilatorul [a se vedea notafele) din
tabelul 1]
Puterea netd kW
Cuplul net Nm
(1) Se taie mentiunea necorespunzitoare.
(%) Doar pentru motoarele diesel.
6.2. Indicele de fum al gazelor de evacuare (se completeazd doar In cazul motoarelor diesel):
Regimul d : Fluzul inal G Valorile-limitd ale Valorile mésurate ale
eglm;p :l)rotape uxul nominal G (s absorbtiei (m?) absorbtiei (m)
1o | i | i | e
2 e | e ] e |
3 | i | i | e
4o | e | ]
5 e | v |
6 e | e | e |
6.3. Puterea netd maxima: ...........ovevevrniveinnniininnnenennns KWla .o rpm ()
6.4. Cuplul net Maxin: ......c.oeevieeeerereriimireneinininenan. NITLPE ceeeeeereeeeeireeececreeieeeneneeneneneane rpm (1)

(") Se stabileste puterea netd maximi, cuplul net maxim si regimul de rotatie corespunzitor, tinind cont de tangenta orizontald, daci
este cazul, la curba puterii netefa cuplului net in functie de regimul de rotatie.
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7. Data prezentirii motorului 1a Incercari: ........ooiiiiiiiiiii e
8. Serviciul tehnic insidrcinat cu efectuarea Incercdilor: ......ooviiiiiimimmiiiiieier e
9. Data procesului-verbal intocmit de acest SErVICIU: ......ceuveiiiriieiiiiiiiet e
10. Numdrul procesului-verbal intocmit de acest ServiCit: .......ooeeviviiiiiiiiiiiiiiiiiii e
11. LOCULL 1ottt et s a e e e e e et s et et b s s s
12. N
13. SEMNALUTAL 1.eivvvrineiieriiiiiien ettt e e rttiieeeset b erererriieeeeerartereseretrensersartriaeeseserraenss
14. Se anexeazi prezentei comuniciri urmitoarele documente:

Un exemplar din apendicele 1/2 (1) completat corespunzitor si insotit de desenele si documentele
corespunzitoare diferitelor rubrici, atunci cind sunt cerute.

(1) Se taie mentiunea necorespunzitoare.



