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DIRECTIVA CONSILIULUI
din 4 iunie 1974

privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la amenajarea interioard a autovehiculelor
(comportarea sistemului de directie in caz de impact)

(74/297|CEE)

CONSILIUL COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Economice
Europene si, in special, articolul 100 al acestuia,

avand in vedere propunerea Comisiei,
avand in vedere avizul Adundrii parlamentare (1),
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social (?),

intrucat specificatiile tehnice pe care trebuie si le respecte auto-
vehiculele in temeiul legislatiilor nationale se referd, inter alia, la
comportarea sistemului de directie in caz de impact;

intrucat aceste specificatii diferd de la un stat membru la altul;
intrucat este necesar ca aceleasi cerinte sd fie adoptate de toate
statele membre fie in completarea, fie in locul reglementdrilor lor
actuale, in special pentru a permite aplicarea, pentru fiecare tip de
vehicul, a procedurii de omologare CEE care face obiectul Direc-
tivei Consiliului din 6 februarie 1970 privind apropierea legisla-
tiilor statelor membre referitoare la omologarea de tip a autove-
hiculelor si a remorcilor acestora (?);

intrucat Directiva Consiliului din 1 martie 1971 (¥ prevede spe-
cificatii comune privind oglinzile retrovizoare interioare, iar
Directiva Consiliului din 17 decembrie 1973 (%) prevede specifi-
catii comune privind pdrtile interioare ale habitaclului, dispune-
rea comenzilor, plafonul, spatarul si partea din spate a scaunelor;
intrucat celelalte cerinte privind amenajarea interioard si fixarea
centurilor de sigurantd, fixarea scaunelor, tetierele si identificarea
comenzilor vor fi adoptate ulterior;

intrucat specificatiile armonizate trebuie sd diminueze riscul de
rdnire sau gravitatea rinilor pe care le pot suferi conducitorii

JO C 14, 27.3.1973, p.

o) 18.
() JO C60,26.7.1973, p. 13.
() JOL42,23.2.1970, p. 1.
# JOL 68, 22.3.1971,p. 1.
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autovehiculelor si sd asigure astfel siguranta circulatiei rutiere pe
intregul teritoriu al Comunitati;

intrucat, in ceea ce priveste specificatiile tehnice, este necesar sa
fie reluate in principal cele adoptate de Comisia Economici pen-
tru Europa a ONU in Regulamentul nr. 12 (,Dispozitii uniforme
privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste protectia con-
ducdtorului auto impotriva sistemului de directie in caz de
impact”) (%), care este anexat la Acordul din 20 martie 1958 pri-
vind adoptarea conditiilor uniforme de omologare si recunoastere
reciprocd a omologarii echipamentelor si componentelor autove-
hiculelor,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

In sensul prezentei directive, prin ,vehicul” se intelege orice
autovehicul din categoria M;, definitd in anexa I la directiva din
6 februarie 1970, destinat circulatiei rutiere cu sau fard caroserie,
cu cel putin patru roti si o vitezd maxima constructivd mai mare
de 25 km/h, cu exceptia vehiculelor cu sistem de directie avansat,
in conformitate cu punctul 2.7 din anexa L.

Articolul 2

Statele membre nu pot refuza acordarea omologarii CEE de tip sau
a omologdrii nationale unui autovehicul din motive legate de
functionarea sistemului de directie in caz de impact, dacd acesta
corespunde cerintelor din anexele I, II si IIL.

Articolul 3

Statele membre nu pot refuza sau interzice vanzarea,
inmatricularea, introducerea in circulatie sau utilizarea vehiculelor

(6) Document CEE-ONU, Geneva E/CEE-ONU/324/Add. 11.
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din motive legate de functionarea sistemului de directie in caz de
impact, dacd acesta corespunde cerintelor din anexele I, II si IIL

Articolul 4

Statul membru care acordd omologarea de tip adoptd mdsurile
necesare pentru a fi informat cu privire la orice modificare a uneia
dintre componentele sau caracteristicile previzute la anexa I
punctul 2.2. Autorititile competente ale acelui stat decid dacd
prototipul modificat trebuie supus unor incercari noi si daca este
necesar un nou buletin de incercdri. Dacd din aceste incercdri
rezultd neincadrarea in dispozitille prezentei directive,
modificarea nu se autorizeaza.

Articolul 5

Modificdrile necesare pentru adaptarea specificatiilor din anexele I,
II, Il si IV la progresul tehnic se adoptd in conformitate cu
procedura prevdzutd la articolul 13 din Directiva Consiliului din

6 februarie 1970 privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la omologarea de tip a autovehiculelor si a remorcilor
acestora.

Articolul 6

(1) Statele membre pun in aplicare dispozitiile necesare pentru a
se conforma prezentei directive in termen de optsprezece luni de
la notificarea sa si informeaza de indatd Comisia cu privire la
aceasta.

(2) Statele membre asigurd comunicarea citre Comisie a textelor
principalelor dispozitii de drept intern pe care le adopti in
domeniul reglementat prin prezenta directiva.

Articolul 7

Prezenta directiva se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Luxemburg, 4 iunie 1974.

Pentru Consiliu
Presedintele
H. D. GENSCHER
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2.1.

2.2

2.2.1.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

ANEXA1()

DEFINITII, CERERE DE OMOLOGARE CEE, OMOLOGARE CEE, SPECIFICATII, INCERCAR]I,
CONFORMITATEA PRODUCTIEI

DEFINITII

In sensul prezentei directive, se intelege prin:

,comportarea sistemului de directie in caz de impact”, comportarea acestui dispozitiv sub efectul a doud tipuri
de forte, cum ar fi:

cele provocate de o coliziune frontald si care pot produce deplasarea in spate a coloanei de directie,

cele datorate inertiei masei soferului in caz de impact cu coloana de directie, atunci cand se produce o
coliziune frontal;

Ltip de vehicul”, autovehiculele care nu prezintd intre ele diferente esentiale, aceste diferente putand consta
in special in urmatoarele:

structuri, dimensiuni, forma si material de constructie ale acelei parti a vehiculului situate in fata comenzii
de directie,

greutatea maxima admisd a vehiculului;

,comandd de directie”, desemnand organul de directie actionat de citre conducatorul auto, in general volanul;
,coloand de directie”, carterul care acoperd arborele de directie;

L,arbore de directie”, elementul care transmite casetei de directie cuplul exercitat pe comanda de directie;

,sistem de directie”, sistemul care cuprinde comanda de directie, coloana de directie, elemente anexe de
asamblare, arborele de directie, caseta de directie, precum si toate celelalte elemente cum ar fi cele care trebuie
sd contribuie la disiparea energiei in cazul izbirii conducitorului auto de volan;

,conducere avansatd”, o structurd a vehiculului in care mai mult de jumitate din lungimea motorului se afl
in spatele punctului celui mai avansat al bazei parbrizului si in care centrul comenzii de directie se afld in
primul sfert al lungimii vehiculului.

CERERE DE OMOLOGARE CEE

Cererea de omologare CEE a unui tip de vehicul este prezentatd de fabricantul vehiculului sau de mandatarul
acestuia.

Ea este Insotitd de documentele mentionate in continuare, in triplu exemplar si de urmatoarele indicatii:

descrierea detaliatd a tipului de vehicul in ceea ce priveste structura, dimensiunile, forma si materialul de
constructie a partii vehiculului situate in fata comenzii de directie;

desenele sistemului de directie si ale fixdrii acestuia pe sasiu si pe caroseria vehiculului, la o scard
corespunzatoare si suficient de detaliate;

()  Textul anexei este in general similar, cu exceptia punctului 2.1, cu cel al Regulamentului nr. 12 al Comisiei Economice pentru

Europa a ONU, in special subpunctele sunt aceleasi; de aceea, in cazul in care un punct al Regulamentului nr. 12 nu are
corespondent in prezenta directivd, numdrul acestuia e indicat intre paranteze cu titlu de referinta.
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3.2.3.

3.3.

3.3.2.

(4.1)
(4.2)

4.3.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

7.3.

descrierea tehnicd a acestui dispozitiv.
Este necesar si se prezinte autoritdtilor de inspectie responsabile cu incercirile de omologare:

un vehicul reprezentativ pentru tipul de vehicul pentru care se solicitd omologarea, pentru incercarea
mentionatd la punctul 5.1;

la cererea constructorului, fie un al doilea vehicul, fie componentele vehiculului pe care le consideri esentiale
pentru incercarea mentionata la punctul 5.2.

OMOLOGAREA CEE

O fisd in conformitate cu modelul care figureaza in anexa IV se anexeazd la fisa de omologare CEE.

SPECIFICATII

In cazul unei incerciri la coliziune a masinii goale fird manechin de o barieri la o viteza de 48,3 km/h, partea
superioard a coloanei de directie si a arborelui acesteia nu trebuie sd se deplaseze in spate, orizontal si paralel
cu axa longitudinald a vehiculului, cu mai mult de 12,7 cm in raport cu un punct al vehiculului neafectat de
impact, aceastd distantd fiind determinatd prin mdasurdri dinamice.

Atunci cind comanda de directie este lovitd de un bloc de incercare lansat spre aceastd comandd cu o vitezd
relativa de cel putin 24,1 km/h, forta exercitatd la nivelul ,pieptului” blocului de incercare de citre comanda

de directie nu trebuie sd depaseascd 1 111 daN.

Comanda de directie este proiectatd, construitd si montatd in asa fel incit s nu comporte nici asperitati
periculoase, nici muchii ascutite, care pot mdri riscul sau gravitatea ranilor conducitorului in caz de impact.

Comanda de directie este proiectatd, construitd si montatd in asa fel incat si nu comporte elemente sau

accesorii, inclusiv comanda claxonului si elementele de asamblare, care pot agdta hainele sau bijuteriile
conducitorului auto in timpul manevrelor normale de conducere.

INCERCARI

Verificarea respectdrii cerintelor de la punctul 5 este efectuat conform metodelor indicate in anexele II si III.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

in scopul verificirii conformititii, se recurge la un numir suficient de controale prin sondaj pe vehiculele de
serie.

Aceste verificari se limiteazd in general la masurdri dimensionale. Totusi, daca este necesar, vehiculele sunt
supuse incercirii recomandate la punctul 5.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.1.1.

2.6.1.2.

2.6.1.3.

2.6.2.

ANEXA II

INCERCARE LA IMPACT FRONTAL CONTRA UNEI BARIERE

OBIECT

Aceastd incercare are ca obiect verificarea faptului ¢d vehiculul indeplineste conditiile care figureazd la
punctul 5.1 din anexa L.

INSTALATIE, PROCEDURI SI APARATE DE MASURA

Locul incercrii
Locul unde este efectuatd incercarea trebuie si aibd o suprafatd suficient de mare pentru a permite

amenajarea pistei de lansare a vehiculelor, a barierei si a instalatiilor tehnice necesare incercarii. Partea finald
a pistei, cu cel putin 5 m inaintea barierei, trebuie sd fie orizontald, pland si stabilizata.

Bariera

Bariera este formatd dintr-un bloc de beton armat avind o litime minima de 3 m, o iniltime minima de
1,5 m si o grosime minimd de 0,6 m. Peretele de impact trebuie sa fie perpendicular pe partea finald a pistei
de lansare si trebuie sa fie acoperit cu scanduri de placaj cu o grosime de 2 cm. In spatele blocului de beton,

trebuie sd se taseze cel putin 90 t de pimant. Bariera de beton si de pimant poate fi inlocuitd cu obstacole
cu aceeasi suprafatd frontald, care conduc la rezultate echivalente.

Propulsia vehiculului

fn momentul impactului, vehiculul trebuie s ruleze liber pe directia sa. El trebuie s3 atingd obstacolul pe
o traiectorie perpendiculard pe peretele de impact; nealinierea laterald maxima admisa intre linia mediana
verticald a partii din fatd a vehiculului si linia mediana verticald a peretelui care trebuie lovit este de + 30 cm.

Starea vehiculului

Pentru incercare, vehiculul trebuie si fie prevazut cu toate componentele si cu toate echipamentele sale
normale. Totodatd, obiectele existente in habitaclu nu trebuie si loveascd accidental volanul (scaunul
basculant al conducitorului, tapiteria scaunului din spate etc.).

Viteza

Viteza in momentul impactului trebuie sa fie cuprinsd intre 48,3 km/h si 53,1 kmj/h.

Aparatele de misurd

Aparatul folosit pentru inregistrarea mentionatd la punctul 3.1 trebuie si permiti efectuarea masuritorilor
cu gradele de precizie indicate la punctele urmitoare:

viteza vehiculului: aproximativ 1/100,

inregistrarea timpului trebuie sd permitd citirea miimii de secundi,

inceputul impactului (punctul zero) in momentul primului contact al vehiculului cu obstacolul este marcat
pe inregistrarile si pe filmele care servesc la interpretarea rezultatelor incercarii.

Masurarea distantei mentionate la punctul 3.1 trebuie s fie efectuatd la aproximativ + 5 mm.
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3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

REZULTATE

Pentru determinarea deplasirii in spate a comenzii de direcgie, se efectueazd, in timpul coliziunii, o
inregistrare (') a variatiei distantei, mdsurate in sens orizontal si paralel cu axa longitudinald a vehiculului,
intre partea superioard a coloanei de directie (si a arborelui sdu) si un punct al vehiculului care nu este afectat
de impact. Dacd viteza masuratd este mai mare decat viteza nominald de 48,3 km/h, aceastad deplasare este
adusd la valoarea corectatd, corespunzitoare vitezei nominale, prin multiplicarea cu patratul raportului
dintre aceastd vitezd nominald si viteza masuratd.

Dupi incercare, deteriordrile suportate de vehicul sunt mentionate intr-un raport scris; se face cel putin o
fotografic a fiecdreia dintre urmatoarele pari:

laterale (dreapta si stinga)
fatd
inferioard

zona vizatd din interiorul habitaclului.

METODE ECHIVALENTE DE INCERCARE

Se admit metode echivalente de incercare nedistructivd, cu conditia ca rezultatele prevazute la punctul 3
sd poatd fi obtinute fie integral cu ajutorul incercdrii inlocuitoare, fie prin calcul pe baza rezultatelor
incercdrii inlocuitoare. Dacid se utilizeazd o altd metodd decat cea descrisd la punctele 2 si 3 trebuie
demonstratd echivalenta acesteia.

(") Aceastd inregistrare poate fi inlocuitd cu o médsurare a valorilor minime si maxime.
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ANEXA III

INCERCAREA CAPACITATII DE ABSORBTIE A ENERGIEI iN CAZ DE IMPACT CU COMANDA DE

2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.2.

2.3.

2.4,

2.4.1.

2.4.2.

2.5.

2.6.

DIRECTIE

OBIECT

Aceastd incercare are ca obiect verificarea respectdrii de citre vehicul a conditiilor prevdzute la punctul 5.2
din anexa I.

INSTALATII, PROCEDURI SI APARATE DE MASURA

Montarea comenzii de directie

Comanda trebuie si fie montata pe tronsonul din fatd al vehiculului, obtinut prin decuparea pe transversald
a corpului, la indltimea scaunelor din fatd, cu posibilitatea elimindrii capotei, parbrizului, portierelor. Acest
tronson trebuie si fie fixat in mod rigid pe bancul de incercare, in asa fel incit si nu se deplaseze sub
impactul blocului de incercare.

Totusi, la cererea constructorului, comanda de directie poate fi montatd pe un postament care simuleazd
montarea sistemului de directie, cu conditia ca ansamblul ,postament/dispozitiv de directie” si aibd, in
raport cu ansamblul real ,tronson fatd al corpului/dispozitiv de directie”:

aceeasi dispunere geometricd,
o rigiditate mai mare.

In cursul unei prime incerciri, comanda de directie este orientatd in asa fel incat raza sa cea mai rigidd sa
se gdseascd in dreptul punctului de contact cu blocul de incercare; in cazul in care comanda de directie este
un volan, incercarea se repetd in asa fel incat partea cea mai flexibild a cercului volanului sd se giseascd in
dreptul acestui punct de contact. In cazul comenzii de directie reglabile ca pozitie, cele doud incercari de
mai sus trebuie sd fie efectuate in pozitia medie pe care o permit reglajele.

Bloc de incercare

Blocul de incercare are forma, dimensiunile, greutatea si caracteristicile indicate in apendicele la prezenta
anexd.

Misuririle fortelor

Se masoard forta maxima care actioneazd in directie orizontald si paraleld cu axa longitudinald a vehiculului
aplicatd blocului de incercare ca urmare a ciocnirii cu comanda de directie.

Aceastd fortd poate fi masuratd fie direct, fie indirect, sau calculatd pe baza valorilor masurate in timpul
incercdrilor.

Propulsia blocului de incercare

Orice metodd de propulsie este acceptabild cu conditia ca ea si fie proiectatd in aga fel incat, atunci cand
blocul de incercare atinge comanda de directie acesta s fie liber de orice legdturd cu dispozitivul propulsor.
Blocul de incercare trebuie s atingd aceastd comandd dupd ce a efectuat o traiectorie aproximativ rectilinie,
paraleld cu axa longitudinald a tronsonului din fatd al masinii. Contactul initial al blocului de incercare cu
comanda de directie trebuie s aibd loc in punctul unde se produce in mod normal, cind un om cu o greutate
de 75,3 kg si cu o indltime de 1,73 m ('), agezat pe scaunul de conducere a vehiculului (plasat in pozitia
sa cea mai avansati), este deplasat inainte, paralel cu axa longitudinald a vehiculului, pand ce atinge volanul.

Viteza

Blocul de incercare trebuie sd loveascd comanda de directie la o vitezd de cel putin 24,1 km/h sau cat mai
apropiatd de aceastd valoare.

() Aceste dimensiuni corespund manechinului nr. 50 avand specificatiile ,National Center for Health Statistics, Series 11, Nr. 8,

United States of America Centre for Health, Education and Welfare”, 12 mai 1967.
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2.7.

2.7.1.

2.7.1.1.

2.7.1.2.

2.7.1.3.

2.7.1.4.

2.7.1.5.

3.1.

3.2

Aparate de masurd

Aparatul utilizat pentru inregistrarea mentionatd la punctul 3.2 trebuie sd permitd efectuarea masurdrilor
cu urmdtoarele grade de precizie:

viteza blocului de incercare: aproximativ 2/100,
inregistrarea timpului trebuie sd permitd citirea miimii de secunda,

inceputul impactului (punctul zero) in momentul primului contact al blocului de incercare cu comanda de
directie este reperat pe inregistrari si pe filmele care servesc la interpretarea rezultatelor incercarii.

Misurarea fortei: intervalul de masurd este de 3 920 daN. Aceastd fortd trebuie si fie inregistratd fard
distorsiune pentru fenomene cu o frecventd proprie de pand la 1 000 Hz, cu o precizie de 2,5 % din
intervalul maxim de masurd sau = 5 % din valoarea reali,

sensibilitate transversald: sub 5 % din intervalul de masura.

REZULTATE

Dupad incercare, deteriorarile suferite de sistemul de direc;ie sunt constatate si indicate intr-un raport scris;
se face cel putin o fotografie laterald si o fotografie frontald a zonei ,comanda de directie/coloand de
directie/tablou de bord”.

In timpul coliziunii se efectueazi o inregistrare a fortelor totale exercitate pe ,pieptul” blocului de incercare
de citre comanda de directie si masurate in conformitate cu punctul 2.7.

METODE DE INCERCARE ECHIVALENTE

Se admit metode echivalente nedistructive de incercare, cu conditia ca rezultatele mentionate la punctul 3
sd fie obtinute fie integral prin intermediul incercdrii echivalente, fie prin calculul pe baza rezultatelor
incercdrii echivalente. Dacd se utilizeazd o altd metodd decat cea descrisd la punctele 2 si 3, trebuie
demonstratd echivalenta acesteia.
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Anexa IIl — Apendice

BLOC DE INCERCARE

Pirti indoite

/71 ] 23y1 215908 vospireduuy urid Inuriqo 9159 w8y Uy 29eIDNSE[S 3P [NIUSPDHI0)
i /71 9p eanyopuy o gyurzaxd [nyyoad pugs euores preosewr o Jiodns eoerd no [orered 1§
m[no0[q € ereurpmSuo] exe op efey 06 e] 1eseduwre W 9101 3p Sunises 0 no ) 3p gurzoy ug yoid
un ad rumres PN LaxenIexe uud AJeIONSEd Jp [MUBDI0D BUILILIANP 35 :I0Nsy]? ap 1Y)

<& »!

- Ll

8-66€
4 Gh-¥¥

80 - 18¢€
'i.

\\\
«\\\L\u IR \\§
\E

OO, O,rEEEEEs /////////7//////////////4///////////

/

7
cu

asemdnitor
cauciucul, fixat cu chingi si
benzi adezive pe placa suport

Material

S ///// 1y

l

<

|

—

(exemplu de constructie)

Placaj de 19 mm

—»5715| 4—

satisface exigentele privind

Interval cerut pentru a
sarcina de compresiune

100 150 200 mm

50

0

Tronsoane de pin alb nefixate de

(Exemplu de constructie)
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Bloc de incetcare, greutate: 34-36,3 kg. Bloc tip trunchi 50° percentile, coeficient de elasticitate: 107-142 kgjcm.
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ANEXA IV

Denumirea autoritatii
competente

Comunicare privind omologarea (sau refuzul, sau retragerea unei omologiri) unui tip de vehicul in ceea ce

Nr. de omologare:

1.

2.

10.

11.

12.

13.

14.

priveste comportarea sistemului de directie in caz de impact

Marci de fabricatie sau comerciald a autovehiculului:

Tip de vehicul:

Numele si adresa constructorului:

Numele §i adresa mandatarului eventual al constructorului:

Descrierea sumar3 a sistemului de directie si a elementelor vehiculului care sunt relevante pentru sistemul de
directie in caz de impact:

Vehicul prezentat pentru omologare la:

Autoritatea de inspectie tehnici responsabild cu testele de omologare:

Data procesului verbal eliberat de aceastd autoritate:

Numdrul procesului verbal eliberat de aceastd autoritate:

Omologarea privind comportarea sistemului de directie in caz de impact este acordatd/refuzati[retrasd (1)

Loc:

Data:

Semnatura:

Se anexeazi la prezenta comunicare urmitoarele documente care poartd numdrul de omologare de mai sus:

desene, scheme si plan al sistemului de conducere;

fotografii ale sistemului de conducere si ale altor elemente relevante pentru
comportarea dispozitivului de conducere in caz de impact.

('} Asesterge, dupi caz.



