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DIRECTIVA CONSILIULUI
din 17 decembrie 1973
privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la amenajarea interioard a autovehiculelor
(partile interioare ale habitaclului, altele decit oglinda sau oglinzile retrovizoare interioare, dispunerea
comentzilor, plafonul sau plafonul care se deschide, spatarul si partea din spate a scaunelor)

(74/60/CEE)

CONSILIUL COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Economice
Europene si, in special, articolul 100 al acestuia,

avand in vedere propunerea Comisiei,
avand in vedere avizul Adundrii parlamentare (1),
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social (2),

intrucat specificatiile tehnice pe care autovehiculele trebuie s le
respecte in temeiul legislatiilor nationale se referd, inter alia, la
amenajarea interioard pentru protectia ocupantilor;

intrucat aceste specificatii diferd de la un stat membru la altul;
intrucat este necesard adoptarea de citre statele membre a unor
specificatii identice, fie in completarea, fie in locul reglementari-
lor actuale in vigoare ale acestora, pentru a permite aplicarea pro-
cedurii de omologare CEE pentru fiecare tip de vehicul, procedurd
care face obiectul Directivei Consiliului din 6 februarie 1970 pri-
vind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la
omologarea de tip a autovehiculelor si a remorcilor acestora (3);

intrucat specificatiile comune privind oglinzile retrovizoare inte-
rioare sunt prevazute in Directiva Consiliului din 1 martie 1971 (*);
intrucat este necesard stabilirea unor specificatii si pentru partile
interioare ale habitaclului, dispunerea comenzilor, plafon, spatarul
si partea din spate a scaunelor; intrucat ulterior se adoptd alte cerinte
privind amenajarea interiorului, in special fixarea centurilor de sigu-
rantd, fixarea scaunelor, tetierele, protectia soferului impotriva dis-
pozitivului de directie si dispunerea comenzilor;

1

() JOC112,27.10.1972, p. 14.
() JO C123,27.11.1972, p. 32.
() JOL42,23.2.1970, p. 1.
(% JOL68,223.1971,p. 1.

intrucat cerintele armonizate trebuie sd reduca riscul de rdnire sau
rdnirea grava a ocupantilor autovehiculelor si si asigure astfel o
mai bund sigurantd a circulatiei rutiere pe intreg teritoriul Comu-
nitaii;

intrucat in ceea ce priveste specificatiile tehnice trebuie luate in
considerare in special cele adoptate de Comisia Economicd pen-
tru Europa a ONU in Regulamentul nr. 21 (,Specificatii uniforme
de omologare a vehiculelor privind amenajarea interioara a aces-
tora”) care este anexat la Acordul din 20 martie 1958 privind
adoptarea conditiilor uniforme de omologare si de recunoastere
reciprocd a omologdrii echipamentelor si componentelor autove-
hiculelor,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

In sensul prezentei directive, prin ,vehicul” se intelege orice
autovehicul din categoria M; (definitd in anexa I la Directiva din
6 februarie 1970) destinat circulatiei rutiere, cu cel putin patru roti
si o viteza maximd constructivd mai mare de 25 km/h.

Articolul 2

Statele membre nu pot sa refuze acordarea omologirii CEE de tip
sau a omologdrii nationale din motive legate de amenajarea
interiorului vehiculelor in ceea ce priveste:

— partile interioare ale habitaclului altele decat oglinda sau
oglinzile retrovizoare interioare;

— dispunerea comenzilor;
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— plafonul sau plafonul care se deschide;
— spatarul si partea din spate a scaunelor;

dacd aceste elemente respectd cerintele stabilite in anexe.

Articolul 3

Statele membre nu pot sa refuze sau si interzici vinzarea, inma-
tricularea, introducerea in circulatie sau utilizarea vehiculelor din
motive legate de:

— partile interioare ale habitaclului, altele decat oglinda sau
oglinzile retrovizoare interioare;

— dispunerea comenzilor;
— plafonul sau plafonul care se deschide;
— spatarul si partea din spate a scaunelor;

dacd aceste elemente respectd cerintele stabilite in anexe.

Articolul 4

Statul membru care acordd omologarea de tip adoptd masurile
necesare pentru a fi informat cu privire la orice modificare a uneia
dintre componentele sau caracteristicile prevdzute in anexa I
punctul 2.2. Autoritdtile competente ale acelui stat decid dacd
prototipul modificat trebuie supus unor incercari noi si dac este
necesar un nou buletin de incercidri. Dacd din aceste incerciri

rezultd neincadrarea in dispozitile prezentei directive,
modificarea nu se autorizeaza.

Atrticolul 5

Modificdrile necesare pentru adaptarea specificatiilor din anexe la
progresul tehnic se adoptd in conformitate cu procedura
prevazutd la articolul 13 din Directiva Consiliului din 6 februarie
1970 privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare
la omologarea de tip a autovehiculelor si a remorcilor acestora.

Articolul 6

(1) Statele membre pun in aplicare dispozitiile necesare pentru a
se conforma prezentei directive in termen de optsprezece luni de
la notificarea sa si informeazd de indatd Comisia cu privire la
aceasta.

(2) Statele membre trebuie sd comunice Comisiei textul princi-
palelor dispozitii de drept intern pe care le adoptd in domeniul
reglementat de prezenta directiva.

Articolul 7

Prezenta directiva se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles, 17 decembrie 1973.

Pentru Consiliu
Presedintele
I. NORGAARD
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2.2.1.
2.2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1

ANEXA I (1)

DEFINITIE, CERERE DE OMOLOGARE CEE $§I SPECIFICATII

DEFINITII

In sensul prezentei directive:

prin ,tip de vehicule”, in ceea ce priveste amenajarea interioard a vehiculelor [partile interioare ale
habitaclului altele decat oglinda (oglinzile) retrovizoare interioare, dispunerea comenzilor, plafonul
sau plafonul care se deschide, spatarul si partea din spate a scaunelor], se inteleg autovehiculele ce nu
prezintd diferente majore intre ele, aceste diferente putand fi urmatoarele:

forma sau materialele caroseriei care formeazi habitaclul,

dispunerea comenzilor;

prin ,zond de referintd” se intelege zona de impact a capului aga cum este ea definitd in anexa II,
exceptie facand:

suprafata delimitatd de proiectia orizontald spre inainte a unui cerc care circumscrie dimensiunea
totald a comenzii de directie, maritd cu o bandi periferici cu o litime de 127 mm; aceastd suprafatd
este limitatd in partea de jos de planul orizontal tangent la marginea inferioard a comenzii de directie
in pozitia de miscare in linie dreaptd,

partea din suprafata tabloului de bord, cuprinsi intre conturul suprafetei descrise la punctul 2.3.1
anterior si panoul lateral interior cel mai apropiat al vehiculului; aceastd suprafatd este limitatd in
partea de jos de planul orizontal tangent la marginea inferioard a comenzii de directie,

stalpii laterali ai parbrizului;

prin ,nivelul tabloului de bord” se intelege linia definitd de punctele de contact ale tangentelor verticale
la tabloul de bord;

prin ,plafonul caroseriei” se intelege partea superioard a vehiculului care se intinde de la marginea
superioard a parbrizului la marginea superioard a lunetei, delimitatd lateral de osatura superioard a
peretilor laterali;

prin linie de centurd” se intelege linia definitd de conturul inferior vizibil al geamurilor laterale ale
vehiculului;

prin ,vehicul care se deschide” se intelege un vehicul care poate sd nu prezinte, in anumite configuratii,
nici un element structural de rezistentd deasupra liniei de centurd, altul decat stalpii laterali ai
parbrizului sau bara (barele) de ranforsare;

prin ,vehicul descoperit” se intelege un vehicul la care doar plafonul caroseriei sau o parte a acestuia
se poate plia sau poate fi scos, ldsand deasupra liniei de centurd elementele structurale ale vehiculului.

CERERE DE OMOLOGARE CEE

Cererea de omologare pentru un tip de vehicul poate fi prezentatd de constructorul vehiculului sau
de mandatarul acestuia.

() Textul din anexe este in general similar cu cel din Regulamentul nr. 21 al Comisiei Economice pentru Europa a ONU; in special

subpunctele sunt identice; din aceastd cauzd, dacd un punct din Regulamentul nr. 21 nu are corespondent in prezenta directiva,
numdrul lui este indicat intre paranteze cu titlu de referinta.
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3.2

3.3

5.1.

5.1.1.

Aceasta trebuie insotitd de documentele mentionate mai jos, in triplu exemplar si de urmdtoarele
indicatii:

— o descriere detaliatd a tipului de vehicul in ceea ce priveste partile mentionate la punctul 2.2,
— o fotografie sau de o vedere detaliatd a habitaclului si

— numerele si/sau simbolurile ce caracterizeaza tipul de vehicul.

Autoritatea de inspectie tehnicd responsabild cu incercarea trebuie sd primeasca:

la alegerea constructorului, fie un vehicul reprezentativ pentru tipul de vehicul ce trebuie omologat,
fie partea (pdrtile) vehiculului considerati(e) drept esentiali(e) pentru verificirile si incercdrile
prevdzute in prezenta directivi,

la cererea sa, anumite componente si anumite esantioane din materialele folosite.

SPECIFICATII

Pirtile interioare din fagi ale habitaclului situate deasupra nivelului tabloului de bord, in fata
punctelor H ale locurilor din fati si cu exceptia portierelor laterale

Zona de referinta definitd la punctul 2.3 nu trebuie sd prezinte nici asperititi periculoase, nici muchii
ascutite care pot mari riscul de rinire sau de agravare a ranilor ocupantilor. In special componentele
mentionate la punctele 5.1.2 la 5.1.6. sunt considerate drept satisficdtoare daci sunt conforme cu
ceringele de la aceste puncte.

Pirtile vehiculului situate in zona de referintd trebuie si poata disipa energia in conformitate cu anexa
III. Nu se iau in considerare partile care nu apartin tabloului de bord si care sunt situate la mai putin
de 10 cm de zonele de sticld; de asemenea, nu se iau in considerare partile situate in zona de referintd
si care indeplinesc simultan urmitoarele doud conditii:

— dacd, in cursul incercdrii efectuate in conformitate cu cerintele din anexa III, pendulul intalneste
parti situate in afara zonei de referintd;

— dacd partile care urmeaza a fi supuse Incercdrii se situeaza la mai putin de 10 cm de partile aflate
in afara zonei de referintd, aceastd distantd fiind masuratd pe suprafata zonei de referinta;

cadrul metalic care serveste eventual ca suport nu trebuie sd aibd muchii proeminente.

Marginea inferioard a tabloului de bord, in cazul in care acesta nu indeplineste conditiile indicate la
punctul 5.1.2, trebuie rotunjitd, raza de curburd nefiind mai mici de 19 mm.

Butoanele, manetele etc., din materiale rigide ce formeazd proeminente, de la 3,2 mm la 9,5 mm in
raport cu tabloul de bord, masurate dupd metoda indicatd in anexa V, trebuie si aibd cel putin o
sectiune transversald cu o suprafatd de 2 cm? misuratd la 2,5 mm in raport cu punctul cel mai
proeminent, trebuie s aibi si marginile rotunjite, cu o razd de curburd de cel putin 2,5 mm.

Dacd aceste componente depdsesc cu mai mult de 9,5 mm suprafata tabloului de bord, ele trebuie
proiectate si construite in asa fel incit sd poatd intra in suprafata tabloului de bord, astfel incat
proeminenta formata de acestea sd nu depaseascd 9,5 mm sau sd se detaseze sub efectul unei forte
orizontale longitudinale orientate in fatd, de 37,8 daN, exercitate cu ajutorul unui vinci cu
extremitdtile plane, cu diametrul de maxim 50 mm; in al doilea caz, nu trebuie si existe proeminente
mai mari de 9,5 mm; sectiunea efectuatd pand la o distantd maxima de 6,5 mm de la punctul cel mai
proeminent trebuie si aibi o suprafatd de cel putin 6,50 cm?.



13/vol. 2

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.3.1.

5.2.3.2.

5.2.4.

5.3.

Pentru toate proeminentele care constau intr-o componentd dintr-un material usor cu o duritate mai
micd de 50 shore A, aflatd pe un suport rigid, cerintele de la punctele 5.1.4 si 5.1.5 nu se aplicd decat
suportului rigid.

Pirtile interioare aflate in partea din fatd a habitaclului situate sub nivelul tabloului de bord
si in fata punctelor H ale locurilor din fatd, cu exceptia portierelor laterale si pedalelor

Cu exceptia pedalelor si a dispozitivelor de fixare a acestora, precum si a componentelor ce nu pot
intra in contact cu dispozitivul descris in anexa VI si utilizate conform procedurii descrise in aceeasi
anexd, componentele mentionate la punctul 5.2 trebuie sd respecte cerintele de la punctele 5.1.4
la 5.1.6 mentionate mai sus.

Comanda franei de mana, in cazul in care este plasatd pe tabloul de bord sau sub acesta, trebuie
pozitionatd astfel incat, dacd este in pozitia de repaus, sd nu poate fi lovitd de citre ocupantii
vehiculului in cazul unui soc frontal. Dacd aceastd conditie nu este indeplinitd, suprafata comenzii
trebuie sd indeplineascd cerintele prevazute la punctul 5.3.2.3.

Torpedoul sau alte elemente asemandtoare trebuie proiectate si construite astfel incat in nici un caz
suporturile acestora si nu prezinte muchii proeminente si sd indeplineascd una din urmadtoarele
conditi:

partea dinspre interiorul vehiculului trebuie sd prezinte o suprafata cu o indltime de cel putin 25 mm,
ale carei margini vor fi rotunjite cu o razd de curburd de cel putin 3,2 mm; de asemenea, aceastd
suprafatd trebuie s fie acoperitd cu un material ce disipeazd energia, definit in anexa IIL, si testatd in
consecintd, directia de impact ce trebuie aplicatd fiind cea orizontal longitudinald;

torpedoul sau alte elemente similare trebuie si se poatd detasa, rupe, deforma semnificativ, distruge
ca efect al unei forte longitudinale orizontale de 37,8 daN, indreptatd inspre partea din fatd si
exercitatd cu ajutorul unui cilindru cu ax vertical si cu un diametru de 110 mm, fira a forma elemente
periculoase si fird ca pe marginea torpedoului si se formeze muchii periculoase. In orice caz, aceastd
fortd trebuie sd fie indreptatd spre partea cea mai rezistentd a torpedoului sau a altui element
asemandtor.

Cand componentele de mai sus contin o parte dintr-un material cu duritate mai mica de 50 shore A,
plasatd pe un suport rigid, cerintele de mai sus, cu exceptia celor privind absorbtia energiei in sensul
anexei III, nu se aplicd decat suportului rigid.

Alte dotidri interioare ale habitaclului situate in partea anterioard a planului transversal ce
trece prin linia de referintd a torsului manechinului asezat pe scaunul din spate

Domeniul de aplicare

Cerintele de la punctul 5.3.2 se aplicd manerelor, manetelor si butoanelor de comanda, precum si altor
obiecte proeminente si care nu fac obiectul punctelor 5.1 si 5.2.

Cerinte

Daci obiectele mentionate la punctul 5.3.1 sunt asezate in asa fel incat pot fi lovite de ocupantii
vehiculului, acestea trebuie sd indeplineascd cerintele punctelor 5.3.2.1 la 5.3.4. Se considerd drept
obiecte ce pot fi lovite obiectele care pot fi atinse de o sferd cu diametrul de 165 mm situatd deasupra
punctului H al scaunelor din fatd, in fata planului transversal ce trece prin linia de referintd a
manechinului asezat pe scaunele din spate si in exteriorul zonelor definite la punctele 2.3.1 si 2.3.2.
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5.3.2.1.

5.3.2.2.

5.3.2.3.

5.4.

5.4.1.

54.1.1.

5.4.1.2.

5.4.2.

5.4.2.1.

5.4.2.2.

5.5.

5.5.1.1.

Suprafata acestora trebuie si se termine prin muchii rotunjite, razele de curburd nefiind mai mici
de 3,2 mm.

Manetele si butoanele de comanda trebuie proiectate si realizate astfel incat, sub efectul unei forte de
37,8 daN, aplicatd in directia orizontald longitudinald inspre inainte, proeminenta, in pozitia sa cea
mai putin favorabild, si fie iesitd cu 25 mm in afara suprafetei panoului, sau aceste dispozitive s se
detaseze sau plieze; In aceste doud cazuri nu trebuie sd existe proeminente periculoase;

pentru manetele de comandd ale macaralelor de geam, se admite ca proeminenta acestora si
depdseascd cu 35 mm suprafata panoului.

Comanda franei de mand, cand este in pozitie de repaus, si maneta schimbatorului de viteze, cand se
afld in pozitia de mers inainte, trebuie s aibd, oricare ar fi pozitia lor, exceptind zonele definite la
punctele 2.3.1 si 2.3.2. si zonele inferioare planului care intersecteaza punctul H al locurilor din fatd,
o suprafatd de cel putin 6,5 cm?, misuratd intr-o sectiune normali pe directia orizontald longitudinald
pe o distantd de 6,5 mm a partii celei mai proeminente, razele de curburd trebuind si fie de
minim 3,2 mm.

Cerintele din punctul 5.3.2.3 nu se aplicd pentru comanda franei de mand situatd pe podea, dacd
indltimea manerului in pozitie de repaus se gaseste sub planul orizontal ce intersecteazd punctul H
(a se vedea anexa IV).

Celelalte elemente ale echipamentului vehiculului ce nu au fost mentionate la punctele precedente,
cum ar fi glisierele scaunelor, dispozitivele de reglare a sezutului scaunelor sau a spatarelor acestora,
dispozitivele de rulare a centurilor de sigurantd etc., nu trebuie s respecte nici o specificatie dacd sunt
pozitionate sub planul orizontal care intersecteazd punctul H al fiecdrui scaun ocupat, chiar dacd
ocupantul poate intra in contact cu elementele respective.

Cand componentele mentionate mai sus contin parti din materiale cu o duritate mai micd de
50 shore A, plasate pe un suport rigid, cerintele de mai sus nu se aplicd decat suportului rigid.

Plafonul caroseriei

Domeniul de aplicare
Cerintele de la punctul 5.4.2 se aplica pdrtii interioare a plafonului caroseriei.

Cu toate acestea, cerintele nu se aplicd partilor din plafonul caroseriei ce nu pot fi atinse de o sferd
cu diametrul de 165 mm.

Cerinte

Partea interioard a plafonului caroseriei nu trebuie s prezinte, in partea situatd deasupra sau in fata
ocupantilor, asperitti periculoase sau muchii ascutite indreptate inspre partea din spate sau in jos.
In special, litimea partilor ce formeazd proeminente nu trebuie si fie inferioard dimensiunii
proeminentei indreptate in jos, iar muchiile nu trebuie sd aibd o razd de curburd mai micd de 5 mm.
In privinta armaturilor si a nervurilor rigide, acestea nu trebuie s3 prezinte in partea de jos vreo
proeminentd mai mare de 19 mm si trebuie sd aibd o forma tesitd, in conformitate cu anexa V.

Dacd armdturile sau nervurile nu indeplinesc conditiile de la punctul 5.4.2.1, acestea trebuie acoperite
cu un material ce poate disipa energia in conformitate cu anexa IIL

Plafonul care se deschide

Cerinte

Se aplicd plafonului care se deschide, atunci cand se afld in pozitia ,inchis”, urmitoarele cerinte,
precum si cele de la punctul 5.4 referitoare la plafonul caroseriei.
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5.5.1.2.

5.5.1.2.1.

5.5.1.2.2.

5.5.1.2.3.

5.6.

5.6.1.

5.6.2.

5.7.

5.7.1.1.

5.7.1.2.

5.7.1.2.1.

5.7.1.2.1.a (1)

5.7.1.2.1.b (1)

5.7.1.2.2.

5.7.1.2.3.

De asemenea, dispozitivele de deschidere si de manevrare trebuie:

s fie proiectate §i construite astfel incat si se evite, pe cat posibil, o functionare involuntard sau
neprevazutd;

sd aiba, pe cat posibil, o forma tesitd conform anexei V; suprafata acestora trebuie si se termine cu
muchii rotunjite, razele de curburd fiind mai mari de 5 mm;

sd fie situate, cand sunt in pozitia de repaus, in zone ce nu pot fi atinse de o sferd cu un diametru
de 165 mm. Dacd aceastd conditie nu poate fi indeplinitd, dispozitivele de deschidere si de manevrare
aflate in pozitia de repaus trebuie fie sd rimand incastrate, fie sa fie proiectate si construite astfel incit,
sub efectul unei forte de 37,8 daN aplicate in directia de impact definitd in anexa III prin tangenta la
traiectoria capului fals, proeminenta, in sensul anexei V, in raport cu suprafata pe care sunt fixate
dispozitivele, si fie de 25 mm cel mult, sau aceste dispozitive trebuie sa fie detasabile; in acest ultim
caz nu trebuie sd rdmand proeminente periculoase.

Vehicule decapotabile si descoperite

In privinta automobilelor decapotabile, doar partile inferioare ale elementelor superioare ale arcurilor
de sigurantd si partea superioard a cadrului parbrizului trebuie s respecte cerintele de la punctul 5.4.

Vehiculele descoperite trebuie sd respecte cerintele de la punctul 5.5 aplicabile automobilelor cu
plafon decapotabil.

Partea din spate a scaunelor

Cerinte

Suprafata partii din spate a scaunelor nu trebuie s aibd nici asperitdti periculoase, nici muchii ascutite
ce ar putea creste riscul de ranire sau de posibild agravare a rdnilor ocupantilor.

Sub rezerva conditiilor previzute la punctele 5.7.1.2.1, 5.7.1.2.2 si 5.7.1.2.3, partea spdtarului
scaunului din fatd ce se gdseste in zona de impact a capului, definitd in anexa II, trebuie sd poatd disipa
energia, in conformitate cu anexa III. Pentru determinarea zonei de impact a capului, scaunele din fatd,
dacd sunt reglabile, trebuie sd fie in pozitia de condus cea mai retrasd, iar spatarele reglabile ale
scaunelor trebuie reglate la inclinarea cea mai apropiatd de 25°, dacd nu existd indicatii contrare din
partea constructorului.

Pentru scaunele din fatd separate, zona de impact a capului pasagerilor din spate se intinde pe o
distantd de 10 cm, masuratd de o parte si de alta a axului scaunului, pe partea superioard spate a
spatarului.

Pentru scaunele previzute cu tetierd, fiecare incercare trebuie efectuatd cu tetiera in pozitia cea mai
joasd si intr-un punct situat pe linia verticald ce trece prin centrul tetierei.

Pentru un scaun proiectat pentru mai multe tipuri de caroserii, zona de impact va fi stabilit intr-un
vehicul in care pozitia cea mai retrasd pentru condus este cea mai putin favorabild dintre toate tipurile
avute in vedere; zona de impact stabilitd astfel va fi considerata satisficitoare pentru toate celelalte
tipuri.

Pentru banchetele din fatd, zona de impact contine punctele situate intre planurile verticale
longitudinale situate la o distantd de 10 cm lateral de axul fiecdrui loc exterior previzut. Axul fiecirui
loc exterior al unei banchete este specificat de citre constructor.

In zona de impact a capului, in afara limitelor previzute la punctele 5.7.1.2.1. (a) si (b) si 5.7.1.2.2,
partile din structura scaunului trebuie cdptusite pentru a evita contactul direct al capului cu elementele

(") Aceste puncte nu figureaza in Regulamentul nr. 21.
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5.7.2.

5.8.

structurii care trebuie, In aceste zone, si prezinte o razi de curburd de cel putin 5 mm. Aceste parti
sau elemente sunt, de asemenea, considerate satisficitoare daci pot absorbi energia in conformitate
cu anexa IIL

Aceste cerinte nu se aplicd scaunelor situate in pozitia cea mai din spate, scaunelor indreptate spre
lateral sau spre spate, scaunelor cu spatare opuse, scaunelor rabatabile sau strapontinelor. Daci zonele
de impact ale scaunelor, ale tetierelor si ale suporturilor acestora contin pdrti acoperite cu material
de duritate mai micd de 50 shore A, cerintele de mai sus, cu exceptia celor privind absorbtia de energie
conform anexei III, nu se aplicd decat partilor rigide.

Cerintele de la punctul 5 se aplicd echipamentelor ce nu au fost mentionate la punctele precedente
si care, dupd zona lor de amplasare, pot fi lovite de citre ocupanti, conform diferitelor proceduri
prevazute la punctele 5.1 la 5.7. Dacd elementele acestor echipamente care pot fi atinse sunt facute
dintr-un material cu o duritate mai micd de 50 shore A, situat pe un suport(uri) rigid(e), cerintele
respective nu se aplicd decat suportului (suporturilor) rigid(e).
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2.1.1.1.
2.1.1.2.

2.2.

2.3.

ANEXA II

DETERMINAREA ZONEI DE IMPACT A CAPULUI

Zona de impact a capului contine toate suprafetele care nu sunt de sticld din interiorului vehiculului,
suprafete ce ar putea intra din punct de vedere statistic in contact cu un cap sferic cu diametrul de 165 mm
ce face parte dintr-un instrument de mésurd a cirui dimensiune masuratd din punctul de articulatie a
soldului la varful capului este reglabild in mod continuu intre 736 mm si 840 mm.

Pentru aceastd misurare trebuie aplicatd urmdtoarea procedurd sau echivalentul grafic al acesteia.

Punctul de articulatie al dispozitivului de mdsurare, pentru fiecare loc pe scaun previzut de citre
constructor, este pozitionat dupd cum urmeaza:

pentru scaunele culisante,
in punctul H (a se vedea anexa IV) si

intr-un punct situat pe orizontald la 127 mm 1in fata punctului H si la o inaltime care rezultd din variatia
de indltime a punctului H, corespunzitoare deplasirii spre inainte cu 127 mm sau pe indltime cu 19 mm;

pentru scaunele care nu sunt culisante, in punctul H al scaunului respectiv.

Pentru fiecare valoare a dimensiunii dintre punctul de articulatie si varful capului, permisa de dispozitivul
de incercare in functie de dimensiunile interioare ale vehiculului, trebuie determinate toate punctele de
contact situate sub limita inferioard a parbrizului si in fata punctului H.

Cu dispozitivul de incercare in pozitie verticald, dacd nu existd nici un punct de contact pentru o distantd
de reglaj cuprinsd intre limitele de mai sus, se determind punctele de contact posibile prin rotirea
dispozitivului de masurare inspre partea din fata si in jos, descriind toate arcele de cerc in planurile verticale,
pand la 90° de la planul vertical longitudinal al vehiculului, care trece prin punctul H.

Punctele de contact sunt punctele de tangentd a capului dispozitivului cu partile interioare ale vehiculului.
Miscarea in jos este limitatd la pozitia capului tangentd la un plan orizontal situat la 25,4 mm deasupra
punctului H.
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1.2.

1.3.

ANEXA III

METODA DE INCERCARE A MATERIALELOR CARE POT DISIPA ENERGIA

INSTALARE, DISPOZITIV DE INCERCARE SI METODA

Instalare

Componenta realizatd dintr-un material care poate si disipeze energia trebuie montatd si incercatd pe
elementul structural de suport pe care aceasta este instalatd in vehicul. Este preferabild efectuarea incercirilor
direct pe caroserie, daci este posibil. Acest element structural, sau caroseria, este fixat foarte bine de bancul
de incercare astfel inct sd nu se deplaseze sub efectul socului.

Cu toate acestea, la cererea constructorului, componenta poate fi montata pe un cadru ce simuleazi instalarea
pe vehicul, cu conditia ca ansamblul ,componenti/cadru” si aibd, raportat la ansamblul real
~componentd/element structural de suport” aceeasi dispozitie geometricd, un grad de rigiditate care sd nu fie
mai mic §i o capacitate de a disipa energia care sd nu fie mai mare.

Aparat de incercare

Acesta este alcdtuit dintr-un pendul al cdrui pivot este sustinut de rulmenti si a cdrui masd redusd (*) in centrul
sdu de percutare este de 6,8 kg. Extremitatea inferioard a pendulului este formati dintr-un cap fals rigid cu
diametrul de 165 mm al cdrui centru este acelasi cu centrul de percutare al pendulului.

Capul fals este prevdzut cu doud accelerometre si cu un dispozitiv de masurare a vitezei capabile sd misoare
valorile pe directia de impact.

Aparatura de inregistrare

Aparatura de inregistrare utilizatd trebuie si permitd efectuarea masurdtorilor cu urmdtoarele precizii:
acceleratia:

— precizie: £ 5 % din valoarea reald

— raspuns de frecventd: pand la 1 000 Hz;

— sensibilitate transversald: < 5 % decat limita inferioard a scalei<
viteza:

— precizie: £ 2,5 % din valoarea real;

— sensibilitate: 0,5 km/h<

adancitura creatd in capul fals de citre elementul de incercare:

— precizie: £ 5 % din valoarea reald;

— sensibilitate: 1 mm;

(") Nota: Relatia dintre masa redusd m, a pendulului, masa totald m a pendulului, distanta a dintre centrul de

percutare si axa de rotatie si distanta | dintre centrul de gravitatie si axa de rotatie e redatd de formula:
1

m =m-
a
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1.3.4.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

3.1.

3.2

inregistrarea timpului:

— aparatura trebuie si permitd inregistrarea fenomenului pe intreaga duratd si si citeascd pand la o miime
de secundi;

— 1inceputul socului in momentul primului contact al capului fals cu componenta incercatd este reperat pe
inregistrdrile care servesc la interpretarea incercarii.

Metodi de incercare

In orice punct de impact al suprafetei de incercare, directia de impact este cea definita de tangenta la traiectoria
capului fals al aparatului de masurare definit in anexa II.

In cazul in care unghiul dintre directia de impact si perpendiculara pe suprafati in punctul de impact este mai
mic sau egal cu 5° incercarea este efectuatd astfel incat tangenta la traiectoria centrului de percutare al
pendulului sd coincidd cu directia definitd la punctul 1.4.1. Capul fals va trebui si loveasci elementul de
incercare cu o viteza de 24,1 km/h; aceastd viteza va fi atinsi fie prin simpla energie de propulsie, fie prin
addugarea unui dispozitiv suplimentar de propulsie.

fn cazul in care unghiul dintre directia de impact si perpendiculara pe suprafati in punctul de impact este mai
mare de 5°, incercarea este efectuatd astfel incat tangenta la traiectoria centrului de percutare al pendulului
sd coincidd cu perpendiculara in punctul de impact. Valoarea vitezei de incercare este astfel redusa la valoarea
componentei normale a vitezei previzutd la punctul 1.4.2.

REZULTATE

fn incercirile efectuate conform modalititilor indicate mai sus, deceleratia capului fals nu trebuie si
depaseasca 80 g in mod continuu timp de peste 3 miimi de secundd. Valoarea deceleratiei care trebuie retinutd
este media valorilor indicate de cele doud decelerometre.

PROCEDURI ECHIVALENTE
Sunt admise proceduri echivalente de incercare cu conditia obtinerii rezultatelor mentionate la punctul 2.

Persoanele care utilizeazd o altd metoda decat cele descrise la punctul 1 trebuie sd demonstreze echivalenta
dintre cele doud metode.



14

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

ANEXA IV

METODA DE DETERMINARE A PUNCTULUI H SI DE VERIFICARE A POZITIEI RELATIVE A

1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

2.1.

2.2.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.3.

PUNCTELOR R ST H

DEFINITIE

Punctul ,H", ce indicd pozitia in interiorul habitaclului a unui ocupant asezat, este traiectoria, intr-un plan
vertical longitudinal, a axei teoretice de rotatie care existd intre piciorul si torsul unui corp uman reprezentat
de un manechin.

Punctul ,R”, care este punctul de referinta al locului pe scaun, este punctul de referintd din constructie indicat
de citre constructor, care

corespunde pozitiei normale de utilizare cea mai retrasi a fiecirui loc pe scaun prevazut de constructor intr-un
vehicul;

are coordonate definite in raport cu structura vehiculului studiat;

reprezintd pozitia centrului de pivotare intre trunchiul si coapsele unui ocupant (punctul H).

DETERMINAREA PUNCTELOR H

Se determind cate un punct H pentru fiecare loc pe scaun previzut de constructorul vehiculului. intrucat
scaunele din acelasi rand pot fi considerate similare (banchete, scaune identice etc.) nu este necesard decit o
singurd determinare a punctului H pentru fiecare rand de scaune, plasind manechinul descris la punctul 3
pe un singur loc considerat reprezentativ pentru intregul rand de scaune. Acest loc este:

pentru randul din fatd, scaunul conducitorului auto,

pentru randul (rdndurile) din spate, un loc la una din extremitatile randului.

Pentru fiecare determinare a punctului H, scaunul luat in considerare este asezat in pozitia normald sau in
pozitia cea mai in spate a scaunului conducitorului auto previzutd de constructor, spatarul, daci este reglabil
ca inclinare, fiind fixat intr-o pozitie corespunzitoare unei inclindri spre spate cat mai apropiatd posibil de
valoarea de 25°, in raport cu verticala liniei de referintd a manechinului descris la punctul 3, cu exceptia unor
indicatii contrare ale constructorului.

CARACTERISTICILE MANECHINULUI

Se foloseste un manechin tridimensional care are greutatea si conturul unui adult de sex masculin si de talie
medie. Acest manechin este reprezentat in figurile 1 si 2 din apendicele la prezenta anexa.

Acest manechin trebuie si cuprinda:

doud elemente care simuleazd spatele respectiv sezutul corpului, articulate conform unei axe reprezentand
axa de rotatie intre bust si coapse. Proiectia acestei axe pe flancul manechinului reprezintd punctul H al
manechinului;

doud elemente care simuleazd gambele articulate in raport cu elementul care simuleaza sezutul;
doud elemente care simuleazd picioarele, legate de gambe prin articulatii care simuleazd gleznele;

in plus, elementul care simuleazi sezutul este dotat cu o niveld ce permite comanda orientdrii sale pe directie
transversald.

in anumite puncte care constituie centrele de greutate corespunzitoare pentru a atinge o greutate totald a
manechinului de aproximativ 75,6 kg, se pozitioneazd greutdti reprezentand greutatea fiecirei parti a
corpului. Detalii referitoare la diferitele greutati sunt furnizate in tabelul din figura 2 din apendicele la prezenta
anexd.
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4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

5.1.

5.2.

6.1.

POZITIONAREA MANECHINULUI

Pozitionarea manechinului tridimensional se realizeazd dupd cum urmeaza.

Se plaseazd vehiculul intr-un plan orizontal si se regleaza scaunele dupd cum este indicat la punctul 2.2.

Se acoperd scaunul ce trebuie incercat cu o bucatd de panzd destinatd s faciliteze pozitionarea corectd a
manechinului.

Se aseazd manechinul pe scaunul respectiv, axa de articulatie fiind perpendiculard pe planul longitudinal de
simetrie a vehiculului.

Se pozitioneazi picioarele manechinului in felul urmator:

pentru scaunele din fatd, in asa fel incat nivelul ce verificd orientarea transversald a sezutului si fie adus la
orizontald;

pentru scaunele din fatd, picioarele sunt asezate in asa fel incat si fie, pe cat posibil, in contact cu scaunele
din fatd. Daci picioarele se sprijind in acel moment pe pdrti ale podelei de nivel diferit, piciorul care intrd
primul in contact cu scaunul din fatd se ia drept referintd, iar celdlalt picior este asezat astfel incat nivelul ce
controleazd orientarea transversald a sezutului sd fie adus la orizontal;

daci se determind punctul H al unui scaun din mijloc, picioarele sunt asezate de o parte si de alta a tunelului
cardanic.

Se plaseazd greutdtile suplimentare pe coapse, se aduce la orizontald nivelul transversal al sezutului si se
plaseazd greutdtile suplimentare pe elementul care reprezintd sezutul.

Se departeazd manechinul de spatarul scaunului utilizind bara de articulatie a genunchilor si se pliaza spatele
acestuia inspre Inainte. Se reaseazd manechinul pe scaun, impingand in spate sezutul pand cand se intdmpind
rezistentd, apoi se impinge din nou spatele manechinului citre spatarul scaunului.

Se aplicd de doud ori o fortd orizontald de 10 + 1 daN asupra manechinului. Directia si punctul de aplicare
a fortei sunt reprezentate printr-o sigeatd neagrd in figura 2 din apendice.

Se plaseazd greuttile suplimentare pe flancurile drept si stang si apoi cele de pe bust. Nivelul transversal al
manechinului se mentine la orizontala.

Mentinand nivelul transversal al manechinului la orizontald, se pliaza spatele citre inainte pand ce greutitile
suplimentare ale bustului sunt deasupra punctului H astfel incat si se elimine orice frecare cu spatarul
scaunului.

Se readuce usor inapoi spatele pentru terminarea pozitiondrii; nivelul transversal al manechinului trebuie si
fie orizontal. In caz contrar, se repetd procedura de mai sus.

REZULTATE

Manechinul fiind pozitionat conform punctului 4, punctul H al scaunului luat in considerare este acelasi cu
punctul H al manechinului.

Coordonatele punctului H se misoara fiecare cu cea mai mare precizie posibild. Acelasi lucru este valabil si

pentru coordonatele punctelor caracteristice si bine determinate ale habitaclului. Proiectiile acestor puncte pe
un plan vertical longitudinal sunt reprezentate intr-o diagrama.

VERIFICAREA POZITIEI RELATIVE A PUNCTELOR R SI H

Rezultatele mdsurdrilor previzute la punctul 5.2 pentru punctul H trebuie comparate cu coordonatele
furnizate pentru punctul R de citre constructorul vehiculului.
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

Verificarea relatiei care existd intre cele doud puncte este consideratd satisficitoare pentru pozitia pe scaun
dacd punctul H are coordonatele situate intr-un dreptunghi longitudinal ale cdrui laturi orizontale si verticale
au 30 mm si respectiv 20 mm si ale cirui diagonale se intersecteazd in punctul R. In acest caz, se foloseste
punctul R in incercdri si, dacd este necesar, manechinul este reglat astfel ca punctul H sd coincidd cu punctul R.

Daci punctul H nu se afld in dreptunghiul definit la punctul 6.2, se efectueaza alte doud determindri ale
punctului H (trei in total). Dacd doud din cele trei puncte determinate astfel se afld in interiorul dreptunghiului,
rezultatul incercdrii este considerat satisficator.

Daci cel putin doud din cele trei puncte determinate sunt in afara dreptunghiului, rezultatul incercirii este
considerat nesatisfacdtor.

In cazul in care se inregistreazi situatia descrisd la punctul 6.4, sau daci verificarea nu poate fi efectuatd din
cauza lipsei informatiilor de la constructorul vehiculelor privind pozitia punctului R, media rezultatelor celor
trei determindri ale punctului H poate fi folosita si consideratd drept aplicabild in toate cazurile in care punctul
R este mentionat in prezenta directiva.

Pentru verificarea pozitiei relative a punctelor R si H pentru un vehicul de serie, dreptunghiul mentionat la
punctul 6.2 este inlocuit cu un pitrat cu latura de 50 mm.
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Apendice

Elementele care alciituiesc manechinul tridimensional

Spate

Suportul greutdtilor
suplimentare dorsale

Niveld
longitudinali

Punctul H

Sezut

Suportul greutitilor
suplimentare ale coapselor

A\

Bara de articulatie
a genunchilor

articulatie

Nivelul
transversal

Figura 1
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Greutdfi ale manechinului

Elemente care simuleazi spatele §i
sezutul corpului

Greutiti suplimentare dorsale
Greutiti suplimentare ale sezutului
Greutiti suplimentare ale coapselor
Greutiti suplimentare ale picioarelor

Total:

a sarcinii

Variabil de la

10,8 cmla 42,4 cm \V\
!

Dimensiuni si greut3ti ale manechinului

kg

16,6
31,2
7.8
6,8
13,2

75,6

39-31cm
Directia si punctul de aplicare \\

Figura 2

M

39-47 cm
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2.1.

2.1.3.1.

2.1.3.2.

2.1.4.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

ANEXA 'V

METODA DE MASURARE A PROEMINENTELOR

Pentru a determina proeminenta unui element alungit, in raport cu panoul la care se raporteazd, se
deplaseaza o sferd cu diametrul de 165 mm, mentinand-o in contact tangential cu panoul si cu elementul
luat in considerare.

Se ia in considerare gradientul format de raportul dintre variatia ,y” a centrului sferei pe o directie
perpendiculard pe panou si variatia ,x" a aceluiasi centru in directiile paralele cu panoul.

O formd este considerati tesitd daci gradientul corespunzitor directiei orizontale longitudinale este mai mic
de 1. Existd o proeminentd atunci cand un gradient este mai mare sau egal cu 1, iar valoarea acesteia se
mdsoard prin determinanta ,y”.

In cazul in care panourile, elementele etc. sunt acoperite cu materiale avand o duritate mai micd de 50 shore

A, procedura de determinare a formelor si a proeminentelor descrisa mai sus nu trebuie aplicatd decat dupa
indepdrtarea acestor materiale.

Valoarea proeminentelor constituite de butoane, manete etc., situate in zona de referintd se médsoard cu
ajutorul dispozitivului de incercare si a metodei urmdtoare.

Dispozitivul

Dispozitivul de masurare a proeminentelor este alcatuit dintr-un cap fals emisferic cu diametrul de 165 mm
in care se gdseste un piston culisant cu diametrul de 50 mm.

Pozitiile relative ale extremitdtii plane a pistonului si a marginii capului fals sunt reprezentate pe o scard
gradatd pe care un index mobil isi mentine valoarea maxima masuratd in timp ce dispozitivul este indepartat
de obiectul incercat. Capacitatea de masurare trebuie si fie de minim 30 mm; scara de masurd trebuie sd
fie gradatd in jumadtdti de milimetru pentru a putea fi indicate valorile proeminentelor de referintd pe aceasta
scard.

Metoda de etalonare:

Dispozitivul se sprijind pe o suprafatd pland astfel incat axa dispozitivului s fie perpendiculard pe aceasta.
Scara se pune la zero cand extremitatea anterioard pland a pistonului intrd in contact cu suprafata.

Se plaseazd un distantier de 10 mm intre suprafata pland anterioard a pistonului si suprafata de sprijin; se
verificd dacd indexul mobil indicd corect aceastd valoare.

Un model de dispozitiv de masurare a proeminentelor este reprezentat in figura 1.

Metoda de incercare

Se retrage pistonul pentru a forma o cavitate in capul fals si se impinge indexul mobil pentru a intra in
contact cu pistonul.

Se aplicd dispozitivul pe proeminenta de masurat, astfel incat capul fals si fie in contact cu o suprafatd
maximd a materialului ce il inconjoard, cu o fortd ce nu depdseste 2 daN.
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2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.5.1.

2.2.5.2.

Se impinge Inainte pistonul pand cind intrd in contact cu proeminenta de mdsurat. Se citeste pe scard
valoarea proeminentei.

Se orienteazd capul fals astfel incat sd se obtind o proeminentd maxima. Se inregistreazd valoarea acestei
proeminente.

Dacd doud sau mai multe comenzi sunt situate destul de aproape una de alta pentru a putea fi atinse simultan
de piston sau de capul fals, acestea trebuie tratate dupd cum urmeazi:

comenzile multiple ce pot fi amplasate simultan in cavitatea capului fals sunt tratate ca o singurd
proeminentd;

in cazul in care incercarea normald este impiedicatd de intrarea in contact a altor comenzi cu capul fals,
acestea trebuie indepartate si incercarea trebuie efectuatd in absenta lor. Ele vor fi apoi reinstalate si incercate
pe rdnd, indepartand eventual alte comenzi pentru a facilita operatia.



iv de mdsurare a proeminentelor
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ANEXA VI
DISPOZITIV §I PROCEDURA PENTRU APLICAREA PUNCTULUI 5.2.1. DIN ANEXA I
Se considerd ci pot fi lovite de genunchii ocupantilor componentele (butoane, manete etc.) care pot fi atinse cu
dispozitivul si prin procedura de mai jos.

1. Dispozitiv

Dispozitivul este determinat de planul de mai jos

120 mm

120 mm
.

250 mm

A

60 mm |

2. Procedura
Dispozitivul poate ocupa toate pozitiile situate sub nivelul tabloului de bord, cum ar fi:

— planul XX’ rimane paralel cu planul longitudinal median al vehiculului,

— axa X poate fi inclinatd pe o parte si pe cealaltd a orizontalei formand un unghi ce poate fi de maxim 30°.

3. Pentru a realiza aceastd incercare, toate materialele cu o duritate mai micd de 50 shore A sunt indepartate.



