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REGULAMENTUL DE PUNERE iN APLICARE (UE) 2017/1153
AL COMISIEI

din 2 iunie 2017

de stabilire a metodologiei de determinare a parametrilor de

corelare necesari pentru a reflecta schimbarea procedurii

reglementare de testare si de modificare a Regulamentului (UE)
nr. 1014/2010

(Text cu relevantid pentru SEE)

Articolul 1
Obiect

Prezentul regulament prevede:

(a) o metodologie de corelare a emisiilor de CO, masurate conform
anexei XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151 cu cele determinate
conform anexei XII la Regulamentul (CE) nr. 692/2008;

(b) o procedurd de aplicare a metodologiei mentionate la litera (a) cu
scopul de a stabili, pentru fiecare producitor, media emisiilor
specifice de CO,;

(c) modificarile care trebuie aduse Regulamentului (UE) nr. 1014/2010
pentru a adapta datele referitoare la monitorizarea emisiilor de CO,,
astfel incat acestea sa reflecte modificarea valorilor emisiilor.

Articolul 2
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplicd urmatoarele definitii:

1. ,valorile CO, NEDC” inseamna emisiile de CO, determinate in
conformitate cu anexa I si inscrise in certificatele de conformitate;

2. ,valorile CO, NEDC masurate” inseamna emisiile de CO, (per faza
si combinate) determinate in conformitate cu anexa XII la Regula-
mentul (CE) nr. 692/2008 prin teste fizice ale vehiculelor;

3. ,valorile CO, WLTP” inseamnd emisiile de CO, (combinate) deter-
minate in conformitate cu procedura de testare stabilita in anexa XXI
la Regulamentul (UE) 2017/1151;

4. ,familia de interpolare WLTP” inseamna familia de interpolare deter-
minatd in conformitate cu punctul 5.6 din anexa XXI la Regula-
mentul (UE) 2017/1151;

5. ,instrumentul de corelare” inseamnd modelul de simulare mentionat
la punctul 2 din anexa I.

Articolul 3

Determinarea mediei emisiilor specifice de CO, cu scopul de a
verifica respectarea obiectivelor in perioada 2017-2020

(1)  Pentru anii calendaristici 2017-2020 inclusiv, media emisiilor
specifice ale unui producator se determind utilizand urmatoarele valori
ale emisiilor masice de CO, (combinate):
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(a) 1n cazul autoturismelor din categoria M1 omologate in conformitate
cu anexa XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151, valorile CO,
NEDC;

(b) 1n cazul tipurilor existente de autoturisme din categoria M1 care au
fost omologate in conformitate cu anexa XII la Regulamentul (CE)
nr. 692/2008, valorile CO, NEDC masurate, pentru anul calenda-
ristic 2017 si pana la 31 august 2018, si, respectiv, valorile CO,
NEDC, de la 1 septembrie 2018 pand la 31 decembrie 2020;

(c) 1n cazul vehiculelor de sfarsit de serie mentionate la articolul 27 din
Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului ("),
valorile CO, NEDC masurate.

(2)  Producatorii responsabili pentru mai mult de 1 000, dar mai putin
de 10 000 de autoturisme noi inmatriculate in Uniune, in fiecare dintre
anii calendaristici 2017-2020 inclusiv, pot utiliza fie valorile CO,
NEDC, fie valorile CO, NEDC masurate.

Articolul 4

Determinarea mediei emisiilor specifice pe baza valorilor CO,
WLTP

(1)  Emisiile de CO, WLTP (combinate) sau, dacd este cazul, (pon-
derate si combinate), specificate la rubrica 49.4 a certificatului de
conformitate se monitorizeaza pentru toate vehiculele noi inmatriculate
incepand cu 1 ianuarie 2018.

(2) incepand de la 1 ianuarie 2018, media emisiilor specifice de CO,
pentru fiecare producator se determind pe baza valorilor CO, WLTP.

incepand de la 1 ianuarie 2021, media emisiilor specifice astfel deter-
minata se utilizeaza pentru a verifica daca producatorii respectd obiec-
tivele lor privind emisiile specifice.

Articolul 5

Aplicarea articolului 5a din Regulamentul (CE) nr. 443/2009 -
creditele suplimentare

Dacéa valoarea CO, NEDC masuratd a unui autoturism nou este mai
micd de 50 g COy/km, in scopul aplicarii articolului 5a din Regula-
mentul (CE) nr. 443/2009, producatorul inscrie aceasta valoare in certi-
ficatul de conformitate al vehiculelor respective, pana la 31 decembrie
2022.

De la 1 ianuarie 2021:

(a) emisiile specifice ale vehiculelor respective se calculeaza in confor-
mitate cu articolul 5a din regulamentul mentionat, utilizdnd valorile
CO, WLTP ale acestor vehicule;

(b) plafonul de 7,5 g CO,/km prevazut la articolul Sa din regulamentul
mentionat devine:

(') Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
5 septembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehi-
culelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective (JO L 263,
9.10.2007, p. 1).
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75— Sanozo)

Capmr = ( 75

SCy2020 7,5)

C w:C nr’
“w P, ( SCi020

unde:
Cap,,, este proportia din plafon rdmasa in 2020 conform NEDC;

SC,2020 sunt creditele suplimentare obtinute in 2020 conform
NEDC;

SC\ 2020 sunt creditele suplimentare obtinute in 2020 conform
WLTP;

Cap,,  este plafonul ramas al creditelor suplimentare, care se ia in
considerare pentru calculul mediei emisiilor specifice in
2021 si 2022.

Articolul 6

Aplicarea articolului 12 din Regulamentul (CE) nr. 443/2009 -
ecoinovatiile

(1) De la 1 ianuarie 2021, pentru calculul mediei emisiilor specifice
ale unui producdtor se iau in considerare numai reducerile emisiilor de
CO, datorate ecoinovatiilor, in sensul articolului 12 din Regulamentul
(CE) nr. 443/2009, care nu sunt acoperite de procedura de testare
stabilitd in anexa XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151.

(2)  Pentru urmatorii ani calendaristici, reducerile totale ale emisiilor
de CO, obtinute de un producator datorita ecoinovatiilor se ajusteaza
dupd cum urmeaza:

(a) In 2021: EI reducerigjusiare 2021 = WLTPE] reduceri 2021 1,9
(b) 1n 2022: EI reducerigjusiate 20220 = WLTPE[ reduceri 2022 1,7
(c) In 2023: EI reducerigjusiare 2023 = WLTPE] reduceri 2023 1,5
unde:

El reduceriyjusae 20x sunt reducerile emisiilor din anul respectiv
datorate ecoinovatiilor, care trebuie luate in
considerare pentru calculul mediei emisiilor
specifice;

WLTPE] reduceri 20xx sunt reducerile emisiilor din anul respectiv
datorate ecoinovatiilor, determinate conform
WLTP si inscrise in certificatul de confor-
mitate.

Incepand cu anul calendaristic 2024, reducerile emisiilor datorate ecoi-
novatiilor se iau in considerare pentru calculul mediei emisiilor specifice
fara a se ajusta.
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Articolul 7

Determinarea si corectarea valorilor CO, NEDC utilizate in calculul
mediei emisiilor specifice

(1) incepand cu anul calendaristic 2017 si pand in 2020 inclusiv,
media emisiilor specifice de CO, ale unui producator se calculeaza
utilizdnd wvalorile CO, NEDC determinate 1n conformitate cu
procedura stabilitd in sectiunea 4 din anexa I, cu exceptia cazului in
care se aplica alineatul (1) litera (b) sau (c) sau alineatul (2) de la
articolul 3.

(2) Daca pentru o familie de interpolare WLTP factorul de deviere
De, determinat in conformitate cu punctul 3.2.8 din anexa I, este mai
mare de 0,04 sau factorul de verificare, determinat la acelasi punct, este
»17, media emisiilor specifice de CO, NEDC ale producatorului
responsabil pentru familia de interpolare respectivd se inmulteste cu
urmatorul factor de corectie:

>y Dei r

Factorul de corectie = 1 + =5—
2zt 05 i

unde:

De; este valoarea determinatd in conformitate cu punctul 3.2.8 din
anexa I;

r; este numarul anual de inmatriculdri de vehicule din familia de
interpolare WLTP i;

5,; este egal cu 0 daca De; lipseste si, respectiv, cu 1 in caz contrar;

N este numarul de familii de interpolare WLTP pentru care produ-
catorul este responsabil.

Articolul 7a

Raportarea rezultatelor masuratorilor WLTP

(1) »M4 Producatorii calculeazd emisiile de CO, combinate sau,
dupd caz, ponderate si combinate, determinate ca Mcoz, masurat» PENEIU
fiecare autoturism nou inmatriculat in 2020, in conformitate cu urma-
toarele ecuatii:

(a) pentru vehiculele echipate numai cu motor cu ardere interna:

ecuatia pentru calcularea Mcos.ing prevazuta la punctul 3.2.3.2.4 al
doilea paragraf din subanexa 7 la anexa XXI la Regulamentul (UE)
2017/1151, unde termenii Mcooy $I Mcoor trebuie inlocuiti,
pentru familia de interpolare respectiva, prin valorile Moz, ¢ s (com-
binate) preluate de la rubricile 2.5.1.1.3 (vehiculul H) si 2.5.1.2.3
(vehiculul L) din certificatul de omologare CE de tip, astfel cum se
indica in modelul prevazut in apendicele 4 la anexa I la Regula-
mentul (UE) 2017/1151;

(b) pentru vehiculele electrice hibride fara incarcare externa (NOVC-
HEV):
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(©)

ecuatia:  Mcoomasurat = McozLcs + Kina X (Mcozncs —
Mcoz-L.c,5)

unde:

Mcoz-1.cs este valoarea Mcoo,c s (combinatd) pentru familia

Kind

MCOZ—H,C,S

de interpolare respectiva, preluata de la rubrica
2.5.1.2.3 din certificatul de omologare CE de tip,
astfel cum se indicd in modelul prevazut in apen-
dicele 4 la anexa I la Regulamentul (UE)
2017/1151;

este coeficientul de interpolare pentru vehiculul
individual avut in vedere pentru ciclul de testare
WLTP aplicabil, astfel cum se specificd la punctul
4.5.3 din subanexa 8 la anexa XXI la Regulamentul
(UE) 2017/1151;

este valoarea Mcoy,c s (combinatd) pentru familia
de interpolare respectiva, preluatda de la rubrica
2.5.1.1.3 din certificatul de omologare CE de tip,
astfel cum se indica in modelul prevazut in apen-
dicele 4 la anexa I la Regulamentul (UE)
2017/1151;

pentru vehiculele electrice hibride cu incarcare externa (OVC-HEV):

ecuatia: Mcoo-masurat = Mcoz-1,cs T Kina X (Mcoz-ncs — Mcoo-

L,C,S)

unde:

MCOZ—L,C,Sa MCOZ—H,C,S S€ determiné, pentru familia de inter-

Kina

polare respectiva, conform formulei
stabilite la punctul 4.1.3.1 din
subanexa 8 la anexa XXI la Regula-
mentul (UE) 2017/1151, unde
termenul M; cp; se inlocuieste prin
valoarea Mcoz.cp (combinata)
preluatd de la rubrica 2.5.3.2 pentru
vehiculul H si L, dupa caz, din certi-
ficatul de omologare CE de tip, iar
termenul M;cs se inlocuieste prin
valoarea Mcoz.cs (combinata)
preluatd de la rubrica 2.5.3.1 din
certificatul de omologare CE de tip
pentru vehiculul H, L sau M, dupa
caz;

este coeficientul de interpolare pentru
vehiculul individual avut in vedere
pentru ciclul de testare WLTP apli-
cabil, astfel cum este definit la
punctul 4.5.3 din subanexa 8 Ia
anexa XXI la Regulamentul (UE)
2017/1151. 4

Daca emisiile de CO, combinate ale vehiculului individual sunt deter-
minate prin referire numai la vehiculul H, producatorii furnizeaza
valoarea Mcoac s extrasd de la punctul 2.5.1.1.3 (vehiculul H) din
certificatul de omologare CE de tip.
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Producatorii transmit Comisiei aceste valori ale emisiilor de CO,
impreund cu valorile Mco, ¢ s utilizate pentru calcul, n termen de cel
mult trei luni de la primirea notificarii Comisiei cu datele provizorii
pentru anul 2020, incarcand aceste date in contul producatorului din
Depozitul de date comerciale al Agentiei Europene de Mediu.

(la) in cazul in care la rubricile 2.5.1.1.3, 2.5.1.2.3, 2.5.3.1 sau
2.5.3.2 dintr-un certificat de omologare CE de tip se inregistreaza mai
multe valori de mésurare, valoarea Mcos.cs sau Mcoz,cp mentionata la
alineatul (1) se stabileste, in sensul prezentei dispozitii, dupa cum
urmeaza:

(a) in cazul unei masuratori: valoarea combinatd Inregistratd pentru
testul 1;

(b) in cazul a doud masurdtori: media celor doud valori combinate
inregistrate pentru testele 1 si 2;

(¢) in cazul a trei masuratori: media celor trei valori combinate inre-
gistrate pentru testele 1, 2 si 3.

(2) Daca datele mentionate la alineatul (1) nu sunt transmise in
termenul indicat, Comisia ia valoarea inregistratd la punctul 2.5.1.2.3
din certificatul de omologare CE de tip si o considera ca fiind valoarea
emisiilor de CO, combinate in sensul alineatului (1) pentru toate vehi-
culele noi din familia de interpolare Tnmatriculate, pentru care a fost
emis certificatul de omologare de tip si, dupd caz, valoarea indicata la
rubrica 2.5.1.1.3, pentru familiile pentru care sunt disponibile numai
masuratori pentru vehiculul H.

(3) Comisia monitorizeaza, pentru fiecare producator, numarul de
familii de interpolare pentru care emisiile de CO, sunt determinate
prin referire numai la vehiculul H si, in cazul unei cresteri a
numarului acestor familii in comparatie cu situatia din 2018,
evalueaza impactul acestei cresteri asupra calculului mentionat la
alineatul (1) si, dupd caz, exclude familiile respective din acest calcul.

Articolul 8
Modificari ale Regulamentului (UE) nr. 1014/2010

Regulamentul (UE) nr. 1014/2010 se modifica dupa cum urmeaza:
1. Articolul 5 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(b) pentru fiecare vehicul, factorul de deviere (De) si factorul
de verificare, determinati in conformitate cu punctul 3.2.8
din anexa I la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2017/1153 al Comisiei (*);

(*) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/1153 al
Comisiei din 2 iunie 2017 de stabilire a metodologiei
de determinare a parametrilor de corelare necesari
pentru a reflecta schimbarea procedurii reglementare
de testare si de modificare a Regulamentului (UE)
nr. 1014/2010 (JO L 175, 7.7.2017, p. 679).”;
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(b) se adaugd un al treilea paragraf, dupa cum urmeaza:

,Fard a aduce atingere datelor detaliate mentionate in anexa II la
Regulamentul (CE) nr. 443/2009, statele membre raporteaza, ca
date monitorizate pand la 31 decembrie 2017, numai factorul de
deviere «De» si factorul de verificare, in plus fatd de datele deja
solicitate. De la 1 ianuarie 2018, toate datele detaliate de moni-
torizare mentionate in anexa Il se monitorizeaza si se rapor-
teaza.”

2. Articolul 6 se elimina.

3. Se insereaza urmatorul articol 9a:

L Articolul 9a

Pregatirea setului provizoriu de date

(1)  Setul provizoriu de date care se notificd unui producator in
conformitate cu articolul 8 alineatul (4) al doilea paragraf din Regu-
lamentul (CE) nr. 443/2009 include inregistrarile care, pe baza
denumirii producatorului si, de la 1 ianuarie 2018, pe baza
numarului de identificare al vehiculului, pot fi atribuite produca-
torului respectiv.

Registrul central mentionat la articolul 8 alineatul (4) primul paragraf
din Regulamentul (CE) nr. 443/2009 nu contine numerele de identi-
ficare ale vehiculelor.

(2)  Prelucrarea numerelor de identificare ale vehiculelor nu
include prelucrarea datelor cu caracter personal care ar putea fi
asociate acestor numere sau a oricaror alte informatii care ar putea
permite stabilirea unei legaturi intre numerele de identificare ale
vehiculelor si datele cu caracter personal.”

4. Anexa I se Inlocuieste cu textul din anexa II la prezentul regulament.

Articolul 9

Intrare in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se
aplica direct in toate statele membre.
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ANEXA 1

1. INTRODUCERE

Prezenta anexa stabileste metodologia de determinare a valorii CO,
NEDC a vehiculelor din categoria M1.

2. DETERMINAREA VALORII CO, NEDC PENTRU FAMILIA DE
INTERPOLARE WLTP

2.1. Instrumentul de corelare

Autoritatea de omologare de tip se asigura ca valorile CO, NEDC care
urmeazd a fi utilizate ca referintd in sensul sectiunii 3 se determina
prin simulari, in conformitate cu dispozitiile stabilite in prezenta anexa.

Comisia furnizeaza in acest scop un instrument de simulare (denumit
in continuare ,instrumentul de corelare”) sub forma unui program
executabil, care poate fi descarcat. »M4 In ceea ce priveste vehi-
culele electrice hibride fara incarcare externd (NOVC-HEV) si vehi-
culele electrice hibride cu incarcare externa (OVC-HEV), valorile CO,
NEDC care trebuie utilizate ca referintd in sensul sectiunii 3 se
determind prin teste fizice ale vehiculului si nu prin simuldri
efectuate cu instrumentul de corelare. Masuratorile fizice se efectueazi
in conformitate cu dispozitiile relevante privind testele fizice ale vehi-
culelor prevazute in prezenta anexa. Datele de intrare pentru testele
fizice ale vehiculului se determina si se prezinta autoritatii de
omologare de tip sau, dupa caz, serviciului tehnic, in conformitate
cu punctul 2.4. <

2.1.1. Accesul la instrumentul de corelare

Instrumentul de corelare se instaleaza pe un calculator al autoritatii de
omologare de tip sau, dupa caz, al serviciului tehnic, respectand
instructiunile disponibile la urmatoarea adresa de internet:

[http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/documenta-
tion_en.htm]

Autoritatea de omologare de tip se asigura ca instrumentul de corelare
este utilizat In conformitate cu cerintele prezentului regulament si cu
instructiunile de utilizare stabilite in manualul de utilizare (*).

Comisia furnizeaza asistentd, la cerere, autoritatilor de omologare de
tip si serviciilor tehnice care utilizeazd instrumentul de corelare in
scopul prevazut de prezentul regulament. Cererile de asistentd se
trimit la urmatoarea adresa de e-mail functionala:

co2mpas@jrc.ec.europa.eu (%)

Instrumentul de corelare este accesibil si altor utilizatori, insd acestia
beneficiazd de asistentd numai in limita resurselor disponibile.

2.1.2. Desemnarea utilizatorilor instrumentului de corelare

Statele membre comunicad Comisiei datele punctelor de contact din
cadrul autoritdtii de omologare si, dupd caz, din cadrul serviciilor
tehnice, responsabile cu utilizarea instrumentului de corelare. Pentru
fiecare autoritate de omologare sau serviciu tehnic se desemneaza un
singur punct de contact. Informatiile furnizate Comisiei cuprind urma-
toarele: denumirea organizatiei, numele persoanei responsabile, adresa
postala, adresa de e-mail si numarul de telefon. Aceste informatii se
trimit la urmatoarea adresa de e-mail functionalad ():

(") https://co2mpas.io/
(®>) De la 1 august 2017, la jrc-co2mpas@ec.europa.eu
(®) Eventualele actualizari ale adresei de e-mail vor fi publicate pe site-ul web.
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2.2.

EC-CO2-LDV-IMPLEMENTATION@ec.europa.eu

Cheile asociate semnaturii electronice, necesare pentru utilizarea
instrumentului de corelare, se furnizeaza numai la cererea punctului
de contact. (') Comisia va publica orientari privind procedura de urmat
pentru astfel de cereri.

Actualizarea anuala a instrumentului de corelare

Performanta instrumentului de corelare se evalueaza permanent, tindnd
seama de informatiile furnizate, in special, de persoanele de contact
mentionate la punctul 2.1.2. Dacd este cazul, Comisia elaboreazd o
noud versiune a instrumentului, care se publicd anual, la 1 septembrie.
Noua versiune nu afecteazd valabilitatea rezultatelor furnizate de
versiunile anterioare.

Noua versiune poate fi aplicata in scopul prevazut de procedura
stabilita in sectiunea 3 din prezenta anexa, incepand de la data
publicarii sale. Versiunea anterioarda a instrumentului de corelare
poate fi insa utilizatd in continuare, cu acordul autoritatii de
omologare de tip sau al serviciului tehnic, timp de maximum doud
luni dupa publicarea noii versiuni.

Versiunea utilizatd, precum si sistemul de operare al calculatorului pe
care autoritatea de omologare de tip sau serviciul tehnic a rulat instru-
mentul de corelare, se indicd 1n raportul semnat electronic privind
rezultatele date de instrumentul de corelare.

Daca pentru aplicarea noii versiuni este necesar sa se adapteze unele
dispozitii din prezentul regulament, noua versiune nu se publicd inainte
de modificarea in consecintd a regulamentului.

Ajustarile ad-hoc ale instrumentului de corelare

Fara a aduce atingere punctului 2.1.3, in caz de defectiuni grave in
functionare ale instrumentului de corelare utilizat in scopul prevazut de
procedura stabilita in sectiunea 3, o noud versiune a instrumentului va
fi elaboratd si publicatd cat mai repede posibil dupa detectarea
defectiunii. Noua versiune se aplicd de la data publicarii sale si nu
afecteaza valabilitatea rezultatelor furnizate de versiunile anterioare.

Daca pentru aplicarea noii versiuni este necesar sa se adapteze unele
dispozitii din prezentul regulament, noua versiune nu se publicd inainte
de modificarea in consecintd a regulamentului.

Identificarea rezultatelor testelor WLTP care se utilizeaza ca date
de intrare pentru modelul de simulare

Datele de intrare pentru simularile efectuate cu instrumentul de
corelare se selecteaza dintre rezultatele testelor WLTP pentru
vehiculul H si, dupd caz, vehiculul L, definite In conformitate cu
punctul 4.2.1 din subanexa 4 a anexei XXI la Regulamentul (UE)
2017/1151. Dacd se efectueaza mai multe teste WLTP de omologare
de tip pentru vehiculul H sau vehiculul L in conformitate cu tabelul
A6/2 din anexa XXI la regulamentul respectiv, se utilizeaza urma-
toarele rezultate ale testelor ca date de intrare:

(a) daca se efectueaza doua teste de omologare de tip, se utilizeaza
rezultatele testului in care se atinge cea mai mare valoare a
emisiilor combinate de CO,;

(") Cheile asociate semnaturii electronice urmeaza sa fie furnizate de catre Centrul Comun

de Cercetare al Comisiei Europene
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2.2a.

2.2b.

(b) dacd se efectueaza trei teste de omologare de tip, se utilizeaza
rezultatele testului in care se atinge valoarea mediand a emisiilor
combinate de CO,.

Conditiile de testare WLTP

Pentru ca testul WLTP sa fie considerat relevant in conformitate cu
punctul 2.2 si pentru a determina datele de intrare stabilite la
punctul 2.4, conditiile de testare stabilite in anexa XXI la Regula-
mentul 2017/1151 se aplica cu urmatoarele precizari:

(a) corectia rezultatelor testelor WLTP pentru emisiile masice de
CO; 1n conformitate cu apendicele 2 la subanexa 6 si cu apen-
dicele 2 la subanexa 8 la anexa XXI la Regulamentul (UE)
2017/1151 se aplica tuturor rezultatelor acestor teste, fara a se
aduce atingere dispozitiilor de la punctul 3.4.4 litera (a) din
apendicele 2 la subanexa 6 si de la punctul 1.1.4 litera (a) din
apendicele 2 la subanexa 8 la anexa XXI la regulamentul
mentionat;

(b) fara a aduce atingere cerintelor Regulamentului (UE) 2017/1151,
daca vehiculul de testare este echipat cu tehnologii care ii influ-
enteaza performanta din punctul de vedere al emisiilor de CO,,
inclusiv, dar fard a se limita la cele mentionate la punctele 42-50
din matricea datelor de intrare de la punctul 2.4 si care sunt
concepute pentru a functiona in timpul testarii, aceste tehnologii
vor functiona in timpul testarii vehiculului, indiferent de
procedura de testare aplicatd, si anume NEDC sau WLTP;

(c) daca vehiculul de testare este echipat cu transmisii automate, se
utilizeaza acelasi mod de functionare selectabil de catre
conducatorul auto, indiferent de procedura de testare aplicata.
Daca se utilizeaza cel mai favorabil si cel mai nefavorabil mod
pentru testele WLTP, in conformitate cu punctul 1.2 litera (c) din
apendicele 6 la subanexa 8 a anexei XXI la Regulamentul (UE)
2017/1151, se utilizeaza cel mai nefavorabil mod ca data de
intrare pentru instrumentul de corelare, precum si pentru orice
test fizic NEDC;

(d) daca vehiculul de testare este echipat cu transmisie manuala,
termenul Ny, drive set €Ste cel definit in formula de la litera (k)
subpunctul 3 de la punctul 2 din subanexa 2 a anexei XXI la
Regulamentul (UE) 2017/1151.

Cu aprobarea autoritatii de omologare sau, dupa caz, a serviciului
tehnic, producatorul poate calcula punctele de schimbare a treptei
de viteza in mod diferit, cu conditia ca acest lucru sa fie justificat
avand in vedere modul de conducere a vehiculului si ca marja de
sigurantd suplimentard a puterii aplicatd in conformitate cu
punctul 3.4 din subanexa 2 a anexei XXI la Regulamentul
(UE) 2017/1151 sa nu depaseasca 20 %.

Precizarile mentionate la literele (a)-(d) se aplicd pentru corelarea
efectuatd in temeiul prezentului regulament si nu aduc atingere
dispozitiilor prevazute in Regulamentul (UE) 2017/1151 si
omologarilor de tip acordate in temeiul regulamentului respectiv.

Aplicabilitatea conditiilor de testare WLTP
Precizarile mentionate la punctul 2.2a literele (a)-(d) se aplica in

conformitate cu urmatoarele:

(a) pentru noile tipuri de vehicule, de la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament;

(b) pentru tipurile de vehicule existente, producatorii furnizeaza auto-
ritatii de omologare, in ceea ce priveste tipurile de vehicule care
reprezintd vehiculele introduse pe piatd in 2020, dovezi pe baza



02017R1153 — RO — 24.11.2019 — 004.001 — 12

carora autoritatea de omologare elibereazd o confirmare in care
precizeaza dacd au fost Indeplinite conditiile de testare mentionate
la punctul 2.2a literele (a)(d).

in confirmare se specificd identificatorul familiei de interpolare,
precum si daca a fost indeplinitd fiecare dintre conditiile de
testare mentionate la literele (a)-(d). Autoritatea de omologare
elibereaza producatorului confirmarea si se asigura cd aceasta
este inregistratd si cd poate fi pusa la dispozitie fara intarziere,
la cererea Comisiei.

Daca autoritatea de omologare nu poate confirma indeplinirea
uneia sau a mai multora dintre conditiile de testare mentionate,
producatorul se asigurd cd se efectueazd un nou test WLTP sau,
dupa caz, o serie de teste, in conformitate cu subanexa 6 a
anexei XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151, sub supravegherea
unei autoritati de omologare sau, dupa caz, a unui serviciu tehnic,
aplicand conditiile de testare stabilite la punctul 2.2a literele (a)-(d)
pentru familia de interpolare in cauzi, inclusiv o noud corelare in
conformitate cu prezentul regulament.

Daca numai conditia de testare mentionatd la punctul 2.2a litera (a)
nu este Indeplinitd, producatorul poate corecta valoarea respectiva
in matricea de intrare fara a fi nevoie de un nou test WLTP.

Autoritatea de omologare sau, dupa caz, serviciul tehnic desemnat
inregistreaza rezultatele noii testdri sau corectia si corelarea in
conformitate cu punctul 5 din anexa I, iar dosarul complet de
corelare bazat pe datele introduse in urma noii testari se
transmite Comisiei in conformitate cu punctul 3.1.1.2 cel tarziu
pana la 30 aprilie 2021.

2.3. Determinarea datelor de intrare si a conditiilor de operare ale
instrumentului de corelare

Pentru simularile efectuate cu instrumentul de corelare se tine seama
de conditiile de testare mentionate in anexa XII la Regulamentul (CE)
nr. 692/2008, precum si de precizarile de la punctele 2.3.1-2.3.7 din
prezenta anexa.

Masuratorile fizice ale vehiculului mentionate la punctul 3 se efec-
tueaza in conformitate cu conditiile prevazute in regulamentul
respectiv, tinand seama de precizarile din prezenta anexd si, dupa
caz, de datele de intrare definite la punctul 2.4.

2.3.1. Determinarea inertiei vehiculului in cazul procedurii NEDC

Masa de referintd NEDC a vehiculului H si, dupa caz, a vehiculelor L
si R, se determina dupa cum urmeaza:

RM, 1 = (MRO. — 75 + 100) [kg]

RM,y = (MROy — 75 + 100) [kg]

RM;r = (MROgr — 75 + 100) [kg]

unde:

vehiculul R este vehiculul reprezentativ al familiei de matrice de
rezistente la inaintarea pe drum, astfel cum este definit la punctul

5.1 din subanexa 4 a anexei XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151
al Comisiei (1);

(") Regulamentul (UE) 2017/1151 al Comisiei din 1 iunie 2017 de completare a Regula-

mentului (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului privind
omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehi-
culele usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si
privind accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, de
modificare a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului, a Regu-
lamentului (CE) nr. 692/2008 al Comisiei si a Regulamentului (UE) nr. 1230/2012 al
Comisiei si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 692/2008 al Comisiei (JO L 175,
7.7.2017, p. 1).
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MRO este masa in stare de functionare, definitd la articolul 3
alineatul (1) litera (d) din Regulamentul (CE) nr. 443/2009, a vehi-
culelor H, L si, respectiv, R.

Masa de referintd care se utilizeazd ca data de intrare pentru simuldri
si, dupa caz, pentru testul fizic al vehiculului, este valoarea inertiei
stabilitd in tabelul 3 din anexa 4a la Regulamentul nr. 83 al CEE-
ONU, care este egala cu masa de referinta RM, determinatd in confor-
mitate cu prezentul punct si este denumitd TM,,, TM,, j si, respectiv,
TM,r.

Determinarea efectului preconditionarii

Cu ocazia pregatirii standului cu rulouri pentru executarea testului de
omologare de tip, vehiculul este preconditionat, astfel incat sa atinga
conditii similare cu cele utilizate in incercarea la rulare libera.
Procedura de preconditionare utilizatd in testul WLTP difera de cea
utilizata in testul NEDC, deoarece, la rezistente la inaintare pe drum
egale, se considera ca, in cazul testului WLTP, vehiculul este supus
unor forte mai mari. Diferenta respectiva se stabileste la 6 newtoni, iar
aceastd valoare se utilizeaza pentru calculul rezistentelor la inaintare pe
drum NEDC 1in conformitate cu punctul 2.3.8.

Conditiile ambiante mentionate la punctul 3.1.1 din Regulamentul
nr. 83 al CEE-ONU

in cazul testului efectuat pentru instrumentul de corelare, temperatura
camerei de testare se fixeaza la 25 °C.

Pentru efectuarea de masuratori fizice in conformitate cu punctul 3,
temperatura camerei de testare se fixeaza, de asemenea, la 25 °C. Cu
toate acestea, la solicitarea producatorului, temperatura camerei de
testare poate fi fixatd la o valoare cuprinsa intre 20 °C si 25 °C
pentru masuratorile fizice.

Determinarea nivelului initial de incarcare al bateriei

in cazul testului efectuat pentru instrumentul de corelare, nivelul initial
de incarcare al bateriei se fixeaza la cel putin 99 la sutd. Acelasi nivel
se aplicd si pentru masuratorile fizice ale vehiculului.

Determinarea diferentei dintre presiunile recomandate ale pneurilor

in conformitate cu punctul 6.6.3 din apendicele 3 al anexei I la Regu-
lamentul (UE) 2017/1151 [WLTP], in cursul rularii libere pentru deter-
minarea rezistentei la inaintarea pe drum se utilizeaza cea mai scazuta
presiune a pneurilor recomandatd pentru masa vehiculului testat
(NEDC nu precizeaza acest aspect). Presiunea pneurilor care se ia in
considerare pentru calculul rezistentei la inaintarea pe drum NEDC in
conformitate cu punctul 2.3.8, este media dintre cele doua punti a
mediei dintre presiunea minimd §i cea maximad permisd pentru
pneurile selectate pe fiecare punte pentru masa de referinta NEDC a
vehiculului. Calculul se efectueazda pentru vehiculul H si, dupa caz,
pentru vehiculele L si R, utilizdind urmatoarele formule:

P, P
pentru vehiculul H: Py ;7 = (M)

P Poi
pentru vehiculul L: Py = (M>

2

Pmax.R + Pmin.R)’

pentru vehiculul R: Py = ( 5
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unde:

Pax, este media presiunilor maxime ale pneurilor selectate pentru cele
doud punti;

Pnin, este media presiunilor minime ale pneurilor selectate pentru cele
doud punti.

Efectul aferent in ceea ce priveste rezistenta aplicatd vehiculului se
calculeaza utilizand urmatoarele formule pentru vehiculele H, L si R:

P —04
pentru vehiculul H: TPy = (M)

min,H

P ~ 04
pentru vehiculul L: 7P = (LgL)

min,L

P ~04
pentru vehiculul R: TPz = (LM)

min,R

Determinarea adancimii canelurilor pneurilor (TTD)

in conformitate cu punctul 4.2.2.2 din subanexa 4 a anexei XXI la
Regulamentul (UE) 2017/1151 [WLTP], adancimea minima a cane-
lurilor pneurilor pentru testul WLTP este de 80 %, in timp ce, in confor-
mitate cu punctul 4.2 din apendicele 7 al anexei 4a la Regulamentul
nr. 83 al CEE-ONU, adancimea minima admisa a canelurilor pneurilor
pentru testul NEDC este de 50 % din valoarea nominala. Rezultd ca
diferenta dintre adancimile canelurilor prevazute de cele doud
proceduri este, in medie, de 2 mm. Efectul aferent in ceea ce priveste
rezistenta aplicata vehiculului se determind, in scopul calcularii rezis-
tentei la inaintarea pe drum NEDC in conformitate cu punctul 2.3.8,
utilizand urmatoarele formule pentru vehiculele H, L si R:

0,1 “ RM,, 1 - 9,81
pentru vehiculul H: 77Dy = (2 . %>

1 000

0,1 RM, - 9,81
pentru vehiculul L: 77D, = (2 : —L)

1 000

0,1 - RM, r - 9,81
pentru vehiculul R: TTDg = (2 . W)

unde:

RM, 1, RM, 1 si RM, r sunt masele de referinta ale vehiculelor H, L
si R, determinate in conformitate cu punctul 2.3.1.

Determinarea inertiei partilor rotative

In cazul instrumentului de corelare:

Pentru simularea testului WLTP, se considerd cd patru roti sunt in
rotatie, in timp ce pentru testele NEDC se considerd ca numai doud
roti sunt in rotatie. Efectul acestei situatii asupra fortelor aplicate
vehiculului este exprimat cu ajutorul formulelor de la punctul
2.3.8.1.1 litera (a) punctul (3).

Fortele de acceleratic si de deceleratie introduse in instrumentul de
corelare se calculeaza pentru simularea testului NEDC luand in
considerare inertia a numai doud roti aflate in rotatie.

in cazul testului fizic:

Pentru setarea de rulare libera din cadrul testului WLTP, timpii de
rulare libera se convertesc in forte si invers, tinind seama de masa
de testare aplicabild si de efectul masei in rotatie (3 % din suma dintre
MRO si 25 kg). Pentru setarea de rulare libera din cadrul testului
NEDC, timpii de rulare liberda se convertesc in forte si invers,
neglijand efectul masei in rotatie (se utilizeazd numai inertia vehi-
culului NEDC calculata la punctul 2.3.1).
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Determinarea rezistentelor la inaintarea pe drum, in cazul testului
NEDC

Daca rezistentele la inaintarea pe drum WLTP se determind in confor-
mitate cu punctele 1-4 si 6 din subanexa 4 a anexei XXI la Regula-
mentul (UE) 2017/1151

Coeficientii de rezistenta la naintarea pe drum NEDC se calculeaza in
conformitate cu formulele de la punctul 2.3.8.1.1 (pentru vehiculul H)
si cu formulele de la punctul 2.3.8.1.2 (pentru vehiculul L), precum si
cu literele (a) si (b) de mai jos.

Daca nu se specifica altfel, formulele se aplica atat in cazul simula-
rilor, cat si in cazul testelor fizice ale vehiculelor.

Autoritatea de omologare de tip sau, dupd caz, serviciul tehnic verifica
dacd tunelul aerodinamic mentionat la punctul 3.2.3.2.2.3 din
subanexa 7 a anexei XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151 are capa-
citatea de a determina cu precizie valorile A(Cd x Af). Daca tunelul
aerodinamic nu are capacitatea necesara, valoarea cea mai ridicata a
rezistentei aerodinamice se aplicd pentru toate vehiculele din cadrul
familiei.

(a) Coeficientii de rezistentd la inaintarea pe drum WLTP si valorile
masei de testare prevazute in formulele stabilite la punctele
2.3.8.1.1 si 2.3.8.1.2 sunt cele care rezulta de la vehiculele H
si L astfel cum sunt determinate pentru familia de interpolare in
conformitate cu punctul 5 din subanexa 7 a anexei XXI la Regu-
lamentul (UE) 2017/1151.

(b) Fara a aduce atingere literei (a), in cazul in care cererea de energie
per ciclu a vehiculului H si/sau L WLTP nu conduce la cererea de
energie per ciclu cea mai ridicatd sau, respectiv, cea mai scizutd
pentru vehiculul H si/sau L NEDC, coeficientii de rezistenta la
inaintarea pe drum NEDC se determind in conformitate cu oricare
dintre urmatoarele:

(i) pe baza vehiculului individual din familia de interpolare cu
cea mai ridicatd sau, respectiv, cea mai scazutd cerere de
energie per ciclu NEDC;

(i1) pe baza combinatiei dintre cea mai ridicatd, respectiv, cea mai
scdzutd valoare a fiecdrei caracteristici relevante a rezistentei la
fnaintare pe drum, adica rezistenta aerodinamica, rezistenta la
rulare si masa, preluate de la orice vehicul individual din
familia de interpolare.

Alegerea procedurii prevazute la punctele (i) sau (ii) este facuta de
producator.

Litera (b) se aplicd pentru noile omologari de tip privind emisiile
acordate de la 1 ianuarie 2019, sau de la o datd anterioara, la
cererea producatorului.

2.3.8.1.1. Determinarea coeficientilor de rezistentd la inaintarea pe drum NEDC

pentru vehiculul H

in cazul in care aceasti metodd de calcul este utilizati pentru un
vehicul individual in conformitate cu punctul 4.2.1.4.2, rezistentele
la Tnaintarea pe drum si masa de testare WLTP corespunzatoare vehi-
culului individual NEDC se utilizeaza fara sa se tind seama de efectul
echipamentelor optionale.
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(a) Coeficientul de rezistentd la inaintarea pe drum F,, exprimat in
newtoni (N), pentru vehiculul H se determind dupd cum urmeaza:

(1) Efectul inertiei diferite:

RM,, 11
Fonsr = Fovn” <TMWVH>
w,

Factorii din formula sunt definiti la punctul 2.3.1, cu exceptia
urmatorilor:

Fo,.i este coeficientul de rezistentd la inaintarea pe drum F,
determinat pentru testul WLTP al vehiculului H; TMy, iy este

masa de testare utilizata pentru testul WLTP al vehiculului H.

(2) Efectul presiunilor diferite ale pneurilor:

an,H :F(;LH. TPH

Factorii din formula sunt definiti la punctul 2.3.5.

(3) Efectul inertiei partilor rotative:

5 ) 1,015
Fopnr = FOn,H. 1.03

in cazul testului fizic al vehiculului, se aplici urmaitoarea
formula:

1
3 2.
Fonrr = Fonn (1 03>

(4) Efectul adancimii diferite a canelurilor pneurilor:

4 3
Foup = Fouy — TTDy

Factorii din formula sunt definiti la punctul 2.3.6.

(5) Efectul preconditionarii:

Founp = Fg, 0 — 6

in cazul testului fizic al vehiculului, corectia pentru efectul
preconditionarii nu se aplica.

(b) Coeficientul de rezistenta la 1inaintarea pe drum F;, pentru
vehiculul H se determind dupa cum urmeaza:

Efectul inertiei partilor rotative

1,015
F) :Fw | ==
\nH w,H (1703>
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vB
in cazul testului fizic al vehiculului, se aplici urmitoarea formuli:
1
Fiog=Fiwm: .03
(c) Coeficientul de rezistenta la 1inaintarea pe drum F,, pentru
vehiculul H se determind dupa cum urmeaza:
Efectul inertiei partilor rotative
i 1,015
Fopy = szj-]' ( 1.03 )
in cazul testului fizic al vehiculului, se aplici urmitoarea formuli:
. 1
FZ”-,H = FZW,H. m
M2
Factorul F3 |, este coeficientul de rezistentd la inaintarea pe drum
F, determinat pentru testul WLTP al vehiculului H, care nu tine
seama de efectul produs de echipamentele optionale.
VB

2.3.8.1.2. Determinarea coeficientilor de rezistentd la inaintarea pe drum NEDC
pentru vehiculul L

(a) Coeficientul de rezistentd la inaintarea pe drum F,, pentru
vehiculul L se determind dupd cum urmeaza:

(1) Efectul inertiei diferite:

1 RMI,L
FOn.L = F0w7L' M. B

Factorii din formula sunt definiti la punctul 2.3.1, cu exceptia
Fo,.1, care este coeficientul de rezistenta la inaintarea pe drum
Fo determinat pentru testul WLTP al vehiculului L, si a
TM,, 1, care este masa de testare utilizatd pentru testul
WLTP al vehiculului L.

(2) Efectul presiunilor diferite ale pneurilor:

2 1.
Four = Fopr TPL

Factorii din formula sunt definiti la punctul 2.3.5.

(3) Efectul inertiei partilor rotative:

1,015
Four = Fons (m)



02017R1153 — RO — 24.11.2019 — 004.001 — 18

vB
in cazul testului fizic al vehiculului, se aplici urmitoarea
formula:
32 . 1
OnL — * On,L 1.03
(4) Efectul adancimii diferite a canelurilor pneurilor:
4 3
Fons = Four, — TTDL
Factorii din formuld sunt definiti la punctul 2.3.6.
(5) Efectul preconditionarii:
Fonp = Fg,p =6
in cazul testului fizic al vehiculului, corectia pentru efectul
preconditiondrii nu se aplica.
(b) Coeficientul de rezistenta la 1inaintarea pe drum F;, pentru
vehiculul L se determina dupa cum urmeaza:
Efectul inertiei partilor rotative
1,015
Fln,L =Fiwr" ( 1’03>
in cazul testului fizic al vehiculului, se aplici urmatoarea formula:
1
Fip=Fu .03
Factor F,, 1 este coeficientul de rezistentd la Tnaintarea pe drum F,
determinat pentru testul WLTP al vehiculului L.
(c) Coeficientul de rezistenta la 1inaintarea pe drum F,, pentru
vehiculul L se determina dupa cum urmeaza:
Efectul inertiei partilor rotative
. 1,015
Fonp = szyL‘ (W)
in cazul testului fizic al vehiculului, se aplici urmatoarea formula:
. 1
Fz"wL = F2w,L ’ m
M2

Factorul F3, | este coeficientul de rezistentd la fnaintarea pe drum
F, determinat pentru testul WLTP al vehiculului L, care nu tine
seama de efectul produs de echipamentele optionale.
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M1

2.3.8.2.

2.3.8.2.1.

2.3.8.2.2.

Determinarea rezistentelor la inaintarea pe drum daca, pentru testul
WLTP, acestea au fost determinate in conformitate cu punctul 5 din
subanexa 4 a anexei XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151 [WLTP]

Familia de matrice de rezistente la inaintarea pe drum in conformitate
cu punctul 5.1 din subanexa 4 a anexei XXI la Regulamentul (UE)
2017/1151 [WLTP]

Daca rezistenta la inaintarea pe drum a unui vehicul a fost calculatd in
conformitate cu punctul 5.1 din subanexa 4 a anexei XXI la Regula-
mentul (UE) 2017/1151 [WLTP], rezistenta la inaintarea pe drum
NEDC care trebuie utilizata ca data de intrare pentru simularile
efectuate cu instrumentul de corelare se determina dupa cum urmeaza:

(a) Valorile rezistentei la Tnaintarea pe drum NEDC indicate in tabelul
3 din anexa 4a la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU

Vehiculul H:
Fontr = Tonn + (Fownr — Awn)
Frnu = Frym — B
Fiong = Frun — By
Vehiculul L:
Fonr = Tonr + (Fowr — Aw.1)
Fior=Furer — Bui
Fonr = Topr + (Fawr — i)
unde:

Fonis Fini» Fani unde i = H,L, sunt coeficientii de rezistentd la
fnaintarea pe drum NEDC
pentru vehiculul H sau L;

Toni > Toni unde i = H,L sunt coeficientii NEDC ai
standului cu rulouri pentru
vehiculul H sau L, determinati
in conformitate cu tabelul 3 din
anexa 4a la Regulamentul
nr. 83 al CEE-ONU;

AVV,H/L, BVV,H/L, CW,H/L sunt COCﬁCien;ii standului cu
rulouri pentru vehiculul utilizat
in vederea pregatirii standului
respectiv in conformitate cu
punctele 7 si 8 din subanexa 4
a anexei XXI la Regulamentul
(UE) 2017/1151 [WLTP];

(b

=

Coeficientii de rezistentd la inaintare pe drum NEDC in cazul in
care valorile NEDC nu sunt utilizate

in cazul vehiculelor proiectate pentru o masd maximi tehnic
admisibild a vehiculului incdrcat mai mare sau egald cu
3000 kg, coeficientii de rezistentd la inaintare pe drum NEDC
pot, la cererea producatorului, fi determinati in conformitate cu
punctul 2.3.8.1.

Rezistentele implicite la inaintarea pe drum in conformitate cu punctul
5.2 din subanexa 4 a anexei XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151
[WLTP]
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2.3.8.3.

2.4.

Daca rezistentele implicite la inaintarea pe drum au fost calculate in
conformitate cu punctul 5.2 din subanexa 4 a anexei XXI la Regula-
mentul (UE) 2017/1151 [WLTP], rezistentele la inaintarea pe drum
NEDC se calculeaza in conformitate cu punctul 2.3.8.2.1. litera (a)
din prezenta anexa.

In cazul unui test fizic al vehiculului, pentru efectuarea acestuia se
utilizeaza coeficientii NEDC ai standului cu rulouri pentru vehiculul H
sau L, determinati in conformitate cu tabelul 3 din anexa 4a la Regu-
lamentul nr. 83 al CEE-ONU.

Extinderi ale omologarilor privind emisiile acordate in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2017/1151

in cazul in care o omologare privind emisiile in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2017/1151 se extinde ca urmare a adiugarii de
noi vehicule in cadrul familiei de interpolare CO, cu emisii de CO,
NEDC mai mari decat cele ale vehiculului H sau mai mici decat cele
ale vehiculului L, se aplicd urmatoarele dispozitii in scopul corelarii:

(a) in cazul in care diferenta dintre vehiculele H si L NEDC din
familia de interpolare in cauza este mai mare sau egald cu 5 g
COy/km, linia de interpolare NEDC determinatd pentru familia
respectivd poate fi extinsd, cu conditia ca emisiile de CO,
NEDC determinate in conformitate cu punctul 3 din prezenta
anexda, pe baza datelor de intrare selectate dintre rezultatele
testelor WLTP mentionate la punctul 3.1.1 din anexa I la Regu-
lamentul (UE) 2017/1151, sa fie mai mici sau egale cu emisiile de
CO, determinate pe baza liniei de interpolare NEDC;

(b) in cazul in care diferenta dintre vehiculele H si L NEDC este mai
micd de 5 g CO,/km, linia de interpolare nu poate fi extinsa.

in cazul (a), emisiile de CO, de referintd se determina fara selectia la
care se face referire la punctele 3.1.1.2 si 3.2.6 din prezenta anexa.

in cazul (b) sau in cazul in care emisiile de CO, de referintd
mentionate la litera (a) sunt mai mari decat linia de interpolare exis-
tentd, vehiculele H si L NEDC se determind in conformitate cu
punctele 2 si 3 din prezenta anexa.

Litera (a) se aplica pentru extinderile catre noile tipuri acordate de la
1 ianuarie 2019, sau de la o data anterioard, la cererea producatorului.

Matricea datelor de intrare

Producitorul determina datele de intrare pentru fiecare vehicul H si L
in conformitate cu punctul 2.2 si transmite autoritatii de omologare de
tip sau, dupa caz, serviciului tehnic desemnat pentru efectuarea testului
matricea prevazuta in tabelul 1 completatd, cu exceptia rubricilor 31,
32 si 33 (rezistentele la inaintarea pe drum NEDC), care se calculeaza
de catre autoritatea de omologare de tip sau de catre serviciul tehnic cu
ajutorul formulelor de la punctul 2.3.8. »M3 Matricea datelor de
intrare se completeaza pentru fiecare test WLTP efectuat. «

Autoritatea de omologare de tip sau serviciul tehnic verificd in mod
independent si confirma exactitatea datelor de intrare furnizate de
producitor. in caz de dubiu, autoritatea de omologare de tip sau
serviciul tehnic determind datele de intrare relevante fird a se baza
pe informatiile furnizate de producator sau, dupa caz, actioneaza in
conformitate cu punctele 3.2.7 si 3.2.8.
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Matricea datelor de intrare pentru instrumentul de

Tabelul 1

corelare

Parametri de intrare

Nr. pentru instrumentul de Unitatea Sursa Observatii
corelare
1 Tipul de combus- — Punctul 3.2.2.1 din apen- Motorina/Benzind/GPL/GN
tibil dicele 3 al anexei I la Regu- | sau biometan/etanol(E85)/
lamentul (UE) 2017/1151 biomotorina
2 Puterea calorifica kl/kg Declaratia producatorului si/
inferioara a sau a serviciului tehnic
combustibilului
3 Continutul de % Idem Procentul masic de carbon din
carbon al combusti- combustibil. De ex. 85,5 %
bilului
4 Tipul motorului Punctul 3.2.1.1 din apen- Aprindere prin scanteie sau
dicele 3 al anexei I la Regu- | aprindere prin compresie
lamentul (UE) 2017/1151
5 Cilindree cc Punctul 3.2.1.3 din apen-
dicele 3 al anexei I la Regu-
lamentul (UE) 2017/1151
6 Cursa pistonului mm Punctul 3.2.1.2.2 din apen-
dicele 3 al anexei I la Regu-
lamentul (UE) 2017/1151
7 Puterea nominala a kW ... Punctul 3.2.1.8 din apen-
motorului min”' dicele 3 al anexei I la Regu-
lamentul (UE) 2017/1151
8 Turatia motorului la min! Punctul 3.2.1.8 din apen- Turatia motorului la puterea
putere nominala dicele 3 al anexei I la Regu- | neta maxima
lamentul (UE) 2017/1151
9 Turatia ridicata la min ' Punctul 3.2.1.6.1 din apen-
ralanti a motoru- dicele 3 al anexei I la Regu-
lui (*): lamentul (UE) 2017/1151
10 Cuplul net Nm la... | Punctul 3.2.1.10 din apen-
maxim (*) min”' dicele 3 al anexei I la Regu-
lamentul (UE) 2017/1151
11 Viteza de pe curba rpm Subanexa 2 a anexei XXI la | Set
T1 a motorului (¥) Regulamentul (UE) 2017/
1151
12 Cuplul de pe curba Nm Subanexa 2 a anexei XXI la | Set

T1 a motorului (¥)

Regulamentul (UE) 2017/
1151
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Parametri de intrare

Nr. pentru instrumentul de Unitatea Sursa Observatii
corelare
13 Puterea de pe curba kW Subanexa 2 a anexei XXI la | Set
T1 a motorului (¥) Regulamentul (UE) 2017/
1151
14 Turatia motorului la rpm Subanexa 2 a anexei XXI la | Turatia la ralanti la cald
ralanti Regulamentul (UE) 2017/
1151
15 Consumul de g/s Declaratia producatorului Consumul de combustibil la
combustibil al ralanti la cald
motorului la ralanti
16 Rapoartele finale de — Punctul 4.6 din apendicele 3 | Raportul final de transmisie
transmisie al anexei [ la Regulamentul
(UE) 2017/1151
17 Codul anvelo- — Punctul 6 din apendicele 3 al | Codul anvelopelor (de
pei (**) anexei | la Regulamentul exemplu P195/55R1685H)
(UE) 2017/1151 utilizate in testul WLTP
18 Tipul cutiei de — Punctul 4.5 din apendicele 3 | Automatd/manuala/CVT
viteze al anexei | la Regulamentul
(UE) 2017/1151
19 Convertizorul de — Declaratia producatorului 0 = Nu, 1 = Da; Are vehiculul
cuplu un convertizor de cuplu?
20 Trepte de viteza — Declaratia producatorului 0 =Nu, 1 =Da
pentru economisirea Daca declarati ca aceasta
combustibilului in valoare este 1, instrumentul de
cazul transmisiei corelare va putea utiliza, la
automate viteza de conducere constanta,
o treapta de viteza mai inalta
decat in cazul conditiilor tran-
zitorii
21 Modul de transmisie — Punctul 2.3.1 din subanexa 5 | Doua roti motoare, patru roti
a anexei XXI la Regula- motoare.
mentul (UE) 2017/1151
22 Timpul de activare sec Declaratia producatorului Timpul de activare start-stop
start-stop scurs de la inceputul testului
23 Tensiunea nominala \'% Punctul 3.4.4.5 din apen-

a alternatorului

dicele 3 al anexei I la Regu-
lamentul (UE) 2017/1151
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VM1

Parametri de intrare

Nr. pentru instrumentul de Unitatea Sursa Observatii

corelare

24 Capacitatea bateriei Ah Punctul 3.4.4.5 din apen-

dicele 3 al anexei I la Regu-
lamentul (UE) 2017/1151

25 Temperatura °C Valoarea implicita = 23 °C
ambianta la Masuratoare efectuatd in
inceputul testului cadrul testului WLTP
WLTP

26 Puterea maxima a kW Declaratia producatorului
alternatorului

27 Randamentul alter- — Declaratia producatorului Valoarea implicita = 0,67
natorului

28 Rapoartele de — Punctul 4.6 din apendicele 3 | Set: raportul treptei de viteza
transmisie ale cutiei al anexei I la Regulamentul 1, raportul treptei de viteza 2
de viteze (UE) 2017/1151 etc.

29 Raportul dintre (km/h)/rpm | Declaratia producatorului Set: [raportul la viteza
viteza vehiculului si constantd in treapta de viteza
turatia motoru- 1, raportul la viteza constanta
lui (**) in treapta de viteza 2, ...];

Alternativa la rapoartele de
transmisie ale cutiei de viteze

30 Inertia vehiculului kg » M1 Tabelul 3 din anexa 4a | Se calculeazd conform
in cazul testului la Regulamentul nr. 83 al punctului 2.3.1 din prezenta
NEDC CEE-ONU. Se completeaza anexa.

de catre autoritatea de
omologare de tip sau de
catre serviciul tehnic 4
31 FO NEDC N Punctul 2.3.8 din prezenta Coeficientul de rezistentd la
anexd. Se completeaza de inaintarea pe drum FO
catre autoritatea de
omologare de tip sau de catre
serviciul tehnic.

32 F1 NEDC N/(km/h) | Idem Coeficientul de rezistenta la

inaintarea pe drum F1

33 F2 NEDC N/(kmv/h)? | Idem Coeficientul de rezistentd la

fnaintarea pe drum F2

34 Reglajul inertiei kg Punctul 2.5.3 din subanexa 4 | Inertia aplicata standului cu
WLTP a anexei XXI la Regula- rulouri in cursul testului

mentul (UE) 2017/1151 WLTP
[WLTP]
35 FO WLTP N Punctul 2.4.8 din apendicele | Coeficientul de rezistenta la
la fisa de informatii prevazut | inaintarea pe drum FO
in apendicele 3 al anexei I la
Regulamentul (UE) 2017/
1151
36 F1 WLTP N/(km/h) | Idem Coeficientul de rezistentd la

inaintarea pe drum F1
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Parametri de intrare

Nr. pentru instrumentul de Unitatea Sursa Observatii

corelare

37 F2 WLTP N/(km/h)? | Idem Coeficientul de rezistenta la
fnaintarea pe drum F2

38 Valoarea CO, g COy/km | Punctul 2.1.1 din Raportul de | Fazad joasa, valorile masurate

WLTP pentru faza 1 incercare prevazut in apen- in sacul de prelevare nu se
dicele 8a al anexei I la corecteaza pentru RCB, masu-
Regulamentul (UE) 2017/ ratoare WLTP nerotunjita
1151
39 Valoarea CO, g COy/km | Idem Faza medie, valorile masurate
WLTP pentru faza 2 in sacul de prelevare nu se
corecteaza pentru RCB, masu-
ratoare WLTP nerotunjita

40 Valoarea CO, g COy/km | Idem Faza inalta, valorile masurate

WLTP pentru faza 3 in sacul de prelevare nu se
corecteaza pentru RCB, masu-
ratoare WLTP nerotunjita

41 Valoarea CO, g COy/km | Idem Faza extra inalta, valorile

WLTP pentru faza 4 masurate in sacul de prelevare
nu se corecteaza pentru RCB,
masuratoare WLTP nerotunjita

42 Turbocompresorul — Declaratia producatorului 0 =Nu| 1 =Da - Este

sau compresorul motorul echipat cu sistem de
mecanic pentru supraalimentare?
supraalimentare

43 Start-stop — Declaratia producatorului 0 =Nu| 1 =Da- Are
vehiculul sistem de start-stop?

44 Recuperarea — Declaratia producatorului 0 =Nu | 1 = Da — Este

energiei de franare vehiculul echipat cu tehnologie
de recuperare a energiei?

45 Distributia variabila — Declaratia producatorului 0 =Nu| 1 = Da - Este
motorul echipat cu sistem de
distributie variabila?

46 Managementul — Declaratia producatorului 0 =Nu| 1l =Da — Este

termic vehiculul echipat cu tehnologie
de management activ al
temperaturii la cutia de viteze?

47 Injectie directa/ — Declaratia producatorului 0 = Injectie indirectd | 1 =

injectie indirectd Injectie directa

48 Amestec sarac — Declaratia producatorului 0 = Nu | 1 = Da — Utilizeaza

motorul amestec sarac?
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Parametri de intrare

Nr. pentru instrumentul de Unitatea Sursa Observatii

corelare

49 Dezactivarea cilin- — Declaratia producatorului 0 =Nu | 1 = Da — Este
drilor motorul echipat cu sistem de

dezactivare a cilindrilor?

50 Recircularea gazelor — Declaratia producatorului 0 =Nu| 1 =Da- Are
de esapament vehiculul sistem extern de

RGE?

51 Filtrul de particule — Declaratia producatorului 0 =Nu| 1 =Da- Are
vehiculul un filtru de parti-
cule?

52 Reducerea catalitica — Declaratia producatorului 0 =Nu|1l=Da- Are

selectiva (SCR) vehiculul un sistem de SCR?

53 Captator de NOx — Declaratia producatorului 0 =Nu | 1 = Da — Este
vehiculul echipat cu captator
de NOx?

54 Timpul WLTP sec Masuratoare efectuata in Set: Datele sistemului OBD si

cadrul testului WLTP (iden- | ale standului cu rulouri, 1hz
tificata conform punctului 2.2
din prezenta anexa)
55 Viteza WLTP (teo- km/h Astfel cum este definitd in Set: 1hz, rezolutia 0,1 km/h.
retica) subanexa | a anexei XXI la | Daca nu este furnizata, se
Regulamentul (UE) 2017/ aplica profilul de viteza definit
1151 la punctul 6 din subanexa 1 a
anexei XXI la Regulamentul
(UE) 2017/1151, in special in
tabelele A1/7-A1/9, A1/11 si
Al/12.

56 Viteza WLTP km/h Masurdtoare efectuatd in > M3 Set: datele sistemului

(reald) cadrul testului WLTP (iden- | OBD si ale standului cu
tificatd conform punctului 2.2 | rulouri, 1 Hz pentru OBD si

din prezenta anexa) 10 Hz pentru standul cu
rulouri, rezolutia 0,1 km/h <«

57 Treapta de viteza — Astfel cum este definita in »M3 Set: 1 Hz. Schimbarea
WLTP (teoretica) subanexa 2 a anexei XXI la | treptei de viteza teoretice

Regulamentul (UE) 2017/ calculate se furnizeaza pentru
1151 vehiculele H si L (daca este
cazul) «

58 Turatia WLTP a rpm Masuratoare efectuata in Set: 1hz, rezolutie de 10 rpm
motorului cadrul testului WLTP (iden- | de la sistemul OBD

tificata conform punctului 2.2
din prezenta anexa)

59 Temperatura WLTP °C Idem » M1 Set: Datele sistemului
a lichidului de racire OBD, lhz, rezolutia 1 °C «
al motorului

60 Curentul furnizat de A Astfel cum este definit, Set: 1 hz, rezolutia 0,1 A,
alternator WLTP pentru curentul bateriei de dispozitiv de masurare extern

joasa tensiune, in apendicele | sincronizat cu standul cu
2 la subanexa 6 a anexei XXI | rulouri
la Regulamentul (UE) 2017/
1151
61 Curentul bateriei de A Astfel cum este definit in »M3 Set: 1 Hz (frecventa de

joasd tensiune
WLTP

apendicele 2 la subanexa 6 a
anexei XXI la Regulamentul
(UE) 2017/1151

esantionare a instrumentului
20 Hz), rezolutia 0,1A,
dispozitiv de masurare externa
sincronizat cu standul cu
rulouri <«
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vMI

VM3

VM2

VM3

Parametri de intrare

Nr. pentru instrumentul de Unitatea Sursa Observatii

corelare

62 Rezistenta WLTP — Astfel cum este definitd in Set: Datele sistemului OBD,
calculata anexa 11 la Regulamentul frecventa de cel putin 1hz

CEE-ONU nr. 83 (sunt posibile si frecvente mai
inalte, cu rezolutie de 1 %),
masuratoare efectuatd in cadrul
testului WLTP

63 Emisiile de CO, gCO,/km Valoarea declarata pentru
NEDC combinate testul NEDC. In cazul vehi-
declarate ale vehi- culelor echipate cu sisteme cu
culelor H si L regenerare periodica, valoarea

se corecteazd cu factorul Ki

64 Viteza NEDC (teo- km/h Astfel cum este definita la Set: 1hz, rezolutia 0,1km/h.
reticd) punctul 6 din anexa 4 la Daca nu este furnizata, se

Regulamentul nr. 83 al CEE- | aplicd profilul de vitezd definit

ONU la punctul 6 din anexa 4 la
Regulamentul nr. 83 al CEE-
ONU

65 Treapta de viteza — Idem Set: 1hz. Daca nu este

NEDC (teoreticd) furnizata, se aplica profilul de
viteza definit la punctul 6 din
anexa 4 la Regulamentul
nr. 83 al CEE-ONU

66 » M2 Numirul de — Punctul 5.0 din anexa XXI la
identificare al Regulamentul (UE) 2017/
familiei de 1151 [WLTP]
interpolare <«

67 Factorul de rege- — Apendicele 1 la subanexa 6 a | Pentru vehiculele fara sisteme
nerare K; multipli- anexei XXI la Regulamentul | de regenerare periodica,
cativ/aditiv pentru (UE) 2017/1151 aceasta valoare este 1.
vehiculele H si L

68 Numar de cilindri — Declaratia producatorului Numarul (a se furniza cel

tarziu de la 1 ianuarie 2019)

69 Puterea calorifica a kWh/I Apendicele 2 la subanexa 6 a | Valoare din tabelul A6.App2/1

combustibilului anexei XXI la Regulamentul | din Regulamentul (UE) 2017/
(UE) 2017/1151 1151

70 Consumul de 1/100 km | Punctul 6 din subanexa 7 a | Consum de combustibil
combustibil al vehi- anexei XXI la Regulamentul | neechilibrat din testul de
culelor H si L (UE) 2017/1151 tipul 1
conform testului
WLTP

71 Tensiunea nominala Vv in conformitate cu DIN EN | Pentru alimentarea la joasd

a SRSEE

60050-482

tensiune, definita in apendicele
2 la subanexa 6 a anexei XXI
la Regulamentul (UE) 2017/
1151
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3.1

Parametri de intrare
Nr. pentru instrumentul de
corelare

Unitatea Sursa

Observatii

72 Factorul de corectie —
al familiei ATCT Regulamentul (UE) 2017/

1151

Subanexa 6a a anexei XXI la

Factorul de corectie al
familiei ATCT (corectie
14 °C)

73 Corectia de viteza si — Regulamentul (UE) 2017/
de distanta a testului 1151
WLTP

S-a efectuat corectia?
0=Nu|l=Da

74 Corectia RCB a —
testului WLTP
(UE) 2017/1151

Apendicele 2 la subanexa 6 a
anexei XXI la Regulamentul

S-a efectuat corectia?
0=Nu|l=Da

75 Numarul de teste 1, 2 sau 3 A se indica daca datele provin
WLTP din primul, al doilea sau al

treilea test WLTP

76 Valoarea CO, g/km Declaratia producatorului Valoarea WLTP declarata
WLTP declarata pentru vehiculele H si L.
pentru vehiculele H Valoarea trebuie sa includa
si/sau L toate corectiile (daca este

cazul).

77 Valoarea CO, g/km Valorile MCO; ¢ s din apen- | Emisiile de CO, combinate
WLTP masurata si dicele 4 la anexa I la Regu- | masurate pentru vehiculele H
corectatd pentru lamentul (UE) 2017/1151 si L, dupa toate corectiile
vehiculele H si/sau aplicabile. In cazul testelor
L WLTP 2 si 3, se furnizeaza

toate rezultatele masurate.

78 Repetarea testului — Anexa I punctul 2.2b litera A se preciza conditiile de
WLTP (b) testare mentionate la

punctul 2.2a literele (a)-(d)
din anexa I care au facut
obiectul unei noi testari.

(*) Sunt necesare fie turatia normala la ralanti a motorului, turatia ridicata la ralanti a motorului si cuplul net maxim, fie
viteza, cuplul si puterea de pe curba T1 a motorului (pentru schimbarea vitezelor).
(**) Sunt necesare fie dimensiunile pneurilor, fie raportul dintre viteza vehiculului si turatia motorului (pentru schimbarea

vitezelor).

DETERMINAREA VALORILOR EMISIILOR DE CO, NEDC SI
ALE CONSUMULUI DE COMBUSTIBIL PENTRU VEHICULELE
HSIL

Determinarea valorilor CO, NEDC de referinta, a valorilor per
faza si a valorilor consumului de combustibil pentru vehiculele H
si L

Autoritatea de omologare de tip se asigura ca valoarea CO, NEDC de
referintd pentru vehiculul H si, dupa caz, pentru vehiculul L dintr-o
familie de interpolare WLTP, precum si valorile per faza si consumul
de combustibil se determina in conformitate cu punctele 3.1.2 si 3.1.3.

Daca vehiculul H si vehiculul L se disting numai prin echipamentele
optionale (si anume, dacd MRO, forma caroseriei si coeficientii de
rezistenta la inaintarea pe drum sunt aceiasi), valoarea CO, NEDC
de referinta se determina doar pentru vehiculul H.
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3.1.1.
3.1.1.1.

3.1.1.2.

Datele de intrare §i de iegire din instrumentul de corelare
Raportul original privind rezultatele corelarii

Autoritatea de omologare de tip sau serviciul tehnic desemnat se
asigura ca fisierul cu date de intrare pentru instrumentul de corelare
este complet. Dupa incheierea testului rulat pe instrumentul de
corelare, se emite un raport original privind rezultatele corelarii,
cdruia i se atribuie un cod hash. Raportul cuprinde urmatoarele
subfisiere:

(b) datele de iesire rezultate In urma efectudrii simularii;

(c) fisierul sintetic, care contine

(1) numarul de identificare al familiei de interpolare;

(i1) diferenta dintre valoarea CO, declaratd de producator si
valoarea data de instrumentul de corelare (valoarea CO,
combinata);

(iii) datele de intrare specificate la punctul 2.4.

Fisierul sintetic mentionat la litera (c) se cripteaza pentru a asigura
confidentialitatea.

Fisierul de corelare complet

Daca raportul original privind rezultatele corelarii a fost emis in
conformitate cu punctul 3.1.1.1, autoritatea de omologare de tip sau,
dupd caz, serviciul tehnic desemnat incarca fisierul sintetic mentionat
la punctul 3.1.1.1 litera (c) pe un server al Comisiei, care trimite un
raspuns expeditorului (cu serviciile relevante ale Comisiei in copie), ce
include un numdr intreg generat in mod aleatoriu, cuprins intre 0 si 99,
un cod hash al fisierului sintetic care leagd in mod neechivoc acest
numdr de raportul original privind rezultatele semnat digital de serverul
Comisiei.

Autoritatea de omologare de tip sau, dupa caz, serviciul tehnic
desemnat creeaza un fisier de corelare complet, care include raportul
original privind rezultatele corelarii mentionat la punctul 3.1.1.1 si
raspunsul trimis de serverul Comisiei. Fisierul se pastreaza de catre
autoritatea de omologare de tip ca raport de testare in conformitate cu
anexa VIII la Directiva 2007/46/CE.

Valoarea CO, NEDC de referinta pentru vehiculul H

Instrumentul de corelare se utilizeaza pentru a efectua testul NEDC
simulat al vehiculului H, utilizind datele de intrare relevante
mentionate la punctul 2.4.

Valoarea CO, NEDC de referintd pentru vehiculul H se determind
dupa cum urmeaza:

CO, ;= NEDC COycrr " Kipr
unde:

COy este valoarea CO, NEDC de referinta pentru
vehiculul H;

NEDC CO,cy este valoarea CO, NEDC combinatd datd de instru-
mentul de corelare pentru vehiculul H;
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.23.

3.2.4.

Kin este valoarea determinatd in conformitate cu apen-
dicele 1 la subanexa 6 a anexei XXI la Regula-
mentul (UE) 2017/1151 [WLTP] pentru vehiculul H.

In plus fati de valoarea CO, NEDC de referintd, instrumentul de
corelare furnizeaza, de asemenea, valorile CO, per faza pentru
vehiculul H.

Valoarea CO, NEDC de referinta pentru vehiculul L

Daca este cazul, testul NEDC simulat al vehiculului L se efectucaza
utilizdind instrumentul de corelare si datele de intrare relevante
mentionate la punctul 2.4.

Valoarea CO, NEDC de referinta pentru vehiculul L se determina
dupa cum urmeaza:

COZ,L = NEDC COZ,C,L ° Ki,L
unde:

COy este valoarea CO, NEDC de referinta pentru
vehiculul L;

NEDC CO;, ;. este valoarea CO, NEDC combinatd datd de instru-
mentul de corelare pentru vehiculul L;

Kip este valoarea determinatd in conformitate cu apen-
dicele 1 al subanexei 6 la anexa XXI la Regula-
mentul (UE) 2017/1151 [WLTP] pentru vehiculul L.

in plus fatd de valoarea CO, NEDC de referintd, instrumentul de
corelare furnizeaza, de asemenea, valorile CO, per fazid pentru
vehiculul L.

Interpretarea valorilor CO, NEDC de referinta determinate
pentru vehiculele H si L

Pentru fiecare familie de interpolare WLTP, producatorul transmite
autoritatii de omologare competente valoarea NEDC combinatd a
emisiilor masice de CO, ale vehiculului H si, dupa caz, ale vehiculului
L. Autoritatea de omologare de tip se asigurd cd valoarea CO, NEDC
de referinta pentru vehiculul H si, dupa caz, pentru vehiculul L se
determind in conformitate cu punctele 3.1.2 si 3.1.3. si ca valorile
de referintd pentru vehiculele respective se interpreteazd in confor-
mitate cu punctele 3.2.1-3.2.5.

Valoarea CO, NEDC pentru vehiculul de test H sau L care se
utilizeaza in calculele de la punctul 4 este valoarea declarata de produ-
cator, daca valoarea CO, NEDC de referintd nu depaseste valoarea
declaratda de producdtor cu mai mult de 4 la sutd. Valoarea de
referintd poate fi mai mica, caz in care nu existd limitari pentru dife-
renta.

Daca valoarea CO, NEDC de referinta depaseste valoarea declarata de
producator cu mai mult de 4 la sutd, valoarea de referinta poate fi
utilizata in calculele de la punctul 4 pentru vehiculul de test H sau L
sau producdtorul poate solicita efectuarea unei masurdtori fizice sub
responsabilitatea autoritatii de omologare de tip, in conformitate cu
procedura mentionata in anexa XII la Regulamentul (CE) nr. 692/2008,
tinand seama de precizarile de la punctul 2 din prezenta anexa.

Daca mdsurdtoarea fizicd mentionatd la punctul 3.2.2 Tnmultitd cu
factorul Ki nu depaseste valoarea declaratd de producator cu mai
mult de 4 la suta, valoarea declaratad se utilizeaza in calculele de la
punctul 4.

Daca masurdtoarea fizicd inmultitd cu factorul Ki depaseste valoarea
declarata de producdtor cu mai mult de 4 la suta, se efectueaza o alta
masuratoare fizica a aceluiasi vehicul, iar rezultatele se inmultesc cu
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3.2.5.

3.2.6.

3.2.7.

3.2.8.

factorul Ki. Dacd media acestor doud masuratori nu depaseste valoarea
declaratd cu mai mult de 4 la suta, valoarea declarata se utilizeaza in
calculele de la punctul 4.

Daca media celor doud masurdtori mentionatd la punctul 3.2.4
depaseste valoarea declaratda de producator cu mai mult de 4 la suta,
se efectueazd o a treia masuratoare fizicd, iar rezultatele se inmultesc
cu factorul Ki. Media celor trei masuratori se utilizeaza in calculele de
la punctul 4.

Daca numarul generat in mod aleatoriu, mentionat la punctul 3.1.1.2,
este cuprins in intervalul 90-99, vehiculul este selectat pentru o masu-
ratoare fizicd efectuatd in conformitate cu procedura mentionatd in
anexa XII la Regulamentul (CE) nr. 692/2008, tinandu-se seama de
precizarile din sectiunea 2 a prezentei anexe. Rezultatele testului se
consemneaza in conformitate cu anexa VIII la Directiva 2007/46/CE.

Daca valoarea CO, NEDC pentru vehiculele H si L se determind in
conformitate cu punctul 3.2.1, se selecteaza drept configuratie a vehi-
culului pentru masuratoarea fizica vehiculul L, daca numarul aleatoriu
este cuprins in intervalul 90-94, respectiv vehiculul H, daca numarul
aleatoriu este cuprins in intervalul 95-99.

Daca valoarea CO, NEDC se determina in conformitate cu punctul
3.2.1 numai pentru unul dintre vehiculele H sau L din familia de
interpolare, vehiculul respectiv este selectat pentru o masuratoare
fizica daca numarul aleatoriu este cuprins in intervalul 90-99.

Daca valorile CO, NEDC nu se determind in conformitate cu punctul
3.2.1, dar ambele vehicule H si L sunt supuse testelor fizice, numarul
aleatoriu nu se ia in considerare.

Fara a aduce atingere punctului 3.2.6, autoritatea de omologare de tip
solicita, dupd caz, in urma unei propuneri a serviciului tehnic, in
cazurile in care valoarea CO, NEDC este determinata in conformitate
cu punctul 3.2.1, efectuarea unei masuratori fizice a vehiculului, daca,
pe baza experientei sale independente, are motive intemeiate sa
considere ca valoarea CO, NEDC declarata este prea scazuta in
raport cu valoarea CO, NEDC masurata. Rezultatele testului se
consemneazd in conformitate cu anexa VIII la Directiva 2007/46/CE.

Daca se efectueazd un test fizic in conformitate cu punctul 3.2.6 sau
3.2.7, autoritatea de omologare de tip inregistreaza, pentru fiecare
familie de interpolare WLTP, devierea relativa (De) a valorii
masurate de la valoarea declaratd de producator, care se determina
dupa cum urmeaza:

RTr — DV
De = ———F—
DV

unde:
RTr este rezultatul testului aleatoriu Inmultit cu factorul Ki

DV este valoarea declarata de producator.

Factorul De se calculeaza cu trei zecimale si se inscrie in certificatul de
omologare de tip si in certificatul de conformitate.

Daca autoritatea de omologare de tip constatd ca rezultatele testului
fizic nu confirma datele de intrare furnizate de producator, in special,
pe cele mentionate la punctele 20, 22 si 44 din tabelul 1 de la punctul
2.4, factorul de verificare se fixeaza la 1 si se inscrie in certificatul de
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3.3.

omologare de tip si in certificatul de conformitate. Daca datele de
intrare se confirma sau daca eroarea din datele de intrare nu este in
avantajul producdtorului, factorul de verificare se fixeaza la 0.

Calculul valorilor CO, NEDC per faza si al valorilor consumului
de combustibil pentru vehiculele H si L

Autoritatea de omologare de tip sau, dupa caz, serviciul tehnic
determind valorile NEDC per fazd si valorile consumului de
combustibil pentru vehiculele H si L in conformitate cu punctele
3.3.1-3.3.4.

Calculul valorilor CO, NEDC per faza pentru vehiculul H

Valorile NEDC per faza pentru vehiculul H se calculeaza dupa cum
urmeaza:

NEDC COZ,p,H = NEDC COZ,p,H o COZ,AF,H
unde:
p este faza NEDC ,,UDC” sau ,, EUDC”;

NEDC CO; 41, este valoarea CO, NEDC datd de instrumentul de
corelare pentru faza p mentionata la punctul 3.1.2
sau, dupa caz, rezultatul masuratorii fizice
mentionate la punctul 3.2.2;

NEDC CO,,y este valoarea NEDC a fazei p pentru vehiculul H,
exprimatd in gCO,/km;

CO AR H este factorul de ajustare pentru vehiculul H, care se
calculeazd impartind valoarea CO, NEDC deter-
minatd in conformitate cu punctul 3.2 la rezultatul
testului NEDC simulat cu instrumentul de corelare,
mentionat la punctul 3.1.2 sau, dupd caz, la
rezultatul masuratorii fizice.

Calculul valorilor CO, NEDC per faza pentru vehiculul L

Valorile NEDC per faza pentru vehiculul L se calculeazd dupd cum
urmeaza:

NEDC CO,,,; = NEDC CO; 1. " CO» 451
unde:
p este faza NEDC ,,UDC” sau ,,EUDC”;

NEDC CO, . este valoarea CO, NEDC datd de instrumentul de
corelare pentru faza p mentionata la punctul 3.1.2
sau, dupa caz, rezultatul masuratorii fizice
mentionate la punctul 3.2.2;

NEDC CO,, este valoarea NEDC a fazei p pentru vehiculul L,
exprimatd in gCOy/km;

COzAFL este factorul de ajustare pentru vehiculul L, care se
calculeazd impartind valoarea CO, NEDC deter-
minatd in conformitate cu punctul 3.2 la rezultatul
testului NEDC simulat cu instrumentul de corelare,
mentionat la punctul 3.1.2 sau, dupd caz, la
rezultatul masurdtorii fizice.
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3.3.3.
33.3.1.

33.3.2.

4.1.

4.2.

4.2.1.
42.1.1.

Calculul consumului de combustibil NEDC al vehiculelor H si L
Calculul consumului de combustibil NEDC (combinat)

Consumul de combustibil NEDC (combinat) pentru vehiculele H si L
se calculeaza utilizand emisiile de CO, NEDC combinate, determinate
in conformitate cu punctul 3.2 si cu dispozitiile anexei XII la Regu-
lamentul (CE) nr. 692/2008. Emisiile de alti poluanti relevanti pentru
calculul consumului de combustibil (hidrocarburi, monoxid de carbon)
se considera a fi egale cu 0 (zero) g/km.

Calculul consumului de combustibil NEDC per faza

Consumul de combustibil NEDC per faza pentru vehiculele H si L se
calculeaza utilizdnd emisiile de CO, NEDC per faza, determinate in
conformitate cu punctul 3.3 si cu dispozitiile anexei XII la Regula-
mentul (CE) nr. 692/2008. Emisiile de alti poluanti relevanti pentru
calculul consumului de combustibil (hidrocarburi, monoxid de carbon)
se considera a fi egale cu 0 (zero) g/km.

CALCULUL VALORILOR CO, NEDC SI AL VALORILOR
CONSUMULUI DE COMBUSTIBIL CARE SE ATRIBUIE VEHI-
CULELOR DIN CATEGORIA M1

Producitorul calculeaza valorile CO, NEDC (per fazd si combinate) si
valorile consumului de combustibil care se atribuie autoturismelor in
conformitate cu punctele 4.1 si 4.2 si inscrie aceste valori in certifi-
catele de conformitate.

Se aplica dispozitiile privind rotunjirea stabilite la punctul 1.3 din
subanexa 7 a anexei XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151.

Determinarea valorilor CO, NEDC in cazul unei familii de inter-
polare WLTP bazate pe vehiculul H

Daca emisiile de CO, ale familiei de interpolare WLTP se determina,
luand ca referintd numai vehiculul H, in conformitate cu punctul
1.2.3.1 din subanexa 6 a anexei XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151,
valoarea CO, NEDC care se inscrie in certificatele de conformitate ale
vehiculelor apartinand acestei familii reprezinta emisiile de CO, NEDC
determinate in conformitate cu punctul 3.2 din prezenta anexd si
inscrise in certificatul de omologare de tip al vehiculului H respectiv.

Determinarea valorilor CO, NEDC in cazul unei familii de inter-
polare WLTP bazate pe vehiculele L si H

Calculul rezistentei la inaintarea pe drum a unui vehicul
Masa vehiculului respectiv

Masa de referinti NEDC a unui vehicul individual (RM,j,q) se
determind dupa cum urmeaza:

RMn,ind = (MROind - 75+ 100)[kg]
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42.1.2.

4.2.1.3.

42.14.

4.2.1.4.1.

unde MRO,,; este masa in stare de functionare, definitd la articolul 3
litera (d) din Regulamentul (CE) nr. 443/2009, a vehiculului indi-
vidual.

Masa care se utilizeazd pentru calcularea valorilor CO, NEDC ale
vehiculului individual este valoarea inertiei stabilitd in tabelul 3 din
anexa 4a la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU, care este egala cu masa
de referinta determinatd in conformitate cu prezentul punct si este
denumitd TM,, jng..

Rezistenta la rulare a unui vehicul individual

Valorile rezistentei la rulare a pneurilor determinate in conformitate cu
punctul 3.2.3.2.2.2 din subanexa 7 a anexei XXI la Regulamentul (UE)
2017/1151 se utilizeaza pentru interpolarea valorii CO, NEDC a vehi-
culului individual.

Rezistenta aerodinamica a unui vehicul individual

Rezistenta aerodinamica a vehiculului individual se calculeaza luand in
considerare diferenta de rezistentd aerodinamica dintre vehiculul indi-
vidual si vehiculul L, datoratd formelor diferite ale caroseriei celor
doua vehicule (m?):

A[Cd' Af}ind—LJl

unde:
C, este coeficientul rezistentei aerodinamice;
Ay este suprafata frontald a vehiculului, exprimatd in m?.

Autoritatea de omologare de tip sau, dupa caz, serviciul tehnic verifica
dacd tunelul aerodinamic mentionat la punctul 3.2.3.2.2.3 din subanexa
7 a anexei XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151 are capacitatea de a
determina cu precizie A(Cq x Ay) datorata formelor diferite ale caro-
seriei vehiculelor L si H. Daca tunelul aerodinamic nu are capacitatea
necesard, A [Cy* Ay],_, ,pentru vehiculul H se aplica vehiculului indi-
vidual.

Daca vehiculele L si H au aceeasi forma a caroseriei, valoarea
A [Cq* Afling_1 npentru metoda de interpolare se fixeaza la zero.

Calculul rezistentei la Tnaintarea pe drum pentru un vehicul individual
dintr-o familie de interpolare WLTP

Coeficientii de rezistentd la inaintarea pe drum determinati cu ajutorul
vehiculelor H si L NEDC

Coeficientii de rezistentd la fnaintarea pe drum Fy,, F, , si F,, pentru
vehiculele H si L, determinati in conformitate cu punctul 2.3.8, sunt
denumiti Fo, 1, Finp si Fonn si, respectiv, Foo, Finp si Faup.

Coeficientii de rezistenta la inaintarea pe drum fo, ind, finind $1 fonind
pentru un vehicul individual se calculeazd cu formula de mai jos.

Formula 1(a)

(TMn,H : RRn.H - TMn.ind : RRn,ind)
(TMn.H . RR)LH - TM}LL ) RRVI,L)

Sfoning = Fonrr — AFo,

in ceea ce priveste noile omologiri de tip privind emisiile acordate de
la 1 ianuarie 2019 sau inainte de aceasta datd, la cererea constructo-
rului, coeficientii de rezistentd la inaintare pe drum se calculeazd cu
formula de mai jos:

Formula 1(b)

(RMH,H ) RRn.H - RMnA,ind ) RRn.ind)

“onind = F — AFy, -
fOn,md On,H On (RMnrH ) RRn7H — R-Mn_L i RRn7L)
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4.2.1.4.2.

Sau, daca (IM,,ps * RR,;y — TM,,; " RR, ;) = 0, sau, daca este cazul,
(RMy,pr * RR, ;s — RM,,; - RR,,;) = 0, se aplicd formula 2:

Formula 2
fbn,ind = FOn,H - AFOn

fln’ind = FIH,H
(A[Cq % Ag] g, — AlCa X Atling )

n,in :Fn _AFn :
S anina it ? (A[Ca x Atly,)

sau, dacd A[Cq4 * AglLun = 0, se aplica formula 3:
Formula 3

Jonina = Fop — AF5,
unde,

AFo,n = FOn,H - FOn,L

AFyn = Fonn = Fonr

Coeficientii de rezistenta la inaintare pe drum determinati cu ajutorul
coeficientilor de rezistentd la inaintarea pe drum WLTP pentru vehi-
culele individuale

De la 1 ianuarie 2019, pentru noile omologari de tip, si de la
1 ianuarie 2020, pentru toate vehiculele noi care sunt introduse in
circulatie, sau anterior acestor date, la cererea producatorului, rezis-
tentele la Tnaintarea pe drum NEDC pentru un vehicul individual sunt
determinate cu ajutorul coeficientilor de rezistentd la inaintarea pe
drum WLTP pentru vehiculul respectiv in oricare dintre urmatoarele
cazuri:

(a) in cazul in care valoarea emisiilor de CO,, cererea de energie per
ciclu sau oricare dintre coeficientii de rezistenta la inaintare pe
drum f, f; sau f; calculati in conformitate cu punctul 4.2.1.4.1,
trebuie sa fie extrapolate din vehiculele H sau L NEDC;

(b) in cazul in care coeficientii de rezistenta la inaintarea pe drum
pentru vehiculele H sau L NEDC sunt determinati cu ajutorul
diverselor familii de rezistenta la inaintare pe drum;

(¢) in cazul in care vehiculul individual face parte dintr-o familie de
rezistenta la inaintarea pe drum care este diferitd de familia de
rezistentd la inaintarea pe drum a vehiculelor H si/sau L NEDC;

(d) in cazul in care vehiculul individual face parte dintr-o familie de
matrice de rezistente la inaintarea pe drum.

Coeficientii de rezistenta la inaintare pe drum NEDC se calculeaza in
cazurile (a)-(d) cu ajutorul formulelor prevazute la punctul 2.3.8.1.1, in
care trimiterile la vehiculul H se considerd ca trimiteri la vehiculul
individual. » M4 in privinta literei (d), in cazul in care coeficientii de
rezistenta la finaintare pentru familia de matrice de rezistente la
inaintarea pe drum au fost determinati in conformitate cu punctul
2.3.8.2.1 litera (a), coeficientii de rezistentd la finaintare pentru
vehiculul individual se pot determina in conformitate cu formulele
de la punctul 4.2.1.5 al doilea paragraf. «

in cazul (a), extrapolarea CO, poate fi efectuati numai in cazul in care
diferenta dintre vehiculele H si L NEDC este mai mare sau egald cu
5 g COy/km. In acest caz, linia de interpolare poate fi extrapolati cu
un maximum de 3 g COy/km peste emisiile de CO, ale vehiculului H
sau sub emisiile de CO, ale vehiculului L. In cazul in care extra-
polarea depaseste 3 g CO,/km sau diferenta dintre vehiculele H si L
NEDC este mai mica de 5 g CO,/km, producatorul stabileste o noua
linie de interpolare pentru familia de interpolare respectiva, in confor-
mitate cu punctele 2 si 3 din prezenta anexa.
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42.1.5.

4.2.1.6.

4.2.1.7.

Calculul cererii de energie per ciclu

Cererea de energie Ej, pentru faza aplicabila a ciclului NEDC si
cererea de energie Ey,, pentru toate fazele ciclului aplicabile vehi-
culelor individuale din familia de interpolare WLTP se calculeaza, in
conformitate cu procedura de la punctul 5 din subanexa 7 a anexei
XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151, pentru urmatoarele seturi k de
coeficienti de rezistentd la inaintarea pe drum si mase:

k=1 Fy=Four, F1 = Fipu,Fr = Fap,m = TM,
(vehiculul de testare L)

k=21 Fo=Fouu,F\=Fiyu,Fo=Fyp,m=TM,y
(vehiculul de testare H)

k=3 Fo = fonina: I\ = Finpg, F2 = fonina,m = TM,, jna

(un vehicul individual din familia de interpolare WLTP)

Daca se aplica coeficientii standului cu rulouri specificati in tabelul 3
din anexa 4a la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU, se utilizeazad
urmatoarele formule:

TMn H — TMLiﬂd
. —F _AF,, i T ming
fOn,md On,H On TMnAH — TMLL
TMnH — TMLiﬂd
md = Finpy — AFy,- =2 ——nind
fln,md In,H 1n TMn_H — TM;LL
_TMLH — TMnjnd

= Fyy — AF
Sonind = Fonn * TMyy — TM,

Calculul valorii CO, NEDC pentru un vehicul individual prin metoda
interpolarii emisiilor de CO,

Contributia unui vehicul individual la masa totald a emisiilor de CO,,
in fiecare faza p a ciclului NEDC aplicabila vehiculelor individuale
din familia de interpolare WLTP, se calculeazd dupa cum urmeaza:

E3>p,n — ELp-,n

Ezpn — El.p,n> + (Mco,-1tpn = Mco,—1pn)

Mco, —indpn = Mco,-Lpn + <

Masa emisiilor de CO, atribuitd unui vehicul individual din familia de
interpolare WLTP Mco, —ind.n, €xprimatd in g/km, se calculeazd dupa
cum urmeaza:

E},n - ELn

——— | (Mco,—-Hn — Mco,—
Ez,n—El.n> (Mco,-tn COy~Ln)

Mco,—indn = Mco,—Ln + (

Termenii E; j,,, Expn, E3pn §i, respectiv, B, Eyy, Bz, sunt definiti
la punctul 4.2.1.5.

Calculul valorii consumului de combustibil NEDC al unui vehicul
individual prin metoda interpolarii

Consumul de combustibil in fiecare faza p a ciclului NEDC aplicabila
vehiculelor individuale din familia de interpolare WLTP, exprimat in
1/100 km, se calculeaza dupa cum urmeaza:

E3>p,n — Ehp-,n

FCpn =FCLpn + ( ) " (FCrpn — FCrLpn)

E2,p,n - El‘p-,n

Consumul de combustibil corespunzator ciclului complet al unui
vehicul individual din familia de interpolare WLTP, exprimat in
1/100 km, se calculeaza dupa cum urmeaza:
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E},n - ELn

FCinan = FCLn
¢ b + (EZ,n - El.n

> ° (FCH_n — FCLtn)

Termenii E; j,;, Expn, E3pn si, respectiv, B, Eyy, Bz, sunt definiti
la punctul 4.2.1.5.

INSCRIEREA DATELOR

Autoritatea de omologare de tip sau serviciul tehnic desemnat se
asigurd cd urmditoarele informatii sunt inscrise:

(a) » M1 fisierul de corelare complet «, mentionat la punctul 3.1.1,
inclusiv valorile CO, NEDC de referintda mentionate la punctele
3.1.2 si 3.1.3 si valoarea declaratd de producator, intr-un raport de
testare intocmit in conformitate cu anexa VIII la Directiva
2007/46/CE;

(b

=

valorile CO, NEDC rezultate din masuratorile fizice mentionate
la punctul 3.2 din prezenta anexa, in certificatul de omologare de
tip, astfel cum se specifica in apendicele addendumului la certi-
ficatul de omologare de tip stabilit in apendicele 4 al anexei I la
Regulamentul (UE) 2017/1151;

(c) factorul de deviere (De) si factorul de verificare determinati in
conformitate cu punctul 3.2.8 din prezenta anexd (dacd sunt
disponibili), in certificatul de omologare de tip, astfel cum se
specifica in apendicele addendumului la certificatul de
omologare de tip stabilit in apendicele 4 al anexei I la Regula-
mentul (UE) 2017/1151, si la rubrica 49.1 din certificatul de
conformitate prevazut in anexa IX la Directiva 2007/46/CE;

It

=

valorile NEDC per faza si valorile per fazd si combinate ale
consumului de combustibil, determinate in conformitate cu
punctul 3.3, in certificatul de omologare de tip, astfel cum se
specifica in apendicele addendumului la certificatul de
omologare de tip stabilit in apendicele 4 al anexei I la Regula-
mentul (UE) 2017/1151;

(e) valorile CO, NEDC (pentru toate fazele si combinate) si valorile
consumului de combustibil (pentru toate fazele si combinate),
determinate in conformitate cu punctul 4.2 din prezenta anexa,
la rubrica 49.1 din certificatul de conformitate prevazut in anexa
IX la Directiva 2007/46/CE.
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ANEXA 11

LANEXA 1

Surse de date

Parametru

Certificat de conformitate (partea 1,
modelul B prevazut in anexa IX la
Directiva 2007/46/CE)

Documentatie pentru omologarea de tip
(Directiva 2007/46/CE)

Producator

Sectiunea 0.5

Anexa III partea I sectiunea 0.5

Numarul de omologare de tip si extensia
acestuia

Sectiunea 0.10

Certificatul de omologare de tip
conform anexei VI

Tip Sectiunea 0.2 Anexa III partea I sectiunea 0.2 (dupa
caz)

Varianta Sectiunea 0.2 Anexa VIII sectiunea 3 (dupa caz)

Versiune Sectiunea 0.2 Anexa VIII sectiunea 3 (dupa caz)

Marca Sectiunea 0.1 Anexa III partea I sectiunea 0.1

Denumirea comerciala

Sectiunea 0.2.1

Anexa III partea I sectiunea 0.2.1

Categoria vehiculului omologat

Sectiunea 0.4

Anexa III partea I sectiunea 0.4

Categoria vehiculului inmatriculat

n/a

n/a

Masa in stare de functionare (kg)

Sectiunea 13

Anexa III partea I sectiunea 2.6 (1)

Amprenta la sol — Ampatamentul (mm)

Sectiunea 4

Anexa III partea I sectiunea 2.1 (%)

Amprenta la sol — Ecartamentul (mm)

Sectiunea 30

Anexa III partea I sectiunile 2.3.1 si
2320)

Emisiile specifice de CO, NEDC (g/km) (%)

Sectiunea 49.1

Anexa VIII sectiunea 3

Emisiile specifice de CO, WLTP (g/km) ()

Sectiunea 49.4

n/a

Tip de combustibil

Sectiunea 26

Anexa III partea I sectiunea 3.2.2.1

Modul de combinare a combustibililor

Sectiunea 26.1

Anexa III partea I sectiunea 3.2.2.4

Cilindree (cm®)

Sectiunea 25

Anexa III partea I sectiunea 3.2.1.3

Consum de energie electrica (Wh/km)

Sectiunea 49.2

Anexa VIII sectiunea 3

Codul ecoinovatiei (ecoinovatiilor)

Sectiunea 49.3.1

Anexa VIII sectiunea 4

Reducerea totala a emisiilor de CO, NEDC
datoratd ecoinovatiei (ecoinovatiilor)

Sectiunea 49.3.2.1

Anexa VIII sectiunea 4

Reducerea totala a emisiilor de CO, WLTP
datoratd ecoinovatiei (ecoinovatiilor)

Sectiunea 49.3.2.2

Numarul de identificare al vehiculului

Sectiunea 0.10

Anexa III partea I punctul 9.17
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Parametru

Certificat de conformitate (partea 1,
modelul B prevazut in anexa IX la
Directiva 2007/46/CE)

Documentatie pentru omologarea de tip
(Directiva 2007/46/CE)

Masa de testare [WLTP]

Sectiunea 47.1.1

n/a

Factorul de deviere De

Sectiunea 49.1

Apendicele addendumului la certi-
ficatul de omologare de tip stabilit in
apendicele 4 al anexei I la Regula-
mentul (UE) 2017/1151

Factorul de verificare («1» sau «0»)

Sectiunea 49.1

Apendicele addendumului la certi-
ficatul de omologare de tip stabilit in
apendicele 4 al anexei I la Regula-
mentul (UE) 2017/1151

O
QR

n conformitate cu articolul 3 alineatul (8) din prezentul regulament.
n conformitate cu articolul 3 alineatul (8) din prezentul regulament.

A in conformitate cu articolul 3 alineatele (7) si (8) din prezentul regulament.
(*) In conformitate cu articolele 3 si 4 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/1152.”
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