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REGULAMENTUL DE PUNERE iN APLICARE (UE) 2017/373
AL COMISIEI

din 1 martie 2017

de stabilire a unor cerinte comune pentru furnizorii de management

al traficului aerian/servicii de navigatie aeriana si de alte functii ale

retelei de management al traficului aerian si pentru supravegherea

acestora, de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 482/2008, a

Regulamentelor de punere in aplicare (UE) nr. 1034/2011, (UE)

nr. 1035/2011 si (UE) 2016/1377, precum si de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 677/2011

(Text cu relevantad pentru SEE)

Articolul 1
Obiect

Prezentul regulament stabileste cerinte comune pentru:

(a) furnizarea managementului traficului aerian si a serviciilor de
navigatie aeriand (,,ATM/ANS”) pentru traficul aerian general, in
special pentru persoanele juridice sau fizice care furnizeaza respec-
tivele servicii si functii;

(b) autoritatile competente si entitdtile calificate ce actioneaza in numele
acestora care indeplinesc sarcini de certificare, de supraveghere si de
aplicare a normelor in ceea ce priveste serviciile mentionate la litera (a);

(c) normele si procedurile de proiectare a structurilor de spatiu aerian.

Articolul 2
Definitii

in sensul prezentului regulament, se aplici definitiile din anexa I si
definitiile de mai jos:

(1) definitiile de la articolul 2 din Regulamentul (CE) nr. 549/2004 si
de la articolul 3 din Regulamentul (CE) nr. 216/2008, cu exceptia
definitiei ,,certificatului” de la articolul 2 punctul 15 din Regula-
mentul (CE) nr. 549/2004;

(2) ,furnizor ATM/ANS” inseamnd orice persoana fizicd sau juridica
care asigurd orice ATM/ANS definite la articolul 3 punctul 5 din
Regulamentul (UE) 2018/1139, fie individual, fie la pachet, pentru
traficul aerian general;

99 A

(3) ,administrator al retelei” inseamnd organismul insdrcinat cu inde-
plinirea sarcinilor necesare executdrii functiilor mentionate la
articolul 6 din Regulamentul (CE) nr. 551/2004;

(4) ,serviciu paneuropean” inseamnd o activitate conceputd si creatd
pentru utilizatorii din toate sau din majoritatea statelor membre,
care se poate extinde si in afara spatiului aerian al teritoriului in
care se aplica tratatul;
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®)

(6)

(7

®)

(10)

»furnizor de servicii de date (furnizor DAT)” inseamnd o orga-
nizatie care este:

(a) furnizor DAT de tip 1 care prelucreazd date aeronautice
destinate sa fie utilizate pe aeronave si care pune la dispozitie
o baza de date aeronautice ce indeplineste DQR, in conditii
controlate, pentru care nu s-a stabilit nicio compatibilitate
corespunzatoare a aplicatiilor/echipamentelor de bord;

(b) furnizor DAT de tip 2 care prelucreaza date aeronautice si care
pune la dispozitie o bazd de date acronautice destinata sa fie
utilizatd de aplicatii/echipamente certificate pentru aeronave,
care indeplineste DQR si pentru care s-a stabilit compatibi-
litatea cu aplicatia/echipamentul respectiv;

»proiectare a structurilor de spatiu aerian” inseamna un proces care
asigurd ca structurile de spatiu aerian sunt proiectate, verificate si
validate In mod corespunzitor Inainte de a fi implementate si
utilizate de aeronave;

,Sistem de evitare a coliziunii in zbor (ACAS)” inseamna un
sistem al aeronavei bazat pe semnalele unui transponder tip radar
secundar de supraveghere (SSR) care functioneaza independent de
echipamentele de la sol pentru a asista pilotul in ceea ce priveste
aeronavele cu care ar putea intra in conflict si care sunt echipate cu
transponder SSR;

entitate care genereaza date aeronautice si informatii aeronautice”
inseamnad orice entitate publicd sau privatd responsabila cu
generarea datelor aeronautice si a informatiilor aeronautice
utilizate ca sursd pentru produsele si serviciile de informare aero-
nauticd. Respectivele entitati nu includ furnizorii de ATM/ANS
mentionati la articolul 2 punctul 2 din prezentul regulament si
nici aerodromurile definite la articolul 2 punctul 1 litera (e) din
Regulamentul (UE) 2018/1139;

»interogator In mod S” Inseamna un sistem, compus din antena si
dispozitive electronice, care permite contactarea individuald a aero-
navelor prin modul selectiv (,,modul S”);

»interogator in mod S eligibil” inseamna un interogator in mod S
care indeplineste cel putin una dintre urmatoarele conditii:

(a) interogatorul se bazeazd, cel putin partial, pe interogatii
generale si pe raspunsuri la apeluri generale pentru achizi-
tionarea de obiective in modul S;

(b) interogatorul blocheaza, permanent sau intermitent, intr-o parte
sau in totalitatea zonei sale de acoperire, obiectivele in mod S
achizitionate ca raspuns la interogatiile generale in mod S sau

(c) interogatorul utilizeazd protocoale de comunicatii multisite
pentru aplicatiile de legaturi de date;
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(11) ,,operator in mod S” inseamnad o persoand, o organizatie sau o
intreprindere care opereaza sau care se oferd sia opereze un inte-
rogator in mod S, inclusiv:

(a) furnizorii de servicii de supraveghere;

(b) fabricantii de interogatoare in mod S;

(c) operatorii de aerodrom;

(d) institutele de cercetare;

(e) orice alté entitate cu drept de operare a unui interogator in mod S;

(12) ,.interferente prejudiciabile” inseamna interferente care impiedica
indeplinirea cerintelor de performanti;

(13) ,,plan de alocare a codurilor de interogator” inseamnd setul
complet, cel mai recent aprobat, de alocdri de coduri de
interogator.

Articolul 3

Furnizarea ATM/ANS si proiectarea structurilor de spatiu aerian

(1)  Statele membre se asigurd ca furnizarea ATM/ANS adecvate si
proiectarea structurilor de spatiu aerian se realizeaza in conformitate cu
prezentul regulament intr-un mod care sa faciliteze traficul aerian
general si care sd {ind totodatd seama de considerentele legate de
siguranta, de cerintele de trafic si de impactul asupra mediului.

(2)  Atunci cand statele membre adopta dispozitii suplimentare pentru
a completa prezentul regulament in privinta oricarui aspect lasat la
latitudinea statelor membre in temeiul prezentului regulament, respec-
tivele dispozitii urmeaza standardele si practicile recomandate prevazute
de Conventia de la Chicago. in cazul in care se recurge la dispozitiile
articolului 38 din Conventia de la Chicago, statele membre transmit o
notificare, motivata corespunzator, nu numai Organizatiei Aviatiei Civile
Internationale, ci si Agentiei Europene de Siguranta a Aviatiei
(denumita in continuare ,,agentia”) in termen de cel mult doud luni de
la adoptarea dispozitiilor suplimentare.

(3) Statele membre publicd, in conformitate cu Conventia de la
Chicago, dispozitiile suplimentare in cauza prin intermediul publicatiilor
proprii de informare aeronautica.

(4) In cazul in care un stat membru decide si organizeze furnizarea
anumitor servicii specifice de trafic aerian intr-un mediu concurential,
respectivul stat membru ia toate masurile necesare pentru a se asigura ca
furnizorii respectivelor servicii nu adoptd un comportament care ar avea
ca obiectiv sau ca efect impiedicarea, restrictionarea sau denaturarea
concurentei, si nici nu adoptd un comportament care sd constituie un
abuz de pozitie dominantd in conformitate cu legislagia Uniunii si cu
legislatia nationala aplicabile.
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(5)  Statele membre se asigura ca:

(a) entitatile care genereaza date aeronautice sau informatii aeronautice
indeplinesc cerintele prevazute la:

(i) punctul ATM/ANS.OR.A.085 din anexa III, cu exceptia celor
de la litera (c), litera (d), litera (f) punctul 1 si litera (i);

(i) punctul ATM/ANS.OR.A.090 din anexa III;

(b) datele aeronautice si informatiile aeronautice sunt generate, tratate si
transmise de personal pregatit in mod corespunzitor, competent si
autorizat.

Atunci cand datele aeronautice sau informatiile aeronautice sunt
destinate utilizarii in scopul unor zboruri IFR sau al unor zboruri
VFR speciale, cerintele mentionate la primul paragraf literele (a) si
(b) se aplica tuturor entitdtilor care genereaza astfel de date si
informatii.

(6) In cazul in care se stabileste ci serviciile de trafic aerian trebuie
sa fie furnizate in anumite portiuni ale spatiului aerian sau pe anumite
aerodromuri, statele membre se asigura cd respectivele portiuni ale
spatiului aerian sau respectivele aerodromuri sunt specificate in relatie
cu serviciile de trafic aerian care urmeaza sa fie furnizate.

(6a)  Statele membre se asigurd cd utilizarea unui emititor terestru
operat pe teritoriul lor nu produce interferente prejudiciabile cu alte
sisteme de supraveghere.

(7)  Statele membre se asigurd cd se instituie mecanisme corespun-
zatoare intre furnizorii ATM/ANS si operatorii de aeronave relevanti in
vederea coordondrii adecvate a activitatilor si a serviciilor furnizate,
precum si in vederea schimbului de date si informatii relevante.

(8)  Statele membre identificd persoanele sau organizatiile respon-
sabile cu proiectarea structurilor de spatiu aerian si se asigura ca respec-
tivele persoane sau organizatii aplica cerintele prevazute in apendicele 1
la anexa XI (partea FPD).

(9) Statele membre se asigurd cad se efectueaza intretinerea si revi-
zuirea periodica a procedurilor de zbor pentru aerodromurile si pentru
spatiul aerian de care raspund. in acest scop, statele membre identifica
persoanele sau organizatiile responsabile cu indeplinirea acestor sarcini
si se asigura ca respectivele persoane sau organizatii respecta cerintele
prevazute la articolul 6 literele (a) si (k).

Articolul 3a

Determinarea necesititii furnizirii de servicii de trafic aerian

(1)  Statele membre stabilesc necesitatea furnizarii de servicii de trafic
aerian luand in considerare toti factorii urmatori:

(a) tipurile de trafic aerian implicat;
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(b) densitatea traficului aerian;
(c) conditiile meteorologice;

(d) alti factori relevanti legati de obiectivele serviciilor de trafic aerian
definite la punctul ATS.TR.100 din anexa IV.

(2) La determinarea necesitatii furnizarii de servicii de trafic aerian,
statele membre nu iau in considerare prezenta la bordul aeronavelor a
sistemelor de evitare a coliziunii in zbor.

Articolul 3b

Coordonarea intre unititile militare si furnizorii de servicii de trafic
aerian

Fara a aduce atingere articolului 6 din Regulamentul (CE) nr. 2150/2005,
statele membre stabilesc proceduri speciale pentru a se asigura ca:

(a) furnizorii de servicii de trafic aerian sunt ingtiintati daca o unitate
militard observa cd o aeronava care este sau ar putea fi o aeronava
civild se apropie sau a intrat in orice zona in care ar putea deveni
necesara interceptarea;

(b) furnizorul de servicii de trafic aerian, in strdnsd coordonare cu
unitatea militara, confirmd identitatea aeronavei si 1i furnizeaza
ghidarea navigatiei necesara pentru a se evita necesitatea inter-
ceptarii.

Articolul 3c

Coordonarea operatiunilor aeriene care ar putea prezenta un
pericol pentru aviatia civila

(1)  Statele membre se asigura cad operatiunile de pe teritoriul lor care
ar putea prezenta un pericol pentru aeronavele civile sunt coordonate,
inclusiv deasupra marii libere, in cazul In care autoritatea competentd a
acceptat, in temeiul unui acord regional de navigatie aeriand al OACI,
responsabilitatea de a furniza servicii de trafic aerian in spatiul aerian in
cauza. Coordonarea se realizeaza suficient de timpuriu pentru a permite
diseminarea in timp util a informatiilor referitoare la aceste activitati.

(2) Statele membre stabilesc modalitatile de diseminare a informa-
titlor referitoare la activitatile mentionate la alineatul (1).

Articolul 3d

Frecventa VHF (frecventa foarte inalti) de urgenta

(1) Fara a aduce atingere alineatului (2), statele membre se asigura ca
frecventa VHF de urgentd (121,500 MHz) se utilizeazd numai in
scopurile de urgentd reald specificate la punctul ATS.OR.405 litera (a)
din anexa IV.

(2)  Statele membre pot permite, in mod exceptional, utilizarea frec-
ventei VHF de urgentd mentionate la alineatul (1) in alte scopuri decét
cele specificate la punctul ATS.OR.405 litera (a) din anexa IV daca
aceste scopuri se limiteaza la ceea ce este necesar pentru a fi realizate
si in vederea reducerii impactului asupra aeronavelor aflate in pericol
sau in situatie de urgenta si asupra operatiunilor unitdtilor de servicii de
trafic aerian.
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Articolul e

Alocarea codurilor de interogator in mod S

(1)  Statele membre se asigurd ca modificarile aduse alocérii unui cod
de interogator rezultind dintr-o actualizare a planului de alocare a
codurilor de interogator sunt comunicate operatorilor In mod S
relevanti aflati sub autoritatea lor in termen de 14 zile calendaristice
de la data primirii planului de alocare a codurilor de interogator
actualizat.

(2) Prin sistemul de alocare a codurilor de interogator, statele
membre pun la dispozitia altor state membre, cel putin o datd la sase
luni, un registru actualizat al alocdrii de coduri de interogator si al
utilizdrii acestora de catre interogatoarele in mod S eligibile in zona
lor de responsabilitate.

(3)  Acolo unde exista o suprapunere intre acoperirea unui interogator
in mod S amplasat in zona de responsabilitate a unui stat membru si
acoperirea unui interogator iIn mod S amplasat in zona de responsabi-
litate a unei tari terte, statul membru in cauza:

(a) se asigurd ca tara tertd este informatd cu privire la cerintele de
sigurantd legate de alocarea si utilizarea codurilor de interogator;

(b) ia masurile necesare pentru coordonarea utilizarii codurilor de inte-
rogator cu respectiva tara terta.

(4)  Un stat membru notifica furnizorilor de servicii de trafic aerian
aflati sub jurisdictia sa interogatoarele in mod S care opereaza sub
responsabilitatea unei tari terte pentru care alocarea codurilor de inte-
rogator nu a fost coordonata.

(5) Statele membre verifica valabilitatea cererilor de coduri de inte-
rogator primite de la operatorii in mod S inainte de a pune la dispozitie
codurile de interogator in vederea coordondrii, prin intermediul
sistemului de alocare a codurilor de interogator, astfel cum se prevede
la punctul 15 din anexa IV la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2019/123 al Comisiei (1).

(6) Statele membre se asigurd ca operatorii in mod S, altii decat
furnizorii de servicii de supraveghere, se conformeaza dispozitiilor de
la punctul CNS.TR.205 din anexa VIII.

(7)  Cerintele prevazute la alineatele (1)-(6) nu se aplica spatiului
aerian al cerului unic european care nu face parte din regiunea
europeana (EUR) a Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (OACI).

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/123 al Comisiei din
24 ianuarie 2019 de stabilire a normelor de punere in aplicare a functiilor
retelei de management al traficului aerian (ATM) si de abrogare a
Regulamentului (UE) nr. 677/2011 al Comisiei (JO L 28, 31.1.2019, p. 1).
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Articolul 3f

Utilizarea spatiului aerian al cerului unic european

(1)  In contextul protectiei spectrului, statele membre se asigura ci un
transponder radar secundar de supraveghere aflat la bordul unei
aeronave care survoleaza teritoriul unui stat membru nu este supus
unor interogdri excesive transmise de interogatoarele de supraveghere
de la sol care fie solicita raspunsuri, fie, fard a solicita un raspuns, au
suficientd putere pentru a depési pragul minim al receptorului transpon-
derului radar secundar de supraveghere. In cazul unui dezacord intre
statele membre cu privire la masurile necesare, statele membre In cauza
sesizeazd Comisia n vederea ludrii de masuri.

(2)  Statele membre se asigurd cd toate alocarile de frecventd vocala
sunt convertite intr-un ecart intre canale de 8,33 kHz. Cerintele de
conversie nu se aplica alocarilor de frecvente:

(a) care vor ramane cu ecartul intre canale de 25 kHz pe frecventele
urmatoare:

1. frecventa de urgenta (121,5 MHz);

2. frecventa auxiliarda pentru operatiunile de cautare si salvare
(123,1 MHz);

3. frecventele de legdtura digitala (VDL) VHF alocate pentru a fi
utilizate in spatiul aerian al cerului unic european;

4. frecventele sistemelor de comunicatii, adresare si raportare ale
aeronavelor (ACARS) (131,525 MHz, 131,725 MHz
si 131,825 MHz);

(b) atunci cand se utilizeazd operarea cu purtitoare decalatd pe o
frecventd cu ecart intre canale de 25 kHz.

(3) Cerintele prevazute la alineatul (2) nu se aplica nici in spatiul
aerian al cerului unic european care nu face parte din regiunea EUR a
OACI, nici 1n regiunea de informare a zborurilor (FIR)/regiunea supe-
rioarda de informare (UIR) Canarias.

(4)  Derogarile de la obligatia de asigurare a faptului ca toate alocarile
de frecventa sunt convertite intr-un ecart intre canale de 8,33 kHz pentru
cazurile cu impact limitat asupra retelei — acordate de statele membre 1n
temeiul articolului 14 alineatul (2) din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) nr. 1079/2012 si care au fost comunicate Comisiei —
raman valabile.

(5) Statele membre stabilesc si publicd in publicatiile nationale de
informare aeronauticd, dupa caz, procedurile de handling al aeronavelor
care nu sunt echipate cu:

(a) transpondere radar secundare de supraveghere in mod S;

(b) aparate radio cu capacitatea de a utiliza un ecart intre canale de
8,33 kHz.
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Articolul 4

Autoritatea competentd 1in ceea ce priveste certificarea,
supravegherea si aplicarea normelor

(1)  Autoritatea competenta responsabild cu eliberarea de certificate
furnizorilor de servicii, cu confirmarea primirii declaratiilor prezentate
de furnizorii de servicii de informare a zborurilor mentionate la
articolul 7, dupd caz, precum si cu supravegherea si cu asigurarea
aplicdrii normelor in cazul respectivilor furnizori de servicii este auto-
ritatea nationala de supervizare, mentionata la articolul 4 din Regula-
mentul (CE) nr. 549/2004, a statului membru in care isi are sediul
principal de desfasurare a activitatii sau, dacd este cazul, sediul social
persoana fizicd sau juridicd care solicitd certificatul sau care face
declaratia, cu exceptia cazului in care autoritatea competentd este
agentia in conformitate cu articolul 22a din Regulamentul (CE)
nr. 216/2008.

in sensul prezentului regulament, furnizorii de servicii de date si admi-
nistratorul retelei se considera a fi furnizori de servicii paneuropene in
cazul carora, in conformitate cu articolul 22a litera (c) din Regula-
mentul (CE) nr. 216/2008, autoritatea competentd este agentia.

(2) Autoritdtile competente mentionate la alineatul (1) respecta
cerintele stabilite in anexa II.

(3) Dacéa unul dintre furnizorii de servicii vizati este o organizatie in
cazul careia autoritatea competentd este agentia, autoritdtile competente
din statele membre in cauzd se coordoneazd cu agentia pentru a se
asigura cd se indeplinesc cerintele prevazute in anexa II la punctul
ATM/ANS.AR.A.005 litera (b) subpunctele 1, 2 si 3 in cazul in care fie:

(a) furnizorii de servicii furnizeaza servicii legate de blocurile func-
tionale de spatiu aerian care se extind asupra spatiului aerian aflat
sub responsabilitatea a mai mult de un stat membru, astfel cum se
mentioneazd la articolul 2 alineatul (3) din Regulamentul (CE)
nr. 550/2004; fie

(b) furnizorii de servicii furnizeaza servicii transfrontaliere de navigatie
aeriand, astfel cum se mentioneaza la articolul 2 alineatul (5) din
Regulamentul (CE) nr. 550/2004.

(4) Dacid un stat membru a desemnat sau a instituit mai mult de o
autoritate competentd in conformitate cu articolul 4 din Regula-
mentul (CE) nr. 549/2004 sau astfel cum se mentioneaza la articolul 2
alineatele (3)-(6) din Regulamentul (CE) nr. 550/2004 in vederea inde-
plinirii sarcinilor de certificare, de supraveghere si de aplicare a
normelor in temeiul prezentului regulament, respectivul stat membru
se asigurd cd domeniile de competenta ale fiecareia dintre autoritatile
in cauza sunt clar definite, in special In ceea ce priveste responsabili-
tatile si limitarea geografica si a spatiului aerian. In acest caz, autori-
tatile respective se coordoneaza intre ele, pe baza unor acorduri scrise,
astfel incat sa asigure eficacitatea supravegherii si a aplicarii normelor in
privinta tuturor furnizorilor de servicii carora le-au eliberat certificate
sau care le-au prezentat declaratii, dupa caz.

(5) Atunci cand 1si indeplinesc sarcinile de certificare, de supra-
veghere si de aplicare a normelor in temeiul prezentului regulament,
autoritatile competente sunt independente fatd de orice furnizor de
servicii. Aceasta independentd se asigurd printr-o separare corespun-
zatoare, cel putin la nivel functional, intre autoritatile competente si
furnizorii de servicii. in acest context, statele membre se asigurd ca
autoritatile competente isi exercitd competentele in mod impartial si
transparent.

(6)  Statele membre si, in cazurile in care autoritatea competenta este agentia,
Comisia se asigura ca autoritatile lor competente nu le permit angajatilor sa
participe la indeplinirea sarcinilor de certificare, de supraveghere si de aplicare a
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normelor care revin autoritatilor respective in temeiul prezentului regulament
daca exista indicii potrivit carora o astfel de participare ar putea genera, direct
sau indirect, un conflict de interese, in special legat de interesele familiale sau
financiare.

(7)  Agentia tine o baza de date cu informatiile de contact ale auto-
ritatilor competente mentionate la alineatul (1). in acest scop, statele
membre notificd agentiei numele si adresa autorittilor lor competente,
precum si orice modificare ulterioara a acestor informatii.

(8)  Statele membre si, in cazurile in care autoritatea competenta este
agentia, Comisia stabilesc resursele si capacitatile necesare autoritatilor
competente pentru a-si indeplini sarcinile, in conformitate cu articolul 4
alineatul (4) din Regulamentul (CE) nr. 549/2004 si cu articolul 22a din
Regulamentul (CE) nr. 216/2008, luand in considerare toti factorii
relevanti, inclusiv o evaluare efectuatd de respectivele autoritati
competente pentru a determina resursele necesare pentru a-si indeplini
sarcinile In temeiul prezentului regulament.

Articolul 5

Competentele autorititilor competente mentionate la articolul 4

(1)  Atunci cand este necesar pentru indeplinirea sarcinilor de certi-
ficare, de supraveghere si de aplicare a normelor care le revin in temeiul
prezentului regulament, autoritatile competente sunt imputernicite:

(a) sa solicite furnizorilor de servicii aflati sub supravegherea lor si le
ofere toate informatiile necesare;

(b) sa solicite oricdrui reprezentant, oricdrui manager sau oricdrui alt
membru al personalului respectivilor furnizori de servicii sa ofere
explicatii verbale referitoare la orice fapt, document, obiect,
procedura sau referitoare la alte subiecte relevante pentru suprave-
gherea furnizorului de servicii In cauzi;

(c) sa patrunda in orice incinte si pe orice terenuri, inclusiv locuri de
operare, si in orice mijloace de transport ale respectivilor furnizori
de servicii;

(d) sa examineze, sd realizeze copii sau sa faca extrase din orice
document, inregistrare sau date detinute de respectivii furnizori de
servicii sau accesibile acestora, indiferent de suportul pe care sunt
stocate informatiile in cauza,

(e) sa efectueze audituri, evaludri, investigatii si inspectii ale respec-
tivilor furnizori de servicii.

(2) In cazul in care este necesar pentru indeplinirea sarcinilor de
certificare, de supraveghere si de aplicare a normelor in temeiul
prezentului regulament, autoritatile competente sunt de asemenea Impu-
ternicite sd faca uz de competentele prevazute la alineatul (1) in ceea ce
priveste organizatiile contractate care fac obiectul supravegherii de catre
furnizorii de servicii, astfel cum se mentioneazd la punctul ATM/
ANS.OR.B.015 din anexa IIL
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(3) Competentele prevazute la alineatele (1) si (2) se exercitd in
conformitate cu dreptul national al statului membru in care se desfasoara
activitatile in cauza, tindnd seama in mod corespunzator de nevoia de a
asigura exercitarea efectiva a acestor competente, precum si de drep-
turile si de interesele legitime ale furnizorului de servicii si ale oricarei
alte terte persoane vizate, dar si cu respectarea principiului proportiona-
litatii. In cazul in care, in conformitate cu dreptul national aplicabil, este
necesara o autorizatie prealabild din partea autoritatii judiciare a statului
membru in cauzd pentru a putea patrunde in incinte, pe terenuri si in
mijloacele de transport, astfel cum se mentioneaza la alineatul (1) litera
(c), competentele conexe se exercitd numai dupa obtinerea unei astfel de
autorizatii prealabile.

Atunci cand 1si exercitd competentele prevazute la alineatele (1) si (2),
autoritatea competenta se asigura ca membrii personalului sau si, dupa
caz, alfi experti care participa la activitatile in cauza sunt autorizati in
mod corespunzator.

(4)  Autoritatile competente iau sau initiaza orice masuri de executare
adecvate necesare pentru a se asigura cd furnizorii de servicii carora
le-au eliberat certificate sau care le-au prezentat declaratii, dupa caz,
respecta si continua sd respecte cerintele prezentului regulament.

Articolul 6

Furnizorii de servicii

Furnizorii de servicii primesc un certificat si au dreptul sd exercite
privilegiile acordate pe baza certificatului respectiv in cazul in care, in
plus fata de cerintele prevazute la articolul 8b alineatul (1) din Regula-
mentul (CE) nr. 216/2008, respecta si continud sd respecte urmatoarele
cerinte:

(a) In cazul tuturor furnizorilor de servicii, cerintele prevazute in
anexa III (partea ATM/ANS.OR) subpartile A si B si in
anexa XIII (partea PERS);

(b) in cazul altor furnizori de servicii decat furnizorii de servicii de
trafic aerian, in plus fata de cerintele de la litera (a), cerintele
prevazute in anexa III (partea ATM/ANS.OR) subpartea C;

(¢) in cazul furnizorilor de servicii de navigatie aeriand, al furnizorilor
de servicii de management al fluxului de trafic aerian si al adminis-
tratorului retelei, in plus fatd de cerintele de la litera (a), cerintele
prevazute in anexa III (partea ATM/ANS.OR) subpartea D;

(d) in cazul furnizorilor de servicii de trafic aerian, in plus fatd de
cerintele de la literele (a) si (c), cerintele prevazute in anexa IV
(partea ATS) si cerintele prevazute in Regulamentul (UE)
nr. 923/2012;

(e) In cazul furnizorilor de servicii meteorologice, in plus fatad de
cerintele de la literele (a), (b) si (c), cerintele prevazute in
anexa V (partea MET);

(f) in cazul furnizorilor de servicii de informare aeronautica, in plus
fatd de cerintele de la literele (a), (b) si (c), cerintele prevazute in
anexa VI (partea AIS);
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(g) 1n cazul furnizorilor de servicii de date, in plus fata de cerintele de
la literele (a) si (b), cerintele prevazute in anexa VII (partea DAT);

(h) in cazul furnizorilor de servicii de comunicatii, de navigatie sau de
supraveghere, in plus fatd de cerintele de la literele (a), (b) si (c),
cerintele prevazute in anexa VIII (partea CNS);

(1) 1n cazul furnizorilor de servicii management al fluxului de trafic
aerian, in plus fatd de cerintele de la literele (a), (b) si (c),
cerintele prevazute in anexa IX (partea ATFM);

(j) 1in cazul furnizorilor de management al spatiului aerian, in plus fata
de cerintele de la literele (a) si (b), cerintele prevazute in anexa X
(partea ASM);

(k) 1n cazul furnizorilor de servicii de proiectare a procedurilor de zbor,
in plus fatd de cerintele de la literele (a) si (b), cerintele prevazute in
anexa XI (partea FPD);

(1) 1n cazul administratorului retelei, in plus fatd de cerintele de la
literele (a), (b) si (c), cerintele prevazute in anexa XII (partea NM).

Articolul 7

Declaratiile prezentate de furnizorii de servicii de informare a
zborurilor

in cazul in care statele membre permit furnizorilor de servicii de
informare a zborurilor sd declare ca dispun de capacitatea si de
mijloacele necesare pentru a se achita de responsabilitatile asociate
serviciilor furnizate in conformitate cu articolul 8b alineatul (3) din
Regulamentul (CE) nr. 216/2008, furnizorii respectivi indeplinesc, in
plus fata de cerintele mentionate la articolul 8b alineatul (1) din Regu-
lamentul (CE) nr. 216/2008, cerintele prevazute la punctul ATM/
ANS.OR.A.015 din anexa III la prezentul regulament.

Articolul 8

Certificate existente

(1)  Se considera ca certificatele care au fost eliberate in conformitate
cu Regulamentul de punere In aplicare (UE) nr. 1035/2011 au fost
eliberate in conformitate cu prezentul regulament.

(2)  Statele membre inlocuiesc certificatele mentionate la alineatul (1)
cu certificate care respectd formatul prevazut in anexa II apendicele 1
pana la 1 ianuarie 2021 cel tarziu.

Articolul 9

Abrogare si modificare

(1)  Se abroga Regulamentul (CE) nr. 482/2008 si Regulamentele de
punere in aplicare (UE) nr. 1034/2011 si (UE) nr. 1035/2011.
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(2)  Se abrogd Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/1377.

(3) Seelimind articolele 12 si 21 din Regulamentul (UE) nr. 677/2011 si
anexa VI la respectivul regulament.

Articolul 10

Intrare in vigoare

Prezentul regulament intrd In vigoare In a doudzecea zi de la data
publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplica de la 2 ianuarie 2020.
Cu toate acestea:

1. articolul 9 alineatul (2) se aplica de la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament;

2. in ceea ce priveste agentia, articolul 4 alineatele (1), (2), (5), (6) si
(8) si articolul 5 se aplica de la data intrarii in vigoare a prezentului
regulament;

3. in ceea ce priveste furnizorii de servicii de date, articolul 6 se aplica,
in orice caz, de la 1 ianuarie 2019 si, daca un astfel de furnizor
solicitd si obtine un certificat in conformitate cu articolul 6, de la
data intrérii In vigoare a prezentului regulament.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se
aplica direct in toate statele membre.



02017R0373 — RO — 05.10.2023 — 008.001 — 14

ANEXA 1

ANEXA 11

SUBPARTEA A -
SUBPARTEA B —

SUBPARTEA C —

Apendicele 1 —

ANEXA III

SUBPARTEA A —
SUBPARTEA B —

SUBPARTEA C —

SUBPARTEA D -

Apendicele 1 —

ANEXA IV —

SUBPARTEA A -

ANEXA 1

CUPRINS

DEFINITIILE TERMENILOR UTILIZATI iN
ANEXELE II-XIII (partea DEFINITII)

CERINTE APLICABILE AUTORITATILOR
COMPETENTE — SUPRAVEGHEREA SERVICIILOR
SI A ALTOR FUNCTII ALE RETELEI ATM (partea
ATM/ANS.AR)

CERINTE GENERALE (ATM/ANS.AR.A)
MANAGEMENTUL (ATM/ANS.AR.B)

SUPRAVEGHERE, CERTIFICARE SI APLICAREA
NORMELOR (ATM/ANS.AR.C)

CERTIFICAT PENTRU FURNIZORUL DE SERVICII

CERINTE COMUNE APLICABILE FURNIZORILOR
DE SERVICII (partea ATM/ANS.OR)

CERINTE GENERALE (ATM/ANS.OR.A)
MANAGEMENTUL (ATM/ANS.OR.B)

CERINTE ORGANIZATIONALE SPECIFICE APLI-
CABILE ALTOR FURNIZORI DE SERVICII DECAT
FURNIZORII DE ATS (ATM/ANS.OR.C)

CERINTE ORGANIZATIONALE SPECIFICE APLI-
CABILE FURNIZORILOR DE ANS SI DE ATFM §I
ADMINISTRATORULUI RETELEI (ATM/ANS.OR.D)

CATALOGUL DE DATE AERONAUTICE

CERINTE SPECIFICE APLICABILE FURNIZORILOR
DE SERVICIH DE TRAFIC AERIAN (Partea ATS)

CERINTE ORGANIZATIONALE SUPLIMENTARE
APLICABILE FURNIZORILOR DE SERVICII DE
TRAFIC AERIAN (ATS.OR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE

SECTIUNEA 2 — SIGURANTA SERVICIILOR

SECTIUNEA 3 — CERINTE SPECIFICE IN MATERIE DE FACTORI

UMANI PENTRU FURNIZORII DE SERVICII DE
CONTROL AL TRAFICULUI AERIAN

SECTIUNEA 4 — CERINTE iN MATERIE DE COMUNICATII

SECTIUNEA 5 — CERINTE iN MATERIE DE INFORMATII

SUBPARTEA B —

CERINTE TEHNICE APLICABILE FURNIZORILOR
DE SERVICII DE TRAFIC AERIAN (ATS.TR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE

SECTIUNEA 2 — SERVICIUL DE CONTROL AL TRAFICULUI

AERIAN

SECTIUNEA 3 — SERVICIUL DE INFORMARE A ZBORURILOR

SECTIUNEA 4

SERVICIUL DE ALARMARE
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Apendicele 1

Apendicele 2

ANEXA V

SUBPARTEA A -

SECTIUNEA 1 —

SECTIUNEA 2 —

Capitolul 1 —

Capitolul 2 —

Capitolul 3 —

Capitolul 4 —

Capitolul 5 —

Capitolul 6 —

SUBPARTEA B —

SECTIUNEA | —
SECTIUNEA 2 —

Capitolul 1 —

Capitolul 2 —

Capitolul 3 —

Capitolul 4 —

Capitolul 5 —

Capitolul 6 —

Apendicele 1 —

Apendicele 2 —

Apendicele 3 —
Apendicele 4 —
Apendicele 5 —
Apendicele 6 —

Apendicele 7 —

Identificarea aeronavelor individuale prin utilizarea carac-
teristicii de identificare a aeronavei printr-un semnal de
raspuns, astfel cum se prevede la punctul ATS.OR.446
litera (b)

Procese care trebuie implementate pentru coordonarea
automatd conform cerintelor de la punctul ATS.TR.230
litera (c)

CERINTE SPECIFICE APLICABILE FURNIZORILOR
DE SERVICII METEOROLOGICE (partea MET)

CERINTE ORGANIZATIONALE SUPLIMENTARE
APLICABILE  FURNIZORILOR DE  SERVICH
METEOROLOGICE (MET.OR)

CERINTE GENERALE

CERINTE SPECIFICE

Cerinte aplicabile statiilor meteorologice aeronautice
Cerinte aplicabile birourilor meteorologice de aerodrom

Cerinte aplicabile centrelor de veghe meteorologica

Cerinte aplicabile centrelor consultative pentru cenusa
vulcanica (VAAC)

Cerinte aplicabile centrelor consultative pentru cicloane
tropicale (TCAC)

Cerinte aplicabile centrelor mondiale de prognoze de
zona (WAFC)

CERINTE TEHNICE APLICABILE FURNIZORILOR
DE SERVICII METEOROLOGICE (MET.TR)

CERINTE GENERALE
CERINTE SPECIFICE

Cerinte tehnice aplicabile statiilor meteorologice aero-
nautice

Cerinte tehnice aplicabile birourilor meteorologice de
aerodrom

Cerinte tehnice aplicabile centrelor de veghe meteoro-
logica

Cerinte tehnice aplicabile centrelor consultative pentru
cenusa vulcanica (VAAC)

Cerinte tehnice aplicabile centrelor consultative pentru
cicloane tropicale (TCAC)

Cerintele tehnice aplicabile centrelor mondiale de
prognoze de zona (WAFC)

Model de METAR

Zone fixe de acoperire ale prognozelor WAFS sub forma
de harti

Model de TAF

Model de avertizare de forfecare a vantului
Model pentru SIGMET si AIRMET

Model de avertizare privind cenusa vulcanica

Model de avertizare privind cicloanele tropicale
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Apendicele 8 —

ANEXA VI

SUBPARTEA A —

SECTIUNEA 1 —

SECTIUNEA 2 —

SECTIUNEA 3 —
Capitolul 1 —
Capitolul 2 —

SECTIUNEA 4 —

SECTIUNEA 5 —

SECTIUNEA 6 —

SUBPARTEA B —

SECTIUNEA 2 —
SECTIUNEA 3 —
Capitolul 1 —
Capitolul 2 —

SECTIUNEA 4 —

SECTIUNEA 5 —

Apendicele 1 —

Apendicele 2 —
Apendicele 3 —
Apendicele 4 —

ANEXA VII -

SUBPARTEA A -

SECTIUNEA 1 —

SECTIUNEA 2 —

SUBPARTEA B -

SECTIUNEA 1 —

Intervalele si rezolutiile elementelor numerice incluse in
avertizarile privind cenusa vulcanicd, 1n avertizrile
privind cicloanele tropicale, in SIGMET si in
AIRMET, in avertizdrile de aerodrom si in avertizarile
de forfecare a vantului

CERINTE SPECIFICE APLICABILE FURNIZORILOR
DE SERVICII DE INFORMARE AERONAUTICA
(partea AIS)

CERINTE ORGANIZATIONALE SUPLIMENTARE
APLICABILE FURNIZORILOR DE SERVICII DE
INFORMARE AERONAUTICA (AIS.OR)

CERINTE GENERALE

MANAGEMENTUL CALITATII DATELOR
PRODUSE DE INFORMARE AERONAUTICA
Informatii aeronautice in prezentare standardizata

Seturi de date digitale

SERVICII DE DISTRIBUTIE A INFORMATIILOR $I
DE INFORMARE INAINTEA ZBORULUI

ACTUALIZARI}E PRODUSELOR DE INFORMARE
AERONAUTICA

CERINTE PRIVIND PERSONALUL

CERINTE TEHNICE PENTRU FURNIZORII DE
SERVICII DE INFORMARE AERONAUTICA
(AIS.TR)

MANAGEMENTUL CALITATII DATELOR
PRODUSE DE INFORMARE AERONAUTICA
Informatii aeronautice in prezentare standardizata

Seturi de date digitale

SERVICII DE DISTRIBUTIE A INFORMATIILOR §I
DE INFORMARE INAINTEA ZBORULUI

ACTUALIZARIPE PRODUSELOR DE INFORMARE
AERONAUTICA

CONTINUTUL PUBLICATIEI DE INFORMARE
AERONAUTICA (AIP)

FORMATUL NOTAM
FORMATUL SNOWTAM
FORMATUL ASHTAM

CERINTE SPECIFICE APLICABILE FURNIZORILOR
DE SERVICII DE DATE (partea DAT)

CERINTE ORGANIZATIONALE SUPLIMENTARE
APLICABILE FURNIZORILOR DE SERVICII DE
DATE (DAT.OR)

CERINTE GENERALE

CERINTE SPECIFICE

CERINTE TEHNICE APLICABILE FURNIZORILOR
DE SERVICII DE DATE (DAT.TR)

CERINTE GENERALE
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ANEXA VIII - CERINTE SPECIFICE APLICABILE FURNIZORILOR
DE SERVICII DE COMUNICATII, DE NAVIGATIE
SAU DE SUPRAVEGHERE (partea CNS)

SUBPARTEA A — CERINTE ORGANIZATIONALE SUPLIMENTARE
APLICABILE FURNIZORILOR DE SERVICII DE
COMUNICATII, DE NAVIGATIE SAU DE SUPRA-
VEGHERE (CNS.OR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE

SUBPARTEA B — CERINTE TEHNICE APLICABILE FURNIZORILOR
DE SERVICII DE COMUNICATII, DE NAVIGATIE
SAU DE SUPRAVEGHERE (CNS.TR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE

SECTIUNEA 2 — CERINTE TEHNICE APLICABILE FURNIZORILOR
DE SERVICII DE SUPRAVEGHERE

ANEXA IX — CERINTE SPECIFICE APLICABILE FURNIZORILOR
DE MANAGEMENT AL FLUXULUI DE TRAFIC
AERIAN (partea ATFM)

CERINTE TEHNICE APLICABILE FURNIZORILOR
DE MANAGEMENT AL FLUXULUI DE TRAFIC
AERIAN (ATFM.TR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE

ANEXA X — CERINTE SPECIFICE APLICABILE FURNIZORILOR DE
MANAGEMENT AL SPATIULUI AERIAN (partea ASM)

CERINTE TEHNICE APLICABILE FURNIZORILOR
DE MANAGEMENT AL SPATIULUI AERIAN

(ASM.TR)
SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE
ANEXA XI — CERINTE SPECIFICE APLICABILE FURNIZORILOR

DE SERVICII DE PROIECTARE A PROCEDURILOR
DE ZBOR (partea FPD)

SUBPARTEA A — CERINTE ORGANIZATIONALE SUPLIMENTARE
APLICABILE FURNIZORILOR DE SERVICII DE
PROIECTARE A PROCEDURILOR DE ZBOR
(FPD.OR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE

SUBPARTEA B — CERINTE TEHNICE APLICABILE FURNIZORILOR
DE SERVICII DE PROIECTARE A PROCEDURILOR
DE ZBOR (FPD.TR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE

Apendicele 1 — CERINTE  APLICABILE STRUCTURILOR DE
SPATIU AERIAN SI PROCEDURILOR DE ZBOR
AFERENTE

ANEXA XII — CERINTE SPECIFICE APLICABILE ADMINISTRA-

TORULUI RETELEI (partea NM)

CERINTE TEHNICE APLICABILE ADMINISTRA-
TORULUI RETELEI (NM.TR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE

SECTIUNEA 2 — Cerinte tehnice pentru executarea functiilor retelei de
management al traficului aerian (functii de retea)

ANEXA XIII — CERINTE  APLICABILE FURNIZORILOR DE
SERVICII REFERITOARE LA PREGATIREA PERSO-
NALULUI SI LA EVALUAREA COMPETENTELOR
(partea PERS)

SUBPARTEA A — PERSONALUL ELECTRONIST PENTRU
SIGURANTA TRAFICULUI AERIAN

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE
SECTIUNEA 2 — CERINTELE PRIVIND PREGATIREA

SECTIUNEA 3 — CERINTELE PRIVIND EVALUAREA COMPE-
TENTELOR
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SECTIUNEA 4 — CERINTELE APLICABILE INSTRUCTORILOR SI

EVALUATORILOR
Apendicele 1 — Pregatire de baza — programa comuna
Apendicele 2 — Pregatire de baza — specializari
Apendicele 3 — Pregatire de calificare — programa comuna
Apendicele 4 — Pregatire de calificare — specializari

DEFINITIILE TERMENILOR UTILIZATI iN ANEXELE II-XIII

(partea DEFINITII)

in sensul anexelor II-XIII, se aplica urmatoarele definitii:

1.

10.

11.

12.

. ,,date aeronautice

mijloace acceptabile de conformare (AMC)” inseamnd standarde fara
caracter obligatoriu adoptate de agentie pentru a exemplifica mijloacele
prin care se asigura conformarea cu Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si
cu normele sale de punere in aplicare;

. ylucru aerian” inseamna o operare de aeronave in care aeronavele sunt

utilizate pentru servicii specializate, precum agriculturd, constructii, foto-
grafiere, supraveghere, observare si patrulare, operatiuni de cautare si
salvare sau reclama aeriana;

. ,»rezumat climatologic de aerodrom” inseamna un rezumat concis al unor

elemente meteorologice specificate pentru un aerodrom, bazat pe date
statistice;

. »tabel climatologic de aerodrom” inseamna un tabel care ofera date

statistice asupra aparitiei unuia sau mai multor fenomene meteorologice
observate la un aerodrom;

. ,cota aerodromului” inseamna cota celui mai inalt punct al suprafetei de

aterizare;

. yserviciu de informare a zborurilor al aerodromului (Aerodrome Flight

Information Service — AFIS)” inseamnd un serviciu de informare a
zborurilor pentru traficul de aerodrom furnizat de un furnizor de servicii
de trafic aerian desemnat;

. ,,birou meteorologic de aerodrom” inseamna un birou responsabil cu

furnizarea serviciilor meteorologice la un aerodrom;

. ,avertizare de aerodrom” inseamna o serie de informatii emise de un birou

meteorologic de aerodrom referitoare la aparitia sau aparitia prognozata a
unor conditii meteorologice care ar putea afecta aeronavele de la sol,
inclusiv aeronavele stationate, facilitatile aerodromului si serviciile
furnizate la respectivul aerodrom;

” inseamnd o reprezentare a unor evidente, concepte sau
instructiuni aeronautice intr-un mod formalizat care sa fie adecvat comu-
nicdrii, interpretarii sau prelucrarii;

,bazd de date aeronautice” inseamnd o colectie de date aeronautice orga-
nizate si aranjate sub formd de set structurat de date, stocatd in format
electronic pe sisteme, care este valabila pe o perioadd specifica si care
poate fi actualizata;

,serviciu aeronautic fix (deronautical Fixed Service — AFS)” inseamnad un
serviciu de telecomunicatii intre puncte fixe stabilite, furnizat in primul
rand pentru siguranta navigatiei aeriene si pentru functionarea cu regula-
ritate, eficientd si intr-un mod economic a serviciilor aeriene;

retea fixd de telecomunicatii aeronautice (deronautical Fixed Telecommu-
nication Network — AFTN)” inseamna un sistem mondial de circuite aero-
nautice fixe puse la dispozitie, ca parte a AFS, pentru schimbul de mesaje
si/sau de date digitale intre statiile aeronautice fixe cu caracteristici de
comunicatie similare sau compatibile;
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

informatii aeronautice” inseamna informatii care rezultd din colectarea,
analizarea si formatarea datelor aeronautice;

A

,.date cartografice de aerodrom” inseamna date colectate in scopul obtinerii
informatiilor cartografice specifice unui aerodrom;

,bazd de date cartografice de aerodrom (Aerodrome Mapping Database —
AMDB)” inseamna o colectie de date cartografice de aerodrom organizate
si aranjate sub forma de set structurat de date;

,statie meteorologica aeronautica” inseamna o statie meteorologica care
efectueaza observatii si intocmeste rapoarte meteorologice destinate sa
fie utilizate in navigatia aeriand;

,raport din zbor” inseamna un raport provenind de la o aeronava aflata in
zbor si intocmit in conformitate cu cerintele pentru raportarea pozitiei si
raportarea informatiilor operationale si/sau meteorologice;

aeronavd” inseamnd orice aparat care se poate susfine in atmosfera
datorita reactiilor aerului, altele decét reactiile aerului asupra suprafetei
pamantului;

LAIRMET” inseamnd informatii emise de un centru de veghe meteoro-
logica referitoare la aparitia sau aparitia prognozati, pe rutd, a unor
fenomene meteorologice specifice care pot afecta siguranta operatiunilor
cu aeronave desfasurate la niveluri joase si referitoare la evolutia respec-
tivelor fenomene in timp si spatiu, care nu au fost introduse deja in
prognozele emise pentru zborurile la niveluri joase din regiunea de
informare a zborurilor vizatd sau dintr-o subregiune a acesteia;

,personal electronist pentru siguranta traficului aerian (4ir Traffic Safety
Electronics Personnel — ATSEP)” inseamna orice personal autorizat care
este competent sd opereze, sa intrefind, sd scoatd din functiune si sa repuna
in functiune echipamente ale sistemului functional;

,unitate de servicii de trafic aerian” este un termen generic care inseamna,
dupa caz, unitate de control al traficului aerian, centru de informare a
zborurilor, unitate de servicii de informare a zborurilor a unui aerodrom
sau birou de raportare al serviciilor de trafic aerian;

=

,aerodrom de rezerva” inseamna un aerodrom spre care se poate indrepta o
aeronava atunci cand devine fie imposibil, fie nerecomandabil si 1si
continue zborul catre aerodromul avut in vedere pentru aterizare sau sa
aterizeze la respectivul aerodrom, unde sunt disponibile serviciile si faci-
litatile necesare, unde pot fi indeplinite cerintele de performantd pentru
aeronava si care este operational la ora prevazuta a utilizarii;

,mijloace de conformare alternative (AItMOC)” inseamnd acele mijloace
de conformare care propun o alternativa la un AMC existent sau acelea
care propun noi mijloace de asigurare a conformarii cu Regulamentul (CE)
nr. 216/2008 si cu normele sale de punere in aplicare, pentru care agentia
nu a adoptat niciun AMC asociat;

,altitudine” inseamnd distanta 1n plan vertical pand la un nivel, un punct
sau un obiect considerat drept punct, masuratd de la nivelul mediu al
marii;

,centru regional de control” (4rea Control Centre — ACC) inseamnad o
unitate infiintatd in scopul de a furniza serviciul de control al traficului
aerian zborurilor controlate in cuprinsul unor regiuni de control aflate in
jurisdictia sa;
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26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

,»prognozad de zond pentru zborurile la niveluri joase” inseamna o prognoza
a fenomenelor meteorologice pentru o regiune de informare a zborurilor
sau pentru o sub-regiune a acesteia, emisd pentru a acoperi stratul de aer
dintre sol si nivelul de zbor 100 (sau sub nivelul de zbor 150 in zonele
muntoase ori mai sus, daca este necesar);

»havigatie de suprafatdi (RNAV)” inseamnd o metodd de navigatie care
permite operarea aeronavelor pe orice traiectorie de zbor dorita in limitele
acoperirii mijloacelor de navigatie aflate la sol sau in spatiu sau in limitele
capacititii mijloacelor proprii de la bord sau a unei combinatii a acestora;

argumentatie” inseamna o afirmatie care este sustinutd, prin deductie, de
o serie de dovezi;

~ASHTAM” inseamnd o serie speciald de mesaje NOTAM care notifica
prin intermediul unui format specific o modificare a activitdtii unui vulcan,
o eruptie vulcanica si/sau un nor de cenusad vulcanicd semnificative pentru
operatiunile cu aeronave;

functii ale retelei ATM” inseamna functiile indeplinite de administratorul
retelei in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 677/2011;

. »echipamente ATM/ANS” inseamnd componentele ATM/ANS definite la

articolul 3 punctul 6 din Regulamentul (UE) 2018/1139 si
sistemele ATM/ANS definite la articolul 3 punctul 7 din regulamentul
respectiv, cu exceptia componentelor de bord, care fac obiectul
Regulamentului (UE) nr. 748/2012 al Comisiei (*);

~audit” inseamnd un proces sistematic, independent si documentat pentru
obtinerea de dovezi si evaluarea acestora in mod obiectiv cu scopul de a
determina 1n ce masura sunt indeplinite cerintele;

=9

,,sursa sigura” inseamna:
(a) o autoritate (autoritati) de stat; sau

(b) o organizatie recunoscuta in mod oficial de autoritatea de stat pentru
emiterea si/sau publicarea de date care indeplinesc cerintele de calitate
a datelor (DQR) specificate de catre statul membru respectiv;

sistem automat de observare” Inseamnd un sistem de observare care
masoara, determind si raporteazd toate elementele necesare fard inte-
ractiune umana;

actor din domeniul aviatiei” inseamnd o entitate, o persoand sau o orga-
nizatie, alta decat furnizorii de servicii reglementati prin prezentul regu-
lament, care este influentata sau care influenteaza un serviciu prestat de un
furnizor de servicii;

. ,,limitd” Inseamna un plan orizontal sau vertical care delimiteaza spatiul

aerian in care o unitate ATC furnizeaza servicii de trafic aerian;

=

,pauza” inseamnd un interval de timp in cadrul perioadei de serviciu in
timpul céreia, in scopul recuperdrii, unui controlor de trafic aerian nu i se
solicitd sa indeplineascd nicio sarcina;

»aplicatie certificatd pentru aeronave” inseamnd o aplicatie software

aprobata de agentie ca parte a unei aeronave care intrd sub incidenta
articolului 4 din Regulamentul (CE) nr. 216/2008;

. »hor semnificativ din punct de vedere operational” inseamna un nor cu

baza sub 5 000 ft sau sub cea mai mare altitudine minima de sector daca
aceasta este mai mare, un nor cumulonimbus sau un nor cumulus
congestus la orice indltime;

(") Regulamentul (UE) nr. 748/2012 al Comisiei din 3 august 2012 de stabilire a normelor
de punere in aplicare privind certificarea pentru navigabilitate si mediu a aeronavelor si a
produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum si certificarea organizatiilor de
proiectare si productie (JO L 224, 21.8.2012, p. 1)
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38. ,transport aerian comercial” inseamnd orice exploatare a unei aeronave
care presupune transportul de pasageri, marfuri sau postd contra unei
remuneratii sau a altor contraprestaii;

38a. ,ruta de navigatie conventionala” inseamna o rutd ATS stabilita pe baza
mijloacelor de navigatie aflate la sol;

39. ,regiune de control” inseamna un spatiu aerian controlat care se intinde in
sus de la o limita specificatd deasupra suprafetei solului;

39a. ,date de coordonare” inseamna datele care prezintd interes pentru
personalul operational din perspectiva procesului de notificare, coordonare
si transfer al zborurilor si a procesului de coordonare civild-militard;

39b. ,,punct de coordonare” (COordination Point, ,,COP”) inseamnd un punct
situat la limita sau in apropierea limitei utilizate de unitatile ATC si
mentionate in procesele de coordonare;

40. ,,stres indus de incidentele critice” Inseamna manifestarea, la o persoana, a
unor reactii emotionale, fizice si/sau comportamentale neobisnuite si/sau
extreme ca urmare a unui eveniment sau a unui incident;

40a. ,serviciu de legaturi de date” Inseamna un ansamblu de operatiuni conexe
de management al traficului aerian, sustinut de comunicatii aer-sol prin
legaturi de date, care au un scop operational clar definit si care incep si se
incheie printr-un eveniment operational;

41. ,calitatea datelor” inseamna gradul sau nivelul de incredere in capacitatea
datelor furnizate de a indeplini cerintele in materie de date ale utiliza-
torului legate de acuratete, rezolutie, integritate (sau un nivel de
incredere echivalent), trasabilitate, actualitate, exhaustivitate si format;

42. ,cerinte de calitate a datelor (Data Quality Requirements — DQR)”
inseamna specificatii ale caracteristicilor datelor (si anume, acuratetea,
rezolutia si integritatea sau un nivel de incredere echivalent, trasabilitatea,
actualitatea, exhaustivitatea si formatul) menite sa asigure ca datele sunt
compatibile cu utilizarea lor avutd in vedere;

43. ,aerodrom de rezerva la destinatie” inseamnd un aerodrom de rezerva la
care ar putea ateriza o aeronava atunci cand devine fie imposibil, fie
nerecomandabil sa aterizeze la aerodromul avut in vedere pentru aterizare;

44. ,serviciu” inseamnd orice sarcind datd spre indeplinire controlorului de
trafic aerian de catre furnizorul de servicii de control al traficului aerian;

45. ,perioadd de serviciu” inseamna o perioada care incepe in momentul in
care furnizorul de servicii de control al traficului aerian ii solicitd unui
controlor de trafic aerian sa se prezinte sau sda fie disponibil pentru
inceperea serviciului ori sd inceapa serviciul si care se incheie in
momentul in care controlorul de trafic aerian isi termind serviciul;

46. ,cotd” inseamnd distanta in plan vertical la care se afla un punct sau un
nivel de pe suprafata pamantului, masuratd de la nivelul mediu al marii;
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46a.

47.

47a.

48.

49.

50.

SI.

52.

53.

54.

55.

,~cod eligibil de interogator” inseamnd oricare dintre codurile II si
codurile SI, cu exceptia:

(a) codului II 0;

(b) codului (codurilor) de interogator rezervat(e) pentru entitatile militare,
inclusiv pentru organizatiile interguvernamentale, in special pentru
management si alocdri in cadrul Organizatiei Atlanticului de Nord;

3

aerodrom de rezerva pe rutd” inseamnd un aerodrom de rezerva la care ar
putea ateriza o aeronava in cazul in care se impune o deviere in timpul
zborului pe rutd;

> 4

.date estimate” inseamnd punctul de coordonare, ora estimatd si nivelul de
zbor prevazut al unei aeronave la punctul de coordonare;

,,oboseald” inseamna o stare fiziologica caracterizata de o capacitate redusa
de a realiza eforturi mentale sau fizice, care este cauzata de un deficit de
somn sau de o stare vigila prelungita, de o faza circadiana prelungita sau
de un volum de lucru (activitate fizica sau mentala ori ambele) excesiv,
care poate afecta vigilenta si capacitatea unui individ de a-si indeplini
sarcinile 1n conditii de siguranta;

,,documentatie de zbor” inseamna documente, inclusiv harti sau formulare,
care contin informatii meteorologice pentru un zbor;

centru de informare a zborurilor (Flight Information Centre — FIC)”
inseamna o unitate Iinfiintatd in scopul de a furniza serviciul de
informare a zborurilor si serviciul de alarmare;

,regiune de informare a zborurilor (Flight Information Region — FIR)”
inseamna un spatiu aerian de dimensiuni definite, in limitele cdruia se
asigurd serviciul de informare a zborurilor si serviciul de alarmare;

Hhivel de zbor (Flight Level — FL)” inseamnd o suprafatd de presiune
atmosfericd constantd raportatd la o valoare de referintda specifica a
presiunii, de 1013,2 hectopascali (hPa), care este separata de alte
suprafete asemanatoare prin intervale specifice de presiune;

,,zbor de incercare” inseamna un zbor pentru faza de dezvoltare a unui nou
prototip (aeronave, sisteme de propulsie, piese si echipamente), un zbor
pentru demonstrarea conformitatii cu baza de certificare sau cu proiectul
de tip pentru aeronavele venite de pe linia de productie, un zbor destinat sa
experimenteze noi concepte de proiectare, care necesitd manevre sau
profiluri neconventionale pentru care ar putea fi posibild iesirea din
anvelopa de zbor deja aprobatd a aeronavei sau un zbor de pregatire
pentru efectuarea oricaruia dintre zborurile mentionate anterior;

,»prognoza” inseamna o descriere a conditiilor meteorologice prevazute
pentru o anumitd ord sau perioadd de timp si pentru o anumitd zond sau
portiune a spatiului aerian;

~prognozd pentru decolare” inseamna o prognoza pentru o perioada de
timp determinata, pregatitd de un birou meteorologic de aerodrom, care
cuprinde informatii despre conditiile prognozate pentru ansamblul pistelor
in ceea ce priveste directia si intensitatea vantului la suprafatda si orice
variatii ale acestora, temperatura, presiunea (QNH) si orice alt element
asupra caruia s-a convenit la nivel local;



02017R0373 — RO — 05.10.2023 — 008.001 — 23

56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

,sistem functional” inseamnd o combinatie de proceduri, de resurse umane
si de echipamente, inclusiv hardware si software, organizate pentru a
indeplini o functie in contextul ATM/ANS si al altor functii ale retelei
ATM;

»aviatie generala” inseamna orice exploatare de aeronave civile, alta decat
lucrul aerian sau transportul aerian comercial;

,.date In puncte de grild sub formd digitald” Inseamna date meteorologice
prelucrate cu ajutorul calculatorului pentru un set de puncte distribuite
uniform pe o harta, pentru a putea fi transmise de la un calculator meteo-
rologic la un alt calculator intr-o forma codificatd adecvata utilizarii in
sisteme automatizate;

2 A

,materiale de indrumare (Guidance Material — GM)” Inseamna materialele
fard caracter obligatoriu elaborate de agentie, care ajutd la exemplificarea
semnificatiei unei cerinte sau a unei specificatii i care sunt utilizate pentru
a ajuta la interpretarea Regulamentului (CE) nr. 216/2008, a normelor sale
de punere in aplicare si a AMC;

prognoze in puncte de grild la nivel global” inseamnd prognoze ale
valorilor preconizate ale elementelor meteorologice pe o grila globala cu
o rezolutie verticald si orizontald precizati;

,pericol” inseamnd orice conditie, eveniment sau circumstanta care ar
putea avea un efect daunator;

indlt{ime” inseamna distanta pe verticala pana la un nivel, punct sau obiect
considerat drept punct, masuratd de la un punct de referintd specificat;

. »secventd de implementare” inseamnd secventa limitatd in timp a imple-

mentdrii alocarilor de coduri de interogator pe care operatorii iIn mod S
trebuie sa le respecte pentru a evita conflicte temporare de cod de
interogator;

,nivel” este un termen generic care se refera la pozitia pe verticald a unei
aeronave aflate in zbor si care inseamna, dupa caz, inaltime, altitudine sau
nivel de zbor;

,raport local regulat” inseamna un raport meteorologic emis la intervale
fixe de timp, destinat exclusiv difuzarii pe aerodromul de origine la care
s-au facut observatiile;

,raport local special” inseamna un raport meteorologic emis in confor-
mitate cu criteriile stabilite pentru observatii speciale, destinat exclusiv
difuzarii pe aerodromul de origine la care s-au facut observatiile;

,,buletin meteorologic” inseamna un text care cuprinde informatii meteo-
rologice si care este precedat de antetul corespunzator;

5

informatie meteorologica” inseamna un raport, o analizd sau o prognoza
meteorologica, dar si orice altd descriere referitoare la conditiile meteoro-
logice existente sau prognozate;

5

,observatie meteorologica” inseamnd masurarea si/sau evaluarea unuia sau
mai multor elemente meteorologice;
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69.

70.

72.

73.

74.

75.

76.

71.

78.

,raport meteorologic” inseamna o descriere a conditiilor meteorologice
observate la o anumitd ord si intr-un anumit loc;

,satelit meteorologic” Inseamna un satelit artificial al Pamantului care
efectueaza observatii meteorologice si le transmite pe Pamant;

. »centru de veghe meteorologica (Meteorological Watch Office — MWO)”

inseamna o unitate care monitorizeaza conditiile meteorologice ce influ-
enteaza operatiunile de zbor si care furnizeaza informatii referitoare la
aparitia sau aparitia prognozatd, pe ruta, a unor fenomene meteorologice
specifice si a altor fenomene atmosferice care pot afecta siguranta opera-
tiunilor cu aeronave in cadrul zonei specifice de responsabilitate a unitatii
respective;

altitudine minima de sector (Minimum Sector Altitude — MSA)” inseamna
cea mai joasd altitudine care poate fi utilizatd si care oferd o distanta
minima de 300 m (1000 ft) pentru trecerea deasupra tuturor obiectelor
situate intr-un sector de cerc cu raza de 46 km (25 MN) cu centrul intr-un
punct semnificativ, in punctul de referintd al aerodromului (4derodrome
Reference Point — ARP) sau in punctul de referinta al heliportului
(Heliport Reference Point — HRP);

LNOTAM?” inseamnd o instiintare distribuita prin intermediul mijloacelor
de telecomunicatii care contine informatii cu privire la stabilirea, starea sau
modificarea unei facilitati, a unui serviciu sau a unei proceduri aeronautice
ori a unui pericol pentru navigatia aeriana, a caror cunoastere din timp este
absolut necesara pentru personalul insdrcinat cu operatiunile de zbor;

. ,unitate notificata” inseamnd unitatea ATC care a primit informatiile de

notificare;

obstacol” 1inseamna toate obiectele fixe (atdt temporare, cat si
permanente) si mobile sau partile acestora care:

(a) se afld intr-o zona destinatd miscarii la sol a aeronavelor; sau

(b) se extind deasupra unei suprafete definite destinate sa protejeze aero-
navele in zbor; sau

(c) se afla in afara acestor suprafete definite si au fost evaluate ca repre-
zentdnd un pericol pentru navigatia aeriand,

»~OPMET” 1inseamna informatii meteorologice operationale destinate
utilizdrii in procesul de planificare a operatiunilor de zbor inaintea sau
in timpul zborului;

,banca de date OPMET” inseamna o baza de date creata pentru a stoca si
pentru a pune la dispozitie, la nivel international, informatii meteorologice
operationale destinate utilizarii in domeniul aeronautic;

sactivitate vulcanicd preeruptiva” inseamnd o activitate vulcanica
neobisnuitd si/sau in crestere care ar putea anunta o eruptie vulcanicd;

,.vizibilitate predominantd” inseamna cea mai mare valoare a vizibilitatii,
observata in conformitate cu definitia ,,vizibilitatii”, care este atinsd cel
putin pe o jumatate de tur de orizont sau pentru cel putin jumatate din
suprafata aerodromului. Aceastd valoare poate sa fie observatd pe o zona
continua sau discontinud, pe sectoare;



02017R0373 — RO — 05.10.2023 — 008.001 — 25

79.

80.

81.

8la.

82.

3.

84.

85.

86.

87.

88.

,consum problematic de substante psihoactive” inseamna consumul uneia
sau mai multor substante psihoactive de citre o persoand in asa fel incat:

(a) constituie un risc direct pentru consumator sau pune in pericol vietile,
sandtatea sau bundstarea altora; si/sau

(b) creeaza sau inrdutateste o problema sau tulburare profesionald, sociala,
mentala sau fizica;

=3 A

,hartd de prognoza” inseamna o reprezentare grafica pe harta a prognozei
unuia sau mai multor elemente meteorologice specificate, pentru o anumita
ora sau perioada de timp si pentru o regiune precizatd de pe suprafata
solului sau pentru o portiune precizata a spatiului aerian;

,,substanta psihoactiva” inseamna alcool, opioide, canabinoide, sedative si
hipnotice, cocaind, ali psihostimulanti, halucinogeni si solventi volatili,
fiind excluse cafeina si tutunul;

,unitate primitoare” inseamna unitatea de control al traficului aerian care
primeste datele;

,centru de coordonare a operatiunilor de cdutare si salvare (Rescue Coor-
dination Centre — RCC)” inseamna o unitate responsabild cu promovarea
unei organizari eficiente a serviciilor de cautare si salvare si cu coor-
donarea desfasurarii operatiunilor de cautare si salvare intr-o regiune de
cautare si salvare;

»perioadd de odihna” inseamna o perioada de timp continud si precizata,
ulterioara si/sau anterioara perioadei de serviciu, in decursul careia un
controlor de trafic aerian este eliberat de toate sarcinile;

,sistem de planificare a orarului de lucru” inseamna structura perioadelor
de serviciu si de odihna ale controlorilor de trafic aerian in conformitate cu
cerintele juridice si operationale;

,Iisc” inseamnd combinatia intre probabilitatea generald sau frecventa de
aparitie a unui efect daunator provocat de un pericol si gravitatea acelui
efect;

=

,»pistd” inseamnd o suprafatd dreptunghiulard definitd, situatd pe un
aerodrom terestru, amenajata pentru aterizarea si decolarea aeronavelor;

.distantd vizuald 1n lungul pistei (Runway Visual Range — RVR)”
inseamna distanta pana la care pilotul unei aeronave aflate pe axul pistei
poate vedea marcajele de pe suprafata pistei sau luminile care delimiteaza
pista sau care identifica axul acesteia;

ndirectiva de sigurantd” inseamnd un document emis sau adoptat de o
autoritate competentd, care:

1. impune efectuarea unor actiuni asupra unui sistem functional sau
stabileste restrictii de utilizare operationald a acestuia in vederea resta-
bilirii sigurantei atunci cand existd dovezi ca, in caz contrar, siguranta
aviatiei poate fi compromisa sau
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2. impune efectuarea unor actiuni asupra unor echipamente ATM/ANS
care fac obiectul declaratiei de conformitate emise in conformitate cu
articolul 6 din Regulamentul delegat (UE) 2023/1768 al Comisiei ()
pentru a raspunde unor carente in materie de siguranta si/sau securitate
care au fost identificate si pentru a restabili performantele si interope-
rabilitatea echipamentelor ATM/ANS respective atunci cand dovezile
aratd ca, in caz contrar, siguranta, securitatea, performantele sau inte-
roperabilitatea echipamentelor respective pot fi compromise;

89. ,sistem de management al sigurantei (SMS)” inseamna o abordare siste-
matici a managementului sigurantei, inclusiv structurile organizatorice,
responsabilitatile, politicile si procedurile necesare;

90. ,,unitate a serviciilor de cautare si salvare” este un termen generic care, de
la caz la caz, poate desemna un centru de coordonare a operatiunilor de
salvare, un subcentru de salvare sau un post de alarmare;

92. ,sistem semiautomat de observare” inseamna un sistem de observare care
permite suplimentarea elementelor mésurate si necesitd interventia umana
pentru emiterea rapoartelor corespunzatoare;

93. ,SIGMET” inseamnd informatii emise de un centru de veghe meteoro-
logica referitoare la aparitia sau aparifia prognozatd, pe rutd, a unor
fenomene meteorologice specifice si a altor fenomene atmosferice care
pot afecta siguranta operatiunilor cu aeronave si referitoare la evolutia
respectivelor fenomene in timp si spatiu;

95. ,raport special din zbor” inseamnda un raport meteorologic emis de o
aeronava in conformitate cu criteriile pe baza observatiilor facute in
timpul zborului;

96. ,stres” inseamna efectele resimtite de o persoand atunci cand se confrunta
cu o posibild cauza a modificarii performantelor umane (,,factor de stres”).
Supunerea la un factor de stres poate influenta performanta persoanei in
mod negativ (distres), neutru sau pozitiv (eustres), in functie de modul in
care respectiva persoand isi autopercepe capacitatea de a stapani factorul
de stres;

97. ,pregatire de calificare in materie de sisteme si echipamente” inseamna o
pregatire menitd sa ofere cunostin{e si abilitati specifice legate de un
echipament/sistem, pe baza careia se poate atinge competenta operationala;

98. ,date specifice” inseamnd date aeronautice furnizate de operatorul de
aeronave sau de furnizorul DAT in numele operatorului de aeronave si
produse pentru respectivul operator de aeronave pentru utilizarea lor opera-
tionald avuta in vedere;

(") Regulamentul delegat (UE) 2023/1768 al Comisiei din 14 iulie 2023 de stabilire a unor

norme detaliate pentru certificarea si declararea sistemelor de management al
traficului aerian/de servicii de navigatie aeriand §i a componentelor managementului
traficului aerian/serviciilor de navigatie aeriand (JO L 228, 15.9.2023, p. 1)
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99.

100.

101.

102.

103.

104.

105.

106.

107a.

107b.

,aerodrom de rezerva la decolare” inseamnd un aerodrom de rezerva pe
care 0 aeronava ar putea ateriza In caz cd acest lucru devine necesar la
scurt timp dupa decolare, iar aerodromul de plecare nu poate fi utilizat in
acest scop;

2 A

»prognozd de aerodrom (Terminal Aerodrome Forecast — TAF)” inseamna
o descriere concisa a conditiilor meteorologice prognozate la un aerodrom
pe o perioada determinata;

,teren” Inseamnad suprafata terestra care cuprinde elemente naturale precum
munti, dealuri, culmi, vai, corpuri de apa, gheturi si zdpezi permanente,
excluzand obstacolele;

pragul pistei” Inseamnd inceputul acelei portiuni de pistd care poate fi
utilizatd pentru aterizare;

»zond de contact” inseamnd portiunea unei piste, situatd dupd pragul
acesteia, unde se intentioneaza ca aeronavele care aterizeaza si realizeze
primul contact cu pista;

,ciclon tropical” este un termen generic utilizat pentru un ciclon la scara
sinoptica neinsotit de un sistem frontal, care se formeaza deasupra apelor
din regiunile tropicale sau subtropicale si care prezintd o convectie bine
delimitatd si o circulatie ciclonicd bine definita a véantului la suprafata;

»centru consultativ pentru cicloane tropicale (Tropical Cyclone Advisory
Centre — TCAC)” inseamnd un centru meteorologic care furnizeaza spre
consultare centrelor de veghe meteorologica, centrelor mondiale de
prognoze de zond si bancilor internationale de date OPMET informatii
cu privire la pozitia cicloanelor tropicale, directia si viteza de deplasare
prognozate ale acestora, presiunea lor in centru si vantul maxim la

suprafata al acestora;

,vizibilitate” inseamna vizibilitatea pentru scopuri aeronautice, care este
valoarea cea mai mare dintre:

(a) distanta cea mai mare la care poate fi vazut si recunoscut un obiect
negru de dimensiuni adecvate, situat in apropierea solului, atunci cand
este observat pe un fond luminos;

(b) distanta cea mai mare la care pot fi observate si identificate, pe un
fond neiluminat, lumini de aproximativ 1 000 de candele;

. wcentru consultativ pentru cenusd vulcanica (Volcanic Ash Advisory

Centre — VAAC)” Inseamna un centru meteorologic care furnizeaza spre
consultare centrelor de veghe meteorologica, centrelor regionale de
control, centrelor de informare a zborurilor, centrelor mondiale de
prognoze de zond si bancilor internationale de date OPMET informatii
cu privire la intinderea pe orizontalda si pe verticald, precum si la
deplasarea prognozata a cenusii vulcanice din atmosfera;

»post de lucru” inseamnd mobilierul si echipamentele tehnice cu ajutorul
carora un membru al personalului de deservire a traficului aerian 1isi
executa sarcinile aferente activitatii sale;

2 A

»avertizare” inseamnd un mesaj care se afiseaza la un post de lucru in caz
de esec al procesului de coordonare automatizat;
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108.

109.

110.

I11.

112.

113.

114.

115.

116.

117.

118.

,centru mondial de prognoze de zond (World Area Forecast Centre —
WAFC)” inseamna un centru meteorologic care elaboreaza si furnizeaza
direct statelor membre prognoze de timp semnificativ (SIGWX) si
prognoze de altitudine la scard globala, sub forma digitala, ca parte a
serviciului fix aeronautic (AFS) online;

,sistem mondial de prognoze de zona (World Area Forecast System —
WAFS)” inseamnd un sistem mondial prin intermediul céruia centrele
mondiale de prognoze de zona pun la dispozifie prognoze meteorologice
aeronautice pe rutd in formate uniformizate, standardizate;

”» A

,turn de control de aerodrom” inseamna o unitate infiintatd in scopul de a
furniza serviciul de control al traficului aerian traficului de aerodrom;

Htrafic de aerodrom” inseamna tot traficul de pe suprafata de manevra a
unui aerodrom si toate aeronavele care zboard in vecinatatea unui
aerodrom. Definitia unei aeronave care opereaza in vecinatatea unui
aerodrom include aeronavele care intrd sau ies din turul de pistd, dar nu
se limiteaza la acestea;

Htur de pistd” inseamnd traseul specificat pe care trebuie sa zboare aero-
navele care opereaza in vecinatatea unui aerodrom;

,Statie aeronautica fixa” inseamnd o statie terestra in serviciul fix
aeronautic;

,lumind aeronauticd de sol” inseamna orice lumina, alta decat o lumina
provenita de la o aeronava, special prevazutd ca mijloc de navigatie
aeriana;

,circulara de informare aeronauticd (Aeronautical Information Circular —
AIC)” inseamna o notificare ce contine informatii care nu indeplinesc
conditiile pentru generarea unui NOTAM sau pentru includerea in
publicatia de informare aeronautica, dar care privesc siguranta zborului,

navigatia aeriand, aspecte tehnice, administrative sau legislative;

,management al informatiilor aeronautice (Aeronautical Information
Management — AIM)” inseamna managementul dinamic si integrat al
informatiilor aeronautice prin furnizarea si schimbul de date aeronautice
digitale de calitate, in colaborare cu toate partile implicate;

,produs de informare aeronautica” inseamna date aeronautice si informatii
aeronautice furnizate fie ca seturi de date digitale, fie ca o prezentare
standardizatd pe suport de hartie sau electronic. Printre produsele de
informare aeronauticd se numara:

— publicatia de informare aeronauticd, inclusiv amendamentele si supli-
mentele aferente;

— AIC;

— hartile aeronautice;

— NOTAM;

— seturile de date digitale;

,publicatie de informare aeronauticd” (A4eronautical Information Publi-
cation — AIP) inseamnd o publicatie editatd de un stat sau in numele
unui stat, care contine informatii aeronautice de durata, esentiale pentru
navigatia aeriana;
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120.
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122.

123.
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125.

126.

127.

128.

129.

130.

131.

132.

,amendament la AIP” inseamnd o modificare permanentd a informatiilor
continute in AIP;

,supliment la AIP” inseamna o modificare temporard a informatiilor
continute in AIP, care este furnizata prin intermediul unor pagini speciale;

regularizarea si controlul distribuirii informatiilor aeronautice” (AIRAC)
inseamnd un sistem care urmareste notificarea din timp, pe baza unor date
calendaristice comune de intrare in vigoare, a circumstantelor care necesita
modificari semnificative ale practicilor operationale;

,,serviciu mobil aeronautic” inseamna un serviciu mobil intre statiile aero-
nautice si statiile de la bordul aeronavelor sau intre statiile de la bordul
aeronavelor, la care pot participa statiile de salvare de la bord; la acest
serviciu mai pot participa si statiile radiobaliza care indicd pozitia in
situatii de urgentd, pe frecventele de alarmare si de urgenta desemnate;

=99 A

,,statie aeronauticd” inseamna o statie terestra in serviciul mobil aeronautic.
In anumite cazuri, o statie aeronautica poate fi situatd, de exemplu, la
bordul unei nave sau pe o platformd marind;

,Statie de telecomunicatii aeronautice” inseamna o statie din cadrul unui
serviciu de telecomunicatii furnizat In orice scop aeronautic;

,aerodrom AFIS” inseamnid un aerodrom in care se furnizeaza AFIS in
interiorul spatiului aerian asociat respectivului aerodrom;

Lunitate AFIS” inseamnd o unitate infiintatd in scopul furnizarii AFIS si a
serviciului de alarmare;

,identificarea unei aeronave” inseamnd un grup de litere, cifre sau o
combinatie de litere si cifre, care fie este identic cu indicativul
aeronavei utilizat in comunicatiile aer-sol, fie este echivalentul codat al
acestuia, si care este utilizat pentru identificarea aeronavei in comunicatiile
sol-sol pentru serviciile de trafic aerian;

,comunicatii aer-sol” inseamna comunicatii bilaterale intre aeronave si
statiile sau locurile de pe suprafata pamantului,

»serviciu consultativ de trafic aerian” inseamna un serviciu furnizat in
cuprinsul unui spatiu aerian de dimensiuni definite sau pe o ruta
desemnata (spatiu aerian consultativ) in scopul asigurarii esalonarii, in
masura posibilului, Intre aeronavele care opereaza pe baza unor planuri
de zbor in conformitate cu regulile de zbor instrumental (IFR);

,autorizare din partea controlului traficului aerian” sau ,,autorizare ATC”
inseamna autorizarea acordatd unei aeronave de a efectua manevre in
conditiile specificate de o unitate de control al traficului aerian;

Linstructiune a controlului traficului aerian” sau instructiune ATC”
inseamna directive emise de ATC pentru a solicita pilotului s intreprinda
o actiune specifica;

,unitate de control al traficului aerian (ATC)” sau ,,unitate ATC” este un
termen generic care inseamna, dupa caz, un centru de control regional, o
unitate de control al apropierii sau un turn de control de aerodrom;
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133.

134.

135.

136.

137.

138.

139.

140.

141.

142.

143.

LALERFA” este termenul codificat folosit pentru a indica o fazd de
alarma;

,serviciu de alarmare” inseamnd un serviciu furnizat pentru instiintarea
organizatiilor relevante cu privire la aeronavele care necesitd actiuni de
cautare si salvare si pentru asistarea organizatiilor respective conform
necesitatilor;

»fazd de alarma” inseamna o situatie in care exista temere in ceea ce
priveste siguranta unei aeronave si a persoanelor aflate la bordul sau;

,unitate de control al apropierii” inseamna o unitate infiintatd in scopul de
a furniza serviciul de control al traficului aerian zborurilor controlate care
sosesc sau pleaca de la unul sau mai multe aerodromuri;

rutd de navigatie de suprafatd” inseamna o ruta ATS stabilitd pentru uzul
aeronavelor care pot utiliza navigatia de suprafatda (RNAV);

,asamblare” inseamnd un proces de reunire a datelor din mai multe surse
intr-o bazd de date si de stabilire a unei referinte pentru prelucrarea ulte-
rioara,

rutd ATS” inseamna o rutd specificata, proiectatd in scopul directionarii
fluxului de trafic dupa cum este necesar pentru furnizarea ATS;

»serviciu de supraveghere ATS” inseamnd un serviciu furnizat direct cu
ajutorul unui sistem de supraveghere ATS;

,sistem de supraveghere ATS” este un termen generic care inseamna, dupa
caz, echipamente ADS-B, PSR, SSR sau orice alt sistem comparabil de la
sol care permite identificarea aeronavelor;

emisiune de supraveghere automatd dependentd (ADS-B)” inseamnad un
mijloc prin care aeronavele, vehiculele de aerodrom sau alte obiecte pot sd
transmitd si/sau sa receptioneze in mod automat date, cum ar fi cele
privind identificarea, pozitia sau alte date suplimentare, dupa caz,
printr-un mod de emisie prin legdtura de date;

,contract de supraveghere dependenta automata (ADS-C)” inseamna un
mijloc prin care, intre sistemul de la sol si aeronava, se transmit
termenii unui acord ADS-C printr-o legaturd de date si care precizeaza
conditiile in care trebuie initiate rapoartele ADS-C si datele care trebuie sa
fie continute de aceste rapoarte;
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144.

145.

146.
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155.

156.

157.

158.

159.

160.

,serviciu de informare automatd pentru zona terminala (ATIS)” inseamna
furnizarea automata de informatii curente, de rutina catre aeronavele care
sosesc si pleacd, 24 ore pe zi sau intr-un interval specificat al unei zile;

nserviciu de informare automatd prin legatura de date pentru zona
terminala (D-ATIS)” inseamna furnizarea de ATIS prin legatura de date;

»serviciu de informare automatd prin voce pentru zona terminald (Voice-
ATIS)” inseamna furnizarea de ATIS prin transmisii continue si repetitive
prin voce;

emisiune” inseamna o transmisiune de informatii referitoare la navigatia
aeriana care nu este adresata unei/unor statii specifice;

,plafon” inseamna inaltimea deasupra solului sau a apei a bazei celui mai
de jos strat de nori sub 6 000 m (20 000 ft) care acopera mai mult de
jumadtate din suprafata cerului;

,.limitd a autorizarii” Inseamnd punctul pana la care unei aeronave i-a fost
acordata o autorizare ATC;

,baza norilor” inseamna inal{imea bazei celui mai jos element al norilor
observat sau prevazut in vecinatatea unui aerodrom sau a unui loc de
operare sau in cadrul unei zone de operare specificate, masuratd in mod
normal deasupra cotei aerodromului sau, in cazul unor operatiuni deasupra
marii, deasupra nivelului mediu al marii;

integralitate” inseamna, cu referire la date, gradul de incredere in faptul
cd se furnizeaza toate datele necesare in sprijinul utilizarii prevazute;

,hivel de incredere” inseamna probabilitatea ca valoarea reald a unui
parametru sa se afle intr-un anumit interval din jurul valorii sale estimate;

teleconferintd” inseamnd mijloace de comunicatii prin care se pot efectua
simultan convorbiri directe intre trei sau mai multe locuri;

,»zond de control” inseamnd un spatiu aerian controlat care se extinde in
sus de la suprafata pamantului pana la o limita superioara specificata;

aerodrom controlat” inseamna un aerodrom la care se furnizeaza serviciul
de control al traficului aerian pentru traficul de aerodrom;

,Spatiu aerian controlat” inseamna un spatiu aerian de dimensiuni definite
in interiorul cdruia se furnizeaza serviciul de control al traficului aerian in
conformitate cu clasificarea spatiului aerian;

,,zbor controlat” inseamna orice zbor care este supus unei autorizari ATC;

,comunicatii controlor-pilot prin legdtura de date (CPDLC)” inseamna un
mijloc de comunicare intre controlorul de trafic aerian si pilot, folosind
legaturi de date pentru comunicatiile ATC;

,suprafata criticd” inseamna o suprafatd de dimensiuni definite care se
extinde in jurul echipamentelor de apropiere instrumentald de precizie
aflate la sol, unde prezenta vehiculelor sau a aeronavelor ar produce
perturbatii inacceptabile ale semnalelor de dirijare;

=2

,hivel de croaziera” inseamna un nivel mentinut pe parcursul unei portiuni
semnificative a unui zbor;
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161.

162.

163.

164.

165.

166.

167.

168.

169.

170.

171.

172.

173.

174.

175.

176.

177.

,verificare redundanta ciclica (CRC)” inseamna un algoritm matematic
care se aplicd exprimdrii in format digital a unei date si care furnizeaza
un anumit nivel de asigurare ca data respectivd nu s-a pierdut sau nu a fost
alterata;

,»zond periculoasd” inseamnd un spatiu aerian de dimensiuni definite in
cadrul cdruia pot avea loc activitati periculoase pentru zborul aeronavelor
in intervale specificate;

acuratetea datelor” inseamnd un grad de concordanta intre valoarea
estimatd sau masurata si valoarea reala;

,suprafata de colectare a datelor” inseamnd o suprafatd definita destinata
colectarii de date de obstaculare sau de teren;

integritatea datelor” inseamna un grad de asigurare ca datele aeronautice
si valoarea lor nu au fost pierdute sau alterate din momentul in care
respectivele date au fost generate sau modificate in mod autorizat;

> 1

,element de date” inseamna un singur atribut al unui set de date complet,
caruia ii este alocata o valoare ce 1i defineste statutul curent;

,comunicatii prin legaturd de date” inseamna o forma de comunicatii
destinata schimbului de mesaje printr-o legatura de date;

,»VOLMET prin legatura de date (D-VOLMET)” inseamna furnizarea, prin
legatura de date, a rapoartelor meteorologice regulate de aerodrom
(METAR), a rapoartelor meteorologice speciale de aerodrom (SPECI), a
TAF, a SIGMET, a rapoartelor speciale din zbor neincluse in SIGMET si,
daca sunt disponibile, a AIRMET;

,generare de date” inseamnd crearea unui nou element de date cu o
valoare asociatd, modificarea valorii unui element de date existent sau
stergerea unui element de date existent;

,specificatie a unui produs-datd” inseamna o descriere detaliata a unui set
de date sau a unei serii de seturi de date, impreuna cu informatii supli-
mentare care vor permite crearea setului sau a seriei, furnizarea catre o
terta parte si folosirea de catre terta parte;

,set de date” inseamnd o colectie identificabila de date;

,punct de referintd” inseamna o cantitate sau o serie de cantitati care pot
servi drept referinta sau baza pentru calculul altor cantitati;

LDETRESFA” este termenul codificat folosit pentru a indica o faza de
pericol;

,faza de pericol” inseamna o situatie in care existd o certitudine rezonabila
ca o aeronava si persoanele aflate la bordul sdu sunt amenintate de un
pericol grav si iminent sau necesitd asistentd imediatd;

Lautorizare in aval” inseamna o autorizare acordatd unei aeronave de o
unitate de control al traficului aerian care nu este autoritatea de control
actuald a respectivei aeronave;

Htrafic esential” Inseamna traficul controlat cdruia i se poate aplica
esalonarea asiguratd de serviciul de control al traficului aerian, dar care,
pentru un anumit zbor controlat, nu este sau nu va fi separat de alt trafic
controlat in conformitate cu minima de esalonare corespunzatoare;

trafic local esential” inseamna orice aeronava, vehicul sau personal de pe
suprafata de manevra sau din apropierea acesteia sau traficul din zona de
decolare si de urcare initiald sau din zona de apropiere finala care poate
constitui un pericol pentru aeronavele in cauza;
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178.

179.

180.

181.

182.

183.

184.

185.

186.

187.

188.

,ora estimata de sosire” inseamna:

(a) pentru zborurile IFR, ora la care se estimeaza ca aeronava va sosi la
verticala acelui punct desemnat, definit prin raportare la mijloace de
navigatie, de la care se intentioneaza initierea unei proceduri de
apropiere instrumentald sau, dacd nu existda mijloace de navigatie
asociate aerodromului respectiv, ora la care aeronava va sosi la
verticala aerodromului;

(b) pentru zborurile in conformitate cu regulile de zbor la vedere (VFR),
ora la care se estimeazid cd aeronava va sosi la verticala aerodromului;

»element” inseamna o abstractizare a fenomenelor din lumea real;

Latribut al unui element” inseamna o caracteristica a unui element care are
asociat un nume, un tip de date si un domeniu de valori;

Ltip de element” inseamna o clasa de fenomene din lumea reald cu
proprietati comune, care constituie nivelul de clasificare de baza intr-un
catalog de elemente;

»apropiere finald” inseamnd acea parte a unei proceduri de apropiere
instrumentald care:

(a) incepe la reperul sau punctul specificat al apropierii finale sau, cand
un astfel de reper sau punct nu este specificat, in oricare dintre urma-
toarele locuri:

(1) la sfarsitul ultimului viraj procedural, viraj de baza sau viraj pentru
interceptarea segmentului de apropiere intr-o procedura racetrack,
daca este specificat;

(ii) la punctul de interceptare a ultimului traiect specificat in procedura
de apropiere;

(b) se termind la punct in vecindtatea aerodromului la care se poate
efectua o aterizare sau se initiazd o procedura de intrerupere a
apropierii;

,,zond de informare a zborurilor” inseamna un spatiu aerian de dimensiuni
definite in cadrul caruia sunt furnizate serviciul de informare a zborurilor
al aerodromului si serviciul de alarmare pentru traficul de aerodrom;

,servicii de proiectare a procedurilor de zbor” inseamna servicii care au ca
scop proiectarea, documentarea, validarea, mentenanta si revizuirea
periodica a procedurilor de zbor necesare pentru siguranta, ritmicitatea si
eficienta navigatiei aeriene;

,proiectant de procedurd de zbor” inseamna o persoanad calificatd care
efectueaza proiectarea, documentarea, validarea, mentenanta continua si
revizuirea periodica a procedurilor de zbor;

,procedurd de zbor” inseamnd un set de manevre de zbor predeterminate
care trebuie sd fie efectuate de un pilot si care sunt publicate in forma
tiparitd sau digitala sau in ambele forme. Procedura de zbor se executa fie
in conformitate cu regulile de zbor instrumental (IFR), fie cu regulile de
zbor la vedere (VFR);

»plan de zbor” inseamnd informatii specificate furnizate unitdtilor de
servicii de trafic aerian cu privire la zborul sau la o portiune din zborul
pe care o aeronava intentioneazd sa il efectueze;

,.vizibilitate in zbor” inseamna vizibilitatea inspre inainte din carlinga unei
aeronave in zbor;
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189.

190.

191.

192.

193.

194.

195.

196.

197.

198.

199.

200.

201.

202.

203.

.format” inseamna, cu referire la date, o structura a elementelor de date, a
fnregistrarilor si a fisierelor aranjate astfel incat sd indeplineascd stan-
dardele, specificatiile sau cerintele privind calitatea datelor;

,»geoid” inseamnd suprafata echipotentiald a campului gravitational al
Pamantului care coincide cu nivelul mediu al marii (MSL) calme extins
in mod neintrerupt peste continente;

,ondulatia geoidului” inseamna distanta geoidului deasupra (pozitiva) sau
dedesubtul (negativa) elipsoidului matematic de referinta;

»pantd de coborire” inseamnd un profil de coborire determinat pentru
ghidarea verticald in timpul unei apropieri finale;

,vizibilitate la sol” inseamna vizibilitatea la un aerodrom, asa cum este
raportata de un observator acreditat sau de sisteme automate;

»cap” inseamna directia spre care este orientata axa longitudinala a unei
aeronave, exprimatd de reguld in grade fatd de directia Nord (adevérat,
magnetic, compas sau grila);

A

,heliport” inseamna un aerodrom sau o zona definitd pe o structura menita
a fi utilizatd, fie in totalitate, fie partial, pentru sosirea, plecarea si
deplasarea la sol a elicopterelor;

,clasificare a integritatii” inseamna, cu referire la datele aeronautice, o
clasificare pe baza riscului potential care rezultd din folosirea datelor
aeronautice corupte, potrivit careia datele aeronautice se clasifica in date
aeronautice de rutind, esentiale si critice;

,.birou NOTAM international (NOF)” inseamna un birou desemnat de un
stat membru pentru realizarea schimbului de mesaje NOTAM la nivel
international;

reper de asteptare” inseamnd un loc geografic care serveste ca referinta
pentru o procedura de asteptare;

,procedurd de asteptare” inseamnd o manevra prestabilitd care mentine o
aeronava intr-un spatiu aerian specificat, in asteptarea urmatoarei auto-
rizari;

identificare” inseamna situatia in care indicatia de pozitie a unei anumite
aeronave este vizualizatd pe un ecran al sistemului de supraveghere si este
identificata pozitiv;

,reguli de zbor instrumental” inseamna regulile care permit ca o aeronava
echipatd cu echipamente de navigatie adecvate rutei sa fie pilotatd in
conformitate cu cerintele aplicabile operatiunilor aeriene;

»INCERFA” este termenul codificat folosit pentru a indica o faza de
incertitudine;

operatiuni de apropiere instrumentala” inseamna apropierea si aterizarea
cu ajutorul instrumentelor de ghidare a navigatiei pe baza unei proceduri
de apropiere instrumentald. Existd doud metode de executare a opera-
tiunilor de apropiere instrumentala:

(a) o operatiune de apropiere instrumentald bidimensionald (2D), care
utilizeaza numai ghidarea laterala;

(b) o operatiune de apropiere instrumentala tridimensionalda (3D), care
utilizeaza atat ghidarea laterala, cat si cea verticala;



02017R0373 — RO — 05.10.2023 — 008.001 — 35

204.

205.

206a.

207.

208.

209.

210.

211.

212.

,procedura de apropiere instrumentala (IAP)” inseamna o serie de manevre
prestabilite executate cu ajutorul instrumentelor de bord care asigurd o
marja specificatd de protectie fatd de obstacole de la reperul apropierii
initiale sau, dupa caz, de la inceputul unei rute de sosire definite, pana
in punctul de la care aterizarea poate fi finalizatd si apoi, dacd aterizarea
nu este realizatd, pand la o pozitie de la care se aplicd criteriile proce-
durilor de asteptare sau criteriile de trecere peste obstacole in faza de zbor
pe rutd. Procedurile de apropiere instrumentald sunt clasificate dupd cum
urmeaza:

(a) ,,procedurd de apropiere de neprecizie (Non-Precision Approach —
NPA)” inseamna o procedura de apropiere instrumentald proiectatd
pentru operatiunile de apropiere instrumentald 2D de tip A;

(b) ,,procedura de apropiere cu ghidare verticald (Approach Procedure
with Vertical Guidance — APV)” inseamna o procedurd de apropiere
instrumentald  pentru  navigatia bazatdi pe cerintele de
performantd (PBN), proiectata pentru operatiunile de apropiere instru-
mentala 3D de tip A;

(c

~

»procedura de apropiere de precizie (Precision Approach — PA)”
inseamnd o procedurd de apropiere instrumentald bazatid pe sisteme
de navigatie (ILS, MLS, GLS si SBAS Cat. I), proiectatd pentru
operatiunile de apropiere instrumentald 3D de tip A sau B;

,condifii meteorologice de zbor instrumental (/nstrument Meteorological
Conditions — IMC)” Inseamna conditii meteorologice exprimate ca vizibi-
litate, distantd fatd de nori si plafon, inferioare minimelor specificate
pentru conditiile meteorologice de zbor la vedere;

. »operatiuni in conditii de vizibilitate redusa (Low-Visibility Operations,

LVO)” inseamna operatiuni de apropiere sau de decolare pe o pista cu
o distantd vizuald in lungul pistei (Runway Visual Range, RVR) mai mica
de 550 m sau cu o inéltime de luare a deciziei (Decision Height, DH) mai
mica de 200 ft;

proceduri in conditii de vizibilitate redusd” inseamnd proceduri aplicate
pe un aerodrom cu scopul de a asigura siguranta in timpul operatiunilor in
conditii de vizibilitate redusa;

=

,suprafata de manevra” Inseamna acea parte a unui aerodrom destinata a fi
utilizatd pentru decolarea, aterizarea si rularea aeronavelor, excluzand
platformele;

» A

,,metadate” inseamna date despre date;

”» A

,suprafata de miscare” inseamna acea parte a unui aerodrom destinata a fi
utilizatd pentru decolarea, aterizarea si rularea aeronavelor, care constda in
suprafata de manevra si platforma;

mijloc de navigatie” inseamnad o instalatie sau un sistem extern aeronavei
care genereazd semnale electromagnetice utilizate de sistemele de navigatie
ale aeronavei pentru determinarea pozitiei sau ghidarea traiectului de zbor;

,»mod radar secundar de supraveghere (Secondary Surveillance Radar —
SSR)” inseamna identificatorul conventional legat de functiile specifice ale
semnalelor de interogare transmise de un interogator SSR. Existd patru
moduri specificate in anexa 10 a OACI: A, C, S si intermod;

~piste aproape paralele” inseamna piste care nu se intersecteaza si ale caror
axe prelungite fac un unghi de convergenta/divergenta de cel mult
15 grade;
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212a.

213.

214.

215.

216.

217.

218.

219.

220.

221.

222.

223.

224.

225.

226.

227.

,operatiune cu credite operationale” inseamna o operatiune care utilizeaza
anumite aeronave sau echipamente aflate la sol sau o combinatic de
aeronave si echipamente aflate la sol care permite oricare dintre urmatoarele
elemente:

(a) aplicarea unor minime de operare pe aerodrom mai mici decat cele
standard pentru o anumitd clasificare a operarii;

(b) cerintele de vizibilitate pot fi indeplinite sau reduse;

(c) sunt necesare mai putine instalatii la sol;

,pilot comandant” inseamnd pilotul desemnat de operator sau, in cazul
aviatiei generale, de proprietar ca fiind la comandd si responsabil pentru
derularea in siguranta a unui zbor;

,,pozitie” inseamna, intr-un context geografic, un set de coordonate (lati-
tudine si longitudine) stabilite fatd de elipsoidul matematic de referint,
care definesc pozitia unui punct pe suprafata Pamantului;

mindicatie de pozitie” inseamna indicatia vizuala, sub forma nesimbolica
sau simbolicd sau sub ambele forme, afisatd pe un ecran al sistemului de
supraveghere, a pozitiei unei aeronave, a unui vehicul de aerodrom sau a
unui alt obiect;

,altitudine-presiune” inseamna o presiune atmosferica exprimatd ca alti-
tudine care corespunde acelei presiuni in Atmosfera Standard;

,radar primar” inseamna un sistem radar care utilizeazd semnale radio
reflectate;

,comunicatii tiparite” nseamna comunicatii care asigurd automat o inre-
gistrare tiparitd permanentd la fiecare terminal al unui circuit a tuturor
mesajelor transmise prin acel circuit;

,»zond interzisa” inseamna un spatiu aerian de dimensiuni definite,
deasupra teritoriului sau apelor teritoriale ale unui stat membru, in inte-
riorul céaruia zborul aeronavelor este interzis;

,serviciu de radionavigatie” inseamnda un serviciu care furnizeaza
informatii de ghidare sau date de pozitie prin intermediul unuia sau mai
multor mijloace de radionavigatie in scopul operarii eficiente si in
siguranta a aeronavelor;

,radiotelefonie” inseamna o forma de radiocomunicatie destinata, in
principal, schimbului de informatii prin voce;

,specificatie privind performanta de comunicatie cerutd” sau ,specificatia
RCP” inseamna un set de cerinte cu privire la furnizarea serviciilor de trafic
aerian si la echipamentele de la sol, capacitatea aeronavelor si operatiunile
aferente, necesare pentru a sprijini comunicatiile bazate pe performanta;
,specificatie privind performanta de supraveghere cerutd” sau ,specificatia
RSP” inseamnd un set de cerinte cu privire la furnizarea serviciilor de trafic
aerian si echipamentele de la sol, capacitatea aeronavelor si operatiunile
aferente, necesare pentru a sprijini supravegherea bazata pe performanta;
,rezolutie” inseamnd, cu referire la date, un numar de unitati sau de cifre
in care se exprima si se utilizeazd o valoare masuratd sau calculati;
,»,Zond restrictionata” inseamna un spatiu aerian de dimensiuni definite,
deasupra teritoriului sau a apelor teritoriale ale unui stat membru, In inte-
riorul caruia zborul aeronavelor este restrictionat potrivit anumitor conditii
specificate;

,etapd de rutd” inseamnd o rutd sau o porfiune a unei rute pe care se
zboara fara vreo aterizare intermediara;

,»pistd in serviciu” inseamna pista sau pistele care sunt considerate de
unitatea de servicii de trafic aerian ca fiind cele mai convenabile la un
moment dat pentru tipurile de aeronave prevazute a ateriza sau a decola la
aerodrom. Se pot desemna piste separate sau multiple drept piste in
serviciu pentru aeronavele care sosesc si care pleaca,
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228.

229.

230.

231.

232.

233.

234.

235.

236.

237.

238.

239.

240.

241.

242.

» 2

radar secundar” inseamna un sistem radar in cazul cdruia un semnal radio
transmis de statia radar initiaza transmiterea unui semnal radio de la o alta
statie;

,radar secundar de supraveghere (SSR)” inseamnd un sistem radar de
supraveghere care utilizeaza emitatoare si receptoare (interogatoare) si
transpondere;

,suprafata sensibila” inseamnd o suprafata care se extinde dincolo de
suprafata criticd, unde parcarea sau deplasarea aeronavelor sau a vehi-
culelor ar afecta semnalul de dirijare in asa fel incat se poate considera
o perturbatie inacceptabild a aeronavelor care utilizeaza semnalul respectiv;

»SNOWTAM” inseamnd o serie specialdi de NOTAM, transmise intr-un
format standard, care furnizeaza un raport privind starea suprafetei noti-
ficind prezenta sau incetarea conditiilor periculoase datorate zapezii,
ghetii, zloatei, chiciurii, apei statiatoare sau apei asociate cu zdpada,
zloata, gheata sau chiciura pe suprafata de migcare;

,punct semnificativ’ inseamna un loc geografic specificat utilizat pentru
definirea unei rute ATS sau a traiectului de zbor al unei aeronave, precum
si pentru alte scopuri in materie de navigatie aeriana si servicii de trafic
aerian;

»ecran al sistemului de supraveghere” inseamna un afisaj electronic care
reda pozitia si miscarea aeronavelor, precum si alte informatii, dupa caz;

,sosire instrumentald standard (Standard Instrument Arrival — STAR)”
inseamna o rutd de sosire IFR desemnatd, care face legdtura intre un
punct semnificativ, de obicei situat pe o rutd ATS, si un punct din care
poate fi inifiatd o procedura publicatd de apropiere instrumentala;

,plecare instrumentala standard (Standard Instrument Departure — SID)”
fnseamnd o rutd de plecare IFR desemnatd, care face legitura intre
aerodrom sau o anumitd pistd a aerodromului §i un anumit punct semni-
ficativ, situat de obicei pe o rutd ATS desemnata, din care incepe faza de
zbor pe rutd a unui zbor;

»zbor VFR special” inseamnd un zbor VFR autorizat de ATC sa se
deruleze intr-o zona de control in conditii meteorologice cu valori infe-
rioare conditiilor VMC;

,rulare” Inseamna miscarea unei aeronave pe suprafata unui aerodrom sau
a unui loc de operare cu ajutorul mijloacelor proprii, excluzand decolarea
sl aterizarea;

,cale de rulare” inseamnd un traseu definit pe un aerodrom terestru,
amenajat pentru rularea la sol a aeronavelor si destinat asigurdrii
legaturii intre doua parti diferite ale aerodromului;

regiune de control terminal (Terminal Control Area — TMA)” inseamnd o
regiune de control stabilitd in mod normal la intersectia rutelor ATS din
vecinatatea unuia sau mai multor aerodromuri importante;

»actualitate” inseamnd, cu referire la date, gradul de incredere ca datele
sunt aplicabile perioadei de utilizare prevazute a acestora;

trasabilitate” inseamna, cu referire la date, gradul in care un sistem sau un
produs-data poate furniza o evidentd a modificarilor aduse produsului
respectiv, permitidnd astfel o pistd de audit de la utilizatorul final pana
la partea care a generat datele;

Ltraiect” Inseamna proiectia pe suprafata pamantului a traiectoriei unei
aeronave, a carei directie in orice punct se exprimd de obicei in grade
fatd de directia Nord (adevarat, magnetic sau grila);
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244.

245.

246.

247.

248.

249.

250.

251.

252.

253.

254.

255.

256.

257.

258.

,informare de trafic” inseamnd informatii emise de o unitate a serviciului
de trafic aerian in scopul de a alerta un pilot despre alt trafic aerian
cunoscut sau observat, care poate fi in proximitatea pozitiei sale sau a
rutei de zbor avute in vedere, precum si de a ajuta pilotul sa evite o
coliziune;

,punct de transfer al controlului” inseamnd un punct definit situat de-a
lungul traiectoriei de zbor a unei aeronave, la care responsabilitatea pentru
furnizarea serviciului de control al traficului aerian pentru aeronava se
transfera de la o unitate sau pozifie de control la urmatoarea unitate sau
pozitie de control;

unitate care transferda controlul” inseamna o unitate de control al traficului
aerian aflatd in proces de transfer al responsabilititii de furnizare a servi-
ciului de control al traficului aerian unei aeronave catre urmatoarea unitate
de control al traficului aerian sau catre urmatorul controlor de trafic aerian
de pe ruta de zbor a aeronavei respective;

> 4

altitudine de tranzitie” inseamna altitudinea la care sau sub care pozitia pe
verticald a unei aeronave este controlatd prin raportare la altitudini;

»strat de tranzitie” inseamnd spatiul aerian dintre altitudinea de tranzitie si
nivelul de tranzitie;

» 4

nivel de tranzitie” inseamna cel mai de jos nivel de zbor disponibil pentru
utilizare deasupra altitudinii de tranzitie;

,.validare” Inseamnd, cu referire la date, procesul prin care se asigurd ca
datele indeplinesc cerintele aplicatiei specificate sau ale utilizarii
prevazute;

,verificare” inseamna, cu referire la date, evaluarea iesirilor unui proces de
prelucrare a datelor aeronautice pentru a se asigura corectitudinea si
consecventa in raport cu intrdrile si cu standardele, normele si conventiile
aplicabile in materie de date, utilizate in procesul respectiv;

»faza de incertitudine” inseamna o situafie in care existd incertitudine in
ceea ce priveste siguranta unei aeronave si a persoanelor aflate la bordul
sau;

gl

,balon liber nepilotat” inseamna o aeronava nepropulsatd, nepilotatd, mai
usoara decat aerul, aflatd in zbor liber;

,vectorizare” inseamnd asigurarea dirijrii navigatiei aeronavelor sub
forma de directii specifice, pe baza utilizarii unui sistem de supraveghere
ATS;

,zbor in conformitate cu regulile de zbor la vedere” sau ,zbor VFR”
inseamna un zbor efectuat in conformitate cu regulile de zbor la vedere;

,apropiere la vedere” inseamna o apropiere executatda de un zbor IFR in
care nu se realizeaza fie Intreaga procedura de apropiere instrumentald, fie
o parte din aceasta, iar apropierea se executd cu repere vizuale de la sol;

conditii meteorologice de zbor la vedere (Visual Meteorological
Conditions — VMC)” inseamna conditii meteorologice exprimate ca vizi-
bilitate, distantd fata de nori si plafon, egale cu minimele specificate sau
superioare acestora;

,,VOLMET” inseamna informatii meteorologice pentru aeronavele aflate in
zbor;

semisiune VOLMET” inseamnd furnizarea, dupa caz, a informarilor
METAR, SPECI, TAF si SIGMET actuale, prin transmisii continue si
repetitive prin voce;
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260.

261.

262.

263.

264.

265.

266.

wpunct de drum” inseamnd un loc geografic specificat, utilizat pentru
definirea unei rute de navigatie de suprafad sau a traiectului de zbor al
unei aeronave care utilizeaza navigatia RNAV. Punctul de drum poate fi:

(a) punct fly-by — un punct de drum care necesitd anticiparea virajului
pentru a permite interceptarea tangentiald a urmatorului segment al
unei rute sau proceduri sau

(b) punct fly-over — un punct de drum la care se initiazd virajul pentru a
intercepta urmatorul segment al unei rute sau proceduri;

,spatiu aerian U-space” inseamna o zona geografica UAS desemnata de
statele membre 1n care nu pot avea loc operatiuni UAS decat cu sprijinul
serviciilor U-space;

,serviciu U-space” inseamna un serviciu care se bazeazd pe servicii
digitale si pe automatizarea functiilor, conceput pentru a sprijini accesul
sigur, securizat si eficient la spatiul aerian U-space unui numar mare de
UAS;

,serviciu de informatii comune” inseamna un serviciu care consta in dise-
minarea de date statice si dinamice pentru a face posibila furnizarea de
servicii U-space pentru managementul traficului in cazul aeronavelor fara
pilot la bord;

,reconfigurare dinamica a spatiului aerian” inseamna modificarea
temporard a spatiului aerian U-space pentru a raspunde schimbarilor de
scurtd durata la nivelul cererii de trafic de aeronave cu pilot la bord, prin
ajustarea limitelor geografice ale respectivului spatiu aerian U-space;

,observator vulcanic” inseamnd un furnizor, selectat de autoritatea
competentd, care observa activitatea unui vulcan sau a unui grup de
vulcani §i pune aceste observatii la dispozitia unei liste convenite de
destinatari din domeniul aviatiei;

,limbaj de marcare geografica (Geography Markup Language — GML)”
inseamna un standard de codificare al Consortiului geospatial deschis
(Open Geospatial Consortium — OGC);

,centru meteorologic spatial” (Space Weather Centre — SWXC) Inseamna
un centru desemnat sa monitorizeze si sa furnizeze informatii consultative
cu privire la fenomenele meteorologice spatiale preconizate sa afecteze
comunicatiile radio de inaltd frecventd, comunicatiile prin satelit si
sistemele de navigatie si de supraveghere bazate pe GNSS, si/sau sa
prezinte un risc de radiatii pentru ocupantii aeronavelor.
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ANEXA 11

CERINTE APLICABILE AUTORITATILOR COMPETENTE —
SUPRAVEGHEREA SERVICIILOR SI A ALTOR FUNCTII ALE
RETELEI ATM

(partea ATM/ANS.AR)
SUBPARTEA A — CERINTE GENERALE

ATM/ANS.AR.A.001 Domeniu de aplicare

Prezenta anexa stabileste cerintele aplicabile sistemelor de administrare si de
management ale autorittilor competente responsabile cu certificarea, cu suprave-
gherea si cu aplicarea normelor in ceea ce priveste aplicarea cerintelor prevazute
in anexele III-XIII de cétre furnizorii de servicii in conformitate cu articolul 6.

ATM/ANS.AR.A.005 Sarcini de certificare, supraveghere si aplicare a
normelor

(a) Autoritatea competentd trebuie sid indeplineascd sarcini de certificare, de
supraveghere si de aplicare a normelor in ceea ce priveste aplicarea cerintelor
ce vizeaza furnizorii de servicii, trebuie sa monitorizeze furnizarea in conditii
de siguranta a serviciilor acestora si trebuie sd verifice daca sunt indeplinite
cerintele aplicabile.

(b

=

Autoritatile competente trebuie sa identifice si sa isi exercite responsabilitatile
in materie de certificare, de supraveghere si de aplicare a normelor in asa fel
incat sa se asigure ca:

(1) existd responsabili desemnati pentru punerea in aplicare a fiecarei
dispozitii din prezentul regulament;

(2) au cunostintd de mecanismele de supraveghere a sigurantei si de rezul-
tatele acestora;

(3) are loc un schimb de informatii pertinente intre autoritatile competente.

Autoritatile competente in cauza trebuie sd analizeze cu regularitate acordul
privind supervizarea furnizorilor de servicii care presteazd servicii de
navigatie aeriand in blocuri functionale de spatiu aerian (FAB) ce se extind
asupra spatiului aerian aflat sub responsabilitatea a mai mult de un stat
membru, mentionate la articolul 2 alineatul (3) din Regulamentul (CE)
nr. 550/2004, si, in cazul furnizarii transfrontaliere de servicii de navigatie
aeriana, acordul privind recunoasterea reciproca a sarcinilor de supervizare
mentionat la articolul 2 alineatul (5) din Regulamentul (CE) nr. 550/2004,
precum si aplicarea In practica a respectivelor acorduri, in special din
perspectiva performantelor atinse in domeniul sigurantei de catre furnizorii
de servicii aflati sub supervizarea lor.

(c) Autoritatea competenta trebuie s stabileasca proceduri de coordonare cu alte
autoritafi competente in ceea ce priveste schimbdrile notificate ale sistemelor
functionale care implica furnizori de servicii aflati sub supravegherea
celorlalte autoritati competente. Aceste proceduri de coordonare trebuie sa
asigure selectia si examinarea eficace a respectivelor schimbari notificate, in
conformitate cu punctul ATM/ANS.AR.C.025.

ATM/ANS.AR.A.010 Documentatie in materie de certificare, supraveghere si
aplicare a normelor

Autoritatea competenta trebuie sd puna la dispozitia personalului sau actele legi-
slative, standardele, normele, publicatiile tehnice si documentele conexe relevante
pentru ca acesta sd isi execute sarcinile si si se achite de responsabilitatile sale.
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v M4

M7

ATM/ANS.AR.A.015 Mijloace de conformare

(a) Agentia trebuie sd elaboreze mijloacele acceptabile de conformare (AMC)
care pot fi utilizate pentru a asigura conformarea cu cerintele prezentului
regulament. Atunci cand se respectd AMC, se considerd ca cerintele apli-
cabile din prezentul regulament au fost indeplinite.

(b) Pentru a asigura conformarea cu cerintele prezentului regulament, se pot
utiliza mijloace de conformare alternative (AItMOC).

(c) Autoritatea competenta trebuie sa stabileasca un sistem pentru a se asigura in
mod sistematic cd toate AItMOC utilizate de ea insasi sau de furnizorii de
servicii aflati sub supravegherea sa permit stabilirea conformarii cu cerintele
prezentului regulament.

(d) Autoritatea competenta trebuie sa evalueze toate AItMOC propuse de un
furnizor de servicii in conformitate cu punctul ATM/ANS.OR.A.020,
analizdnd documentatia pusd la dispozitie si, daca se considera necesar,
efectuand o inspectie in cadrul respectivului furnizor de servicii.

in cazul in care constati ci AItMOC sunt suficiente pentru a garanta
respectarea cerintelor aplicabile ale prezentului regulament, autoritatea
competenta trebuie sa realizeze, fara intarzieri nejustificate, urmatoarele
actiuni:

1. sa informeze solicitantul ca pot fi aplicate AItMOC si, daca este cazul, sa
modifice in consecinta certificatul solicitantului;

2. sa informeze agentia cu privire la continutul acestora, incluzand copii ale
tuturor documentelor relevante;

3. sa informeze celelalte state membre cu privire la AItMOC acceptate.

(e) in cazul in care insisi autoritatea competentd utilizeazi AItMOC pentru a
stabili conformarea cu cerintele aplicabile ale prezentului regulament, ea
trebuie:

1. sa le pund la dispozitia tuturor furnizorilor de servicii aflati sub suprave-
gherea sa;

2. sa notifice agentia fara intarzieri nejustificate.

Autoritatea competenta trebuie sa furnizeze agentiei o descriere completa a
AItMOC, inclusiv orice revizuiri ale procedurilor care pot fi relevante,
precum si o evaluare care sa demonstreze ca se respectd cerintele aplicabile
ale prezentului regulament.

ATM/ANS.AR.A.020 Informarea agentiei

(a) Autoritatea competentd trebuie sa notifice agentiei fara intarzieri nejustificate
orice probleme semnificative legate de punerea in aplicare a dispozitiilor
relevante din Regulamentul (UE) 2018/1139 si din actele delegate si de
punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia sau din Regulamentele (CE)
nr. 549/2004, (CE) nr. 550/2004 si (CE) nr. 551/2004 aplicabile prestatorilor
de servicii.
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(b) Fard a aduce atingere Regulamentului (UE) nr. 376/2014 al Parlamentului
European si al Consiliului (') si actelor sale delegate si de punere in aplicare,
autoritatea competentd trebuie sa furnizeze agentiei cat mai curdnd posibil
informatiile semnificative din punctul de vedere al sigurantei care reies din
rapoartele cu privire la evenimente stocate in baza sa de date nationald in
conformitate cu articolul 6 alineatul (6) din Regulamentul (UE) nr. 376/2014.

ATM/ANS.AR.A.025 Reactia imediata la o problema de siguranta

(a) Fara a aduce atingere Regulamentului (UE) nr. 376/2014, autoritatea
competentd trebuie sa implementeze un sistem pentru a colecta, a analiza
si a difuza Tn mod corespunzitor informatii privind siguranta.

(b

=

Agentia trebuie sd implementeze un sistem pentru a analiza in mod cores-
punzitor orice informatie relevanta privind siguranta pe care a primit-o de la
autoritatile competente si pentru a furniza, fara intarzieri nejustificate, statelor
membre si Comisiei, dupd caz, toate informatiile, inclusiv recomandarile sau
actiunile corective care trebuie realizate, necesare pentru ca acestea sd reac-
tioneze in timp util la o problemd de siguranta ce implica furnizorii de
servicii.

(c) La primirea informatiilor mentionate la literele (a) si (b), autoritatea
competentd trebuie sd ia masuri adecvate pentru solutionarea problemei de
sigurantd, inclusiv emiterea de directive de siguranta in conformitate cu
punctul ATM/ANS.AR.A.030.

(d) Masurile luate in temeiul literei (c) trebuie notificate imediat furnizorilor de

servicii in cauza pentru ca acestia sa se conformeze in consecin{d, in confor-

mitate cu punctul ATM/ANS.OR.A.060. Autoritatea competentd trebuie sa
notifice aceste masuri si agentiei si, atunci cadnd sunt necesare actiuni
combinate, celorlalte autoritai competente in cauza.

N

ATM/ANS.AR.A.030 Directive de siguranta

(a) Autoritatea competenta trebuie sa emitd o directiva de siguranta atunci cand a
stabilit existenta oricareia dintre urmatoarele situatii:

1. o carenta in materie de sigurantd la un sistem functional, care necesita o
actiune imediata;

2. o carenta in materie de sigurantd, securitate, performante sau interopera-
bilitate la echipamentele care fac obiectul declaratiei de conformitate in
conformitate cu articolul 6 din Regulamentul delegat (UE) 2023/1768 si
atunci cand este probabil ca aceastd carentd sa existe sau sa se dezvolte in
alte echipamente ATM/ANS.

(b) Directiva de siguranta trebuie transmisa furnizorilor de ATM/ANS 1in cauzi
si trebuie sa cuprinda cel pufin urmatoarele informatii:

1. identificarea carentelor in materie de siguranta;

2. identificarea sistemului functional afectat;

3. actiunile necesare si justificarea acestora;

4. termenul in care trebuie intreprinse actiunile necesare;
5. data intrdrii in vigoare.

(c) Autoritatea competenta trebuie sd transmitd o copie a directivei de siguranta
agentiei si oricdrei alte autoritafi competente vizate in termen de o lund de la
emitere.

(d) Autoritatea competenta trebuie sda verifice respectarea de catre furnizorii
de ATM/ANS a directivelor de sigurantd si a directivelor privind echipa-
mentele ATM/ANS, dupa caz.

(") Regulamentul (UE) nr. 376/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 3 aprilie
2014 privind raportarea, analiza si actiunile subsecvente cu privire la evenimentele de
aviatie civila, de modificare a Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului
European si al Consiliului si de abrogare a Directivei 2003/42/CE a Parlamentului
European si a Consiliului, si a Regulamentelor (CE) nr. 1321/2007 si (CE) nr. 1330/2007
ale Comisiei (JO L 122, 24.4.2014, p. 18).
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SUBPARTEA B — MANAGEMENTUL (ATM/ANS.AR.B)

ATM/ANS.AR.B.001 Sistemul de management

(2)

(b)

(©)

(d)

Autoritatea competentd trebuie sa instituie si sd mentind un sistem de mana-
gement care s cuprinda cel putin urmatoarele elemente:

1. politici si proceduri documentate in vederea descrierii organizarii sale, a
mijloacelor si metodelor de obtinere a conformarii cu Regulamentul (UE)
2018/1139 si cu actele delegate si de punere in aplicare adoptate in
temeiul sau, dupd cum este necesar pentru a-si exercita sarcinile de certi-
ficare, de supraveghere si de asigurare a aplicdrii normelor. Procedurile se
tin la zi si servesc ca documente de lucru fundamentale in cadrul
respectivei autoritati competente pentru toate sarcinile asociate;

2. suficient personal, inclusiv inspectori, pentru a-si indeplini sarcinile si
pentru a se achita de responsabilitatile care 1i revin in temeiul prezentului
regulament. Personalul respectiv trebuie sa fie calificat pentru indeplinirea
sarcinilor care ii sunt atribuite si sa detind cunostintele, experienta si
pregatirea initiald, la locul de muncd si periodica necesare pentru a-i
asigura competenta constanta. Trebuie instituit un sistem de planificare

zatoare a tuturor sarcinilor aferente;

3. facilitati si spatii de birouri adecvate pentru executarea respectivelor
sarcini atribuite;

4. un proces de monitorizare a conformitatii sistemului de management cu
cerinfele relevante si a gradului de adecvare al procedurilor, inclusiv insti-
tuirea unui proces de audit intern si a unui proces de management al
riscurilor la adresa sigurantei. Monitorizarea conformitdtii trebuie sa
includd un sistem de transmitere a constatarilor auditului catre cadrele
superioare de conducere ale autoritdtii competente in vederea asigurarii
implementarii unor actiuni corective, dupa caz;

5. o persoana sau un grup de persoane care raspund in ultima instantd in fata
cadrelor superioare de conducere ale autoritatii competente pentru functia
de monitorizare a conformitatii.

Pentru fiecare domeniu de activitate inclus in sistemul de management,
autoritatea competentd trebuie sa atribuie unei persoane sau mai multora
raspunderea generald pentru gestionarea sarcinii (sarcinilor) relevante.

Autoritatea competenta trebuie sa instituie proceduri pentru participarea la un
schimb reciproc al tuturor informatiilor si asistentei necesare cu alte autoritati
competente vizate, fie din interiorul statului membru, fie din alte state
membre, inclusiv al urmatoarelor informatii:

1. constatarile relevante semnalate si actiunile subsecvente intreprinse ca
urmare a supravegherii furnizorilor de ATM/ANS care desfasoara activitati
pe teritoriul unui stat membru, dar care sunt certificati de autoritatea
competentd a altui stat membru sau de agentie si

2. generate de raportarea obligatorie si voluntard a evenimentelor in confor-

mitate cu punctul ATM/ANS.OR.A.065.

O copie a procedurilor legate de sistemul de management si a modificérilor
acestora trebuie pusd la dispozitia agentiei in scopul standardizarii.

ATM/ANS.AR.B.005 Atribuirea de sarcini entititilor calificate

(a)

Autoritatea competentd poate atribui unor entitdti calificate sarcinile sale
legate de certificarea sau de supravegherea furnizorilor de servicii in
temeiul prezentului regulament, altele decat eliberarea certificatelor. Atunci
cand atribuie astfel de sarcini, autoritatea competenta trebuie sa se asigure ca:

1. dispune de un sistem pentru evaluarea initiald si continud a conformitatii
entitatii calificate cu anexa V la Regulamentul (CE) nr. 216/2008.
Sistemul si rezultatele evaludrii trebuie documentate; si
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(b)

2. a incheiat cu entitatea calificata un acord documentat, aprobat de ambele
parti la nivelul de conducere corespunzitor, care defineste in mod clar:

(i) sarcinile care trebuie executate;

(ii) declaratiile, rapoartele si evidentele care trebuie furnizate;

(iii) conditiile tehnice care trebuie indeplinite la executarea unor astfel de
sarcini;

(iv) acoperirea responsabilititii asociate;

(v) protectia acordatd informatiilor obtinute in cursul executarii unor
astfel de sarcini.

Autoritatea competentd trebuie sa se asigure cd procesul de audit intern si
procesul de management al riscurilor la adresa sigurantei prevazute la
punctul ATM/ANS.AR.B.001 litera (a) subpunctul 4 cuprind toate sarcinile
executate in numele sau de catre entitatea calificata.

ATM/ANS.AR.B.010 Schimbiri in sistemul de management

(a)

(b

~

(©)

Autoritatea competentd trebuie s dispuna de un sistem pentru identificarea
schimbdrilor care ii afecteaza capacitatea de a-si executa sarcinile si de a-si
indeplini responsabilitatile in temeiul Regulamentului (UE) 2018/1139 si al
actelor delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul sau. Acest sistem
trebuie s 1i permita sa ia masurile necesare pentru a garanta faptul ca sistemul
sdu de management rdmane adecvat si eficient.

Autoritatea competentd trebuie sa isi actualizeze sistemul de management
pentru a reflecta in timp util orice modificare a Regulamentului (UE)
2018/1139 si a actelor delegate si de punere in aplicare adoptate in
temeiul sdu, astfel incat sa asigure o implementare eficace a sistemului sau
de management.

Autoritatea competentd trebuie sa notifice agentiei schimbarile care fi
afecteazd capacitatea de a-si executa sarcinile si de a-si indeplini responsa-
bilitatile in temeiul Regulamentului (UE) 2018/1139 si al actelor delegate si
de punere in aplicare adoptate in temeiul sau.

ATM/ANS.AR.B.015 Evidenta documentelor

(a)

Autoritatea competentd trebuie sa instituie un sistem de evidenta a docu-
mentelor care sd permitd stocarea adecvatd, accesibilitatea si trasabilitatea
sigura:

1. ale politicilor si procedurilor documentate ale sistemului de management;

2. ale pregatirii, calificarii si autorizarii personalului impuse de punctul
ATM/ANS.AR.B.001 litera (a) subpunctul 2;

3. ale atribuirii sarcinilor, cuprinzand elementele impuse de punctul ATM/
ANS.AR.B.005, precum si detaliile sarcinilor atribuite;

4. ale proceselor de certificare si/sau de declarare;

5. ale desemndrii furnizorilor de servicii de trafic aerian si de servicii
meteorologice, dupa caz;

6. ale certificdrii si supravegherii furnizorilor de servicii care desfisoara
activitati pe teritoriul statului membru, dar care sunt certificati de auto-
ritatea competenta a unui alt stat membru sau de agentie, dupa cum au
convenit respectivele autoritati;
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7. ale evaludrii AItMOC propuse de furnizorii de servicii si ale notificarii
acestora cdtre agentie, precum si ale evaluarii AItMOC utilizate de auto-
ritatea competenta Insasi;

8. ale conformarii furnizorilor de servicii cu cerintele aplicabile din
prezentul regulament dupa eliberarea unui certificat sau, dacd este
cazul, dupa depunerea unei declaratii, inclusiv ale tuturor rapoartelor
de audit, cuprinzand constatdrile, actiunile corective si data de
incheiere a actiunilor, si ale observatiilor, precum si ale altor inregistrari
legate de siguranta;

9. ale masurilor de executare luate;

10. ale informatiilor privind siguranta, ale directivelor de siguranta si ale
masurilor subsecvente;

11. ale utilizdrii masurilor derogatorii in conformitate cu articolul 14 din
Regulamentul (CE) nr. 216/2008.

(b) Autoritatea competenta trebuie sd pastreze o listd a tuturor certificatelor pe
care le-a eliberat furnizorilor de servicii si a declaratiilor pe care le-a primit
de la acestia.

(c) Toate evidentele trebuie pastrate pe o perioadd de minimum cinci ani de la
data la care certificatul nu mai este valabil sau declaratia este retrasa, sub
rezerva legislatiei aplicabile privind protectia datelor.

SUBPARTEA C - SUPRAVEGHERE, CERTIFICARE §$I APLICAREA
NORMELOR (ATM/ANS.AR.C)

ATM/ANS.AR.C.001 Monitorizarea performantei in materie de siguranta

(a) Autoritatile competente trebuie sa monitorizeze si sa evalueze cu regularitate
performanta in materie de siguran{a a furnizorilor de servicii aflati sub supra-
vegherea lor.

(b) Autoritatile competente utilizeazd rezultatele monitorizarii performantei in
materie de sigurantd in special in cadrul activitatii lor de supraveghere
bazata pe riscuri.

ATM/ANS.AR.C.005 Certificarea, declararea si verificarea conformarii cu
cerintele a furnizorilor de servicii

(a) in cadrul domeniului de aplicare al punctului ATM/ANS.AR.B.001 litera (a)
subpunctul 1, autoritatea competentd trebuie sd instituie un proces pentru a
verifica:

1. conformitatea furnizorilor de servicii cu cerintele aplicabile din anexele
II-XIII si cu orice alte conditii aplicabile atasate certificatului inainte de
eliberarea acestuia. Certificatul se elibereaza in conformitate cu apen-
dicele 1 la prezenta anexa;

2. respectarea oricarei obligatii legate de siguranta din actul de desemnare
emis in conformitate cu articolul 8 din Regulamentul (CE) nr. 550/2004;

3. mentinerea de catre furnizorii de servicii aflati sub supravegherea sa a
conformitatii cu cerintele aplicabile;

4. punerea in aplicare a obiectivelor in materie de siguranta, securitate si
interoperabilitate, a cerintelor aplicabile si a altor conditii identificate in
declaratia de conformitate pentru echipamentele ATM/ANS; limitarile si
conditiile tehnice si de performantd identificate in certificatele echipa-
mentelor ATM/ANS  si/sau  in  declaratiile privind  echipa-
mentele ATM/ANS si a masurilor de sigurantd, inclusiv a directivelor
privind echipamentele ATM/ANS mandatate de agentie in conformitate
cu punctul ATM/ANS.EQMT.AR.A.030 din anexa I la Regulamentul
delegat (UE) 2023/1768;

5. punerea in aplicare a directivelor de sigurantd, a actiunilor corective si a
masurilor de asigurare a respectarii legislatiei.
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(b) Procesul mentionat la litera (a) trebuie:

1.

sa se bazeze pe proceduri documentate;

. s fie sustinut de o documentatie conceputd in mod expres pentru a oferi

personalului indrumaéri cu privire la executarea sarcinilor sale legate de
certificare, supraveghere si aplicarea normelor;

. sa ofere organizatiei in cauzd informatii despre rezultatele activitatii de

certificare, de supraveghere si de aplicare a normelor;

. sd se bazeze pe audituri, analize si inspectii efectuate de autoritatea

competentd;

. In ceea ce priveste furnizorii de servicii certificati, sd furnizeze autoritatii

competente dovezile necesare in sprijinul unor masuri ulterioare, inclusiv
al masurilor mentionate la articolul 9 din Regulamentul (CE) nr. 549/2004,
la articolul 7 alineatul (7) din Regulamentul (CE) nr. 550/2004 si la
articolele 10, 25 si 68 din Regulamentul (CE) nr. 216/2008 in cazurile
de nerespectare a cerintelor;

. In ceea ce priveste furnizorii de servicii care fac declaratii, sa furnizeze

autoritatii competente dovezile necesare pentru a lua, daca se impun,
masuri de remediere care pot include masuri de executare, inclusiv in
temeiul legislatiei nationale daca este cazul.

ATM/ANS.AR.C.010 Supraveghere

(a) Autoritatea competentd sau entitatile calificate care actioneaza in numele
acesteia trebuie sa desfasoare audituri, in conformitate cu articolul 5.

(b) Auditurile mentionate la litera (a) trebuie:

1.

sa furnizeze autoritatii competente dovezi ale conformarii cu cerintele
aplicabile si modalitdtile de implementare;

. sa se desfasoare independent de orice activitafi de audit intern intreprinse

de furnizorul de servicii;

. sa acopere integral modalitatile de implementare sau elementele acestora,

precum si procesele sau serviciile;

. sd determine daca:

(i) modalitatile de implementare sunt conforme cu cerintele aplicabile;

(i) masurile intreprinse sunt conforme cu modalitatile de implementare
si cu cerintele aplicabile;

(iii) rezultatele masurilor intreprinse corespund rezultatelor scontate ale
modalitatilor de implementare.

(c) Pe baza dovezilor pe care le are la dispozitie, autoritatea competenta trebuie
sd monitorizeze mentinerea conformarii furnizorilor de servicii aflati sub
supravegherea sa cu cerintele aplicabile din prezentul regulament.

ATM/ANS.AR.C.015 Programul de supraveghere

(a) Autoritatea competentd trebuie sd elaboreze si sd actualizeze anual un
program de supraveghere care sa tind seama de natura specifica a furnizorilor
de servicii, de complexitatea activitatilor acestora, de rezultatele anterioare
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ale activitatilor de certificare si/sau de supraveghere si care sa se bazeze pe
evaluarea riscurilor asociate. Programul de supraveghere trebuie sa cuprinda
audituri, care:

1. s@ acopere toate domeniile care ar putea ridica probleme de siguranta,
concentrandu-se asupra domeniilor in care au fost identificate probleme;

2. sa acopere tofi furnizorii de servicii aflafi sub supervizarea autoritatii
competente;

3. s@ acopere mijloacele utilizate de furnizorul de servicii pentru a asigura
competenta personalului sau;

4. sa se desfasoare intr-un mod proportional cu nivelul de risc prezentat de
operatiunile si serviciile furnizorului de servicii; si

5. sd@ asigure cd, pentru furnizorii de servicii aflati sub supervizarea auto-
ritatii competente, se aplica un ciclu de planificare a supravegherii care nu
depaseste 24 de luni.

Ciclul de planificare a supravegherii poate fi redus dacd existd dovezi ca
performanta in materie de sigurantd a furnizorului de servicii a scazut.

in cazul unui furnizor de servicii certificat de autoritatea competents,
ciclul de planificare a supravegherii poate fi prelungit pana Ila
maximum 36 de luni dacd autoritatea competentd a constatat ca, in
decursul celor 24 de luni anterioare:

(i) furnizorul de servicii a demonstrat o identificare eficienta a peri-
colelor in materie de siguranta a aviafiei si un management eficace
al riscurilor asociate;

(i1) furnizorul de servicii a demonstrat continuu conformarea cu cerintele
de gestionare a schimbdrilor in temeiul punctelor ATM/
ANS.OR.A.040 si ATM/ANS.OR.A.045;

(iii) nu s-au emis constatari de nivel 1;

(iv) toate actiunile corective au fost puse in aplicare in termenul acceptat
sau prelungit de autoritatea competenta, definit la punctul ATM/
ANS.AR.C.050.

Daca, pe langa conditiile de mai sus, furnizorul de servicii a instituit un
sistem eficace de raportare continud catre autoritatea competenta cu
privire la performanta in materie de siguranta si la conformarea cu regle-
mentdrile a furnizorului de servicii insusi, iar acest sistem a fost aprobat
de autoritatea competentd, ciclul de planificare a supravegherii poate fi
prelungit pana la maximum 48 de luni;

6. sd asigure monitorizarea executarii actiunilor corective;

7. sa facd obiectul consultdrii cu furnizorii de servicii in cauza si al noti-
ficarii ulterioare;

8. sd indice frecventa planificata a inspectiilor in diferitele locuri de desfa-
surare a activitatii, daca exista.
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(b) Autoritatea competentd poate decide sd modifice obiectivele si sfera audi-
turilor programate, inclusiv prin efectuarea de analize ale documentelor si
audituri suplimentare, ori de cite ori este necesar.

(c) Autoritatea competentd decide cu privire la modalitatile, elementele,
serviciile, functiile, locurile fizice si activitatile care urmeaza sa fie
auditate intr-o perioada de timp determinata.

«

=

Observatiile si constatdrile auditurilor emise in conformitate cu punctul
ATM/ANS.AR.C.050 trebuie documentate. Constatarile trebuie sustinute de
dovezi si trebuie identificate in ceea ce priveste cerintele aplicabile si moda-
litatile de implementare a acestora pe baza carora s-a efectuat auditul.

(e) Trebuie intocmit un raport de audit cu detaliile constatarilor si ale observa-
tiilor, care trebuie transmis furnizorului de servicii in cauza.

ATM/ANS.AR.C.020 Eliberarea certificatelor

(a) In urma procesului previzut la punctul ATM/ANS.AR.C.005 litera (a), la
primirea unei cereri de eliberare a unui certificat pentru un furnizor de
servicii, autoritatea competenta trebuie sa verifice conformarea furnizorului
de servicii cu cerintele aplicabile din prezentul regulament.

(b

=

Autoritatea competentd poate solicita efectuarea oricaror audituri, inspectii
sau evaluari pe care le considera necesare inainte de eliberarea certificatului.

(c) Certificatul se elibereaza pe o durata nelimitata. Privilegiile asociate activi-
tatilor pe care furnizorul de servicii este aprobat sa le desfasoare trebuie
mentionate in conditiile de furnizare a serviciilor atasate certificatului.

Certificatul nu se elibereaza in cazul in care ramane deschisd o constatare de
nivel 1. In circumstante exceptionale, furnizorul de servicii evalueaza consta-
tarile care nu sunt de nivelul 1 si reduce riscurile in functie de necesitati, iar
un plan de actiuni corective pentru inchiderea constatarilor trebuie aprobat de
autoritatea competenta inainte ca certificatul sa fie eliberat.

It

N

ATM/ANS.AR.C.025 Schimbari

(a) La primirea unei notificari cu privire la o schimbare in conformitate cu
punctul ATM/ANS.OR.A.045, autoritatea competentd trebuie sia se
conformeze dispozitillor de la punctele ATM/ANS.AR.C.030, ATM/
ANS.AR.C.035 si ATM/ANS.AR.C.040.

(b) La primirea unei notificdri cu privire la o schimbare in conformitate cu
punctul ATM/ANS.OR.A.040 litera (a) subpunctul 2 care necesita aprobare
prealabild, autoritatea competenta trebuie:

1. sa verifice conformarea furnizorului de servicii cu cerintele aplicabile
inainte de a elibera aprobarea schimbarii;

2. sa ia masuri adecvate imediate, fara a aduce atingere eventualelor masuri
suplimentare de executare, atunci cand furnizorul de servicii efectueaza
schimbari care necesitd aprobare prealabild fard sa fi primit aprobarea din
partea autoritatii competente mentionata la subpunctul 1.

(c) Pentru a permite unui furnizor de servicii sa efectueze schimbari in sistemul
sdu de management si/sau in sistemul sdu de management al sigurantei, dupa
caz, fara aprobare prealabild in conformitate cu punctul ATM/
ANS.OR.A.040 litera (b), autoritatea competentd trebuie sa aprobe o
procedura care sa defineascd sfera unor astfel de schimbari si sd descrie
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modul in care vor fi notificate si gestionate astfel de schimbari. in cadrul
procedurii de supraveghere continud, autoritatea competentd trebuie sa
evalueze informatiile puse la dispozitie in notificare pentru a verifica daca
masurile luate sunt conforme cu procedurile aprobate si cu cerintele apli-
cabile. in cazul constatdrii oricirei neconformititi, autoritatea competents
trebuie:

1. sa notifice respectiva neconformitate furnizorului de servicii si sa solicite
schimbari suplimentare;

2. in cazul constatdrilor de nivel 1 sau de nivel 2, sa actioneze in confor-
mitate cu punctul ATM/ANS.AR.C.050.

ATM/ANS.AR.C.030 Aprobarea procedurilor de gestionare a schimbarilor
in cazul sistemelor functionale

(a) Autoritatea competentd trebuie sd examineze:

1. procedurile de gestionare a schimbarilor in cazul sistemelor functionale
depuse de furnizorul de servicii in conformitate cu punctul ATM/
ANS.OR.B.010 litera (b) sau orice modificari substantiale aduse respec-
tivelor proceduri;

2. orice abatere de la procedurile mentionate la subpunctul 1 in cazul unei
anumite schimbari, atunci cand respectiva abatere este solicitatdi de un
furnizor de servicii in conformitate cu punctul ATM/ANS.OR.B.010
litera (c) subpunctul 1.

(b) Autoritatea competenta trebuie sd aprobe procedurile, modificarile si abaterile
mentionate la litera (a) daca a stabilit cd acestea sunt necesare si suficiente
pentru ca furnizorul de servicii sa isi demonstreze conformarea cu punctele
ATM/ANS.OR.A.045, ATM/ANS.OR.C.005, ATS.OR.205 si ATS.OR.210,
dupa caz.

ATM/ANS.AR.C.035 Decizia de a examina o schimbare notificata a
sistemului functional

(a) La primirea unei notificari in conformitate cu punctul ATM/ANS.OR.A.045
litera (a) subpunctul 1 sau la primirea informatiilor modificate in confor-
mitate cu punctul ATM/ANS.OR.A.045 litera (b), autoritatea competenta
trebuie sd decidd dacd examineazd sau nu schimbarea in cauzad. Autoritatea
competenta trebuie sd solicite furnizorului de servicii orice informatii supli-
mentare de care are nevoie in sprijinul acestei decizii.

(b

=

Autoritatea competenta stabileste dacd este necesard o examinare in functie
de criterii specifice, valabile si documentate care asigurd, ca cerin{d minima,
examinarea schimbarii notificate daca combinatia dintre probabilitatea ca
argumentatia sa fie complexa sau nefamiliard pentru furnizorul de servicii
si gravitatea consecintelor posibile ale schimbarii este semnificativa.

(c) In cazul in care autoritatea competenta decide ca este necesara o examinare
in functie de alte criterii bazate pe riscuri, in plus fatd de cele de la litera (b),
respectivele criterii trebuie sd fie specifice, valabile si documentate.

(d

N

Autoritatea competenta trebuie sa informeze furnizorul de servicii cu privire
la decizia sa de a examina o schimbare notificatd a unui sistem functional si,
la cerere, trebuie sa ii ofere furnizorului de servicii justificarile asociate.
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ATM/ANS.AR.C.040 Examinarea unei schimbiri notificate a sistemului
functional

(a) In cazul in care examineazd argumentatia in favoarea unei schimbari noti-
ficate, autoritatea competenta trebuie:

1. sa evalueze valabilitatea argumentatiei prezentate cu privire la punctul
ATM/ANS.OR.C.005 litera (a) subpunctul 2 sau la punctul ATS.OR.205
litera (a) subpunctul 2;

2. sa isi coordoneze activitdtile cu cele ale altor autoritati competente ori de
céte ori este necesar.

(b) Autoritatea competenta fie:

1. aproba argumentatia mentionata la litera (a) subpunctul 1, cu conditii daca
este cazul, atunci cidnd se demonstreazd valabilitatea acesteia si
informeaza in consecinta furnizorul de servicii; fie

2. respinge argumentatia mentionata la litera (a) subpunctul 1 si informeaza
furnizorul de servicii, transmitdndu-i justificarea de la baza deciziei.

ATM/ANS.AR.C.045 Declaratiile furnizorilor de servicii de informare a
zborurilor

(a) La primirea unei declaratii din partea unui furnizor de servicii de informare a
zborurilor care intentioneazd sa furnizeze astfel de servicii, autoritatea
competentd trebuie sa verifice daca declaratia contine toate informatiile
prevazute la punctul ATM/ANS.OR.A.015 si trebuie sd confirme respec-
tivului furnizor de servicii primirea declaratiei.

(b) Dacd declaratia nu contine informatiile cerute sau contine informatii care
indicd neconformitatea cu cerintele aplicabile, autoritatea competentd
trebuie sd notifice respectiva neconformitate furnizorului de servicii de
informare a zborurilor in cauzi si trebuie sd solicite informatii suplimentare.
Dacd este necesar, autoritatea competentd trebuie sa efectueze un audit al
furnizorului de servicii de informare a zborurilor. Daca neconformitatea este
confirmata, autoritatea competenta trebuie sa actioneze astfel cum se prevede
la punctul ATM/ANS.AR.C.050.

(c) Autoritatea competentd trebuie sa {ind un registru al declaratiilor furnizorilor
de servicii de informare a zborurilor care i-au fost prezentate in conformitate
cu prezentul regulament.

ATM/ANS.AR.C.050 Constatiri, actiuni corective si masuri de executare

(a) Autoritatea competenta trebuie s dispund de un sistem de analiza a consta-
tarilor din punctul de vedere al semnificatiei acestora in materie de siguranta
si sd decidd asupra masurilor de executare necesare pe baza riscului la adresa
sigurantei prezentat de neconformitatea furnizorului de servicii.

(b) In situatiile in care riscul suplimentar la adresa sigurantei ar fi inexistent sau
foarte mic cu ajutorul unor masuri adecvate imediate de reducere a acestuia,
autoritatea competenta poate accepta furnizarea de servicii pentru a asigura
continuitatea serviciului in timp ce se intreprind actiuni corective.

(c) Autoritatea competenta trebuie sa emitd o constatare de nivelul 1 atunci cand
se constatd orice neconformitate grava cu cerintele aplicabile ale Regula-
mentului (UE) 2018/1139 si ale actelor delegate si de punere in aplicare
adoptate in temeiul acestuia, precum i ale Regulamentelor (CE)
nr. 549/2004, (CE) nr. 550/2004, (CE) nr. 551/2004 si ale normele lor de
punere in aplicare, cu procedurile si manualele furnizorului de ATM/ANS, cu
termenii si conditiile certificatului, cu actul de desemnare, dacd este cazul,
sau cu continutul unei declaratii, care prezintd un risc major pentru siguranta
zborului sau care pune sub semnul intrebarii intr-un alt mod capacitatea
furnizorului de servicii de a-si continua activitatea.
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I

=

(e)

¢

(2

Constatarile de nivelul 1 trebuie sd includd, dar nu se limiteaza la:

1. publicarea unor proceduri operationale si/sau furnizarea unui serviciu intr-
un mod care creeazd un risc semnificativ pentru siguranta zborului;

2. obtinerea sau mentinerea valabilitatii certificatului furnizorului de servicii
prin prezentarea de documente justificative falsificate;

3. dovada unor practici neregulamentare sau a utilizarii frauduloase a certi-
ficatului furnizorului de servicii;

4. lipsa unui cadru de conducere responsabil.

Autoritatea competenta trebuie sd emitd o constatare de nivelul 2 atunci cand
se constatd orice alta neconformitate cu cerintele aplicabile ale Regula-
mentului (UE) 2018/1139 si ale actelor delegate si de punere in aplicare
adoptate in temeiul acestuia, precum si ale Regulamentelor (CE)
nr. 549/2004, (CE) nr. 550/2004, (CE) nr. 551/2004 si ale normelor lor de
punere in aplicare, cu procedurile si cu manualele furnizorului de ATM/ANS,
cu termenii si conditiile certificatului sau cu continutul declaratiei.

Atunci cand se face o constatare, in cursul supravegherii sau prin orice alte
mijloace, autoritatea competenta, fara a aduce atingere niciunei masuri supli-
mentare impuse de Regulamentul (UE) 2018/1139 si de actele delegate si de
punere 1n aplicare adoptate in temeiul acestuia, precum si de
Regulamentele (CE) nr. 549/2004, (CE) nr. 550/2004 si (CE) nr. 551/2004
si de normele lor de punere in aplicare, trebuie sd comunice respectiva
constatare In scris furnizorului de servicii si sa solicite actiuni corective
pentru solutionarea neconformitatii (neconformitatilor) identificate.

1. In cazul constatirilor de nivelul 1, autoritatea competentd trebuie s ia
masuri imediate si adecvate si, daca este cazul, poate limita, suspenda sau
revoca certificatul in totalitate sau partial, asigurand totodatd continuitatea
serviciilor cu conditia ca siguranta sa nu fie afectatd, iar in cazul adminis-
tratorului retelei, autoritatea competentd trebuie sa informeze Comisia.
Masurile adoptate depind de amploarea constatarii si trebuie mentinute
in vigoare pand cand furnizorul de ATM/ANS a fintreprins cu succes
actiunile corective necesare.

2. In cazul constatirilor de nivelul 2, autoritatea competenti trebuie:

(i) sa acorde furnizorului de servicii o perioadd de implementare a
actiunilor corective inclusa intr-un plan de actiune corespunzator
naturii constatarii;

(i) sa evalueze actiunile corective si planul de implementare propus de
furnizorul de servicii si, in cazul in care concluzia evaludrii este ca
acestea sunt suficiente pentru a solutiona neconformitatea (neconfor-
mitdtile), sa le accepte.

3. in cazul constatirilor de nivelul 2, dacd furnizorul de servicii nu depune
un plan de actiuni corective care si fie acceptabil pentru autoritatea
competentd avand in vedere constatarea sau daca furnizorul de servicii
nu executd actiunile corective in termenul acceptat sau prelungit de auto-
ritatea competentd, constatarea se transforma in constatare de nivelul 1 si
trebuie luate masurile prevazute la subpunctul 1.

fn cazul in care autoritatea competentd constati ci furnizorul de ATM/ANS
integreazd echipamente ATM/ANS 1in sistemul sdu functional fard a asigura
conformitatea cu punctul ATM/ANS.OR.A.045 litera (g), aceasta, tinand
seama in mod corespunzitor de necesitatea de a garanta siguranta si conti-
nuitatea operafiunilor, trebuie sd ia toate masurile necesare pentru a
restricfiona zona de aplicare a echipamentelor ATM/ANS 1in cauza sau
pentru a interzice utilizarea acestora de catre furnizorii de ATM/ANS aflati
sub supravegherea sa.

Pentru acele cazuri care nu necesitd constatari de nivelul 1 si de nivelul 2,
autoritatea competenta poate emite observatii.
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Apendicele 1
CERTIFICAT PENTRU FURNIZORUL DE SERVICII

UNIUNEA EUROPEANA
AUTORITATEA COMPETENTA
CERTIFICAT DE FURNIZOR DE SERVICII
[NUMAR CERTIFICAT/Nr. VERSIUNE]
fn temeiul Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2017/373 si sub rezerva
indeplinirii conditiilor specificate mai jos, [autoritatea competenta] certifica prin

prezenta ca

[NUMELE FURNIZORULUI DE SERVICII]
[ADRESA FURNIZORULUI DE SERVICII]

este furnizor de servicii cu privilegiile enumerate in conditiile de furnizare a
serviciilor atasate.

CONDITII:

Prezentul certificat este eliberat sub rezerva conditiilor si in limitele functiilor si
ale furnizdrii de servicii enumerate in conditiile de furnizare a serviciilor atasate.

Prezentul certificat este valabil atit timp céat furnizorul de servicii certificat
continuda sd indeplineascd dispozitille din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2017/373 si celelalte reglementari aplicabile, precum si, dupa
caz, procedurile din documentatia furnizorului de servicii.

Sub rezerva conformarii cu conditiile de mai sus, prezentul certificat ramane
valabil cu exceptia cazurilor in care certificatul a fost limitat, suspendat sau
revocat ori s-a renunfat la acesta.

Data eliberarii:

Semnatura:

[Autoritatea competenta]

Formular AESA 157 Versiunea 1 — pagina 1/4
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CERTIFICAT

DE FURNIZOR DE SERVICII

CONDITII DE FURNIZARE A SERVICIILOR

Document atasat la certificatul furnizorului de servicii:

[NUMAR CERTIFICAT/Nr. VERSIUNE]
[NUMELE FURNIZORULUI DE SERVICII]

a obtinut privilegiul de a furniza servicii/functii din urmatorul domeniu:

(A se elimina rdandurile care nu se aplica)

Servicii/Functii

Tip de serviciu/functie

Domeniul serviciului/functiei

Limitari (*)

Servicii de trafic
aerian (ATS) (¥***)

Control al traficului
aerian (ATC)

Serviciu de control regional

Serviciu de control de apropiere

Serviciu de control de aerodrom

Serviciu de informare a
zborurilor (FIS)

Serviciu de informare a zborurilor al
aerodromului (AFIS)

Serviciu de informare a zborurilor pe rutd (En-
route FIS)

Serviciu consultativ

nu se aplicd

Managementul ATFM Furnizarea ATFM local

fluxului de trafic

aerian (ATFM)

Managementul ASM Furnizarea serviciului ASM local (tactic/ASM
spatiului nivelul 3)

aerian (ASM)

Conditii (**)

Servicii/Functii

Tip de serviciu/functie

Domeniul serviciului/functiei

Limitari (*)

Servicii de trafic
aerian (ATS) pentru
zboruri de incerc-
are (***) (****)

Control al traficului
aerian (ATC)

Serviciu de control regional

Serviciu de control de apropiere

Serviciu de control de aerodrom

Serviciu de informare a
zborurilor (FIS)

Serviciu de informare a zborurilor al
aerodromului (AFIS)

Serviciu de informare a zborurilor pe rutd (En-
route FIS)

Serviciu consultativ

nu se aplica

Conditii (**)
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vB
Servicii/Functii Tip de serviciu/functie Domeniul serviciului/functiei Limitari (*)
Servicii de comu- Comunicatii (C) Serviciu aeronautic mobil (comunicatii aer-sol)
nicatii, navigatie sau
supraveghere (CNS .. . L
upraveg ( ) Serviciu aeronautic fix (comunicatii sol-sol)
Serviciu aeronautic mobil de comunicatii prin
satelit (AMSS)
Navigatie (N) Furnizare de semnal NDB in spatiu
Furnizare de semnal VOR in spatiu
Furnizare de semnal DME in spatiu
Furnizare de semnal ILS in spatiu
Furnizare de semnal MLS in spatiu
Furnizare de semnal GNSS in spatiu
Supraveghere (S) Furnizare de date de supraveghere primara (PS)
Furnizare de date de supraveghere secundara (SS)
Furnizare de date de supraveghere dependenta
automata (ADS)
Conditii (**)
ymi
Servicii/Functii Tip de serviciu/functie Domeniul serviciului/functiei Limitari (*)
Servicii de Produse de informare Publicatie de informare aeronautica (AIP)
informare aeronauticd (inclusiv
aeronautica (AIS) servicii de distributie) Circular de informare aeronautici (AIC)
NOTAM
Set de date AIP
Seturi de date de obstaculare
Seturi de date cartografice de aerodrom
Seturi de date privind procedurile de zbor
instrumental
Servicii de informare nu se aplica
inaintea zborului
Conditii (**)
vB
Servicii/Functii Tip de serviciu/functie Domeniul serviciului/functiei Limitari (*)

Servicii de
date (DAT)

Tipul 1

Furnizarea de DAT de tip 1 autorizeaza
furnizarea de baze de date aeronautice in urma-
toarele formate:

[lista formatelor de date generice]

Furnizarea de DAT de tip 1 nu autorizeaza
furnizarea de baze de date aeronautice direct utili-
zatorilor finali/operatorilor de aeronave.
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vB
Servicii/Functii Tip de serviciu/functie Domeniul serviciului/functiei Limitari (*)
Tipul 2 Furnizarea de DAT de tipul 2 autorizeaza
furnizarea de baze de date aeronautice utiliza-
torilor finali/operatorii de aeronave pentru urma-
toarele aplicatii/echipamente de bord, pentru care
a fost demonstrata compatibilitatea:
[Producator] Model de aplicatie certificata/echi-
pament certificat [XXX], componenta nr. [YYY]
Conditii (**)
Servicii/Functii Tip de serviciu/functie Domeniul serviciului/functiei Limitari (*)
Servicii MET Centru de veghe meteorologica
meteorologice
(MET)
Birouri meteorologice de aerodrom
Statii meteorologice aeronautice
VAAC
WAFC
TCAC
Conditii (**)
VM1
Servicii/Functii Tip de serviciu/functie Domeniul serviciului/functiei Limitari (*)
Proiectarea Proiectarea, nu se aplica
procedurilor de documentarea si
zbor (FPD) validarea procedurilor
de zbor (¥***%¥)
Conditii (**)
vB
Servicii/Functii Tip de serviciu/functii Domeniul serviciului/functiei Limitari (*)

Functii ale retelei
ATM

Proiectarea ERN

nu se aplica

Resurse limitate

Frecventa radio

Cod transponder

ATFM

Furnizarea ATFM central
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Servicii/Functii Tip de serviciu/functii Domeniul serviciului/functiei Limitari (*)

Conditii (**)

Data eliberarii:
Semnatura: [Autoritatea competenta]

Pentru statul membru/AESA

Formular AESA 157 Versiunea 1 — pagina 4/4

(*) Astfel cum sunt prevazute de autoritatea competenta.
(**) In cazul in care este necesar.
(***) In cazul in care autoritatea competentd considerd necesar si stabileasca cerinte
suplimentare.
(****) ATS include serviciul de alarmare.
(*****) p M1 Proiectarea, documentarea si validarea procedurilor de zbor include activitati
de mentenantd si de revizuire periodici. <«
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ANEXA 11

CERINTE COMUNE PENTRU FURNIZORII DE ATM/ANS
(partea ATM/ANS.OR)

SUBPARTEA A — CERINTE GENERALE (ATM/ANS.OR.A)

ATM/ANS.OR.A.001 Domeniu de aplicare

In conformitate cu articolul 6, prezenta anexd stabileste cerintele care trebuie
respectate de furnizorii de servicii.

ATM/ANS.OR.A.005 Cererea de eliberare a unui certificat de furnizor de
servicii

(a) Cererea de eliberare a unui certificat de furnizor de servicii sau de modificare
a unui certificat existent se prezintd in forma si in modul stabilite de auto-
ritatea competentd, tindnd cont de cerintele aplicabile din prezentul
regulament.

(b) in conformitate cu articolul 6, pentru a obtine certificatul, furnizorul de
servicii trebuie sa respecte:

1. cerintele mentionate la articolul 8b alineatul (1) din Regulamentul (UE)
nr. 216/2008;

2. cerintele comune stabilite in prezenta anexa;

3. cerintele specifice stabilite in anexele IV-XIII, in cazul in care aceste
cerinte sunt aplicabile avand in vedere serviciile pe care furnizorul de
servicii le furnizeazd sau intentioneaza sa le furnizeze.

ATM/ANS.OR.A.010 Cererea de eliberare a unui certificat limitat

(a) Fara a aduce atingere literei (b), furnizorul de servicii de trafic aerian poate
sa solicite un certificat limitat la furnizarea de servicii In spatiul aerian aflat
sub jurisdictia statului membru in care este situat sediul sdu principal de
desfasurare a activitatii sau, daca este cazul, sediul sau social, atunci cand
acesta furnizeaza sau intentioneaza sa furnizeze servicii limitate la una sau
mai multe dintre urmatoarele categorii:

1. lucru aerian;
2. aviatie generald;

3. transport aerian comercial limitat la aeronave cu o masa maxima la
decolare mai mica de 10 tone sau cu mai putin de 20 de locuri pentru
pasageri;

4. transport aerian comercial cu mai putin de 10 000 de miscari pe an,
indiferent de masa maxima la decolare si de numarul locurilor pentru
pasageri; in sensul prezentei dispozifii, ,,miscari” inseamna, intr-un
anumit an, media pe ultimii trei ani a numarului total de decolari si de
aterizari.

(b) In plus, urmatorii furnizori de servicii de navigatie aeriana pot, de asemenea,
sd solicite un certificat limitat:

1. un furnizor de servicii de navigatie aeriana, altul decdt un furnizor de
servicii de trafic aerian, cu o cifrd de afaceri anuald brutd de maximum
1 000 000 EUR pentru serviciile pe care le furnizeaza sau intentioneaza sa
le furnizeze;
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2. un furnizor de servicii de navigatie aeriand care furnizeazd servicii de
informare a zborurilor ale aerodromurilor operand in mod regulat nu
mai mult de un post de lucru pe orice aerodrom.

(c) Dupa cum stabileste autoritatea competentd, un furnizor de servicii de
navigatie aeriana care solicitd un certificat limitat in conformitate cu litera (a)
sau cu litera (b) subpunctul 1 trebuie sa indeplineasca cel putin urmatoarele
cerinte previdzute:

1. la punctul ATM/ANS.OR.B.001 Competenta si capacitatea tehnicd si
operationala;

2. la punctul ATM/ANS.OR.B.005 Sistemul de management;
3. la punctul ATM/ANS.OR.B.020 Cerintele privind personalul;

4. la punctul ATM/ANS.OR.A.075 Deschiderea si transparenta in furnizarea
serviciilor;

5. in anexele 1V, V, VI si VIII, in cazul in care aceste cerinte sunt aplicabile
avand in vedere serviciile pe care furnizorul de servicii le furnizeaza sau
intentioneaza sa le furnizeze, in conformitate cu articolul 6.

(d) Dupa cum stabileste autoritatea competentd, un furnizor de servicii de
navigatie aeriand care solicita un certificat limitat in conformitate cu litera (b)
subpunctul 2 trebuie sa indeplineasca cel putin cerintele prevazute la litera (c)
subpunctele 1-4 si cerintele specifice prevazute in anexa IV.

(e) O persoana care solicitd un certificat limitat depune o cerere la autoritatea
competentd in forma si modul stabilite de autoritatea competenta.

ATM/ANS.OR.A.015 Declaratia furnizorilor de servicii de informare a
zborurilor

(a) In temeiul articolului 7, un furnizor de servicii de informare a zborurilor
poate sa isi declare capacitatea si mijloacele necesare pentru a se achita de
responsabilitafile asociate serviciilor furnizate dacd respectd, pe langa
cerintele mentionate la articolul 8b alineatul (1) din Regulamentul (UE)
nr. 216/2008, urmatoarele cerinte alternative:

1. furnizorul de servicii de informare a zborurilor furnizeaza sau inten-
tioneaza sa furnizeze serviciile operand in mod regulat nu mai mult de
un post de lucru;

2. serviciile respective sunt de natura temporara, avand o duratd convenita cu
autoritatea competentd dupa cum este necesar pentru a obtine o asigurare
a sigurantei proportionala.

(b) Un furnizor de servicii de informare a zborurilor care isi declara activitatile
trebuie:

1. sa puna la dispozitia autoritatii competente toate informatiile relevante
inainte de inceperea operatiunilor, in forma si modul stabilite de auto-
ritatea competenta;

2. sa puna la dispozitia autoritatii competente o lista a mijloacelor alternative
de conformare utilizate, in conformitate cu punctul ATM/ANS.OR.A.020;

3. sa mentind conformarea cu cerintele aplicabile si cu informatiile furnizate
in declaratie;

4. sa notifice autoritatii competente orice modificari ale declaratiei sale sau
ale mijloacelor de conformare utilizate, prin depunerea unei declaratii
modificate;
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5. sa isi furnizeze serviciile conform propriului manual de operatiuni si sa
respecte toate dispozitiile relevante cuprinse in acesta.

(c) Inainte de a-si inceta furnizarea de servicii, furnizorul de servicii de
informare a zborurilor care isi declard activitatile notifica acest lucru auto-
ritatii competente intr-un termen stabilit de autoritatea competenta.

(d) Un furnizor de servicii de informare a zborurilor care isi declara activitatile
trebuie sa indeplineasca urmatoarele cerinte prevazute:

1. la punctul ATM/ANS.OR.A.001 Domeniul de aplicare;

2. la punctul ATM/ANS.OR.A.020 Mijloacele de conformare;

3. la punctul ATM/ANS.OR.A.035 Demonstrarea conformarii;

4. la punctul ATM/ANS.OR.A.040 Schimbari — generalitati;

5. la punctul ATM/ANS.OR.A.045 Schimbarile aduse sistemului func-
tional;

6. la punctul ATM/ANS.OR.A.050 Facilitarea si cooperarea;

7. la punctul ATM/ANS.OR.A.055 Constatarile si actiunile corective;

8. la punctul ATM/ANS.OR.A.060 Reactia imediatd la o problemd de
siguranta;

9. la punctul ATM/ANS.OR.A.065 Raportarea evenimentelor;

10. la punctul ATM/ANS.OR.B.001 Competenta si capacitatea tehnica si
operationala;

11. la punctul ATM/ANS.OR.B.005 Sistemul de management;

12. la punctul ATM/ANS.OR.B.020 Cerintele privind personalul;

13. la punctul ATM/ANS.OR.B.035 Manualele de operatiuni;

14. la punctul ATM/ANS.OR.D.020 Réspunderea si asigurarea;

15. in anexa IV.

(e) Un furnizor de servicii de informare a zborurilor care isi declard activitatile
isi incepe operatiunile numai dupa primirea confirmarii de primire a decla-
ratiei din partea autoritatii competente.

ATM/ANS.OR.A.020 Mijloacele de conformare

(a) Pentru a asigura conformarea cu cerintele prezentului regulament, furnizorul
de servicii poate utiliza mijloace alternative de conformare (AItMOC) la
AMC adoptate de agentie.
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(b) In cazul in care furnizorul de servicii doreste si utilizeze un AItMOC, inainte
de a-l utiliza, acesta furnizeaza autoritdtii competente o descriere completd a
respectivului AItMOC. Descrierea include orice revizuiri ale manualelor sau
ale procedurilor care ar putea fi relevante, precum si o evaluare care si
demonstreze conformarea cu cerintele prezentului regulament.

Un furnizor de servicii poate utiliza aceste mijloace alternative de conformare
numai cu aprobarea prealabild a autoritatii competente si dupa primirea noti-
ficarii prevazute la punctul ATM/ANS.AR.A.015 litera (d).

ATM/ANS.OR.A.025 Mentinerea valabilititii unui certificat

(a) Certificatul unui furnizor de servicii ramane valabil daca:

1. furnizorul de servicii continua sa indeplineasca cerintele aplicabile din
prezentul regulament, inclusiv pe cele referitoare la facilitarea si
cooperarea in scopul exercitdrii atributiilor autoritdtilor competente si pe
cele referitoare la tratarea constatarilor, astfel cum se specificd la punctul
ATM/ANS.OR.A.050, respectiv ATM/ANS.OR.A.055;

2. certificatul nu a fost suspendat, revocat sau nu s-a renuntat la acesta.

(b) In cazul revocarii sau al renuntdrii, certificatul se returneaza autoritatii
competente fara intarziere.

ATM/ANS.OR.A.030 Mentinerea valabilitatii unei declaratii a unui furnizor
de servicii de informare a zborurilor

O declaratie facutd de furnizorul de servicii de informare a zborurilor in confor-
mitate cu punctul ATM/ANS.OR.A.015 raméne valabild daca:

(a) serviciile de informare a zborurilor continua sa indeplineasca cerintele apli-
cabile din prezentul regulament, inclusiv pe cele referitoare la facilitarea si
cooperarea in scopul exercitarii atributiilor autoritatilor competente si pe cele
referitoare la tratarea constatarilor, astfel cum se specifica la punctul ATM/
ANS.OR.A.050, respectiv ATM/ANS.OR.A.055;

(b) declaratia nu a fost retrasa de furnizorul unor astfel de servicii sau radiatd de
autoritatea competenta.

ATM/ANS.OR.A.035 Demonstrarea conformairii

La cererea autoritatii competente, un furnizor de servicii trebuie sd prezinte toate
dovezile relevante pentru a demonstra conformarea cu cerintele aplicabile ale
prezentului regulament.

ATM/ANS.OR.A.040 Schimbari — generalitati

(a) Notificarea si gestionarea:

1. unei schimbari aduse sistemului functional sau a unei schimbari care
afecteazd sistemul functional se efectueazd in conformitate cu punctul
ATM/ANS.OR.A.045;

2. unei schimbari aduse furnizarii de servicii, sistemului de management al
furnizorului de servicii si/sau sistemului de management al sigurantei al
acestuia care nu afecteaza sistemul functional se efectueaza in confor-
mitate

cu litera (b).

(b) Orice schimbare mentionatd la litera (a) subpunctul 2 necesita aprobarea
prealabild inainte de a fi efectuatd, cu exceptia cazului in care o astfel de
schimbare este notificatd si gestionatd in conformitate cu o procedura
aprobata de autoritatea competenta, astfel cum se prevede la punctul ATM/
ANS.AR.C.025 litera (c).
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ATM/ANS.OR.A.045 Schimbirile aduse unui sistem functional

(a) Un furnizor de servicii care intentioneaza sia aduca o schimbare sistemului
sau functional trebuie:

1. sé@ notifice autoritatii competente schimbarea respectiva;

2. sa puna la dispozitia autoritdtii competente, la cerere, orice informatii
suplimentare care permit autoritatii competente sa decida daca este
necesar sau nu sd examineze argumentatia in favoarea schimbarii;

3. sd informeze alti furnizori de servicii si, in cazul in care este posibil,
actorii din domeniul aviatiei asupra carora are efecte schimbarea avuta
in vedere.

(b) Dupéd ce a notificat o schimbare, furnizorul de servicii trebuie sd informeze
autoritatea competentd ori de cate ori se modificd substantial informatiile
furnizate in conformitate cu litera (a) subpunctele 1 si 2 si furnizorii de
servicii si actorii din domeniul aviatiei ori de céte ori se modifica substantial
informatiile furnizate in conformitate cu litera (a) subpunctul 3.

(c) Un furnizor de servicii trebuie sa permita intrarea in serviciu operational
numai a acelor parti ale schimbarii pentru care au fost finalizate activitatile
impuse de procedurile mentionate in punctul ATM/ANS.OR.B.010.

(d) In cazul in care schimbarea face obiectul examinirii de citre autoritatea
competentd in conformitate cu punctul ATM/ANS.AR.C.035, furnizorul de
servicii permite intrarea in serviciu operational numai a acelor parti ale
schimbarii pentru care autoritatea competentd a aprobat argumentatia.

(e) Atunci cand o schimbare afecteaza alti furnizori de servicii si/sau actori din
domeniul aviatiei, astfel cum se identificd la litera (a) subpunctul 3,
furnizorul de servicii se coordoneaza cu acesti alti furnizori de servicii
pentru a stabili:

1. relatiile de dependenta dintre ei si, in cazul in care este posibil, cu actorii
din domeniul aviatiei afectati;

2. ipotezele si actiunile de reducere a riscurilor care vizeaza mai mult de un
furnizor de servicii sau actor din domeniul aviatiei.

(f) Acei furnizori de servicii afectati de ipotezele si de actiunile de reducere a
riscurilor mentionate la litera (¢) subpunctul 2 trebuie sa utilizeze, in argu-
mentatia lor in favoarea schimbarii, numai ipoteze si actiuni de reducere a
riscurilor convenite si armonizate intre ei si, daca este posibil, cu actori din
domeniul aviatiei.

M7

(g) fnainte de a integra echipamentele ATM/ANS fin sistemul functional,
furnizorul de ATM/ANS trebuie sd se asigure ca:

1. echipamentele ATM/ANS noi sau modificate sunt certificate de agentie in
conformitate cu Regulamentul delegat (UE) 2023/1768 si fabricate de o
organizatie de proiectare sau de productie aprobatd in temeiul Regula-
mentului de punere in aplicare (UE) 2023/1769 al Comisiei ('); sau

2. echipamentele ATM/ANS noi sau modificate sunt declarate de o orga-
nizatie de  proiectare  aprobatd 1n  temeiul = Regulamentului
delegat (UE) 2023/1768 si fabricate de o organizatie de proiectare sau
de productie aprobatd in temeiul Regulamentului de punere in
aplicare (UE) 2023/1769; sau

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2023/1769 al Comisiei din 12 septembrie 2023
de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative pentru aprobarea organi-
zatiilor implicate in proiectarea sau productia de sisteme si componente de management
al traficului aerian/servicii de navigatie aeriand si de modificare a Regulamentului de
punere in aplicare (UE) 2023/203 (JO L 228, 15.9.2023, p. 19)
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3. echipamentelor ATM/ANS noi sau modificate li se emite o declaratie de
conformitate in conformitate cu articolul 6 alineatul (1) din Regulamentul
delegat (UE) 2023/1768; sau

4. daca echipamentele ATM/ANS nu fac obiectul evaludrii conformitatii in
temeiul Regulamentului delegat (UE) 2023/1768, s-a verificat confor-
mitatea echipamentelor ATM/ANS in cauza cu specificatiile si calificarile
aplicabile.

(h) Furnizorul de ATM/ANS trebuie sa se asigure ca s-a verificat conformitatea
echipamentelor ATM/ANS cu specificatiile producatorului echipamentelor,
inclusiv In ceea ce priveste instalarea si testarea (testdrile) la fata locului.

(i) Inainte ca furnizorul de ATM/ANS si dea in exploatare echipa-
mentele ATM/ANS, acesta trebuie sa se asigure ca sistemul functional
modificat care integreazi aceste echipamente ATM/ANS indeplineste toate
cerintele aplicabile si trebuie sd identifice toate abaterile si limitarile.

(j) Atunci cand furnizorul de ATM/ANS dda 1in exploatare echipa-
mentele ATM/ANS, acesta trebuie sa se asigure ca echipamentele ATM/ANS
sau echipamentele modificate sunt instalate in conformitate cu conditiile de
utilizare, precum si cu orice limitari aplicabile, si ca ele indeplinesc toate
cerintele aplicabile.

ATM/ANS.OR.A.050 Facilitarea si cooperarea

Un furnizor de servicii trebuie sa faciliteze inspectiile si auditurile efectuate de
autoritatea competentd sau de o entitate calificatd care actioneaza in numele
acesteia si sd coopereze dupd cum este necesar pentru exercitarea eficientd si
eficace a atributiilor autoritatilor competente mentionate la articolul 5.

ATM/ANS.OR.A.055 Constatarile si actiunile corective

Dupa primirea unei notificari referitoare la constatari din partea autoritatii
competente, furnizorul de servicii trebuie:

(a) sa determine cauza care sta la baza neconformitatii;

(b) sa defineasca un plan de actiuni corective care sa fie aprobat de autoritatea
competenta;

(c) sa demonstreze efectuarea actiunilor corective intr-un mod satisfacator pentru
autoritatea competentd in termenul propus de furnizorul de servicii si
convenit cu autoritatea respectiva, astfel cum se defineste la punctul ATM/
ANS.AR.C.050 litera (e).

ATM/ANS.OR.A.060 Reactia imediati la o problema de siguranti

(a) Un furnizor de servicii trebuie sa implementeze orice masuri de siguranta,
inclusiv directive de sigurantd, dispuse de autoritatea competentd in confor-
mitate cu punctul ATM/ANS.AR.A.025 litera (c).

Atunci cand se emite o directiva de siguranta pentru a corecta situatia
mentionata in declaratia de conformitate emisa in conformitate cu articolul 6
din Regulamentul delegat (UE) 2023/1768, furnizorul de ATM/ANS trebuie,
cu exceptia unor prevederi contrare ale autoritdtii competente in cazul in care
sunt necesare actiuni urgente:

1. sa propund actiuni corective adecvate si sd prezinte autoritafii competente
detalii ale propunerii respective, in vederea aprobarii;

2. in urma aprobarii de catre autoritatea competenta, si se conformeze
acestora.
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ATM/ANS.OR.A.065 Raportarea evenimentelor

(2)

(b)

(d

(e)

®

in cadrul sistemului siu de management, furnizorul de ATM/ANS trebuie sa
instituie si s mentind un sistem de raportare a evenimentelor care sd includa
raportarea obligatorie si voluntara. Furnizorii de ATM/ANS stabiliti intr-un
stat membru trebuie sa se asigure cd sistemul se conformeazid cerintelor
Regulamentului (UE) nr. 376/2014 si ale Regulamentului (UE) 2018/1139,
precum si ale actelor delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul
acestor regulamente.

Atunci cand furnizorul de ATM/ANS fisi furnizeaza serviciile, acesta trebuie
sd raporteze autoritafii competente si oricdrei alte organizatii care trebuie sd
fie informatd de statul membru orice eveniment sau situatie legatd de
siguranta care pune in pericol sau, daca nu este corectat(d) sau abordat(a),
ar putea pune in pericol o aeronava, ocupantii acesteia sau orice altd
persoand, si in particular orice accident sau incident grav.

Fara a aduce atingere dispozitiilor literei (b), furnizorul de ATM/ANS trebuie
sd raporteze autoritaii competente si organizatiei responsabile de proiectarea
si/sau intretinerea sistemelor si componentelor ATM/ANS, daca este diferitd
de furnizorul de ATM/ANS, orice defectiune, defect tehnic, depasire a
limitelor tehnice, eveniment sau altd circumstantd anormald care a pus sau
este posibil sa fi pus in pericol siguranta serviciilor si care nu a condus la
producerea unui accident sau a unui incident grav.

Fara a aduce atingere Regulamentului (UE) nr. 376/2014 si actelor delegate
si de punere in aplicare adoptate in temeiul sau, rapoartele trebuie:

1. sa fie intocmite cat mai curdnd posibil, insd in orice caz in termen de 72
de ore din momentul in care furnizorul de ATM/ANS a luat cunostintd de
evenimentul sau situatia la care face referire raportul, cu exceptia cazului
in care existd circumstante exceptionale care impiedica acest lucru;

2. sa fie intocmite in forma si modul stabilite de autoritatea competentd;

3. sa contina toate informatiile pertinente despre situafia sesizata de
furnizorul de ATM/ANS.

Pentru furnizorii de ATM/ANS care nu sunt stabiliti intr-un stat membru,
rapoartele obligatorii initiale trebuie:

1. sa garanteze in mod corespunzator confidentialitatea identitatii rapor-
torului si a persoanelor mentionate in raport;

2. sa fie intocmite cat mai curand posibil, insa in orice caz in termen de 72
de ore din momentul in care furnizorul de ATM/ANS a luat cunostinta de
eveniment, cu exceptia cazului in care exista circumstante exceptionale
care impiedica acest lucru;

3. sa fie intocmite in forma si modul stabilite de autoritatea competenta,

4. sa contind toate informatiile pertinente despre situatia sesizata de
furnizorul de ATM/ANS.

Fara a aduce atingere Regulamentului (UE) nr. 376/2014 si actelor sale
delegate si de punere in aplicare, atunci cand este cazul, trebuie sa se intoc-
measca un raport de actiuni subsecvente care sda furnizeze detalii despre
actiunile pe care organizatia intentioneazd sda le intreprindd pentru a
preveni producerea unor evenimente similare pe viitor, imediat ce aceste
actiuni au fost identificate; rapoartele de actiuni subsecvente trebuie:

1. s@ fie trimise entitatilor relevante carora li s-a facut initial raportarea in
conformitate cu literele (b) si (c) si

2. sa fie intocmite in forma si modul stabilite de autoritatea competenta.



02017R0373 — RO — 05.10.2023 — 008.001 — 64

ATM/ANS.OR.A.070 Planurile de urgenta

Un furnizor de servicii trebuie sd dispund de planuri de urgentd pentru toate
serviciile pe care le furnizeaza, in caz de evenimente care duc la degradarea
semnificativa sau la intreruperea operatiunilor sale.

ATM/ANS.OR.A.075 Deschiderea si transparenta in furnizarea serviciilor

(a) Un furnizor de servicii trebuie sa isi furnizeze serviciile intr-un mod deschis
si transparent. Acesta trebuie sa publice conditiile de acces la serviciile sale si
modificarile conditiilor respective si trebuie sd instituie un proces de
consultare cu utilizatorii serviciilor sale in mod regulat sau dupa cum este
necesar pentru schimbarile specifice in ceea ce priveste furnizarea de servicii,
fie individual, fie colectiv.

(b) Un furnizor de servicii nu trebuie sd faca discriminari pe motive de natio-
nalitate sau alte caracteristici ale utilizatorului sau ale categoriei de utilizatori
ai serviciilor sale intr-un mod care contravine legislatiei Uniunii.

ATM/ANS.OR.A.080 Furnizarea de date aeronautice

(a) Furnizorul de servicii se asigura ca datele aeronautice referitoare la serviciile
sale sunt furnizate la timp furnizorului AIS.

(b) Atunci cand sunt publicate date aeronautice referitoare la serviciile sale,
furnizorul de servicii:

1) monitorizeaza datele;

2) notifica furnizorului AIS orice modificari necesare pentru a se asigura ca
datele sunt corecte si complete;

3) notifica furnizorului AIS cazurile in care datele sunt incorecte sau
inadecvate.

ATM/ANS.OR.A.085 Managementul calititii datelor aeronautice

La generarea, prelucrarea sau transmiterea datelor catre furnizorul AIS, furnizorul
de servicii:

(a) se asigura ca datele aeronautice mentionate in apendicele 1 sunt conforme cu
specificatiile din catalogul de date aeronautice;

(b) se asigurd ca sunt indeplinite urmatoarele cerinte privind calitatea datelor:

—_—
~

acuratetea datelor aeronautice este cea specificatd in catalogul de date
aeronautice;

2

~

integritatea datelor aeronautice este mentinuta;

3) pe baza clasificarii integrittii specificate in catalogul de date aeronautice,
sunt instituite proceduri astfel incat:

(1) pentru datele de rutina, coruperea sa fie evitata pe intreg parcursul
prelucrérii acestora;

(i) pentru datele esentiale, sa nu se producd o corupere a acestora in
nicio etapa a intregului proces si s se includd procese suplimentare,
dupa necesitati, pentru a aborda riscurile potentiale din arhitectura
generald a sistemului astfel incat sa se asigure si mai eficient inte-
gritatea datelor la nivelul respectiv;
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(©

(d

(e)

)

(2)

(iii) pentru datele critice, sa nu se produca o corupere a acestora in
niciuna dintre etapele intregului proces si sa se includd procese
suplimentare de asigurare a integritdtii pentru reducerea totalda a
efectelor deficientelor identificate, prin analiza detaliatd a arhitecturii
generale a sistemului, ca riscuri potentiale la adresa integritatii
datelor;

4) rezolutia datelor aeronautice este proportionald cu acuratetea efectiva a
datelor;

5) este asiguratd trasabilitatea datelor aeronautice;

6) este asiguratd actualitatea datelor aeronautice, inclusiv orice limite apli-
cabile perioadei pe durata careia datele sunt in vigoare;

7) este asiguratd integralitatea datelor aeronautice;
8) datele furnizate respectd cerintele de format specificate;

in ceea ce priveste generarea datelor, incheie acorduri oficiale specifice cu
partea generatoare a datelor in care se stabilesc instructiuni privind crearea,
modificarea sau stergerea datelor, si care includ cel putin:

1) o descriere lipsitd de ambiguitati a datelor acronautice care urmeaza s fie
create, modificate sau sterse;

2) entitatea careia trebuie sd 1i fie furnizate datele aeronautice;

3) data si ora pana la care trebuie furnizate datele aeronautice;

4) formatul raportului de generare a datelor care trebuie utilizat;
5) formatul in care trebuie transmise datele aeronautice;

6) cerinta de a identifica orice limitare aplicabila utilizarii datelor;

se asigurd ca se utilizeaza tehnici de validare si de verificare a datelor pentru
a garanta ca datele aeronautice indeplinesc cerintele aferente privind calitatea
datelor si, in plus:

1) verificarea trebuie sa asigure ca datele aeronautice sunt receptionate fara
corupere si ca nu se produce coruperea acestora in nicio etapa a intregului
proces de prelucrare a datelor aeronautice;

2) datele aeronautice si informatiile aeronautice introduse manual trebuie
supuse unei verificari independente pentru a se detecta orice eroare care
ar fi putut fi introdusa;

3) atunci cand se utilizeaza datele aeronautice pentru a obtine sau pentru a
calcula date aeronautice noi, datele initiale trebuie sd fie verificate si
validate, cu exceptia cazurilor in care sunt furnizate de o sursa sigura;

transmite date aeronautice prin mijloace electronice;
incheie acorduri oficiale cu:
1) toate partile care 1i transmit date;

2) alti furnizori de servicii sau operatori de aerodrom, atunci cand se face
schimb de date aeronautice si de informatii aeronautice cu acestia;

asigura furnizarea la timp catre furnizorul AIS a informatiilor enumerate la
punctul AIS.TR.505 litera (a);
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(h) colecteazd si transmite metadate care includ cel putin:

1) identificarea organizatiilor sau a entitatilor care efectueaza orice actiune
de generare, transmitere sau manipulare a datelor aeronautice;

2) actiunea efectuata,
3) data si ora la care s-a efectuat actiunea;

(i) se asigura ca instrumentele si programele software utilizate pentru sprijinirea
sau automatizarea proceselor legate de datele aeronautice si de informatiile
aeronautice isi indeplinesc functiile fard a afecta calitatea datelor aeronautice
si a informatiilor aeronautice;

(j) se asigura ca se utilizeaza tehnici de detectare a erorilor datelor digitale in
timpul transmiterii si/sau stocarii datelor aeronautice, pentru a mentine nive-
lurile aplicabile de integritate a datelor;

(k) se asigura ca transferul de date aeronautice face obiectul unui proces de
autentificare adecvat, astfel incat destinatarii sa poatd confirma ca datele au
fost transmise de o sursda autorizati;

(1) se asigurd ca erorile identificate in timpul generarii datelor si dupa furnizarea
datelor sunt abordate, corectate sau remediate si cd se acorda prioritate
gestionarii erorilor identificate in datele aeronautice critice si esentiale.

ATM/ANS.OR.A.090 Sisteme comune de referintd pentru navigatia aeriana

in scopul navigatiei aeriene, furnizorii de servicii utilizeaza:
(a) sistemul geodezic mondial — 1984 (WGS-84) ca sistem de referintd orizontal;
(b) nivelul mediu al marii (MSL) ca sistem de referinta vertical;

(c) calendarul gregorian si ora universala coordonatd (UTC) ca sisteme de
referintd temporale.

SUBPARTEA B — MANAGEMENTUL (ATM/ANS.OR.B)

ATM/ANS.OR.B.001 Competenta si capacitatea tehnici si operationali

Un furnizor de servicii trebuie sa se asigure cd este capabil sd isi furnizeze
serviciile in conditii de siguranta, eficientd, continuitate si durabilitate, in
concordanta cu orice nivel prevazut al cererii globale intr-un spatiu aerian dat.
in acest scop, el trebuie si mentin un nivel adecvat de capacitate si expertizi
tehnicd si operationala.

ATM/ANS.OR.B.005 Sistemul de management

(a) Un furnizor de servicii trebuie sa implementeze si mentind un sistem de
management care include:

1. responsabilitati si raspunderi clar definite pentru intreaga organizatie,
inclusiv raspunderea directa a managerului responsabil;

2. o descriere a viziunii globale si a principiilor generale ale furnizorului de
servicii in ceea ce priveste siguranta, calitatea si securitatea serviciilor
sale, care constituie Impreund o politicd, semnatd de managerul
responsabil;

3. mijloacele de verificare a performantei organizatiei furnizorului de servicii
in functie de indicatorii de performantd si de tintele de performanta ale
sistemului de management;

4. un proces pentru identificarea schimbarilor in cadrul organizatiei furni-
zorului de servicii si ale contextului in care isi desfasoard activitatea
care ar putea afecta procesele, procedurile si serviciile existente si,
atunci cand este necesar, pentru modificarea sistemului de management
si/sau a sistemului functional pentru a tine seama de aceste schimbari;
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5. un proces pentru examinarea sistemului de management, pentru identi-
ficarea cauzelor performantei nesatisfacatoare a sistemului de mana-
gement, pentru stabilirea implicatiilor unei astfel de performante nesatis-
facdtoare, precum si pentru eliminarea sau atenuarea acestor cauze;

6. un proces prin care sd se asigure cd membrii personalului furnizorului de
servicii sunt pregdtiti si dispun de nivelul de competentd adecvat pentru
a-si executa sarcinile in conditii de siguranta, eficientd, continuitate si
durabilitate. In acest context, furnizorul de servicii trebuie si instituie
strategii de recrutare si pregatire a personalului sau;

7. un mijloc formal de comunicare prin care sa se asigure cd intreg
personalul furnizorului de servicii are cunostinta deplina de sistemul de
management, care sd permitd transmiterea informatiilor critice si prin
intermediul cdruia sa se poata explica de ce se intreprind anumite
actiuni si de ce se introduc sau se modifica anumite proceduri;

8. un proces prin care sa se asigure faptul ca proiectarea echipa-
mentelor ATM/ANS sau modificarile aduse proiectului acestora, sub
rezerva articolului 6 din Regulamentul delegat (UE) 2023/1768 sunt
conforme cu specificatiile aplicabile, inclusiv o functie de verificare inde-
pendenta a demonstrarii conformitatii pe baza careia furnizorul
de ATM/ANS emite o declaratie de conformitate si documentatia de
conformitate aferenta.

Un furnizor de servicii trebuie sa documenteze toate procesele-cheie ale
sistemului de management, inclusiv un proces prin care se asigurd ca
personalul isi cunoaste responsabilitdtile, si procedura de modificare a
proceselor respective.

Un furnizor de servicii trebuie sa creeze o functie care sa monitorizeze
conformarea organizatiei sale cu cerintele aplicabile si caracterul adecvat al
procedurilor. Monitorizarea conformarii trebuie sa includa un sistem de
feedback prin care constatdrile sd fie transmise managerului responsabil,
pentru a se asigura implementarea eficientd a masurilor corective, dupd
cum este necesar.

Un furnizor de servicii trebuie sd monitorizeze comportamentul sistemului
sau functional, iar in cazul in care se identifica o performantd nesatisfacatoare
trebuie sd identifice cauzele acesteia si sa le elimine sau, dupa stabilirea
implicatiilor performantei nesatisfacatoare, sa atenueze efectele acesteia.

Sistemul de management trebuie sd fie proportional cu dimensiunea furni-
zorului de servicii si cu complexitatea activitatilor sale, tindnd seama de
pericolele si de riscurile asociate, inerente acestor activitati.

In cadrul sistemului sdu de management, furnizorul de servicii trebuie sa
puna la punct interfete formale cu furnizorii de servicii si cu actori din
domeniul aviatiei relevanti, in scopul:

1. de a se asigura ca sunt identificate si evaluate pericolele in materie de
siguranta a aviatiei presupuse de activitafile sale si ca riscurile asociate
sunt gestionate si atenuate in mod adecvat;

2. de a se asigura ca isi furnizeazd serviciile in conformitate cu cerintele
prezentului regulament.

In cazul in care detine si un certificat de operator de aerodrom, furnizorul de
servicii se asigura cd sistemul de management cuprinde toate activitatile care
fac parte din domeniul acoperit de certificatele sale.
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ATM/ANS.OR.B.010 Procedurile de gestionare a schimbarilor

(a) Un furnizor de servicii trebuie sa utilizeze proceduri pentru a gestiona, pentru
a evalua si, dacd este necesar, pentru a reduce impactul schimbdrilor aduse
sistemelor sale functionale in conformitate cu punctele ATM/ANS.OR.A.045,
ATM/ANS.OR.C.005, ATS.OR.205 si ATS.OR.210, dupa caz.

(b) Procedurile mentionate la litera (a) sau orice eventuale modificari substantiale
aduse procedurilor respective trebuie:

1. sé fie prezentate de catre furnizorul de servicii autorititii competente spre
aprobare;

2. sa nu fie utilizate decat dupa aprobarea lor de catre autoritatea
competenta.

¢) Atunci cand procedurile aprobate mentionate la litera (b) nu sunt adecvate
p p
pentru o anumita schimbare, furnizorul de servicii trebuie:

1. s@ solicite autoritafii competente o exceptare pentru a se abate de la
procedurile aprobate;

2. sa furnizeze autoritatii competente detalii cu privire la abaterea respectiva
si justificarea utilizarii ei;

3. sd nu facd uz de abaterea respectiva inainte de a fi aprobatd de autoritatea
competenta.

ATM/ANS.OR.B.015 Activititile contractate

(a) Activitatile contractate includ toate activitatile din sfera de activitate a furni-
zorului de servicii, conform conditiilor certificatului, efectuate de alte orga-
nizatii care sunt certificate sd desfisoare o astfel de activitate sau care, daca
nu sunt certificate, isi desfasoard activitatea sub supravegherea furnizorului
de servicii. Un furnizor de servicii trebuie sd se asigure ca, atunci cand
contracteaza unor organizatii externe sau achizitioneaza de la organizatii
externe orice parte a activitatilor sale, activitatea, sistemul sau componenta
contractatd sau achizitionata este in conformitate cu cerintele aplicabile.

(b

=

Atunci cand un furnizor de servicii contracteaza orice parte a activitatilor sale
unei organizatii care nu este ea insasi certificatd in conformitate cu prezentul
regulament sa desfasoare o astfel de activitate, acesta se asigurd cad orga-
nizatia contractatd isi desfdsoard activitatea sub supravegherea sa. Furnizorul
de servicii se asigura cd autorita{ii competente i se acorda acces la organizatia
contractata, pentru a determina mentinerea conformarii cu cerintele aplicabile
in temeiul prezentului regulament.

ATM/ANS.OR.B.020 Cerintele privind personalul

(a) Un furnizor de servicii trebuie sd numeasca un manager responsabil, care sa
detind autoritatea in ceea ce priveste asigurarea finantarii si a executarii
tuturor activitafilor in conformitate cu cerinfele aplicabile. Managerul
responsabil poartd raspunderea pentru instituirea si mentinerea unui sistem
de management eficace.

(b) Un furnizor de servicii trebuie sd defineascd autoritatea, sarcinile si respon-
sabilitatile titularilor de posturi desemnati, in special ale personalului de
conducere care exercita functii legate de sigurantd, de calitate, de securitate,
de resursele financiare si umane, dupd caz.
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ATM/ANS.OR.B.025 Cerintele privind facilititile

Un furnizor de servicii trebuie sd se asigure ca existd facilitdti adecvate si
corespunzatoare pentru a efectua si pentru a gestiona toate sarcinile si activitatile
in conformitate cu cerintele aplicabile.

ATM/ANS.OR.B.030 Evidenta documentelor

(a) Un furnizor de servicii trebuie sd instituie un sistem de evidentd a docu-
mentelor care sa permitd stocarea adecvatd a documentelor respective si
trasabilitatea sigurd a tuturor activitdtilor sale si care sa acopere in special
toate elementele indicate la punctul ATM/ANS.OR.B.005.

(b) Formatul si perioada de pastrare a evidentelor mentionate la litera (a) trebuie
specificate in procedurile aferente sistemului de management al furnizorului
de servicii.

(c) Evidentele trebuie stocate intr-un mod care sa asigure protectia impotriva
deteriorarii, a alterarii si a furtului.

ATM/ANS.OR.B.035 Manualele de operatiuni

(a) Un furnizor de servicii trebuie sa puna la dispozitie si sa tina la zi manuale
de operatiuni referitoare la furnizarea serviciilor sale, pentru uzul si orientarea
personalului operational.

(b) Acesta trebuie sa se asigure ca:

1. manualele de operatiuni cuprind instructiunile si informatiile necesare
pentru ca personalul operational sa isi indeplineasca sarcinile;

2. personalul are acces la partile din manualele de operatiuni care au
relevantd pentru activitatea sa;

3. personalul operational este informat cu privire la modificarile aduse
manualului de operatiuni care au relevantd pentru indeplinirea sarcinilor
sale intr-un mod care sd garanteze aplicarea modificarilor respective de la
intrarea lor in vigoare.

SUBPARTEA C — CERINTE ORGANIZATIONALE SPECIFICE
APLICABILE ALTOR FURNIZORI DE SERVICII DECAT FURNIZORII DE
ATS (ATM/ANS.OR.C)

ATM/ANS.OR.C.001 Domeniul de aplicare

Prezenta subparte stabileste cerintele care trebuie indeplinite de catre furnizorul
de servicii, altul decét furnizorul de servicii de trafic aerian, pe langa cerintele
prevazute in subpartile A si B.

ATM/ANS.OR.C.005 Evaluarea in sprijinul sigurantei schimbérilor aduse
sistemului functional si asigurarea sigurantei acestora

(a) Pentru orice schimbare notificatd in conformitate cu punctul ATM/
ANS.OR.A.045 litera (a) subpunctul 1, furnizorul de servicii, altul decat
furnizorul de servicii de trafic aerian, trebuie:

1. sa se asigure ca se realizeaza evaluarea in sprijinul sigurantei, care sa
acopere sfera schimbarii, si anume:

(i) echipamentele, elementele procedurale si umane vizate de schimbare;

(i) interfetele si interactiunile dintre elementele care au suferit schimbari
si restul sistemului functional;

(iii) interfetele si interactiunile dintre elementele care au suferit schimbari
si contextul in care sunt destinate sa functioneze;
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(iv) ciclul de viatd al schimbarii de la definire la operatiuni, inclusiv
tranzitia catre intrarea in serviciu,

(v) regimurile de avarie prevazute;

2. sa ofere asigurarea, cu suficienta certitudine, prin intermediul unei argu-
mentatii complete, documentate si valabile, ca serviciile se vor comporta
si vor continua sd se comporte doar conform specificatiilor in contextul
specificat.

(b) Un furnizor de servicii, altul decat un furnizor de servicii de trafic aerian,
trebuie sa se asigure ca evaluarea in sprijinul sigurantei mentionata la litera
(a) include:

1. verificarea faptului ca:

(i) evaluarea corespunde sferei schimbarii, astfel cum este definitd la
litera (a) subpunctul 1;

(ii) serviciul se comportd doar conform specificatiilor in contextul
specificat;

(ii) modul in care se comportd serviciul respectd cerintele aplicabile din
prezentul regulament cu privire la serviciile furnizate de sistemul
functional care a suferit schimbari si nu vine in contradictie cu
niciuna dintre aceste cerinte si

2. specificarea criteriilor de monitorizare necesare pentru a demonstra cd
serviciul furnizat de sistemul functional care a suferit schimbari va
continua sda se comporte doar conform specificatiilor in contextul
specificat.

SUBPARTEA D — CERINTE ORGANIZATIONALE SPECIFICE
APLICABILE  FURNIZORILOR DE ANS SI DE ATFM §I
ADMINISTRATORULUI RETELEI (ATM/ANS.OR.D)

ATM/ANS.OR.D.001 Domeniul de aplicare

Prezenta subparte stabileste cerintele care trebuie indeplinite de furnizorii de
servicii de navigatie aeriand (ANS) si de management al fluxului de trafic
aerian (ATFM), precum si de administratorul retelei, pe langa cerintele
prevazute in subpartile A, B si C.

ATM/ANS.OR.D.005 Planurile de afaceri, planurile anuale si planurile de
performanti

(a) Planul de afaceri

1. Furnizorii de servicii de navigatie aeriand si de management al fluxului de
trafic aerian trebuie sd elaboreze un plan de afaceri pentru o perioada de
cel putin cinci ani. Planul de afaceri trebuie:

(i) sa stabileasca scopurile si obiectivele globale ale furnizorilor de
servicii de navigatie aeriana si de management al fluxului de trafic
aerian, precum si strategia de a le atinge in concordanta cu orice plan
global pe termen mai lung al furnizorului de servicii de navigatie
aeriand sau al furnizorului de management al fluxului de trafic
aerian si cu cerintele relevante ale legislatiei Uniunii pentru
dezvoltarea infrastructurii sau a altor tehnologii;

(ii) s@ contind tinte de performantd in materie de siguranta, capacitate,
protectie a mediului si rentabilitate, conform cerintelor aplicate in
temeiul Regulamentului de punere in aplicare (UE) nr. 390/2013 al
Comisiei (1) .

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 390/2013 al Comisiei din 3 mai 2013 de

instituire a unui sistem de performantd pentru serviciile de navigatie aeriand si pentru
functiile de retea (JO L 128, 9.5.2013, p. 1).
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2. Informatiile enumerate la subpunctele 1(i) si 1(ii) trebuie sa fie in
concordanta cu planul de performanta mentionat la articolul 11 din Regu-
lamentul (CE) nr. 549/2004, iar, in ceea ce priveste datele referitoare la
sigurantd, ele trebuie sd fie in concordantd cu programul national de
siguranta mentionat in standardul 3.1.1 din anexa 19 la Conventia de la
Chicago, in prima editie din iulie 2013.

3. Furnizorii de servicii de navigatie aeriand si de management al fluxului de
trafic aerian trebuie sa prezinte justificari de siguranta si economice pentru
principalele proiecte de investitii, indicdnd, dacd este cazul, impactul
estimat asupra tintelor de performanta corespunzatoare mentionate la
subpunctul 1(ii) si identificand investitiile care decurg din cerintele
legale asociate implementdrii Programului de cercetare privind manage-
mentul traficului aerian In cerul unic european (SESAR).

(b) Planul anual

1. Furnizorii de servicii de navigatie aeriand si de management al fluxului de
trafic aerian trebuie sd elaboreze un plan anual pentru anul imediat
urmator, care sd precizeze in detaliu elementele planului de afaceri si sa
descrie orice modificari aduse acestuia in raport cu planul precedent.

2. Planul anual trebuie sd cuprindd urmatoarele dispozitii privind nivelul si
calitatea serviciilor, cum ar fi nivelul estimat in materie de capacitate,
siguranta, protectie a mediului si rentabilitate:

(i) informatii privind implementarea unor noi infrastructuri sau a altor
masuri de dezvoltare, precum si o declaragie referitoare la modul in
care vor contribui acestea la imbunatatirea performantei furnizorului
de servicii de navigatie aeriana sau a furnizorului de management al
fluxului de trafic aerian, inclusiv a nivelului si a calitatii serviciilor;

(i) indicatori de performanta, dupd caz, in concordantd cu planul de
performanta mentionat la articolul 11 din Regulamentul (CE)
nr. 549/2004, in raport cu care se pot evalua In mod rezonabil
nivelul de performanta si calitatea serviciului;

(ii1) informatii privind masurile prevazute pentru a reduce riscurile la
adresa sigurantei identificate de furnizorul de servicii de navigatie
aeriand si de management al fluxului de trafic aerian, inclusiv indi-
catori de siguranta pentru monitorizarea riscului la adresa sigurantei
si, daca este cazul, costul estimat al masurilor de reducere a
riscurilor;

(iv) o prognoza pe termen scurt a pozitiei financiare a furnizorilor de
servicii de navigatie aeriana si de management al fluxului de trafic
aerian, precum si eventualele modificari care ar putea surveni in
planul de afaceri sau eventualul impact asupra acestuia.

(¢) Sectiunea referitoare la performanta a planurilor

Furnizorii de servicii de navigatie aeriand si de management al fluxului de
trafic aerian trebuie sd pund continutul sectiunilor referitoare la performanta
din planurile lor de afaceri si din planurile lor anuale la dispozitia Comisiei,
la cererea acesteia, in conditiile stabilite de autoritatea competenta in confor-
mitate cu legislatia nationala.

ATM/ANS.OR.D.010 Managementul securitatii

(a) Furnizorii de servicii de navigatie aeriana si de management al fluxului de
trafic aerian si administratorul retelei, ca parte integrantd a sistemului lor de
management, astfel cum se prevede la punctul ATM/ANS.OR.B.005, trebuie
sd instituie un sistem de management al securitatii pentru a asigura:

1. securitatea facilitatilor si a personalului lor, in vederea prevenirii actelor
de interventie ilicita in furnizarea serviciilor;
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2. securitatea datelor operationale pe care le primesc, le produc sau le
utilizeaza in alt mod, astfel incat accesul la acestea sia fie rezervat
exclusiv persoanelor autorizate.

(b) Sistemul de management al securitatii trebuie si defineasca:

1. procedurile referitoare la evaluarea si reducerea riscurilor de securitate,
monitorizarea si imbunatatirea securitatii, examinarile de securitate si dise-
minarea rezultatelor;

2. mijloacele destinate sd detecteze bresele de securitate si sd alerteze
personalul prin semnale de avertizare adecvate cu privire la securitate;

3. mijloacele de control al efectelor cauzate de bresele de securitate si de
identificare a masurilor de remediere si a procedurilor de reducere a
riscurilor pentru prevenirea repetdrii acestora.

(c¢) Furnizorii de servicii de navigatie aeriana si de management al fluxului de
trafic aerian si administratorul retelei trebuie sa asigure autorizarea de secu-
ritate a personalului propriu, dacéd este cazul, si s se coordoneze cu autori-
tatile civile si militare relevante pentru a asigura securitatea facilitatilor, a
personalului si a datelor lor.

d

=

Furnizorii de servicii de navigatie aeriana si de management al fluxului de
trafic aerian gi administratorul retelei trebuie sd ia masurile necesare pentru a
preveni compromiterea retelei si pentru a-si proteja sistemele, componentele
utilizate si datele impotriva amenintarilor informatice si a amenintarilor la
adresa securitatii cibernetice care pot duce la un act de interventie ilicita in
furnizarea serviciilor acestora.

ATM/ANS.OR.D.015 Soliditatea financiara — capacitatea economica si
financiara

Furnizorii de servicii de navigatie aeriana si de management al fluxului de trafic
aerian trebuie sa 1si poatd indeplini obligatiile financiare, precum costurile de
exploatare fixe si variabile sau costurile de investitii de capital. Acestia trebuie si
utilizeze un sistem corespunzator de contabilitate analitici. Furnizorii susmen-
tionati trebuie sa isi demonstreze capacitatea financiard prin planul anual
mentionat la punctul ATM/ANS.OR.D.005 litera (b), precum si prin bilanturi
si situafii contabile, in conformitate cu statutul lor juridic, si, cu regularitate,
trebuie sa faca obiectul unui audit financiar independent.

ATM/ANS.OR.D.020 Raspunderea si acoperirea prin asigurare

(a) Furnizorii de servicii de navigatie aeriana si de management al fluxului de
trafic aerian si administratorul retelei trebuie sd dispuna de acorduri care si
acopere raspunderea legata de executarea sarcinilor care le revin, in confor-
mitate cu legislatia aplicabila.

(b) Metoda utilizata pentru furnizarea acoperirii trebuie sa fie adaptata pierderii si
prejudiciului potential in cauzd, tindnd seama de statutul juridic al furni-
zorilor vizati si al administratorului retelei si de nivelul de acoperire oferit
de asigurdrile comerciale disponibile.

(c) Furnizorii de servicii de navigatie aeriana si de management al fluxului de
trafic aerian si administratorul retelei care recurg la serviciile unui alt furnizor
de servicii trebuie sa se asigure ca acordurile pe care le incheie in acest sens
precizeaza repartizarea raspunderii intre acestia.
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ATM/ANS.OR.D.025 Cerintele de raportare

(a) Furnizorii de servicii de navigatie aeriana si de management al fluxului de
trafic aerian trebuie sa furnizeze autoritdtii competente un raport anual cu
privire la activitatile lor.

(b) Pentru furnizorii de servicii de navigatie aeriana si de management al fluxului
de trafic aerian, raportul anual trebuie sa cuprinda rezultatele lor financiare,
fara a aduce atingere articolului 12 din Regulamentul (CE) nr. 550/2004,
precum si performantele lor operationale si orice alte activitdti sau noutati
importante, in special in domeniul sigurantei.

(c) Administratorul de retea trebuie sd prezinte Comisiei si agentiei un raport
anual privind activitatile sale. Raportul respectiv trebuie sd cuprinda atat
performantele operationale, cat si activitatile si noutdtile importante, in
special in domeniul sigurantei.

It

N

Rapoartele anuale mentionate la literele (a) si (c) trebuie sd includa cel putin:
1. o evaluare a nivelului de performanta al serviciilor furnizate;

2. pentru furnizorii de servicii de navigatie aeriand si de management al
fluxului de trafic aerian, performanta acestora in raport cu tintele de
performanta stabilite in planul de afaceri mentionat la punctul ATM/
ANS.OR.D.005 litera (a), comparand performantele reale cu performantele
prevazute in planul anual pe baza indicatorilor de performanta stabiliti in
planul anual;

3. pentru administratorul retelei, performantele acestuia in raport cu obiec-
tivele de performantd stabilite in planul strategic al retelei, comparand
performantele reale cu performantele prevazute in planul de administrare
a retelei, pe baza indicatorilor de performanta stabiliti in planul de admi-
nistrare a retelei;

4. o explicatie a diferentelor fatd de tintele si obiectivele relevante si o
identificare a masurilor necesare pentru a remedia discrepantele dintre
planuri si performantele reale, in perioada de referintda mentionata la
articolul 11 din Regulamentul (CE) nr. 549/2004;

5. noutdtile in materie de operatiuni si infrastructurd;

6. rezultatele financiare, in cazul in care acestea nu sunt publicate separat in
conformitate cu articolul 12 alineatul (1) din Regulamentul (CE)
nr. 550/2004;

7. informatii privind procedura oficiala de consultare a utilizatorilor servi-
ciilor sale;

8. informatii privind politica n domeniul resurselor umane.

(e) Furnizorii de servicii de navigatie aeriana si de management al fluxului de
trafic aerian si administratorul retelei trebuie sa puna rapoartele anuale la
dispozitia Comisiei si a agentiei, la cererea acestora. De asemenea, acestia
trebuie sa pund la dispozitia publicului rapoartele respective, in conditiile
stabilite de autoritatea competenta in conformitate cu dreptul Uniunii si cu
dreptul national.
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Apendicele 1

CATALOGUL DE DATE AERONAUTICE

Introducere

(a) Catalogul de date aeronautice face referinta la subiectul, proprietatile si
sub-proprietitile datelor aeronautice, organizate in urmatoarele categorii:

1) date de aerodrom;

2) date privind spatiul aerian;

3) date privind rutele ATS si alte rute;

4) date privind procedurile de zbor instrumental;

5) date privind mijloacele/sistemele de radionavigatie;
6) date de obstaculare;

7) date privind pozitia geografica.

(b) Tabelele din catalogul de date aeronautice sunt compuse din urmatoarele
coloane:

1) subiectul in legaturd cu care se pot colecta date;

2) proprietate: o caracteristicd identificabilda a unui subiect care poate fi
definitd, la randul sdu, prin sub-proprietati;

3) la fel ca 2;
4) tipuri: datele sunt clasificate in diferite tipuri;
5) descriere: o descriere a elementului de date;

6) note: cuprinde informatii sau conditii suplimentare ce vizeaza furnizarea
datelor;

7) acuratete: cerintele de acuratete pentru datele aeronautice se bazeaza pe
un nivel de incredere de 95 %;

8) clasificarea integritatii;

9) modul de generare: datele sunt identificate ca fiind masurate, calculate
sau declarate;

10) rezolutia de publicare;
11) rezolutia hartii.

Nota referitoare la litera (b) punctele 2 si 3: clasificarea unui element al cata-
logului drept subiect, proprietate sau sub-proprietate nu impune un anumit
model de date.

Nota referitoare la litera (b) punctul 7: pentru reperele si punctele care servesc
un scop dublu, de exemplu punctul de asteptare si punctul de apropiere
intrerupta, se aplica valoarea mai mare a acuratefei. Cerinfele de acuratete
pentru datele de obstaculare si de teren se bazeaza pe un nivel de incredere
de 90 %.

Nota referitoare la litera (b) punctul 10: rezolutiile de publicare pentru datele
privind pozitia geografica (latitudine si longitudine) sunt aplicabile coordo-
natelor prezentate in formatul grade, minute, secunde. Atunci cdnd se foloseste
un format diferit (cum ar fi exprimarea in grade cu zecimale pentru seturi de
date digitale) sau cdnd pozifia este semnificativ mai departe, catre nord/sud,
rezolutia de publicare trebuie sa fie proportionald cu cerintele de acuratefe.



1. Date de aerodrom

Subiect

Proprietate

Subproprietate

Tip

Descriere

Nota

Precizie

Integritate

Mod gen.

Rez. pub.

Rez. harta

Aerodrom/
Heliport

O suprafata delimitata pe uscat sau pe
apa (inclusiv orice cladiri, instalatii si
echipamente) destinatd a fi utilizatd fie
integral, fie partial, pentru sosirea,
plecarea si deplasarea la sol a
aeronavelor.

Indicativ

Indicativul aerodromului/ heliportului

Indicatorul
OACI de
localizare

Text

Indicatorul OACI de localizare, format
din patru litere, al aerodromului/heli-
portului, astfel cum este mentionat in
documentul OACI 7910, intitulat
,Indicatori de localizare”

Daca exista

Indicativul
IATA

Text

Identificatorul atribuit unei locatii in
conformitate cu normele IATA
(Rezolutia 767)

Daca exista

Altele

Text

Un indicativ de aeroport definit local,
daci este diferit de indicatorul OACI de
localizare

Nume

Text

Numele oficial principal al unui
aerodrom, astfel cum este desemnat de
autoritatea competenta

Orasul
deservit

Text

Numele complet (text liber) al orasului
sau al localitatii deservite de aerodrom/
heliport

Tipul de
trafic permis
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
International/ | Lista de | Se precizeaza dacd sunt permise zboruri
National coduri internationale si/sau nationale pe
aerodrom/ heliport
Reguli de Lista de | Se precizeaza daca sunt permise zboruri
zbor instru- | coduri IFR si/sau VFR pe aerodrom/ heliport
mental
(IFR)/Reguli
de zbor la
vedere
(VFR)
Regulat/ Lista de | Se precizeaza dacd sunt permise zboruri
Neregulat coduri regulate si/sau neregulate la aerodrom/
heliport
Civil/Militar | Lista de | Se precizeaza daca sunt permise zboruri
coduri civile de aviatie comerciald si/sau de
aviatie generald si/sau zboruri militare
pe aerodrom/ heliport
Utilizare Text Se precizeaza daca un aerodrom/heliport
restrictionata nu este deschis publicului (doar pentru
uzul proprietarilor)
Tipul heli- Text Tipul heliportului (la nivelul solului, la
portului indltime, la bordul unei nave sau
helipunte)
Tipul Text Se precizeazd dacd un aerodrom se afla
controlului sub control civil, militar sau mixt
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Certificat Text Se precizeaza daca un aerodrom este/nu
este certificat in conformitate cu
normele OACI sau cu Regulamentul
(UE) nr. 139/2014
Data certi- Data Data la care autoritatea competentda a
ficarii emis certificarea aeroportului
Data Data Data la care certificarea aerodromului
expirarii nu mai este valabila
certificatului
Cota
terenului
Elevatie Elevatie Distanta pe verticald deasupra nivelului 0,5 m Esentiala Masurata I msau 1l ft | | m sau 1 ft
mediu al marii (MSL) de la cel mai
inalt punct al suprafetei de aterizare
Ondulatia inaltime Ondulatia geoidului la punctul de cotd | Dacd  este [ 0,5 m Esentiala Masurata I msau I ft | 1 m sau 1 ft
geoidului al aerodromului/heliportului cazul
Temperatura Valoare Media lunara a temperaturilor maxime
de referinta zilnice pentru cea mai calda luna a
anului la un aerodrom; trebuie calculata
media acestei temperaturi pe mai mulfi
ani.
Temperatura Valoare Media minimelor de temperatura din 5 grade

joasd medie

cea mai rece lund a anului, pe ultimii
cinci ani de colectare a datelor,
masurate la cota aerodromului
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Subiect

Proprietate

Subproprietate

Tip

Descriere

Nota

Precizie

Integritate

Mod gen.

Rez. pub.

Rez. harta

Declinatia
magnetica

Diferenta unghiulara dintre nordul
adevdrat si nordul magnetic

Unghi

Unghi

Valoarea unghiulara a declinatiei
magnetice

1 grad

Esentiala

Masurata

1 grad

1 grad

Data

Data

Data la care declinatia magnetica a avut
valoarea corespunzatoare

Modificare
anuala

Valoare

Rata de modificare anuala a declinatiei
magnetice

Punctul de
referinta

Localizarea geografica desemnata a
unui aerodrom

Pozitie

Punct

Localizarea geograficd a punctului de
referintd al aerodromului

30 m

De rutina

Masurata/
calculata

1 sec

1 sec

Sit

Text

Localizarea punctului de referintd pe
aerodrom

Directie

Text

Directia punctului de referintd al aero-
dromului in raport cu centrul orasului
sau al localitatii deservite de aerodrom

Distanta

Distanta

Distanta de la punctul de referinta al
aerodromului pand la centrul orasului
sau al localitatii deservite de aerodrom.

Indicator
directiei
aterizare

al
de

Un dispozitiv pentru indicarea vizuald a
directiei desemnate pentru decolare si
aterizare
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Localizare Text Localizarea indicatorului directiei de
aterizare
Iluminat Text Iluminarea indicatorului directiei de Daca exista
aterizare
Sursa de
energie
electrica
secundara
Caracteristici Text Descrierea sursei de energie electrica
secundare
Timpul de Valoare Timpul de comutare a alimentrii
comutare secundare cu energie electric
Anemometru Dispozitiv utilizat pentru masurarea
vitezei vantului
Localizare Text Localizarea anemometrului
Tluminat Text Iluminarea anemometrului Daci existd
Far de Far de aerodrom/far de identificare
aerodrom utilizat pentru a indica pozitia unui
(ABN) / far aerodrom din aer
de identificare
(IBN)
Localizare Text Localizarea farului de aerodrom/farului | Daca exista
de identificare
Caracteristici Text Descrierea farului de aerodrom/farului

de identificare
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Orar de Program Orarul de functionare al farului de
functionare aerodrom/farului de identificare

Indicatorul
directiei
vantului
Localizare Text Localizarea indicatorului directiei
vantului
Tluminat Text Iluminarea indicatorului directiei
vantului
Punctul de Punctul de observare a RVR
observare a
distantei
vizuale in
lungul  pistei
(RVR)
Pozitie Punct Localizarea geograficd a punctelor de
observare a RVR
Zona frec- Partea desemnata a unei zone de
ventei deplasare la sol in care ATC sau
controlul de sol impune o frecventa
specifica
Statie Text Numele statiei care furnizeaza serviciul
Frecventa Valoare Frecventa statiei care furnizeaza
serviciul
Limita Poligon Limita (perimetrul) zonei frecventei
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Punct Un loc pe suprafata de miscare a unui
periculos aeroport cu un istoric sau un risc
potential de coliziune sau incursiuni pe
pistd neautorizate, unde este necesard o
atentie sporitd din partea pilotilor/
soferilor
Identificator Text Identificatorul punctului periculos
Observatie Text Informatii suplimentare despre punctul
periculos
Geometrie Poligon Zona geografica a punctului periculos
Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Notd Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Pista (RWY) Suprafata dreptunghiulara delimitata pe
un aerodrom terestru, amenajata pentru
aterizarea si decolarea aeronavelor
Indicativ Text Indicativul textual complet al pisteli,
folosit pentru a identifica in mod unic
pista pe un aerodrom/heliport (de ex.
09/27, 02R/20L, RWY 1)
Lungime Distanta intinderea longitudinald declarati a 1 m Critica Masurata Imsaul ft| I m
nominala pistei pentru calcule operationale (de
performanta).
Latime Distanta intinderea transversald declarati a pistei 1 m Esentiala Masurata Il msaul ft |1 m
nominala pentru calcule operationale (de

performanta).
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Geometrie Poligon Geometria elementului pistd, a zonei
decalate a pistei si a intersectiei cu pista
Punctele
axiale
Pozitie Punct Localizarea geografica a axei pistei la [ Definitia din | 1 m Criticd Masurata
fiecare capat al acesteia, la prelungirea | anexa 4
de oprire (SWY) si la inceputul fiecérei | punctul
zone a traiectoriei de zbor la decolare, | 3.8.4.2
precum si la fiecare schimbare semnifi-
cativa a pantei pistei si a prelungirii de
oprire
Elevatie Elevatie Cota punctului corespunzator de pe axa. 0,25 m Critica Masurata
Pentru apropierile de neprecizie, orice
puncte intermediare inalte si joase
semnificative existente de-a lungul
pistei trebuie sd fie masurate cu o
acuratete de jumatate de metru/picior.
Ondulatia Inaltime Ondulatia geoidului la punctul cores-
geoidului punzator de pe axa
Linia de
iesire de pe
pista
Linia de Linie Localizarea geografica a liniei de iesire 0,5 m Esentiala Masurata 1/100 sec 1 sec
ghidare a de pe pista
iesirii
Culoare Text Culoarea liniei de iesire de pe pistd
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Stil Text Stilul liniei de iesire de pe pista
Directiona- Lista de | Directionalitatea liniei de iesire de pe
litate coduri pistd (cu un sens sau cu doud sensuri)
Tipul Text Tipul suprafetei pistei
suprafetei
Capacitate
portanta
Numar de Text PCN
clasificare a
pavajului
(PCN)
Tipul Text Determinarea tipul pavajului in functie
pavajului de numarul de clasificare a aeronavei —
numdrul de clasificare a pavajului
(ACN-PCN)
Categoria Text Categoria de capacitate portantd a
fundatiei fundatiei pistei
Presiune Text Categoria de presiune in pneuri maxima
admisibila admisibild sau valoarea maximad admi-
sibild a presiunii in pneuri
Metoda de Text Metoda de evaluare utilizata
evaluare
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Banda O zond definita, care include pista si

prelungirea de oprire, dacd aceasta
existd, destinata:
sa reducd riscul de deteriorare pentru
aeronava care iese 1n afara pistei si
sd protejeze aeronava care zboara
deasupra ei in timpul operatiunilor de
decolare sau aterizare

Lungime Distanta intinderea longitudinala a benzii pistei

Latime Distanta intinderea transversald a benzii pistei

Tipul Text Tipul suprafetei benzii pistei

suprafetei

Acostament Zona adiacentd marginii unui pavaj,

amenajata astfel incat sa asigure trecerea
de pe pavaj pe suprafata alaturata

Geometrie Poligon Localizarea geografica a acostamentelor
pistei

Tipul Text Tipul suprafetei acostamentului pistei

suprafetei

Latime Distanta Latimea acostamentului pistei 1 m Esentiala Masurata 1 msau 1 ft
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Platforma Suprafata special amenajata si plasata
antisuflu adiacent capatului unei piste pentru a

elimina efectul eroziv al suflului
puternic produs de avioane la inceputul
rularii la decolare
Geometrie Poligon Localizarea geograficd a platformei
antisuflu
Zona fara Text Existenta unei zone fara obstacole Daca exista
obstacole pentru o pistd pentru apropiere de
precizie, categoria I
Marcaj de
pistd
Tip Text Tipul marcajului de pista
Descriere Text Descrierea marcajului de pista
Geometrie Poligon Localizarea geografica a marcajului de
pista
Luminile
axiale ale
pistei
Lungime Distanta fntinderea longitudinald a luminilor
axiale ale pistei
Distantare Distanta Distantarea luminilor axiale ale pistei
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Culoare Text Culoarea luminilor axiale ale pistei
Intensitate Text Intensitatea luminilor axiale ale pistei
Pozitie Punct Localizarea geograficd a fiecarei lumini
axiale ale pistei
Luminile de
margine ale
pistei
Lungime Distanta intinderea longitudinala a luminilor
marginale ale pistei
Distantare Distanta Distantarea luminilor marginale ale
pistei
Culoare Text Culoarea luminilor marginale ale pistei
Intensitate Text Intensitatea luminilor marginale ale
pistei
Pozitie Punct Localizarea geograficd a fiecarei lumini

marginale ale pistei

Cod de
referinta

Scopul codului de referintd este de a
oferi o metoda simpld pentru interrela-
tionarea numeroaselor specificatii refe-
ritoare la caracteristicile acrodromurilor,
astfel incat sa se asigure o serie de
instalatii de aerodrom adecvate pentru
avioanele despre care se preconizeaza
ca vor opera la aerodrom.
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Numar Lista de | Un numar corespunzator distantei de
coduri referintd a avionului
Litera Lista de | O litera corespunzatoare anvergurii
coduri aripilor si ecartamentului exterior al
trenului de aterizare
Restrictie Text Descrierea restrictiilor impuse pe pista
Directia pistei
Indicativ Text Indicativul textual complet al directiei
de aterizare/decolare — exemple: 27,
35L, 01R
Relevment Relevment Relevmentul real al pistei 1/100 grade | De rutina Masurat 1/100 grade | 1 grad
real
Tip Text Tipul pistei: pentru apropiere de
precizie (cat. I, 1L, III) / neprecizie/
neinstrumentala
Prag inceputul acelei portiuni a pistei care
poate fi utilizatd pentru aterizare
Pozitie Punct Localizarea geograficd a pragului pistei I m Criticd Masurata 1/100 sec 1 sec
Elevatie Elevatie Cota pragului pistei A se vedea Nota 1
Ondulatia iniltime Ondulatia geoidului WGS-84 la pozitia A se vedea Nota 2
geoidului pragului pistei
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Subiect

Proprietate

Subproprietate

Tip

Descriere

Nota

Precizie

Integritate

Mod gen.

Rez. pub.

Rez. harta

Tip

Text

Se precizeaza daca pragul este decalat
sau nu; un prag decalat nu poate fi
situat la capatul pistei

Decalaj

Distanta

Distanta pragului decalat

Dacé pragul
este decalat

1 m

De rutina

Masurata

Capatul
pistei

Capdtul pistei (punctul de aliniere a
traiectoriei de zbor)

Pozitie

Punct

Localizarea capatului pistei in directia
de plecare

1 m

Critica

Masurata

1/100 sec

1 sec

Elevatie

Elevatie

Cota pozitiei extremitatii pistei

A se vedea
punctele de
pe axa pistei

Capatul de
banda al
pistei (DER)

Extremitatea zonei declarata ca fiind
adecvatd pentru decolare (cu alte
cuvinte, capatul pistei sau, daca este
prevazuta o prelungire degajatd, capatul
acesteia)

Inceperea
procedurii de
plecare

Pozitie

Punct

Localizarea geograficd a DER

Elevatie

Elevatie

Cota DER este cota capatului pistei sau
al prelungirii degajate, ludndu-se in
considerare valoarea mai mare.
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Zona de Portiunea de dincolo de prag a unei
contact piste, unde se preconizeaza ca avioanele
care aterizeazd vor efectua primul
contact cu pista
Elevatie Elevatie Cota cea mai inaltd a zonei de contact a | Pistd pentru | 0,25 m sau
unei piste pentru apropiere de precizie | apropiere de | 0,25 ft
precizie
Panta Valoare Panta zonei de contact a pistei
Panta Valoare Panta pistei
Operatiuni LAHSO
de aterizare
si asteptare
la distanta
(LAHSO)
Geometrie Linie Localizarea geografica a LAHSO
Element Text Numele pistei sau al cdii de rulare
protejat (TWY) protejate
Zona Portiunea unei piste intre inceputul
decalata pistei si pragul decalat
Geometrie Poligon Localizarea geografica a zonei decalate
PCN Text PCN al zonei decalate
Tipul Text Tipul suprafetei zonei decalate
suprafetei
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Restrictie Text Restrictie de utilizare pentru un anumit
privind aero- tip de aeronava
navele
Prelungire Suprafata dreptunghiulara delimitata pe
de oprire sol in prelungirea pistei de decolare
(SWY) disponibile, amenajata ca suprafata
adecvatd pe care o aeronava poate fi
opritd in cazul unei decoldri intrerupte
Lungime Distanta intinderea longitudinald a prelungirii de | Daca exista 1 m Critica Masurata Imsaul ft| I m
oprire
Latime Distanta Latimea prelungirii de oprire I m Critica Masurata Il msaul ft |1 m
Geometrie Poligon Localizarea geografica a prelungirii de
oprire
Panta Valoare Panta prelungirii de oprire
Tipul Text Tipul suprafetei prelungirii de oprire
suprafetei
Prelungire O suprafata dreptunghiulara delimitata
degajata pe uscat sau pe apa, aflata sub controlul
autoritatii competente, aleasa sau
amenajata ca suprafatd adecvata, peste
care un avion poate efectua o parte din
urcarea initiala la o inéltime specificata
Lungime Distanta intinderea longitudinald a prelungirii I m Esentiala Masurata 1 msau 1 ft
degajate
Latime Distanta intinderea transversald a prelungirii I m Esentiala Masurata 1 msau 1 ft

degajate
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Profilul Profilul vertical (sau panta) prelungirii | Daca exista
terenului degajate
Suprafatd de O suprafatd simetricd in raport cu
siguranta la prelungirea axei pistei si adiacenta
capat de capatului benzii, avand ca scop
pista principal reducerea riscului de dete-
(RESA) riorare pentru avionul care aterizeaza
prea scurt sau ruleazd dincolo de
capatul pistei
Lungime Distanta intinderea longitudinala a RESA
Latime Distanta intinderea transversali a RESA
Panta longi- | Valoare Panta longitudinala a RESA
tudinala
Panta trans- | Valoare Panta transversald a RESA
versala
Distante
declarate
Lungimea Distanta Lungimea pistei care este declarata 1 m Critica Masurata Imsaul ft| I m
disponibila disponibild si adecvatd pentru rularea la
la decolare sol a unui avion la decolare
(TORA)
Distanta de | Distanta Lungimea de rulare disponibila la I m Criticd Masurata Imsaul ft | 1 m

decolare
disponibila
(TODA)

decolare, plus lungimea prelungirii
degajate, daca exista

€20T°01°'S0 — Od — €LE£0ULTOTO

1007800

16



Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta

Distanta de | Distanta Lungimea de rulare disponibila la 1 m Critica Masurata Imsaul ft| 1 m
accelerare- decolare, plus lungimea prelungirii de
oprire dispo- oprire, dacd exista
nibila
(ASDA)
Distanta de | Distanta Lungimea pistei care este declaratd I m Criticd Masurata Imsaul ft | 1 m
aterizare disponibild si adecvatd pentru rularea la
disponibila sol a unui avion la aterizare

(LDA)

Observatii Text Observatii privind punctul de intrare sau
de inceput al pistei in cazul in care au
fost declarate distante reduse alternative

Luminile de
capat de
pista

Culoare Text Culoarea luminilor de capat de pistd

Pozitie Punct Localizarea geografica a fiecarei lumini
individuale din sistemul de iluminat de
capat de pista

Luminile
prelungirii
de oprire

Lungime Distanta intinderea longitudinald a luminilor
prelungirii de oprire

Culoare Text Culoarea luminilor prelungirii de oprire
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Pozitie Punct Localizarea geografica a fiecdrei lumini
individuale din sistemul de iluminat al
prelungirii de oprire
Sistem
luminos de
apropiere
Tip Text Clasificarea sistemului luminos de
apropiere pe baza criteriilor din Regu-
lamentul (UE) nr. 139/2014 si a CS-
ADR-DSN, in special CS
ADR-DSN.M.625 si CS
ADR-DSN.M.626
Lungime Distanta intinderea longitudinal a sistemului
luminos de apropiere
Intensitate Text Cod care indicd intensitatea relativa a
sistemului luminos de apropiere
Pozitie Punct Localizarea geografica a fiecarei lumini
individuale din sistemul luminos de
apropiere
Luminile
pragului
pistei
Culoare Text Culoarea luminilor de prag al pistei
Culoarea Text Culoarea barelor de flanc ale pragului
barei de pistei
flanc
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Pozitie Punct Localizarea geografica a fiecdrei lumini
individuale din sistemul de iluminat al
pragului si barelor de flanc ale pistei
Luminile
zonei de
contact
Lungime Distanta intinderea longitudinala a luminilor
zonei de contact a pistei
Pozitie Punct Localizarea geografica a fiecarei lumini
individuale din sistemul de iluminat al
zonei de contact a pistei
Indicator
vizual al
pantei de
apropiere
Nivelul inaltime MEHT
ochilor
(minim)
peste prag
(MEHT)
Localizare Punct Localizarea geografica a indicatorului
vizual al pantei de apropiere
Unghi Unghi Unghiul (unghiurile) nominal(e) al(e)
pantei de apropiere
Tip Text Tipul sistemului de indicator vizual de

apropiere (PAPI, A-PAPI etc.)
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Subiect

Proprietate

Subproprietate

Tip

Descriere

Nota

Precizie

Integritate

Mod gen.

Rez. pub.

Rez. harta

Unghi de
decalaj

Unghi

In cazul in care axa sistemului nu este
paraleld cu axa pistei, unghiul si directia
decalajului, respectiv stdnga sau dreapta

Directia
decalajului

Text

In cazul in care axa sistemului nu este
paraleld cu axa pistei, unghiul si directia
decalajului, respectiv stanga sau dreapta

Sistem de
oprire de
urgenta a
aeronavei

Linie

Localizarea geografica a cablului
sistemului de oprire de urgentd de-a
latul pistei

Sistem de
oprire de
urgenta

Material cu putere mare de absorbire a
energiei cinetice situat la capatul unei
piste sau al unei prelungiri de oprire,
conceput pentru a fi strivit sub greutatea
unui avion, in timp ce exercita forte de
decelerare asupra trenului de aterizare al
aeronavei

Geometrie

Poligon

Localizarea geografica a sistemului de
oprire de urgenta

Marja de
recul

Distanta

Marja de recul a sistemului de oprire de
urgenta

Lungime

Distanta

intinderea longitudinali a sistemului de
oprire de urgenta

Latime

Distanta

Intinderea transversala a sistemului de
oprire de urgenta
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Subiect

Proprietate

Subproprietate

Tip

Descriere

Nota

Precizie

Integritate

Mod gen.

Rez. pub.

Rez. harta

Zona radioal-
timetrului

Lungime

Distanta

intinderea longitudinald a zonei
radioaltimetrului

Latime

Distanta

Intinderea transversala a zonei radioal-
timetrului

Geometrie

Poligon

Localizarea geograficd a zonei radioal-
timetrului

Nota 1

Cota pragului pistelor pentru apropieri
de neprecizie

0,5 m

Esentiala

Masurata

1 msau 1 ft

I m sau 1 ft

Cota pragului pistelor pentru apropieri
de precizie

0,25 m

Critica

Masurata

0,1 m sau
0,1 ft

0,5 m sau 1 ft

Nota 2

Ondulatia geoidului WGS-84 la pozitia
pragului pistei pentru apropieri de
neprecizie

0,5 m

Esentiala

Masurata

1 msau 1 ft

1 m sau 1 ft

Ondulatia geoidului WGS-84 la pozitia
pragului pistei pentru apropieri de
precizie

0,25 m

Critica

Masurata

0, m sau
0,1 ft

0,5 msau 1 ft
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Subiect

Proprietate

Subproprietate

Tip

Descriere

Nota

Precizie

Integritate

Mod gen.

Rez. pub.

Rez. harta

Zona
apropiere
finala si
decolare
(FATO)

de

de

O zona definita, deasupra careia se
executd faza finala a manevrei de
apropiere pentru zbor la punct fix si
aterizare si de pe care se initiaza
manevra de decolare; in cazul in care
FATO este utilizata de elicoptere care
opereaza in clasa de performantd 1,
zona definitd cuprinde zona disponibila
pentru decolare intrerupta.

Punct de
prag

fnceputul acelei portiuni a FATO care
poate fi utilizatd pentru aterizare

Pozitie

Punct

Localizarea geografica a punctului de
prag al FATO

1 m

Critica

Masurata

1/100 sec

1 sec

Elevatie

Elevatie

Cota pragului FATO

A se vedea Nota 1

Ondulatia
geoidului

inaltime

Ondulatia geoidului WGS-84 la pozitia
pragului FATO

A se vedea Nota 2

DER

Extremitatea zonei declarate ca fiind
adecvata pentru decolare (cu alte
cuvinte, capatul pistei sau, in cazul in
care este prevazuta o prelungire
degajata, capatul acesteia sau capatul
zonei FATO)

Pozitie

Punct

Localizarea geograficda a DER

Critica

Masurata

1/100 sec

1 sec

Elevatie

Elevatie

Cea mai naltd dintre cotele inceputului,
respectiv capatului RWY/FATO

€20T°01°'S0 — Od — €LE£0ULTOTO

1007800

L6



Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Tip Text Tip de FATO
Indicativ Text Indicativul textual complet al suprafetei
de aterizare si decolare
Lungime Distanta intinderea longitudinala a FATO l m Critica Masurata Ilmsaul ft| 1 m
Latime Distanta intinderea transversald a FATO
Geometrie Poligon Localizarea geografica a elementului
FATO
Panta Valoare Panta FATO
Tipul Text Tipul de suprafatd al FATO
suprafetei
Relevment Relevment Relevmentul real al FATO 1/100 grade | De rutina Masurata 1/100 grade
real
Distante
declarate
Distanta de | Distanta Lungimea FATO plus lungimea Dupa caz, 1 m Critica Masurata 1 msau 1 ft
decolare prelungirii degajate pentru elicoptere distantele
disponibila — (daca exista) declarate
elicoptere reduse alter-
(TODAH) native
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Distanta Distanta Lungimea FATO, declaratd disponibila 1 m Critica Masurata 1 msau 1 ft
disponibila si corespunzatoare pentru elicoptere
pentru care opereaza in clasa de performanta 1
decolare in scopul realizarii unei decolari
intrerupta intrerupte
(RTODAH)

Distanta de | Distanta Lungimea FATO plus orice suprafata 1 m Critica Masurata 1 msau 1 ft
aterizare suplimentara declarata disponibild si
disponibila — corespunzatoare pentru executarea
elicoptere manevrei de aterizare de catre
(LDAH) elicoptere, de la o indltime definita
Observatii Text Observatii privind punctul de intrare sau
de inceput al pistei in cazul in care au
fost declarate distante reduse alternative
Marcaj
FATO
Descriere Text Descrierea marcajelor FATO
Sistem
luminos de
apropiere
Tip Text Clasificarea sistemului luminos de

apropiere pe baza criteriilor din Regu-
lamentul (UE) nr. 139/2014 si a CS-
ADR-DSN, in mod specific CS
ADR-DSN.M.625 si CS
ADR-DSN.M.626
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Lungime Distanta intinderea longitudinal a sistemului
luminos de apropiere
Intensitate Text Cod care indica intensitatea relativa a
sistemului luminos de apropiere
Pozitie Punct Localizarea geografica a fiecarei lumini
individuale din sistemul luminos de
apropiere
Lumini de
suprafata
Descriere Text Descrierea luminilor de suprafata
Pozitie Punct Localizarea geografica a fiecarei lumini
individuale din sistemul de iluminat de
suprafata
Luminile
punctului-
finta
Descriere Text Descrierea luminilor punctului-tinta
Pozitie Punct Localizarea geograficd a fiecarei lumini
individuale din sistemul de iluminat al
punctului-tinta
Zona de Aria pe care un elicopter poate efectua
contact si de o priza de contact sau decolarea
desprindere
(TLOF)
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Indicativ Text Indicativul textual complet al TLOF
Punct central
Pozitie Punct Localizarea geografica a punctului de 1 m Critica Masurata 1/100 sec 1 sec
prag al TLOF
Elevatie Elevatie Cota pragului TLOF A se vedea Nota 1
Ondulatia inaltime Ondulatia geoidului WGS-84 la pozitia A se vedea Nota 2
geoidului punctului central al TLOF
Lungime Distanta fntinderea longitudinala a TLOF I m Criticd Masurata Imsaul ft | 1 m
Latime Distanta intinderea transversald a TLOF I m Critica Masurata Il msaul ft| 1 m
Geometrie Poligon Localizarea geografica a elementului
TLOF
Panta Valoare Panta TLOF
Tipul Text Tipul suprafetei TLOF
suprafetei
Capacitate Valoare Capacitatea portantda a TLOF 1 tona
portanta
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Tipul Text Tipul sistemului de indicator vizual al
sistemului de pantei de apropiere
indicator
vizual al
pantei de
apropiere
Marcaj

Descriere Text Descrierea marcajelor TLOF
Zona de O zona definita de pe un heliport care
siguranta inconjoarda FATO, lipsita de obstacole,
cu exceptia celor necesare in scopuri de
navigatie aeriana, si destinatd reducerii
riscului de deteriorare a elicopterelor
care deviazd accidental de la FATO
Lungime Distanta intinderea longitudinala a zonei de
siguranta
Latime Distanta intinderea transversald a zonei de
siguranta
Tipul Text Tipul suprafetei zonei de sigurantad
suprafetei
Prelungire O suprafata definitd pe uscat sau pe apa,
degajata aleasa si/sau amenajatd ca o suprafatd
pentru corespunzatoare, deasupra careia un
elicoptere elicopter operat in clasa 1 de

performantd poate accelera si ajunge la
o 1nalfime dorita
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Lungime Distanta intinderea longitudinald a prelungirii
degajate pentru elicoptere
Profilul Valoare Profilul vertical (sau panta) prelungirii
terenului degajate pentru elicoptere
Nota 1 Pragul FATO pentru heliporturi cu sau 0,5 m Esentiala Masurata 1 msau | ft
farda apropiere de un punct in spatiu
(PinS)
Pragul FATO pentru heliporturi pentru 0,25 m Critica Masurata 1 msaul ft
care se preconizeaza operatiuni (neprecizie)
0,1 m sau
0,1 ft
(precizie)
Nota 2 Ondulatia geoidului WGS-84 la pragul 0,5 m Esentiala Masurata 1 msau 1 ft
FATO si la centrul geometric al TLOF,
pentru heliporturi cu sau fara apropiere
de un punct in spatiu (PinS)
Ondulatia geoidului WGS-84 la pragul 0,25 m Critica Masurata 1 msau 1 ft

FATO si la centrul geometric al TLOF,
pentru heliporturi pentru care se preco-
nizeaza operatiuni

(neprecizie)/
0,1 m sau
0,1 ft
(precizie)
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Platforma O suprafata definitd pe un aerodrom

terestru, destinatd aeronavelor in scopul
imbarcarii sau debarcarii pasagerilor,
incarcarii sau descarcarii marfurilor si
postei, alimentarii cu combustibil,
parcarii sau lucrarilor de intretinere.

Indicativ Text Numele sau indicativul textual complet
utilizat pentru a identifica o platforma la
un aerodrom/heliport

Geometrie Poligon Localizarea geografica a elementului 1 m De rutina Masurata 1/10 sec 1 sec
platforma

Tip Text Clasificarea utilizarii primare a plat-
formei

Restrictie Text Restrictie (interdictie) de utilizare pentru

privind aero- un anumit tip de aeronava

navele

Tipul Text Tipul suprafetei platformei

suprafetei

Capacitate

portantd

PCN Text PCN al platformei
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. hartd
Tipul Text Determinare ACN-PCN
pavajului
Categoria Text Categoria de rezistentd a fundatiei plat-
fundatiei formei
Presiune Text Categoria de presiune in pneuri maxima
admisibila admisibila sau valoarea maxima admi-
sibild a presiunii in pneuri
Metoda de Text Metoda de evaluare utilizatd pentru a
evaluare determina rezistenta platformei
Elevatie Elevatie Cota platformei
TWY O traiectorie definitd pe suprafata unui
aerodrom terestru, destinatd rularii
aeronavelor si asigurarii legaturii intre
parti diferite ale aerodromului
Indicativ Text Indicativul textual complet al caii de
rulare
Latime Distanta Intinderea transversald a ciii de rulare 1 m Esentiala Masurata 1 msau 1 ft
Geometrie Poligon Localizarea geografica a elementului
TWY
Pod Text Tipul de pod (niciunul, pasaj superior,

pasaj inferior)
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Tipul Text Tipul suprafetei caii de rulare
suprafetei
Capacitate
portanta

PCN Text PCN al caii de rulare

Tipul Text Determinare ACN-PCN

pavajului

Categoria Text Categoria de rezistentd a fundatiei caii

fundatiei de rulare

Presiune Text Categoria de presiune in pneuri maxima

admisibila admisibila sau valoarea maxima admi-

sibila a presiunii in pneuri

Metoda de Text Metoda de evaluare utilizatd pentru a

evaluare determina rezistenta caii de rulare
Restrictii Text Restrictie (interdictie) de utilizare pentru
privind aero- un anumit tip de aeronava
navele
Cod de Lista de | O litera corespunzatoare anvergurii
referintd coduri aripilor si ecartamentului exterior al
(litera) trenului de aterizare
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Locul pentru Punct/ Pentru aerodromurile destinate
extinderea poligon avioanelor cu varfuri ale aripilor
varfurilor pliabile, locul in care se extind varfurile
aripilor aripilor
Puncte
axiale
Pozitie Punct Coordonatele geografice ale punctelor 0,5 m Esentiala Masurata 1/100 sec 1/100 sec
axiale ale TWY
Elevatie Elevatie Cota punctelor axiale ale caii de rulare I m Esentiala Masurata
Acostament Zona adiacentd marginii unui pavaj,
amenajata astfel incat sa asigure trecerea
de pe pavaj pe suprafata alaturata
Geometrie Poligon Localizarea geografica a acostamentului
caii de rulare
Tipul Text Tipul suprafetei acostamentului caii de
suprafetei rulare
Latime Distanta Latimea acostamentului caii de rulare 1 m Esentiala Masurata 1 msau 1 ft
Linii de
ghidare

€20T°01°S0 — Od — €LE0YLTOTO

1007800

LOT



Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Geometrie Linie Localizarea geografica a liniilor de 0,5 m Esentiala Masurata 1/100 sec 1/100 sec
ghidare
Culoare Text Culoarea liniilor de ghidare ale cdii de
rulare
Stil Text Stilul liniilor de ghidare ale caii de
rulare
Anvergura Valoare Anvergura aripilor
aripilor
Viteza Valoare Viteza maxima
maxima
Directie Text Directie
Linia de Linie Linia de marcaj pentru pozitia inter- 0,5 m Esentiala Masurata 1/100 sec 1 sec
marcaj mediard de asteptare
pentru
pozitia inter-
mediara de
asteptare
Marcaj
TWY
Descriere Text Descrierea marcajului caii de rulare
Lumini
marginale
ale caii de
rulare
Descriere Text Descrierea luminilor marginale ale caii

de rulare
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Pozitie Punct Localizarea geografica a fiecarei lumini
marginale ale cdii de rulare
Luminile
axiale ale
cdii de rulare
Descriere Text Descrierea luminilor axiale ale caii de
rulare
Pozitie Punct Localizarea geografica a fiecdrei lumini
axiale a caii de rulare
Bare de
oprire
Descriere Text Descrierea barelor de oprire Daci exista
Localizare Linie Localizarea barelor de oprire
Lumini de
protectie a
pistei
Descriere Text Descrierea luminilor de protectie a Daci exista
pistei si a altor masuri de protectie a
pistei
Localizare Punct Localizarea barei de oprire Configuratia
A
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Subiect

Proprietate

Subproprietate

Tip

Descriere

Nota

Precizie

Integritate

Mod gen.

Rez. pub.

Rez. harta

Localizare

Linie

Localizarea barei de oprire

Configuratia
B

Pozitie de
asteptare la
pistd

O pozitie desemnata, destinata sa
protejeze o pistd, o suprafatd de limitare
a obstacolelor sau o zond critica/
sensibila pentru sistemul de aterizare
instrumentald (Instrument Landing
System, ILS)/sistemul de aterizare cu
microunde (Microwave Landing
System, MLS), la care aeronavele si
vehiculele aflate in rulare trebuie sa
opreasca si sa astepte, cu exceptia unei
autorizatii contrare a turnului de control
de aerodrom

Geometrie

Linie

Localizarea geografica a pozitiei de
asteptare la pista

0,5 m

Esentiala

Masurata

1/100 sec

1 sec

Pista
protejata

Text

Indicativul pistei protejate

Categorie

Lista
coduri

de

Categoria (CAT) pistei (0, I, II, III)

Textul de
,»pista
inainte”

Text

Textul propriu-zis al marcajului; de ex.
~RWY AHEAD” sau ,RUNWAY
AHEAD”

Pozitie inter-
mediara de
asteptare

Geometrie

Linie

Localizarea geograficd a pozitiei inter-
mediare de asteptare — o zond definita,
destinata dirijarii traficului, la care
aeronavele si vehiculele in rulare la sol
trebuie sd opreasca si sa astepte pand la
urmatoarea aprobare de continuare a
manevrei, in cazul 1n care primesc astfel
de instructiuni din partea turnului de
control de aerodrom
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Cale de rulare Cale de rulare la sol destinatd miscarii
la sol pentru la sol a elicopterelor prevdzute cu tren
elicoptere de aterizare cu roti
Indicativ Text Indicativul textual complet al caii de
rulare la sol pentru elicoptere
Puncte Punct Localizarea geograficd a punctelor 0,5 m Esentiala Masurata/
axiale axiale ale caii de rulare la sol pentru calculata
elicoptere
Elevatie Elevatie Cota caii de rulare la sol pentru 1 m Esentiala Masurata
elicoptere
Latime Distanta Intinderea transversala a caii de rulare la 1 m Esentiala Masurata
sol pentru elicoptere
Tipul Text Tipul suprafetei caii de rulare la sol
suprafetei pentru elicoptere
Linia de Linie Linia de marcaj a intersectiei cu calea 0,5 m Esentiala Masurata 1/100 sec 1 sec
marcaj a de rulare la sol pentru elicoptere
intersectiei
[luminat
Descriere Text Descrierea luminilor ciii de rulare la sol
pentru elicoptere
Pozitie Punct Localizarea geografica a fiecarei lumini

individuale din sistemul de iluminat al
cdii de rulare la sol pentru elicoptere
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Marcaj
Descriere Text Descrierea marcajelor cdii de rulare la
sol pentru elicoptere
Cale de rulare O traiectorie definitd pe suprafata de
aeriana pentru rulare, prevazuta pentru rularea aeriana
elicoptere a elicopterelor
Indicativ Indicativul textual complet al caii de
rulare aeriene pentru elicoptere
Puncte Punct Localizarea geografica a punctelor 0,5 m Esentiala Masurata/
axiale axiale ale caii de rulare aeriene pentru calculate
elicoptere
Elevatie Elevatie Cota caii de rulare aeriene pentru 1 m Esentiala Masurata
elicoptere
Latime Distanta Intinderea transversald a caii de rulare 1 m Esentiala Masurata
aeriene pentru elicoptere
Tipul Text Tipul suprafetei cdii de rulare aeriene
suprafetei pentru elicoptere
Iluminat
Descriere Text Descrierea luminilor caii de rulare
aeriene pentru elicoptere
Pozitie Punct Localizarea geografica a fiecarei lumini

individuale din sistemul de iluminat al
caii de rulare aeriene pentru elicoptere
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Subiect

Proprietate

Subproprietate

Tip

Descriere

Nota

Precizie

Integritate

Mod gen.

Rez. pub.

Rez. harta

Marcaj

Descriere

Text

Descrierea marcajelor cdii de rulare
aeriene pentru elicoptere

Rute aeriene
de tranzit
pentru
elicoptere

O traiectorie definitd, prevazuta pentru
deplasarea elicopterelor dintr-o parte in
alta a heliportului o traiectorie de rulare
include o cale de rulare la sol sau
aeriana pentru elicoptere, centrata pe
traiectoria de rulare.

Indicativ

Text

Indicativul rutei aeriene de tranzit
pentru elicoptere

Geometrie

Linie

Localizarea geografica a rutei aeriene de
tranzit pentru elicoptere

Latime

Distanta

Intinderea transversala a rutei aeriene de
tranzit pentru elicoptere

Esentiala

Masurata

Punct de veri-
ficare INS

Localizare

Punct

Localizarea geograficd a punctului de
verificare INS

Daca exista

0,5 m

De rutina

Masurata

1/100 sec

1/100 sec

Punct de veri-
ficare radiofar
omnidirec-
tional (VOR)
de frecventa
foarte  1inalta
(VHF)
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Localizare Punct Localizarea geografica a punctului de Daci existd
verificare VOR
Frecventa Valoare Frecventa punctului de verificare VOR
Punct de veri-
ficare
altimetru
Localizare Punct Localizarea geograficd a punctelor de
verificare pentru altimetru
Elevatie Elevatie Cota punctelor de verificare pentru
altimetru
Pozitie de Zona definitd pe o platformd, destinata
stationare s fie folositd pentru parcarea unei
aeronava aeronave
Nume Text Numele pozitiei de stationare a
aeronavei
Pozitiile de | Localizare Punct Localizarea geografica a pozitiei de 0,5 m De rutind Masurata 1/100 sec 1/100 sec
stationare ale stationare a aeronavei
aeronavelor
Tipuri de Lista de | Tipuri de aeronave
aeronave coduri
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Semn de Text Descrierea semnului de identificare a
identificare pozitiei de stationare a aeronavei
Sistem Text Descrierea sistemului vizual de ghidare
vizual de pentru andocare/parcare la pozitia de
ghidare stationare a aeronavei
pentru
andocare/
parcare
Zona de Poligon Localizarea geografica a zonei de
parcare parcare
Pasareld Lista de | Pasareld telescopica disponibila la
telescopica coduri pozitia de stationare a aeronavei
Combustibil Lista de | Combustibil disponibil la pozitia de

coduri stationare a aeronavei
Grup elec- Lista de | Grup electrogen disponibil la pozitia de
trogen coduri stationare a aeronavei
Tractarea Lista de | Tractare disponibila la pozitia de
coduri stationare a aeronavei
Terminal Text Referinta cladire terminale
Tipul Text Tipul suprafetei la pozitia de stationare
suprafetei a aeronavei
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Restrictie Text Restrictie (interdictie) de utilizare pentru
privind aero- un anumit tip de aeronava
navele
PCN Text PCN pentru pozitia de stationare a
aeronavei
Linia de
ghidare a
stationarii
Geometrie Linie Localizarea geografica a liniei de 0,5 m Esentiala Maisurata 1/100 sec
ghidare a stationarii
Elevatie Elevatie Cota punctelor liniei de ghidare pentru 1 m Esentiala Masurata
parcare
Directie Text Directia liniei de ghidare a stationarii
Anvergura Valoare Anvergura aripilor
aripilor
Culoare Lista de | Culoarea liniei de ghidare a stationarii
coduri
Stil Lista de | Stilul liniei de ghidare a stationarii
coduri
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Subiect

Proprietate

Subproprietate

Tip

Descriere

Nota

Precizie

Integritate

Mod gen.

Rez. pub.

Rez. harta

Pozitia de
stationare  a
elicopterului

O pozitie de stationare pentru aeronave
care permite parcarea unui elicopter si
unde sunt finalizate operatiunile de
rulare la sol sau unde elicopterul atinge
solul si decoleaza pentru operatiuni de
rulare aeriana.

Nume

Text

Numele pozitiei de stationare a elicop-
terului

Localizare

Punct

Localizarea geografica a pozitiei de
stationare a elicopterului/punctelor de
verificare INS

0,5 m

Esentiala

Masurata

1/100 sec

Zona de
degivrare

O instalatie unde este indepartata
chiciura, gheata sau zdpada (degivrare)
de pe avion pentru a asigura suprafete
curate si/sau unde suprafetele curate ale
avionului primesc protectie (antigivraj)
impotriva formarii de chiciurd sau de
gheatd si a acumuldrii de zapada sau de
zloatd, pentru o perioada de timp
limitata

Identificator

Text

Identificatorul zonei de degivrare

Geometrie

Poligon

Localizarea geograficd a zonei de
degivrare

De rutina

Masurata

1/10 sec

1 sec

Tipul
suprafetei

Text

Tipul suprafetei zonei de degivrare
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Baza identi- Text Numele elementului subiacent al caii de
ficare rulare, al pozitiei de stationare sau al
platformei
Restrictie Text Restrictie (interdictie) de utilizare pentru
privind aero- un anumit tip de aeronava
navele
Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Mijloc de
comunicare
Identificarea Text Identificarea serviciului furnizat
serviciului
Indicativ de Text Indicativul de apel radio al mijlocului
apel de comunicare
Canal Text Canalul/frecventa mijlocului de comu-
nicare
Adresa Text Adresa de conectare a instalatiei Dupa caz
conectare
Orar de Program Orarul de functionare al statiei care
functionare deserveste unitatea
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2. Date privind spatiul aerian

Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Acuratete Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Spatiu aerian Spatiu aerian cu dimensiuni definite,
ATS identificate alfabetic, in care pot opera
anumite tipuri de zboruri si pentru care
sunt specificate norme de operare ATS
si de trafic aerian
Tip Text Tipul de spatiu aerian ATS in confor-
mitate cu apendicele 4 la Regulamentul
de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012
(SERA)
Indicativ Text Indicativul atribuit spatiului aerian de
catre o autoritate responsabila
Limite Poligon Suprafata care defineste forma A se vedea nota 1
laterale orizontald a spatiului aerian
Limite
verticale
Limitd supe- | Altitudine Limita superioard a spatiului aerian
rioard
Limita infe- | Altitudine Limita inferioara a spatiului aerian 50 m De rutina Calculate 50 m sau 50 m sau
rioard 100 ft 100 ft
Clasa Lista de O clasificare a spatiului aerian care
spatiului coduri stabileste normele de operare, cerintele
aerian privind zborurile si serviciile furnizate.
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Acuratete Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Altitudinea Altitudine Atitudinea la care sau sub care pozitia
de tranzitie pe verticald a unei aeronave este

controlatd prin raportare la altitudini
Ore de apli- Orar Orele de aplicabilitate ale spatiului
cabilitate aerian
Unitate ATS Unitatea care furnizeaza serviciul
Nume Text Numele unitatii care furnizeaza serviciul
Indicativul Text Indicativul de apel radio al statiei aero-
de apel radio nautice care deserveste unitatea
Limba Lista de Informatii privind limba/limbile folosite,
coduri specificand zona si conditiile, precum si
cand si unde se folosesc, daca este cazul
Aplicabi- Text Informatii privind zona si conditiile de
litate folosire
Orar de Orar Orarul de functionare al statiei care
lucru deserveste unitatea
Frecventa
Valoare Valoare Frecventa spatiului aerian ATS
Scop Text Indicatii privind scopurile specifice ale

frecventei

€20T°01°S0 — Od — €LE0YLTOTO

1007800

0cI



Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Acuratete Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Nota 1 FIR, UIR 2 km De rutina Declarate min Conform
trasarii
TMA, CTA 100 m Esentiale Calculate sec Conform
trasarii
Regiune cu trafic controlat (CTR) 100 m Esentiale Calculate sec Conform
trasarii
Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Notd Acuratete Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Spatiu aerian
cu activitate
speciala
Tip Lista de Tipul spatiului aerian cu activitate
coduri speciala (a se vedea Nota 1)
Identificator Text Identificatorul atribuit pentru identi-
ficarea unica a spatiului aerian
Nume Text Numele acordat spatiului aerian de catre
o autoritate numita de statul membru
Limite Poligon Suprafata care defineste forma A se vedea Nota 2 doar pentru zonele P, R si D
laterale orizontald a spatiului aerian
Limite
verticale
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Acuratete Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Limita supe- | Altitudine Limita superioara a spatiului aerian
rioard
Limita infe- | Altitudine Limita inferioara a spatiului aerian
rioara
Restrictie Text Tipul de restrictie sau natura pericolului
Activare Text Informatii privind sistemul si informari
privind mijloacele de activare, precum
si informatii referitoare la zborurile
civile si aplicabile procedurilor privind
zona de aparare aeriana cu identificare
(ADIZ)
Orele de Orar Intervalul de timp in care se desfigoara
activitate activitatea speciala
Riscul de Text Riscul de interceptare in caz de
interceptare penetrare
Tip Nota 1 Zona interzisa Nota 2 100 m Esentiale Calculate 1 sec Conform
trasarii
Zona restrictionata 2 km De rutina Declarate 1 min Conform
trasarii

Zona periculoasa

Zona de exercitiu militar

Zona de instruire militara

ADIZ

Altele
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Acuratete Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Alte spatii
aeriene regle-
mentate
Tip Text Tipul spatiului aerian [minima redusa de
esalonare verticala (RVSM), emitator
pentru localizare in caz de urgenta
(ELT) etc.]
Identificator Text Identificatorul atribuit pentru identi-
ficarea unica a spatiului aerian
Nume Text Numele acordat spatiului aerian de catre
o autoritate numitd de statul membru
Limite Poligon Suprafata care defineste forma
laterale orizontald a spatiului aerian
Limite
verticale
Limita supe- | Altitudine Limita superioara a spatiului aerian
rioard
Limita infe- | Altitudine Limita inferioara a spatiului aerian
rioara
Restrictie Text Tipul de restrictie, daca este cazul
Activare Text Informatii privind sistemul si informari
privind mijloacele de activare, precum
si informatii referitoare la zborurile
civile si aplicabile procedurilor in zona
de identificare de aparare antiaeriana
(ADIZ)
Orele de Orar Intervalul de timp in care se desfdsoara
activitate activitatea speciala
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Acuratete Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Sector de
control ATS
Identificare Text Identificarea atribuita sectorului
Limite Poligon Suprafata care defineste forma
laterale orizontald a sectorului ATC
Limite
verticale
Limita supe- | Altitudine Limita superioara a sectorului
rioard
Limita infe- | Altitudine Limita inferioara a sectorului
rioarad
VM5
3. Date privind rutele ATS si alte rute
Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Rutd ATS O ruta specificata, proiectatd in scopul
directionarii fluxului de trafic dupa cum
este necesar pentru furnizarea ATS
Indicativ Text Indicativele pentru rutele ATS in
conformitate cu anexa XI (partea FPD)
la prezentul regulament
Prefix Text Prefixul indicativului rutei astfel cum
indicativ este prevazut in Nota 1
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Alta ruta O ruta specificata, proiectatd in scopul
directionarii fluxului de trafic dupa cum
este necesar fara furnizarea ATS
Indicativ Text Indicativul rutei
Tip Text Tipul de ruta (de exemplu, rute de
navigatie necontrolate VFR)
Reguli de Lista de | Informatii privind regulile de zbor care
zbor coduri se aplica rutei (IFR/VFR)
Segment  de
ruta
Punct de Referire la primul punct al unui
origine segment de ruta
Nume Text Indicativele codificate sau numele de
cod ale unui punct semnificativ
Raportare Lista de | Indicarea cerintei de raportare ATS/
coduri MET drept ,,obligatorie” sau ,la cerere”
Punct de Referire la al doilea punct al unui
destinatie segment de ruta
Nume Text Indicativele codificate sau numele de

cod ale unui punct semnificativ
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Raportare Lista de | Indicarea cerintei de raportare ATS/
coduri MET drept ,,obligatorie” sau ,la cerere”
Traiect Relevment Traiectul, radialul VOR sau relevmentul 1/10 grad | De rutind | Calculate 1 grad | 1 grad (sosire
magnetic al unui segment de rutd (sosiri/ (sosire (sosiri/ (sosire plecare zona
plecdri zona | plecare zond | plecari zona | plecare zona | terminald)
terminald) terminald) terminald) terminald)
Punct de Punct Punctul la care o aeronava care navi- in cazul unui
schimbare a gheaza pe un segment de rutd ATS radial VOR
frecventei definit prin referintd la intervalele VOR
trebuie, in principiu, sa transfere
referinta de navigatie primara de la
mijlocul de navigatie ramas in spatele
aeronavei la urmatorul mijloc de
navigatie aflat in fata
Lungime Distanta Distanta geodezica dintre ,,punctul de A se vedea Nota 2
origine” si ,,punctul de destinatie”
Limita supe- Altitudine Limita superioara a segmentului de ruta
rioard
Limita infe- Altitudine Limita inferioara a segmentului de ruta
rioara
Altitudine Altitudine Este altitudinea pe un segment de rutd 50 m De rutina Calculata 50 m sau |50 m sau
minima pe la care se asigura receptionarea facili- 100 ft 100 ft
ruta (MEA) tatilor de navigatie relevante si a

comunicatiilor ATS in conditii
adecvate, care este conforma cu
structura spatiului aerian si care asigurd
altitudinea necesara de trecere peste
obstacole.
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Altitudinea Altitudine Este altitudinea minima pentru un 50 m De rutina Calculata 50 m sau |50 m sau
minima de segment de rutd definit care asigura 100 ft 100 ft
trecere peste altitudinea necesara de trecere peste
obstacole obstacole
(MOCA)

Altitudinea Altitudine Altitudinea minima de zbor 50 m De rutina Calculata 50 m sau |50 m sau
minima de 100 ft 100 ft
zbor
Limite Distanta Limitele laterale ale rutei
laterale
Altitudinea Altitudine Este altitudinea minima ce urmeaza a fi
minima a utilizatd in conditii meteorologice de
zonei zbor instrumental (IMC), care asigura o
(AMA) distantd minima de trecere peste
obstacole in interiorul unei zone speci-
ficate, formate in mod normal din
paralele si meridiane.
Altitudinea Altitudine MVA
minima de
vectorizare
(MVA)
Restrictii Text Indicatii privind orice viteza de

suprafatd si restrictii de nivel/altitudine,
daca sunt instituite
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Directia Indicarea directiei nivelului de croaziera
nivelurilor (par, impar, niciunul (NIL))
de croaziera

fnainte Lista de | Indicarea directiei nivelului de croaziera
coduri (par, impar, NIL) de la primul punct
pana la al doilea punct al segmentului
de ruta
fnapoi Lista de | Indicarea directiei nivelului de croaziera
coduri (par, impar, NIL) de la al doilea punct
pana la primul punct al segmentului de
ruta
Disponibi- Text Informatii privind disponibilitatea rutei
litate
Clasa Text Clasificarea spatiului aerian care
spatiului stabileste normele de functionare,
aerian cerintele privind zborurile si serviciile
furnizate
Cerinte Navigatie RNAV bazata pe cerintele de | Numai PBN
privind performanta pentru aeronavele care
navigatia opereaza pe o rutd ATS, intr-o
bazatd pe procedura de apropiere instrumentala
performanta sau intr-un spatiu aerian desemnat
(PBN)
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Specificatie | Text Desemnarea specificatiei/specificatiilor
(specificatii) de navigatie aplicabile unui anumit
de navigatie segment/anumitor segmente; exista doua

tipuri de specificatii de navigatie:

(a) specificatie privind performanta de
navigatie cerutd (RNP): specificatie
de navigatie bazatd pe navigatia de
suprafata, care include cerinta
privind monitorizarea performantei
si transmiterea de alarme,
desemnata prin prefixul RNP, de
exemplu RNP 4, RNP APCH.

(b) specificatie privind navigatia de
suprafata (RNAV): specificatie de
navigatie bazatd pe navigatia de
suprafata, care nu include cerinfa
privind monitorizarea performantei
si transmiterea de alarme,
desemnata prin prefixul RNAV, de
exemplu RNAV 5, RNAV 1.

Cerinte Text Cerinta de precizie a navigatiei pentru
privind fiecare segment de rutd PBN (RNAV
perfor- sau RNP)

mantele de

navigatie

Cerinte Text Indicarea cerintelor referitoare la
privind senzori, inclusiv orice limitari ale
senzorii specificatiilor de navigatie

Unitate de
control
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Nume Text Numele unitatii care furnizeaza serviciul
Canal Text Canalul/frecventa de operare a unitatii
de control
Adresa Text Un cod specificat folosit pentru Daca este
conectare conectarea prin legatura de date la cazul
unitatea de control ATS
Nota 1 U = superior Nota 2 1/10 km De rutina Calculat 1/10 km sau | I km sau
1/10 nm 1 nm
H = elicopter 1/100 km Esentiala Calculat 1/100 km |1 km sau
sau 1/]1 nm
100 nm
S = supersonic
T = tacan
Altele
Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Punct de
drum
Identificare Text Numele, indicativele codificate sau

numele de cod atribuite punctului
semnificativ
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Pozitie Punct Localizarea geografica a punctului de 100 m Esentiala Masurata/ 1 sec 1 sec
drum calculata
Formare
Mijloc de Text Identificarea la nivel de statie a refe-
navigatie rintei VOR/DME
(Navaid)
Relevment Relevment Relevmentul la referinta VOR/DME A se vedea Nota 1 de mai jos
daca punctul de drum nu se afla in
acelasi loc
Distanta Distanta Distanta fata de referinta VOR/DME A se vedea Nota 2 de mai jos
daca punctul de drum nu se afld in
acelasi loc
Nota 1 1/10 grade De rutina Calculata 1/10 grade 1/10 grade
1/100 grade | Esentiala Calculata 1/100 grade | 1/10 grade
Calculata
Nota 2 1/10 km De rutind Calculata 1/10 km sau | 2/10 km
1/10 nm (1/10 nm)
1/100 km Esentiala Calculata 1/100 km | 2/10 km
sau (1/10 nm)
1/100 nm
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Asteptare  pe O manevra prestabilitd care mentine o
rutd aeronava intr-un spatiu aerian specificat,
in asteptarea autorizdrii ulterioare
Identificare Text Identificarea procedurii de asteptare
Reper Text Identificarea reperului pentru procedura 100 m Esentiala Masurata/ 1 sec 1 sec
de asteptare calculata
Punct de Punct Localizarea geograficd a punctului de
drum drum de asteptare
Drumul catre Relevment Drumul catre punctul de asteptare
punctul de aferent procedurii de asteptare
asteptare
Directia de Text Directia virajului procedural
viraj
Viteza Valoare Viteza fatd de aer maxima indicata
Nivel
Nivel minim | Altitudine Nivelul minim de asteptare al procedurii
de asteptare de asteptare
Nivel maxim | Altitudine Nivelul maxim de asteptare al

de asteptare

procedurii de asteptare
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta

Timp/ Valoare Valoare timp/distantd pentru procedura

distantd in de asteptare

zbor de

indepartare

Unitate de

control

Nume Text Indicatie privind unitatea de control
Frecventa Valoare Frecventa/canalul de operare al unitatii
de control

Procedura Text Descriere textuald a procedurii speciale | Daca a fost

speciald de de intrare VOR/DME stabilitd o

intrare intrare

pentru radiala in

asteptare raport cu un
reper
secundar la
finalul
segmentului
de iesire
pentru un
model de
asteptare
VOR/DME
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4. Date privind procedura de zbor instrumental

Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Acuratete Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Procedura
Identificare
Ghidarea pe | Lista de Numele care descrie tipul mijlocului de | APCH
segmentul de | coduri radionavigatie care furnizeazd ghidarea
apropiere laterald pentru apropierea finald, de
finala exemplu ILS, VOR, RNAYV etc.
RWY Text Identificatorul RWY al directiei de
aterizare si decolare, de exemplu 27,
35L, 01R
Apropiere cu | Lista de Indicarea masurii in care o procedurd APCH
manevre la coduri este/nu este o procedurd de apropiere cu
vedere manevre la vedere
Cod Text Daca doud sau mai multe proceduri de | APCH
multiplu pe aceeagi pista nu pot fi distinse doar
in functie de tipul mijlocului de radio-
navigatie, se foloseste un sufix care
contine o singura literd, incepand de la
litera ,,z”, dupa tipul mijlocului de
radionavigatie, de exemplu VOR y
RWY 20 sau VOR z RWY 20.
Limitator NS | Text Informatii specifice senzorilor in cazul | Doar PBN
unei limitari a utilizarii
Nume Text Numele procedurii de zbor instrumental
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Acuratete Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Identificator
sub forma de
text in clar
Indicator de | Text Indicatorul de baza este numele sau SID, STAR
baza numele de cod ale punctului semni-
ficativ in care se termina ruta standard
de plecare.
Indicator de | Text Indicatorul de valabilitate este un numar | SID, STAR
valabilitate delalla9.
Indicator de | Text Indicatorul de ruta este o litera a alfa- | SID, STAR
ruta betului. Nu se folosesc literele ,,I” si
0",
Indicatie Text Indicatia masurii in care a fost stabilita | Doar VFR
vizuala ruta pentru aeronava care opereaza in
conformitate cu VFR
Identificator
codificat
Punct semni- | Text Indicativul codificat sau numele de cod | SID, STAR
ficativ ale unui punct semnificativ
Indicator de | Text Indicatorul de valabilitate al procedurii | SID, STAR
valabilitate
Indicator de | Text Indicatorul de rutd al procedurii SID, STAR
ruta
Tipul de Lista de Indicarea tipului de procedura (plecare,
procedura coduri sosire, apropiere, altele)
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Subiect

Proprietate

Subproprietate

Tip

Descriere

Nota

Acuratete

Integritate

Mod gen.

Rez. pub.

Rez. harta

PBN sau
conventional

Lista de
coduri

Indicatia masurii in care procedura este
PBN sau conventionala

Numai IFR

Tip de
precizie

Text

Tipul de procedura instrumentala;
procedurile de apropiere instrumentala
sunt clasificate dupa cum urmeaza:
(a) procedura de apropiere de neprecizie
(NPA): o procedura de apropiere
instrumentala care foloseste ghidare
laterala, dar nu si verticala.
procedura de apropiere cu ghidare
verticala (APV): o procedura
instrumentala cu ghidare laterala si
verticald, dar care nu intruneste
conditiile necesare pentru apro-
pierea si aterizarea de precizie
(c) procedura de apropiere de precizie
(PA): o procedura de apropiere
instrumentala care utilizeaza ghidare
laterald si verticald de precizie, cu
minimele determinate de categoria
de operatiune

(b

=

APCH

Categoria de
aeronava

Lista de
coduri

Indicarea categoriilor de aeronave pe
care le vizeazd procedura

Declinatia
magnetica

Valoare

Declinatia magnetica luatd in consi-
derare pentru proiectarea procedurii
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Acuratete Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Altitudinea/ OCA/H APCH
inal{imea de
trecere peste
obstacole
(OCA/H)
Categoria de | Lista de Categoria de aeronava APCH
aeronava coduri
Tipul de Lista de Tipul de apropiere (de exemplu, directa, | APCH
apropiere coduri Cat I, Cat II, LLZ, cu manevre la
vedere etc.) sau mijlocul de navigatie
specific (de exemplu, repere regresive)
sau o anumitd specificatie de navigatie
Altitudine Altitudine Cea mai mica altitudine folosita la APCH Esentiale
stabilirea conformitatii cu criteriile
corespunzatoare privind distanta de
trecere peste obstacole
Inaltime Inaltime Cea mai mica inaltime fata de cota APCH Esentiale
pragului relevant al pistei sau fatd de
cota aerodromului, dupa caz, folosita la
stabilirea conformitatii cu criteriile
corespunzatoare privind distanta de
trecere peste obstacole
Altitudinea/ DA/H APCH
inaltimea de
luare a
deciziei
(DA/H)
Categoria de | Lista de Categoria de aeronava APCH
aeronava coduri
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Subiect

Proprietate

Subproprietate

Tip

Descriere

Nota

Acuratete

Integritate

Mod gen.

Rez. pub.

Rez. harta

Tipul de
apropiere

Lista de
coduri

Tipul de apropiere (de exemplu, directa,
cu manevre la vedere etc.) sau mijlocul
de navigatie specific (de exemplu,
repere regresive) sau o anumitd speci-
ficatie de navigatie

APCH

Altitudine

Altitudine

O altitudine specificatd in cadrul unei
operatiuni de apropiere instrumentala
3D la care se initiazd o apropiere
intrerupta, daca nu este stabilita
referinta vizuald necesard pentru conti-
nuarea apropierii

APCH

Inaltime

inaltime

O indltime specificata in cadrul unei
operatiuni de apropiere instrumentala
3D la care se initiazd o apropiere
intreruptd, dacd nu este stabilitd
referinta vizuala necesard pentru conti-
nuarea apropierii

APCH

Altitudine/
inalfime
minima de
coborare
(MDA/H)

MDA/H

APCH

Categoria de
aeronava

Lista de
coduri

Categoria de aeronava

APCH

Tipul de
apropiere

Lista de
coduri

Tipul de apropiere (de exemplu, directa,
cu manevre la vedere etc.) sau mijlocul
de navigatie specific (de exemplu,
repere regresive) sau o anumitd speci-
ficatie de navigatie

APCH
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Acuratete Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Altitudine Altitudine O altitudine specificata in cadrul unei | APCH
operatiuni de apropiere instrumentala
2D sub care nu se initiazd coborarea
fara referinta vizuala necesara
Inaltime Iniltime O indltime specificata in cadrul unei APCH
operatiuni de apropiere instrumentala
2D sub care nu se initiazd coborarea
fara referinta vizuala necesara
Altitudinea Cea mai joasa altitudine care poate fi Numai IFR
minima de utilizatd si care oferd o inaltime minima
sector de sigurantd de 300 m (1 000 ft)
(MSA) deasupra tuturor obstacolelor aflate intr-
0 zona situata intr-un sector de cerc cu
raza de 46 km (25 nm) si centrul in
pozitia unui mijloc de radionavigatie
Unghi Unghi Unghiul inceputului unui sector
inceput
sector
Unghi final | Unghi Unghiul capatului unui sector
sector
Pe baza Text Centrul MSA
reperului
Altitudine Altitudine Altitudinea minima pentru fiecare sector
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Subiect

Proprietate

Subproprietate

Tip

Descriere

Nota

Acuratete

Integritate

Mod gen.

Rez. pub.

Rez. harta

Restrictii

Text

MSA: cea mai joasa altitudine care
poate fi utilizata si care ofera o indltime
minima de sigurantd de 300 m (1 000
ft) deasupra tuturor obstacolelor aflate
intr-o zond situata intr-un sector de cerc
cu raza de 46 km (25 nm) si centrul in
pozitia unui mijloc de radionavigatie.

Raza

Valoare

Raza fiecarui sector

Altitudine de
sosire a
zonei
terminale
(TAA)

Cea mai joasa altitudine care asigurd o
inaltime minima de sigurantd de 300 m
(1000 ft) deasupra tuturor obstacolelor
existente intr-un arc de cerc cu raza de
46 km (25 nm) si centrul in reperul
apropierii initiale (IAF) sau, acolo unde
acesta nu existd, in reperul apropierii
intermediare (IF), delimitata de linii
drepte care unesc extremitatile arcului
de cerc cu IF; TAA combinate asociate
cu o procedurd de apropiere reprezinta o
suprafata de 360 de grade in jurul IF.

Doar APCH
sau PBN

Punctul de
referinta

Text

Punctul de referinta TAA (IAF sau IF)

IAF

Text

Punctul de referinta TAA IAF

IF

Text

Punctul de referinta TAA IF

Distanta
pana la IAF

Distanta

Distanta dintre limita zonei TAA si IAF

Altitudine

Altitudine

Valoarea altitudinii de sosire a zonei
terminale
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Acuratete Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Unghi Unghi Unghiul inceputului unui sector (relev-
inceput mentul fata de punctul de referinta
sector TAA)
Unghi final | Unghi Unghiul capatului unui sector (relev-
sector mentul fata de punctul de referinta
TAA)
Arc regresiv | Distanta Raza suprafetei interioare la o altitudine
inferioara.
Numele Text Un set de cerinte privind aeronavele si | Doar PBN
specificatiei echipajele de zbor necesare pentru

de navigatie

sprijinirea operatiunilor PBN intr-un
spatiu aerian definit; exista doua tipuri
de specificatii de navigatie:

(a) specificatii  RNP: specificatii de
navigatie bazate pe navigatia de
suprafata, care includ cerinta
privind monitorizarea performantei
si transmiterea de alarme,
desemnata prin prefixul RNP, de
exemplu RNP 4, RNP APCH.
specificatii. RNAV: specificatii de
navigatie bazate pe navigatia de
suprafata, care nu includ cerinta
privind monitorizarea performantei
si transmiterea de alarme,
desemnata prin prefixul RNAV, de
exemplu RNAV 5, RNAV 1.

(b

=
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Subiect

Proprietate

Subproprietate

Tip

Descriere

Nota

Acuratete

Integritate

Mod gen.

Rez. pub.

Rez. harta

Minime de
operare

Text

Minimele de operare de aerodrom:
limite de utilizare a unui aerodrom
pentru:

(a) decolare, exprimate din punctul de
vedere al RVR si/sau al vizibilitatii

si, daca este necesar, al starii
norilor;

(b

=

operatiunilor de apropiere si de

aterizare de precizie, exprimate din
punctul de vedere al vizibilitatii si/

sau al RVR si DA/H, dupd cum
este cazul pentru categoria de
operatiuni;

(c) aterizare, la  operatiunile

apropiere si de aterizare cu ghidare
verticala, exprimate din punctul de
vedere al vizibilitatii si/sau al RVR

si DA/H, si
aterizare, la  operatiunile
apropiere si de aterizare de

It

=

neprecizie, exprimate din punctul de
vedere al vizibilitatii si/sau al RVR,

al altitudinii/inal{imii minime de
coborare (MDA/H) si, daca este
necesar, al starii norilor

aterizare, din punctul de vedere al

APCH, DEP

Temperatura

Temperatura
minima

Valoare

Referinta temperaturd minima

Doar APCH
sau PBN

Temperatura
maxima

Valoare

Referinta temperaturd maxima

Doar APCH
sau PBN

Sursa
altimetru de
la distanta

Text

Nota de avertizare care indica sursa
altimetrica

APCH
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Acuratete Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Punct de Text Prag aerodrom sau prag de aterizare APCH
referinta
Proc Ref
Cerinte refe- Cerinte specifice referitoare la o PBN
ritoare la procedura PBN
PBN

Lista de Identificarea specificatiei de navigatie
coduri (RNAV 5, RNP 0.3 etc.)
Specificatie | Text Orice limitdri ale senzorului de
de navigatie navigatie [este necesar un sistem global
de navigatie prin satelit (GNSS)]
Cerinte Text Orice functionalitdti necesare descrise
functionale ca optiuni in specificatia de navigatie,
cu alte cuvinte unele care nu sunt
incluse in specificatia de navigatie
principald [este necesard radiofrecventd
RB)]
Segment de SID, STAR,
procedura APCH
fnceput Text Identificarea punctului de inceput al
segmentului
Sfarsit Text Identificarea punctului final sau o

descriere a finalului segmentului
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Acuratete Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Functiona- Lista de Indicarea masurii in care reperul final | PBN
litate reper coduri este un punct fly-by (un punct de drum
final care necesitd un viraj pentru a permite
interceptarea tangentiald a urmatorului
segment al unei rute sau proceduri) sau
un punct fly-over (un punct de drum la
care se initiaza virajul pentru a
intercepta urmatorul segment al unei
rute sau proceduri)
Rol reper Lista de Indicarea rolului punctului de apropiere
final coduri intrerupta pentru reperul final (MAPt),
IF, IAF, al reperului de apropiere finala
(FAF), al reperului de asteptare pentru
apropierea intrerupta (MAHF) etc.
Altitudine/ Altitudine/ O altitudine/inaltime specificata, la care | Doar Esentiale
inalfime inal{ime se efectueaza zborul deasupra alti- anumite
procedura tudinii/inal{imii minime si care este segmente ale
stabilitd pentru a asigura o coborare SID, STAR,
stabilizata la un gradient/unghi pres- APCH
tabilit de coborare in segmentul de
apropiere intermediard/finala
Altitudinea Altitudine Altitudinea minima pentru un segment | SID, STAR,
minima de de ruta definit care asigura altitudinea | APCH
trecere a necesara de trecere peste obstacole
obstacolelor
(MOCA)
Distanta Distanta Distanta geodezica rotunjita la cea mai 1/100 km Esentiale Calculate 1/100 km sau | 1 km sau
apropiatd zecime de kilometru sau mila 1/100 nm 1 nm

nauticd dintre fiecare doua puncte
semnificative succesive definite
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Acuratete Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Relevment Relevment Relevmentul real (rotunjit la cea mai SID, STAR, | 1/10 grade De rutind Calculate 1/10 grade
real apropiatd zecime de grad) intre fiecare | APCH

doud puncte semnificative succesive
Relevment Relevment Relevmentul magnetic (rotunjit la cea SID, STAR, | 1/10 grade De rutina Calculate 1 grad 1 grad
magnetic mai apropiatd zecime de grad) intre APCH
fiecare doua puncte semnificative
succesive
Gradient Valoare APCH, DEP
Viteza Valoare Limita de vitezd la un punct semni-
ficativ, exprimatd in unitati de 10 kt,
dupa caz
Obstacol de APCH, DEP
control
Tip Text Indicatia masurii in care obstacolul este
luminat/neluminat, tipul de obstacol
(biserica/turbind eoliana etc.)
Pozitie Punct Coordonatele obstacolului de control A se vedea
sectiunea 6,
,Date de
obstaculare”.
Cota: Cota Cota partii superioare a obstacolului de A se vedea
control sectiunea 0,
,Date de
obstaculare”
Segment de Segmentul dintr-o procedurd de SBAS
apropiere apropiere instrumentala in care sunt APCH,
finala realizate alinierea si coborarea in GBAS
vederea aterizarii APCH
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Acuratete Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Tipul Text Un numar care indica tipul de segment
actiunii de apropiere finald (de exemplu, codul
,,0” pentru o procedurd de apropiere
directa, inclusiv proceduri de
compensare).
Indicativ Text Un numar care identifica tipul de
performanta apropiere [,,0” se foloseste pentru iden-
apropiere tificarea unei performante de localizare
cu o procedurd de abordare cu ghidare
verticala (LPV), iar ,,1” indica o
procedura de apropiere de categoria I]
Furnizor Text Identificatorul unui furnizor de servicii | Doar SBAS
SBAS pentru un anumit sistem de apropiere
bazat pe sateliti
Selector date Text Un identificator numeric, unic pe o Doar GBAS
procedura de frecventa din regiunea de emisie,
apropiere utilizat pentru selectarea blocului de
(RPDS) date FAS
Identificator Text Un identificator din patru caractere
procedurii de folosit pentru a confirma selectarea
apropiere procedurii corecte de apropiere
(RPI)
Punct de LTP/FTP
prag pentru
aterizare
(LTP) sau
punct de
prag fictiv
(FTP)

€20T°01°S0 — Od — €LE0YLTOTO

1007800

4!



Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Acuratete Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Pozitie Punct Latitudinea si longitudinea LTP/FTP 0,3 m (1 ft) | Critice 0,0005”
(0,01

inaltime Cota inaltimea LTP/FTP deasupra elip- 0,25 m Critice 0,1 m
elipsoidala soidului WGS-84
inaltime Cota inaltimea LTP/FTP in raport cu geoidul
ortometrica si prezentatd drept cotd MSL

Punct de FPAP

aliniere a

traiectoriei

de zbor

(FPAP)
Pozitie Punct Latitudinea si longitudinea FPAP 0,3 m (1 ft) | Critice 0,0005”

(0,017)

inaltime Cota inaltimea FPAP in raport cu geoidul si
ortometrica prezentata drept cotd MSL

inaltime inaltime Iniltimea de traversare desemnati a 0,5 m Critice Calculate 0,05 m

traversare unghiului traiectoriei de zbor deasupra

prag de LTP (sau FTP)

apropiere

(TCH)

Unghiul Valoare Unghiul traiectoriei de apropiere (panta 0,01°m nu se aplica 0,01°m

pantei de de coborare) in raport cu planul

coborare orizontal, definit in conformitate cu

(GPA) WGS-84 la LTP/FTP
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Acuratete Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Latime cursa Valoare Semi-latimea cursei laterale la LTP/ nu se aplica | Critice 0,25 m
la prag FTP, definind compensarea laterala la

care receptorul atinge deviatia maxima.
Compensare Distanta Distanta de la capatul de oprire al pistei nu se aplica | nu se aplica 8 m
lungime pana la FPAP; defineste locul in care
delta sensibilitatea laterald devine sensibi-
litatea apropierii intrerupte.
Limita Valoare HAL Doar SBAS
orizontala de
alerta (HAL)
Limita Valoare VAL Doar SBAS
verticala de
alerta (VAL)
Bloc date Text Un sir binar care descrie blocul de date
FAS FAS generat cu un program informatic
adecvat; blocul de date FAS este un set
de parametri pentru identificarea unei
apropieri de precizie unice sau a unei
APV si pentru definirea apropierii
asociate.
Restul CRC Text O reprezentare hexazecimala de 8

caractere a restului de biti calculati,
folosita pentru determinarea integritatii
blocului de date FAS in timpul trans-
miterii si al stocdrii.
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Acuratete Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Reper
procedura
Identificare Text Numele, indicativele codificate sau
numele de cod atribuite punctului
semnificativ
Cerinte Text Indicarea cerintei de raportare ATS/
privind MET drept ,,obligatorie”, ,la cerere”
raportarea sau ,,NIL” (deloc)
ATC
Punct de Text Numele podului sau al bisericii VER
raportare
VFR
Pozitie Punct Localizarea geografica a reperului A se vedea nota 1
Tip Text Indicarea tipului de reper, precum
mijlocul de navigatie, Int, punct de
drum
Formatiuni
Mijloc de Text Identificarea la nivel de statie a refe-
navigatie rintei VOR/DME
Relevment Relevment Relevmentul la referinta VOR/DME A se vedea nota 2

daca punctul de drum nu se afld in
acelasi loc
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Acuratete Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Distanta Distanta Distanta fatad de referinfa VOR/DME 1/100 km Esentiale Calculate 1/100 km sau | 2/10 km
daca punctul de drum nu se afld in 1/100 nm (1/10 nm)
acelasi loc
Nota 1 100 m Esentiale Masurate/ 1 sec 1 sec
calculate
3m Esentiale Masurate/ 1/10 sec 1 sec
calculate
Nota 2 1/10 grade De rutind Calculate 1/10 grade 1/10 grade
1/10 grade Esentiale Calculate 1/10 grade 1/10 grade
Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Acuratete Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Procedura de O manevra prestabilitd care mentine o
agteptare aeronava intr-un spatiu aerian specificat,
in asteptarea autorizarii ulterioare
Identificare Text Identificarea procedurii de asteptare
Reper Punct O pozitie geografica care serveste ca La fel ca
referintd pentru o procedurd de asteptare reperul
pentru
procedura
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Acuratete Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Traiectorie Traiectorie Traiectorie adevarata de intrare 1/10 grade
de intrare
Traiectorie Traiectorie Traiectorie adevdrata de iesire 1/10 grade
de iesire
Distanta Distanta Distanta iesire segment 1/10 km sau
segment 1/10 nm
Timp Valoare Timp iesire segment
segment
Raza Unghi Raza de limitare de la VOR/DME pe
limitare care este bazatd asteptarea
Directia de Valoare Directia virajului procedural
viraj
Altitudinea Altitudine Nivelul minim de asteptare, rotunjit 50 m De rutina Calculate 50 m sau
minima pana la cea mai apropiatd valoare 100 ft/ nivel
superioara (50 m sau 100 ft)/nivelul de de zbor
zbor

Altitudinea Altitudine Nivelul maxim de asteptare, rotunjit 50 m sau

maxima pana la cea mai apropiatd valoare 100 ft/ nivel
superioara (50 m sau 100 ft)/nivelul de de zbor
zbor

Viteza Valoare Viteza maxima indicata 10 kt

Declinatia

magnetica

Unghi Unghi Declinatia magnetica a mijlocului de

radionavigatie al procedurii;

€20T°01°S0 — Od — €LE0YLTOTO

1007800

IS1



Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Acuratete Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Data Data Data la care declinatia magnetica a avut
valoarea corespunzatoare
Numele Text Numele specificatiei de navigatie — setul | RNAV/
specifica- de cerinte privind aeronava si RNP
tiilor de personalul aeronautic navigant necesar
navigatie pentru a sprijini o aplicatie de navigatie
intr-un concept de spatiu aerian definit
Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Acuratete Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Specificul
procedurii
elicopterului
Titlul Text Identificarea procedurii elicopterului
procedurii
elicopterului
(RNAYV 263)
inaltime inaltime inaltime traversare heliport Esentiale Imsaul ft | | msau 1 ft
traversare
heliport
(HCH)
Reper initial Punct Reper initial plecare DEP

plecare
(IDF)
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Acuratete Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Punct Punct MAPt APCH
apropiere
intreruptd
(MAPt)

Segment Pentru PinS APP: portiunea de zbor
vizual direct care conecteaza PinS direct cu locul de
aterizare; pentru PinS DEP: portiunea
de zbor care conecteaza locul de
aterizare direct cu IDF
Traiect Linie
Distanta Distanta
Relevment Unghi
inaltime Inaltime
traversare
Segment PinS VS protejat pentru urmatoarele APCHDEP
manevra la manevre:
vedere (VS) (a) pentru PinS APCH: manevra la
vedere de la MAPt 1n jurul heli-
portului sau al locului de aterizare
pentru a ateriza din altd directie
decat direct de la MAPt si
(b) pentru PinS DEP: decolare in alta
directie decat direct catre IDF,
urmatd de o manevra la vedere
pentru a intercepta segmentul
instrumental la IDF
Axa Unghi Axa suprafetei de urcare dupd decolare | DEP
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Acuratete Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Suprafata de | Poligon Zona in care pilotul ar trebui sa APCH DEP
manevra efectueze manevre la vedere
Fara Poligon Zona in care sunt interzise manevrele APCH DEP
suprafata de
manevra
Traiect Linie PinS VS protejat pentru urmatoarele APCH DEP
sosire manevre:

(a) pentru PinS APCH: manevrd la
vedere de la MAPt in jurul heli-
portului sau al locului de aterizare
pentru a ateriza din alta directie
decat direct de la MAPt si

(b) pentru PinS DEP: decolare in alta
directie decat direct citre IDF,
urmatd de o manevra la vedere
pentru a intercepta segmentul
instrumental la IDF

HAS inaltimea deasupra diagramei de APCH
suprafata

Raza Distanta

inaltimea inaltime

deasupra

suprafetei
Text Text Text care indica faptul ca procedura are
,,Proceed o instructiune de ,,Continuati la vedere”
visually”
(,,Continuati
cu manevre

la vedere”)
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Subiect

Proprietate

Subproprietate

Tip

Descriere

Nota

Acuratete

Integritate

Mod gen.

Rez. pub.

Rez. harta

Text
,,Proceed
VFR”
(,,Continuati
cu manevre
VFR”)

Text

Text care indica faptul ca procedura are
o instructiune de ,,Continuati cu
manevre VFR”

Unghi
coborare
segment la
vedere
(VSDA)

Valoare

VSDA

Traiect
sosire

Lungime

Distanta

Latime

Distanta

Relevment

Unghi

Subiect

Proprietate

Subproprietate

Tip

Descriere

Nota

Acuratete

Integritate

Mod gen.

Rez. pub.

Rez. harta

AITF

Note privind hartile (informatii aero-
nautice in format textual)

Fara aliniere
intre indi-
catiile
instru-
mentale si
cele la
vedere ale
pantei

Text
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Subiect

Proprietate

Subproprietate

Tip

Descriere

Nota

Acuratete

Integritate

Mod gen.

Rez. pub.

Rez. harta

Descrierea
apropierii
intrerupte

Text

Descrierea apropierii intrerupte la nivel
de procedura

Descriere
rutd SID/
STAR

Text

Descriere textuald a procedurii SID sau
STAR

Gradient
urcare
apropiere
intrerupta

Valoare

Valoarea gradientului de urcare in
cadrul apropierii intrerupte pentru
procedura de apropiere

Nota CAT H

Text

CAT D mare

Text

Autorizare
necesara
(AR)

Text

Indicatie RNP AR

Unitati de
masura

Text

GNSS in loc
de

Eroare
comunicatie

Text

Descriere eroare comunicatie

Supra-
veghere/
radar necesar
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Acuratete Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Nota Text Indicatie oriunde exista obstacole de
obstacol apropiere, care nu au fost luate in
apropiere considerare la stabilirea gradientului de
SID proiectare a procedurii publicate
Aliniere
decalaj
PDG mai
mare de 3 %
VM5
5. Date privind mijloacele/sistemele de radionavigatie
Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Mijloc de
radionavigatie
Tip Text Tipul mijlocului de radionavigatie
Identificare Text Codul atribuit pentru identificarea unica
a mijlocului de navigatie
Nume Text Numele textual atribuit mijlocului de

navigatie
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Clasificarea Lista de O clasificare bazatd pe capacitatile ILS
instalatiei coduri functionale si de performantd ale unei
ILS ILS
Clasificarea Lista de O clasificare bazata pe capacitatile GBAS
instalatiei coduri functionale si de performantd ale unui
GBAS subsistem la sol GBAS
Indicativul Lista de O clasificare bazatd pe volumul servi- [ GBAS
instalatiei de coduri ciilor GBAS si pe cerintele de
apropiere performanta pentru fiecare apropiere
pentru deservita
GBAS
Zona de Text Indica dacd mijlocul de navigatie
operare deserveste ruta (E), aerodromul (A) sau

pe amandoua (AE)
Aerodrom/ Text Indicatorul OACI de localizare sau
heliport numele aerodromurilor/heliporturilor
deservit deservite
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Pista Text Indicativul pistei deservite
deservita
Entitatea Text Numele entitatii care opereaza faci-
operatoare litatea
Tipul opera- Lista de Indicarea tipului de operatiune admisa
tiunilor coduri pentru ILS/MLS, GNSS de baza,
admise sistemul de augmentare cu ajutorul
satelitilor (SBAS) si sistemul de
augmentare cu ajutorul echipamentelor
de la sol (GBAS)
Coamplasare Text Informatie despre faptul cd un mijloc de
navigatie se afld in acelasi loc cu alt
mijloc de navigatie
Orar de Program Orarul de functionare al mijlocului de
functionare radionavigatie
Declinatia Diferenta unghiulara dintre nordul
magnetica adevarat si nordul magnetic
Unghi Unghi Declinatia magneticd a mijlocului de ILS/NDB A se vedea Nota 1 de mai jos
radionavigatie
Data Data Data la care declinatia magnetica a avut
valoarea corespunzitoare
Declinatia Unghi O variatie de aliniere a mijlocului de VOR/ILS/
statiei navigatie intre radialul de zero grade si | MLS

nordul adevarat, determinata la
momentul calibrarii statiei
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Directie Text Directia ,,relevmentului zero” furnizatd | VOR
relevment de statie, de exemplu nordul magnetic,
Zero nordul adevarat etc.
Frecventa Valoare Frecventa sau frecventa de ajustare a
mijlocului de radionavigatie
Canal Text Numarul de canal al mijlocului de DME
radionavigatie sau GBAS
Pozitie Punct Localizarea geograficd a mijlocului de A se vedea Nota 2 de mai jos
radionavigatie
Elevatie Elevatie Cota antenei emitatoare a DME sau cota | DME A se vedea Nota 3 de mai jos
punctului de referinta GBAS sau GBAS
Inaltime Iniltime iniltimea elipsoidalid a punctului de GBAS
elipsoidala referintda GBAS
Aliniere
dispozitiv de
localizare
Relevment Relevment Curs dispozitiv de localizare Dispozitiv 1/100 grade | Esentiala Masurata 1/100 grade | 1 grad
de localizare (daca este
ILS adevarat)
Tip Text Tipul de aliniere a dispozitivului de Dispozitiv
localizare, adevarat sau magnetic de localizare
ILS
Aliniere de Relevment Aliniere de azimut zero MLS MLS 1/100 grade | Esentiala Masurata 1/100 grade | 1 grad
azimut zero (daca este
adevarat)
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta

Unghi Unghi Unghiul pantei de coborare a unui ILS | ILS GP/

sau unghiul normal al pantei de MLS

coborare a unei instalatii MLS
RDH Valoare Valoarea inal{imii punctului de referintd | ILS GP 0,5 m Criticd Calculata

ILS (ILS RDH)
Distanta Distanta Distanta dintre dispozitivul de localizare | Dispozitiv 3m De rutina Calculata m sau | ft | Conform
antena ILS — capatul pistei/zonei FATO de localizare trasarii
dispozitiv de ILS
localizare —
capat pista
Distanta Distanta Distanta antena ILS panta — prag, in ILS GP 3m De rutina Calculata m sau 1 ft | Conform
antend ILS lungul axului pistei trasarii
pantd —
TRSH
Distanta Distanta Distanta marker ILS — prag ILS 3m Esentiala Calculata m sau 1 ft | 2/10 km
marker ILS (1/10 nm)
— TRSH
Distanta Distanta Distanta antena ILS DME - prag, in ILS 3 m Esentiala Calculata m sau 1 ft | Conform
antend ILS lungul axului pistei trasarii
DME -
TRSH
Distanta Distanta Distanta antena MLS azimut — capat MLS 3m De rutina Calculata m sau | ft | Conform
antend MLS pistd/zond FATO trasarii
azimut —

capdt pistd
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Distanta Distanta Distanta antenda MLS cota — prag, in MLS 3m De rutina Calculata 1 m sau 1 ft | Conform
antend MLS lungul axului pistei trasarii
cotda — TRHS
Distanta Distanta Distanta antena MLS DME/P — prag, in | MLS 3m Esentiala Calculata 1 m sau | ft | Conform
antena MLS lungul axului pistei trasarii
DME -

TRHS
Polarizare Lista de Polarizare semnal GBAS (GBAS/H GBAS
semnal coduri sau GBAS/E)
Acoperire Text DOC sau volum standard de servicii
operationala (SSV) ca interval sau raza volumului de
definita servicii de la mijlocul de navigatie/
(DOC) punctul de referinta GBAS, inaltime si
sectoare, daca este necesar
Nota 1 Dispozitiv 1 grad Esentiala Masurata 1 grad
de localizare
ILS
NDB 1 grad De rutind Masurata 1 grad
Masurata
Nota 2 Mijloc de 3m Esentiala Masurata 1/10 sec Conform
navigatie trasarii
aerodrom
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Punct de 1 m Masurata
referinta
GBAS
Pe ruta 100 m Esentiala Masurata 1 sec
Masurata
Nota 3 DME 30 m Esentiala Masurata 30 m 30 m (100 ft)
(100 ft) (100 ft)
DME/P 3m Esentiala Masurata 3 m (10 ft)
Punct de 0,25 m Esentiala 1 msau 1 ft
referinta
GBAS
Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
GNSS Un sistem mondial de determinare a

pozitiei si a timpului care include una

sau mai multe constelatii de sateliti,

receptoare ale aeronavelor si functii de

monitorizare a integritatii sistemelor,

modernizat in functie de necesitati

pentru a sustine performanta de

navigatie necesara pentru utilizarea

vizata

Nume Text Numele elementului GNSS (GPS,

GBAS, GLONASS, EGNOS, MSAS,
WAAS etc.)
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Frecventa Valoare Frecventa GNSS Dupa caz
Zona de Poligon Localizarea geografica a zonei servi-
acoperire ciului GNSS
Zona de Poligon Localizarea geografica a zonei de
acoperire acoperire GNSS
Autoritatea Text Numele autoritatii care opereaza
operatoare instalatia
Subiect Proprietate Subpro- Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
prietate
Lumini aero- Lumini aeronautice de sol si alte balize
nautice de sol luminoase care desemneaza pozitii
geografice selectate de statul membru ca
fiind semnificative
Tip Text Tipul de baliza
Indicativ Text Codul atribuit pentru identificarea unica
a balizei
Nume Text Numele orasului/localitatii sau alta
identificare a balizei
Intensitate Valoare Intensitatea luminii balizei 1000 cd
Caracteristici Text Informatii privind caracteristicile balizei
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Orar de Program Orarul de functionare al balizei
functionare
Pozitie Punct Localizarea geografica a balizei
Lumini
marine
Pozitie Punct Localizarea geografica a balizei
Interval de Distanta Intervalul de vizibilitate al balizei
vizibilitate
Caracteristici Text Informatii privind caracteristicile balizei
Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Sistem special Statii asociate sistemelor speciale de
de navigatie navigatie (DECCA, LORAN etc.)
Tip Text Tipul serviciului disponibil (semnal
principal, semnal secundar, culoare)
Indicativ Text Codul atribuit pentru identificarea unica
a sistemului special de navigatie
Nume Text Numele textual atribuit sistemului
special de navigatie
Frecventa Valoare Frecventa sistemului special de

navigatie frecvente (numarul canalului,
intervalul de baza al impulsurilor, rata
de recurentd, dupa caz)
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Precizie Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta

Orar de Program Orarul de functionare al sistemului
functionare special de navigatie
Pozitie Punct Localizarea geografica a sistemului 100 m Esentiala Masurata/

special de navigatie calculata
Entitatea Text Numele entitatii care opereaza instalatia
operatoare
Acoperirea Text Descrierea acoperirii instalatiei
instalatiei sistemului special de navigatie

6. Date de obstaculare
Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Acuratete Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Obstacol Toate obstacolele fixe (temporare sau

permanente) si mobile sau parti ale

acestora
Identifi- Text Identificatorul unic al obstacolului
catorul
obstacolului
Operator/ Text Numele si informatiile de contact ale
proprietar operatorului sau le proprietarului obsta-

colului
Tip de Lista de Indica daca obstacolul este un punct, o
geometrie coduri linie sau un poligon
Pozitia Punct sau Pozitia orizontald a obstacolului A se vedea nota 1 de mai jos
orizontala linie sau

poligon
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Acuratete Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
intindere Distanta intinderea orizontala a obstacolului
orizontala
Cota Cota Cota punctului celui mai ridicat al A se vedea nota 2 de mai jos
obstacolului
inaltime iniltime inaltimea obstacolului deasupra solului
Tip Text Tipul obstacolului
Indicarea Data Data si ora credrii obstacolului
datei si a
orei
Operatiuni Text Operatiuni asupra unor elemente ale
obstacolelor mobile
Eficacitate Text Eficacitatea tipurilor temporare de
obstacole
[luminat
Tip Text Tipul de iluminat
Culoare Text Culoarea luminilor obstacolelor
Marcaj Text Tipul marcajului de obstacole
Materiale Text Materialul predominant al suprafetei
obstacolului
Nota 1 Obstacole din Zona 1 50 m De rutina Masurate 1 sec Conform
trasarii
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Acuratete Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Obstacole din Zona 2 (inclusiv 2a, 2b, 2c, 2d, zona 5Sm Esentiale Masurate 1/10 sec 1/10 sec
traiectoriei de zbor la decolare si suprafetele de limitare
a obstacolelor)

Obstacole din Zona 3 0,5 m Esentiale Masurate 1/10 sec 1/10 sec
Obstacole din Zona 4 2,5 m Esentiale Masurate
Nota 2 Obstacole din Zona 1 30 m De rutina Masurate Il msau 1l ft | 3 m (10 ft)
Obstacole din Zona 2 (inclusiv 2a, 2b, 2c, 2d, zona 3 m Esentiale Masurate Imsaul ft [ 1 m sau 1 ft
traiectoriei de zbor la decolare si suprafetele de limitare
a obstacolelor)
Obstacole din Zona 3 0,5 m Esentiale Masurate 0,1 m sau 1 m sau 1 ft
0,1 ft sau
0,01 m
Obstacole din Zona 4 I m Esentiale Masurate 0,1 m
7. Date geografice
Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Acuratete Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Cladiri Cladiri (cu semnificatie operationald) si
alte elemente evidente/proeminente (ale
aerodromului)
Nume Text Numele cladirii
Geometrie Poligon Localizarea geografica a cladirii
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Acuratete Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Zone Zone acoperite de orase si sate
construite

Nume Text Numele suprafetei construite
Geometrie Punct/ Localizarea geografica a zonei
poligon construite
Cii ferate Toate caile ferate cu valoare de punct
de reper
Nume Text Numele caii ferate
Geometrie Linie Localizarea geografica a cailor ferate
Autostrazi si Toate autostrazile si soselele cu valoare
sosele de punct de reper
Nume Text Numele autostrazilor si soselelor
Geometrie Linie Localizarea geografica a autostrazilor si
a soselelor
Puncte de Puncte de reper naturale si culturale,
reper precum poduri, linii de transmisie

importante, instalatii permanente de
telecabind, turbine eoliene, structuri
miniere, forturi, ruine, diguri, conducte,
stanci, faleze, dune de nisip, faruri
izolate, atunci cind se considerd ca
prezintd importantd pentru navigatia
aeriand vizuala
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Acuratete Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Caracteristici Text Descrierea punctului de reper
Geometrie Linie Localizarea geograficd a cailor ferate
Frontiere Frontiere politice internationale
politice
Geometrie Linie Localizarea geografica a frontierelor
politice internationale
Hidrografie Toate elementele hidrografice, inclusiv
maluri, lacuri, rduri si paraie (inclusiv
cele fara caracter peren), lacuri sarate,
ghetari si calote glaciare
Nume Text Numele elementului hidrografic
Geometrie Linie/ Localizarea geografica a elementului
poligon hidrografic
Suprafete Suprafete impadurite
impadurite
Geometrie Poligon Localizarea geografica a suprafetei
impadurite
Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Acuratete Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Drumuri de Partea din suprafata aerodromului
serviciu folosita de vehiculele de serviciu
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Acuratete Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Geometrie Poligon Localizarea geografica a drumurilor de
serviciu
Baza Text Identificarea tipului de element afectat
element
Baza identi- Text Numele elementului subiacent al caii de
ficatorului rulare, al pozitiei de stationare sau al
platformei
Zona de Partea din suprafata aerodromului aflata
constructie in constructie
Geometrie Poligon Localizarea geografica a zonei de
constructie
Suprafata Suprafete nepotrivite pentru deplasarea
nepotrivita aeronavei
pentru
deplasarea
aeronavei
Geometrie Poligon Zona de deplasare descrisa este
permanent nepotrivitd pentru aeronava
si este identificatd in mod clar ca atare
Punct control Un punct stabilit pentru controlul
masurare masurdrii
Numar iden- Text Identificator unic special atribuit
tificator permanent unei instante a unui element
de catre furnizorul de date
Localizare Punct Localizarea geograficd a punctului de

control al masurarii
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Acuratete Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Cota Cota Cota punctului de control al masurarii
Nodul retelei Un vertex intr-un grafic care defineste
de rutare a ASRN
suprafetei
aerodromului
(ASRN)
Retea identi- Text Numele logic format dintr-o lista deli-
ficator mitatd de nume pentru unul sau mai
multe elemente asociate elementului
ASRN
Prag identi- Text Numele instantei elementului
ficator
Numar iden- Text Identificator unic special atribuit
tificator permanent unei instante a unui element
de catre un furnizor de date
Ref term Text Cladire terminale asociatd cu instanta
elementului
Tip nod Text Tipul de nod
Categorie Text Categorie operatiuni cu vizibilitate
redusd la pozitia de asteptare
Pozitie Punct Localizarea geografica a nodului ASRN
Marginea O legatura intre nodurile dintr-un grafic,
ASRN care defineste ASRN
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Subiect Proprietate Subproprietate Tip Descriere Nota Acuratete Integritate Mod gen. Rez. pub. Rez. harta
Retea identi- Text Numele logic format dintr-o lista deli-
ficator mitatd de nume pentru unul sau mai
multe elemente asociate elementului
ASRN

Directie Text Unidirectionalitatea sau bidirectiona-
litatea instantei corespunzatoare a
elementului

Ref nod 1 Text Identificatorul nodului ASRN care
corespunde punctului initial al
geometriei marginale

Ref nod 2 Text Identificatorul nodului ASRN care
corespunde punctului final al geometriei
marginale

Tip margine Text Tipul marginii

Deriv. Text Metoda de derivare a geometriei

margine marginale

Geometrie Linie Localizarea geograficd a marginii

ASRN
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€L1



02017R0373 — RO — 05.10.2023 — 008.001 — 174

Tipurile de date mentionate in coloana 4 ,, Tipul”

Tip Descriere Elemente de date
Punct O pereche de coordonate (latitudine si longitudine) | Latitudine
raportate la elipsoidul matematic, care definesc | Longitudine
localizarea unui punct pe suprafata Pamantului; Sistem de referinta orizontal
Unitati de masura
Acuratete orizontala obtinuta
Linie Secventa de puncte care definesc un obiect liniar | Secventa de puncte
Poligon Secventa de puncte care formeaza limitele poli- | Secventa inchisd de puncte
gonului; primul si ultimul punct sunt identice
inaltime Distanta verticald a unui nivel, punct sau obiect, | Valoare numerica
considerat drept punct, masuratd de la un punct | Sistem de referintd vertical
de referintd specific Unitati de masura
Acuratete verticala obtinuta
Altitudine Distanta verticald a unui nivel, punct sau obiect, | Valoare numerica
considerat drept punct, masuratd de la MSL Sistem de referinta vertical
Unitati de masura
Acuratete verticala obtinuta
Cota Distanta verticala a unui punct sau nivel de pe | Valoare numerica
suprafata pamantului sau lipit de aceasta, | Sistem de referin{a vertical
masurata de la MSL Unitati de masura
Acuratete verticala obtinuta
Distanta »C2 O valoare liniard 4 Valoare numerica
Unitati de masura
Acuratetea obtinuta
Unghi/relevment O valoare unghiulard Valoare numerica
Unitati de masura
Acuratetea obtinuta
Valoare Orice valoare masurata, declarata sau derivatd care | Valoare numerica
nu este mentionatd mai sus Unitati de masura
Acuratetea obtinuta
Data O datd calendaristica ce face referire la o anumitd | Text
zi sau luna
Orar O perioada de timp repetitivd, compusd din unul | Text
sau mai multe intervale sau date speciale (de
exemplu, zile de sarbatoare legala) care se
succeda ciclic
Lista de coduri Un set de siruri de text sau valori predefinite Text

Text

Text liber

Un sir de caractere fara restrictii
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ANEXA 1V

CERINTE SPECIFICE APLICABILE FURNIZORILOR DE SERVICII DE
TRAFIC AERIAN

(partea ATS)

SUBPARTEA A — CERINTE ORGANIZATIONALE SUPLIMENTARE
APLICABILE FURNIZORILOR DE SERVICII DE TRAFIC AERIAN
(ATS.OR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE

ATS.OR.100 Proprietatea

(a) Un furnizor de servicii de trafic aerian trebuie sa notifice autoritatilor
competente:

1. statutul sdu juridic, structura de proprietate si orice acorduri care au un
impact semnificativ asupra controlului activelor sale;

2. orice legatura pe care o are cu organizafii care nu sunt implicate in
furnizarea de servicii de navigatie aeriand, inclusiv activitatile comerciale
la care participa direct sau prin intreprinderi afiliate care reprezinta mai
mult de 1 % din veniturile sale preconizate; de asemenea, acesta trebuie sa
notifice orice schimbare in detinerea oricarui pachet de actiuni care
reprezintd cel putin 10 % din totalul actiunilor sale.

(b) Un furnizor de servicii de trafic aerian trebuie sa ia toate masurile necesare
pentru a preveni orice situatie de conflict de interese care ar putea
compromite furnizarea impartiald si obiectiva a serviciilor sale.

ATS.OR.105 Deschiderea si transparenta in furnizarea serviciilor

in plus fatd de dispozitiile de la punctul ATM/ANS.OR.A.075 din anexa III,
furnizorul de servicii de trafic aerian trebuie sd nu se angajeze in niciun fel de
comportament care ar avea ca obiect sau ca efect impiedicarea, restrictionarea sau
denaturarea concurentei si nici in comportamente care constituie un abuz de
pozitie dominanta in conformitate cu legislatia Uniunii si cu legislatia nationala
aplicabile.

ATS.OR.110 Coordonarea intre operatorii de aerodrom si furnizorii de
servicii de trafic aerian

Furnizorul de servicii de trafic aerian stabileste acorduri cu operatorul aero-
dromului la care furnizeaza servicii de trafic aerian pentru a asigura o coordonare
adecvatd a activitatilor si a serviciilor furnizate, precum si schimbul de date si
informatii relevante.

ATS.OR.115 Coordonarea intre unititile militare si furnizorii de servicii de
trafic aerian

Fara a aduce atingere articolului 6 din Regulamentul (CE) nr. 2150/2005, un
furnizor de servicii de trafic aerian se asigura ca unitatile sale de servicii de trafic
aerian furnizeaza unitatilor militare adecvate, fie iIn mod curent, fie la cerere, in
conformitate cu procedurile convenite la nivel local, un plan de zbor pertinent si
alte date privind zborurile aeronavelor civile pentru a facilita identificarea
acestora.

ATS.OR.120 Coordonarea fintre furnizorii de servicii meteorologice si
furnizorii de servicii de trafic aerian

(a) Pentru a se asigura ca aeronavele primesc cele mai actualizate informatii
meteorologice pentru operatiunile lor, un furnizor de servicii de trafic
aerian ia masurile necesare impreuna cu furnizorul de servicii meteorologice
asociat astfel incat personalului serviciilor de trafic aerian:
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1) pe langd utilizarea instrumentelor indicatoare, sd raporteze, dacd este
observat de personalul serviciilor de trafic aerian sau comunicat de
aeronave, orice alt element meteorologic care poate fi convenit;

2) sa raporteze cdt mai curdnd posibil fenomenele meteorologice de
importantd operationala care nu au fost incluse in raportul meteorologic
al aerodromului, daca sunt observate de personalul serviciilor de trafic
aerian sau comunicate de aeronave;

3) sa raporteze cat mai curand posibil informatiile pertinente cu privire la
activitatea vulcanica preeruptiva, la eruptiile vulcanice si la norii de
cenusd vulcanicd. in plus, centrele de control regional si centrele de
informare a zborurilor trebuie sd raporteze informatiile catre centrul de
veghe meteorologica asociat si cdtre centrele consultative pentru cenusa
vulcanica (VAAC).

(b) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd ca se mentine o coordonare
stransa intre centrele de control regional, centrele de informare a zborurilor si
centrele de veghe meteorologica asociate, astfel incat informatiile despre
cenusa vulcanicéd incluse in mesajele NOTAM si SIGMET sa fie coerente.

ATS.OR.125 Coordonarea intre serviciile de informare aeronautici si
furnizorii de servicii de trafic aerian

(a) Furnizorul de servicii de trafic aerian transmite furnizorului de servicii de
informare aeronauticad relevant informatiile aeronautice care trebuie publicate,
in functie de necesitdti, pentru a permite utilizarea acestor servicii de trafic
aerian.

(b) Pentru a se asigura cd furnizorii de servicii de informare aeronautica obtin
informatii care sa le permitd furnizarea de informatii actualizate Inaintea
zborului, precum si satisfacerea nevoii de informatii in timpul zborului,
furnizorul de servicii de trafic aerian si furnizorul de servicii de informare
aeronautica iau masurile necesare pentru a transmite, in cel mai scurt timp,
furnizorului de servicii de informare aeronautica responsabil urmatoarele:

1) informatii cu privire la conditiile de pe aerodrom;

2

~

starea operationald a instalatiilor asociate, a serviciilor si a mijloacelor de
navigatie din zona lor de responsabilitate;

3) prezenta activitatii vulcanice observate de personalul serviciilor de trafic
aerian sau raportate de aeronave;

4

=

orice alte informatii considerate a fi de importantd operationala.

(c) Inainte de a efectua schimbari ale sistemului de navigatie aeriand de care
raspunde, furnizorul de servicii de trafic aerian trebuie:

1) sd asigure o coordonare stransa cu furnizorul (furnizorii) de servicii de
informare aeronautica in cauza;

2) sd tind seama in mod corespunzator de timpul necesar pentru ca furnizorul
de servicii de informare aeronauticd sd pregateascd, sa redacteze si sa
publice materiale relevante in scopul diseminarii;

3) sa transmitd informatiile in timp util furnizorului de servicii de informare
aeronautica in cauza.

el

=

Furnizorul de servicii de trafic aerian trebuie sa respecte datele de intrare in
vigoare, prestabilite si convenite la nivel international, ale sistemului de
regularizare si control al distribuirii informatiilor aeronautice (AIRAC),
adaugand un interval de 14 zile pentru expedierea prin posta, atunci cand
transmite furnizorilor de servicii de informare aeronautica informatii si/sau
date brute, in conformitate cu ciclul AIRAC.
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ATS.OR.127 Coordonarea de citre furnizorii de servicii de trafic aerian in
spatiul aerian U-space

Furnizorii de servicii de trafic aerian trebuie:

(a) sa furnizeze, in mod nediscriminatoriu, informarile de trafic relevante pentru
aeronavele cu pilot la bord care sunt necesare in cadrul serviciilor de
informatii comune mentionate in Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2021/664 (') pentru un spatiu aerian U-space stabilit in spatiul aerian
controlat in care furnizorul de servicii de trafic aerian in cauzd este
desemnat sa isi furnizeze serviciile;

(b) sa stabileasca procedurile de coordonare si mijloacele de comunicatii intre
unitatile de servicii de trafic aerian, furnizorii de servicii U-space si, dacd este
cazul, furnizorii unici de servicii de informatii comune corespunzatori care
fac posibila furnizarea acestor date.

ATS.OR.130 Timpul in cadrul serviciilor de trafic aerian

(a) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurda ca unitatile de servicii de
trafic aerian sunt dotate cu ceasuri care indicd timpul in ore, minute si
secunde, vizibile in mod clar din fiecare pozitie de lucru din unitatea in
cauza.

(b

=

Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd ca ceasurile din unitatile de
servicii de trafic aerian si alte dispozitive de inregistrare a timpului sunt veri-
ficate, in functie de necesitati, pentru a asigura redarea corecta a orei, cu 0 marja
maxima de eroare de plus/minus 30 de secunde in raport cu UTC. Ori ce cate ori
o unitate de servicii de trafic aerian utilizeaza comunicatiile prin legatura de
date, ceasurile si alte dispozitive de inregistrare a timpului trebuie verificate, in
functie de necesitati, pentru a asigura redarea corecta a orei, cu 0 marja maxima
de eroare de plus/minus 1 secunda in raport cu UTC.

(c) Ora corecta se obtine de la o statie de timp standardizat sau, daca nu este
posibil, de la o altd unitate care a obtinut ora corectd de la o astfel de statie.

ATS.OR.135 Masuri de urgenta

Furnizorul de servicii de trafic aerian elaboreazad planuri de urgenta, astfel cum se
prevede la punctul ATM/ANS.OR.A.070 din anexa III, in strdnsa coordonare cu
furnizorii de servicii de trafic aerian responsabili cu furnizarea serviciilor in
portiuni adiacente ale spatiului aerian si, dupa caz, cu utilizatorii spatiului
aerian in cauza.

ATS.OR.140 Defectiunile si functionarea necorespunzitoare a sistemelor si
echipamentelor

Furnizorul de servicii de trafic aerian ia masurile corespunzitoare pentru ca
unitatile de servicii de trafic aerian sd raporteze imediat orice defectiune sau
functionare necorespunzitoare a sistemelor de comunicatii, de navigatie si de
supraveghere sau a oricarui alt sistem sau echipament semnificativ din punctul
de vedere al sigurantei, care ar putea afecta siguranta sau eficienta operatiunilor
de zbor si/sau furnizarea serviciilor de trafic aerian.

ATS.OR.145 Functionarea serviciului de control al traficului aerian

Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd ca informatiile privind miscarile
aeronavelor, impreund cu o inregistrare a autorizarilor ATC acordate respectivelor
aeronave, sunt afisate in asa fel incat sa permitd o analiza prompta, astfel incat sa
se men{ind un flux eficient al traficului aerian, cu o esalonare adecvata intre
aeronave.

ATS.OR.150 Transferul de responsabilitate pentru control si transferul
comunicatiilor

Furnizorul de servicii de trafic aerian stabileste procedurile de coordonare apli-
cabile transferului de responsabilitate pentru controlul zborurilor, inclusiv trans-
ferului comunicatiilor si punctelor de transfer al controlului, in cadrul scrisorilor
de acord si al manualelor de operatiuni, dupa caz.

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2021/664 al Comisiei din 22 aprilie 2021

privind un cadru de reglementare pentru U-space (JO L 139, 23.4.2021, p. 161).
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SECTIUNEA 2 — SIGURANTA SERVICIILOR

ATS.OR.200 Sistemul de management al sigurantei

Un furnizor de servicii de trafic aerian trebuie sa dispuna de un sistem de
management al sigurantei (SMS), care poate face parte integrantd din sistemul
de management prevazut la punctul ATM/ANS.OR.B.005 si care include urma-
toarele componente:

1. Politica si obiectivele de siguranta

(i) Angajamentul si responsabilitatea managementului in materie de
sigurantd, care trebuie incluse in politica de sigurantd;

(i) Responsabilitatile in materie de sigurantd in ceea ce priveste implementarea
si mentinerea SMS si autoritatea de a lua decizii privind siguranta;

(iii) Numirea unui manager pe probleme de siguranta care este responsabil de
implementarea si mentinerea unui SMS eficace;

(iv) Coordonarea planificarii raspunsului in situatii de urgenta cu alti furnizori
de servicii si actori din domeniul aviatiei care sunt in contact cu
furnizorul ATS in cursul furnizarii serviciilor acestuia;

(v) Documentatia SMS care descrie toate elementele SMS, procesele SMS
asociate si realizarile SMS.

2. Managementul riscurilor la adresa sigurantei

(i) Un proces pentru a identifica pericolele asociate serviciilor furnizate care
trebuie sa se bazeze pe o combinatie de metode reactive, proactive si
predictive de colectare a datelor privind siguranta;

(i) Un proces care sa asigure analiza, evaluarea si controlul riscurilor la
adresa sigurantei asociate pericolelor identificate;

(iii) Un proces pentru a asigura cd contributia sa la riscul de accidente care
implicd aeronave este minimizat pe cat posibil in mod rezonabil.

3. Asigurarea sigurantei

(i) Mijloace de monitorizare si de masurare a performantei in materie de
sigurantd pentru a verifica performanta in materie de siguranta a organi-
zatiei si pentru a valida eficienta masurilor de control al riscurilor la
adresa sigurantei;

(i) Un proces pentru a identifica schimbarile care pot afecta nivelul de risc la
adresa sigurantei asociat serviciilor furnizate si pentru a identifica si gestiona
riscurile la adresa sigurantei care pot aparea ca urmare a acestor schimbari;

(iii) Un proces de monitorizare si de evaluare a eficacititii SMS care sa
permitd imbunatatirea continud a performantei globale a SMS.

4. Promovarea sigurantei

(i) Un program de pregitire care sa garanteze ci personalul este pregitit si
dispune de nivelul de competenta adecvat pentru a-si indeplini sarcinile SMS;

(ii) Comunicarea pe probleme de siguranta care sa garanteze ca personalul are
cunostintd de implementarea SMS.

ATS.OR.205 Evaluarea si asigurarea sigurantei schimbirilor aduse
sistemului functional

(a) Pentru orice schimbare notificatd in conformitate cu punctul ATM/
ANS.OR.A.045 litera (a) subpunctul 1, furnizorul de servicii de trafic
aerian trebuie:

1. sé se asigure ca se realizeazd o evaluare a sigurantei, care sa acopere sfera
schimbarii, i anume:

(i) echipamentele, elementele procedurale si umane vizate de schimbare;
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(i) interfetele si interactiunile dintre elementele care au suferit schimbari
si restul sistemului functional;

(i) interfetele si interactiunile dintre elementele care au suferit schimbari
si contextul in care sunt destinate sa functioneze;

(iv) ciclul de viata al schimbarii de la definire la operatiuni, inclusiv
tranzitia catre intrarea In serviciu,

(v) regimurile operationale de avarie prevazute ale sistemului functional si

2. sa ofere asigurarea, cu suficienta certitudine, prin intermediul unei argu-
mentatii complete, documentate si valabile, ca criteriile de sigurantd iden-
tificate prin aplicarea punctului ATS.OR.210 sunt valabile, vor fi inde-
plinite si vor continua sa fie indeplinite.

(b) Un furnizor de servicii de trafic aerian trebuie sa se asigure cd evaluarea
sigurantei mentionatd la litera (a) include:

1. identificarea pericolelor;

2. stabilirea si justificarea criteriilor de sigurantd aplicabile schimbarii in
conformitate cu punctul ATS.OR.210;

3. analiza de risc a efectelor legate de schimbare;

4. evaluarea riscurilor si, dacd se impune, reducerea riscurilor aferente
schimbarii, astfel incat aceasta sd poatd indeplini criteriile de sigurantd
aplicabile;

5. verificarea faptului ca:

(i) evaluarea corespunde sferei schimbarii, astfel cum este definita la
litera (a) subpunctul 1;

(ii) schimbarea indeplineste criteriile de siguranta;

6. specificarea criteriilor de monitorizare necesare pentru a demonstra ca
serviciile furnizate de sistemul functional care a suferit schimbari vor
continua sa indeplineasca criteriile de siguranta.

ATS.OR.210 Criteriile de siguranta

(a) Un furnizor de servicii de trafic aerian trebuie sd determine admisibilitatea
din punctul de vedere al sigurantei a unei schimbdri aduse unui sistem
functional pe baza analizei riscurilor prezentate de introducerea schimbarii,
diferentiate in functie de tipurile de operatiuni si de clase ale partilor inte-
resate, dupa caz.

(b) Admisibilitatea din punctul de vedere al sigurantei a unei schimbari trebuie
evaluata utilizand criterii de sigurantd specifice si verificabile, fiecare criteriu
fiind exprimat intr-un nivel al riscului la adresa sigurantei cantitativ si
explicit sau intr-o altd masura care se raporteaza la riscul la adresa sigurantei.

(c) Un furnizor de servicii de trafic aerian trebuie sd se asigure ca criteriile de
siguranta:

1. sunt justificate pentru schimbarea respectivd, tindnd seama de tipul de
schimbare;

2. atunci cand sunt indeplinite, preconizeazd ca, dupa ce a suferit
schimbarea, sistemul functional va fi la fel de sigur ca inainte de
schimbare sau furnizorul de servicii de trafic aerian trebuie sa furnizeze
o argumentatie care sa justifice faptul ca:

(i) orice reducere temporara a sigurantei va fi compensatd de imbuna-
tatirea pe viitor a sigurantei; sau

(ii) orice reducere permanentd a sigurantei are alte consecinte benefice;

3. atunci cand sunt luate in ansamblu, garanteaza ca schimbarea respectiva
nu creeaza un risc inacceptabil pentru siguranta serviciului;
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4. sprijind imbunatatirea sigurantei, ori de cate ori este posibil in mod
rezonabil.

ATS.OR.215 Cerintele privind licentele si certificatele medicale pentru
controlorii de trafic aerian

Un furnizor de servicii de trafic aerian trebuie sd se asigure ca toti controlorii de
trafic aerian detin o licentd corespunzétoare si un certificat medical valabil, in
conformitate cu Regulamentul (UE) 2015/340.

SECTIUNEA 3 — CERINTE SPECIFICE IN MATERIE DE FACTORI UMANI
PENTRU FURNIZORII DE SERVICII DE CONTROL AL TRAFICULUI AERIAN

ATS.OR.300 Domeniul de aplicare

Prezenta sectiune stabileste cerintele care trebuie indeplinite de furnizorul de
servicii de control al traficului aerian in ceea ce priveste performantele umane
pentru:

(a) prevenirea si reducerea riscului ca serviciul de control al traficului aerian si
fie furnizat de controlori de trafic aerian cu consum problematic de substante
psihoactive;

(b) prevenirea si reducerea efectelor negative ale stresului asupra controlorilor de
trafic aerian pentru a asigura siguranta traficului aerian;

(c) prevenirea si reducerea efectelor negative ale oboselii asupra controlorilor de
trafic aerian pentru a asigura siguranta traficului aerian.

ATS.OR.305 Responsabilititile furnizorilor de servicii de control al
traficului aerian cu privire la consumul problematic de substante psihoactive
de catre controlorii de trafic aerian

(a) Un furnizor de servicii de control al traficului aerian trebuie sd elaboreze si
sd puna in aplicare o politicd, cu procedurile aferente, pentru a se asigura ca
furnizarea serviciului de control al traficului aerian nu este afectatd de
consumul problematic de substante psihoactive.

(b) Fara a aduce atingere dispozitiilor din Directiva 95/46/CE a Parlamentului
European si a Consiliului (') si din legislatia nationala aplicabild privind
testarea persoanelor fizice, furnizorul de servicii de control al traficului
aerian trebuie sd elaboreze si sd pund In aplicare o procedurd obiectiva,
transparentd si nediscriminatorie de detectare a cazurilor de consum
problematic de substante psihoactive de catre controlorii de trafic aerian.
Respectiva procedura trebuie sa ia in considerare dispozitiile prevazute la
punctul ATCO.A.015 din Regulamentul (UE) 2015/340.

(c) Procedura prevazuta la litera (b) trebuie sa fie aprobata de autoritatea
competentd.

ATS.OR.310 Stresul

fn conformitate cu punctul ATS.OR.200, un furnizor de servicii de control al
traficului aerian trebuie:

(a) sa elaboreze si sa mentind o politicd de gestionare a stresului controlorilor de
trafic aerian, care sa includa punerea in aplicare a unui program de gestionare
a stresului indus de incidentele critice;

(b) sa puna la dispozitia controlorilor de trafic aerian programe de educare si
informare cu privire la prevenirea stresului, inclusiv a stresului indus de
incidentele critice, in completarea pregitirii privind factorii umani furnizatd
in conformitate cu subpartea D sectiunile 3 si 4 din anexa I la Regulamentul
(UE) 2015/340.

(") Directiva 95/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 24 octombrie 1995
privind protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter
personal si libera circulatie a acestor date (JO L 281, 23.11.1995, p. 31).
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ATS.OR.315 Oboseala

in conformitate cu punctul ATS.OR.200, un furnizor de servicii de control al
traficului aerian trebuie:

(a) sa dezvolte si sa mentind o politicd de gestionare a oboselii controlorilor de
trafic aerian;

(b) sa puna la dispozitia controlorilor de trafic aerian programe de informare cu
privire la prevenirea oboselii, in completarea pregétirii privind factorii umani
furnizata in conformitate cu subpartea D sectiunile 3 si 4 din anexa I la
Regulamentul (UE) 2015/340.

ATS.OR.320 Sistemul (sistemele) de planificare a orarului de lucru al
controlorilor de trafic aerian

(a) Un furnizor de servicii de control al traficului aerian trebuie sa elaboreze, sa
implementeze si sd monitorizeze un sistem de planificare a orarului de lucru
in vederea gestiondrii riscurilor de oboseald profesionald a controlorilor de
trafic aerian printr-o alternantd in conditii de siguranta a perioadelor de
serviciu si de odihnd. In cadrul sistemului de planificare a orarului de
lucru, furnizorul de servicii de control al traficului aerian trebuie sa
precizeze urmatoarele elemente:

1. numéarul maxim de zile lucritoare consecutive cu perioade de serviciu;
2. numarul maxim de ore per perioada de serviciu,

3. durata maxima de furnizare a serviciului de control al traficului aerian fara
pauze;

4. raportul dintre perioadele de serviciu si pauze in furnizarea serviciului de
control al traficului aerian;

5. perioadele minime de odihna;

6. perioadele maxime de serviciu consecutive pe timp de noapte, daca este
cazul, n functie de programul de lucru al unitdtii de control al traficului
aerian respective;

7. perioada minima de odihna dupa o perioada de serviciu pe timp de
noapte;

8. numadrul minim de perioade de odihna pe ciclu de planificare a orarului de
lucru.

(b) Un furnizor de servicii de control al traficului aerian trebuie sa consulte
controlorii de trafic aerian care vor face obiectul sistemului de planificare
a orarului de lucru sau, dupd caz, reprezentantii lor, in cursul elabordrii si
aplicarii sistemului mentionat, pentru a identifica si pentru a reduce riscurile
legate de oboseald care ar putea fi datorate sistemului de planificare a
orarului de lucru in sine.

YMl1

SECTIUNEA 4 — CERINTE IN MATERIE DE COMUNICATII

YM7
T ATS.OR.400 Serviciul mobil aeronautic (comunicatii aer-sol) — generalitati

(a) Furnizorul de servicii de trafic aerian trebuie sa utilizeze vocea si/sau lega-
turile de date in cadrul comunicatiilor aer-sol pentru serviciile de trafic
aerian.

(b) Atunci cand comunicatiile vocale aer-sol se bazeaza pe un ecart intre canale
de 8,33 kHz, furnizorul de servicii de trafic aerian trebuie sa se asigure ca:

1. toate echipamentele pentru comunicatiile aer-sol prin voce includ capa-
citatea de a utiliza un ecart intre canale de 8,33 kHz si se pot conecta la
canale cu ecart de 25 kHz;
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2. toate alocarile de frecventd vocald au capacitatea de a utiliza un ecart intre
canale de 8,33 kHz;

3. procedurile aplicabile aeronavelor echipate cu echipamente radio cu capa-
citatea de a utiliza un ecart intre canale de 8,33 kHz si aeronavelor
neechipate cu astfel de echipamente, care fac obiectul transferului intre
unitatile de servicii de trafic aerian, sunt specificate in scrisorile de acord
dintre respectivele unitati ATS;

4. aeronavele neechipate cu echipamente radio cu capacitatea de a utiliza un
ecart intre canale de 8,33 kHz pot fi deservite, cu conditia ca handlingul
acestora sd poatd fi efectuat in conditii de siguranta in limitele de capa-
citate ale sistemului de management al traficului aerian prin alocari de
frecvente UHF sau de 25 kHz; si

5. comunicd anual statului membru care l-a desemnat planurile de handling
al aeronavelor de stat neechipate cu echipamente radio capabile sa
utilizeze un ecart intre canale de 8,33 kHz, tindnd seama de limitele de
capacitate asociate procedurilor publicate de statele membre in publicatiile
lor nationale de informare aeronautica (AIP).

(c) Atunci cand se utilizeazd comunicatii directe bidirectionale controlor-pilot
prin voce sau prin legatura de date pentru furnizarea serviciului de control
al traficului aerian, furnizorul de servicii de trafic aerian trebuie sa asigure
mijloace de inregistrare pe toate aceste canale de comunicatii aer-sol.

(d) Atunci cand se utilizeaza comunicatii directe bidirectionale aer-sol prin voce
sau prin legatura de date pentru furnizarea serviciului de informare a
zborurilor, inclusiv a serviciului de informare a zborurilor al
aerodromului (AFIS), furnizorul de servicii de trafic aerian trebuie sa
asigure mijloace de inregistrare pe toate aceste canale de comunicatii
aer-sol, cu exceptia unor prevederi contrare ale autoritdtii competente.

M1
vel
ATS.OR.405 Utilizarea si disponibilitatea frecventei VHF de urgenta

(a) In conformitate cu dispozitiile articolului 3d, frecventa VHF de urgenta
(121,500 MHz) este utilizata in scopuri de urgentd reald, printre care se
numara oricare dintre urmatoarele:

1) asigurarea unui canal liber intre aeronavele aflate in pericol sau in situatie
de urgentd si o statie de la sol, atunci cand canalele uzuale sunt utilizate
pentru alte aeronave;

2) asigurarea unui canal de comunicatii VHF intre aeronave si aerodromuri,
care nu este utilizat in mod obisnuit de serviciile aeriene internationale, in
cazul aparitiei unei situatii de urgenta;

3) asigurarea unui canal de comunicatii VHF comun intre aeronave, fie ele
civile sau militare, si intre aceste aeronave si serviciile de suprafata,
implicate in operatiuni comune de cdutare si salvare, 1nainte de a
comuta, atunci cand este necesar, pe frecvenfa corespunzatoare;

4) asigurarea comunicatiilor aer-sol cu aeronavele atunci cand defectarea
echipamentului de bord impiedica utilizarea canalelor uzuale;
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5) asigurarea unui canal pentru functionarea emitatoarelor pentru localizare
in caz de urgentda (ELT) si pentru comunicatiile dintre statia de salvare de
la bord si aeronavele implicate in operatiuni de cautare si salvare;

6) asigurarea unui canal VHF comun pentru comunicatiile dintre aeronavele
civile si aeronavele interceptoare sau unitatile de control al interceptarii si
intre aeronavele civile sau interceptoare si unitatile de servicii de trafic
aerian in cazul interceptarii unei aeronave civile.

(b) Furnizorul de servicii de trafic aerian trebuie sa asigure frecventa de 121,500
MHz la:

1) toate centrele de control regional si centrele de informare a zborurilor;

2) turnurile de control de aerodrom si unitatile de control al apropierii care
deservesc aerodromuri internationale si aerodromuri internationale de
rezerva,

3) orice amplasament suplimentar desemnat de autoritatea competenta, in
care asigurarea respectivei frecvente este considerata necesard pentru a
garanta receptionarea imediatd a apelurilor de pericol sau pentru a
indeplini scopurile specificate la litera (a).

ATS.OR.410 Serviciul mobil aeronautic (comunicatii aer-sol) — serviciul de
informare a zborurilor

(a) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd, in masura posibilului si cu
aprobarea autoritdtii competente, cd mijloacele de comunicatii aer-sol permit
efectuarea de comunicatii bilaterale intre un centru de informare a zborurilor
si aeronavele echipate corespunzdtor care zboard oriunde in regiunea de
informare a zborurilor.

(b) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd ca mijloacele de comunicatii
aer-sol permit efectuarea directd, rapidd, continud si fard paraziti a comuni-
catiilor bilaterale intre o unitate AFIS si aeronavele echipate corespunzitor
care opereazd in spatiul aerian mentionat la punctul ATS.TR.110 litera (a)
punctul 3.

ATS.OR.415 Serviciul mobil aeronautic (comunicatii aer-sol) — serviciul de
control regional

Un furnizor de servicii de trafic aerian trebuie sa se asigure ca:

(a) mijloacele de comunicatii aer-sol permit efectuarea de comunicatii bidirec-
tionale prin voce intre o unitate care furnizeazd serviciul de control regional
si aeronavele echipate corespunzitor care zboard oriunde in regiunea sau
regiunile de control si

(b

~

mijloacele de comunicatii aer-sol permit efectuarea de comunicatii de date
bidirectionale intre o unitate care furnizeaza servicii de control regional si
aeronavele echipate in mod corespunzator care zboara in spatiul aerian
mentionat la punctul AUR.COM.2001 din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2023/1770 al Comisiei ('), pentru a opera serviciile de
legaturi de date mentionate la punctul AUR.COM.2005 punctul 1 litera (a)
din regulamentul de punere in aplicare respectiv.

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2023/1770 al Comisiei din 12 septembrie 2023

de stabilire a dispozitiilor privind echipamentele de aeronave necesare pentru utilizarea
spatiului aerian al cerului unic european si a regulilor de operare legate de utilizarea
spatiului aerian al cerului unic european si de abrogare a Regulamentului (CE)
nr. 29/2009 si a Regulamentelor de punere in aplicare (UE) nr. 1206/2011, (UE)
nr. 1207/2011 si (UE) nr. 1079/2012 (JO L 228, 15.9.2023, p. 39)
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ATS.OR.420 Serviciul mobil aeronautic (comunicatii aer-sol) — serviciul de
control al apropierii

(a) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd ca mijloacele de comunicatii
aer-sol permit efectuarea directd, rapidd, continud si fard paraziti a comuni-
catiilor bilaterale intre unitatea care furnizeaza serviciul de control al apro-
pierii si aeronavele echipate corespunzator aflate sub controlul sau.

(b) In cazul in care unitatea care furnizeaza serviciul de control al apropierii
functioneazd ca o unitate separatd, comunicatiile aer-sol trebuie efectuate
pe canale de comunicatii rezervate pentru uzul exclusiv al acesteia.

ATS.OR.425 Serviciul mobil aeronautic (comunicatii aer-sol) — serviciu de
control de aerodrom

(a) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd ca mijloacele de comunicatii
aer-sol permit efectuarea directd, rapidd, continua si fard paraziti a comuni-
catiilor bilaterale intre un turn de control de aerodrom si aeronavele echipate
corespunzator care opereazd pe o razd de maxim 45 km (25 NM) de aero-
dromul in cauza.

(b) In cazul in care conditiile impun acest lucru, un furnizor de servicii de trafic
asigura canale de comunicatii separate pentru controlul traficului care
opereaza pe suprafata de manevra.

ATS.OR.430 Serviciul aeronautic fix (comunicatii sol-sol) — generalitati

(a) Furnizorul de servicii de trafic aerian trebuie sa se asigure ca, in cadrul
comunicatiilor sol-sol efectuate in scopul furnizarii de servicii de trafic
aerian, se utilizeaza comunicatii directe prin voce si/sau legaturi de date.

(b) Atunci cand comunicatiile in scopul coordondrii ATC sunt sprijinite de
automatizare, furnizorul de servicii de trafic aerian trebuie sa se asigure ca:

1. sunt implementate mijloace adecvate pentru a primi, stoca, prelucra,
extrage si afisa in mod automat, si pentru a transmite informatiile de
zbor relevante;

2. defectiunile sau anomaliile survenite in contextul unei astfel de coordonari
automatizate sunt prezentate in mod clar controlorului sau controlorilor de
trafic aerian responsabili cu coordonarea zborurilor de la o unitate care
efectueazi transferul;

3. avertismentele legate de schimbul de informatii din sistem sunt prezentate
posturilor de lucru relevante;

4. informatiile cu privire la procesele de schimb de informatii relevante din
sistem sunt furnizate controlorilor de trafic aerian;

5. controlorilor de trafic aerian li se pun la dispozitie mijloacele de modi-
ficare a informatiilor de zbor schimbate.
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ATS.OR.435 Serviciul fix aeronautic (comunicatii sol-sol) — comunicatii in
cadrul unei regiuni de informare a zborurilor

(a) Comunicatii intre unitatile de servicii de trafic aerian

1) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd ca centrul de informare a
zborurilor dispune de mijloace pentru efectuarea comunicatiilor cu urma-
toarele unitdti care furnizeazd un serviciu in zona sa de responsabilitate:

(1) centrul de control regional;

(i1) unitatile de control al apropierii;

(iii) turnurile de control de aerodrom;

(iv) unitatile AFIS.

2) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura ca centrul de control
regional, pe langa faptul ca este conectat la centrul de informare a
zborurilor, astfel cum se prevede la punctul 1, dispune de mijloace
pentru efectuarea comunicatiilor cu urmatoarele unitati care furnizeaza
un serviciu in zona sa de responsabilitate:

(i) unitatile de control al apropierii;

(i1) turnurile de control de aerodrom;

(iii) unitatile AFIS;

(iv) birourile de raportare ale serviciilor de trafic aerian, in cazul in care
acestea constituie structuri separate.

3) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura ca unitatea de control al

apropierii, pe langa faptul ca este conectatd la centrul de informare a
zborurilor si la centrul de control regional, astfel cum se prevede la
punctele 1 si 2, dispune de mijloace pentru efectuarea comunicatiilor cu:

(1) turnul sau turnurile de control de aerodrom asociate;

(ii) unitatea sau unitatile AFIS relevante;

(iii) biroul sau birourile de raportare ale serviciilor de trafic aerian
asociate, in cazul in care acestea constituie structuri separate.

4) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd ca turnul de control de
aerodrom sau unitatea AFIS, pe langa faptul ca sunt conectate la centrul
de informare a zborurilor, la centrul de control regional si la unitatea de
control al apropierii, astfel cum se prevede la punctele 1, 2 si 3, dispun de
mijloace pentru efectuarea comunicatiilor cu biroul de raportare al servi-
ciilor de trafic aerian asociat, in cazul in care acesta constituie o structura
separata.

(b) Comunicatii intre unitatile de servicii de trafic aerian si alte unitati

1) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura ca centrul de informare a
zborurilor si centrul de control regional dispun de mijloace pentru efec-
tuarea comunicatiilor cu urmatoarele unitati care furnizeaza un serviciu in
zona lor de responsabilitate:

(1) unitatile militare corespunzatoare;

(ii) furnizorul sau furnizorii de servicii meteorologice care deservesc
centrul;



02017R0373 — RO — 05.10.2023 — 008.001 — 186

(iii) statia de telecomunicatii aeronautice care deserveste centrul;

(iv) birourile corespunzitoare ale operatorilor de aeronave;

(v) centrul de coordonare a operatiunilor de salvare sau, in lipsa unui
astfel de centru, orice alt serviciu de urgentd adecvat;

(vi) biroul NOTAM international care deserveste centrul.

2

~

Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd cd unitatea de control al
apropierii, turnul de control de aerodrom si unitatea AFIS dispun de
mijloace pentru efectuarea comunicatiilor cu urmdtoarele unitdti care
furnizeaza un serviciu in zona lor de responsabilitate:

(1) unitatile militare corespunzatoare;
(i1) serviciile de salvare si de urgenta (inclusiv ambulanta, pompieri etc.);
(iii) furnizorul de servicii meteorologice care deserveste unitatea in cauza;

(iv) statia de telecomunicatii aeronautice care deserveste unitatea in
cauza;

(v) unitatea care furnizeaza serviciul de administrare a platformei, in
cazul in care aceasta constituie o structurd separata.

3) Mijloacele de comunicatii prevazute la litera (b) punctul 1 subpunctul (i)
si la litera (b) punctul 2 subpunctul (i) trebuie sd permita comunicatii
rapide si fiabile intre unitatea de servicii de trafic aerian in cauza si
unitatea sau unitatile militare responsabile cu controlul operatiunilor de
interceptare din zona de responsabilitate a unitdtii serviciului de trafic
aerian, pentru a indeplini obligatiile prevazute in sectiunea 11 din anexa
la Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012.

(c) Descrierea mijloacelor de comunicatii

1) Mijloacele de comunicatii prevazute la litera (a), la litera (b) punctul 1
subpunctul (i) si la litera (b) punctul 2 subpunctele (i), (ii) si (iii) trebuie
sd permita:

(i) comunicatii prin vorbire directd ca atare sau in combinatie cu comu-
nicatii prin legatura de date, astfel incat, in scopul transferului
controlului cu ajutorul radarului sau al ADS-B, comunicatiile sd fie
stabilite instantaneu, iar in alte scopuri, comunicatiile sa fie stabilite
de reguld in 15 secunde;

(i1) comunicatii tiparite, atunci cand este necesara o inregistrare scrisa;
durata de tranzit a mesajelor pentru astfel de comunicatii trebuie s nu
depédseasca 5 minute.

2) in toate cazurile care nu intri sub incidenta literei (c) punctul 1,
mijloacele de comunicatii trebuie sd permita:

(1) comunicatii prin vorbire directd ca atare sau in combinatie cu comu-
nicatii prin legdturd de date, astfel Incat comunicatiile sd fie stabilite
de regula in 15 secunde;

(i1) comunicatii tiparite, atunci cand este necesara o inregistrare scrisa;
durata de tranzit a mesajelor pentru astfel de comunicatii trebuie sa nu
depaseascd 5 minute.
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3) In toate cazurile in care este necesar transferul automat de date catre
si/sau de la computerele serviciilor de trafic aerian, trebuie asigurate
mijloace adecvate pentru inregistrarea automata.

4

=

Mijloacele de comunicatii prevazute la litera (b) punctul 2 subpunctele (i),
(ii) si (iii) trebuie sa permitd comunicatii prin vorbire directd in regim de
teleconferinta, astfel incat comunicatiile sa fie stabilite de regula in 15
secunde.

5) Toate mijloacele de comunicatii prin vorbire directd sau prin legatura de
date intre unitatile de servicii de trafic aerian si intre unitatile de servicii
de trafic aerian si alte unitdti descrise la litera (b) punctele 1 si 2 trebuie
sd aibd asiguratd inregistrarea automatd.

ATS.OR.440 Serviciul fix aeronautic (comunicatii sol-sol) — comunicatii intre
regiunile de informare a zborurilor

(a)

(b

=

(©)

It

=

Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura ca centrele de informare a
zborurilor si centrele de control regional dispun de mijloace pentru efectuarea
comunicatiilor cu toate centrele de informare a zborurilor si centrele de
control regional adiacente. Aceste mijloace de comunicatii trebuie si
permita, in toate cazurile, transmiterea mesajelor intr-o forma adecvata
pentru pastrarea acestora ca inregistrari permanente si pentru transmiterea
lor in timpii de tranzit specificati in acordurile regionale de navigatie
aeriana ale OACIL

Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd cd mijloacele de comunicatii
intre centrele de control regional care deservesc regiuni de control invecinate
permit, in plus, comunicatii prin voce si, dupa caz, prin legaturd de date, cu
inregistrare automata, astfel incat, in scopul transferului controlului pe baza
datelor de supraveghere ATS, comunicatiile sa fie stabilite instantaneu, iar in
alte scopuri, comunicatiile sa fie stabilite de reguld in 15 secunde.

in cazul in se prevede astfel intr-un acord intre statele in cauzi pentru a
elimina sau a reduce necesitatea interceptarii in cazul devierii de la traiectul
alocat, furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd ca mijloacele de
comunicatii intre centrele de informare a zborurilor sau centrele de control
regional adiacente, altele decat cele mentionate la litera (b):

1) permit comunicatii prin vorbire directd ca atare sau in combinatie cu
comunicatii prin legatura de date;

2) permit, in mod normal, stabilire comunicatiilor in 15 secunde;

3) asigura inregistrarea automata.

Furnizorul de servicii de trafic aerian in cauza se asigura ca unitatile
adiacente de servicii de trafic aerian sunt interconectate in toate cazurile in
care exista circumstante speciale.

Ori de cate ori conditiile locale sunt de asa natura incat este necesard auto-
rizarea aeronavelor de a patrunde intr-un spatiu aerian controlat inainte de
plecare, furnizorul sau furnizorii de servicii de trafic aerian in cauzd se
asigura ca unitatile de servicii de trafic aerian care dau autorizarea aero-
navelor sunt conectate la unitatea de control al traficului aerian care
deserveste spatiul aerian controlat adiacent.
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(f) Mijloacele de comunicatii care sustin conexiunile ce trebuie stabilite in
conformitate cu literele (d) si (e) trebuie sa permitd comunicafii prin
vorbire directd ca atare sau in combinatie cu comunicatii prin legaturd de
date, cu inregistrare automata, astfel incat, in scopul transferului controlului
pe baza supravegherii ATS, comunicatiile sa fie stabilite instantaneu, iar in
alte scopuri, comunicatiile sa fie stabilite de reguld in 15 secunde.

(g) In toate cazurile in care este necesar schimbul automat de date intre compu-
terele serviciilor de trafic aerian, furnizorul de servicii de trafic aerian trebuie
sd asigure mijloace adecvate pentru inregistrarea automata.

ATS.OR.445 Comunicatii in vederea controlului sau a gestionarii vehi-
culelor, altele decit aeronavele, pe suprafetele de manevri ale aerodro-
murilor

(a) Cu exceptia cazului in care se considera ca este adecvatd comunicarea
printr-un sistem de semnale vizuale, furnizorul de servicii de trafic aerian
trebuie sa asigure mijloace de comunicatii bilaterale prin radiotelefonie
pentru unul dintre urmatoarele servicii:

1) serviciul de control de aerodrom, in vederea controlului vehiculelor pe
suprafata de manevra;

2) AFIS, in vederea gestiondrii vehiculelor pe suprafata de manevra, in cazul
in care acest serviciu este furnizat in conformitate cu punctul ATS.TR.305
litera (f).

(b) Necesitatea unor canale separate de comunicatii in vederea controlului sau a
gestionarii vehiculelor pe suprafata de manevra se stabileste sub rezerva
efectudrii unei evaludri a sigurantei.

(c) Trebuie asigurate mijloace de Iinregistrare automatd pe toate canalele
mentionate la litera (b).

ATS.OR.446 Date de supraveghere

(a) Furnizorii de servicii de trafic aerian trebuie sa nu utilizeze date de la
interogatoarele in mod S care opereaza sub responsabilitatea unei tari terte,
daca alocarea codurilor de interogator nu a fost coordonata.

(b) Furnizorii de servicii de trafic aerian trebuie sa se asigure ca sunt imple-
mentate capacitatile necesare pentru a permite controlorilor de trafic aerian sa
stabileasca identificarea individuala a aeronavelor utilizand caracteristica de
identificare a acronavelor printr-un semnal de raspuns, astfel cum se specifica
in apendicele 1.

(c) Furnizorii de servicii de trafic aerian trebuie sd asigure continuitatea opera-
tiunilor in interiorul spatiului aerian aflat sub responsabilitatea lor, precum si
la limita cu spatiile aeriene adiacente, prin aplicarea cerintelor minime
adecvate pentru separarea aeronavelor.

ATS.OR.450 inregistrarea automati a datelor de supraveghere

Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd cd datele de supraveghere de la
echipamentele radar primar si secundar sau de la alte sisteme (de exemplu,
ADS-B, ADS-C), utilizate ca instrument de sprijin pentru serviciile de trafic
aerian, sunt inregistrate automat in vederea utilizarii in investigarea accidentelor
si a incidentelor, in operatiunile de cautare si salvare sau la evaluarea serviciilor
de trafic aerian si a sistemelor de supraveghere si in activitatile de pregatire.
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ATS.OR.455 Pastrarea informatiilor si a datelor inregistrate

(a) Furnizorul de servicii de trafic aerian pastreaza pe o perioada de cel putin 30
de zile urmatoarele:

1) inregistrari ale canalelor de comunicatii, astfel cum se prevede la punctul
ATS.OR.400 literele (b) si (c);

2) inregistrari de date si comunicatii, astfel cum se prevede la punctul
ATS.OR.435 litera (c) punctele 3 si 5;

3) inregistrari automate, astfel cum se prevede la punctul ATS.OR.440;

4) inregistrari ale comunicatiilor, astfel cum se prevede la punctul
ATS.OR.445;

S) inregistrari de date, astfel cum se prevede la punctul ATS.OR.450;

6) benzi de evidenta progresiva a zborurilor pe suport de hartie, date elec-
tronice de evidentd progresiva a zborurilor si de coordonare.

(b) In cazul in care inregistrarile si jurnalele enumerate la litera (a) sunt relevante
pentru investigarea accidentelor si a incidentelor, acestea se pastreazd pe
perioade mai lungi, pand cand devine evident ca nu vor mai fi necesare.

ATS.OR.460 inregistrarea comunicatiilor de fundal si a mediului sonor

(a) Cu exceptia cazului in care autoritatea competenta prevede altfel, unitatile de
servicii de trafic aerian trebuie sd fie dotate cu dispozitive care inregistreaza
comunicatiile de fundal si mediul sonor de la postul de lucru al controlorului
de trafic aerian, al agentului serviciului de informare a zborurilor sau al
agentului AFIS, dupa caz, si care au capacitatea de a pastra informatiile
nregistrate cel putin in ultimele 24 de ore de functionare.

(b) Aceste nregistrdri sunt utilizate exclusiv pentru investigarea accidentelor si a
incidentelor care fac obiectul raportarii obligatorii.
SECTIUNEA 5 — CERINTE IN MATERIE DE INFORMATII
ATS.OR.500 Informatii meteorologice — generalititi

(a) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd ca unitatilor de servicii de
trafic aerian relevante le sunt furnizate informatii actualizate cu privire la
conditiile meteorologice existente si prognozate, dupa cum este necesar
pentru indeplinirea functiilor acestor unitati.

(b

=

Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura ca unitatilor de servicii de
trafic aerian relevante le sunt furnizate informatiile detaliate disponibile cu
privire la localizarea, intinderea verticald, directia si viteza de deplasare a
fenomenelor meteorologice din vecindtatea aerodromului, in special din
zonele de urcare initiala si de apropiere, care ar putea fi periculoase pentru
operatiunile aeronavelor.

(c) Informatiile prevazute la literele (a) si (b) sunt furnizate intr-o forma care sa
necesite un minim de interpretare din partea personalului serviciilor de trafic
aerian si cu o frecventd care sa satisfaca cerintele unitatilor de servicii de
trafic aerian in cauza.

ATS.OR.505 Informatii meteorologice pentru centrele de informare a
zborurilor si centrele de control regional

(a) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura ca centrelor de informare a
zborurilor si centrelor de control regional le sunt furnizate informatiile meteo-
rologice prevazute la punctul MET.OR.245 litera (f) din anexa V, acordandu-
se o atentie deosebita aparitiei sau aparitiei prognozate a unei agravari a unui
element meteorologic, de indata ce poate fi determinat acest lucru. Rapoartele
si prognozele in cauza trebuie sa acopere regiunea de informare a zborurilor
sau regiunea de control si alte astfel de regiuni, dacd autoritatea competentd
prevede astfel.
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(b) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd ca centrelor de informare a
zborurilor si centrelor de control regional le sunt furnizate, la intervale
adecvate, date actualizate privind presiunea pentru calajul altimetrelor,
pentru acele locatii specificate de centrul de informare a zborurilor sau de
centrul de control regional in cauza.

ATS.OR.510 Informatii meteorologice pentru unititile care furnizeaza un
serviciu de control al apropierii

(a) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd ca unitatilor care furnizeaza
serviciul de control al apropierii le sunt transmise informatii meteorologice
pentru spatiul aerian si aerodromurile care fac obiectul activitatii lor, astfel
cum se prevede la punctul MET.OR.242 litera (b) din anexa V.

(b

~

Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura ca, atunci cand sunt utilizate
mai multe anemometre, afisajele la care sunt conectate acestea trebuie sa fie
clar marcate pentru a identifica pista si portiunea de pistd monitorizate de
fiecare anemometru in parte.

(c¢) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura ca unitdtilor care furnizeaza
serviciul de control al apropierii le sunt transmise date actualizate privind
presiunea pentru calajul altimetrelor, pentru acele locatii specificate de
unitatea care furnizeaza serviciul de control al apropierii.

d

=

Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura ca unitatile care furnizeaza
serviciul de control al apropierii pentru apropierea finala, pentru aterizare si
pentru decolare sunt dotate cu afisaj sau afisaje pentru vantul la suprafata.
Afisajul sau afisajele trebuie sa se raporteze la acelasi loc sau la aceleasi
locuri de observatie si sa aiba ca sursa acelasi senzor sau aceiasi senzori ca si
afisajul sau afisajele corespunzétoare din turnul de control de aerodrom si/sau
din unitatea AFIS si din statia meteorologica aeronautica, in cazul in care
exista o astfel de statie.

(e) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd ca unitatile care furnizeaza
serviciul de control al apropierii pentru apropierea finald, pentru aterizare si
pentru decolare la aerodromurile unde valorile distantei vizuale in lungul
pistei se masoara prin mijloace instrumentale sunt dotate cu afisaj sau
afisaje care sd permitd citirea valorilor curente ale distantei vizuale in
lungul pistei. Afisajul sau afisajele trebuie sa se raporteze la acelasi loc
sau la aceleasi locuri de observatie si sd aiba ca sursa acelasi senzor sau
aceiasi senzori ca si afisajul sau afisajele corespunzatoare din turnul de
control de aerodrom si/sau din unitatea AFIS si din statia meteorologica
aeronautica, in cazul in care existd o astfel de statie.

(f) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd ca unitatile care furnizeaza
serviciul de control al apropierii pentru apropierea finald, pentru aterizare si
pentru decolare la aerodromurile unde inal{imea bazei norilor se masoara prin
mijloace instrumentale sunt dotate cu afisaj sau afisaje care sa permita citirea
valorilor curente ale inaltimii bazei norilor. Afisajul sau afisajele trebuie sa se
raporteze la acelasi loc sau la aceleasi locuri de observatie si sa aiba ca sursa
acelasi senzor sau aceiasi senzori ca si afisajul sau afisajele corespunzatoare
din turnul de control de aerodrom si/sau din unitatea AFIS si din statia
meteorologicd aeronauticd, in cazul in care existd o astfel de statie.

(g) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd ca unitatilor care furnizeaza
serviciul de control al apropierii pentru apropierea finald, pentru aterizare si
pentru decolare le sunt transmise informatiile disponibile cu privire la
forfecarea vantului care ar putea afecta aeronavele pe traiectoriile de
apropiere sau de decolare sau in timpul apropierii cu manevre la vedere.

ATS.OR.515 Informatii meteorologice pentru turnurile de control de
aerodrom si pentru unititile AFIS

(a) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura ca turnurilor de control de
aerodrom si, cu exceptia cazului in care autoritatea competentd prevede altfel,
unitatilor AFIS le sunt furnizate informatii meteorologice cu privire la aero-
dromul care face obiectul activitatii lor, astfel cum se prevede la punctul
MET.OR.242 litera (a) din anexa V.



02017R0373 — RO — 05.10.2023 — 008.001 — 191

(b) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd ca turnurilor de control de
aerodrom si unitdtilor AFIS le sunt furnizate date actualizate privind
presiunea pentru calajul altimetrelor pentru aerodromul in cauza.

(c) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd ca turnurile de control de
aerodrom si unitatile AFIS sunt dotate cu afisaj sau afisaje pentru vantul la
suprafatd. Afisajul sau afigajele trebuie sd se raporteze la acelasi loc sau la
aceleasi locuri de observatie si sd aiba ca sursd acelasi senzor sau aceiasi
senzori ca si afisajul sau afisajele corespunzatoare din statia meteorologica
aeronautica, in cazul in care existd o astfel de statie. Atunci cand sunt
utilizati mai mul{i senzori, afisajele la care sunt conectati acestia trebuie sa
fie clar marcate pentru a identifica pista si portiunea de pistd monitorizate de
fiecare senzor in parte.

It

Nawr

Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura ca turnurile de control de
aerodrom si unitatile AFIS de la aerodromurile unde valorile distantei vizuale
in lungul pistei se masoard prin mijloace instrumentale sunt dotate cu afisaj
sau afisaje care sa permitd citirea valorilor curente ale distantei vizuale in
lungul pistei. Afisajul sau afisajele trebuie s se raporteze la acelasi loc sau la
aceleasi locuri de observatie si sa aiba ca sursa acelasi senzor sau aceiasi
senzori ca si afisajul sau afisajele corespunzatoare din statia meteorologica
aeronautica, in cazul in care exista o astfel de statie.

(e) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd ca turnurile de control de
aerodrom si unitdtile AFIS de la aerodromurile unde inéltimea bazei norilor
se masoard prin mijloace instrumentale sunt dotate cu afisaj sau afisaje care
sd permitd citirea valorilor curente ale indltimii bazei norilor. Afisajul sau
afisajele trebuie sa se raporteze la acelasi loc sau la aceleasi locuri de
observatie si sd aibd ca sursd acelasi senzor sau aceiasi senzori ca si
afisajul sau afisajele corespunzatoare din turnul de control de aerodrom
si/sau din unitatea AFIS si din statia meteorologica aeronautica, in cazul in
care exista o astfel de statie.

(f) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigura ca turnului de control de
aerodrom si unitatilor AFIS le sunt furnizate informatiile disponibile cu
privire la forfecarea vantului care ar putea afecta acronavele pe traiectoriile
de apropiere sau de decolare sau in timpul apropierii cu manevre la vedere,
precum si aeronavele de pe pistd in timpul rulajului dupa aterizare sau al
rulajului la decolare.

(g) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd cd turnurilor de control de
aerodrom si unitatilor AFIS si/sau altor unitdti competente le sunt furnizate
avertizarile de aerodrom, in conformitate cu punctul MET.OR.215 litera (b)
din anexa V.

ATS.OR.520 Informatii cu privire la conditiile de pe aerodrom si la starea
operationala a facilitatilor asociate

Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd ca turnurile de control de
aerodrom, unitatile AFIS si unitatile care furnizeaza serviciul de control al apro-
pierii sunt informate prompt in permanenta cu privire la conditiile suprafetei de
miscare care sunt semnificative operational, inclusiv cu privire la existenta unor
pericole temporare si la starea operationala a tuturor facilitatilor asociate de la
aerodromul sau aerodromurile care fac obiectul activitatii lor, astfel cum sunt
raportate de operatorul aerodromului.

ATS.OR.525 Informatii referitoare la starea operationald a serviciilor de
navigatie

(a) Furnizorul de servicii de trafic aerian se asigurd ca unitatile de servicii de
trafic aerian sunt informate in permanenta si in timp util cu privire la starea
operationald a serviciilor de radionavigatie si a instrumentelor vizuale
esentiale pentru procedurile de decolare, de plecare, de apropiere si de
aterizare efectuate in zona lor de responsabilitate, precum si cu privire la
starea operationald a serviciilor de radionavigatie si a instrumentelor vizuale
esentiale pentru deplasarea la sol.
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(b) Furnizorul de servicii de trafic aerian ia masuri adecvate in conformitate cu
punctul ATM/ANS.OR.B.005 litera (f) din anexa III pentru a se asigura ca
sunt furnizate informatiile prevazute la prezentul punct litera (a) in ceea ce
priveste serviciile GNSS.

ATS.OR.530 Transmiterea informatiilor privind actiunea de frinare

Daca un furnizor de servicii de trafic aerian primeste, prin comunicatii prin voce,
un raport special din zbor referitor la actiunea de franare care nu corespunde
actiunii de franare raportate, acesta informeaza fara intarziere operatorul de
aerodrom relevant.

SUBPARTEA B — CERINTE TEHNICE APLICABILE FURNIZORILOR DE
SERVICII DE TRAFIC AERIAN (ATS.TR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE

ATS.TR.100 Obiectivele serviciilor de trafic aerian (ATS)

Obiectivele serviciilor de trafic aerian sunt:

(a) prevenirea coliziunilor intre aeronave;

(b) prevenirea coliziunilor intre aeronavele aflate pe suprafata de manevra si
obstacolele aflate pe suprafata respectiva;

(c) fluidizarea si mentinerea unui flux ordonat al traficului aerian;

(d) furnizarea de indicatii §i informatii utile pentru desfasurarea sigurd si
eficienta a zborurilor;

(e) instiintarea organizatiilor relevante cu privire la aeronavele care necesitd
actiuni de cautare si salvare si pentru asistarea organizatiilor respective
conform necesitatilor.

ATS.TR.105 Departamentele serviciilor de trafic aerian

Serviciile de trafic aerian cuprind serviciile identificate dupa cum urmeaza:

(a) serviciul de control al traficului aerian, in scopul indeplinirii obiectivelor de
la punctul ATS.TR.100 literele (a), (b) si (c), impartit in trei componente,
dupd cum urmeaza:

1) serviciul de control regional: furnizarea serviciului de control al traficului
aerian zborurilor controlate, cu exceptia acelor parti ale zborurilor
controlate descrise la punctele 2 si 3, in scopul indeplinirii obiectivelor
stabilite la punctul ATS.TR.100 literele (a) si (c);

2

~

serviciul de control al apropierii: furnizarea serviciului de control al
traficului aerian acelor parti ale zborurilor controlate care sunt asociate
cu sosirea sau cu plecarea, in scopul indeplinirii obiectivelor stabilite la
punctul ATS.TR.100 literele (a) si (c); si

3) serviciul de control de aerodrom: furnizarea serviciului de control al
traficului aerian pentru traficul de aerodrom, cu exceptia acelor parti ale
zborurilor descrise la punctul 2, in scopul indeplinirii obiectivelor stabilite

la punctul ATS.TR.100 literele (a), (b) si (c);

~

(b) serviciul de informare a zborurilor si/sau serviciul consultativ de trafic aerian,
in scopul indeplinirii obiectivului stabilit la punctul ATS.TR.100 litera (d);

(c) serviciul de alarmare, in scopul indeplinirii obiectivului stabilit la punctul
ATS.TR.100 litera (e).
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ATS.TR.110 infiintarea unititilor care furnizeazi servicii de trafic aerian

(a) Serviciile de trafic aerian sunt furnizate de unitati infiintate dupd cum
urmeaza:

1) se infiinteaza centre de informare a zborurilor pentru furnizarea serviciului
de informare a zborurilor si a serviciului de alarmare in regiunile de
informare a zborurilor, cu exceptia cazului in care responsabilitatea
furnizarii acestor servicii in cadrul unei regiuni de informare a zborurilor
este alocata unei unitati de control al traficului aerian care dispune de
facilitati adecvate pentru indeplinirea acestei responsabilitati;

2) se infiinteaza unitati de control al traficului aerian pentru furnizarea servi-
ciului de control al traficului aerian, a serviciului de informare a
zborurilor si a serviciului de alertare in regiunile de control, in zonele
de control si la aerodromurile controlate;

3) se infiinteaza unitati AFIS pentru furnizarea serviciului de informare a
zborurilor si a serviciului de alarmare la aerodromurile AFIS si in spatiul
aerian asociat acestor aerodromuri.

(b) Se creeaza un birou sau birouri de raportare ale serviciilor de trafic aerian sau
alte mecanisme in scopul de a primi rapoarte privind serviciile de trafic
aerian si planurile de zbor prezentate inainte de plecare.

ATS.TR.115 Identificarea unitatilor de servicii de trafic aerian

(a) Unitatile de servicii de trafic aerian sunt denumite fara ambiguitate, dupa
cum urmeaza:

1) centrul de control regional sau centrul de informare a zborurilor trebuie,
in mod normal, sa fie identificate prin numele unui oras, al unei localitati,
al unui element geografic sau al unei regiuni din apropiere;

2) turnul de control de aerodrom sau unitatea de control al apropierii trebuie,
in mod normal, sa fie identificate prin numele aerodromului la care
furnizeaza servicii sau numele unui oras, al unei localitati, al unui
element geografic sau al unei regiuni din apropiere;

3) unitatea AFIS trebuie, in mod normal, sa fie identificatd prin numele
aerodromului la care furnizeaza servicii sau numele unui oras, al unei
localitati, al unui element geografic sau al unei regiuni din apropiere.

(b) Numele unitatilor de servicii de trafic aerian si al serviciilor aferente se
completeazd cu sufixul corespunzator din urmétoarea lista:

1) centru de control regional — CONTROL (CONTROL);

2) control al apropierii — APPROACH (APROPIERE);

3) control radar de apropiere sosiri — ARRIVAL (SOSIRE);

4) control radar de apropiere plecari — DEPARTURE (PLECARE);

5) unitate de control al traficului aerian (in general) atunci cand furnizeaza
servicii de supraveghere ATS — RADAR (RADAR);

6) control de aerodrom — TOWER (TURN);

7) control miscare pe suprafatai — GROUND (SOL);

8) acordare autorizare — DELIVERY (ACORDARE);

9) centru de informare a zborurilor — INFORMATION (INFORMARE);

10) unitatea AFIS — INFORMATION (INFORMARE).



02017R0373 — RO — 05.10.2023 — 008.001 — 194

ATS.TR.120 Limba de comunicare intre unitatile de servicii de trafic aerian

Cu exceptia cazului in care comunicatiile intre unitatile de servicii de trafic aerian
sunt efectuate intr-o limba convenitd de comun acord, limba utilizatd pentru
aceste comunicatii este engleza.

ATS.TR.125 Exprimarea pozitiei verticale a aeronavei

(a) Pentru zborurile in zonele in care se stabileste o altitudine de tranzitie, pozitia
verticald a aeronavei se exprima in altitudini corespunzdtoare sau inferioare
altitudinii de tranzitie si in niveluri de zbor corespunzatoare sau superioare
nivelului de tranzitie, cu exceptia cazurilor prevazute la litera (b). La trecerea
prin stratul de tranzitie, pozitia verticald se exprimd in niveluri de zbor la
urcare si in altitudini la coborare.

(b) Atunci cand o aeronava care a primit autorizarea de aterizare sau, la aero-
dromurile AFIS, o aeronava care a fost informatd ca pista este disponibila
pentru aterizare isi finalizeaza apropierea utilizdnd presiunea atmosferica la
cota aerodromului (QFE), pozitia verticala a aeronavei se exprima in
indltimea fata de cota aerodromului in cursul etapei de zbor pentru care se
poate utiliza QFE, cu exceptia cazului in care respectiva pozitie se exprima in
indltimea fatd de cota pragului pistei:

1) in cazul pistelor instrumentale, dacd pragul este cu cel putin 2 m (7 ft) sub
cota aerodromului;

2) in cazul pistelor pentru apropiere de precizie.

ATS.TR.130 Determinarea nivelului de tranzitie

(a) Unitatea de servicii de trafic aerian competenta stabileste nivelul de tranzitie
care trebuie utilizat in zonele in care este stabilita o altitudine de tranzitie, pe
perioada corespunzatoare de timp, pe baza rapoartelor QNH (calaj altimetric
sub-scala pentru a obtine cota la sol) si a nivelului mediu al marii prognozat,
dacd este necesar.

(b) Nivelul de tranzitie se afla peste altitudinea de tranzitie, astfel incat sa fie
asiguratd o esalonare verticald minimd nominald de 300 m (1 000 ft) intre
aeronavele care zboard simultan la altitudinea de tranzitie si la nivelul de
tranzitie.

ATS.TR.135 Nivelul minim de croazierd pentru zborurile IFR

(a) Unitatile de control al traficului aerian nu aloca niveluri de croazierd sub
altitudinile minime de zbor stabilite de statele membre, cu exceptia cazului in
care autoritatea competentd autorizeazd in mod specific acest lucru.

(b) Unitatile de control al traficului aerian trebuie:

1) sa determine cel(e) mai scazut(e) nivel(uri) de zbor pentru intreaga
regiune de control de care raspund sau pentru portiuni ale acesteia;

2) sa aloce niveluri de zbor la sau peste acest(e) nivel(uri);

3) sa transmita, la cerere, pilotilor cel(e) mai scazut(e) nivel(uri) de zbor
utilizabil(e).

ATS.TR.140 Furnizarea informatiilor de calaj altimetric

(a) Unitatile de servicii de trafic aerian competente trebuie sa dispuna in orice
moment, in vederea transmiterii, la cerere, citre aeronavele in zbor, de infor-
matiile necesare pentru a determina nivelul cel mai scazut de zbor, care va
asigura distanta adecvatd de depasire a obstacolelor de la sol pe rutele sau
segmentele rutelor pentru care sunt necesare respectivele informatii.
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(b) Centrele de informare a zborurilor si centrele de control regional trebuie si
aiba la dispozitie, in vederea transmiterii, la cerere, catre aeronavele in zbor,
un numar adecvat de rapoarte QNH sau presiuni prognozate pentru regiunile
de informare a zborurilor si pentru regiunile de control de care raspund,
precum si pentru cele adiacente.

(c) Echipajului de zbor trebuie sa i se indice nivelul de tranzitie in timp util
inainte de atingerea acestuia in timpul coborarii.

(d) Cu exceptia cazului in care se cunoaste cd aeronava a receptionat deja
informatiile printr-o transmisie directionatd, trebuie inclus un calaj altimetric
QNH:

1) in autorizarea de coborare, atunci cand se acorda prima autorizare la o
altitudine inferioara nivelului de tranzitie;

2) in autorizarile de apropiere sau in autorizarile de intrare in turul de pista;
3) in autorizarile de rulaj la sol pentru aeronavele care pleaca.

(e) Trebuie sa se furnizeze aeronavelor, la cerere sau in mod regulat, o valoare
de calaj altimetric QFE astfel cum se descrie la punctul ATS.TR.125 litera
(b), in conformitate cu dispozitiile locale.

(f) Unitatile de servicii de trafic aerian competente rotunjesc valoarea de calaj
altimetric furnizatd aeronavelor in jos la cea mai apropiatd valoare intreaga in
hectopascali.

ATS.TR.145 Suspendarea operatiunilor in conformitate cu regulile de zbor
la vedere pe un aerodrom si in vecinitatea acestuia

(a) Se pot suspenda oricare dintre operatiunile VFR sau toate aceste operatiuni
desfasurate pe un aerodrom si in vecinatatea acestuia ori de céte ori siguranta
impune o astfel de actiune, de catre oricare dintre urmatoarele unitati,
persoane sau autoritati:

1) unitatea de control al apropierii sau centrul de control regional cores-
punzator;

2) turnul de control de aerodrom;
3) autoritatea competenta.

(b

=

Atunci cand se suspendd oricare dintre operatiunile VFR sau toate aceste
operatiuni desfasurate pe un aerodrom si in vecinatatea acestuia, turnul de
control de aerodrom trebuie sa respecte urmatoarele proceduri:

1) retine toate plecarile VFR;

2) recheama toate zborurile locale care opereaza in conformitate cu VFR sau
obtine aprobare pentru operatiuni VFR speciale;

3) anuntd unitatea de control al apropierii sau centrul de control regional,
dupéd caz, cu privire la actiunile intreprinse;

4) notificd tuturor operatorilor sau reprezentantilor desemnati ai acestora
motivul pentru care s-a actionat astfel, daca este necesar sau la cerere.

ATS.TR.150 Lumini aeronautice de sol

Furnizorul de servicii de trafic aerian stabileste procedurile de operare a luminilor
aeronautice de sol, indiferent daca acestea se afld sau nu pe aerodrom sau in
vecindtatea acestuia.

ATS.TR.155 Servicii de supraveghere ATS

(a) Furnizorul de servicii de trafic aerian poate utiliza sisteme de supraveghere
ATS 1in cadrul furnizarii serviciilor de trafic aerian. In acest caz, furnizorul de
servicii de trafic aerian specifica functiile pentru care sunt utilizate infor-
matiile de supraveghere ATS.
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(b) Atunci cand furnizeaza servicii de supraveghere ATS, un furnizor de servicii

de trafic aerian:

1) se asigurd ca sistemul sau sistemele de supraveghere ATS utilizate asigurd
o prezentare continud si actualizata a informatiilor de supraveghere,
inclusiv a indicatiilor de pozitie;

2) atunci cand se furnizeaza serviciul de control al traficului aerian:

(i) determind numarul de aeronave carora li se furnizeazd simultan
servicii de supraveghere ATS, care pot fi gestionate in conditii de
siguran{d in circumstantele predominante;

(ii) furnizeaza in permanentd controlorilor de trafic aerian informatii
complete si actualizate cu privire la:

A. altitudinile minime de zbor stabilite in zona de responsabilitate;

B. cel(e) mai scazut(e) nivel(uri) de zbor utilizabil(e), determinat(e)
in conformitate cu punctele ATS.TR.130 si ATS.TR.135;

C. altitudinile minime stabilite aplicabile procedurilor pe baza vecto-
rizdrii tactice si a rutdrii directe, inclusiv corectia de temperaturd
necesara sau metoda de corectie a efectului temperaturilor scazute
asupra altitudinilor minime.

(c) Furnizorul de servicii de trafic aerian, in conformitate cu functiile pentru care

se utilizeazd informatii de supraveghere ATS in cadrul furnizarii serviciilor
de trafic aerian, stabileste proceduri pentru:

1) determinarea identificarii aeronavelor;

2) furnizarea informatiilor de pozitie aeronavelor;

3) vectorizarea aeronavelor;

4) furnizarea de asistentd de navigatie pentru aeronave;

5) furnizarea de informatii cu privire la conditiile meteorologice nefavo-
rabile, dacad este cazul;

6) transferul controlului aeronavelor;
7) defectarea sistemului sau a sistemelor de supraveghere ATS;

8) defectarea transponderului SSR, in conformitate cu dispozitiile sectiunii
13 din anexa la Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012;

9) alerte si avertizari legate de siguranta bazate pe supravegherea ATS, in
cazul in care sunt implementate astfel de proceduri;

10) intreruperea sau incetarea serviciului de supraveghere ATS.

(d) Inainte de a furniza un serviciu de supraveghere ATS unei aeronave, trebuie

sd stabileascd identificarea si sd fie informat pilotul. Ulterior, identificarea se
pastreaza pand la incetarea serviciului de supraveghere ATS. Daca identi-
ficarea este pierdutd ulterior, pilotul este informat in consecinta si, dupa caz,
se emit instructiuni corespunzatoare.

Daca se observa ca un zbor controlat identificat are o traiectorie de zbor care
intra in conflict cu cea a unei aeronave necunoscute, intr-un mod considerat a
constitui pericol de coliziune, pilotul zborului controlat trebuie, ori de céte ori
este posibil:

1) sd fie informat cu privire la aeronava necunoscuta si, la cererea respec-
tivului pilot sau daca situatia o impune in opinia controlorului, trebuie sa i
se sugereze pilotului o actiune de evitare a coliziunii; si
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2) sa fie instiintat atunci cdnd nu mai existd un astfel de conflict.

(f) Cu exceptia cazului in care autoritatea competenta dispune altfel, informatiile
despre nivel rezultate din altitudinea-presiune care ii sunt afisate controlorului
trebuie verificate cel putin o data, la momentul contactului initial cu aeronava
in cauza sau, daca acest lucru nu este fezabil, cat mai curand dupa aceea, de
catre fiecare unitate a serviciului de trafic aerian echipatd corespunzator.

(g) Se utilizeaza exclusiv informatii verificate despre nivel rezultate din
altitudinea-presiune pentru a determina daca aeronava a efectuat una dintre
urmatoarele actiuni:

1) mentinerea unui nivel,

2) pardsirea unui nivel;

3) trecerea de un nivel la urcare sau la coborare;
4) atingerea unui nivel.

ATS.TR.160 Furnizarea de servicii de trafic aerian pentru zborurile de
incercare

Autoritatea competentd poate stabili conditii i proceduri suplimentare sau alter-
native celor cuprinse in prezenta subparte B, care trebuie aplicate de catre
unitatile de servicii de trafic aerian pentru furnizarea de servicii de trafic
aerian zborurilor de incercare.

SECTIUNEA 2 — SERVICIUL DE CONTROL AL TRAFICULUI AERIAN
ATS.TR.200 Aplicare

Se furnizeaza serviciul de control al traficului aerian:

(a) tuturor zborurilor IFR desfasurate in spatiile aeriene de clasa A, B, C, D si E;
(b) tuturor zborurilor VFR desfasurate in spatiile aeriene de clasa B, C si D;
(c) tuturor zborurilor VFR speciale;

(d) intregului trafic de aerodrom la aerodromurile controlate.

ATS.TR.205 Furnizarea serviciului de control al traficului aerian

Partile serviciului de control al traficului aerian descrise la punctul ATS.TR.105
litera (a) sunt furnizate de diferite unitéti, dupa cum urmeaza:

(a) in cazul serviciului de control regional, de una dintre urmatoarele unitati:
1) un centru de control regional;

2) unitatea care furnizeaza serviciul de control al apropierii intr-o zona de
control sau intr-o regiune de control cu intindere limitatd care este
desemnata in principal pentru furnizarea serviciului de control al apro-
pierii si in care nu este infiintat un centru de control regional,

(b) in cazul serviciului de control al apropierii, de una dintre urmatoarele unitati:

1) o unitate de control al apropierii, atunci cand este necesar sau oportun si
se Infiinteze o unitate separatd;

2) un turn de control de aerodrom sau un centru de control regional, atunci
cand este necesar sau oportun sa se reuneasca sub responsabilitatea
aceleiasi unitdti functiile serviciului de control al apropierii si functiile
serviciului de control de aerodrom sau ale serviciului de control regional;

(c) in cazul serviciului de control de aerodrom: de un turn de control de
aerodrom.
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ATS.TR.210 Functionarea serviciului de control al traficului aerian

(a) Pentru a furniza serviciul de control al traficului aerian, o unitate de control
al traficului aerian trebuie:

1) sd primeasca informatii privind intentiile de miscare ale fiecarei aeronave
ori privind modificarea acestor intentii, precum si informatii actualizate
privind evolutia efectivd a fiecdrei aeronave;

2) sa determine, pe baza informatiilor primite, pozitiile relative ale aero-
navelor cunoscute una fata de cealaltd;

3) sd emitd autorizdri, instructiuni si/sau informatii in scopul prevenirii coli-
ziunii intre aeronavele aflate sub controlul sau, precum si al fluidizarii si
mentinerii unui flux ordonat al traficului,

4) sa coordoneze autorizarile Tmpreuna cu alte unitati, in functie de nece-
sitati:

(i) ori de cate ori o aeronava ar putea intra, in caz contrar, in conflict cu
traficul desfasurat sub controlul acestor alte unitati;

(ii) inainte de a transfera controlul unei aeronave cétre aceste alte unitati.

(b) Autorizarile emise de unitatile de control al traficului aerian trebuie sa
asigure esalonarea:

1) intre toate zborurile desfasurate in spatiile aeriene de clasa A si B;

2) intre zborurile IFR desfasurate in spatiile aeriene de clasa C, D si E;

3) intre zborurile IFR si zborurile VFR desfasurate in spatiile aeriene de
clasa C;

4) intre zborurile IFR si zborurile VFR speciale;

5) intre zborurile VFR speciale, cu exceptia cazului in care autoritatea
competenta dispune altfel.

La cererea pilotului unei aeronave si cu acordul pilotului celeilalte aeronave
si daca autoritatea competenta dispune astfel in situatiile indicate la primul
paragraf punctul 2 1n spatiile aeriene de clasa D si E, zborul poate obtine o
autorizare sub rezerva asigurdrii esalondrii proprii pe o anumitd portiune a
zborului sub 3 050 m (10 000 ft) in timpul urcarii sau al cobordrii, pe timp de
zi, In conditii meteorologice de zbor la vedere.

(c) Cu exceptia cazurilor unor operatiuni pe piste paralele sau aproape paralele
mentionate la punctul ATS.TR.255 sau a cazurilor in care se poate aplica o
reducere a esalondrii minime in vecindtatea aerodromurilor, unitatea de
control al traficului aerian realizeazd esalonarea cel putin printr-una dintre
urmatoarele metode:

1) esalonare verticala, obtinutd prin alocarea de niveluri diferite, alese din
tabelul cu nivelurile de croazierd din apendicele 3 la anexa la Regula-
mentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012, insa corelarea nivelurilor
cu traiectul prevazuta in respectivul tabel nu se aplica in cazul unor
indicatii contrare cuprinse in publicatiile de informare aeronautica cores-
punzitoare sau in autorizarile ATC. Minima esalondrii verticale este de
300 m (1 000 ft) in valoare nominald pana la FL 410 inclusiv si de 600 m
(2000 ft) in valoare nominald deasupra acestui nivel. Nu se utilizeaza
informatiile privind inal{imea geometricd pentru a stabili esalonarea
verticala;
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2) esalonare orizontald, obtinuta prin asigurarea uneia dintre urmatoarele:

(1) o esalonare longitudinala, prin mentinerea unui interval, exprimat ca
timp sau distantd, intre aeronavele care zboarda de-a lungul aceluiasi
traiect, pe traiecte convergente sau pe acelasi traiect din sensuri
opuse;

(ii) o esalonare laterald, prin mentinerea aeronavelor pe rute diferite sau
in zone geografice diferite.

(d) in cazul in care constati ci nu se poate mentine tipul de esalonare sau
minima utilizatd pentru a asigura esalonarea a doud aeronave, controlorul
de trafic aerian stabileste un alt tip sau o altd minima de esalonare inainte
de momentul la care s-ar incdlca minima de esalonare in vigoare.

ATS.TR.215 Alegerea si notificarea minimelor de esalonare in scopul
aplicarii punctului ATS.TR.210 litera (c)

(a) Esalonarea minimad care urmeaza sa fie aplicatd in interiorul unei anumite
portiuni de spatiu aerian trebuie aleasd de furnizorul de servicii de trafic
aerian responsabil cu furnizarea serviciilor de trafic aerian si aprobatd de
autoritatea competenta in cauza.

(b) Pentru traficul care trece dintr-un spatiu aerian in cel invecinat si pentru rute
care sunt mai apropiate de limita comund a spatiilor aeriene invecinate decat
valoarea esalonarii minime aplicabild in circumstantele respective, alegerea
minimelor de esalonare se face prin consultare cu furnizorii de servicii de
trafic aerian responsabili cu furnizarea serviciilor de trafic aerian in spatii
aeriene invecinate.

(c) Detaliile referitoare la minimele de esalonare alese si la zonele in care se
aplica trebuie notificate:

1) unitatilor de servicii de trafic aerian vizate;

2) pilotilor si operatorilor de aeronave, prin intermediul publicatiilor de
informare aeronautica, in cazurile in care asigurarea esalondrii se
bazeazd pe utilizarea de catre aeronave a unor mijloace ori tehnici
specifice de navigatie.

ATS.TR.220 Aplicarea esalondrii in caz de turbulenti de siaj

(a) Unitatile de control al traficului aerian aplicd aeronavelor minimele de
esalonare in caz de turbulentd de siaj in fazele de apropiere si de decolare
ale zborului in oricare dintre urmatoarele situatii:

1) o aeronavd zboard imediat in spatele unei alte aeronave la aceeasi alti-
tudine sau la mai putin de 300 m (1 000 ft) sub aceasta;

2) ambele aeronave utilizeaza aceeasi pista sau piste paralele aflate la o
distantd mai mica de 760 m (2 500 ft);

3) o aeronava traverseaza in spatele unei alte aeronave la aceeasi altitudine
sau la mai putin de 300 m (1 000 ft) sub aceasta.

(b

=

Litera (a) nu se aplica zborurilor VFR care sosesc si zborurilor IFR care
sosesc si care executd o apropiere la vedere atunci cind aeronava a raportat
contactul vizual cu aeronava precedentd si a primit instructiuni sa o urma-
reasca si si asigure esalonarea proprie in raport cu aeronava respectiva. In
aceste cazuri, unitatea de control al traficului aerian emite o atentionare
referitoare la posibila aparitie a turbulentei de siaj.

ATS.TR.225 Responsabilitatea pentru control

(a) Un zbor controlat trebuie sa se afle in orice moment sub controlul unei
singure unitati de control al traficului aerian.
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(b) Responsabilitatea pentru controlul tuturor aeronavelor care opereaza intr-un
anumit bloc de spatiu aerian revine unei singure unitdfi de control al
traficului aerian. Cu toate acestea, controlul unei aeronave sau al unor
grupuri de aeronave poate fi delegat altor unitati de control al traficului
aerian, cu conditia sa se asigure coordonarea intre toate unitatile de control
al traficului aerian in cauza.

ATS.TR.230 Transferul responsabilititii pentru control

(a) Locul sau momentul transferului

Responsabilitatea pentru controlul unei aeronave este transferatd de la o
unitate de control al traficului aerian la o alta dupa cum urmeaza:

1) intre doud unitati care furnizeazi serviciul de control regional

Responsabilitatea pentru controlul unei aeronave este transferatd de la o
unitate care furnizeazd serviciul de control regional intr-o regiune de
control cdtre unitatea care furnizeaza serviciul de control regional intr-o
regiune de control adiacenta la momentul traversarii limitei comune a
regiunilor de control estimat de centrul de control regional care
controleaza aeronava sau intr-un alt punct sau moment convenit intre
cele doud unitati.

2) Intre o unitate care furnizeaza serviciul de control regional si o unitate
care furnizeaza serviciul de control al apropierii sau intre doua unitati care
furnizeaza serviciul de control al apropierii

Responsabilitatea pentru controlul unei aeronave este transferatd de la o
unitate la alta si invers intr-un punct sau moment convenit intre cele doua
unitati.

3) Intre o unitate care furnizeaza serviciul de control al apropierii si un turn
de control de aerodrom

(i) Aeronavele care sosesc — Responsabilitatea pentru controlul unei
aeronave care soseste este transferatd, astfel cum se specificd in scri-
sorile de acord si in manualele de operatiuni, dupd caz, de la unitatea
care furnizeazd serviciul de control al apropierii catre turnul de
control de aerodrom atunci cdnd aeronava se afla in oricare dintre
urmatoarele situatii:

A. se afla in vecindtatea aerodromului si:

(a) se considerd ca apropierea si aterizarea vor fi executate cu
repere vizuale de pe sol; sau

(b) a ajuns la conditii VMC neintrerupte;
B. se afla la un punct sau nivel prevazut;
C. a aterizat.

(i) Aeronavele care pleaca — Responsabilitatea pentru controlul unei
aeronave care pleacd este transferatd, astfel cum se specifica in scri-
sorile de acord si in manualele de operatiuni, dupa caz, de la turnul de
control de aerodrom catre unitatea care furnizeaza serviciul de control
al apropierii:

A. atunci cand in vecindtatea aecrodromului predomina VMC:

(a) Tnainte de momentul in care aeronava paraseste vecindtatea
aerodromului; sau

(b) inainte ca aeronava sa intre in conditii meteorologice de zbor
instrumental (IMC); sau

(c) la un punct sau nivel prevazut;
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B. atunci cand la aerodrom predomina IMC:
(a) imediat dupa ce aeronava se desprinde de pista; sau
(b) la un punct sau nivel prevazut.

intre sectoarele sau pozitiile de control din cadrul aceleiasi unitati de
control al traficului aerian

Responsabilitatea pentru controlul unei aeronave este transferatd de la un
sector sau pozitie de control catre un alt sector sau pozitie de control din
cadrul aceleiasi unitati de control al traficului aerian la un punct, nivel sau
moment specificat in instructiunile unitatii serviciului de trafic aerian.

(b) Coordonarea transferului

1)

2)

3)

4

5)

6)

)

Responsabilitatea pentru controlul unei aeronave nu poate fi transferatd de
la o unitate de control al traficului aerian catre o alta fara acordul unitatii
de control care accepta controlul, acord care trebuie obtinut in confor-
mitate cu punctele 2, 3, 4 si 5.

Unitatea de control care transferd responsabilitatea comunica unitatii de
control care acceptd responsabilitatea partile corespunzatoare ale planului
de zbor curent si orice informatii de control relevante pentru transferul
solicitat.

in cazul in care transferul controlului se efectueazi cu ajutorul sistemelor
de supraveghere ATS, informatiile de control relevante pentru transfer
trebuie sa includa informatii referitoare la pozitia si, daca este necesar,
la traiectul si la viteza aeronavei, astfel cum sunt observate de sistemele
de supraveghere ATS imediat inainte de transfer.

in cazul in care transferul controlului se efectueazi cu ajutorul datelor
ADS-C, informatiile de control relevante pentru transfer includ pozitia
cvadridimensionald si alte informatii, In functie de necesitati.

Unitatea de control care accepta responsabilitatea trebuie:

(1) sd isi confirme capacitatea de a accepta responsabilitatea pentru
controlul aeronavei in conditiile specificate de unitatea de control
care transfera responsabilitatea, cu exceptia cazului in care, potrivit
unui acord prealabil intre cele doud unitdti in cauzd, neprimirea
acestei confirmari este consideratd a insemna acceptarea conditiilor
specificate, sau sa indice orice modificare necesara a acestor conditii;

(i1) sa precizeze orice alte informatii sau autorizari pentru o portiune
ulterioara a zborului pe care aeronava trebuie sa le detind la
momentul transferului.

Cu exceptia cazului in care se specifica altfel intr-un acord intre cele doua
unitati de control in cauza, unitatea de control care acceptd responsabi-
litatea nu instiinfeazd unitatea de control care transfera responsabilitatea
atunci cand stabileste comunicatii bilaterale prin voce si/sau legatura de
date cu aeronava in cauza si preia controlul asupra acesteia.

in procesul de coordonare intre unititile si/sau sectoarele serviciilor de
trafic aerian se utilizeazd frazeologia standardizata. Textul in clar
(limbajul simplu) trebuie utilizat numai atunci cand frazeologia standar-
dizatd nu poate servi unei transmisii deliberate.

(c) Coordonarea transferului de control intre unitatile care furnizeaza servicii de
control regional in cadrul regiunii EUR a OACI sau, daca s-a convenit astfel,
cu sau intre alte unitati de control al traficului aerian, trebuie sa fie sprijinita
de procesele automatizate definite in apendicele 2.
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ATS.TR.235 Autorizarile ATC

(a) Autorizarile ATC se bazeaza exclusiv pe cerintele de furnizare a serviciului
de control al traficului aerian.

(b

~

1)

2)

3)

4

5)

Autorizarile se acorda exclusiv pentru fluidizarea si esalonarea traficului
aerian si se bazeazd pe conditii de trafic cunoscute care afecteaza
siguranta operarii aeronavelor. Respectivele conditii de trafic includ nu
numai aeronavele aflate in aer si pe suprafata de manevra asupra cérora se
exercita controlul, ci si orice trafic de vehicule sau alte obstacole
temporare de pe suprafata de manevra utilizatd.

Unitatile de control al traficului aerian acorda astfel de autorizari ATC
dacd sunt necesare pentru prevenirea coliziunilor si pentru fluidizarea si
regularizarea traficului aerian.

Autorizarile ATC se acorda cu suficient timp inainte, astfel incat sa se
asigure ca sunt transmise aeronavei in timp util pentru ca aceasta sa li se
poatd conforma.

Atunci cand pilotul comandant al unei aeronave informeaza o unitate de
control al traficului aerian ca o autorizare ATC nu este satisfacatoare,
unitatea de control al traficului aerian emite o autorizare modificata, in
masura posibilului.

In cazul vectorizirii sau al alocarii unei rutiri directe neincluse in planul
de zbor, care deviaza un zbor IFR de la ruta ATS sau de la procedura
instrumentala publicatd, un controlor de trafic aerian care furnizeaza un
serviciu de supraveghere ATS emite autorizari astfel incat sa se mentina
in permanenta distanta prescrisi de trecere peste obstacole, pana cénd
aeronava ajunge la punctul in care pilotul revine la ruta din planul de
zbor sau la o ruta ATS sau o procedura instrumentala publicata.

Continutul autorizarilor

Autorizarea ATC indica urmatoarele:

2)

3)

4

5)

identificarea aeronavei, astfel cum este indicatd in planul de zbor;

limita autorizarii;

ruta de zbor:

(1) atunci cand se considera ca este necesar, ruta de zbor se detaliaza in
fiecare autorizare;

(ii) nu se utilizeazd expresia ,,autorizat conform rutei din planul de zbor”
(in engleza ,cleared via flight planned route™) atunci cand se acorda o
reautorizare;

nivelul sau nivelurile de zbor pentru intreaga rutd sau pentru o portiune a
acesteia, precum si modificarile de nivel cerute, dupd caz;

orice instructiune sau informatie necesara in legatura cu alte aspecte,
precum slotul de plecare ATFM, dacd este cazul, manevrele la
apropiere sau la plecare, comunicatiile si ora la care expira autorizarea.
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Pentru a facilita furnizarea elementelor specificate la litera (b), un furnizor de
servicii de trafic aerian evalueazd necesitatea stabilirii rutelor standard de
plecare si sosire si a procedurilor asociate pentru a facilita:

1) fluxul sigur, ordonat si rapid al traficului aerian;

2) descrierea rutei si a procedurii in autorizarile ATC.

Autorizari pentru zborurile transsonice

1) Autorizarea ATC referitoare la faza de accelerare transsonica a unui zbor
supersonic dureaza cel putin pana la sfarsitul acestei faze.

2) Se recomanda ca autorizarea ATC referitoare la decelerarea si coborarea
unei aeronave de la croaziera supersonica la zbor subsonic sa permitd
coborarea neintreruptd cel putin pe durata fazei transsonice.

Modificari ale autorizarii legate de ruta sau de nivel

1) Atunci cand se acordd o autorizare care se refera la o solicitare de modi-
ficare a unei rute sau a unui nivel, autorizarea respectiva trebuie sa
includa natura exactd a modificarii.

2) Atunci cand conditiile de trafic nu permit autorizarea unei modificari
solicitate, se utilizeaza expresia ,NU SE APROBA” (in englezi
»UNABLE”). Atunci cand este justificat de circumstante, se ofera o
ruta alternativa sau un nivel alternativ.

Autorizari condifionate

Pentru miscarile care afecteaza pista sau pistele in serviciu nu se utilizeaza
expresii conditionale precum ,in spatele aeronavei care aterizeaza” (in
engleza ,,behind landing aircraft”) sau ,,dupd aeronava care decoleaza” (in
engleza ,,after departing aircraft”), cu exceptia cazului in care aeronava sau
vehiculele vizate sunt vazute de controlorul de trafic aerian si de pilotul in
cauzd. Aeronava sau vehiculul care determind conditia din autorizarea
acordatd trebuie sa fie prima aeronava/primul vehicul care trece prin fata
celeilalte acronave vizate. In toate cazurile, autorizarea conditionati trebuie
sd cuprinda elementele urmatoare, in ordinea in care sunt indicate:

1) indicativul de apel radio;

2) conditia;

3) autorizarea;

4) o scurta reiterare a conditiei.

Confirmarea prin repetare a autorizarilor, a instructiunilor si a informatiilor
legate de siguranta

1) Controlorul de trafic aerian ascultd confirmarea prin repetare referitoare la
partile legate de sigurantd din autorizarile si instructiunile ATC
mentionate la punctele SERA.8015 litera (e) punctele 1 si 2 din anexa
la Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012, pentru a se
asigura ca autorizarea si/sau instructiunea au fost intelese in mod corect
de catre echipajul de zbor si ia masuri imediate pentru a corecta orice
discrepante relevate de confirmarea prin repetare.
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2)

Repetarea vocald a mesajelor CPDLC nu este necesara decit in cazul in
care furnizorul de servicii de trafic aerian specifica altfel.

(h) Coordonarea autorizarilor

O

autorizare ATC trebuie sa fie coordonata intre unitatile de control al

traficului aerian pentru a acoperi intreaga rutd a unei aeronave sau o
portiune specificatd a acesteia, dupd cum urmeaza.

)]

2)

3)

4

5)

O aeronava trebuie autorizata pentru intreaga ruta panda la aerodromul
unde se intentioneaza prima aterizare intr-una dintre urmatoarele situatii:

(i) atunci cand a fost posibil, inainte de plecare, ca autorizarea sa fie
coordonata intre toate unitatile de control sub al caror control urmeaza
sd intre aeronava;

(ii) atunci cand exista suficientd certitudine ca se va realiza o coordonare
prealabild intre unitdtile sub al cdror control urmeazd sd intre
aeronava.

Atunci cand coordonarea prevazuta la punctul 1 nu a putut fi realizatd sau
nu este anticipatd, aeronava se autorizeaza numai pand la acel punct pana
la care coordonarea este in mod rezonabil asigurata; inainte de a ajunge in
acel punct ori chiar in acel punct, aecronava primeste o noud autorizare,
putand fi emise, dupa caz, instructiuni de asteptare.

Atunci cand o unitate a serviciului de trafic aerian dispune acest lucru,
aeronava trebuie sa contacteze o unitate de control al traficului aerian din
aval, in scopul de a primi o autorizare in aval inainte de a ajunge la
punctul de transfer al controlului.

(i) Aeronava mentine comunicatia bilaterala necesara cu unitatea de
control al traficului aerian curenta pe perioada cat dureaza
obtinerea autorizarii in aval.

(i) O autorizare emisd ca autorizare in aval trebuie sa poata fi clar
identificata ca atare de pilot.

(iii) in afara cazului in care se coordoneazi acest lucru, autorizarile in
aval nu afecteazd profilul de zbor original al aeronavei in niciun alt
spatiu aerian decat cel al unitatii de control al traficului aerian
responsabile cu acordarea autorizarii in aval.

Atunci cand o aeronava intentioneaza sa plece de la un aerodrom dintr-o
regiune de control spre a intra in altd regiune de control intr-un interval de
30 de minute ori in cuprinsul unei alte perioade de timp specifice
convenite de centrele de control regional vizate, coordonarea cu
urmatorul centru de control regional se efectueazd inainte de acordarea
autorizdrii de plecare.

Atunci cand o aeronava intentioneaza sd paraseascd o regiune de control
spre a zbura in afara unui spatiu controlat, urmand sé reintre in aceeasi
sau in altd regiune de control, se poate emite o autorizare de la punctul de
plecare la aerodromul unde se intentioneazad prima aterizare. O asemenea
autorizare, precum si modificarile aduse acesteia se aplica numai
portiunilor de zbor efectuate in interiorul spatiului aerian controlat.
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ATS.TR.237 Reconfigurarea dinamicd a spatiului aerian U-space

Unitatile de control al traficului aerian trebuie:

(a) sa limiteze temporar zona din cadrul spatiului aerian U-space desemnat in
care pot avea loc operatiuni UAS pentru a raspunde schimbdrilor de scurtd
duratd la nivelul cererii de trafic de aeronave cu pilot la bord, prin ajustarea
limitelor laterale si verticale ale spatiului aerian U-space;

(b) sa se asigure ca furnizorii de servicii U-space si, dacd este cazul, furnizorii
unici de servicii de informatii comune corespunzatori sunt notificati in timp
util si in mod eficace cu privire la activarea, dezactivarea si limitarile
temporare ale spatiului aerian U-space desemnat.

ATS.TR.240 Controlul persoanelor si al vehiculelor la aerodromuri
controlate

(a) Circulatia persoanelor sau a vehiculelor, inclusiv a aeronavelor tractate, pe
suprafata de manevra a unui aerodrom trebuie controlata de turnul de control
de aerodrom potrivit necesitatilor, astfel incat sa se evite orice pericol pentru
acestea sau pentru aeronavele care aterizeazd, ruleaza sau decoleaza.

(b) in cazul in care se aplica proceduri in conditii de vizibilitate redusa:

1) numarul de persoane si de vehicule care opereazd pe suprafata de
manevra a unui aerodrom se limiteazd la minimul indispensabil si se
acorda o atentie deosebita cerintelor de protejare a suprafetei a suprafetei
(suprafetelor) critice si sensibile aferente mijloacelor de radionavigatie;

2) sub rezerva dispozitiilor de la litera (c), metoda sau metodele de esalonare
a vehiculelor si aeronavelor care ruleaza sunt cele specificate de furnizorul
de servicii de trafic aerian si aprobate de autoritatea competenta, ludnd in
considerare mijloacele disponibile;

3) atunci cand se desfasoard continuu la aceeasi pistd operatiuni de apropiere
instrumentald de precizie de categoria II sau categoria III folosind ILS si
MLS, se asigurd protectia celor mai restrictive zone critice si sensibile
ILS, respectiv MLS.

(c) Vehiculelor de urgentd care se deplaseaza spre a acorda asisten{d unei
aeronave aflate in pericol li se acorda prioritate fatd de orice alt trafic de
pe suprafata de miscare.

(d) Sub rezerva dispozitiilor de la litera (c), vehiculele aflate pe suprafata de
manevra trebuie sa respecte urmatoarele reguli:

1) vehiculele si vehiculele care tracteazd aeronave acorda prioritate aero-
navelor care aterizeaza, decoleazd sau ruleazi;

2) vehiculele acorda prioritate altor vehicule care tracteazd aeronave;

3) vehiculele acorda prioritate altor vehicule in conformitate cu instructiunile
unitatii de servicii de trafic aerian;

4) fara a aduce atingere dispozitiilor de la punctele 1, 2 si 3, vehiculele si
vehiculele care tracteaza aeronave se conformeaza instructiunilor turnului
de control de aerodrom.
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ATS.TR.245 Utilizarea echipamentelor de supraveghere a deplasarilor la sol
la aerodromuri

in cazul in care se considerd necesar, cind nu se poate observa vizual intreaga
suprafatda de manevra sau o parte a acesteia sau pentru a completa observarea
vizuala, unitatea de servicii de trafic aerian utilizeaza sisteme avansate de control
si ghidare a miscarii pe suprafatd (A-SMGCS) sau alte echipamente de supra-
veghere adecvate pentru:

(a) monitorizarea deplasdrii aeronavelor si a vehiculelor pe suprafata de
manevra;

(b) furnizarea de informatii privind traseul de urmat pilotilor si conducatorilor de
vehicule, in functie de necesitati;

(c) furnizarea de indicatii si asistenta pentru circulatia sigurd si eficienta a aero-
navelor si a vehiculelor pe suprafata de manevra.

ATS.TR.250 Informatii privind traficul esential si traficul local esential

(a) Se furnizeaza informatii despre traficul esential zborurilor controlate in cauza
ori de cate ori acestea constituie trafic esential unele in raport cu celelalte.

(b) Informatiile privind traficul local esential cunoscute controlorului de trafic
aerian se furnizeaza fara intarziere aeronavelor in cauza care pleaca si care
sosesc.

ATS.TR.255 Operatiuni pe piste paralele sau aproape paralele

Atunci cand se efectueazd operatiuni independente sau dependente legate de
apropierea instrumentala de piste paralele sau aproape paralele sau de plecarea
instrumentala de pe acestea, procedurile sunt stabilite de furnizorul de servicii de
trafic aerian si aprobate de autoritatea competenta.

ATS.TR.260 Selectarea pistei in serviciu

Turnul de control de aerodrom selecteazd pista in serviciu pentru decolarea si
aterizarea aeronavelor, ludnd in considerare viteza si directia vantului la
suprafata, precum si alti factori locali relevanti, cum ar fi:

(a) configuratia pistei;

(b) conditiile meteorologice;

(c) procedurile de apropiere instrumentala;

(d) mijloacele de apropiere si de aterizare disponibile;

(e) tururile de pista si conditiile de trafic aerian;

(f) lungimea pistei sau a pistelor;

(g) alti factori indicati in instructiunile locale.
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ATS.TR.265 Controlul traficului de suprafatia al aerodromurilor in conditii
de vizibilitate redusa

(2)

(b)

Atunci cand existd cerinfa ca traficul sa se desfasoare pe suprafata de
manevrd in conditii de vizibilitate care impiedicd turnul de control de
aerodrom sd aplice esalonarea la vedere intre aeronave si intre aeronave si
vehicule, se aplicd urmatoarele:

1) la intersectia cailor de rulare, o aeronava sau un vehicul de pe o cale de
rulare nu poate sa astepte, in raport cu cealaltd cale de rulare, la o distan{a
mai micd decat limita pozitiei de asteptare definitd de pozitiile inter-
mediare de asteptare, de bareta-stop sau de marcajul de intersectie al
caii de rulare, in conformitate cu specificatiile de proiectare aplicabile
ale aerodromului;

2) metoda de esalonare longitudinala pe caile de rulare trebuie sa fie cea
specificatd pentru fiecare aerodrom in parte de catre furnizorul de servicii
de trafic aerian si aprobatd de autoritatea competentd, tindnd cont de
caracteristicile mijloacelor de supraveghere si control al traficului la sol
disponibile, de complexitatea configuratiei aerodromului si de caracteris-
ticile aeronavelor care utilizeaza aerodromul.

Procedurile aplicabile initierii si continuarii operatiunilor in conditii de vizi-
bilitate redusa se stabilesc in conformitate cu punctul ATS.OR.110 si trebuie
sd obtina aprobarea autoritdtii competente.

ATS.TR.270 Autorizarea zborurilor VFR speciale

(a)

(b)

Efectuarea zborurilor VFR speciale poate fi autorizata intr-o zona de control
sub rezerva obtinerii unei autorizari ATC. Cu exceptia situatiilor in care
zborurile VFR speciale sunt autorizate de autoritatea competentd pentru
elicoptere in cazuri speciale, cum ar fi, printre altele, operatiunile politienesti,
medicale, de cautare si salvare si zborurile de stingere a incendiilor, se aplica
urmatoarele conditii suplimentare:

1) astfel de zboruri VFR speciale pot fi efectuate numai pe timp de zi, cu
exceptia unei autorizdri contrare din partea autoritdtii competente;

2

~

de catre pilot:

(1) 1n absenta norilor si in contact vizual cu suprafata;

(ii) vizibilitatea in zbor nu este mai micd de 1500 m sau, pentru
elicoptere, mai micd de 800 m;

(iii) zborul se efectueazd la o vitezd de maximum 140 de noduri IAS,
pentru a permite in mod corespunzitor observarea la timp a altor
aeronave sau a oricdrui obstacol, astfel incat sd se evite coliziunea.

3) O unitate de control al traficului aerian trebuie sa nu elibereze o autorizare
de zbor VFR special aeronavelor pentru a decola de pe un aerodrom situat
intr-o zona de control sau pentru a ateriza pe un astfel de aerodrom si nici
pentru a intra in zona de trafic de aerodrom sau in procedura de trafic de
aerodrom atunci cand conditiile meteorologice raportate pentru respectivul
aerodrom sunt mai mici decat urmatoarele minime:

(i) vizibilitatea la sol este mai mica de 1 500 m sau, pentru elicoptere,
mai mica de 800 m;

(i1) plafonul este mai mic de 180 m (600 ft).

Unitatea de control al traficului aerian prelucreazd individual solicitarile
pentru o astfel de autorizare.
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SECTIUNEA 3 — SERVICIUL DE INFORMARE A ZBORURILOR
ATS.TR.300 Aplicare

(a) Serviciul de informare a zborurilor este furnizat de catre unitatile de servicii
de trafic aerian competente tuturor aeronavelor care ar putea fi afectate de
informatii si care se afla intr-una dintre urmatoarele situatii:

1) li se furnizeaza serviciul de control al traficului aerian;

2) unitatile de servicii de trafic aerian competente au cunostinta despre ele in
alt mod.

(b) Atunci cand unitatile de servicii de trafic aerian furnizeaza atat serviciul de
informare a zborurilor, cat si serviciul de control al traficului aerian,
furnizarea serviciului de control al traficului aerian are prioritate fata de
serviciul de informare a zborurilor ori de céte ori furnizarea serviciului de
control al traficului aerian necesitd acest lucru.

(c) Furnizorul de servicii de informare a zborurilor ia masuri pentru a asigura:
1) Inregistrarea si transmiterea informatiilor cu privire la evolutia zborurilor;

2) coordonarea si transferul responsabilitatii pentru furnizarea serviciului de
informare a zborurilor.

ATS.TR.305 Sfera serviciului de informare a zborurilor

(a) Serviciul de informare a zborurilor cuprinde furnizarea de informatii corecte
si pertinente:

1) SIGMET si AIRMET;

2) privind activitatea vulcanica preeruptiva, eruptiile vulcanice si norii de
cenusd vulcanica;

3) privind eliberarea in atmosfera de materii radioactive sau substante
chimice toxice;

4) privind modificarile in ceea ce priveste disponibilitatea mijloacelor de
radionavigatie;

5) privind modificarile in ceea ce priveste starea aerodromurilor si a
mijloacelor tehnice asociate, inclusiv informatii privind starea suprafetelor
de miscare ale aerodromurilor atunci cand sunt afectate de zapada, gheata
sau de o pelicula de apa de adancime semnificativa,

6) privind baloanele libere nepilotate;
7) privind configuratia si starea anormalad a aeronavei,
8) precum si orice alta informatie care poate afecta siguranta.

(b

=

Serviciul de informare a zborurilor furnizat zborurilor include, pe langa
elementele indicate la litera (a), furnizarea de informatii privind:

1) conditiile meteorologice raportate sau prognozate la aerodromurile de
plecare, de destinatie si de rezerva;

2) pericolele de coliziune pentru aeronavele care zboara in spatiul aerian de
clasa C, D, E, F si G;

3) pentru zborurile peste intinderi de apa, in masura posibilului si atunci
cand sunt solicitate de pilot, orice informatii disponibile, precum indi-
cativul de apel radio, pozitia, drumul adevérat, viteza etc. ale navelor
de suprafatd din zona;
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4) mesajele, inclusiv autorizdrile, primite de la alte unitagi de servicii de
trafic aerian pentru a le transmite aeronavelor.

(c) AFIS furnizat zborurilor include, pe langd elementele relevante indicate la
literele (a) si (b), furnizarea de informatii privind:

1) pericolele de coliziune cu aeronavele, vehiculele si persoanele care
opereaza pe suprafata de manevra,

2) pista in serviciu.

It

=

Unitatile de servicii de trafic aerian transmit, cdt mai curand posibil,
rapoartele din zbor speciale si neregulate catre:

1) alte aeronave vizate;

2) centrul de veghe meteorologica asociat, in conformitate cu apendicele 5 la
Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012;

3) alte unitati de servicii de trafic aerian vizate.

Transmisiile citre aeronave se repetd cu o frecventd si continua pe o duratd
care se stabilesc de catre unitatea de servicii de trafic aerian In cauza.

(e) Serviciul de informare a zborurilor furnizat zborurilor VFR trebuie sa
includa, pe langa elementele indicate la litera (a), furnizarea de informatii
disponibile privind conditiile de trafic si meteorologice pe ruta care pot face
imposibild efectuarea zborului In conformitate cu regulile de zbor la vedere.

(f) Atunci cand autoritatea competenta prevede astfel, unitatea AFIS gestioneaza
deplasarea vehiculelor si a persoanelor pe suprafata de manevra in confor-
mitate cu setul sau subsetul de dispozitii de la punctul ATS.TR.240.

ATS.TR.310 Emisiunile serviciului de informare automata prin voce pentru
zona terminald (Voice-ATIS)

(a) Emisiunile serviciului de informare automatd prin voce pentru zona terminald
(Voice-ATIS) sunt furnizate la aerodromurile unde exista o cerinta de
reducere a volumului de comunicatii pe canalele de comunicatii VHF
aer-sol ale serviciilor de trafic aerian. Atunci cand sunt furnizate, acestea
cuprind una dintre urmatoarele:

1) o emisiune destinatd aeronavelor care sosesc;
2) o emisiune destinata aeronavelor care pleaca;

3) o emisiune destinata atat aeronavelor care sosesc, cat si acronavelor care
pleaca;

4) doud emisiuni, una destinatd aeronavelor care sosesc, cealaltd destinata
aeronavelor care pleaca, la aerodromurile unde durata unei emisiuni care
este destinata atat aeronavelor care sosesc, cat si aeronavelor care pleaca
ar fi excesiv de lunga.

(b

~

Trebuie utilizata, ori de cate ori este posibil, o frecventd VHF discreta pentru
emisiunile Voice-ATIS. Daca nu este disponibild o frecventa discreta,
transmisia se poate face pe canalul sau canalele de voce ale celui mai
adecvat mijloc sau celor mai adecvate mijloace de navigatie terminald, de
preferintdi VOR, cu conditia ca acoperirea si claritatea transmisiei sa fie
corespunzatoare, iar identificarea mijlocului de navigatie sa fie secventiala
fatd de emisiune, astfel incat aceasta din urma sa nu fie acoperita.

(c) Emisiunile Voice-ATIS nu trebuie transmise pe canalul de voce al unui ILS.

(d) Ori de cate ori este furnizat Voice-ATIS, emisiunea trebuie sa fie continud si
repetitiva.
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(e) Informatiile cuprinse in emisiunea curentd sunt comunicate imediat unitatii
sau unitdtilor de servicii de trafic aerian responsabile pentru transmiterea
catre aeronave a informatiilor referitoare la apropiere, aterizare si decolare,
ori de cate ori mesajul nu a fost pregitit de cdtre unitatea sau unitagile in
cauza.

(f) Emisiunile Voice-ATIS furnizate la aerodromuri desemnate pentru a fi
utilizate de serviciile aeriene internationale trebuie sd fie disponibile cel
putin in limba engleza.

ATS.TR.315 Serviciul de informare automati prin legatura de date pentru
zona terminala (D-ATIS)

(a) in cazul in care un D-ATIS completeazi Voice-ATIS pus la dispozitie,
informatiile trebuie sa fie identice atat in ceea ce priveste continutul, cat si
formatul, cu emisiunea Voice-ATIS aplicabili. In cazul in care sunt incluse
informatii meteorologice in timp real, dar datele nu depasesc limitele crite-
riilor corespunzatoare unei schimbari semnificative, stabilite la punctul
MET.TR.200 literele (e) si (f) din anexa V, continutul este considerat
identic in scopul mentinerii aceluiasi indicativ.

(b) in cazul in care un D-ATIS completeazi Voice-ATIS pus la dispozitie, iar
ATIS necesita actualizare, Voice-ATIS si D-ATIS sunt actualizate simultan.

ATS.TR.320 Serviciul de informare automatd pentru zona terminald (prin
voce si/sau legiturd de date)

(a) Ori de cate ori sunt furnizate Voice-ATIS si/sau D-ATIS:
1) informatiile comunicate se refera la un singur aerodrom;

2) informatiile comunicate sunt actualizate imediat in cazul in care se
produce o schimbare semnificativa;

3) pregatirea si difuzarea mesajului ATIS intrd in responsabilitatea furni-
zorului de servicii de trafic aerian;

4) mesajele individuale ATIS sunt identificate printr-un indicativ sub forma
unei litere a alfabetului fonetic, in conformitate cu punctul SERA.14020
din anexa la Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012.
Indicativele alocate mesajelor ATIS consecutive trebuie sa fie in ordine
alfabetica;

5) aeronava trebuie sa confirme receptionarea informatiilor la stabilirea
legaturii de comunicatii cu unitatea de servicii de trafic aerian care
furnizeaza serviciul de control al apropierii, cu turnul de control de
aerodrom sau cu unitatea AFIS, dupa caz;

6) atunci cand raspunde mesajului mentionat la punctul 5 sau, in cazul unei
aeronave care soseste, la un alt moment stabilit de autoritatea competenta,
unitatea de servicii de trafic aerian competentd transmite aeronavei
valoarea actualizatd a calajului altimetric;

7) informatiile meteorologice se extrag din raportul local regulat sau din
raportul local special.

(b) Atunci cand schimbarea rapida a conditiilor meteorologice face nerecoman-
dabild includerea informatiilor meteorologice in conformitate cu litera (a)
punctul 7 in ATIS, mesajele ATIS indicé faptul ca informatiile meteorologice
relevante vor fi transmise la contactul initial cu unitatea de servicii de trafic
aerian competenta.

(c) Nu este necesar ca informatiile continute intr-un mesaj ATIS in vigoare, a
carui receptionare a fost confirmatd de aeronava vizata, sd mai fie incluse
intr-o transmisie directionatd catre aeronava respectiva, cu exceptia valorii
calajului altimetric, care trebuie furnizatd in conformitate cu litera (a).
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(d) Daca o aeronava confirma receptionarea unui mesaj ATIS care nu mai este in
vigoare, atunci unitatea de servicii de trafic aerian intreprinde fard intarziere
una dintre urmatoarele actiuni:

1) comunicd aeronavei orice element din mesaj care necesita actualizare;

2) indica aeronavei sa obtind informatiile ATIS in vigoare.

ATS.TR.325 Emisiuni VOLMET si emisiuni D-VOLMET

Atunci cand autoritatea competentd prevede astfel, trebuie furnizate emisiuni
VOLMET HF sau VHF, serviciul D-VOLMET sau toate acestea, folosind
frazeologii de radiotelefonie standard.

SECTIUNEA 4 — SERVICIUL DE ALARMARE
ATS.TR.400 Aplicare

(a) Serviciul de alarmare se furnizeaza de catre unitatile de servicii de trafic
aerian:

1) tuturor aeronavelor cérora li se furnizeaza serviciul de control al traficului
aerian;

2) in masura posibilului, tuturor celorlalte aeronave care au depus un plan de
zbor sau despre care serviciile de trafic aerian au cunostintd in alt mod,

3) oricarei aeronave despre care se cunoaste sau se presupune ca face
obiectul unei interventii ilicite.

(b

=

Centrele de informare a zborurilor sau centrele de control regional servesc ca
punct central de colectare a tuturor informatiilor relevante pentru o stare de
urgentd a unei aeronave care opereaza in regiunea de informare a zborurilor
sau in regiunea de control in cauza si ca punct central de transmitere a
acestor informatii citre centrul de coordonare a operatiunilor de salvare
corespunzator.

(c) in cazul unei aparitiei unei stari de urgentd a unei aeronave in timp ce aceasta
se afla sub controlul unui turn de control de aerodrom sau al unei unitdti de
control al apropierii sau in timp ce se afla in contact cu o unitate AFIS,
respectiva unitate anunta imediat centrul de informare a zborurilor sau centrul
de control regional responsabil, care anunta la randul sau centrul de coor-
donare a operatiunilor de salvare, insa notificarea centrului de control
regional, a centrului de informare a zborurilor sau a centrului de coordonare
a operatiunilor de salvare nu este necesara daca natura urgentei face ca
notificarea sa fie superflua.

(d) Cu toate acestea, turnul de control de aerodrom, unitatea de control al apro-
pierii sau unitatea AFIS relevantd mai intdi alarmeaza si ia alte masuri
necesare pentru a mobiliza toate organizatiile locale de salvare si de
urgentd corespunzatoare care pot oferi asistenta urgenta necesard, in confor-
mitate cu instructiunile locale, ori de cate ori apare una dintre urmatoarele
situatii:

1) s-a produs un accident aviatic pe aecrodrom sau in vecinitatea acestuia;

2) se primesc informatii potrivit carora siguranta unei aeronave care se afla
sau va intra in aria de competenta a turnului de control de aerodrom sau a
unitatii AFIS a fost afectatd sau ar putea fi afectata,

3) echipajul de zbor solicita acest lucru;

4) atunci cind se considera necesar sau oportun din alte motive sau
caracterul urgent al situatiei impune acest lucru.
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ATS.TR.405 Notificarea centrelor de coordonare a operatiunilor de salvare

(a) Fara a aduce atingere oricarei alte circumstante care poate face recoman-
dabila o astfel de notificare, unitatile de servicii de trafic aerian, cu
exceptia cazurilor prevazute la punctul ATS.TR.420 litera (a), notifica
imediat centrelor de coordonare a operatiunilor de salvare atunci cand o
aeronava este consideratd a fi intr-o stare de urgentd, dupa cum urmeaza:

1) Faza de incertitudine, atunci cand se aplici una dintre urmatoarele
situatii:

(i) nu s-a primit niciun mesaj de la o aeronava timp de 30 de minute de
la momentul in care ar fi trebuit s se primeasca un mesaj sau din
momentul in care s-a Incercat fird succes si se stabileascd comu-
nicatia cu respectiva aeronava, luandu-se in considerare evenimentul
care survine primul in ordine cronologica;

(i) o aeronava nu soseste in termen de 30 de minute de la ora estimata
de sosire notificata ultima data unitatilor de servicii de trafic aerian
sau de la ora de sosire estimata de acestea, ludndu-se in considerare
evenimentul care survine mai tarziu in ordine cronologica.

Faza de incertitudine nu se aplicd atunci cand nu existd nicio indoiala cu
privire la siguranta aeronavei si a persoanelor aflate la bordul sau.

2) Faza de alarma, atunci cind se aplicd una dintre urmatoarele situatii:

(i) 1in urma declansarii fazei de incertitudine, din incercérile ulterioare
de a stabili comunicatia cu aeronava sau din interogarea altor surse
relevante nu s-a reusit obtinerea niciunei informatii despre aeronava,

(ii) o aeronavd a primit autorizare pentru aterizare si nu a reusit sa
aterizeze intr-un interval de 5 minute de la ora de aterizare
estimatd, iar comunicatia cu aeronava nu a fost restabilita;

(iii) la aerodromurile AFIS, in conditiile prevazute de autoritatea
competentd;

(iv) s-au primit informatii care indica faptul cd a fost afectatd eficienta
operationald a aeronavei, dar nu in masura in care ar deveni posibila
o aterizare de urgenta;

(v) se cunoaste sau se presupune ca o aeronava face obiectul unei
interventii ilicite.

Subpunctele (i)-(iv) nu se aplica in cazul in care existd dovezi care
inlatura temerea cu privire la siguranta aeronavei si a persoanelor
aflate la bordul sau.

(3) Faza de pericol, atunci cand se aplicd una dintre urmatoarele situatii:

(i) In urma declansarii fazei de alarma, din Incercérile ulterioare
nereusite de a stabili comunicatia cu aeronava si din interogarea
mai extinsd, dar fara rezultat a altor surse reiese probabilitatea ca
aeronava sa fie in pericol;

(ii) se considerd cd s-a consumat deja combustibilul disponibil la bord
sau ca este insuficient pentru a permite aeronavei sd ajungd intr-o
situatie de siguranta;

(iii) s-au primit informatii care indica faptul cd a fost afectatd eficienta
operationald a aeronavei intr-o masura in care devine posibila o
aterizare de urgenta;

(iv) se primeste o informatie sau devine in mod rezonabil sigur ca
aeronava este pe cale sa efectueze sau a efectuat o aterizare de
urgenta.
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Faza de pericol nu se aplica atunci cand existd certitudinea rezonabild ca
aeronava si persoanele aflate la bord nu sunt amenintate de un pericol grav si
iminent si nu necesita ajutor imediat.

(b) Notificarea trebuie sa contina urmatoarele informatii, in ordinea precizata, in
masura in care sunt disponibile:

1) INCERFA, ALERFA sau DETRESFA, in functie de faza corespun-
zatoare a situatiei de urgenta;

2) agentia si persoana care apeleaza;

3) natura urgentei;

4) informatii semnificative din planul de zbor;

5) unitatea care a stabilit ultimul contact, ora si mijloacele utilizate;

6) ultimul raport de pozitie si modul in care a fost determinatd aceasta;
7) culoarea si marcile distinctive ale aeronavei;

8) marfurile periculoase transportate de aeronava;

9) orice actiune intreprinsad de biroul de raportare;

10) alte observatii pertinente.

(c) Inainte de declararea fazei de pericol, unitatea de servicii de trafic aerian
cauta acele informatii mentionate la litera (b) care nu sunt disponibile la
momentul notificarii unui centru de coordonare a operatiunilor de salvare,
in masura in care timpul o permite si dacd exista certitudinea rezonabila ca se
va declansa aceasta faza.

(d) In urma notificarii specificate la litera (a), unitatile de servicii de trafic aerian
furnizeaza fara intarziere centrului de coordonare a operatiunilor de salvare
oricare dintre elementele urmatoare:

1) orice informatii suplimentare utile, in special cu privire la evolutia starii
de urgentd prin fazele ulterioare;

2) informatii potrivit cérora situatia de urgentd nu mai exista.

ATS.TR.410 Utilizarea mijloacelor de comunicatii

Unitatile de servicii de trafic aerian utilizeaza, potrivit necesitatilor, toate
mijloacele de comunicatii disponibile pentru a stabili si pentru a mentine comu-
nicatia cu o aeronava aflata in stare de urgentd si pentru a solicita noutdti despre
aeronava.

ATS.TR.415 Trasarea traiectului de zbor al aeronavelor aflate in stare de
urgenta

Atunci cand se considerd ca existd o stare de urgentd, unitatea sau unitaile
serviciilor de trafic aerian care sunt la curent cu situatia de urgenta traseaza
traiectul de zbor al aeronavei in cauzad pe o hartd sau pe alt instrument adecvat
pentru a determina pozitia urmatoare probabild a aeronavei si raza maxima de
operare a acesteia de la ultima sa pozitie cunoscuta.

ATS.TR.420 Informarea operatorului

(a) Atunci cand un centru de control regional sau un centru de informare a
zborurilor decide cd o aeronavd se afld in faza de incertitudine sau in faza
de alarma, respectivul centru instiinteaza, atunci cand este posibil, operatorul
aeronavei inainte de a finstiinta centrul de coordonare a operatiunilor de
salvare.

(b) Ori de cate ori este posibil, centrul de control regional sau centrul de
informare a zborurilor comunica fara intarziere operatorului aeronavei toate
informatiile notificate centrului de coordonare a operatiunilor de salvare.
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ATS.TR.425 Informarea aeronavelor care opereazd in vecinitatea unei
aeronave aflate in situatie de urgenta

(a) Atunci cand o unitate de servicii de trafic aerian a stabilit cd o aeronava se
afld in stare de urgentd, celelalte acronave despre care se cunoaste ca se
gasesc in vecindtatea aeronavei in cauza trebuie informate cu privire la
natura urgentei cat de curand posibil, cu exceptia situatiilor prevazute la
litera (b).

(b) Atunci cand o unitate de servicii de trafic aerian cunoaste sau suspecteaza ca
o aeronava face obiectul unei interventii ilicite, nu se face nicio referire la
natura urgentei in comunicatiile aer-sol ale serviciilor de trafic aerian, cu
exceptia cazului in care aeronava in cauzd face prima o astfel de referire
in comunicatii si existd certitudinea cd o asemenea referire nu va agrava
situatia.



02017R0373 — RO — 05.10.2023 — 008.001 — 215

Apendicele 1

Identificarea aeronavelor individuale prin utilizarea -caracteristicii de
identificare a aeronavei printr-un semnal de raspuns, astfel cum se
prevede la punctul ATS.OR.446 litera (b)

Caracteristica de identificare a aeronavei printr-un semnal de raspuns se utilizeaza
pentru a se stabili identificarea individuala a aeronavei, dupa cum urmeaza:

(a) Furnizorul de servicii de trafic aerian trebuie sd declare administratorului de
retea volumele de spatiu aerian in care se stabileste identificarea individuald a
aeronavelor utilizdnd caracteristica de identificare a aeronavei printr-un
semnal de raspuns.

(b) Codul SSR de vizibilitate A1000 se aloca aeronavelor in cazul carora iden-
tificarea individuald a aeronavei este stabilita prin utilizarea functiei de iden-

tificare a aeronavei printr-un semnal de raspuns.

=

(c) Cu exceptia cazului in care se aplica una dintre conditiile prevazute la
litera (d), codul SSR de vizibilitate A1000 se aloca aeronavelor la decolare
sau aeronavelor pentru care, in conformitate cu litera (g), este necesard o
modificare a codului, atunci cand se aplica urmatoarele conditii:

1. identificarea aeronavei printr-un semnal de raspuns coincide cu inregis-
trarea corespunzatoare din planul de zbor pentru aeronava respectiva;

2. administratorul de retea a comunicat faptul cd respectiva aeronava este
eligibila pentru alocarea codului SSR de vizibilitate A1000.

It

=

Codul SSR de vizibilitate A1000 nu se alocd aeronavelor mentionate la litera
(c) daca se aplica oricare dintre urmatoarele conditii:

1. un furnizor de servicii de navigatie aeriana care se confrunta cu intreruperi
neplanificate in functionarea senzorilor de supraveghere de la sol a
adoptat masuri de urgentd care necesita alocarea de coduri SSR discrete
aeronavelor;

2. s-au adoptat masuri militare de urgentd cu caracter exceptional care impun
furnizorilor de servicii de navigatie aeriand sd aloce coduri SSR discrete
aeronavelor;

3. o aeronava eligibila pentru alocarea codului SSR de vizibilitate A1000
stabilit in conformitate cu litera (c) iese sau este deviatd in afara
volumului de spatiu aerian mentionat la litera (a).

(e) Aeronavelor carora nu li s-a alocat codul SSR de vizibilitate A1000 prevazut
la litera (c) trebuie sa li se aloce un cod SSR care sa fie conform cu o lista de
alocare a codurilor convenitd de statele membre in concertare cu tarile terte.

(f) Atunci cand unei aeronave i s-a alocat un cod SSR, se efectueazi in cel mai
scurt timp posibil o verificare care sd confirme ca pilotul a selectat un cod
SSR identic cu cel alocat zborului.

Codurile SSR alocate aeronavelor transferate de la furnizorii de servicii de
trafic aerian din statele invecinate trebuie s fie automat verificate pentru a se
vedea daca alocarile pot fi pastrate in conformitate cu o lista de alocare a
codurilor convenitd de statele membre in concertare cu tarile terte.

~

(g
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(h) Cu furnizorii invecinati de servicii de navigatie aeriana care realizeaza iden-
tificarea individuald a aeronavelor prin coduri SSR discrete trebuie sd se
incheie acorduri formale care sa cuprinda cel putin:

®

1.

o obligatie pentru furnizorii de servicii de navigatie aeriana invecinati de a
transfera aeronave cu coduri SSR discrete verificate, alocate in confor-
mitate cu o lista de alocare a codurilor convenita de statele membre in
concertare cu tarile terte;

. 0 obligatie de a informa unitatile acceptante cu privire la orice nereguli

observate in functionarea componentelor sistemelor de supraveghere
acropurtate.

Furnizorii de servicii de trafic aerian trebuie sd se asigure cd alocarea de
coduri SSR discrete, in conformitate cu o lista de alocare a codurilor
convenitd de statele membre in concertare cu tarile terte pentru a stabili
identificarea individuald a aeronavelor, se conformeaza urmatoarelor
prevederi:

L.

codurile SSR se aloca automat aeronavelor in conformitate cu o lista de
alocare a codurilor convenita de statele membre in concertare cu tarile
terte;

. codurile SSR alocate aeronavelor transferate de la furnizorii de servicii de

navigatie aeriana din statele invecinate sunt verificate pentru a se vedea
daca alocdrile pot fi pastrate in conformitate cu o listd de alocare a
codurilor convenita de statele membre in concertare cu tarile terte.

. codurile SSR sunt clasificate in categorii diferite pentru a permite alocarea

diferentiata a codurilor;

. codurile SSR din diferitele categorii mentionate la subpunctul 3 sunt

alocate in functie de directiile zborurilor;

. in cazul zborurilor efectuate in directii care nu intrd in conflict este

posibila efectuarea de alocari multiple simultane ale aceluiasi cod SSR.

. controlorii sunt informati automat atunci cand alocarea codurilor SSR este

duplicatd in mod neintentionat.
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Apendicele 2

Procese care trebuie implementate pentru coordonarea automati conform
cerintelor de la punctul ATS.TR.230 litera (c)

A. Procesele obligatorii care trebuie implementate intre unitatile care furnizeaza
servicii de control regional sau, atunci cind s-a convenit astfel, cu sau intre
alte unitati de control al traficului aerian, sunt urmatoarele:

(a) Notificare

1. Informatiile de zbor care fac obiectul procesului de notificare trebuie
sa includd cel putin urmatoarele elemente:

(i) identificarea aeronavei;
(i) modul si codul SSR (daca este cazul);
(iii) aerodromul de plecare;
(iv) datele de estimare;
(v) aerodromul de destinatie;
(vi) numarul si tipul aeronavei,
(vii) tipul de zbor;
(viii) capacitatea si starea echipamentelor.

2. Continutul legat de informatiile privind ,,capacitatea si starea echipa-
mentelor” trebuie sa includa cel putin nivelurile minime ale reducerii
esalonarii verticale (,,RSVM?”) si capacitatea de a utiliza un ecart intre
canale de 8,33 kHz. In conformitate cu scrisorile de acord, pot fi
incluse si alte elemente.

3. Procesele de notificare se efectueaza cel putin o datd pentru fiecare
zbor eligibil, planificat sa traverseze limite, cu exceptia cazului in care
zborul face obiectul unui proces de notificare si de coordonare inainte
de plecare.

4. Criteriile de eligibilitate pentru notificarea zborurilor care traverseaza
limite trebuie sa fie conforme cu scrisorile de acord.

5. In cazul in care procesul de notificare nu poate fi efectuat in limitele
unei perioade de timp convenite bilateral Tnainte de procesul de coor-
donare initiald, el trebuie integrat in procesul de coordonare initiala.

6. Atunci cand este executat, procesul de notificare trebuie sa preceada
procesul de coordonare initiald.

7. Procesul de notificare trebuie repetat de fiecare datd cand, inainte de
procesul de coordonare initiald, survine o modificare a oricareia dintre
urmatoarele date:

(i) punctul de coordonare (COP);

(ii) codul SSR prevazut la transferul punctului de control;
(iii) aerodromul de destinatie;
(iv) tipul de aeronava,

(v) capacitatea si starea echipamentelor.
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8. Daci se identificd o discrepanta intre datele transmise si datele cores-
punzatoare din sistemul de primire sau daca nu este disponibila niciun
fel de informatie care ar necesita o actiune corectiva la primirea
datelor urmatoare de coordonare initiald, aceasta discrepanta se
comunicd unui post de lucru adecvat al controlorului in vederea solu-
tionarii.

9. Criterii de timp pentru initierea procesului de notificare:

(i) Procesul de notificare se inifiazd cu un numidr de minute,
determinat in conformitate cu un parametru definit, inaintea orei
estimate pentru trecerea prin COP.

(ii) Parametrul (parametrii) de notificare se specifica in scrisorile de
acord dintre unitatile ATC respective.

(ii1) Parametrul (parametrii) de notificare poate (pot) fi definit
(definiti) separat pentru fiecare dintre punctele de coordonare.

(b) Coordonare initiala

1. Pentru un zbor care face obiectul unei coordonari initiale, conditiile
convenite pentru transferul unui zbor sunt obligatorii din punct de
vedere operational pentru ambele unitati de control al traficului
aerian, in afara cazului in care coordonarea este anulata sau revizuita.

2. Informatiile privind zborul care face obiectul procesului de coor-
donare initiala trebuie sa includa cel putin urmatoarele elemente:

(1) identificarea aeronavei;
(i) modul si codul SSR;
(iii) aerodromul de plecare;

(iv) datele de estimare;

(v

~

aerodromul de destinatie;
(vi) numarul si tipul aeronavei;
(vii) tipul de zbor;
(viii) capacitatea si starea echipamentelor.

3. Continutul legat de informatiile privind ,,capacitatea si starea echipa-
mentelor” trebuie sa includd cel putin RSVM si capacitatea de a
utiliza un ecart intre canale de 8,33 kHz. in conformitate cu acor-
durile bilaterale incheiate prin scrisorile de acord, pot fi incluse si alte
elemente.

4. Procesul de coordonare initiald se efectueazd pentru toate zborurile
eligibile, planificate sa traverseze limite.

5. Criteriile de eligibilitate pentru coordonarea initiala a zborurilor care
traverseaza limite trebuie sa fie conforme cu scrisorile de acord.

6. Dacd nu a fost deja initiat manual, procesul de coordonare initiald se
initiaza automat, in conformitate cu scrisorile de acord:

(i) cu o perioada de timp convenitd bilateral nainte de ora prevazutd
pentru trecerea prin punctul de coordonare sau

(i) la momentul in care zborul se afld la o distantd convenitd
bilateral fatd de punctul de coordonare.



02017R0373 — RO — 05.10.2023 — 008.001 — 219

©

7. Procesul de coordonare initiala a unui zbor se efectueaza o singura
datd, cu exceptia cazului in care se initiaza procesul de anulare a
coordonarii.

8. In urma unui proces de anulare a coordonarii, procesul de coordonare
initiala poata fi initiat din nou cu aceeasi unitate.

9. Finalizarea procesului de coordonare initiala, inclusiv confirmarea de
la unitatea primitoare, se comunica unitatii care face transferul — in
acel moment, zborul este considerat ,,coordonat”.

10. In cazul in care nu este confirmati finalizarea procesului de coor-
donare initiald, in conformitate cu cerintele aplicabile privind
calitatea serviciilor, se afiseazd o avertizare la postul de lucru al
controlorului care raspunde de coordonarea zborurilor din cadrul
unitatii care efectueaza transferul.

11. Informatiile referitoare la coordonarea initiala trebuie puse la
dispozitia postului de lucru adecvat al controlorului din unitatea
primitoare.

Revizuirea coordonarii

1. Procesul de revizuire a coordondrii trebuie sa asigure legdtura cu
zborul coordonat anterior.

2. Pentru un zbor care face obiectul unui proces de revizuire a coor-
dondrii, conditiile convenite pentru transferul unui zbor sunt obli-
gatorii din punct de vedere operational pentru ambele unitati de
control al traficului aerian, in afara cazului in care coordonarea
este anulatd sau conditiile fac obiectul unei revizuiri suplimentare.

3. Procesul de revizuire a coordonarii trebuie sa furnizeze urmatoarele
informatii, in cazul in care ele s-au modificat:

(i) modul si codul SSR;
(ii) timpul si nivelul de zbor estimat;
(iii) capacitatea si starea echipamentelor.

4. Daca exista acorduri bilaterale in acest sens, datele privind revizuirea
coordonarii trebuie sa furnizeze urmatoarele informatii, in cazul in
care ele s-au modificat:

(i) punctul de coordonare;
(i) ruta.

5. Procesul de revizuire a coordonarii poate avea loc o data sau de mai
multe ori cu unitatea cu care se coordoneaza la acel moment un zbor.

6. Procesul de revizuire a coordondrii trebuie sa aiba loc atunci cand:

(i) ora estimatd pentru trecerea prin punctul de coordonare diferd de
cea furnizata anterior cu o valoare care o depaseste pe cea
convenita bilateral;

(ii) nivelul (nivelurile) de transfer, codul SSR sau capacitatea si
starea echipamentelor diferd de cele indicate anterior.
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7. Daca s-a convenit in mod bilateral, procesul de revizuire a coor-
donarii trebuie sa aiba loc de fiecare data cand survine o modificare
a:

(i) punctului de coordonare;

(ii) rutei.

8. Finalizarea procesului de revizuire a coordondrii, inclusiv
confirmarea de la unitatea primitoare, se comunicd unitatii care
face transferul.

9. 1In cazul in care nu este confirmati finalizarea procesului de revizuire
a coordonarii, in conformitate cu cerintele aplicabile privind calitatea
serviciilor, se afiseazd o avertizare la postul de lucru al controlorului
responsabil cu coordonarea zborurilor din cadrul unitatii care efec-
tueaza transferul.

10. Procesul de revizuire a coordondrii trebuie sd aibd loc imediat dupa
introducerea sau actualizarea datelor pertinente.

11. Procesul de revizuire a coordondrii este inhibat atunci cand zborul se
afla la o distanta in timp sau in spatiu, convenita bilateral, fata de
punctul de transfer al controlului, in conformitate cu scrisorile de
acord.

12. Informatiile referitoare la revizuirea coordondrii trebuie puse la
dispozitia postului de lucru adecvat al controlorului din unitatea
primitoare.

13. Daca finalizarea procesului de revizuire a coordonarii nu este
confirmatd in conformitate cu cerintele aplicabile privind calitatea
serviciilor, unitatea care face transferul trebuie sa initieze o coor-
donare verbala.

(d) Anularea coordonarii

1. Procesul de anulare a coordondrii trebuie sd asigure legatura cu
procesul de notificare sau de coordonare precedentd care se anuleaza.

2. Procesul de anulare a coordondrii are loc cu o unitate pentru un zbor
coordonat atunci cénd:

(i) unitatea nu mai este unitatea urmatoare in ordinea de coordonare;

(i) planul de zbor este anulat in unitatea care face transferul, iar
coordonarea nu mai este relevanta;

(iii) de la unitatea precedentd se primeste o informatie de anulare a
coordonarii, referitoare la zborul respectiv.

3. Procesul de anulare a coordondrii poate avea loc cu o unitate pentru
un zbor notificat atunci cand:

(1) unitatea nu mai este unitatea urmatoare in ordinea de coordonare;

(ii) planul de zbor este anulat in unitatea care face transferul, iar
coordonarea nu mai este relevanta;
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(e)

®

(iii) de la unitatea precedentd se primeste o informatie de anulare a
coordonarii, referitoare la zborul respectiv;

(iv) zborul este intdrziat pe rutd si nu se poate stabili in mod automat
0 estimare revizuita.

4. Finalizarea procesului de anulare a coordondrii, inclusiv confirmarea
de la unitatea primitoare, se comunicd unitdtii care face transferul.

5. In cazul in care nu este confirmati finalizarea procesului de anulare a
coordondrii, In conformitate cu cerintele aplicabile privind calitatea
serviciilor, se afiseazd o avertizare la postul de lucru al controlorului
care raspunde de coordonarea zborurilor din cadrul unitatii care efec-
tueaza transferul.

6. Procesul de anulare a coordondrii se pune la dispozitia postului de
lucru adecvat al controlorului din unitatea notificata sau din unitatea
cu care se anuleaza coordonarea.

7. Daca finalizarea procesului de anulare a coordonarii nu este confirmata
in conformitate cu cerintele aplicabile privind calitatea serviciilor,
unitatea care face transferul trebuie sa inifieze o coordonare verbala.

Date de zbor de baza

1. Informatiile care fac obiectul procesului privind datele de zbor de baza
trebuie sd cuprinda cel pufin urmatoarele elemente:

(1) identificarea aeronavei;
(i) modul si codul SSR.

2. Toate informatiile suplimentare furnizate de procesul privind datele de
zbor de bazd trebuie sa facd obiectul unui acord bilateral.

3. Procesul privind datele de zbor de bazd se executd in mod automat
pentru fiecare zbor eligibil.

4. Criteriile de eligibilitate pentru datele de zbor de baza trebuie sa fie in
conformitate cu scrisorile de acord.

5. Finalizarea procesului privind datele de zbor de baza, inclusiv
confirmarea de la unitatea primitoare, se comunicd unitdtii care
furnizeaza datele.

6. Daca finalizarea procesului privind datele de zbor de baza nu este
confirmata, in conformitate cu cerintele aplicabile privind calitatea
serviciilor, se afiseazd o avertizare la postul de lucru adecvat al contro-
lorului din unitatea care furnizeaza datele.

Modificarea datelor de zbor de baza

1. Procesul de modificare a datelor de zbor de bazd trebuie sa asigure
legatura cu zborul care a facut anterior obiectul unui proces privind
datele de zbor de baza.

2. Orice alte informatii legate de procesul modificarii datelor de zbor de
bazd si de criteriile aferente pentru furnizarea lor trebuie sd facd
obiectul unui acord bilateral.

3. Un proces de modificare a datelor de zbor de bazd se efectueaza
numai pentru un zbor care a fost notificat anterior printr-un proces
privind datele de zbor de baza.
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4. Un proces de modificare a datelor de zbor de baza se initiaza in mod
automat in conformitate cu criteriile convenite bilateral.

5. Finalizarea procesului de modificare a datelor de zbor de baza,
inclusiv confirmarea de la unitatea primitoare, se comunicd unitatii
care furnizeaza datele.

6. Daca finalizarea procesului de modificare a datelor de zbor de baza nu
este confirmata, in conformitate cu cerintele aplicabile privind calitatea
serviciilor, se afiseaza o avertizare la postul de lucru adecvat al contro-
lorului din unitatea care furnizeaza datele.

7. Informatiile privind modificarea datelor de zbor de bazd se pun la
dispozitia postului de lucru adecvat al controlorului din unitatea
primitoare.

B. Atunci cand unitatile in cauzd convin sd efectueze notificarea inainte de
plecare, procesele de schimbare a frecventei sau de trecere pe control
manual a comunicatiilor sunt urmatoarele:

(a) Notificarea si coordonarea inainte de plecare

1. Informatiile care fac obiectul procesului de notificare si coordonare
inainte de plecare trebuie sd cuprinda cel putin urmatoarele elemente:

(i) identificarea aeronavei;

(i) modul si codul SSR (daca este disponibil);

(iii) aerodromul de plecare;

(iv) ora estimatd a decolarii sau datele de estimare, conform celor
convenite in mod bilateral,

(v) aerodromul de destinatie;

(vi) numadrul si tipul aeronavei.

2. Informatiile care fac obiectul procesului de notificare si de coor-
donare inainte de plecare, furnizate de o unitate de control dintr-o
regiune de control terminal (TMA) sau de un centru de control
regional (ACC), trebuie sa cuprindd urmatoarele elemente:

(i) tipul de zbor;

(i) capacitatea si starea echipamentelor.

3. Continutul legat de informatiile privind ,,capacitatea si starea echipa-
mentelor” trebuie sa includd cel putin RSVM si capacitatea de a
utiliza un ecart intre canale de 8,33 kHz.

4. Informatiile privind ,,capacitatea si starea echipamentelor” pot contine
si alte elemente convenite bilateral in scrisorile de acord.

5. Procesul de notificare si de coordonare inainte de plecare se efec-
tueazd o datd sau de mai multe ori pentru fiecare zbor eligibil
planificat sa traverseze limite, atunci cand timpul de zbor de la
plecare pand la punctul de coordonare nu este suficient pentru
executarea proceselor de coordonare initiald sau de notificare.
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6. Criteriile de eligibilitate pentru notificarea si coordonarea inainte de
plecare a zborurilor care traverseaza limite trebuie sa fie in confor-
mitate cu scrisorile de acord.

7. Procesul de notificare si coordonare inainte de plecare se repeta de
fiecare data cand survine o modificare a oricarui element al datelor
care fac obiectul procesului precedent de notificare si coordonare
inainte de plecare.

8. Finalizarea procesului de notificare si de coordonare inainte de
plecare, inclusiv confirmarea de la unitatea primitoare, se comunicd
unitatii care face transferul.

9. 1In cazul in care nu este confirmati finalizarea procesului de notificare
si de coordonare inainte de plecare, in conformitate cu cerintele
aplicabile privind calitatea serviciilor, se afiseazd o avertizare la
postul de lucru al controlorului care raspunde de notificarea/coor-
donarea zborurilor din cadrul unitatii care efectueaza transferul.

10. Informatiile privind procesul de notificare si de coordonare inainte de
plecare se pun la dispozitia postului de lucru adecvat al controlorului
din unitatea notificata.

(b) Schimbarea frecventei

1. Informatiile care fac obiectul procesului de schimbare a frecventei
trebuie sd includd identificarea aeronavei si toate datele urmatoare,
daca sunt disponibile:

@

=

indicarea autorizarii;

(ii) nivelul de zbor autorizat;

(iii) capul/pista atribuit(d) sau autorizarea directd;
(iv) viteza atribuita;

(v) viteza de urcare/coborére atribuita.

2. In cazul in care se convine de comun acord, datele de schimbare a
frecventei trebuie sa contind urmatoarele elemente:

(1) pozitia actuala a pistei;
(ii) frecventa care trebuie utilizata.

3. Procesul de schimbare a frecventei se inifiaza manual de catre
controlorul care face transferul.

4. Finalizarea procesului de schimbare a frecventei, inclusiv confirmarea
de la unitatea acceptantd, se comunicd unitdtii ATC care face
transferul.

5. Dacd finalizarea procesului de schimbare a frecventei nu este
confirmata, in conformitate cu cerintele aplicabile privind calitatea
serviciilor, se afiseazd o avertizare la postul de lucru adecvat al contro-
lorului din unitatea ATC care face transferul.

6. Informatiile privind schimbarea frecventei se transmit fara intarziere
controlorului acceptant.
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(c) Trecerea comunicatiilor pe control manual

1. Informatiile care fac obiectul procesului de trecere a comunicatiilor pe
control manual trebuie sd includd cel putin identificarea aeronavei.

2. Procesul de trecere a comunicatiilor pe control manual se initiazd de
catre unitatea acceptanta atunci cand se stabilesc comunicatiile.

3. Finalizarea procesului de trecere a comunicatiilor pe control manual,
inclusiv confirmarea de la unitatea care face transferul, se comunica
unitatii ATC acceptante.

4. Daca finalizarea procesului de trecere a comunicatiilor pe control
manual nu este confirmata, in conformitate cu cerinfele aplicabile
privind calitatea serviciilor, se afiseaza o avertizare la postul de
lucru adecvat al controlorului din unitatea ATC acceptanta.

5. Informatiile privind trecerea comunicatiilor pe control manual se
transmit imediat controlorului de la unitatea care face transferul.

(d) Notificarea intentiei de traversare

1. Informatiile care fac obiectul procesului de notificare a intentiei de
traversare trebuie sa includa cel putin:

(i) identificarea aeronavei;
(i) modul si codul SSR;
(iii) numarul si tipul aeronavei;
(iv) identificatorul sectorului responsabil;

(v) ruta de traversare, indicandu-se timpul si nivelul de zbor estimate
pentru fiecare punct de pe ruta.

2. Procesul de notificare a intentiei de traversare se inifiazd manual de
catre controlor sau in mod automat, dupa cum se descrie in scrisorile
de acord.

3. Finalizarea procesului de notificare a intentiei de traversare, inclusiv
confirmarea unitatii notificate, se comunica unitatii care efectueaza
notificarea.

4. Daca finalizarea procesului de notificare a intentiei de traversare nu
este confirmatd, in conformitate cu cerintele aplicabile privind calitatea
serviciilor, se afiseazd o avertizare la unitatea care efectueaza
notificarea.

5. Informatiile privind notificarea intentiei de traversare se pun la
dispozitia postului de lucru adecvat al controlorului din unitatea noti-
ficata.

(e) Solicitarea autorizatiei de traversare

1. Informatiile care fac obiectul procesului de solicitare a autorizatiei de
traversare trebuie sd includa cel putin:

(1) identificarea aeronavei;
(i) modul si codul SSR;

(iii) numarul si tipul aeronavei;
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(iv) identificatorul sectorului responsabil;

(v) ruta de traversare, indicandu-se timpul si nivelul de zbor estimate
pentru fiecare punct de pe ruta.

2. In cazul in care s-a convenit de comun acord, o solicitare a autorizatiei
de traversare trebuie sa contina informatii privind capacitatea si starea
echipamentelor.

3. Continutul informatiilor privind ,,capacitatea si starea echipamentului”
trebuie sa includa cel putin capacitatea RVSM si poate contine alte
elemente convenite bilateral.

4. Solicitarea autorizatiei de traversare se initiaza la latitudinea contro-
lorului, in conformitate cu conditiile specificate in scrisorile de acord.

5. Finalizarea procesului de solicitare a autorizatiei de traversare, inclusiv
confirmarea unitatii care primeste solicitarea, se comunica unitatii care
transmite solicitarea.

6. Daca finalizarea procesului de solicitare a autorizatiei de traversare nu
este confirmata, in conformitate cu cerintele aplicabile privind calitatea
serviciilor, se afiseaza o avertizare la postul de lucru adecvat al contro-
lorului din unitatea care transmite solicitarea.

7. Informatiile privind solicitarea autorizatiei de traversare se pun la
dispozitia postului de lucru adecvat al controlorului din unitatea care
primeste solicitarea.

8. La un proces de solicitare a autorizatiei de traversare se raspunde prin
oricare dintre urmaétoarele actiuni:

(i) acceptarea rutei si a detaliilor de traversare a spatiului aerian
propuse;

(ii) o contrapropunere, incluzdnd o rutd si detalii diferite de traversare
a spatiului aerian, dupa cum se mentioneaza in sectiunea 6 de mai
jos;

(iii) respingerea rutei si a detaliilor de traversare a spatiului aerian
propuse.

9. Dacd nu se primeste niciun rispuns operational intr-un interval de
timp convenit bilateral, se afiseazd o avertizare la postul de lucru
adecvat din unitatea care transmite solicitarea.

(f) Contrapropunerea de traversare

1. Procesul de contrapropunere de traversare trebuie sa asigure legatura
cu zborul coordonat anterior.

2. Informatiile care fac obiectul procesului de contrapropunere de
traversare trebuie sa includa cel putin:

(i) identificarea aeronavei;

(i1) ruta de traversare, indicandu-se timpul si nivelul de zbor estimate
pentru fiecare punct de pe ruta.

3. Contrapropunerea trebuie sd contind un nou nivel de zbor si/sau o
noua ruta.
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4. Finalizarea procesului de contrapropunere de traversare, inclusiv
confirmarea unitatii care a transmis initial solicitarea, se comunica
unitafii care transmite contrapropunerea.

5. Dacd finalizarea procesului de contrapropunere de traversare nu este
confirmata, in conformitate cu cerintele aplicabile privind calitatea
serviciilor, se afiseazd o avertizare la postul de lucru adecvat al contro-
lorului din unitatea care transmite contrapropunerea.

6. Informatiile privind contrapropunerea de traversare se pun la dispozitia
postului de lucru adecvat al controlorului din unitatea care a transmis
initial solicitarea.

7. Confirmarea prelucrarii cu succes a informatiilor privind contrapro-
punerea de traversare de catre unitatea care a transmis initial soli-
citarea trebuie sd fie urmatd de un raspuns operational din partea
unitatii care a transmis initial solicitarea.

8. Raspunsul operational la o contrapropunere de traversare este o
acceptare sau o respingere, dupa caz.

9. In cazul in care nu se primeste niciun rispuns operational intr-un
interval convenit de comun acord, se afiseaza o avertizare la postul
de lucru adecvat al controlorului din unitatea care a transmis
contrapropunerea.

(g) Anularea traversarii

1. Procesul de anulare a traversarii trebuie sa asigure legatura cu procesul
de notificare sau de coordonare precedentd care este anulat.

2. Unitatea responsabild pentru zbor trebuie sa initieze un proces de
anulare a traversarii in urmatoarele cazuri:

(i) zborul notificat anterior printr-un proces privind datele de zbor de
bazad nu va mai intra in spatiul aerian al unitatii notificate sau nu
mai prezintd interes pentru unitatea notificata;

(ii) traversarea nu se va efectua pe ruta mentionatd informatiile de
notificare a intentiei de traversare;

(iii) traversarea nu se va efectua in conformitate cu conditiile In curs
de negociere sau cu conditiile convenite in urma unui dialog
privind traversarea spatiului aerian.

3. Un proces de anulare a traversarii se declanseaza automat sau manual
printr-o interventie a controlorului, in conformitate cu scrisorile de
acord.

4. Finalizarea procesului de anulare a traversarii, inclusiv confirmarea
unitatii notificate/unitatii care a primit solicitarea, se comunica
unitatii care efectueaza anularea.

5. Daca finalizarea procesului de anulare a traversarii nu este confirmata,
in conformitate cu cerintele aplicabile privind calitatea serviciilor, se
afiseazd o avertizare la postul de lucru adecvat din unitatea care efec-
tueaza anularea.

6. Informatiile privind anularea traversarii se pun la dispozitia postului de
lucru adecvat al controlorului din unitatea care a fost notificata/care a
primit solicitarea.
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C. intre unititile care furnizeazi servicii de control regional necesare pentru
operarea serviciilor de legdturi de date mentionate la punctul
AUR.COM.2005 punctul 1 litera (a) din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2023/1770 sau atunci cand se convine astfel cu alte unitati
sau intre acestea, urmatoarele procese trebuie sa fie sprijinite de automatizare:

(a) Logon forward

1. Datele care fac obiectul procesului de logon forward trebuie si includa
cel putin urmatoarele elemente:

(i) identificarea aeronavei;
(ii) aerodromul de plecare;
(iii) aerodromul de destinatie;
(iv) tipul de logon;

(v) parametrii de logon.

2. Se efectueazd un singur proces de logon forward pentru fiecare zbor
logat in sistemul de legaturi de date, planificat si traverseze limite
pentru care se realizeaza logarea.

3. Procesul de logon forward se initiaza la primul moment cronologic
determinat sau imediat dupa acesta, in conformitate cu scrisorile de
acord. dupd urmatoarele:

(i) un numar de minute, determinat in conformitate cu un parametru
definit, Tnainte de ora estimatd pentru trecerea prin punctul de
coordonare;

(i) momentul in care zborul se gaseste la o distan{d convenitd
bilateral fatd de punctul de coordonare.

4. Criteriile de eligibilitate pentru procesul de logon forward trebuie sa
fie conforme cu scrisorile de acord.

5. Datele de logon forward se includ in datele de zbor corespondente in
unitatea primitoare.

6. Statutul de logare al zborului poate fi afisat la postul de lucru adecvat
al controlorului din unitatea primitoare.

7. Finalizarea procesului de logon forward, inclusiv confirmarea de la
unitatea primitoare, se comunicd unitdtii care face transferul.

8. in cazul in care finalizarea procesului de logon forward nu este
confirmata, in conformitate cu cerintele aplicabile privind calitatea
serviciilor, se inifiazd o solicitare adresatd aeronavei pentru o
legatura de date aer-sol.

(b) Urmatoarea autoritate notificata

1. Datele care fac obiectul procesului de notificare catre urmatoarea auto-
ritate trebuie sa includa cel putin urmatoarele elemente:

(i) identificarea aeronavei;
(i) aerodromul de plecare;

(iii) aerodromul de destinatie.
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. Pentru fiecare zbor eligibil care traverseazd limite, se efectueazi un

proces de notificare a autoritatii urmatoare.

. Procesul de notificare a autoritatii urmatoare se initiaza dupa

confirmarea de catre sistemul specific de la bord a cererii autoritatii
succesive asupra datelor adresate aeronavei.

. Dupa prelucrarea corespunzitoare a informatiilor privind notificarea

autoritd{ii urmdtoare, unitatea primitoare adreseazd aeronavei o
cerere de inifiere a comunicarii de legaturi de date
controlor-pilot (CPDLC).

. Daca informatiile privind notificarea autoritdtii urmétoare nu se

primesc in conformitate cu un parametru de timp convenit bilateral,
se aplica procedurile locale de catre unitatea primitoare in vederea
initierii comunicarii de legaturi de date cu aeronava.

. Finalizarea procesului privind notificarea autorititii urmatoare, inclusiv

confirmarea de la unitatea primitoare, se comunicd unitatii care face
transferul.

. In cazul in care nu este confirmata finalizarea procesului de notificare

a autoritatii urmdtoare, in conformitate cu cerintele aplicabile privind
calitatea serviciilor, se initiaza procedurile locale de catre unitatea care
efectueazd transferul.
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ANEXA V

CERINTE SPECIFICE APLICABILE FURNIZORILOR DE SERVICII
METEOROLOGICE

(partea MET)

SUBPARTEA A — CERINTE ORGANIZATIONALE SUPLIMENTARE
APLICABILE FURNIZORILOR DE SERVICII METEOROLOGICE (MET.OR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE

MET.OR.100 Date si informatii meteorologice

(a) Un furnizor de servicii meteorologice trebuie sa furnizeze operatorilor,
membrilor echipajului de zbor, unitatilor de servicii de trafic aerian, unitatilor
serviciilor de cautare si salvare, operatorilor de aerodromuri, organismelor de
investigare a accidentelor si a incidentelor, precum si altor furnizori de
servicii si actori din domeniul aviatiei informatiile meteorologice necesare
pentru indeplinirea functiilor lor, astfel cum sunt stabilite de autoritatea
competenta.

(b) Un furnizor de servicii meteorologice trebuie sa confirme gradul de precizie
de dorit la nivel operational al informatiilor distribuite pentru operatiuni,
inclusiv sursa informatiilor respective, asigurandu-se in acelasi timp ca infor-
matiile sunt distribuite in timpul util si sunt actualizate, dupa cum este
necesar.

MET.OR.105 Pastrarea informatiilor meteorologice

(a) Un furnizor de servicii meteorologice trebuie sd pastreze informatiile meteo-
rologice emise pentru o perioada de cel putin 30 de zile de la data emiterii.

(b) Respectivele informatii meteorologice trebuie puse la dispozitie, la cerere,
pentru anchete sau investigatii si, in aceste scopuri, trebuie pastrate pana in
momentul incheierii anchetei sau investigatiei.

MET.OR.110 Cerintele privind schimbul de informatii meteorologice

Un furnizor de servicii meteorologice trebuie sd se asigure ca dispune de sisteme
si de procese, precum si de acces la facilitatile de telecomunicatii adecvate
pentru:

(a) a permite schimbul de informatii meteorologice operationale cu alti furnizori
de servicii meteorologice;

(b) a furniza utilizatorilor informatiile meteorologice necesare in timp util.

MET.OR.115 Buletinele meteorologice

Furnizorul de servicii meteorologice responsabil pentru zona in cauza trebuie sa
furnizeze buletine meteorologice utilizatorilor relevanti.

MET.OR.120 Notificarea discrepantelor cétre centrele mondiale de prognoze
de zona (WAFC)

Furnizorul de servicii meteorologice care utilizeaza prognozele WAFS SIGWX
trebuie sd notifice imediat WAFC in cauzd daca sunt detectate sau raportate
discrepante semnificative fatd de prognozele WAFS SIGWX cu privire la:

(a) jivraj, turbulente, nori cumulonimbus care sunt obscurizati, frecventi,
inglobati sau care apar la linia de gren, si furtuni de nisip/furtuni de praf;
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v M4

(b) eruptii vulcanice sau o eliberare de materiale radioactive in atmosferd, semni-
ficative pentru operatiunile cu aeronave.

SECTIUNEA 2 — CERINTE SPECIFICE

Capitolul 1 — Cerinte aplicabile statiilor meteorologice aeronautice

MET.OR.200 Rapoartele meteorologice si alte informatii

(a) O statie meteorologicd aeronautica trebuie s emita:

1. un raport local regulat la intervale fixe, destinat exclusiv difuzdrii pe
aerodromul de origine;

2. un raport local special, destinat exclusiv difuzirii pe aerodromul de
origine;

3. METAR la intervale de jumatate de ora pe aerodromurile care deservesc
operatiuni de transport aerian comercial international regulat, destinate
difuzdrii dincolo de aerodromul de origine.

(b) In pofida dispozitiilor literei (a) punctul 3, statia meteorologici aeronautici
poate emite METAR si SPECI la intervale de o ora destinate a fi difuzate
dincolo de aerodromul de origine, pentru aerodromuri care nu deservesc
operatiuni regulate de transport aerian comercial international, conform
celor stabilite de autoritatea competenta.

(c) O statie meteorologicd aeronautica trebuie sa informeze unitatile de servicii
de trafic aerian si serviciul de informare aeronauticd al unui aerodrom cu
privire la modificdrile stdrii de buna functionare a echipamentelor automate
utilizate pentru evaluarea distantei vizuale in lungul pistei.

(d) O statie meteorologica aeronautica trebuie sa raporteze unitatii de servicii de
trafic aerian, unitatii de servicii de informare aeronautica si centrului de
veghe meteorologicd asociate aparitia unei activitafi vulcanice preeruptive,
a unor eruptii vulcanice si a unui nor de cenusa vulcanica.

(e) O statie meteorologica aeronautica trebuie sa stabileasca o listd de criterii
pentru furnizarea rapoartelor locale speciale, in colaborare cu unitatile ATS
corespunzatoare, cu operatorii si cu alti actori vizati.

MET.OR.205 Raportarea elementelor meteorologice

O statie meteorologica aeronautica trebuie sa raporteze:

(a) directia si viteza vantului la suprafata;

(b

~

vizibilitatea;

(c) distanta vizuala in lungul pistei, dacd este cazul;

d

=

conditiile meteorologice de timp prezent la aerodrom si in vecindtatea
acestuia;

(e) norii;

(f) temperatura aerului si temperatura punctului de roud;
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(g) presiunea atmosferica;

(h) informatii suplimentare, daca este cazul.

in cazul in care este autorizati de autoritatea competentd, pe aerodromurile care
nu deservesc operatiuni de transport aerian comercial international regulat, o
statie meteorologicd aeronautica poate raporta numai un subset de elemente
meteorologice relevante pentru tipurile de zboruri de pe aerodromul respectiv.
Acest set de date trebuie publicat in publicatia de informare aeronautica.

MET.OR.210 Observarea elementelor meteorologice

O statie meteorologica aeronautica trebuie s observe si/sau sa masoare:

(a) directia si viteza vantului la suprafata;

(b) vizibilitatea;

=

(c) distanta vizuald in lungul pistei, daca este cazul,

It

=

conditiile meteorologice de timp prezent la aerodrom si in vecindtatea
acestuia;

(e) norii;

(f) temperatura aerului si temperatura punctului de roua;
(g) presiunea atmosferica;

(h) informatii suplimentare, daca este cazul.

in cazul in care este autorizati de autoritatea competentd, pe aerodromurile care
nu deservesc operatiuni de transport aerian comercial international regulat, o
statie meteorologica aeronautica poate observa si/sau masura numai un subset
de elemente meteorologice relevante pentru tipurile de zboruri de pe aerodromul
respectiv. Acest set de date trebuie publicat in publicatia de informare aero-
nautica.

Capitolul 2 — Cerinte aplicabile birourilor meteorologice de aerodrom
MET.OR.215 Prognozele si alte informatii

Un birou meteorologic de aerodrom trebuie:

(a) sa pregateasca si/sau sda obtind prognoze si alte informatii meteorologice
relevante necesare pentru indeplinirea functiilor sale pentru zborurile a
caror asistentd o asigura, astfel cum stabileste autoritatea competenta;

(b) sa furnizeze prognoze si/sau avertizari privind conditiile meteorologice locale
pe aerodromurile pentru care este responsabil;

(c) sa urmareasca in permanenta prognozele si avertizarile si, cand este necesar,
sd emitd prompt amendamente, precum si sa anuleze orice prognoza de
acelasi tip emisd anterior pentru acelasi loc si pentru aceeasi perioada de
valabilitate sau pentru o parte a acesteia;

(d) sa ofere instructiuni, consultatie si documentatie de zbor membrilor echi-
pajului de zbor si/sau altui personal insdrcinat cu operatiuni de zbor;
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(e) sa furnizeze informatii climatologice;

(f) sa furnizeze unitatii de servicii de trafic aerian, unitdtii de servicii de
informare aeronauticd si centrului de veghe meteorologica asociate infor-
matiile primite referitoare la activitatea vulcanicd preeruptivd, o eruptie
vulcanica sau un nor de cenusa vulcanicd;

(g) sa furnizeze, daca este cazul, informatii meteorologice unitatilor serviciilor de
cautare si salvare si sd men{ind o legaturd permanentd cu unitatea (unitatile)
serviciilor de cautare si salvare pe parcursul unei operatiuni de cautare si
salvare;

(h) sa furnizeze informatii meteorologice unitatilor de servicii de informare aero-
nautica relevante, daca este necesar, pentru indeplinirea functiilor acestora;

(i) s@ pregateasca si/sau sd obtind prognoze si alte informatii meteorologice
relevante necesare pentru indeplinirea functiilor unitatilor ATS in confor-
mitate cu punctul MET.OR.242;

(j) sa furnizeze unitatii de servicii de trafic aerian, unitatii de servicii de
informare aeronautica si centrului de veghe meteorologica asociate infor-
matiile primite referitoare la eliberarea unor materiale radioactive 1in
atmosfera.

MET.OR.220 Prognozele de aerodrom

(a) Un birou meteorologic de aerodrom trebuie sd emita prognoze de aerodrom
ca TAF la o anumita ora.

(b) Atunci cand emite TAF, biroul meteorologic de aerodrom trebuie sa se
asigure cad in orice moment dat este valabild nu mai mult de o singurd
prognoza TAF la un aerodrom.

MET.OR.225 Prognozele pentru aterizare

(a) Un birou meteorologic de aerodrom trebuie sa pregateasca prognozele pentru
aterizare dupa cum stabileste autoritatea competenta.

(b) O astfel de prognoza pentru aterizare trebuie emisa sub forma unei prognoze
TREND.

(c) Perioada de valabilitate a unei prognoze TREND este de 2 ore de la ora
raportului care face parte din prognoza de aterizare.

MET.OR.230 Prognozele pentru decolare

Un birou meteorologic de aerodrom trebuie:

(a) sd pregateascd prognozele pentru decolare dupd cum stabileste autoritatea
competenta;

(b) sa furnizeze prognozele pentru decolare operatorilor si membrilor echipajului
de zbor, la cerere, in cele 3 ore care preced ora de plecare preconizata.

MET.OR.235 Avertizarile de aerodrom si avertizirile si alertele de forfecare
a vantului

Un birou meteorologic de aerodrom trebuie:

(a) sa furnizeze informatii privind avertizarile de aerodrom;
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(b) sa pregiteasca avertizari de forfecare a vantului pentru aerodromurile unde
forfecarea vantului este consideratd un factor de risc, in conformitate cu
procedurile locale convenite cu unitatea ATS corespunzatoare si cu operatorii
vizati;

(c) sa emitd, la aerodromurile unde forfecarea vantului se detecteaza cu echi-
pamente automate, aflate la sol, de detectie sau de teledetectie a forfecarii
vantului, alerte de forfecare a vantului generate de sistemele respective;

(d) sa anuleze avertizarile in cazul in care conditiile nu mai sunt prezente si/sau
se preconizeazd cd nu vor mai aparea la aecrodromul respectiv.

MET.OR.240 Informatiile destinate a fi utilizate de operator sau de
echipajul de zbor

Un birou meteorologic de aerodrom trebuie si furnizeze operatorilor si membrilor

echipajului de zbor cea mai recenta versiune disponibild a urmatoarelor elemente:

(a) prognoze, provenite de la WAFS, ale elementelor enumerate la punctul
MET.OR.275 litera (a) subpunctele 1 si 2;

(b) METAR sau SPECI, inclusiv TREND, TAF sau TAF modificatd pentru
aerodromurile de plecare si pentru aerodromurile avute in vedere pentru
aterizare, dar si pentru aerodromurile de rezerva la decolare, aerodromurile
de rezerva pe ruta si aerodromurile de rezerva la destinatie;

(c) prognoze de aerodrom pentru decolare;

(d) SIGMET si rapoarte speciale din zbor relevante pentru intreaga rut,

(e) informatii consultative cu privire la cenusa vulcanica, cicloanele tropicale si
conditiile meteorologice spatiale, relevante pentru intreaga ruta;

(f) prognoze de zona pentru zborurile la niveluri joase, elaborate in combinatie
cu emiterea AIRMET si a AIRMET cu relevanta pentru intreaga ruta;

(g) avertizari de aerodrom pentru aerodromul local;

(h

a2

imagini de la satelitii meteorologici;

(i) informatii de la radarele meteorologice de la sol.

MET.OR.242 Informatiile care trebuie furnizate unitatilor de servicii de
trafic aerian

(a) Un birou meteorologic de aerodrom trebuie sa furnizeze, daca este necesar,
turnului sau de control de aerodrom asociat si unitatii AFIS:

1. raportul local regulat, raportul local special, METAR, SPECI, TAF si
TREND si modificarile acestora;

2. SIGMET, AIRMET, avertiziri si alerte de forfecare a vantului si avertizari
de aerodrom,;

3. orice informatii meteorologice suplimentare convenite la nivel local, cum
ar fi prognoze privind vantul la suprafatd, pentru determinarea unor
eventuale schimbari de pista;
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4. informatiile primite referitoare la un nor de cenusa vulcanicd pentru care
nu s-a emis incd un SIGMET, astfel cum s-a convenit intre biroul meteo-
rologic de aerodrom si turnul de control de acrodrom sau unitatea AFIS in
cauza;

5. informatiile primite referitoare la o activitate vulcanica preeruptiva si/sau
la o eruptie vulcanica, astfel cum s-a convenit intre biroul meteorologic de
aerodrom si turnul de control de aerodrom sau unitatea AFIS in cauza.

(b) Un birou meteorologic de aerodrom trebuie sa furnizeze unitatii de control de
apropiere asociate:

1. raportul local regulat, raportul local special, METAR, SPECI, TAF si
TREND si modificérile acestora;

2. SIGMET, AIRMET, avertizarile si alertele de forfecare a vantului,
rapoartele din zbor speciale corespunzitoare si avertizari de aerodrom;

3. orice informatii meteorologice suplimentare convenite la nivel local;

4. informatiile primite referitoare la un nor de cenusa vulcanica pentru care
nu s-a emis inca un SIGMET, astfel cum s-a convenit intre biroul meteo-
rologic de aerodrom si unitatea de control de apropiere vizata,

5. informatiile primite referitoare la o activitate vulcanica preeruptiva si/sau
la o eruptie vulcanica, astfel cum s-a convenit intre biroul meteorologic de
aerodrom si unitatea de control de apropiere vizata.

Capitolul 3 — Cerinte aplicabile centrelor de veghe meteorologici
MET.OR.245 Veghea meteorologica si alte informatii

in zona sa de responsabilitate, centrul de veghe meteorologica trebuie:

(a) s tind continuu sub supraveghere conditiile meteorologice care afecteazi
operatiunile de zbor;

(b) sa se coordoneze cu organizatia responsabila cu furnizarea NOTAM si/sau
ASHTAM pentru a se asigura ca informatiile meteorologice cu privire la
cenusa vulcanicd incluse in SIGMET si NOTAM si/sau ASHTAM sunt
consecvente;

(c) sa isi coordoneze activitatea cu observatoarele vulcanice selectate pentru a se
asigura ca informatiile privind activitatea vulcanicd sunt receptionate eficient
si in timp util;

(d) sa furnizeze VAAC asociat informatiile primite referitoare la o activitate
vulcanica preeruptivd, o eruptie vulcanicd si un nor de cenusa vulcanica
pentru care nu s-a emis inca un SIGMET;

(e) sa furnizeze unitatilor sale de servicii de informare aeronautica informatiile
primite cu privire la eliberarea de materiale radioactive in atmosfera in zona
sau in zonele adiacente pe care le {ine sub supraveghere si pentru care nu s-a
emis incd un SIGMET;
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(f) sa furnizeze centrului sdu regional de control si centrului sdu de informare a
zborurilor (ACC/FIC) asociate, dupa cum este necesar:

1. METAR si SPECI, inclusiv date actuale privind presiunea pentru aero-
dromuri si alte locatii, TAF, TREND si modificarile acestora;

2. prognoze privind vantul in altitudine, temperaturile in altitudine si feno-
menele meteorologice semnificative pe rutd, precum si modificdrile
acestora, SIGMET si AIRMET si rapoarte speciale din zbor corespun-
zatoare;

3. orice alte informatii meteorologice solicitate de ACC/FIC pentru a
raspunde solicitarilor de la aeronavele in zbor;

4. informatiile relevante primite in legdturd cu un nor de cenusd vulcanicd
pentru care nu s-a emis incd un SIGMET, astfel cum s-a convenit intre
centrul de veghe meteorologica si ACC/FIC;

5. informatiile relevante primite in legaturd cu eliberarea de materiale
radioactive in atmosfera, astfel cum s-a convenit intre centrul de veghe
meteorologica si ACC/FIC;

6. avertizari privind cicloanele tropicale, emise de un TCAC in zona sa de
responsabilitate;

7. avertizari privind cenusa vulcanicd, emise de un VAAC in zona sa de
responsabilitate;

8. informatii primite in legaturd cu o activitate vulcanica preeruptiva si/sau o
eruptie vulcanica, astfel cum s-a convenit intre centrul de veghe meteo-
rologica si ACC/FIC;

(g) atunci cand sunt disponibile astfel de informatii, sd furnizeze unitatilor de
servicii de trafic aerian relevante, in conformitate cu acordul local, informatii
cu privire la eliberarea In atmosfera a unor substante chimice toxice care ar
putea afecta spatiul aerian utilizat de zborurile din zona sa de
responsabilitate.

MET.OR.250 SIGMET

Un centru de veghe meteorologica trebuie:

(a) si emitd SIGMET;

(b) sa se asigure ca SIGMET este anulat in cazul in care fenomenele nu mai sunt
prezente sau in cazul in care se preconizeaza cd acestea nu vor mai aparea in
zona care face obiectul SIGMET;

(c) sa se asigure ca perioada de valabilitate a unui SIGMET nu este mai mare de
4 ore, iar in cazul special al SIGMET privind norii de cenusd vulcanica si
cicloanele tropicale, aceasta se prelungeste pana la 6 ore;

(d) sa se asigure cd SIGMET sunt emise cu cel mult 4 ore inainte de inceperea
perioadei de valabilitate. in cazul special al SIGMET privind norii de cenusa
vulcanica si cicloanele tropicale, SIGMET sunt emise cat mai curand posibil,
dar nu cu mai mult de 12 ore inainte de inceperea perioadei de valabilitate, si
sunt actualizate cel putin o data la 6 ore.
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MET.OR.255 AIRMET

Un centru de veghe meteorologica trebuie:

(a) sa emitd AIRMET atunci cind autoritatea competentd a stabilit ca densitatea
traficului care opereazd sub nivelul de zbor 100 sau pana la nivelul de zbor
150 in zonele muntoase, sau la un nivel mai ridicat, dacd este necesar,
impune emiterea AIRMET in combinatie cu prognoze de zonda pentru
zborurile la niveluri joase;

(b) sa anuleze AIRMET 1in cazul in care fenomenele nu mai sunt prezente sau in
cazul in care se preconizeaza cd acestea nu vor mai apdrea in zona;

(c) sd se asigure cd perioada de valabilitate a unui AIRMET nu depaseste 4 ore.

MET.OR.260 Prognozele de zoni pentru zborurile la niveluri joase

Un centru de veghe meteorologica trebuie sa se asigure ca:

(a) in cazul in care AIRMET este emis in combinatie cu prognoze de zond
pentru zborurile la niveluri joase in conformitate cu punctul MET.OR.255
litera (a), prognozele de zond pentru zborurile la niveluri joase sunt emise la
fiecare 6 ore pentru o perioadd de valabilitate de 6 ore si sunt transmise
centrelor de veghe meteorologicd vizate cel tarziu cu 1 ord inainte de
inceperea perioadei lor de valabilitate;

(b

=

in cazul in care autoritatea competenta stabileste ca densitatea traficului care
opereaza sub nivelul de zbor 100, sau pana la nivelul de zbor 150 in zonele
muntoase, sau pana la un nivel mai ridicat, daca este necesar, impune
emiterea regulatd de prognoze de zond pentru zborurile la niveluri joase,
dar nu in combinatie cu AIRMET, frecventa emiterii, forma si perioada
fixa sau de valabilitate a prognozei de zona pentru zborurile la niveluri
joase, precum si criteriile de modificare a acestora sunt cele stabilite de
autoritatea competenta.

Capitolul 4 — Cerinte aplicabile centrelor consultative pentru cenusd vulcanica
(VAAC)

MET.OR.265 Responsabilititile centrului consultativ pentru cenusi
vulcanici

in zona sa de responsabilitate, VAAC trebuie:

(a) in cazul In care un vulcan a erupt ori se preconizeaza cd va erupe, sau in
cazul In care se raporteazd prezenfa cenusii vulcanice, sd emitd informatii
consultative cu privire la Intinderea si deplasarea prognozatd a norului de
cenusd vulcanica:

1. celulei europene de coordonare a crizelor in sectorul aviatiei;

2. centrelor de veghe meteorologica care deservesc regiunile de informare a
zborurilor din zona sa de responsabilitate care pot fi afectate;

3. operatorilor, centrelor regionale de control si centrelor de informare a
zborurilor care deservesc regiunile de informare a zborurilor din zona sa
de responsabilitate care pot fi afectate;

4. WAFC, bancilor internationale de date OPMET, birourilor NOTAM inter-
nationale si centrelor desemnate prin acord regional de navigatie aeriana
sa opereze serviciile fixe aeronautice online;

5. altor VAAC ale céror zone de responsabilitate pot fi afectate;
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(b) sa isi coordoneze activitatea cu observatoarele vulcanice selectate pentru a se
asigura ca informatiile privind activitatea vulcanicd sunt receptionate eficient
si in timp util;

(c) sa furnizeze informatiile meteorologice consultative mentionate la litera (a)
cel putin o datd la 6 ore pand in momentul in care norul de cenusa vulcanica
nu mai este identificabil cu ajutorul datelor furnizate de sateliti, nu se mai
primesc rapoarte meteorologice suplimentare cu privire la cenusa vulcanica
din zona respectiva si nu se mai raporteaza nicio altd eruptie a vulcanului si

(d) sa mentina o supraveghere de 24 de ore.

Capitolul 5 — Cerinte aplicabile centrelor consultative pentru cicloane tropicale
(TCAC)

MET.OR.270 Responsabilititile centrului consultativ pentru cicloane
tropicale

in zona sa de responsabilitate, TCAC trebuie si emiti:

(a) informatii consultative privind pozitia centrului ciclonului, directia si viteza
de deplasare a acestuia, presiunea in centru si vantul maxim la suprafatd
langa centru:

(1) centrele de veghe meteorologica din zona sa de responsabilitate;

(2) alte TCAC ale caror zone de responsabilitate pot fi afectate;

(3) WAFC, bancile internationale de date OPMET si centrele responsabile cu
operarea serviciilor fixe aeronautice online;

(b) informatii consultative actualizate catre centrele de veghe meteorologica
pentru fiecare ciclon tropical, dupa cum este necesar, dar cel putin o data
la 6 ore.

Capitolul 6 — Cerinte aplicabile centrelor mondiale de prognoze de zond
(WAFC)

MET.OR.275 Responsabilititile centrului mondial de prognoze de zond

(a) WAFC trebuie sa emita:

1. prognoze in puncte de grild la nivel global privind:
(i)  vantul in altitudine;
(i) temperatura si umiditatea in altitudine;
(ii1) altitudinea geopotentiala a nivelurilor de zbor;
(iv) nivelul de zbor si temperatura tropopauzei;
(v) directia, viteza si nivelul de zbor ale vantului maxim;
(vi) norii cumulonimbus;
(vii) jivrajul;

(viii) turbulentele;



02017R0373 — RO — 05.10.2023 — 008.001 — 238

2. prognoze globale ale fenomenelor meteorologice semnificative (SIGWX),
inclusiv activitatea vulcanica si eliberarea de materiale radioactive.

(b) WAFC trebuie sa se asigure ca produsele sistemului mondial de prognoze de
zond sub forma digitald sunt transmise utilizand tehnici de comunicatii de
date binare.

SUBPARTEA B — CERINTE TEHNICE APLICABILE FURNIZORILOR DE
SERVICII METEOROLOGICE (MET.TR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE

MET.TR.115 Buletinele meteorologice

(a) Buletinele meteorologice trebuie sa fie difuzate utilizand tipuri de date si
formulare de coduri specifice adecvate informatiilor furnizate.

(b) Buletinele meteorologice care contin informatii meteorologice operationale
trebuie sa fie difuzate prin intermediul unor sisteme de comunicare
adecvate informatiilor furnizate si utilizatorilor carora le sunt destinate.

SECTIUNEA 2 — CERINTE SPECIFICE
Capitolul 1 — Cerinte tehnice aplicabile statiilor meteorologice aeronautice

v M4
MET.TR.200 Rapoartele meteorologice si alte informatii

(a) Raportul local regulat, raportul local special, METAR si SPECI trebuie si
contind urmatoarele elemente in ordinea indicata:

1. identificarea tipului de raport;
2. indicatorul de localizare;
3. ora la care se efectueazd observatia,

4. identificarea unui raport automat sau a lipsei unui raport, atunci cand
este cazul;

5. directia si viteza vantului la suprafata;
6. vizibilitatea;

7. distanta vizuala in lungul pistei, atunci cdnd sunt indeplinite criteriile de
raportare;

8. conditiile meteorologice de timp prezent;

9. nebulozitatea, tipul norilor numai pentru norii cumulonimbus si norii
cumulus congestus si Inalfimea bazei norilor sau, daca este masurata,
vizibilitatea verticala;

10. temperatura aerului si temperatura punctului de roua,

11. QNH si, dacad este cazul, in raportul local regulat si in raportul local
special, QFE;

12. informatii suplimentare, daca este cazul.
(b) In raportul local regulat si in raportul local special:

1. daca vantul la suprafatd se observa din mai multe puncte localizate de-a
lungul pistei, trebuie indicata localizarea punctelor pentru care sunt repre-
zentative aceste valori;
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(d

(e)

2. daca existd mai mult de o pistd in serviciu si se observa vantul la
suprafata in relatie cu aceste piste, trebuie indicate valorile vantului dispo-
nibile pentru fiecare pista si trebuie raportate pistele la care se refera
valorile respective;

3. cand sunt raportate variatii fatd de directia medie a vantului in confor-
mitate cu punctul MET.TR.205 litera (a) subpunctul 3(ii)(B), trebuie
raportate cele doua directii extreme intre care a variat vantul la suprafata;

4. cand sunt raportate variatii de la viteza medie a vantului (rafale) in
conformitate cu punctul MET.TR.205 litera (a) subpunctul 3(iii), acestea
trebuie raportate ca valori maxime i minime atinse ale vitezei vantului.

METAR si SPECI

1. METAR si SPECI se emit in conformitate cu modelul prezentat in apen-
dicele 1.

2. METAR trebuie prezentat spre transmitere la cel mult 5 minute de la ora
efectiva la care s-a efectuat observatia.

Informatiile privind vizibilitatea, distanta vizuald in lungul pistei, conditiile
meteorologice de timp prezent si nebulozitatea, tipul norilor si inal{imea
bazei norilor trebuie inlocuite in toate rapoartele meteorologice cu termenul
,»CAVOK” atunci cand apar simultan urmatoarele conditii meteorologice la
momentul efectudrii observatiei:

1. vizibilitate, 10 km sau mai mare, iar cea mai micd vizibilitate nu este
raportata;

2. lipsa oricdror nori semnificativi din punct de vedere operational;
3. lipsa oricaror fenomene meteorologice semnificative pentru aviatie.
Lista criteriilor pentru furnizarea raportului local special trebuie sa includa:

1. valorile cele mai apropiate de minimele de operare ale operatorilor care
utilizeazd aerodromul;

2. wvalorile care indeplinesc alte cerinte locale ale unitatilor de servicii de
trafic aerian (ATS) si ale operatorilor;

3. o crestere a temperaturii aerului de 2 °C sau mai mare fatd de cea
indicatd in ultimul raport local sau o valoare de prag alternativa
convenitd intre furnizorii de servicii meteorologice, unitatea ATS cores-
punzétoare si operatorii vizati;

4. informatiile suplimentare disponibile In ceea ce priveste aparifia unor
conditii meteorologice semnificative in zonele de apropiere si de
urcare initiala;

S. atunci cand se aplica proceduri de reducere a zgomotului si variatia fata
de viteza medie a vantului la suprafata s-a modificat cu 5 kt sau mai
mult fata de cea din momentul ultimului raport local, viteza medie
inainte si/sau dupa modificare fiind de 15 kt sau mai mult;

6. atunci cand directia medie a vantului la suprafatd s-a modificat cu 60°
sau mai mult fatd de cea inclusd in ultimul raport, viteza medie inainte
si/sau dupa modificare fiind de 10 kt sau mai mare;

7. atunci cand viteza medie a vantului la suprafata s-a modificat cu 10 kt
sau mai mult fata de cea indicatd in ultimul raport local;

8. atunci cand variatia fata de viteza medie a vantului la suprafata (rafale)
s-a modificat cu 10 kt sau mai mult fata de cea din momentul ultimului
raport local, viteza medie inainte si/sau dupa modificare fiind de 15 kt
sau mai mare;
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9. atunci cand apar, inceteazd sau se modificd in intensitate oricare dintre
urmatoarele fenomene meteorologice:

(i) precipitatii care ingheata;
(i1) precipitaii moderate sau puternice, inclusiv averse si
(iii) oraj cu precipitatii;

10. atunci cand apar sau inceteazd oricare dintre urmatoarele fenomene
meteorologice:

(i) ceata care ingheata;
(i1) oraj fara precipitatii;

11. atunci cand nebulozitatea unui strat de nori sub 1500 ft (450 m) se
modifica:

(1) de la SCT (imprastiat) sau mai putin la BKN (fragmentat) sau OVC
(total acoperit) sau

(i1) de la BKN sau OVC la SCT sau mai putin.

(f) Daca furnizorul de servicii meteorologice si autoritatea competentd convin
astfel, trebuie emise rapoarte locale speciale si SPECI, atunci cand este cazul,
de fiecare datd cand apar urmatoarele modificari:

1. cand vantul se modificd la valori semnificative din punct de vedere opera-
tional; valorile de prag trebuie stabilite de furnizorul de servicii meteoro-
logice, in consultare cu unitatea ATS corespunzdtoare si cu operatorii
vizati, luand in considerare modificari ale vantului care:

(i) necesitd o schimbare a pistei (pistelor) in serviciu;

(i1) indica faptul ca componentele vantului de spate si ale vantului din
lateral pe pista au variat la valori care reprezinta principalele limite de
operare pentru aeronavele tipice care opereazd pe aerodrom;

2. cand vizibilitatea se imbunatateste si atinge sau trece printr-una sau mai
multe dintre urmatoarele valori ori cand vizibilitatea se deterioreaza si
trece printr-una sau mai multe dintre urmatoarele valori:

(i) 800, 1500 sau 3 000 m;

(i) 5000 m, in cazurile In care un numar semnificativ de zboruri sunt
operate in conformitate cu regulile de zbor la vedere;

3. cand distanta vizuald in lungul pistei se imbunatateste si atinge sau trece
prin una sau mai multe dintre urmatoarele valori ori cand distanta vizualad
in lungul pistei se deterioreaza si trece prin una sau mai multe dintre
urmatoarele valori: 50, 175, 300, 550 sau 800 m;

4. atunci cand apar, inceteazd sau se modifica in intensitate oricare dintre
urmatoarele fenomene meteorologice:

(i) furtund de praf;
(i) furtuna de nisip;
(iii) nor in forma de palnie (tornada sau tromba marina);

S. atunci cand apar sau inceteaza oricare dintre urmatoarele fenomene meteo-
rologice:

(i) transport la sol de praf, de nisip sau de zdpada;
(ii) transport la indltime de praf, de nisip sau de zdpada;

(iii) gren;
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. cand indlfimea bazei celui mai de jos strat de nori cu nebulozitate BKN

sau OVC se ridica si atinge sau trece printr-una sau mai multe dintre
urmatoarele valori ori cand indltimea bazei celui mai de jos strat de nori
cu nebulozitate BKN sau OVC coboara si trece printr-una sau mai multe
dintre urmatoarele valori:

(i) 100, 200, 500 sau 1000 ft;

(i) 1500 ft, in cazurile in care un numar semnificativ de zboruri sunt
operate in conformitate cu regulile de zbor la vedere;

. cand cerul este invizibil si vizibilitatea verticald se imbunatateste si atinge

sau trece prin una sau mai multe dintre urmatoarele valori ori cand vizi-
bilitatea verticald se deterioreaza si trece prin una sau mai multe dintre
urmatoarele valori: 100, 200, 500 sau 1 000 ft;

. orice alte criterii bazate pe minimele de operare locale ale aerodromului,

astfel cum s-a convenit intre furnizorii de servicii meteorologice si
operatori.

MET.TR.205 Raportarea elementelor meteorologice

(a) Directia si viteza vantului la suprafata

1. in raportul local regulat, in raportul local special, in METAR si in SPECI,

directia si viteza vantului la suprafata trebuie raportate in multipli de
10 grade adevarate, respectiv de 1 kt.

. Orice valoare observatd care nu se incadreazd in scala de raportare

utilizata trebuie rotunjitd la cea mai apropiatd treaptd de pe scala.

. In raportul local regulat, in raportul local special, in METAR si in SPECT:

(i) trebuie indicate unitatile de masura utilizate pentru viteza vantului,

(i) variatiile fata de directia medie a vantului in ultimele 10 minute
trebuie raportate dupd cum urmeazd, dacd variafia totald este de
60 ° sau mai mare:

(A) cand variatia totala este mai mare sau egald cu 60° si mai mica
de 180°, iar viteza vantului este de 3 kt sau mai mare, aceste
variatii de directie se raporteaza drept cele doua directii extreme
intre care a variat vantul la suprafata;,

(B) cand variatia totald este mai mare sau egald cu 60° si mai mica
de 180°, iar viteza vantului este mai mica de 3 kt, directia
vantului se raporteaza ca variabila fara a se indica o directie
medie a vantului;

(C) cand variatia totald este mai mare sau egald cu 180°, directia
vantului se raporteazd ca variabila fira a se indica o directie
medie a vantului;

(iii) wvariatiile fata de viteza medie a vantului (rafale) in cursul ultimelor
10 minute trebuie raportate cand viteza maxima a vantului depaseste
viteza medie cu:

(A) 5 kt sau mai mult 1n raportul local regulat si in raportul local
special atunci cand se aplicdi proceduri de reducere a
zgomotului;

(B) 10 kt sau mai mult in celelalte cazuri;
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(iv) cénd se raporteaza o viteza a vantului mai mica del kt, se raporteaza
ca vant calm;

(v) cand se raporteazd o viteza a vantului de 100 kt sau mai mare, se
raporteaza ca fiind peste 99 kt;

(vi) cand se raporteaza variatii fatd de viteza medie a vantului (rafale) in
conformitate cu punctul MET.TR.205 litera (a), trebuie raportatd
valoarea maxima a vitezei vantului atinsi;

(vii) cand directia si/sau viteza vantului prezinta o discontinuitate marcata
in decursul perioadei de 10 minute, trebuie raportate numai variatiile
fata de directia medie a vantului si viteza medie a vantului care au
fost observate dupa discontinuitatea respectiva.

(b) Vizibilitatea

1. In raportul local regulat, in raportul local special, in METAR si in SPECI,
vizibilitatea trebuie raportatd in multipli de 50 m atunci cand vizibilitatea
este mai mica de 800 m; in multipli de 100 m atunci cand este mai mare
sau egala cu 800 m, dar mai micd de 5 km; 1n multipli de un kilometru
atunci cand vizibilitatea este mai mare sau egala cu 5 km, dar mai mica
de 10 km si trebuie indicatd ca fiind de 10 km atunci cand vizibilitatea
este mai mare sau egala cu 10 km, cu exceptia cazului in care se aplica
conditiile de utilizare a CAVOK.

2. Orice valoare observata care nu se incadreaza in scala de raportare
utilizatd trebuie rotunjitd la cea mai apropiatd treapta inferioara de pe
scala.

3. In raportul local regulat si in raportul local special, vizibilitatea in lungul
pistei sau pistelor trebuie raportatdi impreund cu unitdtile de mdasurd
utilizate pentru a indica vizibilitatea.

(c) Distanta vizuala in lungul pistei (RVR)

1. in raportul local regulat, in raportul local special, in METAR si in SPECI,
RVR trebuie sa fie:

(i) raportata pe tot parcursul perioadelor in care vizibilitatea sau distanta
vizuald in lungul pistei este mai micd de 1 500 m;

(ii) raportata in multipli de 25 m atunci cand este mai mica de 400 m; in
multipli de 50 m atunci cand este intre 400 si 800 m si in multipli de
100 m atunci cand depaseste 800 m.

2. Orice valoare observata care nu se incadreaza in scala de raportare
utilizata trebuie rotunjitd la cea mai apropiatd treaptd inferioard de pe
scala.

3. In raportul local regulat, in raportul local special, in METAR si in SPECI:

(i) cand RVR depaseste valoarea maxima care poate fi determinata de
sistemul utilizat, aceasta se raporteaza utilizdnd abrevierea ,,ABV” in
raportul local regulat si in raportul local special si abrevierea ,,P” in
METAR si in SPECI, urmatd de valoarea maxima care poate fi
determinata de sistem;
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(ii) cand RVR se situeaza sub valoarea minima care poate fi determinata
de sistemul utilizat, aceasta se raporteaza utilizdnd abrevierea ,,BLW”
in raportul local regulat si in raportul local special si abrevierea ,,M”
in METAR si in SPECI, urmata de valoarea minimd care poate fi
determinatd de sistem.

. M1 fn raportul local regulat si in raportul local special: <

(i) trebuie incluse unitatile de masura utilizate;

(i) daca RVR este observata numai de la o singura locatie de-a lungul
pistei, cum ar fi zona de contact, aceasta se include fard nicio
indicatie de localizare;

(iii) daca RVR este observata de la mai mult de o locatie de-a lungul
pistei, valoarea reprezentativa pentru zona de contact trebuie
raportata prima, urmatd de valorile reprezentative pentru punctul de
mijloc si extremitatea pistei si trebuie indicate locatiile pentru care
aceste valori sunt reprezentative;

(iv) daca existd mai mult de o pista In serviciu, trebuie raportate valorile
RVR disponibile pentru fiecare pistd si trebuie indicate pistele la care
se refera valorile respective.

(d) Fenomenele meteorologice de timp prezent

1. In raportul local regulat si in raportul local special, fenomenele meteoro-

logice de timp prezent observate trebuie raportate in functie de tipul si de
caracteristicile lor si trebuie calificate In functie de intensitatea lor, dupa
caz.

. In METAR si in SPECI, fenomenele meteorologice de timp prezent

observate trebuie raportate in functie de tipul si de caracteristicile lor si
trebuie calificate in functie de intensitatea lor sau de proximitatea fata de
aerodrom, dupa caz.

. n raportul local regulat, in raportul local special, in METAR si in SPECI,

trebuie raportate urmdtoarele caracteristici ale fenomenelor meteorologice
de timp prezent, dupa cum este necesar, utilizind abrevierile acestora si
criteriile relevante, dupa caz:

(i) Oraj (TS)

Se utilizeaza pentru a raporta un oraj cu precipitatii. Atunci cand se
aud tunete sau se detecteaza fulgere pe aerodrom in timpul perioadei
de 10 minute care preceda ora la care se efectueaza observatia, dar nu
se observa precipitatii pe aerodrom, trebuie utilizata abrevierea ,,TS”
fara calificativ.

(ii) Care ingheata (FZ)

Picaturi de apa sau precipitatii supraracite, se utilizeaza pentru tipurile
de fenomene meteorologice de timp prezent in conformitate cu apen-
dicele 1.

. In raportul local regulat, in raportul local special, in METAR si in SPECI:

(i) trebuie utilizate una sau mai multe abrevieri pentru conditiile meteo-
rologice de timp prezent, pana la maximum trei abrevieri, dupa cum
este necesar, impreuna cu indicarea, daca este cazul, a caracteris-
ticilor si a intensitatii sau a proximitatii lor fatd de aerodrom,
pentru a oferi o descriere completd a conditiilor meteorologice de
timp prezent semnificative pentru operatiunile de zbor;
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(e)

®

(ii) indicarea intensitdtii sau a proximitatii, dupa caz, trebuie raportatd
prima, urmatd de caracteristicile, respectiv de tipul fenomenelor
meteorologice;

(iii) daca se observa doua tipuri diferite de conditii meteorologice, acestea
trebuie raportate in doua grupuri separate, unde indicatorul de inten-
sitate sau de proximitate se referd la fenomenul meteorologic care
urmeaza dupa indicatorul respectiv. Cu toate acestea, diferite tipuri
de precipitatii care se manifestd la momentul observarii trebuie
raportate ca un singur grup cu tipul de precipitatii predominant
raportat primul si precedat de un singur calificativ de intensitate
care se referd la intensitatea precipitatiilor totale.

Norii

1. In raportul local regulat, in raportul local special, in METAR si in SPECI,
indltimea bazei norilor trebuie raportata in multipli de 100 ft pana la
10 000 ft si in multipli de 1 000 ft atunci cand depaseste 10 000 ft.

2. Orice valoare observata care nu se incadreaza in scala de raportare
utilizata trebuie rotunjitd la cea mai apropiatd treaptd inferioara de pe
scala.

3. Ml in raportul local regulat si in raportul local special: <

(i) trebuie indicate unitdtile de masura utilizate pentru indltimea bazei
norilor si vizibilitatea verticald;

(i1) daca existd mai mult de o pista in serviciu si inal{imile bazelor norilor
se observda cu ajutorul instrumentelor pentru aceste piste, trebuie
raportate inal{imile bazelor norilor disponibile pentru fiecare pista si
trebuie indicate pistele la care se refera valorile respective.

Temperatura aerului si temperatura punctului de roud

1. in raportul local regulat, in raportul local special, in METAR si in SPECI,
temperatura aerului si temperatura punctului de roua trebuie raportate in
multipli de grade Celsius intregi.

2. Orice valoare observata care nu se incadreaza in scala de raportare
utilizata trebuie rotunjitd la cel mai apropiat grad Celsius intreg, iar
valorile observate a caror primd zecimald este 5 (0,5°) trebuie rotunjite
la gradul Celsius intreg imediat superior.

3. In raportul local regulat, in raportul local special, in METAR si in SPECI,
trebuie identificate temperaturile situate sub 0 °C.

Presiunea atmosferica

1. In raportul local regulat, in raportul local special, in METAR si in SPECI,
QNH si QFE trebuie calculate in zecimi de hectopascali si raportate in
multipli de hectopascali intregi, folosind patru cifre.

2. Orice valoare observata care nu se incadreaza in scala de raportare
utilizata trebuie rotunjitd la hectopascalul intreg imediat inferior.
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3. Ml in raportul local regulat si in raportul local special: <
(i) trebuie inclusa QNH;

(i) QFE trebuie inclusda daca este solicitatda de utilizatori sau, dacd s-a
convenit astfel la nivel local intre furnizorul de servicii meteoro-
logice, unitatea ATS si operatorii vizati, in mod regulat;

(iii) trebuie incluse unitatile de masura utilizate pentru valorile QNH si
QFE;

(iv) daca se solicitd valorile QFE pentru mai mult de o pista, valorile
QFE solicitate trebuie raportate pentru fiecare pista si trebuie indicate
pistele la care se referd valorile respective.

4. in METAR si in SPECI trebuie incluse numai valorile QNH.

MET.TR.210 Observarea elementelor meteorologice

Urmatoarele elemente meteorologice trebuie observate si/sau masurate cu precizia
specificatd si difuzate de sistemul automat sau semiautomat de observare meteo-
rologica.

(a) Directia si viteza vantului la suprafatd

Trebuie masurate directia medie si viteza medie a vantului la suprafata,
precum si variatiile semnificative ale directiei si vitezei vantului (rafale) si
trebuie raportate In grade adevdrate, respectiv in noduri.

1. Amplasarea

Instrumentul meteorologic utilizat pentru a masura directia si viteza
vantului la suprafatd trebuie amplasat in asa fel incat sa furnizeze date
reprezentative pentru zona pentru care sunt necesare masuratorile.

2. Afisarea

in statia meteorologici acronautici trebuie sa fie amplasate dispozitive de
afigsare pentru vantul la suprafatd, conectate la fiecare senzor. Dispozi-
tivele de afisare din statia meteorologica aeronautica si din unitatile de
servicii de trafic aerian trebuie s fie conectate la aceiasi senzori, iar daca
sunt necesari senzori separafi, dispozitivele de afisare trebuie sa fie
marcate clar pentru a identifica pista si tronsonul pistei monitorizate de
fiecare senzor.

3. Stabilirea mediei

Perioada utilizata pentru calculul mediei observatiilor vantului la suprafata
trebuie sa fie de:

(i) 2 minute pentru raportul local regulat si raportul local special si
pentru dispozitivele de afisare din unitatile ATS;

(i) 10 minute pentru METAR si SPECI, cu exceptia cazurilor in care
perioada de 10 minute include o discontinuitate marcatd in directia
si/sau viteza vantului, cdnd numai datele care survin dupd disconti-
nuitate trebuie utilizate pentru obtinerea valorilor medii i, prin
urmare, intervalul de timp in aceste circumstante trebuie redus in
mod corespunzator.

(b) Vizibilitatea

1. Vizibilitatea trebuie masuratd sau observata si trebuie raportatd in metri
sau in kilometri.
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2. Amplasarea

Instrumentul meteorologic utilizat pentru a masura vizibilitatea trebuie
amplasat in asa fel incdt sa furnizeze date reprezentative pentru zona
pentru care sunt necesare masuratorile.

3. Afisarea

Atunci cand sunt utilizate sisteme instrumentale pentru masurarea vizibi-
litatii, in statia meteorologicd aeronautica trebuie amplasate dispozitive de
afisare a vizibilitatii conectate la fiecare senzor. Dispozitivele de afisare
din statia meteorologica aeronautica si unitatile de servicii de trafic aerian
trebuie sa fie conectate la aceiasi senzori, iar daca sunt necesari senzori
separati, dispozitivele de afisare trebuie sa fie marcate clar pentru a iden-
tifica zona monitorizata de fiecare senzor.

4. Stabilirea mediei

Perioada utilizata pentru calculul mediei trebuie si fie de 10 minute
pentru METAR, cu exceptia cazurilor in care vizibilitatea prezinta o
discontinuitate marcatd in decursul perioadei de 10 minute anterioard
momentului observatiei, cand numai valorile observate dupa disconti-
nuitate trebuie utilizate pentru obtinerea valorilor medii.

(c) Distanta vizuala in lungul pistei (RVR)
1. RVR se raporteaza in metri.
2. Amplasarea

Instrumentul meteorologic utilizat pentru a evalua RVR trebuie amplasat
in asa fel incat sa furnizeze date reprezentative pentru zona pentru care
sunt necesare observatiile.

3. Sistemele instrumentale

Trebuie utilizate sisteme instrumentale bazate pe transmisometre sau pe
dispersometre spre inainte pentru a evalua RVR pe pistele destinate
operatiunilor de apropiere si de aterizare instrumentald de categoria II
si III, precum si operatiunilor de apropiere si de aterizare instrumentald
de categoria I astfel cum stabileste autoritatea competenta.

4. Afisarea

Atunci cand RVR se determind prin sisteme instrumentale, in statia
meteorologica aeronauticd trebuie amplasat un dispozitiv de afisare sau
mai multe, dacéd este necesar. Dispozitivele de afisare din statia meteoro-
logica si din unitatile ATS trebuie sd fie conectate la aceiasi senzori, iar
dacd sunt necesari senzori separati, dispozitivele de afisare trebuie sa fie
marcate clar pentru a identifica pista si tronsonul pistei monitorizate de
fiecare senzor.

5. Stabilirea mediei

(i) Daca sunt utilizate sisteme instrumentale pentru evaluarea RVR,
rezultatele lor trebuie actualizate cel putin o data la 60 de secunde
pentru a permite furnizarea de valori curente reprezentative.

(i1) Perioada utilizata pentru calculul mediei pentru valorile RVR trebuie
sa fie de:

(A) 1 minut pentru raportul local regulat si raportul local special si
pentru dispozitivele de afisare RVR din unitatile ATS;

(B) 10 minute pentru METAR si SPECI, cu exceptia cazurilor in
care perioada de 10 minute care precedd observarea include o
discontinuitate marcata in valorile RVR, cand numai valorile care
survin dupa discontinuitate trebuie utilizate pentru obtinerea
valorilor medii.
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(d) Fenomenele meteorologice de timp prezent

1. Trebuie raportate cel putin urmatoarele fenomene meteorologice de timp

prezent: ploaie, burnitd, zapada sau precipitatie care ingheatd, inclusiv
intensitatea acesteia, pacla, aer cetos, ceatd, ceata care ingheata si oraje,
inclusiv oraje in vecinatate.

. Amplasarea

Instrumentul meteorologic utilizat pentru a masura conditiile meteoro-
logice de timp prezent la aerodrom si in vecindtatea acestuia trebuie s
fie amplasat in asa fel incat sd furnizeze date reprezentative pentru zona
pentru care sunt necesare masuratorile.

(e) Norii

1.

1.

1.

Nebulozitatea, tipul norilor si indltimea bazei norilor trebuie observate si
raportate dupd cum este necesar pentru a descrie norii semnificativi din
punct de vedere operational. Atunci cand cerul este invizibil, trebuie
observata si raportata vizibilitatea verticald, acolo unde este masurata,
in loc de nebulozitate, tipul norilor si indltimea bazei norilor. Inaltimea
bazei norilor si vizibilitatea verticala trebuie raportate in picioare (feet).

. Amplasarea

Instrumentul meteorologic utilizat pentru a masura nebulozitatea si
indltimea bazei norilor trebuie amplasat in asa fel incat sa furnizeze
date reprezentative pentru zona pentru care sunt necesare masuratorile.

. Afisarea

Atunci cand se utilizeazd echipamente automate de masurare a inaltimii
bazei norilor, in statia meteorologica aeronautica trebuie sd fie amplasat
cel putin un dispozitiv de afisare. Dispozitivele de afisare din statia
meteorologicd aeronauticd si unitatile de servicii de trafic aerian trebuie
sa fie conectate la aceiasi senzori, iar dacd sunt necesari senzori separati,
dispozitivele de afisare trebuie sa fie marcate clar pentru a identifica zona
monitorizata de fiecare senzor.

. Nivelul de referinta

(i) Inaltimea bazei norilor trebuie raportati fati de cota aerodromului.

(i1) Atunci cand o pistd pentru apropiere de precizie in serviciu are o
cotd a pragului cu 50 ft (15 m) sau mai mult sub cota aerodromului,
trebuie convenite proceduri locale pentru ca indltimea bazei norilor
raportatd aeronavelor care sosesc sd aiba ca referintd cota pragului.

(iii) In cazul rapoartelor de la structuri situate pe platforme marine,
inaltimea bazei norilor trebuie raportatd fata de nivelul mediu al
marii.

(f) Temperatura aerului si temperatura punctului de roud

Temperatura aerului si temperatura punctului de roud se masoara, se
afiseaza si se raporteaza in grade Celsius.

. Atunci cand se utilizeaza echipamente automate pentru masurarea tempe-

raturii aerului si a temperaturii punctului de roud, dispozitivele de afisare
trebuie sd fie amplasate in statia meteorologica aeronautica. Dispozitivele
de afisare din statia meteorologicd aeronautica si din unitatile de servicii
de trafic aerian trebuie sd fie conectate la aceiasi senzori.

(g) Presiunea atmosferica

Trebuie sa se masoare presiunea atmosfericd, iar valorile QNH si QFE
trebuie calculate si raportate in hectopascali.
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2. Afisarea

(i) Atunci cand se utilizeazd echipamente automate pentru masurarea
presiunii atmosferice, dispozitivele de afisare a QNH si, daca este
necesar in conformitate cu MET.TR.205 litera (g) subpunctul 3
subpunctul (ii), dispozitivele de afisare a QFE asociate barometrului
trebuie sa fie situate in statia meteorologica aeronauticd, cu dispo-
zitive de afisare corespunzatoare in unitdtile de servicii de trafic
aerian adecvate.

(i1) Atunci cand se afigeaza valorile QFE pentru mai mult de o pista,
dispozitivele de afisare trebuie sa fie marcate clar pentru a identifica
pista la care se refera valoarea QFE afisata.

3. Nivelul de referinta

Trebuie sa se utilizeze un nivel de referin{a pentru calcularea QFE.

Capitolul 2 — Cerinte tehnice aplicabile birourilor meteorologice de aerodrom

v M4
MET.TR.215 Prognozele si alte informatii

VB
(a) Informatiile meteorologice pentru operatori si pentru membrii echipajului de
zbor trebuie:

1. s& acopere zborul din punctul de vedere al orei, al altitudinii si al
intinderii geografice;

2. sa se refere la ore sau perioade de timp fixe adecvate;

3. sa se extinda pana la aerodromul prevazut pentru aterizare, acoperind, de
asemenea, conditiile meteorologice preconizate intre aerodromul prevazut
pentru aterizare si aerodromurile de rezerva desemnate de operator;

4. sa fie actualizate.

(b) Informatiile meteorologice furnizate centrelor de coordonare a operatiunilor
de cautare si salvare trebuie sa includa conditiile meteorologice care existau
la ultima pozitie cunoscutd a unei aeronave disparute si de-a lungul rutei
prevdzute pentru aeronava respectiva, cu referire speciald la elementele care
nu sunt distribuite in mod curent.

(c) Informatiile meteorologice furnizate unitatilor de servicii de informare aero-
nauticd trebuie sa includa:

1. informatiile privind serviciul meteorologic menite sa fie incluse in
publicatia sau publicatiile de informare aeronautica in cauza;

2. informatiile necesare pentru elaborarea mesajelor NOTAM sau ASHTAM;

3. informatiile necesare pentru elaborarea circularelor de informare aero-
nautica.

(d) Informatiile meteorologice incluse in documentatia de zbor trebuie sa fie
reprezentate dupa cum urmeaza:

1. vantul trebuie sd fie reprezentat pe harti prin sageti cu barbule si fanioane
pline pe o grild suficient de deasa;

2. temperaturile trebuie sa fie reprezentate prin cifre pe o grila suficient de
deasi;
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(e)

®

(2

(h)

3. datele de vant si temperatura, selectate din seturile de date primite de la
un centru mondial de prognoze de zond, trebuie sd fie reprezentate pe o
grild de latitudini si longitudini suficient de deasa;

4. sagetile care reprezinta vantul trebuie sa aiba intdietate fata de repre-
zentarea temperaturilor si de fundalul hartilor;

S. indicatiile de inaltime referitoare la conditiile meteorologice de pe ruta
trebuie exprimate dupa cum se considera a fi adecvat situatiei, de exemplu
in niveluri de zbor, presiune, altitudine sau inaltime fatd de nivelul
solului, in timp ce toate trimiterile la conditiile meteorologice la
aerodrom trebuie exprimate in indltimi fatd de cota aecrodromului.

Documentatia de zbor trebuie sa cuprinda:
1. prognozele de vant in altitudine si de temperaturd in altitudine;
2. fenomenele SIGWX;

3. mesajele METAR sau, dacd sunt emise, mesajele SPECI, pentru aero-
dromul de plecare si cel prevazut pentru aterizare, precum si pentru aero-
dromurile de rezerva la decolare, pe rutd si la destinatie;

4. prognozele TAF sau amendamentele la acestea, pentru aerodromul de
plecare si pentru cel prevazut pentru aterizare, precum si pentru aerodro-
murile de rezerva la decolare, pe rutd si la destinatie;

5. SIGMET si, dacd este emis, AIRMET, precum si rapoartele speciale din
zbor relevante pentru intreaga ruta;

6. informatii consultative cu privire la cenusa vulcanica, cicloanele tropicale
si conditiile meteorologice spatiale, relevante pentru intreaga ruta.

Cu toate acestea, atunci cand biroul meteorologic de aerodrom si operatorii
interesati convin astfel, documentatia de zbor pentru zborurile cu durata de
maximum doud ore — dupa o scurta escald intermediara sau pentru un zbor
cu intoarcerea la aerodromul de plecare — poate sa se limiteze la informatiile
necesare pentru operare, dar, in toate cazurile, documentatia de zbor trebuie
sd cuprinda cel putin informatiile meteorologice indicate la subpunctele 3, 4,
5si 6.

La solicitarea operatorilor, trebuie puse la dispozitie harti generate din prog-
nozele digitale, pentru zonele de acoperire fixe, dupa cum se indicd in
apendicele 2.

in cazul in care prognozele de vant in altitudine si de temperaturd in alti-
tudine enumerate la punctul MET.OR.275 litera (a) punctul 1 sunt furnizate
sub formd de harti, acestea trebuie sa fie harti de prognoza pentru intervale
fixe de timp pentru nivelurile de zbor specificate la punctul MET.TR.275
litera (b) punctul 3. In cazul in care prognozele referitoare la fenomenele
SIGWX enumerate la punctul MET.OR.275 litera (a) punctul 2 sunt furnizate
sub formd de harti, acestea trebuie sa fie harti de prognoza pentru intervale
fixe de timp pentru un strat atmosferic limitat de nivelurile de zbor, astfel
cum se specifica la punctul MET.TR.275 literele (c) si (d).

Prognozele de vant in altitudine si de temperaturd in altitudine si cele refe-
ritoare la fenomenele SIGWX deasupra nivelului de zbor 100 trebuie
furnizate de indatd ce devin disponibile si cel tarziu cu 3 ore inainte de
plecare.
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(i) Informatiile climatologice aeronautice trebuie prezentate sub forma de tabele
climatologice de aerodrom si rezumate climatologice de aerodrom.

MET.TR.220 Prognozele de aerodrom

(a) Prognozele de aerodrom si amendamentele acestora trebuie emise sub forma
de prognoze TAF si trebuie sa includd, in ordinea indicata:

1. identificarea tipului de prognoza;

2. indicatorul de localizare;

3. ora emiterii prognozei;

4. identificarea lipsei unei prognoze, atunci cand este cazul;
5. data si perioada de valabilitate a prognozei;

6. identificarea anuldrii unei prognoze, atunci cand este cazul;
7. vantul la suprafatd;

8. vizibilitatea;

9. conditiile meteorologice;

10. norii;

11. schimbarile semnificative preconizate pentru unul sau mai multe dintre
aceste elemente pe parcursul perioadei de valabilitate.

(b) TAF se emite in conformitate cu modelul prezentat in apendicele 3.

(c) Perioada de valabilitate a unei TAF regulate trebuie sa fie de 9 ore, de 24 de
ore sau de 30 de ore, cu exceptia cazului in care autoritatea competentd
prevede altfel, tinind seama de cerintele de trafic pentru aerodromurile cu
orar de functionare mai scurt de 9 ore.

(d) TAF se prezinta spre transmitere cel mai devreme cu 1 ora inaintea inceperii
perioadei sale de valabilitate.

(e) Elementele meteorologice incluse in prognoza TAF sunt:

1. Vantul la suprafata

(i) In cazul prognozelor privind vantul la suprafati, trebuie indicatd
directia predominanta preconizata.

(i) Atunci cand nu este posibil sd se prognozeze o directie predominanta
a vantului la suprafatd din cauza variabilitdtii preconizate a acestuia,
directia prognozatda a vantului este indicatd ca variabild, prin
utilizarea abrevierea ,,VRB”.

(iii) Dacd viteza prognozatd a vantului este mai micda de 1 kt, aceasta
trebuie raportatd ca vant calm.

(iv) Dacd viteza maxima prognozatd depaseste viteza medie prognozata a
vantului cu 10 kt sau mai mult, trebuie raportatd viteza maxima
prognozata a vantului.

(v) Dacéd se prognozeaza o viteza a vantului de 100 kt sau mai mare,
aceasta trebuie sa fie raportata ca fiind mai mare de 99 kt.
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2. Vizibilitatea

@

(i)

Dacé vizibilitatea prognozatd este de sub 800 m, aceasta trebuie
raportata in multipli de 50 m; dacad vizibilitatea prognozata este de
800 m sau mai mare, dar mai mica de 5 km, aceasta trebuie raportata
in multipli de 100 m; daca vizibilitatea prognozata este de 5 km sau
mai mare, dar mai micad de 10 km, aceasta trebuie raportatd in
multipli de un kilometru; iar daca vizibilitatea prognozatd este de
10 km sau mai mare, aceasta trebuie raportatd ca fiind de 10 km,
cu exceptia cazului in care se prognozeaza aplicarea conditiilor
CAVOK. Trebuie sa se prognozeze vizibilitatea predominanta.

Daca se prognozeaza ca vizibilitatea va varia in diferite directii si nu
se poate prognoza vizibilitatea predominantd, trebuie raportatd cea
mai scdzutd vizibilitate prognozata.

3. Fenomenele meteorologice

@

(i)

Trebuie prognozate unul sau mai multe, pdnad la maximum trei, dintre
urmatoarele fenomene meteorologice sau combinatii ale acestora,
indicand caracteristicile si, daca este cazul, intensitatea lor, dacd se
preconizeaza cd acestea urmeaza sa apara la un aerodrom:

(A) precipitatii care ingheata;

(B) ceatd care ingheatd;

(C) precipitatii moderate sau puternice (inclusiv averse);
(D) transport la sol de praf, de nisip sau de zdpada;

(E) transport la indltime de praf, de nisip sau de zapada;
(F) furtund de praf;

(G) furtuna de nisip;

(H) oraj (cu sau fara precipitatii);

@ gren;

(J) nor in forma de palnie (tornada sau tromba marind);

(K) alte fenomene meteorologice, astfel cum s-a convenit intre
biroul meteorologic de aerodrom, unitatile ATS si operatorii
vizati.

Incetarea preconizatd a manifestirii acestor fenomene trebuie raportatd
prin abrevierea ,,NSW”.

4. Nebulozitatea

@

(i)

Nebulozitatea trebuie prognozata prin utilizarea abrevierilor ,,FEW”,
»SCT”, ,,.BKN” sau ,,OVC”, dupa caz. Daca se preconizeaza ca cerul
va ramane sau va deveni invizibil i nu se pot prognoza norii, dar
sunt disponibile informatii cu privire la vizibilitatea verticala la
aerodrom, vizibilitatea verticald trebuie prognozata sub forma
»VV” urmatd de valorile prognozate ale vizibilitatii verticale.

Dacéd se prognozeazd mai multe straturi sau mase noroase, nebulo-
zitatea si indlfimea bazei acestora trebuie indicate in urmitoarea
ordine:

(A) stratul sau masa cea mai de jos, indiferent de nebulozitate, de
indicat in prognoza sub forma ,FEW”, ,SCT”, ,BKN” sau
,,OVC”, dupd caz;

(B) stratul sau masa urmatoare acoperind mai mult de 2/8 din cer, de
indicat in prognoza sub forma ,,SCT”, ,,BKN” sau ,,OVC”, dupa
caz;
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(C) stratul sau masa imediat superioara acoperind mai mult de 4/8
din cer, de indicat in prognoza sub forma ,,BKN” sau ,,OVC”,
dupa caz;

(D) norii cumulonimbus si/sau cumulus congestus, ori de cate ori
sunt prognozati si nu sunt deja inclusi la literele (A)-(C).

(iii) Informatiile referitoare la nori trebuie sa se limiteze la norii semni-
ficativi din punct de vedere operational; daca nu este prognozat
niciun nor semnificativ din punct de vedere operational si termenul
,LCAVOK” nu este adecvat, trebuie utilizata abrevierea ,,NSC”.

(f) Utilizarea grupelor de evolutie

1. Criteriile utilizate pentru adaugarea grupelor de evolugie in TAF sau
pentru amendarea TAF trebuie sa se bazeze pe oricare dintre urmatoarele
fenomene meteorologice sau pe o combinatie a acestora, prognozate sa
inceapa, sa se incheie sau sd-si schimbe intensitatea:

(i) ceatd care ingheata;

(ii) precipitatii care ingheata,

(iii) precipitatii moderate sau puternice (inclusiv averse);
(iv) oraj;

(v) furtund de praf;

(vi) furtund de nisip.

2. Daca trebuie indicata o schimbare a oricaruia dintre elementele mentionate
la litera (a), trebuie utilizati indicatorii de evolutie ,,BECMG” sau
,»TEMPO”, urmati de perioada de timp in care se preconizeaza ca va
avea loc schimbarea. Perioada de timp trebuie indicatd ca inceputul si
sfarsitul perioadei, in ore intregi UTC. Dupa un indicator de evolutie
trebuie raportate numai acele elemente pentru care se preconizeaza o
schimbare semnificativd. Cu toate acestea, in caz de schimbari semnifi-
cative la nivelul norilor, trebuie indicate toate grupele de nori, inclusiv
straturile sau masele pentru care nu se preconizeazd schimbari.

3. Indicatorul de evolutie ,,BECMG” si grupa orard asociata trebuie utilizate
pentru a descrie schimbarile in cazul carora conditiile meteorologice sunt
preconizate sa atingd sau sa treaca prin anumite valori de prag, cu un ritm
regulat sau neregulat si la un moment nespecificat din perioada de timp.
Perioada de timp nu poate depasi 4 ore.

4. Indicatorul de evolutie ,,TEMPO” si grupa orard asociatd trebuie utilizate
pentru a descrie fluctuatiile temporare preconizate ale conditiilor meteo-
rologice, frecvente sau ocazionale, care ating sau trec prin valori de prag
stabilite si care dureaza timp de mai putin de 1 ora in fiecare caz, iar, in
totalitate, acoperd mai putin de jumatate din perioada de prognozd in
timpul cdreia se asteapta producerea acestor fluctuatii. Dacd se preco-
nizeaza ca fluctuatia temporara va dura 1 ord sau mai mult, trebuie sa
se utilizeze grupa de evolutie ,,BECMG” in conformitate cu subpunctul 3
sau trebuie sa se subimpartd perioada de valabilitate in conformitate cu
subpunctul 5.

5. Dacd se preconizeaza cd un set de conditii meteorologice predominante se
va schimba in mod semnificativ si relativ complet intr-un alt set de
conditii, perioada de valabilitate trebuie subimpartitd in perioade de sine
statdtoare, utilizdnd abrevierea ,,FM”, urmata imediat de o grupa orara de
sase cifre, exprimatd in zile, ore si minute UTC, indicaind momentul la
care se preconizeazd ca va avea loc schimbarea. Perioada subimpartita
care urmeazd dupd abrevierea ,,FM” trebuie si fie de sine statitoare si
toate conditiile prognozate indicate inainte de abreviere trebuie inlocuite
cu cele care urmeaza dupa abreviere.
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(g) Probabilitatea aparitiei unei valori alternative a unui element de prognoza
trebuie indicatd atunci cand:

1. pe parcursul unei anumite perioade de prognoza existd o probabilitate de
30 % sau 40 % de aparitie a unor conditii meteorologice alternative sau

2. pe parcursul unei anumite perioade de prognoza existd o probabilitate de
30 % sau 40 % de aparifie a unor fluctuatii temporare ale conditiilor
meteorologice.

Acest lucru trebuie indicat in TAF prin utilizarea abrevierii ,,PROB”, urmata
de probabilitatea exprimata in zeci de procente si, In cazul mentionat la
subpunctul 1, de perioada de timp in care se preconizeaza ca se vor aplica
valorile, sau, in cazul mentionat la subpunctul 2, prin utilizarea abrevierii
,,PROB”, urmatd de probabilitatea exprimatd in zeci de procente, de indi-
catorul de evolutie ,,TEMPO” si de grupa orard asociata.

MET.TR.225 Prognozele pentru aterizare

(a) Prognozele TREND se emit in conformitate cu apendicele 1.

(b) Unitatile si scalele utilizate in prognoza TREND trebuie sa fie aceleasi cu
cele utilizate in raportul la care este anexata prognoza.

(c) Prognoza TREND trebuie sa indice schimbdri semnificative ale unuia sau
mai multora dintre urmatoarele elemente: vantul la suprafata, vizibilitatea,
fenomenele meteorologice si norii. Trebuie raportate numai acele elemente
pentru care se preconizeaza o schimbare semnificativa. Cu toate acestea, in
caz de schimbari semnificative la nivelul norilor, trebuie indicate toate
grupele de nori, inclusiv straturile sau masele pentru care nu se preconizeaza
schimbri. in cazul unei schimbiri semnificative a vizibilititii, trebuie indicat
si fenomenul care cauzeaza reducerea vizibilitagii. Dacd nu se preconizeaza
aparitia niciunei schimbari, acest fapt trebuie indicat prin termenul ,,NOSIG”.

1. Vantul la suprafatd

Prognozele TREND trebuie sa indice schimbarile vantului la suprafata
care implica:

(i) o schimbare a directiei medii a vantului de 60° sau mai mult, viteza
medie inainte si/sau dupa schimbare fiind de 10 kt sau mai mare;

(i) o schimbare a vitezei medii a vantului de 10 kt sau mai mare;

(iii) schimbari ale vantului prin valori semnificative din punct de vedere
operational.

2. Vizibilitatea

(i) Daca se preconizeaza ca vizibilitatea se va imbunatati si va atinge
sau va trece printr-una sau mai multe dintre urmatoarele valori, sau
daca se preconizeazd cd vizibilitatea se va deteriora si va trece
printr-una sau mai multe dintre urmatoarele valori: 150, 350, 600,
800, 1500 sau 3000 m, prognoza TREND trebuie sd indice
schimbarea.

(i) Atunci cand se efectueaza un numar semnificativ de zboruri in confor-
mitate cu regulile de zbor la vedere, prognoza trebuie sa indice si atingerea
valorii de 5 000 m sau trecerea prin aceasta valoare.

(iii) In cazul prognozelor TREND anexate la METAR si la SPECI, vizi-
bilitatea trebuie sa se refere la vizibilitatea predominantd prognozata.
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3. Fenomenele meteorologice

(i) Prognoza TREND trebuie sa indice aparitia, incetarea sau schimbarea
intensitdtii preconizate a oricdruia dintre urmatoarele fenomene
meteorologice sau combinatii ale acestora:

(A) precipitatii care ingheata;

(B) precipitatii moderate sau puternice, inclusiv averse;
(C) oraj cu precipitatii;

(D) furtund de praf;

(E) furtuna de nisip;

(F) alte fenomene meteorologice, astfel cum s-a convenit intre
biroul meteorologic de aerodrom, unitdtile ATS si operatorii
vizati.

(i) Prognoza TREND trebuie sa indice aparitia sau incetarea preconizata
a oricaruia dintre urmatoarele fenomene meteorologice sau
combinatii ale acestora:

(A) ceata care ingheata;

(B) transport la sol de praf, de nisip sau de zapada;

(C) transport la inédltime de praf, de nisip sau de zapada;
(D) oraj (fara precipitatii);

(E) gren;

(F) nor in forma de palnie (tornada sau tromba marina).

(iil) Numarul total de fenomene raportate la subpunctele (i) si (ii) nu
trebuie sa fie mai mare de trei.

(iv) Sfarsitul preconizat al aparitiei fenomenelor meteorologice trebuie
indicat prin abrevierea ,,NSW”.

4. Norii

(i) Daca se preconizeaza cé indltimea bazei unui strat de nori cu nebu-
lozitate BKN sau OVC se va ridica si va atinge sau va trece
printr-una sau mai multe dintre urmatoarele valori, sau daca se preco-
nizeaza ca inaltimea bazei unui strat de nori cu nebulozitate BKN sau
OVC va cobori si va trece printr-una sau mai multe dintre urma-
toarele valori: 100, 200, 500, 1 000 si 1500 ft (30, 60, 150, 300 si
450 m), prognoza TREND trebuie s indice schimbarea.

(i) Daca inaltimea bazei unui strat de nori este mai joasa sau se preco-
nizeaza ca va cobori sub 1500 ft (450 m) sau ca se va ridica peste
aceasta valoare, prognoza TREND trebuie sé indice si schimbarile in
ceea ce priveste nebulozitatea, de la FEW sau SCT in crestere pand
la BKN sau OVC sau schimbarile de la BKN sau OVC in scadere
pana la FEW sau SCT.

(iii) Daca nu se prognozeaza niciun fel de nori semnificativi din punct de
vedere operational si termenul ,,CAVOK” nu este adecvat, trebuie
utilizatd abrevierea ,,NSC”.

5. Vizibilitatea verticala

Daca se preconizeaza ca cerul va ramane sau va deveni invizibil, iar pe
aerodrom sunt disponibile observatii de vizibilitate verticald si daca se
preconizeazd ca vizibilitatea verticald va creste si va atinge sau va trece
printr-una sau mai multe dintre urmatoarele valori sau daca se preco-
nizeazd cd vizibilitatea verticald va scddea si va trece printr-una sau
mai multe dintre urmatoarele valori: 100, 200, 500 sau 1000 ft (30,
60, 150 sau 300 m), prognoza TREND trebuie sa indice schimbarea.
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6. Criterii suplimentare

Biroul meteorologic de aerodrom si utilizatorii pot conveni asupra
utilizarii unor criterii suplimentare, bazate pe minimele de operare
locale ale aerodromului.

7. Utilizarea grupelor de evolutie

(i) Daca se preconizeaza aparitia unei schimbari, prognoza TREND
trebuie sd inceapd cu unul dintre indicatorii de evolutie ,BECMG”
sau ,,TEMPO”.

(i) Indicatorul de evolutie ,,BECMG” trebuie utilizat pentru a descrie
schimbarile de prognoza in cazul cdrora conditiile meteorologice
sunt preconizate sa atinga sau sd treaca prin valori stabilite, cu un
ritm regulat sau neregulat. Perioada sau momentul in care se prog-
nozeaza cd va aparea schimbarea trebuie indicatd utilizandu-se abre-
vierile ,,FM”, ,,TL” sau ,,AT”, dupa caz, fiecare urmatd de o grupa
orara exprimatd in ore si minute.

(iii) Indicatorul de evolutie ,,TEMPO” trebuie utilizat pentru a descrie
fluctuatiile temporare prognozate ale conditiilor meteorologice care
ating sau trec prin valori stabilite si care dureaza timp de mai putin
de 1 ora in fiecare caz, iar, in totalitate, acopera mai putin de
jumadtate din perioada in timpul cdreia se prognozeaza producerea
acestor fluctuatii. Perioada in care se prognozeazi cd se vor
produce fluctuatiile temporare trebuie indicatd utilizdindu-se abre-
vierile ,,FM” si/sau ,,TL”, dupa caz, fiecare urmatd de o grupa
orard exprimatd in ore §i minute.

8. Utilizarea indicatorului de probabilitate

Indicatorul ,,PROB” nu se utilizeaza in prognozele TREND.

MET.TR.230 Prognozele pentru decolare

(a) O prognozd pentru decolare trebuic si se refere la o perioada de timp
determinata si trebuie sd contind informatii despre conditiile preconizate
pentru ansamblul pistelor in ceea ce priveste directia si viteza vantului la
suprafatd, precum si orice variatii ale acestora, temperatura, presiunea si orice
alte elemente convenite intre biroul meteorologic de aerodrom si operatori.

(b) Ordinea elementelor, precum si terminologia, unitatile si scalele utilizate in
previziunile pentru decolare trebuie sd fie aceleasi cu cele utilizate in
rapoartele pentru acelagi aerodrom.

MET.TR.235 Avertizarile de aerodrom si avertizarile si alertele de forfecare
a vantului

(a) Avertizarile de forfecare a vantului se emit in conformitate cu modelul din
apendicele 4.

(b) Numarul de ordine la care se face trimitere in modelul din apendicele 4
trebuie sa corespundd numarului de avertizari de forfecare a vantului emise
pentru aerodrom incepand de la 00.01 UTC in ziua in cauza.

(c) Alertele de forfecare a vantului trebuie sa ofere informatii concise si actua-
lizate referitoare la existenta observata a unei forfecdri a vantului care
implica o schimbare a vantului de fatd/de spate de 15 kt sau mai mare,
care ar putea afecta aeronavele aflate pe traiectoria de apropiere finald sau
pe traiectoria de decolare initiala si aeronavele aflate pe pistd in timpul
rulajului dupa aterizare sau al rulajului la decolare.
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(d) Alertele de forfecare a vantului trebuie sda se refere, daca este posibil, la
tronsoane specifice ale pistei si la distante de-a lungul traiectoriei de
decolare sau de apropiere, astfel cum s-a convenit intre biroul meteorologic
de aerodrom, unitatile ATS corespunzétoare si operatorii vizati.

Capitolul 3 — Cerinte tehnice aplicabile centrelor de veghe meteorologica

MET.TR.250 SIGMET

(a) SIGMET se emite in conformitate cu modelul prezentat in apendicele 5.

(b) SIGMET sunt de trei tipuri:

1. SIGMET referitoare la fenomene meteorologice pe rutd, altele decat
cenusa vulcanicd sau cicloanele tropicale;

2. SIGMET referitoare la cenusa vulcanicd;

3. SIGMET referitoare la cicloanele tropicale.

(c) Numarul de ordine al SIGMET este format din trei caractere, si anume
dintr-o litera si din doua cifre.

(d) SIGMET trebuie s indice numai unul dintre fenomenele enumerate in apen-
dicele 5, prin utilizarea abrevierilor corespunzitoare si a urmdtorii valori de
prag pentru o viteza a vantului la suprafatd de 34 kt sau mai mare, in cazul
cicloanelor tropicale.

(e) SIGMET referitoare la oraje sau la un ciclon tropical nu includ trimiteri la
turbulenta sau jivrajul asociate.

MET.TR.255 AIRMET

(a) AIRMET se emite in conformitate cu modelul prezentat in apendicele 5.

(b) Numarul de ordine la care se face trimitere in modelul din apendicele 5
trebuie sa corespundd numarului de AIRMET emise pentru regiunea de
informare a zborurilor incepand de la 00.01 UTC in ziua in cauza.

(c) AIRMET trebuie sa indice numai unul dintre fenomenele enumerate in apen-
dicele 5, prin utilizarea abrevierilor corespunzitoare si a urmdtorii valori de
prag, daca fenomenul se produce sub nivelul de zbor 100, sau sub nivelul de
zbor 150 in zonele muntoase sau sub un nivel de zbor mai ridicat, daca este
necesar:

1. o vitezd a vantului la suprafatd de peste 30 kt pe zone vaste, cu directia si
unitatile relevante;

2. zone vaste afectate de o reducere a vizibilitatii la valori sub 5000 m,
inclusiv fenomenul meteorologic care cauzeaza reducerea vizibilitatii;

3. zone vaste de nori fragmentati sau de cer acoperit, cu inaltimea bazei
norilor sub 1 000 ft deasupra nivelului solului.
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(d) AIRMET referitoare la oraje sau la nori cumulonimbus nu includ trimiteri la
turbulenta sau jivrajul asociate.

MET.TR.260 Prognozele de zonid pentru zborurile la niveluri joase

(a) Atunci cand prognozele de zond pentru zborurile la niveluri joase sunt
prezentate sub forma de harti, prognozele de vant in altitudine si de tempe-
raturd in altitudine trebuie emise pentru puncte separate de cel mult 300 NM
si cel putin pentru urmatoarele altitudini: 2 000, 5000 si 10 000 ft (600,
1500 si 3000 m) si 15000 ft (4 500 m) in zonele muntoase. Emiterea de
prognoze de vant in altitudine si de temperaturd in altitudine la o altitudine
de 2 000 ft (600 m) poate sa facd obiectul unor consideratii orografice locale
stabilite de autoritatea competenta.

(b

~

Atunci cand prognozele de zond pentru zborurile la niveluri joase sunt
prezentate sub forma de harta, prognozele privind fenomenele SIGWX
trebuie emise ca prognoze SIGWX de niveluri joase pentru niveluri de
zbor pand la 100, pand la nivelul de zbor 150 in zonele muntoase sau
pana la un nivel mai mare, dacid este necesar. Prognozele SIGWX de
niveluri joase trebuie sa includa:

1. urmdtoarele fenomene care impun emiterea unui mesaj SIGMET: jivrajul
puternic, turbulenta puternica, norii cumulonimbus si orajele obscurizate,
frecvente, inglobate sau care apar la linia de gren, furtunile de praf/nisip si
eruptiile vulcanice sau o eliberare de materiale radioactive in atmosfera, si
care sunt susceptibile sa afecteze zborurile la niveluri joase;

2. urmatoarele elemente, in prognozele de zona pentru zborurile la niveluri
joase: vantul la suprafata, vizibilitatea la suprafata, fenomenele meteoro-
logice semnificative, muntii obscurizati, norii, jivrajul, turbulenta, unda
orografica si indl{imea izotermei de zero grade.

(c) Atunci cand autoritatea competenta stabileste ca densitatea traficului care
opereaza sub nivelul de zbor 100, sau pand la nivelul de zbor 150 in
zonele montane sau pand la un nivel de zbor mai ridicat, dacd este
necesar, impune emiterea unui AIRMET in combinatie cu prognoze de
zond pentru zborurile la niveluri joase, trebuie sd se emitd prognoze de
zond pentru a acoperi stratul dintre nivelul solului si nivelul de zbor 100,
sau pand la nivelul de zbor 150 in zonele muntoase sau pana la un nivel mai
ridicat, dacd este necesar, iar acestea trebuie sa contind informatii privind
fenomenele meteorologice pe rutd periculoase pentru zborurile la niveluri
joase.

Capitolul 4 — Cerinte tehnice aplicabile centrelor consultative pentru cenusd
vulcanica (VAAC)

MET.TR.265 Responsabilititile centrului consultativ pentru cenusa
vulcanica

Avertizarile privind cenusa vulcanicd trebuie emise in conformitate cu modelul
prezentat in apendicele 6. Atunci cand nu sunt disponibile abrevieri, trebuie
utilizate texte in limba engleza, formulate clar si succint.

Capitolul 5 — Cerinte tehnice aplicabile centrelor consultative pentru cicloane
tropicale (TCAC)

MET.TR.270 Responsabilitatile centrului consultativ pentru cicloane
tropicale

Informatiile consultative privind cicloanele tropicale trebuie emise in confor-
mitate cu modelul prezentat in apendicele 7 atunci cind se estimeaza ca
valoarea maxima a vitezei medii pe 10 minute a vantului la suprafata va
atinge sau va depasi 34 kt pe parcursul perioadei acoperite de informatiile
consultative.
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Capitolul 6 — Cerintele tehnice aplicabile centrelor mondiale de prognoze de

zond (WAFC)

MET.TR.275 Responsabilititile centrului mondial de prognoze de zona

(a) WAFC trebuie sa utilizeze date meteorologice prelucrate sub forma de valori
de puncte de grild pentru furnizarea de prognoze in puncte de grild la nivel
global si de prognoze privind fenomene meteorologice semnificative.

(b) Pentru prognozele in puncte de grila la nivel global, WAFC trebuie:

1.

sa pregateasca prognoze privind:

@

(i)

(iif)

(iv)

™)

v

(vii)

vantul in altitudine;

temperatura in altitudine;

umiditatea;

directia, viteza si nivelul de zbor ale vantului maxim;

nivelul de zbor si temperatura tropopauzei;

zonele cu nori cumulonimbus;

jivrajul;

(viii) turbulentele;

(ix)

altitudinea geopotentiald a nivelurilor de zbor,

de patru ori pe zi, iar aceste prognoze trebuie sa fie valabile pentru
intervale de valabilitate fixe, la 6, 9, 12, 15, 18, 21, 24, 27, 30, 33 si
36 de ore dupa ora (00.00, 06.00, 12.00 si 18.00 UTC) de primire a
datelor sinoptice pe care se fondeaza respectivele prognoze;

. sd emitd prognozele mentionate la subpunctul 1 si sd le difuzeze in

intregime de indatd ce este posibil din punct de vedere tehnic, dar nu
mai tarziu de 5 ore dupa ora standard de observare;

@

(i)

(iif)

. sa furnizeze prognoze in puncte de grild pe o grild obisnuita cuprinzand:

date de vant pentru nivelurile de zbor 50 (850 hPa), 80 (750 hPa),
100 (700 hPa), 140 (600 hPa), 180 (500 hPa), 210 (450 hPa), 240
(400 hPa), 270 (350 hPa), 300 (300 hPa), 320 (275 hPa), 340
(250 hPa), 360 (225 hPa), 390 (200 hPa), 410 (175 hPa), 450
(150 hPa), 480 (125 hPa) si 530 (100 hPa), cu o rezolutie orizontala
de 1,25° in latitudine si longitudine;

date de temperatura pentru nivelurile de zbor 50 (850 hPa), 80
(750 hPa), 100 (700 hPa), 140 (600 hPa), 180 (500 hPa), 210
(450 hPa), 240 (400 hPa), 270 (350 hPa), 300 (300 hPa), 320
(275 hPa), 340 (250 hPa), 360 (225 hPa), 390 (200 hPa), 410
(175 hPa), 450 (150 hPa) 480 (125 hPa) si 530 (100 hPa), cu o
rezolutie orizontala de 1,25° in latitudine si longitudine;

date de umiditate pentru nivelurile de zbor 50 (850 hPa), 80
(750 hPa), 100 (700 hPa), 140 (600 hPa) si 180 (500 hPa), cu o
rezolutie orizontala de 1,25° in latitudine si longitudine;
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(iv) date de altitudine geopotentiald pentru nivelurile de zbor 50
(850 hPa), 80 (750 hPa), 100 (700 hPa), 140 (600 hPa), 180
(500 hPa), 210 (450 hPa), 240 (400 hPa), 270 (350 hPa), 300
(300 hPa), 320 (275 hPa), 340 (250 hPa), 360 (225 hPa), 390
(200 hPa), 410 (175 hPa), 450 (150 hPa), 480 (125 hPa) si 530
(100 hPa), cu o rezolutie orizontalda de 1,25° in latitudine si
longitudine;

(v) directia, viteza si nivelul de zbor ale vantului maxim, cu o rezolutie
orizontala de 1,25° in latitudine si longitudine;

(vi) nivelul de zbor si temperatura tropopauzei, cu o rezolutie orizontald
de 1,25° in latitudine si longitudine;

(vii) jivrajul pentru straturile localizate la nivelurile de zbor 60 (800 hPa),
100 (700 hPa), 140 (600 hPa), 180 (500 hPa), 240 (400 hPa) si 300
(300 hPa), cu o rezolutie orizontala de 0,25° in latitudine si
longitudine;

(viii) turbulenta pentru straturile localizate la nivelurile de zbor 100
(700 hPa), 140 (600 hPa), 180 (500 hPa), 240 (400 hPa), 270
(350 hPa), 300 (300 hPa), 340 (250 hPa), 390 (200 hPa) si 450
(150 hPa), cu o rezolutie orizontala de 0,25° in latitudine si
longitudine;

(ix) intinderea pe orizontald si nivelurile de zbor ale bazei si varfului
norilor cumulonimbus, cu o rezolutie orizontald de 0,25° in lati-
tudine si longitudine.

vB
(c) Pentru prognozele globale ale fenomenelor meteorologice semnificative pe
rutd, WAFC trebuie:
VM4
1. sa elaboreze prognoze SIGWX de patru ori pe zi, iar aceste prognoze
trebuie sa fie valabile pentru intervale de valabilitate fixe, la 24 de ore
dupd ora (00.00, 06.00, 12.00 si 18.00 UTC) de primire a datelor
sinoptice pe care se fondeaza respectivele prognoze. Fiecare prognoza
trebuie difuzatd in intregime de indata ce este posibil din punct de
vedere tehnic, dar nu mai tarziu de 7 ore dupa ora standard de
observare in conditii normale de functionare si nu mai tarziu de 9 ore
dupéd ora standard de observare in timpul operatiunilor de backup;
vB
2. sa emitd prognoze SIGWX ca prognoze SIGWX de nivel inalt, pentru
niveluri de zbor intre 250 si 630;
3. sa includd urmatoarele elemente in prognozele SIGWX:
VM4

(i) ciclon tropical, cu conditia sa se estimeze cd valoarea maxima a
vitezei medii pe 10 minute a vantului la suprafata va atinge sau va
depasi 34 kt;

VB

(i) linii de gren puternice;

(iii) turbulentd moderatd sau puternica (in nori sau in aer clar);
(iv) jivraj moderat sau puternic;

(v) furtuni de nisip/praf de mare intindere;

(vi) nori cumulonimbus asociafi cu oraje si cu subpunctele (i)-(v);

(vii) zone de nori neconvective asociate cu turbulenta moderatd sau
puternica in nori si/sau cu jivraj moderat sau puternic;
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(viii) nivelul de zbor al tropopauzei;
(ix) curentii jet;

(x) informatii referitoare la locul eruptiilor vulcanice care produc nori
de cenusd semnificativi pentru operatiunile cu aeronave, continand:
simbolul de eruptie vulcanica la pozitia vulcanului si, intr-o caseta
de text separata de pe harta, simbolul de eruptie vulcanica, numele
vulcanului, dacd acesta este cunoscut, si latitudinea/longitudinea
eruptiei. In plus, legenda hartilor SIGWX trebuie si indice
»CHECK SIGMET, ADVISORIES FOR TC AND VA, AND
ASHTAM AND NOTAM FOR VA”;

(xi) informatii privind locul in care se produce o eliberare de materiale
radioactive in atmosferd, semnificativa pentru operatiunile cu
aeronave, contindnd: simbolul de materiale radioactive in
atmosfera la locul eliberarii acestora si, intr-o casetd de text
separatd de pe hartd, simbolul de materiale radioactive in atmosfera,
latitudinea/longitudinea locului in care s-a produs accidentul si, daca
se cunoaste, numele sitului sursei radioactive. In plus, legenda
hartilor SIGWX pe care se indicd o eliberare de materiale
radioactive trebuie sd indice ,,CHECK SIGMET AND NOTAM
FOR RDOACT CLD”.

4. Pentru prognozele SIGWX trebuie aplicate urmatoarele criterii:

(i) subpunctele 3(i)-(vi) trebuie incluse numai daca se preconizeaza
aparitia respectivelor fenomene intre nivelul inferior si nivelul
superior al prognozei SIGWX;

(ii) abrevierea ,,CB” este inclusa numai atunci cand se face referire la
aparitia sau la aparitia prognozatd a norilor cumulonimbus:

(A) care afecteaza o zond cu o acoperire spatiala maxima de 50 %
sau mai mult din regiunea de interes;

(B) dispusi intr-o linie, cu spatii mici sau inexistente intre nori sau
(C) inglobati in alte straturi noroase sau mascati de pacla,

(iii) includerea abrevierii ,,CB” trebuie interpretatd ca incluzand toate
fenomenele meteorologice asociate in mod normal norilor cumulo-
nimbus, si anume orajele, jivrajul moderat sau puternic, turbulenta
moderata sau puternica si grindina;

(iv) atunci cand o eruptie vulcanica sau eliberarea de materiale
radioactive in atmosfera impune includerea simbolului de activitate
vulcanica sau a simbolului de radioactivitate in prognozele SIGWX,
simbolurile trebuie incluse in prognozele SIGWX indiferent de
inaltimea raportatd sau care se preconizeaza cd va fi atinsd de
coloana de cenusa sau de materialele radioactive;

(v) 1in cazul aparitiei simultane sau al suprapunerii partiale a elementelor
de la subpunctele 3(i), 3(x) si 3(xi), se acorda cea mai nalta prioritate
subpunctului (x), urmat de subpunctele (xi) si (i). Punctul cu cea mai
inalta prioritate se amplaseaza la locul evenimentului, iar pentru a
lega pozitiile celorlalte puncte de simbolurile si casetele de text
asociate acestora se utilizeazd o sdgeata.

v M4
(d) Pentru nivelurile de zbor intre 100 si 450 pentru zone geografice limitate se
emit prognoze SIGWX de nivel mediu.
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Apendicele 1

Model pentru METAR si SPECI

Legenda:

M = raportare obligatorie;

C = raportare conditionata, in functie de conditiile meteorologice sau de

metoda de observare;

O = raportare optionala.

Nota 1: Intervalele si rezolutiile pentru elementele numerice incluse in METAR si in
SPECI sunt furnizate intr-un tabel separat in continuarea prezentului model.

Nota 2: Explicatiile abrevierilor se gasesc

in documentul

OACI 8400

Procedures for Air Navigation Services — Abbreviations and Codes
(,,Proceduri pentru serviciile de navigatie aeriand — Abrevieri si
coduri”) (PANS-ABC).

Nota 3: Numerele randurilor din coloana ,,Ref.”” sunt incluse numai in scopul claritatii
si al facilitarii trimiterilor si nu fac parte din METAR sau din SPECIL

Ref. Element

Continut detaliat

Model(e)

1 Identificarea tipului
de raport (M)

Tipul raportului (M)

METAR, METAR COR, SPECI sau SPECI COR

2 Indicator de loca- Indicatorul OACI de loca- nnnn
lizare (M) lizare (M)
3 Ora observarii (M) | Data si ora efectiva de nnnnnnZ

observare in UTC (M)

4 Identificarea unui
raport automat sau a
unui raport lipsa (C)

Identificatorul raportului
automat sau al raportului
lipsa (C)

AUTO sau NIL

5 SFARSITUL METAR, DACA RAPORTUL LIPSESTE.

6 Vant la suprafata
M)

Directia vantului (M)

nnn sau/// (V) VRB

Viteza vantului (M)

[PInn[n] sau// (1)

Variatii semnificative ale G[P]nn[n]

vitezei (C)

Unitdti de masura (M) KT

Variatii semnificative ale nnnVnnn —

directiei (C)

7 | Vizibilitate (M)

Vizibilitatea predominanta
sau minima (M)

nnnn sau//// (V)

Vizibilitatea minima si
directia vizibilitatii minime

nnnn[N] sau nnnn[NE] sau nnnn[E]
sau nnnn[SE] sau nnnn[S] sau

©) nnnn[SW] sau nnnn[W] sau
nnnn[NW]
8 Distanta vizuald in | Denumirea elementului (M) | R

lungul pistei (C) (?)

Pista (M)

nn[L]/saunn[C]/sau nn[R]/

Distanta vizuald in lungul
pistei (M)

[P sau M]nnnn saw//// (V)

Distanta vizuald in lungul
pistei, tendinta anterioara

©

U, D sau N

~O<»0O
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Ref. Element Continut detaliat Model(e)
9 Conditiile meteoro- | Intensitatea sau proximitatea | — sau + — VC
logice de timp conditiilor meteorologice de
prezent (C) timp prezent (C)

Caracteristicile si tipul DZ sau FG sau FG sau

conditiilor meteorologice de | RA sau BR sau PO sau

timp prezent (M) SN sau SA sau FC sau
SG sau DU sau DS sau
PL sau HZ sau SS sau
DS sau FU sau TS sau
SS sau VA sau SH sau
FZDZ sau SQ sau BLSN
FZRA sau PO sau sau
FZUP (%) TS sau BLSA
sau BCFG sau | sau
FC (®) sau | BLDU sau | BLDU
SHGR sau BLSA sau | sau
SHGS sau BLSN sau | VA
SHRA sau DRDU sau
SHSN sau DRSA sau
SHUP (%) DRSN sau
sau FZFG sau
TSGR sau MIFG sau
TSGS sau PRFG sau
TSRA sau /("
TSSN sau
TSUP (%)
sau
UP ()

10 Nori (M) Nebulozitate si indltimea FEWnnn VVnnn sau | NSC
bazei norilor sau vizibi- sau VAZZ/EQ) sau
litatea verticald (M) SCTnnn sau NCD (%

BKNnnn
sau
OVCnnn
sau
FEW/// (1)
sau
SCT/// ()
sau
BKN/ (1)
sau
ovc/ (Y
sau
///nnn (1)
sau
i
Tipul norului (C) CB sau —
TCU
saw// ("), ()
11 Temperatura aerului si | Temperatura aerului si M]nn/[M]nn ~ saw//[M]nn () sau  [M]nn// (1)
temperatura punctului | temperatura punctului de sauw///l (V)
de roua (M) roud (M)
12 Valori ale presiunii | Denumirea elementului (M) | Q
M) QNH (M) nnnn saw/// (1)
13 Informatii supli- Conditiile meteorologice RERASN sau REFZDZ sau REFZRA sau REDZ sau

mentare (C)

recente (C)

RE[SH]RA sau RE[SH]SN sau RESG sau RESHGR
sau RESHGS sau REBLSN sau RESS sau REDS sau
RETSRA sau RETSSN sau RETSGR sau RETSGS
sau RETS sau REFC sau REVA sau REPL sau
REUP () sau REFZUP (*) sau RETSUP (*) sau
RESHUP (%) sau RE/ (V)

Forfecarea vantului (C)

WS Rnn[L] sau WS Rnn[C] sau WS Rnn[R] sau WS
ALL RWY

Temperatura la suprafata
marii §i starea marii sau
inaltimea semnificativa a
valurilor (C)

W[M]nn/Sn sau W///Sn (') sau W[M]nn/S/ (!) sau
W[M]nn/Hn[n][n] sau W///Hn[n][n] (!) sau W[M]nn/
H/// (Y
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Ref. Element Continut detaliat Model(e)
14 Prognoza TREND Indicatorul de evolutie (M) | NOSIG BECMG sau TEMPO
©) Perioada de evolutie (C) FMnnnn si/sau
TLnnnn
sau
ATnnnn
Vantul (C) nnn[P]nn[G[P]nn]KT
Vizibilitatea predominanta nnnn C
© A
Fenomen meteorologic: — sau + — N v
intensitatea (C) S 0
Fenomen meteorologic: DZ sau FG sau K
caracteristicile si RA sau BR sau
tipul (C) SN sau SG | SA sau
sau PL sau | DU sau
DS sau SS | HZ sau
sau FU sau
FZDZ sau | VA sau
FZRA sau | SQ sau
SHGR sau | PO sau
SHGS sau | FC sau
SHRA sau | TS sau
SHSN sau | BCFG
TSGR sau | sau
TSGS sau | BLDU
TSRA sau | sau
TSSN BLSA
sau
BLSN
sau
DRDU
sau
DRSA
sau
DRSN
sau
FZFG
sau
MIFG
sau
PRFG
Nebulozitatea si indltimea FEWnnn VVnnn N
bazei norilor sau vizibi- sau sau S
litatea verticala (C) SCTnnn \AY C
sau
BKNnnn
sau
OVCnnn
Tipul norului (C) CB sau —
TCU
(') Atunci cand un element meteorologic lipseste temporar sau valoarea sa este considerata temporar incorecta, acesta se inlocuieste cu
o bara oblica (,,/”’) pentru fiecare cifra din abrevierea mesajului text si se indica faptul ca lipseste, pentru a se asigura o traducere
fiabila in alte reprezentari simbolice ale compozitiei mesajului meteorologic codat.
(?) Se raporteaza daca vizibilitatea sau distanta vizuald in lungul pistei este < 1500 m pentru pana la maximum patru piste.
() Se utilizeaza ,,heavy” (puternicd) pentru a indica o ,,tornada” sau o ,,tromba marina”; ,,moderate” (moderatd) (sau niciun calificativ)
pentru a indica un ,,nor in forma de palnie care nu atinge solul”.
* Numai pentru rapoartele automatizate.
() In cazul rapoartelor automatizate, barele oblice (,//”) pot inlocui tipul relevant de nori, dupd caz, in functic de capacitatea
sistemului automat de observare. In plus, barele oblice pot inlocui nebulozitatea si/sau inédltimea norilor din stratul de CB sau
TCU raportat.
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v M4
Intervale si rezolutii pentru elementele numerice incluse in METAR si in SPECI
Ref. Elemente Interval Rezolutie
1 Pista: (fara unitati) 01-36 1
2 Directia vantului: ° adevarat 000-360 10
3 Viteza vantului: KT 00-99 1
P99 nu se aplica (100 sau
mai mare)
4 Vizibilitatea: M | 0000-0750 50
M | 0800—4 900 100
M | 5000-9 000 1 000
M| 10 QOO sau | O (valoare fixa: 9 999)
mai mare
5 Distanta vizuald in lungul pistei: M | 0000-0375 25
M | 0400-0750 50
M | 0800-2 000 100
6 Vizibilitatea verticala: multipli de 100 FT 000-020 1
7 Nori: inalfimea bazei norilor: multipli de 100 FT 000-099 1
100-200 10
8 Temperatura aerului: °C | —-80 — +60 1
Temperatura punctului de roua:
9 QNH: hPa | 0850-1 100 1
10 Temperatura la suprafata marii: °C | -10 — +40 1
11 Starea marii: (fara unitati) 0-9 1
12 inaltimea semnificativa a valurilor: M 0-999 0,1
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Apendicele 2

Zone fixe de acoperire ale prognozelor WAFS sub forma de harti

Proiectia Mercator
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CHART LATITUDE LONGITUDE CHART LATITUDE LONGITUDE
A N6700 W13724 D N6300 Wo01500
A N6700 W01236 D N6300 E13200
A $5400 Wo01236 D $2700 E13200
A $5400 W13724 D $2700 Wo01500

ASIA N3600 E05300 E N4455 E02446
ASIA N3600 E10800 E N4455 E18000
ASIA 0000 E10800 E §5335 E18000
ASIA 0000 E05300 E §5355 E02446
B NO304 W13557 F N5000 E10000
B N7644 Wo1545 F N5000 W11000
B N3707 E06732 F §5242 W11000
B S6217 W05240 F §5242 E10000
Bl N6242 W12500 M N7000 E10000
Bl N6242 E04000 M N7000 W11000
Bl S4530 EQ4000 M $1000 W11000
Bl S4530 W12500 M $1000 E10000
C N7500 Wo03500 MID N4400 E01700
C N7500 E07000 MID N4400 E07000
C $4500 E07000 MID N1000 E07000
C S4500 W03500 MID N1000 E01700
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Proiectie polara stereografici (emisfera nordica)

oW AW W WAW W MEW TRW TRW ¢ TR T WS w0 AT W e wew o

CHART LATITUDE LONGITUDE CHART LATITUDE LONGITUDE
EUR N4633 Wo05634 I N1912 E11130
EUR N3842 E06824 I N3330 W06012
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Proiectie polara stereografici (emisfera sudica)

>< NN ] Da 4 \
- Ly
- L]
>< / . -
CHART LATITUDE LONGITUDE
J S0318 W17812
J N0037 W10032
J $2000 W03400
J S2806 E10717
K NI1255 E05549
K N0642 E12905
K S2744 W16841
K S1105 E00317




02017R0373 — RO — 05.10.2023 — 008.001 — 268

Apendicele 3

Model pentru TAF

Legenda:

M = raportare obligatorie;

C = raportare conditionata, in functie de conditiile meteorologice sau de
metoda de observare;

O = raportare optionala.

Nota I: Intervalele si rezolutiile pentru elementele numerice incluse in TAF
sunt furnizate intr-un tabel separat in continuarea prezentului model.

Nota 2:

Explicatiile abrevierilor se gasesc

in documentul

OACI 8400

Procedures for Air Navigation Services — Abbreviations and Codes
(,,Proceduri pentru serviciile de navigatie aeriand — Abrevieri si

coduri”) (PANS-ABC).

Nota 3: Numerele randurilor din coloana ,,Ref.” sunt incluse numai in scopul
claritatii si al facilitdrii trimiterilor si nu fac parte din TAF.

Ref. Elemente Continut detaliat Model(e)
1 Identificarea tipului de Tipul de prognoza (M) TAF sau TAF AMD sau TAF COR
prognoza (M)
2 Indicator de localizare (M) | Indicatorul OACI de nnnn
localizare (M)
3 Ora emiterii prognozei Data si ora emiterii nnnnnnZ
™M) prognozei in UTC (M)
4 Identificarea unei Identificatorul prognozei NIL
prognoze lipsa (C) lipsa (C)
5 SFARSITUL TAF DACA PROGNOZA LIPSESTE.
6 Zilele si perioada de vala- | Zilele si perioada de vala- | nnnn/nnnn
bilitate a prognozei (M) bilitate a prognozei in
UTC (M)
7 Identificarea unei Identificatorul prognozei CNL
prognoze anulate (C) anulate (C)
8 SFARSITUL TAF DACA PROGNOZA ESTE ANULATA.
9 Vant la suprafata (M) Directia vantului (M) nnn sau VRB
Viteza vantului (M) [PInn[n]
Variatii semnificative ale | G[P]nn[n]
vitezei (C)
Unitati de masura (M) KT
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Ref. Elemente Continut detaliat Model(e)
10 Vizibilitate (M) Vizibilitatea predominanta | nnnn C
M) A
\%
11 Conditii meteorologice (C) | Intensitatea fenomenelor — sau + — 0
. ) K
meteorologice (C) (')
Caracteristicile feno- DZ sau RA sau FG sau
menelor meteorologice si | SN sau SG sau BR sau
tipul acestora (C) PL sau DS sau SA sau
SS sau FZDZ sau DU sau
FZRA sau SHGR sau HZ sau
SHGS sau SHRA sau FU sau
SHSN sau TSGR sau VA sau
TSGS sau TSRA sau SQ sau
TSSN PO sau
FC sau
TS sau
BCFG sau
BLDU sau
BLSA sau
BLSN sau
DRDU sau
DRSA sau
DRSN sau
FZFG sau
MIFG sau
PRFG
12 Nori (M) () Nebulozitate si inalfimea | FEWnnn VVnnn N
bazei sau vizibilitatea sau sau S
verticala (M) SCTnnn \A C
sau
BKNnnn
sau
OVCnnn
Tipul norului (C) CB sau —
TCU
13 Temperatura (0) (%) Denumirea elementului X
M)
Temperatura maxima (M) | [M]nn/
Data si ora aparitiei nnnnZ
temperaturii maxime (M)
Denumirea elementului TN
M)
Temperatura minima (M) | [M]nn/
Data si ora aparitiei nnnnZ
temperaturii minime (M)
14 Schimbdri semnificative Indicatorul de schimbare | PROB30 [TEMPO] sau PROB40 [TEMPO] sau

preconizate pentru unul
sau mai multe dintre
aceste elemente pe
parcursul perioadei de
valabilitate (C)

sau de probabilitate (M)

BECMG sau TEMPO sau FM

Perioada de aparitie sau de
schimbare (M)

nnnn/nnnn sau nnnnnn

Vantul (C)

nnn[P]nn[G[P]nn]KT

sau

VRBnnKT
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Ref. Elemente Continut detaliat Model(e)
Vizibilitate predominantd | nnnn C
©) A
\%
Fenomen meteorologic: — sau + — N O
intensitatea (C) S K
w
Fenomen meteorologic: DZ sau FG sau
caracteristicile si tipul (C) | RA sau BR sau
SN sau SA sau
SG sau DU sau
PL sau HZ sau
DS sau FU sau
SS sau VA sau
FZDZ sau | SQ sau
FZRA sau | PO sau
SHGR sau | FC sau
SHGS sau | TS sau
SHRA sau | BCFG sau
SHSN sau | BLDU sau
TSGR sau | BLSA sau
TSGS sau | BLSN sau
TSRA sau | DRDU sau
TSSN DRSA sau
DRSN sau
FZFG sau
MIFG sau
PRFG
15 Nebulozitatea si indltimea | FEWnnn VVnnn N
bazei sau vizibilitate sau sau S
verticala (C) SCTnnn Vv/i/ C
sau
BKNnnn
sau
OVCnnn
Tipul norului (C) CB sau —
TCU
(") De raportat ori de céte ori este cazul. Niciun calificativ pentru intensitate moderata.
(?) Pana la patru straturi de nori.
(®) Constand in maximum patru temperaturi (doua temperaturi maxime si doud temperaturi minime).
Intervale si rezolutii pentru elementele numerice incluse in TAF
Ref. Elemente Interval Rezolutie
1 Directia vantului: adevarat 000-360 10
2 Viteza vantului: KT 00-99 1
3 Vizibilitate: M 0000-0750 50
M | 0800—4 900 100
M | 5000-9 000 1 000
M |10 000 sau mai 0 (valoare
mare fixd: 9 999)
4 Vizibilitatea verticala: multipli de 100 FT 000-020 1
5 Nori: inaltimea bazei norilor: multipli de 100 FT 000-099 1
100-200 10
6 Temperatura aerului (maxima si minima): °C -80 — +60 1
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Apendicele 4

Model de avertizare de forfecare a vantului
Legenda:

M = raportare obligatorie;

C = raportare conditionata, atunci cand este cazul.

Nota 1: Intervalele si rezolutiile pentru elementele numerice incluse in averti-
zarile de forfecare a vantului sunt prezentate in apendicele 8.

Nota 2: Explicatiile abrevierilor se gasesc in documentul OACI 8400
Procedures for Air Navigation Services — Abbreviations and Codes
(,,Proceduri pentru serviciile de navigatie aeriand — Abrevieri si
coduri”) (PANS-ABC).

Nota 3: Numerele randurilor din coloana ,,Ref.” sunt incluse numai in scopul
claritatii si al facilitarii trimiterilor si nu fac parte din avertizarea de
forfecare a vantului.

Ref. Element Continut detaliat Model(e)

1 Indicator de localizare | Indicatorul de localizare al nnnn
al aerodromului (M) | aerodromului

2 Identificarea tipului Tipul si numarul de ordine al | WS WRNG [n]n
de mesaj (M) mesajului

3 Ora de origine si Data si ora emiterii si, daca nnnnnn [VALID TL nnnnnn] sau
perioada de valabi- este cazul, perioada de valabi- | [VALID nnnnnn/nnnnnn]
litate (M) litate in UTC

4 DACA AVERTIZAREA DE FORFECARE A VANTULUI TREBUIE ANULATA, A SE VEDEA
DETALIILE DE LA SFARSITUL MODELULUIL

5 Fenomen (M) Identificarea fenomenului si [MOD] sau [SEV] WS IN APCH sau
localizarea acestuia [MOD] sau [SEV] WS [APCH] RWYnnn sau
[MOD] sau [SEV] WS IN CLIMB-OUT sau
[MOD] sau [SEV] WS CLIMB-OUT RWYnnn
sau

MBST IN APCH sau

MBST [APCH] RWYnnn sau
MBST IN CLIMB-OUT sau
MBST CLIMB-OUT RWYnnn

6 Fenomenul observat, | Identificarea fenomenului, prin | REP AT nnnn nnnnnnnn sau
raportat sau prognozat | care se specifica daca acesta OBS [AT nnnn] sau
™M) este observat sau raportat si FCST
daca se preconizeaza ca va
continua sau daca este
prognozat
7 Detalii privind Descrierea fenomenului care SFC WIND: nnn/nnKT nnnFT —

fenomenul (C)

determina emiterea avertizarii
de forfecare a vantului

WIND: nnn/nnKT sau

nnKT LOSS nnNM (sau nnKM) FNA RWYnn
sau

nnKT GAIN nnNM (sau nnKM) FNA RWYnn

SAU

Anularea avertizarii
de forfecare a
vantului

Anularea avertizarii de
forfecare a vantului cu
trimitere la identificarea sa

CNL WS WRNG [n]n nnnnnn/nnnnnn
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Apendicele 5

Model pentru SIGMET si AIRMET

Legenda:

M = raportare obligatorie;

C = raportare conditionata, atunci cand este cazul; si

Nota 1: Intervalele si rezolutiile pentru elementele numerice incluse in
SIGMET sau in AIRMET sunt prezentate in apendicele 8.

Nota 2:

Nu trebuie sa fie raportate jivrajul moderat sau puternic (SEV ICE,
MOD ICE) si turbulenta moderata sau puternica (SEV TURB, MOD
TURB), asociate cu oraje, nori cumulonimbus sau cicloane tropicale.

Nota 3: Numerele randurilor din coloana ,,Ref.” sunt incluse numai in scopul
claritatii si al facilitarii trimiterilor si nu fac parte din SIGMET sau din
AIRMET.
Ref. Element Continut detaliat Model de SIGMET Model de AIRMET
1 Indicator de Indicatorul OACI de nnnn
localizare al localizare al unitatii ATS
FIR/CTA (M) care deserveste FIR sau
CTA la care se refera
SIGMET/AIRMET
2 Identificare (M) | Identificarea si numarul de | SIGMET nnn AIRMET [n][n]n
ordine SIGMET sau
AIRMET
3 Perioada de Grupe zi-ora care indica VALID nnnnnn/nnnnnn
valabilitate (M) | perioada de valabilitate in
UTC
4 Indicator de Indicatorul de localizare al | nnnn—
localizare al MWO care genereaza
MWO (M) SIGMET sau AIRMET cu o
liniuta de separare
5 Linie noua
6 Denumirea FIR/ | Indicatorul de localizare si | nnnn nnnnnnnnnn FIR nnnn nnnnnnnnnn
CTA (M) denumirea FIR/CTA pentru | sau FIR[/n]
care se emite SIGMET/ UIR
AIRMET sau
FIR/UIR
sau nnnn nnnnnnnnnn CTA
7 DACA SIGMET SAU AIRMET TREBUIE ANULAT, A SE VEDEA DETALIILE DE LA SFARSITUL
MODELULUI.
8 Indicator de Indicatorul testului sau al TEST sau EXER TEST sau EXER

stare (C) (1)

exercitiului

Linie noua
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Ref. Element Continut detaliat Model de SIGMET Model de AIRMET
10 Fenomen (M) Descrierea fenomenului care | OBSC TS[GR] SFC WIND nnn/nn[n]KT
determind emiterea EMBD TS[GR] SFC VIS [n][n]nnM (nn)
SIGMET/AIRMET FRQ TS[GR] ISOL TS[GR]
SQL TS[GR] OCNL TS[GR]
TC nnnnnnnnnn PSN MT OBSC
Nnn[nn] sau Snn[nn] BKN CLD
Wnnn[nn] sau Ennn[nn] CB | BKN CLD [n]nnn/
sau [ABV][n]nnnnFT
TC NN (?) PSN Nnn[nn] sau
sau Snn[nn] Wnnn[nn] sau | BKN CLD SFC/
Ennn[nn] CB [ABV][n]nnnnFT
SEV TURB sau
SEV ICE OVC CLD [n]nnn/
SEV ICE (FZRA) [ABV][n]nnnnFT
SEV MTW sau
HVY DS OVC CLD SFC/
HVY SS [ABV][n]nnnnFT
[VA ERUPTION] [MT ISOL CB
nnnnnnnnnn] OCNL CB
[PSN Nnn[nn] sau Snn[nn] | FRQ CB
Ennn[nn] sau Wnnn[nn]] ISOL TCU
VA CLD OCNL TCU
RDOACT CLD FRQ TCU
MOD TURB
MOD ICE
MOD MTW
11 Fenomen Se precizeaza daca OBS [AT nnnnZ] sau
observat sau informatiile sunt observate | FCST [AT nnnnZ]
prognozat si se preconizeaza cd vor
™M) (G, * continua, sau daca
informatiile sunt prognozate
12 Localizare Localizarea [se refera la Nnn[nn] Wnnn[nn] sau

© ). O 0

latitudine si longitudine (in
grade si minute)]

Nnn[nn] Ennn[nn] sau

Snn[nn] Wnnn[nn] sau

Snn[nn] Ennn[nn]

sau

N OF Nnn[nn] sau

S OF Nnn[nn] sau

N OF Snn[nn] sau

S OF Snn[nn] sau

[AND]

W OF Wnnn[nn] sau

E OF Wnnn[nn] sau

W OF Ennn[nn] sau

E OF Ennn[nn]

sau

N OF Nnn[nn] sau N OF Snn[nn] AND S OF Nnn[nn]
sau S OF Snn[nn]

sau

W OF Wnnn[nn] sau W OF Ennn[nn] AND E OF
Wnnn[nn] sau E OF Ennn[nn]

sau

N OF LINE sau NE OF LINE sau E OF LINE sau SE
OF LINE sau S OF LINE sau SW OF LINE sau W OF
LINE sau NW OF LINE Nnn[nn] sau Snn[nn] Wnnn[nn]
sau Ennn[nn] — Nnn[nn] sau Snn[nn] Wnnn[nn] sau
Ennn[nn] [~ Nnn[nn] sau Snn[nn] Wnnn[nn] sau
Ennn[nn]] [- Nnn[nn] sau Snn[nn] Wnnn[nn] sau
Ennn[nn]] [AND N OF LINE sau NE OF LINE sau E
OF LINE sau SE OF LINE sau S OF LINE sau SW OF
LINE sau W OF LINE sau NW OF LINE Nnn[nn] sau
Snn[nn] Wnnn[nn] sau Ennn[nn] — Nnn[nn] sau Snn[nn]
Wnnn[nn] sau Ennn[nn] [- Nnn[nn] sau Snn[nn]
Wnnn[nn] sau Ennn[nn]] [- Nnn[nn] sau Snn[nn]
Wnnn[nn] sau Ennn[nn]]]

sau
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Ref. Element Continut detaliat Model de SIGMET Model de AIRMET
WI Nnn[nn] sau Snn[nn] Wnnn[nn] sau Ennn[nn] —
Nnn[nn] sau Snn[nn] Wnnn[nn] sau Ennn[nn] — Nnn[nn]
sau Snn[nn] Wnnn[nn] sau Ennn[nn] — [Nnn[nn] sau
Snn[nn] Wnnn[nn] sau Ennn[nn] — Nnn[nn] sau Snn[nn]
Wnnn[nn] sau Ennn[nn]] (°)
sau ENTIRE UIR
sau ENTIRE FIR
sau ENTIRE FIR/UIR
sau ENTIRE CTA
sau WI nnnKM (sau nnnNM) OF TC CENTRE (7)
sau WI nnKM (sau nnNM) OF Nnn[nn] sau Snn[nn]
Wnnn[nn] sau Ennn[nn] (%)

13 Nivel (C) Nivelul de zbor sau [SFC/]FLnnn sau

altitudinea [SFC/][n]nnnnFT (sau [SFC/InnnnM)

FLnnn/nnn sau
TOP FLnnn sau
[TOP] ABV FLnnn sau (sau [TOP] ABV [n]nnnnFT)
[[n]nnnn/][n]nnnnFT) sau [nJnnnnFT/]FLnnn
sau TOP [ABV sau BLW] FLonn (7)

14 Deplasare Deplasare sau deplasare MOV N [nnKMH] sau MOV NNE [nnKMH] sau
sau deplasare preconizata (directie si MOV NE [nnKMH] sau MOV ENE [nnKMH] sau
preconizata viteza) cu referire la unul MOV E [nnKMH] sau MOV ESE [nnKMH] sau
©) @), ), (9 | dintre cele 16 puncte MOV SE [nnKMH] sau MOV SSE [nnKMH] sau

cardinale sau stationare MOV S [nnKMH] sau MOV SSW [nnKMH] sau
MOV SW [nnKMH] sau MOV WSW [nnKMH] sau
MOV W [nnKMH] sau MOV WNW [nnKMH] sau
MOV NW [nnKMH] sau MOV NNW [nnKMH]
(sau MOV N [nnKT] sau MOV NNE [nnKT] sau
MOV NE [nnKT] sau MOV ENE [nnKT] sau
MOV E [nnKT] sau MOV ESE [nnKT] sau
MOV SE [nnKT] sau MOV SSE [nnKT] sau
MOV S [nnKT] sau MOV SSW [nnKT] sau
MOV SW [nnKT] sau MOV WSW [nnKT] sau
MOV W [nnKT] sau MOV WNW [nnKT] sau
MOV NW [nnKT] sau MOV NNW [nnKT])
sau
STNR

15 Schimbari ale Schimbarile preconizate ale | INTSF sau
intensitatii intensitatii WKN sau
© 06 NC

16 Ora prognozata | Indicarea orei prognozate a | FCST AT nnnnZ —
©) 3, ®, () | fenomenului

17 Pozitie Pozitia prognozata a TC CENTRE PSN Nnn[nn] | —
prognozata a centrului TC sau Snn[nn] Wnnn[nn] sau
TC (C) () Ennn[nn]

sau

TC CENTRE PSN Nnn[nn]
sau Snn[nn] Wnnn[nn] sau
Ennn[nn] CB (')

18 Pozitia Pozitia prognozata a Nnn[nn] Wnnn[nn] sau —
prognozata fenomenului la sfarsitul Nnn[nn] Ennn[nn] sau

© 0,00

perioadei de valabilitate a
SIGMET ('?)

Snn[nn] Wnnn[nn] sau
Snn[nn] Ennn[nn]
sau
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Ref.

Element

Continut detaliat

Model de SIGMET

Model de AIRMET

N OF Nnn[nn] sau

S OF Nnn[nn] sau

N OF Snn[nn] sau

S OF Snn[nn]

[AND]

W OF Wnnn[nn] sau

E OF Wnnn[nn] sau

W OF Ennn[nn] sau

E OF Ennn[nn]

sau

N OF Nnn[nn] sau N OF
Snn[nn] AND S OF
Nnn[nn] sau S OF Snn[nn]
sau

W OF Wnnn[nn] sau W OF
Ennn[nn] AND E OF
Wnnn[nn] sau E OF
Ennn[nn]

sau

N OF LINE sau NE OF
LINE sau E OF LINE sau
SE OF LINE sau S OF
LINE sau SW OF LINE sau
W OF LINE sau NW OF
LINE Nnn[nn] sau
Snn[nn] Wnnn[nn] sau
Ennn[nn] — Nnn[nn] sau
Snn[nn] Wnnn[nn] sau
Ennn[nn] [~ Nnn[nn] sau
Snn[nn] Wnnn[nn] sau
Ennn[nn]] [AND N OF
LINE sau NE OF LINE sau
E OF LINE sau SE OF
LINE sau S OF LINE sau
SW OF LINE sau W OF
LINE sau NW OF LINE
Nnn[nn] sau Snn[nn]
Wnnn[nn] sau Ennn[nn] —
Nnn[nn] sau Snn[nn]
Wnnn[nn] sau Ennn[nn]

[~ Nnn[nn] sau Snn[nn]
Wnnn[nn] sau Ennn[nn]]]
sau

WI Nnn[nn] sau Snn[nn]
Wnnn[nn] sau Ennn[nn] —
Nnn[nn] sau Snn[nn]
Wnnn[nn] sau Ennn[nn] —
Nnn[nn] sau Snn[nn]
Wnnn[nn] sau Ennn[nn] —
Nnn[nn] sau Snn[nn]
Wnnn[nn] sau Ennn[nn] (%)
sau ENTIRE FIR

sau ENTIRE UIR

sau ENTIRE FIR/UIR

sau ENTIRE CTA

sau NO VA EXP (1)

sau

WI nnKM (sau nnNM) OF
Nnn[nn] sau Snn[nn]
Wnnn[nn] sau Ennn[nn] (%)
sau

WI nnnKM (nnnNM) OF
TC CENTRE (")

19

Repetitia
elementelor

©

Repetitia elementelor incluse
intr-un SIGMET pentru un
nor de cenusd vulcanica sau
un ciclon tropical

[AND] (**)

20

Linie noud dacé se repetd elementele
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Ref. Element Continut detaliat Model de SIGMET Model de AIRMET
SAU
21 Anularea Anularea SIGMET/ CNL SIGMET nnn nnnnnn/ | CNL AIRMET [n][n]n
SIGMET/ AIRMET cu trimitere la nnnnnn nnnnnn/nnnnnn
AIRMET (C) identificarea sa sau
CNL SIGMET nnn nnnnnn/
nnnnnn [VA MOV TO
nnnn FIR] (1)

(") Se utilizeazd numai atunci cand SIGMET/AIRMET se emite pentru a se indica faptul cd are loc un test sau un exercitiu. Atunci
cand este inclus cuvantul ,,TEST” sau abrevierea ,,EXER”, mesajul poate contine informatii care nu trebuie utilizate operational
sau, in caz contrar, se va incheia imediat dupa cuvantul ,,TEST”.

(®) Se utilizeaza pentru cicloane tropicale nedenumite.

() In cazul unui nor de cenusd vulcanicd care acoperd mai multe zone din cadrul FIR, aceste elemente pot fi repetate, dupd caz.

Fiecare localizare si pozitie prognozata trebuie sa fie precedatd de o ord observatd sau prognozata.

4 In cazul norilor cumulonimbus asociati unui ciclon tropical care acoperd mai mult de o zona din cadrul FIR, aceste elemente pot fi

repetate daca este necesar. Fiecare localizare si pozitie prognozata trebuie sd fie precedatd de o ord observatd sau prognozata.

(%) in cazul SIGMET pentru nori radioactivi, pentru elementele ,,localizare” si ,,pozitie prognozatd” se utilizeaza numai ,,in interiorul”

(within, WI).

(°) Numarul de coordonate trebuie mentinut la minimum si, in mod normal, nu trebuie s fie mai mare de sapte.

() Numai pentru SIGMET privind cicloanele tropicale.

(®) Numai pentru SIGMET privind norii radioactivi. Trebuie aplicatd o razd de pana la 30 km (sau 16 mile marine) de la sursé si o
distanta verticala de la suprafata (SFC) pana la limita superioara a regiunii de informare a zborului/regiunii superioare de informare
a zborului (FIR/UIR) sau a zonei de control (CTA).

(°) Elementele ,,ora prognozatd” si ,,pozitia prognozata” nu trebuie utilizate impreund cu elementul ,,deplasare sau deplasare preco-

nizata”.

(19 in cazul SIGMET pentru nori radioactivi, pentru elementul ,,deplasare sau deplasare preconizatd” se utilizeaza numai ,,stationar”
(stationary, STNR).

(') Termenul ,,CB” trebuie utilizat atunci cand se raporteaza pozitia prognozatd pentru norul cumulonimbus.

('?) Pozitia prognozata pentru norul cumulonimbus (CB) care apare in legaturd cu cicloanele tropicale se referd la ora prognozati a
pozitiei centrului ciclonului tropical, nu la sfarsitul perioadei de valabilitate a SIGMET.

('3) Numai pentru SIGMET privind cenusa vulcanica.

(") A se utiliza atunci cand existd mai mul{i nori de cenusd vulcanica sau nori cumulonimbus asociati unui ciclon tropical, care
afecteaza simultan FIR in cauza
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Apendicele 6

Model de avertizare privind cenusa vulcanica
Legenda:
M = raportare obligatorie;
O = raportare optionald;
C = raportare conditionata, se include atunci cand este cazul.
Nota I: Intervalele si rezolutiile pentru elementele numerice incluse in aver-
tizarea privind cenusa vulcanicd sunt prezentate in apendicele 8.
Nota 2: Explicatiile abrevierilor se gasesc in documentul OACI 8400
Procedures for Air Navigation Services — Abbreviations and Codes
(,,Proceduri pentru serviciile de navigatie aeriand — Abrevieri si
coduri”) (PANS-ABC).
Nota 3: Includerea semnului de punctuatie ,,doud puncte” (,,:”) dupa fiecare
antet al elementului este obligatorie.
Nota 4: Numerele randurilor din coloana ,,Ref.” sunt incluse numai in scopul
claritatii si al facilitdrii trimiterilor si nu fac parte din avertizarea
privind cenusa vulcanica.
Ref. Element Continut detaliat Model(e)
1 Identificarea Tipul mesajului VA ADVISORY
tipului de mesaj
)
2 Linie noua
3 Indicator de stare | Indicatorul testului sau al | STATUS: TEST sau EXER
(OGN0 exercitiului
4 Linie noud
5 Ora de origine (M) | Anul, luna, ziua si ora in | DTG: nnnnnnnn/nnnnZ
UTC
6 Linie noud
7 Denumirea VAAC | Denumirea VAAC VAAC: nnnnnnhnnnnn
)
8 Linie noud
9 Numele vulcanului | Numele si numarul VOLCANO: nnnnnhnnnnnnhnnnnnnnnn
™M) vulcanului conform [nnnnnn]
Asociatiei Internationale sau UNKNOWN
de Vulcanologie si sau UNNAMED
Chimia Interiorului
Pamantului
10 Linie noua
11 Localizarea Localizarea vulcanului in | PSN: Nnnnn sau Snnnn Wnnnnn = sau
vulcanului (M) grade si minute Ennnnn
sau UNKNOWN
12 Linie noua
13 Statul sau regiunea | Statul sau regiunea, daca | AREA: nnnnnnnnnnnnnnnn sau UNKNOWN
™) cenusa nu este raportata
deasupra unui stat




02017R0373 — RO — 05.10.2023 — 008.001 — 278

Ref. Element Continut detaliat Model(e)
14 Linie noud
15 Cota varfului (M) | Cota varfului in m (sau | SUMMIT ELEV: nnnnM (sau nnnnnFT)
in ft) sau SFC
sau UNKNOWN
16 Linie noud
17 Numarul mesajului | Numarul mesajului de ADVISORY NR:  nnnn/nnnn
de avertizare (M) | avertizare: anul complet
si numarul mesajului
(numar de ordine separat
pentru fiecare vulcan)
18 Linie noud
19 Sursa informatiilor | Sursa informatiilor, INFO SOURCE: Text liber pana la 32 de caractere
™M) utilizand text liber
20 Linie noua
21 Codul culorilor Codul culorilor pentru AVIATION RED sau ORANGE sau YELLOW
©O) aviatie COLOUR CODE: sau GREEN sau UNKNOWN sau
NOT GIVEN sau NIL
22 Linie noud
23 Detalii privind Detalii privind eruptia ERUPTION Text liber de pand la 64 de
eruptia (M) (®) [inclusiv data/ora eruptiei | DETAILS: caractere
(eruptiilor)] sau UNKNOWN
24 Linie noud
25 Ora observarii (sau | Data si ora (in UTC) OBS (sau EST) nn/nnnnZ
a estimarii) norilor | observarii (sau a VA DTG:
de cenusa estimdrii) norilor de
vulcanica (M) cenusd vulcanica
26 Linie noud
27 Nori de cenusd intinderea orizontald (in | OBS VA CLD sau TOP FLnnn sau SFC/FLnnn sau

vulcanica
observati sau
estimati (M)

grade si minute) si
intinderea verticala, la
ora observarii, a norilor
de cenusa vulcanica
observati sau estimati
sau, daca baza este
necunoscuta, varful
norilor de cenusa
observati sau estimati;
Deplasarea norilor de
cenusd observati sau
estimati

EST VA CLD:

FLonn/nnn  [nnKM  WID LINE
BTN (mnNM WID LINE BTN)]
Nnn[nn] sau Snn[nn] Wnnn[nn]
sau Ennn[nn] - Nnn[nn] sau
Snn[nn] Wnnn[nn] sau Ennn[nn]
[- Nnn[nn] sau Snn[nn] Wnnn[nn]
sau Ennn[nn] - Nnn[nn] sau
Snn[nn] Wnnn[nn] sau Ennn[nn] —
Nnn[nn] sau Snn[nn] Wnnn[nn] sau
Ennn[nn]]

MOV N nnKMH (sau KT) sau
MOV NE nnKMH (sau KT) sau
MOV E nnKMH (sau KT) sau
MOV SE nnKMH (sau KT) sau
MOV S nnKMH (sau KT) sau
MOV SW nnKMH (sau KT) sau
MOV W nnKMH (sau KT) sau
MOV NW nnKMH (sau KT)

sau

VA NOT IDENTIFIABLE FM
SATELLITE DATA

WIND FLnnn/nnn nnn/nn[n]KT (3)
sau WIND FLnnn/nnn VRBnnKT
sau  WIND SFC/FLnnn  nnn/
nn[n]KT sau WIND SFC/FLnnn
VRBnnKT
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Ref. Element Continut detaliat Model(e)
28 Linie noua
29 inaltimea si pozitia | Data si ora (in UTC) [6 | FCST VA CLD nn/nnnnZ
prognozata a ore de la ,,Ora observarii | +6 HR: SFC sau FLonnn/[FL]nnn [nnKM
norilor de cenusa | (sau a estimdrii) norilor WID LINE BTN (nnNM WID
vulcanica (+ 6 de cenusd vulcanica” LINE BTN)|Nnn[nn] sau Snn[nn]
HR) (M) raportata la punctul 12] Wnnn[nn] sau Ennn[nn] — Nnn[nn]
inaltimea si pozitia sau  Snn[nn]  Wnnn[nn]  sau
prognozatd (in grade si Ennn[nn][- Nnn[nn] sau Snn[nn]
minute) a fiecarei mase Wnnn[nn] sau Ennn[nn] — Nnn[nn]
de nori de cenusa sau  Snn[nn]  Wnnn[nn]  sau
vulcanicad pentru Ennn[nn] — Nnn[nn] sau Snn[nn]
respectiva ord fixa Wnnn[nn] sau Ennn[nn]] (*), ()
valabila sau NO VA EXP
sau NOT AVBL
sau NOT PROVIDED
30 Linie noua
31 inaltimea si pozitia | Data si ora (in UTC) [12 | FCST VA CLD nn/nnnnZ
prognozata a ore de la ,,Ora observarii | +12 HR: SFC sau FLnnn/[FL]nnn [nnKM
norilor de cenusa | (sau a estimarii) norilor WID LINE BTN (nnNM WID
vulcanica (+ 12 de cenusa vulcanica” LINE BTN)] Nnn[nn] sau Snn[nn]
HR) (M) raportata la punctul 12] Wnnn[nn] sau Ennn[nn] — Nnn[nn]
Inaltimea si pozitia sau  Snn[nn]  Wnnn[nn] sau
prognozata (in grade si Ennn[nn][- Nnn[nn] sau Snn[nn]
minute) a fiecarei mase Wnnn[nn] sau Ennn[nn] — Nnn[nn]
de nori de cenusa sau  Snn[nn]  Wnnn[nn]  sau
vulcanicad pentru Ennn[nn] — Nnn[nn] sau Snn[nn]
respectiva ora fixa Wnnn[nn] sau Ennn[nn]] (*), ()
valabila sau NO VA EXP
sau NOT AVBL
sau NOT PROVIDED
32 Linie noua
33 Inaltimea si pozitia | Data si ora (in UTC) [18 | FCST VA CLD nn/nnnnZ
prognozata a ore de la ,,Ora observarii | +18 HR: SFC sau FLnnn/[FL]nnn [nnKM
norilor de cenusa | (sau a estimarii) norilor WID LINE BTN (nnNM WID
vulcanica de cenusa vulcanica” LINE BTN)] Nnn[nn] sau Snn[nn]
(+ 18 HR) (M) raportata la punctul 12] Wnnn[nn] sau Ennn[nn] — Nnn[nn]
inél;imea si pozifia sau  Snn[nn]  Wnnn[nn] sau
prognozata (in grade si Ennn[nn][- Nnn[nn] sau Snn[nn]
minute) a fiecarei mase Wnnn[nn] sau Ennn[nn] — Nnn[nn]
de nori de cenusa sau  Snn[nn] Wnnn[nn]  sau
vulcanica pentru Ennn[nn] — Nnn[nn] sau Snn[nn]
respectiva ord fixa Wnnn[nn] sau Ennn[nn] (%), (%)
valabila sau NO VA EXP
sau NOT AVBL
sau NOT PROVIDED
34 Linie noud
35 Observatii (M) (?) | Observatii, dupa caz RMK: Text liber de péana la 256 de
caractere
sau NIL
36 Linie noud
37 Urmatoarea aver- | Anul, luna, ziua si ora in | NXT nnnnnnnn/nnnnZ
tizare (M) UTC ADVISORY: sau NO LATER THAN nnnnnnnn/
nnnnZ
sau NO FURTHER ADVISORIES
sau WILL BE ISSUED BY
nnnnnnnn/nnnnZ

(") Se utilizeaza numai atunci cand mesajul se emite pentru a se indica faptul ca are loc un test sau un exercitiu. Atunci cand este
inclus cuvantul ,,TEST” sau abrevierea ,,EXER”, mesajul poate contine informatii care nu trebuie utilizate operational sau, in caz
contrar, se va incheia imediat dupa cuvantul ,,TEST”.

(?) Termenul ,,resuspendat” (resuspended) trebuie utilizat pentru depozitele de cenusd vulcanica ridicate de vant.

(®) Daca se raporteazd un nor de cenusa vulcanica (de exemplu, AIREP), dar acesta nu poate fi identificat cu ajutorul datelor furnizate
de sateliti.

(*) O linie dreapté intre doua puncte trasatd pe o hartd in proiectia Mercator sau o linie dreapta intre doud puncte care intersecteaza
liniile longitudinale la un unghi constant.

(°) Pana la patru straturi selectionate
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Apendicele 7

Model de avertizare privind cicloanele tropicale

Legenda:
M = raportare obligatorie;
C = raportare conditionata, se include atunci cand este cazul.
O = raportare optionald;
= = o linie dubla indica faptul cd textul care urmeaza trebuie sa fie introdus pe
linia urmatoare.
Nota 1: Intervalele si rezolutiile pentru elementele numerice incluse in aver-
tizarea privind ciclonul tropical sunt prezentate in apendicele 8.
Nota 2: Explicatiile abrevierilor se gasesc in documentul OACI 8400
Procedures for Air Navigation Services — Abbreviations and Codes
(,,Proceduri pentru serviciile de navigatie aeriand — Abrevieri si
coduri”) (PANS-ABC).
Nota 3: Includerea semnului de punctuatie ,,doud puncte” (,,:”) dupa fiecare
antet al elementului este obligatorie.
Nota 4: Numerele randurilor din coloana ,,Ref.” sunt incluse numai in scopul
claritatii si al facilitdrii trimiterilor si nu fac parte din avertizarea
privind cicloanele tropicale.
Ref. Element Continut detaliat Model(e)
1 Identificarea Tipul mesajului TC ADVISORY
tipului de mesaj
M)
2 Linie noua
3 Indicator de stare | Indicatorul testului sau al | STATUS: TEST sau EXER
o O exercitiului
4 Linie noua
5 Ora de origine (M) | Anul, luna, ziua si ora DTG: nnnnnnnn/nnnnZ
emiterii in UTC
6 Linie noua
7 Denumirea TCAC | Denumirea TCAC TCAC: nnnn sau hnnnnnnnnn
™M) (indicatorul de localizare
sau denumirea completd)
8 Linie noua
9 Numele ciclonului | Numele ciclonului TC: nnnnnnnnnnnn sau NN
tropical (M) tropical sau ,,NN” pentru
un ciclon tropical caruia
nu i s-a dat un nume
10 Linie noud
11 Numarul mesajului | Avertizare: anul complet | ADVISORY NR:  nnnn/[n][n][n]n
de avertizare (M) | si numarul mesajului
(numar de ordine separat
pentru fiecare ciclon
tropical)
12 Linie noua
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Ref. Element Continut detaliat Model(e)
13 Pozitia observatd a | Data si ora (in UTC) si | OBS PSN: nn/nnnnZ  Nnn[nn] sau  Snn[nn]
centrului (M) pozitia centrului Wnnn[nn] sau Ennn[nn]
ciclonului tropical (in
grade si minute)
14 Linie noua
15 Nor CB observat | Localizarea norului CB CB: WI nnnKM (sau nnnNM) OF TC
) ®» [se refera la latitudine si CENTRE
longitudine (in grade si sau
minute)] si intinderea WI (®) Nnn[nn] sau Snn[nn]
verticala (nivelul de Wnnn[nn] sau Ennn[nn] —
zbor) Nnn[nn] sau Snn[nn] Wnnn[nn] sau
Ennn[nn] —
Nnn[nn] sau Snn[nn] Wnnn[nn] sau
Ennn[nn] —
[Nnn[nn] sau Snn[nn] Wnnn[nn]
sau Ennn[nn] —
Nnn[nn] sau Snn[nn] Wnnn[nn] sau
Ennn[nn]]
TOP [ABV sau BLW] FLnnn
NIL
16 Linie noua
17 Directia si viteza | Directia si viteza de MOV: N nnKMH (sau KT) sau
de deplasare (M) deplasare, exprimate prin NNE nnKMH (sau KT) sau
16 puncte cardinale, NE nnKMH (sau KT) sau
respectiv in km/h (sau ENE nnKMH (sau KT) sau
kt), sau stationar [< 2 E nnKMH (sau KT) sau
km/h (1 kt)] ESE nnKMH (sau KT) sau
SE nnKMH (sau KT) sau
SSE nnKMH (sau KT) sau
S nnKMH (sau KT) sau
SSW nnKMH (sau KT) sau
SW nnKMH (sau KT) sau
WSW nnKMH (sau KT) sau
W nnKMH (sau KT) sau
WNW nnKMH (sau KT) sau
NW nnKMH (sau KT) sau
NNW nnKMH (sau KT) sau
STNR
18 Linie noud
19 Schimbari ale Schimbari ale vitezei INTST CHANGE: INTSF sau WKN sau NC
intensitatii (M) maxime a vantului la
suprafata in momentul
observarii
20 Linie noua
21 Presiune in centru | Presiunea in centru (in C: nnnHPA
™M) hPa)
22 Linie noud
23 Vantul maxim la | Vantul maxim la MAX WIND: nn[n]KT

suprafata (M)

suprafatd in apropierea
centrului [media vantului
la suprafata pe 10
minute, in kt]

24

Linie noua
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Ref. Element Continut detaliat Model(e)
25 Pozitia prognozatd | Data si ora (in UTC) (6 | FCST PSN +6 nn/nnnnZ  Nnn[nn] sau  Snn[nn]
a centrului ore de la ,,DTG” raportat | HR: Wnnn[nn] sau Ennn[nn]
(+ 6 HR) (M) la punctul 5);
Pozitia prognozata (in
grade si minute) a
centrului ciclonului
tropical
26 Linie noua
27 Prognoza vantului | Prognoza vantului FCST MAX nn[n]KT
maxim la suprafata | maxim la suprafata (6 WIND +6 HR:
(+ 6 HR) (M) ore de la ,,DTG” raportat
la punctul 5)
28 Linie noua
29 Pozitia prognozatd | Data si ora (in UTC) (12 | FCST PSN +12 nn/nnnnZ  Nnn[nn] sau  Snn[nn]
a centrului ore de la ,,DTG” raportat | HR: Wnnn[nn] sau Ennn[nn]
(+ 12 HR) (M) la punctul 5)
Pozitia prognozata (in
grade si minute) a
centrului ciclonului
tropical
30 Linie noua
31 Prognoza véantului | Prognoza vantului FCST MAX nn[n]KT
maxim la suprafata | maxim la suprafata (12 WIND +12 HR:
(+ 12 HR) (M) ore de la ,,DTG” raportat
la punctul 5)
32 Linie noua
33 Pozitia prognozata | Data si ora (in UTC) (18 | FCST PSN +18 nn/nnnnZ  Nnn[nn] sau  Snn[nn]
a centrului ore de la ,,DTG” raportat | HR: Wnnn[nn] sau Ennn[nn]
(+ 18 HR) (M) la punctul 5)
Pozitia prognozata (in
grade si minute) a
centrului ciclonului
tropical
34 Linie noua
35 Prognoza vantului | Prognoza vantului FCST MAX nn[n]KT
maxim la suprafata | maxim la suprafata (18 WIND +18 HR:
(+ 18 HR) (M) ore de la ,,DTG” raportat
la punctul 5)
36 Linie noua
37 Pozitia prognozatd | Data si ora (in UTC) (24 | FCST PSN +24 nn/nnnnZ  Nnn[nn] sau  Snn[nn]

a centrului
(+ 24 HR) (M)

ore de la ,,DTG” raportat
la punctul 5)

Pozitia prognozata (in
grade si minute) a
centrului ciclonului
tropical

HR:

Wnnn[nn] sau Ennn[nn]

38

Linie noua
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Ref. Element Continut detaliat Model(e)
39 Prognoza vantului | Prognoza vantului FCST MAX nn[n]KT
maxim la suprafatd | maxim la suprafatd (24 | WIND +24 HR:
(+ 24 HR) (M) ore de la ,,DTG” raportat
la punctul 5)
40 Linie noua
41 Observatii (M) Observatii, daca este RMK: Text liber de pand la 256 de
cazul caractere
sau NIL
42 Linie noua
43 Momentul Anul, luna, ziua si ora NXT MSG: [BFR] nnnnnnnn/nnnnZ

preconizat pentru
emiterea urma-
torului mesaj de
avertizare (M)

(in UTC) preconizate
pentru emiterea urma-
torului mesaj de aver-
tizare

sau NO MSG EXP

(") Se utilizeaza numai atunci cand mesajul se emite pentru a se indica faptul ca are loc un test sau un exercitiu. Atunci cand este
inclus cuvantul ,,TEST” sau abrevierea ,,EXER”, mesajul poate contine informatii care nu trebuie utilizate operational sau, in caz
contrar, se va incheia imediat dupa cuvantul ,,TEST”.

() in cazul norilor CB asociati unui ciclon tropical care acoperd mai mult de o zona din cadrul zonei de responsabilitate, acest element
poate fi repetat dacd este necesar.

(®) Numarul de coordonate trebuie mentinut la minimum si, in mod normal, nu trebuie s fie mai mare de sapte




02017R0373 — RO — 05.10.2023 — 008.001 — 284

Apendicele 8

Intervalele si rezolutiile elementelor numerice incluse in avertizdrile privind
cenusa vulcanicd, in avertizarile privind cicloanele tropicale, in SIGMET, in

AIRMET si 1n avertizarile de aerodrom si de forfecare a vantului

Nota: Numerele randurilor din coloana ,,Ref.” sunt incluse numai in scopul

claritatii si al facilitérii trimiterilor si nu fac parte din model.

Ref. Elemente Interval Rezolutie
1 Cota varfului: FT 000-27 000 1
M 000-8 100 1
2 Numarul mesajului de avertizare: pentru cenusa 000-2 000 1
vulcanica
(VA)
(indice) (V)
pentru 00-99 1
cicloanele
tropicale (TC)
(indice) (Y
3 Vant maxim la suprafata: KT 00-99 1
4 Presiune centrala: hPa 850-1 050 1
5 Viteza vantului la suprafata: KT 30-99 1
6 Vizibilitatea la suprafata: 0000-0750 50
0800-5 000 100
7 Nori: 1nalfimea bazei: FT 000-1 000 100
8 Nori: inaltimea varfului: FT 000-9 900 100
FT 10 000-60 000 1 000
9 Latitudini: ° (grade) 00-90 1
(minute) 00—-60 1
10 Longitudini: ° (grade) 000-180 1
(minute) 00-60 1
11 Niveluri de zbor: 000-650 10
12 Deplasare: KMH 0-300 10
KT 0-150 5

(") Nedimensional
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ANEXA VI

CERINTE SPECIFICE APLICABILE FURNIZORILOR DE SERVICII DE
INFORMARE AERONAUTICA

(partea AIS)

SUBPARTEA A — CERINTE ORGANIZATIONALE SUPLIMENTARE
APLICABILE ~ FURNIZORILOR DE SERVICH DE INFORMARE
AERONAUTICA (AIS.OR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE
AIS.OR.100 Managementul informatiilor aeronautice

Furnizorul de servicii de informare aeronauticd (AIS) mobilizeazd resurse si
procese adecvate de management al informatiilor pentru a asigura colectarea,
prelucrarea, stocarea, integrarea, schimbul si livrarea la timp a datelor aeronautice
si a informatiilor aeronautice de calitate garantatd in cadrul sistemului ATM.

AIS.OR.105 Responsabilitatile furnizorilor de servicii de informare aero-
nautica (AIS)

Furnizorul AIS asigurd furnizarea de date aeronautice si informatii aeronautice
necesare pentru siguranta, ritmicitatea si eficienta navigatiei aeriene.

Furnizorul AIS primeste, compileazd sau asambleazd, editeaza, formateaza,
publica, stocheaza si distribuie date aeronautice si informatii aeronautice refe-
ritoare la intreg teritoriul unui stat membru, precum si la zonele de deasupra
marii libere in care statul membru raspunde de furnizarea serviciilor de trafic
aerian.

Furnizorul AIS se asigurd cd datele aeronautice si informatiile aeronautice sunt
disponibile:

1) pentru personalul implicat in operatiunile de zbor, inclusiv pentru echipajele
de zbor, pentru planificarea zborurilor si pentru simulatoarele de zbor;

2) pentru furnizorii de ATS responsabili cu serviciile de informare a zborurilor;
si

3) pentru serviciile responsabile cu informarea inaintea zborului.

Furnizorul AIS furnizeaza servicii non-stop de generare si emitere a NOTAM in
zona sa de responsabilitate si de transmitere a informatiilor inaintea zborului
necesare pentru etapele rutelor care isi au punctul de origine la aecrodromul/heli-
portul din zona sa de responsabilitate.

Furnizorul AIS pune la dispozitia altor furnizori AIS datele aeronautice si infor-
matiile aeronautice solicitate de acestia.

Furnizorul AIS se asigurad cd existd proceduri pentru evaluarea si reducerea
riscurilor la adresa sigurantei aviatiei care rezulta din erori la nivelul datelor si
al informatiilor.

Furnizorul AIS indica in mod clar ca datele aeronautice si informatiile aero-
nautice furnizate pentru si in numele unui stat membru sunt furnizate sub auto-
ritatea respectivului stat membru, indiferent de formatul in care sunt transmise.
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SECTIUNEA 2 — MANAGEMENTUL CALITATII DATELOR
AIS.OR.200 Generalitati

Furnizorul AIS se asigura ca:

(a) datele aeronautice si informatiile aeronautice sunt furnizate in conformitate cu
specificatiile stabilite in catalogul de date aeronautice, prevazut in apendicele
1 la anexa III (partea ATM/ANS.OR);

(b) calitatea datelor este mentinutd; si

(c) se aplica procese de automatizare pentru a permite prelucrarea si schimbul de
date aeronautice digitale.

AIS.OR.205 Acorduri oficiale

Furnizorul AIS incheie acorduri oficiale:

(a) cu toate partile care i transmit date; si

(b) cu alti furnizori AIS, atunci cand face schimb de date aeronautice si de
informatii aeronautice cu acestia.

AIS.OR.210 Schimbul de date aeronautice si de informatii aeronautice

Furnizorul AIS se asigurd ca:

(a) formatul datelor acronautice se bazeaza pe un model de schimb de informatii
aeronautice conceput astfel incat sd fie interoperabil la nivel mondial; si

(b) schimbul de date aeronautice se efectueaza prin mijloace electronice.

AIS.OR.215 Instrumente si programe software

Furnizorul AIS se asigura ca instrumentele si programele software utilizate pentru
sprijinirea sau automatizarea proceselor legate de datele aeronautice si de infor-
matiile aeronautice 1si indeplinesc functiile fird a afecta calitatea datelor aero-
nautice si a informatiilor aeronautice.

AIS.OR.220 Validare si verificare

Furnizorul AIS se asigurd ca se folosesc tehnici de verificare si de validare astfel
incat datele aeronautice sa indeplineascd cerintele aferente privind calitatea
datelor (DQR) specificate la punctul AIS.TR.200.

AIS.OR.225 Metadate

Furnizorul AIS colecteaza si pastreaza metadate.

AIS.OR.230 Detectarea erorilor datelor si autentificarea datelor

Furnizorul AIS se asigura ca:

(a) se utilizeaza tehnici de detectare a erorilor datelor digitale in timpul trans-
miterii si/sau stocdrii datelor aeronautice pentru a mentine nivelurile apli-
cabile de integritate a datelor specificate la punctul AIS.TR.200 litera (c); si

(b) transferul de date aeronautice face obiectul unui proces de autentificare
adecvat, astfel incat destinatarii sa poata confirma ca datele sau informatiile
au fost transmise de o sursa autorizata.
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AIS.OR.235 Raportarea erorilor, miasurarea erorilor si actiuni corective

Furnizorul AIS se asigura ca sunt stabilite si mentinute mecanisme de raportare a
erorilor, de masurare a erorilor si de actiune corectiva.

AIS.OR.240 Limitarile datelor

Furnizorul AIS identifica, in produsele de informare aeronauticd, cu exceptia
NOTAM, datele aeronautice si informatiile aeronautice care nu corespund
cerintelor privind calitatea datelor.

AIS.OR.250 Cerinta privind consecventa

in cazul in care datele acronautice sau informatiile acronautice sunt duplicate in
AlP-urile mai multor state membre, furnizorii AIS responsabili cu respectivele
AlP-uri instituie mecanisme de asigurare a consecventei intre informatiile
duplicate.

SECTIUNEA 3 — PRODUSE DE INFORMARE AERONAUTICA
AIS.OR.300 Generalitati — Produse de informare aeronautica

Atunci cand furnizeazd date aeronautice si informatii aeronautice in mai multe
formate, un furnizor AIS se asigurd cd se implementeaza procese care sa asigure
consecventa datelor si a informatiilor intre respectivele formate.

Capitolul 1 — Informatii aeronautice in prezentare standardizati
AIS.OR.305 Publicatia de informare aeronautica (AIP)

Furnizorul AIS editeaza o AIP.

AIS.OR.310 Amendamentele la AIP

Furnizorul AIS:

(a) emite modificari permanente ale AIP sub formd de amendamente ale AIP; si

(b) se asigurd ca AIP este modificata sau republicatd la intervale regulate, in
functie de necesitati, pentru a garanta cd informatiile sunt complete si
actualizate.

AIS.OR.315 Suplimente la AIP

Furnizorul AIS:

(a) emite, sub forma de suplimente la AIP, modificari temporare de lungé durata
— trei luni sau mai mult — si informatii de scurtd duratd, care contin text
si/sau elemente grafice extinse;

(b) furnizeaza regulat o listda de control a suplimentelor la AIP valabile; si

(c) editeaza un nou supliment la AIP ca document de inlocuire atunci cand apare
o eroare intr-un supliment la AIP sau cand se modificd perioada de valabi-
litate a unui supliment la AIP.

AIS.OR.320 Circulara de informare aeronautica (AIC)

Furnizorul AIS emite, sub forma unei AIC, oricare dintre urmatoarele:

(a) o previziune pe termen lung referitoare la orice modificare majord a legi-
slatiei, reglementdrilor, procedurilor sau facilitatilor;
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(b) informatii cu caracter pur explicativ sau consultativ, dar care afecteaza
siguranta zborului;

(c) informatii sau notificari cu caracter explicativ sau consultativ, referitoare la
aspecte tehnice, legislative sau pur administrative.

Furnizorul AIS revizuieste cel putin o data pe an valabilitatea unei AIC in
vigoare.

AIS.OR.325 Harti aeronautice
Furnizorul AIS se asigurd cd urmdtoarele harti aeronautice, dacd sunt puse la
dispozitie:
(a) fac parte din AIP sau sunt distribuite separat destinatarilor AIP:
1) harta de obstacole de aecrodrom — tip A;
2) harta de aerodrom/heliport;
3) harta de miscare pe suprafata aerodromului;
4) harta pozitiilor de parcare a aeronavelor;
5) harta terenului pentru apropieri de precizie;
6) harta cu altitudinile minime de supraveghere ATC;
7) harta zonei;
8) harta pentru sosirile standard instrumentale (STAR);
9) harta pentru plecarile standard instrumentale (SID);
10) harta de apropiere instrumentala;
11) harta de apropiere la vedere; si
12) harta de rutd; si
(b) sunt furnizate ca parte a produselor de informare aeronautica:
1) harta de obstacole de aerodrom — tip B;
2) harta aeronautica a lumii la scara 1:1 000 000;
3) harta aeronautica a lumii la scara 1:500 000;
4) harta de navigatie aeronautica la scard mica; si
5) harta pentru trasarea traiectului de zbor.

AIS.OR.330 NOTAM

Furnizorul AIS:

(a) emite prompt un NOTAM ori de céte ori informatiile care urmeaza sa fie
distribuite au caracter temporar si de scurtd duratd sau cand se efectueaza in
scurt timp modificdri semnificative din punct de vedere operational sau
schimbari temporare de lungd durata, cu exceptia textului si/sau a graficelor
extinse; si
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(b) emite, sub formda de NOTAM, informatii despre stabilirea, starea sau modi-
ficarea tuturor facilitatilor, serviciilor, procedurilor sau pericolelor aeronautice
a caror cunoastere la timp este esentiala pentru personalul implicat in opera-
tiunile de zbor.

Respectarea punctului AIS.OR.200 nu impiedica distribuirea urgenta a informa-
tiilor aeronautice necesare pentru a se asigura siguranta zborului.

Capitolul 2 — Seturi de date digitale
AIS.OR.335 Generalitiati — Seturi de date digitale

Daca sunt disponibile date digitale, furnizorul AIS se asigura ca acestea au forma
urmatoarelor seturi de date:

1) set de date AIP;

2) set de date de teren;

3) seturi de date de obstaculare;

4) seturi de date cartografice de aerodrom; si

5) seturi de date privind procedurile de zbor instrumental.

Atunci cand sunt puse la dispozitie, datele de teren trebuie furnizate sub forma
unor seturi de date de teren.

Trebuie furnizatd in mod regulat o listd de control a seturilor de date valabile.

AIS.OR.340 Cerinte privind metadatele

Fiecare set de date trebuie sa includa un set minim de metadate care trebuic
furnizate urmatorului utilizator.

AIS.OR.345 Setul de date AIP

Furnizorul AIS se asigurd ca setul de date AIP, dacd este disponibil, contine
reprezentarea digitald a informatiilor aeronautice cu caracter de durata, inclusiv a
informatiilor permanente si a modificarilor temporare de lunga durata.

AIS.OR.350 Date de teren si de obstaculare — Cerinte generale
Furnizorul AIS se asigura cd, daca sunt disponibile, datele de teren si de obsta-

culare sunt furnizate in conformitate cu punctul AIS.TR.350.

AIS.OR.355 Seturi de date de teren

Furnizorul AIS se asigurd cd, daca sunt disponibile, datele de teren sunt furnizate:

(a) pentru Zona 1, astfel cum se prevede la punctul AIS.TR.350 si

(b) pentru aerodromuri, astfel incat sa acopere:

1) Zona 2a sau parti ale acesteia, astfel cum se prevede la punctul
AIS.TR.350 litera (b) punctul 1;

2) Zonele 2b, 2c si 2d sau parti ale acestora, astfel cum se prevede la punctul
AIS.TR.350 litera (b) punctele 2, 3 si 4, in ceea ce priveste terenul:

(i) pe o raza de 10 km fata de punctul de referinta al aerodromului
(ARP); si
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(i1) mai departe de 10 km de la ARP dacd terenul strapunge planul
orizontal situat la 120 m deasupra celei mai mici cote a pistei;

3) zona traiectoriei de zbor la decolare sau parti ale acesteia;

4) o zond, sau parti ale acesteia, delimitatd de limitele laterale ale supra-
fetelor de limitare a obstacolelor de la aerodrom;

5) Zona 3 sau parti ale acesteia, astfel cum se prevede la punctul
AIS.TR.350 litera (c), pentru terenul care se intinde cu 0,5 m deasupra
planului orizontal, trecand prin cel mai apropiat punct al suprafetei de
miscare a aerodromului; si

6) Zona 4 sau parti ale acesteia, astfel cum se prevede la punctul
AIS.TR.350 litera (d), pentru toate pistele unde se desfasoard operatiuni
de apropiere de precizie de categoria II sau III si pentru situatiile in care
operatorii aerieni solicita informatii detaliate de teren in vederea evaluarii
efectului terenului in determinarea inaltimii de decizie prin utilizarea
radioaltimetrului.

AIS.OR.360 Seturi de date de obstaculare

Furnizorul AIS se asigura ca, dacd sunt disponibile, datele de obstaculare sunt
furnizate:

(a) pentru obstacole din Zona 1 cu o inaltime fatd de sol de minimum 100 m;

(b) 1n cazul aerodromurilor, pentru toate obstacolele din Zona 2 care sunt consi-
derate a fi un pericol pentru navigatia aeriana si

(c) pentru aerodromuri, astfel incat sa acopere:

1) Zona 2a sau parti ale acesteia, pentru acele obstacole care strapung
suprafata relevanta de colectare a datelor de obstaculare;

2) obstacolele din zona traiectoriei de zbor la decolare sau parti ale acesteia,
care se proiecteaza deasupra unei suprafete plane cu o inclinatie de 1,2 %
si au origine comund cu zona traiectoriei de zbor la decolare;

3) obstacolele care strapung suprafetele de limitare a obstacolelor de la
aerodrom sau parti ale acestora;

4) Zonele 2b, 2c si 2d, pentru obstacolele care strapung suprafetele relevante
de colectare a datelor de obstaculare;

5) Zona 3 sau parti ale acesteia, pentru obstacolele care strapung suprafata
relevantd de colectare a datelor de obstaculare; si

6) Zona 4 sau parti ale acesteia, pentru toate pistele unde se desfisoara
operatiuni de apropiere de precizie de categoria II sau III.

AIS.OR.365 Seturi de date cartografice de aerodrom

Furnizorul AIS se asigura ca, daca sunt disponibile, seturile de date cartografice
de aerodrom sunt furnizate in conformitate cu punctul AIS.TR.365.
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AIS.OR.370 Seturi de date privind procedurile de zbor instrumental

Furnizorul AIS se asigura ca, daca sunt disponibile, seturile de date privind
procedurile de zbor instrumental sunt furnizate in conformitate cu punctul
AIS.TR.370.

SECTIUNEA 4 — SERVICII DE DISTRIBUTIE A INFORMATIILOR §I DE
INFORMARE INAINTEA ZBORULUI

AIS.OR.400 Servicii de distributie

Furnizorul AIS:

(a) distribuie produsele de informare aeronautica disponibile utilizatorilor care le
solicita;

(b) pune la dispozitie AIP, amendamentele la AIP, suplimentele la AIP, NOTAM
si AIC prin cele mai rapide mijloace;

(c) se asigura ca NOTAM sunt distribuite prin intermediul serviciului fix aero-
nautic (AFS), ori de céte ori este posibil;

(d) se asigurd ca schimbul de NOTAM la nivel international are loc exclusiv
dupa regulile convenite reciproc intre birourile NOTAM internationale si
unitatile multinationale de prelucrare NOTAM in cauzad; si

(e) dispune, in functie de necesitati, emiterea si receptionarea NOTAM
distribuite prin telecomunicatii pentru a satisface cerintele operationale.

AIS.OR.405 Servicii de informare inaintea zborului

Furnizorul AIS se asigurd ca:

(a) pentru orice aerodrom/heliport, informatiile acronautice referitoare la etapele
de rutd care 1si au originea la aerodrom/heliport sunt puse la dispozitia
personalului implicat in operatiunile de zbor, inclusiv a echipajului de zbor
si serviciilor responsabile cu informarea inaintea zborului; si

(b) informatiile aeronautice furnizate in scopuri de planificare inaintea zborului
includ informatii de importantd operationald extrase din elementele
produselor de informare aeronautica.

SECTIUNEA 5 - ACTUALIZARILE PRODUSELOR DE INFORMARE
AERONAUTICA

AIS.OR.500 Generalititi — Actualizarile produselor de informare aero-
nautica

Furnizorul AIS asigura modificarea sau republicarea datelor aeronautice si a
informatiilor aeronautice, pentru a le tine la zi.

AIS.OR.505 Regularizarea si controlul informérii aeronautice (AIRAC)

Furnizorul AIS se asigura ca informatiile referitoare la circumstantele enumerate
la punctul AIS.TR.505 litera (a) sunt distribuite in cadrul sistemului AIRAC.

Furnizorul AIS se asigura ca:

1) informatiile notificate in cadrul sistemului AIRAC nu sunt modificate ulterior
timp de cel putin incd 28 de zile dupa data intrarii in vigoare in cadrul
AIRAC, cu exceptia cazului in care circumstanta notificata are caracter
temporar si nu ar persista pe intreaga perioada;



02017R0373 — RO — 05.10.2023 — 008.001 — 292

2) informatiile furnizate in cadrul sistemului AIRAC sunt distribuite/puse la
dispozitie astfel Incat sa ajungd la destinatari cu cel putin 28 de zile Inainte
de data intrarii in vigoare in cadrul AIRAC; si

3) nu se utilizeaza alte date de punere in aplicare decat datele de intrare in
vigoare in cadrul AIRAC pentru introducerea unor modificari operationale
semnificative planificate care necesitd lucrari cartografice si/sau pentru actua-
lizarea bazelor de date de navigatie.

AIS.OR.510 NOTAM

Furnizorul AIS:

(a) se asigurd ca NOTAM sunt furnizate in conformitate cu punctul AIS.TR.510;
si

(b) furnizeazd un ,NOTAM declansator” (Trigger NOTAM), astfel cum se
prevede la punctul AIS.TR.510 litera (f), atunci cand se publicd un amen-
dament la AIP sau un supliment la AIP in conformitate cu procedurile
AIRAC.

AIS.OR.515 Actualizarile seturilor de date

Furnizorul AIS:

(a) modifica sau republica seturile de date la intervalele regulate necesare pentru
a le tine la zi; si

(b) emite modificari permanente si modificari temporare de lunga durata — trei
luni sau mai mult — pe care le pune la dispozitie ca date digitale sub forma
unui set de date complet si/sau a unui subset care include doar diferentele
fata de setul de date complet emis anterior.

SECTIUNEA 6 — CERINTE PRIVIND PERSONALUL
AIS.OR.600 Cerinte generale

in plus fata de dispozitiile de la punctul ATM/ANS.OR.B.005 litera (a) punctul 6
din anexa III, furnizorul AIS se asigura ca personalul responsabil cu furnizarea de
date aeronautice si de informatii aeronautice:

(a) a luat cunostintd si aplica urmatoarele:

1) cerintele privind produsele si serviciile de informare aeronautica, astfel
cum sunt specificate in sectiunile 2-5;

2) ciclurile de actualizare aplicabile emiterii amendamentelor la AIP si a
suplimentelor la AIP pentru zonele pentru care furnizeaza date acronautice
sau informatii aeronautice;

(b) este pregitit, competent si autorizat corespunzator pentru sarcinile pe care
trebuie sa le indeplineasca.

SUBPARTEA B - CERINTE TEHNICE SUPLIMENTARE PENTRU
FURNIZORII DE SERVICII DE INFORMARE AERONAUTICA (AIS.TR)

SECTIUNEA 2 — MANAGEMENTUL CALITATII DATELOR
AIS.TR.200 Generalitati

(a) Acuratetea datelor aeronautice este cea specificatd in catalogul de date aero-
nautice (,,catalogul de date”), prevazut in apendicele 1 la anexa III (partea
ATM/ANS.OR).

(b) Rezolutia datelor aeronautice trebuie sd fie proportionald cu acuratetea
efectiva a datelor.
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(c) Se mentine integritatea datelor aeronautice. Pe baza clasificarii integritatii
specificate in catalogul de date, sunt instituite proceduri astfel incat:

1) pentru datele de rutind, coruperea si fie evitata pe intreg parcursul prelu-
crarii acestora;

2

~

pentru datele esentiale, sa nu se produca o corupere a acestora in nicio
etapa a Intregului proces si sd se includd procese suplimentare, dupa
necesitafi, pentru a aborda riscurile potentiale din arhitectura generald a
sistemului astfel incat sa se asigure si mai eficient integritatea datelor la
nivelul respectiv;

3

~

pentru datele critice, sd nu se produca o corupere a acestora in niciuna
dintre etapele intregului proces si sé se includd procese suplimentare de
asigurare a integritatii pentru reducerea totald a efectelor deficientelor
identificate, prin analiza detaliatd a arhitecturii generale a sistemului, ca
riscuri potentiale la adresa integritatii datelor.

(d) Trebuie asiguratd trasabilitatea datelor aeronautice.

(e) Trebuie asigurata actualitatea datelor aeronautice, inclusiv orice limite apli-
cabile perioadei pe durata careia datele sunt in vigoare.

(f) Trebuie asiguratd integralitatea datelor aeronautice.

(g) Formatul datelor furnizate trebuie sa fie adecvat pentru a se asigura ca datele
sunt interpretate intr-o maniera compatibila cu utilizarea prevazuta.

AIS.TR.210 Schimbul de date aeronautice si de informatii aeronautice

Cu exceptia datelor de teren, formatul de schimb de date aeronautice trebuie:

(a) sa permitd schimbul de date atat pentru fiecare element in parte, cat si pentru
multimi de elemente;

(b) sa permitd schimbul de informatii de referinta ca urmare a modificarilor
permanente;

(c) sa fie structurat in conformitate cu subiectele si proprietatile din catalogul de
date aeronautice si sa fie documentat printr-o punere in corespondentd intre
formatul de schimb si catalogul de date aeronautice.

AIS.TR.220 Verificare

(a) Verificarea asigura ca:

1) datele aeronautice au fost receptionate fara corupere;

2) procesul de prelucrare a datelor aeronautice nu conduce la coruperea
acestora.

(b) Datele aeronautice si informatiile aeronautice introduse manual trebuie
supuse unei verificari independente pentru a se identifica orice eroare care
ar fi putut fi introdusa.

AIS.TR.225 Metadate

Metadatele care trebuie colectate includ cel putin:

(a) identificarea organizatiilor sau a entitatilor care efectueaza orice actiune de
generare, transmitere sau manipulare a datelor aeronautice;
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(b) actiunea efectuata;

(c) data si ora la care s-a efectuat actiunea.

AIS.TR.235 Raportarea erorilor, masurarea erorilor si actiuni corective

Mecanismele de raportare si masurare a erorilor si de actiune corectiva trebuie s
asigure ca:

(a) sunt inregistrate problemele identificate in timpul generarii, producerii,
stocdrii, manipularii si prelucrarii sau problemele raportate de utilizatori
dupéd publicare;

(b

~

toate problemele raportate in legaturd cu datele aeronautice si cu informatiile
aeronautice sunt analizate de cdtre furnizorul AIS si se adoptd actiunile
corective necesare;

(c) se acorda prioritate rezolvarii tuturor erorilor, inconsecventelor si anomaliilor
detectate la nivelul datelor aeronautice critice si esentiale;

d

N

utilizatorii afectati sunt avertizati cu privire la erori prin cele mai eficiente
mijloace, tindnd cont de nivelul de integritate al datelor aeronautice si al
informatiilor aeronautice;

(e) feedbackul privind erorile este facilitat si incurajat.

AIS.TR.240 Limitirile datelor

Identificarea datelor care nu corespund cerintelor privind calitatea datelor se
realizeazd printr-o adnotare sau, in mod explicit, prin furnizarea valorii calitatii.

SECTIUNEA 3 — PRODUSE DE INFORMARE AERONAUTICA
AIS.TR.300 Generalititi — Produse de informare aeronautica

(a) Produsele de informare aeronauticd destinate distribuirii includ textul in
limba englezd pentru partile exprimate prin text in clar, cu exceptia
produselor destinate distribuirii exclusive in interiorul statului membru.

(b) Grafia toponimelor este conforma cu uzul local si este transcrisa, dupa caz,
in alfabetul latin de bazd al Organizatiei Internationale de Standardizare
(ISO).

(c) In produsele de informare aeronautici se utilizeazi abrevierile stabilite de
Organizatia Aviatiei Civile Internationale (OACI) ori de cate ori sunt
adecvate.

Capitolul 1 — Informatii aeronautice in prezentare standardizati
AIS.TR.305 Publicatia de informare aeronautica (AIP)

(a) AIP, amendamentele la AIP si suplimentele la AIP sunt furnizate ca ,,AIP
electronicd” (eAIP). eAIP trebuie sa poatd fi vizualizatd pe ecranul compu-
terului si imprimata pe hartie. in plus, AIP, amendamentele la AIP si supli-
mentele la AIP pot fi furnizate, de asemenea, pe suport de hartie.

(b) AIP trebuie sa includa:

1) o declaratie privind autoritatea competentd responsabild cu facilititile,
serviciile sau procedurile de navigatie aeriand acoperite de AIP;
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(©

(d)

(e)

¢

(2)

(h)

(0]

(k)

®

2) conditiile generale in care sunt disponibile pentru utilizare serviciile sau
facilitatile;

3) o listd a diferentelor semnificative intre reglementrile si practicile statului
membru, pe de o parte, si standardele si practicile recomandate (SARP) si
procedurile OACI, pe de altd parte;

4) alegerea facuta de un stat membru in fiecare caz semnificativ in care
SARP si procedurile OACI prevdd o cale de actiune alternativa.

AIP contine informatii referitoare la rubricile enumerate in apendicele 1 si
organizate pe respectivele rubrici.

Trebuie indicat clar statul membru emitent si furnizorul AIS.

Atunci cand doud sau mai multe state membre produc impreunda o AIP, ele
trebuie indicate in mod clar.

Fiecare AIP este de sine statatoare si include un cuprins.

AIP este organizata in trei parti (GEN, ENR si AD), in sectiuni si
subsectiuni, cu exceptia cazului in care AIP sau un volum al AIP este
conceput pentru a facilita utilizarea operationala in timpul zborului; in
acest din urma caz, formatul publicatiei si organizarea exactd a informatiilor
pot fi lasate la latitudinea statului membru, cu conditia sd se includa un
cuprins adecvat.

Fiecare AIP trebuie sa fie datata.

Data, formata din zi, lund (numele lunii) si an este data publicarii si/sau data
(AIRAC) de intrare in vigoare a informatiilor.

Atunci cand se descriu perioade de activitate, disponibilitate sau operare,
trebuie specificate zilele si orele aplicabile.

Fiecare AIP emisd sub forma unui volum tiparit si fiecare pagina a unei AIP
emise intr-un format cu foi detasabile trebuie adnotate pentru a indica in mod
clar:

1) identitatea AIP;

2) teritoriul acoperit si subdiviziunile acestuia, atunci cand este necesar;

3) identificarea statului membru emitent si a organizatiei editoare (auto-
ritatea); si

4) numerele paginilor/titlurile hartilor.

Orice amendament adus volumului tiparit al AIP se efectueaza cu ajutorul
filelor de inlocuire.

AIS.TR.310 Amendamentele la AIP

(a)

(b)

Orice amendamente ale AIP semnificative din punct de vedere operational, in
conformitate cu punctul AIS.OR.505, trebuie emise in cadrul AIRAC si
identificate in mod clar ca atare.

Fiecarui amendament la AIP i se aloca un numar de serie, care trebuie sa fie
consecutiv.
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(c) Atunci cand se emite un amendament la AIP, acesta trebuie si includa
trimiteri la numarul de serie al NOTAM-urilor care au fost incorporate in
respectivul amendament.

(d) Cele mai recente cicluri de actualizare aplicabile amendamentelor la AIP
trebuie puse la dispozitia publicului.

(e) Recurgerea la amendamente/adnotéri de mana trebuie mentinuta la minimum;
metoda standard de modificare este republicarea sau inlocuirea paginilor.

(f) Fiecare amendament la AIP trebuie:

1) sa includa o listd de control cu datele si numerele curente ale fiecarei
pagini detasabile din AIP; si

2) sa includd o recapitulare a tuturor amendamentelor de méand 1incad
nepublicate.

(g) Informatiile noi sau revizuite trebuie identificate printr-o adnotare in dreptul
lor, pe marginea paginii.

(h

=

Fiecare pagind a amendamentului la AIP, inclusiv foaia de copertd, trebuie sd
contina data de publicare si, dupa caz, data de intrare in vigoare.

(i) Intervalele regulate dintre amendamentele la AIP sunt specificate in partea 1
— Generalitdti (GEN) din AIP.

AIS.TR.315 Suplimentele la AIP

(a) Suplimentul la AIP emis in forma tiparita este compus din foi distincte.

(b) Cele mai recente cicluri de actualizare aplicabile suplimentelor la AIP trebuie
puse la dispozitia publicului.

(c) Fiecarui supliment la AIP i se aloca un numar de serie care trebuie sa fie
consecutiv si bazat pe anul calendaristic.

(d) Ori de cate ori se emite un supliment la AIP ca inlocuire a unui NOTAM,
trebuie sa se includd o trimitere la seria si numarul NOTAM in cauza.

(e) Se emite o lista de control a suplimentelor la AIP valabile la intervale de cel
mult o lund, ca parte a listei de control a NOTAM si cu distributie similard
suplimentelor la AIP.

(f) Pe fiecare pagina a suplimentului la AIP trebuie marcata data de publicare.
Pe fiecare pagind a suplimentului AIRAC la AIP trebuie marcata data de
publicare si data de intrare in vigoare.

AIS.TR.320 Circulara de informare aeronautica (AIC)

(a) AIC trebuie emisa sub formda de document electronic.

(b) AIC trebuie emisa ori de cate ori se doreste sa se disemineze:

1) previziuni de schimbari importante in procedurile, serviciile si facilitatile
de navigatie aeriana;

2) previziuni de implementare a unor sisteme de navigatie noi;
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(d

3)

4

5)

6)

7

8)

9

10

=

11)

12

~

13)

14)

15

~

16)

17)

18)

19

~

20)

21)

Nu

informatii semnificative obtinute din investigarea accidentelor/inci-
dentelor aviatice care afecteaza siguranta zborului;

informatii despre reglementarile in materie de protectie a aviatiei civile
impotriva actelor de interventie ilicitd care pun in pericol securitatea
aviatiei civile;

consultantd pe probleme medicale de interes special pentru piloti;

avertizari adresate piloti cu privire la evitarea unor pericole fizice;

informatii despre efectul anumitor fenomene meteorologice asupra
operatiunilor cu aeronave;

informatii despre pericole noi care afecteazd tehnicile de manevrare a
aeronavelor;

informatii despre reglementari referitoare la transportul de articole
restrictionate pe calea aerului;

trimiteri la cerintele legislatiei nationale si a UE si la publicarea unor
modificari aduse acestora;

informatii despre procedurile de acordare a licentelor pentru personalul
aeronautic navigant;

informatii despre pregatirea personalului aeronautic;

informatii despre punerea in aplicare a cerintelor legislatiei nationale si a
UE si despre scutirea de la acestea;

indrumari privind utilizarea si intretinerea unor tipuri specifice de
echipament;

disponibilitatea actuald sau planificatd a editiilor noi sau revizuite ale
hartilor aeronautice;

informatii despre transportul echipamentelor de comunicatii;

informatii explicative legate de reducerea zgomotului;

anumite directive de navigabilitate;

informatii despre modificari in ceea ce priveste seria sau distribuirea
NOTAM, editii noi ale AIP sau modificarile majore ale continutului,
sferei de acoperire sau formatului acestora;

informatii preliminare despre planul de deszdpezire; si

alte informatii cu caracter similar.

se utilizeazd AIC pentru informatii care indeplinesc criteriile pentru

includerea in AIP sau in NOTAM.

Planul de deszapezire emis in conformitate cu punctul AD 1.2.2 din AIP este
suplimentat cu informatii de sezon care trebuie emise ca AIC cu mult inainte
de inceputul fiecarei iernii — cu cel putin o luna inainte de debutul obisnuit al
conditiilor de iarna.
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(e) Atunci cand statul membru generator selecteaza AIC spre distributie in afara
teritoriului sdu, AIC trebuie sa aiba aceeasi lista de distributie ca si AIP.

(f) Fiecarei AIC i se aloca un numar de serie care trebuie sa fie consecutiv si
bazat pe anul calendaristic.

(2) in cazul in care o AIC este furnizati in mai multe serii, fiecare serie trebuie
identificata separat printr-o litera.

(h) Se publicd o listd de control a AIC aflate in vigoare cel putin o datd pe an,
cu aceeasi distribuire ca si a AIC.

(i) Lista de control a AIC furnizate in afara teritoriului unui stat membru trebuie
inclusd in lista de control NOTAM.

AIS.TR.330 NOTAM
(a) NOTAM se emite atunci cand este necesar sia se furnizeze urmatoarele

informatii:

1) punerea in serviciu sau inchiderea aerodromurilor, a heliporturilor sau a
pistelor sau modificari semnificative intervenite in operarea acestora;

2) lansarea sau retragerea serviciilor aeronautice si modificari semnificative
intervenite in operarea acestora;

3) punerea in serviciu, retragerea si modificari semnificative ale capacitatii
operationale a serviciilor de radionavigatie si de comunicatii aer-sol;

4) indisponibilitatea sistemelor de rezerva si a celor secundare, cu impact
operational direct;

5) instalarea sau retragerea mijloacelor vizuale sau modificari semnificative
intervenite la nivelul acestora;

6) intreruperea sau repunerea in serviciu a unor componente principale ale
sistemelor de iluminat ale aerodromului;

7) instituirea, retragerea sau modificari semnificative aduse procedurilor
serviciilor de navigatie aeriana;

8) aparitia sau remedierea unor defecte sau impedimente majore pe
suprafata de manevra;

9) modificéri sau limitari privind disponibilitatea combustibilului, uleiului
si oxigenului;

10) modificari majore aduse facilitatilor si serviciilor de cautare si salvare
(SAR) disponibile;

11

~

instalarea, desfiintarea sau repunerea in serviciu a farurilor de pericol
care marcheaza obstacole semnificative pentru navigatia aeriana,

12) modificari ale reglementdrilor aplicabile in statul membru (statele
membre) in cauzd, care impun actiune imediatd din perspectiva opera-
tionala;

13

~

directive operationale care impun actiune imediatd sau modificarile
acestora;

14) prezenta unor pericole pentru navigatia aeriana;
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15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

26)

27)

28)

29)

(b) Nu

D

emisii laser planificate, proiectii laser si lumini de cautare, daca exista
probabilitatea ca vederea pe timp de noapte a pilotilor sa fie afectat;

ridicarea, inldturarea sau modificarea unor obstacole pentru navigatia
aeriand in zonele de decolare/urcare, de apropriere intrerupta, de
apropiere, precum si pe banda pistei;

infiintarea sau desfiinarea, incluzidnd activarea si dezactivarea, dupd
caz, zonelor interzise, restrictionate sau periculoase sau modificari
aduse statutului acestora;

infiintarea sau desfiintarea unor zone, rute sau portiuni din acestea in
care existd posibilitatea interceptdrii aeronavelor si in care se impune
mentinerea ascultarii permanente pe frecventa de urgenta VHF
(frecventa foarte 1naltd) de 121,500 MHz;

alocarea, anularea sau modificarea unui indicator de localizare;

modificari ale categoriei serviciilor de salvare si de stingere a incen-
diilor (RFF) pe aerodrom/heliport;

prezenta, inlaturarea sau modificari semnificative ale unor conditii peri-
culoase datorate =zdpezii, zloatei, ghetii, materialelor radioactive,
substantelor chimice toxice, depunerilor de cenusa vulcanicd sau apei
pe suprafata de miscare;

declansarea unor epidemii care necesita modificari ale cerintelor noti-
ficate In materie de vaccinare si masuri de carantina,

prognoze privind radiatiile cosmice solare, daca sunt furnizate;

modificarea semnificativd din punct de vedere operational a activitatii
vulcanice, localizarea, data si ora eruptiilor vulcanice si/sau intinderea
pe orizontala si pe verticald a norilor de cenusd vulcanicd, inclusiv
directia lor de deplasare, nivelurile de zbor si rutele sau portiunile de
ruta care ar putea fi afectate;

eliberarea in atmosfera a unor materiale radioactive sau substante
chimice toxice ca urmare a unui incident nuclear sau chimic, loca-
lizarea, data si ora incidentului, nivelurile de zbor, rutele sau portiunile
de rutd care ar putea fi afectate, precum si directia de deplasare a norilor
toxici;

desfasurarea unor operatiuni de ajutorare umanitara, impreund cu proce-
durile si/sau limitdrile care afecteaza navigatia aeriana;

implementarea unor masuri de urgentd pe termen scurt in cazul intre-
ruperii totale sau partiale a furnizarii ATS si a serviciilor de sprijin
conexe;

pierderea specifica a integritatii sistemelor de navigatie prin satelit;

indisponibilitatea unei piste ca urmare a unor lucrari de marcare a pistei
sau, in cazul in care echipamentele utilizate pentru astfel de lucrari pot
fi indepartate, un interval de timp necesar pentru a face pista dispo-
nibila.

se emite NOTAM pentru a furniza niciuna dintre urmatoarele informatii:

lucrari de intretinere de rutind pe platforme si cdi de rulare care nu
afecteazd miscarea in sigurantd a aeronavelor;
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4)
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6)
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8)

9)
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11)

12)

13)

14

~

15

~

16)

17

~

18)

obstacole temporare in vecindtatea aerodromului/heliportului care nu
afecteaza operarea in sigurantd a aeronavelor;

defectarea partiala a sistemelor luminoase ale aerodromului/heliportului,
atunci cand aceasta nu afecteazd direct operarea in siguran{d a
aeronavelor;

defectarea partiald temporard a comunicatiilor aer-sol atunci cand sunt
cunoscute si operationale frecvente alternative adecvate;

lipsa serviciului de dirijare si control prin dispecer la sol pe platforma,
blocajele, limitdrile si controlul traficului rutier;

indisponibilitatea, pe suprafata de miscare a aerodromului, a semnelor
indicatoare de pozitie, de destinatie sau a altor astfel de semne;

parasutdrile, In spatiul aerian necontrolat in conformitate cu regulile de
zbor la vedere (VFR) sau in spatiul aerian controlat, in locatii declarate
sau In zone periculoase ori interzise;

activitatile de pregatire ale unitatilor de la sol;

indisponibilitatea sistemelor de rezerva si a celor secundare, dacd
acestea nu au un impact operational;

limitari ale facilitatilor aeroportuare sau a serviciilor generale care nu au
impact operational;

reglementdri nationale care nu afecteaza aviatia generala;

informari sau avertizdri privind limitari posibile/potentiale, care nu au
impact operational;

readucerea in atentie a unor informatii care sunt deja publicate;

disponibilitatea echipamentelor pentru unitatile de la sol, fird sa contina
informatii cu privire la impactul lor operational asupra utilizatorilor
spatiului aerian si ai acestor facilitati;

informatii privind emisiile laser care nu au impact operational, precum
si despre focuri de artificii sub nal{imile minime de zbor;

inchiderea unor parti ale suprafetei de migcare din cauza unor lucrari
planificate, coordonate local, cu o duratd mai mica de o ora;

inchiderea sau indisponibilitatea ori modificari in operarea/functionarea
aerodromului/heliportului in afara orarului de functionare al aero-
dromului/heliportului; si

alte informatii fara impact operational care sunt de natura temporara.

Cu exceptia celor prevazute la punctul AIS.TR.330 literele (f) si (g), fiecare
NOTAM trebuie sda contina informatiile in ordinea indicatd in formatul
NOTAM din apendicele 2.

Textul NOTAM trebuie compus din semnificatii/expresii abreviate uniform
ce apartin Codului NOTAM OACI, completate cu abrevieri OACI, indi-
catori, identificatori, indicative, indicative de apel radio, frecvente, cifre si
text in clar.
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(s)

Toate NOTAM trebuie emise in limba engleza. Daca este necesar pentru
utilizatorii interni, NOTAM poate fi emis, suplimentar, in limba nationala.

Informatiile referitoare la zapada, zloata, gheata, chiciura, bali sau apa
asociate cu zdpada, zloata, gheata sau chiciura pe suprafata de miscare
trebuie difuzate cu ajutorul SNOWTAM si trebuie sd contind informatiile
in ordinea indicata in formatul SNOWTAM din apendicele 3a.

Informatiile privind o schimbare semnificativd din punct de vedere opera-
tional in activitatea vulcanica, o eruptie vulcanica si/sau un nor de cenusd
vulcanicd, trebuie, atunci cand sunt raportate printr-un ASHTAM, sa contina
informatiile in ordinea indicata in formatul ASHTAM din apendicele 4.

Daca un NOTAM contine informatii eronate, se emite un NOTAM cu un
numdr nou pentru a-l Inlocui pe cel eronat sau se anuleazi NOTAM eronat
si se emite un NOTAM nou.

In cazul emiterii unui NOTAM care anuleazd sau inlocuieste un NOTAM
emis anterior:

1) trebuie indicate seria si numdrul/anul NOTAM emis anterior;

2) seria, indicatorul de localizare si subiectul celor doud NOTAM trebuie sd
fie identice.

Un NOTAM poate anula sau inlocui doar un singur alt NOTAM.

Fiecare NOTAM trebuie sd se refere la un singur subiect si la o singura
conditie aplicabild subiectului respectiv.

Continutul oricarui NOTAM trebuie sa fie cdt mai concis cu putintd si
redactat astfel incat intelesul sau sa fie clar fara sa fie necesara consultarea
altui document.

Un NOTAM care contine informatii cu caracter permanent sau informatii
temporare de lungd durata trebuie sd includa trimiterile adecvate la AIP sau
la suplimentul de AIP in cauza.

Indicatorii de localizare inclusi in textul unui NOTAM trebuie sa fie cei
cuprinsi in Doc 7910 OACI Location Indicators (,Indicatori de localizare™).
Nu se permite utilizarea unor prescurtari ale acestor indicatori. in cazul unei
locatii pentru care nu existd atribuit un indicator de localizare OACI, se
foloseste toponimul sub forma de text in clar.

Fiecarui NOTAM trebuie sa i se aloce o serie identificata printr-o litera si un
numadr de patru cifre urmate de o bard oblica si de un numar de douad cifre
corespunzator anului. Numarul de patru cifre trebuie sa fie consecutiv si
bazat pe anul calendaristic.

Toate NOTAM trebuie impartite in serii bazate pe subiect, trafic sau locatie
sau o combinatie a acestora, in functie de nevoile utilizatorilor finali.
NOTAM pentru aerodromurile deschise traficului international trebuie
emise cu o seric NOTAM internationala.

Daca NOTAM sunt emise atdt in limba engleza, cat si in limba nationala,
seria NOTAM trebuie organizatd astfel incat seria in limba nationald sa fie
echivalentd cu seria in limba engleza din punctul de vedere al continutului si
numerotarii.

Continutul si aria geografica acoperitd de fiecare serie NOTAM trebuie
descrise in detaliu in AIP, la punctul GEN 3.

Trebuie furnizata in mod regulat o lista de control a NOTAM valabile.
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(t) Trebuie emisa o listd de control NOTAM pentru fiecare serie.

(u) O listd de control NOTAM trebuie sa faca referire si la cele mai recente
amendamente la AIP, suplimente la AIP, seturi de date si, cel putin, la AIC
distribuite.

(v) O listd de control NOTAM trebuie sd aibd aceeasi listd de distributie ca seria
de mesaje propriu-zise la care se referd si trebuie identificatd in mod clar ca
fiind o listda de control.

(W) Alocarea seriei trebuie monitorizatd si, dacd este necesar, se iau masurile
adecvate pentru a se asigura ca nicio serie nu atinge numarul maxim posibil
de NOTAM emise inainte de sfarsitul unui an calendaristic.

Capitolul 2 — Seturi de date digitale
AIS.TR.335 Generalititi — Seturi de date digitale

(a) Se utilizeaza un standard pentru informatiile geografice drept cadru de
referinta.

(b) Trebuie furnizata o descriere a fiecarui set de date disponibil, sub forma unei
specificatii a produsului-data.

(c) Trebuie pusa la dispozitia utilizatorilor o lista de control a seturilor de date
disponibile, inclusiv datele de intrare in vigoare si datele de publicare, pentru
a se asigura cd se utilizeaza date actuale.

(d) Lista de control a seturilor de date trebuie pusd la dispozitie prin acelasi
mecanism de distribuire ca si cel utilizat pentru seturile de date.

AIS.TR.340 Cerinte privind metadatele

Metadatele minime pentru fiecare set de date trebuie sa cuprinda:

(a) numele organizatiilor sau al entitatilor care furnizeaza setul de date;

(b) data si ora la care a fost furnizat setul de date;

(c) valabilitatea setului de date; si

(d) orice limitari ale utilizarii setului de date.

AIS.TR.345 Setul de date AIP

(a) Setul de date AIP trebuie sa includa date despre urmatoarele subiecte,
inclusiv proprietitile indicate, daca este aplicabil:

Subiectul datelor Proprietitile asociate (minimum)

Spatiul aerian ATS Tipul, numele, limitele laterale, limitele verticale,
clasa de spatiu aerian

Spatiul aerian cu acti- | Tipul, numele, limitele laterale, limitele verticale,
vitate speciala restrictii, activare

Ruta Prefix identificator, reguli de zbor, indicativ
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Subiectul datelor Proprietatile asociate (minimum)

Segment de ruta Specificatia de navigatie, punctul de plecare,
punctul final, traiectul, lungimea, limita superioara,
limita inferioara, altitudinea minima pe ruta (MEA),
altitudinea minima de trecere peste obstacole
(MOCA), directia nivelului de croaziera, directia
inversa a nivelului de croaziera, performanta de
navigatie cerutd

Punct de drum — pe Cerinta de raportare, identificare, locatie, alcatuire
ruta
Aerodrom/heliport Indicator de localizare, nume, indicativ IATA

(Asociatia Internationala de Transport Aerian),
orasul deservit, data certificdrii, data de expirare a
certificatului, daca este cazul, tipul de control, cota
terenului, temperatura de referintd, declinatia
magneticd, punctul de referintd al aeroportului

Pista Indicativ, lungime nominala, latime nominala, tip
de suprafatd, rezistenta

Directia pistei Indicativ, relevment real, prag, distanta de rulare la
decolare disponibila (TORA), distanta de decolare
disponibilda (TODA), distanta de accelerare si oprire
disponibilda (ASDA), distanta de aterizare dispo-
nibila (LDA), distanta disponibild pentru decolare
intreruptd, pentru elicoptere (RTODAH)

Zona de apropiere Indicativul, lungimea, latimea, punctul de prag
finala si de decolare
(FATO)

Zona de contact si de | Indicativ, punct central, lungime, latime, tip de
desprindere (TLOF) suprafata

Mijloc de radiona- Identificarea tipului, nume, aerodrom deservit, orar
vigatie de functionare, declinatie magnetica, frecventd/
canal, pozitie, cota, relevment magnetic, relevment
real, directia relevmentului zero

(b) In cazul in care nu s-a definit o proprietate pentru un caz particular al
subiectelor enumerate la litera (a), subsetul de date AIP trebuie sd includa
o indicatie explicita: ,,nu se aplica”.

AIS.TR.350 Date de teren si de obstaculare — Cerinte generale

Zonele la care se referd seturile de date de teren si de obstaculare sunt specificate
astfel:
(a) Zona 1: intregul teritoriu al unui stat membru;

(b) Zona 2: zona din vecinatatea unui aerodrom, impartitd dupa cum urmeaza:

1) Zona 2a: o suprafatd dreptunghiulard in jurul unei piste care cuprinde
banda pistei si orice prelungire degajata daca exista;

2) Zona 2b: o suprafata care se extinde de la capetele Zonei 2a in directia de
decolare/plecare, avand o lungime de 10 km si o evazare de 15 % pe
fiecare latura;
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3) Zona 2c: o suprafatd care se extinde in afara limitelor Zonei 2a si Zonei
2b la o distanta nu mai mare de 10 km fatd de limitele Zonei 2a; si

4) Zona 2d: o suprafata in afara Zonelor 2a, 2b si 2c care se extinde pana la
o distantd de 45 km fatd de punctul de referinta al aerodromului sau pana
la limitele regiunii de control terminal (TMA), luandu-se 1n considerare
cea care este mai aproape;

(c) Zona 3: o suprafata care margineste suprafata de miscare a unui aerodrom si
care se extinde orizontal de la laturile unei piste pand la 90 m fatd de ax si
pana la 50 m fata de laturile altor suprafete componente ale suprafetei de
miscare a aerodromului; si

(d) Zona 4: o suprafatd care se extinde pe o lungime de pana la 900 m fata de
pragul pistei si o lafime de 60 m stinga-dreapta fata de axul prelungit al
pistei in directia de apropiere pe o pistd pentru apropiere de precizie,
Categoria II sau III.

AIS.TR.355 Seturi de date de teren

Cand se furnizeaza seturi de date de teren in conformitate cu punctul
AIS.OR.355:

(a) seturile de date de teren trebuie sa contina reprezentarea digitala a suprafetei
terenului sub forma valorilor continue ale cotei terenului in toate punctele de
intersectie ale unei grile definite, in raport cu un punct de referinta comun;

(b) grila de teren trebuie sa fie unghiulara sau liniard si sa aiba o forma regulata
sau neregulatd;

(c) seturile de date de teren trebuie sd includa aspecte spatiale (pozitie si cotd),
tematice si temporale ale suprafetei Pamantului, incluzand -elementele
naturale, insa nu obstacole;

(d) se descrie un singur tip de element, respectiv terenul;

(e) in setul de date de teren se inregistreaza urmatoarele atribute de element ale
terenului:

1) zona de acoperire;

2) identificarea entitatii care genereaza datele;
3) identificatorul sursei datelor;

4) metoda de achizitie;

5) distanta unghiularad sau liniara intre doud puncte de cotd adiacente (post
spacing);

6) sistemul de referinta orizontal;

7) rezolutia orizontald;

8) acuratetea orizontal;

9) nivelul de incredere pe orizontala,
10) pozitia orizontala;

11) cota;

12) referinta cotei;
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®

(2

(h)

®

13) sistemul de referintd vertical;
14) rezolutia verticald;

15) acuratetea verticala;

16) nivelul de incredere pe verticald;
17) suprafata inregistrata,

18) integritatea;

19) indicarea datei si a orei; si

20) unitatea de masurare utilizatd;

intr-o zona determinata de o razd de 10 km fatd de punctul de referinta al
aerodromului (ARP), datele de teren respectd cerintele numerice pentru
Zona 2;

intr-o zond situata intre limita de 10 km si limita TMA sau intr-o zona
determinatd de o razd de 45 km (ludndu-se in calcul valoarea mai mica),
datele privind terenul care strapunge planul orizontal situat la 120 m
deasupra celei mai mici cote a pistei respectd cerintele numerice pentru
Zona 2;

intr-o zona situatd intre limita de 10 km si limita TMA sau intr-o zond
determinatd de o raza de 45 km, luidndu-se in considerare valoarea mai
mica dintre cele doud, datele privind terenul care nu strapunge planul
orizontal situat la 120 m deasupra celei mai mici cote a pistei trebuie sa
respecte cerintele numerice pentru Zona 1; si

in portiunile din Zona 2 in care sunt interzise operatiunile de zbor din cauza
terenului foarte inalt sau a altor restrictii si/sau reglementari locale, datele de
teren trebuie sa respecte cerintele numerice pentru Zona 1.

Suprafetele de colectare a datelor de teren — Zona 1 si Zona 2

Terran cata coleciod wih Area 1 numencal reguirements

- Terrain Gata coflecied with Area 2 numencal regurements
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AIS.TR.360 Seturi de date de obstaculare

Cand se furnizeaza seturi de date de obstaculare in conformitate cu punctul
AIS.OR.360:

(a) elementele de date de obstaculare sunt elemente care trebuie reprezentate in
seturile de date prin puncte, linii sau poligoane;

(b

=

trebuie furnizate toate tipurile de elemente de obstaculare definite si fiecare
dintre ele trebuie descris in conformitate cu urmatoarea listd de atribute:

—

) zona de acoperire;

2) identificarea entitatii care genereaza datele;
3) identificatorul sursei datelor;

4) identificatorul obstacolului;

5) acuratetea orizontald;

6) nivelul de incredere pe orizontald;
7) pozitia orizontald;

8) rezolutia orizontala;

9) intinderea orizontald;

10) sistemul de referinta orizontal;
11) cota;

12) acuratetea verticald;

13) nivelul de incredere pe verticald;
14) rezolutia verticala,

15) sistemul de referinta vertical,
16) tipul de obstacol;

17) tipul de geometrie;

18) integritatea;

19) indicarea datei si a orei;

20) unitatea de masurare utilizatd;
21) iluminarea; si

22) marcaje;

(c) datele de obstaculare din Zonele 2 si 3 se colecteaza in conformitate cu
urmatoarele suprafete de colectare a datelor de obstaculare:

1) in cazul Zonei 2a, suprafata de colectare a datelor de obstaculare are o
indltime de 3 m deasupra celei mai apropiate cote a pistei masurata de-a
lungul axului pistei, iar pentru acele portiuni referitoare la prelungirea
degajata, daca exista, la cota celui mai apropiat capat al pistei,
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2) in cazul Zonei 2b, suprafata de colectare a datelor de obstaculare are o
inclinatie de 1,2 % si se extinde de la capetele Zonei 2a de la cota capatului
pistei in directia de decolare/plecare, pe o lungime de 10 km si avand o
evazare de 15 % pe fiecare laturd; nu este necesara colectarea datelor
pentru obstacolele situate la o inaltime mai mica de 3 m deasupra solului;

3) in cazul Zonei 2c, suprafata de colectare a datelor de obstaculare are o
inclinatie de 1,2 % si se extinde in afara Zonei 2a si a Zonei 2b la o
distantd nu mai mare de 10 km fatd de marginile Zonei 2a; cota inifiala a
Zonei 2c trebuie sd fie cota punctului apartindnd Zonei 2a de la care
incepe; nu este necesard colectarea datelor pentru obstacolele situate la
o indltime mai micd de 15 m deasupra solului;

4) in cazul Zonei 2d, suprafata de colectare a datelor de obstaculare are o
inaltime de 100 m deasupra solului; si

5) in cazul Zonei 3, suprafata de colectare a datelor de obstaculare se intinde
la o jumatate de metru (0,5 m) deasupra planului orizontal care trece prin
cel mai apropiat punct situat pe suprafata de miscare a aerodromului;

in portiunile din Zona 2 in care sunt interzise operatiunile de zbor din cauza
terenului foarte inalt sau a altor restrictii si/sau reglementari locale, datele de
obstaculare trebuie colectate si inregistrate in conformitate cu cerintele
numerice pentru Zona 1;

specificatia produsului-datda de obstaculare, sprijiniti de coordonatele
geografice pentru fiecare aerodrom incluse in setul de date, descrie urma-
toarele zone:

1) Zonele 2a, 2b, 2c si 2d;
2) zona traiectoriei de zbor la decolare; si
3) suprafetele de limitare a obstacolelor;

seturile de date de obstaculare trebuie sa contind reprezentarea digitald a
intinderii verticale si orizontale a obstacolelor; si

obstacolele nu trebuie incluse in seturile de date de teren.

Suprafetele de colectare a datelor de obstaculare — Zona 1 si Zona 2

Flight \

Pormed \
N
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AIS.TR.365 Seturi de date cartografice de aerodrom

(a) Seturile de date cartografice de aerodrom trebuie sd confind reprezentarea
digitala a elementelor aerodromului.

(b) Se utilizeaza standardele ISO pentru informatiile geografice drept cadru de
referinta.

(c) Produsele-date cartografice de aerodrom trebuie descrise pe baza standardului
aplicabil specificatiei produsului-data relevant.

(d) Continutul si structura seturilor de date cartografice de aerodrom sunt definite
in termenii unei scheme de aplicatie si a unui catalog de elemente.

AIS.TR.370 Seturi de date privind procedurile de zbor instrumental

(a) Seturile de date privind procedurile de zbor instrumental trebuie sa contina
reprezentarea digitald a procedurilor de zbor instrumental.

(b) Seturile de date privind procedurile de zbor instrumental trebuie sa includa
date despre urmatoarele subiecte, inclusiv toate proprietatile acestora:

1) procedura;

2) segmentul din procedurd;

3) segmentul de apropiere finald;

4) reperul procedurii;

5) procedura de asteptare;

6) elemente specifice ale procedurii pentru elicoptere.

SECTIUNEA 4 — SERVICII DE DISTRIBUTIE SI DE INFORMARE INAINTEA
ZBORULUI

AIS.TR.400 Servicii de distributie

(a) Ori de cate ori este posibil, trebuie utilizat un sistem de distribuire prestabilit
pentru NOTAM transmise prin AFS.

(b) Distributia altor serii NOTAM decat cele distribuite la nivel international se
face la cerere.

(c) NOTAM trebuie pregatite in conformitate cu procedurile de comunicatii
OACI prevazute in anexa 10 OACI, volumul II.

(d) Fiecare NOTAM se transmite sub forma unui singur mesaj de telecomu-
nicatii.

(e) Schimbul de ASHTAM dincolo de teritoriul unui stat membru si de
NOTAM, in cazul in care statele membre folosesc NOTAM pentru distri-
buirea informatiilor privind activitatea vulcanica, trebuie sa includd centrele
consultative pentru cenusd vulcanicd si centrele mondiale de prognoze de
zona si trebuie s tind seama de cerintele aplicabile operatiunilor pe distante
mari.

AIS.TR.405 Servicii de informare inaintea zborului

(a) Trebuie utilizate sisteme automatizate de informare inaintea zborului pentru a
pune la dispozitia personalului operational, inclusiv a membrilor echipajului
de zbor, date aeronautice si informatii aeronautice pentru autoinformare,
planificarea zborului si serviciul de informare a zborurilor.
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(b) Interfata om-masind a echipamentelor de furnizare a serviciilor de informare
fnaintea zborului asigurd accesul usor, in mod ghidat, la toate informatiile/
datele relevante.

(c) Facilitatile de autoinformare ale unui sistem automatizat de informare
fnaintea zborului asigurda accesul, in functie de necesitati, la serviciul de
informatii aeronautice spre consultare prin telefon sau prin alte mijloace
adecvate de telecomunicatii.

(d) Sistemele automatizate de informare inaintea zborului pentru furnizarea de
date aeronautice si informatii aeronautice pentru autoinformare, planificarea
zborului si serviciul de informare a zborurilor trebuie:

1) sa asigure actualizarea continud si in timp util a bazei de date a sistemului
si monitorizarea valabilitatii si a calitatii datelor aeronautice stocate;

2) sa permitd accesul la sistem al personalului operational, inclusiv al lor
echipajului de zbor, al personalul aeronautic relevant si al altor utilizatori
aeronautici, prin mijloace adecvate de telecomunicatii;

3) sd asigure furnizarea datelor aeronautice si a informatiilor aeronautice
accesate pe suport de hartie, potrivit necesitatilor;

4

=

sa utilizeze proceduri de acces si de interogare bazate pe un text in clar
abreviat si pe indicatorii de localizare OACI prevazuti in Doc 7910
OACI, dupa caz, sau bazate pe o interfatda cu navigare prin meniuri
comandatd de utilizator sau pe un alt mecanism adecvat;

5) sa asigure rapid raspunsul la o solicitare de informatii din partea unui
utilizator.

(e) Trebuie puse la dispozitie in mod implicit toate NOTAM 1in vederea
informarii (briefing), iar reducerea continutului trebuie sd rdméana la lati-
tudinea utilizatorului.

SECTIUNEA 5 — ACTUALIZARILE PRODUSELOR DE INFORMARE
AERONAUTICA

AIS.TR.500 Generalititi — Actualizirile produselor de informare aero-
nautica

Aceeasi actualizare a ciclului AIRAC se aplicd amendamentelor la AIP, supli-
mentelor la AIP, setului de date AIP si seturilor de date privind procedurile de
zbor instrumental, pentru a se asigura consecventa elementelor de date care apar
in mai multe produse de informare aeronautica.

AIS.TR.505 AIRAC

(a) Informatiile referitoare la urmitoarele circumstante trebuie distribuite in
cadrul sistemului AIRAC:

1) limite orizontale si verticale, reglementari si proceduri aplicabile urma-
toarelor:

(i)  regiuni de informare a zborurilor (FIR);

(ii) regiuni de control (CTA);

(iii) zone de control;
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(iv) regiuni consultative;

(v) rute ATS;

(vi) zone permanent periculoase, zone interzise i zone restrictionate
(inclusiv tipul si perioadele de activitate, atunci cand sunt
cunoscute) si zonele de aparare aeriand cu identificare (ADIZ);

(vil) zone sau rute permanente sau porfiuni ale acestora unde exista
posibilitatea interceptarii;

(viii) RMZ si/sau TMZ;

2) pozitii, frecvente, indicative de apel radio, identificatori, cazurile de
functionare necorespunzatoare si perioadele de intretinere cunoscute
ale mijloacelor de radionavigatie si ale echipamentelor de comunicatii
si de supraveghere;

3) proceduri de asteptare si de apropiere, proceduri de sosire si plecare,
proceduri de reducere a zgomotului si orice alte proceduri ATS
relevante;

4) nivelurile de tranzitie, altitudinile de tranzitie si altitudinile minime de
sector;

5) facilitati (inclusiv emisiunile) si proceduri meteorologice;

6) piste si prelungiri de oprire;

7) cdi de rulare si platforme;

8) proceduri de operare la sol (inclusiv proceduri de operare in conditii de
vizibilitate redusd) ale aerodromului;

9) lumini de apropiere si luminile pistei; si

10) minime de operare de aerodrom, daca sunt publicate de un stat membru.

(b) Trebuie luate masuri speciale ori de cate ori sunt planificate modificari
majore si in cazul in care este oportund si posibild trimiterea unui preaviz.

(c) Atunci cand informatiile nu au fost transmise la data AIRAC, se distribuie o
notificare NIL printr-un NOTAM sau prin alte mijloace adecvate, cel tirziu
cu un ciclu inainte de data intrarii in vigoare in cadrul AIRAC.

AIS.TR.510 NOTAM

(a) NOTAM trebuie publicate cu suficient timp Tnainte pentru ca partile afectate
sd poatd lua toate masurile necesare, cu exceptia cazurilor de indisponibi-
litate, activitate vulcanica, eliberare de materiale radioactive, substante
chimice toxice si a altor evenimente care nu pot fi prevazute.

(b) NOTAM prin care se notificd indisponibilitatea mijloacelor de navigatie
aeriana, a echipamentelor sau a serviciilor de comunicatii trebuie sa
furnizeze o estimare a perioadei de indisponibilitate sau a momentului la
care se estimeaza cd vor fi repuse in serviciu.
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in termen de trei luni de la emiterea unui NOTAM permanent, informatiile
continute in NOTAM sunt incluse in produsele de informare aeronauticad
afectate.

in termen de trei luni de la emiterea unui NOTAM temporar de lunga durati,
informatiile continute In NOTAM sunt incluse intr-un supliment la AIP.

Atunci cand un NOTAM cu un termen de valabilitate estimat depaseste in
mod neasteptat perioada de trei luni, se emite un NOTAM de inlocuire, cu
exceptia cazului in care se estimeaza ca situatia in cauza se va mentine pe o
perioada suplimentara de peste trei luni; in acest caz, se emite un supliment
la AIP.

Un ,,NOTAM declansator” descrie pe scurt continutul, data si ora de intrare
in vigoare, precum si numdrul de referintd al amendamentului sau al
suplimentului.

Un ,,NOTAM declansator” intrd in vigoare la data si ora de intrare in vigoare
a amendamentului sau a suplimentului la AIP.

in cazul unui amendament la AIP, un ,NOTAM declansator” ramane valabil
timp de 14 zile.

in cazul unui supliment la AIP care este valabil mai putin de 14 zile,
»NOTAM declansator” ramane valabil pe intreaga perioadda de valabilitate
a suplimentului la AIP.

in cazul unui supliment la AIP care este valabil timp de 14 zile sau mai mult,
»NOTAM declansator” ramane valabil cel putin 14 zile.

AIS.TR.515 Actualizarile seturilor de date

(@

(b)

Intervalul de actualizare pentru setul de date AIP si pentru seturile de date
privind procedurile de zbor instrumentale trebuie indicat in specificatia
produsului-data.

Seturile de date care au fost puse la dispozitie in avans, conform ciclului
AIRAC, trebuie actualizate cu modificarile din afara AIRAC aparute intre
data publicarii si data de intrare in vigoare.
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Apendicele 1

CONTINUTUL PUBLICATIEI DE INFORMARE AERONAUTICA (AIP)

PARTEA 1 — GENERALITATI

fn cazul in care AIP este produs intr-un singur volum, prefata, evidenta amen-
damentelor la AIP, evidenta suplimentelor la AIP, lista de control a paginilor AIP
si lista amendamentelor curente ficute de mana apar numai in partea 1 — GEN,

5

iar adnotarea ,,nu se aplica” trebuie introdusa in fiecare dintre subsectiunile in
cauza din partile 2 si 3.

in cazul in care AIP este produsi si este pusi la dispozitie in mai multe volume,
fiecare dintre ele avand un serviciu separat de amendamente si suplimente,
trebuie incluse separat in fiecare volum o prefata, evidenta amendamentelor la
AIP, evidenta suplimentelor la AIP, o listd de control a paginilor AIP si lista
amendamentelor curente facute de mana.

GEN 0.1 Prefata

O scurta descriere a AIP, care cuprinde:
1. numele organizatiei care publica AIP;
2. documentele OACI aplicabile;

3. suportul de publicare (de exemplu, tiparit, online sau prin alte mijloace elec-
tronice);

4. structura AIP si intervalul stabilit de amendare periodica;
5. politica privind dreptul de autor, daca este cazul,

6. serviciul care trebuie contactat in cazul detectarii unor erori sau lipsuri in
continutul AIP-ului.

GEN 0.2 Evidenta amendamentelor la AIP

O evidentd a amendamentelor la AIP si a amendamentelor AIRAC la AIP
(publicate in conformitate cu sistemul AIRAC), care contine:

1. numarul amendamentului;
2. data publicarii;
3. data inserdrii (pentru amendamentele AIRAC la AIP, data intrarii in vigoare);

4. initialele persoanei care a inserat amendamentul.

GEN 0.3 Evidenta suplimentelor la AIP

O evidentd a suplimentelor la AIP emise, care contine:
1. numdrul suplimentului;

2. subiectul suplimentului;

3. sectiunea sau sectiunile din AIP afectate;

4. perioada de valabilitate;

5. evidenta anularii.
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GEN 0.4 Lista de control a paginilor AIP

O lista de control a paginilor AIP, care contine:
1. numarul paginii/titlul hartii;

2. data publicarii sau data intrarii in vigoare (zi, lund — numele lunii — si an) a
informatiei aeronautice.

GEN 0.5 Evidenta amendamentelor de méana la AIP

O lista a amendamentelor de méana curente la AIP, care contine:
1. numarul paginii sau paginilor din AIP afectate;
2. textul fiecarui amendament; si

3. numarul amendamentului la AIP prin care a fost introdus amendamentul de
mana.

GEN 0.6 Cuprinsul partii 1

O lista a sectiunilor si subsectiunilor cuprinse in partea 1 — Generalitati (GEN).

GEN 1. REGLEMENTARILE SI CERINTELE NATIONALE

GEN 1.1 Autorititile desemnate

Adresele autoritatilor desemnate pentru a asigura facilitarea navigatiei aeriene
internationale (aviatie civila, meteorologie, vama, imigratie, sanatate, tarife de
aerodrom/heliport si de rutd, carantind agricola si investigare a accidentelor de
aviatie) cuprinzand, pentru fiecare autoritate, urmatoarele:

1. autoritatea desemnata;

2. numele autoritatii;

3. adresa postala;

4. numarul de telefon;

5. numarul de fax;

6. adresa de e-mail;

7. adresa in sistemul serviciului fix aeronautic (AFS); si

8. adresa site-ului web, daca exista.

GEN 1.2 Intrarea, tranzitul si plecarea aeronavelor

Reglementiri si cerinte de notificare in avans si solicitare a autorizarilor privind
intrarea, tranzitul si plecarea aeronavelor care efectueaza zboruri internationale.

GEN 1.3 Intrarea, tranzitul si plecarea pasagerilor si a echipajelor

Reglementari (inclusiv pentru vama, imigrare si carantind, precum si cerintele de
notificare in avans si de solicitare a autorizdrilor) privind intrarea, tranzitul si
plecarea echipajelor si a pasagerilor neimigranti.
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GEN 1.4 Intrarea, tranzitul si iesirea marfurilor

Reglementari (inclusiv pentru vama, precum si cerintele de notificare in avans si
de solicitare a autorizarilor) privind intrarea, tranzitul si iesirea marfurilor.

GEN 1.5 Instrumente, echipamente si documente de zbor ale aeronavelor

Scurta descriere a cerintelor privind instrumentele, echipamentele si documentele
de zbor ale aeronavelor, care cuprinde:

1. instrumentele, echipamentele (inclusiv echipamentele de comunicatie,
navigatie §i supraveghere ale aeronavelor) si documentele de zbor care
trebuie sd existe la bordul aeronavei, inclusiv orice cerinte speciale supli-
mentare fatd de prevederile din subpartea D a anexei IV (partea CAT) la
Regulamentul (UE) nr. 965/2012; si

2. emitdtorul pentru localizare in caz de urgentd (ELT), dispozitive de semna-
lizare, echipamentele de salvare, potrivit prevederilor de la punctul
CAT.IDE.A.280 din anexa IV (partea CAT) si de la punctul NCC.IDE.A 215
din anexa VI (partea NCC) la Regulamentul (UE) nr. 965/2012, daca se
decide astfel la reuniunile regionale de navigatie aeriana, pentru zborurile
deasupra unor teritorii desemnate.

GEN 1.6 Sumarul reglementarilor nationale si conventiilor/acordurilor inter-
nationale

O lista a titlurilor si referintelor si, acolo unde este cazul, sumarul reglementarilor
nationale cu impact asupra navigatiei aeriene, impreuna cu o lista a acordurilor/
conventiilor internationale ratificate de statul membru.

GEN 1.7 Diferentele nationale fata de standardele, practicile recomandate si
procedurile OACI

O lista a diferentelor semnificative intre reglementdrile si practicile nationale ale
statului membru, pe de o parte, si prevederile corespunzatoare ale OACI, pe de
altd parte, care cuprinde:

1. dispozitia afectatd (anexa si numarul editiei, paragraful); si
2. diferenta, prin text in clar.

Toate diferentele semnificative trebuie enumerate in prezenta subsectiune. Toate
anexele trebuie enumerate in ordinea numerica, chiar dacd nu existd nicio
diferenta fata de anexa OACI, caz in care trebuie sa se facd o notificare NIL.
Diferentele nationale sau gradul de neaplicare a procedurilor regionale supli-
mentare (SUPPS) trebuie notificate imediat in continuarea anexei la care se
referd procedura regionald respectiva.

GEN 2. TABELE $I CODURI

GEN 2.1 Sistemul de unititi de masura, insemnele aeronavelor, zilele de
sirbatoare legald

GEN 2.1.1 Unitatile de masura

Contine descrierea unitatilor de masura folosite, incluzdnd un tabel cu respec-
tivele unitati de masura.

GEN 2.1.2 Sistemul de referintd temporal

Descrierea sistemului de referingd temporal folosit (calendarul si sistemul
timpului), impreuna cu indicarea folosirii sau nu a sistemului orei de vara,
precum si indicarea modului in care sistemul de referinta temporal este
prezentat in intreg cuprinsul AIP.
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GEN 2.1.3 Sistemul de referinta orizontal

O scurtd descriere a sistemului de referinta orizontal (geodezic) folosit, care
include:

1. numele/identificarea sistemului de referinta;
2. identificarea proiectiei si parametrii acesteia;
3. identificarea elipsoidului utilizat;

4. identificarea punctului de referinta utilizat;
5. zona sau zonele in care se aplicd; si

6. o explicatie, daca este cazul, privind marcarea printr-un asterisc a coordo-
natelor care nu indeplinesc cerintele de acuratete prevazute in anexele 11 si
14 OACL

GEN 2.1.4 Sistem de referinta vertical

O scurtd descriere a sistemului de referintd vertical utilizat, care include:
1. numele/identificarea sistemului de referinta;

2. descrierea modelului de geoid utilizat, inclusiv a parametrilor necesari pentru
transformarea inaltimii intre modelul utilizat si EGM-96;

3. o explicatie, daca este cazul, privind marcarea printr-un asterisc a cotelor/
ondulatiilor geoidului care nu indeplinesc cerintele de acuratete prevazute in
anexa 14 OACL

GEN 2.1.5 insemnele de nationalitate si de inmatriculare a aeronavelor

Indicarea insemnelor de nationalitate si de inmatriculare a aeronavelor adoptate
de statul membru.

GEN 2.1.6 Zilele de sarbatoare legala

O lista a sarbatorilor publice legale, cu indicarea serviciilor care sunt afectate.

GEN 2.2 Abrevierile utilizate in publicatiile AIS

O listd, ordonata alfabetic, a abrevierilor si a semnificatiilor lor, utilizate in de
statul membru in publicatia sa de informare aeronautica si in distribuirea datelor
aeronautice si a informatiilor aeronautice in general, insotite de adnotarea cores-
punzatoare a abrevierilor nationale diferite de cele continute in Documentul
OACI 8400 intitulat Procedures for Air Navigation Services — ICAO Abbre-
viations and Codes (PANS-ABC) [Proceduri pentru serviciile de navigatie
aeriana — Abrevieri si coduri OACI (PANS-ABC)].

GEN 2.3 Simboluri cartografice

O lista a simbolurilor folosite pe hartile aeronautice, ordonate dupd seriile de
harti in care apar simboluri.

GEN 2.4 Indicatori de localizare

O lista, ordonata alfabetic, a indicatorilor de localizare OACI atribuiti amplasa-
mentelor statiilor acronautice fixe care se folosesc in scop de codare si decodare.
Statiile neconectate la serviciul fix aeronautic (AFS) trebuie marcate printr-o
adnotare.
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GEN 2.5 Lista mijloacelor de radionavigatie

Lista ordonata alfabetic a mijloacelor de radionavigatie, care cuprinde:
1. identificatorul;

2. numele statiei;

3. tipul echipamentului/mijlocului;

4. o precizare care sa indice dacda mijlocul deserveste ruta (E), aerodromul (A)
sau pe amandoud (AE).

GEN 2.6 Conversia unititilor de masura

Tabele de conversie sau, alternativ, formule de conversie intre:
1. mile nautice/kilometri si viceversa;

2. picioare/metri si viceversa;

3. zecimi de minut de arc/secunde de arc si viceversa;

4. alte conversii, dupd caz.

GEN 2.7 Rasaritul/apusul soarelui

Informatii referitoare la ora rasaritului si a apusului soarelui, inclusiv o scurtd
descriere a criteriilor folosite pentru a determina orele indicate, si fie o formula
simpla sau un tabel cu ajutorul carora pot fi calculate orele pentru orice locatie
din teritoriul/zona de responsabilitate, fie o lista alfabetica a locatiilor pentru care
sunt indicate orele intr-un tabel cu trimitere la pagina corespunzatoare din tabel si
din tabelele cu rasaritul/apusul pentru statiile/locatiile selectate, inclusiv:

1. numele statiei;

2. indicatorul de localizare OACI,

3. coordonatele geografice in grade si minute;

4. data sau datele pentru care sunt indicate orele;

5. ora la care incepe crepusculul de dimineatd in sistemul civil;
6. ora rasaritului;

7. ora apusului; si

8. ora la care se termina crepusculul de seara in sistemul civil.

GEN 3. SERVICII
GEN 3.1 Servicii de informare aeronautica

GEN 3.1.1 Serviciul responsabil

Descrierea serviciului de informare aeronautica (AIS) furnizat si a componentelor
majore ale acestuia, care cuprinde:

1. numele serviciului/unitatii;

2. adresa postala;
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3. numarul de telefon;

4. numarul de fax;

5. adresa de e-mail;

6. adresa AFS;

7. adresa site-ului web, daca exista;

8. o declaratie privind dispozitiile pe care se bazeaza serviciul si o trimitere la
locul din AIP unde sunt enumerate, dupa caz, diferentele.

GEN 3.1.2 Zona de responsabilitate

Zona de responsabilitate a AIS.

GEN 3.1.3 Publicatii aeronautice

Descrierea elementelor produselor de informare aeronautica, care cuprinde:
1. AIP si serviciul de amendamente corespunzitor;

2. suplimentele la AIP;

3. AIC;

4. NOTAM si buletinele de informare Tnaintea zborului (PIB);

5. listele de control si listele cu NOTAM in vigoare;

6. modul 1n care pot fi obtinute acestea.

in cazul in care diseminarea tarifelor pentru aceste publicatii se face prin AIC,
acest lucru trebuie indicat in aceasta sectiune a AIP.

GEN 3.1.4 Sistemul AIRAC

O scurtd descriere a sistemului AIRAC furnizat, inclusiv un tabel cu datele
AIRAC din prezent si din viitorul apropiat.

GEN 3.1.5 Serviciul de informare inaintea zborului la aerodromuri/heliporturi

O lista a aerodromurilor/heliporturilor la care este disponibil in mod curent
serviciul de informare inaintea zborului, care indica:

1. elementele relevante din produsele de informare aeronautica disponibile;
2. hartile relevante disponibile;

3. zona acoperitd in mod general de aceste date.

GEN 3.1.6 Seturi de date digitale

1. Descrierea seturilor de date disponibile, care cuprinde:
(a) titlul setului de date;
(b) o scurta descriere;

(c) subiectele datelor incluse;
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(d) acoperirea geografica,
(e) daca este cazul, limitarile legate de utilizarea acestora.

2. Detalii de contact cu privire la modalitatea de obtinere a seturilor de date, care
cuprind:

(a) numele persoanei, serviciului sau organizatiei responsabile;

(b) adresa postala si adresa de e-mail a persoanei, serviciului sau organizatiei
responsabile;

(¢) numarul de fax al persoanei, serviciului sau organizatiei responsabile;
(d) numarul de telefon al persoanei, serviciului sau organizatiei responsabile;

(e) orarul de lucru (perioada de timp, inclusiv zona de fus orar, in care se
poate stabili contactul);

(f) informatii online care pot fi utilizate pentru a contacta persoana, serviciul
sau organizatia; si

(g) informatii suplimentare, dacd este necesar, despre momentul si modul in
care se poate contacta persoana, serviciul sau organizatia.

GEN 3.2 Hartile aeronautice

GEN 3.2.1 Serviciul (serviciile) responsabil(e)

Descrierea serviciului (serviciilor) responsabil(e) cu producerea hartilor aero-
nautice, care cuprinde:

1. numele serviciului;

2. adresa postala;

3. numarul de telefon;

4. numarul de fax;

5. adresa de e-mail;

6. adresa AFS;

7. adresa site-ului web, dacd existd; si

8. o declaratie privind dispozitiile pe care se bazeaza serviciul si o trimitere la
locul din AIP unde sunt enumerate, dupa caz, diferentele fata de OACI.

GEN 3.2.2 Intretinerea hartilor

O scurtd descriere a modului in care sunt revizuite si modificate hartile
aeronautice.

GEN 3.2.3 Procurarea hartilor aeronautice

Detalii despre modul in care pot fi procurate hartile aeronautice, care cuprind:
1. serviciul/agentia (agentiile) de vanzari;

2. adresa postala;
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3. numarul de telefon;
4. numarul de fax;

5. adresa de e-mail;
6. adresa AFS;

7. adresa site-ului web, daca exista.

GEN 3.2.4 Seriile de harti aeronautice disponibile

O lista a seriilor de harti aeronautice disponibile, urmata de o descriere generala a
fiecdrei serii si de indicarea utilizarii prevazute.

GEN 3.2.5 Lista hartilor aeronautice disponibile

O listd a hartilor aeronautice disponibile, care cuprinde:

1. titlul seriei;

2. scara seriei;

3. numele si/sau numarul fiecarei harti sau al fiecarei file dintr-o serie;
4. pretul per exemplar;

5. data ultimei revizuiri.

GEN 3.2.6 Index pentru harta aeronautica a lumii (WAC) — OACI 1:1 000 000

O hartd-index care prezintd acoperirea si pozifionarea relativd a componentelor
WAC 1:1 000 000 produsi de un stat membru. In cazul in care se produce o
harta aeronautica OACI 1:500 000 in loc de WAC 1:1 000 000, trebuie utilizate
harti-index pentru a se indica acoperirea si pozitionarea relativd a componentelor
hartii aeronautice OACI 1:500 000.

GEN 3.2.7 Hartile topografice

Detalii despre modul in care pot fi procurate hartile topografice, care cuprind:
1. numele serviciului/agentiei (agentiilor);

2. adresa postala;

3. numarul de telefon;

4. numarul de fax;

5. adresa de e-mail;

6. adresa AFS;

7. adresa site-ului web, daca exista.

GEN 3.2.8 Corectii ale hartilor neincluse in AIP

O listd a corectiilor aduse hartilor aeronautice care nu sunt incluse in AIP sau o
precizare cu privire la sursa de la care se pot obtine astfel de informatii.
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GEN 3.3 Servicii de trafic aerian (ATS)

GEN 3.3.1 Serviciul responsabil

Descrierea serviciului de trafic aerian si a componentelor sale majore, care
cuprinde:

1. numele serviciului;

2. adresa postala;

3. numarul de telefon;

4. numarul de fax;

5. adresa de e-mail;

6. adresa AFS;

7. adresa site-ului web, dacad existd;

8. o declaratie privind dispozitiile pe care se bazeaza serviciul si o trimitere la
locul din AIP unde sunt enumerate, dupa caz, diferentele fata de OACI;

9. o precizare care sa indice dacd serviciul nu este disponibil 24 de ore pe zi
sapte zile pe saptimana.

GEN 3.3.2 Zona de responsabilitate

O scurtd descriere a zonei de responsabilitate pentru care sunt furnizate ATS.

GEN 3.3.3 Tipuri de servicii

O scurtd descriere a principalelor tipuri de servicii de trafic aerian furnizate.

GEN 3.3.4 Coordonarea intre operator si ATS

Conditiile generale pe baza carora se desfdsoard coordonarea intre operatori si
serviciile de trafic aerian.

GEN 3.3.5 Altitudinea minima de zbor

Criteriile utilizate pentru a determina altitudinile minime de zbor.

GEN 3.3.6 Lista adreselor unitatilor ATS

Lista alfabetica a unitatilor ATS si a adreselor lor, care cuprinde:
1. numele unitatii;

2. adresa postala;

3. numarul de telefon;

4. numarul de fax;

5. adresa de e-mail;
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6. adresa AFS;

7. adresa site-ului web, daca exista.

GEN 3.4 Servicii de comunicatii si de navigatie

GEN 3.4.1 Serviciul responsabil

Descrierea serviciului responsabil cu asigurarea mijloacelor de telecomunicatii si
de navigatie, care cuprinde:

1. numele serviciului;

2. adresa postala;

3. numarul de telefon;

4. numarul de fax;

5. adresa de e-mail;

6. adresa AFS;

7. adresa site-ului web, daca exista;

8. o declaratie privind dispozitiile pe care se bazeaza serviciul si o trimitere la
locul din AIP unde sunt enumerate, dupa caz, diferentele fata de OACI;

9. o precizare care sa indice dacd serviciul nu este disponibil 24 de ore pe zi
sapte zile pe saptamana.

GEN 3.4.2 Zona de responsabilitate

O scurta descriere a zonei de responsabilitate pentru care este furnizat serviciul
de telecomunicatii.

GEN 3.4.3 Tipuri de servicii

O scurta descriere a principalelor tipuri de servicii si facilitati furnizate, care
cuprinde:

1. servicii de radionavigatie;

2. servicii prin voce si/sau legatura de date;
3. serviciu de radioemisie;

4. limba sau limbile utilizate; si

5. indicarea sursei de unde se pot obtine informatii detaliate.

GEN 3.4.4 Cerinte si conditii

O scurta descriere a cerintelor si conditiilor in temeiul carora este disponibil
serviciul de comunicatii.

GEN 3.4.5 Diverse

Orice informatii suplimentare (de exemplu, statii de radioemisie selectate,
diagrama telecomunicatiilor).
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GEN 3.5 Servicii meteorologice

GEN 3.5.1 Serviciul responsabil

O scurtd descriere a serviciului meteorologic responsabil cu furnizarea de
informatii meteorologice, care cuprinde:

1. numele serviciului;

2. adresa postala;

3. numarul de telefon;

4. numarul de fax;

5. adresa de e-mail;

6. adresa AFS;

7. adresa site-ului web, daca exista;

8. o declaratie privind dispozitiile pe care se bazeaza serviciul si o trimitere la
locul din AIP unde sunt enumerate, dupa caz, diferentele;

9. o precizare care sd indice dacd serviciul nu este disponibil 24 de ore pe zi
sapte zile pe saptimana.

GEN 3.5.2 Zona de responsabilitate

O scurtd descriere a zonei si/sau a rutelor aeriene pentru care este furnizat
serviciul meteorologic.

GEN 3.5.3 Observatii si rapoarte meteorologice
Descrierea detaliatd a observatiilor si rapoartelor meteorologice furnizate navi-
gatiel aeriene internationale, care cuprinde:

1. numele statiei si indicatorul de localizare OACI;

2. tipul si frecventa observatiilor, inclusiv indicarea echipamentelor automate de
observare;

3. tipurile de rapoarte meteorologice si disponibilitatea unei prognoze TREND;

4. tipul specific de sistem de observare si numarul amplasamentelor de observare
folosite pentru masurarea si raportarea vantului la suprafata, a vizibilitatii, a
distantei vizuale in lungul pistei, a bazei norilor, a temperaturii si, dupa caz, a
forfecarii vantului (de exemplu, anemometre la intersectia pistelor, trans-
misometre in apropierea zonelor de contact etc.);

5. orarul de functionare;

6. indicarea informatiilor climatologice aeronautice disponibile.

GEN 3.5.4 Tipuri de servicii

O scurtd descriere a principalelor tipuri de servicii furnizate, incluzand detalii
despre briefingul, consultarea, afisarea informatiilor meteorologice, documentatia
de zbor disponibila pentru operatori si membrii echipajelor de zbor, precum si a
metodelor si mijloacelor folosite pentru furnizarea informatiilor meteorologice.
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GEN 3.5.5 Notificari cerute de la operatori

Preavizul minim cerut de furnizorul de servicii meteorologice de la operatori in
ceea ce priveste briefingul, consultarea si documentatia de zbor si alte informatii
meteorologice solicitate sau modificate de acestia.

GEN 3.5.6 Rapoartele de la aeronave

Dupa necesitati, cerintele furnizorului de servicii meteorologice in privinta
intocmirii §i transmiterii de rapoarte de la aeronave.

GEN 3.5.7 Serviciul VOLMET
Descrierea serviciului VOLMET si/sau D-VOLMET, care cuprinde:

1. numele statiei emitatoare;

2. indicativul de apel radio sau identificatorul si abrevierea pentru emisia de
radiocomunicatii;

3. frecventa sau frecventele utilizate pentru emisie;

4. perioada de emisie;

5. orarul de lucru;

6. lista aerodromurilor/heliporturilor pentru care sunt incluse rapoarte si/sau
prognoze; si

7. rapoartele, prognozele si informarile SIGMET incluse, precum si observatii.

GEN 3.5.8 Serviciul SIGMET si AIRMET

Descrierea supravegherii meteorologice asigurate in regiunile de informare a
zborurilor sau in regiunile de control pentru care sunt furnizate serviciile de
trafic aerian, inclusiv o listd a centrelor de veghe meteorologica, care cuprinde:

1. numele centrului de veghe meteorologica si indicatorul de localizare OACI;

2. orarul de lucru;

3. regiunea (regiunile) de informare a zborurilor sau regiunea (regiunile) de
control deservite;

4. perioadele de valabilitate a SIGMET;

5. proceduri speciale aplicate informatiilor SIGMET (de exemplu, pentru cenusa
vulcanica si cicloane tropicale);

6. proceduri aplicate informatiilor AIRMET (in conformitate cu acordurile
regionale de navigatie aeriand relevante);

7. unitatea sau unitdtile ATS céarora li se furnizeaza informatii SIGMET si
AIRMET;

8. informatii suplimentare, cum ar fi orice limitare a serviciului etc.
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GEN 3.5.9 Alte servicii meteorologice automatizate

O descriere a serviciilor automatizate disponibile pentru furnizarea informatiilor
meteorologice (de exemplu, serviciul automat de informare inaintea zborului,
accesibil prin telefon si/sau modem), care cuprinde:

1. numele serviciului;

2. informatiile disponibile;

3. zonele, rutele si aerodromurile acoperite;

4. numarul de telefon si de fax, adresa de e-mail si, daca exista, adresa site-ului
web.

GEN 3.6 Cautare si salvare (SAR)

GEN 3.6.1 Serviciul (serviciile) responsabil(e)

O scurta descriere a serviciului (serviciilor) responsabil(e) cu asigurarea cautarii
si a salvdrii (SAR), care cuprinde:

1. numele serviciului/unitatii;

2. adresa postala;

3. numarul de telefon;

4. numarul de fax;

5. adresa de e-mail;

6. adresa AFS;

7. adresa site-ului web, dacad existd; si

8. o declaratie privind dispozitiile pe care se bazeaza serviciul si o trimitere la
locul din AIP unde sunt enumerate, dupa caz, diferentele fatda de OACI.

GEN 3.6.2 Zona de responsabilitate

O scurta descriere a zonei de responsabilitate pentru care sunt furnizate servicii
SAR.

GEN 3.6.3 Tipuri de servicii

O scurtd descriere si, dupd caz, reprezentarea geografica a tipurilor de servicii si a
facilitatilor asigurate, inclusiv precizari despre zonele in care acoperirea aeriana a
SAR depinde de desfisurarea unui numar semnificativ de aeronave.

GEN 3.6.4 Acorduri SAR

O scurta descriere a acordurilor SAR 1n vigoare, care cuprinde prevederile pentru
facilitarea intrdrii §i iesirii aeronavelor altor state membre in vederea actiunilor de
cautare, salvare, recuperare, reparare sau salvare in legaturd cu aeronave ratacite
sau avariate, fie numai cu notificare din zbor, fie cu notificare prin depunerea
unui plan de zbor.
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GEN 3.6.5 Conditii de disponibilitate

O scurta descriere a prevederilor privind cdutarea si salvarea, precum si a condi-
tillor generale in care serviciul si facilititile sunt disponibile pentru utilizare
internationald, inclusiv o mentiune care sa indice daca o facilitate disponibila
pentru SAR este specializata in tehnici si functii SAR sau dacé este folosita in
mod special in alte scopuri, putand fi insa adaptatd in scopuri SAR prin pregitire
si echipare, sau dacd este numai in mod ocazional disponibila si nu dispune de
antrenament sau pregatire specifica pentru activitati SAR.

GEN 3.6.6 Proceduri si semnale utilizate

O scurtd descriere a procedurilor si semnalelor utilizate de aeronavele de salvare
si un tabel care cuprinde semnalele care trebuie utilizate de supravietuitori.

GEN 4. TARIFELE PENTRU AERODROMURI/HELIPORTURI §I
SERVICIILE DE NAVIGATIE AERIANA (ANS)

Se poate include o trimitere la locurile in care pot fi gésite tarifele propriu-zise, in
cazul in care tarifele nu sunt prezentate in acest capitol.

GEN 4.1 Tarifele pentru aerodromuri/heliporturi

O scurtd descriere a tipurilor de tarife care pot fi percepute la aerodromurile/
heliporturile deschise traficului international, care cuprinde:

1. aterizarea aeronavelor;

2. parcarea, adapostirea in hangar si stationarea pe termen lung a aeronavelor;
3. serviciile pentru pasageri;

4. securitatea;

5. aspecte legate de zgomot;

6. altele (vama, sandtate, imigratie etc.);

7. scutiri/reduceri; si

8. metode de plata.

GEN 4.2 Tarifele pentru serviciile de navigatie aeriana

O scurta descriere a tarifelor care pot fi percepute pentru ANS furnizate traficului
international, care cuprinde:

1. controlul apropierii;
2. ruta ANS;
3. baza de tarifare pentru ANS, precum si scutirile/reducerile practicate;

4. metode de plata.

PARTEA 2 — RUTA (ENR)

in cazul in care AIP este produsi si este pusa la dispozitie in mai multe volume,
fiecare dintre ele avdnd un serviciu separat de amendamente si suplimente,
trebuie incluse separat in fiecare volum o prefata, evidenta amendamentelor la
AIP, evidenta suplimentelor la AIP, o listd de control a paginilor AIP si lista
amendamentelor curente ficute de mand. in cazul in care AIP este produs intr-un

singur volum, se introduce adnotarea ,,nu se aplicd” in fiecare dintre subsectiunile
mentionate mai sus.
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ENR 0.6 Cuprinsul partii 2

O lista a sectiunilor si subsectiunilor cuprinse in partea 2 — Ruta.

ENR 1. REGULI SI PROCEDURI GENERALE

ENR 1.1 Reguli generale

Se publica regulile generale de zbor aplicate in statul membru.

ENR 1.2 Reguli de zbor la vedere

Se publica regulile de zbor la vedere aplicate in statul membru.

ENR 1.3 Reguli de zbor instrumental

Se publica regulile de zbor instrumental aplicate in statul membru.

ENR 1.3.1 Reguli aplicabile tuturor zborurilor IFR

ENR 1.3.2 Reguli aplicabile zborurilor IFR in spatiul aerian controlat

ENR 1.3.3 Reguli aplicabile zborurilor IFR in afara spatiului aerian controlat

ENR 1.3.4 Proceduri generale legate de spatiul aerian cu rute libere (FRA)

Proceduri legate de spatiul aerian cu rute libere, inclusiv explicatii si definitii ale
aspectelor relevante ale FRA aplicat. In cazul implementdrii FRA la nivel trans-
frontalier, FIR/UIR-urile sau CTA/UTA-urile implicate trebuie indicate la punctul
ENR 1.3.

ENR 1.4 Clasificarea si descrierea spatiului aerian ATS

ENR 1.4.1 Clasificarea spatiului aerian ATS

Descrierea claselor de spatiu aerian ATS sub forma tabelului cu clasificarea
spatiului aerian ATS din apendicele 4 la Regulamentul de punere in aplicare
(UE) nr. 923/2012, cu marcarea corespunzatoare a claselor de spatiu aerian
neutilizate de statul membru.

ENR 1.4.2 Descrierea spatiului aerian ATS

Alte descrieri ale spatiului aerian ATS, dupa caz, inclusiv descrieri generale
textuale.

ENR 1.5 Proceduri de asteptare, de apropiere si de plecare

ENR 1.5.1 Generalitati

Sectiunea trebuie sa contina o declaratie privind criteriile pe care se bazeaza
stabilirea procedurilor de asteptare, apropiere si plecare.

ENR 1.5.2 Zborurile care sosesc

Trebuie prezentate procedurile (conventionale, navigatie de suprafatd sau ambele)
pentru zborurile care sosesc, comune mai multor zboruri care sosesc sau care
evolueazd in interiorul aceluiasi tip de spatiu aerian. in cazul in care intr-un
spatiu aerian terminal se aplicd proceduri diferite, atunci trebuie inclusad o nota
in acest sens, impreund cu o trimitere la locul in care pot fi gasite procedurile
specifice.



02017R0373 — RO — 05.10.2023 — 008.001 — 327

ENR 1.5.3 Zborurile care pleaca

Trebuie prezentate procedurile (conventionale, navigatie de suprafata sau ambele)
pentru zborurile care pleacd, comune zborurilor care pleaca de la orice aerodrom/
heliport.

ENR 1.5.4 Alte informatii si proceduri relevante

O scurta descriere a informatiilor suplimentare, de exemplu procedurile de
intrare, alinierea pentru apropierea finala, proceduri si modele de asteptare.

ENR 1.6 Servicii si proceduri de supraveghere ATS

ENR 1.6.1 Radar primar

Descrierea serviciilor si a procedurilor care utilizeaza radarul primar, care
cuprinde:

1. servicii suplimentare;
2. aplicarea serviciului de control radar;

3. proceduri pentru situatiile de intrerupere a comunicatiilor aer-sol si a func-
tionarii radarului;

4. cerinte privind raportarea pozitiei prin comunicatii prin voce si comunicatii
controlor-pilot prin legatura de date (CPDLC); si

5. reprezentarea grafica a zonei de acoperire a radarului primar.

ENR 1.6.2 Radar secundar de supraveghere (SSR)

Descrierea procedurilor de operare pentru supravegherea cu radarul secundar de
supraveghere (SSR), care cuprinde:

1. proceduri in caz de urgenta;

2. proceduri in caz de Intrerupere a comunicatiilor aer-sol si de interventie ilicita;
3. sistemul de alocare a codurilor SSR;

4. cerinte privind raportarea pozitiei prin voce si CPLDC; si

5. reprezentarea grafica a zonei de acoperire a SSR.

ENR 1.6.3 Emisiune de supraveghere automatd dependentd (ADS-B)

Descrierea procedurilor de operare pentru emisiunea de supraveghere automata
dependentd (ADS-B), care cuprinde:

1. proceduri in caz de urgenta;

2. proceduri in caz de intrerupere a comunicatiilor aer-sol si de interventie ilicita;
3. cerinte de identificare a aeronavelor;

4. cerinte privind raportarea pozitiei prin voce si CPLDC; si

5. reprezentarea graficd a zonei de acoperire a ADS-B.

ENR 1.6.4 Alte informatii si proceduri relevante

O scurtd descriere a informatiilor si procedurilor suplimentare, de exemplu,
procedurile in caz de intrerupere a functiondrii radarului si procedurile in caz
de intrerupere a functionarii transponderului.
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ENR 1.7 Proceduri de calaj altimetric
Trebuie sa se publice o declaratie a procedurilor de calaj altimetric utilizate, care

cuprinde:

1. o scurtd introducere, cu indicarea documentelor OACI care stau la baza
acestor proceduri, precum si a diferentelor fata de prevederile OACI, daca
exista;

2. proceduri de baza pentru calajul altimetric;

3. descrierea regiunii (regiunilor) de calaj altimetric;

4. procedurile aplicabile operatorilor (inclusiv pilotilor); si

5. un tabel cu nivelurile de croaziera.

ENR 1.8 Proceduri suplimentare regionale OACI

Trebuie prezentate procedurile suplimentare regionale (SUPP) care afecteazd
intreaga zond de responsabilitate.

ENR 1.9 Managementul fluxului de trafic aerian (ATFM) si managementul
spatiului aerian

Scurtd descriere a sistemului ATFM si a managementului spatiului aerian, care

cuprinde:

1. structura AFTM, zona de serviciu, serviciul furnizat, localizarea unitatii
(unitatilor) si orarul de lucru;

2. tipuri de mesaje privind fluxurile si descrierea formatului acestora; si

3. proceduri aplicabile zborurilor care pleacd, care cuprind:

(a) serviciul responsabil cu furnizarea informatiilor despre masurile AFTM
aplicate;

(b) cerintele privind planul de zbor; si

(c) alocarea sloturilor;

4. informatii cu privire la responsabilitatea generald in ceea ce priveste manage-
mentul spatiului aerian in FIR, detalii privind alocarea civil/militard a spatiului
aerian si coordonarea managementului, structura spatiului aerian gestionabil
(alocarea si modificari ale alocarii) si proceduri generale de operare.

ENR 1.10 Planificarea zborurilor

Orice restrictii, limitdri sau informatii consultative referitoare la fazele planificarii
zborurilor care pot ajuta utilizatorul la prezentarea corespunzitoare a operatiunilor
de zbor avute in vedere, inclusiv:

1. procedurile de depunere a unui plan de zbor;

2. sistemul planurilor de zbor repetitive; si

3. modificarile planului de zbor depus.
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ENR 1.11 Adresarea mesajelor tip plan de zbor

Se indicd, sub forma de tabel, adresele alocate pentru depunerea planurilor de
zbor, precizandu-se:

1. categoria zborului (IFR, VFR sau ambele);
2. ruta (in interiorul sau prin survolarea FIR si/sau TMA); si

3. adresa mesajului.

ENR 1.12 Interceptarea aeronavelor civile

Se precizeaza toate procedurile de interceptare si semnalele vizuale care trebuie
folosite, indicAndu-se clar dacd sunt sau nu aplicate prevederile OACI, iar, daca
nu, indicandu-se ca exista diferente.

ENR 1.13 Interventie ilicita

Se prezintd procedurile adecvate care trebuie aplicate n caz de interventie ilicita.

ENR 1.14 Incidente de trafic aerian

Descrierea sistemului de raportare a incidentelor de trafic aerian, care cuprinde:
1. definirea incidentelor de trafic aerian;

2. utilizarea ,,formularului de raportare a incidentelor de trafic aerian”;

3. proceduri de raportare (inclusiv proceduri in timpul zborului); si

4. scopul raportarii si prelucrarea formularului de raportare.

ENR 2. SPATIUL AERIAN AL SERVICIILOR DE TRAFIC AERIAN

ENR 2.1 FIR, UIR, TMA si CTA

Descrierea detaliata a regiunilor de informare a zborurilor (FIR), a regiunilor
superioare de informare a zborurilor (UIR) si a regiunilor de control (CTA)
(inclusiv CTA specifice, cum ar fi TMA), care cuprinde:

1. numele, coordonatele geografice in grade, minute si secunde ale limitelor
laterale ale FIR/UIR, coordonatele geografice in grade, minute si secunde
ale limitelor laterale ale CTA, limitele verticale si clasa spatiului aerian;

2. identificarea unitatii care furnizeaza serviciul;

3. indicativul de apel radio al statiei aeronautice care deserveste unitatea si limba
(limbile) utilizata (utilizate), specificand aria de acoperire si conditiile,
momentele si locurile de utilizare, dupa caz;

4. frecventele si, daca este cazul, numéarul SATVOICE, completate de indicatii in
scopuri specifice; si

5. observatii.

Zonele de control din jurul bazelor aeriene militare care nu sunt descrise altfel in
AIP trebuie incluse in prezenta subsectiune. in cazul in care cerintele Regula-
mentului de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 privind planurile de zbor,
comunicatiile bilaterale si raportarea pozitiei se aplica tuturor zborurilor, in
scopul de a elimina sau de a reduce necesitatea de interceptare si/sau acolo
unde exista posibilitatea de interceptare si este cerutd menfinerea monitorizarii
frecventei VHF de urgenta de 121,500 MHz, trebuie inclusd o declaratie in acest
sens pentru zona (zonele) sau portiunea (portiunile) din aceasta (acestea)
relevantd (relevante).
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O descriere a zonelor desemnate pentru a caror survolare este necesara echiparea
cu un emitator pentru localizare in caz de urgentd (ELT) si in care aeronavele
trebuie sd monitorizeze continuu frecventa de urgenta VHF de 121,500 MHz, cu
exceptia perioadelor in care aeronavele respective efectucaza comunicatii pe alte
canale VHF sau atunci cand limitarile echipamentelor de bord sau sarcinile
echipajului din carlingd nu permit monitorizarea simultand a doud canale.

ENR 2.2 Alte spatii aeriene reglementate

Descrierea detaliata a spatiilor aeriene cu comunicatie radio obligatorie (RMZ) si
a spatiilor aeriene cu comunicatie prin transponder obligatorie (TMZ), care
cuprinde:

1. numele, coordonatele geografice in grade si minute ale limitelor laterale ale
RMZ/TMZ;

2. limitele verticale in niveluri de zbor sau picioare;

3. orele de activitate; si

4. observatii.

O descriere detaliatd a altor tipuri de spatii aeriene reglementate si de clasificari
ale spatiului aerian, dacd exista.

ENR 3. RUTELE ATS
ENR 3.1 Rute de navigatie conventionale

Descrierea detaliatd a rutelor de navigatie conventionale, care cuprinde:

1. indicativul rutei, desemnarea specificatiei (specificatiilor) privind performanta
de comunicatie cerutd (RCP), specificatiei (specificatiilor) privind performanta
de supraveghere ceruta (RSP) aplicabila (aplicabile) unui (unor) anumit(e)
segment(e), numele, indicativele codificate sau numele-cod si coordonatele
geografice in grade, minute si secunde ale tuturor punctelor semnificative
care definesc ruta, inclusiv ale punctelor de raport ,obligatoriu” sau ,la
cerere”;

2. traiectele sau radialele VOR rotunjite la cea mai apropiata valoare in grade,
distanta geodezicd rotunjitd la cea mai apropiatd zecime de kilometru sau
zecime de mild nauticd dintre fiecare doua puncte semnificative succesive
definite si, in cazul radialelor VOR, punctele de schimbare a frecventei;

3. limitele inferioard si superioara sau altitudinile minime pe rutd, rotunjite la cea
mai apropiatd altitudine superioard multiplu de 50 m sau 100 ft, si clasificarea
spatiului aerian;

4. limitele laterale si altitudinile minime de trecere peste obstacole;

5. directia nivelurilor de croaziera,

6. observatii, inclusiv indicarea unitatii de control, a canalului sau operational si,
dacd este cazul, adresa de conectare, numérul SATVOICE si orice limitari ale
specificatiei (specificatiilor) de navigatie RCP si RSP.
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ENR 3.2 Rutele de navigatie de suprafata
Descrierea detaliatd a rutelor PBN (RNAV si RNP), care cuprinde:

1. indicativul rutei, desemnarea specificatiei (specificatiilor) privind performanta
de comunicatie cerutd (RCP), specificatiei (specificatiilor) de navigatie si/sau
specificatiei (specificatiilor) privind performanta de supraveghere ceruta (RSP)
aplicabild (aplicabile) unui (unor) anumit(e) segment(e), numele, indicativele
codificate sau numele-cod si coordonatele geografice in grade, minute si
secunde ale tuturor punctelor semnificative care definesc ruta, inclusiv ale
punctelor de raport ,,obligatoriu” sau ,la cerere”;

2. in ceea ce priveste punctele de drum care definesc o rutd de navigatie de
suprafata, se specifica, in plus, dupa caz:

(a) identificarea statiei de referinti VOR/DME;

(b) relevmentul rotunjit la cea mai apropiatd valoare in grade si distanta
rotunjitd la cea mai apropiata zecime de kilometru sau zecime de mila
nautica fatda de VOR/DME de referinta, in cazul in care punctul de drum
nu se aflda in acelasi loc cu statia de referinta;

(c) cota antenei emitatoare a DME rotunjita la cea mai apropiatd valoare
superioara multiplu de 30 m (100 ft);

3. relevmentul magnetic de referin{d rotunjit la cea mai apropiatd valoare in
grade, distanta geodezica rotunjitd la cea mai apropiatd zecime de kilometru
sau zecime de mild nauticd dintre punctele-capat definite si distanta dintre
fiecare doua puncte semnificative succesive definite;

4. limitele superioara si inferioara si clasificarea spatiului aerian;

5. directia nivelurilor de croazierd;

6. cerinta de acuratete a navigatiei pentru fiecare segment de rutd cu navigatie
bazatd pe cerintele de performantd (PBN) (RNAV sau RNP);

7. observatii, inclusiv indicarea unitatii de control, a canalului sau operational si,
dacd este cazul, adresa de conectare, numdrul SATVOICE si orice limitari ale
specificatiei (specificatiilor) de navigatie, RCP si RSP.

ENR 3.3 Alte rute
Se cere o descriere a altor rute desemnate in mod specific, care sunt obligatorii in

cadrul unei/unor regiuni specificate.

Descrierea spatiului aerian cu rute libere (FRA), ca spatiu aerian specificat in care
utilizatorii pot planifica in mod liber rute directe intre un punct de intrare definit
si un punct de iesire definit, inclusiv informatii despre rutarea directa, restrictiile
de utilizare a punctelor de drum pentru rutdrile directe si indicarea in planul de
zbor (punctul 15). Se descriu conditiile indispensabile pentru emiterea autori-
zarilor ATC.

ENR 3.4 Asteptare pe ruti

Se cere o descriere detaliatd a procedurilor de asteptare pe rutd, care sd cuprinda:

1. identificatorul zonei de asteptare (daca existd) si reperul de asteptare (mijloc
de navigatie) sau punctul de drum, cu coordonatele geografice exprimate in
grade, minute si secunde;

2. drumul catre punctul de asteptare;

3. directia virajului procedural;

4. viteza fatd de aer maxima indicati;
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5. nivelurile minim si maxim ale zonei de asteptare;
6. timpul/distanta in zbor de indepartare;

7. indicarea unitatii de control al traficului aerian si a frecventei sale opera-
tionale.

ENR 4. MIJLOACE/SISTEME DE RADIONAVIGATIE

ENR 4.1 Mijloace de radionavigatie pentru ruta

O listd a statiilor care furnizeaza servicii de radionavigatie pentru rutd, in ordine
alfabetica dupd numele statiei, inclusiv:

1. numele statiei si declinatia magneticd rotunjita la cea mai apropiatd valoare in
grade si, pentru VOR, declinatia statiei rotunjitd la cea mai apropiatd valoare
in grade utilizatd la calibrarea mijlocului respectiv;

2. identificatorul;

3. frecventa/canalul pentru fiecare element;

4. orarul de functionare;

5. coordonatele geografice, exprimate in grade, minute si secunde, ale pozitiei
antenei emitatoare;

6. cota antenei emititoare a DME rotunjita la cea mai apropiata valoare supe-
rioard multiplu de 30 m (100 ft); si

7. observatii.

in cazul in care autoritatea operatoare a mijlocului este diferiti de autoritatea
desemnata, in coloana pentru observatii trebuie indicat numele autoritatii
operatoare. De asemenea, in coloana pentru observatii trebuie indicata acoperirea
asigurata.

ENR 4.2 Sisteme de navigatie speciale

Descrierea statiilor asociate sistemelor de navigatie speciale, inclusiv:

1. numele statiei sau al lantului de statii;

2. tipul serviciului furnizat (semnal principal, semnal secundar, culoare);

3. frecvente (numarul canalului, intervalul de baza al impulsurilor, rata de
recurenta, dupa caz);

4. orarul de functionare;

5. coordonatele geografice, in grade, minute si secunde, ale pozitiei statiei
emitatoare; si

6. observatii.

In cazul in care autoritatea operatoare a mijlocului este diferiti de autoritatea
desemnata, in coloana pentru observatii trebuie indicat numele autoritatii
operatoare. De asemenea, in coloana pentru observatii trebuie indicata acoperirea
asigurata.

ENR 4.3 Sistemul global de navigatie prin satelit (GNSS)

O listd si descrierea elementelor sistemului global de navigatie prin satelit
(GNSS) care furnizeaza serviciul de navigatie pentru rutd, in ordine alfabetica
dupa numele elementelor, care sa cuprinda:
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1. numele elementului GNSS (GPS, GLONASS, EGNOS, MSAS, WAAS etc.);
2. frecventa (frecventele), dupa caz;

3. coordonatele geografice, exprimate in grade, minute si secunde, ale zonei de
serviciu si ale zonei de acoperire nominale; si

4. observatii.

In cazul in care autoritatea operatoare a mijlocului este diferitd de autoritatea
desemnata, in coloana pentru observatii trebuie indicat numele autoritatii
operatoare.

ENR 4.4 Indicativele nume-cod pentru punctele semnificative

O lista, in ordine alfabetica, a indicativelor nume-cod (nume-cod alcatuite din
cinci litere, pronuntabile) stabilite pentru punctele semnificative situate in pozitii
nemarcate prin amplasamentul unui mijloc de radionavigatie, inclusiv:

1. indicativul nume-cod;
2. coordonatele geografice ale pozitiei in grade, minute si secunde;
3. trimitere la rutele ATS sau alte tipuri de rute unde se gaseste punctul; si

4. observatii, inclusiv definirea suplimentard a pozitiilor, daca se solicita.

ENR 4.5 Lumini aeronautice de sol pentru navigatia pe ruta

O lista a luminilor aeronautice de sol si a altor faruri/balize luminoase desemnand
pozitii geografice, care sunt considerate semnificative de catre statul membru,
inclusiv:

1. numele orasului sau al localitatii sau alt identificator al farului;
2. tipul farului si intensitatea luminii exprimatd in mii de candele;
3. caracteristicile semnalului;

4. orarul de functionare; si

5. observatii.

ENR 5. AVERTIZARI DE NAVIGATIE

ENR 5.1 Zone interzise, restrictionate si periculoase

O descriere, suplimentatd prin reprezentdri grafice, dacd este cazul, a zonelor
interzise, restrictionate si periculoase, precum si informatii privind stabilirea si
activarea lor, inclusiv:

1. identificatorul, numele si coordonatele geografice ale limitelor laterale,
exprimate in grade, minute si secunde, in cazul in care sunt in interiorul
unei regiuni/zone de control, sau in grade si minute, dacd sunt in exteriorul
unei regiuni/zone de control;

2. limitele superioard si inferioard; si
3. observatii, inclusiv orele de activitate.

Tipul de restrictie sau natura pericolului si riscul de interceptare in cazul
patrunderii in aceste zone trebuie sa se indice in coloana pentru observatii.



02017R0373 — RO — 05.10.2023 — 008.001 — 334

ENR 5.2 Zonele de antrenament si exercitii militare si zona de apéarare
aeriana cu identificare (ADIZ)

O descriere, suplimentatd prin reprezentari grafice, daca este cazul, a zonelor
stabilite de antrenament militar si a exercitiilor militare care au loc la intervale
regulate, precum si a zonei de aparare aeriana cu identificare (ADIZ), inclusiv:

1. coordonatele geografice ale limitelor laterale, exprimate in grade, minute si
secunde, in cazul in care sunt in interiorul unei regiuni/zone de control, sau in
grade si minute, daca sunt in exteriorul unei regiuni/zone de control;

2. limitele inferioard si superioara, precum si sistemul si mijloacele prin care se
anuntd activarea, impreund cu informatiile relevante pentru zborurile civile si
procedurile ADIZ aplicabile; si

3. observatii, inclusiv orele de activitate si riscul de interceptare in cazul
patrunderii in ADIZ.

ENR 5.3 Alte activitati de natura periculoasa si alte pericole potentiale

ENR 5.3.1 Alte activitati de naturd periculoasa

O descriere, suplimentatd de har{i daca este cazul, a activitatilor care constituie
un pericol specific sau evident pentru operarea aeronavelor si care pot afecta
zborurile, inclusiv:

1. coordonatele geografice, exprimate in grade si minute, ale centrului zonei si
raza de influenta a activitatii;

2. limitele verticale;
3. masurile de indrumare;
4. autoritatea responsabild cu furnizarea informatiilor; si

5. observatii, inclusiv orele de activitate.

ENR 5.3.2 Alte pericole potentiale

O descriere, suplimentata de harti daca este cazul, a altor pericole potentiale care
pot afecta zborurile (de exemplu, vulcani activi, centrale nucleare etc.), inclusiv:

1. coordonatele geografice, exprimate in grade si minute, ale amplasamentului
pericolului potential;

2. limitele verticale;
3. masurile de indrumare;
4. autoritatea responsabild cu furnizarea informatiilor; si

5. observatii.

ENR 5.4 Obstacole pentru navigatia aeriana

Lista obstacolelor care pot afecta navigatia aeriana in Zona 1 (intregul teritoriu al
statului membru), inclusiv:

1. identificatorul sau denumirea obstacolului;

2. tipul obstacolului,
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3. pozitia obstacolului, reprezentatd prin coordonatele geografice in grade,
minute si secunde;

4. cota si indltimea obstacolului rotunjite la valoarea cea mai apropiatd in metri
sau picioare;

5. tipul si culoarea balizajului luminos al obstacolului (daca exista); si

6. dupa caz, mentionarea faptului cd lista de obstacole este disponibila in format
electronic si o trimitere la punctul GEN 3.1.6.

ENR 5.5 Activitatile de aviatie sportiva si de agrement

O scurtd descriere, suplimentatd prin reprezentdri grafice, dacd este cazul, a
zonelor in care au loc intensiv activititi de aviatie sportivd si de agrement,
precum si conditiile in care se desfasoara aceste activitati, inclusiv:

1. identificatorul si coordonatele geografice ale limitelor laterale, exprimate in
grade, minute si secunde, in cazul in care sunt in interiorul unei regiuni/zone
de control, sau in grade si minute, daca sunt in exteriorul unei regiuni/zone de
control;

2. limitele verticale;
3. numadrul de telefon al operatorului/utilizatorului; si

4. observatii, inclusiv orele de activitate.

ENR 5.6 Migratia pasdrilor si zonele cu fauni sensibila

O descriere, suplimentata de harti daca este posibil, a deplasarilor pasarilor
asociate migratiei, inclusiv rutele de migratie, zonele permanente de odihna si
zonele cu faund sensibila.

ENR 6. HARTILE DE RUTA

in aceastd sectiune trebuie incluse hartile de rutd si hartile-index in formatul
OACIL

PARTEA 3 — AERODROMURI (AD)

in cazul in care AIP este produsa si este pusid la dispozitie in mai multe volume,
fiecare dintre ele avand un serviciu separat de amendamente si suplimente,
trebuie incluse separat in fiecare volum o prefata, evidenta amendamentelor la
AIP, evidenta suplimentelor la AIP, o listd de control a paginilor AIP si lista
amendamentelor curente ficute de mana. in cazul in care AIP este produs intr-un
singur volum, se introduce adnotarea ,,nu se aplicd” in fiecare dintre subsectiunile
mentionate mai sus.

AD 0.6 Cuprinsul partii 3

O lista a sectiunilor si subsectiunilor cuprinse in partea 3 — Aerodromuri (AD).

AD 1. AERODROMURI/HELIPORTURI — INTRODUCERE

AD 1.1 Disponibilitatea aerodromurilor/heliporturilor si conditiile de
utilizare

AD 1.1.1 Conditii generale

Scurtd descriere a autoritatii competente care raspunde de aerodromuri si heli-
porturi, inclusiv:

1. conditiile generale in care aerodromurile/heliporturile si facilitdtile asociate
acestora sunt disponibile pentru utilizare si
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2. o declaratie privind dispozitiile pe care se bazeaza serviciile si o trimitere la
locul din AIP unde sunt enumerate, dupa caz, diferentele fatda de OACI.

AD 1.1.2 Utilizarea bazelor aeriene militare

Reglementirile si procedurile, dacd existd, referitoare la utilizarea civild a bazelor
aeriene militare.

AD 1.1.3 Proceduri in conditii de vizibilitate redusa (LVP)

Conditiile generale in care se aplica LVP aplicabile operatiunilor in conditii de
vizibilitate redusd la aerodromuri, daca exista.

AD 1.1.4 Minimele de operare ale aecrodromului

Detalii privind minimele de operare de aerodrom aplicate de statul membru.

AD 1.1.5 Alte informatii

Daca este cazul, alte informatii cu caracter similar.

AD 1.2 Servicii de salvare si de stingere a incendiilor (RFFS), evaluarea si
raportarea stirii suprafetei pistei si planul de deszipezire

AD 1.2.1 Servicii de salvare si de stingere a incendiilor

Scurta descriere a normelor pe baza carora sunt infiinfate RFFS la aerodromurile/
heliporturile deschise publicului, impreuna cu indicarea categoriilor serviciilor de
salvare si de stingere a incendiilor stabilite de un stat membru.

AD 1.2.2 Evaluarea si raportarea starii suprafetei pistei si planul de deszapezire

Descrierea evaludrii si raportarii starii suprafetei pistei si o scurtd descriere a
consideratiilor privind planul de deszapezire pentru aerodromurile/heliporturile
deschise publicului, unde este posibil sa aparda conditii de inzapezire, inclusiv:

1. organizarea raportarii starii suprafetei pistei si a serviciului de iarna;

2. supravegherea suprafetelor de miscare;

3. metodele utilizate pentru evaluarea starii suprafetei; operatiunile pe piste de
iarnd pregitite special;

4. actiunile intreprinse pentru a mentine utilizabile suprafetele de miscare;

5. sistemul si mijloacele de raportare;

6. cazurile de inchidere a pistelor;

7. distribuirea informatiilor privind starile suprafetei pistei.

AD 1.3 Lista aerodromurilor si a heliporturilor

Lista aerodromurilor si a heliporturilor, suplimentata prin reprezentari grafice,
inclusiv:

1. numele si indicatorul OACI de localizare al aerodromului/heliportului;

2. tipul de trafic care are permisiunea de a utiliza aerodromul/heliportul (inter-
national/national, IFR/VFR, regulat/neregulat, aviatie generald, militard si
altele);
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3. o trimitere la subsectiunea partii 3 din AIP in care sunt prezentate detaliile
aerodromului/heliportului.

AD 1.4 Gruparea aerodromurilor/heliporturilor

Scurtd descriere a criteriilor aplicate de statul membru pentru gruparea aerodro-
murilor/heliporturilor in scopul producerii/distribuirii/furnizarii de informatii.

AD 1.5 Statutul certificarii aerodromurilor

O lista a aerodromurilor din statul membru, cu indicarea statutului certificarii lor,
care cuprinde:

1. numele aerodromului si indicatorul OACI de localizare;

2. data si, dupa caz, perioada de valabilitate a certificarii;

3. observatii, daca este cazul.

AD 2. AERODROMURI

Notid.— Simbolurile **** trebuie inlocuite cu indicatorul de loca-
lizare OACI corespunzitor.

w%%% AD 2.1 Indicatorul de localizare si numele aerodromului

Trebuie indicate indicatorul de localizare OACI alocat aerodromului si numele
aerodromului. Indicatorul de localizare OACI face parte integrantd din sistemul
de referintd aplicabil tuturor subsectiunilor din sectiunea AD 2.

**%% AD 2.2 Datele geografice si administrative ale aerodromului

Trebuie publicate datele geografice si administrative ale aerodromului, inclusiv:

1. punctul de referinta al acrodromului (coordonatele geografice in grade, minute
si secunde) si amplasarea sa;

2. directia punctului de referinta al aerodromului in raport cu centrul orasului sau
al localitatii deservite de aerodrom si distanta intre acestea;

3. cota aerodromului, rotunjitd la valoarea cea mai apropiatd in metri sau
picioare, si temperatura de referinta;

4. dupa caz, ondulatia geoidului la punctul de cota al aerodromului, rotunjita la
valoarea cea mai apropiata in metri sau picioare;

5. declinatia magnetica rotunjitd la cea mai apropiata valoare in grade, data
informatiei si variatia anuala;

6. numele operatorului aerodromului, adresa, numerele de telefon si fax, adresa
de e-mail, adresa AFS si, dacd existd, adresa site-ului web;

7. tipurile de trafic permise la aerodrom (IFR/VFR); si

8. observatii.
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*%%% AD 2.3 Orarul de functionare

Descrierea detaliatd a orarului de functionare al serviciilor de la aerodrom, care
cuprinde:

1. operatorul aerodromului;

2. serviciile vamale si de imigrare;

3. serviciile medicale si sanitare;

4. biroul de informare AIS;

5. Dbiroul de raportare ATS (ARO);

6. biroul de informare MET;

7. ATS;

8. serviciile de alimentare cu combustibil;
9. serviciile de deservire a aeronavelor;
10. securitatea;

11. serviciile de degivrare; si

12. observatii.

*x%% AD 2.4 Serviciile si facilititile de deservire a aeronavelor

Descrierea detaliata a serviciilor si facilitatilor de deservire a aeronavelor dispo-
nibile la aerodrom, inclusiv:

1. facilitatile de deservire pentru marfa;

2. tipurile de combustibil si ulei;

3. instalatiile si capacitatea de alimentare cu combustibil;
4. facilitatile de degivrare;

5. spatiul disponibil in hangar pentru aeronavele in trecere;
6. facilitatile de reparare pentru aeronavele in trecere;

7. observatii.

*#%x AD 2.5 Facilititile pentru pasageri

Facilitatile pentru pasageri disponibile la aerodrom, indicate sub forma unei
scurte descrieri sau a unei trimiteri la alte surse de informatii, cum ar fi un
site web, inclusiv:

1. hotel (hoteluri) la aerodrom sau in vecindtatea acestuia;

2. restaurant(e) la aerodrom sau in vecinatatea acestuia;

4. facilitati medicale;

5. birouri ale bancilor si oficii postale la aerodrom sau in vecindtatea acestuia;
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6. birouri turistice;

7. observatii.

*%%% AD 2.6 Serviciile de salvare si de stingere a incendiilor

Descrierea detaliatdi a RFFS si a echipamentelor disponibile la aerodrom,
inclusiv:

1. categoria serviciului de stingere a incendiilor al aerodromului;
2. echipamentele de salvare;
3. capacitatea de a indeparta aeronavele avariate; si

4. observatii.

*%*%%* AD 2.7 Evaluarea si raportarea stirii suprafetei pistei si planul de
deszapezire

Informatii privind evaluarea si raportarea starii suprafetei pistei

O descriere detaliati a echipamentelor si a prioritatilor operationale stabilite
pentru degajarea suprafetelor de miscare ale aerodromului, inclusiv:

1. tipul sau tipurile de echipament de degajare;

2. prioritatile de degajare;

3. utilizarea materialelor pentru tratarea suprafetei de miscare;
4. pistele de iarna pregatite special;

5. observatii.

*%%% AD 2.8 Datele privind platformele, ciile de rulare si amplasamentele/
pozitiile de verificare

Detalii privind caracteristicile fizice ale platformelor, céilor de rulare si ampla-
samentele/pozitiile punctelor de verificare desemnate, inclusiv:

1. indicativul, suprafata si rezistenta platformelor;
2. indicativul, latimea, suprafata si rezistenta cailor de rulare;

3. pozitiile si cotele punctelor de verificare a altimetrului rotunjite la valoarea cea
mai apropiatd in metri sau picioare;

4. pozitia punctelor de verificare VOR;

5. pozitia punctelor de verificare INS, exprimatd in grade, minute, secunde si
sutimi de secunda;

6. observatii.

Dacid sunt prezentate amplasamente/pozitii de verificare pe o hartd a aero-
dromului, acest lucru trebuie indicat si in prezenta subsectiune.

**%% AD 2.9 Marcajele si sistemele de control si ghidare a miscarii pe
suprafata

Scurtd descriere a sistemului de control si ghidare a miscarii pe suprafatd, precum
si a marcajelor pistelor si cailor de rulare, inclusiv:

1. folosirea semnelor de identificare a pozitiilor de stationare a aeronavelor, a
liniilor de ghidare pe caile de rulare, a sistemului vizual de ghidare pentru
andocare si parcare in pozitiile de stationare;
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2. marcajele si luminile pistelor si cdilor de rulare;
3. barele de oprire (daca exista);

4. observatii.

**%% AD 2.10 Obstacolele pe aerodrom

Descrierea detaliata a obstacolelor, inclusiv:

1. obstacolele din Zona 2:
(a) identificatorul sau denumirea obstacolului;
(b) tipul obstacolului;

(c) pozitia obstacolului, reprezentatad prin coordonatele geografice in grade,
minute, secunde si zecimi de secunda;

(d) cota si inal{imea obstacolului rotunjite la valoarea cea mai apropiatd T
metri sau picioare;

5

(e) marcarea obstacolelor, precum si tipul si culoarea balizajului luminos al
obstacolelor (daca existd);

(f) dupd caz, mentionarea faptului ca lista de obstacole este disponibild i
format electronic si o trimitere la punctul GEN 3.1.6; si

]

(g) indicatia ,NIL”, daca este cazul,

2. absenta setului de date privind Zona 2 pentru aerodromul in cauza trebuie
indicata clar si trebuie furnizate date de obstaculare pentru:

(a) obstacolele care strapung suprafetele de limitare a obstacolelor;

(b) obstacolele care strapung suprafata de identificare a obstacolelor in zona
traiectoriei de zbor la decolare; si

(c) alte obstacole considerate periculoase pentru navigatia aeriana;

3. indicarea faptului cd nu se furnizeaza informatii privind obstacolele din Zona

3 sau, in cazul in care se furnizeaza astfel de informatii:
(a) identificatorul sau denumirea obstacolului;
(b) tipul obstacolului;

(c) pozitia obstacolului, reprezentatd prin coordonatele geografice in grade,
minute, secunde si zecimi de secunda;

(d

N

cota si indlfimea obstacolului, rotunjite pand la cea mai apropiata zecime
de metru sau de picior;

(e) marcarea obstacolelor, precum si tipul si culoarea balizajului luminos al
obstacolelor (dacd existd);

(f) dupa caz, mentionarea faptului ca lista de obstacole este disponibild in
format electronic si o trimitere la punctul GEN 3.1.6; si

(g) indicatia ,,NIL”, daca este cazul.
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*%%% AD 2.11 Informatiile meteorologice furnizate

Descrierea detaliata a informatiilor meteorologice furnizate la aerodrom si
precizarea biroului meteorologic responsabil cu serviciul respectiv, inclusiv:

1. numele biroului meteorologic asociat;

2. orarul de lucru si, dupa caz, desemnarea biroului meteorologic responsabil in
afara acestui orar;

3. Dbiroul responsabil cu intocmirea TAF, perioadele de valabilitate si intervalele
de emitere a prognozelor;

4. disponibilitatea prognozelor TREND pentru aerodrom si intervalul de
emitere;

5. informatii despre modul in care se realizeaza informarea si/sau consultarea;

6. tipurile de documentatie de zbor furnizate si limba (limbile) in care este
redactata respectiva documentatie;

7. harti si alte informatii afisate sau disponibile spre informare sau consultare;

8. echipamentele suplimentare disponibile pentru furnizarea de informatii
despre conditiile meteorologice, cum ar fi radarul meteo si receptorul
pentru imagini transmise prin satelit;

9. unitatea (unitatile) ATS carora li se furnizeaza informatii meteorologice;

10. informatii suplimentare, cum ar fi orice limitare a serviciului.

**%% AD 2.12 Caracteristicile fizice ale pistei

Descrierea detaliatd a caracteristicilor fizice ale pistei, pentru fiecare pista,
inclusiv:

1. identificatorii;

2. relevmentele reale, cu precizie de o sutime de grad,

3. dimensiunile pistei, rotunjite la valoarea cea mai apropiatd in metri sau
picioare;

4. rezistenta pavajului [numarul de clasificare a pavajului (PCN) si datele
asociate] si suprafata fiecérei piste si a prelungirilor de oprire asociate;

5. coordonatele geografice in grade, minute, secunde si sutimi de secunda
pentru fiecare prag si capat de pistd si, dupa caz, ondulatia geoidului pentru:

— pragurile unei piste pentru apropiere de neprecizie, rotunjita la cea mai
apropiatd valoare in metri sau picioare; si

— pragurile unei piste pentru apropiere de precizie, rotunjita la cea mai
apropiata zecime de metru sau de picior;
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6. cotele pentru:

— pragurile unei piste pentru apropiere de neprecizie, rotunjite la cea mai
apropiata valoare in metri sau picioare; si

— pragurile unei piste pentru apropiere de precizie, precum si cota cea mai
ridicatd a zonei de contact ale acesteia, rotunjite la cea mai apropiata
zecime de metru sau de picior;

7. panta fiecdrei piste si a prelungirilor de oprire corespunzatoare;

8. dimensiunile prelungirii de oprire (daca existd), rotunjite la valoarea cea mai
apropiata in metri sau picioare;

9. dimensiunile prelungirii degajate (dacd existd), rotunjite la valoarea cea mai
apropiatd in metri sau picioare;

10. dimensiunile benzilor;
11. dimensiunile suprafetelor de siguranta la capat de pista;

12. localizarea (la care capat al pistei) si descrierea sistemului de oprire de
urgentd (daca exista);

13. existenta unei zone fara obstacole; si

14. observatii.

#x%% AD 2.13 Distantele declarate

Descrierea detaliata a distantelor declarate, pentru fiecare directie a fiecdrei piste,
rotunjite la cea mai apropiatd valoare In metri sau picioare, inclusiv:

1. indicativul pistei;
2. distanta de rulare la decolare disponibild;

3. distanta de decolare disponibild si, dupa caz, distantele declarate reduse
alternative;

4. distanta de accelerare-oprire disponibild;
5. distanta de aterizare disponibild; si

6. observatii, inclusiv privind punctul de intrare sau de inceput al pistei in cazul
in care au fost declarate distante declarate reduse alternative.

Dacéa o directie a unei piste nu poate fi folosita pentru decolare si/sau pentru
aterizare deoarece este interzisa operational, atunci acest lucru trebuie declarat
prin cuvintele ,,not usable” (,,nu se utilizeaza”) sau prin abrevierea ,,NU”.

¥%%% AD 2.14 Luminile de apropiere si luminile pistei

Descrierea detaliatd a luminilor de apropiere si a luminilor pistei, inclusiv:
1. indicativul pistei;
2. tipul, lungimea si intensitatea sistemului luminos de apropiere;

3. luminile pragurilor de pistd, culoarea si barele de flanc;
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4. tipul indicatorului vizual al pantei de apropiere;

5. lungimea luminilor din zona de contact a pistei;

6. lungimea, distantarea, culoarea si intensitatea luminilor axiale ale pistei;

7. lungimea, distantarea, culoarea si intensitatea luminilor marginale ale pistei;
8. culoarea luminilor de capat de pistd si a barelor de flanc;

9. lungimea si culoarea luminilor prelungirii de oprire; si

10. observatii.

**kx% AD 2.15 Alte lumini, sursa de energie electrici secundara

Descrierea altor lumini si a sursei de energie electricd secundard, inclusiv:

1. localizarea, caracteristicile si orarul de functionare al farului de aerodrom/
farului de identificare (daca exista);

2. localizarea si iluminarea (dacd existd) a anemometrului/indicatorului directiei
de aterizare;

3. luminile axiale si marginale ale cdilor de rulare;
4. sursa de energie electricd secundard, inclusiv timpul de comutare; si

5. observatii.

*%%% AD 2.16 Zona de aterizare pentru elicoptere

Descrierea detaliatdi a zonei de aterizare pentru elicoptere disponibila la
aerodrom, inclusiv:

1. coordonatele geografice, exprimate in grade, minute, secunde si sutimi de
secundd, si, dupa caz, ondulatia geoidului la centrul geometric al zonei de
contact i de desprindere (TLOF) sau la fiecare prag al zonei de apropiere
finala si de decolare (FATO):

— pentru apropieri de neprecizie, rotunjitd la valoarea cea mai apropiatd in
metri sau picioare; si

— pentru apropieri de precizie, rotunjita la cea mai apropiatd zecime de metru
sau de picior;

2. cota zonei TLOF si/sau FATO:

— pentru apropieri de neprecizie, rotunjitd la valoarea cea mai apropiatd in
metri sau picioare; si

— pentru apropieri de precizie, rotunjita la cea mai apropiatd zecime de metru
sau de picior;

3. dimensiunile zonei TLOF si FATO rotunjite la cea mai apropiatd valoare in
metri sau picioare, tipul suprafetei, capacitatea portantd si marcajele;

4. relevmentele reale ale FATO, cu precizie de o sutime de grad,;

5. distantele declarate disponibile, rotunjite la cea mai apropiata valoare in metri
sau picioare;

6. luminile de apropiere si balizajul luminos al FATO; si

7. observatii.
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**%% AD 2.17 Spatiul aerian al serviciilor de trafic aerian

Descrierea detaliatd a spatiului aerian ATS organizat la aerodrom, inclusiv:

1.

identificarea spatiului aerian si coordonatele geografice ale limitelor laterale,
exprimate in grade, minute si secunde;

. limitele verticale;
. clasificarea spatiului aerian;

. indicativul de apel radio al unitatii ATS care furnizeaza serviciul si limba

(limbile) utilizata (utilizate) de aceasta;

. altitudinea de tranzitie;
. orele de aplicare; si

. observatii.

**x% AD 2.18 Mijloace de comunicatii ale serviciilor de trafic aerian

Descrierea detaliata a mijloacelor de comunicatii ale ATS stabilite la aerodrom,
inclusiv:

1.

2.

denumirea serviciului;

indicativul de apel radio;

. canalul (canalele);

. numarul (numerele) SATVOICE, daca exista;
. adresa de conectare, dupa caz;

. orarul de functionare; si

. observatii.

*x%% AD 2.19 Mijloacele de radionavigatie si de aterizare

Descrierea detaliatd a mijloacelor de radionavigatie si de aterizare asociate proce-
durilor de apropiere instrumentala si procedurilor in zona terminald de la
aerodrom, inclusiv:

1.

(a) tipul mijloacelor;
(b) declinatia magnetica, la cel mai apropiat grad, dupa caz;

(c) tipul de operatiune suportatd pentru ILS/MLS/GLS, GNSS de baza si
SBAS;

(d) clasificarea pentru ILS;

(e) clasificarea instalatiilor si desemnarea (desemnarile) instalatiilor de
apropiere pentru GBAS;

(f) pentru VOR/ILS/MLS, inclusiv declinatia magnetica a statiei, la cel mai
apropiat grad, utilizatd la calibrarea mijlocului respectiv;

. identificatorul, daca este necesar;

. frecventa (frecventele), numarul canalului (numerele canalelor), furnizorul de

servicii si identificatorul (identificatorii) procedurii de apropiere (RPI), dupa
caz;

. orarul de functionare, dupa caz;

. coordonatele geografice, exprimate in grade, minute, secunde si zecimi de

secunda, ale pozitiei antenei emitatoare, dupa caz;
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6. cota antenei emitatoare a DME, rotunjitd la cea mai apropiatd valoare supe-
rioard multiplu de 30 m (100 ft), precum si a echipamentului de masurare a
distantei de precizie (DME/P), rotunjitd la cea mai apropiatd valoare supe-
rioard multiplu de 3 m (10 ft), cota punctului de referinta al GBAS, rotunjita
la cea mai apropiatd valoare in metri sau picioare, si indl{imea elipsoidului in
acest punct, rotunjitd la cea mai apropiata valoare in metri sau picioare; pentru
SBAS, indltimea elipsoidului la pragul de aterizare (LTP) sau la pragul fictiv
(FTP), rotunjitd la cea mai apropiatd valoare in metri sau picioare;

7. raza zonei de acoperire fatd de punctul de referinta al GBAS, rotunjitd la cea
mai apropiata valoare in kilometri sau mile nautice;

8. observatii.

Atunci cand acelasi mijloc este folosit atat in scopul navigatiei pe rutd, cat si
la aerodrom, descrierea sa trebuie inclusd si in sectiunea ENR 4. Daca
sistemul de augmentare cu ajutorul echipamentelor de la sol (GBAS)
deserveste mai multe aerodromuri, descrierea mijlocului trebuie furnizata
pentru fiecare aerodrom in parte. in cazul in care autoritatea operatoare a
mijlocului este diferita de autoritatea desemnatd, in coloana pentru observatii
trebuie indicat numele autoritatii operatoare. De asemenea, in coloana pentru
observatii trebuie indicatd acoperirea asigurata.

wkx% AD 2.20 Reglementiri locale de aerodrom

Descrierea detaliata a reglementarilor aplicabile utilizarii aerodromului, inclusiv
acceptabilitatea zborurilor de pregatire, a zborurilor aeronavelor fara radio, ultra-
usoare si similare, precum si a reglementarilor aplicabile manevrelor la sol si
parcarii, cu excluderea procedurilor de zbor.

*%%% AD 2.21 Proceduri de reducere a zgomotului

Descrierea detaliatdi a procedurilor de reducere a zgomotului stabilite la
aerodrom.

wx¥% AD 2.22 Proceduri de zbor

Descrierea detaliatd a conditiilor si a procedurilor de zbor, inclusiv a procedurilor
radar si/sau a procedurilor ADS-B, stabilite potrivit organizarii spatiului aerian la
aerodrom. Dacd sunt stabilite, procedurile LVP la aerodrom trebuie descrise
detaliat, inclusiv:

1. pista (pistele) si echipamentele asociate autorizate pentru utilizare atunci cand
procedurile LVP sunt in vigoare, inclusiv pentru operatiunile cu credite opera-

tionale cu RVR mai mica de 550 m, daca este cazul,

2. conditiile meteorologice definite pentru initierea, utilizarea si finalizarea
procedurilor LVP;

3. descrierea sistemului de marcaje/iluminare la sol destinat utilizarii in cadrul
procedurilor LVP;

4. observatii.

*%%% AD 2.23 Informatii suplimentare

Informatii suplimentare despre aerodrom, cum ar fi indicarea prezentei popula-
tiilor de pasari la aerodrom, impreuna cu indicarea deplasarilor zilnice semnifi-
cative ale acestora intre zonele de odihna si de hranire, in masura posibilului.
Informatii suplimentare specifice privind furnizarea ATS aerodrom de la distanta:

1. indicarea faptului ca se furnizeaza ATS de aerodrom de la distanta;
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2. localizarea proiectorului de semnalizare, de exemplu prin sintagma ,,proiector
de semnalizare pozitionat la [reperul geografic]”, precum si indicarea clard a
pozitiei proiectorului de semnalizare pe harta aerodromului pentru fiecare
aerodrom relevant;

3. descrierea tuturor metodelor de comunicatie specifice, considerate necesare in
cazul unor moduri de operare multiple, cum ar fi de exemplu includerea
numelor aeroporturilor/indicativului de apel radio al unitatii ATS pentru
toate transmisiile (cu alte cuvinte, nu doar pentru primul contact) intre piloti
si ATCO/birourile serviciului de informare a zborurilor al aerodromului
(AFISO);

4. descrierea actiunilor relevante solicitate de utilizatorii spatiului aerian in urma
unei situatii de urgentd/anormale si a eventualelor masuri de urgentd ale
furnizorului ATS 1n caz de perturbari, dacd este cazul (la punctul AD 2.22,
,Proceduri de zbor”); si

murilor care nu sunt adecvate pentru devierea de la aerodrom (utilizatorii
spatiului aerian nu prevad un aerodrom ca aerodrom de rezerva atunci cand
este deservit de acelasi turn de control de la distantd), dacd se considerd ca
este cazul.

wx%% AD 2.24 Hartile aeronautice aferente unui aerodrom

Hartile aeronautice aferente unui aerodrom trebuie incluse in urmatoarea ordine:
1. harta aerodromului/heliportului — OACI;

2. harta zonelor de parcare/andocare a aeronavelor — OACI,

3. harta suprafetelor de miscare ale aerodromului — OACI;

4. harta de obstacole de aerodrom — OACI, Tip A (pentru fiecare pista in parte);
5. harta de teren si obstacole de aerodrom — OACI (in format electronic);

6. harta de teren pentru apropierile de precizie — OACI (pentru pistele de
apropiere de precizie de Categoria II si III);

7. harta zonalda — OACI (rutele de plecare si de tranzit);

8. harta pentru plecarile standard instrumentale — OACI;

9. harta zonala — OACI (rutele de sosire si de tranzit);

10. harta pentru sosirile standard instrumentale — OACI;

11. harta cu altitudinile minime de supraveghere ATC — OACI;

12. harta de apropiere instrumentalda — OACI (pentru fiecare pista si tip de
procedura);

13. harta de apropiere la vedere — OACI; si
14. populatiile de pasari din vecinitatea aerodromului.

Daca unele dintre hartile aeronautice nu sunt produse, trebuie inclusa o declaratie
in acest sens in sectiunea GEN 3.2 | Hartile aeronautice”.

*%%% AD 2.25 Penetrarea suprafetei segmentului vizual (VSS)

Penetrarea suprafetei segmentului vizual (VSS), inclusiv procedurile si minimele
procedurale afectate.



02017R0373 — RO — 05.10.2023 — 008.001 — 347

AD 3. HELIPORTURI

Atunci cand la aerodrom este prevdzuta o zond de aterizare pentru elicoptere,
datele asociate acesteia trebuie enumerate numai la punctul **** AD 2.16.

Notia.— Simbolurile **** trebuie inlocuite cu indicatorul de loca-
lizare OACI corespunzator.

***%%* AD 3.1 Indicatorul de localizare si numele heliportului

Indicatorul de localizare OACT atribuit heliportului si numele heliportului trebuie
incluse in AIP. Indicatorul de localizare OACI face parte integranta din sistemul
de referinta aplicabil tuturor subsectiunilor din sectiunea AD 3.

**%% AD 3.2 Datele geografice si administrative ale heliportului
Sectiunea trebuie sd contind datele geografice si administrative ale heliportului,

inclusiv:

1. punctul de referind al heliportului (coordonatele geografice in grade, minute
si secunde) si amplasarea sa;

2. directia punctului de referinta al heliportului in raport cu centrul orasului sau
al localitatii deservite de heliport si distanta intre acestea;

3. cota heliportului, rotunjita la valoarea cea mai apropiata in metri sau picioare,
si temperatura de referinta;

4. dupa caz, ondulatia geoidului punctul de cota al heliportului, rotunjita la
valoarea cea mai apropiatd in metri sau picioare;

5. declinatia magneticd rotunjitd la cea mai apropiatd valoare in grade, data
informatiei si variatia anuala;

6. numele operatorului de heliport, adresa, numerele de telefon si fax, adresa de
e-mail, adresa AFS si, daca exista, adresa site-ului web;

7. tipurile de trafic permise la heliport (IFR/VFR); si

8. observatii.

#%%% AD 3.3 Orarul de functionare

Descrierea detaliatd a orarului de functionare al serviciilor de la heliport, inclusiv:

1. operatorul heliportului,

2. serviciile vamale si de imigrare;

3. serviciile medicale si sanitare;

4. biroul de informare AIS;

5. Dbiroul de raportare ATS (ARO);

6. biroul de informare MET;

7. ATS;
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8. serviciile de alimentare cu combustibil;
9. serviciile de deservire a aeronavelor;
10. securitatea;

11. serviciile de degivrare; si

12. observatii.

*x%% AD 3.4 Serviciile si facilititile de deservire a aeronavelor

Descrierea detaliata a serviciilor si facilitdtilor de deservire a aeronavelor dispo-
nibile la heliport, inclusiv:

1. facilitatile de deservire pentru marfa;

2. tipurile de combustibil si ulei;

3. instalatiile si capacitatea de alimentare cu combustibil;

4. facilitatile de degivrare;

5. spatiul disponibil in hangar pentru elicopterele in trecere;
6. facilitatile de reparare pentru elicopterele in trecere; si

7. observatii.

*x%% AD 3.5 Facilititile pentru pasageri

Facilitatile pentru pasageri disponibile la heliport, indicate sub forma unei scurte
descrieri sau a unei trimiteri la alte surse de informatii, cum ar fi un site web,
inclusiv:

1. hotel/hoteluri la heliport sau in vecinatatea acestuia;

2. restaurant(e) la heliport sau in vecinatatea acestuia;

4. facilitati medicale;
5. birouri ale bancilor si oficii postale la heliport sau in vecindtatea acestuia;
6. birouri turistice; si

7. observatii.

**%% AD 3.6 Serviciile de salvare si de stingere a incendiilor

Descrierea detaliata a RFFS si a echipamentelor disponibile la heliport, inclusiv:
1. categoria serviciului de stingere a incendiilor al heliportului;

2. echipamentele de salvare;

3. capacitatea de indepartare a elicopterelor avariate; si

4. observatii.
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*%%%* AD 3.7 Disponibilitatea sezoniera — degajarea suprafetelor de miscare

O descriere detaliata a echipamentelor si a priorititilor operationale stabilite
pentru degajarea suprafetelor de miscare ale heliportului, inclusiv:

1. tipul sau tipurile de echipament de degajare;
2. prioritatile de degajare; si

3. observatii.

***%%* AD 3.8 Datele privind platformele, ciile de rulare si amplasamentele/
pozitiile de verificare

Detalii privind caracteristicile fizice ale platformelor, cdilor de rulare si ampla-
samentele/pozitiile punctelor de verificare desemnate, inclusiv:

1. identificatorul, suprafata si rezistenta platformelor si a pozitiilor de stationare a
elicopterelor;

2. identificatorul, lagimea si tipul suprafetei cdilor de rulare la sol pentru
elicoptere;

3. lagimea si identificatorul caii de rulare aeriene pentru elicoptere si a rutei
aeriene de tranzit pentru elicoptere;

4. pozitiile si cotele punctelor de verificare a altimetrului rotunjite la valoarea cea
mai apropiatd in metri sau picioare;

5. pozitia punctelor de verificare VOR;

6. pozitia punctelor de verificare INS, exprimatd in grade, minute, secunde si
sutimi de secunda; si

~

observatii.

Daca sunt prezentate amplasamente/pozitii de verificare pe o harta a heliportului,
acest lucru trebuie indicat si in prezenta subsectiune.

k%% AD 3.9 Marcaje

Scurtd descriere a marcajelor aferente zonei de apropiere finald si de decolare,
precum si cdilor de rulare, inclusiv:

1. marcajele aferente zonei de apropiere finald si de decolare;

2. marcajele aferente cdilor de rulare la sol, cailor de rulare aeriene si rutei
aeriene de tranzit; si

3. observatii.

*%%% AD 3.10 Obstacolele pe heliport

Descrierea detaliatd a obstacolelor, inclusiv:
1. identificatorul sau denumirea obstacolului;
2. tipul obstacolului;

3. pozitia obstacolului, reprezentatd prin coordonatele geografice in grade,
minute, secunde si zecimi de secunda;
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4. cota si indltimea obstacolului rotunjite la valoarea cea mai apropiatd in metri
sau picioare;

5. marcarea obstacolelor, precum si tipul si culoarea balizajului luminos al obsta-
colelor (daca exista);

6. dupa caz, mentionarea faptului ca lista de obstacole este disponibila in format
electronic si o trimitere la punctul GEN 3.1.6; si

7. indicatia ,,NIL”, daca este cazul.

**%% AD 3.11 Informatiile meteorologice furnizate
Descrierea detaliatd a informatiilor meteorologice furnizate la heliport si
precizarea biroului meteorologic responsabil cu serviciul respectiv, inclusiv:

1. numele biroului meteorologic asociat;

2. orarul de lucru si, dupd caz, desemnarea biroului meteorologic responsabil in
afara acestui orar;

3. biroul responsabil cu intocmirea TAF si perioadele de valabilitate ale
prognozelor;

4. disponibilitatea prognozelor TREND pentru heliport si intervalul de emitere;

5. informatii despre modul in care se realizeaza informarea si/sau consultarea;

6. tipul documentatiei de zbor furnizate si limba (limbile) in care este redactata
respectiva documentatie;

7. harti si alte informatii afisate sau disponibile spre informare sau consultare;

8. echipamentele suplimentare disponibile pentru furnizarea de informatii
despre conditiile meteorologice, cum ar fi radarul meteo si receptorul
pentru imagini transmise prin satelit;

9. unitatea (unitdtile) ATS carora li se furnizeazd informatii meteorologice; si

10. informatii suplimentare, cum ar fi orice limitare a serviciului etc.

**%% AD 3.12 Date despre heliport

Descrierea detaliatd a dimensiunilor heliportului si informatiile conexe, inclusiv:

1. tipul heliportului — la nivelul solului, la inaltime sau helipunte;

2. dimensiunile zonei de contact si de desprindere (TLOF), rotunjite la cea mai
apropiatd valoare In metri sau picioare;

3. relevmentele reale, cu precizie de o sutime de grad, ale zonei de apropiere
finald si de decolare (FATO);

4. dimensiunile FATO, rotunjite la cea mai apropiatd valoare in metri sau
picioare, si tipul suprafetei;

5. suprafafa si capacitatea portanta a TLOF in tone (1 000 kg);
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6. coordonatele geografice, exprimate in grade, minute, secunde si sutimi de
secunda, si, dupa caz, ondulatia geoidului la centrul geometric al TLOF sau
la fiecare prag al FATO:

— pentru apropieri de neprecizie, rotunjita la valoarea cea mai apropiata in
metri sau picioare; si

— pentru apropieri de precizie, rotunjitd la cea mai apropiatd zecime de
metru sau de picior;

7. cota si panta zonelor TLOF si/sau FATO:

— pentru apropieri de neprecizie, rotunjite la valoarea cea mai apropiatd in
metri sau picioare; si

— pentru apropieri de precizie, rotunjite la cea mai apropiatd zecime de
metru sau de picior;

8. dimensiunile zonei de siguranti;

9. dimensiunile prelungirii degajate pentru elicoptere, rotunjite la cea mai
apropiatd valoare in metri sau picioare;

10. existenta unui sector fara obstacole; si

11. observatii.

*%%% AD 3.13 Distantele declarate
Descrierea detaliata a distantelor declarate, rotunjite la cea mai apropiata valoare

in metri sau picioare, daca este relevanta pentru heliport, inclusiv:

1. distanta de decolare disponibild si, dupd caz, distantele declarate reduse
alternative;

2. distanta disponibila pentru decolare intrerupta;

3. distanta de aterizare disponibild; si

4. observatii, inclusiv privind punctul de intrare sau de inceput, in cazul in care
au fost declarate distante declarate reduse alternative.

*%%%* AD 3.14 Luminile de apropiere si balizajul luminos al FATO
Descrierea detaliata a luminilor de apropiere si a balizajului luminos al FATO,
inclusiv:

1. tipul, lungimea si intensitatea sistemului luminos de apropiere;

2. tipul indicatorului vizual al pantei de apropiere;

3. caracteristicile si amplasarea luminilor din zona FATO;

4. caracteristicile si localizarea luminilor punctului-tinta (,,aiming point”),

5. caracteristicile si localizarea sistemului luminos al TLOF; si

6. observatii.
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*%%% AD 3.15 Alte lumini, sursa de energie electrica secundara

Descrierea altor lumini si a sursei de energie electrica secundard, inclusiv:

1.

2.

localizarea, caracteristicile si orarul de functionare al farului de heliport;

localizarea si iluminarea indicatorului directiei vantului (WDI);

. luminile axiale si marginale ale cdilor de rulare;
. sursa de energie electrica secundard, inclusiv timpul de comutare; si

. observatii.

*%%% AD 3.16 Spatiul aerian al serviciilor de trafic aerian

Descrierea detaliatd a spatiului aerian ATS organizat la heliport, inclusiv:

1.

identificarea spatiului aerian si coordonatele geografice ale limitelor laterale,
exprimate in grade, minute si secunde;

. limitele verticale;
. clasificarea spatiului aerian;

. indicativul de apel radio al unitatii ATS care furnizeaza serviciul si limba

(limbile) utilizata (utilizate) de aceasta;

. altitudinea de tranzitie;
. orele de aplicare; si

. observatii.

***%%* AD 3.17 Mijloace de comunicatii ale serviciilor de trafic aerian

Descrierea detaliatda a mijloacelor de comunicatii ale ATS stabilite la heliport,
inclusiv:

1.

2.

denumirea serviciului;

indicativul de apel radio;

. frecventa (frecventele);
. orarul de functionare; si

. observatii.

**%% AD 3.18 Mijloacele de radionavigatie si de aterizare

Descrierea detaliatd a mijloacelor de radionavigatie si de aterizare asociate proce-
durilor de apropiere instrumentald si procedurilor in zona terminald de la heliport,
inclusiv:

1.

(a) tipul mijloacelor;
(b) declinatia magnetica, la cel mai apropiat grad, dupa caz;

(c) tipul de operatiune suportata pentru ILS/MLS/GLS, GNSS de baza si
SBAS;

(d) clasificarea pentru ILS;

(e) clasificarea instalatiilor si desemnarea (desemnarile) instalatiilor de
apropiere pentru GBAS;

(f) pentru VOR/ILS/MLS, inclusiv declinatia magnetica a statiei, la cel mai
apropiat grad, utilizata la calibrarea mijlocului respectiv;
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2. identificatorul, daca este necesar;

3. frecventa (frecventele), numarul canalului (numerele canalelor), furnizorul de
servicii si identificatorul (identificatorii) procedurii de apropiere (RPI), dupa
caz;

4. orarul de functionare, dupa caz;

5. coordonatele geografice, exprimate in grade, minute, secunde si zecimi de
secunda, ale pozitiei antenei emitatoare, dupa caz;

6. cota antenei emitatoare a DME, rotunjita la cea mai apropiata valoare supe-
rioara multiplu de 30 m (100 ft), precum si a echipamentului de masurare a
distantei de precizie (DME/P), rotunjitd la cea mai apropiatd valoare supe-
rioard multiplu de 3 m (10 ft), cota punctului de referintd al GBAS, rotunjita
la cea mai apropiatd valoare in metri sau picioare, si indltimea elipsoidului in
acest punct, rotunjita la cea mai apropiatd valoare in metri sau picioare; pentru
SBAS, inaltimea elipsoidului la pragul de aterizare (LTP) sau la pragul fictiv
(FTP), rotunjitd la cea mai apropiata valoare in metri sau picioare;

7. raza zonei de acoperire fatd de punctul de referinta al GBAS, rotunjita la cea
mai apropiata valoare in kilometri sau mile nautice;

8. observatii.

Atunci cand acelasi mijloc este folosit atat in scopul navigatiei pe ruta, cat si la
heliport, descrierea sa trebuie inclusa si in sectiunea ENR 4. Dacda GBAS
deserveste mai multe heliporturi, descrierea mijlocului trebuie furnizatd pentru
fiecare heliport in parte. in cazul in care autoritatea operatoare a mijlocului este
diferitd de autoritatea desemnatd, in coloana pentru observatii trebuie indicat
numele autoritdtii operatoare. De asemenea, in coloana pentru observatii
trebuie indicatd acoperirea asigurata.

k%% AD 3.19 Reglementiri locale pentru heliport

Descrierea detaliatd a reglementdrilor aplicabile utilizdrii heliportului, inclusiv
acceptabilitatea zborurilor de pregatire, a zborurilor elicopterelor fara radio, ultra-
usoare si similare, precum si a reglementdrilor aplicabile manevrelor la sol si
parcarii, cu excluderea procedurilor de zbor.

*%%% AD 3.20 Proceduri de reducere a zgomotului

Descrierea detaliatd a procedurilor de reducere a zgomotului stabilite la heliport.

#%%% AD 3.21 Proceduri de zbor

Descrierea detaliatd a conditiilor si a procedurilor de zbor, inclusiv a procedurilor
radar si/sau a procedurilor ADS-B, stabilite potrivit organizarii spatiului aerian la
heliport. Daca sunt stabilite, trebuie descrise detaliat procedurile in conditii de
vizibilitate redusa la heliport, inclusiv:

1. zona sau zonele de contact si de desprindere (TLOF) si echipamentele asociate
autorizate pentru proceduri in conditii de vizibilitate redusa;

2. conditiile meteorologice definite pentru initierea, utilizarea si finalizarea
procedurilor in conditii de vizibilitate redusa;

3. descrierea sistemului de marcaje/iluminare la sol destinat utilizarii in conditii
de vizibilitate redusd; si

4. observatii.
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*

*#*% AD 3.22 Informatii suplimentare

Informatii suplimentare despre heliport, cum ar fi indicarea prezentei populatiilor
de pasari la heliport, impreuna cu indicarea deplasarilor zilnice semnificative ale
acestora intre zonele de odihnd si de hranire, in masura posibilului.

*

**%* AD 3.23 Hartile aferente unui heliport

Hartile aeronautice aferente unui heliport trebuie incluse in urmaétoarea ordine:

1.

2
3
4
5
6.
7
8
9

harta aerodromului/heliportului — OACI;

. harta zonala — OACI (rutele de plecare si de tranzit);

. harta pentru plecdrile standard instrumentale — OACI;

. harta zonalda — OACI (rutele de sosire si de tranzit);

. harta pentru sosirile standard instrumentale — OACI;

harta cu altitudinile minime de supraveghere ATC — OACI;

. harta de apropiere instrumentala — OACI (pentru fiecare tip de procedurd);
. harta de apropiere la vedere — OACI; si

. populatiile de pdsari din vecindtatea heliportului.

Daca unele dintre hartile aeronautice nu sunt produse, trebuie inclusd o declaratie
in acest sens in sectiunea GEN 3.2 , Hartile aeronautice”.
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Apendicele 2

FORMATUL NOTAM

Indicator de prioritate —>
Adresa
<=
Data si ora de
completare
Indicatorul emitentului KE(
Seria, numarul si identificatorul mesajului
NOTAM care contine informatii Noi | «ooeeennni NOTAMN
(serie si numar/an)
NOTAM de inlocuire a unui NOTAM | ..o NOTAMR ..o
anterior (serie si numar/an) (seria si numarul/anul NOTAM de inlocuit)
NOTAM de anulare a unui NOTAM | .. NOTAMC.......ooiiiiiiiiiis «=
anterior (serie si numar/an) (seria si numarul/anul NOTAM de anulat) .
Calificatori
FIR Cod NOTAM | Trafic | Scop |CAtegor| Limitd | Limits Coordonate, razs
ie inferioars |superioars
of [[ [Vl I[TTWITUATATTATIV T[]«
Identificarea indicatorului de localizare OACI in care se afla mijlocul,
il aer i ; o ® —
spatiul aerian sau conditia raportata
Perioada de valabilitate
De la (grup datd-ord) B) —>
. EST* _
La (PERM sau grup dats-oré) ) PERM* | <<
Perioada (dacgd este cazul) D)
«=
Textul NOTAM; text in clar (se utilizeaza abrevierile OACI)
E)
«=
Limita inferioars F —
Limita superioars G) ) K=
Semnatura

*Se elimina dupa caz



02017R0373 — RO — 05.10.2023 — 008.001 — 356

INSTRUCTIUNI DE COMPLETARE A FORMATULUI NOTAM

1. Aspecte generale

Trebuie sa se transmitd randul cu calificatorii (cdmpul Q) si toti identificatorii
(campurile A-G, inclusiv), fiecare urmat de o paranteza de inchidere, astfel cum
se prezinta in format, cu exceptia cazului in care pentru anumiti identificatori nu
sunt informatii de completat.

2. Numerotarea NOTAM

Fiecarui NOTAM trebuie sd i se aloce o serie identificata printr-o literd si un
numdr din patru cifre urmate de o bard oblicd si de un numar din doud cifre
corespunzator anului (de exemplu, A0023/03). Fiecare serie incepe la 1 ianuarie,
cu numarul 0001.

3. Calificatori (campul Q)

Campul Q este Tmpartit In opt rubrici, separate intre ele prin bara oblicd. Trebuie
completate toate rubricile. Documentul OACI 8126, Aeronautical Information
Services Manual (Manualul serviciilor de informare aeronautica), cuprinde
exemple pentru modul in care trebuie completate aceste rubrici. Descrierea
rubricilor:

1. FIR

(a) Daca subiectul informatiilor este localizat geografic intr-o FIR, indi-
catorul de localizare al OACI este cel corespunzitor FIR in cauza. In
cazul in care un aerodrom este situat in FIR suprapusa dintr-un alt
stat membru, prima rubrica a campului Q trebuie sa contina codul
respectivei FIR suprapuse [de exemplu, Q) LFRR/...A) EGJJ];

sau

dacd subiectul informatiilor este situat geografic in mai multe FIR,
rubrica FIR trebuie sa fie compusd din literele de nationalitate ale
OACI corespunzitoare statului membru generator al NOTAM,
urmate de ,,XX”. Nu trebuie utilizat indicatorul de localizare al
UIR suprapuse. in campul A se enumerd indicatorii de localizare
OACT ai FIR 1n cauza sau indicatorul statului membru sau al entitatii
delegate care este responsabild cu furnizarea unui serviciu de
navigatie in mai multe state membre.

(b) In cazul in care un stat emite un NOTAM care afecteazi regiuni FIR
dintr-un grup de state membre, trebuie sa se introduca primele doud
litere ale indicatorului de localizare OACI al statului emitent, plus
LXX2. In campul A se enumerd indicatorii de localizare ai FIR in
cauza sau indicatorul statului membru sau al entitatii delegate care
este responsabild cu furnizarea unui serviciu de navigatie in mai
multe state membre.

2. NOTAM CODE (CODUL NOTAM)

Toate grupele de cod NOTAM contin cinci litere in total, iar prima litera
este intotdeauna ,Q”. A doua si a treia litera identificd intotdeauna
subiectul, iar a patra si a cincea litera denota starea sau condifia
subiectului care face obiectul raportarii. Codurile din doua litere pentru
subiecte si conditii sunt cele incluse in Documentul OACI 8400,
Procedures for Air Navigation Services — ICAO Abbreviations and
Codes (Proceduri pentru serviciile de navigatie aeriana — Abrevieri si
coduri OACI) (PANS-ABC). Pentru combinatiile formate din a doua si a
treia literd, respectiv din a patra si a cincea literd, trebuie sd se consulte
NOTAM Selection Criteria (Criteriile de selectic NOTAM) incluse in
Documentul OACI 8126 sau sd se introducd una dintre urmatoarele
combinatii, dupa caz:

(a) dacd subiectul nu se regaseste in Lista codurilor NOTAM (Docu-
mentul OACI 8400) sau in Criteriile de selectic NOTAM (Docu-
mentul OACI 8126), se introduce ,,XX” pe pozitia celei de a doua si
celei de a treia litere (de ex. QXXAK); daca subiectul este ,,XX”, se
utilizeaza ,,XX” si pentru conditie (de ex. QXXXX);
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(b)

(d)

~
J
~

dacd conditia subiectului nu se regéseste in Lista codurilor NOTAM
(Documentul OACI 8400) sau in Criteriile de selectiec NOTAM
(Documentul OACI 8126), se introduce ,,XX” pe pozitia celei de
a patra si celei de a cincea litere (de ex. QFAXX);

atunci cand un NOTAM care contine informatii semnificative din
punct de vedere operational este emis si utilizat pentru a anunfa
existenta unor amendamente sau suplimente AIRAC la AIP, se
insereaza ,,TT” pe pozitia celei de a patra si celei de a cincea
litere a Codului NOTAM;

atunci cand un NOTAM este emis avand drept confinut lista de
control a NOTAM in vigoare, se introduce codul ,,KKKK” pe
pozitia celei de a doua, a treia, a patra si a cincea litere; si

in cazul NOTAM de anulare, se utilizeaza urmatoarele combinatii de
litere pe pozitiile patru si cinci din Codul NOTAM:

AK =  RESUMED NORMAL OPERATION - RELUAREA
OPERARII NORMALE

AL = OPERATIVE (OR RE-OPERATIVE) SUBJECT TO
PREVIOUSLY PUBLISHED LIMITATIONS/
CONDITIONS — OPERATIONAL (SAU REDEVENIT
OPERATIONAL), SUB REZERVA LIMITARILOR/
CONDITIILOR PUBLICATE ANTERIOR

AO =  OPERATIONAL — OPERATIONAL

CC = COMPLETED — INCHEIAT

CN =  CANCELLED — ANULAT

HV = WORK COMPLETED — LUCRARI FINALIZATE
XX =  PLAIN LANGUAGE - TEXT IN CLAR

intrucdt pentru anularea NOTAM se utilizeaza Q - - AO = Opera-
tional (Operational), pentru NOTAM cu informatii despre echi-
pamente sau servicii noi se utilizeaza urmdtoarele litere pe
pozitiile a patra si a cincea: Q - - CS = Installed (Instalat).

Codul Q - - CN = CANCELLED (ANULAT) se utilizeaza pentru a
anula activitdfi planificate, de exemplu avertizari de navigatie;

Codul Q - - HV = WORK COMPLETED (LUCRARI FINALIZATE)
este utilizat pentru a anula lucrdri in curs.

TRAFFIC (TIPUL TRAFICULUI)

I
v
K

= IFR
= VFR

NOTAM este o listd de control

In functie de subiectul si conginutul NOTAM, cimpul calificatorului
TRAFFIC poate contine calificatori combinati.

PURPOSE (SCOPUL)

= NOTAM selectat pentru atentia imediatdi a membrilor echi-
pajului de zbor

= NOTAM de importantd operationald, selectat pentru intro-
ducere in PIB
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O = NOTAM privind operatiunile de zbor

M = NOTAM divers; nu este subiect de briefing, dar este disponibil
la cerere

K = NOTAM este o lista de control

In functie de subiectul si conginutul NOTAM, cimpul calificatorului
PURPOSE poate contine calificatorii combinati BO sau NBO.

5. SCOPE (CATEGORIE)
A = Aerodrom
E = Ruta
W = Avertizare de navigatie
K = NOTAM este o lista de control

In functie de subiectul si confinutul NOTAM, cdmpul calificatorului
SCOPE poate contine calificatori combinati.

6. si 7. LOWER/UPPER (LIMITA INFERIOARA/SUPERIOARA):

Limitele LOWER si UPPER se exprimd numai sub forma de nivel de
zbor (FL) si reprezintd limitele verticale reale ale zonei influentate fara a
include zonele tampon. In cazul unor avertiziri de navigatie si al unor
restrictii de spatiu aerian, valorile introduse trebuie sa corespunda cu cele
inserate in campurile F si G.

in cazul in care subiectului nu i se asociazi o informatie de iniltime
specifica, se insereazd ,,000” pentru LOWER, respectiv ,,999” pentru
UPPER ca valori implicite.

8. COORDINATES, RADIUS (COORDONATE, RAZA)

Contine latitudinea si longitudinea cu rezolutie de pand la un minut,
precum si un grup de trei cifre care reprezintd lungimea razei de
influenta iIn NM (de ex. 4700NO1140E043). Coordonatele reprezintd
cu aproximatie pozitia centrului cercului a cdrui raza cuprinde intreaga
zond influentatd, iar dacd NOTAM afecteaza intreaga regiune FIR/UIR
sau mai multe FIR/UIR pentru razia se introduce valoarea implicitd
19997,

4. Campul A

Trebuie inserat indicatorul de localizare OACI al aerodromului sau al regiunii
FIR, potrivit Doc 7910 OACI, in care este localizat mijlocul, spatiul aerian sau
conditia care face obiectul raportirii. Dupa caz, se pot indica mai multe FIR/UIR.
in cazul in care nu s-a atribuit un indicator de localizare OACI, se foloseste litera
de nationalitate a OACI, astfel cum este mentionatd in Doc 7910 OACI partea 2,
urmata de grupul ,,XX”, iar in cadmpul E se precizeaza numele complet, prin text
in clar.

Daci informarea se refera la GNSS, se insereaza indicatorul de localizare OACI
corespunzator alocat pentru un element GNSS sau indicatorul de localizare
comun alocat pentru toate elementele GNSS (cu exceptia GBAS).

In cazul GNSS, indicatorul de localizare poate fi utilizat cind se identifica
intreruperea functionarii unui element GNSS (de ex. ,,KNMH” pentru o intre-
rupere a functionarii satelitului GPS).
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5. Campul B

Pentru grupul datd-ora, se utilizeaza un grup de zece cifre prin care se specifica
anul, luna, ziua, ora si minutele in UTC. Aceastd intrare este data-ora la care intrd
in vigoare NOTAMN. in cazul NOTAMR si NOTAMC, grupul dati-ora
reprezintd data si ora efectivi de generare a NOTAM. Inceputul unei zile se
indica prin ,,0000”.

6. Campul C

Cu exceptia NOTAMC, trebuie sé se utilizeze un grup datd-ora (un grup de zece
cifre indicand anul, luna, ziua, ora si minutul in UTC) care sd indice durata
informarii, in afara cazului in care informarea are caracter permanent, caz in
care trebuie inseratd abrevierea ,,PERM”. Sfarsitul unei zile este indicat prin
codul ,,2359”; nu se utilizeazd codul ,,2400”. Dacéd informatia despre datd-ora
este incerta, atunci trebuie indicata o durata aproximativa prin utilizarea grupului
data-ora urmat de abrevierea ,,EST”. Orice NOTAM care contine abrevierea
»EST” trebuie sa fie anulat sau inlocuit 1nainte de data-ora precizate la cdmpul C.

7. Campul D

Daca pericolul, starea sau conditia operationalda a mijlocului care face obiectul
raportarii sunt valabile doar in anumite intervale/perioade specificate, potrivit
unui orar, in interiorul datelor-orelor inserate in campurile B si C, atunci
aceastd informatie trebuie specificatd in campul D. In cazul in care informatia
care ar trebui inseratd in cAmpul D depdseste 200 de caractere, se ia in consi-
derare furnizarea acestei informatii intr-un NOTAM separat, consecutiv.

8. Campul E

in acest camp se utilizeazd Codul NOTAM decodificat, completat, dupa caz, cu
abrevieri OACI, indicatori, identificatori, indicative, indicativul de apel radio,
frecvente, alte cifre si text in clar. Tn cazul in care NOTAM este selectat
pentru distribuire internationald, partile de text in clar trebuie redactate in
limba engleza. Informatia din acest camp trebuie sa fie clara si concisd, pentru
a putea fi utilizati adecvat in PIB. In cazul unui NOTAMC trebuie incluse o
trimitere la subiect si un mesaj privind starea, pentru a se permite verificarea
plauzibilitatii informatiei cit mai precis cu putinta.

9. Campurile F si G

Aceste campuri sunt in mod normal aplicabile avertizarilor de navigatie sau
restrictiilor de spatiu aerian si sunt, de reguld, utilizate in PIB. Trebuie inserate
ambele limite, inferioard si superioard, ale indltimilor intre care se desfasoard
activitatile sau se aplicd restrictiile, indicandu-se in mod clar numai un singur
punct de referintd si o singurd unitate de masurd. Abrevierile ,,GND” sau ,,SFC”
se utilizeazd in campul F pentru a indica ,,solul”, respectiv ,;suprafata”. Abre-
vierea ,,UNL” se utilizeaza in campul G pentru a indica ,,unlimited”.
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Apendicele 3

Formatul SNOWTAM

(INDICATOR (ADRESE)
DE <=
(Antet PRIORITATE)
ICOM)
(DATA ST ORA (INDICATORUL <=
COMPLETARII) EMITENTULUI)
(NUMAR DE SERIE SWAA*) |(INDICATOR DE[DATA $I ORA EVALUARII (GRUP OPTIONAL)
(Antet LOCALIZARE)
labreviat)
212l Y O O O [ 1] k=
SNOWTAM e (Numar de serie) <= ‘
Sectiunea de calcul al performantei avionului
(INDICATORUL DE LOCALIZARE AL AERODROMULUI) M A) <=
(DATA/ORA EVALUARII (Ora finalizirii evaludrii in UTC)) M B) e
(NUMARUL MAI MIC AL INDICATIVULUI PISTEI) M C) —>

(CODUL STARII PISTEI (RWYCC) PE FIECARE TREIME A PISTEI)
(Din grila de evaluare a starii pistei (RCAM) 0, 1, 2, 3, 4, 5 sau 6)

(GRADUL DE ACOPERIRE CU CONTAMINANTI PENTRU FIECARE TREIME A PISTEI, IN PROCENTE) C E) // —_—>
GROSIMEA (mm) STRATULUI DE DEPUNERE PENTRU FIECARE TREIME A PISTEI) C F) !/ —>
(DESCRIEREA STARII PE TOATA LUNGIMEA PISTEI M G) !/
(Observatiile se fac pentru fiecare treime a pistei, incepand de la pragul pistei cu indicativ mai mic)

ZAPADA TASATA

USCATA

ZAPADA USCATA

ZAPADA USCATA PESTE ZAPADA TASATA
ZAPADA USCATA PESTE GHEATA
CHICIURA

GHEATA

UDA ALUNECOASA

ZLOATA

PISTA DE IARNA PREGATITA SPECIAL
APA STATATOARE

APA PESTE ZAPADA TASATA

UDA

GHEATA UMEDA

ZAPADA UMEDA d
ZAPADA UMEDA PESTE ZAPADA TASATA
ZAPADA UMEDA PESTE GHEATA

(LATIMEA PISTEI CAREIA I SE APLICA CODURILE STARII PISTEI, DACA ESTE MAI MICA
DECAT LATIMEA PUBLICATA)

privind ientizarea si

(LUNGIMEA REDUSA A PISTEL, DACA ESTE MAI MICA DECAT LUNGIMEA PUBLICATA (m))

l

(ZAPADA VISCOLITA PE PISTA) o |n —»
(NISIP IMPRASTIAT PE PISTA) o) K) e
(TRATAMENT CHIMIC PE PISTA) o | D —>
}I\DAaAc; lejx]{islt?,]aii/::{:gﬁl: EX}:JIISPTS/?Ci (m) urmata de «L», «R» sau «LR», dupi caz)) o M) —
(MALURI DE ZAPADA PE O CALE DE RULARE) o |N —>
(MALURI DE ZAPADA LANGA PISTA) o 0) —>
(CONDITIILE PE CALEA DE RULARE) o | P —>
(CONDITIILE PE PLATFORMA) o | R e
(COEFICIENTUL DE FRECARE MASURAT) o |9 e
(OBSERVATII IN TEXT IN CLAR) o | ) <<=

OBSERVATII:
1. *Introduceti literele de nationalitate ale OACI, astfel cum sunt mentionate in Doc 7910 OACI partea 2, sau identificatorul
aplicabil al aerodromului.
2. Pentru informatii despre alte piste, completati din nou campurile B-H.
3. Informatiile din sectiunea privind aprecierea situatiei se repeta pentru fiecare pista, cale de rulare si platforma. Repetati,
dupi caz, daca informatiile sunt raportate.
4. Cuvintele dintre paranteze ( ) nu trebuie transmise.
5. Pentru literele de la A) 1a T), consultati Instructiunile de completare a formatului SNOWTAM, punctul 1 litera (b).

SEMNATURA EMITENTULUI (nu se transmite)
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INSTRUCTIUNI DE COMPLETARE A FORMATULUI SNOWTAM
1. Consideratii generale

(a) Cand se transmit informatii cu privire la mai multe piste, repetati infor-
matiile din campurile B-H (sectiunea de calcul al performantei avionului).

(b) Literele care corespund campurilor sunt utilizate doar ca referintd si nu se
includ in mesaje. Literele M (mandatory, obligatoriu), C (conditional,
conditionat) si O (optional, optional), indica utilizarea si informatiile si
se includ dupa cum se explica mai jos.

(c) Se utilizeaza unitatile metrice, fara raportarea unitatii de masura.

(d) Valabilitatea maxima a unui SNOWTAM este de 8 ore. Ori de cate ori se
primeste un nou raport privind starea pistei trebuie sd se emitd un nou
SNOWTAM.

(e) Un nou SNOWTAM il anuleazad pe cel anterior.

(f) Antetul abreviat ,,TTAAiiii CCCC MMYYGGgg (BBB)” este inclus
pentru a facilita prelucrarea automatd a mesajelor SNOWTAM in
bancile de date electronice. Explicatia acestor simboluri este urmétoarea:

TT = indicativ de date pentru SNOWTAM = SW;

AA = indicativ geografic al statelor membre, de exemplu: LF
= FRANTA;

iiii = numar de serie al SNOWTAM intr-un grup de patru
cifre;

CCCC = indicator de localizare, format din patru litere, al aero-

dromului la care se refera SNOWTAM;

MMYYGGgg = data/ora observdrii/masurdrii, unde:

MM = luna, de exemplu, ianuarie = 01, decembrie = 12;
YY = ziua din lung;

GGgg = timpul 1n ore (GG) si minute (gg) in UTC;
(BBB) = grup optional pentru:

corectarea, in cazul unei erori, a unui mesaj SNOWTAM transmis anterior
cu acelasi numar de serie = COR. Parantezele la (BBB) sunt utilizate
pentru a indica faptul ca acest grup este optional. Atunci cdnd se
raporteaza cu privire la mai multe piste si se indica datele/orele
fiecarei observari/evaluari prin repetarea cdmpului B, in antetul
abreviat (MMYYGGgg) se insereazda cea mai recentd datd/ora a
observarii/evaluarii.

(g) Textul ,SNOWTAM” din formatul SNOWTAM si numdrul de serie
SNOWTAM dintr-un grup de patru cifre sunt separate printr-un spatiu,
de exemplu, SNOWTAM 0124.

(h) Din motive de lizibilitate a mesajului SNOWTAM, se introduce un nou
rand dupd numarul de seric SNOWTAM, dupa campul A si dupa
repetarea sectiunii de calcul al performantei avionului.
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(i) Atunci cand se raporteaza cu privire la mai multe piste, se repeta infor-
matiile din sectiunea de calcul al performantei avionului de la data si ora
evaludrii pentru fiecare pistd inainte de informatiile din sectiunea privind
aprecierea situatiei.

(j) Urmatoarele informatii sunt obligatorii:
1. INDICATORUL DE LOCALIZARE AL AERODROMULUI;
2. DATA SI ORA EVALUARII,
3. NUMARUL MAI MIC AL INDICATIVULUI PISTEL;
4. CODUL STARII PISTEI PENTRU FIECARE TREIME A PISTEI si

5. DESCRIEREA STARII PENTRU FIECARE TREIME A PISTEI
(atunci codul starii pistei raportat (RWYCC) este 0-6).

2. Sectiunea de calcul al performantei avionului

Campul A — Indicatorul de localizare al aerodromului (indicator de loca-
lizare format din patru litere).

Campul B — Data si ora evaluarii (grupul pentru datd/ora compus din opt
cifre, care precizeazd momentul observarii sub formatul luna,
zi, ora si minut in UTC).

Campul C — Numarul mai mic al indicativului pistei (nn[L] sau nn[C] sau
nn[R]).

Pentru fiecare pista se introduce un singur indicativ, si anume,
intotdeauna numdrul mai mic.

Campul D — Codul starii pistei pentru fiecare treime a pistei. Pentru fiecare
treime a pistei se introduce o singura cifra (0, 1, 2, 3, 4, 5
sau 6), separata printr-o bard oblica (n/n/n).

Campul E — Gradul de acoperire, in procente, pentru fiecare treime a pistei.
Atunci cand acesta este furnizat, se introduce 25, 50, 75 sau
100 pentru fiecare treime a pistei, separate printr-o bara oblica
([n]nn/[n]nn/[n]nn).

Aceste informatii se furnizeazd numai atunci cdnd a fost
raportata o descriere a starii pentru fiecare treime a pistei
(campul G), diferita de ,,DRY” (USCATA).

Atunci cand conditiile nu sunt raportate, acest lucru se
precizeaza prin introducerea ,,NR” (NERAPORTAT) pentru
treimea (treimile) respectiva (respective) a(le) pistei.

Campul F — Grosimea stratului de depunere pentru fiecare treime a pistei.
Atunci cand este furnizata informatia, se introduc valorile in
milimetri pentru fiecare treime a pistei, separate printr-o bard
oblicd (nn/nn/nn sau nnn/nnn/nnn).

Aceste informatii trebuie furnizate pentru urmatoarele tipuri de
contaminare:

— apa statatoare, valorile care trebuie raportate 04, apoi
valoarea evaluatd. Modificari semnificative cu 3 mm,

— zloatd, valorile care trebuie raportate 03, apoi valoarea
evaluata. Modificari semnificative cu 3 mm;

— zdpadda umedd, valorile care trebuie raportate 03, apoi
valoarea evaluata. Modificari semnificative cu 5 mm si
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— zdpadd uscatd, valorile care trebuie raportate 03, apoi
valoarea evaluatda. Modificari semnificative cu 20 mm.

Atunci cdnd conditiile nu sunt raportate, acest lucru se
precizeaza prin introducerea ,,NR” (NERAPORTAT) pentru
treimea (treimile) respectiva (respective) a(le) pistei.

Campul G — Descrierea starii pentru fiecare treime a pistei. Se introduce
oricare dintre urmatoarele descrieri ale starii pentru fiecare
treime a pistei, separata printr-o bara oblica.

ZAPADA TASATA

ZAPADA USCATA

ZAPADA USCATA PESTE ZAPADA TASATA
ZAPADA USCATA PESTE GHEATA
CHICIURA

GHEATA

UDA ALUNECOASA

ZLOATA

PISTA DE IARNA PREGATITA SPECIAL
APA STATATOARE

APA PESTE ZAPADA TASATA

UDA

GHEATA UMEDA

ZAPADA UMEDA

ZAPADA UMEDA PESTE ZAPADA TASATA
ZAPADA UMEDA PESTE GHEATA

USCATA (raportatd doar cind nu existi niciun contaminant)

Atunci cand conditiile nu sunt raportate, acest lucru se
precizeaza prin introducerea ,,NR” (NERAPORTAT) pentru
treimea (treimile) respectiva (respective) a(le) pistei.

Campul H — Latimea pistei careia i se aplica codurile starii pistei. Se
introduce latimea in metri daca aceasta este mai mica decat
lagimea publicata a pistei.

. Sectiunea privind aprecierea situatiei
Cdmpurile din sectiunea privind aprecierea situatiei se termind cu un punct.
Se lasd necompletate campurile din sectiunea privind aprecierea situatiei

pentru care nu existd nicio informatie sau pentru care circumstantele condi-
tionale pentru publicare nu sunt indeplinite.

Campul I — Lungimea redusa a pistei. Se introduc indicativul pistei
aplicabil si lungimea disponibila in metri (de exemplu, RWY
nn [L] sau nn [C] sau nn [R] REDUCED TO [n]nnn).
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Campul J —

Campul K -

Campul L —

Campul M —

Campul N —

Céampul O —

Campul P —

Campul R —

Campul S —
Campul T —

Aceasta informatie este conditionatd de publicarea unui
NOTAM cu un nou set de distante declarate.

Zapada viscolita pe pistd. Atunci cand se raporteaza existenta
zapezii viscolite pe pistd, aceastd mentiune se introduce
separatd cu un spatiu ,,DRIFTING SNOW” (RWY nn sau
RWY nn[L] sau nn[C] sau nn[R] DRIFTING SNOW).

Nisip impréstiat pe pistd. Atunci cand se raporteaza existenta
nisipului impréstiat pe pistd, se introduce numarul mai mic al
indicativului pistei, separat cu un spatiu, ,,LOOSE SAND”
(RWY nn sau RWY nn[L] sau nn[C] sau nn[R] LOOSE
SAND).

Tratamente chimice pe pistd. Atunci cand se raporteaza
aplicarea unor tratamente chimice, se introduce numarul mai
mic al indicativului pistei, apoi, separat cu un spatiu,
~CHEMICALLY TREATED” (RWY nn sau RWY nn[L]
sau nn[C] sau nn[R] CHEMICALLY TREATED).

Maluri de zapada pe pistd. Atunci cand se raporteaza existenta
unor maluri de zapada pe pistd, se introduce numarul mai mic
al indicativului pistei, apoi, separat cu un spatiu,
~SNOWBANK” si, separate cu un spatiu, literele ,L”
(stanga) sau ,,R” (dreapta) sau ,LR” (de ambele parti),
urmate de distanta in metri de la axul pistei, separata cu un
spatiu ,,FM CL” (RWY nn sau RWY nn[L] sau nn[C] sau
nn[R] SNOWBANK Lnn sau Rnn sau LRnn FM CL).

Maluri de zapada pe o cale de rulare. Atunci cind existd
maluri de zapada pe una sau mai multe cidi de rulare, se
introduce indicativul caii (cailor) de rulare, apoi, separat cu
un spatiu, ,,SNOWBANKS” (TWY [nn]n sau TWYS [nn]n/
[nn]n/[nn]n... sau ALL TWYS SNOWBANKS).

Maluri de zapada langd pistd. Atunci cand se raporteaza
prezenta unor maluri de zdpada care strapung profilul de
inaltime al planului de deszapezire al aerodromului, se
introduc numarul mai mic al indicativului pistei si ,,ADJ
SNOWBANKS” (RWY nn sau RWY nn[L] sau nn[C] sau
nn[R] ADJ SNOWBANKS).

Conditiile pe calea de rulare. Atunci cind se raporteaza
conditii alunecoase sau mediocre pe calea de rulare, se
introduce indicativul cdii de rulare, apoi, separat cu un
spatiu, ,,POOR” (TWY [n sau nn] POOR sau TWYS [n sau
nn)/[n sau nn])/[n sau nn] POOR... sau ALL TWYS POOR).

Conditiile pe platforma. Atunci cadnd se raporteaza conditii
alunecoase sau mediocre pe platforma, se introduce indicativul
platformei, apoi, separat cu un spatiu, ,,POOR” (APRON
[nnnn] POOR sau APRONS [nnnn]/[nnnn]/[nnnn] POOR sau
ALL APRONS POOR).

(NR) Neraportat.

Observatii in text in clar.
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Apendicele 4

FORMATUL ASHTAM

(INDICATOR (INDICATORUL (INDICATORII) DESTINATARULUI)!
DE PRIORITATE)
(Antet
coM (DATA SIORA (INDICATORUL
COMPLETARTI) EMITENTULUT)
(NUMARUL DE SERIE VA*?) (INDICATORUL DATA/ORA EMITERIT (GRUP OPTIONAL)
(Antet DE LOCALIZARE)
abreviat)
VIA i
ASHTAM (NUMAR DE SERIE)
(REGIUNEA DE INFORMARE A ZBORURILOR AFECTATA) A)
(DATA/ORA (UTC) A ERUPTIEL) B)
(NUMELE SINUMARUL VULCANULUI) C)
(LA’ UDINEA/LONGITUDINEA VULCANULUI SAU RADTALUL VULCANULUI $IDISTANTA DE LA MIULOCUL DE D)
NAVIGATIE)
(CODUL DE CULORI AL NIVELULUI DE ALERTA INDICAND ACTIVITATE VULCANICA, INCLUZAND ORICE COD )
DE CULORI AL NIVELULUI DE ALERTA ALOCAT ANTERIOR)®
(EXISTENTA SIINTINDEREA PE ORIZONTALA/VERTICALA A NORULUI DE CENUSA VULCANICA)* iy}
(DIRECTIA DE DEPLASARE A NORULUI DE CENU$J§)4 G)
(RUTE AERIENE SAU SEGMENTE DE RUTE AERIENE SINIVELURIDE ZBOR AFECTATE) )
(INCHIDERE SPATIU AERIAN SI/SAU RUTE AERIENE SAU SEGMENTE DE RUTE AERIENE $I DISPONIBILITATE
RUTE AERIENE it}
ALTERNATIVE)
(SURSA INFORMATII) )
(OBSERVATI IN TEXT IN CLAR) K)
NQOTE:
1. A se vedea AIS.TR.400 cu privire la indicatorii destinatarilor utilizati in sistemele de distributie prestabilite.
2. * Seintroduc literele de nationalitate ale OACI, astfel cum sunt mentionate in Doc 7910 OACI partea 2.
3. A se vedea punctul 3.5 de mai jos.
4. Se poate obtine consultantd cu privire la existenta, intinderea si deplasarea norului de cenusi vulcanici G) i H) de la centrul sau centrele consultative

privind cenusa vulcanicd responsabile pentru FIR in cauzé.
5. Nu se transmit titlurile de cdmpuri din paranteze ().

SEMNATURA EMITENTULUI (nu 5e transmite)
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INSTRUCTIUNI DE COMPLETARE A FORMATULUI ASHTAM
1. Aspecte generale

1.1. ASHTAM furnizeaza informatii privind starea activita{ii unui vulcan cand
apare sau se prevede o modificare semnificativa din punct de vedere opera-
tional in activitatea vulcanului. Aceastd informatie este asigurata utilizand
codul de culori al nivelului de alerta privind activitatea vulcanicd prezentat
la punctul 3.5 de mai jos.

1.2. In eventualitatea unei eruptii vulcanice, in urma cireia se formeazi un nor de
cenusd semnificativ din punct de vedere operational, ASHTAM furnizeaza, de
asemenea, informatii referitoare la localizarea, intinderea si miscarea norului
de cenusd, precum si la rutele aeriene si la nivelurile de zbor afectate.

1.3. Emiterea unui ASHTAM cu informatii despre o eruptie vulcanica, in confor-
mitate cu sectiunea 3 de mai jos, nu trebuie améanata pana cand sunt dispo-
nibile toate informatiile necesare completarii campurilor A-K, ci trebuie sa
aiba loc imediat dupa primirea unei notificari despre aparitia sau preco-
nizarea unei eruptii sau despre aparitia sau preconizarea unei modificari
semnificative din punct de vedere operational a stdrii activitagii unui
vulcan sau ca urmare a raportirii unui nor de cenusd vulcanicd. In cazul
unei eruptii preconizate, fard existenta unui nor de cenusa vizibil la acel
moment, trebuie completate cdmpurile A-E, iar in cdmpurile F-I trebuie sd
se mentioneze ,,not applicable” (nu se aplicd). Similar, daca a fost raportat
un nor de cenusd vulcanica, de exemplu, printr-un raport special din zbor,
dar sursa vulcanului este necunoscuta la acel moment, ASHTAM trebuie
emis initial cu campurile A-E completate cu ,,unknown” (necunoscut), iar
campurile F-K trebuie completate, in functie de necesitati, pe baza raportului
special din zbor, pana la primirea unor noi informatii. In alte circumstante,
daca o informatie necesara completarii unuia dintre campurile A-K nu este
disponibild, acesta se completeaza cu mentiunea ,,NIL”.

1.4. Perioada maxima de valabilitate a unui ASHTAM este de 24 de ore pe zi.
Trebuie emis un nou ASHTAM de fiecare datd cand apar modificari ale
nivelului de alerta.

2.  Antet abreviat

2.1. Folosind antetul uzual de comunicatii ,,Reteaua fixa de telecomunicatii aero-
nautice (AFTN)”, antetul abreviat ,,TT AAiiii CCCC MMYYGGgg (BBB)”
este inclus pentru a facilita prelucrarea automata a mesajelor ASHTAM in
banci de date electronice. Explicatia acestor simboluri este urmatoarea:

TT = indicativ date pentru ASHTAM = VA;

AA = indicativ geografic pentru state, de exemplu, NZ =
Noua Zeelanda;

iiii = numarul de seric ASHTAM intr-un grup de patru
cifre;
CCCC = indicator de localizare, format din patru litere, al

regiunii de informare a zborului vizata;

MMYYGGgg = data/ora raportarii, unde:

MM = luna, de exemplu, ianuarie = 01, decembrie = 12;
YY = ziua din luna;

GGgg = timpul UTC 1in ore (GG) si minute (gg);

(BBB) = grup optional pentru corectarea unui mesaj ASHTAM

transmis anterior cu acelasi numar de serie = COR.

Parantezele la (BBB) sunt utilizate pentru a indica faptul ca acest grup este
optional.
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3. Continutul unui ASHTAM

3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

Campul A — Regiunea de informare a zborului afectata, echivalentul sub
forma de text in clar al indicatorului de localizare din antetul abreviat, in
acest exemplu: ,,FIR Auckland Oceanic”.

Cdampul B — Data si ora primei eruptii (UTC).

Campul C — Numele si numdrul vulcanului inregistrat in Documentul
OACI 9691, Manual on Volcanic Ash, Radioactive Material and Toxic
Chemical Clouds (Manualul privind cenusa vulcanicd, materialele
radioactive si norii chimici toxici), apendicele H, si pe World Map of
Volcanoes and Principal Aeronautical Feature (Harta mondiala a
vulcanilor si a principalelor elemente aeronautice).

Campul D — Latitudinea/longitudinea in grade farda zecimale sau radialul
vulcanului si distanta de la mijlocul de navigatie, astfel cum se precizeaza
in Documentul OACI 9691 Manual on Volcanic Ash, Radioactive Material
and Toxic Chemical Clouds (Manualul privind cenusa vulcanica, mate-
rialele radioactive si norii chimici toxici), apendicele H, si in World Map
of Volcanoes and Principal Aeronautical Feature (Harta mondiala a
vulcanilor si a principalelor elemente aeronautice).

Campul E — Codul de culori al nivelului de alertd indicand activitate
vulcanicd, incluzand orice cod de culori al nivelului de alertd alocat
anterior, dupa cum urmeaza:

Codul de culori

. . - tar ivitatii vulcani
al nivelului de alerta Starea activitatii vulcanice

COD VERDE Vulcanul este in stare normald, nu erupe.
DE ALERTA sau dupd o modificare de la un nivel de alerta
mai inalt:

Activitatea vulcanica este consideratd a fi incetat
si vulcanul a revenit la normal, nu erupe.

COD GALBEN Vulcanul da semne de intensificare a activitatii
DE ALERTA peste nivelurile de bazd cunoscute.

sau dupd o modificare de la un nivel de alertd
mai inalt:

Activitatea vulcanica s-a redus semnificativ, dar
continua sa fie monitorizata constant pentru a
identifica eventualele intensificari ale activitatii.

COD PORTOCALIU | Vulcanul are o activitate intensa cu probabilitate
DE ALERTA mare de eruptie.

sau

Eruptia vulcanica este pe cale sd se producd cu

emisie minord de cenusd sau fard emisie de

cenusad [se specifica inaltimea masei de cenusd,

daca este posibil].

COD ROSU Se prognozeaza ca eruptia este iminentd, cu o
DE ALERTA emisie semnificativa de cenusa in atmosfera.
sau

Eruptia este pe cale sda se producd cu o emisie
semnificativa de cenusd in atmosfera [se
specifica inaltimea masei de cenusa, daca este
posibil].

Codul de culori al nivelului de alerta indicand starea activitatii vulcanului
si orice modificare fata de starea anterioara trebuie transmise centrului
de control regional de catre agentia vulcanologica responsabild, de
exemplu, ,,COD ROSU URMAND CODULUI GALBEN” SAU ,,COD
VERDE URMAND CODULUI PORTOCALIU”.
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3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

Cdampul F — Daca este anuntat un nor de cenusd semnificativ din punct de
vedere operational, se indicd Intinderea pe orizontald si baza/varful norului,
utilizand latitudinea/longitudinea (in grade fara zecimale) si altitudinile in
mii de metri (picioare), precum si/sau radialul si distanta fatd de sursa
vulcanului. Informatiile initiale se pot baza doar pe raportul special din
zbor, insa informatiile ulterioare pot fi mai detaliate pe baza comunicarilor
transmise de centrul de veghe meteorologic responsabil si/sau de centrul
consultativ privind cenusa vulcanica.

Cdampul G — Se indica directia prognozata de deplasare a norului de cenusa
la nivelurile selectate, pe baza comunicarilor transmise de centrul de veghe
meteorologic responsabil si/sau de centrul consultativ privind cenusa
vulcanica.

Campul H — Se indica rutele aeriene, segmentele de rute aeriene si nive-
lurile de zbor afectate sau estimate a fi afectate.

Campul I — Se indicd inchiderea spatiului aerian, a rutelor aeriene sau a
segmentelor de rute aeriene, precum si disponibilitatea unor rute
alternative.

. Cdmpul J — Sursa informatiei, de exemplu, ,,raport special din zbor” sau

5

agentie vulcanologica” etc. Sursa informatiei trebuie indicatd intotdeauna,
fie ca a avut loc o eruptie sau s-a anuntat formarea unui nor de cenusa
vulcanica, fie ca nu.

. Campul K — Se introduce, sub forma de text in clar, orice informatie

semnificativa din punct de vedere operational care le completeaza pe
cele anterioare.
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ANEXA VI

CERINTE SPECIFICE APLICABILE FURNIZORILOR DE SERVICII
METEOROLOGICE

(partea DAT)

SUBPARTEA A — CERINTE ORGANIZATIONALE SUPLIMENTARE
APLICABILE FURNIZORILOR DE SERVICII DE DATE (DAT.OR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE
DAT.OR.100 Date si informatii aeronautice

(a) Furnizorul DAT trebuie sa primeasca, sa asambleze, sa traduca, sa selecteze,
sa formateze, sd distribuie si/sau sd integreze datele si informatiile aero-
nautice difuzate de o sursd sigura in scopul utilizarii in baze de date aero-
nautice destinate aplicatiilor/echipamentelor certificate pentru aeronave.

in anumite cazuri, dacid nu se furnizeazi date aeronautice in publicatia de
informare aeronautica (AIP) sau de catre o sursa sigurd sau daca ele nu
indeplinesc cerintele aplicabile de calitate a datelor (DQR), respectivele
date aeronautice pot proveni de la furnizorul DAT 1insusi si/sau de la alti
furnizori DAT. In acest context, datele aeronautice trebuie validate de
furnizorul DAT de la care provin.

(b) La cererea clientilor sdi, furnizorul DAT poate prelucra datele adaptate
furnizate de operatorul de aeronave sau care provin de la alti furnizori
DAT si destinate sa fie utilizate de catre operatorul de aeronave. Responsa-
bilitatea pentru aceste date si pentru actualizarea lor ulterioara 1i revine
operatorului de aeronave.

DAT.OR.105 Competenta si capacitatea tehnicd si operationala

(a) in plus fatd de cele previzute la punctul ATM/ANS.OR.B.001, furnizorul
DAT trebuie:

1. sé efectueze, in conformitate cu cerintele aplicabile, receptia, asamblarea,
traducerea, selectia, formatarea, distributia si/sau integrarea datelor si a
informatiilor aeronautice care sunt difuzate de furnizorul (furnizorii)
sursei de date aeronautice in bazele de date aeronautice destinate aplica-
tiilor/echipamentelor certificate pentru aeronave. Furnizorul DAT de tip 2
trebuie sa se asigure cd DQR sunt compatibile cu utilizarea prevazuta a
aplicatiei/echipamentului certificat pentru aeronave prin intermediul unui
acord corespunzdtor cu titularul aprobarii de proiect al echipamentului
respectiv. sau cu solicitantul unei aprobari pentru respectivul proiect
specific;

2. sa emitd o declaratie de conformitate potrivit cdreia bazele de date aero-
nautice pe care le-a produs sunt produse in conformitate cu prezentul
regulament si cu standardele aplicabile ale sectorului de profil;

3. sa acorde asistentd titularului aprobarii de proiect al echipamentului in
privinta oricaror actiuni privind navigabilitatea continud care au legatura
cu bazele de date aeronautice care au fost produse.

(b) Pentru darea in exploatare a bazelor de date, managerul responsabil trebuie sa
numeascad personalul de atestare identificat la punctul DAT.TR.100 litera (b)
declaratia de conformitate, ca datele indeplinesc DQR si c@ procesele sunt
respectate. Managerului responsabil al furnizorului DAT 1i revine
raspunderea finala pentru declaratiile de dare in exploatare a bazelor de
date semnate de membrii personalului de atestare.
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DAT.OR.110 Sistemul de management

in plus fata de cele prevazute la punctul ATM/ANS.OR.B.005, furnizorul DAT,
in functie de tipul de furnizare de DAT, trebuie sd instituie i sd mentind un
sistem de management care sa cuprinda proceduri de control pentru:

(a) eliberarea, aprobarea sau modificarea documentelor;

(b) modificarea DQR;

(c) verificarea datelor de intrare pentru a se determina daca au fost produse in
conformitate cu standardele aplicabile;

(d) actualizarea la timp a datelor utilizate;

(e) identificare si trasabilitate;

(f) procesele de receptie, de asamblare, de traducere, de selectie, de formatare,
de distributie si/sau de integrare a datelor intr-o baza de date genericd sau
intr-o baza de date compatibila cu aplicatia/echipamentul specific(d) pentru
aeronave;

(g) tehnicile de verificare si de validare a datelor;

(h

Z

identificarea instrumentelor, inclusiv pentru managementul configurdrii si
calificarea instrumentelor, dupa caz;

(i) tratarea erorilor/deficientelor;

(j) coordonarea cu furnizorul (furnizorii) sursei de date aeronautice si/sau cu
furnizorul (furnizorii) DAT, precum si cu titularul aprobarii de proiect al
echipamentului sau cu solicitantul unei aprobari pentru respectivul proiect
specific atunci cand furnizeaza servicii DAT de tip 2;

(k) emiterea declaratiei de conformitate;

(1) distributia controlata a bazelor de date catre utilizatori.

DAT.OR.115 Evidenta documentelor

in plus fatd de cele previzute la punctul ATM/ANS.OR.B.030, furnizorul DAT
trebuie sd includa in sistemul sdu de evidentd a documentelor elementele indicate
la DAT.OR.110.

SECTIUNEA 2 — CERINTE SPECIFICE
DAT.OR.200 Cerintele de raportare

(a) Furnizorul DAT trebuie:

1. sa raporteze clientului si, dacd este cazul, titularului aprobarii de proiect al
echipamentului toate cazurile in care bazele de date aeronautice au fost
date in exploatare de catre furnizorul DAT si au fost identificate ulterior
ca prezentand deficiente si/sau erori, neindeplinind astfel cerintele apli-
cabile in materie de date;

2. sa raporteze autoritdtii competente deficientele si/sau erorile identificate in
conformitate cu subpunctul 1, care ar putea duce la situatii de risc la
adresa sigurantei. Aceste rapoarte se intocmesc intr-o forma si intr-un
mod admisibil pentru autoritatea competenta,
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3. in cazul in care furnizorul DAT certificat actioneaza in calitate de furnizor
al unui alt furnizor DAT, sd raporteze si acestei alte organizatii toate
cazurile in care a dat in exploatare organizatiei respective baze de date
aeronautice care au fost identificate ulterior ca prezentind erori,

4. sa raporteze furnizorului sursei de date aeronautice cazurile de date
eronate, inconsecvente sau lipsa in sursa aeronautica.

(b) Furnizorul DAT trebuie sa instituie si sd mentind un sistem intern de
raportare in interesul sigurantei pentru a permite colectarea si evaluarea
rapoartelor pentru a identifica tendintele nefavorabile sau pentru a
solutiona deficientele, precum si pentru a extrage evenimentele si actiunile
raportabile.

Acest sistem de raportare internd poate fi integrat in sistemul de mana-
gement, astfel cum se prevede la punctul ATM/ANS.OR.B.005.

SUBPARTEA B — CERINTE TEHNICE APLICABILE FURNIZORILOR DE
DATE (DAT.TR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE
DAT.TR.100 Metodele de lucru si procedurile operationale

Furnizorul DAT trebuie:

(a) in ceea ce priveste toate datele aeronautice necesare:

1. sa stabileascd DQR care sa fie convenite cu celalalt furnizor DAT si, in
cazul unui furnizor DAT de tip 2, cu titularul aprobarii de proiect al
echipamentului sau cu solicitantul unei aprobari pentru respectivul
proiect specific, pentru a determina compatibilitatea acestor DQR cu
utilizarea prevazuta,

2. sa foloseasca date de la surse sigure si, dacd este necesar, alte date
aeronautice verificate si validate de insusi furnizorul DAT si/sau de alt
sau alti furnizori DAT;

3. sa stabileascd o procedurd care sa asigure ca datele sunt prelucrate corect;

4. sa elaboreze si sa implementeze procese care sa asigure ca datele adaptate
furnizate sau solicitate de un operator de aeronave sau de un alt furnizor
DAT se distribuie exclusiv solicitantului si

(b) In ceea ce priveste personalul de atestare care semneaza declaratiile de
conformitate emise in temeiul punctului DAT.OR.105 litera (b), sa asigure
ca:

1. cunostintele, parcursul profesional (inclusiv alte functii din cadrul organi-
zatiei) si experienta membrilor personalului de atestare sunt corespun-
zatoare atributiilor care le revin;

2. pastreazd dosare ale tuturor membrilor personalului de atestare, care
includ detalii privind sfera lor de autorizare;

3. membrii personalului de atestare primesc un document care atesta sfera lor
de autorizare.
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DAT.TR.105 Interfetele necesare
Furnizorul DAT asigura interfetele formale necesare cu:
(a) sursa (sursele) de date aeronautice si/sau alfi furnizori DAT;

(b) titularul aprobarii de proiect al echipamentului, in cazul furnizarii DAT de tip
2, sau cu solicitantul unei aprobari pentru respectivul proiect specific;

(c) operatorii de aeronave, dupa caz.
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ANEXA VI

CERINTE SPECIFICE APLICABILE FURNIZORILOR DE SERVICII DE
COMUNICATIIL, DE NAVIGATIE SAU DE SUPRAVEGHERE

(Partea CNS)

SUBPARTEA A — CERINTE ORGANIZATIONALE SUPLIMENTARE
APLICABILE FURNIZORILOR DE SERVICII DE COMUNICATII, DE
NAVIGATIE SAU DE SUPRAVEGHERE (CNS.OR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE
CNS.OR.100 Competenta si capacitatea tehnici si operationali

(a) Un furnizor de servicii de comunicatii, de navigatie sau de supraveghere
trebuie sd asigure disponibilitatea, continuitatea, acuratetea si integritatea
serviciilor sale.

(b) Un furnizor de servicii de comunicatii, de navigatie sau de supraveghere
trebuie sd confirme nivelul de calitate a serviciilor pe care le furnizeaza si
sd demonstreze ca echipamentele sale sunt intretinute cu regularitate si ca
sunt calibrate atunci cand este necesar.

SUBPARTEA B — CERINTE TEHNICE APLICABILE FURNIZORILOR DE
SERVICII DE COMUNICATII, DE NAVIGATIE SAU DE SUPRAVEGHERE
(CNS.TR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE

CNS.TR.100 Metodele de lucru si procedurile operationale pentru furnizorii
de servicii de comunicatii, de navigatie sau de supraveghere

Un furnizor de servicii de comunicatii, de navigatie sau de supraveghere trebuie
sd poatd demonstra ca metodele sale de lucru si procedurile sale operationale sunt
conforme cu standardele prevazute in anexa 10 la Conventia de la Chicago
privind telecomunicatiile aeronautice, in versiunile prezentate in continuare, in
masura in care acestea sunt relevante pentru furnizarea de servicii de comunicatii,
de navigatie sau de supraveghere in spatiul aerian in cauza:

(a) volumul I privind asistenta radio pentru navigatie, editia a 6-a din iulie 2006,
cu toate amendamentele pana la nr. 89 inclusiv;

(b) volumul II privind procedurile de comunicatii, inclusiv procedurile pentru
serviciile de navigatie aeriana (PANS), editia a 6-a din octombrie 2001, cu
toate amendamentele pana la nr. 89 inclusiv;

(c) volumul III privind sistemele de comunicatii, editia a 2-a din iulie 2007, cu
toate amendamentele pana la nr. 89 inclusiv;

(d) volumul IV privind sistemele radar de supraveghere si sistemele antico-
liziune, editia a 4-a din iulie 2007, cu toate amendamentele pana la nr. 89
inclusiv;

(e) volumul V privind utilizarea spectrului de radiofrecvente aeronautice, editia a
3-a din iulie 2013, cu toate amendamentele pana la nr. 89 inclusiv.

SECTIUNEA 2 — CERINTE TEHNICE APLICABILE FURNIZORILOR DE
SERVICII DE SUPRAVEGHERE

CNS.TR.205 Alocarea si utilizarea codurilor de interogator in mod S

(a) Furnizorul de servicii de supraveghere trebuie sa opereze un interogator in
mod S eligibil, utilizand un cod de interogator eligibil, numai daca a primit o
alocare de coduri de interogator, in acest scop, din partea statului membru in
cauza.
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(b) Furnizorul de servicii de supraveghere care intentioneaza sa opereze sau care

opereazd un interogator in mod S eligibil pentru care nu a primit nicio
alocare de coduri de interogator trebuie sd depund la statul membru in
cauza o cerere de cod de interogator care sa includa cel putin urmatoarele
elemente-cheie:

1. o referinta unica a cererii din partea statului membru vizat;

2. datele de contact complete ale reprezentantului statului membru
responsabil cu coordonarea alocarii codurilor de interogator in mod S;

3. detaliile de contact complete ale punctului de contact al operatorului in
mod S pentru probleme de alocare a CI in mod S;

4. denumirea interogatorului in mod S;

5. utilizarea interogatorului In mod S (operationald sau de testare);

6. amplasamentul interogatorului in mod S;

7. data planificata pentru prima transmisie in mod S a interogatorului in
mod S;

8. acoperirea In mod S solicitata;

9. necesitati operationale specifice;

10. capacitatea codului SI;

11. capacitatea ,,operarii prin codul II/SI”;

12. capacitatea de hartd de acoperire.

Furnizorul de servicii de supraveghere trebuie sd respecte elementele-cheie
ale alocdrilor de coduri de interogator pe care le-a primit, inclusiv cel putin
urmatoarele elemente:

1. referinta corespunzatoare a cererii din partea statului membru vizat;

2. o referinta unica de alocare din partea serviciului de alocare a codurilor de
interogator;

3. referinte de alocare caduce, dupa caz;

4. codul de interogator alocat;

S. restrictii de acoperire a supravegherii si a blocajului, sub forma unor raze
de actiune impartite in sectoare sau a hartii de acoperire in mod S;

6. perioada de implementare pe durata careia alocarea trebuie sa fie inre-
gistratd 1n interogatorul in mod S identificat in cerere;

7. secventa de implementare care trebuie respectata;
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8. optional si in asociere cu alte alternative: recomandarea gruparii in
formatiuni de tip ,cluster”;

9. restrictii operationale specifice, dupa caz.

(d) Furnizorul de servicii de supraveghere trebuie sd informeze statul membru

vizat cel putin o data la sase luni cu privire la orice modificare in planificarea
instalatiei sau in statutul operational al interogatoarelor in mod S eligibile
referitoare la orice element-cheie al alocarii codului de interogator enumerate
la litera (c).

Furnizorul de servicii de supraveghere trebuie sa se asigure ca fiecare inte-
rogator in mod S isi utilizeazd exclusiv codul de interogator alocat.
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ANEXA IX

CERINTE SPECIFICE APLICABILE FURNIZORILOR DE MANA-
GEMENT AL FLUXULUI DE TRAFIC AERIAN

(partea ATFM)
CERINTE TEHNICE APLICABILE FURNIZORILOR DE MANAGEMENT
AL FLUXULUI DE TRAFIC AERIAN (ATFM.TR)
SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE

ATFM.TR.100 Metodele de lucru si procedurile operationale pentru
furnizorii de management al fluxului de trafic aerian

Un furnizor de management al fluxului de trafic aerian trebuie sd poata
demonstra cd metodele sale de lucru si procedurile sale operationale sunt
conforme cu Regulamentele (UE) nr. 255/2010 (') si (UE) 2019/123 ale
Comisiei.

(") Regulamentul (UE) nr. 255/2010 al Comisiei din 25 martie 2010 de stabilire a unor

norme comune privind managementul fluxului de trafic aerian (JO L 80, 26.3.2010,
p. 10).
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ANEXA X

CERINTE SPECIFICE APLICABILE FURNIZORILOR DE
MANAGEMENT AL SPATIULUI AERIAN

(partea ASM)
CERINTE TEHNICE APLICABILE FURNIZORILOR DE MANAGEMENT
AL SPATIULUI AERIAN (ASM.TR)
SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE

ASM.TR.100 Metodele de lucru si procedurile operationale pentru furnizorii
de management al spatiului aerian

Un furnizor de management al spatiului aerian trebuie sa poatd demonstra ca
metodele sale de lucru si procedurile sale operationale sunt conforme cu
Regulamentele (CE) nr. 2150/2005 (') si (UE) 2019/123 ale Comisiei.

(") Regulamentul (CE) nr. 2150/2005 al Comisiei din 23 decembrie 2005 de stabilire a unor

norme comune pentru utilizarea flexibild a spatiului aerian (JO L 342, 24.12.2005,
p. 20).



02017R0373 — RO — 05.10.2023 — 008.001 — 378

ANEXA XI

CERINTE SPECIFICE APLICABILE FURNIZORILOR DE SERVICII DE
PROIECTARE A PROCEDURILOR DE ZBOR

(partea FPD)

SUBPARTEA A - CERINTE ORGANIZATIONALE SUPLIMENTARE
APLICABILE FURNIZORILOR DE SERVICII DE PROIECTARE A
PROCEDURILOR DE ZBOR (FPD.OR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE
FPD.OR.100 Servicii de proiectare a procedurilor de zbor (FPD)

(a) Un furnizor de servicii de proiectare a procedurilor de zbor efectueaza
proiectarea, documentarea si validarea procedurii (procedurilor) de zbor,
sub rezerva, daca este necesar, a aprobarii din partea autoritatii competente
in acest sens inainte de implementarea si utilizarea acestora.

in acest context, datele acronautice si informatiile aeronautice utilizate de
catre furnizorul de servicii FPD trebuie sd respecte cerintele de acuratete,
rezolutie si integritate mentionate in catalogul de date aeronautice, in confor-
mitate cu apendicele 1 din anexa III (partea ATM/ANS.OR).

(b) Dacad datele aeronautice pentru proiectarea procedurilor de zbor nu sunt
furnizate de o sursa sigura sau nu indeplinesc cerintele aplicabile privind
calitatea (DQR), furnizorul de servicii FPD poate obtine astfel de date aero-
nautice din alte surse. in acest context, datele acronautice respective trebuie
validate de furnizorul de servicii FPD care intentioneaza sa le utilizeze.

FPD.OR.105 Sistemul de management
in plus faga de dispozitiile de la punctul ATM/ANS.OR.B.005 din anexa III,

furnizorul de servicii FPD trebuie sd instituie si s& mentind un sistem de mana-
gement care include proceduri de control pentru:

(a) obtinerea datelor;

(b) proiectarea procedurilor de zbor in conformitate cu criteriile de proiectare
stabilite la punctul FPD.TR.100;

(c) documentatia de proiectare a procedurilor de zbor;

I

=

consultarea partilor interesate;
(e) validarea la sol si, dupa caz, validarea in zbor a procedurii de zbor;

(f) identificarea instrumentelor, inclusiv pentru managementul configurdrii si
calificarea instrumentelor, in functie de necesitati; si

(g) actualizarea si revizuirea periodicd a procedurii (procedurilor) de zbor, dupa
caz.

FPD.OR.110 Evidenta documentelor

in plus fatd de dispozitiile de la punctul ATM/ANS.OR.B.030 din anexa III,
furnizorul de servicii FPD trebuie sd includa in sistemul sau de evidentd a
documentelor elementele indicate la punctul FPD.OR.105 din prezenta anexa.

FPD.OR.115 Competenta si capacitatea tehnica si operationali

(a) In plus fatd de dispozitiile de la punctul ATM/ANS.OR.B.005 litera (a)
punctul 6 din anexa III, furnizorul de servicii FPD se asigura ca proiectantii
sdi de proceduri de zbor:



02017R0373 — RO — 05.10.2023 — 008.001 — 379

1) au finalizat cu succes un curs de pregitire care oferd competente de
proiectare a procedurilor de zbor;

2) detin o experientd adecvata pentru a aplica cu succes cunostintele
teoretice; si

3) finalizeaza cu succes pregatirea continua.

(b) Céand se considera ca este necesara validarea in zbor, furnizorul de servicii
FPD se asigura ca aceasta este efectuata de un pilot competent.

(¢) In plus fata de dispozitiile de la punctul ATM/ANS.OR.B.030 din anexa III,
furnizorul de servicii FPD pastreazd evidente ale tuturor sesiunilor de
pregitire, precum si ale tuturor activitatilor de proiectare finalizate de catre
proiectantii de proceduri de zbor angajati si, la cerere, pune aceste evidente la
dispozitia:

1) proiectantilor de proceduri de zbor vizati; si

2) cu acordul proiectantilor de proceduri de zbor, noului angajator atunci
cand un proiectant de proceduri de zbor este angajat de o entitate noua.

FPD.OR.120 Interfetele necesare

(a) La obtinerea datelor aeronautice si a informatiilor aeronautice in conformitate
cu punctul FPD.OR.100, furnizorul de servicii FPD se asigura ca se incheie
acordurile oficiale necesare, dupa caz, cu:

1) sursele de la care provin datele aeronautice;
2) alti furnizori de servicii;

3) operatorii de aerodrom; si

4) operatorii de aeronave.

(b) Pentru a se asigura ca solicitarile de proiectare de proceduri de zbor sunt clar
definite si cd fac obiectul verificarilor, furnizorul de servicii FPD incheie
acordurile oficiale necesare cu urmatorul utilizator prevazut.

SUBPARTEA B — CERINTE TEHNICE APLICABILE FURNIZORILOR DE
SERVICII DE PROIECTARE A PROCEDURILOR DE ZBOR (FPD.TR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE
FPD.TR.100 Cerinte de proiectare a procedurilor de zbor

Procedurile de zbor trebuie proiectate de furnizorul de servicii de proiectare a
procedurilor de zbor in conformitate cu cerintele prevazute in apendicele 1 si cu
criteriile de proiectare stabilite de autoritatea competentd, astfel incat si se
asigure operarea in conditii de siguranta a aeronavelor. Criteriile de proiectare
permit stabilirea unor proceduri adecvate de trecere peste obstacole pentru proce-
durile de zbor, atunci cand acest lucru este necesar.

FPD.TR.105 Coordonate si date aeronautice

(a) In plus fatd de dispozitiile de la punctul ATM/ANS.OR.A.090 din anexa III,
coordonatele geografice care indica latitudinea si longitudinea sunt stabilitate
si raportate furnizorului sau furnizorilor de servicii de informare aeronautica
(furnizorului sau furnizorilor AIS) in termenii punctului de referinta
geodezica al sistemului geodezic mondial — 1984 (WGS-84) sau ai unui
echivalent al acestuia.

(b) Nivelul de acuratete al lucrarilor pe teren si determindrile si calculele derivate
din acestea asigurd ca datele de navigatie operationale pentru fazele zborului
se incadreazd 1n abaterile maxime in raport cu un cadru de referintd adecvat,
astfel cum se precizeaza in apendicele 1 la anexa III (Part-ATM/ANS.OR).



02017R0373 — RO — 05.10.2023 — 008.001 — 380

Apendicele 1

CERINTE APLICABILE STRUCTURILOR DE SPATIU AERIAN SI
PROCEDURILOR DE ZBOR AFERENTE

SECTIUNEA I

Specificatii pentru regiunile de informare a zborurilor, regiunile de control,
zonele de control si zonele de informare a zborurilor

(a) REGIUNILE DE INFORMARE A ZBORURILOR

Regiunile de informare a zborurilor, astfel cum sunt definite la articolul 2
punctul 23 din Regulamentul (CE) nr. 549/2004:

1) acopera intreaga structurda a rutelor aeriene deservite de regiunile
respective;si

2) includ tot spatiul aerian cuprins intre limitele lor orizontale, cu exceptia
situatiilor cand acesta este limitat de o regiune superioard de informare a
zborurilor.

Statele membre isi mentin responsabilitatile fata de OACI in cadrul limitelor
geografice ale regiunilor de informare a zborurilor care le-au fost incredintate
de catre OACI la data de intrare in vigoare a prezentului regulament.

(b) REGIUNILE DE CONTROL

~

1) Regiunile de control sunt delimitate astfel incat sa cuprinda suficient
spatiu aerian pentru a include traiectele de zbor ale zborurilor in confor-
mitate cu regulile de zbor instrumental (IFR) sau sectiuni ale acestor
zboruri pentru care sunt furnizate partile aplicabile ale serviciilor de
control al traficului aerian (ATC), tinand seama de capacitatile mijloacelor
de navigatie utilizate in mod normal in regiunea respectiva.

2) Se stabileste o limitd inferioara a regiunii de control la o finaltime
deasupra solului sau a apei de cel putin 200 m (700 ft), cu exceptia
cazului in care autoritatea competentd dispune altfel.

3) Se stabileste o limitd superioara a regiunii de control cand fie:

(i) nu se va furniza serviciul ATC peste o astfel de limita superioara; fie

(ii) regiunea de control este situatd sub o regiune de control superioara,
caz in care limita superioard coincide cu limita inferioard a regiunii
superioare de control.

(c) ZONELE DE CONTROL

1) Limitele orizontale ale unei zone de control cuprind cel putin sectiunile
spatiului aerian care nu fac parte din regiunile de control ce includ
traiectele zborurilor IFR care sosesc la si pleaca de la aerodromurile
care trebuie utilizate in conditii meteorologice de zbor instrumental
(IMC).

2) Dacd se afld in limitele orizontale ale unei regiuni de control, zona de
control se extinde in sus de la suprafata pamantului pani la, cel putin,
limita inferioard a regiunii de control.

(d) ZONELE DE INFORMARE A ZBORURILOR

1) Limitele orizontale ale unei zone de informare a zborurilor cuprinde cel
putin sectiunile spatiului aerian, care nu fac parte nici din regiunile de
control, nici din zona de control, ce includ traiectoriile zborurilor IFR
si/sau VFR care sosesc si pleacd de pe aerodromuri.
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2) Daca se afla in limitele orizontale ale unei regiuni de control, zona de
informare a zborurilor se extinde in sus de la suprafata pamantului pana
cel putin la limita inferioarda a regiunii de control.

SECTIUNEA II

Identificarea rutelor ATS, altele decit rutele de plecare si de sosire standard
(a) La stabilirea rutelor ATS, se asigura existenta unui spatiu aerian protejat de-a
lungul fiecarei rute ATS si o distantare sigura intre rutele ATS adiacente.

(b) Rutele ATS sunt identificate prin indicative.

(c) La identificarea rutelor ATS, altele decat rutele standard de plecare si de
sosire, sistemul de indicative utilizat trebuie:

1) sa permitad identificarea unica si simpld a tuturor rutelor ATS;
2) sa evite redundanta;

3) sa poata fi folosit atat de catre sistemele de automatizare de la sol, cat si
de cele de la bordul aeronavelor;

4) sa asigure concizia maxima in utilizarea operationald; si

5) sa asigure suficiente posibilititi de extindere pentru a face fata oricarei
cerinte viitoare fara a fi necesare schimbari fundamentale.

(d) Indicativele de baza ale rutelor ATS trebuie atribuite pe baza urmatoarelor
principii:

1) acelasi indicativ de bazd este atribuit unei rute principale destinate
operarii lung-curier pe intreaga sa lungime, indiferent de regiunile de
control terminal, de statele sau de regiunile traversate;

2) daca doud sau mai multe rute principale destinate operdrii lung-curier au
un segment comun, segmentului respectiv i se atribuie fiecare dintre
indicativii rutelor respective, cu exceptia cazului in care acest lucru ar
crea dificultati in furnizarea serviciilor de trafic aerian (ATS), situatia in
care, prin acord comun, se atribuie un singur indicativ; si

3) un indicativ de baza atribuit unei rute nu poate fi atribuit niciunei alte
rute.

SECTIUNEA 111

Identificarea rutelor de plecare si de sosire standard si a procedurilor
asociate

(a) La identificarea rutelor de plecare si de sosire standard si a procedurilor
asociate, se asigura ca:

1) sistemul de indicative permite identificarea fiecdrei rute intr-un mod
simplu si fard echivoc;

2) fiecare rutd este identificatd printr-un indicativ in clar si un indicativ
codificat aferent; si

3) in comunicatiile prin voce, indicativii trebuie sa fie recunoscuti cu
usurintd in relatie cu o rutd de plecare sau de sosire standard si trebuie
sd nu creeze dificultdti de pronuntie pilotilor si personalului ATS.

(b) La crearea indicativelor pentru rutele de plecare si de sosire standard si a
procedurilor asociate, se utilizeazd urmatoarele:

1) un indicativ in clar;



02017R0373 — RO — 05.10.2023 — 008.001 — 382

2) un indicator de baza;
3) un indicator de valabilitate exprimat printr-o cifra de la 1 la 9;

4) un indicator al rutei exprimat printr-o literd a alfabetului; nu se utilizeaza
literele ,,I” si ,,0”; si

5) un indicativ codificat al unei rute de plecare sau de sosire standard,
instrumentale sau la vedere.

(c) Atribuirea indicativelor
1) Fiecarei rute i se atribuie un indicativ unic.

(2) Pentru a face diferenta intre doud sau mai multe rute legate de acelasi
punct semnificativ (si cdrora, prin urmare, li se atribuie acelasi indicator
de baza), fiecdrei rute i se atribuie un indicator separat, astfel cum se
descrie la litera (b) punctul 4.

(d) Atribuirea indicatorilor de valabilitate

1) Se atribuie un indicator de valabilitate fiecarei rute pentru a identifica ruta
in vigoare 1n prezent.

2) Primul indicator de valabilitate care trebuie atribuit este cifra ,,1”.

3) De fiecare data cand o ruta este modificatd, se atribuie un nou indicator
de valabilitate, care reprezinta urmatoarea cifra superioara. Cifra ,,9” va fi
urmata de cifra ,,1”.

SECTIUNEA 1V

Stabilirea si identificarea punctelor semnificative

(a) Se stabilesc puncte semnificative in vederea definirii unei rute sau a unei
proceduri de zbor ATS si/sau in legatura cu cerintele ATS referitoare la
informatiile legate de evolutia in zbor a aeronavelor.

(b) Punctele semnificative sunt identificate prin indicative.

SECTIUNEA V

Altitudinile minime de zbor

Altitudinile minime de zbor sunt stabilite pentru fiecare rutd ATS si regiune de
control si sunt transmise in vederea diseminarii. Aceste altitudini minime de zbor
asigura o valoare minima de trecere peste obstacole in regiunile vizate.

SECTIUNEA VI

Identificarea si delimitarea regiunilor interzise, restrictionate si periculoase

La stabilirea initiala a regiunilor interzise, restrictionate sau periculoase, acestora
li se atribuie un element de identificare si se transmit detaliile complete in
vederea diseminarii.
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ANEXA X1

CERINTE SPECIFICE APLICABILE ADMINISTRATORULUI RETELEI
(partea NM)

CERINTE TEHNICE APLICABILE ADMINISTRATORULUI RETELEI
(NM.TR)

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE

NM.TR.100 Metodele de lucru si procedurile operationale pentru adminis-
tratorul retelei

Administratorul retelei trebuie sd poatd demonstra cd metodele sale de lucru si
procedurile sale operationale sunt conforme cu Regulamentele (UE) nr. 255/2010
si (UE) 2019/123.

SECTIUNEA 2 — Cerinte tehnice pentru executarea functiilor retelei de
management al traficului aerian (functii de retea)

NM.TR.105 Alocarea si utilizarea codurilor de interogator in mod S

(a) Administratorul de retea trebuie sd dispuna de o procedurd care sa asigure
faptul ca sistemul de alocare a codurilor de interogator:

1. verifica in ce masura cererile de cod de interogator sunt conforme cu
conventiile aplicabile in materie de format i de date;

2. verifica in ce masura cererile de cod de interogator sunt complete, exacte
si actuale;

3. in termen de maximum sase luni calendaristice de la data aplicarii:

(i) executd simulari de actualizare a planului de alocare a codurilor de
interogator pe baza cererilor in asteptare;

(ii) elaboreazd o propunere de actualizare a planului de alocare a
codurilor de interogator pentru a fi aprobatd de statele membre in
cauza;

(iii) se asigurd cd propunerea de actualizare a planului de alocare a
codurilor de interogator intruneste, in cea mai mare mdsurd
posibild, cerintele operationale din cererile de cod de interogator,
dupd cum se descrie in elementele-cheie 7, 8 si 9 enumerate la
litera (b) de la punctul CNS.TR.205;

(iv) actualizeazd si comunicd statelor membre planul de alocare a
codurilor de interogator imediat dupa aprobarea acestuia, fira a
aduce atingere procedurilor nationale de comunicare a informatiilor
privind interogatoarele in mod S operate de sectorul militar.

(b) Administratorul de retea trebuie sa ia masurile necesare pentru a se asigura ca
unitdtile militare care opereaza interogatoare In mod S eligibile prin orice alt
cod de interogator decat codul II O si alte coduri rezervate pentru manage-
mentul militar respectd cerintele privind alocarea si utilizarea codurilor de
interogator in mod S.

(c) Administratorul de retea trebuie sa ia masurile necesare pentru a se asigura ca
unitatile militare care opereaza interogatoare in mod S prin codul II 0 sau
prin alte coduri de interogator rezervate pentru managementul militar moni-
torizeaza utilizarea exclusiva a acestor coduri de interogator pentru evitarea
utilizarii necoordonate a oricarui cod eligibil de interogator.
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(d) Administratorul de retea trebuie sd ia masurile necesare pentru a se asigura ca
alocarea si utilizarea codurilor de interogator pentru unitd{i militare nu are un
impact negativ asupra sigurantei traficului aerian general.

NM.TR.110 Marcarea zborurilor care sunt eligibile pentru identificare indi-
viduala utilizind caracteristica de identificare a aeronavei

(a) Pe baza volumului de spatiu aerian declarat in conformitate cu apendicele 1
la punctul ATS.OR.446 litera (b) din prezentul regulament si cu planurile de
zbor depuse in conformitate cu punctul SERA.4013 din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) nr. 923/2012, administratorul de retea trebuie sa
evalueze eligibilitatea zborului pentru alocarea codului SSR de vizibilitate
A1000.

(b) Administratorul de retea trebuie sa comunice tuturor unitatilor de servicii de
trafic aerian vizate zborurile care sunt eligibile pentru utilizarea codului SSR
de vizibilitate A1000.
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ANEXA X1l

CERINTE APLICABILE FURNIZORILOR DE SERVICII
REFERITOARE LA PREGATIREA PERSONALULUI SI LA
EVALUAREA COMPETENTELOR

(partea PERS)

SUBPARTEA A — PERSONALUL ELECTRONIST PENTRU SIGURANTA
TRAFICULUI AERIAN

SECTIUNEA 1 — CERINTE GENERALE
ATSEP.OR.100 Domeniul de aplicare

(a) Prezenta subparte stabileste cerintele care trebuie indeplinite de furnizorul de
servicii In ceea ce priveste pregatirea si evaluarea competentelor personalului
electronist pentru siguranta traficului aerian (ATSEP).

in cazul furnizorilor de servicii care solicitd un certificat limitat in confor-
mitate cu punctul ATM/ANS.OR.A.010 literele (a) si (b) si/sau care 1isi
declara activitatile in conformitate cu punctul ATM/ANS.OR.A.015,
cerintele minime care trebuie indeplinite in ceea ce priveste pregatirea si
evaluarea competentelor ATSEP pot fi stabilite de autoritatea competenta.
Respectivele cerinte minime trebuie sa se bazeze pe calificarea, experienta
acumulata si experienfa recentd pentru a intrefine echipamente specifice sau
tipuri de echipamente asigurand un nivel echivalent de siguranta.

(b

=

ATSEP.OR.105 Programul de pregitire si de evaluare a competentelor

in conformitate cu punctul ATM/ANS.OR.B.005 litera (a) subpunctul 6,
furnizorul de servicii care angajeazd ATSEP trebuie sa stabileascd un program
de pregatire si de evaluare a competentelor care sd acopere sarcinile si respon-
sabilitatile ce trebuie Indeplinite de ATSEP.

Atunci cand ATSEP este angajat de o organizatie contractatd, furnizorul de
servicii se asigurd ca respectivul ATSEP a beneficiat de pregatirea aplicabild si
a obtinut competentele prevazute in prezenta subparte.

ATSEP.OR.110 Evidenta documentelor

in plus fata de cele previzute la punctul ATM/ANS.OR.B.030, furnizorul de
servicii care angajeazd ATSEP trebuie sa tind evidenta tuturor cursurilor de
pregitire urmate de ATSEP, precum si a evaluarii competentelor ATSEP si
trebuie sa puna aceste documente la dispozitia:

(a) ATSEP in cauza, la cerere;

(b) noului angajator, la cerere si cu acordul ATSEP, atunci cand ATSEP este
angajat de o noua entitate.

ATSEP.OR.115 Competenta lingvistica

Furnizorul de servicii trebuie sa se asigure ca ATSEP este competent in limba
sau limbile necesare pentru indeplinirea sarcinilor sale.

SECTIUNEA 2 — CERINTELE PRIVIND PREGATIREA
ATSEP.OR.200 Cerintele privind pregitirea — dispozitii generale

Un furnizor de servicii trebuie sa se asigure ca ATSEP:

(a) a incheiat cu succes:
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1. pregitirea de baza prevazutd la punctul ATSEP.OR.205;

2. pregdtirea de calificare prevazuta la punctul ATSEP.OR.210;

3. pregatirea de calificare in materie de sisteme si echipamente prevazuta la
punctul ATSEP.OR.215;

(b) a urmat pregatirea continud in conformitate cu punctul ATSEP.OR.220.

ATSEP.OR.205 Pregitirea de baza

(a) Pregatirea de baza a ATSEP trebuie sd cuprinda:

1. subiectele, temele si subtemele cuprinse in apendicele 1 (Pregatire de baza
— programa comuna);

2. in cazul in care este relevant pentru activitatile furnizorului de servicii,
subiectele cuprinse in apendicele 2 (Pregatire de baza — specializari).

(b) Un furnizor de servicii poate determina cele mai potrivite cerinte educa-
tionale pentru personalul sau ATSEP candidat si, prin urmare, poate sa
adapteze numarul si/sau nivelul subiectelor, temelor si subtemelor mentionate
la litera (a), dupa caz.

ATSEP.OR.210 Pregatirea de calificare

Pregatirea de calificare a ATSEP trebuie sa cuprinda:

(a) subiectele, temele si subtemele cuprinse in apendicele 3 (Pregitire de cali-
ficare — programa comund);

(b) in cazul in care este relevant pentru activitatile sale, cel putin una dintre
specializarile de calificare cuprinse in apendicele 4 (Pregatire de calificare
— specializari).

ATSEP.OR.215 Pregitirea de calificare in materie de sisteme si echipamente

(a) Pregatirea de calificare in materie de sisteme si echipamente a ATSEP trebuie
sd fie aplicabila sarcinilor care trebuie indeplinite si sd includa unul sau mai
multe dintre urmatoarele elemente:

1. cursuri teoretice;

2. cursuri practice;

3. pregatire la locul de munca.

(b) Pregatirea de calificare in materie de sisteme si echipamente trebuie si
asigure ca personalul ATSEP candidat dobandeste cunostinte si competente
in ceea ce priveste:

1. functionalitatea sistemului si a echipamentului;

2. impactul efectiv si potential al actiunilor ATSEP asupra sistemului si a
echipamentului;

3. impactul sistemului si al echipamentului asupra mediului operational.
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ATSEP.OR.220 Pregitirea continua

Pregatirea continua a ATSEP trebuie sa cuprindd pregatirea de mentinere si
perfectionare, pregitirea cu privire la modernizarea si modificarea echipa-
mentelor/sistemelor si/sau pregatirea pentru situatii de urgenta.

SECTIUNEA 3 — CERINTELE PRIVIND EVALUAREA
COMPETENTELOR

ATSEP.OR.300 Evaluarea competentelor — dispozitii generale

Un furnizor de servicii trebuie sd se asigure cd ATSEP:
(a) a fost evaluat ca fiind competent inainte de a-si executa sarcinile;

(b) face obiectul unei evaludri continue a competentelor in conformitate cu
punctul ATSEP.OR.305.

ATSEP.OR.305 Evaluarea competentei initiale si continue

Un furnizor de servicii care angajeaza ATSEP trebuie:
(a) sd instituie, sd implementeze si si documenteze procesele:
1. de evaluare a competentei inifiale si continue a ATSEP;

2. de tratare a unei lipse sau a unei degradari a competentei ATSEP, inclusiv
un proces de contestare;

3. de asigurare a supravegherii personalului care nu a fost evaluat ca fiind
competent;

(b) sa defineasca urmatoarele criterii pe baza carora trebuie evaluatd competenta
initiald si continud:

1. aptitudini tehnice;
2. aptitudini comportamentale;
3. cunostinte.

SECTIUNEA 4 — CERINTELE APLICABILE INSTRUCTORILOR S$I
EVALUATORILOR

ATSEP.OR.400 Instructori de pregitire a ATSEP
Un furnizor de servicii care angajeaza ATSEP trebuie sa se asigure ca:

(a) instructorii de pregatire a ATSEP detin o experienta corespunzatoare in
domeniul in care urmeaza sa fie oferitd instruirea;

(b) instructorii pentru pregitirea la locul de munca au incheiat cu succes un curs
de pregitire la locul de munca si au competentele necesare pentru a interveni
in situatii In care siguranta ar putea fi compromisa in timpul pregatirii.

ATSEP.OR.405 Evaluatorii aptitudinilor tehnice

Un furnizor de servicii care angajeazd ATSEP trebuie sa se asigure cd evaluatorii
aptitudinilor tehnice au incheiat cu succes un curs de evaluatori si cd defin
experienta corespunzatoare pentru a evalua pe baza criteriilor definite la
punctul ATSEP.OR.305 litera (b).
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Apendicele 1

Pregitire de bazd — programa comuni

Subiectul 1: INITIERE

TEMA 1 BASIND — Initiere

Subtema

Subtema

Subtema

Subtema

Subtema

Subtema

Subtema

Subtema

Subtema

Subtema

1.1 — Prezentare generald a pregatirii si a evaluarii
1.2 — Organizatia nationala

1.3 — Locul de munca

1.4 — Rolul ATSEP

1.5 — Dimensiunea europeand/mondiala

1.6 — Standarde internationale si practici recomandate
1.7 — Securitatea datelor

1.8 — Managementul calitatii

1.9 — Sistemul de management al calitatii

1.10 — Sanatate si siguranta

Subiectul 2: FAMILIARIZAREA CU TRAFICUL AERIAN

TEMA 1 BASATF — Familiarizarea cu traficul aerian

Subtema

Subtema

Subtema

Subtema
torizare

Subtema

1.1 — Managementul traficului aerian
1.2 — Controlul traficului aerian
1.3 — Plase de siguranta de la sol

1.4 — Instrumente de control al traficului aerian si mijloace de moni-

1.5 — Familiarizare
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Apendicele 2

Pregitire de bazd — Specializari
Subiectul 3: SERVICIILE DE INFORMARE AERONAUTICA
Subiectul 4: METEOROLOGIE
Subiectul 5: COMUNICARE
Subiectul 6: NAVIGARE
Subiectul 7: SUPRAVEGHERE
Subiectul 8: PRELUCRAREA DATELOR
Subiectul 9: MONITORIZAREA $I CONTROLUL SISTEMELOR

Subiectul 10: PROCEDURI DE INTRETINERE
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Apendicele 3

Pregitire de calificare — programa comuni

Subiectul 1: SIGURANTA

TEMA 1 — Managementul sigurantei

Subtema 1.1 — Politica si principii

Subtema 1.2 — Notiunea de risc si principii de evaluare a riscurilor

Subtema 1.3 — Procesul de evaluare a sigurantei

Subtema 1.4 — Sistemul de clasificare a riscurilor sistemului de navigatie aeriand

Subtema 1.5 — Reglementarea sigurantei

Subiectul 2: SANATATE SI SIGURANTA

TEMA 1 — Constientizarea pericolelor si norme juridice

Subtema 1.1 — Constientizarea pericolelor

Subtema 1.2 — Reglementari si proceduri

Subtema 1.3 — Lucrul cu materiale periculoase

Subiectul 3: FACTORI UMANI

TEMA 1 — Introducere in factori umani

Subtema 1.1 — Introducere

TEMA 2 — Cunostinte si aptitudini de lucru

Subtema 2.1 — Cunostinte, aptitudini si competente ATSEP

TEMA 3 — Factori psihologici

Subtema 3.1 — Cognitie

TEMA 4 — Aspecte medicale

Subtema 4.1 — Oboseala

Subtema 4.2 — Aptitudinea in munca

Subtema 4.3 — Mediul de lucru
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TEMA 5 — Factori organizationali si sociali

Subtema 5.1 — Nevoile de baza ale persoanelor la locul de munca
Subtema 5.2 — Managementul resurselor in echipa

Subtema 5.3 — Munca si rolurile in echipd

TEMA 6 — Comunicare

Subtema 6.1 — Raportul scris

Subtema 6.2 — Comunicarea verbald si non-verbala

TEMA 7 — Stresul

Subtema 7.1 — Stresul

Subtema 7.2 — Managementul stresului

TEMA 8 — Eroarea umani

Subtema 8.1 — Eroarea umana
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Apendicele 4

Pregitire de calificare — specializari

1. COMUNICATII — PRIN VOCE
Subiectul 1: APELURI DE VOCE

TEMA 1 — Aer-sol

Subtema 1.1 — Transmisie/receptie

Subtema 1.2 — Sisteme de antene radio

Subtema 1.3 — Comutator vocal

Subtema 1.4 — Postul de lucru al controlorului

Subtema 1.5 — Interfete radio

TEMA 2 — COMVCE — Sol-sol

Subtema 2.1 — Interfete

Subtema 2.2 — Protocoale

Subtema 2.3 — Comutator

Subtema 2.4 — Lantul de comunicatii

Subtema 2.5 — Postul de lucru al controlorului

Subiectul 2: CALEA DE TRANSMISIE

TEMA 1 — Linii

Subtema 1.1 — Teoria liniilor

Subtema 1.2 — Transmisii digitale

Subtema 1.3 — Tipuri de linii

TEMA 2 — Legaturi specifice

Subtema 2.1 — Legaturd prin microunde

Subtema 2.2 — Satelit

Subiectul 3: INREGISTRATOARE

TEMA 1 — inregistratoare impuse de lege

Subtema 1.1 — Reglementari
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Subtema 1.2 — Principii

Subiectul 4: SIGURANTA FUNCTIONALA

TEMA 1 — Atitudine fatad de siguranta

Subtema 1.1 — Atitudine fata de siguranta

TEMA 2 — Siguranta functionala

Subtema 2.1 — Sigurantd functionala

2. COMUNICATII — DATE
Subiectul 1: DATE

TEMA 1 — Introducere in retele

Subtema 1.1 — Tipuri

Subtema 1.2 — Retele

Subtema 1.3 — Servicii de retea externe

Subtema 1.4 — Instrumente de masura

Subtema 1.5 — Depanare

TEMA 2 — Protocoale

Subtema 2.1 — Teorie de baza

Subtema 2.2 — Protocoale generale

Subtema 2.3 — Protocoale specifice

TEMA 3 — Retele nationale

Tema 3.1 — Retele nationale

TEMA 4 — Retele europene

Subtema 4.1 — Tehnologii de retea

TEMA 5 — Retele mondiale

Subtema 5.1 — Retele si standarde

Subtema 5.2 — Descriere

Subtema 5.3 — Arhitecturd globala

Subtema 5.4 — Subretele aer-sol
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Subtema 5.5 — Subretele sol-sol

Subtema 5.6 — Retele la bordul aeronavei

Subtema 5.7 — Aplicatii aer-sol

Subiectul 2: CALEA DE TRANSMISIE

TEMA 1 — Linii

Subtema 1.1 — Teoria liniilor

Subtema 1.2 — Transmisii digitale

Subtema 1.3 — Tipuri de linii

TEMA 2 — Legituri specifice

Subtema 2.1 — Legéturd prin microunde

Subtema 2.2 — Satelit

Subiectul 3: INREGISTRATOARE

TEMA 1 — inregistratoare impuse de lege

Subtema 1.1 — Reglementari

Subtema 1.2 — Principii

Subiectul 4: SIGURANTA FUNCTIONALA

TEMA 1 — Atitudine fatad de siguranta

Subtema 1.1 — Atitudine fata de siguranta

TEMA 2 — Siguranta functionala

Subtema 2.1 — Sigurantd functionala

3. NAVIGATIE — BALIZA NEDIRECTIONALA (NON-DIRECTIONAL

BEACON — NDB)

Subiectul 1: NAVIGATIA BAZATA PE PERFORMANTE

TEMA 1 — Concepte de navigatie

Subtema 1.1 — Cerinte operationale

Subtema 1.2 — Navigatia bazatd pe performante

Subtema 1.3 — Conceptul de navigatie de suprafata (RNAV)
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Subtema 1.4 — NOTAM

Subiectul 2: SISTEME DE LA SOL — NDB

TEMA 1 — NDB/localizator

Subtema 1.1 — Utilizarea sistemului

Subtema 1.2 — Arhitectura statiilor de la sol

Subtema 1.3 — Subsistem de emitator

Subtema 1.4 — Subsistem de antena

Subtema 1.5 — Subsisteme de monitorizare si control

Subtema 1.6 — Echipamente de la bord

Subtema 1.7 — Verificarea si intrefinerea sistemelor

Subiectul 3: SISTEMUL GLOBAL DE NAVIGATIE PRIN SATELIT
(GNSS)

TEMA 1 — GNSS

Subtema 1.1 — Privire generala

Subiectul 4: ECHIPAMENTE DE LA BORD

TEMA 1 — Sisteme de la bord

Subtema 1.1 — Sisteme de la bord

TEMA 2 — Navigatie autonoma

Subtema 2.1 — Navigatie inertiala

TEMA 3 — Navigatie verticala

Subtema 3.1 — Navigatie verticala

Subiectul 5: SIGURANTA FUNCTIONALA

TEMA 1 — Atitudine fata de siguranta

Subtema 1.1 — Atitudine fata de siguranta

TEMA 2 — Siguranta functionala

Subtema 2.1 — Sigurantd functionala
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4. NAVIGATIE — RADIOGONIOMETRIE (DIRECTION FINDING — DF)

Subiectul 1: NAVIGATIA BAZATA PE PERFORMANTE

TEMA 1 — Concepte de navigatie

Subtema 1.1 — Cerinte operationale

Subtema 1.2 — Navigatia bazatd pe performante

Subtema 1.3 — Conceptul de navigatie de suprafata (RNAV)

Subtema 1.4 — NOTAM

Subiectul 2: SISTEME DE LA SOL — DF

TEMA 1 — DF

Subtema 1.1 — Utilizarea sistemului

Subtema 1.2 — Arhitectura echipamentelor VDF/DDF

Subtema 1.3 — Subsistem de receptor

Subtema 1.4 — Subsistem de antena

Subtema 1.5 — Subsisteme de monitorizare si control

Subtema 1.6 — Verificarea si intretinerea sistemelor

Subiectul 3: SISTEMUL GLOBAL DE NAVIGATIE PRIN SATELIT
(GNSS)

TEMA 1 — GNSS

Subtema 1.1 — Privire generala

Subiectul 4: ECHIPAMENTE DE LA BORD

TEMA 1 — Sisteme de la bord

Subtema 1.1 — Sisteme de la bord

TEMA 2 — Navigatie autonoma

Subtema 2.1 — Navigatie inertiala

TEMA 3 — Navigatie verticala

Subtema 3.1 — Navigatie verticala
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Subiectul 5: SIGURANTA FUNCTIONALA

TEMA 1 — Atitudine fatad de siguranta

Subtema 1.1 — Atitudine fata de siguranta

TEMA 2 — Siguranta functionala

Subtema 2.1 — Sigurantd functionala

5. NAVIGATIE — RADIOFAR OMNIDIRECTIONAL VHF (VOR)
Subiectul 1: NAVIGATIA BAZATA PE PERFORMANTE

TEMA 1 — Concepte de navigatie

Subtema 1.1 — Cerinte operationale

Subtema 1.2 — Navigatia bazatd pe performante

Subtema 1.3 — Conceptul de navigatie de suprafatd (RNAV)

Subtema 1.4 — NOTAM

Subiectul 2: SISTEME DE LA SOL — VOR

TEMA 1 — VOR

Subtema 1.1 — Utilizarea sistemului

Subtema 1.2 — Elemente de baza ale CVOR si/sau DVOR

Subtema 1.3 — Arhitectura statiilor de la sol

Subtema 1.4 — Subsistem de emitator

Subtema 1.5 — Subsistem de antena

Subtema 1.6 — Subsisteme de monitorizare si control

Subtema 1.7 — Echipamente de la bord

Subtema 1.8 — Verificarea si Intrefinerea sistemelor

Subiectul 3: SISTEMUL GLOBAL DE NAVIGATIE PRIN SATELIT
(GNSS)

TEMA 1 — GNSS

Subtema 1.1 — Privire generala

Subiectul 4: ECHIPAMENTE DE LA BORD

TEMA 1 — Sisteme de la bord

Subtema 1.1 — Sisteme de la bord
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TEMA 2 — Navigatie autonoma

Subtema 2.1 — Navigatie inertiala

TEMA 3 — Navigatie verticala

Subtema 3.1 — Navigatie verticala

Subiectul 5: — SIGURANTA FUNCTIONALA

TEMA 1 — Atitudine fatad de siguranta

Subtema 1.1 — Atitudine fatd de siguranta

TEMA 2 — Siguranta functionala

Subtema 2.1 — Sigurantd functionala

6. NAVIGATIE — ECHIPAMENT DE MASURARE A DISTANTEI
(DISTANCE MEASURING EQUIPMENT — DME)

Subiectul 1: NAVIGATIA BAZATA PE PERFORMANTE

TEMA 1 — Concepte de navigatie

Subtema 1.1 — Cerinte operationale

Subtema 1.2 — Navigatia bazata pe performante

Subtema 1.3 — Conceptul de navigatie de suprafata (RNAV)

Subtema 1.4 — NOTAM

Subiectul 2: SISTEME DE LA SOL — DME

TEMA 1 — DME

Subtema 1.1 — Utilizarea sistemului

Subtema 1.2 — Elemente de bazia ale DME

Subtema 1.3 — Arhitectura statiilor de la sol

Subtema 1.4 — Subsistem de receptor

Subtema 1.5 — Prelucrarea semnalelor

Subtema 1.6 — Subsistem de emitator

Subtema 1.7 — Subsistem de antena

Subtema 1.8 — Subsisteme de monitorizare si control

Subtema 1.9 — Echipamente de la bord

Subtema 1.10 — Verificarea si intretinerea sistemelor
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Subiectul 3: SISTEMUL GLOBAL DE NAVIGATIE PRIN SATELIT
(GNSS)

TEMA 1 — GNSS

Subtema 1.1 — Privire generala

Subiectul 4: ECHIPAMENTE DE LA BORD

TEMA 1 — Sisteme de la bord

Subtema 1.1 — Sisteme de la bord

TEMA 2 — Navigatie autonoma

Subtema 2.1 — Navigatie inertiala

TEMA 3 — Navigatie verticala

Subtema 3.1 — Navigatie verticald

Subiectul 5: SIGURANTA FUNCTIONALA

TEMA 1 — Atitudine fata de siguranta

Subtema 1.1 — Atitudine fata de siguranta

TEMA 2 — Siguranta functionala

Subtema 2.1 — Siguranta functionala

7. NAVIGATIE — SISTEMUL DE ATERIZARE INSTRUMENTALA
(NSTRUMENT LANDING SYSTEM — ILS)

Subiectul 1: NAVIGATIA BAZATA PE PERFORMANTE

TEMA 1 — Concepte de navigatie

Subtema 1.1 — Cerinte operationale

Subtema 1.2 — Navigatia bazatd pe performante

Subtema 1.3 — Conceptul de navigatie de suprafata (RNAV)

Subtema 1.4 — NOTAM

Subiectul 2: SISTEME DE LA SOL — ILS

TEMA 1 — ILS

Subtema 1.1 — Utilizarea sistemului
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Subtema 1.2 — Elemente de baza ale ILS

Subtema 1.3 — Sisteme 2F

Subtema 1.4 — Arhitectura statiilor de la sol

Subtema 1.5 — Subsistem de emitator

Subtema 1.6 — Subsistem de antena

Subtema 1.7 — Subsisteme de monitorizare si control

Subtema 1.8 — Echipamente de la bord

Subtema 1.9 — Verificarea si intrefinerea sistemelor

Subiectul 3: SISTEMUL GLOBAL DE NAVIGATIE PRIN SATELIT
(GNSS)

TEMA 1 — GNSS

Subtema 1.1 — Privire generala

Subiectul 4: ECHIPAMENTE DE LA BORD

TEMA 1 — Sisteme de la bord

Subtema 1.1 — Sisteme de la bord

TEMA 2 — Navigatie autonoma

Subtema 2.1 — Navigatie inertiala

TEMA 3 — Navigatie verticala

Subtema 3.1 — Navigatie verticald

Subiectul 5: SIGURANTA FUNCTIONALA

TEMA 1 — Atitudine fatad de siguranta

Subtema 1.1 — Atitudine fata de siguranta

TEMA 2 — Siguranta functionala

Subtema 2.1 — Siguranta functionala

8. NAVIGATIE — SISTEMUL DE ATERIZARE CU MICROUNDE
(MICROWAVE LANDING SYSTEM — MLS)

Subiectul 1: NAVIGATIA BAZATA PE PERFORMANTE

TEMA 1 — Concepte de navigatie
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Subtema 1.1 — Cerinte operationale

Subtema 1.2 — Navigatia bazatd pe performante

Subtema 1.3 — Conceptul de navigatie de suprafata (RNAV)

Subtema 1.4 — NOTAM

Subiectul 2: SISTEME DE LA SOL — MLS

TEMA 1 — MLS

Subtema 1.1 — Utilizarea sistemului

Subtema 1.2 — Elemente de baza ale MLS

Subtema 1.3 — Arhitectura statiilor de la sol

Subtema 1.4 — Subsistem de emitator

Subtema 1.5 — Subsistem de antena

Subtema 1.6 — Subsisteme de monitorizare si control

Subtema 1.7 — Echipamente de la bord

Subtema 1.8 — Verificarea si Intrefinerea sistemelor

Subiectul 3: SISTEMUL GLOBAL DE NAVIGATIE PRIN SATELIT
(GNSS)

TEMA 1 — GNSS

Subtema 1.1 — Privire generala

Subiectul 4: ECHIPAMENTE DE LA BORD

TEMA 1 — Sisteme de la bord

Subtema 1.1 — Sisteme de la bord

TEMA 2 — Navigatie autonoma

Subtema 2.1 — Navigatie inertiala

TEMA 3 — Navigatie verticala

Subtema 3.1 — Navigatie verticald

Subiectul 5: SIGURANTA FUNCTIONALA

TEMA 1 — Atitudine fata de siguranta
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Subtema 1.1 — Atitudine fatd de siguranta

TEMA 2 — Siguranta functionala

Subtema 2.1 — Siguranta functionala

9. SUPRAVEGHERE — RADARUL PRIMAR DE SUPRAVEGHERE
(PRIMARY SURVEILLANCE RADAR — PSR)

Subiectul 1: RADARUL PRIMAR DE SUPRAVEGHERE

TEMA 1 — Supravegherea ATC

Subtema 1.1 — Utilizarea PSR pentru serviciile de trafic aerian

Subtema 1.2 — Antena (PSR)

Subtema 1.3 — Emitatoare

Subtema 1.4 — Caracteristicile tintelor primare

Subtema 1.5 — Receptoare

Subtema 1.6 — Prelucrarea semnalelor si extractia ploturilor

Subtema 1.7 — Combinarea ploturilor

Subtema 1.8 — Caracteristicile radarului primar

TEMA 2 — SURPSR — Radar de miscare pe suprafati (Surface Movement
Radar — SMR)

Subtema 2.1 — Utilizarea SMR pentru serviciile de trafic aerian

Subtema 2.2 — Senzor radar

TEMA 3 — SURPSR — Testare si masurare

Subtema 3.1 — Testare si masurare

Subiectul 2: INTERFATA OM-MASINA (HUMAN MACHINE
INTERFACE — HMI)

TEMA 1 — SURPSR — HMI

Subtema 1.1 — HMI ATCO

Subtema 1.2 — HMI ATSEP

Subtema 1.3 — HMI piloti

Subtema 1.4 — Dispozitive de afisare
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Subiectul 3: TRANSMITEREA DATELOR DE SUPRAVEGHERE

TEMA 1 — Transmiterea datelor de supraveghere

Subtema 1.1 — Tehnologie si protocoale

Subtema 1.2 — Metode de verificare

Subiectul 4: SIGURANTA FUNCTIONALA

TEMA 1 — SURPSR — Atitudine fatd de siguranta

Subtema 1.1 — Atitudine fata de siguranta

TEMA 2 — SURPSR — Siguranta functionala

Subtema 2.1 — Sigurantd functionala

Subiectul 5: SISTEME DE PRELUCRARE A DATELOR

TEMA 1 — Componentele sistemelor

Subtema 1.1 — Sisteme de prelucrare a datelor de supraveghere

10. SUPRAVEGHERE — RADAR SECUNDAR DE SUPRAVEGHERE

Subiectul 1: RADAR SECUNDAR DE SUPRAVEGHERE (SECONDARY
SURVEILLANCE RADAR — SSR)

TEMA 1 — SSR si SSR monopuls

Subtema 1.1 — Utilizarea SSR pentru serviciile de trafic aerian

Subtema 1.2 — Antena (SSR)

Subtema 1.3 — Interogator

Subtema 1.4 — Transponder

Subtema 1.5 — Receptoare

Subtema 1.6 — Prelucrarea semnalelor si extractia ploturilor

Subtema 1.7 — Combinarea ploturilor

Subtema 1.8 — Testare si masurare

TEMA 2 — Modul S

Subtema 2.1 — Introducere in modul S
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Subtema 2.2 — Sistem de mod S

TEMA 3 — Multisenzor (MLAT)

Subtema 3.1 — MLAT in uz

Subtema 3.2 — Principii MLAT

TEMA 4 — SURSSR — Mediu

Subtema 4.1 — Mediul SSR

Subiectul 2: INTERFATA OM-MASINA (HUMAN MACHINE

INTERFACE — HMI)

TEMA 1 — HMI

Subtema 1.1 — HMI ATCO

Subtema 1.2 — HMI ATSEP

Subtema 1.3 — HMI piloti

Subtema 1.4 — Dispozitive de afisare

Subiectul 3: TRANSMITEREA DATELOR DE SUPRAVEGHERE

TEMA 1 — Transmiterea datelor de supraveghere

Subtema 1.1 — Tehnologie si protocoale

Subtema 1.2 — Metode de verificare

Subiectul 4: SIGURANTA FUNCTIONALA

TEMA 1 — Atitudine fatad de siguranta

Subtema 1.1 — Atitudine fatd de siguranta

TEMA 2 — Siguranta functionala

Subtema 2.1 — Sigurantd functionala

Subiectul 5: SISTEME DE PRELUCRARE A DATELOR

TEMA 1 — Componentele sistemelor

Subtema 1.1 — Sisteme de prelucrare a datelor de supraveghere
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11. SUPRAVEGHEREA — SUPRAVEGHERE AUTOMATA
DEPENDENTA

Subiectul 1: SUPRAVEGHERE AUTOMATA  DEPENDENTA
(AUTOMATIC DEPENDENT SURVEILLANCE — ADS)

TEMA 1 — Privire generala asupra ADS

Subtema 1.1 — Definirea ADS

TEMA 2 — SURADS — ADS-B

Subtema 2.1 — Introducere in ADS-B

Subtema 2.2 — Tehnici ADS-B

Subtema 2.3 — VDL mod 4 (STDMA)

Subtema 2.4 — Squitter extins de mod S

Subtema 2.5 — UAT

Subtema 2.6 — ASTERIX

TEMA 3 — ADS-C

Subtema 3.1 — Introducere in ADS-C
Subtema 3.2 — Tehnici ADS-C

Subiectul 2: INTERFATA OM-MASINA (HUMAN MACHINE
INTERFACE — HMI)

TEMA 1 — HMI

Subtema 1.1 — HMI ATCO

Subtema 1.2 — HMI ATSEP

Subtema 1.3 — HMI piloti

Subtema 1.4 — Dispozitive de afisare

Subiectul 3: TRANSMITEREA DATELOR DE SUPRAVEGHERE

TEMA 1 — Transmiterea datelor de supraveghere

Subtema 1.1 — Tehnologie si protocoale
Subtema 1.2 — Metode de verificare

Subiectul 4: SIGURANTA FUNCTIONALA

TEMA 1 — Atitudine fatid de siguranta
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Subtema 1.1 — Atitudine fatd de siguranta

TEMA 2 — SURADS — Siguranta functionala

Subtema 2.1 — Sigurantd functionala

Subiectul 5: SISTEME DE PRELUCRARE A DATELOR

TEMA 1 — Componentele sistemelor

Subtema 1.1 — Sisteme de prelucrare a datelor de supraveghere

12. DATE — PRELUCRAREA DATELOR
Subiectul 1: SIGURANTA FUNCTIONALA

TEMA 1 — Siguranta functionala

Subtema 1.1 — Sigurantd functionala

Subtema 1.2 — Integritatea si securitatea software-urilor

TEMA 2 — Atitudine fata de siguranta

Subtema 2.1 — Atitudine fata de siguranta

Subiectul 2: SISTEME DE PRELUCRARE A DATELOR

TEMA 1 — Cerintele utilizatorului

Subtema 1.1 — Cerintele controlorilor

Subtema 1.2 — Traiectorii, predictii si calcule

Subtema 1.3 — Plase de siguranta de la sol

Subtema 1.4 — Asistentd pentru luarea deciziilor

TEMA 2 — Datele componentelor sistemelor

Subtema 2.1 — Sisteme de prelucrare a datelor

Subtema 2.2 — Sisteme de prelucrare a datelor de zbor

Subtema 2.3 — Sisteme de prelucrare a datelor de supraveghere

Subiectul 3: PROCES DATE

TEMA 1 — Proces software

Subtema 1.1 — Middleware

Subtema 1.2 — Sisteme de operare
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Subtema 1.3 — Controlul configurarii

Subtema 1.4 — Procesul de dezvoltare a software-ului

TEMA 2 — Platforma hardware

Subtema 2.1 — Modernizarea echipamentelor

Subtema 2.2 — COTS

Subtema 2.3 — Interdependenta

Subtema 2.4 — Mentenabilitate

TEMA 3 — Testare

Subtema 3.1 — Testare

Subiectul 4: DATE

TEMA 1 — Caracteristici esentiale ale datelor

Subtema 1.1 — Semnificatia datelor

Subtema 1.2 — Controlul configurarii datelor

Subtema 1.3 — Standarde in materie de date

TEMA 2 — Datele ATM — structura detaliata

Subtema 2.1 — Zona sistemului

Subtema 2.2 — Punctele caracteristice

Subtema 2.3 — Performantele aeronavei

Subtema 2.4 — Manager de ecran

Subtema 2.5 — Mesaje de autocoordonare

Subtema 2.6 — Date privind controlul configurarii

Subtema 2.7 — Date privind configurarea fizica

Subtema 2.8 — Date meteo relevante

Subtema 2.9 — Mesaje de alertd si de eroare pentru ATSEP

Subtema 2.10 — Mesaje de alertd si de eroare pentru ATCO

Subiectul 5: DATE DE COMUNICATII

TEMA 1 — Introducere in retele

Subtema 1.1 — Tipuri
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Subtema 1.2 — Retele

Subtema 1.3 — Servicii de retea externe

Subtema 1.4 — Instrumente de masura

Subtema 1.5 — Depanare

TEMA 2 — Protocoale

Subtema 2.1 — Teorie de baza

Subtema 2.2 — Protocoale generale

Subtema 2.3 — Protocoale specifice

TEMA 3 — DATDP — Retele nationale

Tema 3.1 — Retele nationale

Subiectul 6: SUPRAVEGHERE — PRIMARA

TEMA 1 — Supravegherea ATC

Subtema 1.1 — Utilizarea PSR pentru serviciile de trafic aerian

Subiectul 7: SUPRAVEGHERE — SECUNDARA

TEMA 1 — SSR si MSSR

Subtema 1.1 — Utilizarea SSR pentru serviciile de trafic aerian

TEMA 2 — Modul S

Subtema 2.1 — Introducere in modul S

TEMA 3 — Multisenzor (MLAT)

Subtema 3.1 — Principii MLAT

Subiectul 8: SUPRAVEGHERE — HMI

TEMA 1 — HMI

Subtema 1.1 — HMI ATCO

Subiectul 9: TRANSMITEREA DATELOR DE SUPRAVEGHERE

TEMA 1 — Transmiterea datelor de supraveghere

Subtema 1.1 — Tehnologie si protocoale
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13. MONITORIZAREA SI CONTROLUL  SISTEMELOR —
COMUNICATII

Subiectul 1: STRUCTURA ANS

TEMA 1 — Organizarea si functionarea ANSP

Tema 1.1 — SMCCOM — Organizarea si functionarea ANSP

TEMA 2 — Programul de intretinere al ANSP

Subtema 2.1 — Politica

TEMA 3 — Contextul ATM

Subtema 3.1 — Contextul ATM

TEMA 4 — Practici administrative ale ANSP

Subtema 4.1 — Administrare

Subiectul 2: SISTEME/ECHIPAMENTE ANS

TEMA 1 — Impact la nivel operational

Subtema 1.1 — Degradarea sau pierderea serviciilor pentru sisteme/echipamente

TEMA 2 — SMCCOM — Functionalitatea si operarea postului de lucru al
utilizatorului

Subtema 2.1 — Postul de lucru al utilizatorului

Subtema 2.2 — Postul de lucru SMC

Subiectul 3: INSTRUMENTE, PROCESE $I PROCEDURI

TEMA 1 — Cerinte

Subtema 1.1 — SMS

Subtema 1.2 — QMS

Subtema 1.3 — Aplicarea SMS in mediul de lucru

TEMA 2 — Acorduri de intretinere cu agentii externe

Subtema 2.1 — Principiile acordurilor
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TEMA 3 — Procese generale SMC

Subtema 3.1 — Roluri si responsabilitéti

TEMA 4 — Sisteme de management al intretinerii

Subtema 4.1 — Raportare

Subiectul 4: TEHNOLOGIE

TEMA 1 — Tehnologii si principii

Subtema 1.1 — Generalitati

Subtema 1.2 — Comunicatii

Subtema 1.3 — Facilitati

Subiectul 5: COMUNICATII PRIN VOCE

TEMA 1 — Aer-sol

Subtema 1.1 — Postul de lucru al controlorului

TEMA 2 — Sol-sol

Subtema 2.1 — Interfete

Subtema 2.2 — Comutator

Subtema 2.3 — Postul de lucru al controlorului

Subiectul 6: COMUNICATII— DATE

TEMA 1 — Retele europene

Subtema 1.1 — Tehnologii de retea

TEMA 2 — Retele mondiale

Subtema 2.1 — Retele si standarde

Subtema 2.2 — Descriere

Subtema 2.3 — Arhitectura globald

Subtema 2.4 — Subretele aer-sol

Subtema 2.5 — Subretele sol-sol

Subtema 2.6 — Aplicatii aer-sol
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Subiectul 7: COMUNICATII — INREGISTRATOARE

TEMA 1 — inregistratoare impuse de lege

Subtema 1.1 — Reglementari

Subtema 1.2 — Principii

Subiectul 8: NAVIGATIE — PBN

TEMA 1 — Concepte NAV

Subtema 1.1 — NOTAM

14. MONITORIZAREA SI CONTROLUL SISTEMELOR — NAVIGATIE
Subiectul 1: STRUCTURA ANS

TEMA 1 — Organizarea si functionarea ANSP

Subtema 1.1 — Organizarea si functionarea ANSP

TEMA 2 — Programul de intretinere al ANSP

Subtema 2.1 — Politica

TEMA 3 — Contextul ATM

Subtema 3.1 — Contextul ATM

TEMA 4 — Practici administrative ale ANSP

Subtema 4.1 — Administrare

Subiectul 2: SISTEME/ECHIPAMENTE ANS

TEMA 1 — Impact la nivel operational

Subtema 1.1 — SMCNAV — Degradarea sau pierderea serviciilor pentru
sisteme/echipamente

TEMA 2 — Functionalitatea si operarea postului utilizatorului

Subtema 2.1 — Postul de lucru al utilizatorului

Subtema 2.2 — Postul de lucru SMC

Subiectul 3: INSTRUMENTE, PROCESE $I PROCEDURI

TEMA 1 — SMCNAV — Cerinte
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Subtema 1.1 — SMS

Subtema 1.2 — QMS

Subtema 1.3 — Aplicarea SMS in mediul de lucru

TEMA 2 — Acorduri de intretinere cu agentii externe

Subtema 2.1 — Principiile acordurilor

TEMA 3 — Procese generale SMC

Subtema 3.1 — Roluri si responsabilitati

TEMA 4 — SMCNAV — Sisteme de management al intretinerii

Subtema 4.1 — Raportare

Subiectul 4: TEHNOLOGIE

TEMA 1 — SMCNAV — Tehnologii si principii

Subtema 1.1 — Generalitati

Subtema 1.2 — Comunicatii

Subtema 1.3 — Facilitati

Subiectul 5: COMUNICATII — DATE

TEMA 1 — SMCNAV — Retele europene

Subtema 1.1 — Tehnologii de retea

TEMA 2 — Retele mondiale

Subtema 2.1 — Retele si standarde
Subtema 2.2 — Descriere

Subtema 2.3 — Arhitectura globala
Subtema 2.4 — Subretele aer-sol
Subtema 2.5 — Subretele sol-sol
Subtema 2.6 — Aplicatii aer-sol

Subiectul 6: COMUNICATII — INREGISTRATOARE

TEMA 1 — inregistratoare impuse de lege
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Subtema 1.1 — Reglementari

Subtema 1.2 — Principii

Subiectul 7: NAVIGATIE — PBN

TEMA 1 — Concepte NAV

Subtema 1.1 — NOTAM

Subiectul 8: NAVIGATIE — SISTEME DE LA SOL — NDB

TEMA 1 — NDB/localizator

Subtema 1.1 — Utilizarea sistemului

Subiectul 9: NAVIGATIE — SISTEME DE LA SOL — DFI

TEMA 1 — SMCNAV — DF

Subtema 1.1 — Utilizarea sistemului

Subiectul 10: NAVIGATIE — SISTEME DE LA SOL — VOR

TEMA 1 — VOR

Subtema 1.1 — Utilizarea sistemului

Subiectul 11: NAVIGATIE — SISTEME DE LA SOL — DME

TEMA 1 — DME

Subtema 1.1 — Utilizarea sistemului

Subiectul 12: NAVIGATIE — SISTEME DE LA SOL — ILS

TEMA 1 — ILS

Subtema 1.1 — Utilizarea sistemului

15. MONITORIZAREA SI CONTROLUL SISTEMELOR —
SUPRAVEGHERE

Subiectul 1: STRUCTURA ANS

TEMA 1 — Organizarea si functionarea ANSP

Subtema 1.1 — Organizarea si functionarea ANSP

TEMA 2 — Programul de intretinere al ANSP

Subtema 2.1 — Politica
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TEMA 3 — Contextul ATM

Subtema 3.1 — Contextul ATM

TEMA 4 — Practici administrative ale ANSP

Subtema 4.1 — Administrare

Subiectul 2: SISTEME/ECHIPAMENTE ANS

TEMA 1 — Impact la nivel operational

Subtema 1.1 — SMCSUR — Degradarea sau pierderea serviciilor pentru
sisteme/echipamente

TEMA 2 — Functionalitatea si operarea postului utilizatorului

Subtema 2.1 — Postul de lucru al utilizatorului

Subtema 2.2 — Postul de lucru SMC

Subiectul 3: INSTRUMENTE, PROCESE SI PROCEDURI

TEMA 1 — Cerinte

Subtema 1.1 — SMS

Subtema 1.2 — QMS

Subtema 1.3 — Aplicarea SMS in mediul de lucru

TEMA 2 — Acorduri de intretinere cu agentii externe

Subtema 2.1 — Principiile acordurilor

TEMA 3 — Procese generale SMC

Subtema 3.1 — Roluri si responsabilitati

TEMA 4 — Sisteme de management al intretinerii

Subtema 4.1 — Raportare

Subiectul 4: TEHNOLOGIE

TEMA 1 — Tehnologii si principii

Subtema 1.1 — Generalitati
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Subtema 1.2 — Comunicatii

Subtema 1.3 — Facilitati

Subiectul 5: COMUNICATII — DATE

TEMA 1 — Retele europene

Subtema 1.1 — Tehnologii de retea

TEMA 2 — Retele mondiale

Subtema 2.1 — Retele si standarde
Subtema 2.2 — Descriere

Subtema 2.3 — Arhitecturd globala
Subtema 2.4 — Subretele aer-sol
Subtema 2.5 — Subretele sol-sol
Subtema 2.6 — Aplicatii aer-sol

Subiectul 6: COMUNICATII — INREGISTRATOARE

TEMA 1 — inregistratoare impuse de lege

Subtema 1.1 — Reglementari

Subtema 1.2 — Principii

Subiectul 7: NAVIGATIE — PBN

TEMA 1 — Concepte NAV

Subtema 1.1 — NOTAM

Subiectul 8: SUPRAVEGHERE — PRIMARA

TEMA 1 — Supravegherea ATC

Subtema 1.1 — Utilizarea PSR pentru serviciile de trafic aerian

Subiectul 9: SUPRAVEGHERE — SECUNDARA

TEMA 1 — SSR si MSSR

Subtema 1.1 — Utilizarea SSR pentru serviciile de trafic aerian

TEMA 2 — Modul S

Subtema 2.1 — Introducere in modul S
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TEMA 3 — Multisenzor (MLAT)

Subtema 3.1 — Principii MLAT

Subiectul 10: SUPRAVEGHERE — HMI

TEMA 1 — HMI

Subtema 1.1 — HMI ATCO

Subiectul 11: SUPRAVEGHERE — TRANSMITEREA DATELOR

TEMA 1 — Transmiterea datelor de supraveghere

Subtema 1.1 — Tehnologie si protocoale

16. MONITORIZAREA SI CONTROLUL SISTEMELOR — DATE
Subiectul 1: STRUCTURA ANS

TEMA 1 — Organizarea si functionarea ANSP

Subtema 1.1 — Organizarea si functionarea ANSP

TEMA 2 — Programul de intretinere al ANSP

Subtema 2.1 — Politica

TEMA 3 — Contextul ATM

Subtema 3.1 — Contextul ATM

TEMA 4 — PRACTICI ADMINISTRATIVE ALE ANSP

Subtema 4.1 — Administrare

Subiectul 2: SISTEME/ECHIPAMENTE ANS

TEMA 1 — Impact la nivel operational

Subtema 1.1 — Degradarea sau pierderea serviciilor pentru sisteme/echipamente

TEMA 2 — Functionalitatea si operarea postului utilizatorului

Subtema 2.1 — Postul de lucru al utilizatorului

Subtema 2.2 — Postul de lucru SMC
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Subiectul 3: INSTRUMENTE, PROCESE SI PROCEDURI

TEMA 1 — SMCDAT — Cerinte

Subtema 1.1 — SMS

Subtema 1.2 — QMS

Subtema 1.3 — Aplicarea SMS in mediul de lucru

TEMA 2 — Acorduri de intretinere cu agentii externe

Subtema 2.1 — Principiile acordurilor

TEMA 3 — Procese generale SMC

Subtema 3.1 — Roluri si responsabilitéti

TEMA 4 — Sisteme de management al intretinerii

Subtema 4.1 — Raportare

Subiectul 4: TEHNOLOGIE

TEMA 1 — Tehnologii si principii

Subtema 1.1 — Generalitati

Subtema 1.2 — Comunicatii

Subtema 1.3 — Facilitati

Subiectul 5: COMUNICATII — DATE

TEMA 1 — Retele europene

Subtema 1.1 — Tehnologii de retea

TEMA 2 — Retele mondiale

Subtema 2.1 — Retele si standarde

Subtema 2.2 — Descriere

Subtema 2.3 — Arhitectura globala

Subtema 2.4 — Subretele aer-sol

Subtema 2.5 — Subretele sol-sol

Subtema 2.6 — Aplicatii aer-sol
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Subiectul 6: COMUNICATII — INREGISTRATOARE

TEMA 1 — inregistratoare impuse de lege

Subtema 1.1 — Reglementari

Subtema 1.2 — Principii

Subiectul 7: NAVIGATIE — PBN

TEMA 1 — SMCDAT — Concepte NAV

Subtema 1.1 — NOTAM

Subiectul 8: SUPRAVEGHERE — PRIMARA

TEMA 1 — Supravegherea ATC

Subtema 1.1 — Utilizarea PSR pentru serviciile de trafic aerian

Subiectul 9: SUPRAVEGHERE — SECUNDARA

TEMA 1 — SSR si MSSR

Subtema 1.1 — Utilizarea SSR pentru serviciile de trafic aerian

TEMA 2 — Modul S

Subtema 2.1 — Introducere in modul S

TEMA 3 — Multisenzor (MLAT)

Subtema 3.1 — Principii MLAT

Subiectul 10: SUPRAVEGHERE — HMI

TEMA 1 — HMI

Subtema 1.1 — HMI ATCO

Subiectul 11: SUPRAVEGHERE — TRANSMITEREA DATELOR

TEMA 1 — Transmiterea datelor de supraveghere

Subtema 1.1 — Tehnologie si protocoale

Subiectul 12: SUPRAVEGHERE — SISTEME DE PRELUCRARE A
DATELOR

TEMA 1 — Cerintele utilizatorului

Subtema 1.1 — Cerintele controlorilor
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Subtema 1.2 — Traiectorii, predictii si calcule
Subtema 1.3 — Plase de siguranta de la sol
Subtema 1.4 — Asistentd pentru luarea deciziilor

Subiectul 13: SUPRAVEGHERE — PROCES DATE

TEMA 1 — Platforma hardware

Subtema 1.1 — Modernizarea echipamentelor
Subtema 1.2 — COTS
Subtema 1.3 — Interdependenta

Subiectul 14: SUPRAVEGHERE — DATE

TEMA 1 — Caracteristici esentiale ale datelor

Subtema 1.1 — Semnificatia datelor
Subtema 1.2 — Controlul configurarii datelor

Subtema 1.2 — Standarde in materie de date
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