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REGULAMENTUL (UE) NR. 1302/2014 AL COMISIEI
din 18 noiembrie 2014

privind o specificatie tehnica de interoperabilitate referitoare la
subsistemul ,material rulant — material rulant de -calatori si
locomotive” al sistemului feroviar din Uniunea Europeani

(Text cu relevanta pentru SEE)

Articolul 1

Se adopta specificatia tehnica de interoperabilitate (,,STI”) referitoare la
subsistemul ,,material rulant — material rulant de célatori si locomotive”
al sistemului feroviar din intreaga Uniune Europeand, stabilitd in anexa.

Articolul 2

(1) STI se aplica subsistemului ,material rulant” descris la
» M3 punctul 2.7 din anexa II la Directiva (UE) 2016/797 (') « care
este exploatat sau este destinat sa fie exploatat pe reteaua feroviara
definitd la punctul 1.2 din anexa si care se inscrie intr-una din urma-
toarele categorii:

(a) trenuri autopropulsate cu motoare termice sau electrice;

(b) unitdti de tractiune termice sau electrice;

(c) vagoane de calatori;

(d) »MS vehicule speciale, precum maginile de intrefinere a cdii (OTM) «.

(2)  STI se aplica materialului rulant mentionat la alineatul (1) care
este destinat sd fie exploatat pe unul sau mai multe dintre urmatoarele
ecartamente nominale: 1435 mm, 1 520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm si
1 668 mm, astfel cum se precizeaza in sectiunea 2.3.2 din anexa.

Articolul 3

(1) Fara a aduce atingere articolelor 8 si 9 si punctului 7.1.1 din
anexa, STI se aplicd intregului material rulant nou al sistemului
feroviar din Uniune, definit la articolul 2 alineatul (1), care este dat
in exploatare Incepand cu 1 ianuarie 2015.

(2)  STI nu se aplica materialului rulant existent al sistemului feroviar
din Uniune care, la 1 ianuarie 2015, este deja dat in exploatare pe
intreaga retea a oricdrui stat membru sau pe o parte a acesteia, cu
exceptia cazului in care:

(a) este reinnoit sau modernizat in conformitate cu sectiunea 7.1.2 din
anexa la prezentul regulament sau

(") Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului din

11 mai 2016 privind interoperabilitatea sistemului feroviar in Uniunea
Europeand (JO L 138, 26.5.2016, p. 44).
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(b) zona de utilizare este extinsa in conformitate cu articolul 54
alineatul (3) din Directiva (UE) 2016/797, caz in care se aplicd
dispozitiile din sectiunea 7.1.4 din anexa la prezentul regulament.

(3) Domeniul de aplicare tehnic si geografic al prezentului regu-
lament este stabilit in sectiunile 1.1 si 1.2 din anexa.

(4) Instalarea sistemului de masurare a energiei la bord mentionat in
clauza 4.2.8.2.8 din anexa este obligatorie pentru vehiculele noi, moder-
nizate si reinnoite care sunt destinate sa fie exploatate pe retele echipate
cu sistemul de colectare a datelor energetice (SCD) de la sol definit la
punctul 4.2.17 din Regulamentul (UE) nr. 1301/2014 al Comisiei (')
(STI ENE).

Articolul 4

(1)  in ceea ce priveste aspectele enumerate ca ,,puncte deschise” in
apendicele I la anexd, conditiile care trebuie indeplinite pentru veri-
ficarea cerintelor esentiale prevazute in anexa III la Directiva (UE)
2016/797 sunt cele stabilite de normele nationale in vigoare in statele
membre care fac parte din zona de utilizare a vehiculelor reglementate
de prezentul regulament.

(2) in termen de sase luni de la intrarea in vigoare a prezentului
regulament, fiecare stat membru transmite celorlalte state membre si
Comisiei urmatoarele informatii, daca informatiile respective nu au
fost deja transmise acestora in temeiul Deciziilor 2008/232/CE sau
2011/291/UE:

(a) normele nationale mentionate la alineatul (1);

(b) procedurile de evaluare a conformitatii si de verificare care trebuie
realizate in vederea aplicarii normelor nationale mentionate la
alineatul (1);

(c) organismele desemnate sd efectueze procedurile de verificare si de
evaluare a conformitatii in ceea ce priveste punctele deschise.

Articolul 5

(1)  in ceea ce priveste cazurile specifice enumerate in sectiunea 7.3
din anexa, conditiile care trebuie indeplinite pentru verificarea cerintelor
esentiale prevazute in anexa III la Directiva (UE) 2016/797 sunt cele
stabilite in sectiunea 7.3 din anexa sau de normele nationale in vigoare
in statele membre care fac parte din zona de utilizare a vehiculelor
reglementate de prezentul regulament.

(2) in termen de sase luni de la intrarea in vigoare a prezentului
regulament, fiecare stat membru notificd celorlalte state membre si
Comisiei:

(") Regulamentul (UE) nr. 1301/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind
specificatiile tehnice de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,,energie”
al sistemului feroviar din Uniune (a se vedea pagina 179 din prezentul Jurnal
Oficial).
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(a) normele nationale mentionate la alineatul (1);

(b) procedurile de evaluare a conformitatii si de verificare care trebuie
realizate in vederea aplicarii normelor nationale mentionate la
alineatul (1);

(c) organismele desemnate sa efectueze procedurile de verificare si de
evaluare a conformitatii pentru normele nationale referitoare la
cazurile specifice prevazute la punctul 7.3 din anexa.

Articolul 6

(1) Fard a aduce atingere acordurilor care au fost deja notificate in
temeiul Deciziei 2008/232/CE a Comisiei si nu trebuie notificate din
nou, statele membre notificdi Comisiei, in termen de sase luni de la
intrarea in vigoare a prezentului regulament, orice acorduri nationale,
bilaterale, multilaterale sau internationale in temeiul carora este
exploatat material rulant ce intra in domeniul de aplicare al prezentului
regulament.

(2)  Statele membre informeazd de indatd Comisia cu privire la orice
acorduri viitoare sau modificari ale acordurilor existente.

Articolul 7

in conformitate cu articolul 9 alineatul (3) din Directiva 2008/57/CE,
fiecare stat membru comunica Comisiei, in termen de un an de la
intrarea in vigoare a prezentului regulament, lista proiectelor care sunt
implementate pe teritoriul sdu si se afla intr-un stadiu avansat de
dezvoltare.

Articolul 9

Declaratia de verificare a unui subsistem mentionatd la M3 articolele
13-15 din Directiva (UE) 2016/797 <« si/sau declaratia de conformitate
cu tipul a unui vehicul nou mentionatd la »M3 articolul 24 din
Directiva (UE) 2016/797 A, stabiliti in conformitate cu Decizia
2008/232/CE sau cu Decizia 2011/291/UE, se considerd valabild pana
cand statele membre decid ca certificatul de tip sau de proiect trebuie
reinnoit conform deciziilor respective.

Articolul 10

(1)  Pentru a tine pasul cu progresul tehnologic ar putea fi necesare
solutii inovatoare, care nu respecta specificatiile prevazute in anexa
si/sau pentru care metodele de evaluare prevazute in anexa nu pot fi
aplicate. In acest caz, trebuie elaborate noi specificatii si/sau noi metode
de evaluare asociate acestor solutii inovatoare.
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(2)  Solutiile inovatoare pot fi legate de subsistemul ,,material rulant”,
de componentele acestuia si de elementele sale constitutive de
interoperabilitate.

(3) Daca este propusa o solutie inovatoare, fabricantul sau reprezen-
tantul sdu autorizat stabilit in Uniune trebuie sd declare modul in care
aceasta se abate de la dispozitiile relevante din prezenta STI sau le
completeaza si trebuie sd prezinte Comisiei abaterile spre analiza.
Comisia poate solicita avizul Agentiei Europene a Ciilor Ferate
(,,agentia”) in legdtura cu solutia inovatoare propusa.

(4) Comisia emite un aviz in ceea ce priveste solutia inovatoare
propusd. Dacd acest aviz este pozitiv, specificatiile functionale si de
interfatd corespunzdtoare si metoda de evaluare care trebuie incluse in
STI pentru a permite utilizarea solutiei inovatoare respective trebuie sa
fie elaborate si ulterior integrate in STI in cursul procesului de revizuire
» M3 in temeiul articolului 5 din Directiva (UE) 2016/797 «. in cazul
unui aviz negativ, solutia inovatoare propusa nu poate fi aplicata.

(5) Pana la revizuirea STI, avizul pozitiv emis de Comisie este
considerat un mijloc acceptabil de conformitate cu cerintele esentiale
» M3 ale Directivei (UE) 2016/797 < si, prin urmare, poate fi folosit
la evaluarea subsistemului.

Articolul 11

(1)  Deciziile 2008/232/CE si 2011/291/UE ale Comisiei se abroga cu
efect de la 1 ianuarie 2015.

Cu toate acestea, ele continua sa se aplice:

(a) subsistemelor autorizate in conformitate cu aceste decizii;

(b) cazurilor mentionate la articolul 9 din prezentul regulament.

(4) Statele membre pot permite numai in cazuri justificate in mod
corespunzator ca solicitantii sd nu aplice prezentul regulament sau parti
ale acestuia in temeiul articolului 7 alineatul (1) litera (a) din
Directiva (UE) 2016/797 in cazul proiectelor pentru care existd sau a
expirat posibilitatea de aplicare a sectiunii 7.1.1.2 sau 7.1.3.1 din anexa.
Aplicarea sectiunii 7.1.1.2 sau 7.1.3.1 din anexa nu necesita aplicarea
articolului 7 alineatul (1) litera (a) din Directiva (UE) 2016/797.

Articolul 12

Prezentul regulament intrd In vigoare In a doudzecea zi de la data
publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
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Se aplica de la 1 ianuarie 2015. Cu toate acestea, o autorizatie de dare
in exploatare in conformitate cu STI stabilitd in anexa la prezentul
regulament poate fi acordatd Inainte de 1 ianuarie 2015.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se
aplica direct in toate statele membre.
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1. INTRODUCERE

O specificatie tehnicd de interoperabilitate (STI) este o specificatie
care reglementeazd un subsistem sau o parte a unui subsistem,
astfel cum este definitd la articolul 2 alineatul (11) din
Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consi-
liului (V).

1.1. Domeniul tehnic de aplicare

Prezenta specificatie tehnica de interoperabilitate (STI) este o specificatie
care reglementeaza un anumit subsistem in vederea indeplinirii cerintelor
esentiale si a asigurarii interoperabilitatii sistemului feroviar al Uniunii,
astfel cum este descris la »M3 articolul 1 din Directiva (UE)
2016/797 4.

Subsistemul in cauza este materialul rulant al sistemului feroviar al
Uniunii mentionat in »M3 sectiunea 2.7 din anexa II la
Directiva (UE) 2016/797 «.

Prezenta STI se aplicd materialului rulant:

— care este (sau se intentioneaza sa fie) exploatat pe reteaua
feroviara definita in sectiunea 1.2 ,Domeniul de aplicare
geografic” din prezenta STI,

si

— care aparfine unuia dintre urmdtoarele tipuri (definite in
» M3 sectiunea 2 din anexa I la Directiva (UE) 2016/797 «):

— trenuri autopropulsate cu motoare termice sau electrice;
— unitati de tractiune termice sau electrice;
— vagoane de calatori;

— echipamente mobile de constructie si intrefinere a infras-
tructurii feroviare.

Materialul rulant de tipurile mentionate la »M3 articolul 1
alineatele (3) si (4) din Directiva (UE) 2016/797 d este exclus
din domeniul de aplicare al prezentei STI:

— metrouri, tramvaie si alte vehicule de cale feratd usoard;

— vehicule pentru exploatarea serviciilor locale, urbane sau
suburbane de transport de cédlatori pe retele care sunt
separate din punct de vedere functional de restul sistemului
feroviar;

— vehicule utilizate exclusiv pe o infrastructurd feroviara privata
care existd numai pentru a fi folositd de catre proprietarul
acesteia pentru propriile sale operatiuni de transport de marfa;

— vehiculele rezervate pentru o utilizare strict locala, istoricd sau
turistica.

Definitia detaliata a materialul rulant care intrd in domeniul de
aplicare al prezentei STI se géaseste in capitolul 2.

1.2 Domeniul geografic de aplicare

Prezenta STI se aplica sistemului feroviar al Uniunii.

(") Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016
privind interoperabilitatea sistemului feroviar in Uniunea Europeana (JO L 138,
26.5.2016, p. 44).
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1.3.

2.2.

2.2.1.

Continutul STI

in conformitate cu articolul 4 alineatul (3) din Directiva (UE) 2016/797,
prezenta STI reglementeaza subsistemul ,,material rulant — material rulant
de calatori si locomotive.

SUBSISTEMUL ,MATERIAL RULANT” S§I FUNCTIILE
ACESTUIA

Subsistemul ,,material rulant” ca parte a sistemului feroviar al
Uniunii

Sistemul feroviar al Uniunii a fost divizat in subsistemele
previzute in anexa Il la Directiva (UE) 2016/797.

Subsistemul ,material rulant de calatori si locomotive” are
interfete cu alte subsisteme ale sistemului feroviar al Uniunii.
Aceste interfete sunt luate in considerare in cadrul unui sistem
integrat, care este conform cu toate STI-urile relevante.

Pe langd subsistemul ,material rulant”, exista alte STI-uri care
descriu aspecte specifice ale sistemului feroviar si vizeaza mai
multe subsisteme.

Cerintele privind subsistemul ,material rulant” exprimate 1in
Regulamentul (UE) nr. 1300/2014 al Comisiei (') (,STI PRM”)
si in Regulamentul (UE) nr. 1304/2014 al Comisiei ?) (,,STI
NOI”) nu sunt repetate in prezenta STI. Acestea se aplica subsis-
temului ,,material rulant de caldtori si locomotive” in conformitate
cu domeniul lor de aplicare si cu normele lor de punere in
aplicare.

Definitii referitoare la materialul rulant

in scopul prezentei STI, se aplicd urmitoarele definitii:

Compunerea trenurilor:

(a) ,.unitate” este termenul generic utilizat pentru a denumi mate-
rialul rulant caruia i se aplicd prezenta STI si care, prin
urmare, face obiectul unei verificari CE;

(b

~

o unitate poate fi alcatuitd din mai multe ,,vehicule”, astfel
cum sunt definite la »M3 articolul 2 punctul 3 din
Directiva (UE) 2016/797 «; avand in vedere domeniul de
aplicare al prezentei STI, utilizarea termenului ,,vehicul” in
prezenta STI se limiteazd la subsistemul ,,material rulant”

definit in capitolul 1;

(c) un ,tren” este o compunere operationala constdnd in una sau
mai multe unitati.

(") Regulamentul (UE) nr. 1300/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind specifi-

catiile tehnice de interoperabilitate referitoare la accesibilitatea sistemului feroviar al
Uniunii pentru persoanele cu handicap si persoanele cu mobilitate redusa (JO L 356,
12.12.2014, p. 110).

(® Regulamentul (UE) nr. 1304/2014 al Comisiei din 26 noiembrie 2014 privind specificatia
tehnicd de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,,material rulant — zgomot”, de
modificare a Deciziei 2008/232/CE si de abrogare a Deciziei 2011/229/UE (JO L 356,
12.12.2014, p. 421).
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(d

(e)

()

~

(g

()

un ,tren de calatori” este o compunere operationala accesibild
cdlatorilor (un tren care este alcdtuit din vagoane de calatori
dar nu este accesibil célatorilor nu este considerat tren de
calatori);

X

o ,,compunere fixa” este o compunere de tren care poate fi
reconfiguratd numai intr-un atelier;

o ,compunere predefinita” este o compunere de tren care
constd in mai multe unitati cuplate impreuna, este definita in
faza de proiectare si poate fi reconfiguratd in timpul
exploatarii;

,exploatare multipla” este o compunere operationald care
consta in mai mult de o unitate, incluzand:

— garnituri de tren proiectate astfel incat sia fie posibila
cuplarea impreund a mai multora (apartindnd tipului
supus evaluarii) pentru a circula ca tren unic, controlat
dintr-o singurd cabind de conducere;

— locomotive proiectate astfel incat si fie posibila includerea
mai multora (apartinidnd tipului supus evaluarii) intr-un
tren unic, controlat dintr-o singura cabind de conducere;

exploatare generala”: o unitate este proiectatd pentru
exploatare generala atunci cand unitatea este destinatd sa fie
cuplata cu altd unitate (alte unitati) intr-o compunere de tren
care nu este definita in stadiul de proiectare.

Material rulant

Definitiile de mai jos sunt clasificate in trei grupuri, definite in
sectiunea 2 din anexa I la Directiva (UE) 2016/797.

A.

Material rulant de calatori si locomotive, inclusiv unitati de
tractiune termicd sau electricd, trenuri de calatori autopro-
pulsate cu motoare termice sau electrice si vagoane de calatori:

1. Unitati de tractiune termica sau electrica

O locomotiva este un vehicul (sau o combinatie de mai
multe vehicule) de tractiune care nu este destinat(d) sa
transporte o sarcind utild si care, in timpul exploatarii
normale, poate sa fie decuplat(d) de un tren si sa circule
in mod independent.

O locomotiva de manevra este o unitate de tractiune
proiectatd pentru a fi utilizatd exclusiv in statii de triaj,
in gari si in depouri.

De asemenea, tractiunea unui tren poate fi furnizatd de un
vehicul motor cu sau fara cabind de conducere, care nu
este destinat sd fie decuplat in timpul exploatérii normale.
Un astfel de vehicul se numeste in general unitate motoare
(sau vagon motor) sau, atunci cand este situat la unul
dintre capetele garniturii si prevdzut cu o cabind de
conducere, vehicul motor.
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2. » M5 Garnituri de tren autopropulsate cu
motoare termice sau electrice «

O garniturd de tren este o compunere fixa care poate
circula ca un tren; prin definitie, ea nu este destinatd sa
fie reconfiguratd, decat in cadrul unui atelier. Ea este
alcdtuitda numai din vehicule motorizate sau din vehicule
motorizate si nemotorizate.

O rama electrica si/sau Diesel este o garnitura de tren in
care toate vehiculele pot transporta o sarcina utila (célatori,
bagaje/postd sau marfad).

Un automotor este un vehicul care poate circula autonom
si poate transporta o sarcind utila (calatori, bagaje/posta
sau marfa).

Un tramvai-tren este un vehicul proiectat pentru utilizarea
combinatd atat pe o infrastructurd feroviard usoard, cat si
pe o infrastructurd feroviard grea.

3. Vagoane de calatori si alte vagoane
conexe

Un vagon de calatori este un vehicul fara tractiune care
face parte dintr-o compunere fixd sau variabila si care
poate transporta calatori (prin extensie, se considera ca
cerintele care se aplicd vagoanelor de caldtori si care
sunt mentionate in prezenta STI se aplicd si vagoanelor
restaurant, vagoanelor de dormit, vagoanelor cuseta etc.).

Un furgon este un vehicul fard tractiune care poate
transporta o altd sarcind utila decat calatori, de exemplu
bagaje sau postd, si care este destinat sa fie integrat intr-o
compunere fixd sau variabild destinatd transportului de
calatori.

Un vagon-remorca cu post de conducere este un vehicul
fard tractiune dotat cu o cabina de conducere.

Un vagon de calatori poate fi dotat cu o cabind de
conducere, in acest caz fiind cunoscut sub denumirea de
vagon de calatori cu post de conducere.

Un furgon poate fi dotat cu o cabina de conducere, in
acest caz fiind cunoscut sub denumirea de furgon cu
post de conducere.

Un vagon pentru transportul autoturismelor este un vehicul
fard tractiune care poate transporta autoturisme fard
pasageri si care este destinat sa fie integrat intr-un tren
de calatori.

O garnitura fixa de vagoane de caldtori este o0 compunere
alcatuitd din mai multe vagoane de calatori cuplate in mod
,semipermanent”, care poate fi reconfigurata numai atunci
cand nu se afld in exploatare.

B. Vagoane de marfa, inclusiv vehiculele cu platforma joasa
proiectate pentru intreaga retea si vehiculele proiectate sa
transporte camioane

Aceste vehicule nu intrd in domeniul de aplicare al prezentei
STI, ci fac obiectul Regulamentului (UE) nr. 321/2013 al
Comisiei (') (,STI WAG”).

(") Regulamentul (UE) nr. 321/2013 al Comisiei din 13 martie 2013 privind specificatia
tehnicd de interoperabilitate pentru subsistemul ,,material rulant — vagoane de marfa” al
sistemului feroviar din Uniunea Europeand si de abrogare a Deciziei 2006/861/CE
(JO L 104, 12.42013, p. 1).
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2.3.

C. Vehicule speciale

Vehiculele speciale, cum ar fi masinile de Iintretinere a
caii (OTM), sunt clasificate in Decizia de punere in
aplicare (UE) 2018/1614 a Comisiei () privind EVR. Ele pot
fi grupate in urmatoarele subseturi

(i) Masinile de intretinere a cdii sunt vehicule proiectate
special pentru construirea si intretinerea liniei de cale
ferata si a infrastructurii.

(ii) Vehiculele de inspectare a infrastructurii (IIV) sunt
vehicule utilizate ~ pentru  monitorizarea  starii
infrastructurii.

(iii) Vehiculele utilitare de interventie asupra mediului sunt
vehicule proiectate pentru curatarea liniilor de cale ferata
in caz de conditii de mediu nefavorabile, de exemplu
masinile de curatare a zapezii.

(iv) Vehiculele de urgenta sunt vehicule proiectate pentru o
utilizare de urgentd specifica, cum ar fi evacuarea,
combaterea incendiilor si recuperarea trenurilor (inclusiv
macaralele feroviare).

(v) Vehiculele rutier-feroviare sunt magini autopropulsate
capabile sd se deplaseze atit pe sine cat si pe sol.

Vehiculele speciale pot fi utilizate in unul sau mai multe dintre
modurile urmatoare: regim de lucru, regim de deplasare si
regim de functionare, ca vehicule autopropulsate sau tractate.

Materialul rulant care intra in domeniul de aplicare al
prezentei STI

Tipuri de material rulant

Domeniul de aplicare al prezentei STI referitoare la materialul
rulant, clasificat in trei categorii, astfel cum sunt definite in
sectiunea 2 din anexa I la Directiva (UE) 2016/797, este detaliat
dupd cum urmeaza:

A. Material rulant de célatori si locomotive, inclusiv unitati de

tractiune termicd sau electricd, trenuri de caldtori autopro-
pulsate cu motoare termice sau electrice si vagoane de célatori

1. Unitati de tractiune termica sau electrica

Acest tip include vehiculele de tractiune care nu pot
transporta o sarcind utild, cum sunt unitatile motoare sau
locomotivele cu motoare termice sau electrice.

Vehiculele de tractiune in cauza sunt destinate trans-
portului de marfa sau/si de calatori.

Excluderi din domeniul de aplicare:

Locomotivele de manevra (definite in sectiunea 2.2) nu
intra in domeniul de aplicare al prezentei STI. Atunci
cand acestea sunt destinate sa circule pe reteaua
feroviarda a Uniunii (intre statii de triaj, géri si depouri),
se aplica articolul 1 alineatul (4) litera (b) din
Directiva (UE) 2016/797.

(!) Decizia de punere in aplicare (UE) 2018/1614 a Comisiei din 25 octombrie 2018 de

stabilire a specificatiilor pentru registrele vehiculelor mentionate la articolul 47 din
Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului si de modificare si
abrogare a Deciziei 2007/756/CE a Comisiei (JO L 268, 26.10.2018, p. 53).



02014R1302 — RO — 28.09.2023 — 005.001 — 16

2. Trenuri de calatori autopropulsate cu
motoare termice sau electrice

Acest tip include orice tren cu compunere fixa sau prede-
finitd, format din vehicule care transporta cdlatori si/sau
vehicule care nu transportd calatori.

Unele dintre vehiculele trenului sunt dotate cu echipament
de tractiune termica sau electrica, iar trenul este echipat cu
o cabind de conducere.

Excluderi din domeniul de aplicare:

in conformitate cu articolul 1 alineatul (3), alineatul (4)
litera (d) si alineatul (5) din Directiva (UE) 2016/797,
urmatorul material rulant este exclus din domeniul de
aplicare al prezentei STI:

— materialul rulant destinat sa circule pe retele locale,
urbane sau suburbane separate din punct de vedere
functional de restul sistemului feroviar;

— materialul rulant utilizat in principal pe infrastructura
feroviara usoara, dar echipat cu anumite componente
pentru sistemul feroviar greu, necesare pentru a
permite tranzitarea unui tronson izolat si limitat de
infrastructura feroviara grea exclusiv in scopul conec-
tivitatii;

— tramvaiele-tren.

3. Vagoane de cdalatori si alte vagoane
conexe

Vagoane de calatori

Acest tip cuprinde vehicule fara tractiune care transporta
calatori (vagoane de calatori, definite in sectiunea 2.2) si
care circuld fintr-o compunere variabild impreund cu
vehicule din categoria ,unitati de tractiune termica sau
electrica”, definitda mai sus, pentru asigurarea functiei de
tractare.

Vehicule care nu transporta calatori incluse intr-un tren de
calatori:

Acest tip cuprinde vehicule fara tractiune incluse in
trenurile de caldtori (de exemplu furgoane de bagaje sau
postale, vagoane pentru transportul autoturismelor,
vehicule de serviciu etc.); ele intrda in domeniul de
aplicare al prezentei STI ca vehicule legate de transportul
calatorilor.

B. Vagoanele de marfa, inclusiv vehiculele cu platforma joasa
proiectate pentru intreaga retea si vehiculele proiectate sa
transporte camioane, nu intrda in domeniul de aplicare al
prezentei STI, ci fac obiectul STI WAG chiar si atunci cand
sunt incluse intr-un tren de célatori (in acest caz, compunerea
trenului reprezinta o chestiune de exploatare).

Vehiculele destinate transportului de autovehicule (chiar si in
cazul in care autovehiculele transportate au persoane la bord)
nu intrd in domeniul de aplicare al prezentei STI.

C. Vehicul special

Vehiculele speciale intrda in domeniul de aplicare al prezentei
STI si trebuie sd demonstreze conformitatea cu cerintele
prezentei STI atunci cand se afld in regim de functionare si
cand:

1. circuld pe propriile roti de cale feratd (in regim de func-
tionare autopropulsate sau remorcate); si
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2. sunt proiectate si destinate sa fie detectat de un sistem de
detectare a trenurilor de cale, In scopuri de gestionare a
traficului.

Cerintele specifice prevazute in capitolul 4 si in apendicele C
pentru masinile de intretinere a cdii se aplica si vehiculelor de
inspectare a infrastructurii, cu exceptia cazului in care acestea
sunt concepute pentru a fi integrate intr-o compunere fixd de
trenuri de calatori; in acest caz, ele sunt considerate vehicule
care nu transportd pasageri, astfel cum sunt definite la punctul
A subpunctul 3.

Sunt excluse din domeniul de aplicare al prezentei STI vehi-
culele rutier-feroviare.

Ecartament

Prezenta STI se aplicd materialului rulant care este destinat s
circule pe retele cu ecartament de 1435 mm sau pe unul dintre
urmatoarele ecartamente nominale: sistemele de 1520 mm,
1524 mm, 1 600 mm si 1 668 mm.

Viteza maxima

Avand in vedere ca sistemul feroviar integrat este compus din mai
multe subsisteme (in special instalatiile fixe; a se vedea sectiunea
2.1), se considerd cd viteza maxima prin constructie a materialului
rulant este de 350 km/h sau mai putin.

in cazul in care viteza maxima prin constructie este mai mare de
350 km/h, prezenta specificatie tehnica se aplicd, dar trebuie sa fie
completatd pentru intervalul de vitezd de peste 350 km/h (sau
viteza maxima legatd de un anumit parametru, dacd se specificd
la punctul relevant din sectiunea 4.2), pana la viteza maxima prin
constructie, aplicand procedura pentru solutii inovatoare descrisd
la articolul 10.

CERINTE ESENTIALE

Elemente ale subsistemului ,,material rulant” care corespund
cerintelor esentiale

Urmatorul tabel indica cerintele esentiale, astfel cum sunt stabilite
si numerotate in anexa III la Directiva (UE) 2016/797, luate in
considerare de specificatiile prevazute in capitolul 4.

Elemente ale materialului rulant care corespund cerintelor esentiale

Nota:
sunt enumerate numai punctele de la punctul 4.2 care contin
cerinte.

. . Fiabilitate — . Compatibi- _
Ref. punct Element al_sub51steTulu1 Siguranta | Disponibi- | Sanitate Prot@ctlg litate AC?CSIbI_
,,material rulant " mediului . litate
litate tehnica
42222 Cupla interioard 1.1.3
2.4.1
42223 Cupla finald 1.1.3
2.4.1
42224 Cupla pentru 242 2.53
operatiuni de recu-
perare
42225 Accesul personalului | 1.1.5 2.5.1 253
pentru  cuplare  si
decuplare
4223 Culoare de trecere 1.1.5
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. . Fiabilitate — . Compatibi- -
Ref. punct Element al'sub51ster,1’1u1u1 Siguranta | Disponibi- Sanatate Pmt?ctl? litate AC(')eSlbl-
,,material rulant i mediului e litate
litate tehnica
4224 Rezistenta structurii | 1.1.3
vehiculului 2.4.1
4225 Siguranta pasiva 24.1
4.2.2.6 Ridicarea cu 253
macaraua si ridicarea
cu cricuri
4.2.2.7 Fixarea de dispo- | 1.1.3
zitive pe structura
caroseriei
4.2.2.8 Usi de acces pentru | 1.1.5
personal si pentru | 2.4.1
marfuri
4229 Caracteristicile 2.4.1
mecanice ale sticlei
4.2.2.10 Conditii de sarcind si | 1.1.3
masa cantarita
4231 Gabarit 243
4.2.3.2.1 Parametrul sarcina pe 243
osie
42322 Sarcina pe roata 1.1.3
4.2.33.1 Caracteristicile mate- | 1.1.1 243
rialului rulant pentru 232
compatibilitatea  cu
sistemele de detectare
a trenurilor
42332 Monitorizarea starii | 1.1.1 1.2
lagarului de osie
4.23.4.1 Siguranta  impotriva | 1.1.1 243
deraierii la rularea pe | 1.1.2
cai ferate torsionate
42342 Comportamentul 1.1.1 243
dinamic de rulare 1.1.2 232
4.2.3.4.2.1 | Valori limitd pentru | 1.1.1 243
siguranta 1n timpul | 1.1.2
rularii
4.23.4.2.2 | Valorile limita ale 243
sarcinii pe linie
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. . Fiabilitate — . Compatibi- -
Ref. punct Element al'sub51ster,1’1u1u1 Siguranta | Disponibi- Sanatate Pmt?ctl? litate AC(')eSlbl-
,,material rulant i mediului e litate
litate tehnica
42343 Conicitatea echivalenta | 1.1.1 243
1.1.2
4.2.3.4.3.1 | Valorile de proiectare | 1.1.1 243
pentru profiluri de | 1.1.2
roata noi
4.2.3.4.3.2 | Valorile in exploatare | 1.1.2 1.2 243
ale conicitatii  echi-
valente a osiei montate
42351 Conceptia structurald | 1.1.1
a cadrului boghiului | 1.1.2
4.2.3.5.2.1 | Caracteristicile 1.1.1 243
geometrice si mecanice | 1.1.2
ale osiilor montate
4.2.3.5.2.2 | Caracteristicile 1.1.1
mecanice si geometrice | 1.1.2
ale rotilor
42353 Sisteme automate cu | 1.1.1 1.2 1.5
ecartament variabil 1.1.2,
1.1.3
42.3.6 Raza minima a curbei | 1.1.1 243
1.1.2
4237 Dispozitive de sigur- | 1.1.1
anta
42421 Franarea — cerinte 1.1 242 1.5
functionale 1
42422 Franarea — cerinte de | 1.1.1 1.2
siguranta 242
4243 Tipul sistemului de 243
franare 2.3.2
42441 Comanda de franare | 2.4.1 243
de urgenta 232
42442 Comanda de franare 243
de serviciu 2.3.2
42443 Comanda de franare 243
directa
42444 Comanda de franare | 1.1.3 2.3.2
dinamica
42445 Comanda de franare 243
de stationare
42451 Performanta de franare 1.1 242 1.5
— cerinte generale 1
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. . Fiabilitate — . Compatibi- -
Ref. punct Element al'sub51ster,1’1u1u1 Siguranta | Disponibi- Sanatate Pmt?ctl? litate AC(')eSlbl-
,,material rulant i mediului e litate
litate tehnica
42452 Franarea de urgenta 1.1.2 243
24.1 232
42453 Franarea de serviciu 243
232
42454 Calculele legate de | 2.4.1 243
capacitatea termica
42455 Frana de stationare 24.1 243
4.2.4.6.1 Limita profilului de | 2.4.1 1.2
aderentd roata-sina 242
4.2.4.6.2 Sistemul de protectie | 2.4.1 1.2
antipatinare 242
4247 Frana dinamicda - | 2.4.1 1.2
Sisteme de franare 242
legate de sistemul
de tractiune
4.2.48.1 Sistemul de frénare | 2.4.1 1.2
independent de conditi- 242
ile de aderenta — Gene-
ralitati
42482 Frana de cale magn- 243
etica 232
42483 Frana de cale cu 243
curenti turbionari 232
4249 Indicatori de stare si | 1.1.1 1.2
de avarie a franei 242
4.2.4.10 Cerinte de franare 242
pentru salvare
4251 Sistemele sanitare 1.4.1
4252 Sistemul de comu- | 2.4.1
nicare audio
4253 Semnalul de alarma | 2.4.1
pentru calatori
4254 Dispozitivele de comu- | 2.4.1
nicare pentru calatori
4255 Usi exterioare: intrarea | 2.4.1 232
si iesirea calatorilor din
materialul rulant
4.2.5.6 Usi exterioare: constr- | 1.1.3
uctia sistemului 4.1
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. . Fiabilitate — . Compatibi- -
Ref. punct Element al'sub51ster,1’1u1u1 Siguranta | Disponibi- Sanatate Pmt?ctl? litate AC(')eSlbl-
,,material rulant i mediului e litate
litate tehnica
4.2.5.7 Usile dintre unitati 1.1.5
4.2.5.8 Calitatea aerului din 1.3.2
interior
4259 Ferestrele de pe partile | 1.1.5
laterale ale caroseriei
4.2.6.1 Conditii de mediu 242
4.2.6.2.1 Efecte de siaj asupra | 1.1.1 1.3.1
célatorilor de pe peron
si asupra lucratorilor la
calea ferata
4.2.6.2.2 Unde de presiune la 243
capul trenului
42623 Variatiile maxime ale 243
presiunii in tuneluri
42.6.2.4 Vant lateral 1.1.1
4.2.6.2.5 Efectul aerodinamic | 1.1.1 243
asupra caii ferate cu
balast
4.2.7.1.1 Faruri 243
232
4.2.7.1.2 Lumini de pozitie 1.1.1 243
4.2.7.1.3 Lumini spate 1.1.1 243
427.1.4 Comenzi lumini 243
42721 Dispozitivul de aver- | 1.1.1 243
tizare sonora — Gene- 2.63
ralitati
42722 Nivelurile de presiune | 1.1.1 1.3.1
acustica ale dispozi-
tivului de avertizare
sonora
4.2.723 Protectie 243
4.2.72.4 Comanda  dispozi- | 1.1.1 243
tivului de avertizare
sonora
4.2.8.1 Performanta de tra- 243
ctiune 2.63
232
4282 Alimentarea cu energie 1.5
4.2.8.2.1- | electrica 243
4.2.8.2.9 232
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. . Fiabilitate — . Compatibi- -
Ref. punct Element al'sub51ster,1’1u1u1 Siguranta | Disponibi- Sanatate Pmt?ctl? litate AC(')eSlbl-
,,material rulant i mediului e litate
litate tehnica
4.2.8.2.10 | Protectia electrica a | 2.4.1
trenului
4.2.8.4 Protectia  impotriva | 2.4.1
riscurilor electrice
4.29.1.1 Cabina de conducere — | — — — — —
Generalitati
429.1.2 Intrarea si iesirea 1.1.5 243
429.1.3 Vizibilitatea in exterior | 1.1.1 243
232
429.14 Amenajarea inte- | 1.1.5
riorului cabinei
429.1.5 Scaunul mecanicului 1.3.1
de locomotiva
4.29.1.6 Pupitrul mecanicului | 1.1.5 1.3.1 232
de locomotiva —
Ergonomie
4.29.1.7 Climatizare si calitatea 1.3.1
aerului
429.1.8 Tluminatul interior 2.6.3
42921 Parbrizul — Caracte- | 2.4.1
ristici mecanice
42922 Parbrizul — Caracte- 243
ristici optice 232
42923 Parbrizul - Echi- 243
pamente
4.29.3.1 Functia de control a | 1.1.1 2.63
activitatii meca-
nicului  de loco-
motiva
42932 Indicarea vitezei 1.1.5
42933 Indicator cu afisare si | 1.1.5
ecrane pentru mec-
anicul de locomotiva
42934 Comenzi si indi- | 1.1.5
catoare
42935 Etichetare 2.6.3
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Ref. punct

Element al subsistemului
,,material rulant”

Siguranta

Fiabilitate —
Disponibi-
litate

Sanatate

Protectia
mediului

Compatibi-
litate
tehnica

Accesibi-
litate

4293.6

Functie de control
radio la distanta de
catre personal pentru
operatiunile de
manevra

232

4.29.3.7

Prelucrarea semnalelor
de detectare si
prevenire a deraierii

—_—
—_—
N —

4.29.3.7a

Functia de detectare
si prevenire a
deraierii la bord

—_—
—_
N —

42938

Cerinte pentru gesti-
onarea modurilor
ETCS

1.5
23.2

4.2.9.3.9

Starea de tractiune

232

4294

Instrumente si echi-
pamente portabile
aflate la bord

2.4.1

243
2.6.3

4295

Spatii de depozitare
pentru obiectele
personale ale perso-
nalului

4.2.9.6

Dispozitiv de 1inre-
gistrare

244
232

4.2.10.2

Protectia  impotriva
incendiilor — Masuri
de prevenire a incen-
diilor

1.4.2

4.2.10.3

Masuri de detectare
a/de lupta impotriva
incendiilor

4.2.10.4

Cerinte  legate de
situatiile de urgenta

2.4.1

232

4.2.10.5

Cerinte  legate de
evacuare

24.1

4.2.11.2

Curatarea trenului in
exterior

42113

Racorduri la sistemul
de vidanjare a
toaletelor

1.5

42115

Interfatd pentru reali-
mentarea cu apa
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3.2

4.1.

4.1.1.

. . Fiabilitate — . Compatibi- -
Ref. punct Element al'sub51ster,1’1u1u1 Siguranta | Disponibi- Sanatate Pmt?ctl? litate AC(')eSlbl-
,,material rulant i mediului e litate
litate tehnica
4.2.11.6 Cerinte speciale pentru 1.5
gararea trenurilor
4.2.11.7 Echipamente de reali- 1.5
mentare
4.2.11.8 Curatarea trenurilor in 253
interior — Alimentarea
cu energie electrica
4.2.12.2 Documentatie 1.5
generala
42123 Documentatia de intre- | 1.1.1 2.5.1
tinere 2.52
2.6.1
2.6.2
4.2.12.4 Documentatia de | 1.1.1 242
exploatare 2.6.1
2.6.2
42125 Diagrama de ridicare 253
si instructiuni
4.2.12.6 Descrieri privind 242 253
operatiunile de salvare
4.2.13 Cerinte privind 1.5
interfata cu functia de 2.3.2
conducere automatd a 243
trenului

Cerinte esentiale care nu sunt reglementate de prezenta STI

Unele dintre cerintele esentiale clasificate drept ,,cerinte generale”
sau ,cerinte specifice fiecarui subsistem” in anexa III la
Directiva (UE) 2016/797 care au un impact asupra subsistemului
,material rulant” sunt reglementate in mod limitat de domeniul de
aplicare al prezentei STI.

CARACTERIZAREA SUBSISTEMULUI »~MATERIAL
RULANT”

Introducere
Generalitati

(1) Sistemul feroviar al Uniunii, care face obiectul
» M3 Directivei (UE) 2016/797 <« si din care face parte
subsistemul ,material rulant”, este un sistem integrat, a
carui consecventd trebuie verificatd. Aceastd consecventd
trebuie verificatd in special in ceea ce priveste specificatiile
subsistemului ,,material rulant”, interfetele sale in raport cu
celelalte subsisteme ale sistemului feroviar al Uniunii in care
este integrat, precum si normele de exploatare si de intre-
tinere.
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2

3)

“

Parametrii de bazad ai subsistemului ,,material rulant” sunt
definiti in capitolul 4 din prezenta STI.

Specificatiile functionale si tehnice ale subsistemului si inter-
fetele acestuia, descrise in sectiunile 4.2 si 4.3, nu impun
utilizarea unor tehnologii sau solutii tehnice specifice,
exceptand situatiile in care acest lucru este strict necesar
pentru interoperabilitatea sistemului feroviar al Uniunii.

Unele dintre caracteristicile materialului rulant care sunt
mandatate sa fie inscrise in ,,Registrul european al tipurilor
autorizate de vehicule” (in conformitate cu decizia relevanta
a Comisiei) sunt descrise la punctul 7.1.2 (a se vedea tabelul
17a). In plus, caracteristicile respective trebuie inscrise in
documentatia tehnicd a materialului rulant, descrisa la
punctul 4.2.12.

4.1.2. Descrierea materialului rulant care face obiectul prezentei STI

M

@

3

Materialul rulant care face obiectul prezentei STI (desemnat
ca ,unitate” in contextul prezentei STI) trebuie descris in
certificatul de verificare CE prin utilizarea uneia dintre urma-
toarele caracteristici:

— garniturd de tren cu compunere fixa si, atunci cand este
necesar, compunere predefinitda a (compuneri predefinite
ale) mai multor garnituri de tren apartinand tipului care
face obiectul evaluarii privind exploatarea multipla;

— vehicul unic sau garnituri fixe de vehicule destinate unei
(unor) compuneri predefinite;

— vehicul unic sau garnituri fixe de vehicule destinate
exploatdrii generale si, dupa caz, unei (unor) compuneri
predefinite alcatuite din mai multe vehicule (locomotive)
apartinand tipului care face obiectul evaluarii privind
exploatarea multipla.

Nota: exploatarea multipld a unitdtii care face obiectul
evaludrii Tmpreund cu alte tipuri de material rulant nu se
incadreaza in domeniul de aplicare al prezentei STI.

Definitiile legate de compunerea trenurilor si de unitati se
gasesc in sectiunea 2.2 din prezenta STI.

Atunci cand se evalueazd o unitate care urmeazd si fie
utilizatd 1intr-o compunere fixa sau predefinitd (sau in
compuneri fixe sau predefinite), compunerile pentru care
este valabild evaluarea trebuie sa fie definite de partea care
solicita evaluarea si mentionate in certificatul de verificare
CE. Definitia fiecarei compuneri trebuie sda includa
denumirea tipului fiecdrui vehicul (sau a osiilor montate si
carcaselor vehiculelor, in cazul unei compuneri fixe arti-
culate) si dispunerea acestora in cadrul compunerii. Mai
multe detalii sunt prezentate in »MS5 punctele € 6.2.8 si 9.
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“

Unele caracteristici sau evaluari ale unei unitati destinate
utilizdrii in exploatarea generald vor necesita limite definite
in ceea ce priveste compunerea trenurilor. Aceste limite sunt
stabilite in sectiunea 4.2 si in »MS5 punctul € 6.2.7.

Clasificarea principald a materialului rulant pentru aplicarea
ceringelor STI

M

2

3

“)

©)

Pentru a defini cerintele relevante aplicabile unei unitati, in
»MS punctele € de mai jos ale prezentei STI este utilizat
un sistem de clasificare tehnica a materialului rulant.

Categoria tehnica (categoriile tehnice) relevanta(e) pentru
unitatea care face obiectul aplicarii prezentei STI trebuie sa
fie identificata(e) de partea care solicitd evaluarea. Aceasta
clasificare trebuie utilizatdi de organismul notificat
responsabil cu evaluarea pentru a stabili cerintele aplicabile
din prezenta STI si trebuie mentionatd in certificatul de veri-
ficare CE.

Categoriile tehnice de material rulant sunt urmatoarele:
— unitate proiectatd pentru transportul calatorilor;

— unitate proiectatd pentru transportul unei sarcini asociate
célatorilor (bagaje, automobile etc.);

— unitate proiectatd pentru transportul altor sarcini utile
(posta, marfa etc.) in trenuri autopropulsate;

— unitate prevazuta cu cabina de conducere;
— unitate prevazuta cu echipament de tractiune;

— unitate electrica, definitd ca unitate alimentatd cu energie
electrica de un sistem sau de sisteme de electrificare
specificat(e) in STI Energie;

— unitati de tractiune termica,

— locomotiva de marfd: unitate proiectatd pentru tractarea
vagoanelor de marfa;

— locomotiva de cildtori: unitate proiectatd pentru tractarea
vagoanelor de calatori;

— Vehicule speciale (a se vedea punctul 2.2.2 litera C)

O unitate poate face parte dintr-una sau mai multe dintre
categoriile de mai sus.

Cu exceptia cazului in care se specificd altfel 1in
»MS punctele € sectiunii 4.2, ceringele specificate in
prezenta STI se aplicd tuturor categoriilor tehnice de
material rulant definite mai sus.

La evaluarea unitatii se ia in considerare, de asemenea,
configuratia de exploatare; se face distinctie intre:

— 0 unitate care poate fi exploatata ca tren;
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4.2.
4.2.1.
42.1.1.

6

— o unitate care nu poate fi exploatatd singurd si care
trebuie cuplatd cu altd unitate (alte unitati) pentru a fi
exploatatd ca tren (a se vedea »MS punctele € 4.1.2,
6.2.7 si 6.2.8).

Viteza maximd prin constructie a unitatii care face obiectul
aplicarii prezentei STI trebuie declarata de partea care
solicitd evaluarea; aceasta trebuie sa reprezinte un multiplu
de 5 km/h (a se vedea, de asemenea, »MS punctul «
4.2.8.1.2) atunci cand valoarea sa este mai mare de
60 km/h; ea trebuic utilizatd de organismul notificat
responsabil cu evaluarea pentru a stabili cerintele aplicabile
din prezenta STI si trebuie mentionatd in certificatul de veri-
ficare CE.

Clasificarea materialului rulant in ceea ce priveste protectia
impotriva incendiilor

M

2

3)

4

in ceea ce priveste cerintele de protectie impotriva incen-
diilor, in STI SRT sunt definite si specificate patru
categorii de material rulant:

— material rulant de calatori (inclusiv locomotiva de
calatori) de categoria A,

— material rulant de calatori (inclusiv locomotiva de
calatori) de categoria B,

— locomotiva de marfa si unitate autopropulsatd proiectatd
pentru transportul altei sarcini utile decat célatori (posta,
marfd, vehicule de inspectare a infrastructurii etc.),

— magini de cale.

Compatibilitatea intre categoria unitatii si exploatarea sa in
tuneluri este stabilitd in STI SRT.

Pentru unitatile care sunt destinate sa transporte célatori sau
sa tracteze vagoane de célatori si carora li se aplicd prezenta
STI, categoria A reprezintd categoria minima ce trebuie
selectatd de partea care solicita evaluarea; criteriile pentru
selectarea categoriei B sunt specificate in STI SRT.

Aceasta clasificare trebuie utilizata de organismul notificat
responsabil cu evaluarea pentru a stabili cerintele aplicabile
din »MS punctul € 4.2.10 al prezentei STI si trebuie
mentionata in certificatul de verificare CE.

Specificatii functionale si tehnice ale subsistemului

Generalitati

Defalcare

M

Specificatiile functionale i tehnice ale subsistemului
,material rulant” sunt grupate si sortate in urmatoarele
»MS punctul « ale prezentei sectiuni:

— Structuri si parti mecanice

— Interactiunea cu calea feratd si gabaritul

— Franarea

— Elemente legate de calatori
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42.1.2.

4.2.1.3.

4.2.2.
422.1.

@

3

— Conditiile de mediu

— Lumini exterioare si dispozitive de avertizare sonora si
vizualad

— Echipamente de tractiune si electrice

— Cabina de conducere si interfata mecanic-masina
— Protectia impotriva incendiilor si evacuarea

— Intretinerea

— Documentatia pentru exploatare si intretinere

Pentru anumite aspecte tehnice prevdzute in capitolele 4, 5 si
6, specificatiile functionale si tehnice fac trimitere In mod
explicit la o M35 punctul <« a unui standard EN sau alt
document tehnic, in conformitate cu PM3 articolul 4
alineatul (8) din Directiva (UE) 2016/797 «; aceste

trimiteri sunt enumerate in apendicele J la prezenta STI.

Informatiile necesare la bordul trenului pentru ca personalul
sd cunoasca starea operationald a trenului (stare normala,
echipament defect, situatie de avarie etc.) sunt descrise in
»MS punctul € referitoare la functia relevanti si in
»MS punctul € 4.2.12 ,documentatia de exploatare si de
intretinere”.

Puncte deschise

Punctele deschise conform articolului 4 alineatul (6) din
Directiva (UE) 2016/797 sunt enumerate in apendicele 1.

Aspecte privind siguranta

M

@

3)

“

Functiile care sunt esentiale pentru sigurantd sunt identificate
in sectiunea 3.1 a prezentei STI prin legatura lor cu cerintele
esentiale de siguranta.

Cerintele de siguranta legate de functiile respective intra sub
incidenta specificatiilor tehnice prevazute in
» M5 punctul € corespunzitor din sectiunea 4.2 (de
exemplu ,,siguranta pasiva”, ,,roti” etc.).

in cazul in care aceste specificatii tehnice trebuie completate
de cerinte exprimate sub forma de cerinte de sigurantd (nivel
de gravitate), acestea sunt de asemenea specificate 1in
»MS punctul corespunzitor din sectiunea 4.2.

Dispozitivele electronice si softurile utilizate la indeplinirea
functiilor esentiale pentru siguranta trebuie dezvoltate si
evaluate in conformitate cu o metodologie adecvatda pentru
dispozitivele electronice si softurile legate de siguranta.

Structura si parti mecanice

Generalitati

M

Prezenta parte abordeaza cerintele asociate proiectarii caro-
seriei structurale a vehiculului (rezistenta structurii vehi-
culului) si cele referitoare la legdturile mecanice (interfetele
mecanice) dintre vehicule sau dintre unitati.
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4222.
4222.1.

42222,

2

Majoritatea acestor cerinte urmdresc asigurarea integritatii
mecanice a trenului in operatiunile de exploatare si de
salvare, precum si protejarea compartimentelor pentru
calatori si pentru personal in caz de coliziune sau de
deraiere.

Interfete mecanice

Generalitati si definitii

Pentru a compune un tren (astfel cum este definit in sectiunea
2.2), vehiculele sunt cuplate intr-un mod care le permite sa fie
exploatate Tmpreuna. Cupla este interfata mecanica ce face posibila
aceastd cuplare. Exista mai multe tipuri de cuple:

(O]

2

3)

9

,»Cupla interioara” (numita si ,cupla intermediard”) este
dispozitivul de cuplare intre vehicule pentru formarea unei
unitai alcatuite din mai multe vehicule (de exemplu o
garniturd fixa de vagoane sau o garniturd de tren).

5

»Cupla finald” (,cupla exterioara”) a unitatilor este dispo-
zitivul de cuplare utilizat pentru a cupla doud (sau mai
multe) unitdti in scopul formarii unui tren. O cupld finala
poate fi automata, semiautomatd sau manuala. O cupld finala
poate fi utilizatd pentru operatiuni de recuperare (a se vedea
»MS punctul €4 4.2.2.2.4). in contextul prezentei STI, o
»cuplda manuald” este un sistem de cuplare finald care
necesitd prezenta uneia sau mai multor persoane intre
unitatile care urmeazd sa fie cuplate sau decuplate, in
scopul cuplarii mecanice a unitatilor respective.

,,Cupla pentru operatiuni de recuperare” este un dispozitiv de
cuplare care permite recuperarea unei unitati de catre o
unitate motoare destinatd recuperdrii, dotatd cu o cupla
manuald ,,standard”, conform »MS5 punctului € 4.2.2.2.3,
in cazul in care unitatea care trebuie recuperata este dotata cu
un sistem de cuplare diferit sau nu este dotatd cu niciun
sistem de cuplare.

Cupla interioara

()

2

3)

Cuplele interioare intre diferitele vehicule (sprijinite integral
pe propriile roti) ale unei unitati trebuie sa includa un sistem
capabil sd reziste la forfele exercitate in conditiile de
exploatare previzute.

Dacd sistemul de cuplare interioard intre vehicule are o
rezistentd longitudinala mai scazuta decat cupla finald sau
cuplele finale ale unitatii, trebuie sa se ia masuri pentru
recuperarea unitdtii in cazul defectarii unei astfel de cuple
interioare; masurile respective trebuie descrise in docu-
mentatia impusd de »MS5 punctul € 4.2.12.6.

in cazul unitatilor articulate, articulatia dintre doud vehicule
care detin aceleasi organe de rulare trebuie sa indeplineasca
cerintele specificatiei la care se face trimitere in apendicele
J-1, indicele 1.
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4.2.22.3. Cupla finala

(a) Cerinte generale
(a-1) Cerinte privind caracteristicile cuplei finale

(1) Atunci cand oricare dintre capetele unei unitati este
prevazut cu o cupld finald, urmatoarele cerinte se
aplica tuturor tipurilor de cupld finald (automata,
semiautomatda sau manuald):

— cuplele finale trebuie sd includd un sistem de
cuplare rezilient, capabil sd reziste la fortele
exercitate In conditiile de exploatare si de recu-
perare prevazute;

— tipul de cupla finald mecanica, precum si valorile
sale maxime prin constructie nominale aferente
fortelor de tractiune si de compresie si inal{imea
deasupra nivelului sinei a axei centrale a acesteia
(unitate in stare de functionare cu roti noi)
trebuie consemnate in documentatia tehnica
descrisd in »MS punctul € 4.2.12.

(2) In cazul in care nu exista cuple la niciunul dintre
capetele unei unitati, capatul unitatii respective
trebuie prevazut cu un dispozitiv care sd permita
cuplarea pentru operatiuni de recuperare.

(a-2) Cerinte privind tipul de cupla finala

(1) Unitatile evaluate in compunere fixa sau predefinita,
care au o vitezd maxima prin constructiec mai mare
sau egald cu 250 km/h, trebuie sa fie echipate la
fiecare capdt al compunerii cu o cupld automata cu
tampon central compatibild din punct de vedere
geometric si functional cu o ,cupla automatd cu
tampon central si sistem de incuietoare de tip 10”
(astfel cum este definita in punctul 5.3.1); indltimea
deasupra sinei a axei centrale a cuplei trebuie si fie
de 1 025 mm + 15 mm/— 5 mm (masurata cu roti noi
in condifia de sarcind ,,masa proiectatd in stare de
functionare”).

@

~

Unitatile proiectate si evaluate pentru exploatare
generald si concepute sa fie exploatate numai pe
sistemul de 1520 mm trebuie dotate cu o cupla cu
tampon central compatibild din punct de vedere
geometric si  functional cu o ,cuplda SA3”;
inaltimea deasupra sinelor a axei centrale a cuplei
trebuie sa fie cuprinsa intre 980 si 1080 mm
(pentru toate rotile si toate conditiile de sarcind).

(b) Cerinte privind sistemul de cuplare manuala
(b-1) Prevederi referitoare la unitati

(1) Urmatoarele prevederi se aplica in mod specific
unitatilor dotate cu un sistem de cuplare manuala:

— sistemul de cuplare trebuie proiectat astfel incat
sa nu fie necesard prezenta unei persoane intre
unitatile care trebuie cuplate/decuplate in timp ce
oricare dintre acestea se afla in migscare;

— in cazul unitdtilor proiectate si evaluate pentru
,exploatare generald” sau in ,,compunere prede-
finita” si dotate cu un sistem de cuplare manuala,
acest sistem de cuplare trebuie sa fie de tip UIC

(conform definitiei din punctul 5.3.2).
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42224,

(2) Aceste unitati trebuie sa respecte cerintele supli-
mentare de la punctul (b-2) de mai jos.

(b-2) Compatibilitatea dintre unitati

Pentru unitatile dotate cu sistem de cuplare manuala de
tip UIC (conform descrierii din »MS5 punctul € 5.3.2)
si cu sistem de frane pneumatice compatibil cu tipul UIC
(conform descrierii din »MS punctul € 4.2.4.3), se
aplica urmatoarele cerinte:

1. Tampoanele si cupla cu surub trebuie instalate in
conformitate cu specificatia mentionata in apendicele
J-1, indicele [2].

2. Dimensiunile si dispunerea conductelor, furtunurilor,
racordurilor si robinetilor de frana trebuie sa inde-
plineasca cerintele prevazute in aceeasi specificatie.

Cupla pentru operatiuni de recuperare

(1) Trebuie adoptate dispozitii pentru a permite eliberarea liniei
in caz de avarie prin tractarea sau propulsarea unitatii ce
trebuie recuperata.

(2) Atunci cand unitatea care trebuie recuperatd este previzuta
cu o cupld finala, recuperarea trebuie sia fie posibila cu
ajutorul unei unitdti motoare dotate cu acelasi tip de sistem
de cupla finala (inclusiv indltimea compatibilda deasupra
nivelului sinei a axei sale centrale).

(3) Pentru toate unitatile, recuperarea trebuie sa fie posibila cu
ajutorul unei unitdti destinate recuperdrii, adicd o unitate
motoare care prezintd la fiecare dintre capetele sale
destinate a fi utilizate in scopul recuperarii:

(a) pe sistemele de 1435 mm, 1524 mm, 1 600 mm sau
1 668 mm:

— un sistem de cuplare manuala de tip UIC (conform
descrierii din »>MS$ punctele € 4.2.2.2.3 i 5.3.2) si
un sistem de frane pneumatice de tip UIC (conform
descrierii din »MS5 punctul € 4.2.4.3);

— amplasarea laterald a conductelor si a robinetilor de
frand, in conformitate cu specificatia mentionatd in
apendicele J-1, indicele [2];

— un spatiu liber de 395 mm deasupra axei centrale a
carligului, pentru a permite montarea adaptorului
pentru operatiuni de recuperare, dupa cum se
descrie in continuare.

(b) pe sistemul de 1 520 mm:

— o cupld cu tampon central compatibild din punct de
vedere geometric si functional cu o ,cupld SA3”;
indl{imea deasupra sinei a axei centrale a cuplei
trebuie sa fie intre 980 si 1 080 mm (pentru toate
rotile si toate conditiile de sarcind).

Aceasta se realizeazd fie prin intermediul unui sistem de
cuplare compatibil instalat in mod permanent, fie al unei
cuple pentru operatiuni de recuperare (numitd si adaptor
pentru operatiuni de recuperare). in acest din urmi caz,
unitatea care urmeaza sd fie evaluatd in raport cu prezenta
STI trebuie proiectatd astfel incat sa fie posibila transportarea
la bord a cuplei pentru operatiuni de recuperare.
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Cupla pentru operatiuni de recuperare (definitd 1in
» M5 punctul € 5.3.3) trebuic sd respecte urmitoarele
cerinte:

— sa fie proiectata pentru a permite recuperarea la o viteza
de cel putin 30 km/h;

— sa fie asiguratd, dupd montarea pe unitatea de recuperare,
intr-un mod care sd o Tmpiedice sa se desfacd in timpul
operatiunii de recuperare;

— s reziste fortelor care se exercita in conditiile de recu-
perare prevazute;

— sa fie proiectatd astfel incat sa nu necesite prezenta unei
persoane intre unitatea de recuperare §i unitatea care
urmeaza sa fie recuperata in timp ce oricare dintre
acestea se afla in miscare;

— nici cupla pentru operatiuni de recuperare si nici furtu-
nurile de frana nu trebuie sa limiteze miscarea laterala a
carligului atunci cand este montat pe unitatea de
recuperare.

Cerinta privind franarea in scopul recuperdrii face obiectul
» M5 punctului « 4.2.4.10 din prezenta STI.

Accesul personalului pentru cuplare si decuplare

M

2

3

Unitatile si sistemele de cupla finala trebuie proiectate astfel
incat personalul sd@ nu fie expus unor riscuri nejustificate in
timpul cuplarii §i decuplarii sau al operatiunilor de
recuperare.

> MS Pentru a respecta aceastd cerintd, unitdtile dotate cu
sisteme de cuplare manuald de tip UIC, conform punctului
4.2.2.2.3 litera (b), trebuie sa indeplineasca urmatoarele
cerinte (,,dreptunghi Berna”):

— Pe unitatile dotate cu cuple cu surub si tampoane laterale,
spatiul pentru operatiunile personalului trebuie sa fie in
conformitate cu specificatia mentionata in apendicele J-1,
indicele [2].

— Daca vehiculul este echipat cu o cupla combinatd, cu
surub si automatd, capul cuplei automate poate depdsi
in partea stangad dreptunghiul Berna atunci cand este
strans deoparte si se utilizeaza cupla cu surub.

Sub fiecare tampon trebuie prevazutd o mand curenta.
Mainile curente trebuie sa reziste la o forta de 1,5 kN. «

Documentatia de exploatare si de recuperare specificatad in
»MS punctele € 4.2.12.4 si 4.2.12.6 trebuie sd descrie
masurile necesare pentru indeplinirea acestei cerinte. Statele
membre pot impune, de asemenea, ca aceste cerinte sa fie
aplicate.

Culoare de trecere

(O]

2

in cazul in care este previzut un culoar de trecere pentru
circulatia calatorilor de la un vagon la altul sau de la o
garniturd la alta, acesta trebuie sd permitd toate miscdrile
relative ale vehiculelor in exploatare normald fard a expune
calatorii unor riscuri inutile.

In cazul in care se preconizeaza exploatarea fard conectarea
culoarului de trecere, trebuie sa existe posibilitatea impie-
dicarii accesului célatorilor la culoarul respectiv.
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Cerintele privind usa culoarului de trecere atunci cand acesta
nu este utilizat sunt prevazute in »MS punctul € 4.2.5.7
»~Elemente legate de calatori — usi intre unitai”.

Cerinte suplimentare sunt exprimate in STI PRM.

Cerinfele respective din prezentul™MS punct € nu se
aplicd capatului vehiculelor in cazul in care spatiul in
cauza nu este destinat utilizarii sistematice de catre calatori.

Rezistenta structurii vehiculului

M

2

3

4

(6))

(6)

Prezentul™MS punct € se aplicd tuturor unitatilor, cu
exceptia masinilor de cale.

Pentru masinile de cale, apendicele C »MS5 punct € C.1
stabileste  cerinte  alternative  celor  exprimate in
prezentul ™ MS punct « pentru sarcina staticd, categorie si
acceleratie.

Rezistenta statica si dinamica (oboseald) a caroseriilor vehi-
culelor este importanta pentru garantarea sigurantei necesare
a ocupantilor si a integritatii structurale a vehiculelor in
cursul exploatdrii ca tren si in cursul operatiunilor de
manevra. Prin urmare, structura fiecarui vehicul trebuie sa
respecte cerintele specificatiei mentionate in apendicele J-1,
indicele [1], in care categoriile de material rulant care trebuie
luate in considerare trebuie sa corespunda categoriei L pentru
locomotive si vehicule motoare si categoriei PI sau PII
pentru toate celelalte tipuri de vehicule care intra in
domeniul de aplicare al prezentei STI.

Dovada rezistentei caroseriei  vehiculului poate fi
demonstrata prin calcule si/sau prin incercari, conform condi-
tiilor stabilite in specificatia mentionatd in apendicele J-1,
indicele [1].

In cazul unei unitati concepute pentru o fortd de compresie
mai mare decat cele ale categoriilor (impuse la subpunctul 3
ca nivel minim) din specificatia mentionatd in apendicele
J-1, indicele [1], prezenta specificatiec nu reglementeaza
solutia tehnicd propusd; 1n acest caz, pentru forta de
compresie este admisd utilizarea altor documente normative
care sunt disponibile in mod public.

in acest caz, organismul notificat trebuie si verifice ci docu-
mentele normative alternative fac parte dintr-un set de norme
consecvente din punct de vedere tehnic, aplicabile
proiectdrii, constructiei si incercarii structurii vehiculului.

Valoarea fortei de compresie trebuie consemnatd in docu-
mentatia tehnicd definitd in »MS punctul <« 4.2.12.

Conditiile de sarcina luate in considerare trebuie sa fie
conforme cu cele definite in »MS5 punctul € 4.2.2.10 din
prezenta STIL.
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Ipotezele privind sarcina aerodinamicad trebuie si fie cele
descrise in »MS5 punctul € 4.2.6.2.2 din prezenta STI
(trecerea a 2 trenuri).

Tehnicile de asamblare sunt reglementate de cerintele de mai
sus. Trebuie sa existe o procedura de verificare care sa
garanteze, in faza de productie, cd defectele care ar putea
diminua caracteristicile mecanice ale structurii sunt sub
control.

Siguranta pasiva

L.

Cerintele specificate la prezentul punct se aplicd tuturor
unitatilor, cu exceptia unitatilor care nu sunt destinate trans-
portului de caldtori sau de personal in timpul exploatarii si
cu exceptia masinilor de intrefinere a caii.

Pentru unitatile destinate sa fie exploatate pe sistemul de
1520 mm, aplicarea cerintelor privind siguranta pasiva
descrise la prezentul punct este voluntard. Daca solicitantul
alege sa aplice cerintele privind siguranta pasiva descrise la
prezentul punct, acest lucru trebuie recunoscut de statele
membre. Statele membre pot impune, de asemenea, ca
aceste cerinte sa fie aplicate.

Pentru locomotivele destinate sa fie exploatate pe sistemul de
1524 mm, aplicarea cerintelor privind siguranta pasiva
descrise la prezentul punct este voluntara. Daca solicitantul
alege sa aplice cerintele privind siguranta pasiva descrise la
prezentul punct, acest lucru trebuie recunoscut de statele
membre.

Unitatile care nu pot circula pand la vitezele de coliziune
specificate pentru oricare dintre scenariile de coliziune de
mai jos sunt exceptate de la indeplinirea dispozitiilor legate
de scenariul de coliziune respectiv.

Siguranta pasiva are scopul de a completa siguranta activa
atunci cand toate celelalte misuri au esuat. In acest scop,
structura mecanica a vehiculelor trebuie sa ofere protectie
ocupantilor in caz de coliziune, prin asigurarea unor
mijloace de:

— limitare a deceleratiei;

— mentinere a spatiului de supraviefuire si a integritaii
structurale a zonelor ocupate;

— reducere a riscului de incalecare;

— reducere a riscului de deraiere;

— reducere a consecintelor in cazul unei coliziuni cu un
obstacol aflat pe linie.
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Pentru indeplinirea acestor cerinte functionale, unitatile
trebuie sa respecte cerintele detaliate prevazute in specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele [3] referitoare la
categoria de proiectare C-I pentru rezistenta la socuri.

Se iau in considerare urmatoarele patru scenarii de coliziune
de referinta:

— scenariul 1: un impact frontal intre doud unitati identice;

— scenariul 2: un impact frontal cu un vagon de marfa;

— scenariul 3: impactul unitatii cu un vehicul rutier de mari
dimensiuni la o trecere la nivel cu calea ferata;

— scenariul 4: impactul unitatii cu un obstacol jos (de
exemplu, un automobil la o trecere la nivel cu calea
feratd, un animal, o piatra etc.).

Scenariile de la subpunctul 5 sunt descrise in specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele [3].

Cerintele specificatiei mentionate in apendicele J-1, indicele
[3] se aplicd in legdturd cu scenariile de coliziune de
referintd enumerate mai sus.

Pentru reducerea consecintelor in cazul unei coliziuni cu un
obstacol aflat pe linie, partile frontale ale locomotivelor, ale
vehiculelor motoare, ale vagoanelor de célatori motoare si
ale garniturilor de tren trebuie dotate cu un deflector de
obstacole. Cerintele pe care trebuie sd le Indeplineasca
deflectoarele de obstacole sunt definite in specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele [3].

Ridicarea cu macaraua si ridicarea cu cricuri

(O]

2

(©))

Prezentul™MS punct « se aplicd tuturor unititilor.

Dispozitii suplimentare privind ridicarea cu macaraua si
ridicarea cu cricuri a masinilor de cale sunt prevazute in
apendicele C, » M5 punctul € C.2.

Trebuie sa fie posibild ridicarea cu macaraua si ridicarea cu
cricuri in conditii de siguranta a fiecarui vehicul care intrd in
compunerea unitatii, in scopul recuperarii (in urma unei
deraieri sau a altui accident sau incident) si al intretinerii.
In acest scop, trebuie sa se asigure interfete adecvate (puncte
de ridicare cu macaraua/cu cricuri) pe suprafata caroseriei,
care sd permita aplicarea de forte verticale sau cvasiverticale.
in plus, vehiculul, inclusiv aparatul de rulare, trebuie
proiectat pentru a fi complet ridicat cu macaraua sau cu
cricuri (de exemplu prin fixarea/prinderea boghiurilor de
caroserie). De asemenea, trebuie sa fie posibila ridicarea cu
macaraua sau cu cricuri a oricarui capdt al vehiculului
(inclusiv aparatul sau de rulare) in timp ce celélalt capat se
sprijina pe aparatul (aparatele) de rulare ramas(e).
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Se recomanda proiectarea punctelor de ridicare cu cricuri
astfel incat sd poata fi utilizate ca puncte de ridicare cu
macaraua, toate aparatele de rulare fiind fixate de cadrul
inferior al vehiculului.

Punctele de ridicare cu macaraua/cu cricuri trebuie amplasate
astfel incat sa permitd ridicarea sigura si stabild a vehi-
culului; dedesubtul si in jurul fiecarui punct de ridicare cu
cricuri trebuie sd se asigure un spafiu suficient pentru a
permite o instalare ugsoard a dispozitivelor de recuperare.
Punctele de ridicare cu macaraua/cu cricuri trebuie proiectate
astfel incat personalul sa nu fie expus la riscuri nejustificate
in conditii de exploatare normale sau atunci cand se
utilizeaza echipamente de recuperare.

in cazul in care structura inferioard a caroseriei nu permite
amplasarea de puncte permanente de ridicare cu macaraua/cu
cricuri, aceasta structura trebuie dotatd cu mijloace de
prindere care sa permitd fixarea de puncte amovibile de
ridicare cu macaraua/cu cricuri in timpul operatiunii de
repunere pe sine.

Geometria punctelor de ridicare cu macaraua/cu cricuri
trebuie sa respecte specificatia mentionata in apendicele
J-1, indicele [4].

Marcarea punctelor de ridicare se realizeaza cu ajutorul unor
semne conforme cu specificagia mentionata in apendicele J-1,
indicele [5].

Structura trebuie proiectatd {inand cont de sarcinile prevazute
in specificatia mentionata in apendicele J-1, indicele [1];
dovada rezistentei caroseriei vehiculului poate fi demonstrata
prin calcule sau prin incercari, conform conditiilor stabilite in
aceeasi specificatie.

Se pot folosi documente normative alternative care sunt
disponibile public, in aceleasi conditii ca cele definite in
»MS punctul € 4.2.2.4 de mai sus.

Pentru fiecare vehicul al unitdtii trebuie sa se furnizeze o
diagrama privind ridicarea cu macaraua si cu cricul in docu-
mentatia descrisi la »MS5 punctele € 4.2.12.5 si 4.2.12.6
ale prezentei STI. Instructiunile trebuie prezentate, in limita

Fixarea de dispozitive pe structura caroseriei

M

(2

Prezentul™MS punct € se aplicd tuturor unitdtilor, cu
exceptia masinilor de cale.

Dispozitiile privind rezistenta structurald a masinilor de cale
sunt specificate in apendicele C, »MS punctul < C.1.
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4.2.2.10.

(3) Dispozitivele fixe, inclusiv cele din zonele destinate cala-
torilor, trebuie atasate de structura caroseriei intr-un mod
care sa evite jocul acestora si riscul de a rani célatorii sau
de a conduce la deraiere. In acest scop, atasarea dispozi-
tivelor respective trebuie proiectatd conform specificatiei
mentionate in apendicele J-1, indicele 12, luand in calcul
categoria L pentru locomotive si categoria P-I sau P-II
pentru materialul rulant de célatori. »MS indicele [1] €

Se pot folosi documente normative alternative, in aceleasi conditii
ca cele definite in »MS punctul € 4.2.2.4 de mai sus.

Usi de acces pentru personal si pentru marfuri

(1) Usile pentru uzul calatorilor fac obiectul »MS5 punctului <
4.2.5 din prezenta STI: ,Elemente legate de calatori”. Usile
cabinei de conducere fac obiectul »MS punctului € 4.2.9
din prezenta STI. Prezentul »MS punct <« trateazi aspecte
referitoare la usile pentru incarcarea marfurilor si la alte usi
destinate personalului de tren decdt usa cabinei de
conducere.

(2) Vehiculele prevazute cu un compartiment destinat perso-
nalului de tren sau marfurilor trebuie dotate cu un dispozitiv
de inchidere si blocare a usilor. Usile trebuie sa ramana
inchise si blocate pand In momentul in care sunt deblocate
in mod intentionat.

Caracteristicile mecanice ale sticlei (cu
exceptia parbrizelor)

(1) In cazul in care pentru vitraj (inclusiv pentru oglinzi) se
foloseste sticld, aceasta trebuie sd fie sticla laminatd sau
ranforsatd conforma cu unul dintre standardele relevante
disponibile public si adecvate utilizdrii in domeniul
feroviar cu privire la calitate si la zona de utilizare,
reducandu-se astfel la minimum riscul ranirii calatorilor si
personalului in urma spargerii sticlei.

Conditii de sarcind si masa cantarita

(1) Trebuie determinate urmatoarele conditii de sarcina, definite
in specificatia mentionata in apendicele J-1, indicele [6]:

(i) masa proiectata in cazul unei sarcini utile exceptionale;

(i) masa proiectata in cazul unei sarcini utile normale;

(iii) masa proiectata in stare de functionare;

(iv) masa operationala in cazul unei sarcini utile normale;

(v) masa operationala in stare de functionare.

(2) Ipoteza folositda pentru a ajunge la conditiile de sarcina de
mai sus trebuie justificatd si documentata in documentatia
generald descrisi in »MS punctul 4 42.12.2 din
prezenta STIL.
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Aceastd ipoteza trebuie sa se bazeze pe o clasificare a mate-
rialului rulant (de mare viteza si tren de lung parcurs, altele)
si pe o descriere a sarcinii utile (caldtori, sarcina utild pe m*
in zonele de stat in picioare si in zonele de serviciu), in
concordantd cu specificatia mentionata in apendicele J-1,
»MS indicele [6] «; valorile pentru diversii parametri se
pot abate de la acest standard, cu conditia ca abaterile sa fie
justificate.

in cazul masinilor de cale se pot utiliza conditii de sarcini
diferite (masa minima, masa maxima), pentru a tine cont de
echipamentele optionale de la bord.

Procedura de evaluare a conformitatii este descrisa in
»MS punctul «€ 6.2.3.1 din prezenta STL

Pentru fiecare dintre conditiile de sarcina definite mai sus, in
documentatia tehnica descrisd in »MS punctul € 4.2.12
trebuie prezentate urmatoarele informatii:

— masa totald a vehiculului (pentru fiecare vehicul al
unitatii);

— masa pe osie (pentru fiecare osie);

— masa pe roata (pentru fiecare roata).

Nota: pentru unitatile dotate cu roti independente, ,,0sie” trebuie
interpretatd ca o notiune geometrica (,axa”), si nu ca o
componentd fizica; acest lucru este valabil pentru intreaga STI,
cu exceptia cazului in care se prevede altfel.

Interactiunea cu calea ferata si gabaritul

Gabarit

1.

Prezentul punct se refera la regulile de calculare si verificare
pentru dimensionarea materialului rulant astfel incat acesta
sd poata circula pe una sau mai multe infrastructuri fara
riscuri de interferente.

Pentru unitdtile destinate sa fie exploatate pe alt(e) ecar-
tament(e) de cale feratd decat sistemul de 1 520 mm

Solicitantul selecteazd profilul de referintd avut in vedere,
inclusiv profilul de referintd pentru partile inferioare. Acest
profil de referintd trebuie consemnat in documentatia tehnica
definitd la punctul 4.2.12.

Conformitatea unei unitati cu acest profil de referinta avut in
vedere se stabileste prin una dintre metodele prevazute in
specificatia mentionata in apendicele J-1, indicele [7].

in cazul in care unitatea este declarati conforma cu unul sau
mai multe dintre profilurile de referintd G1, GA, GB, GC
sau DE3, inclusiv cele legate de partea inferioara (GI1, GI2
sau GI3), prevazute in specificatia mentionatd in apendicele
J-1, indicele [7], conformitatea se stabileste prin metoda
cinematica prevazuta in specificatia mentionata in apendicele
J-1, indicele [7].

Conformitatea cu acest(e) profil(uri) de referintd trebuie
consemnatd in documentatia tehnicd definita la punctul
4.2.12.
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in cazul unitatilor electrice, gabaritul pantografului trebuie
verificat prin calcul 1n conformitate cu specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele [7] pentru a se
asigura respectarea de catre conturul pantografului a gaba-
ritului cinematic mecanic al pantografului, acesta din urma
fiind determinat, la randul sau, in conformitate cu apendicele
D la Regulamentul (UE) nr. 1301/2014 al Comisiei (') (,,STI
ENE”) si depinzand de alegerea facuta in privinta geometriei
armaturii pantografului: cele doud posibilitdti permise sunt
definite la punctul 4.2.8.2.9.2.

Tensiunea sursei de alimentare cu energie electrica este luata
in considerare in cadrul gabaritului infrastructurii, pentru a se
asigura distantele de izolare adecvate intre pantograf si insta-
latiile fixe.

Balansul pantografului, specificat la punctul 4.2.10 din STI
ENE si utilizat pentru calcularea gabaritului cinematic
mecanic, trebuie justificat prin calcule sau masuratori,
astfel cum se prevede in specificatia mentionata in apen-
dicele J-1, indicele [7].

Pentru unitatile destinate sa fie exploatate pe ecartamentul de
1 520 mm:

Profilul static al vehiculului trebuie sa se incadreze in
gabaritul uniform al vehiculului ,,T”; profilul de referinta
pentru infrastructurd este gabaritul ,,S”. Acest profil este
specificat in apendicele B.

Pentru unitatile electrice, gabaritul pantografului trebuie
verificat prin calcul, pentru a se asigura respectarea de
catre conturul pantografului a gabaritului static mecanic al
pantografului, definit in apendicele D la STI ENE; trebuie sa
se tina seama de alegerea facuta in privinta geometriei

la punctul 4.2.8.2.9.2.

4232. Sarcina pe osie si sarcina pe roatd

vMms

4.2.32.1. Parametrul sarcina pe osie

1.

in combinatie cu distanta dintre osii, cu lungimea unitatii si
cu viteza maximd admisd pentru unitate pe linia avutd in
vedere, sarcina pe osie este un parametru de interfata intre
unitate si infrastructura.

Pentru sistemul tintd de infrastructura specificat la punctul
4.2.1 din Regulamentul (UE) nr. 1299/2014 al Comisiei (?)
(,STI INF”), sarcina pe osie este un parametru de
performanta si depinde de categoria de trafic a liniei.

Urmatoarele caracteristici care urmeaza sd fie utilizate drept
interfatd cu infrastructura trebuie sa faca parte din docu-
mentatia generald care este furnizatd atunci cand unitatea
este evaluatd si descrise la punctul 4.2.12.2:

— masa pe osie (pentru fiecare osie) pentru toate conditiile
de sarcind (care sunt definite si trebuie sa faca parte din
documentatia mentionata la punctul 4.2.2.10);

(") Regulamentul (UE) nr. 1301/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind specifi-
catiile tehnice de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,.energie” al sistemului
feroviar din Uniune ( JO L 356, 12.12.2014, p. 179).

(®» Regulamentul (UE) nr. 1299/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind specificatia

tehnicd de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,infrastructurd

=

al sistemului

feroviar din Uniunea Europeana (JO L 356, 12.12.2014, p. 1).
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2a.

2b.

2c.

— pozitia osiilor de-a lungul unitatii (distanta dintre osii);
— lungimea unitatii;

— viteza maximd proiectatd (care trebuie sa facd parte din
documentatia mentionata la punctul 4.2.8.1.2);

— categoria de linie EN ca urmare a unei clasificari a
unitatii in conformitate cu specificatia mentionatd in
apendicele J-1, indicele [10].

Pentru trenurile de célatori autopropulsate cu motoare
termice sau electrice si pentru vagoanele de célatori si alte
vehicule conexe, categoria de linie EN trebuie s fie intot-
deauna documentatd, indicindu-se valoarea standard a
sarcinii utile in zonele de stat in picioare in kg/m?, astfel
cum este definita in specificatia mentionatd in apendicele J-1
indicele [10].

Daca se utilizeaza o anumitd valoare a sarcinii utile in zonele
de stat in picioare pentru a stabili conditia de sarcina ,,masa
proiectatd in cazul unei sarcini utile exceptionale”, in confor-
mitate cu punctul 4.2.2.10 subpunctele 1 si 2, o a doua
categorie de linie EN trebuie documentatd utilizdind aceasta
valoare specifica a sarcinii utile in zonele de stat in picioare.

Pentru toate aceste unitdti, orice categoric de linie EN
trebuie documentatd indicdnd sarcina wutild utilizata in
zonele de stat in picioare, astfel cum este descrisd in speci-
ficatia mentionata in apendicele J-1, indicele [10].

Utilizarea informatiilor privind sarcina pe osie la nivel opera-
rulant si infrastructurd (in afara domeniului de aplicare al
prezentei STI):

Sarcina pe osie a fiecarei osii individuale a unitatii care
urmeazd si fie utilizatd drept parametru de interfatd pentru
infrastructurd trebuie definitd de intreprinderea feroviara
conform punctului 4.2.2.5 din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2019/773 al Comisiei (') (,,STI OPE”), ludnd
in considerare sarcina preconizatd pentru serviciul avut in
vedere (care nu este definit in momentul evaludrii unitatii).
Sarcina pe osie in conditia de sarcind ,,masa proiectatd in
cazul unei sarcini utile exceptionale” reprezintd valoarea
maxima posibila a sarcinii pe osie mentionate mai sus. De
asemenea, trebuie luatd in considerare si sarcina maxima
avutd in vedere pentru proiectarea sistemului de franare
definit la punctul 4.2.4.5.2.

4.23.2.2. Sarcina pe roatd

M

@

Raportul dintre diferenta sarcinilor pe roatd per osie, Aqj =
(QI-Qr)/(Q1+Qr), trebuie evaluat prin masurarea sarcinii pe
roatd, luand 1n considerare condifia de sarcina ,,masa
proiectatd in stare de functionare”. O diferentd a sarcinii pe
roata mai mare de 5 % din sarcina pe osie pentru osia
montata respectiva este permisa numai daca se demonstreaza
ca este acceptabila prin Incercarea care dovedeste siguranta
impotriva deraierii la rularea pe cai ferate torsionate, speci-
ficatd in »MS punctul € 4.2.3.4.1 din prezenta STL

Procedura de evaluare a conformitatii este descrisa in
»MS punctul <€ 6.2.3.2 din prezenta STL

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/773 al Comisiei din 16 mai 2019 privind
specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la subsistemul exploatare si
gestionarea traficului al sistemului feroviar din Uniunea Europeand si de abrogare
a Deciziei 2012/757/UE (JO L 139 1, 27.5.2019, p. 5).
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(3) Pentru unitatile cu sarcina pe osie in conditia de ,masa
proiectatd in cazul unei sarcini utile normale” mai mica
sau egala cu 22,5 tone si cu un diametru al rotii uzate mai
mare sau egal cu 470 mm, sarcina pe roatd in raport cu
diametrul rotii (Q/D) trebuie sa fie mai micad sau egala cu
0,15 kN/mm, masuratd pentru un diametru minim al rotii
uzate si pentru masa proiectatd in cazul unei sarcini utile
normale.

4233. Parametrii materialului rulant care influ-
enteaza sistemele de la sol

4.2.33.1. Caracteristicile materialului rulant pentru compatibilitatea cu
sistemele de detectare a trenurilor

1. Ansamblul de -caracteristici ale materialului rulant pentru
compatibilitatea cu sistemele tintd de detectare a trenurilor
este prevazut la punctele 4.2.3.3.1.1, 4.2.3.3.1.2 si 4.2.3.3.1.3.

Se face trimitere la punctele din specificatia mentionata in
apendicele J-2 indicele [A] [mentionate si in apendicele A
tabelul A.2 indicele 77 din STI CCS (!)]. Cazurile specifice
conexe sunt definite la punctul 7.7 din STI CCS.

2. Setul de caracteristici cu care materialul rulant este compatibil
trebuie consemnat in documentatia tehnica descrisa la punctul
4.2.12.

4.2.33.1.1.  Caracteristicile materialului rulant pentru compatibilitatea cu
sistemul de detectare a trenurilor bazat pe circuite de cale

Specificatia mentionata in apendicele J-2, indicele [A] precizeaza
caracteristicile referitoare la:

(i) Geometria vehiculului
(1) Distanta maxima dintre osiile consecutive;

(2) Distanta maxima dintre capatul anterior/posterior al trenului
si prima/ultima osie;

(3) Distanta minima dintre prima si ultima osie;
(ii) Proiectarea vehiculului
(4) Sarcina minima pe osie in toate conditiile de sarcing;

(5) Rezistenta electrica dintre suprafetele de rulare ale rotilor
opuse ale unei osii montate si metoda de masurare a
acesteia;

(6) Pentru unitatile electrice echipate cu pantograf, impedanta
minima a vehiculului;

(7) Utilizarea dispozitivelor de asistenta pentru manevra;

(*) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2023/1695 al Comisiei din 10 august 2023
privind  specificatia tehnica de interoperabilitate referitoare la  subsistemele
control-comandd si semnalizare ale sistemului feroviar din Uniunea Europeana si de
abrogare a Regulamentului (UE) 2016/919 (JO L 222, 8.9.2023, p. 380.).



02014R1302 — RO — 28.09.2023 — 005.001 — 42

(iii) Izolarea emisiilor
(8) Utilizarea echipamentelor de innisipare;

in cazul in care este disponibild o functie de innisipare
automatd, mecanicul de locomotiva trebuie sa aiba posi-
bilitatea de a suspenda utilizarea sa in anumite puncte ale
liniei identificate in normele de exploatare ca fiind incom-
patibile cu innisiparea;

(9) Utilizarea sabotilor de frana din materiale compozite;

(10) in cazul in care vehiculul este echipat, cerintele aplicabile
dispozitivelor de lubrifiere a buzei de bandaj;

(iv) CEM

(11) Cerintele legate de interferenta cu semnalele parazite
transmise pe retea.

4.2.3.3.1.2.  Caracteristicile materialului rulant pentru compatibilitatea cu
sistemul de detectare a trenurilor bazat pe numaratoare de osii

Specificatia mentionata in apendicele J-2, indicele [A] precizeaza
caracteristicile referitoare la:
(i) Geometria vehiculului

(1) Distanta maxima dintre osiile consecutive;

(2) Distanta minima dintre osiile consecutive;

(3) La capatul unei unitati proiectate sa fie cuplata, distanta
minima dintre capéatul anterior/posterior al trenului si prima/
ultima osie (egala cu jumatate din valoarea specificatd)

(4) Distanta maxima dintre capatul anterior/posterior al trenului
si prima/ultima osie;

(ii) Geometria rotii
(5) Geometria rotii;
(iii) Proiectarea vehiculului
(6) Spatiu fara componente metalice sau inductive intre rofi;
(7) Caracteristicile materialului rotilor;
(iv) CEM
(8) Cerintele legate de campurile electromagnetice;

(9) Utilizarea franelor de cale magnetice sau cu curenti
turbionari.

4.23.3.1.3.  Caracteristicile materialului rulant pentru compatibilitatea cu echi-
pamentele cu bucle de detectie

Specificatia mentionata in apendicele J-2, indicele [A] precizeaza
caracteristicile referitoare la:

Proiectarea vehiculului

(1) Structura metalica a vehiculului.
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4.23.3.2.

4.23.3.2.1.

423322,

Monitorizarea starii lagarului de osie

M

2

3

“

Monitorizarea starii lagarului de osie are ca scop sa detecteze
lagarele deficiente ale cutiilor de osie.

Pentru unitatile cu o vitezd maximd prin constructie mai
mare sau egald cu 250 km/h, trebuie prevazut echipament
de detectare la bord.

Pentru unitdtile cu o vitezd maxima prin constructie mai
mica de 250 km/h si destinate sa fie exploatate pe alte ecar-
tamentele decat sistemul de 1520 mm, monitorizarea starii
lagarului de osie trebuie sa fie disponibild si sa se realizeze
fie cu ajutorul unui echipament la bord (in conformitate cu
specificatia din »MS5 punctul € 4.233.2.1), fie prin
utilizarea unui echipament de cale (in conformitate cu speci-
ficatia din »MS5 punctul € 4.2.3.3.2.2).

Montarea sistemului la bord si/sau compatibilitatea cu echi-
pamentul de cale trebuie consemnate in documentatia tehnica
descrisd in »MS punctul <« 4.2.12 din prezenta STL

Cerinte aplicabile echipamentului de detectare la bord

M

()]

3

“

Acest echipament trebuie sd poatd detecta o deteriorare a
oricaruia dintre lagarele cutiilor de osie ale unitatii.

Starea lagarului trebuie evaluatd prin monitorizarea fie a
temperaturii sale, fie a frecventelor sale dinamice, fie a
unei alte caracteristici adecvate privind starea lagarului.

Sistemul de detectare trebuie amplasat in intregime la bordul
unitatii, iar mesajele de diagnoza trebuie sa fie disponibile la
bord.

Mesajele de diagnoza comunicate trebuie descrise si luate in
considerare In documentatia de exploatare descrisa la punctul
4.2.12.4, precum si in documentatia de intretinere descrisa la
punctul 4.2.12.3.

Cerinte privind materialul rulant pentru compatibilitatea cu echi-
pamentele de cale

M

2

(2a)

Pentru unitatile destinate sa fie exploatate pe sistemul de
1435 mm, zona de pe materialul rulant care este vizibila
echipamentelor de cale trebuie s@ fie zona definita in speci-
ficatia mentionatd in apendicele J-1, »>MS5 indicele [8] <.

Pentru unitatile destinate sa fie exploatate pe alte ecartamente
decéat de 1435 mm sau de 1 668 mm, acolo unde este cazul
(norma armonizatd disponibilda pentru reteaua in cauza) se
declara un caz specific.

Pentru unitatile destinate si fie exploatate pe sistemul de
1 668 mm, zona de pe materialul rulant vizibila pentru echi-
pamentele de cale trebuie si fie zona definitd in tabelul 1
care se referd la parametrii din specificatia mentionatd in
apendicele J-1, »MS indicele [8] «.
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4234
4.234.1.

4.23.4.2.

Tabelul 1

Zona tinta si de interdictie pentru unititile destinate sa fie exploatate pe retele de 1 668 mm

Eca[‘:;‘q“]em YTA [mm] | WTA [mm] | LTA [mm] | YPZ [mm] | WPZ [mm] | LPZ [mm]
1668 1176 £ 10 > 55 > 100 1176 £ 10 > 110 > 500

Comportamentul dinamic al materialului rulant
Siguranta impotriva deraierii la rularea pe cdi ferate torsionate

(1) Unitatea trebuie proiectata astfel incat sa asigure circulatia in
siguranta pe cai ferate torsionate, {indnd seama in special de
faza de tranzitie intre calea inclinata si cea orizontald si de
diferentele de nivel de la treceri.

(2) Procedura de evaluare a conformitatii este descrisa in
»MS punctul « 6.2.3.3 din prezenta STL

Aceasta procedura de evaluare a conformitatii este aplicabila
pentru sarcinile pe osie din gama celor prevazute la punctul
4.2.1 din STI INF si in specificatia mentionatd in apendicele
J-1, indicele [9].

Ea nu este aplicabila vehiculelor proiectate pentru sarcini pe osie
mai mari — astfel de cazuri pot fi reglementate de norme
nationale sau de procedura privind solutiile inovatoare descrisa
la articolul 10 si in capitolul 6 din prezenta STI.

Comportamentul dinamic de rulare

(1) Prezentul™MS5 punct <« se aplicd unitatilor proiectate pentru
viteze de peste 60 km/h, cu exceptia masinilor de cale,
pentru care cerintele sunt stabilite in apendicele C,
»MS punctul € C.3, si cu exceptia unititilor proiectate
pentru a fi exploatate pe ecartamentul de 1 520 mm, pentru
care cerintele corespunzitoare sunt considerate un punct
deschis.

(2) Comportamentul dinamic al unui vehicul are o influentd
puternicd asupra sigurantei in timpul ruldrii i a sarcinii pe
linie. Acesta este o functie esentiald pentru sigurantd, care
face obiectul cerinfelor prezentului®™MS punct «.

(a) Cerinte tehnice

1. Unitatea trebuie sa circule in conditii de siguranta si sa
produca un nivel acceptabil de sarcina pe linie atunci
cand este exploatatd in limitele definite de combinatia
(combinatiile) de vitezd si de insuficienta de supra-
inaltare in conditiile prevazute in specificatia mentionata
in apendicele J-1, indicele [9].

Acest fapt se evalueaza prin verificarea respectarii
valorilor limitd specificate mai jos, la punctele
4.2.3.4.2.1 51 4.2.3.4.2.2; procedura de evaluare a confor-
mitdtii este descrisa la punctul 6.2.3.4.
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Valorile limitd si procedura de evaluare a conformitatii
mentionate la subpunctul 3 sunt aplicabile pentru
sarcinile pe osie din gama celor prevazute la punctul
4.2.1 din STI INF si in specificatia mentionatd in apen-
dicele J-1, indicele [9].

Ele nu sunt aplicabile vehiculelor proiectate pentru
sarcini pe osie mai mari, deoarece valorile limita armo-
nizate ale sarcinii pe linie nu sunt definite; aceste cazuri
pot fi reglementate de norme nationale sau de procedura
privind solutiile inovatoare descrisa la articolul 10 si in
capitolul 6.

Raportul de incercare privind comportamentul dinamic
de rulare (inclusiv limitele de utilizare si parametrii
sarcinii pe linie) trebuie mentionat in documentatia
tehnica descrisa la punctul 4.2.12.

Parametrii sarcinii pe linie (inclusiv cei suplimentari,
Ymax> Bmax §1 Bgst, acolo unde este cazul) care trebuie
inregistrati sunt definiti in specificatia mentionatd in
apendicele J-1, indicele [9].

(b) Cerinte suplimentare atunci cand se utilizeazd un
sistem activ

Atunci cand se utilizeazd sisteme active (bazate pe
softuri sau pe dispozitive de comandd automate progra-
mabile), o defectiune functionala prezintd de obicei un
potential credibil de a conduce direct la ,,decese”, in
ambele scenarii urmatoare:

(1) defectare a sistemului activ care conduce la neres-
pectarea valorilor limitd pentru siguranta in timpul
ruldrii (definite in conformitate cu »MS punctele <
42342.151423422).

(2) defectare a sistemului activ care conduce la iesirea
unui vehicul in afara »MS profilului € cinematic
de referinta al caroseriei si pantografului, din cauza
unghiului de inclinare (balans), ceea ce duce la
nerespectarea  valorilor  retinute  indicate  in
»MS punctul € 4.2.3.1.

Avand in vedere aceastd gravitate a consecintei defec-
tiunii, trebuie sd se demonstreze ca riscul este controlat
la un nivel acceptabil.

Demonstrarea conformitatii (procedura de evaluare a
conformitdtii) este descrisd in »MS5 punctul € 6.2.3.5
din prezenta STI.

(c) Cerinte suplimentare atunci cand este instalat un
sistem de detectare a instabilitatii (optiune)

Sistemul de detectare a instabilitatii trebuie sa furnizeze
informatii cu privire la necesitatea de a lua masuri
operative (cum ar fi reducerea vitezei etc.) si trebuie
descris in documentatia tehnicd. Masurile operative
trebuie  descrise in  documentatia de exploatare
prevazutd in »MS punctul € 4.2.12.4 din prezenta
STL

(d) Cerinte suplimentare privind interfata cu ETCS de
bord

Cerintele aplicabile unitatilor in ceea ce priveste interfata
lor cu ETCS de bord si legate de functia de interfata a
trenului ,,starea sistemului de inclinare” atunci cand este
instalat ETCS sunt definite in specificatia mentionatd in
apendicele J-2, indicele [B].
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4.2.3.4.2.1.  Valori limitd pentru siguranta in timpul rularii

(1) Valorile limita pentru siguranta in timpul ruldrii pe care
trebuie sa le indeplineasca unitatea sunt prevazute in speci-
ficatia mentionatd in apendicele J-1, »MS indicele [9] <.

4.2.3.4.2.2.  Valorile limitd ale sarcinii pe linie

(1) Valorile limita ale sarcinii pe linie pe care trebuie sa le
indeplineascd unitatea (atunci cand se evalueaza cu ajutorul
metodei obisnuite) sunt prevazute in specificatia mentionata
in apendicele J-1, »MS indicele [9] <.

(2) 1In cazul in care valorile estimate depdsesc valorile limita
exprimate mai sus, conditiile de exploatare pentru materialul
rulant (de exemplu viteza maximd, deficienta de supra-
inaltare) pot fi ajustate in functie de caracteristicile caii
ferate (de exemplu raza curbei, sectiunea transversald a
sinei, distanta dintre traverse, intervalele de intretinere a
caii ferate).

4.2.34.3. Conicitatea echivalenta
4.2.3.43.1. Valorile de proiectare pentru profiluri de roatad noi

(1) »MS Punctul €4 4.2.3.4.3 se aplica tuturor unitafilor, cu
exceptia unitatilor proiectate pentru a fi exploatate pe ecar-
tamentul de 1520 mm sau de 1600 mm, pentru care
cerintele corespunzitoare reprezintd un punct deschis.

(2) Un profil de roata nou si distanta dintre fetele active ale
rotilor trebuie verificate in ceea ce priveste conicitatile echi-
valente vizate, folosind scenariile de calcul prevazute in
»MS punctul € 6.2.3.6 din prezenta STI pentru a stabili
caracterul adecvat al noului profil de roatd propus pentru
infrastructura, in conformitate cu STI INF.

(3) Unitatile dotate cu roti independente sunt exceptate de la
aceste cerinte.

423.432. Valorile in exploatare ale conicitatii echivalente a osiei montate

(1) Conicitatile echivalente combinate pentru care este proiectat
vehiculul, verificate prin demonstrarea conformitatii compor-
tamentului dinamic de rulare specificat la punctul 6.2.3.4,
trebuie sa fie specificate pentru conditiile de exploatare in
documentatia de intretinere stabilitd la punctul 4.2.12.3.2,
luand in considerare contributiile aduse de profilurile
rotilor si sinei.

(2) Daca se raporteaza o instabilitate la rulare, intreprinderea
feroviara si administratorul de infrastructura trebuie sa loca-
lizeze tronsonul de linie in cadrul unei anchete comune.

(3) Intreprinderea feroviard trebuie si masoare profilurile rotilor
si distanta dintre fetele exterioare (distanta dintre fetele
active) ale osiilor montate in cauza. Conicitatea echivalenta
trebuie calculatd cu ajutorul scenariilor de calcul prevazute
in »MS5 punctul 4 6.2.3.6 pentru a verifica dacd se
respectd conicitatea echivalentd maxima pentru care a fost
proiectat si incercat vehiculul. Dacd nu este respectata, profi-
lurile rotilor trebuie corectate.

(4) In cazul in care conicitatea osiei montate respecti conicitatea
echivalentd maxima pentru care a fost proiectat si incercat
vehiculul, trebuie realizatd o ancheta comuna de citre intre-
prinderea feroviara si administratorul de infrastructurd pentru
a determina caracteristicile care constituie motivul instabi-
litatii.

(5) Unitatile dotate cu roti independente sunt exceptate de la
aceste cerinte.
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423.5.
4.23.5.1.

4.2.3.5.2.

423.5.2.1.

Aparatul de rulare

Conceptia structurala a cadrului boghiului

(€)

(@)

3)

Pentru unitatile care includ un cadru de boghiu, integritatea
structurii cadrului boghiului, a cutiilor de osii si a tuturor
echipamentelor atasate trebuie demonstrati pe baza
metodelor stabilite In specificatia mentionatd in apendicele
J-1, »MS indicele [11] «.

Conexiunea caroserie-boghiu trebuie sa respecte cerintele
specificatiei mentionate in apendicele J-1, »MS indicele
[1] «.

Ipoteza adoptatd pentru evaluarea sarcinilor datorate rularii
boghiului (formule si coeficienti), in conformitate cu speci-
ficatia mentionatd in apendicele J-1, »MS5 indicele [11] «,
trebuie justificatd si documentatd in documentatia tehnica
descrisd in » M5 punctul € 4.2.12 din prezenta STI.

Osii montate

Q)

(@)

in scopul prezentei STI, osiile montate sunt definite ca
incluzadnd parti principale care asigurd interfata cu calea
feratd (roti si elemente de legadtura: de exemplu ax trans-
versal, ax al rotii independente) si parti accesorii (lagire de
osie, cutii de osie, reductoare si discuri de frana).

Osia montata trebuie proiectatd si fabricatd cu ajutorul unei
metodologii consecvente, utilizdind un set de cazuri de
sarcind care corespund condifiilor de sarcina definite in
»MS5 punctul € 4.2.2.10 din prezenta STIL

Caracteristicile mecanice si geometrice ale osiilor montate

M

2

Comportamentul mecanic al osiilor montate

Caracteristicile mecanice ale osiilor montate trebuie sa
asigure deplasarea in sigurantd a materialului rulant.

Caracteristicile mecanice cuprind:

— asamblarea;

— rezistenta mecanicd si caracteristicile de oboseala.

Procedura de evaluare a conformitatii este descrisa 1in
»MS punctul « 6.2.3.7 din prezenta STL

Comportamentul mecanic al osiilor

Caracteristicile osiei trebuie sa asigure transmisia fortelor si
cuplului.

Procedura de evaluare a conformitatii este descrisa 1in
»MS punctul « 6.2.3.7 din prezenta STL
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3)

“

(&)

(6)

Cazul unititilor dotate cu roti independente

Caracteristicile capatului osiei (interfata dintre roata si
aparatul de rulare) trebuie sa asigure transmisia fortelor si
cuplului.

Procedura de evaluare a conformitatii trebuie sia fie in
conformitate cu punctul 6.2.3.7 subpunctul 7.

Comportamentul mecanic al cutiilor de osii

Cutia de osii trebuie proiectatd tindnd seama de rezistenta
mecanicd si caracteristicile de oboseala.

Procedura de evaluare a conformitatii este descrisa in
»MS punctul « 6.2.3.7 din prezenta STL

Limitele de temperaturd trebuie definite si consemnate in
documentatia tehnici mentionatdi in P»MS punctul <
4.2.12 din prezenta STIL

Monitorizarea starii lagdrelor de osie este definitd in
» M5 punctul € 4.2.3.3.2 din prezenta STI.

Dimensiunile geometrice ale osiilor montate

Dimensiunile geometrice ale osiilor montate (astfel cum sunt
definite in figura 1) trebuie sa respecte valorile limita speci-
ficate in tabelul 1 pentru ecartamentul relevant.

Aceste valori limita trebuie luate ca valori proiectate (pentru
osia montatd noud) si valori limitd in exploatare (de utilizat
in scopuri legate de intretinere; a se vedea, de asemeneca
»MS punctul « 4.5 din prezenta STI).

Tabelul 1

Limitele in exploatare ale dimensiunilor geometrice ale osiilor montate

Valoarea Valoarea
Descriere Diam. roata D [mm] minima maxima
[mm] [mm]
330 < D < 760 1415
Dimensiunea intre fetele exterioare (Sg)
760 < D < 840 1412 1426
=] SR = AR + sd,slﬁnga + Sd, dreapta
g D > 840 1410
v
o
<%
— 330 < D < 760 1359
Distanta »MS dintre fetele interioare « 760 < D < 840 1358 1363
(AR) -
D > 840 1357
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Valoarea Valoarea
Descriere Diam. roata D [mm] minima maxima
[mm] [mm]
Dimensiunea intre fetele exterioare (Sg) 400 <D < 725 1506 1509
é SR = AR + Sd,sténga + Sd, dreapta D > 725 1487 1514
& 400 <D < 725 1444 1 446
— Distanta intre fetele interioare (Ag)
D > 725 1442 1 448
. Dimensiunea intre fetele exterioare (Sg) 400 <D = 1220 1487 1509
g SR = AR + Sd,stﬁnga + Sd, dreapta
I
il Distanta intre fetele interioare (Ag) 400 <D < 1220 1437 1443
é Dimensiunea intre fetele exterioare (Sg) 690 <D < 1016 1573 1592
g Sg = AR+Sd,stﬁnga+Sd, dreapta
NS
- Distanta intre fetele interioare (Ag) 690 <D <1016 1521 1526
Dimensiunea intre fetele exterioare (Sg) 330 <D < 840 1648 1659
g SR = AR + Sd,sténga + Sd, dreapta 840 <D <1250 1643 1 659
g
% 330 < D < 840 1592 1596
i Distanta intre fetele interioare (Ag)
840 < D < 1250 1590 1596
Dimensiunea Ar se masoara la indl{imea pdrtii superioare a
sinel. Dimensiunile Ag si Sg trebuie respectate in stare
incércata si in stare neincarcata (tard). In documentatia de
intretinere, producdtorul poate sd prevada tolerante mai
reduse pentru valorile in exploatare, in limitele mai sus
mentionate. Dimensiunea Sy este masuratd la 10 mm
deasupra suprafetei de rulare (conform figurii 2).
Figura 1
Simboluri pentru osiile montate
e M,

Axr

. —
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423522,

(€))

@

Caracteristicile mecanice si geometrice ale rotilor

Comportamentul mecanic al rotilor

Caracteristicile rotilor trebuie sa asigure deplasarea 1in
siguranta a materialului rulant si sd contribuie la ghidarea
materialului rulant.

Procedura de evaluare a conformitatii este descrisa 1in
»MS punctul « 6.1.3.1 din prezenta STL

Dimensiunile geometrice ale rotilor

Dimensiunile geometrice ale rotilor (astfel cum sunt definite
in figura 2) trebuie sd respecte valorile limita specificate in
Tabelul 2. Aceste valori limita trebuie luate ca valori
proiectate (pentru roata noua) si valori limita in exploatare
(de utilizat in scopuri legate de intretinere; a se vedea, de
asemenea, »MS punctul « 4.5).

Tabelul 2

Limitele in exploatare ale dimensiunilor geometrice ale rotilor

Descriere Diametrul rogii D (mm) mi;’ii‘;aix‘m) ma;’i"aargﬁm)
Latimea bandajului (Bg + Burr) D > 330 133 145
D > 840 22
Grosimea buzei bandajului (Sq) 760 < D < 840 25 33
330 <D < 760 27,5
D > 760 27,5
Inaltimea buzei bandajului (Sp) 630 <D < 760 29,5 36
330 < D < 630 31,5
Fata buzei bandajului (qr) > 330 6,5
Figura 2
Simboluri pentru roti
Br
70
Charnfer Burr R;fgze *
J; —
B

/
/
/
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3

Unitatile dotate cu roti independente trebuie sa indepli-
neascd, pe langd cerintele din prezentul™MS punct €
privind rotile, si cerintele din prezenta STI referitoare la
caracteristicile geometrice ale osiilor montate definite in
»MS punctul € 4.2.3.5.2.1.

4.2.3.53. Sisteme automate cu ecartament variabil

(O]

2

3)

“

(&)

(6)

(M

®)

Aceasta cerintd se aplicd unitatilor echipate cu un sistem
automat cu ecartament variabil care are un mecanism de
comutare a pozitiei axiale a rotilor, permitind unitatii sa
fie compatibila cu ecartamentul de 1435 mm si cu alt(e)
ecartament(e) de cale feratd din domeniul de aplicare al
prezentei STI la trecerea printr-o instalatie de comutare a
ecartamentului.

Mecanismul de comutare trebuie sd asigure blocarea rotii in
pozitia axiala vizatd corecta.

Dupa trecerea prin instalatia de comutare a ecartamentului,
verificarea starii sistemului de blocare (blocat sau deblocat)
si a pozitiei rotilor trebuie efectuatd printr-unul sau mai
multe din urmatoarele mijloace: control vizual, sistem de
control la bord sau sistem de control al infrastructurii/insta-
latiei. In cazul unui sistem de control la bord, trebuie si fie
posibild monitorizarea continua.

Dacd un aparat de rulare este dotat cu un echipament de
franare care 1si schimbd pozitia in timpul operatiunii de
comutare a ecartamentului, sistemul automat cu ecartament
variabil trebuie sd asigure pozitia si blocarea in sigurantd in
pozitia corectd a acestui echipament in acelasi timp cu rotile.

Daca nu se blocheazad pozitia rotilor si a echipamentului de
frinare (daca este cazul) in timpul operatiunii, existd de
obicei un potential credibil si direct de producere a unui
accident catastrofic (cu multe decese); avand in vedere
gravitatea consecintei neblocdrii pozitiei rotilor si echipa-
mentului de frinare, trebuie sa se demonstreze ca riscul
este controlat la un nivel acceptabil.

Sistemul automat cu ecartament variabil este definit ca
element constitutiv de interoperabilitate (»™ M5 punctul «
5.3.4b). Procedura de evaluare a conformitatii este speci-
ficati in »MS punctul € 6.1.3.1a (nivel de ECI), in
»MS punctul € 6.2.3.5 (cerintd de sigurantd) si in
»MS punctul 4 6.23.7b (nivel de subsistem) din
prezenta STI.

Ecartamentele de cale ferata cu care este compatibila unitatea
trebuie sd fie inregistrate In documentatia tehnicd. O
descriere a operatiunii de comutare in regim normal,
inclusiv tipul (tipurile) de instalatie (instalatii) de comutare
a ecartamentului cu care este compatibild unitatea, trebuie sa
fie inclusa in documentatia tehnica (a se vedea, de asemenea,
»MS punctul <« 4.2.12.4 punctul 1 din prezenta STI).

Cerintele si evaludrile conformitatii impuse de alte sectiuni
ale prezentei STI se aplica independent pentru fiecare pozitie
a rotii care corespunde unui anumit ecartament si trebuie
documentate in consecinta.
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4.2.3.6.

4.23.7.

4.2.4.
42.4.1.

Raza minima a curbei

(1) Raza minima a curbei de abordat trebuie sa fie de 150 m
pentru toate unitatile.

Dispozitive de siguranta

(1) Aceasta cerintd se aplicd unitatilor dotate cu cabind de
conducere.

(2) Rotile trebuie protejate impotriva deteriorarilor provocate de
obiecte mici aflate pe sine cu ajutorul dispozitivelor de
siguranta din fata rotilor osiei anterioare.

(3) Dispozitivele de siguranta trebuie sa respecte cerintele speci-
ficatiei mentionate in apendicele J-1, indicele [3].

Frdnarea
Generalitati

(1) Scopul sistemului de franare al trenului este de a asigura
faptul ca viteza trenului poate fi redusd sau mentinutd in
pantd sau ca trenul poate fi oprit in limita distantei de
frinare maxime admise. In plus, aplicarea frinei asigurd
imobilizarea unui tren.

(2) Factorii principali care influenteaza performanta de franare
sunt forta de frAnare (producerea fortei de franare), masa
trenului, rezistenta trenului la rulare, viteza, aderenta dispo-
nibila.

(3) In cazul unitatilor care sunt exploatate in cadrul a diferite
compuneri de tren, performanta unei unitati individuale este
astfel definita incat sa se poata obtine performanta de franare
globala a trenului.

(4) Performanta de franare este determinatd de profilurile de
decelerare [decelerare = F (vitezd) si timpul de reactie echi-
valent].

Distanta de oprire, procentul de greutate franata (denumit si
,lambda” sau ,,procentul de masa franata”) si masa franata
pot fi de asemenea utilizate si pot fi derivate prin calcul
(direct sau prin intermediul distantei de oprire) din profilurile

de decelerare.

Performanta de franare ar putea varia in functie de masa
trenului sau a vehiculului.
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42.42.
4.2.4.2.1.

(&)

Performanta minimd de frinare a trenului necesara pentru
exploatarea unui tren pe o linie la o anumitd viteza
depinde de caracteristicile liniei (sistemul de semnalizare,
viteza maxima, pante, marja de sigurantd a liniei) si
reprezintd o caracteristica a infrastructurii.

Principalele date privind trenul sau vehiculul care caracterizeaza
performanta de frinare sunt definite in »MS5 punctul € 4.2.4.5
din prezenta STL

Principalele cerinte functionale si de siguranta

Cerinte functionale

Cerintele de mai jos se aplicd tuturor unitatilor.

Unitatile trebuie dotate cu:

M

(2

o functie de franare principala utilizatd in timpul exploatarii
pentru franarea de serviciu si de urgent;

o functie de franare de stationare utilizata atunci cand trenul
este parcat, permitand aplicarea unei forte de franare fara a
avea energie electricd disponibild la bord, timp de o perioada
nelimitata.

Principala functie de franare a unui tren trebuie sd fie:

3)

“4)

)

6

continua: semnalul de actionare a franei este transmis de la o
comanda centrala la intregul tren printr-o conductd de
comanda;

automatd: o perturbare accidentala a conductei de comanda
(pierderea integritatii, intreruperea alimentarii cu energie a
conductei etc.) conduce la activarea franei la nivelul
tuturor vehiculelor trenului.

Principala functie de frinare poate fi completata de sisteme
de franare suplimentare, descrise in »>MS punctul € 4.2.4.7
(frand dinamica — sistem de franare legat de sistemul de
tractiune) si/sau in »>MS punctul €4 4.2.4.8 (sistem de
franare independent de conditiile de aderenta).

La proiectarea sistemului de franare trebuie sa se tind seama
de disiparea energiei de franare, care nu trebuie sa afecteze
componentele sistemului de franare in conditii normale de
exploatare; acest lucru trebuie verificat prin calcul, astfel
cum se specifici in P»MS punctul €4 42454 din
prezenta STIL.

Temperatura atinsd in jurul componentelor franei trebuie
luata de asemenea in considerare la proiectarea materialului
rulant.
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(O]

®)

©

(10)

(3

(12)

(13)

Proiectarea sistemului de franare trebuie sd includa mijloace
de monitorizare si incercdri, astfel cum se specifici in
»MS punctul € 4.2.4.9 din prezenta STI

Cerintele de mai jos din prezentul »MS punctul €
4.2.4.2.1 se aplica, la nivelul trenului, unitatilor pentru care
compunerea sau compunerile de exploatare sunt definite in
etapa de proiectare (adica unitatile evaluate in compunere
fixa, unitatile evaluate in compunere sau compuneri prede-
finite, locomotivele exploatate individual).

Performanta de franare trebuie asiguratd in concordantd cu
cerinfele de sigurantd formulate in »MS punct € 4.2.4.2.2
in cazul unei perturbdri accidentale a conductei de comanda
a franei, precum si in cazul perturbarii alimentarii cu energie
a sistemului de franare, al intreruperii alimentarii cu energie
electrica sau al altei probleme de alimentare cu energie.

in special, trebuie si existe suficienti energie de franare
disponibild la bordul trenului (energie stocatd), distribuita
de-a lungul trenului in concordantd cu conceptia sistemului
de franare, pentru a asigura aplicarea fortelor de franare
necesare.

La proiectarea sistemului de franare trebuie avute in vedere
actionari si eliberdri succesive ale franei (inepuizare).

in cazul separdrii neintentionate a unui tren, cele doua parti
ale trenului trebuie oprite; nu este necesar ca performantele
de franare ale celor doua parti ale trenului s@ fie identice cu
performantele de franare in regimul normal de exploatare.

in cazul perturbarii sau al intreruperii alimentirii cu energie
electrica, trebuie sa fie posibilda mentinerea in pozitie
stationard a unei unitafi cu o sarcina maxima de franare
(conform definitiei din »MS5 punctul € 4.2.4.5.2) pe o
pantd de 40 %o prin utilizarea doar a franei de frictiune a
principalului sistem de franare, timp de cel putin doud ore.

Sistemul de comanda a franarii al unitatii trebuie sa aiba trei
regimuri de comanda:

— franare de urgenta: aplicarea unei forte de franare prede-
finite in cel mai scurt timp pentru a opri trenul cu un
nivel definit de performanta de franare;

— franare de serviciu: aplicarea unei forte de franare ajus-
tabile pentru a controla viteza trenului, inclusiv oprirea si
imobilizarea temporara;
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42422,

(14

(15)

— franare de stationare: aplicarea unei forte de franare
pentru a mentine trenul (sau vehiculul) permanent
imobilizat in pozitie stationara, fard energie electrica
disponibila la bord.

Oricare ar fi regimul unei comenzi de actionare a franei,
aceasta trebuie sa preia controlul asupra sistemului de
franare, chiar si in cazul unei comenzi active de eliberare a
franei; este permis sd nu se aplice aceastd cerinta atunci cand
suprimarea intentionatd a comenzii de actionare a franei este
efectuatd de mecanicul de locomotiva (de exemplu anularea
alarmei pentru calatori, decuplarea etc.).

Pentru viteze mai mari de 5 km/h, socul maxim datorat
utilizarii franelor trebuie sa fie mai mic de 4 m/s3. Compor-
tamentul la soc se poate deduce prin calcul si prin evaluarea
comportamentului de decelerare masurat in timpul incer-
carilor frinei (conform descrierii din »MS5 punctele <
6.2.3.8 si 6.2.3.9).

Cerinte de siguranta

M

@

Sistemul de franare este mijlocul de oprire a unui tren si
contribuie, prin urmare, la nivelul de sigurantd al sistemului
feroviar.

Cerintele functionale exprimate in P MS5 punctul €
4.2.4.2.1 contribuie la asigurarea functionarii in sigurantda a
sistemului de franare; cu toate acestea, pentru evaluarea
performantei de frinare este necesard o abordare bazata pe
riscuri, deoarece sunt implicate multe componente.

Pentru scenariile de risc avute in vedere, trebuie indeplinite
cerintele de siguranta corespunzitoare, definite in tabelul 3
de mai jos.

Atunci cand in tabel se specificd un nivel de gravitate,
trebuie sa se demonstreze ca riscul aferent este controlat la
un nivel acceptabil, avand in vedere defectiunile functionale
si potentialul lor tipic credibil de a conduce in mod direct la
nivelul de gravitate respectiv definit in tabel.

Tabelul 3

Sistemul de franare — cerinte de siguranta

Cerinta de sigurantd care trebuie indeplinita

Nivel de gravitate

Defectiunea functionald si scenariul sau | aferent/Consecinte
de risc care trebuie
prevenite

Numdrul minim admis de
combinatii de defectiuni

Nr.

Se aplica unitatilor dotate cu cabina de conducere (comanda de franare)

Dupé actionarea comenzii franei
de urgentd, faptul ca nu se inre-
gistreazd nicio  decelerare a
trenului din cauza unei defectiuni
a sistemului de franare (pierderea
completd si permanentd a fortei de
franare).

Nota: trebuie avutd in vedere
actionarea de catre mecanicul de
locomotiva sau de catre sistemul
CCS. Actionarea de catre cilatori
(alarmd) nu este relevantd pentru
scenariul de fata.

Decese

2 (nu se accepta o singura
defectiune)
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vB
Cerinta de sigurantd care trebuie indeplinita
Nivel de gravitate
Defectiunea functionald si scenariul sau | aferent/Consecinte Numarul minim admis de
de risc care trebuie combinatii de defectiuni
prevenite
Nr. 2
Se aplica unitatilor dotate cu echipament de tractiune
Dupé actionarea comenzii franei Decese 2 (nu se accepta o singura
de urgentd, faptul ca nu se inre- defectiune)
gistreaza nicio decelerare a
trenului din cauza unei defectiuni
a sistemului de tractiune (forta de
tractiune > forta de franare).
Nr. 3
Se aplica tuturor unitatilor
Dupa actionarea comenzii franei N/A trebuie identificate  defec-
de urgenta, distanta de oprire tiunile intr-un singur punct
este mai mare decat cea din care duc la distanta de oprire
regimul normal, din cauza unei calculata ca fiind cea mai
sau unor defectiuni ale sistemului mare si trebuie determinatd
de franare. cresterea distantei de oprire
in comparatie cu regimul
normal (fara defectiune).
Nota: performanta in regimul
normal este definita in punctul
4.2.4.5.2.
Nr. 4
Se aplica tuturor unitatilor
Dupa actionarea comenzii franei N/A 2 (nu se accepta o singurd
de stationare, nu este aplicata defectiune)
nicio fortd de franare de stationare
(pierderea completd si permanenta
a fortei de franare de stationare).
Trebuie luate in considerare sisteme de franare suplimentare
in cadrul studiului privind siguranta, in conditiile specificate
in M5 punctele € 4.2.4.7 si 4.2.4.8.
Demonstrarea conformitatii (procedura de evaluare a confor-
mitdtii) este descrisi in P»MS punctul € 6.2.3.5 din
prezenta STI.
VY M5
4.2.43. Tipul sistemului de franare
1. Unitatile proiectate si evaluate pentru a fi exploatate in

exploatare generald (diverse compuneri de vehicule de
diferite origini; compunerea trenului nu este definita in
faza de proiectare) pe alte ecartamente decat sistemul de
1520 mm trebuie dotate cu un sistem de frdnare cu o
conducta de frana compatibila cu sistemul de franare UIC.
in acest scop, specificatia mentionatd in apendicele J-1,
indicele [12] precizeaza principiile care trebuie aplicate.
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4.2.44.
4.2.44.1.

Aceasta cerintd este stabilitd pentru a asigura compatibilitatea
tehnica a functiei de franare intre vehiculele de diverse
origini care intrd in alcatuirea unui tren.

Nu exista nicio cerinta privind tipul de sistem de franare
pentru unitatile (garnituri de tren sau vehicule) evaluate in
compunere fixa sau predefinita.

Cerintele aplicabile unitafilor in ceea ce priveste interfata lor cu
ETCS de bord si legate de functia de interfata a trenului ,,presiunea
de franare” atunci cand este instalat ETCS sunt definite in speci-
ficaia mentionata in apendicele J-2, indicele [B].

Cerintele aplicabile unitatilor in ceea ce priveste interfata lor
cu ETCS de bord si legate de functia de interfata a trenului
,starea de franare specialda — frana electropneumatica (EP)”
atunci cand este instalat ETCS sunt definite in specificatia
mentionatd in apendicele J-2, indicele [B].

Comanda de franare

Comanda de franare de urgenta

M

(@)

3)

“

Prezentul ™ M5 punct € se aplici unitatilor dotate cu
cabind de conducere.

Trebuie sa fie disponibile cel putin doud dispozitive inde-
pendente de comanda a franarii de urgentd, permitand
activarea franei de urgenta printr-o singura actiune simpla
a mecanicului de locomotivd, 1n pozifia sa normald de
conducere, cu utilizarea unei singure maini.

Actionarea secventiald a celor doua dispozitive poate fi luata
in considerare pentru demonstrarea conformitatii cu cerinta
de sigurantd nr. 1 din tabelul 3 din »MS punctul «
42422.

Unul dintre aceste dispozitive trebuie sa fie un buton rosu

(buton tip ,,ciuperca”).

Atunci cand sunt actionate, pozitia de franare de urgenta a
celor doua dispozitive trebuie si fie de autoblocare cu
ajutorul unui dispozitiv mecanic; deblocarea acestei pozitii
trebuie sa fie posibild numai printr-o actiune intentionata.

Cerintele aplicabile unitatilor in ceea ce priveste interfata lor
cu ETCS de bord si legate de functia de interfatd a trenului
,comanda de frand de urgentd” atunci cand este instalat
ETCS sunt definite in specificatia mentionata in apendicele

J-2, indicele [B].

Cu exceptia cazului in care comanda este anulata, actionarea
franei de urgentd trebuie sd conducd in mod automat si
permanent la urmatoarele actiuni:

— transmiterea unei comenzi de franare de urgentd de-a
lungul trenului prin conducta de comanda a franei;
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4.2.4.4.2.

4.2.443.

— Intreruperea tuturor eforturilor de tractiune in mai putin
de 2 secunde; aceastd intrerupere trebuie si nu poatd fi
resetatd pand cand comanda de tractiune nu este anulata
de mecanicul de locomotiva;

— inhibarea tuturor comenzilor sau actiunilor de ,,eliberare
a franei”.

Comanda de franare de serviciu

M

2

3)

“

)

Prezentul ™ M5 punct € se aplici unitafilor dotate cu
cabina de conducere.

Functia de frana de serviciu trebuie sd permitd mecanicului
de locomotiva sa ajusteze forta de franare (prin aplicare sau
eliberare) intre o valoare minima si maxima dintr-un interval
de cel putin 7 pasi (inclusiv eliberarea franei si forta de
frAnare maxima), pentru a controla viteza trenului.

Comanda de franare de serviciu trebuie s fie activa intr-un
singur loc din tren. Pentru a indeplini aceasta cerintd, trebuie
sa fie posibila izolarea functiei de franare de serviciu de
cealaltd sau celelalte comenzi de franare de serviciu ale
unitatilor din compunerea unui tren, conform definitiei
pentru compunerile fixe si predefinite.

in cazul in care viteza trenului este mai mare de 15 km/h,
activarea franei de serviciu trebuie sa conducd in mod
automat la fintreruperea tuturor eforturilor de tractiune;
aceasta intrerupere trebuie sd nu poata fi resetatd decat
atunci cand comanda de tractiune este anulata de
mecanicul de locomotiva.

Cerintele aplicabile unitatilor in ceea ce priveste interfata lor
cu ETCS de bord si legate de functia de interfata a trenului
»comanda de frand de serviciu” atunci cind este instalat
ETCS sunt definite in specificatia mentionata in apendicele
J-2, indicele [B].

Note:

in cazul in care franarea de serviciu si tractiunea sunt
controlate de un regulator de vitezd automat, nu este necesar
ca Intreruperea tractiunii sd fie anulatd de mecanicul de loco-
motiva;

o frand de frictiune poate fi utilizatd in mod intentionat la o
viteza mai mare de 15 km/h cu tractiune in scopuri specifice
(dejivrare, curdtarea componentelor franei etc.); in cazul
actionarii franei de urgenta sau de serviciu trebuie ca utilizarea
acestor functionalitati speciale sa nu fie posibila.

Comanda de franare directa

M

Locomotivele (unitati proiectate pentru a tracta vagoane de
marfd sau de calatori) evaluate pentru exploatare generala
trebuie sa fie dotate cu un sistem de franare directa.
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(2) Sistemul de franare directa trebuie sa permita aplicarea unei
forte de franare numai la nivelul unitatii (unitatilor)
implicate, independent de comanda de frénare principala,
frina neaplicandu-se la nivelul altor unitati ale trenului.

42444, Comanda de franare dinamica

Daca o unitate este dotatd cu un sistem de frinare dinamica:

(1) Trebuie sa fie posibil sa se previna utilizarea franarii cu
recuperare la unitatile electrice, astfel incat sa nu existe un
curent de intoarcere catre linia aeriand de contact in cazul
circuldrii pe o linie care nu permite asa ceva.

A se vedea, de asemenea, »>MS punctul € 4.2.8.2.3 pentru
frana cu recuperare.

(2) Este permisa utilizarea unei frane dinamice independent de
alte sisteme de franare sau impreuna cu sistemele respective
(combinare).

(3) In cazul in care, pe locomotive, frana dinamica este utilizata
in mod independent de alte sisteme de franare, trebuie sa fie
posibila limitarea ratei de variatie si a valorii maxime a
efortului de frnare dinamica la valori predefinite.

Nota: aceasta limitare este legata de fortele transmise caii ferate
atunci cand locomotiva (locomotivele) este (sunt) integrate in tren.
Ea poate fi aplicata la nivel de exploatare prin stabilirea valorilor
necesare pentru compatibilitatea cu o anumita linie (de exemplu o
linie cu declivitate mare si cu o raza a curbei mica).

(4) Cerintele aplicabile unitatilor in ceea ce priveste interfata lor
cu ETCS de bord si legate de functia de interfatda a trenului
,»zona de inhibare a franarii speciale — comenzi de cale: frana
cu recuperare” atunci cand este instalat ETCS sunt definite
in specificatia mentionatd in apendicele J-2, indicele [B].
Comenzile ulterioare de inhibare a franei cu recuperare de
catre unitate pot fi automate sau manuale prin interventia
mecanicului de locomotiva. Configuratia materialului rulant
cu comandd automatd sau manuald trebuie consemnatd in
documentatia tehnica descrisd la punctul 4.2.12.2.

(5) Cerintele aplicabile unitatilor in ceea ce priveste interfata lor
cu ETCS de bord si legate de functia de interfata a trenului
ninhibarea franarii speciale — comenzi STM: frdna cu recu-
perare” atunci cand este instalat ETCS sunt definite in speci-
ficatia mentionata in apendicele J-2, indicele [B]. Comenzile
ulterioare de inhibare a franei cu recuperare de catre unitate
pot fi automate sau manuale prin interventia mecanicului de
locomotiva. Configuratia materialului rulant cu comanda
automatd sau manuald trebuie consemnatd in documentatia
tehnicd descrisd la punctul 4.2.12.2.
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4.2.4.45.

4.2.4.5.
4.2.4.5.1.

Comanda de franare de stationare

(1) Prezentul »MS5 punct « se aplicd tuturor unitagilor.

(2) Comanda franei de stationare trebuie sa conduca la aplicarea
unei forte de frinare definite pentru o perioadd de timp
nelimitata, in timpul cédreia poate interveni o lipsa totala a
energiei la bord.

(3) Eliberarea franei de stationare trebuie sa fie posibild in
regimul de stationare, inclusiv pentru operatiuni de
recuperare.

(4) Pentru unitatile evaluate in compuneri fixe sau predefinite si
pentru locomotivele evaluate pentru exploatare generala,
comanda franei de stationare trebuie sa se activeze in mod
automat atunci cand unitatea este deconectatd. In cazul altor
unitati, comanda frinei de stationare trebuie activata fie
manual, fie automat atunci cand unitatea este deconectata.

Nota: aplicarea fortei de franare de stationare poate depinde de
starea functiei principale de franare; acesta trebuie sd intre in
actiune atunci cand la bord nu existd energia necesard pentru
actionarea functiei principale de franare sau cand aceasta
urmeaza sa creascd sau sa scadd (dupa pornirea sau deconectarea
unitatii).

Performanta de franare

Cerinte generale

(1) Performanta de franare a unitatii (garniturd de tren sau vehicul)
[decelerarea = F(viteza) si timpul de reactie echivalent] trebuie
determinata prin calcul, conform definitiei din specificatia
mentionata in apendicele J-1, indicele [13] sau [14], avand in
vedere o linie plana.

Fiecare calcul trebuie efectuat pentru diametre de roata
corespunzand unor roti noi, semiuzate si uzate si trebuie sa
includa calculul nivelului necesar de aderentd a rotii la sina
(a se vedea punctul 4.2.4.6.1).

(2) Coeficientii de frecare utilizati pentru echipamentele de frana
de frictiune si luati in considerare in cadrul calculului trebuie
justificati (a se vedea specificatia mentionata in apendicele
J-1, indicele [13]).

(3) Calculul performantei de franare trebuie efectuat pentru
ambele regimuri de comanda: frana de urgentd si frana de
serviciu maxima.

(4) Calculul performantei de franare trebuie efectuat in etapa de
proiectare si trebuie revizuit (corectarea parametrilor) dupa
incercdrile fizice impuse de »MS5 punctele € 6.2.3.8 si
6.2.3.9, pentru a fi In concordanta cu rezultatele incercarilor.

Calculul performantei de franare finale (in concordanta cu
rezultatele incercarilor) trebuie sa fie inclus in documentatia
tehnicd specificatd in »MS5 punctul € 4.2.12.
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vMms

4.2.4.5.2.

(6))

Deceleratia medie maxima dezvoltatd atunci cand sunt
utilizate toate franele, inclusiv frdna independenta de
aderenta roatd/sina, trebuie sd fie mai mica de 2,5 m/s?;
aceastd cerintd este corelatd cu rezistenta longitudinald a
caii ferate.

Franarea de urgentd

Timpul de reactie

in cazul unitatilor evaluate in compunere fixa sau predefiniti
(compuneri fixe sau predefinite), timpul de reactie echivalent
si timpul de intarziere, evaluate prin raportarea la forta de
franare de urgentd totala dezvoltata in cazul comenzii de
franare de wurgentd, trebuie sd fie inferioare valorilor
urmatoare:

— timpul de reactie echivalent:

— 3 secunde pentru unitdtile cu o viteza maxima prin
constructie mai mare sau egala cu 250 km/h;

— 5 secunde pentru alte unitati;

— timpul de intarziere: 2 secunde.

LHtimpul de raspuns echivalent” si ,timpul de intirziere”
trebuie evaluat pe baza fortei de franare totale sau pe baza
presiunii din cilindrii de frana in cazul sistemului de franare
pneumatic, in conformitate cu definitia din specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele [13].

in cazul unitatilor proiectate si evaluate pentru exploatare
generald, timpul de reactie trebuie sa fie cel specificat
pentru sistemul de franare UIC (a se vedea si punctul
4.2.4.3: sistemul de franare trebuie sd fie compatibil cu
sistemul de franare UIC).

Calcularea deceleratiei

in cazul tuturor unititilor, performanta franarii de urgenta
trebuie calculatd in conformitate cu specificatia mentionata
in apendicele J-1, indicele [13] sau [14]; trebuie determinate
profilul deceleratiei si distantele de oprire pentru urmatoarele
viteze initiale (daca sunt mai mici decat viteza maxima prin
constructie a unitatii): 30 km/h; 100 km/h; 120 km/h;
140 km/h; 160 km/h; 200 km/h; 230 km/h; 300 km/h;
viteza maxima prin constructie a unitatii.

In cazul unititilor proiectate si evaluate pentru exploatare
generald, trebuie sa se determine de asemenea procentul de
masa franata (lambda).

Specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele [65]
precizeaza modul in care pot fi obtinuti alti parametri
[procentul de masa franatd (lambda), masa franatd] pe baza
calculului deceleratiei sau a distantei de oprire a unitatii.
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Calculul privind performanta frandrii de urgentd trebuie
realizat cu un sistem de franare in doua regimuri diferite si
tinand seama de conditiile de avarie:

— regim normal: lipsa oricdrei defectiuni la nivelul
sistemului de franare si valoarea nominala a coefi-
cientilor de frecare (corespunzand conditiilor uscate)
utilizati de echipamentul de frand de frictiune. Prin
acest calcul se determind regimul normal al performantei
franarii de urgenta;

— regim de avarie: corespunzand defectiunilor sistemelor de
franare avute in vedere la punctul 4.2.4.2.2 riscul nr. 3 si
valorii nominale a coeficientilor de frecare utilizati de
echipamentul de frand de frictiune. Regimul de avarie
trebuie sd aiba in vedere posibile defectiuni unice; in
acest scop, trebuie determinatd performanta franarii de
urgentd in cazul defectiunilor intr-un singur punct care
conduc la cea mai mare distanta de franare, iar defec-
tiunea unica aferentd trebuie sa fie clar identificata
(componenta implicatd si regimul defectiunii, rata de
defectare, dacd este disponibild);

— conditii de avarie: in plus, performanta franarii de
urgentd trebuie calculatda cu utilizarea unor valori
reduse ale coeficientului de frecare, tindnd cont de
valorile limitd de mediu (influentd exterioard) pentru
temperaturd si umiditate (a se vedea specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele [67] sau [68]).

Nota: aceste regimuri si conditii diferite trebuie avute in
vedere in special atunci cind sunt implementate
sisteme avansate de control-comanda si semnalizare
(precum ETCS), in scopul optimizarii sistemului
feroviar.

Calculul privind performanta de franare de urgentd trebuie
realizat pentru urmdtoarele trei conditii de sarcind:

1

— sarcind minima: ,;masa proiectata in stare de functionare’
(descrisa la punctul 4.2.2.10);

— sarcind normald: ,masa proiectatd in cazul unei sarcini
utile normale” (descrisa la punctul 4.2.2.10);

— sarcina maxima de franare: condifie de sarcind mai mica
sau egala cu ,,masa proiectatd in cazul unei sarcini utile
exceptionale” (descrisa la punctul 4.2.2.10).

in cazul in care aceasti conditie de sarcini este mai mica
decat ,masa proiectatd in cazul unei sarcini utile excep-
tionale”, ea trebuie justificatd si documentatd in docu-
mentatia generala descrisd la punctul 4.2.12.2.

Se realizeaza incercari pentru validarea calculului privind
frinarea de urgenta, in conformitate cu procedura de
evaluare a conformitatii specificatd la punctul 6.2.3.8.
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4.2.4.53.

8. Pentru fiecare conditie de sarcind, rezultatul cel mai mic (si
anume cel care conduce la cea mai mare distantd de oprire)
al calculului privind ,,performanta frandrii de urgentd in
regim normal” la viteza maximd prin constructie (revizuit
in conformitate cu rezultatele incercarilor prevazute mai
sus) trebuie consemnat in documentatia tehnica definitd la
punctul 4.2.12.2.

9. In plus, pentru unititile evaluate in compunere fixd sau
predefinitd cu o vitezd maximd prin constructie mai mare
sau egald cu 250 km/h, distanta de oprire in cazul ,,perfor-
mantei franarii de urgentd in regim normal” nu trebuie sa
depéaseasca urmatoarele valori, pentru conditia de sarcina
,sarcina normala”:

— 5360 m incepand de la viteza de 350 km/h (daca
viteza maxima prin constructie);

IN

— 3650 m incepand de la viteza de 300 km/h (daca
viteza maxima prin constructie);

IN

— 2430 m incepand de la viteza de 250 km/h;

— 1500 m incepand de la viteza de 200 km/h.

Franarea de serviciu

Calcularea deceleratiei

(1) In cazul tuturor unitatilor, performanta maxima a franei de
serviciu trebuie calculatd in conformitate cu specificatia
mentionata in apendicele J-1, indicele [13] sau [14], cu un
sistem de franare in regim normal, cu o valoare nominald a
coeficientilor de frecare utilizati de echipamentul de frana de
frictiune pentru conditia de sarcind ,,masa proiectatd in cazul
unei sarcini utile normale” la viteza prin constructie maxima.

(2) Se realizeaza incercari pentru validarea calculului privind
franarea de serviciu maxima, in conformitate cu procedura
de evaluare a conformitatii specificatd la punctul 6.2.3.9.

Performanta maxima a frénei de serviciu

(3) Atunci cand frana de serviciu are capacitatea proiectata de a
atinge performante superioare celor ale franei de urgenta,
trebuie sa fie posibild limitarea performantei maxime a
franei de serviciu (prin conceptia sistemului de comanda a
franarii sau ca activitate de intretinere) la un nivel mai scazut
decat performanta franei de urgenta.

Nota: un stat membru poate solicita, din motive de sigurantd, ca
performanta franei de urgenta sd aibd un nivel superior celui al
performantei maxime a franei de serviciu, dar, in orice caz, nu
poate impiedica accesul unei intreprinderi feroviare care utilizeaza
o performantd maxima a franei de serviciu mai mare, cu exceptia
situatiei in care statul membru respectiv poate demonstra ca
nivelul de sigurantd national este periclitat.
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4.2.4.54.

4.2.45.5.

Calculele legate de capacitatea termica

M

@

3)

“)

®)

Prezentul »MS5 punct « se aplicd tuturor unitagilor.

Pentru maginile de cale este permisd verificarea acestei
cerinte prin masuratori ale temperaturii la nivelul rotilor si
al echipamentului de franare.

Capacitatea energiei de franare trebuie verificatd printr-un
calcul care sa arate faptul cd sistemul de franare in regim
normal este proiectat sd reziste la disiparea energiei de
frinare. Valorile de referinta utilizate la acest calcul pentru
componentele sistemului de franare care disipeazd energia
trebuie validate fie printr-o Incercare termicd, fie prin inter-
mediul experientei anterioare.

Calculul trebuie sd includd scenariul care consta in 2
actionari succesive ale franei de urgenta de la viteza
maxima (intervalul de timp care corespunde timpului
necesar accelerarii trenului pana la viteza maximd) pe o
linie de cale ferata pland, pentru condifia de sarcind ,,masa
proiectatd in cazul unei sarcini utile exceptionale”.

in cazul unei unitati care nu poate fi exploatatd individual ca
tren, trebuie raportat intervalul de timp dintre 2 actionari
succesive ale franei de urgenta utilizat in calcule.

Declivitatea maxima a liniei, lungimea asociata si viteza de
exploatare pentru care este proiectat sistemul de franare in
relatie cu capacitatea energiei termice a franei trebuie de
asemenea definite prin calcul pentru conditia de sarcina
wsarcinda maxima de franare”, frdna de serviciu fiind
utilizatd pentru a mentine trenul la o vitezd de exploatare
constanta.

Rezultatul (declivitatea maxima a liniei, lungimea asociatd si
viteza de exploatare) trebuie consemnat in documentatia
materialului rulant definitd in »MS5 punctul € 4.2.12 din
prezenta STI.

Se sugereaza urmatorul ,,caz de referinta” in privinta pantei
care trebuie avute in vedere: mentinerea vitezei de 80 km/h
pe o pantd cu o declivitate constantd de 21 %o, pe o distanta
de 46 km. Daca se foloseste acest caz de referintd, docu-
mentatia poate mentiona doar conformitatea cu acesta.

Pentru unitatile evaluate in compunere fixa si predefinita cu
viteza maximd prin constructie mai mare sau egald cu
250 km/h, acestea trebuie de asemenea concepute pentru a
fi exploatate cu sistemul de franare in regimul normal si
conditia de sarcind ,,sarcind maxima de franare” la o viteza
egald cu 90 % din viteza maximd de exploatare pe o pantd
descendentd maxima de 25 %o si pe o distantd de 10 km,
precum si pe o pantd descendenta maxima de 35 %o pe o
distanta de 6 km.

Frana de stationare

M

Performanta:

O unitate (tren sau vehicul) in conditia de sarcind ,,masa
proiectatd in stare de functionare”, lipsita de orice sursa de
alimentare cu energie si staionatd permanent pe o pantd de
40 %o, trebuie mentinutd in stare de imobilizare.
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4.2.4.6.

4.2.4.6.1.

2

3)

Imobilizarea trebuie realizatd cu ajutorul functiei de frana de
stationare si prin mijloace suplimentare (de exemplu came de
frand) in cazul in care frana de stationare nu poate s atinga
singurd performanta necesard; mijloacele suplimentare
necesare trebuie sa fie disponibile la bordul trenului.

Calcul:

Performanta franei de stationare a unitatii (tren sau vehicul)
trebuie calculata conform definitiei din specificatia
mentionatd in apendicele J-1, »MS5 indicele [13] «.
Rezultatul (declivitatea la care unitatea este menfinuta in
stare de imobilizare exclusiv de cétre frana de stationare)
trebuie consemnat in documentatia tehnicd definitd in
»MS punctul € 4.2.12 din prezenta STL

Profilul de aderentd roatda-sina — sistemul de
protectie antipatinare

Limita profilului de aderenta roati-sinad

1.

Sistemul de franare al unei unitati trebuie proiectat astfel
incat performanta franei de wurgentd (inclusiv frana
dinamicd, dacd acesta contribuie la performantd) si
performanta franei de serviciu (fard frana dinamicd) sd nu
presupund o aderentd roatd-sina calculata mai mare de 0,15
pentru fiecare osie montata, in intervalul de vitezd > 30 km/h
si < 250 km/h, cu urmatoarele exceptii:

— pentru unitatile evaluate in compunere sau compuneri
fixe sau predefinite care au 7 osii sau mai putin,
aderenfa roatd-sind calculatd nu trebuie sd fie mai mare
de 0,13;

— pentru unitatile evaluate in compunere sau compuneri
fixe sau predefinite care au 20 osii sau mai mult,
aderenta roatd-sind calculatd pentru cazul de sarcind
,sarcind minima” este autorizatd sa fie mai mare de
0,15, dar nu trebuie sa depaseasca 0,17.

Nota: pentru cazul de sarcind ,sarcind normalda” nu exista
nicio exceptie; se aplica valoarea limitd de 0,15.

Acest numar minim de osii poate fi redus la 16 osii daca
incercarea prevazuta la punctul 4.2.4.6.2 in legaturda cu
eficienta sistemului WSP este realizatd pentru cazul de
sarcind ,,sarcind minima” si ofera rezultate pozitive.

in intervalul de vitezd > 250 km/h si < 350 km/h, cele trei
valori limita de mai sus scad linear, pentru a fi reduse cu
0,05 la viteza de 350 km/h.

Cerinta de mai sus se aplica si pentru o comanda de franare
directa descrisd la punctul 4.2.4.4.3.
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Proiectarea unei unitati nu trebuie sa porneasca de la ipoteza
unei aderente roatd-sind mai mari de 0,12 atunci cand se
calculeazad performanta franei de stationare.

Aceste limite ale aderentei roatd-sina trebuie verificate prin
calcul, utilizand cel mai mic diametru al rotilor si cele trei
conditii de sarcina prevazute la punctul 4.2.4.5.2.

Toate valorile aderentei se rotunjesc la doua zecimale.

4.2.4.6.2. Sistemul de protectie antipatinare a rotilor (WSP)

1.

Un sistem de protectie antipatinare (Wheel Slide Protection,
WSP) este un sistem proiectat pentru a utiliza la maximum
aderenta disponibila prin reducerea si aplicarea controlatd a
fortei de franare pentru a preveni blocarea osiilor montate si
patinarea necontrolatd, reducand astfel la minimum cresterea
distantei de oprire si posibilele avarieri ale rotilor.

Cerinte privind prezenta si utilizarea unui sistem WSP la
bordul unitatii

Unitatile proiectate pentru o vitezd de exploatare maxima
mai mare de 150 km/h trebuie dotate cu un sistem de
protectie antipatinare.

Unitatile echipate cu frane care actioneaza pe suprafata de
rulare a rotilor si cu o performantd de franare care presupune
o aderentd roata-sina calculatd mai mare de 0,12 la o viteza
> 30 km/h trebuie dotate cu un sistem de protectie
antipatinare.

Unitatile care nu sunt echipate cu frane care actioneaza pe
suprafata de rulare a rotilor si au o performanta de franare ce
presupune o aderentd roatd-sina calculata mai mare de 0,11
la o viteza > 30 km/h trebuie dotate cu un sistem de
protectie antipatinare.

Cerinta privind sistemul de protectie antipatinare de mai sus
se aplica celor doua regimuri de franare: franarea de urgenta
si frAnarea de serviciu.

Aceasta se aplicd, de asemenea, sistemului de franare
dinamica, care face parte din frina de serviciu si care
poate face parte din frana de urgentd (a se vedea punctul
4.2.4.7).

Cerinte privind performanta sistemului WSP:

Pentru unitatile dotate cu un sistem de franare dinamica, un
sistem WSP (daca este prezent in conformitate cu subpunctul
de mai sus) trebuie sa controleze forta de franare dinamica;
daca acest sistem WSP nu este disponibil, forta de franare
dinamica trebuie inhibatd sau limitata, pentru a nu conduce
la necesitatea unei aderente roatd-sind mai mari de 0,15.
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4.2.4.7.

6.  Sistemul de protectie antipatinare trebuie proiectat in confor-
mitate cu specificatia mentionata in apendicele J-1, indicele
[15]; procedura de evaluare a conformitatii este specificata la
punctul 6.1.3.2.

7. Cerinte privind performanta la nivel de unitate:

Daca o unitate este dotatd cu un WSP, trebuie sa se realizeze
o incercare pentru a verifica eficienta sistemului WSP
(cresterea maximd a distantei de oprire in comparatie cu
distanta de oprire pe linia uscatd) atunci cadnd acesta este
integrat in cadrul unitdtii; procedura de evaluare a confor-
mitatii este specificata la punctul 6.2.3.10.

Componentele relevante ale sistemului de protectie antipa-
tinare trebuie luate in considerare la analiza de sigurantd a
functiei de franare de urgenta prevazuta la punctul 4.2.4.2.2.

8.  Sistemul de monitorizare a rotatiei rotilor (Wheel Rotation
Monitoring, WRM):

Unitatile cu o viteza maxima prin constructie mai mare sau egala
cu 250 km/h trebuie sa fie echipate cu un sistem de monitorizare
a rotatiei rotilor pentru avertizarea mecanicului de locomotiva in
cazul blocarii unei osii; sistemul de monitorizare a rotatiei rotilor
trebuie sa fie proiectat in conformitate cu specificatia mentionata
in apendicele J-1, indicele [15].

Friana dinamica — sistemul de franare legat de
sistemul de tractiune

in cazul in care performanta de franare a franei dinamice sau a
sistemului de franare legat de sistemul de tractiune este inclusd in
performanta franei de urgentd in regim normal definitd la punctul
4.2.4.5.2, frana dinamica sau sistemul de franare legat de tractiune
trebuie sa fie:

1. comandat(a) prin conducta de comanda a sistemului de franare
principal (a se vedea punctul 4.2.4.2.1);

2. supus(d) unei analize de siguranta privind riscul ,pierderii
complete a fortei de franare dinamice dupa actionarea unei
comenzi de urgenta”.

Aceastd analizd de sigurantd trebuie luatd in considerare in cadrul
analizei de siguranta impuse de cerinta de sigurantd nr. 3 stabilitd
la punctul 4.2.4.2.2 pentru functia de franare de urgenta.

Pentru unitatile electrice, in cazul in care prezenta la bordul
unitatii a tensiunii furnizate de o sursd externa de alimentare cu
energie electrica este o conditie pentru actionarea franei dinamice,
analiza de sigurantd trebuie sd trateze defectiunile care conduc la
absenta tensiunii respective la bordul unitatii.

in cazul in care riscul de mai sus nu este sub control la nivelul
materialului rulant (defectarea sistemului extern de alimentare cu
energie electrica), performanta de franare a franei dinamice sau a
sistemului de franare legat de sistemul de tractiune nu trebuie
inclusd in performanta frinei de wurgentd in regim normal
definitd la punctul 4.2.4.5.2.
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42.48.

4.2.4.8.1.

4.2.4.8.2.

Sistemul de frinare independent de conditiile
de aderenta

Generalitati

1. Sistemele de franare capabile sd dezvolte o forta de franare
aplicatd pe sind independent de conditiile de aderentd roata-
sind constituie un mijloc care furnizeazd o performantd de
franare suplimentard atunci cand performanta necesard este
mai mare decat performanta care corespunde limitei aderentei
disponibile roata-sind (a se vedea punctul 4.2.4.6).

2. Este admisa includerea contributiei franelor independente de
aderenta roata-sina in performanta de franare in regim normal
definita la punctul 4.2.4.5 pentru franarea de urgentd; in acest
caz, sistemul de franare independent de conditiile de aderenta
trebuie sa fie:

(a) comandat prin conducta de comanda a sistemului de
franare principal (a se vedea punctul 4.2.4.2.1);

(b) supus unei analize de sigurantd privind riscul ,,pierderii
complete a fortei de franare independente de aderenta
roatd-sind, dupd actionarea unei comenzi de urgenta”.

Aceasta analiza de sigurantd trebuie luatd in considerare in
cadrul analizei de sigurantd impuse de cerinta de siguranta
nr. 3 stabilitd la punctul 4.2.4.2.2 pentru functia de franare
de urgenta.

Frana de cale magnetica

1. Cerintele privind franele magnetice specificate pentru compati-
bilitatea cu un sistem de detectare a trenurilor bazat pe numa-
rdtoare de osii sunt mentionate la punctul 4.2.3.3.1.2
subpunctul 9.

2. Este permisa utilizarea unei frane de cale magnetice drept frana
de urgenta, astfel cum se mentioneaza la punctul 4.2.6.2.2.

3. Caracteristicile geometrice ale elementelor finale ale
magnetului in contact cu sina trebuie sa fie cele specificate
pentru unul dintre tipurile descrise in specificatia mentionati
in apendicele J-1, indicele [16]. Este permisa utilizarea geome-
triilor elementelor finale ale magnetului care nu sunt enumerate
in apendicele J-1, indicele [16], cu conditia ca compatibilitatea
cu aparatele de cale sd fie demonstratd in conformitate cu
procedura mentionata in apendicele K.

4. Frana de cale magnetica nu se utilizeazd la o vitezd mai mare
de 280 km/h.

5. Performanta de franare a unitatii specificatd la punctul 4.2.4.5.2
se determind cu si fard utilizarea franelor de cale magnetice.
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6. Cerintele aplicabile unitatilor in ceea ce priveste interfata lor cu

ETCS de bord si legate de functia de interfata a trenului ,,zona
de inhibare a franarii speciale — comenzi de cale: frana de cale
magnetica” atunci cand este instalat ETCS sunt definite in
specificatia mentionatd in apendicele J-2, indicele [B].
Comenzile ulterioare de inhibare a franei de cale magnetice
de catre unitate pot fi automate sau manuale prin interventia
mecanicului de locomotiva. Configuratia materialului rulant cu
comanda automatd sau manuald trebuie consemnatd in docu-

mentatia tehnica descrisa la punctul 4.2.12.2.

. Cerintele aplicabile unitatilor in ceea ce priveste interfata lor cu

ETCS de bord si legate de functia de interfatd a trenului
,inhibarea frandrii speciale — comenzi STM: frana de cale
magnetica” atunci cénd este instalat ETCS sunt definite in
specificatia mentionatd in apendicele J-2, indicele [B].
Comenzile ulterioare de inhibare a franei de cale magnetice
de catre unitate pot fi automate sau manuale prin interventia
mecanicului de locomotiva. Configuratia materialului rulant cu
comanda automatd sau manuala trebuie consemnatd in docu-
mentatia tehnica descrisa la punctul 4.2.12.2.

4.24.8.3. Frana de cale cu curenti turbionari

1.

Prezentul punct se referd exclusiv la frana de cale cu curenti
turbionari care dezvoltd o fortd de franare intre unitate si sina.

. Cerintele privind frana de cale cu curenti turbionari specificate

pentru compatibilitatea cu un sistem de detectare a trenurilor
bazat pe numaratoare de osii, circuite de cale, detectoare de roti
si detectoare de vehicule bazate pe bucle inductive sunt
mentionate la punctul 4.2.3.3.1.2 subpunctul 9.

. Daca frana de cale cu curenti turbionari necesita o deplasare a

magnetilor sdi atunci cand frina este actionatd, miscarea neobs-
tructionatd a acestor magneti intre pozifia ,,frand eliberatd” si
pozitia ,,frind actionata” trebuie demonstrata printr-un calcul in
conformitate cu specificatia mentionatda in apendicele J-1,
indicele [7].

. Distanta maxima dintre frdna de cale cu curenti turbionari si

linia de cale feratd care corespunde pozitiei ,,frand eliberatd”
trebuie inregistratd in documentatia tehnica descrisa la punctul
4.2.12.

. Frana de cale cu curenti turbionari nu trebuie sa functioneze

sub un prag de viteza fix.

. Conditiile de utilizare a franei de cale cu curenti turbionari

pentru compatibilitatea tehnicd cu calea ferata nu sunt armo-
nizate (in special in ceea ce priveste efectul lor asupra incalzirii
sinei si asupra forgei verticale) si constituie un punct deschis.
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10.

Registrul de infrastructurd indica, pentru fiecare tronson de
cale feratd, daca utilizarea lor este permisa si, daca da, pune
la dispozitie conditiile de utilizare aferente:

— distanta maxima dintre frina de cale cu curenti turbionari
si linia de cale feratd care corespunde pozitiei ,,frana
eliberatd” mentionata la subpunctul 4 de mai sus;

— pragul de viteza fix mentionat la subpunctul 5 de mai sus;

— forta verticala ca functie a vitezei trenului, pentru cazul in
care frana de cale cu curenti turbionari este actionatda
complet (franare de urgentd) si pentru actionarea limitata
a frnei cu curenti turbionari (franare de serviciu);

— forta de franare ca functie a vitezei trenului, pentru cazul
in care frana de cale cu curenti turbionari este actionata
complet (franare de urgentd) si pentru actionarea limitata a
franei cu curenti turbionari (franare de serviciu).

Performanta de franare a unitafii specificatd la punctele
42452 si 42453 se determina cu si fard utilizarea
franelor de cale cu curenti turbionari.

Cerintele aplicabile unitatilor in ceea ce priveste interfata lor
cu ETCS de bord si legate de functia de interfata a trenului
»zona de inhibare a franarii speciale — comenzi de cale: frana
de cale cu curenti turbionari” atunci cand este instalat ETCS
sunt definite in specificatia mentionatd in apendicele J-2,
indicele [B]. Comenzile ulterioare de inhibare a franei de
cale cu curenti turbionari de catre unitate pot fi automate
sau manuale prin intervenfia mecanicului de locomotiva.
Configuratia materialului rulant cu comanda automatd sau
manuala trebuie consemnatd 1in documentatia tehnica
descrisa la punctul 4.2.12.2.

Cerintele aplicabile unitdtilor in ceea ce priveste interfata lor
cu ETCS de bord si legate de functia de interfatd a trenului
»inhibarea franarii speciale — comenzi STM: frana de cale cu
curenti turbionari” atunci cand este instalat ETCS sunt definite
in specificatia mentionatd in apendicele J-2, indicele [B].
Comenzile ulterioare de inhibare a franei de cale cu curenti
turbionari de catre unitate pot fi automate sau manuale prin
interventia mecanicului de locomotiva. Configuratia mate-
rialului rulant cu comandad automatd sau manuald trebuie
consemnatd in documentatia tehnicd descrisd la punctul
4.2.12.2.

4.2.409. Indicatori de stare si de avarie a franei

(O]

Informatiile aflate la dispozitia personalului de tren trebuie
si permita identificarea stirii sistemului de frénare. in acest
scop, trebuie ca personalul de tren sd poatd, in anumite etape
din timpul exploatdrii, sa identifice starea (actionats,
eliberatd sau izolatd) a sistemului de frinare principal (de
urgentd si de serviciu) si a celui de stationare, precum si
starea fiecarei componente (inclusiv unul sau mai multe
organe de actionare) a sistemelor respective care poate fi
controlatd si/sau izolatd in mod independent.
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2

3

4

©)

(6)

Daca frana de stationare depinde intotdeauna in mod direct
de starea sistemului de franare principal, nu este necesard
existenta unei indicatii suplimentare si specifice privind
sistemul franei de stationare.

Etapele care trebuie luate in considerare in timpul exploatarii
sunt stationarea si rularea.

In cazul stationdrii, personalul de tren trebuie sa poata
verifica din interiorul si/sau din exteriorul trenului:

— continuitatea conductei de comanda si control a franei
trenului;

— disponibilitatea alimentarii cu energie a sistemului de
franare pe intreaga lungime a trenului;

— starea sistemului de franare principal si a sistemului
franei de staionare, precum si starea fiecarei componente
(inclusiv unul sau mai multe organe de actionare) a
sistemelor respective care poate fi controlatd si/sau
izolatd in mod independent (conform descrierii de mai
sus, din primul paragraf al prezentului »MS5 punct <),
cu exceptia sistemului de franare dinamica si a sistemului
de franare legat de tractiune.

In timpul rularii, mecanicul de locomotiva trebuie sa poata
verifica din pozitia de conducere din cabina:

— starea conductei de comanda si control a franei trenului;

— starea alimentarii cu energie a sistemului de franare al
trenului;

— starea franei dinamice si a sistemului de franare legat de
sistemul de tractiune, in cazul in care acestea sunt incluse
in performanta franei de urgentd in regim normal;

— starea actionata sau eliberatd a cel putin unei componente
(organ de actionare) a sistemului de franare principal
care este controlatd in mod independent (de exemplu o
componentd care este instalatd pe vehiculul dotat cu o
cabina activa).

Functia care furnizeazd personalului de tren informatiile
descrise mai sus este o functie esentiald pentru siguranta,
intrucét este utilizatd de personalul de tren pentru a evalua
performanta de franare a trenului.

In cazul in care informatiile locale sunt furnizate de indi-
catori, utilizarea de indicatori armonizati asigura nivelul de
sigurantd necesar.

in cazul in care este pus la dispozitie un sistem de control
centralizat care permite personalului de tren sa efectueze
toate verificarile dintr-un singur loc (de exemplu din inte-
riorul cabinei de conducere), acesta trebuie sa faca obiectul
unui studiu de fiabilitate, tindnd seama de modul de avarie al
componentelor, de redundante, de verificarile periodice si de
alte dispozitii; pe baza acestui studiu, conditiile de
exploatare ale sistemului de control centralizat trebuie
definite si incluse in documentatia de exploatare descrisa
la punctul 4.2.12.4.
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4.2.4.10.

(O]

Aplicabilitatea la nivelul unitatilor destinate exploatarii
generale:

Trebuie luate in considerare numai functionalitatile care sunt
relevante pentru caracteristicile de proiectare ale unitatii (de
exemplu prezenta unei cabine etc.).

Transmiterea semnalelor necesare (daca este cazul) intre
unitate si altd unitate sau alte unitati cuplate din cadrul
unui tren pentru informatii referitoare la sistemul de
franare care trebuie sa fie disponibile la nivelul trenului
trebuie documentatd ludnd in considerare aspectele func-
tionale.

Prezenta STI nu impune nicio solutie tehnica in ceea ce
priveste interfetele fizice dintre unitati.

Cerinte de franare pentru salvare

M

@

3

“

©)

Toate franele (de urgentd, de serviciu, de stationare) trebuie
dotate cu dispozitive care sa permitd eliberarea si izolarea
lor. Dispozitivele respective trebuie sa fie accesibile si func-
tionale indiferent daca trenul sau vehiculul este: cu motor,
fara motor sau imobilizat fara nicio sursa de alimentare cu
energie disponibila la bord.

Pentru unitatile destinate sa fie exploatate pe alte ecartamente
decat sistemul de 1520 mm, trebuie ca, in urma unei
defectari in cursul exploatdrii, sa fie posibild recuperarea
unui tren care nu dispune de energie la bord de catre o
unitate motoare de recuperare echipatd cu un sistem de
frane pneumatice compatibil cu sistemul de frane UIC
(conducta de frana drept conducta de control si comanda a
franarii).

Nota: a se vedea »MS punctul € 4.2.2.2.4 din prezenta
STI pentru interfetele mecanice si pneumatice ale unitatii de
recuperare.

in cursul operatiunii de recuperare, trebuie si fie posibila
controlarea unei pari a sistemului de franare al trenului
recuperat, prin intermediul unui dispozitiv de interfata;
pentru a indeplini aceastd cerin{d, este permisa utilizarea
unei tensiuni joase furnizate de o baterie pentru alimentarea
circuitelor de control ale trenului recuperat.

Performanta de franare dezvoltatd de trenul recuperat in acest
regim special de exploatare trebuie evaluatd prin calcul, dar
nu este necesar sd fie aceeasi cu performanta de franare
descrisa la punctul 4.2.4.5.2. Conditiile de exploatare in
cazul recuperarii i performanta de franare calculata trebuie
sa fie incluse in documentatia tehnica specificatd la punctul
4.2.12.

Cerinta de la punctul 4.2.4.10 subpunctul 4 nu se aplica
unitatilor care sunt exploatate intr-o compunere de tren
care are mai putin de 200 de tone (conditia de sarcina
,masa proiectatd in stare de functionare”).
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4.2.5. Elemente legate de calatori

Urmatoarea lista neexhaustiva ofera, in scop strict informativ, o
privire de ansamblu asupra parametrilor de baza care fac obiectul
STI PRM si care sunt aplicabili unitatilor destinate sd transporte
calatori:

— locuri, inclusiv locuri prioritare;
— spatii pentru scaune cu rotile;

— usi exterioare, inclusiv dimensiuni, interfata de comanda
pentru calatori;

— usi interioare, inclusiv dimensiuni, interfata de comanda pentru
calatori;

— toalete;

— culoare de libera trecere;

— iluminat;

— informatii pentru clienti;

— diferente de nivel ale podelei;

— maini curente;

— compartimente de dormit cu acces pentru scaune cu rotile;

— pozitia scarii pentru intrarea in si iesirea din vehicule, inclusiv
trepte si dispozitive de asistentd la urcare.

Alte cerinte sunt specificate mai jos in prezentul »MS punct «.

425.1. Sistemele sanitare

1. Materialele utilizate pentru stocarea la bord si distribuirea apei
catre sistemele sanitare (de exemplu, rezervor, pompa,
conducte, robinet si materiale de etansare si calitate) trebuie
sa respecte cerintele aplicabile apei destinate consumului uman
in conformitate cu Directiva (UE) 2020/2184 a Parlamentului
European si a Consiliului (!).

2. Sistemele sanitare (toalete, spalatoare, instalatii de restaurant/bar)
trebuie sd Tmpiedice eliberarea apelor uzate care ar putea dduna
sanatatii oamenilor sau mediului. Materialele eliberate (adica apa
tratatd; face exceptie apa cu sapun eliberatd direct de la chiuvetd)
trebuie sa fie conforme cu urmatoarele directive:

— continutul bacterian al apelor uzate evacuate din sistemele
sanitare nu trebuie sa depdseascd in niciun moment
valoarea continutului bacterian pentru enterococi intestinali
si pentru bacteria Escherichia coli specificata ca fiind
,,buna” pentru apele interioare in Directiva 2006/7/CE a
Parlamentului European si a Consiliului (?) privind
gestionarea calitatii apei pentru scaldat;

(') Directiva (UE) 2020/2184 a Parlamentului European si a Consiliului din
16 decembrie 2020 privind calitatea apei destinate consumului uman (JO L 435,
23.12.2020, p. 1).

(®) Directiva 2006/7/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 februarie 2006
privind gestionarea calitatii apei pentru scaldat si de abrogare a Directivei 76/160/CEE
(JO L 64, 4.3.2006, p. 37).
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— procesele de tratare nu trebuie sa introducd substante care
sunt identificate in anexa I la Directiva 2006/11/CE a
Parlamentului European si a Consiliului (') privind
poluarea cauzata de anumite substante periculoase
deversate in mediul acvatic al Uniunii.

Pentru a limita Imprastierea lichidelor evacuate pe calea ferata,
evacuarea, indiferent din ce sursd, trebuie sd se realizeze
numai in jos, sub scheletul caroseriei vehiculului, la o
distantd de cel mult 0,7 metri de axa centrald longitudinala a
vehiculului.

in documentatia tehnici descrisi la punctul 4.2.12 trebuie
precizate urmatoarele aspecte:

— prezenta si tipul toaletelor dintr-o unitate;

— caracteristicile mediului de spalare a vasului de toaleta, in
cazul in care acesta nu este apa curatd;

— natura sistemului de tratare a apei evacuate si standardele
in raport cu care s-a evaluat conformitatea.

4252, Sistemul de comunicare audio

(O]

@

3)

“

(&)

privind poluarea

Prezentul M5 punct € se aplici tuturor unititilor
proiectate pentru transportul de caldtori, precum si unitatilor
proiectate sa tracteze trenuri de calatori.

Trenurile trebuie sa fie dotate cu cel putin un mijloc de
comunicare audio:

— pentru anunturile adresate calatorilor din tren de catre
personalul trenului;

— pentru comunicarea internd intre membrii personalului de
tren, in special Intre mecanic si personalul din spatiile
pentru calatori (daca este cazul).

Echipamentele trebuie sd poata ramane in standby inde-
pendent de sursa de energie principala timp de cel putin
trei ore. in timpul perioadei de standby, echipamentul
trebuie sd poatd functiona efectiv la intervale si perioade
aleatorii de timp, pentru o duratd cumulata de 30 de minute.

Sistemul de comunicare trebuie proiectat astfel incat cel
putin jumatate din difuzoarele sale (distribuite in tot trenul)
sd continue sd functioneze in cazul defectdrii unuia dintre
elementele de transmisie sau, ca alternativa, trebuie sa fie
disponibil un alt mijloc pentru informarea calatorilor in caz
de defectare.

Dispozitiile privind contactarea personalului de tren de catre
cilatori sunt previzute la punctul 4.2.5.3 (semnalul de
alarma pentru caldtori) si la punctul 4.2.5.4 (dispozitivele
de comunicare pentru cildtori).

(") Directiva 2006/11/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 februarie 2006

cauzatd de anumite substante periculoase deversate in mediul acvatic al

Comunitatii (JO L 64, 4.3.2006, p. 52).
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4.2.5.3.
4.25.3.1.

4.25.3.2.

(6) Aplicabilitatea la nivelul unitatilor destinate exploatarii
generale:

Trebuie luate in considerare numai functionalitatile care sunt
relevante pentru caracteristicile de proiectare ale unitatii (de
exemplu prezenta unei cabine, a unui sistem de interfatd cu
personalul etc.).

Transmiterea semnalelor necesare intre unitate si alta unitate
sau alte unitdti cuplate din cadrul trenului pentru ca sistemul
de comunicare sa fie disponibil la nivelul trenului trebuie
implementata si documentata luand in considerare aspectele
functionale.

Prezenta STI nu impune nicio solutie tehnicd in ceea ce
priveste interfetele fizice dintre unitati.

Semnalul de alarma pentru calatori
Generalitati

(1) Prezentul M5 punct € se aplici tuturor unitatilor
proiectate pentru transportul de célatori, precum si unitatilor
proiectate sa tracteze trenuri de calatori.

(2) Functia de semnal de alarma pentru calatori oferd oricui din
tren posibilitatea de a avertiza mecanicul de locomotiva in
privinta unui potential pericol si are consecinte la nivel de
exploatare atunci cand este actionatd (de exemplu, activarea
franelor in absenta unei reactii din partea mecanicului de
locomotivd); aceasta este o functie legatd de siguranta,
pentru care cerintele, inclusiv aspectele privind siguranta,
sunt stabilite in prezentul »MS5 punct «.

Cerinte pentru interfetele de informare

(1) Cu exceptia toaletelor si a culoarelor de trecere, fiecare
compartiment, fiecare vestibul de intrare si toate celelalte
zone separate destinate caldtorilor trebuie dotate cu cel
putin un dispozitiv de alarmad vizibil si semnalat in mod
clar, pentru a informa mecanicul de locomotiva in privinta
unui potential pericol.

(2) Dispozitivul de alarma trebuie sa fie astfel proiectat incat
odatd activat sa nu mai poata fi anulat de calatori.

(3) La declansarea semnalului de alarma pentru célatori, semnale
vizuale si acustice trebuie sa indice mecanicului de loco-
motivd ca unul sau mai multe semnale de alarma au fost
actionate.

(4) Un dispozitiv amplasat in cabind trebuie sd permitd meca-
nicului de locomotiva sa confirme faptul céd a luat cunostinta
de semnalul de alarma. Confirmarea mecanicului de loco-
motivd trebuie sd fie sesizabild in locul unde a fost
declangat semnalul de alarmd si sa opreasca semnalul
acustic in cabina.
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4.2.5.33.

42534,

(4a) In cazul activarilor multiple, confirmarea de cétre mecanicul
de locomotiva a semnalului de alarma pentru calatori aferent
primului dispozitiv de alarma pentru calatori activat initiaza
confirmarea automatd pentru toate celelalte dispozitive
activate, pand cand toate dispozitivele activate sunt resetate.

(5) La initiativa mecanicului de locomotiva, sistemul trebuie s
permita stabilirea unei legaturi de comunicare intre cabina
mecanicului si locul unde alarma sau alarmele au fost
declansate, pentru unitdtile proiectate sd circule fara
personal la bord (in afara mecanicului de locomotiva).
Pentru unitatile proiectate sa circule cu personal la bord (in
afara mecanicului de locomotiva), este permis ca aceastd
legatura de comunicare sd fie stabilita intre cabina meca-
nicului de locomotiva si personalul de la bord.

Sistemul trebuie sd permita mecanicului de locomotiva sa
intrerupd legdtura de comunicare din proprie initiativa.

(6) Trebuie sa existe un dispozitiv care sd permita personalului
sa reseteze alarma pentru calatori.

Cerinte pentru actionarea franei de catre semnalul de alarma
pentru calatori

(1) In cazul in care trenul este oprit la peron sau pleaci de la
peron, activarea unui semnal de alarmd pentru calatori
trebuie sa conduca la actionarea directa a franei de serviciu
sau a franei de urgenta, ceea ce va avea drept urmare oprirea
completd. in acest caz, numai dupd ce trenul s-a oprit
complet, sistemul trebuie sa permitd mecanicului sa
anuleze actiunea de frinare automatd initiata de semnalul
de alarma pentru calatori.

(2) In alte situatii, la 10 +/-1 secunde dupd actionarea
semnalului sau primului semnal de alarmad pentru calatori,
trebuie activata cel putin o frand de serviciu automata, cu
exceptia cazului in care semnalul de alarma este confirmat de
mecanicul de locomotivd in acest interval. Sistemul trebuie
sa permitd mecanicului de locomotivd sd anuleze in orice
moment o actiune de franare automata initiatd de semnalul
de alarma pentru calatori.

Criterii pentru un tren care pleaca de la peron

(1)  Un tren este considerat ca plecand de la peron in perioada de
timp scursd intre momentul In care starea usilor se schimba
de la ,,deblocat” la ,inchis si blocat” si momentul in care o
parte a trenului s-a indepartat de peron.

(2) Acest moment trebuie sa fie detectat la bord (functie care
permite detectarea fizicd a peronului sau este bazatd pe
criterii de viteza sau de distantd sau orice criterii alternative).

(3) In cazul unitatilor destinate si circule pe linii echipate cu
sistemul de control-comandd si semnalizare de cale ETCS
(inclusiv  informatiile privind ,usile pentru célatori”,
descrise in anexa A, indicele 7, la STI CCS), acest dispozitiv
aflat la bord trebuie sd poatd primi de la sistemul ETCS
informatiile referitoare la peron.
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4.2.5.3.5.

4.2.5.3.6.

4.25.3.7.

Cerinte de siguranta

(1) Pentru scenariul ,,defectiune a sistemului de alarmd pentru
calatori care duce la imposibilitatea ca un célator sa initieze
activarea franei pentru a opri trenul atunci cand trenul pleaca
de la peron”, trebuie sd se demonstreze ca riscul se afla sub
control la un nivel acceptabil, avand in vedere ca defectiunea
functionala prezintd de obicei un potential credibil de a
conduce direct la ,,vatimare grava si/sau deces”.

(2) Pentru scenariul ,,defectiune a sistemului de alarma pentru
calatori care duce la nefurnizarea niciunei informatii meca-
nicului de locomotivd in cazul actiondrii unui semnal de
alarma pentru calatori”, trebuie sd se demonstreze ca riscul
se afld sub control la un nivel acceptabil, avand in vedere ca
defectiunea functionala prezintd de obicei un potential
credibil de a conduce direct la ,,vatamare grava si/sau deces”.

(3) Demonstrarea conformitatii (procedura de evaluare a confor-
mitatii) este descrisi in P»MS punctul € 6.2.3.5 din
prezenta STI.

Regim de avarie

(1) Unitatile dotate cu cabind de conducere trebuie sa fie
echipate cu un dispozitiv care sd permitd personalului
autorizat sa izoleze sistemul de alarma pentru calatori.

(2) Daca sistemul de alarma pentru calatori nu functioneaza, fie
dupd izolarea intentionata de catre personal, fie din cauza
unei defectiuni tehnice, fie din cauza cuplarii unitatii cu o
unitate incompatibila, acest fapt trebuie indicat in mod
permanent in cabina de conducere activa, iar actionarea
semnalului de alarma pentru célatori trebuie sa aiba drept
rezultat o aplicare directd a franelor.

(3) Un tren cu un sistem de alarma pentru céilatori izolat nu
indeplineste cerinele minime de sigurantd si interoperabi-
litate definite in prezenta STI si, prin urmare, trebuie sa fie
considerat ca fiind in regim de avarie.

Aplicabilitatea la nivelul unitatilor destinate exploatarii generale

(1) Trebuie luate in considerare numai functionalitétile care sunt
relevante pentru caracteristicile de proiectare ale unitatii (de
exemplu prezenta unei cabine, a unui sistem de interfad cu
personalul etc.).

(2) Transmiterea semnalelor necesare intre unitate si altd unitate sau
alte unitati cuplate din cadrul trenului pentru ca sistemul de alarma
pentru calatori sa fie disponibil la nivelul trenului trebuie imple-
mentatd si documentata luand in considerare aspectele functionale
descrise mai sus in prezentul »MS5 punct <.

(3) Prezenta STI nu impune nicio solutie tehnicd in ceea ce
priveste interfetele fizice dintre unitati.
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4254,

425.5.

4.2.5.5.1.

4.25.5.2.

Dispozitivele de comunicare pentru calatori

(1) Prezentul M5 punct €4 se aplici tuturor unitatilor
proiectate pentru transportul de calatori, precum si unitatilor
proiectate sd tracteze trenuri de calatori.

(2) Unitatile proiectate sa circule fara personal la bord (in afara
mecanicului de locomotivd) trebuie sa fie dotate cu un
,dispozitiv de comunicare” care sd permita calatorilor sa
informeze o persoand ce poate lua masuri corespunzatoare.

(3) Cerintele privind amplasarea ,,dispozitivului de comunicare”
sunt cele care se aplicd semnalului de alarma pentru calatori
definit la punctul 4.2.5.3.

(4) Sistemul trebuie sa permita stabilirea legaturii de comunicare
la initiativa calatorului. Sistemul trebuie sd permita persoanei
care receptioneaza comunicarea (de exemplu mecanicul de
locomotiva) sa intrerupd legdtura din proprie initiativa.

(5) Interfata pentru célatori a ,,dispozitivului de comunicare”
trebuie sd fie indicata printr-un semn armonizat, sa includa
simboluri vizuale si tactile si sd emitd o indicatie vizuald si
acustica a faptului ca a fost folosit. Aceste elemente trebuie
sa fie in conformitate cu STI PRM.

(6) Aplicabilitatea la nivelul unitatilor destinate exploatarii
generale:

Trebuie luate in considerare numai functionalitatile care sunt
relevante pentru caracteristicile de proiectare ale unitatii (de
exemplu prezenta unei cabine, a unui sistem de interfata cu
personalul etc.).

Transmiterea semnalelor necesare intre unitate si altd unitate
sau alte unitati cuplate din cadrul trenului pentru ca sistemul
de comunicare sa fie disponibil la nivelul trenului trebuie
implementatd si documentatd ludnd in considerare aspectele
functionale.

Prezenta STI nu impune nicio solutie tehnicd 1n ceea ce
priveste interfetele fizice dintre unitati.

(7) Existenta sau inexistenta unor dispozitive de comunicare
trebuie consemnatd in documentatia tehnica descrisa la
punctul 4.2.12.2.

Usi exterioare: intrarea si iesirea calatorilor
din materialul rulant

Generalitati

(1)  Prezentul»MS punct €4 se aplici tuturor unitétilor
proiectate pentru transportul de célatori, precum si unitatilor
proiectate sa tracteze trenuri de calatori.

(2) Usile destinate personalului si marfurilor sunt tratate in
»MS punctele € 4.2.2.8 si 4.2.9.1.2 din prezenta STL

(3) Comanda usilor pentru accesul célatorilor din exterior este o
functie esentiala pentru siguranta; cerintele functionale si de
sigurantd exprimate in  prezentul™MS5 punct € sunt
necesare pentru a asigura nivelul de sigurantd necesar.

Terminologia utilizata

5

(1) In contextul prezentului™ M35 punct <, o ,,usd” este o usa
pentru accesul célatorilor din exterior (cu una sau mai multe
deschideri), destinatd in principal intrarii si iesirii calatorilor
din unitate.
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4.2.5.53.

2

3

“)

®)

(6)

O ,,usa blocatd” este o usd care este mentinuta inchisd de un
dispozitiv fizic de blocare a usii.

5

O ,,usd blocata astfel incat sa nu poata fi utilizatd” este o usa
imobilizata in pozitie inchisda de un dispozitiv de blocare
mecanic actionat manual.

O usa ,deblocata” este o usd care poate fi deschisa prin
actionarea sistemului local sau central de comanda a usilor
(in cazul cand acesta din urma este disponibil).

in sensul prezentului®» M35 punct <4, se considerd cd un tren
este in regim de stationare atunci cand viteza a scazut la
3 km/h sau mai putin.

in sensul prezentului™MS punct «, ,personalul de tren”
inseamna un membru al personalului de la bord responsabil
cu verificarile legate de sistemul usilor; acesta poate fi
mecanicul de locomotiva sau un alt membru al personalului
de la bord.

Inchiderea si blocarea usilor

()

@

3)

“)

Nota:

(%

Dispozitivul de comanda a usilor trebuie sd permitd perso-
nalului de tren sa inchida si sa blocheze toate usile inainte de
plecarea trenului.

In cazul in care o treapta mobild trebuie retrasa, secventa de
inchidere trebuie sa includd miscarea treptei in pozitie
retrasa.

Atunci cand inchiderea si blocarea centralizatd a usilor este
activatd de la un sistem de comanda local, aflat langa o usa,
este permis ca usa respectiva sa ramana deschisa atunci cand
celelalte usi se inchid si sunt blocate. Sistemul de comanda a
usilor trebuie sa permita personalului sd 1inchida si sa
blocheze ulterior aceastd usd inaintea plecarii.

Usile trebuie mentinute inchise si blocate pana in momentul
deblocarii in conformitate cu punctul 4.2.5.5.6. in eventua-
litatea in care sistemul de comanda a usilor nu mai este
alimentat cu energie electricd, usile trebuie sa fie mentinute
blocate de mecanismul de blocare.

a se vedea punctul 4.2.2.3.2 din STI PRM pentru semnalul
de avertizare la inchiderea unei usi.

Detectarea obstacolelor la usi

Usile de acces spre exterior pentru célatori trebuie prevazute
cu dispozitive care sa detecteze prezenta unui obstacol (de
exemplu, un calator) la inchidere. Atunci cand este detectat
un obstacol, usile trebuie sd se opreascd automat si si
ramand nemiscate o perioadd limitatd sau sa se redeschida.
Sensibilitatea sistemului trebuie sd fie de asa naturd incat si
detecteze un obstacol 1in conformitate cu specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele [17], cu o forta
maxima pe obstacol in conformitate cu specificatia
mentionata in apendicele J-1, indicele [17].
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4.25.54.

4.2.5.5.5.

4255.6.

Blocarea unei usi astfel incat aceasta sd nu poatd fi utilizatd

M

2

Trebuie sa se prevada un dispozitiv mecanic actionat manual
care sd permita (personalului de tren sau personalului de
intretinere) blocarea unei usi astfel incdt aceasta sd nu
poata fi utilizata.

Dispozitivul de blocare a unei usi astfel incat sa nu poatd fi
utilizata trebuie:

— s izoleze usa de orice comandad de deschidere;

— sa blocheze mecanic usa in pozitie inchisa;

— sda indice starea dispozitivului de izolare;

— sd permitd ocolirea usii de sistemul de verificare a
inchiderii usilor.

Informatii disponibile pentru personalul de tren

(O]

@

3

“

(6))

Un sistem adecvat de verificare a inchiderii usilor trebuie s
permita personalului de tren sa verifice in orice moment daca
toate usile sunt inchise si blocate.

Daca una sau mai multe usi nu sunt blocate, acest aspect
trebuie sa fie semnalat in mod continuu personalului de tren.

O indicatie trebuie furnizatd personalului de tren in legatura
cu orice eroare a operatiunii de inchidere si/sau blocare a
unei usi.

Semnale de alarmd sonore si vizuale trebuie sd indice perso-
nalului de tren deschiderea de urgentd a uneia sau mai
multor usi.

Este permis ca sistemul de verificare a Inchiderii usilor sa
ocoleascd o ,,usa blocata astfel incat sa nu poata fi utilizata”.

Deschiderea usilor

M

@

3)

Trenul trebuie sa fie prevazut cu sisteme de comandd a
deblocarii usilor, care sa permitd personalului de tren sau
unui dispozitiv automat asociat cu oprirea la peron sa
comande deblocarea usilor separat pe fiecare parte, facand
posibild deschiderea lor de catre calatori sau, dacd este
disponibild, de catre o comanda centrald de deschidere
atunci cand trenul este stationat.

Cerintele aplicabile unitatilor in ceea ce priveste interfata lor
cu ETCS de bord si legate de functia de interfatd a trenului
,peronul garii” atunci cand este instalat ETCS sunt definite
in specificatia mentionata in apendicele J-2, indicele [B].

La fiecare usd, sistemele sau dispozitivele locale de comanda
a deschiderii trebuie sa fie accesibile calatorilor atat din
exteriorul, cat si din interiorul vehiculului.
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4.2.5.5.7.

4.25.5.8.

“

In cazul in care o treapta mobila trebuie extinsd, secventa de
deschidere trebuie sd includd miscarea treptei In pozitie
extinsa.

Nota: a se vedea ™ M35 punctul € 4.2.2.4.2 din STI PRM pentru
semnalul de avertizare la deschiderea unei usi.

Sistemul de interblocare usa-tractiune

(€]

2

Forta de tractiune trebuie aplicatd numai atunci cand toate
usile sunt inchise si blocate. Acest fapt trebuie asigurat de un
sistem automat de interblocare usa-tractiune. Sistemul de
interblocare usa-tractiune trebuie sia Impiedice aplicarea
fortei de tractiune daca nu sunt inchise si blocate toate usile.

Sistemul de interblocare usa-tractiune trebuie prevazut cu un
dispozitiv manual de anulare, destinat a fi activat de
mecanicul de locomotiva in situatii exceptionale pentru a
aplica forta de tractiune chiar dacd nu toate usile sunt
inchise si blocate.

Cerinte de sigurantd pentru »MS punctele € 4.2.5.5.2-4.2.5.5.7

M

@

Pentru scenariul ,,0 usa este deblocata (iar personalul de tren
nu este corect informat cu privire la aceastd stare a usii) sau
deschisa 1n spatii necorespunzatoare (de exemplu pe partea
gresitd a trenului) sau in situatii necorespunzitoare (de
exemplu atunci cand trenul se afld in circulatie)”, trebuie
sa se demonstreze cd riscul se afld sub control la un nivel
acceptabil, avand in vedere ca defectiunea functionala
prezintd de obicei un potential credibil de a conduce direct
la:

— ,vatdmare grava si/sau deces” pentru unitdtile in care
calatorii nu trebuie sd ramana in picioare in zona usii
(pe distante lungi); sau

— ,,vatamare grava si/sau deces” pentru unitatile in care unii
calatori raman in picioare in zona usii in conditii de
exploatare normala.

Pentru scenariul ,mai multe usi sunt deblocate (iar
personalul de tren nu este corect informat cu privire la
aceastd stare a usilor) sau deschise in spatii necorespun-
zitoare (de exemplu pe partea gresitd a trenului) sau in
situatii necorespunzatoare (de exemplu atunci cand trenul
se afla in circulatie)”, trebuie sd se demonstreze ca riscul
se afla sub control la un nivel acceptabil, avand in vedere
cd defectiunea functionald prezintd de obicei un potential
credibil de a conduce direct la:

— ,vatamare grava si/sau deces” pentru unitatile in care
calatorii nu trebuie sd ramand in picioare in zona usii
(pe distante lungi); sau

— ,vatamari grave si/sau decese” pentru unitdtile in care
unii cdldtori rdman in picioare in zona usii in conditii
de exploatare normala.
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425509.

4.2.5.5.10.

3

Demonstrarea conformitatii (procedura de evaluare a confor-
mitafii) este descrisdi in P»MS punctul € 6.23.5 din
prezenta STI.

Deschiderea de urgenta a usilor

M

@

3)

“)

(%

(6)

Deschiderea de urgentd a usilor din interior

Fiecare usa trebuie prevazuta cu un dispozitiv individual
intern de deschidere a usii in situatii de urgenta, accesibil
célatorilor, care sa permitd deschiderea usii; acest dispozitiv
trebuie sa fie activ la viteze mai mici de 10 km/h.

Este permisd mentinerea acestui dispozitiv in stare activa la
orice viteza (independent de orice semnal de viteza); in acest
caz, dispozitivul respectiv trebuie sa intre in actiune dupa cel
putin doua actiondri succesive.

Nu este obligatoriu ca acest dispozitiv sa aiba un efect
asupra unei ,,usi blocate astfel incat sd nu poatd fi utilizata”.
In acest caz, usa poate fi intdi deblocata.

Cerinta de siguranta

Pentru scenariul ,,defectare a sistemului intern de deschidere
de urgenta a doua usi adiacente pe o rutd directd (conform
definitiei din »MS5 punctul € 4.2.10.5 din prezenta STI),
sistemul de deschidere de urgenta a celorlalte usi ramanand
disponibil”, trebuie sd se demonstreze cd riscul se afla sub
control la un nivel acceptabil, avand in vedere ca defectiunea
functionala prezinta de obicei un potential credibil de a
conduce direct la ,,vatamare grava si/sau deces”.

Demonstrarea conformitatii (procedura de evaluare a confor-
mitatii) este descrisa in »MS punctul 4 6.2.3.5 din
prezenta STI.

Deschiderea de urgentd a usilor din exterior:

Fiecare usd trebuie prevazutd cu un dispozitiv individual
extern de deschidere a usii in situatii de urgenta, accesibil
personalului de salvare, pentru a permite deschiderea usii din
motive de urgentd. Nu este obligatoriu ca acest dispozitiv sa
aiba un efect asupra unei ,,usi blocate astfel incat sa nu poata
fi utilizatd”. Tn acest caz, usa trebuie mai intdi deblocata.

Forta manuali pentru deschiderea usii

Pentru deschiderea manuald a usii, forta care trebuie exer-
citatd de o persoana trebuie sa fie in conformitate cu speci-
ficatia mentionatd in apendicele J-1, M5 indicele [17] <.

Aplicabilitatea la nivelul unitatilor destinate exploatarii generale

M

2

Trebuie luate in considerare numai functionalitatile care sunt
relevante pentru caracteristicile de proiectare ale unitatii (de
exemplu prezenta unei cabine, a unui sistem de interfatd cu
personalul pentru comandarea usilor etc.).

Transmiterea semnalelor necesare intre unitate si altd unitate
sau alte unitati cuplate din cadrul trenului pentru ca sistemul
de comanda a usilor sa fie disponibil la nivelul trenului
trebuie implementatd si documentatd luand in considerare
aspectele functionale.



02014R1302 — RO — 28.09.2023 — 005.001 — 83

4.2.5.6.

4.25.7.

425.8.

(3) Prezenta STI nu impune nicio solutie tehnicd in ceea ce
priveste interfetele fizice dintre unitati.

Constructia sistemului de comanda a usilor
exterioare

(1) Daca o unitate este dotata cu o usa destinata sa fie utilizata
de calatori pentru a intra sau a iesi din tren, se aplicd urma-
toarele dispozitii:

2) Usile trebuie prevazute cu ferestre transparente pentru a
S p D p
permite calatorilor sd identifice prezenta unui peron.

(3) Suprafata exterioara a unitatilor pentru caldtori trebuie sa fie
astfel proiectatd incat sa nu ofere posibilitatea ca o persoana
sa se ,,agate” de tren atunci cand usile sunt inchise si blocate.

(4) Ca masura de prevenire a ,agatarii” de tren, trebuie si se
evite montarea de manere pe suprafata exterioara a
sistemului ugii sau acestea trebuie proiectate astfel incat sa
nu poata fi apucate atunci cand usile sunt inchise.

(5) Mainile curente si punctele de sprijin pentru maini trebuie sa
fie astfel fixate Incat sa poatd suporta fortele care se exercita
asupra lor in timpul exploatarii.

Usile dintre unitati

(1)  Prezentul™MS punct € se aplicd tuturor unitatilor
proiectate pentru a transporta calatori.

(2) 1In cazul in care o unitate este dotatd cu usi intre unitati la
capatul vagoanelor sau al unitatii, usile respective trebuie
dotate cu un dispozitiv care permite blocarea lor (de
exemplu atunci cand o usd nu este conectatd cu un culoar
de trecere pentru cdlatori spre un vagon sau O unitate
adiacenta etc.).

Calitatea aerului din interior

(1) Cantitatea si calitatea aerului din interiorul spatiului din
vehicule care este ocupat de calatori si/sau de personal nu
trebuie sd prezinte alte riscuri pentru sdndtatea caldtorilor sau
a personalului fatd de cele care rezultd din calitatea aerului
din mediul inconjurdtor. Acest lucru se realizeazi prin
respectarea cerintelor stabilite mai jos.

Un sistem de ventilatie trebuie sd mentina in interior un nivel
acceptabil de CO, in conditii de exploatare.

(2) Nivelul de CO; nu trebuie sa depaseasca 5 000 ppm in toate
conditiile de exploatare, cu exceptia celor 2 cazuri de mai
jos:

— 1in cazul Iintreruperii ventilatiei din cauza intreruperii
sursei principale de alimentare cu energie sau unei
defectiuni a sistemului, trebuie sda existe un mecanism
de urgentd care sa asigure alimentarea cu aer din
exterior a tuturor spatiilor pentru calatori si personal.
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4.2.59.

4.2.6.
4.2.6.1.

Daca aceastd alimentare de urgentd este asigurata printr-o
ventilatie fortatd pe baza de baterii, trebuie sa se defi-
neascd durata pe parcursul cédreia nivelul de CO, va
ramane sub 10 000 ppm, presupundnd o sarcind a cala-
torilor derivatd din conditia de sarcind ,masa proiectata
in cazul unei sarcini utile normale”.

Procedura de evaluare a conformitatii este definita in
»MS5 punctul € 6.2.3.12.

Aceasta duratda nu trebuie sa fie mai micad de 30 de
minute.

Durata trebuie consemnata in documentatia tehnica
definitd in »MS punctul « 4.2.12 din prezenta STI;

— in caz de oprire sau de Inchidere a tuturor mijloacelor de
ventilatie exterioara sau in caz de oprire a sistemului de
aer condifionat, pentru a preveni expunerea calatorilor la
emanatiile care pot fi prezente in mediu, mai ales in
tuneluri, si in caz de incendiu, precum si in cazul unui
incendiu, conform descrierii de la »MS5 punctul «
42.104.2.

Ferestrele de pe partile laterale ale caroseriei

(O]

In cazul in care ferestrele de pe partile laterale ale caroseriei
pot fi deschise de catre calatori si nu pot fi blocate de
personalul de tren, marimea deschiderii trebuie limitatd la
dimensiuni care sd faca imposibila trecerea prin aceasta a
unui obiect sferic cu diametrul de 10 cm.

Conditii de mediu i efecte aerodinamice

Conditii de mediu — generalitati

M

2

3

“4)

Conditiile de mediu sunt conditiile fizice, chimice sau
biologice exterioare unui produs, la care acesta este expus.

Conditiile de mediu la care este expus materialul rulant influ-
enteazd proiectarea materialului rulant, precum si cea a
constituentilor acestuia.

Parametrii de mediu sunt descrisi in »MS punctele € de
mai jos; pentru fiecare parametru de mediu se defineste un
interval nominal, care este cel mai frecvent intalnit in Europa
si care reprezintd baza pentru materialul rulant interoperabil.

Pentru anumiti parametri de mediu sunt definite si alte
intervale decat cele nominale; in acest caz, pentru proiectarea
materialului rulant se selecteaza un anumit interval.

Pentru functiile identificate in »MS punctele < de mai jos,
dispozitiile privind proiectarea si/sau incercarea adoptate
pentru a asigura indeplinirea de catre materialul rulant a
cerintelor STI in intervalul respectiv trebuie descrise in docu-
mentatia tehnica.
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4.2.6.1.1.

4.2.6.1.2.

(&)

(6)

(M

Intervalul sau intervalele selectate trebuie consemnate in
documentatia tehnica descrisda in »MS5 punctul € 4.2.12
din prezenta STI, drept caracteristicdi a materialului rulant.

in functie de intervalele selectate si de dispozitiile adoptate
(descrise in documentatia tehnicad), este posibil sa fie
necesare norme de exploatare relevante pentru a se asigura
compatibilitatea tehnicd intre materialul rulant si conditiile de
mediu care pot fi intdlnite In anumite parti ale retelei.

Normele de exploatare sunt necesare in special atunci cand
materialul rulant proiectat pentru intervalul nominal este
exploatat pe o anumitd linie unde intervalul nominal este
depasit in anumite perioade ale anului.

Intervalele (daca sunt diferite de cel nominal) care trebuie
selectate astfel incat sd se previna necesitatea unei (unor)
norme de exploatare restrictive legate de o anumita zona
geografica si de anumite conditii climatice, sunt specificate
de statele membre si sunt enumerate in » M35 punctul € 7.4
din prezenta STI.

Temperatura

M

@

3)

Materialul rulant trebuie s indeplineasca cerintele prezentei
STI in unul (sau mai multe) dintre intervalele de temperatura
T1 (de la — 25 °C la + 40 °C; nominal) sau T2 (de la —
40 °C la + 35 °C) sau T3 (de la — 25 °C la + 45 °C), astfel
cum sunt definite in specificatia mentionatd in apendicele
J-1, »MS indicele [18] «.

Intervalul sau intervalele de temperatura selectate trebuie
consemnate in  documentatia  tehnica  descrisa  in
»MS punctul « 4.2.12 din prezenta STL

Temperatura avuta in vedere pentru proiectarea constitu-
entilor materialului rulant trebuie sa tind seama de integrarea
acestora in materialul rulant.

Zapada, gheata si grindind

M

@

3)

Materialul rulant trebuie sa indeplineascéd cerintele prezentei
STI pentru conditiile de zdpada, gheatd si grindina definite in
specificafia mentionatd in apendicele J-1, »MS indicele
[18] «, care corespund conditiilor nominale (intervalului
nominal).

Efectul zdpezii, al ghetii si al grindinei care trebuie avut in
vedere la proiectarea constituentilor materialului rulant
trebuie sa tind seama de integrarea acestora in materialul
rulant.

in cazul in care se selecteazd conditii mai severe de zipada,
gheatd si grindind, materialul rulant si componentele subsis-
temului trebuie proiectate astfel incat sia indeplineasca
cerintele STI luand in considerare urmatoarele scenarii:
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4

troiene de zdpada (zapada usoard cu un continut echi-
valent de apd scdzut), care acoperd neintrerupt linia cu
pand la 80 cm deasupra nivelului superior al sinei;

zapada pulverulentd, mari caderi de zapada usoard cu un
continut echivalent de apa scazut;

gradient de temperaturd, variafii de temperaturd si
umiditate in timpul unei singure curse, care provoaca
acumularea de gheata pe materialul rulant;

efecte combinate cu temperaturi scdzute in functie de
zona de temperatura selectatd, conform definitiei din
»MS punctul € 4.2.6.1.1.

in legiturd cu »MS punctul € 4.2.6.1.1 (zona climaticd
T2) si cu prezentul™MS punct € 4.2.6.1.2 (conditii
severe de zapada, gheatd si grindind) din prezenta STI,
trebuie identificate si verificate dispozitiile adoptate pentru
indeplinirea cerintelor STI in aceste conditii severe, in
special dispozitiile privind proiectarea si/sau incercarea care
sunt necesare pentru urmatoarele cerinte din STI:

— Deflectorul de obstacole, astfel cum este definit la

punctul 4.2.2.5: in plus, capacitatea de a inlatura
zapada din fata trenului.

Zapada este consideratd un obstacol ce trebuie inlaturat
de deflectorul de obstacole; urmatoarele cerinte sunt
definite la punctul 4.2.2.5 (prin trimitere la specificatia
mentionata in apendicele J-1, indicele [3]):

,,Deflectorul de obstacole trebuie sa aiba o dimensiune
suficient de mare pentru a matura obstacolele din calea
boghiului. Trebuie sd fie structurd continud si astfel
proiectat incat sa nu devieze obiectele in sus sau in
jos. in conditii normale de exploatare, marginea infe-
rioard a deflectorului de obstacole trebuie sd fie cat
mai apropiatd de sine, In masura In care miscdrile vehi-
culului si linia de gabarit o permit.

Véazut in plan, deflectorul ar trebui sd aibd un profil
aproximativ in «V», cu un unghi inclus nu mai mare
de 160°. De asemenea, poate fi proiectat cu o
geometrie compatibild cu functia de plug de zapada.”

Se considerd cd fortele specificate in »MS5 punctul <
4.2.2.5 din prezenta STI sunt suficiente pentru inlaturarea
zapezii;

aparatul de rulare, astfel cum este definit 1in
»MS5 punctul € 4.2.3.5 din STI: luarea in considerare
a depunerilor de zdpada si de gheatd si a consecintelor
posibile asupra stabilititii la rulare si a functiei de
franare;

functia de franare si alimentarea cu energie electricd a
franelor, conform definitiilor din »MS punctul < 4.2.4
din STI;
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4.2.6.2.

4.2.6.2.1.

)

— semnalizarea prezentei trenului pentru altii, conform defi-
nitiei din »MS5 punctul € 4.2.7.3 din STI;

— asigurarea vizibilitatii pe directia inainte, conform definitiei din
» M35 punctul € 4.2.7.3.1.1 (faruri) si din »>MS5 punctul <
429.13.1 (vizibilitatea frontald) din STI, cu echipamentul
parbrizului definit in »MS punctul € 4.2.9.2 in stare de
functionare;

— asigurarea unui climat de lucru acceptabil pentru
mecanicul de locomotiva, conform definitiei din
»MS punctul € 4.2.9.1.7 din STL

=

Intervalul selectat pentru ,,zapada, gheatd si grindind” (nominal
sau sever) si dispozitia adoptata trebuie documentate in docu-
mentatia tehnicd descrisa in »MS5 punctul € 4.2.12.2 din
prezenta STI.

Efecte aerodinamice

M

2

3)

Cerintele de la prezentul punct se aplicd tuturor tipurilor de
material rulant. Pentru materialul rulant exploatat pe
sistemele cu ecartament de 1 520 mm si de 1 600 mm, in
cazul unei viteze maxime mai mari decat limitele specificate
la punctele 4.2.6.2.1-4.2.6.2.5, se aplica procedura privind
solutiile inovatoare.

Trecerea unui tren provoacd un flux de aer instabil cu
presiuni si viteze variabile. Aceste fenomene tranzitorii
legate de presiune si de viteza curentului au efecte asupra
persoanelor, obiectelor si constructiilor de pe marginea caii
ferate; de asemenea, acestea au efecte asupra materialului
rulant (de ex. sarcind aerodinamicd asupra structurii vehi-
culului, oscilatiile de tip ,flutter” ale echipamentelor) si
trebuie luate in considerare la proiectarea materialului rulant.

Efectul combinat al vitezei trenului si al vitezei aerului
genereazd un moment aerodinamic de ruliu care poate
afecta stabilitatea materialului rulant.

Efecte de siaj asupra célatorilor de pe peron si asupra lucritorilor
la calea feratd

M

@

Unitdtile cu o vitezd maximd prin constructie Vi max >
160 km/h si care circuld in aer liber la o vitezd de
referintd V. .r trebuie sd nu genereze, la fiecare punct de
masurare definit in specificatia mentionata in apendicele J-1,
indicele [49], o viteza a aerului cu o valoare mai mare de
Ugs o,max, astfel cum se indicd in specificatia mentionata.

Pentru unitatile destinate sd fie exploatate pe retele cu ecar-
tament de 1524 mm si de 1668 mm, se aplica valorile
corespunzatoare din tabelul 4 de mai jos privind parametrii
specificatiei mentionate in apendicele J-1, indicele [49]:
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3)

“

4.2.6.2.2.

M

Tabelul 4

Criterii de limitare

Punct de masurare
Viteza maxima
] ) Misuritoare a aerului
Ecartament Viteza maximad | efectuatd la | Masurdtoare | permisd de-a
prin constructie | iniltimea de| efectuati la lungul caii Viteza de referintd vy, rer (km/h)
(mm) Virmax (km/h) deasupra distanta de fjcra'te, [valori
partii supe- | centrul firului | limitd pentru
rioare a de cale feratd | Uos o4max (MVS)]
sinei
1524 160 < Vi max 0,2 m 3,0 m 22,5 [Viteza maxima prin constructie
< 250
1,4 m 3,0 m 18 200 km/h sau viteza maxima
din constructie, oricare dintre
acestea este mai mica
1 668 160 < Vi max 0,2 m 3, m 20 [Viteza maxima prin constructie
< 250
1,4 m 3,1 m 15,5 200 km/h sau viteza maxima
din constructie, oricare dintre
acestea este mai mica
250 < vtr,max 0,2 m 3, m 22 300 km/h sau viteza maxima
din constructie, oricare dintre
acestea este mai mica
1,4 m 3,1 m 15,5 200 km/h

Specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele [49]

precizeaza:

— trenul de referinta care trebuie supus incercarilor pentru
compunerile fixe/predefinite si pentru unitatile evaluate
in vederea utilizarii in cadrul exploatarii generale;

— compunerea care trebuie supusa Iincercarilor pentru
unitatile individuale dotate cu cabina de conducere.

Procedura de evaluare a conformitafii este descrisa in

» M35 punctul € 6.2.3.13 din prezenta STIL.

Unde de presiune la capul trenului

Trecerea a doua trenuri genereaza o sarcind aerodinamica
asupra fiecaruia dintre cele doud trenuri. Cerinta privind
undele de presiune la capul trenului in aer liber permite
definirea unei sarcini acrodinamice limita generate de mate-
rialul rulant in aer liber, presupunind o distantd intre axele
firelor de cale feratd pentru linia pe care se intentioneaza
exploatarea trenului.

Distanta dintre axele firelor de cale feratd depinde de viteza
si de ecartamentul liniei. Valorile minime ale unei distante
dintre axele firelor de cale feratd care depinde de viteza si de
ecartament sunt definite in STI INF.
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VY M5
(2) Unitatile cu o vitezd maxima prin constructie mai mare de
160 km/h care circuld in aer liber la viteza lor de referinta
Vi, ref P un ecartament de 1435 mm trebuie si nu
determine depdsirea variatiei maxime admise a presiunii
maxime varf la varf definite in specificatia mentionatd in
apendicele J-1, indicele [49], evaluatd la pozitiille de
masurare definite in aceeasi specificatie.
(3) Pentru unitatile destinate sa fie exploatate pe retele cu ecar-
tament de 1524 mm si de 1668 mm, se aplica valorile
corespunzatoare din tabelul 4a de mai jos privind parametrii
specificatiei mentionate in apendicele J-1, indicele [49]:
YM3
Tabelul 4a
Criterii de limitare
Punct de masurare
Viteza maxima dsurd Asuri Variatia
. A Masurétoare Masuratoare admisi a Viteza de referind vy jer
Ecartament | prin constructie efectuata la efectuata la s ’
h A presiunii (km/h)
Virmax (km/h) inalfimea de distanta de
e . | (AP9s o%,max)
deasupra partii centrul firului
superioare a sinei | de cale ferata
1524 mm [ 160 < vy max | Intre 1,5 m si 2,5 m 1 600 Pa Viteza maxima prin
< 250 3,0 m constructie
1668 mm [ 160 < vy max | Intre 1,5 m si 2,6 m 800 Pa Viteza maxima prin
< 250 3,0 m constructie
250 < Virmax | Intre 1,5 m si 2,6 m 800 Pa 250 km/h
3,0 m
VB

(4) Compunerea care urmeaza sa fie verificatd printr-o incercare
este specificatda mai jos pentru diferitele tipuri de material
rulant:

— unitate evaluata in compunere fixd sau predefinita:

— o singurd unitate din compunerea fixd sau orice
configuratie a compunerii predefinite;

— unitate evaluatd pentru utilizare in exploatarea generala
(compunerea trenului nu este definitd in etapa de
proiectare):

— unitatea dotatd cu cabind de conducere trebuie
evaluata separat;

— alte unitdti: cerinta nu se aplica.

(5) Procedura de evaluare a conformitatii este descrisa in
»MS punctul « 6.2.3.14 din prezenta STL



02014R1302 — RO — 28.09.2023 — 005.001 — 90

4.2.6.23. Variatiile maxime ale presiunii in tuneluri

M

@

3

Unitatile care au o viteza maxima prin constructie mai mare
sau egala cu 200 km/h trebuie sd fie astfel proiectate din
punct de vedere aerodinamic incit, pentru o combinatie data
(caz de referintd) de viteza a trenului si sectiune transversald
a tunelului 1n cazul unui tren izolat care trece printr-un tunel
tubular simplu (fard puturi etc.) neinclinat, sa fie indeplinite
cerintele privind variatia de presiune caracteristica definite in
apendicele J-1, indicele [50].

Trenul de referinta care trebuie verificat printr-o incercare
este specificat dupd cum urmeaza pentru diferite tipuri de
material rulant:

(i) unitate evaluatd in compunere fixd sau predefinita:
evaluarea trebuie efectuatd in conformitate cu speci-
ficatia mentionatd in apendicele J-1, indicele [50];

(ii) unitate evaluatd pentru exploatare generald (compunerea
trenului nu este definitd in faza de proiectare) si
prevazutd cu cabind de conducere: evaluarea trebuie
efectuatd in conformitate cu specificafia mentionata in
apendicele J-1, indicele [50];

(iii) alte unitdti (vagoane de calatori pentru exploatare
generald): evaluarea trebuie efectuata in conformitate
cu specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele
[50].

Procedura de evaluare a conformitatii este descrisa la punctul
6.2.3.15.

426.24. Vantul lateral

1.

Aceasta cerintd se aplica unitatilor cu o vitezd maxima prin
constructie mai mare de 140 km/h.

Pentru unitatile cu o vitezd maxima prin constructie mai
mica de 250 km/h, curba de vant caracteristica (Characte-
ristic Wind Curve, CWC) a celui mai sensibil vehicul trebuie
determinata in conformitate cu specificatia mentionatd in
apendicele J-1, indicele [19].

Pentru unitatile cu o vitezd maxima prin constructie mai
mare sau egald cu 250 km/h, efectul de vant lateral trebuie
sa fie determinat si trebuie sd respecte specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele [19].

Curba de vant caracteristicd rezultatd a celui mai sensibil
vehicul al unitatii care face obiectul evaludrii trebuie
consemnatd in documentatia tehnica in conformitate cu
punctul 4.2.12.
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42.6.2.5.

4.2.7.
4.2.7.1.

4.2.7.1.1.

Efectul aerodinamic asupra cdilor ferate cu balast

(1) Aceasta cerinta se aplica unitatilor cu o viteza maxima prin
constructie mai mare de 250 km/h.

(2) Cerinta privind efectul aerodinamic al trenurilor asupra cailor
ferate cu balast, avand ca scop limitarea riscurilor induse de
proiectarea balastului, constituie un punct deschis.

Lumini exterioare si dispozitive de avertizare vizualda si sonord
Lumini exterioare

(1) Culoarea verde nu trebuie utilizata pentru semnalizarea
luminoasa exterioara sau pentru iluminare; aceasta cerinta
urmareste sa prevind orice confuzie cu semnalele fixe.

(2) Aceasta cerinta nu se aplica luminilor cu o intensitate
luminoasa de cel mult 100 cd care sunt incluse in
butoanele de comanda a usilor pentru caldtori (nu sunt in
permanenta aprinse).

Faruri

(1)  Prezentul™ M5 punct « se aplica unititilor dotate cu cabind
de conducere.

(2) La capatul anterior al trenului trebuie prevazute doud faruri
albe, care au rolul de a oferi vizibilitate mecanicului de
locomotiva.

(3) Aceste faruri trebuie sa fie situate:

— la aceeasi inal{ime deasupra nivelului sinelor, axele lor
aflandu-se la 1500-2 000 mm deasupra nivelului sinei;

— simetric fatd de axa centrald a sinelor si cu o distantd
intre axele lor de minimum 1 000 mm.

(4) Culoarea farurilor trebuie sa fie in conformitate cu valorile
prevazute in specificatia mentionatd in apendicele J-1,
indicele [20].

(5) Farurile trebuie sd asigure 2 niveluri de intensitate

5

luminoasa: ,,faza scurtd” si ,,faza lunga”.

Pentru fiecare nivel, intensitatea luminoasa a farurilor
masurata de-a lungul axei optice a farului trebuie sa fie in
conformitate cu valorile prevazute in specificatia mentionata
in apendicele J-1, indicele [20].

(6) Modul in care sunt instalate farurile pe unitate trebuie sa
ofere un mijloc de ajustare a alinierii axelor optice ale
acestora atunci cand sunt instalate pe unitate, in conformitate
cu specificatia mentionata in apendicele J-1, indicele [20].
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4.2.7.1.2.

(7) Pot fi prevazute faruri suplimentare (de exemplu, faruri in
partea superioard). Aceste faruri suplimentare trebuie sa
indeplineasca cerintele privind culoarea farurilor specificate
mai sus in prezentul™MS punct «.

Nota: farurile suplimentare nu sunt obligatorii; utilizarea lor in
exploatare poate fi supusa unor restrictii.

Lumini de pozitie

(1) Prezentul™MS punct « se aplica unitatilor dotate cu cabina
de conducere.

(2) La capatul anterior al trenului trebuie prevazute trei lampi de
pozitie albe, care au rolul de a asigura vizibilitatea trenului.

(3) Doud lampi de pozitie trebuie situate in partea inferioard:

— la aceeasi Inal{ime deasupra nivelului sinelor, axele lor
aflandu-se la 1500-2 000 mm deasupra nivelului sinei;

— simetric fatd de axa centrala a sinelor si cu o distanta
intre axele lor de minimum 1 000 mm.

(4) Cea de-a treia lampa de pozitie trebuie situatd in pozitie
centrala deasupra celor doud lampi amplasate mai jos, cu o
distantd verticald intre axele lor de minimum 600 mm.

(5) Este permisa utilizarea aceloragi componente atit pentru
faruri, cat si pentru luminile de pozitie.

(6) Specificatia mentionatd in apendicele J-1 indicele [20]
precizeaza caracteristicile privind:

(a) culoarea lampilor de pozitie;

(b) distributia radiatiei spectrale a luminii lampilor de
pozitie;

(c) intensitatea luminoasad a lampilor de pozitie.

(7) Modul in care sunt instalate ldmpile de pozifie pe unitate
trebuie sd ofere un mijloc de ajustare a alinierii axelor
optice ale acestora atunci cand sunt instalate pe unitate, in
conformitate cu specificatia mentionatd in apendicele J-1,
indicele [20].
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4.2.7.1.3.

4.2.7.14.

Lumini spate

M

2

3

“)

(6]

Doua lampi spate rosii trebuie prevazute la capatul din spate
al unitatilor destinate sa fie exploatate la finele trenului,
pentru a asigura vizibilitatea trenului.

Pentru unitatile farda cabina de conducere destinate
exploatdrii generale, lampile pot fi portabile; in acest caz,
tipul de lampa portabila care trebuie utilizat trebuie sa fie
in conformitate cu apendicele E din STI ,,vagoane de marfa”;
functia trebuie verificatd prin examinarea proiectului si
printr-o incercare de tip la nivel de componenta (elementul
constitutiv de interoperabilitate ,,lampa spate portabila”), dar
nu este necesar ca lampile portabile sa fie furnizate.

Lampile spate trebuie sa fie situate:

— la aceeasi inaltime deasupra nivelului sinelor, axele lor
aflandu-se la 1500-2 000 mm deasupra nivelului sinei;

— simetric fatd de axa centrala a sinelor si cu o distanta
intre axele lor de minimum 1 000 mm.

Specificatia mentionata in apendicele J-1, indicele [20]
precizeaza caracteristicile privind:

(a) culoarea lampilor spate;

(b) intensitatea luminoasa a lampilor spate.

Intensitatea luminoasa a lampilor spate trebuie sa fie in
conformitate cu specificatia mentionata in apendicele J-1,
indicele 40, »MS punctul « 5.5.4, tabelul 8.

Comenzi lumini

L.

Prezentul punct se aplica unitatilor dotate cu cabina de
conducere.

Trebuie sa fie posibil ca mecanicul de locomotiva sa aiba
sub control:

— farurile si lampile de pozitie ale unitatii, din pozitia
normalad de conducere;

— lampile spate ale unitdtii, din cabina.

Pentru acest control se poate utiliza o comanda independenta
sau o combinatie de comenzi.

in cazul unititilor destinate si functioneze pe una sau mai
multe dintre retelele enumerate la punctul 7.3.2.8a,
mecanicul de locomotiva trebuie sa aiba posibilitatea de a
utiliza farurile in regim automat de lumind intermitentd si de
a inhiba functia. Caracteristicile regimului de lumina inter-
mitentd nu trebuie sa fie o conditie pentru accesarea unei
retele.

Montarea comenzilor pentru activarea si inhibarea regimului
de lumind intermitentd al farurilor trebuie consemnata in
documentatia tehnica definitd la punctul 4.2.12.2.
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42.7.2.
4.2.7.2.1.

4.2.7.2.2.

4.2.7.2.3.

4.2.7.2.4.

4.2.8.

Dispozitivul de avertizare sonoré

Generalitati

(€))

@

3

“

Prezentul™ MS punct « se aplicd unitdtilor dotate cu cabind
de conducere.

Pentru a fi auzite, trenurile trebuie dotate cu dispozitive de
avertizare sonora.

Se urmdreste ca notele dispozitivelor de avertizare sonora si
poatd fi recunoscute ca provenind de la un tren si sd fie
diferite de dispozitivele de avertizare utilizate in transportul
rutier, in fabrici sau in comparatie cu alte dispozitive de
avertizare obisnuite. Actionarea dispozitivelor de avertizare
sonora trebuie sa conduca la emiterea a cel putin unuia dintre
urmatoarele sunete de avertizare distincte:

— sunetul 1: frecventa fundamentald a notei emise distinct
trebuie sa fie de 660 Hz + 30 Hz (nota inalta);

— sunetul 2: frecventa fundamentalda a notei emise distinct
trebuie sa fie de 370 Hz + 20 Hz (notd joasd).

in cazul in care sunt disponibile, in mod voluntar, sunete de
avertizare suplimentare pentru una dintre categoriile de mai
sus (separate sau combinate), nivelul presiunii acustice a
acestora nu trebuie sa depaseascd valorile specificate mai
jos in »MS punctul 4.2.7.2.2 «.

Nota: utilizarea lor in exploatare poate fi supusa unor restrictii.

Nivelurile de presiune acusticd ale dispozitivului de avertizare
sonora

1.

Nivelul ponderat de presiune acusticai C produs de fiecare
sunet al dispozitivului de avertizare sonord emis separat (sau
in grup dacd sunt proiectate sd sune simultan ca un acord),
atunci cand acesta este integrat in unitate, trebuie sd fie
conform definitiei din specificatia mentionata in apendicele
J-1, indicele [21].

2. Procedura de evaluare a conformitatii este specificata la
punctul 6.2.3.17.

Protectie

(1) Dispozitivele de avertizare sonora si sistemele de comanda a

acestora trebuie sd fie astfel proiectate sau protejate, in
masura in care este posibil, pentru a rdmane in stare de
functionare dupa un impact cu obiecte aflate in aer,
precum ramasite, praf, zapada, grindind sau pasari.

Comanda dispozitivului de avertizare sonora

M

Mecanicul de locomotivd trebuie sa poata actiona dispo-
zitivul de avertizare sonord din toate pozitiile de conducere
specificate in M5 punctul € 4.2.9 din prezenta STI.

Echipamente de tractiune si electrice
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428.1.
4.2.8.1.1.

4.2.8.1.2.

Performanta de tractiune

Generalitati

(€))

2

3

“

(6]

Scopul sistemului de tractiune al trenului este de a asigura
faptul ca trenul poate fi exploatat la viteze diferite, pana la
viteza sa maxima de exploatare. Factorii principali care influ-
enteaza performanta de tractiune sunt puterea de tractiune,
compunerea si masa trenului, aderenta, declivitatea caii ferate
si rezistenta la rulare a trenului.

in cazul unitatilor dotate cu echipament de tractiune si
exploatate in diverse compuneri de tren, performanta
unitdtii trebuie definitd astfel Incat pe baza ei sd se poatd
obtine performanta de tractiune globala a trenului.

Performanta de tractiune este caracterizata de viteza maxima
de exploatare si de profilul fortei de tractiune [forta la
bandajul rotii = F(viteza)].

Unitatea este caracterizatd de rezistenfa sa la rulare si de
masa sa.

Viteza maxima de exploatare, profilul fortei de tractiune si
rezistenta la rulare reprezintd contributiile unitatii care sunt
necesare pentru definirea orarului ce permite unui tren sa
obtind o trasd in cadrul traficului global pe o linie data si
fac parte din documentatia tehnica aferenta unitatii, descrisa
in »MS punctul € 4.2.12.2 din prezenta STI.

Cerinte de performanta

1.

Prezentul punct se aplica unitatilor dotate cu echipament de
tractiune.

Profilurile fortei de tractiune a unitatii [forta la bandajul rotii
= F(viteza)] trebuie determinate prin calcul; rezistenta la
rulare a unitaii trebuie determinata prin calcul pentru
conditia de sarcina ,,masa proiectata in cazul unei sarcini
utile normale”, definitd la punctul 4.2.2.10.

Profilurile fortei de tractiune a unitatii si rezistenta sa la
rulare trebuie consemnate in documentatia tehnica (a se
vedea punctul 4.2.12.2).

Viteza maximd prin constructie trebuie definitd pe baza
datelor de mai sus pentru conditia de sarcind ,masa
proiectatd in cazul unei sarcini utile normale” pe o cale
feratd plana; viteza maxima prin constructie care depaseste
60 km/h trebuie sa fie multiplu de 5 km/h.

Pentru unitétile evaluate In compunere fixa sau predefinita,
la viteza maxima de exploatare pe o cale feratd plana,
unitatea trebuie sa fie in continuare capabila de o acceleratie
de cel putin 0,05 m/s* pentru conditia de sarcini ,,masa
proiectatd in cazul unei sarcini utile normale”. Aceastd
cerintd poate fi verificatd prin calcul sau prin incercare
(masurarea acceleratiei) si se aplicd la viteze maxime prin
constructie de pana la 350 km/h.

Cerintele privind intreruperea tractiunii, necesard in cazul
franarii, sunt definite la punctul 4.2.4.
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4.28.2.
4.2.8.2.1.

4.2.8.2.2.

7. Cerintele privind disponibilitatea functiei de tractiune in caz
de incendiu la bord sunt definite la punctul 4.2.10.4.4.

8. Cerintele aplicabile unitatilor in ceea ce priveste interfata lor
cu ETCS de bord si legate de functia de interfatd a trenului
Lintreruperea tractiunii” atunci cand este instalat ETCS sunt
definite in specificatia mentionata in apendicele J-2, indicele
[B].

Cerinte suplimentare pentru unitdtile evaluate in compunere
fixd sau predefinitd cu viteza maximd prin constructie mai
mare sau egala cu 250 km/h

9.  Acceleratia medie pe o cale feratd pland, pentru conditia de
sarcind ,,masa proiectatd in cazul unei sarcini utile normale”,
trebuie sa fie de cel putin:

— 0,40 m/s” intre O si 40 km/h;
— 0,32 m/s” intre 0 si 120 km/h;
— 0,17 m/s” intre 0 si 160 km/h.

Aceasta cerinta poate fi verificatdi doar prin calcul sau
printr-o incercare (masurarea acceleratiei) combinatd cu
calcul.

10. Conceptia sistemului de tractiune trebuie sd presupund o
aderentd roatd-sina calculatd de maximum:

— 0,30 la pornire si la viteze foarte mici;
— 0,275 la 100 km/h;

— 0,19 1a 200 km/h;

— 0,10 1a 300 km/h.

11. O singura defectiune a echipamentului de energie electrica ce
afecteaza capacitatea de tractiune nu trebuie sd lase unitatea
fard mai mult de 50 % din forta sa de tractiune.

Alimentarea cu energie electrica
Generalitati

(1) Prezentul™>MS5 punct « trateazi cerinfele care se aplicd
materialului rulant si care se afla la interfata cu subsistemul
»Energie”; prin urmare, prezentul®™ M5 punct € 4.2.8.2 se
aplica unitatilor electrice.

(2) STI Energie specificd urmatoarele sisteme de alimentare cu
energie: sistemul de 25 kV 50 Hz c.a., sistemul de 15 kV
16,7 Hz c.a., sistemul de 3 kV c.c. si sistemul de 1,5 kV.
Prin urmare, cerintele definite mai jos privesc exclusiv aceste
4 sisteme, iar trimiterile la standarde sunt valabile numai
pentru aceste 4 sisteme.

Exploatarea in intervalul de tensiuni si frecvente

(1) Unitatile electrice trebuie sa poata functiona in intervalul
care caracterizeaza cel putin unul dintre sistemele ,,tensiune
si frecventd” definite in STI ENE, la punctul 4.2.3 si in
apendicele J-1, indicele [69].
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4.2.8.23.

4.2.8.2.4.

2

3)

Valoarea reald a tensiunii liniei trebuie sa fie disponibila in
cabina de conducere in configuratia de conducere.

5

Sistemele ,tensiune si frecventd” pentru care este proiectat
materialul rulant trebuie sa fie consemnate in documentatia
tehnicd definitd in »MS5 punctul « 4.8 din prezenta STL

Franarea cu recuperare si curent de intoarcere in linia aeriand de
contact

1.

Unitatile electrice care intorc curentul in linia aeriana de contact
in regimul de frinare cu recuperare trebuie sa respecte speci-
ficatia mentionata in apendicele J-1, indicele [22].

Puterea si curentul maxime de la linia aeriana de contact

L.

Unitatile electrice care includ compuneri fixe si predefinite
cu o putere mai mare de 2 MW trebuie dotate cu o functie
de limitare a puterii sau a curentului. Pentru unitatile
destinate a fi utilizate in exploatare multipld, cerinta se
aplica atunci cand trenul unic — cu numdrul maxim de
unitati destinate a fi cuplate — are o putere totala mai mare
de 2 MW.

Unitatile electrice trebuie sa fie dotate cu reglare automata ca
functie a tensiunii pentru limitarea curentului sau a puterii la
,curentul maxim sau puterea maxima in raport cu tensiunea”
prevazute in specificatia mentionata in apendicele J-1,
indicele [22].

O limitare mai putin restrictivd (o valoare mai micé a coefi-
cientului ,,a”) poate fi utilizatd la nivel operational pe o
anumita retea sau linie daca a fost agreata de administratorul
de infrastructura.

Curentul maxim evaluat mai sus (curentul nominal) trebuie
consemnat in documentatia tehnica definitd la punctul
42.12.2.

Cerintele aplicabile unitatilor in ceea ce priveste interfata lor
cu ETCS de bord si legate de functia de interfata a trenului
,modificarea consumului de curent permis” atunci cand este
instalat ETCS sunt definite in specificatia mentionatd in
apendicele J-2, indicele [B]. La primirea informatiilor
privind consumul de curent permis:

— daca unitatea este dotatd cu o functie de limitare a puterii
sau a curentului, dispozitivul adapteaza automat nivelul
consumului de putere;

— dacé unitatea nu este dotatd cu o functie de limitare a
puterii sau a curentului, ,,consumul de curent permis”
trebuie afisat la bord pentru a permite interventia meca-
nicului de locomotiva.

Configuratia materialului rulant cu comanda automatd sau
manuald trebuie consemnata in documentatia tehnica
descrisa la punctul 4.2.12.2.
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4.2.8.2.5.

4.2.8.2.6.

4.2.8.2.7.

4.2.8.2.8.
4.2.82.8.1.

Curentul maxim in regim de stationare

1.

Curentul maxim per pantograf pentru sistemele de curent
alternativ si sistemele de curent continuu, atunci cand
trenul este in regim de stationare, trebuie sa fie cel definit
in specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele [24].

in cazul sistemelor de curent continuu, curentul maxim in
regim de stationare per pantograf trebuie calculat si verificat
prin mésuratori in conformitate cu punctul 6.1.3.7. In cazul
sistemelor de curent alternativ nu este necesard verificarea
curentului in regim de stationare, deoarece curentul este mai
scazut i nu este esential pentru a provoca incilzirea firului
de contact.

Pentru trenurile dotate cu echipament de stocare a energiei
electrice pentru tractiune:

— curentul maxim per pantograf in sisteme de curent
continuu, atunci cand vehiculul se afla in regim de
stationare, poate fi depdsit numai pentru incdrcarea echi-
pamentului de stocare a energiei -electrice pentru
tractiune, in locurile permise si in conditiile specifice
definite In registrul de infrastructurd. Numai In acest
caz este posibil ca o unitate sd permitd capacittii sa
depdseascd curentul maxim in regim de stationare
pentru sistemele de curent continuu;

— metoda de evaluare, care include conditiile de masurare,
este un punct deschis.

in cazul sistemelor de curent continuu, valoarea masurata si
conditiile de masurare privind materialul firului de contact si,
pentru trenurile dotate cu echipament de stocare a energiei
electrice pentru tractiune, documentatia pentru exploatarea
echipamentului de stocare a energiei electrice, trebuie
consemnate in documentatia tehnicd definitd la punctul
4.2.122.

Factorul de putere

1.

Datele de proiectare ale factorului de putere al trenului
(inclusiv  exploatarea multipla a mai multor unitati,
conform definitiei de la punctul 2.2) trebuie sa faca
obiectul unui calcul pentru verificarea criteriilor de
acceptare stabilite in specificatia mentionatd in apendicele
J-1, indicele [22].

Armonici si efecte dinamice pentru sistemele de curent alternativ

1.

O unitate electricd trebuie sd respecte cerintele descrise in
specificagia mentionata in apendicele J-1, indicele [22].

Toate ipotezele si datele luate in considerare trebuie
consemnate in documentatia tehnicd (a se vedea punctul
42.12.2).

Sistemul de masurare a energiei la bord

Generalitati

1.

Sistemul de masurare a energiei la bord (Energy Measu-
rement System, EMS) este un sistem de masurare a intregii
energii electrice active si reactive preluate de la sau returnate
(in timpul frandrii cu recuperare) catre linia aeriana de
contact (Overhead Contact Line, OCL) de unitatea electrica.
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42.828.2.

EMS trebuie sa includa cel putin urmatoarele functii: functia
de masurare a energiei (Energy Measurement Function,
EMF) prevazuta la punctul 4.2.8.2.8.2 si sistemul de
gestionare a datelor (Data Handling System, DHS)
prevazut la punctul 4.2.8.2.8.3.

Un sistem de comunicatii adecvat va trimite seturile de date
compilate pentru facturarea energiei (Compiled Energy
Billing Data, CEBD) céatre un sistem de colectare la sol a
datelor (Data Collecting System, DCS). Protocoalele de
interfatd si formatul datelor transferate intre EMS si DCS
trebuie  sa  indeplineascd  cerintele prevazute la
punctul 4.2.8.2.8.4.

Sistemul de masurare a energiei la bord este adecvat pentru
facturare; seturile de date definite la punctul 4.2.8.2.8.3
subpunctul 4 pe care le furnizeaza acest sistem trebuie
acceptate pentru facturare in toate statele membre.

Curentul si tensiunea nominale ale EMS trebuie sa
corespundd curentului si tensiunii nominale ale unitatii
electrice; acest sistem trebuie sd functioneze in continuare
in mod corect in cazul schimbarii intre mai multe sisteme de
alimentare cu energie de tractiune.

Datele stocate in EMS trebuie protejate in caz de intrerupere
a alimentdrii cu energie electrici a EMS, iar EMS trebuie
protejat impotriva accesului neautorizat.

Retelele care au nevoie de o astfel de functie in scopuri de
facturare trebuie prevazute cu o functie de localizare la bord
care furnizeaza sistemului DHS date de localizare ce provin
dintr-o sursa externd. In orice caz, sistemul EMS trebuie si
permita integrarea unei functii de localizare compatibile.
Daca se asigura functia de localizare, ea trebuie sa indepli-
neasca cerintele prevazute in specificatia mentionata in apen-
dicele J-1, indicele [55].

Instalarea unui EMS, functia sa de localizare la bord,
descrierea comunicatiilor tren-sol si controlul metrologic,
inclusiv clasa de precizie a EMF, trebuie consemnate in
documentatia tehnica descrisa la punctul 4.2.12.2.

Documentatia de intretinere descrisd la punctul 4.2.12.3
trebuie sa includa orice procedura de verificare periodica
pentru asigurarea nivelului de precizie necesar al EMS pe
durata de viatd a acestuia.

Functia de masurare a energiei (EMF)

L.

EMEF trebuie sa asigure masurarea tensiunii si a curentului,
calcularea energiei si generarea de date referitoare la energie.

Datele energetice generate de EMF trebuie sd aiba o
perioada de referinta de 5 minute, definitd de ora universald
coordonatd (Universal Time Coordinated, UTC) la sfarsitul
fiecarei perioade de referintd, incepand de la momentul
00.00.00. Se permite utilizarea unei perioade de masurare
mai scurte daca datele pot fi agregate la bord pe perioade
de referinta de 5 minute.
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Precizia EMF pentru mésurarea energiei active trebuie sa fie
conforma cu specificatia mentionatd in apendicele J-1
indicele [56].

Fiecare dispozitiv care contine una sau mai multe functii
EMF trebuie sa indice: controlul metrologic si clasa sa de
precizie, in conformitate cu denumirile claselor prevazute in
specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele [56].

Evaluarea conformitatii preciziei este prezentatd la punctul
6.2.3.19a.

In cazurile in care:

— un EMS este destinat instalarii pe un vehicul existent sau

— un EMS existent este modernizat, integral sau partial

si atunci cand componentele existente ale unui vehicul
sunt utilizate ca parte a EMF, cerintele de la subpunctele
1-5 se aplicd masurétorilor curentului si tensiunii, ludnd
in considerare factorul de influentd asupra temperaturii
numai la temperatura nominald, si pot fi verificate numai
pentru intervalul 20 %-120 % din curentul nominal.
Documentatia tehnicad descrisd la punctul 4.2.12.2
trebuie sd consemneze:

— caracteristica conformitatii componentelor sistemului de
masurare a energiei la bord cu acest set limitat de
cerinte; si

— conditiile de utilizare a acestor componente.

4.2.8.2.8.3.  Sistemul de gestionare a datelor (DHS)

L.

DHS trebuie sa asigure generarea unor seturi de date
compilate pentru facturarea energiei, prin fuzionarea datelor
provenite de la EMF cu datele privind ora si, atunci cand
este necesar, pozitia geografica, si prin stocarea acestora gata
de a fi transmise imediat unui DCS la sol de citre un sistem
de comunicatii.

DHS trebuie sa compileze datele fard a le corupe si trebuie
sd dispund de o capacitate de stocare a datelor cu o memorie
suficientd pentru a stoca datele compilate aferente unei
perioade de cel putin 60 de zile de exploatare continua.
Referinta temporald utilizatd trebuie sa fie aceeasi ca in
EMF.

DHS trebuie sa aiba capacitatea de a fi consultat local de la
bord in scopul verificarii si in scopul recuperdrii datelor.

DHS trebuie sa producd CEBD, prin fuzionarea urmatoarelor
date pentru fiecare perioadd de referina:

— 1identificarea unica a punctului de consum (CPId) EMS,
astfel cum este definit in specificatia mentionata in apen-
dicele J-1 indicele [57];
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4.2.8.2.9.
4.2.8.209.1.
4.2.8209.1.1

— momentul cand s-a incheiat fiecare perioada, definit ca
an, luna, zi, ord, minut si secunda;

— datele de localizare la sférsitul fiecarei perioade;

— energia activd si reactivd (daca este cazul) consumata/
regeneratd in fiecare perioada, in unitdti de watt-ora
(energia activd) si var-ord (energia reactivd) sau in
multipli zecimali.

5. Evaluarea conformitdtii compildrii si a gestiondrii datelor
generate de DHS este prezentata la punctul 6.2.3.19a.

Protocoalele de interfatda si formatul datelor transferate intre EMS
si DCS

Schimbul de date intre EMS si DCS trebuie sa indeplineasca
cerintele prevazute in specificatia mentionata in apendicele J-1,
indicele [58] in ceea ce priveste urmatoarele caracteristici:

1. serviciile de aplicatii (stratul servicii) ale EMS;

2. drepturile de acces ale utilizatorilor pentru aceste servicii de
aplicatii;

3. structura (stratul date) pentru aceste servicii de aplicatii, care
trebuie sa fie conforma cu schema XML definita;

4. mecanismul mesajelor (stratul mesaje) in sprijinul acestor
servicii de aplicatii, care trebuie sd fie conform cu metodele
si cu schema XML definite;

5. protocoalele aplicatiilor in sprijinul mecanismului mesajelor.

6. arhitecturile comunicatiilor: EMS trebuie sa utilizeze cel putin
una dintre acestea.

Cerinte privind pantograful
Cursa utila a inaltimii pantografului

inaltimea la care are loc interactiunea cu firele de contact (nivel —
material rulant)

Instalarea unui pantograf pe o unitate electricd trebuie sa permitad
contactul mecanic cu cel pufin unul dintre firele de contact la
indl{imi cuprinse intre:

(1) 4800 si 6 500 mm deasupra nivelului sinei, pentru cai ferate
proiectate in conformitate cu gabaritul GC.

(2) 4500 si 6 500 mm deasupra nivelului sinei, pentru cai ferate
proiectate in conformitate cu gabaritul GA/GB.
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42.829.2.

(3) 5550 si 6 800 mm deasupra nivelului sinei, pentru cai ferate
proiectate in conformitate cu gabaritul T (ecartament de
1520 mm).

(4) 5600 si 6 600 mm deasupra nivelului sinei, pentru cai ferate
proiectate in conformitate cu gabaritul FIN1 (ecartament de
1 524 mm).

(5) »MS la 4190 mm sila 5700 mm deasupra nivelului sinei
in cazul unitatilor electrice concepute pentru a fi exploatate
in sistemul de 1500 V c.c. in conformitate cu ecartamentul
IRL (sistemul cu ecartament de 1 600 mm) <.

Nota: captarea curentului este verificata in conformitate cu
»>MS punctele € 6.1.3.7 si 6.2.3.21 din prezenta STI, speci-
ficaind 1inaltimile firului de contact pentru incercdri; cu toate
acestea, se considera ca este posibila captarea curentului la
viteza redusa de la un fir de contact la oricare dintre inaltimile
specificate mai sus.

Cursa utila a ndltimii pantografului (nivel ECI)

(1) Pantografele trebuie sd aiba o cursa utila de minimum
2 000 mm.

(2) Caracteristicile care trebuie verificate trebuie sa fie in confor-
mitate cu cerintele specificatiei mentionate in apendicele J-1,
» M5 indicele [23] «.

Geometria armaturii pantografului (nivel ECI)

1) in cazul unitatilor electrice concepute pentru a fi exploatate
pe sisteme cu alte ecartamente decat 1520 mm sau
1 600 mm, cel putin unul dintre pantografele care trebuie
instalate trebuie sa prezinte un tip de geometrie a armaturii
conform cu una dintre cele doud specificatii prevazute in
»MS punctele € 4.2.8.2.9.2.1 5i 4.2.8.2.9.2.2 de mai jos.

(2)  Pentru unitatile electrice proiectate sa fie exploatate doar pe
ecartamentul de 1520 mm, cel putin unul dintre panto-
grafele care trebuie instalate trebuie sd prezinte o
geometrie a armdturii conforma cu una din cele trei speci-
ficatii mentionate la punctele 4.2.8.2.9.2.1, 4.2.8.2.9.2.2
si 4.2.8.2.9.2.3 de mai jos.

(2a)  in cazul unitatilor electrice concepute pentru a fi exploatate
numai pe sistemul de 1600 mm, cel putin unul dintre
pantografele care trebuie instalate trebuie sd prezinte un
tip de geometrie a armaturii conform cu specificatiile
mentionate in »MS punctul € 4.2.8.9.2.3a de mai jos.

3) Tipul (tipurile) de geometrie a armaturii pantografului cu
care este dotatd o unitate electricd trebuie sd fie
consemnat(e) 1in documentatia tehnicd definitd 1in
»MS punctul € 4.2.12.2 din prezenta STL
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(4)  Latimea armaturii pantografului nu trebuie sd depaseasca
0,65 metri.

(5)  Armaturile de pantograf prevazute cu patine de contact cu
suspensii independente trebuie sa fie conforme cu speci-
ficafia menfionatd in apendicele J-1, P»MS indicele
[24] «.

6) Contactul dintre firul de contact si armatura pantografului
este permis 1n exteriorul patinelor de contact si in cadrul
intregului interval conductor pe sectoare de linie limitate in
conditii nefavorabile, de exemplu in conditiile prezentei
simultane a balansarii vehiculelor si vantului puternic.

Intervalul conductor si lungimea minima a patinei de contact sunt

specificate mai jos, in cadrul geometriei armaturii pantografului.

4.2.8.2.9.2.1. Geometria armaturii pantografului de tip 1 600 mm
(1) Geometria armdturii pantografului trebuie sd fie cea descrisd
in specificafia mentionatd in apendicele J-1, »MS5 indicele
[24] «.
4.2.8.2.9.2.2. Geometria armaturii pantografului de tip 1 950 mm
(1) Geometria armdturii pantografului trebuie sd fie cea descrisd
in specificatia mentionata in apendicele J-1, »MS5 indicele
[24] «.
(2) Pentru coarne este permisd utilizarea atdt de materiale
izolante, cét si de materiale neizolante.
4.2.8.2.9.2.3. Geometria armaturii pantografului de tip 2 000/2 260 mm
(1) Profilul armaturii pantografului trebuie sa fie cel descris mai
jos:
i
1
>R 150 R 150 + 300 !
y A
o _ o
2 302 - 332
< 1200 + 1270
o « ; >
o N v i
M i
. | > R 10000
I~ 409 + 442 i
o |
o |
i
A L
2000 + 2260 |
M i
Fig. Configuration and dimensions of contact skates
M3

4.2.8.29.3.  Geometria armaturii pantografului de tip 1 800 mm

(1) Profilul armdturii pantografului trebuie sa fie cel descris mai
jos:
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4.2.8.2.9.3a.

4.2.82.94.

4.2.8294.1.

4.2.8294.2.

Capacitatea de curent a pantografului (nivelul ECI)

M

(@)

3)

Pantografele trebuie proiectate pentru curentul nominal
(astfel cum este definit la punctul 4.2.8.2.4) care urmeaza
sd fie transmis unitatii electrice.

Capacitatea pantografului de a conduce curentul nominal
trebuie demonstrata printr-o analizd; aceastd analizd trebuie
sa includa verificarea cerintelor din specificatia mentionata in
apendicele J-1, indicele [23].

Pantografele trebuie proiectate pentru un curent de stationare
cu o valoare maxima astfel cum este definitd la punctul
4.2.8.2.5.

Patina de contact (nivel ECI)

M

Patinele de contact sunt piesele detasabile ale pantografului
care se afla in contact direct cu firul de contact.

Geometria patinelor de contact

M

Din punct de vedere geometric, patinele de contact trebuie sa
fie proiectate pentru a se potrivi uneia dintre geometriile de
armdturd a pantografului specificate in »MS5 punctul «
42.8.29.2.

Materialul patinelor de contact

M

@

3

Materialele folosite la patinele de contact trebuie sa fie
compatibile, din punct de vedere mecanic si electric, cu
materialul firului de contact (specificat in »MS punctul <
4.2.14 din STI ENE), pentru a asigura captarea in mod
corect a curentului si pentru a evita abraziunea excesiva a
suprafetei firelor de contact, reducand astfel la minimum
uzura atat a firelor, cat si a patinelor de contact.

Este permisa utilizarea carbonului simplu sau a carbonului
impregnat cu un material de adaos.

in cazul utilizdrii unui material de adaos metalic, continutul
de metal al patinelor de contact din carbon trebuie sa fie
cupru sau aliaje de cupru si sd nu depdseascd un procent
de 35 % 1n greutate atunci cand sunt utilizate pe liniile de
curent alternativ si de 40 % atunci cand sunt utilizate pe
liniile de curent continuu.

Pantografele evaluate in raport cu prezenta STI trebuie sa fie
prevazute cu patine de contact dintr-unul din materialele
mentionate mai sus.

in plus, sunt permise patinele de contact din alt material sau
cu un procent mai ridicat de continut metalic sau fabricate
din carbon impregnat placat cu cupru (daca sunt permise in
registrul de infrastructurd), cu conditia ca:

— acestea sa fie mentionate in standarde recunoscute, cu
indicarea restrictiilor daca este cazul; sau

— acestea sa fi fost supuse unei incercari de adecvare
pentru utilizare »MS (a se vedea punctul 6.1.3.8) «.



02014R1302 — RO — 28.09.2023 — 005.001 — 105

vMs

4.2.8.2.9.5.

4.2.8.2.9.6.

Forta de contact staticd a pantografului (nivel ECI)

M

2

Forta statica este forta de apasare verticald exercitatd in sus
de catre armatura pantografului asupra firului de contact si
produsa de dispozitivul de ridicare a pantografului atunci
cand pantograful este ridicat, iar vehiculul este in regim de
stationare.

Forta de contact staticd exercitatd de pantograf asupra firului
de contact, astfel cum este definitd mai sus, trebuie sa poata
fi reglatd cel putin in urmatoarele intervale (in concordanta
cu aria de utilizare a pantografului):

— intre 60 N si 90 N pentru sistemele de alimentare cu c.a.;

— intre 90 N si 120 N pentru sistemele de alimentare de
3 kV cc.;

— intre 70 N si 140 N pentru sistemele de alimentare de
1,5 kV c.c.

Forta de contact si comportamentul dinamic al pantografului

1.

3a.

Forta medie de contact F,,, este media statistica a fortei de
contact a pantografului si este compusa din componentele
staticd si aerodinamica ale fortei de contact, carora li s-a
aplicat o corectie dinamica.

Factorii care influenteaza forta medie de contact sunt panto-
graful in sine, pozitia acestuia in compunerea trenului,
extinderea sa pe verticald si materialul rulant pe care este
montat.

Materialul rulant si pantografele instalate pe materialul rulant
trebuie sa fie proiectate pentru a exercita o forta medie de
contact Fp,, asupra firelor de contact Intr-un interval specificat
la punctul 4.2.11 din STI ENE, pentru a asigura calitatea
captdrii curentului fard formarea excesivd de arcuri
electrice si pentru a limita uzura si aparitia riscurilor
pentru patinele de contact. Ajustarea fortei de contact se
realizeaza atunci cind se efectueaza incercdri dinamice.

Materialul rulant si pantografele montate pe materialul rulant
nu trebuie sa depdgeascd valorile-limitd pentru nivelul de
ridicare Sy si pentru deviatia standard o.,,x sau procentul
de formare de arcuri electrice, astfel cum sunt definite la
punctul 4.2.12 din STI ENE.

Verificarea la nivelul elementului constitutiv de interopera-
bilitate trebuie sa valideze comportamentul dinamic al panto-
grafului in sine si capacitatea acestuia de a capta curent de la
o linie aeriand de contact conforma cu STI; procedura de
evaluare a conformitatii este specificatda la punctul 6.1.3.7.

Verificarea la nivelul subsistemului ,,material rulant” (inte-
grarea intr-un anumit vehicul) trebuie sa permitd ajustarea
fortei de contact, luand in considerare efectele aerodinamice
datorate materialului rulant si pozigiei pantografului in
unitatea sau compunerea ori compunerile fixe sau predefinite
de tren; procedura de evaluare a conformitatii este specificata
la punctul 6.2.3.20.
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4.2.8.2.9.7

42.829.8.

Dispunerea pantografelor (nivelul ,,material rulant”)

1.

Este permis ca mai multe pantografe sia se afle simultan in
contact cu instalatia liniei aeriene de contact.

Numairul de pantografe si distanta dintre acestea trebuie
proiectate tindnd seama de cerintele privind performantele
de captare a curentului, definite la punctul 4.2.8.2.9.6 de
mai sus.

in cazul in care distanta dintre 2 pantografe consecutive in
compunerile fixe sau predefinite ale unitatii evaluate este mai
micd decat distanta indicatd la punctul 4.2.13 din STI ENE
pentru tipul selectat de distanta proiectatd a liniei aeriene de
contact sau in cazul in care mai mult de 2 pantografe se afla
simultan in contact cu instalatia liniei aeriene de contact,
trebuie sa se demonstreze printr-o incercare cd se respectd
comportamentul dinamic definit la punctul 4.2.8.2.9.6 de mai
sus.

Distantele dintre pantografele consecutive pentru care a fost
verificat materialul rulant trebuie consemnate in docu-
mentatia tehnica (a se vedea punctul 4.2.12.2).

Circulatia prin sectoarele de separare a fazelor sau a sistemelor
(nivelul ,,material rulant”)

1.

Trenurile trebuie proiectate astfel incat sa poatd trece de la
un sector de separare a sistemelor de alimentare cu energie
electrica sau dintr-un sector de separare a fazelor in alt sector
alaturat (conform descrierii de la punctele 4.2.15 si 4.2.16
din STI ENE), fard suntarea sectoarelor de separare a
sistemelor sau a fazelor.

in cazul in care circuld prin sectoare de separare a
sistemelor, unitatile electrice proiectate pentru mai multe
sisteme de alimentare cu energie electrica trebuie sa recu-
noascd automat tensiunea sistemului de alimentare cu energie
electrica la pantograf.

in cazul in care se circuld prin sectoare de separare a fazelor
sau a sistemelor, trebuie sa fie posibila aducerea la zero a
schimbului de energie intre LAE si unitate. Registrul de
infrastructura ofera informatii cu privire la pozitia admisa a
pantografelor: coborate sau ridicate (cu dispunerile admise
ale pantografelor) atunci cand se circuld prin sectoare de
separare a sistemelor sau a fazelor.

Unitatile electrice cu o viteza maxima prin constructic mai
mare sau egala cu 250 km/h trebuie sd poata primi de la sol
informatii referitoare la localizarea sectorului de separare, iar
comenzile ulterioare de controlare a pantografului si a
disjunctorului principal trebuie sd fie declansate automat de
unitate, fara interventia mecanicului de locomotiva.
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5. Cerintele aplicabile unitatilor in ceea ce priveste interfata lor
cu ETCS de bord si legate de functiile de interfata a trenului
,schimbarea sistemului de tractiune”, ,tronson fara electri-
citate cu pantograf care trebuie sd fie cobordt — comenzi de
cale”, ,tronson fard electricitate cu intrerupator principal care
trebuie sd fie oprit — comenzi de cale” atunci cand este
instalat ETCS sunt definite in specificatia mentionata in
apendicele J-2, indicele [B], pentru unitatile cu viteza
maxima prin constructiec mai micd de 250 km/h, nefiind
obligatoriu ca comenzile ulterioare sa fie automate. Confi-
guratia materialului rulant cu comanda automata sau manuala
trebuie consemnatd in documentatia tehnica descrisa la
punctul 4.2.12.2.

6.  Cerintele aplicabile unitatilor n ceea ce priveste interfata lor
cu ETCS de bord si legate de functiile de interfata a trenului
wintrerupdtorul principal — comenzi STM” ,pantograful —
comenzi STM” atunci cand este instalat ETCS sunt
definite in specificatia mentionatd in apendicele J-2,
indicele [B]. Pentru unitatile cu o vitezd maxima prin
constructie mai micd de 250 km/h, nu este obligatoriu ca
comenzile ulterioare sd fie automate. Configuratia mate-
rialului rulant cu comandd automata sau manuala trebuie
consemnatd in documentatia tehnicd descrisi la punctul
42.12.2.

4.2.8.2.9.9. Izolarea pantografului de vehicul (nivelul ,material rulant”)

1.  Pantografele trebuie montate pe o unitate electrica in asa fel
incat sd se asigure izolarea traiectoriei curentului de la
armaturd la echipamentul vehiculului. Izolarea trebuie sa
fie adecvata pentru toate tensiunile de sistem pentru care
este proiectatd unitatea.

4.2.8.2.9.10. Coborarea pantografului (nivelul ,,material rulant”)

1. Unitatile electrice trebuie proiectate pentru a cobori panto-
graful intr-un interval de timp (3 secunde) care s respecte
cerintele specificatiei mentionate in apendicele J-1, indicele
[23] si la o distanta de izolare dinamica in conformitate cu
specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele [26], fie la
initiativa mecanicului de locomotiva, fie printr-o functie de
comanda a trenului (inclusiv functii CCS).

2. Pantograful trebuie sa coboare in pozitia strans in mai putin
de 10 secunde.

fnainte de cobordrea pantografului, disjunctorul principal
trebuie sd se deschidd automat.

3. Dacd o unitate electrica este dotatd cu un dispozitiv de
cobordre automatd (Automatic Dropping Device, ADD)
care coboard pantograful in cazul defectdrii armaturii, dispo-
zitivul ADD trebuie sa indeplineasca cerintele specificatiei
mentionate in apendicele J-1, indicele [23].

4. Unitdtile electrice cu o vitezd maxima prin constructie mai
mare de 160 km/h trebuie sa fie echipate cu un dispozitiv
ADD.
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4.2.8.2.10.

4.2.8.3.

4284,

4.2.9.

4.29.1.
429.1.1.

4.2.9.1.2.
429.1.2.1.

5. Unitatile electrice care trebuie sd aiba mai multe pantografe
ridicate In exploatare si au o vitezd maxima prin constructie
mai mare de 120 km/h trebuie sd fie dotate cu un dispozitiv
ADD.

6. Este permisa si echiparea altor unititi electrice cu un
dispozitiv ADD.

Protectia electrica a trenului

1. Unitatile electrice trebuie protejate impotriva scurtcircuitelor
interne (din interiorul unitatii).

2. Disjunctorul principal trebuie sa fie astfel amplasat incat sa
protejeze circuitele de inaltd tensiune de la bord, inclusiv
conexiunile de inaltd tensiune dintre vehicule. Pantograful,
disjunctorul principal si conexiunea de inalta tensiune dintre
acestea trebuie sd fie amplasate pe acelasi vehicul.

3. Unitatile electrice in sine trebuie sa protejeze impotriva
supratensiunilor scurte, a supratensiunilor temporare si a
curentului de defect maxim. Pentru a indeplini aceastd
cerintd, conceptia unitatii in ceea ce priveste coordonarea
protectiei electrice trebuie sa respecte cerintele definite in
specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele [22].

Spatiu rezervat

Protectia Tmpotriva riscurilor electrice

(1) Materialul rulant si componentele acestuia aflate sub
tensiune trebuie sd fie astfel proiectate incdt sa se previna
contactul direct sau indirect cu personalul de tren si cu
calatorii, atdt in conditii de functionare normala, cat si in
cazul defectarii echipamentelor. Pentru a indeplini aceasta
cerintd trebuie aplicate dispozitiile descrise in specificatia
mentionatd in apendicele J-1, »MS indicele [27] <.

Cabina de conducere si interfata mecanic-masind

(1) Cerintele specificate in prezentul™MS punct « se aplicd
unitatilor dotate cu cabina de conducere.

Cabina de conducere
Generalitati

(1) Cabinele de conducere trebuie proiectate astfel incat
exploatarea sa poatd fi realizatd de un singur mecanic de
locomotiva.

(2) Nivelul maxim de zgomot admis in cabina este specificat in
STI Zgomot.

Intrarea si iesirea
Intrarea si iesirea in conditii de exploatare

(1) Cabina de conducere trebuie sa fie accesibilda de pe ambele
parti ale trenului, la un nivel de 200 mm sub partea supe-
rioard a sinei.
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2

3

“

©)

(6)

)

®)

&)

(10)

Este permis ca accesul sa se realizeze fie direct din exterior,
utilizdnd o usd exterioard a cabinei, fie prin zona aflatd in
partea din spate a cabinei. in al doilea caz, cerintele definite
in prezentul®™MS5 punct € trebuie sid se aplice intrrilor
exterioare utilizate pentru intrarea in cabind de pe oricare
dintre cele doud parti ale vehiculului.

Mijloacele cu ajutorul cdrora personalul de tren intrd si iese
din cabina, cum ar fi treptele, mainile curente sau manerele
de deschidere, trebuie sd permita o utilizare sigurd si usoara
prin dimensiuni (inclinare, latime, distantare, forma) care
trebuie evaluate in raport cu standarde recunoscute; ele
trebuie proiectate ludnd in considerare criteriile ergonomice
asociate utilizarii lor. Treptele nu trebuie sd aibd margini
ascutite care sd reprezinte obstacole pentru inciltamintea
membrilor personalului de tren.

Materialul rulant cu pasarele exterioare trebuie dotat cu
maini curente si bare pentru picioare (plinte), pentru
siguranta mecanicului de locomotivd atunci cand intrad in
cabina.

Usile exterioare ale cabinei de conducere trebuic sa se
deschida astfel incat sa ramana in cadrul profilului de
referinfd vizat (a se vedea »MS punctul € 4.2.3.1 din
prezenta STI) atunci cand sunt deschise (unitatea fiind in
regim de stationare).

Usile exterioare ale cabinei de conducere trebuie sa aiba un
spatiu liber minim de 1675 x 500 mm daca accesul se
realizeazd cu ajutorul treptelor sau de 1750 x 500 mm
daca accesul se realizeazd de la nivelul solului.

Usile interioare utilizate de membrii personalului de tren
pentru a intra in cabind trebuie sd aibd un spatiu liber
minim de 1700 x 430 mm.

Atat pentru usile exterioare, ct si pentru usile interioare ale
cabinei de conducere, in cazul in care acestea se pozitioneaza
perpendicular pe si lipite de partea laterald a vehiculului, este
permis ca latimea spatiului liber din partea superioara sa fie
redusd (unghiul de pe partea exterioara superioard) datorita
gabaritului vehiculului; aceastd reducere trebuie sa se
limiteze strict la constringerea de gabarit din partea supe-
rioard si nu trebuie sd ducd la o latime de sub 280 mm a
spatiului liber din partea superioard a usii.

Cabina de conducere si intrarile in aceasta trebuie astfel
proiectate incat personalul de tren sd poata preveni intrarea
persoanelor neautorizate in cabind, indiferent dacd aceasta
este ocupata sau nu, iar ocupantul cabinei sa poatd parasi
cabina fard sa fie necesar sd foloseascd unelte sau chei.

Intrarea in cabina de conducere trebuie sd fie posibild in
lipsa alimentarii cu energie electrica la bord. Usile exterioare
ale cabinei de conducere nu trebuie sa se deschida in mod
neintentionat.
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429.1.2.2.

4.2.9.1.3.
4.29.13.1.

429.1.32.

Iesirea de sigurantd a cabinei de conducere

M

2

3)

intr-o situatie de urgenti, evacuarea personalului de tren din
cabina de conducere si intrarea in interiorul acesteia a servi-
ciilor de salvare trebuie sd fie posibilda pe ambele parti ale
cabinei, prin utilizarea unuia dintre urmatoarele mijloace de
iesire de sigurantd: usile exterioare ale cabinei (intrare direct
din exterior, conform definitiei din »MS5 punctul <
4.2.9.1.2.1 de mai sus) sau ferestre laterale sau trape de
siguranta.

in orice caz, mijloacele de iesire de siguranti trebuie sa ofere
un spaiu minim (zond liberd) de 2000 cm? cu o
dimensiune interioara minima de 400 mm, pentru a permite
evacuarea persoanelor blocate in interior.

Cabinele de conducere care sunt amplasate frontal trebuie sa
aiba cel putin o iesire interioard; aceasta iesire trebuie sa
ofere acces la 0o zond cu o lungime minima de 2 metri si
cu un spatiu liber minim identic cu cele specificate in
»MS punctul € 4.2.9.1.2.1, sub »MS5 punctele € 7 si
8, iar aceastd zond (inclusiv planseul acesteia) trebuie sa
fie lipsitd de orice obstacole care ar putea impiedica iesirea
de urgenta a mecanicului de locomotiva; zona descrisda mai
sus trebuie sd fie situatd la bordul unitatii i poate fi o zond
interioara sau o zona deschisa spre exterior.

Vizibilitatea in exterior

Vizibilitatea frontala

(O]

@

3)

Cabina de conducere trebuie proiectata astfel incat mecanicul
de locomotiva, in pozitia de conducere asezat, s poatd vedea
clar si fara obstacole semnalele fixe amplasate atdt pe partea
stangd, cat si pe partea dreaptd a unei linii de cale ferata
drepte, precum si in curbe cu raza mai mare sau egald cu
300 m, in conformitate cu conditiile definite in apendicele F.

Cerinta de mai sus trebuie indeplinitd, de asemenea, pentru
pozitia de conducere in picioare, in conditiile definite in
apendicele F, in cazul locomotivelor si al vagoanelor de
calatori motoare, dacd aceste vagoane de caldtori sunt
destinate si exploatarii de catre un mecanic de locomotiva
in pozitia de conducere in picioare.

Pentru locomotivele cu cabind centrald si pentru masinile de
cale, cu scopul de a asigura vizibilitatea semnalelor joase,
este permisd deplasarea mecanicului de locomotiva intr-o
serie de pozitii diferite in cabind in vederea indeplinirii
cerintei de mai sus; nu se este necesar ca cerinta sa fie
indeplinitd din pozitia de conducere asezat.

Vizibilitatea in spate si vizibilitatea laterald

M

Cabina trebuie proiectatd astfel incat sa permita mecanicului
de locomotiva sa aiba vizibilitate in spate pe ambele parti ale
trenului in regim de stationare; este permis ca cerinta de mai
sus sa fie indeplinitd prin unul din urmatoarele mijloace:
deschiderea ferestrelor sau a panourilor laterale situate pe
cele doud parti ale cabinei, oglinzi exterioare, sistem de
camere video.
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429.14.

4.2.9.1.5.

2

in cazul deschiderii ferestrelor sau a panourilor laterale
folosite ca mijloc de indeplinire a cerintei de la punctul 1
de mai sus, deschiderea trebuie sd fie suficient de larga
pentru ca mecanicul de locomotiva sia poata scoate capul
prin ea; in plus, in cazul locomotivelor si al vagoanelor de
calatori motoare destinate utilizarii in cadrul unei compuneri
de tren cu locomotiva, conceptia trebuie s permitd meca-
nicului de locomotiva sd actioneze in acelasi timp frana de
urgenta.

Amenajarea interiorului cabinei

M

2

3)

“)

)

La amenajarea interiorului cabinei trebuie sa se tind seama
de dimensiunile antropometrice ale mecanicului de loco-
motivd conform apendicelui E.

Nu trebuie sa existe obstacole care sa impiedice libertatea de
miscare a personalului in interiorul cabinei.

Podeaua cabinei care corespunde zonei de lucru a meca-
nicului de locomotivd nu trebuie sa prezinte trepte (cu
exceptia intrdrii in cabinad si a suportului pentru picioare).

Amenajarea interioara trebuie sd permitd atat pozitia de
conducere asezat, cdt si pozitia de conducere in picioare pe
locomotive si vagoane de caldtori motoare, dacd aceste
vagoane de caldtori sunt destinate si exploatarii de catre un
mecanic de locomotiva in pozitia de conducere in picioare.

Cabina trebuie dotatad cu cel putin un scaun pentru mecanicul
de locomotivd »M5 (a se vedea punctul 4.2.9.1.5) < si,
suplimentar, cu un scaun care nu este considerat pozitie de
conducere, pentru un posibil insotitor din cadrul personalului
de tren.

Scaunul mecanicului de locomotiva

(O]

2

3)

“

©)

Cerinte la nivel de componenti

Scaunul mecanicului de locomotiva trebuie proiectat astfel
incat sd 1i permitd acestuia sa efectueze toate activititile
normale de conducere in pozifia asezat, {inand seama de
dimensiunile antropometrice ale mecanicului de locomotiva
conform apendicelui E. Acesta trebuie sd permita adoptarca
de catre mecanicul de locomotiva a unei posturi corecte din
punct de vedere fiziologic.

Mecanicul de locomotiva trebuie si aibd posibilitatea de a
ajusta pozitia scaunului pentru a indeplini cerinta privind
pozitia de referintd a ochilor pentru vizibilitatea in exterior,
definita la punctul 4.2.9.1.3.1.

La proiectarea scaunului si la utilizarea sa de catre mecanicul
de locomotiva trebuie avute in vedere aspectele ergonomice
si cele privind s@natatea.

Cerinte pentru integrarea in cabina de conducere

Montarea scaunului in cabina trebuie sd permita respectarea
cerintelor privind vizibilitatea in exterior specificate in
»MS punctul € 4.2.9.1.3.1 de mai sus, folosind posibili-
tatile de reglare oferite de scaun (la nivel de componenta);
aceasta nu trebuie sd modifice aspectele ergonomice si cele
privind sanatatea, si nici utilizarea scaunului de catre
mecanicul de locomotiva.

Scaunul nu trebuie sd constituie un obstacol care si
impiedice iesirea mecanicului de locomotivd in caz de
urgenta.



02014R1302 — RO — 28.09.2023 — 005.001 — 112

4.2.9.1.6.

4.29.1.7.

4.29.1.8.

6

Montarea scaunului pentru mecanic in locomotive si in vagoane de
calatori motoare, daca aceste vagoane de cildtori sunt destinate si
exploatarii de catre mecanicul de locomotiva in pozitia de
conducere in picioare, trebuie si permitd ajustarea pentru a
dobandi spatiul liber necesar pozitiei de conducere in picioare.

Pupitrul mecanicului de locomotivd — ergonomie

M

2

3

“

)

6

Pupitrul mecanicului de locomotiva, cu echipamentele de
exploatare si dispozitivele de comanda, trebuie amplasat
astfel ncat sd permitd mecanicului, din pozifia de
conducere cel mai frecvent utilizatd, sd pastreze o posturd
normald, fara a-i impiedica libertatea de miscare, tinand
seama de dimensiunile antropometrice ale mecanicului de
locomotiva conform apendicelui E.

Pentru a permite asezarea pe suprafata pupitrului a docu-
mentelor necesare in timpul conducerii, In fata scaunului
mecanicului de locomotiva trebuie sa existe o zond de citit
cu dimensiunile minime de 30 cm latime si 21 cm indl{ime.

Elementele de exploatare si de comanda trebuie sa fie
marcate clar, astfel incat sd poatd fi identificate de
mecanicul de locomotiva.

Daca efortul de tractiune si/sau franare este stabilit cu
ajutorul unui levier (levier combinat sau leviere separate),
,efortul de tractiune” trebuie sd creasca prin impingerea
levierului inainte, iar ,,efortul de franare” trebuie sa creasca
prin tragerea levierului spre mecanicul de locomotiva.

Cerintele aplicabile unitatilor in ceea ce priveste interfata lor cu
ETCS de bord si legate de functia de interfata a trenului ,,regulator
de directie” atunci cand este instalat ETCS sunt definite in speci-
ficatia mentionata in apendicele J-2, indicele [B].

Cerintele aplicabile unitatilor In ceea ce priveste interfata lor cu
ETCS de bord si legate de functia de interfatd a trenului ,,informatii
privind starea cabinei” atunci cand este instalat ETCS sunt definite
in specificatia mentionata 1n apendicele J-2, indicele [B].

Daci exista o pozitie pentru frinarea de urgentd, aceasta trebuie sa
se distingd in mod clar de cele care corespund altor pozitii ale
levierului (de exemplu, prin prezenta unei caneluri).

Climatizare si calitatea aerului

()

2

Aerul din cabind trebuie reinnoit pentru a mentine concen-
tratia de CO, la nivelurile specificate in »MS5 punctul <
4.2.5.8 din prezenta STI.

Pentru asigurarea unui mediu de lucru corespunzator, atunci
cand mecanicul de locomotivd se afla in pozitia de
conducere agezat »MS5 (astfel cum este definit la punctul
4.2.9.1.3) «, la nivelul capului si al umerilor acestuia nu
trebuie sa existe curenti de aer provocati de sistemul de
ventilagie cu o viteza a aerului care sa depaseasca valoarea
limitd recunoscuta.

Tluminatul interior

M

2

3

Iluminatul general al cabinei trebuie sa se realizeze la
comanda mecanicului de locomotivd in toate regimurile
normale de exploatare a materialului rulant (inclusiv ,,deco-
nectat”). Luminozitatea la nivelul pupitrului mecanicului de
locomotiva trebuie sa fie mai mare de 75 lucsi, cu exceptia
maginilor de cale, pentru care trebuie sa fie mai mare de 60
lucsi.

Trebuie prevazutd iluminarea independentd a zonei de citit
de pe pupitrul mecanicului de locomotivd, actionatd la
comanda mecanicului, iar aceasta trebuie sa poata fi
ajustatd pand la o valoare mai mare de 150 lucsi.

Trebuie prevazuta o iluminare independenta a instrumentelor,
care sa poata fi reglata.
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“

Pentru a preveni orice confuzie periculoasa cu semnalizarea
de exploatare exterioard, nu este permisd utilizarea luminilor
sau a iluminarii verzi in cabina mecanicului de locomotiva,
cu exceptia sistemelor existente de semnalizare in cabind de
clasa B (astfel cum sunt definite in STI CCS).

4292. Parbrizul

429.2.1. Caracteristici mecanice

1.

Dimensiunea, amplasarea, forma si finisarile (inclusiv in
scop de intretinere) ferestrelor nu trebuie sa impiedice vizi-
bilitatea in exterior a mecanicului de locomotiva (astfel cum
este definita la punctul 4.2.9.1.3.1) si trebuie sd ajute la
activitatea de conducere.

Parbrizele cabinei de conducere trebuie sa poata rezista la
impacturile cu proiectile si la cripare, conform specificatiei
mentionate in apendicele J-1, indicele [28].

4.2.9.2.2. Caracteristici optice

1.

Parbrizele cabinei de conducere trebuie sd aibd o asemenea
calitate opticd incdt sa nu modifice vizibilitatea semnelor
(forma si culoare) in nicio condifie de exploatare (inclusiv,
de exemplu, in cazul in care parbrizul este incalzit pentru a
preveni aburirea si inghetul).

Parbrizul trebuie sa indeplineasca cerintele prevazute in
specificatia mentionata in apendicele J-1, indicele [28] in
ceea ce priveste urmatoarele caracteristici:

(a) unghiul dintre imaginile primare si secundare in pozitia
instalata;

(b

~

distorsiunile optice admise ale vederii;

(c) opacitatea;

d

=

transmitanta luminii;

(e) cromaticitatea.

4.2.93. Interfata mecanic-masind

4.29.3.1. Functia de control a activitatii mecanicului de locomotiva

(O]

Cabina de conducere trebuie dotata cu mijloace de monito-
rizare a activitdtii mecanicului de locomotiva si de oprire
automata a trenului atunci cand se detecteaza lipsa de acti-
vitate a mecanicului. Aceasta ofera mijloacele tehnice la bord
pentru ca intreprinderea feroviara sa indeplineasca cerinta din
»MS5 punctul € 4.2.2.9 a STI OPE.
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2

3

Specificatie privind mijloacele de monitorizare a (si de
detectare a lipsei) activitatii mecanicului de locomotiva

Activitatea mecanicului de locomotivd trebuie monitorizata
atunci cand trenul este in configuratie de conducere si se afla
in miscare (criteriul pentru detectarea miscarii este la un
nivel redus de vitezd); monitorizarea trebuie realizatd prin
controlarea actiunilor mecanicului de locomotivd asupra
unor interfete recunoscute ale sale, precum dispozitivele
consacrate (de exemplu pedald, butoane, dispozitive
sensibile la atingere etc.) si/sau asupra unor interfete recu-
noscute ale mecanicului de locomotivd cu sistemul de
comanda si monitorizare a trenului.

in cazul in care la niciuna dintre interfetele recunoscute ale
mecanicului de locomotivad nu se constatd nicio actiune timp
de peste X secunde, se declanseaza lipsa activitatii meca-
nicului de locomotiva.

Sistemul trebuie sd permitad ajustarea (in atelier, ca activitate
de intretinere) duratei X in intervalul cuprins intre 5 si 60 de
secunde.

in cazul in care aceeasi activitate este monitorizati in mod
continuu timp de maximum 60 de secunde, in mod repetat,
fara nicio alta actiune la nivelul unei interfete recunoscute a
mecanicului de locomotiva, se declanseaza de asemenea
lipsa activitatii mecanicului de locomotiva.

Inainte de declansarea lipsei activitatii mecanicului de loco-
motiva, acesta trebuie avertizat astfel incat sd aiba posibi-
litatea de a reactiona si reseta sistemul.

Trebuie ca, la nivelul sistemului, informatia privind ,lipsa
activitatii mecanicului de locomotiva” sa fie disponibila
pentru interfatarea cu alte sisteme (de exemplu cu sistemul
radio).

Cerinta suplimentara

Detectarea lipsei activitatii mecanicului de locomotiva este o
functie care trebuie sa facd obiectul unui studiu de fiabilitate
tindnd seama de regimul de avarie al componentelor, de
redundante, de softuri, de verificari periodice si de alte
dispozitii, iar rata estimatd de esec a functiei (nedetectarea
lipsei activitatii mecanicului de locomotiva, astfel cum este
specificatd mai sus) trebuie consemnatd in documentatia
tehnicd definitd in »MS punctul € 4.2.12.
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42932,

4293.3.

“

®)

Specificatie privind actiunile declansate la nivelul
trenului atunci cind se detecteazi o lipsd a activitatii
mecanicului de locomotiva

Lipsa activititii mecanicului de locomotivd atunci céand
trenul este in configuratie de conducere si se afld in
migcare (criteriul pentru detectarea migscarii este la un nivel
redus de viteza) trebuie sd conducd la actionarea completa a
franei de serviciu sau de urgenta a trenului.

In cazul actiondrii complete a franei de serviciu, actionarea
sa efectiva trebuie controlata in mod automat si, in caz de
neactionare, trebuie urmata de frnarea de urgenta.

Note:

— functia descrisi in prezentul™>MS punct € poate fi
indeplinita de subsistemul CCS;

— valoarea duratei X trebuie definitd si justificatd de intre-
prinderea feroviard (aplicarea STI OPE si CSM, tinand
seama de codul de practica sau de mijloacele sale de
conformitate actuale; 1n afara domeniului de aplicare al
prezentei STI);

— ca masurd de tranzitie, este permisd de asemenea
instalarea unui sistem cu o duratd fixa X (ajustarea
nefiind posibild), cu conditia ca X sa se inscrie in
intervalul cuprins intre 5 si 60 de secunde si ca intre-
prinderea feroviara sd poata justifica aceasta durata fixa
(conform descrierii de mai sus);

— un stat membru poate impune intreprinderilor feroviare
care activeaza pe teritoriul sdu sd isi modifice materialul
rulant astfel incat durata limitd maxima si fie X, daca
statul membru poate demonstra ca acest lucru este
necesar pentru a mentine nivelul de sigurantd national.
in toate celelalte cazuri, statele membre nu pot impiedica
accesul unei intreprinderi feroviare care foloseste o
durata mai mare Z (cuprinsd in intervalul specificat).

Indicarea vitezei

()

Aceasta functie si evaluarea corespunzatoare a conformitatii
sunt specificate in STI CCS.

Indicator cu afisare si ecrane pentru mecanicul de locomotiva

(O]

Cerintele functionale privind informatiile si comenzile
previzute in cabina de conducere sunt specificate in
»MS punctul € care descrie functia respectivd, impreund
cu alte cerinte aplicabile functiei in cauza. Acelasi lucru este
valabil in cazul informatiilor si comenzilor care pot fi
furnizate de indicatoare cu afisare si de ecrane.
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(2

Informatiile si comenzile ERTMS, inclusiv cele furnizate de
un indicator cu afisare, sunt specificate in STI CCS.

Pentru functiile care se incadreazd in domeniul de aplicare al
prezentei STI, informatiile si comenzile care urmeaza sa fie
utilizate de mecanicul de locomotivd pentru controlul si
comanda trenului si care sunt furnizate de indicatoarele cu
afisare sau de ecrane trebuie concepute astfel incat sa
permitd utilizarea adecvatd de cdtre mecanic si reactia
acestuia.

4.2934. Comenzi si indicatoare

M

2

3

“4)

©)

Cerintele functionale sunt specificate in »M5 punctul «
care descrie functia respectivd, impreund cu alte cerinte apli-
cabile functiei in cauza.

Toate indicatoarele luminoase trebuie proiectate astfel incat
sa poata fi citite corect In conditii de iluminat natural sau
artificial, inclusiv in cazul iluminarii accidentale.

Posibilele reflectiri ale indicatorilor si butoanelor luminoase
in ferestrele cabinei de conducere nu trebuie s interfereze cu
linia de vizibilitate a mecanicului de locomotiva in pozitia sa
normald de lucru.

Pentru a preveni orice confuzie periculoasa cu semnalizarea
de exploatare din exterior, nu este permisd utilizarea
luminilor sau a iluminarii verzi in cabina de conducere, cu
exceptia sistemelor existente de semnalizare in cabind de
clasa B (in conformitate cu STI CCS).

Informatiile sonore generate de echipamentul de la bord in
interiorul cabinei si destinate mecanicului de locomotiva
trebuie sa depaseasca cu cel putin 6 dB(A) nivelul de
zgomot din cabina (acest nivel de zgomot luat ca referinta
este masurat in conditiile specificate in STI Zgomot).

4.29.3.5. Etichetare

(O]

@

vMms

In cabinele de conducere trebuie sa fie indicate urmatoarele
informatii:

— viteza maxima (Vmax);

— numarul de identificare al materialului rulant (numarul
vehiculului de tractiune);

— amplasamentul echipamentelor portabile (de exemplu
dispozitiv de auto-salvare, semnale);

— 1iesirea de urgenta.

Pentru marcarea comenzilor si a indicatoarelor din cabina
trebuie utilizate pictograme armonizate.

4.2.9.3.6. Functie de control radio la distanta de cétre personal pentru opera-
tiunile de manevra

L.

Dacd este prevazuti o functie de control radio la distanta
pentru ca un membru al personalului sd poatd controla
unitatea in timpul operatiunilor de manevra, ea trebuie
proiectatd astfel incat sa ii permitd acestuia sa controleze
miscarea trenului in siguran{d si sd evite orice eroare
atunci cand o utilizeaza.
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Se presupune ca membrul personalului care utilizeaza functia
de control la distantd poate detecta vizual deplasarea trenului
atunci cand foloseste dispozitivul de control la distanta.

Conceptia functiei de control la distanta, inclusiv aspectele
privind siguranta, trebuie evaluate in conformitate cu
standarde recunoscute.

Cerintele aplicabile unitatilor in ceea ce priveste interfata lor
cu ETCS de bord si legate de functia de interfata a trenului
,manevra la distanta” atunci cand este instalat ETCS sunt
definite in specificatia mentionata in apendicele J-2, indicele

(B].

4.293.7. Prelucrarea semnalelor de detectare si prevenire a deraierii

1.

Prezentul punct se aplica locomotivelor destinate prelucrarii
semnalelor emise de vagoanele de marfd, daca sunt
prevazute cu functia de prevenire a deraierii (Derailment
Prevention Function, DPF) sau cu functia de detectare a
deraierii (Derailment Detection Function, DDF), astfel cum
sunt definite la punctul 4.2.3.5.3 din anexa la STI WAG.

Aceste locomotive trebuie sa fie echipate cu mijloace pentru
a primi un semnal de la vagoanele de marfa care formeaza
un tren si care sunt echipate cu DPF si DDF, informéand cu
privire la:

— un precursor al unei deraieri, in cazul DPF, in confor-
mitate cu punctul 4.2.3.5.3.2 din STI WAG; si

— o deraiere, in cazul DDF, in conformitate cu punctul
4.2.3.5.3.3 din STI WAG.

La receptia semnalului de mai sus, atat alarmele vizuale, cat
si cele acustice trebuie sa indice in cabina de conducere ca
trenul:

— risca sa deraieze, in cazul in care alarma este trimisa de
DPF; sau

— a deraiat, in cazul in care alarma este trimisa de la DDF.

Un dispozitiv din cabina de conducere trebuie sa permita
confirmarea alarmei de mai sus.

In cazul in care alarma nu este confirmata din cabina de
conducere in 10 £+ 1 secunde, se actioneaza automat o
frina de serviciu completa sau o frand de urgenta.

Actionarea automatd a franei prevazuta la punctul 4.2.9.3.7
subpunctul 5 de mai sus trebuie sd poatd fi anulatd din
cabina de conducere.

Actionarea automatd a franei prevazuta la punctul 4.2.9.3.7
subpunctul 5 de mai sus trebuie sa poata fi dezactivatd din
cabina de conducere.

Prezenta la nivelul locomotivei a functiei de procesare a
semnalului de detectare a deraierii, precum si conditiile de
utilizare la nivel de tren trebuie consemnate in documentatia
tehnicd definita la punctul 4.2.12.
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4.2.9.3.7a.

42938.
42938.1.

4.29.3.8.2.

4.2.9.3.83.

429.3.9.

Functia de detectare si prevenire a deraierii la bord

1.

7/

Prezentul punct se aplicd locomotivelor destinate detectarii
deraierilor sau a elementelor precursoare ale deraierilor in
vagoanele de marfa tractate de locomotiva.

Echipamentul care indeplineste aceasta functie trebuie sa fie
amplasat in intregime la bordul locomotivei.

La detectarea unei deraieri sau a unui element precursor al
deraierii, in cabina de conducere trebuie sd se declangeze atat
alarme vizuale, cat si acustice.

Un dispozitiv din cabina de conducere trebuie sa permita
confirmarea alarmei de mai sus.

In cazul in care alarma nu este confirmata din cabina de
conducere in 10 + 1 secunde, se actioneaza automat o
frina de serviciu completa sau o frand de urgenta.

Actionarea automatd a franei prevazuta la punctul 4.2.9.3.7a
subpunctul 5 de mai sus trebuie sd poatd fi anulatd din
cabina de conducere.

Actionarea automatd a franei prevazuta la punctul 4.2.9.3.7a
subpunctul 5 de mai sus trebuie sd poata fi dezactivata din
cabina de conducere.

Prezenta la nivelul locomotivei a functiei de detectare a
deraierii la bord, precum si conditiile de utilizare la nivel
de tren trebuie consemnate in documentatia tehnica definita
la punctul 4.2.12.

Cerinte pentru gestionarea modurilor ETCS

Modul stand-by

L.

Cerintele aplicabile unitatilor in ceea ce priveste interfata lor
cu ETCS de bord si legate de functia de interfatd a trenului
,stand-by” atunci cand este instalat ETCS sunt definite in
specificatia mentionata in apendicele J-2, indicele [B].

Manevra pasiva

1. Cerintele aplicabile locomotivelor si garniturilor in ceea ce
priveste interfata lor cu ETCS de bord si legate de functia de
interfatd a trenului ,,manevra pasiva” sunt definite in speci-
ficatia mentionata in apendicele J-2, indicele [B].

Neprincipal

1. Cerintele aplicabile locomotivelor si garniturilor de tren in

ceea ce priveste interfata lor cu ETCS de bord si legate de
functia de interfatd a trenului ,,neprincipal” atunci cand este
instalat ETCS sunt definite in specificatia mentfionata in
apendicele J-2, indicele [B].

Starea de tractiune

1.

Cerintele aplicabile unitatilor in ceea ce priveste interfata lor
cu ETCS de bord si legate de functia de interfatd a trenului
,starea de tractiune” atunci cand este instalat ETCS sunt
definite in specificatia mentionatd in apendicele J-2,
indicele [B].
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4.294. Instrumente si echipamente portabile aflate la
bord

1. in cabina de conducere sau in vecinitatea acesteia trebuie si
existe un spatiu pentru depozitarea urmatoarelor echi-
pamente, in cazul in care acestea ar fi necesare mecanicului
de locomotiva in situatii de urgenta:

— lampa de mana cu lumina rosie si alba;
— echipamente de scurtcircuitare pentru circuitele de cale;

— came de frana, daca performanta franei de stationare nu
este suficienta in raport cu declivitatea sinei (a se vedea
punctul 4.2.4.5.5);

— un extinctor (care trebuie amplasat in cabina; a se vedea
si punctul 4.2.10.3.1);

— pe unitdtile de tractiune cu personal ale trenurilor de
marfd: un dispozitiv de autosalvare, astfel cum se
specifica la punctul 4.7.1 din Regulamentul (UE)
nr. 1303/2014 al Comisiei (') (,STI SRT”).

4.2.9.5. Spatii de depozitare pentru obiectele personale
ale personalului
1. Fiecare cabind de conducere trebuie dotatd cu:

— doua carlige pentru imbracdminte sau o nisd cu o bard
pentru haine;

— un spatiu liber pentru depozitarea unei valize sau a unei
genti de dimensiunea 300 mm x 400 mm x 400 mm.

4.2.9.6. Dispozitiv de inregistrare
1. Lista informatiilor care trebuie inregistrate este definitd la

punctul 4.2.3.5 din STI OPE.

2. Unitatea trebuie sa fie echipata cu un mijloc de inregistrare a
acestor informatii, care trebuie sd respecte urmatoarele
cerinte prevdzute in specificatia mentionatd in apendicele
J-1, indicele [29]:

(a) trebuie indeplinite cerintele functionale;

(b) performanta de inregistrare trebuie sa fie in conformitate
cu clasa R1;

c) integritatea (consecventa; corectitudinea) datelor inre-
g
gistrate si extrase trebuie sa fie respectata;

d

=

integritatea datelor trebuie sa fie protejata;

e) nivelul de protectie care se aplica suportului de stocare
p p p
protejat trebuie sa fie ,,A”;

(f) data si ora.

3. incercirile previzute in cerintele de la punctul 4.2.9.6
subpunctul 2 trebuie realizate in conformitate cu cerintele
specificatiei mentionate in apendicele J-1, indicele [72].

(") Regulamentul (UE) nr. 1303/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind specificatia
tehnica de interoperabilitate referitoare la ,,siguranta in tunelurile feroviare” a sistemului
feroviar din Uniunea Europeana (JO L 356, 12.12.2014, p. 394).
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vMs

4.2.10.
4.2.10.1.

4.2.10.2.

4.2.10.2.1.

Protectia impotriva incendiilor si evacuarea
Generalitati si clasificare

(1) Prezentul™MS5 punct « se aplicd tuturor unitafilor.

(2) Materialul rulant trebuie proiectat astfel incat sa protejeze
calatorii si personalul de la bord in caz de incendii la bord
si sd permitd o evacuare si salvare eficace in caz de urgenta.
Aceastd conditie se considera indeplinita prin respectarea
cerintelor prezentei STI.

(3) Categoria unitatii in ceea priveste siguranta impotriva incen-
diilor luatd in considerare la proiectarea sa, astfel cum este
definiti in ™ MS punctul < 4.1.4 din prezenta STI, trebuie
si fie consemnati in documentatia tehnicad descrisd in
»MS punctul « 4.2.12 din prezenta STL

Miésuri de prevenire a incendiilor

Cerinte privind materialele

1. Selectia materialelor si a componentelor trebuie sa tina
seama de comportamentul acestora la incendiu, precum infla-
mabilitatea, toxicitatea si opacitatea fumului.

2. Materialele folosite la construirea unitatii de material rulant
trebuie sd respecte cerintele specificatiei mentionate in apen-
dicele J-1, indicele [30] pentru ,categoria de exploatare”
definitd mai jos:

— ,,categoria de exploatare 2” pentru materialul rulant de
calatori (inclusiv locomotiva de calatori) de categoria A;

— ,categoria de exploatare 3” pentru materialul rulant de
célatori (inclusiv locomotivd de célatori) de categoria B;

— ,,categoria de exploatare 2” pentru locomotive de marfa
si unitati autopropulsate proiectate pentru transportul
altor sarcini utile (posta, marfa etc.);

— ,,categoria de exploatare 1” pentru maginile de intretinere
a caii, cerintele fiind limitate la spatiile accesibile perso-
nalului atunci cand unitatea este in configuratie de
exploatare pentru transport (a se vedea punctul 2.3).
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4.2.10.2.2.

4.2.10.2.3.

4.2.10.3.

4.2.10.3.1.

4.2.10.3.2.

3. Pentru a asigura constanta caracteristicilor produsului si a
procesului de fabricatie:

— este necesar ca rapoartele de incercare ce dovedesc
conformitatea unui material cu standardul, care trebuie
prezentate imediat dupa incercarea materialului in
cauza, sa fie reinnoite o data la 5 ani;

— 1n cazul in care nu existd nicio modificare a caracteris-
ticilor produsului si procesului de fabricatie si nicio
schimbare a cerintelor aferente (STI), nu este necesar
sd se realizeze o noud incercare a acestui material; se
accepta rapoarte de incercare expirate, cu conditia ca
acestea sa fie insotite de o declaratic emisda la intro-
ducerea pe piatd a produsului de la producatorul echipa-
mentului original, care sa acopere intregul lan{ de apro-
vizionare implicat, si din care sa rezulte ca nu a existat
nicio modificare a caracteristicilor produsului sau a
procesului de fabricatie de la data la care au fost
supuse incercdrii proprietatile de comportament la
incendiu ale produsului. Aceasta declaratie nu trebuie
prezentatd mai tarziu de 6 luni de la expirarea raportului
initial de 1incercare. Aceastd declaratie trebuie sa fie
reinnoita la fiecare 5 ani.

Masuri specifice pentru lichide inflamabile

(1) Vehiculele feroviare trebuie prevazute cu masuri de
prevenire a producerii si raspandirii incendiilor provocate
de scurgeri de lichide sau gaze inflamabile.

(2) Lichidele inflamabile folosite ca agent de racire in echipa-
mentele de 1naltd tensiune ale locomotivelor de marfa trebuie
sa respecte cerinta R14 din specificatia mentionata in apen-
dicele J-1, »MS5 indicele [30] «.

Detectarea supraincalzirii cutiilor de osie

Cerintele sunt specificate in »MS5 punctul € 4.2.33.2 din
prezenta STIL.

Masuri de detectare a/de lupta Iimpotriva
incendiilor

Extinctoare portabile

(1) Prezentul™ M3 punct « se aplicd unitatilor proiectate pentru
transportul calatorilor si/sau al personalului.

(2) Unitatea trebuie dotatd cu extinctoare portabile adecvate si
suficiente in spatiile pentru caldtori si/sau personal.

(3) Extinctoarele cu apa si aditivi sunt considerate a fi adecvate
in acest scop la bordul materialului rulant.

Sisteme de detectare a incendiilor

(1) Echipamentul si zonele din materialul rulant care presupun in
mod intrinsec un risc de incendiu trebuie sa fie echipate cu
un sistem care va detecta incendiul intr-un stadiu timpuriu.

(2) La detectarea incendiului, mecanicul de locomotiva trebuie
notificat si trebuie si se declanseze actiuni automate
adecvate pentru a reduce la minimum riscul ulterior pentru
calatori si personalul de tren.

(3) In cazul compartimentelor de dormit, detectarea unui
incendiu trebuie sa declanseze o alarma acusticd si optica
locala in zona afectatd. Semnalul acustic trebuie sd fie
suficient pentru a trezi calatorii. Semnalul optic trebuie sa
fie clar vizibil si sa nu fie ascuns de obstacole.
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4.2.10.3.3.

4.2.10.3.4.

Sistem automat de lupta impotriva incendiilor pentru unitatile
Diesel de transport de marfa

(1) Prezentul™MS3 punct « se aplicd locomotivelor de marfa cu
motorizare Diesel si unitdtilor autopropulsate de marfa cu
motorizare Diesel.

(2) Aceste unitati trebuie sd fie echipate cu un sistem automat
capabil sa detecteze un incendiu de motorina, sd inchida
toate echipamentele relevante si sd intrerupd alimentarea cu
combustibil.

Sisteme de izolare si control al incendiilor pentru materialul rulant
de calatori

(1)  Prezentul™ M5 punct € se aplici unitdtilor de material
rulant de calatori de categoria B.

(2) Unitatea trebuic sa fie echipatda cu masuri adecvate de
controlare a raspandirii caldurii si efluentilor de incendiu in
tren.

(3) Aceasta cerinta este considerata ca fiind indeplinita prin veri-
ficarea conformitatii cu urmatoarele cerinte:

— unitatea trebuie sd fie echipata cu pereti despartitori cu
sectiune transversald 1n spatiile destinate caldtorilor/
personalului din fiecare vehicul, cu o separatie maxima
de 30 de metri care trebuie sa indeplineasca cerintele de
integritate timp de cel putin 15 minute (presupunand ca
incendiul poate izbucni de orice parte a peretelui
despartitor), sau cu alte sisteme de izolare si control al
incendiilor;

— unitatea trebuie sa fie dotatd cu bariere antiincendiu care
sd indeplineascd cerintele de integritate si termoizolare
timp de cel putin 15 minute in urmatoarele locuri (daca
este relevant pentru unitatea in cauza):

— intre cabina de conducere si compartimentul din
spatele acesteia (presupunand cé incendiul izbucneste
in compartimentul din spate);

— intre motorul cu ardere interna si spatiile adiacente
pentru calatori/personal (presupunand ci incendiul
izbucneste in motorul cu ardere internd);

— intre compartimentele in care se afla linia de
alimentare cu energie electrica si/sau echipamentul
circuitului de tractiune si spatiile pentru célatori/
personal (presupunand cd incendiul izbucneste in
linia de alimentare cu energie electrica si/sau in echi-
pamentul circuitului de tractiune);

— incercarile trebuie realizate in conformitate cu cerintele
specificatiei mentionate in apendicele J-1, »MS5 indicele
[31] «.
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vB

4.2.10.3.5.

4.2.10.4.

4.2.10.4.1.

“

)

in cazul in care in spatiile pentru calitori/personal sunt
utilizate alte sisteme de izolare si control al incendiilor
decat peretii despartitori cu sectiune transversald, se aplica
urmatoarele cerinte:

— acestea trebuie instalate in fiecare vehicul al unitatii care
este destinat transportului de cdlatori si/sau personal;

— acestea trebuie sa asigure ca focul si fumul nu se vor
extinde 1n concentratii periculoase pe o distan{d mai mare
de 30 m in spatiile pentru calatori/personal din interiorul
unitatii, timp de cel pufin 15 minute de la declansarea
incendiului.

Evaluarea acestui parametru reprezinta un punct deschis.

Daca sunt folosite alte sisteme de izolare si controlare a
incendiilor care se bazeazd pe fiabilitatea si disponibilitatea
unor sisteme, componente sau functii, acestea trebuie sa faca
obiectul unui studiu de fiabilitate tindnd seama de regimul de
avarie al componentelor, de redundante, de softuri, de veri-
ficari periodice si de alte dispozitii, iar rata estimatd de esec
a functiei (necontrolarea extinderii efluentilor de incendiu si
caldurii) trebuie consemnata in documentatia tehnica descrisa
la punctul 4.2.12.

Pe baza acestui studiu, conditiile de exploatare si de intre-
tinere ale sistemului de izolare si control al incendiilor
trebuie definite si incluse in documentatia de intrefinere si
de exploatare descrisa la punctele 4.2.12.3 si 4.2.12.4.

Masuri de protectie impotriva extinderii incendiilor pentru loco-
motive de marfa si unitati autopropulsate de marfa

(O]

(@)

3)

Prezentul™ M35 punct « se aplicd locomotivelor de marfa si
unitatilor autopropulsate de marfa.

Aceste unitati trebuie sa aiba o bariera antiincendiu care sa
protejeze cabina de conducere.

Aceste bariere antiincendiu trebuie sa indeplineasca cerintele
de integritate si termoizolare timp de minimum 15 minute;
ele trebuie supuse unei incercari realizate in conformitate cu
cerintele specificatiei mentionate in apendicele J-1,
»MS indicele [31] «.

Cerinte legate de situatiile de urgenta

Iluminatul in caz de urgenta

M

2

3)

Pentru a asigura protectie si sigurantad la bord in eventua-
litatea aparitiei unei situatii de urgentd, trenurile trebuie sa
fie echipate cu un sistem de iluminat in caz de urgenta.
Acest sistem trebuie sa asigure un nivel adecvat de
iluminare in spatiile pentru caldtori si in zonele de
serviciu, dupd cum urmeaza:

Pentru unitdtile cu o vitezdA maxima prin constructie mai
mare sau egalda cu 250 km/h, pe o duratd de functionare
de minimum trei ore de la intreruperea sistemului principal
de alimentare cu energie electrica.

Pentru unitdtile cu o vitezdA maxima prin constructie mai
micd de 250 km/h, pe o durata de functionare de
minimum 90 de minute de la intreruperea sistemului
principal de alimentare cu energie electrica.
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4.2.10.4.2.

4.2.10.4.3.

4.2.10.4.4.

“
(&)

(6)

Nivel de iluminare de cel putin 5 lucsi la nivelul podelei.

Valorile nivelului de iluminare pentru anumite spatii si
metodele de evaluare a conformitatii trebuie sa fie cele
prevazute in specificatia mentionatd in apendicele J-1,
»MS indicele [32] «.

in caz de incendiu, sistemul de iluminat in caz de urgenti
trebuie sa sustind in continuare cel pugin 50 % din iluminatul
de urgenta in vehiculele neafectate de incendiu timp de cel
putin 20 de minute. Aceasta cerinta este considerata ca fiind
indeplinitd in urma unei analize satisficatoare a modurilor de
avarie.

Controlul fumului

M

@

3)

“

(6]

(6)

Prezentul™MS punct « se aplicd tuturor unitatilor. in caz
de incendiu, raspandirea emanatiilor trebuie redusa la
minimum in spatiile ocupate de calatori si/sau de personal,
prin aplicarea urmatoarelor cerinte:

Pentru a preveni intrarea fumului de afard in unitate, trebuie
sa fie posibila deconectarea sau 1inchiderea tuturor
mijloacelor de ventilatie exterioard.

Aceasta cerinta este verificata in ceea ce priveste subsistemul
,,material rulant” la nivel de unitate.

Pentru a preveni raspandirea fumului care s-ar putea afla in
interiorul unui vehicul, trebuie sa fie posibila deconectarea
ventilatiei si a recircularii aerului la nivelul vehiculului, iar
acest lucru se poate realiza prin deconectarea sistemului de
ventilatie.

Este permis ca aceste actiuni sd fie declansate manual de
personalul de la bord sau prin comanda de la distanta,
declansarea poate fi la nivelul trenului sau la nivelul
vehiculului.

Cerintele aplicabile unitatilor in ceea ce priveste interfata lor
cu ETCS de bord si legate de functia de interfatd a trenului
»zona de etanseitate — comenzi de cale” atunci cind este
instalat ETCS sunt definite in specificatia mentionata in
apendicele J-2, indicele [B]. Comenzile ulterioare de
inchidere a tuturor mijloacelor de ventilatie exterioara pot
fi automate sau manuale prin interventia mecanicului de
locomotiva. Configuratia materialului rulant cu comanda
automatd sau manuala trebuie consemnata in documentatia
tehnica descrisa la punctul 4.2.12.2.

Cerintele aplicabile unitatilor in ceea ce priveste interfata lor
cu ETCS de bord si legate de functia de interfatd a trenului
»etanseitatea — comenzi STM” atunci cand este instalat
ETCS sunt definite in specificatia mentionata in apendicele
J-2, indicele [B]. Comenzile ulterioare de inchidere a tuturor
mijloacelor de ventilatie exterioarda pot fi automate sau
manuale prin interventia mecanicului de locomotiva. Confi-
guratia materialului rulant cu comanda automata sau manuala
trebuie consemnatd in documentatia tehnica descrisa la
punctul 4.2.12.2.

Semnalul de alarma pentru calatori si mijloace de comunicare

Cerintele sunt specificate in M5 punctele € 4.2.5.2, 4.2.5.3 si
4.2.5.4 din prezenta STL

Capacitatea de rulare

M

Prezentul™»MS punct € se aplicd unititilor de material
rulant de calatori (inclusiv locomotive de caldtori) de
categoria A si de categoria B.
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4.2.10.5.
4.2.10.5.1.

2

3)

Unitatea trebuie proiectatd astfel incét, in caz de incendiu la
bord, capacitatea de rulare a trenului sd ii permitd sd circule
pana la un punct de stingere a incendiilor corespunzator.

Conformitatea trebuie demonstrata prin aplicarea specificatiei
mentionate in apendicele J-1, »MS indicele [33] <, in care
functiile sistemului afectate de un incendiu de ,.tip 2” sunt:

— frnarea, pentru materialul rulant din categoria A de
protectie Tmpotriva incendiilor: aceastd functie trebuie
evaluatd timp de 4 minute;

— frAnarea si tractiunea, pentru materialul rulant din
categoria B de protectie impotriva incendiilor: aceste
functii trebuie evaluate timp de 15 minute la o viteza
minimd de 80 km/h.

Cerinte legate de evacuare

Iesirile de urgenta pentru calatori

o)

2

3)

“

©)

(6)

M

®)

&)

(10)

()

Prezenta sectiune se aplicd unitatilor proiectate pentru a
transporta calatori.

Definitii si preciziri

lesire de urgentd: masurd la nivelul trenului care permite
persoanelor aflate in interiorul trenului sa iasd din tren in
caz de urgentd. O usd exterioara pentru calatori este un tip
specific de iesire de urgenta.

Cale directa: o rutd care trece prin tren, in care se poate
patrunde si din care se poate iesi din diferite parti si care
permite deplasarea fara obstructii a calatorilor si a perso-
nalului de-a lungul axei longitudinale a trenului. Se
considera ca usile interioare de pe calea directd care sunt
destinate a fi utilizate de calatori in conditii de serviciu
normal si care pot fi deschise si in cazul unei intreruperi a
alimentarii cu energie electricd nu impiedica deplasarea cala-
torilor si a personalului.

Spatiu pentru calatori: spatiu la care calatorii au acces fara
autorizatie speciala.

Compartiment: spatiu pentru caldtori sau spatiu pentru
personal care nu poate fi utilizat drept cale directd pentru
calatori sau, respectiv, pentru personal.

Cerinte

lesirile de urgentd trebuie sa fie disponibile intr-un numar
suficient de-a lungul céii (cdilor) directe, pe ambele parti ale
unitatii, si trebuie sa fie indicate. Ele trebuie sé fie accesibile
si suficient de mari ca sd permitd evacuarea persoanelor.

O iesire de sigurantd trebuie sd poatd fi deschisd de un
calator din interiorul trenului.

Toate usile exterioare pentru cdlatori trebuie dotate cu dispo-
zitive de deschidere a usii in situatii de urgentd care sa
permitd utilizarea lor ca iesiri de siguranta (a se vedea
punctul 4.2.5.5.9).

Fiecare vehicul proiectat sa transporte cel mult 40 de calatori
trebuie sa aiba cel putin doud iesiri de urgenta.

Fiecare vehicul proiectat sd transporte mai mult de 40 de
calatori trebuie sa aiba cel pufin trei iesiri de urgenta.

Fiecare vehicul destinat sa transporte calatori trebuie sa aiba
cel putin cite o iesire de urgentd pe fiecare parte.
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4.2.10.5.2.

4.2.11.
42.11.1.

42.11.2.
4.2.11.2.1.

(12) Numarul si dimensiunile usilor trebuie sa permitd evacuarea

completd a cdlatorilor, fard bagaje, intr-un interval de trei
minute. Este permisa luarea in considerare a faptului ca
persoanele cu mobilitate redusd urmeaza sa fie ajutate de
alti calatori sau de personal si cd persoanele in scaun cu
rotile sunt evacuate fara scaunul cu rotile.

Aceasta cerintd trebuie verificatd printr-o Incercare fizicd in
conditii normale de exploatare sau printr-o simulare
numerica.

In cazul in care cerinta este verificata prin simulare
numerica, raportul de simulare trebuie sa includa:

— un rezumat al verificarii si validarii simularii (instrument
si modele);

— ipoteza si parametrii utilizati pentru simulare;

— rezultatele unui numar corespunzator de simulari care
permit o declaratie solidd din punct de vedere statistic.

Iesirile de urgentd ale cabinei de conducere

Cerintele sunt specificate in »MS5 punctul € 4.2.9.1.2.2 din
prezenta STI.

fntre[inere

Generalitati

(O]

2

3)

Cat timp trenul este garat la distantd de depoul sdu obisnuit
de intretinere, trebuie sd se poatd efectua operatiunile de
intretinere si reparatiile minore necesare pentru exploatarea
in sigurantd intre interventiile de intretinere.

Prezenta parte reuneste cerintele referitoare la dispozitiile
pentru intretinerea trenurilor in timpul exploatarii sau al
gararii pe o retea. Majoritatea acestor cerinfe urmaresc
asigurarea faptului cd materialul rulant va avea echipa-
mentele necesare pentru a indeplini dispozitiile prevazute
in alte sectiuni ale prezentei STI si ale STI Infrastructura.

Trenurile trebuie sa poatd ramane garate, fara personal la
bord, fiind alimentate cu energie electricai de la catenara
sau de la o sursa auxiliara de alimentare cu energie
electrica pentru iluminat, aer conditionat, dulapuri frigorifice
etc.

Curatarea trenului in exterior

Curatarea parbrizului cabinei de conducere

(O]

2

Prezentul™ M5 punct < se aplica tuturor unititilor dotate cu
cabind de conducere.

Curatarea ferestrelor din fata ale cabinei de conducere trebuie
sa se poatd face din exterior, fard a fi necesard inlaturarea
niciunei componente sau invelitori.
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42.11.2.2.

4.2.11.3.

42.11.4.
4.2.11.5.

4.2.11.6.

Curatarea exterioard intr-o instalatie de spalare

(1) Prezentul™ M5 punct « se aplicd unitatilor dotate cu echi-
pament de tractiune care urmeaza s fie curatate in exterior
intr-o instalatie de spalare.

(2) Trebuie sa fie posibila controlarea vitezei trenurilor care
urmeaza sa fie curdtate in exterior intr-o instalatie de
spalare pe o linie de cale ferata pland, la o viteza cuprinsa
intre 2 si Skm/h. Aceastd cerintd are ca scop asigurarea

Racorduri la sistemul de vidanjare a toaletelor

1. Prezentul punct se aplicd unitatilor dotate cu sisteme de
retentie etanse (folosind apa curatd sau reciclatd) care
trebuie sa fie golite la intervale suficiente, pe baza unei
programari, In anumite depouri stabilite.

2. Urmatoarele racorduri ale unitatii la sistemul de vidanjare a
toaletelor trebuie sd respecte urmdtoarele specificatii:

(i) duza de evacuare de 3 toli (partea interioard): a se vedea
apendicele G figura G-1;

(ii) racordul pentru spilarea rezervorului toaletei (partea
interioara), a carui utilizare este optionald: a se vedea
apendicele G figura G-2.

Neutilizat
Interfata pentru realimentarea cu apa

1. Prezentul punct se aplica unitdtilor dotate cu un rezervor de
apa care alimenteazd cu apa sistemele sanitare vizate de
punctul 4.2.5.1.

2. Racordul de intrare pentru rezervoarele de apa trebuie sa fie
conform cu specificatia mentionatd in apendicele J-1,
indicele [34].

Cerinte speciale pentru gararea trenurilor

1. Prezentul punct se aplica unitatilor destinate sa fie alimentate
cu energie electrica cat timp sunt garate.

2. Unitatea trebuie sa fie compatibild cu cel putin unul dintre
urmatoarele sisteme de alimentare cu energie electricd din
exterior si trebuie sa fie dotata (dacd este cazul) cu interfetele
corespunzatoare pentru conexiunea electricd la aceastda sursa
de alimentare externd (stecher):

— linie de contact pentru alimentarea cu energie electrica (a
se vedea punctul 4.2.8.2 ,,Alimentarea energie electrica”);

— linie de alimentare cu energie electricd unipolard (1 kV
ca, 1,5 kV calecc., 3 kV c.c.), in conformitate cu
specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele [52];

— sursd externa locald auxiliara de alimentare cu energie
electrica de 400 V care poate fi conectata la tipul de
priza ,,3P+sol”, in conformitate cu specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele [35].
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42.11.7.

4.2.11.8.

4.2.12.

4.2.12.1.

Echipamente de realimentare

M

2

3

“

Prezentul™MS punct < se aplicd unitatilor dotate cu sistem
de realimentare cu combustibil.

Trenurile care utilizeazd motorind in conformitate cu anexa II
la Directiva 2009/30/CE a Parlamentului European si a
Consiliului (') trebuie sa fie dotate cu racorduri de reali-
mentare cu combustibil pe ambele parti ale vehiculului, la
o indltime maxima de 1500 mm deasupra nivelului sinei;
acestea trebuie sa fie circulare, cu un diametru minim de
70 mm.

Trenurile care utilizeaza alt tip de motorinad trebuie sa fie
dotate cu un rezervor de combustibil si cu o deschidere
speciala pentru a preveni realimentarea din neatentie cu
combustibilul gresit.

Tipul de racord pentru realimentarea cu combustibil trebuie
sa fie consemnat In documentatia tehnica.

Curdtarea trenurilor in interior — alimentareca
cu energie electrica

(O]

Pentru unitatile cu o vitezd maxima mai mare sau egala cu
250 km/h, trebuie prevazuta in interiorul unitatii o conexiune
de alimentare cu energie electricd de 3 000 VA la 230 V si
50 Hz; acestea trebuie spatiate astfel incat nicio parte a
unitatii care trebuie curatatd s nu se afle la mai mult de
12 metri de una din prize.

Documentatia pentru exploatare si intrefinere

M

Cerintele specificate in prezentul™ M5 punct € 4.2.12 se
aplica tuturor unitatilor.

Generalitati

M

@

Prezentul™MS punct € 4.2.12 din STI descrie documentaia
cerutd in »>M3 »MS3 punctul « 2.4 litera (a) din anexa IV la
Directiva (UE) 2016/797 < (»MS punct <intitulat ,,Dosarul
tehnic”): ,,caracteristicile tehnice legate de proiect, inclusiv
planuri generale si detaliate conforme cu executfia, scheme
electrice si hidraulice, scheme ale circuitelor de control,
descrierea sistemelor automate si de procesare a datelor, docu-
mentatie privind operarea si intretinerea etc. relevante pentru
subsistemul respectiv”.

Aceasta documentatie, facand parte din dosarul tehnic, este
compilatd de solicitant si trebuie sd insoteasca declaratia de
verificare CE. Ea este pastrata de solicitant pe toata durata de
viata utila a subsistemului.

(") Directiva 2009/30/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 de

modificare a Directivei 98/70/CE in ceea ce priveste specificatiile pentru benzine si
motorine, de introducere a unui mecanism de monitorizare si reducere a emisiilor de
gaze cu efect de sera si de modificare a Directivei 1999/32/CE a Consiliului in ceea ce
priveste specificatiile pentru carburantii folositi de navele de navigatie interioara si de
abrogare a Directivei 93/12/CEE (JO L 140, 5.6.2009, p. 88).
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(©))

“

(&)

Solicitantul sau orice entitate autorizatd de solicitant (de
exemplu, un detindtor) trebuie sd puna la dispozitia entitatii
responsabile cu intretinerea, de indatd ce aceasta este
desemnata pentru Intrefinerea unitdtii, partea din docu-
mentatie care este necesard pentru a gestiona documentatia
de intretinere definitd la articolul 14 alineatul (3) litera (b)
din Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a
Consiliului (1).

Documentatia include, de asemenea, o listd a componentelor
esentiale pentru sigurantd. Componentele esentiale pentru
sigurantd sunt componente in cazul cdrora o singurd
defectiune are un potential credibil de a duce direct la un
accident grav, astfel cum este definit la articolul 3 punctul 12
din Directiva (UE) 2016/798.

Continutul documentatiei este descris in M5 punctele €
care urmeaza.

4.2.12.2. Documentatie generala

Trebuie furnizatd urmatoarea documentatie care descrie materialul
rulant; se mentioneaza punctul din prezenta STI pentru care este
obligatorie documentatia:

3a.

schite generale;

diagrame electrice, pneumatice si hidraulice, diagrame ale
circuitelor de control necesare pentru a explica functionarea
si exploatarea sistemelor in cauza,

descrierea sistemelor computerizate de la bord, inclusiv
descrierea functionalitatii, a specificatiei interfetelor si a
prelucrarii datelor si protocoalelor aferente;

in cazul unitatilor proiectate si evaluate pentru exploatare
generald, aceasta trebuie sa includa o descriere a interfetelor
electrice dintre unitati si a protocoalelor de comunicare, cu
trimitere la standardele sau alte documente normative care au
fost aplicate;

profilul de referintd si conformitatea cu profilurile interope-
rabile de referinta Gl, GA, GB, GC sau DE3, conform
punctului 4.2.3.1;

echilibrarea maselor, avand in vedere ipoteza privind
conditiile de sarcina, conform punctului 4.2.2.10;

sarcina pe osie, distanta dintre osii si orice categorie de linii
EN, astfel cum se prevede la punctul 4.2.3.2.1;

raportul de incercare privind comportamentul dinamic de
rulare, inclusiv inregistrarea calitatii liniei de incercare si
parametrii sarcinii pe linie, inclusiv eventualele restrictii de
utilizare daca incercarea vehiculului acopera numai o parte a
conditiilor de incercare, conform punctului 4.2.3.4.2;

(') Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016

privind siguranta feroviara (JO L 138, 26.5.2016, p. 102).
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9a.

10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

18.

19.

ipoteza adoptata pentru evaluarea sarcinilor datorate rularii
boghiurilor, conform punctului 4.2.3.5.1 si punctului 6.2.3.7
pentru osiile montate;

performanta de franare, inclusiv analiza regimului de
defectare (regim de avarie), conform punctului 4.2.4.5;

distanta maxima dintre frana de cale cu curenti turbionari si
linia de cale ferata care corespunde pozitiei ,,frana eliberatd”,
pragul de viteza fix, forta verticala si forta de franare ca
functie a vitezei trenului, in cazul actiondrii complete a
franei de cale cu curenti turbionari (franare de urgentd) si
al actiondrii limitate a franei cu curenti turbionari (franare de
serviciu), conform cerintelor de la punctul 4.2.4.8.3;

prezenta si tipul toaletelor dintr-o unitate, caracteristicile
mediului de spalare a vasului de toaleta, daca acesta nu
este apa curata, natura sistemului de tratare a apei evacuate
si standardele in raport cu care s-a evaluat conformitatea,
conform punctului 4.2.5.1;

dispozitiile adoptate in legaturd cu intervalul selectat de
parametri de mediu, daca este diferit de cel nominal,
conform punctului 4.2.6.1;

curba de vant caracteristica (Characteristic Wind Curve,
CWC), conform punctului 4.2.6.2.4;

performanta de tractiune, conform punctului 4.2.8.1.1;

montarea unui sistem de mdsurare a energiei la bord si a
functiei sale de localizare la bord (optional), conform
punctului 4.2.8.2.8; descrierea comunicatiilor tren-sol si
controlul metrologic, inclusiv functiile legate de clasele de
precizie pentru masurarea tensiunii, masurarea curentului si
calcularea energiei;

atunci cand se aplica punctul 4.2.8.2.8.2 subpunctul 6, carac-
teristicile  conformitatii componentelor sistemului  de
masurare a energiei la bord cu setul limitat de cerinte si
conditiile de utilizare a acestor componente;

ipoteza si datele luate in considerare conform cerintelor
punctului 4.2.8.2.7;

numarul de pantografe aflate simultan in contact cu instalatia
liniei aeriene de contact (Overhead Contact Line, OCL),
distanta dintre acestea si tipul distantei proiectate a OCL
(A, B sau C) utilizate la 1incercarile pentru evaluare,
conform cerintelor punctului 4.2.8.2.9.7;

existenta unor dispozitive de comunicare, astfel cum se
prevede la punctul 4.2.5.4, pentru unitatile proiectate sa
functioneze fara personal la bord (in afara mecanicului de
locomotiva);

prezenta uneia sau mai multora dintre functiile descrise la
punctele 4.2.9.3.7 si 4.2.9.3.7a si conditiile de utilizare a
acestora la nivel de tren;

tipul (tipurile) de geometrie a armaturii pantografului cu care
este echipatd o unitate electrica, astfel cum se prevede la
punctul 4.2.8.2.9.2;
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20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

217.

curentul maxim evaluat (curent nominal), astfel cum se
prevede la punctul 4.2.8.2.4;

in cazul sistemelor de curent continuu: documentatia pentru
exploatarea echipamentului de stocare a energiei electrice,
valoarea masuratd a curentului maxim in regim de stationare
si conditiile de masurare privind materialul firului de contact,
astfel cum se prevede la punctul 4.2.8.2.5;

montarea comenzilor pentru activarea si inhibarea regimului
de lumind intermitentd al farurilor trebuie consemnata in
documentatia tehnica definitd la punctul 4.2.7.1.4;

descrierea functiilor de interfatda a trenului implementate,
inclusiv specificarea interfetelor si a protocoalelor de comu-
nicare, schite generale, diagrame ale circuitelor de control
necesare pentru a explica functia si functionarea interfetei;

documentatia referitoare la:

— spatiul disponibil pentru instalarea echipamentelor ETCS
de bord definite in STI CCS (de exemplu, dulap ETCS,
DMI, antena, odometrie etc.); si

— conditiile pentru instalarea echipamentului ETCS (de
exemplu, mecanice, electrice etc.);

configuratia materialului rulant cu executia automatd sau
manuald a comenzilor, astfel cum se mentioneaza la
punctele: 4.2.4.4.4, 42482, 42483, 42824, 42.8.29.8
si 4.2.10.4.2. Aceste informatii trebuie puse la dispozitie la
cerere atunci cand se instaleaza ETCS;

pentru unitatile care aplica conditiile specificate la punctul
7.1.1.5, trebuie furnizate urmatoarele caracteristici:

(i) tensiunile aplicabile ale liniei de alimentare cu energie
electrica unipolara in conformitate cu punctul 4.2.11.6
subpunctul 2;

(i1) consumul maxim de curent al unitatii in regim de
stationare (A) aferent liniei de alimentare cu energie
electrica unipolara pentru fiecare dintre tensiunile apli-
cabile ale liniei de alimentare cu energie electrica
unipolard;

(iii) pentru fiecare banda de gestionare a frecventelor
definitd in specificatia mentionatd in apendicele J-2,
indicele [A] si in cazurile specifice sau in documentele
tehnice mentionate la articolul 13 din STI CCS, atunci
cand acestea sunt disponibile:

(1) curentul perturbator maxim (A) si regula de
insumare aplicabila;

(2) campul magnetic maxim (dBuA/m), atat campul
radiat, cat si campul datorat curentului de intoarcere,
si regula de insumare aplicabild;

(3) impedanta minima de intrare (Ohm).

(iv) Parametrii comparabili specificati in cazurile specifice
sau in documentele tehnice mentionate la articolul 13
din STI CCS, atunci cand acestia sunt disponibili.

Pentru unitdtile care aplica conditiile specificate la punctul
7.1.1.5.1, trebuie comunicata conformitatea/neconformitatea
unitatii cu cerintele de la punctul 7.1.1.5.1 subpunctele 19-
22.
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4.2.12.3.

4.2.12.3.1.

4.2.12.3.2.

Documentatia de intretinere

(1) Intretinerea este un set de activitati destinate mentinerii sau
restabilirii unei unitati functionale intr-o stare in care aceasta
isi poate indeplini functia necesard, asigurdnd integritatea
continua a sistemelor de sigurantd si conformitatea cu stan-
dardele aplicabile.

Trebuie furnizate urmdtoarele informatii necesare pentru a intre-
prinde activitati de intretinere a materialului rulant:

(2) Dosarul de justificare a proiectului de intretinere: explica
modul in care sunt definite si proiectate activititile de intre-
tinere pentru a asigura mentinerea caracteristicilor mate-
rialului rulant in limite de utilizare acceptabile pe parcursul
duratei de viatd a acestuia.

Dosarul de justificare a proiectului de intretinere trebuie sa
furnizeze date de intrare pentru determinarea criteriilor de
inspectie si a periodicitatii activitatilor de intretinere.

(3) Dosarul de descriere a activitatilor de intretinere: explica
modul in care se recomanda sad fie efectuate activitatile de
intretinere.

Dosarul de justificare a proiectarii intretinerii

Dosarul de justificare a proiectdrii intretinerii trebuie sd contina:

(1) Precedente, principii si metode utilizate la proiectarea intre-
tinerii unitatii.

(la) Precedentele, principiile si metodele utilizate pentru identi-
ficarea componentelor esentiale pentru sigurantd si a
cerintelor lor specifice de exploatare, de revizie, de intre-
tinere si de trasabilitate.

(2) Profilul de utilizare: limitele de utilizare normald a unitatii
(de exemplu km/luna, limite climatice, tipuri autorizate de
sarcina etc.)

(3) Datele relevante utilizate pentru a proiecta intretinerea si
originea datelor respective (experienta dobandita).

(4) Incercdri, investigatii si calcule realizate pentru proiectarea
intretinerii.

Mijloacele rezultate (instalatii, instrumente etc.) necesare pentru

intrefinere sunt descrise in »MS punctul € 4.2.12.3.2, ,Docu-
mentatia de intretinere”.

Dosarul de descriere a activitatilor de intretinere

(1) Dosarul de descriere a activitdtilor de intretinere trebuie s
descrie modul in care trebuie realizate activitatile de intre-
tinere.

(2) Activitatile de intretinere includ toate activitatile necesare,
cum ar fi inspectiile, monitorizarea, incercarile, masuratorile,
inlocuirile, ajustarile, reparatiile.

(3) Activitatile de intretinere sunt impartite in:
— intretinere preventivd programatd si controlata;

— intretinere corectiva.
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Dosarul de descriere a activititilor de intretinere trebuie sa includa
urmatoarele elemente:

(4) lerarhia componentelor si descrierea functionald: ierarhia
stabileste limitele materialului rulant prin enumerarea
tuturor elementelor care apartin structurii de produs a respec-
tivului material rulant si prin utilizarea unui numar adecvat
de niveluri discrete. Ultimul element din ierarhie trebuie sa
fie o unitate inlocuibila.

(5) Diagrame schematice ale circuitelor, diagrame ale
conexiunilor si diagrame electrice.

(6) Lista pieselor: lista pieselor, care trebuie sa contind
descrierile tehnice si functionale ale pieselor de schimb
(unitati inlocuibile).

Lista trebuie sa includa toate piesele prevazute a fi schimbate
in functie de anumite conditii sau care ar putea sa trebuiasca
sa fie inlocuite ca urmare a unei defectiuni electrice sau
mecanice sau care vor necesita, in mod previzibil, inlocuirea
dupi o avariere accidentald (de exemplu parbrizul).

Trebuie indicate elementele constitutive de interoperabilitate
si trebuie facute trimiteri la declaratiile de conformitate
corespunzatoare ale acestora.

(6a) Lista componentelor esentiale pentru siguranta: lista compo-
nentelor esentiale pentru sigurantd trebuie sa contind
cerintele specifice de revizie, de intretinere si de trasabilitate
a reviziei/intretinerii.

(7) Trebuie stabilite valorile limita pentru componente, valori
care nu trebuie depdsite in exploatare; este permisa
precizarea de restrictii de exploatare in regim de avarie
(valoarea limitd atinsa).

(8) Obligatiile legale europene: in cazul in care componentele
sau sistemele fac obiectul unor obligatii legale europene
specifice, obligatiile respective trebuie enumerate.

(9) Setul structurat de sarcini care include activitatile, proce-
durile, mijloacele propuse de solicitant pentru efectuarea
sarcinii de intretinere.

(10) Descrierea activitatilor de intretinere.

Urmatoarele aspecte trebuie documentate (atunci cand sunt
specifice aplicatiei):

— schite cu instructiuni de montare/demontare necesare
pentru montarea/demontarea corecta a pieselor inlo-
cuibile;

— criterii de intretinere;

— verificari si incercari;

— instrumente si materiale necesare pentru indeplinirea
sarcinii (unelte speciale);
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4.2.12.4.

4.2.12.5.

— consumabile necesare pentru indeplinirea sarcinii;

— dispozitii si  echipamente

(speciale).

protectie  personala

(11) Incercdrile si procedurile care trebuie indeplinite dupa fiecare
operatiune de intretinere inainte de repunerea in circulatie a

materialului rulant.

(12) Manuale de depanare (diagnosticare a defectiunilor) sau
instalatii pentru toate situatiile care pot fi prevazute in mod
rezonabil; aceasta include diagramele functionale si sche-
matice ale sistemelor sau sistemele de detectare a defec-
tiunilor bazate pe tehnologia informatiilor.

Documentatia de exploatare

Documentatia tehnica necesara pentru exploatarea unitatii este

alcatuita din:

(1) O descriere a exploatdrii in regim normal, inclusiv carac-
teristicile si limitele operationale ale unitdtii [de exemplu
gabaritul vehiculului, viteza maximd prin constructie,
sarcinile pe osie, performanta de franare, tipul (tipurile) si
functionarea instalatiei (instalatiilor) de comutare a ecarta-
mentului cu care este compatibild unitatea etc.].

(2) O descriere a diferitelor regimuri de avarie care pot fi
prevazute in mod rezonabil in caz de defectiune semnifi-
cativa a echipamentelor sau functiilor descrise in prezenta
STI, impreund cu limitele acceptabile aferente si conditiile
de exploatare ale unitatii care ar putea aparea.

3) O descriere a sistemelor de monitorizare si control care
permit identificarea defectiunilor semnificative pentru
siguranta ale echipamentelor sau functiilor descrise in
prezenta STI (de exemplu, »MS punctul € 4.2.4.9

privind functia ,,franare”).

(3a) Lista componentelor esentiale pentru siguranta: lista

componentelor esentiale

sigurantd trebuie sa

contina cerintele specifice de exploatare si de trasabilitate.

“4) Aceasta documentatie tehnica de exploatare trebuie sa faca

parte din dosarul tehnic.

Diagrama de ridicare si instructiuni

Documentatia trebuie sa includa:

(1) O descriere a procedurilor de ridicare cu macaraua si de
ridicare cu cricuri, precum si instructiunile aferente.

(2) O descriere a interfetelor pentru ridicarea cu macaraua si

ridicarea cu cricuri.
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4.2.12.6. Descrieri privind operatiunile de salvare
Documentatia trebuie sa includa:

(1) O descriere a procedurilor de utilizare a masurilor de urgenta
si a precautiilor aferente care trebuie luate, de exemplu
utilizarea iesirilor de sigurantd, intrarea in materialul rulant
in scopul recuperarii, izolarea frinelor, impamantarea
electrica, remorcarea.

(2) O descriere a efectelor in cazul in care se adoptd masurile de
urgenta descrise, de exemplu reducerea performantei de
frinare dupi izolarea franelor.

4.2.13. Cerinte privind interfata cu functia de conducere automatd a
trenului la bord

1. Acest parametru de baza descrie cerintele privind interfata
aplicabile unitatilor dotate cu ETCS de bord si destinate a fi
echipate cu functia de conducere automata a trenului la bord
pana la gradul de automatizare 2. Cerintele se referd la
functionalitatea necesard pentru exploatarea unui tren pana
la gradul de automatizare 2, astfel cum este definit in STI
CCS.

2. Cerintele aplicabile unitatilor in ceea ce priveste interfata lor
cu ETCS de bord si legate de functia de interfatd a trenului
,conducere automata” atunci cind este instalat ATO sunt
definite in specificatia mentionatd in apendicele J-2,

indicele [B].

3. In cazul in care functionalitatea ATO la bord cu GoA1/2 este
implementata in cadrul unor proiecte de vehicule nou
dezvoltate, se aplica indicii [84] si [88] din apendicele A
la STI CCS.

4. 1In cazul in care functionalitatea ATO la bord cu GoA1/2 este
implementata in cadrul unor tipuri de vehicule existente si in
cadrul materialului rulant aflat in exploatare, se aplica
indicele [84], in timp ce indicele [88] poate fi utilizat in
mod voluntar.

4.3. Specificatie tehnicd si functionald privind interfetele
4.3.1. Interfata cu subsistemul , energie”
Tabelul 6

Interfata cu subsistemul ,,energie”

Referinta din STI LOC&PAS Referinta STI Energie

Parametru Punct Parametru Punct
Gabarit 4.23.1 Gabaritul pantografului 4.2.10
Geometria  armaturii ~ panto- | 4.2.8.2.9.2 Apendicele D
grafului
Exploatarea in intervalul de | 4.2.8.2.2 Tensiune si frecventa 423

tensiuni si frecvente

Curentul maxim de la LAE 42824 Performanta  alimentdrii cu | 4.2.4
energie electricd de tractiune

Factorul de putere 4.2.8.2.6 Performanta  alimentarii cu | 4.2.4
energie electricd de tractiune

Curentul maxim 1n regim de | 4.2.8.2.5 Curentul n regim de stationare | 4.2.5
stationare
Franarea cu recuperare si curent | 4.2.8.2.3 Franarea cu recuperare 4.2.6

de intoarcere in LAE
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Referinta din STI LOC&PAS

Referinta STI Energie

Parametru Punct Parametru Punct
Functia de masurare a|42828 Sistemul de la sol de colectare | 4.2.17
consumului de energie a datelor energetice
inaltimea pantografului 4.2.8.2.9.1 Geometria liniei aeriene de | 4.2.9
contact
Geometria ~ armaturii ~ panto- | 4.2.8.2.9.2
grafului
Materialul patinelor de contact 428294 Materialul firului de contact 4.2.14
Forta de contact statica a panto- | 4.2.8.2.9.5 Forta medie de contact 4.2.11
grafului
Forta de contact si comporta- | 4.2.8.2.9.6 Comportamentul  dinamic si | 4.2.12
mentul dinamic al pantografului calitatea captdrii curentului
Dispunerea pantografelor 4.2.82.9.7 Spatierea pantografelor 4.2.13
Circulatia prin sectoarele de | 4.2.8.2.9.8 Sectoare de separare:
separare a fazelor sau a
sistemelor — a fazelor 42.15
— a sistemelor 4.2.16
Protectia electrica a trenului 4.2.8.2.10 Acorduri de coordonare a | 4.2.7
protectiei electrice
Armonici si  efecte dinamice | 4.2.8.2.7 Armonici si efecte dinamice | 4.2.8
pentru  sistemele de curent pentru sistemele de alimentare
alternativ cu energie eclectrica de
tractiune de curent alternativ
Interfata cu subsistemul ,,infrastructura”
Tabelul 7
Interfata cu subsistemul ,infrastructura”
Referinta din STI LOC&PAS Referinta STI Infrastructura
Parametru Punct Parametru Punct
Gabaritul cinematic al mate- | 4.2.3.1 Gabaritul de libera trecere 4.2.3.1
rialului rulant
Distanta dintre axele firelor de | 4.2.3.2
cale ferata
Raza minima a curbei verticale | 4.2.3.5
Parametrul sarcina pe osie 42321 Rezistenta liniei la sarcini | 4.2.6.1
verticale
Rezistenta liniei la sarcini | 4.2.6.3
laterale 4271
Rezistenta podurilor noi la
sarcinile de trafic
Sarcina verticald echivalenta | 4.2.7.2
pentru terasamente noi si
efecte de presiune a solului
Rezistenta podurilor si a terasa- | 4.2.7.4

mentelor existente la sarcinile
de trafic
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Referinta din STI LOC&PAS

Referinta STI Infrastructura

Parametru Punct Parametru Punct
Comportamentul  dinamic de | 4.2.3.4.2 Insuficienta de suprainaltare 4243
rulare
Valorile limita ale sarcinii pe | 4.2.3.4.2.2 Rezistenta liniei la sarcini | 4.2.6.1
linie in timpul rularii dinamice verticale

Rezistenta liniei la sarcini | 4.2.6.3
laterale
Conicitatea echivalenta 42343 Conicitatea echivalentd 4245
Caracteristicile geometrice ale | 4.2.3.5.2.1 Ecartamentul nominal al liniilor | 4.2.4.1
osiilor montate
Caracteristicile geometrice ale | 4.2.3.5.2.2 Profilul capului de sina pentru | 4.2.4.6
rotilor linia curenta
Sisteme automate cu ecartament | 4.2.3.5.3 Geometria aparatelor de cale in | 4.2.5.3
variabil exploatare
Raza minima a curbei 4.2.3.6 Raza  minimd a  curbei | 42.34
orizontale
Deceleratia medie maxima 4.24.5.1 Rezistenta liniei la sarcini | 4.2.6.2
longitudinale
Actiunile datorate tractiunii si | 4.2.7.1.5
franarii
Efecte de siaj 4.2.6.2.1 Rezistenta  structurilor  noi | 4.2.7.3
situate deasupra liniilor sau
adiacent acestora
Unde de presiune la capul | 4.2.6.2.2 Variatiile maxime ale presiunii | 4.2.10.1
trenului in tuneluri
Variatiile maxime ale presiunii in | 4.2.6.2.3 Distanta dintre axele firelor de | 4.2.3.2
tuneluri cale ferata
Vant lateral 4.2.6.2.4 Efectul vanturilor laterale 42.10.2
Efectul aerodinamic asupra caii | 4.2.6.2.5 Proiectarea balastului 4.2.10.3
ferate cu balast
Sistemul de vidanjare a toaletelor | 4.2.11.3 Sistemul de vidanjare a | 4.2.12.2
toaletelor
Curatarea exterioara intr-o | 4.2.11.2.2 Instalatii de curatare exterioard | 4.2.12.3
instalatie de spalare a trenurilor
Interfatd pentru realimentarea cu | 4.2.11.5 Realimentarea cu apa 42124
apa
Echipamente de realimentare 42.11.7 Realimentarea cu combustibil 4.2.12.5
Cerinte speciale pentru gararea | 4.2.11.6 Alimentarea cu energie electricd | 4.2.12.6

trenurilor

de la sol
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4.33.

Interfata cu subsistemul ,, exploatare”

Tabelul 8

Interfata cu subsistemul ,,exploatare”

Referinta din STI LOC&PAS

Referinta STI Exploatare

Parametru Punct Parametru Punct
Cupla pentru operatiuni de recu- | 4.2.2.2.4 Dispozitii de urgenta 4.2.3.6.3
perare
Parametrul sarcind pe osie 4232 Compunerea trenului 4225
Performanta de franare 4245 Franarea trenului 4.2.2.6
Faruri si lumini spate exterioare | 4.2.7.1 Vizibilitatea trenului 4.2.2.1
Dispozitivul de avertizare sonord | 4.2.7.2 Audibilitatea trenului 4222
Vizibilitatea In exterior 42913 Cerinte pentru observarea | 4.2.2.8

semnalelor si a marcajelor laterale

Caracteristicile optice ale | 4.2.9.2.2
parbrizului
Iluminatul interior 4.29.1.8
Functia de control a activitatii | 4.2.9.3.1 Vigilenta mecanicului de loco- | 4.2.2.9
mecanicului de locomotiva motiva
Dispozitiv de inregistrare 4.2.9.6 Inregistrarea datelor de monito- | 4.2.3.5

rizare la bordul trenului

Apendicele 1

Interfata cu subsistemul ,, control-comanda si semnalizare”

Interfata cu subsistemul ,,control-comanda si semnalizare”

Tabelul 9

Referinta din STI LOC&PAS

Referinta din STI CCS

Parametru Punct Parametru Punct
Gabarit 423.1 Pozitia antenelor de control- | 4.2.2
comanda si semnalizare la bord
Caracteristicile materialului | 4.2.3.3.1.1 Compatibilitatea cu sistemele | 4.2.10
rulant compatibile cu sistemul de detectare a trenurilor de
de detectare a trenurilor bazat cale: proiectarea vehiculului
pe circuite de cale
Compatibilitatea electromagnetica | 4.2.11
dintre materialul rulant si echipa-
mentele de control-comanda si
semnalizare de cale
Caracteristicile materialului | 4.2.3.3.1.2 Compatibilitatea cu sistemele | 4.2.10
rulant compatibile cu sistemul de detectare a trenurilor de
de detectare a trenurilor bazat cale: proiectarea vehiculului
pe numaratoare de osii
Compatibilitatea electromagnetica | 4.2.11
dintre materialul rulant si echipa-
mentele de control-comanda si
semnalizare de cale
Caracteristicile materialului | 4.2.3.3.1.3 Compatibilitatea cu sistemele | 4.2.10

rulant compatibile cu echipa-
mentele cu bucle de detectie

de detectare a trenurilor de
cale: proiectarea vehiculului
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Referinta din STI LOC&PAS

Referinta din STI CCS

Parametru Punct Parametru Punct
Comportamentul  dinamic de | 4.2.3.4.2 ETCS de bord: Transmiterea de | 4.2.2
rulare informatii/comenzi si primirea
de informatii privind starea de
la materialul rulant

Tipul sistemului de franare 4243

Comanda de franare de urgentd | 4.2.4.4.1

Comanda de franare de serviciu | 4.2.4.4.2

Comanda de franare dinamica 42444

Frana de cale magnetica 4.2.48.2

Fréana de cale cu curenti turbionari | 4.2.4.8.3

Deschiderea usilor 4.2.55.6

Cerinte de performanta 4.2.8.1.2

Puterea si curentul maxime de la | 4.2.8.2.4

linia aeriand de contact

Sectoare de separare 42.8209. 8

Pupitrul mecanicului de loco- | 4.2.9.1.6

motivd — ergonomie

Functie de control radio la | 4.2.9.3.6

distantd de catre personal pentru

operatiunile de manevra

Cerinte pentru gestionarea | 4.2.9.3.8

modurilor ETCS

Starea de tractiune 42939

Controlul fumului 4.2.104.2

Performanta franarii de urgenta | 4.2.4.5.2 Performantele si caracteristicile | 4.2.2
garantate ale sistemului de
franare a trenului

Performanta franei de serviciu 42453

Faruri 4.2.7.1.1 Obiecte de control-comanda si | 4.2.15
semnalizare la sol

Vizibilitatea in exterior 429.13 Vizibilitatea obiectelor de control- | 4.2.15
comanda si semnalizare la sol

Caracteristici optice 42922

Dispozitiv de inregistrare 4.2.9.6 Interfata cu inregistrarea datelor | 4.2.14

in scopuri de reglementare
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43.5.

4.4.

Referinta din STI LOC&PAS

Referinta din STI CCS

Parametru Punct Parametru Punct
Comanda de frinare dinamica | 4.2.4.4.4 Configuratia DMI a ETCS 4.2.12
(comanda de franare cu recu-
perare)
(Comanda de) frana de cale | 4.2.4.8.2
magnetica
(Comanda de) frana de cale cu | 4.2.4.8.3
curenti turbionari
Sectoare de separare 4.2.8.2.9.8
Controlul fumului 4.2.10.4.2
Cerinte privind interfata cu | 4.2.13 Functionalitatea ATO la bord 4.2.18
functia de conducere automatd a
trenului Specificatia privind cerintele | Specificatia
sistemului mentionatd in apen-
dicele A, tabelul

A.2, indicele [84] la
STI CCS

ATO-OB/FFFIS MATERIAL
RULANT

Specificatia
mentionatd in apen-
dicele A, tabelul

A.2, indicele [88] la
STI CCS

ETCS de bord: Transmiterea de
informatii/comenzi si primirea
de informatii privind starea de
la materialul rulant

422

Interfata cu subsistemul ,,aplicafii telematice”

Tabelul 10

Interfata cu subsistemul ,,aplicatii telematice”

Referinta din STI LOC&PAS

Referinta STI privind aplicatiile telematice pentru calatori

Parametru Punct Parametru Punct
Informatii pentru clienti (persoane | 4.2.5 Dispozitiv de afisare la bord 4.2.13.1
cu mobilitate redusa)
Sistemul de sonorizare 4252 Anunt vocal automat 4.2.13.2
Informatii pentru clienti (persoane | 4.2.5
cu mobilitate redusa)

Norme de exploatare

(1) Avand in vedere cerintele esentiale prevazute in sectiunea 3,

dispozitiile privind exploatarea materialului rulant care intra
in domeniul de aplicare al prezentei STI sunt descrise in:

— PMS  punctul € 433,

LInterfata cu

subsistemul

«exploatare»”, care face trimitere la »MS punctele «
relevante din sectiunea 4.2 a prezentei STI;
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(@)

3

(3a)

“

(6))

6)

— PMS punctul € 4.2.12 ,Documentaia de exploatare si
de intretinere”.

Normele de exploatare sunt elaborate in conformitate cu
sistemul de management al sigurantei din cadrul intre-
prinderii feroviare, tinind seama de aceste dispozitii.

in special, sunt necesare norme de exploatare pentru a se asigura
cd un tren oprit in panta, conform » M35 punctelor € 4.2.4.2.1
si 4.2.4.5.5 din prezenta STI (cerinte privind franarea), va fi
imobilizat.

Normele de exploatare privind utilizarea sistemului de sono-
rizare, a semnalului de alarma pentru célatori, a iesirilor de
urgentd si actionarea usilor de acces sunt elaborate tinand
seama de dispozitiile relevante ale prezentei STI si ale docu-
mentatiei de exploatare.

in cazul componentelor esentiale pentru siguranti, cerintele
specifice de exploatare si de trasabilitate a exploatdrii sunt
elaborate de proiectanti/producdtori in faza de proiectare si
prin intermediul unei colaborari intre proiectanti/producatori
si intreprinderile feroviare in cauza dupd ce vehiculele au
intrat n exploatare.

Documentatia  tehnica de  exploatare  descrisa 1in
»MS punctul 4.2.12.4 <« conferd materialului rulant carac-
teristici care trebuie avute in vedere pentru definirea
normelor de exploatare in regim de avarie.

Procedurile de ridicare si de recuperare (inclusiv metoda,
precum si mijloacele de recuperare a unui tren deraiat sau
a unui tren care nu este capabil sd se deplaseze in mod
normal) sunt stabilite {indnd seama de:

— dispozitiile privind ridicarea cu macaraua si ridicarea cu
cricuri descrise in »MS punctele € 4.2.2.6 si 4.2.12.5
din prezenta STI,

— dispozitiile referitoare la sistemul de franare pentru recu-
perare descrise in »MS5 punctele € 4.2.4.10 si 4.2.12.6
din prezenta STI.

Normele de sigurantd privind lucratorii la calea ferata sau
calatorii de pe peroane sunt elaborate de entitatea sau enti-
tatile responsabile cu instalatiile fixe {inand seama de dispo-
zitiile relevante din prezenta STI si din documentatia tehnica
(de exemplu, impactul vitezei).

4.5. Norme de intretinere

M

@

Avand 1in vedere cerintele esentiale mentionate in
»MS capitolul 3 «, dispozitiile privind intrefinerea mate-
rialului rulant care intra in domeniul de aplicare al prezentei
STI sunt:

— PMS punctul € 4.2.11 Jintretinere”;

— P MS5 punctul € 4.2.12 ,Documentatia pentru exploatare
si intretinere”.

Alte dispozitii din »MS punctul 4.2 <€ (>MS punctele «
4.23.4 si 4.2.3.5) specificd, pentru anumite caracteristici,
valorile limita care trebuie verificate in cursul activitatilor
de intretinere.
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4.6.

(2a) Componentele esentiale pentru sigurantd si ceringele lor

(©))

“)

(6))

specifice de revizie, de iIntretinere si de trasabilitate a intre-
tinerii sunt identificate de proiectanti/producatori in faza de
proiectare si prin intermediul unei colaborari intre
proiectanti/producatori si entitatile responsabile cu intre-
tinerea in cauzd dupa ce vehiculele au intrat in exploatare.

Pornind de la informatiile mentionate mai sus si prevazute in
»MS punctul € 4.2, tolerantele si intervalele adecvate
pentru a asigura conformitatea cu cerintele esentiale pe
parcursul duratei de viatd a materialului rulant sunt definite
la nivel operational de intretinere de catre si sub responsa-
bilitatea exclusivd a entitatilor responsabile cu intretinerea
(nu se incadreaza in sfera evaludrii in raport cu prezenta
STI); aceasta activitate include:

— definirea valorilor in exploatare, atunci cdnd nu sunt
specificate in prezenta STI sau cand conditiile de
exploatare permit folosirea de valori limitd in exploatare
diferite de cele specificate in prezenta STI;

— justificarea valorilor 1n exploatare, prin furnizarea de
informatii echivalente celor impuse de » M35 punctul <
4.2.12.3.1 ,,Dosarul de justificare a proiectdrii intrefinerii”.

Pe baza informatiilor mentionate mai sus in
prezentul» M5 punct «, se defineste, de catre si sub
responsabilitatea exclusiva a entitatilor responsabile cu intre-
tinerea, un plan de intretinere la nivel operational de intre-
tinere (nu se incadreaza in sfera evaluarii in raport cu
prezenta STI), care constd intr-un set structurat de sarcini
de intretinere ce includ activitatile, incercarile si procedurile,
mijloacele, criteriile de intretinere, periodicitatea si timpul de
lucru necesar pentru efectuarea sarcinilor de intretinere.

In cazul software-ului de la bord, proiectantul/producitorul
trebuie sa precizeze, pentru orice modificare a software-ului
de la bord, toate cerintele si procedurile de intretinere
(inclusiv  monitorizarea starii tehnice, diagnoza eveni-
mentelor, metodele si instrumentele de incercare, precum si
competentele profesionale) necesare pentru respectarca
cerintelor esentiale si a valorilor mentionate in cerintele obli-
gatorii din prezenta STI de-a lungul intregului ciclu de viata
(instalare, exploatare normala, defectiuni, reparatii, verificari
si operatiuni de intretinere, dezafectare etc.).

Competente profesionale

M

Competentele profesionale ale personalului necesare pentru
exploatarea materialului rulant inclus in domeniul de aplicare
al prezentei STI nu sunt stabilite in prezenta STI.
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2

Ele sunt partial reglementate de STI OPE si de Directiva
2007/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului (V).

4.7. Conditii de sianatate si de siguranta

()

@

Dispozitiile privind sanatatea si siguranta personalului necesar
pentru exploatarea si intretinerea materialului rulant inclus in
domeniul de aplicare al prezentei STI sunt reglementate de
cerintele esentiale nr. 1.1, 1.3, 2.5.1, 2.6.1 (conform numerotarii
din »M3 Directiva (UE) 2016/797 «); tabelul din sectiunea
3.2 mentioneazd »MS5 punctele « tehnice din prezenta STI
legate de aceste cerinte esentiale.

In special, urmatoarele dispozitii din sectiunea 4.2 specifica
cerinte privind sanatatea si siguranta personalului:

— PMS punctul € 4.2.2.2.5: Accesul personalului pentru
cuplare si decuplare;

— PMS punctul € 4.2.2.5: Siguranta pasivd,

— PMS punctul <€ 4.2.2.8: Usi de acces pentru personal si
pentru marfuri;

— PMS punctul € 4.2.6.2.1: Efecte de siaj asupra lucra-
torilor la calea ferata;

— PMS punctul €4 4.2.7.2.2: Nivelurile de presiune
acustica ale dispozitivului de avertizare sonora;

— PMS punctul € 4.2.8.4: Protectia impotriva riscurilor
electrice;

— PMS punctul < 4.2.9: Cabina de conducere;

— PMS punctul € 4.2.10: Protectia impotriva incendiilor
si evacuarea.

4.8. Registrul european al tipurilor autorizate de vehicule

M

Caracteristicile materialului rulant care trebuie inscrise in
.Registrul european al tipurilor autorizate de vehicule” sunt
enumerate in Decizia de punere in aplicare 2011/665/UE a
Comisiei din 4 octombrie 2011 privind registrul european al
tipurilor autorizate de vehicule feroviare (%).

(") Directiva 2007/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2007
privind certificarea mecanicilor de locomotiva care conduc locomotive si trenuri in
sistemul feroviar comunitar (JO L 315, 3.12.2007, p. 51).

(®) Decizia de punere in aplicare 2011/665/UE a Comisiei din 4 octombrie 2011 privind
registrul european al tipurilor autorizate de vehicule feroviare (JO L 264, 8.10.2011,

p. 32).
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(2) In conformitate cu anexa II la aceastd decizie privind
registrul european si cu P»M3 articolul 48 alineatul (3)
litera (a) din Directiva (UE) 2016/797 <, valorile care
trebuie inregistrate pentru parametrii legati de caracteristicile
tehnice ale materialului rulant trebuie sd fie cele din docu-
mentatia tehnica ce insoteste certificatul de examinare de tip.
Prin urmare, conform prezentei STI, caracteristicile relevante
trebuie sa fie consemnate in documentatia tehnica definita
»MS la punctul 4.2.12 «.

(3) In conformitate cu articolul 5 din decizia mentionati la
punctul 1 de mai sus al prezentului®™MS5 punct € 4.8,
ghidul sau de aplicare cuprinde, pentru fiecare parametru,
o trimitere la »MS punctele < specificatiilor tehnice de
interoperabilitate in care se regdsesc cerintele pentru para-
metrul respectiv.

Verificarea compatibilititii cu ruta inainte de utilizarea vehi-
culelor autorizate

Parametrii subsistemului ,,material rulant — material rulant de
calatori si locomotive” care trebuie utilizati de intreprinderea

in apendicele D1 la STI OPE.

ELEMENTELE CONSTITUTIVE DE INTEROPERABILITATE
Definitie

(1) In conformitate cu »M3 articolul 2 punctul 7 din
Directiva (UE) 2016/797 4, elemente constitutive de intero-
perabilitate inseamna ,,orice componentd elementard, grup de
componente, subansamblu sau ansamblu complet din echipa-
mentul Incorporat sau care se intenfioneaza a fi incorporat
intr-un subsistem, de care depinde, direct sau indirect, inte-
roperabilitatea sistemului feroviar”.

(2) Conceptul de ,element constitutiv”’ se refera atat la obiecte
tangibile, cat si la obiecte intangibile, cum ar fi softurile.

(3) Elementele constitutive de interoperabilitate (ECI) descrise in
sectiunea 5.3 de mai jos sunt elemente constitutive:

— a cdror specificatie se referd la o cerintd definitd in sectiunea
4.2 din prezenta STI. Trimiterea la » M35 punctul <relevant
din sectiunea 4.2 este indicatd in sectiunea 5.3; aceasta
defineste modul 1in care interoperabilitatea sistemului
feroviar depinde de elementul constitutiv respectiv.

Atunci cand o cerinta este identificata in sectiunea 5.3 ca
fiind evaluata la nivel ECI, nu este necesard o evaluare
pentru aceeasi cerintd la nivel de subsistem;

— a céror specificatie poate necesita cerinte suplimentare,
precum cerinte privind interfata; cerintele suplimentare
sunt specificate tot in sectiunea 5.3;



02014R1302 — RO — 28.09.2023 — 005.001 — 145

5.2

5.3.

5.3.1.

— a caror procedura de evaluare, independent de subsistemul
asociat, este descrisa » M3 la punctul 6.1 «.

(4) Domeniul de utilizare al unui element constitutiv de intero-
perabilitate trebuie declarat si demonstrat in conformitate cu
metoda descrisd 1n sectiunea 5.3 pentru fiecare dintre
acestea.

Solutii inovatoare

(5) (1) Conform articolului 10, solutiile inovatoare pot necesita
noi specificatii si/sau noi metode de evaluare. Specificatiile
si metodele de evaluare respective trebuie elaborate prin
procesul descris in »MS punctul 6.1.5 4, ori de cite ori
se are in vedere utilizarea unei solutii inovatoare pentru un
element constitutiv de interoperabilitate.

Specificatie privind elementele constitutive de interoperabi-
litate

Elementele constitutive de interoperabilitate sunt enumerate si
specificate mai jos:

Cupla automata cu tampon central

O cupla automata trebuie proiectatd si evaluata pentru un domeniu
de utilizare definit de:

(1) Tipul de cupld finald (interfatd mecanica si pneumaticd a
capului).

Cupla automata de ,.tip 10” trebuie s fie in conformitate cu
specificatia mentionatd in apendicele J-1, »MS indicele [36].

Nota: alte tipuri de cuple automate decat cele de tip 10 nu
sunt considerate ECI (specificatiile nu sunt disponibile
public). <

(2) Fortele de tractiune si de compresie la care poate rezista.

(3) Aceste caracteristici trebuie evaluate la nivel ECIL.

Cupla finald manuala

O cupld finala manuala trebuie proiectatd si evaluatd pentru un
domeniu de utilizare definit de:

(1) Tipul de cupla finala (interfata mecanica).

,-Tipul UIC” trebuie compus din tampon, organe de tractiune si
un sistem de cupla cu surub care indeplinesc cerintele partilor
referitoare la vagoanele de célatori din specificatia mentionatd in
apendicele J-1, »MS5 indicele [37] «, si din specificatia
mentionatd in apendicele J-1, »MS indicele [38] «; cu
exceptia vagoanelor de calatori cu sisteme de cuplare
manuala, unitatile trebuie prevazute cu un tampon, cu organe
de tractiune si cu un sistem de cupla cu surub care indeplinesc
cerintele partilor relevante din specificatia mentionata in apen-
dicele J-1, »MS indicele [37] <, si din specificatia mentionatd
in apendicele J-1, M35 indicele [38] <, respectiv.

Nota: alte tipuri de cuple finale manuale nu sunt considerate
ECI (specificatiile nu sunt disponibile public).

(2) Fortele de tractiune si de compresie la care poate rezista.
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5.3.4a.

3

Aceste caracteristici trebuie evaluate la nivel ECL.

Cuple pentru operatiuni de recuperare

O cupld pentru operatiuni de recuperare trebuie proiectatd si
evaluatd pentru un domeniu de utilizare definit de:

(O]

2
3

“

Roti

Tipul de cupld finald la care poate fi conectata.

Cupla pentru operatiuni de recuperare care urmeaza sa fie
conectata la cupla automata de ,tip 10” trebuie sa fie in
conformitate cu specificatia mentionata in apendicele J-1,
»MS indicele [39] <.

Nota: alte tipuri de cuple pentru operatiuni de recuperare nu
sunt considerate ECI (specificatiile nu sunt disponibile
public).

Fortele de tractiune si de compresie la care poate rezista.
Modul in care trebuie instalata pe unitatea de recuperare.

Aceste caracteristici si cerintele exprimate in »MS punctul <
4.2.2.2.4 din prezenta STI trebuie evaluate la nivel ECL.

O roata trebuie proiectatd si evaluatd pentru un domeniu de
utilizare definit de:

(O]

2

3

“)

Caracteristicile geometrice: diametrul nominal al suprafetei
de rulare.

Caracteristicile mecanice: forfa staticd verticald maxima si
viteza maxima.

Caracteristicile termomecanice: energia maximd de franare.

O roata trebuie sa indeplineasca cerintele geometrice, mecanice
si termomecanice definite in »MS5 punctul 4.2.3.5.2.2 «;
aceste cerinte trebuie evaluate la nivel ECI.

Sisteme automate cu ecartament variabil

(O]

Un ECI ,sistem automat cu ecartament variabil” trebuie
conceput si evaluat pentru un domeniu de utilizare definit de:

— ecartamentele de cale feratd pentru care este conceput
sistemul;

— gama de sarcini statice pe osie maxime (corespunzand
conditiei ,,masa proiectata in cazul unei sarcini utile
normale” definite in »MS punctul € 4.2.2.10 din
prezenta STI);

— gama de diametre nominale ale suprafetei de rulare a
rotii;

— viteza maxima prin constructie a unitatii;

— tipul (tipurile) de instalatie (instalatii) de comutare a ecar-
tamentului pentru care este conceput sistemul, inclusiv
viteza nominald prin instalatia (instalatiile) de comutare
a ecartamentului si fortele axiale maxime in timpul
procesului automat de comutare a ecartamentului.
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(2) »MS5 Un sistem automat cu ecartament variabil trebuie sa
se conformeze cerintelor stabilite la punctul 4.2.3.5.3; aceste
cerinte trebuie evaluate la nivel de ECI, astfel cum se
prevede la punctul 6.1.3.1a. €

WSP (Sistemul de protectie antipatinare)

Un ,sistem WSP” ca ECI trebuie proiectat si evaluat pentru un
domeniu de utilizare definit de:

(1) Un sistem de franare de tip pneumatic.

Nota: WSP nu este considerat ECI pentru alte tipuri de
sisteme de franare, precum sistemele de franare hidraulice,
dinamice si mixte, prezentul™MS punct < neaplicindu-se
intr-un astfel de caz.

(2) Viteza maxima de exploatare.

(3) Un sistem WSP trebuie sa respecte cerintele referitoare la
performanta sistemului de protectie antipatinare prevazute
in »MS5 punctul «€ 4.2.4.6.2 din prezenta STL

Sistemul de monitorizare a rotatiei rotilor poate fi inclus ca
optiune.

Faruri

1. Un far trebuie proiectat si evaluat fard nicio limitare In ceea
ce priveste domeniul sau de utilizare.

2. Un far trebuie sa respecte cerintele privind culoarea si inten-
sitatea luminoasa definite la punctul 4.2.7.1.1. Aceste cerinte
trebuie evaluate la nivel ECIL.

Lampi de pozitie

1. O lampa de pozitie trebuie proiectatd si evaluatd fard nicio
limitare in ceea ce priveste domeniul sdu de utilizare.

2. O lampa de pozitie trebuie sd respecte cerintele privind
culoarea si intensitatea luminoasa definite la punctul
4.2.7.1.2. Aceste cerinte trebuie evaluate la nivel ECI.

Lampi spate

1. O lampd spate trebuie proiectatd si evaluatd pentru un
domeniu de utilizare: ca lampa fixa sau lampa portabila.

2. O lampa spate trebuie sa respecte cerintele privind culoarea
si intensitatea luminoasa definite la punctul 4.2.7.1.3. Aceste
cerinte trebuie evaluate la nivel de ECIL.

3. In cazul lampilor spate portabile, interfata pentru fixarea pe
vehicul trebuie sa fie in conformitate cu apendicele E din
STI WAG.

Dispozitive de avertizare sonora

1. Un dispozitiv de avertizare sonora trebuie proiectat si evaluat
pentru un domeniu de utilizare definit de nivelul presiunii
sale acustice pe un vehicul de referintd (sau pentru o
integrare de referintd); aceastd caracteristica poate fi
afectata de integrarea dispozitivului de avertizare sonora
intr-un anumit vehicul.
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5.3.10.

5.3.11.

2. Un dispozitiv de avertizare sonord trebuie sa respecte
cerintele privind emiterea semnalelor definite la punctul
4.2.7.2.1. Aceste cerinte trebuie evaluate la nivel ECI.

Pantograf

Un pantograf trebuie proiectat si evaluat pentru un domeniu de
utilizare definit de:

1. Tipul sistemului (sistemelor) de tensiune, astfel cum este
definit la punctul 4.2.8.2.1.

In cazul in care acesta este proiectat pentru sisteme de
tensiuni diferite, trebuie luate in considerare seturi diferite
de cerinte.

2. Una dintre cele 3 geometrii ale armaturii pantografului speci-
ficate la punctul 4.2.8.2.9.2.

3. Capacitatea de absorbtie a curentului, astfel cum este definita
la punctul 4.2.8.2.4.

4. Curentul maxim in regim de stationare pentru sisteme de
curent alternativ si de curent continuu, astfel cum este
definit la punctul 4.2.8.2.5. in cazul sistemelor de alimentare
cu curent continuu de 1,5 kV, se ia in considerare materialul
firului de contact.

5. Viteza maxima de exploatare: evaluarea vitezei maxime de
exploatare trebuie sa se faca in conformitate cu definitia de
la punctul 4.2.8.2.9.6.

6.  Gama de inaltime pentru comportamentul dinamic: standard si/sau
pentru sistemele cu ecartament de 1 520 mm sau 1 524 mm.

7. Cerintele enumerate mai sus trebuie evaluate la nivel de ECIL.

8. Cursa utild a inaltimii pantografului specificata la punctul
4.2.8.2.9.1.2, geometria armaturii pantografului specificata
la punctul 4.2.8.2.9.2, capacitatea de curent a pantografului
specificatd la punctul 4.2.8.2.9.3, forta de contact staticd a
pantografului specificatd la punctul 4.2.8.2.9.5 si comporta-
mentul dinamic al pantografului insusi specificat la punctul
4.2.8.2.9.6 trebuie evaluate, de asemenea, la nivel de ECI.

Patine de contact

Patinele de contact sunt piesele inlocuibile ale pantografului care
se afld in contact cu firul de contact. Patinele de contact trebuie
proiectate si evaluate pentru un domeniu de utilizare definit de:

1. geometria lor, astfel cum este definita la punctul
42.8294.1;

2. materialul patinelor de contact, astfel cum este definit la
punctul 4.2.8.2.9.4.2;

3. tipul sistemului (sistemelor) de tensiune, astfel cum este
definit la punctul 4.2.8.2.1.

4.  capacitatea de absorbtie a curentului, astfel cum este definita
la punctul 4.2.8.2.4.
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5.3.12.

5.3.13.

5.3.14.

5.3.15.

curentul maxim in regim de stationare, astfel cum este definit
la punctul 4.2.8.2.5.

Cerintele enumerate mai sus trebuie evaluate la nivel de ECL.

Disjunctorul principal

Disjunctorul principal trebuie proiectat si evaluat pentru un
domeniu de utilizare definit de:

tipul sistemului (sistemelor) de tensiune, astfel cum este
definit la punctul 4.2.8.2.1.

capacitatea de absorbtie a curentului, astfel cum este definita
la punctul 4.2.8.2.4 (curent maxim).

Cerintele enumerate mai sus trebuie evaluate la nivel de ECI.

Declansarea trebuie sa fie cea prevazuta in specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele [22] (a se vedea
punctul 4.2.8.2.10); aceasta trebuie evaluata la nivel de ECI.

Scaunul mecanicului de locomotiva

1.

Scaunul mecanicului de locomotiva trebuie proiectat si
evaluat pentru un domeniu de utilizare definit de gama de
ajustari posibile in ceea ce priveste indltimea si pozitia longi-
tudinala.

Scaunul mecanicului de locomotiva trebuie sa respecte
cerintele specificate la nivel de componenta la punctul
4.2.9.1.5. Aceste cerinte trebuie evaluate la nivel ECI.

Racordul pentru vidanjarea toaletelor

1.

Un racord pentru vidanjarea toaletelor trebuie proiectat si
evaluat fara nicio limitare in ceea ce priveste domeniul sau
de utilizare.

Un racord pentru vidanjarea toaletelor trebuie sd respecte
cerintele referitoare la dimensiuni definite la punctul
4.2.11.3. Aceste cerinte trebuie evaluate la nivel ECI.

Racordul pentru alimentarea rezervoarelor de apa

1.

Racordul pentru rezervoarele de apa trebuie proiectat si
evaluat fard nicio limitare in ceea ce priveste domeniul sau
de utilizare.

Un racord pentru alimentarea rezervoarelor de apa trebuie sa
respecte cerintele referitoare la dimensiuni definite la punctul
4.2.11.5. Aceste cerinte trebuie evaluate la nivel de ECIL.
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6. EVALUAREA CONFORMITATII SAU A ADECVARII
PENTRU UTILIZARE SI VERIFICAREA CE

(1) Modulele pentru procedurile de evaluare a conformitatii si a
adecvarii pentru utilizare, precum si pentru verificarea CE
sunt descrise in Decizia 2010/713/UE a Comisiei (}).

6.1. Elementele constitutive de interoperabilitate
6.1.1. Evaluarea conformitatii

(1) Inainte de a introduce pe piati un element constitutiv de intero-
perabilitate, fabricantul sau reprezentantul autorizat al acestuia
stabilit in Uniune trebuie sd intocmeascd o declaratic CE de
conformitate sau de adecvare pentru utilizare, in conformitate
» M3 cu articolul 10 din Directiva (UE) 2016/797 <.

(2) Evaluarea conformitatii sau a adecvarii pentru utilizare a unui
element constitutiv de interoperabilitate se face in conformitate
cu modulul (modulele) prevazut(e) pentru elementul constitutiv
de interoperabilitate respectiv, specificat(e) in » MS punctul <
6.1.2 din prezenta STI.

3) P»M5 in situatia unui caz specific aplicabil unei componente
definite ca element constitutiv de interoperabilitate in sectiunea
5.3, cerinta corespondentd poate face parte din verificarea la
nivel de element constitutiv de interoperabilitate numai in
cazul in care componenta respecta in continuare capitolele 4
si 5, iar cazul specific nu face trimitere la 0 norma nationald. <«

in alte cazuri, verificarea trebuie si se faci la nivel de
subsistem; atunci cand unei componente i se aplicd o
norma nationald, statul membru in cauzd poate defini
proceduri aplicabile relevante pentru evaluarea conformitatii.

6.1.2. Aplicarea modulelor

Modulele pentru certificarea CE a conformitatii elementelor
constitutive de interoperabilitate

Modulul CA Controlul intern al productiei

Modulul CA1 Controlul intern al productiei plus verificarea produsului
prin examinare individuala

Modulul CA2 Controlul intern al productiei plus verificarea produsului la
intervale aleatorii

Modulul CB Examinarea CE de tip
Modulul CC Conformitatea cu tipul bazata pe controlul intern al
productiei

(") Decizia 2010/713/UE a Comisiei din 9 noiembrie 2010 privind modulele pentru proce-
durile de evaluare a conformitatii si a adecvarii pentru utilizare, precum si de verificare
CE care trebuie utilizate in specificatiile tehnice de interoperabilitate adoptate in temeiul
Directivei 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului (JO L 319, 4.12.2010,
p- 1.
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Modulul CD Conformitatea cu tipul bazatd pe sistemul de management
al calitatii procesului de productie

Modulul CF Conformitatea cu tipul bazatd pe verificarea produsului

Modulul CH Conformitatea bazatd pe un sistem de management al
calitatii complet

Modulul CH1 Conformitatea bazatd pe un sistem de management al
calitatii complet plus examinarea proiectului

Modulul CV Validarea tipului prin experienta in exploatare (adecvarea
pentru utilizare)

Fabricantul sau reprezentantul autorizat al acestuia stabilit in
Uniunea Europeana trebuie sa aleagd unul dintre modulele
sau una dintre combinatiile de module indicate in tabelul de
mai jos pentru evaluarea elementului constitutiv:

Modul
Punctul | Elementele constitutive de
din STI luat
" evand CA C‘ZIASH" CB+CC|CB+CD|CB+CF| CH CHI1

5.3.1 Cupld  automatd cu X X X XM X
tampon central

532 Cupla finald manuald XM X X XM X

533 Cupla de remorcare X" X X XM X
pentru recuperare

53.4 Roatd X () X X X® |x

5.3.4a Sisteme automate cu XM X X X® X
ecartament variabil

5.3.5 Sistemul de protectie XM X X XM X
antipatinare

5.3.6 Far X" X X X® X

5.3.7 Lampa de pozitie X X X XM X

53.8 Lampa spate X®" X X XM X

53.9 Dispozitive de aver- X" X X X X
tizare sonora

5.3.10 Pantograf X X X XM X




02014R1302 — RO — 28.09.2023 — 005.001 — 152

6.1.3.1.

Modul
Punctul | Elementele constitutive de
din STI evaluat CA1 sau
CA CA2 CB+CC|CB+CD|CB + CF CH CH1
5.3.11 Patinele de contact ale XM X X XM X
pantografului
5.3.12. Disjunctorul principal X" X X XM X
5.3.13 Scaunul mecanicului de X® X X X" X
locomotiva
53.14 Racordul pentru vidanja- | X X X
rea toaletelor
5.3.15 Racordul pentru alim- | X X X
entarea rezervoarelor de
apa

(") Modulele CA1, CA2 sau CH pot fi utilizate doar in cazul produselor fabricate conform unui proiect dezvoltat si deja
folosit pentru a introduce produse pe piata inainte de intrarea in vigoare a STI-urilor relevante aplicabile produselor
respective, cu conditia ca fabricantul sa demonstreze organismului notificat ca analiza proiectului §i examinarea de
tip au fost efectuate pentru aplicatii anterioare in conditii comparabile si cd acestea sunt in conformitate cu cerintele
prezentei STI; aceastd demonstratie trebuie documentata si se considera ca ofera acelasi nivel de dovada ca modulul
CB sau examinarea proiectului in conformitate cu modulul CHI.

2. In cazul in care trebuie utilizatdi o procedurd de evaluare
speciala, pe langa cerintele exprimate la punctul 4.2, acest
lucru se specifica la punctul 6.1.3 de mai jos.

Proceduri specifice de evaluare pentru elementele constitutive de
interoperabilitate

Rotile (punctul 5.3.4)

1. Caracteristicile mecanice ale rotilor trebuie dovedite prin
calcularea rezistentei mecanice, ludnd in considerare trei
cazuri de sarcind: linie dreaptd (osii montate centrate),
curba (buza bandajului apasa pe sind) si trecerea peste
macazuri si intersectii (suprafata interioara a buzei bandajului
apasd pe sind), astfel cum sunt prevdzute in specificatia
mentionata in apendicele J-1, indicele [40].

2. In cazul rotilor forjate si al celor laminate, criteriile de
decizie sunt definite in specificaia mentionata in apendicele
J-1, indicele [40]; in cazul in care calculele indica valori care
depasesc criteriile de decizie, este necesard efectuarea unei
incercari intr-un stand de incercare in conformitate cu aceeasi
specificatie, pentru a demonstra conformitatea.

3. Pentru vehiculele care sunt limitate la exploatarea la nivel
national sunt permise si alte tipuri de roti. In acest caz,
criteriile de decizie si criteriile privind tensiunea de
oboseala trebuie specificate in norme nationale. Aceste
norme nationale trebuie notificate de statele membre.

4. Ipoteza privind conditiile de sarcina pentru forta statica
verticala maxima trebuie sa fie precizata in mod explicit in
documentatia tehnica stabilitd la punctul 4.2.12.
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Comportamentul termomecanic

Daca roata este utilizata pentru franarea unei unitati cu frne care
actioneaza pe suprafata de rulare a rotii, roata trebuie supusa
incercérii din punct de vedere termomecanic, ludnd in consi-
derare energia de franare maxima preconizatd. Roata trebuie
sa fie supusa unei evaludri a conformitdtii in conformitate cu
specificatia mentionata in apendicele J-1, indicele [40], pentru a
se verifica dacd deplasarea laterala a bandajului in timpul
franarii si tensiunea reziduala sunt in limitele de toleranta speci-
ficate, utilizand criteriile de decizie specificate.

Verificarea rotilor:

Trebuie sd existe o procedura de verificare care sd asigure, in
faza de productie, ca siguranta nu poate fi afectatd de niciun
defect cauzat de vreo schimbare a caracteristicilor mecanice
ale rotilor.

Se verifica rezistenta la tractiune a materialului care intra in
alcatuirea rotii, duritatea suprafetei de rulare, rezistenta la
rupere, rezistenta la impact, caracteristicile si puritatea
materialului.

Procedura de verificare trebuie sda precizeze metoda de
prelevare a probelor din lot utilizata pentru fiecare caracte-
ristica de verificat.

Alte metode de evaluare a conformitatii pentru roti sunt
permise in aceleasi conditii ca pentru osiile montate; aceste
conditii sunt descrise la punctul 6.2.3.7.

In cazul unui proiect inovator cu care fabricantul nu are
suficientd experientd dobanditd, roata trebuie supusa unei
evaludri a adecvdrii pentru utilizare (modulul CV; a se
vedea si punctul 6.1.6).

6.1.3.1a. Sistem automat cu ecartament variabil (punctul
5.3.4a)

L.

Procedura de evaluare trebuie sd se bazeze pe un plan de
validare care sd acopere toate aspectele mentionate la
punctele 4.2.3.5.3 si 5.3.4a.

Planul de validare trebuie si fie conform cu analiza de
sigurantd prevazutd la punctul 4.2.3.5.3 si trebuie sa defi-
neasca evaluarea necesara in toate etapele urmatoare:

— analiza proiectului;

— fIncercari statice (incercari pe stand si incercari de
integrare in osia montata/unitate);

— Incercare pe instalatiile de comutare a ecartamentului,
reprezentativa pentru conditiile de exploatare;

— fIncercari pe calea feratd, reprezentative pentru conditiile
de exploatare.
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6.1.3.2.

6.1.3.3.

6.1.3.4.

6.13.5.

6.1.3.6.

3. In ceea ce priveste demonstrarea conformititii cu punctul
4.2.3.5.3 subpunctul 5, ipotezele luate in considerare
pentru analiza de sigurantd aferentd vehiculului in care se
intentioneazd sd fie integrat sistemul si aferentd profilului
de exploatare al vehiculului respectiv trebuie sd fie clar
documentate.

4.  Sistemul automat cu ecartament variabil poate fi supus unei

evaluari a adecvarii pentru utilizare (modulul CV; a se vedea
si punctul 6.1.6).

5. Certificatul eliberat de organismul notificat responsabil cu
evaluarea conformitatii trebuie sa includa atat conditiile de
utilizare conform punctului 5.3.4a subpunctul 1, cat si tipul
(tipurile) si conditiile de exploatare ale instalatiei (instala-
tiillor) de comutare a ecartamentului pentru care a fost
evaluat sistemul automat cu ecartament variabil.

Sistemul de protectie antipatinare (punctul
5.3.5)

1. Sistemul de protectie antipatinare trebuie verificat in confor-
mitate cu metodologia definitd in specificatia mentionata in
apendicele J-1, indicele [15].

2. In cazul unui proiect inovator cu care fabricantul nu are
suficienta experienta dobandita, sistemul de protectie antipa-
tinare trebuie supus unei evaludri a adecvarii pentru utilizare
(modulul CV; a se vedea si punctul 6.1.6).

Farurile (punctul 5.3.6)

1. Culoarea si intensitatea luminoasd a farurilor trebuie supuse
incercarii in conformitate cu specificatia mentionatd in apen-
dicele J-1, indicele [20].

Lampile de pozitie (punctul 5.3.7)

1. Culoarea si intensitatea luminoasd a lampilor de pozitie si
distributia radiatiei spectrale a luminii de la lampile de
pozitie trebuie supuse incercdrii in conformitate cu speci-
ficatia mentionata in apendicele J-1, indicele [20].

Lampile spate (punctul 5.3.8)

1. Culoarea si intensitatea luminoasd a lampilor spate trebuie
supuse incercdrii in conformitate cu specificatia mentionata
in apendicele J-1, indicele [20].

Dispozitivul de avertizare sonorda (punctul
5.3.9)

1. Sunetele si nivelurile de presiune acusticd ale dispozitivului
de avertizare sonora trebuie masurate si verificate in confor-
mitate cu specificatia mentionata in apendicele J-1, indicele
[21].
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6.1.3.7.

Pantograful (punctul 5.3.10)

1.

la.

in cazul pantografelor pentru sisteme c.c., curentul maxim in
regim de stationare pand la valorile-limita definite la punctul
4.2.8.2.5 trebuie verificat in urmatoarele conditii:

— pantograful trebuie s@ fie in contact cu 2 fire simple de
contact din cupru sau cu 2 fire de contact din aliaj de
cupru cu argint cu o sectiune transversali de 100 mm?
fiecare pentru un sistem de alimentare de 1,5 kV;

— pantograful trebuie sa fie in contact cu 1 fir simplu de
contact din cupru cu sectiunea transversald de 100 mm?
fiecare pentru un sistem de alimentare de 3 kV.

in cazul pantografelor pentru sisteme de curent continuu,
temperatura firului de contact cu curent in regim de
stationare trebuie evaluatd prin masuratori in conformitate
cu specificatia mentionata in apendicele J-1, indicele [24].

in cazul tuturor pantografelor, forta statici de contact trebuie
verificata in conformitate cu specificatia mentionata in apen-
dicele J-1, indicele [23].

Comportamentul dinamic al pantografului in ceea ce priveste
captarea curentului trebuie evaluat prin simulari, in confor-
mitate cu specificatia mentionata in apendicele J-1, indicele
[41].

Simuldrile trebuie efectuate utilizdnd cel putin doua tipuri
diferite de linii aeriene de contact; datele pentru simulare
trebuie sa corespunda tronsoanelor de linii inregistrate ca
fiind conforme cu STI in registrul de infrastructura
[declaratia de conformitate CE sau declaratie in conformitate
cu Recomandarea 2014/881/UE a Comisiei (')] pentru viteza
si sistemul de alimentare adecvate, pand la viteza maxima
prin constructie a pantografului propus ca element constitutiv
de interoperabilitate.

Se permite efectuarea de simulari utilizdnd tipuri de linii
aeriene de contact aflate in curs de certificare ECI sau de
declarare in conformitate cu Recomandarea 2011/622/UE al
Comisiei (?), cu conditia ca acestea sd respecte celelalte
cerinte ale STI ENE. Calitatea captarii simulate a curentului
trebuie sd fie conformd cu punctul 4.2.8.2.9.6 in ceea ce
priveste nivelul de ridicare, forta medie de contact si
deviatia standard pentru fiecare linie aeriana de contact.

Daca rezultatele simularilor sunt acceptabile, se efectueaza o
incercare dinamica pe teren, utilizdndu-se o sectiune repre-
zentativa a unuia dintre cele doua tipuri de linii aeriene de
contact folosite la simulare.

Caracteristicile de interactiune trebuie masurate in confor-
mitate cu specificatia mentionata in apendicele J-1, indicele
[42]. In ceea ce priveste masurarea nivelului de ridicare, se
masoara ridicarea cu cel putin doud brate stabile.

(") Recomandarea 2014/881/UE a Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind procedura de
demonstrare a nivelului de conformitate a liniilor de cale feratd existente cu parametrii de
baza ai specificatiilor tehnice de interoperabilitate (JO L 356, 12.12.2014, p. 520).

(®») Recomandarea 2011/622/UE a Comisiei din 20 septembrie 2011 privind procedura de
demonstrare a nivelului de conformitate a liniilor de cale ferata existente cu parametrii de
baza ai specificatiilor tehnice de interoperabilitate (JO L 243, 21.9.2011, p. 23).
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Pantograful supus incercdrii trebuie montat pe un material
rulant care produce o forta medie de contact aflatd intre
limita superioara si cea inferioara impuse de punctul
4.2.8.2.9.6, pana la viteza prin constructie a pantografului.
incercirile trebuie efectuate in ambele directii de mers.

Pentru pantografele destinate sd fie exploatate pe ecarta-
mentele de 1435 mm si de 1668 mm, incercarile trebuie
sa includa tronsoane de cale feratd cu o indltime mica a liniei
de contact (definitd ca fiind cuprinsd intre 5,0 si 5,3 m) si
tronsoane de cale feratd cu o indl{ime mare a liniei de
contact (definitd ca fiind cuprinsa intre 5,5 si 5,75 m).

Pentru pantografele destinate sd fie exploatate pe ecarta-
mentele de 1520 mm si de 1 524 mm, incercarile trebuie
sd includa tronsoane de cale ferata cu o Indltime a firului de
contact cuprinsa intre 6,0 si 6,3 m.

Incercarile trebuie efectuate pentru cel putin 3 accelerari,
pana la viteza prin constructie a pantografului supus
incercarii, inclusiv.

Intervalul dintre incercérile succesive nu trebuie sa depa-
seasca 50 km/h.

Calitatea masuratd a captarii curentului trebuie sa fie
conforma cu punctul 4.2.8.2.9.6 in ceea ce priveste nivelul
de ridicare si fie forta medie de contact si deviatia standard,
fie procentul de formare a arcurilor electrice.

Daci toate incercarile de mai sus au fost trecute cu succes,
se considerda ca modelul de pantograf supus incercarii se
conformeaza STI in ceea ce priveste calitatea captarii
curentului.

in cazul utilizarii unui pantograf care detine o declaratie CE
de verificare pentru diferite modele de material rulant, incer-
carile suplimentare necesare la nivelul materialului rulant in
ceea ce priveste calitatea captarii curentului sunt specificate
la punctul 6.2.3.20.

6.1.3.8. Patinele de contact (punctul 5.3.11)

1. Patinele de contact trebuie verificate in conformitate cu
specificatia mentionata in apendicele J-1, indicele [43].

2. Patinele de contact, fiind piese inlocuibile ale armaturii
pantografului, trebuie verificate in acelasi timp cu panto-
graful (a se vedea punctul 6.1.3.7) in ceea ce priveste
calitatea captarii curentului.

3. In cazul utilizarii unui material cu care fabricantul nu are
suficientd experientd dobandita, patina de contact trebuie
supusd unei evaludri a adecvarii pentru utilizare (modulul
CV; a se vedea si punctul 6.1.6).
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6.14.

Faze ale proiectului in care este necesara evaluarea

M

2

Apendicele H prezintd in detaliu fazele proiectului in care
trebuie efectuatd o evaluare in raport cu cerintele aplicabile
elementelor constitutive de interoperabilitate:

(a) faza de proiectare si dezvoltare:

(i) analiza proiectului si/sau examinarea proiectului;

(i1) incercarea de tip: o Incercare prin care se verifica
proiectul, daca si astfel cum este definit la punctul
4.2;

(b) faza de productie; verificarea printr-o incercare de rutina
a conformitatii productiei.

Entitatea responsabilda cu evaluarea incercarilor de rutind se
determina in functie de modulul de evaluare ales.

Apendicele H este structurat in conformitate cu punctul 4.2;
cerintele si evaluarea acestora aplicabile elementelor consti-
tutive de interoperabilitate sunt identificate la punctul 5.3
prin trimitere la anumite subpuncte de la punctul 4.2;
atunci cand este cazul, se include de asemenea o trimitere
la un subpunct al punctului 6.1.3 de mai sus.

Solutii inovatoare

M

Daca pentru un element constitutiv de interoperabilitate se
propune o solutie inovatoare (conform definitiei din
articolul 10, fabricantul sau reprezentantul autorizat al
acestuia stabilit pe teritoriul Uniunii Europene trebuie sa
aplice procedura descrisd la articolul 10.

Evaluarea adecvarii pentru utilizare

M

2

3)

Evaluarea adecvarii pentru utilizare in functie de procedura
de validare de tip a experientei in exploatare (modulul CV)
poate face parte din procedura de evaluare pentru urma-
toarele elemente constitutive de interoperabilitate:

— rotile (a se vedea punctul 6.1.3.1);

— sistemul automat cu ecartament variabil (a se vedea
punctul 6.1.3.1a);

— sistemul de protectie antipatinare (a se vedea punctul
6.1.3.2);

— patinele de contact (a se vedea punctul 6.1.3.8).

fnainte de a incepe incercirile in exploatare, trebuie utilizat
un modul potrivit (CB sau CH1) pentru a certifica proiectul
elementului constitutiv.

Incercarile in exploatare trebuie organizate la propunerea
fabricantului, care trebuie sd incheie un acord cu o intre-
prindere feroviara pentru contributia la o astfel de evaluare.
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6.2.
6.2.1.

6.2.2.

Subsistemul ,,material rulant”
Verificarea CE (generalitati)

(1)  Procedurile de verificare CE care urmeaza sa fie aplicate subsis-
temului ,,material rulant” sunt descrise la » M3 articolul 15 din
Directiva (UE) 2016/797 si anexa IV la aceasta .

(2) Procedura de verificare CE a unei unitati de material rulant
trebuie realizata in functie de modulul sau modulele aferente
specificate in M35 punctul € 6.2.2 din prezenta STI.

(3) Atunci cand solicitantul aplica o prima evaluare referitoare la
etapa de proiectare sau la etapele de proiectare si de
productie, organismul notificat selectat de acesta trebuie sa
emita declaratia de verificare intermediara (ISV) si sa intoc-
meascd declaratia CE de conformitate intermediara a
subsistemului.

Aplicarea modulelor

Module pentru verificarea CE a subsistemelor:

Modulul SB Examinarea CE de tip

Modulul SD Verificarea CE bazata pe sistemul de mana-
gement al calitatii procesului de productie

Modulul SF Verificarea CE bazatd pe verificarea
produsului

Modulul SH1 Verificarea CE bazata pe un sistem de mana-
gement al calitatii complet plus examinarea
proiectului

(1) Solicitantul trebuie sa aleagd una dintre urmatoarele
combinatii de module:

(SB+SD) sau (SB+SF) sau (SH1) pentru fiecare subsistem
(sau parte de subsistem) vizat.

Evaluarea trebuie apoi sd fie realizatd in functie de
combinatia de module aleasa.

(2) In cazul in care mai multe verificiri CE (de exemplu in
raport cu mai multe STI-uri care se referd la acelasi
subsistem) necesita o verificare pe baza aceleiasi evaluari a
productiei (modulul SD sau SF), se permite combinarea mai
multor evaluari ale modulului SB cu o singura evaluare a
modulului de productie (SD sau SF). in aceasti situatie,
pentru etapele de proiectare si elaborare trebuie emise
ISV-uri, in conformitate cu modulul SB.

(3) Valabilitatea certificatului de examinare de tip sau de
examinare a proiectului trebuie indicatd in conformitate cu
dispozitiile pentru etapa B din »MS punctul € 7.1.3
,»Reguli privind verificarea CE” din prezenta STL

(4) In cazul in care trebuie utilizati o procedurd de evaluare
speciald, pe langa cerintele exprimate in »MS punctul 4.2 4
din prezenta STI, acest lucru se specificd in »MS punctul <«
6.2.3. de mai jos.
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6.2.3.

6.2.3.1.

6.2.3.2.

6.2.3.3.

6.2.3.4.

Proceduri specifice de evaluare pentru subsisteme

Conditii de sarcind si masa cantdritd (punctul
4.2.2.10)

(1) Trebuie masuratd masa cantarita, pentru o conditie de sarcina
corespunzand conditiei ,,masa proiectata in stare de func-
tionare”, cu exceptia consumabilelor pentru care nu exista
impuneri (de exemplu, se admite ,,masa moarta”).

(2) Este permisd obtinerea celorlalte conditii de sarcind prin
calcul.

(3) Atunci cand un vehicul este declarat ca fiind conform cu un
tip (in conformitate cu punctele 6.2.2 si 7.1.3):

— masa totald cantarita a vehiculului in conditia de sarcina
»masa proiectatd in stare de functionare” nu trebuie sa
depaseasca cu mai mult de 3 % masa totala declarata a
vehiculului pentru tipul care figureazd in certificatul de
verificare CE de examinare de tip sau de examinare a
proiectului si In documentatia tehnica descrisa la punctul
4.2.12;

— in plus, pentru o unitate cu o vitezd maximd prin
constructie mai mare sau egald cu 250 km/h, masa pe
osie In conditiile de sarcind ,masa proiectatd in cazul
unei sarcini utile normale” i ,jmasa operationald in
cazul unei sarcini utile normale” nu trebuie sa depaseasca
cu mai mult de 4 % masa pe osie declaratd pentru
aceeasi conditie de sarcina.

Sarcina pe roatd (™ MS punctul € 4.2.3.2.2)

(1) Sarcina pe roatd trebuie masurata ludnd in considerare
conditia de sarcind ,,masa proiectata in stare de functionare”
(cu aceeasi exceptie ca in »MS5 punctul € 6.2.3.1 de mai
sus).

Siguranta impotriva deraierii la rularea pe céi
ferate torsionate (» M5 punctul €4 4.2.3.4.1)

(1) Demonstrarea conformitatii trebuie efectuatd in conformitate
cu una dintre metodele prevazute in specificatia mentionata
in apendicele J-1, »>MS5 indicele [9] «.

(2) Pentru unitatile destinate exploatarii pe sistemul de
1 520 mm, sunt permise metode alternative de evaluare a
conformitatii.

Comportamentul dinamic de rulare — cerinte
tehnice (punctul 4.2.3.4.2a)

(1) Pentru unitatile destinate sa fie exploatate pe sistemul de
1435 mm, de 1524 mm sau de 1 668 mm, demonstrarea
conformitatii trebuie sia se efectueze in conformitate cu
specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele [9].

Parametrii descrisi la punctele 4.2.3.4.2.1 si 4.2.3.422
trebuie evaluati utilizdnd criteriile definite in specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele [9].
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6.2.3.5.

Evaluarea conformitdtii pentru cerintele de
siguranta

Demonstrarea conformitatii cu cerintele de sigurantd exprimate la
punctul 4.2 trebuie realizatd dupd cum urmeaza:

Sfera acestei evaludri trebuie limitata strict la proiectul mate-
rialului rulant, tindnd cont de faptul ca exploatarea,
incercarea si intrefinerea sunt efectuate conform regulilor
definite de solicitant (descrise in dosarul tehnic).

Note:

— Atunci cand se definesc cerintele de incercare si de intre-
tinere, solicitantul trebuie sd tina cont de nivelul de
sigurantd care trebuie atins (consecventd); demonstrarea
conformitatii se referd si la cerintele de incercare si de
intretinere.

— Nu se iau 1n calcul alte subsisteme si factori umani (erori).

Toate ipotezele avute in vedere pentru profilul evaluarii
trebuie sa fie documentate clar in demonstratie.

Conformitatea cu cerintele de sigurantd care sunt specificate
la punctele 4.2.3.4.2, 4.2.3.5.3, 42.4.2.2, 42.53.5, 42.5.5.8
si 42.5.5.9 in ceea ce priveste nivelul de gravitate/conse-
cintele aferente scenariilor de defectiuni periculoase trebuie
demonstrata prin una din urmatoarele doud metode:

(1) Aplicarea unui criteriu armonizat de acceptare a riscului
asociat nivelului de gravitate specificat la punctul 4.2 (de
exemplu, ,,decese” pentru franarea de urgenta).

Solicitantul poate alege sd utilizeze aceastd metoda, cu
conditia sd existe un criteriu armonizat de acceptare a
riscului definit In MSC privind evaluarea riscurilor.

Solicitantul trebuie sa demonstreze respectarea criteriului
armonizat prin aplicarea anexei I-3 la MSC privind ER.
Pentru demonstratie se pot folosi urmatoarele principii
(si combinatii ale acestora): similaritatea cu sistemul
(sistemele) de referintd; aplicarea de coduri de practica;
aplicarea unei estimdri explicite a riscului (de exemplu,
abordare probabilistica).

Solicitantul trebuie sa desemneze organismul de evaluare
care urmeaza sa evalueze demonstratia pe care o va
realiza: organismul notificat selectat pentru subsistemul
»material rulant” sau un organism de evaluare definit in
MSC privind ER.
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6.2.3.6.

Demonstratia trebuie recunoscuta 1in toate statele
membre; sau

@

~

Efectuarea unei evaludri si aprecieri a riscului n confor-
mitate cu MSC privind ER pentru definirea criteriului de
acceptare a riscului care trebuie utilizat si demonstrarea
conformitatii cu acest criteriu.

Solicitantul poate alege sa foloseasca aceasta metoda in
orice caz.

Solicitantul trebuie sa desemneze organismul de evaluare
care urmeazd sa evalueze demonstratia pe care o va
realiza, conform definitiei din MSC privind ER.

Trebuie furnizat un raport de evaluare a sigurantei in
conformitate cu cerintele definite in MSC privind ER,
cu modificarile sale.

Entitatea de autorizare trebuie sa t{ind seama de raportul
de evaluare a sigurantei, in conformitate cu punctul 2.5.6
din anexa I si cu articolul 15 alineatul (2) din MSC
privind ER.

4. Pentru fiecare punct din STI enumerat la subpunctul 3 de mai
sus, documentele relevante care insotesc declaratia de verificare
CE (de exemplu, certificatul CE emis de organismul notificat
sau raportul de evaluare a sigurantei) trebuie sd mentioneze in
mod explicit ,,metoda utilizata” (1 sau 2); in cazul metodei 2, ele
trebuie sa mentioneze, de asemenea, ,criteriul de acceptare a

riscului utilizat”.

Valori de proiectare pentru profiluri de roata
noi (> M5 punctul € 4.2.3.4.3.1)

(1) Pentru unitatile proiectate sa fie exploatate pe ecartamentul de
1 435 mm, profilul rotii si distanta dintre fetele active ale rotilor
»MS5 (dimensiunea SR din figura 1, punctul 4.2.3.5.2.1) «
trebuie selectate astfel incat sa se asigure faptul ca limita de
conicitate echivalenta stabilita in tabelul 11 nu este depasita
atunci cand osia montatd proiectata este combinata cu fiecare
parametru al caii specificat in tabelul 12 de mai jos.

Evaluarea conicitatii echivalente este prevazutd in speci-
ficatia mentionatd in apendicele J-1, »>MS5 indicele [9] «.

Tabelul 11

Valori limiti de proiectare ale conicititii echivalente

Viteza maximéd de exploatare a Valori limitd ale conicitatii echi- Conditii de incercare
vehiculului (km/h) valente (a se vedea tabelul 12)
<=60 N/A N/A
> 60 si < 190 0,30 Toate
>=190 si < 230 0,25 1,2,3,4,5 si 6
> 230 si < 280 0,20 1,2,3,4,5 si 6
> 280 si < 300 0,10 1,3,55i 6
> 300 0,10 1si3
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Tabelul 12

Conditii de incercare pe linie pentru conicitatea echivalenta reprezentativa pentru retea. Toate
sectiunile de sind definite in specificatia mentionatd in apendicele J-1, »MS5 indicele [44] <

Conditie

inc::care Profilul capului de sind fnclinatia sinei Ecartament
or.
1 sectiune de sina 60 E 1 1/20 1435 mm
2 sectiune de sind 60 E 1 1/40 1435 mm
3 sectiune de sinda 60 E 1 1/20 1437 mm
4 sectiune de sina 60 E 1 1/40 1437 mm
5 sectiune de sind 60 E 2 1/40 1 435 mm
6 sectiune de sind 60 E 2 1/40 1437 mm
7 sectiune de sina 54 El 1/20 1435 mm
8 sectiune de sina 54 El 1/40 1435 mm
9 sectiune de sina 54 El 1/20 1437 mm
10 sectiune de sina 54 El 1/40 1437 mm

Se considera ca cerintele prezentului®™ MS punct <« sunt inde-
plinite de osiile montate cu profile S1002 sau GV 1/40 neuzate,
astfel cum sunt definite in specificatia mentionata in apendicele
J-1, indicele 86, cu distante intre fetele active cuprinse intre
1420 mm si 1426 mm. »MS indicele [45] <

(2) Pentru unitatile destinate sd fie exploatate pe sistemul cu
ecartament de 1524 mm, profilul rotii si distanta dintre
fetele active ale rotilor trebuie selectate cu urmatoarele

intrari:
Tabelul 13
Valori limita de proiectare ale conicititii echivalente
Viteza maxima de exploatare a Valori limita ale conicitatii echi- Conditii de incercare

vehiculului (km/h) valente (a se vedea tabelul 14)

<=60 N/A N/A
> 60 si < 190 0,30 1,2,3,4 5516
> 190 si < 230 0,25 1,2,3si4
> 230 si < 280 0,20 1,2,3s14
> 280 si < 300 0,10 3,4,7si8

> 300 0,10 7518
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Tabelul 14

Conditii de incercare pe linie pentru conicitatea echivalenti. Toate sectiunile de sina definite
in specificatia mentionati in apendicele J-1, »MS indicele [44] <

lg;’;‘iﬁz flf Profilul capului de sind inclinatia sinci Ecartament
1 sectiune de sina 60 E 1 1/40 1 524 mm
2 sectiune de sind 60 E 1 1/40 1526 mm
3 sectiune de sind 60 E 2 1/40 1 524 mm
4 sectiune de sind 60 E 2 1/40 1526 mm
5 sectiune de sina 54 El 1/40 1 524 mm
6 sectiune de sina 54 E1 1/40 1526 mm
7 sectiune de sinda 60 E 1 1/20 1 524 mm
8 sectiune de sind 60 E 1 1/20 1526 mm

Se considerd cd cerintele prezentului™ MS punct < sunt
indeplinite de osiile montate cu profile S1002 sau GV 1/40
neuzate, astfel cum sunt definite in specificatia mentionata in
apendicele J-1, »MS5 indicele [45] €, cu distanfa intre
fetele active de 1 510 mm.

in cazul unittilor destinate si fie exploatate pe sistemul cu
ecartament de 1668 mm, limitele conicitatii echivalente
stabilite in tabelul 15 nu trebuie depasite atunci cand osia
montata proiectatd este modelata la trecerea prin setul repre-
zentativ de conditii de incercare pe linie specificate in
tabelul 16:

Tabelul 15

Valori limiti de proiectare ale conicititii echivalente

Vitezavr:}j‘i"ct;‘jhﬂe(ﬁgﬁamre &1 Valori limita ale conicitatii echivalente (f‘s’:d‘jgée‘ie t;‘t‘fe‘l’;‘l’alrg)
<=60 N/A N/A
> 60 si < 190 0,30 Toate
> 190 si < 230 0,25 1si2
> 230 si < 280 0,20 15si2
> 280 si < 300 0,10 1si2
> 300 0,10 1si2
Tabelul 16

Conditii de incercare pe linie pentru conicitatea echivalenti. Toate sectiunile de sini definite
in specificatia mentionata in apendicele J-1, » M5 indicele [44] <

conditia de Profilul capului de sin inclinatia sinci Ecartament
1 sectiune de sind 60 E 1 1/20 1 668 mm
2 sectiune de sina 60 E 1 1/20 1 670 mm
3 sectiune de sina 54 El 1/20 1 668 mm
4 sectiune de sina 54 E1 1/20 1 670 mm
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Se considerd ci cerintele prezentului®™ MS punct <« sunt inde-
plinite de osiile montate cu profile S1002 sau GV 1/40 neuzate,
astfel cum sunt definite in specificatia mentionata in apendicele
J-1, »MS5 indicele [45] «, cu distante intre fefele active
cuprinse intre 1 653 mm si 1 659 mm.

6.2.3.7. Caracteristicile mecanice si geometrice ale
osiilor montate (» M5 punctul € 4.2.3.5.2.1)

(O]

2

3

“)

)

6)

)

Osie montata

Demonstrarea conformitatii asamblarii trebuie si se bazeze pe
specificatia mentionata in apendicele J-1, »>MS5 indicele [46] <,
care defineste valorile limitd pentru forta axiala, precum si incer-
carile de verificare asociate.

Osii

Demonstrarea conformitatii pentru rezistenfa mecanica si carac-
teristicile de oboseald ale osiei trebuie sa fie in conformitate cu
specificatia mentionata in apendicele J-1, indicele [47].

Criteriile de decizie pentru tensiunea admisibild sunt
prevazute in specificatia mentionata in apendicele J-1,
indicele [47].

Ipoteza privind conditiile de sarcind pentru calcule trebuie sd
fie precizata in mod explicit in documentatia tehnica stabilita
in »MS5 punctul € 4.2.12 din prezenta STI.

Verificarea osiilor

Trebuie sd existe o procedura de verificare care sd asigure, in
faza de productie, ca siguranta nu poate fi afectatd de niciun
defect cauzat de vreo schimbare a caracteristicilor mecanice
ale osiilor.

Trebuie verificate rezistenta la tractiune a materialului osiei,
rezistenta la impact, integritatea suprafetei, caracteristicile
materialului si puritatea materialului.

Procedura de verificare trebuie sda precizeze metoda de
prelevare a probelor din lot utilizatd pentru fiecare caracte-
ristica de verificat.

Lagare/Cutii de osie

Demonstrarea conformitdtii pentru rezistenfa mecanica si
caracteristicile de oboseald ale lagarului cu rulmenti trebuie
sa fie in conformitate cu specificatia mentionata in apen-
dicele J-1, »MS5 indicele [48] «.

Alte metode de evaluare a conformitatii aplicabile osiilor
montate, osiilor si rotilor in cazul in care solutia tehnica
propusda nu este inclusd in domeniul de aplicare al stan-
dardelor EN:
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®)

Este permisa utilizarea altor standarde in cazul in care solutia
tehnica propusa nu este inclusa in domeniul de aplicare al
standardelor EN; in acest caz, organismul notificat trebuie sa
verifice cd standardele alternative fac parte dintr-un set de
standarde coerente din punct de vedere tehnic si aplicabile
proiectarii, constructiei si testarii osiilor montate, care contin
cerinte specifice pentru osiile montate, roti, osii si lagare de
osie, reglementand:

— asamblarea osiilor montate;
— rezistenta mecanica;

— caracteristicile de oboseali;
— limitele tensiunii admisibile;
— caracteristicile termomecanice.

Numai standardele care sunt disponibile public pot fi
mentionate in demonstratia impusd mai sus.

Verificarea efectuata de organismul notificat asigura coerenta dintre
metodologia standardelor alternative, ipotezele formulate de soli-
citant, solutia tehnicd preconizata si zona de utilizare preconizata.

Cazul special al osiilor montate, osiilor si lagérelor/cutiilor
de osie fabricate in conformitate cu un proiect existent:

in cazul produselor fabricate in conformitate cu un proiect
elaborat si utilizat deja pentru a introduce produse pe piata
inainte de intrarea in vigoare a STI-urilor relevante aplicabile
acestor produse, solicitantului i se permite sa se abatd de la
procedura de evaluare a conformitatii de mai sus si sa
demonstreze conformitatea cu cerintele prezentei STI prin
trimitere la analiza proiectului si la examinarea de tip
efectuate pentru utilizari anterioare in conditii comparabile;
aceasta demonstratie trebuie documentatd si se considerd ca
ofera acelasi nivel doveditor ca modulul SB sau ca
examinarea proiectului in conformitate cu modulul SHI.

6.2.3.7a. Sistem automat cu ecartament variabil

(O]

2

Analiza de sigurantd impusd in »MS punctul € 4.2.3.5.3
punctul 5 si realizatd la nivel de ECI trebuie consolidata la
nivelul unitatii (vehiculului); in special, este posibil sd fie
necesara reexaminarea ipotezelor formulate in conformitate
cu »MS punctul € 6.1.3.1a punctul 3, pentru a se {ine
seama de vehicul si de profilul de exploatare al acestuia.

Evaluarea integrarii ECI in aparatul de rulare/unitate si
compatibilitatea tehnica cu instalatia de comutare a ecarta-
mentului trebuie sa constea in:

— verificarea conformitatii cu zona de utilizare definitd in
»MS5 punctul € 5.3.4.a punctul 1;

— verificarea integrarii corecte a ECI in aparatul de rulare/
unitate, inclusiv performanta corecta a sistemului sau de
control/monitorizare de la bord (daca este cazul) si

— fIncercari pe calea ferata, inclusiv incercéri pe instalatia
(instalatiile) de comutare a ecartamentului, reprezentative
pentru conditiile de exploatare.
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6.2.3.8. Franarea de urgenta (» M5 punctul «
4.2.4.5.2)

M

@

3)

“

Performanta de franare care face obiectul unei incercari
reprezinta distanta de oprire definitd in specificatia
mentionatd in apendicele J-1, »MS indicele [66] <. Dece-
leratia este evaluatd pe baza distantei de oprire.

Incercirile trebuie efectuate pe sine uscate, la urmitoarele
viteze initiale (daca acestea sunt mai mici decat viteza
maxima prin constructie): 30 km/h; 100 km/h; 120 km/h;
140 km/h; 160 km/h; 200 km/h; in etape care nu depasesc
40 km/h, incepand de la 200 km/h si pana la viteza maxima
prin constructie a unitatii.

incercirile trebuie efectuate pentru conditiile de sarcind ale
unitatii ,,masa proiectatd in stare de functionare” si ,,masa
proiectatd in cazul unei sarcini utile normale” (conform defi-
nitiei de la punctele 4.2.2.10 si 4.2.4.5.2).

in cazul in care 2 dintre conditiile de sarcini de mai sus duc
la conditii similare de incercare a franelor in conformitate cu
standardele EN sau documentele normative relevante, este
permisd reducerea numdrului de conditii de incercare de la
3 la 2.

Rezultatele incercarilor trebuie evaluate printr-o metodologie
care sa tind cont de urmatoarele aspecte:

— corectarea datelor brute;

— repetabilitatea Incercdrii: pentru a valida un rezultat al
unei Incercdri, aceasta se repetd de mai multe ori; se
evalueaza diferenta absoluta dintre rezultate si abaterea
standard.

6.2.3.9. Franarea de serviciu (punctul 4.2.4.5.3)

1.

Performanta de franare de serviciu maxima care face obiectul
unei incercdri reprezintd distanta de oprire definitd in speci-
ficatia mentionata in apendicele J-1, indicele [66]. Dece-
leratia este evaluata pe baza distantei de oprire.

Incercarile trebuie efectuate pe sine uscate, la o viteza initiald
egald cu viteza maximd prin constructie a unitatii, conditia
de sarcind a unitatii fiind una dintre cele definite la punctul
4.2452.

Rezultatele incercarilor trebuie evaluate printr-o metodologie
care sa tind cont de urmatoarele aspecte:

— corectarea datelor brute;

— repetabilitatea incercarii: pentru a valida un rezultat al
unei incercari, aceasta se repetd de mai multe ori; se
evalueaza diferenta absoluta dintre rezultate si abaterea
standard.
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6.2.3.10.

6.2.3.11.

6.2.3.12.

6.2.3.13.

Sistemul de protectie antipatinare
(™ MS punctul €4 4.2.4.6.2)

M

Daci o unitate este prevazuta cu un WSP, trebuie efectuata o
incercare a unitatii in conditii de aderenta scazuta, in confor-
mitate cu specificatia mentionatd in apendicele J-1,
»MS indicele [15] €, pentru a valida performanta
sistemului WSP (extinderea maxima a distantei de oprire
in comparatie cu distanta de oprire pe sine uscate) atunci
cand acesta este integrat in unitate.

Sistemele sanitare (» M5 punctul € 4.2.5.1)

M

in cazul in care sistemul sanitar permite eliberarea de fluide
in mediu (de exemplu pe linie), evaluarea conformitatii se
poate baza pe incercari anterioare in exploatare, atunci cand
sunt indeplinite urmatoarele condiii:

— rezultatele incercarilor in exploatare au fost obtinute pe
tipuri de echipamente care au o metodd de tratare
identica;

— conditiile de incercare sunt similare celor care pot fi
presupuse in cazul unitatii evaluate in ceea ce priveste
volumele de incércare, conditiile de mediu si toti ceilalti
parametri care vor influenta eficienta si eficacitatea
procesului de tratare.

Daca nu existd incercari in exploatare corespunzatoare,
trebuie sa se efectueze incercari de tip.

Calitatea aerului din interior (> MS punctul «

4.2.5.8 si »MS punctul € 4.2.9.1.7)

(1) Evaluarea conformitatii nivelurilor de CO, se poate efectua

prin calcularea volumelor de ventilare a aerului proaspat,
presupunand o calitate a aerului din exterior care contine
400 ppm CO, si emisii de 32 de grame de CO, per
calator pe ora. Numarul de calatori care trebuie luat in
calcul trebuie derivat din gradul de ocupare in conditia de
sarcind ,,masa proiectatd in cazul unei sarcini utile normale”,
stipulati in »MS punctul € 4.2.2.10 din prezenta STI.

Efecte de siaj asupra cdlatorilor de pe peron si
asupra lucrdatorilor la calea ferata (punctul
4.2.6.2.1)

(1) Demonstrarea conformitdtii cu valoarea limita a vitezei

maxime a aerului permise de-a lungul cdii ferate, stabilita
la punctul 4.2.6.2.1, trebuie realizatd pe baza unor incercari
la scara integrala, pe o linie dreapta, efectuate in confor-
mitate cu specificatia mentionata in apendicele J-1, indicele
[49].
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(2) In locul evaluirii complete descrise mai sus, se permite
efectuarea unei evaludri simplificate pentru materialul
rulant de conceptie similard cu un material rulant pentru
care a fost efectuata evaluarea completd definitd 1in
prezenta STI. in astfel de cazuri, evaluarea simplificati a
conformitatii definita in specificatia mentionata in apendicele
J-1, indicele [49] poate fi aplicata atat timp cat diferentele de
proiectare raman in limitele definite n aceeasi specificatie.

6.2.3.14. Unde de presiune la capul trenului (punctul
4.2.6.2.2)

(1) Conformitatea trebuie evaluatd pe baza unor incercari la
scard integrald in conditiile previzute 1in specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele [49]. Ca alternativa,
conformitatea poate fi evaluata fie prin simuldri ale dinamicii
computationale a fluidelor (Computational Fluid Dynamics,
CFD) validate, fie prin incercari asupra unor modele in
miscare, astfel cum se precizeaza in aceeasi specificatie.

(2) 1In locul evaludrii complete descrise mai sus, se permite
efectuarea unei evaludri simplificate pentru materialul
rulant de conceptie similard cu un material rulant pentru
care a fost efectuatd evaluarea completd definitd fin
prezenta STI. In astfel de cazuri, evaluarea simplificati a
conformitatii definita in specificatia mentionata in apendicele
J-1, indicele [49] poate fi aplicatd atat timp cat diferentele de
proiectare raman in limitele definite In aceeasi specificatie.

6.2.3.15. Variatiile maxime ale presiunii in tuneluri
(punctul 4.2.6.2.3)

Procedura de evaluare a conformitatii este descrisa in specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele [50].

6.2.3.16. Vant lateral (punctul 4.2.6.2.4)

1.  Evaluarea conformitatii este specificatd in intregime la
punctul 4.2.6.2.4.

6.2.3.17. Nivelurile de presiune acustica ale dispozi-
tivului de avertizare sonora (punctul
4.2.7.2.2)

1. Nivelurile de presiune acustica ale dispozitivului de aver-
tizare sonord trebuie masurate si verificate in conformitate
cu specificatia mentionata in apendicele J-1, indicele [21].

6.2.3.18. Puterea si curentul maxime de la linia aeriana
de contact (punctul 4.2.8.2.4)

1. Evaluarea conformitatii trebuie realizata in conformitate cu
specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele [22].

6.2.3.19. Factorul de putere (punctul 4.2.8.2.6)

1.  Evaluarea conformitatii trebuie realizatd in conformitate cu
specificatia mentionata in apendicele J-1, indicele [22].
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6.2.3.19a.

6.2.3.20.

Sistemul de méasurare a energiei la bord
(punctul 4.2.8.2.8)

1.

Functia de masurare a energiei (Energy Measurement
Function, EMF)

Precizia fiecarui dispozitiv care contine una sau mai multe
functii de masurare a energiei trebuie evaluatd prin
incercarea fiecarei functii, in conditii de referinta, utilizand
metoda relevantd descrisa in specificatia mentionata in apen-
dicele J-1 indicele [56]. Cantitatea de intrare si intervalul
factorului de putere in cursul incercarii trebuie s corespunda
valorilor indicate in aceeasi specificatie.

Efectele temperaturii asupra preciziei fiecarui dispozitiv care
contine una sau mai multe functii de masurare a energiei
trebuie evaluate prin incercarea fiecarei functii, in conditii
de referintd (cu exceptia temperaturii), utilizdind metoda
relevantd descrisa in specificatia mentionatd in apendicele
J-1 indicele [56].

Coeficientul mediu de temperaturd al fiecdrui dispozitiv care
contine una sau mai multe functii de masurare a energiei
trebuie evaluat prin incercarea fiecarei functii, In conditii
de referintd (cu exceptia temperaturii), utilizdind metoda
relevantd descrisa in specificatia mentionata in apendicele
J-1 indicele [56].

in cazurile in care se aplicd punctul 4.2.8.2.8.2 subpunctul 6,
conformitatea componentelor existente cu punctul respectiv
poate fi evaluatd in conformitate cu un alt standard decat
specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele [56] sau
in conformitate cu o versiune anterioara a specificatiei
respective.

Sistemul de gestionare a datelor (Data Handling System,
DHS)

Compilarea si gestionarea datelor in cadrul DHS trebuie
evaluate prin incercdri, utilizind metoda descrisd in speci-
ficatia mentionata in apendicele J-1 indicele [55].

Sistemul de masurare a energiei (Energy Measurement
System, EMS) la bord

EMS trebuie evaluat prin incercari, astfel cum se descrie in
specificatia mentionatd in apendicele J-1 indicele [59].

Comportamentul dinamic de captare a
curentului (punctul 4.2.8.2.9.6)

Q)

2

Atunci cand pantografe care detin o declaratie CE de confor-
mitate sau de adecvare pentru utilizare ca ECI sunt integrate
intr-o unitate de material rulant evaluata in conformitate cu
punctul 4.2.8.2.9.6, trebuie realizate incercari dinamice
pentru a masura nivelul de ridicare si fie forfa medie de
contact si deviatia standard, fie procentul de formare a
arcurilor electrice, in conformitate cu specificatia mentionata
in apendicele J-1, indicele [42], pana la viteza prin
constructie a unitatii.

Pentru o unitate proiectata sa fie exploatatd pe sisteme cu
ecartament de 1435 mm si de 1 668 mm, incercdrile pentru
fiecare pantograf instalat trebuie efectuate in ambele directii
de mers si trebuie sa includa tronsoane de cale feratd cu o
indltime mica a liniei de contact (definitd ca fiind cuprinsa
intre 5,0 si 5,3 m) si tronsoane de cale feratd cu o inalfime
mare a liniei de contact (definita ca fiind cuprinsa intre 5,5
si 5,75 m).
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6.2.3.21.

6.2.3.22.

6.2.3.23.

6.2.4.

Pentru unitatile destinate sa fie exploatate pe sistemele cu
ecartament de 1 520 mm si de 1 524 mm, incercdrile trebuie
sa includa tronsoane de cale ferata cu o indltime a firului de
contact cuprinsd intre 6,0 si 6,3 m.

(3) Incercirile trebuie realizate pentru cel putin 3 acceleriri,
pana la viteza maxima prin constructie a unitatii, inclusiv.
Intervalul intre incercari succesive nu trebuie sa depaseasca
50 km/h.

(4) In timpul incercirii, forta statici de contact trebuie ajustatd
pentru fiecare sistem separat de alimentare cu energie
electrica din cadrul intervalului, astfel cum se specificd la
punctul 4.2.8.2.9.5.

(5) Rezultatele masurate trebuie sa fie conforme cu punctul
4.2.8.2.9.6 in ceea ce priveste nivelul de ridicare si fie
forta medie de contact si deviatia standard, fie procentul
de formare a arcurilor electrice. In ceea ce priveste
masurarea nivelului de ridicare, se masoara ridicarea cu cel
putin doud brate stabile.

Dispunerea pantografelor (punctul 4.2.8.2.9.7)

(1) Caracteristicile legate de comportamentul dinamic de captare
a curentului trebuie verificate astfel cum se specifica la
punctul 6.2.3.20 de mai sus.

(2) Sunt necesare incercari pentru pantografele cu cele mai slabe
performante in ceea ce priveste nivelul maxim de ridicare si
deviatia standard maxima sau nivelul maxim de formare a
arcurilor electrice. Dispunerile care contin pantografele cu
cele mai slabe performante trebuie identificate prin
simularea sau masurarea mentionate in apendicele J-1,
indicii [41] si [42].

Parbrizul (» M5 punctul € 4.2.9.2)

(1) Caracteristicile parbrizului trebuie verificate in conformitate cu
specificatia mentionata in apendicele J-1, »MS5 indicele [28] «.

Sistemele de detectare a incendiilor
(> MS punctul € 4.2.10.3.2)

(1) »MS Cerinta punctului 4.2.10.3.2 subpunctul 1 « este
consideratd ca fiind indeplinita prin verificarea faptului ca
materialul rulant este echipat cu un sistem de detectare a
incendiilor in urmatoarele spatii:

— compartimentul sau cabinetul tehnic, sigilat sau nu, care
contine linia de alimentare cu energie electrica si/sau
echipamentul circuitului de tractiune;

— spatiul tehnic care contine un motor cu ardere interna,

— vagoanele de dormit si compartimentele de dormit,
inclusiv compartimentele pentru personal ale acestora si
coridoarele de trecere adiacente, precum si instalatiile lor
adiacente de incalzire prin combustie.

Etape de proiect in care este necesara evaluarea

(1) Apendicele H la prezenta STI detaliaza etapele de proiect in
care trebuie efectuatd o evaluare:

— faza de proiectare si dezvoltare:
— analiza proiectului si/sau examinarea proiectului;

— fincercarea de tip: o incercare prin care se verifica
proiectul, dacd acesta este definit in sectiunea 4.2 si
in conformitate cu aceasta;
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6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

@

3)

“

— faza de productie: verificarea printr-o incercare de rutina
a conformitatii productiei.

Entitatea responsabild cu evaluarea incercarilor de rutind
se determina in functie de modulul de evaluare ales.

Apendicele H este structurat 1n conformitate cu
»MS punctul 4.2 «d, care defineste cerintele si evaluarea
lor, aplicabile subsistemului ,,materialul rulant”; atunci cand
este cazul, se include de asemenea o trimitere la un subpunct
al 6.2.2.2 de mai sus.

Mai exact, daca o incercare de tip este identificatd in apen-
dicele H, trebuie sa se {ina cont de sectiunea 4.2 in ceea ce
priveste conditiile si cerintele legate de aceasta incercare.

in cazul in care mai multe verificiri CE (de exemplu in
raport cu mai multe STI-uri care se referd la acelasi
subsistem) necesitd o verificare pe baza aceleiasi evaludri a
productiei (modulul SD sau SF), se permite combinarea mai
multor evaluari ale modulului SB cu o singura evaluare a
modulului de productie (SD sau SF). in aceasti situatie,
pentru etapele de proiectare si elaborare trebuie emise
ISV-uri, in conformitate cu modulul SB.

Daci se utilizeazd modulul SB, valabilitatea declaratiei inter-
mediare de conformitate CE a subsistemelor trebuie indicata
in conformitate cu dispozitiile pentru etapa B din
»MS punctul «€ 7.1.3 ,Reguli privind verificarea CE” din
prezenta STI.

Solutii inovatoare

M

Dacd pentru subsistemul ,,material rulant” este propusd o
solutie inovatoare (conform definitiei de la articolul 10), soli-
citantul trebuie sa aplice procedura descrisa la articolul 10.

Evaluarea documentatiei solicitate pentru exploatare i intrefinere

in temeiul articolului 15 alineatul (4) din Directiva (UE) 2016/797,
solicitantul este responsabil cu alcatuirea dosarului tehnic care
contine documentatia solicitata privind exploatarea si intretinerea.

Evaluarea unitatilor destinate exploatarii generale

M

@

3)

Atunci cand o unitate nouda, modernizata sau reinnoitd care
urmeazd si fie utilizatd in exploatarea generald este supusd
evaludrii in raport cu prezenta STI (in conformitate cu
punctul 4.1.2), unele dintre cerintele STI impun utilizarea
unui tren de referintd pentru evaluare. Acest lucru este
mentionat in dispozitiile relevante de la punctul 4.2. In
mod similar, unele dintre cerintele STI legate de tren nu
pot fi evaluate la nivel de unitate; aceste cazuri sunt
descrise, pentru cerintele relevante, la punctul 4.2.

Domeniul de utilizare in ceea ce priveste tipul de material
rulant care, cuplat cu unitatea ce trebuie evaluatd, asigurd
faptul cé trenul respectd STI nu este verificat de organismul
notificat.

Dupa ce o astfel de unitate a primit autorizatia de dare in
exploatare, utilizarea acesteia intr-o compunere de tren
(conforma cu STI sau nu) trebuie sd intre in responsabilitatea
intreprinderii feroviare, in conformitate cu regulile definite la
punctul 4.2.2.5 din STI OPE (compunerea trenurilor).
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6.2.8.

6.2.9.

6.2.9.1.

6.2.9.2.

6.2.9.3.

Evaluarea unitatilor destinate utilizarii in compuneri predefinite

M

@

3

Atunci cand o unitate nouda, modernizatd sau reinnoitd care
urmeazad sa fie inclusd intr-o compunere sau in compuneri
predefinite este supusa evaludrii (in conformitate cu punctul
4.1.2), certificatul de verificare CE trebuie sa identifice
compunerea (compunerile) pentru care este valabila
evaluarea: tipul de material rulant cuplat cu unitatea de
evaluat, numarul de vehicule din compunere (compuneri),
dispunerea vehiculelor in compunere (compuneri), care vor
asigura respectarea prezentei STI de catre compunerea
trenului.

Cerintele STI la nivel de tren trebuie evaluate utilizandu-se o
compunere de tren de referintd, in conformitate cu specifi-
catiile prezentei STI.

Dupé ce o astfel de unitate a primit autorizaia de dare in
exploatare, ea poate fi cuplatda cu alte unitati pentru a
constitui compunerile mentionate in certificatul de verificare
CE.

Caz particular: Evaluarea unitatilor destinate sa fie incluse intr-o
compunere fixd existentd

Context

()

Acest caz particular de evaluare se aplica in cazul inlocuirii
unei parti a unei compuneri fixe care a fost deja data in
exploatare.

Mai jos sunt descrise doua cazuri, in functie de situatia fata
de STI a compunerii fixe.

Partea din compunerea fixd supusa evaludrii este numita
,unitate” in textul de mai jos.

Cazul unei compuneri fixe conforme cu STI

M

Atunci cand o unitate noud, modernizatd sau reinnoita care
urmeaza sa fie inclusd intr-o compunere fixa existentd este
supusa evaluarii in raport cu prezenta STI si este disponibil
un certificat de verificare CE valabil pentru compunerea fixa
existenta, este necesara o evaluare in raport cu STI doar
pentru noua unitate, in vederea actualizarii certificatului
compunerii fixe existente, care este consideratd reinnoitd
»MS (a se vedea, de asemenea, punctul 7.1.2.2) «.

Cazul unei compuneri fixe neconforme cu STI

(O]

Atunci cand o unitate nouda, modernizati sau reinnoiti care
urmeaza sa fie inclusd intr-o compunere fixa existenta este
supusd evaluarii in raport cu prezenta STI si nu este
disponibil un certificat de verificare CE valabil pentru
compunerea fixa existentd, certificatul de verificare CE
trebuie sa mentioneze faptul ca certificarea nu acopera
cerintele STI aplicabile compunerii fixe, ci doar unitatea
evaluata.
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6.2.10.

6.2.11.

6.3.

Verificarea CE atunci cand ETCS este instalat la bordul unui
material rulant/tip de material rulant

M

2

Acest caz se aplica atunci cand ETCS de bord este instalat

in:

— proiecte de vehicule nou dezvoltate care necesita o prima
autorizare, astfel cum este definita la articolul 14 din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al
Comisiei (1);

— toate celelalte tipuri de vehicule si materiale rulante in
exploatare.

Conformitatea materialului rulant cu cerintele privind
functiile de interfatd a trenului pentru fiecare parametru de
baza care se refera la apendicele A tabelul A.2 indicele 7 din
STI CCS (a se vedea coloanele 1 si 2 din tabelul 9) poate fi
evaluatd numai atunci cand este instalat ETCS.

Evaluarea functiilor de interfatd pentru instalarea ETCS 1in
vehicul face parte din verificarea CE pentru subsistemul CCS
de la bord in conformitate cu punctul 6.3.3 din STI CCS.

Nota: alte cerinte definite in prezenta STI aplicabile materialului

rulant fac parte din verificarea CE pentru subsistemul
,,material rulant”.

Verificarea CE pentru materialul rulant/tipul de material rulant
atunci cand functia ATO este instalatd la bord

M

(@)

3)

Prezentul punct se aplicd unitatilor echipate cu ETCS de
bord si destinate a fi echipate cu functia de conducere
automata a trenului la bord pana la gradul de automa-
tizare 2.

Conformitatea materialului rulant cu cerintele privind
interfata specificate in apendicele A tabelul A.2 indicii
[84] si [88] din STI CCS poate fi evaluata numai atunci
cand functia ATO este instalata.

Evaluarea cerintelor privind interfata pentru integrarea ATO
de bord in vehicul face parte din verificarea CE pentru
subsistemul ,,CCS de la bord” in conformitate cu punctul
6.3.3 din STI CCS.

intretinerea subsistemelor care contin elemente constitutive de
interoperabilitate fira declaratie CE

(O]

(2

3)

in cazul subsistemelor care detin un certificat de verificare
CE si care incorporeaza elemente constitutive de interope-
rabilitate care nu sunt acoperite de o declaratie CE de
conformitate sau de adecvare pentru utilizare, elementele
constitutive de interoperabilitate care nu detin o declaratie
CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare si care
sunt de acelasi tip pot fi utilizate drept componente pentru
inlocuitori in operatiunile de intretinere (piese de rezerva)
pentru subsistem, sub responsabilitatea entitatii insdrcinate
cu intretinerea.

in orice caz, entitatea responsabild cu intretinerea trebuie sa
se asigure ca elementele componente pentru inlocuirile din
cadrul operatiunilor de intretinere sunt adecvate pentru apli-
catiile lor, sunt utilizate in domeniul lor de intrebuintare si
permit interoperabilitatea in cadrul sistemului feroviar,
respectdnd in acelasi timp cerintele esentiale. Astfel de
componente trebuie sd poata fi urmarite si certificate in
conformitate cu orice norma nationala sau internationalad
sau cu orice cod de practicd recunoscut pe scard largd in
domeniul ciilor ferate.

Subpunctele 1 si 2 de mai sus sunt aplicabile pana in
momentul in care componentele in cauza fac parte dintr-o
modernizare sau o reinnoire a subsistemului in conformitate
cu punctul 7.1.2.

(*) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545 al Comisiei din 4 aprilie 2018 de
instituire a modalitatilor practice pentru procesul de autorizare a vehiculelor feroviare si
de autorizare de tip a vehiculelor feroviare in temeiul Directivei (UE) 2016/797 a Parla-
mentului European si a Consiliului (JO L 90, 6.4.2018, p. 66).
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7.1.
7.1.1
7.1.1.1.

7.1.1.2.

7.1.1.3.

IMPLEMENTARE

Norme generale de implementare

Generalitati

Aplicarea in cazul materialului rulant nou
construit

1.

Prezenta STI se aplica tuturor unitatilor de material rulant
care intrd in domeniul sdu de aplicare si sunt introduse pe
piatd dupd data de aplicare stabilitd la articolul 12, cu
exceptia cazului in care se aplica punctul 7.1.1.2 ,,Aplicarea
in cazul proiectelor in curs” sau punctul 7.1.1.3 ,, Aplicarea
in cazul vehiculelor speciale, precum masinile de intretinere
a caii”.

Conformitatea cu prezenta anexd in versiunea sa aplicabila
inainte de 28 septembrie 2023 este consideratd echivalenta
cu conformitatea cu prezenta STI, cu exceptia modificarilor
enumerate in apendicele L.

Aplicarea in cazul proiectelor in curs

1.

Aplicarea versiunii prezentei STI aplicabile de la
28 septembrie 2023 nu este obligatorie pentru proiectele
care, la data respectiva, se afla in faza A sau in faza B,
astfel cum sunt definite la punctul 7.1.3.1 din ,,STI ante-
rioard” [si anume, prezentul regulament, astfel cum a fost
modificat  prin Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2020/387 al Comisiei (*)].

Fara a aduce atingere tabelului L.2 din apendicele L,
aplicarea cerintelor de la capitolele 4, 5 si 6 in cazul
proiectelor mentionate la subpunctul 1 este posibila in
mod voluntar.

Daca solicitantul alege sa nu aplice prezenta versiune a STI
unui proiect in curs, versiunea prezentei STI aplicabila la
inceputul fazei A, astfel cum se mentioneaza la subpunctul
1, ramane aplicabila.

Aplicarea in cazul vehiculelor speciale

1.

Aplicarea prezentei STI si a STI NOI 1n cazul vehiculelor
speciale 1n regim de functionare (astfel cum sunt definite la
punctele 2.2 si 2.3) este obligatorie daca zona de utilizare
acopera mai multe state membre.

Aplicarea prezentei STI si a STI NOI in cazul vehiculelor
speciale in regim de functionare, altele decat -cele
mentionate la subpunctul 1, nu este obligatorie:

(a) Daca nu exista norme nationale diferite de prezenta STI
sau de STI NOI, solicitantul trebuie si utilizeze
procesul de evaluare a conformitatii descris la punctul
6.2.1 pentru a stabili o declaratie de verificare CE 1in
raport cu prezenta STI; aceastd declaratie de verificare
CE trebuie recunoscuta ca atare de statele membre.

(*) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/387 al Comisiei din 9 martie 2020 de

modificare a Regulamentelor (UE) nr. 321/2013, (UE) nr. 1302/2014 si (UE) 2016/919
in ceea ce priveste extinderea zonei de utilizare si etapele de tranzitie (JO L 73,

10.3.2020, p. 6-18).
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7.1.1.4.

7.1.1.5.

7.1.1.5.1.

(b) in cazul in care existi norme nationale diferite de
prezenta STI sau de STI NOI si solicitantul opteazi
sa nu aplice respectivele STI-uri in ceea ce priveste
parametrii de baza relevanti ai respectivelor STI-uri,
vehiculul special poate fi autorizat in conformitate cu
articolul 21 din Directiva (UE) 2016/797 in raport cu
normele nationale in ceea ce priveste parametrii de baza
selectati.

3. Atunci cand se aplicd subpunctul 2 litera (b), evaluarea
nivelului de zgomot din interiorul cabinei de conducere (a
se vedea punctul 4.2.4 din STI NOI) este obligatorie pentru
toate vehiculele speciale.

Masuri tranzitorii pentru cerinta privind
protectia impotriva incendiilor

Pe parcursul unei perioade de tranzitie care se incheie la 1 ianuarie
2026, se permite, ca alternativa la cerintele privind materialele
specificate la punctul 4.2.10.2.1, sa se aplice verificarea confor-
mitatii cu cerintele privind materialele pentru protectia impotriva
incendiilor utilizdnd categoria de exploatare corespunzitoare din
EN 45545-2:2013+A1:2015.

Conditii pentru definerea unei autorizatii de
tip a vehiculului si/sau a unei autorizatii de
introducere pe piata a vagoanelor de cdlatori
care nu se limiteazd la o anumitd zonad de
utilizare

(1)  Prezentul punct se aplici vagoanelor de célatori si altor
vagoane conexe, astfel cum sunt definite la punctul 2.2.2
sectiunea (A) subpunctul 3, cu exceptia celor dotate cu o
cabind de conducere.

(2)  Conditiile pentru detinerea unei autorizatii de tip a vehi-
culului si/sau a unei autorizatii de introducere pe piata
care nu se limiteazd la o anumitd zona de utilizare sunt
specificate la punctele 7.1.1.5.1 si 7.1.1.5.2 ca cerinte supli-
mentare care trebuie incluse in verificarea CE a subsis-
temului ,,material rulant”. Aceste conditii trebuie consi-
derate ca fiind complementare cerintelor prezentei STI, ale
STI PRM si ale STI NOI si trebuie sa fie indeplinite in
intregime.

(3)  Respectarea setului de conditii specificate la punctul 7.1.1.5.1
este obligatorie. Acesta enumerd conditiile aplicabile
vagoanelor de calatori destinate utilizrii intr-o compunere
predefinita.

(4) Respectarea setului de condifii specificate la punctul
7.1.1.5.2 este optionald. Punctul respectiv enumera
conditii suplimentare care sunt aplicabile vagoanelor de
cdlatori destinate exploatdrii generale.

Conditii aplicabile vagoanelor de caldtori destinate utilizarii in
compuneri predefinite

(1) Vehiculul trebuie sd corespundd unei unitati (astfel cum este
definita in prezenta STI) compuse numai dintr-un subsistem
,,material rulant” farda CCS instalat la bord.

(2)  Unitatea este fara tractiune.

(3)  Unitatea trebuie sd fie proiectata pentru a fi exploatata pe
cel putin unul dintre urmatoarele ecartamente:

(a) 1435 mm;

(b) 1668 mm.
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(12)

(13)

(14)

1)

(16)

Unitatea trebuie sa fie echipatd cu roti forjate si laminate
evaluate in conformitate cu punctul 6.1.3.1.

Unitatea trebuie sa fie echipata cu roti cu diametrul minim
al rotii mai mare de 760 mm.

Unitatea trebuie sa fie compatibild cu urmatoarea inclinatie
a sinei: 1/20, 1/30 si 1/40. Incompatibilitatea cu una sau
mai multe inclinatii ale sinei exclude reteaua (retelele) in
cauza din zona de utilizare.

Unitatea este declarata conforma cu unul dintre urmatoarele
profiluri de referinta: G1, GA, GB, GC sau DE3, inclusiv
cele utilizate pentru partea inferioara, GI1, GI2 sau GI3.

Viteza maximd a unitatii trebuie sa fie mai micd de
250 km/h.

Unitatile din categoria B mentionate la punctul 4.1.4 trebuie
sd fie echipate cu pereti despartitori cu sectiune transversala
in conformitate cu punctul 4.2.10.3.4 subpunctul 3, cu
exceptia vagoanelor de dormit care trebuie echipate cu
alte sisteme de izolare si control al incendiilor (Fire
Containment and Control Systems, FCCS) in conformitate
cu punctul 4.2.10.3.4 subpunctul 4.

Daca unitatea este echipatd cu dispozitive de lubrifiere a
buzei de bandaj, trebuie sa fie posibild activarea/dezac-
tivarea acestora in conformitate cu specificatia mentionata
in apendicele J-2, indicele [A].

Dacé unitatea este echipatd cu frand de cale cu curenti
turbionari, trebuie sa fie posibila activarea/dezactivarea
acesteia in conformitate cu specificaia mentionata in apen-
dicele J-2, indicele [A].

Daca unitatea este echipatd cu frana de cale magnetica,
trebuie sa fie posibild activarea/dezactivarea acesteia in
conformitate cu specificatia mentionata in apendicele J-2,
indicele [A].

Unitatile echipate cu un sistem de franare EN-UIC trebuie
supuse incercarii in conformitate cu specificatia mentionata
in apendicele J-1, indicele [71].

Daca unitatea este destinata sa fie exploatata in trafic mixt
in tuneluri, sarcinile aecrodinamice mai mari trebuie luate in
considerare in conformitate cu specificatia mentionatd in
apendicele J-1 indicele [50].

Unitatea trebuie sa fie conforma cu specificatia mentionata
in apendicele J-2, indicele [A].

Urmatoarele caracteristici ale unitatii trebuie precizate in
documentatia tehnicd descrisda la punctul 4.2.12.2
subpunctul 26:

(a) tensiunile aplicabile ale liniei de alimentare cu energie
electrica unipolard in conformitate cu punctul 4.2.11.6
subpunctul 2;

(b

=

consumul maxim de curent al unitdtii in regim de
stationare (A) aferent liniei de alimentare cu energie
electrica unipolara pentru fiecare dintre tensiunile apli-
cabile ale liniei de alimentare cu energie electrica
unipolara;
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a7

(18)

(19)

(20)

(c) pentru fiecare bandd de gestionare a frecventelor
definitd 1n specificatia mentionatd in apendicele J-2,
indicele [A] si in cazurile specifice sau in documentele
tehnice mentionate la articolul 13 din STI CCS, atunci
cand acestea sunt disponibile. Pana la notificarea
cazurilor specifice mentionate la articolul 13 din STI
CCS, normele nationale notificate raméan aplicabile.

(1) curentul perturbator maxim (A) si regula de
insumare aplicabila;

(ii) cAmpul magnetic maxim (dBya/m), atdt cimpul
radiat, cat si campul datorat curentului de
intoarcere, si regula de insumare aplicabila;

(iii) impedanta minima de intrare (Ohm).

«

=

Parametrii comparabili specificati in cazurile specifice
sau in documentele tehnice mentionate la articolul 13
din STI CCS, atunci cand acestia sunt disponibili.

Pentru a determina caracteristicile enumerate la literele
(c) si (d), unitatea trebuie supusa incercarii. Parametrii
de la literele (a) si (b) pot fi determinati prin simulare,
calcul sau incercare.

Interfetele electrice dintre unitati si protocoalele de comu-
nicare trebuie sa fie descrise in documentatia generala
descrisd la punctul 4.2.12.2 subpunctul 3a din prezenta
STI, cu trimitere la standardele sau la alte documente
normative care au fost aplicate.

Retelele de comunicatii trebuie sa respecte specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele [53].

Conformitatea/neconformitatea cu cazul specific in ceea ce
priveste pozitia treptei pentru intrarea si iesirea din vehicul
definita la punctul 7.3.2.6 din STI PRM trebuie consemnata
in dosarul tehnic. Pentru unitatile destinate sa a fi exploatate
in Germania, conformitatea/neconformitatea cu cazurile
specifice trebuie documentatd prin aplicarea specificatiei
mentionate in apendicele J-1 indicele [74] la tabelul 20 si
la tabelul 21 din STI PRM.

In cazul unitatilor destinate exploatarii pe un ecartament de
1 435 mm, trebuie luate in considerare, de asemenea, urma-
toarele cazuri specifice:

(a) Conformitatea/neconformitatea cu cerintele privind
efectele aerodinamice, stabilite la punctul 7.3.2.8,
trebuie fnregistratd in dosarul tehnic. Nerespectarea
cerintelor exclude Italia din zona de utilizare.

(b) Conformitatea/neconformitatea cu cerintele privind
protectia impotriva incendiilor si evacuarea, stabilite la
punctul 7.3.2.20, trebuie inregistratd in dosarul tehnic.
Nerespectarea cerintelor exclude Italia din zona de
utilizare.

(c) Conformitatea/neconformitatea cu cerintele privind
capacitatea de rulare si sistemul de izolare si control
al incendiilor, stabilite la punctul 7.3.2.21, trebuie inre-
gistratd 1n dosarul tehnic. Nerespectarea cerintelor
exclude tunelul de sub Canalul Manecii din zona de
utilizare.
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(d) Conformitatea/neconformitatea cu cerintele privind

(e

~

®

(g

(h

(i

)

Z

=

monitorizarea starii lagarului de osie de citre echipa-
mentele de cale, stabilite la punctul 7.3.2.3, trebuie
inregistrata in dosarul tehnic. Nerespectarea cerintelor
exclude Franta si/sau Suedia din zona de utilizare.

Pentru unitatile destinate a fi exploatate in Germania, confor-
mitatea/neconformitatea curbei de vant caracteristica (CWC)
a unitatii cu limitele definite in documentul mentionat in
apendicele J-2 indicele [C] trebuie sd fie inregistrata in
dosarul tehnic. Nerespectarea cerintelor exclude Germania
din zona de utilizare.

Pentru unitatile destinate a fi exploatate in Germania pe
linii cu o declivitate mai mare de 40 %o, conformitatea/
neconformitatea cu cerintele definite in documentul
mentionat in apendicele J-2 indicele [D] trebuie inre-
gistratd in dosarul tehnic. Neconformitatea nu impiedica
accesul unitatii la reteaua nationala.

Pentru unitatile destinate a fi exploatate in Germania,
conformitatea/neconformitatea iesirilor de urgentd cu
documentul mentionat in apendicele J-2 indicele [E]
trebuie 1inregistrata in dosarul tehnic Nerespectarea
cerintelor exclude Germania din zona de utilizare.

Pentru unitatile destinate a fi exploatate in Austria, veri-
ficarea cerintei privind geometria contactului roatd-sina
trebuie sa ia in considerare, in plus fata de punctul
4.2.3.4.3, urmatoarele caracteristici ale retelei:

— V <160 km/h: 0.7 < tan ye < 0.8

— 160 km/h <V <200 km/h: 0.5 < tan ye < 0.6

— V > 200 km/h: 0.3 < tan ye < 0.4

Conformitatea/neconformitatea cu cerintele trebuie sa
fie inregistratd in dosarul tehnic. Neconformitatea cu
cerintele are drept consecinta o limitare a vitezei
vehiculului.

Pentru unitdtile destinate a fi exploatate in Germania,
verificarea cerintei privind geometria contactului roata-
sind trebuie sd ia in considerare, in plus fatd de punctul
4.2.3.4.3, urmatoarele caracteristici ale retelei:

— V <160 km/h: tan ye < 0.8;

— 160 <V < 230 km/h: tan ye < 0.5;

— V > 230 km/h: tan ye < 0.3.

Conformitatea/neconformitatea cu cerintele trebuie sa
fie inregistratd in dosarul tehnic. Neconformitatea cu
cerintele are drept consecinta o limitare a vitezei
vehiculului.
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7.1.1.5.2.

(21) In cazul unititilor destinate exploatirii pe un ecartament de
1 668 mm, respectarea punctelor 7.3.2.5 si 7.3.2.6 este obli-
gatorie si trebuie luate in considerare urmatoarele cazuri
specifice:

(a) Conformitatea/neconformitatea cu cazul specific in ceea
ce priveste boghiurile destinate exploatdrii pe un ecar-
tament de 1 668 mm, definit la punctul 7.3.2.5a din STI
PRM, trebuie consemnatd in dosarul tehnic. Neconfor-
mitatea exclude reteaua spaniold cu ecartament de
1 668 mm din zona de utilizare.

(b) Conformitatea/neconformitatea cu cazul specific in ceea
ce priveste pozitia treptei pentru intrarea si iesirea din
vehicul, definit la punctul 7.3.2.6 din STI PRM, trebuie
consemnatid in dosarul tehnic. In cazul unititilor
destinate exploatdrii pe un ecartament de 1435 mm si
neconforme cu cazul specific, se aplica punctul 7.3.2.7
din STI PRM.

(22) Nerespectarea oricareia dintre conditiile de mediu specifice
stabilite la punctul 7.4 conduce la restrictii de utilizare a
retelei pentru care a fost definitd conditia specifica
respectiva, dar nu si la excluderea retelei respective din
zona de utilizare.

(23) Unitatea trebuie marcatd in conformitate cu specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele [5].

Conditii optionale suplimentare aplicabile vagoanelor de calatori
destinate exploatarii generale

1. Conformitatea cu urmatorul set de conditii stabilite la
subpunctele 2-12 este optionala si vizeaza facilitarea
schimbului de unitdti destinate utilizarii in compuneri de
tren care nu sunt definite in faza de proiectare, adica
unitai destinate exploatarii generale. Conformitatea cu
aceste dispozifii nu asigura un caracter in intregime inters-
chimbabil al unitatilor si nu scuteste intreprinderea feroviara
de responsabilitdtile sale In ceea ce priveste utilizarea
acestor unitati intr-o compunere de tren, astfel cum sunt
definite la punctul 6.2.7. Dacd solicitantul alege aceastd
optiune, un organism notificat trebuie sa evalueze confor-
mitatea in cadrul procedurii de verificare CE. Aceasta
trebuie raportatd in certificat si in documentatia tehnica.

2. Unitatea trebuie echipatd cu un sistem de cuplare manual,
astfel cum este definit la punctul 4.2.2.2.3 litera (b) si la
punctul 5.3.2.

3. Unitatea trebuie echipata cu un sistem de franare EN-UIC,
astfel cum este definit in specificatia mentionata in apen-
dicele J-1, indicele [12] si indicele [70]. Sistemul de franare
trebuie supus incercarii in conformitate cu specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele [71].

4. Unitatea trebuie sa indeplineasca cerintele prezentei STI cel
putin in intervalul de temperaturd T1 (de la — 25 °C la
+ 40 °C; nominal), astfel cum este definit la punctul
4.2.6.1 si in specificatia mentionatd in apendicele J-1,
indicele [18].

5. Luminile spate solicitate la punctul 4.2.7.1 trebuie asigurate
de lampi spate fixe.
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7.1.2.1.

7.1.2.2.

6. Daca unitatea este echipatd cu un culoar de trecere, acesta
trebuie sa respecte specificatia mentionata in apendicele J-1,
indicele [54].

7. Alimentarea cu energie electricd unipolara trebuie sa fie
conforma cu punctul 4.2.11.6 subpunctul 2.

8. Interfata fizica dintre unitati pentru transmisia semnalelor
trebuie sd asigure compatibilitatea cablului si a fisei de la
cel putin o linie cu cablul cu 18 conductori definit in
placheta 2 din specificatia mentionatd in apendicele J-1,
indicele [61].

9. Dispozitivul de comanda a usilor specificat la punctul
4.2.5.5.3 trebuie sa fie in conformitate cu specificatiile
descrise in apendicele J-1, indicele [17].

Modificarea unui material rulant aflat in exploatare sau a unui tip
de material rulant existent

Introducere

1. Prezentul punct 7.1.2 defineste principiile care trebuie
aplicate de entitatile care gestioneaza modificarea si de enti-
tatile de autorizare in conformitate cu procedura de veri-
ficare CE descrisa la articolul 15 alineatul (9) si la
articolul 21 alineatul (12) din Directiva (UE) 2016/797 si
in anexa IV la aceasta. Aceastd procedura este descrisd in
detaliu la articolele 13, 15 si 16 din Regulamentul de
punere  in aplicare  (UE) 2018/545 si 1n
Decizia 2010/713/UE.

2. Prezentul punct 7.1.2 se aplica in cazul oricaror modificari
aduse unui material rulant aflat in exploatare sau unui tip de
material rulant existent, inclusiv in cazul reinnoirii sau
modernizdrii. El nu se aplica in cazul modificarilor:

— care nu introduc o abatere de la dosarele tehnice ce
insotesc declaratiile de verificare CE pentru subsis-
temele respective, dupd caz; si

— care nu afecteaza parametri de baza ce nu fac obiectul
declaratiei CE, dupa caz.

Titularul autorizatiei de tip a vehiculului trebuie sa
furnizeze entitatii care gestioneaza modificarea, in conditii
rezonabile, informatiile necesare pentru evaluarea modifi-
carilor.

Norme de gestionare a modificarilor aduse atat
materialului rulant, cdt si tipului de material
rulant

1. Piesele si parametrii de bazd ai materialului rulant care nu
sunt afectati de modificare (modificari) sunt scutiti de
evaluarea conformitatii cu dispozitiile prezentei STI.

2. Fara a aduce atingere punctelor 7.1.2.2a si 7.1.3, confor-
mitatea cu cerintele prezentei STI, ale STI NOI (a se vedea
punctul 7.2 din respectiva STI) si ale STI PRM (a se vedea
punctul 7.2.3 din respectiva STI) este necesara numai
pentru parametrii de bazd din prezenta STI care ar putea
fi afectati de modificare (modificari).
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in conformitate cu articolele 15 si 16 din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2018/545 si cu
Decizia 2010/713/UE si prin aplicarea modulelor SB,
SD/SF sau SH1 pentru verificarea CE si, daca este
relevant, in conformitate cu articolul 15 alineatul (5) din
Directiva (UE) 2016/797, entitatea care gestioneazd modi-
ficarea trebuie sa informeze un organism notificat cu privire
la toate modificarile care afecteazd conformitatea subsis-
temului cu cerintele STI-ului (STI-urilor) relevant(e) si
care impun noi verificari de catre un organism notificat.
Aceasta informatie trebuie transmisd de entitatea care
gestioneazd modificarea impreund cu trimiterile corespun-
zatoare la documentatia tehnica legata de certificatul
existent de examinare CE de tip sau de examinare CE a
proiectului.

Fara a aduce atingere rationamentului general privind
siguranta prevazut la articolul 21 alineatul (12) litera (b)
din Directiva (UE) 2016/797, in cazul unor modificari
care impun reevaluarea cerintelor de sigurantd prevazute
la punctele 4.2.3.42, 42353, 42422, 42535,
42558 si 42559, se aplicd procedura stabilitd la
punctul 6.2.3.5. Tabelul 17 de mai jos stabileste cazurile
in care este necesara o noud autorizatie.

Tabelul 17

Vehicul evaluat initial in raport cu

Prima metoda de la
punctul 6.2.3.5
subpunctul 3

A doua metoda de la
punctul 6.2.3.5
subpunctul 3

Nu s-a aplicat nicio
MSC privind ER

Modificare
evaluata in raport
cu ..

Prima metoda de
la punctul 6.2.3.5
subpunctul 3

Nu este necesara
0 noud autorizatie

Da (')

Nu este necesarda o
noua autorizatie

A doua metoda
de la punctul
6.2.3.5
subpunctul 3

Da (1)

Da (')

Da (')

Nu s-a aplicat
nicio MSC
privind ER

Nu este posibil

Nu este posibil

Nu este posibil

(") Cuvantul ,,da” inseamnd ca solicitantul va aplica anexa I la MSC privind ER pentru a demonstra cd vehiculul
modificat asigurd un nivel de siguranta egal sau mai ridicat. Aceasta demonstratie trebuie evaluatd in mod inde-
pendent de catre un organism de evaluare definit in MSC privind ER. Daca acest organism ajunge la concluzia ca
noua evaluare a sigurantei demonstreazd un nivel de sigurantd mai scazut sau daca rezultatul este neclar, solicitantul
trebuie sa ceara o autorizatie de introducere pe piata.

4a.

Fara a aduce atingere rationamentului general privind
siguranta prevazut la articolul 21 alineatul (12) litera (b)
din Directiva (UE) 2016/797, in cazul unor modificari
care afecteazd cerintele stabilite in »MS punctele €
4249, 4293.1 si 4.2.10.34 si care impun realizarea
unui nou studiu de fiabilitate, se solicitd o noud autorizatie
de introducere pe piata, cu exceptia cazului in care orga-
nismul notificat concluzioneaza ca cerintele legate de
sigurantd incluse in studiul de fiabilitate sunt imbunatatite
sau mentinute. In hotirarea sa, organismul notificat va lua
in considerare versiunea revizuita a documentatiei de intre-
tinere si de exploatare, in cazul in care este necesar.

Atunci cand se defineste in ce masurd trebuie aplicate
STI-urile privind materialul rulant, trebuie sa se tina
seama de strategiile nationale de migrare legate de imple-
mentarea altor STI-uri (de exemplu, a STI-urilor referitoare
la instalatiile fixe).
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10.

Caracteristicile de proiectare de baza ale materialului rulant
sunt definite in tabelul 17a si in tabelul 17b de mai jos. Pe
baza acestor tabele si a rationamentului privind siguranta
prevazut la articolul 21 alineatul (12) litera (b) din
Directiva (UE) 2016/797, modificarile se clasificd dupa
cum urmeaza:

(a) definite la articolul 15 alineatul (1) litera (c) din Regu-
lamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545, daca
depasesc pragurile stabilite in coloana 3 si daca sunt
inferioare pragurilor stabilite in coloana 4, cu exceptia
cazului in care rationamentul privind siguranta prevazut
la articolul 21 alineatul (12) litera (b) din
Directiva (UE) 2016/797 impune clasificarea lor ca
modificari definite la articolul 15 alineatul (1) litera
(d) din Regulamentul (UE) 2018/545; sau

(b

~

definite la articolul 15 alineatul (1) litera (d) din Regu-
lamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545, daca
depasesc pragurile stabilite in coloana 4 sau daca ratio-
namentul privind siguranta prevazut la articolul 21
alineatul (12) litera (b) din Directiva (UE) 2016/797
impune clasificarea acestora ca modificari definite la
articolul 15 alineatul (1) litera (d) din Regulamentul
de punere in aplicare (UE) 2018/545.

Pentru a stabili dacd modificdrile depdsesc pragurile
mentionate la primul paragraf sau sunt inferioare acestora
trebuie sa se ia drept referintd valorile parametrilor la data
ultimei autorizari a materialului rulant sau a tipului de
material rulant.

Se considera ca modificdrile care nu fac obiectul punctului
7.1.2.2 subpunctul 6 nu au niciun impact asupra caracteris-
ticilor de proiectare de baza si pot fi clasificate ca modi-
ficari definite la articolul 15 alineatul (1) litera (a) sau litera
(b) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545,
cu exceptia cazului in care rationamentul privind siguranta
prevazut la articolul 21 alineatul (12) litera (b) din
Directiva (UE) 2016/797 impune clasificarea lor ca modi-
ficari definite la articolul 15 alineatul (1) litera (d) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/545.

Rationamentul privind siguranta prevdzut la articolul 21
alineatul (12) litera (b) din Directiva (UE) 2016/797
trebuie s includd modificdrile privind parametrii de bazi
din tabelul de la punctul 3.1, in legaturd cu toate cerintele
esentiale, in special cu cerintele ,,Siguranta” si ,,Compatibi-

5

litate tehnica”.

Fara a aduce atingere punctului 7.1.2.2a, toate modificarile
trebuie sd ramana conforme cu STI-urile aplicabile, indi-
ferent de clasificarea lor.

inlocuirea unuia sau mai multor vehicule dintr-o compunere
fixa dupa o deteriorare gravd nu necesitd o evaluare a
conformitatii in raport cu prezenta STI, atit timp cat
unitatea, vehiculul sau vehiculele sunt neschimbate in
ceea ce priveste parametrii tehnici si functia fata de cele
pe care le inlocuiesc. Unitatile respective trebuie sa poata fi
urmarite si trebuie sa fie certificate in conformitate cu orice
normd nationald sau internationald sau cu orice cod de
practica recunoscut pe scara largd in domeniul feroviar.
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Tabelul 17a

Caracteristicile de proiectare de baza legate de parametrii de baza stabiliti in prezenta STI

Punctul din STI

Caracteristica (caracteristicile) de
proiectare de baza aferenta
(aferente)

Modificdri care afecteaza caracte-
risticile de proiectare de baza si
care nu sunt clasificate ca modi-
ficari definite la articolul 21
alineatul (12) litera (a) din
Directiva (UE) 2016/797

Modificari care afecteaza carac-
teristicile de proiectare de baza si
care sunt clasificate ca modificari
definite la articolul 21
alineatul (12) litera (a) din
Directiva (UE) 2016/797

42223 Cuplafinala | Tip de cupla finald Modificarea tipului de cupld | Nu se aplica
finala
4.22.10  Conditii de | Masa proiectatd in stare de | Modificare a oricareia dintre | Nu se aplica

sarcind si masa cantarita
4.2.3.2.1 Parametrul
sarcind pe osie

functionare

Masa proiectatd in cazul unei
sarcini utile normale

Masa proiectatd in cazul unei
sarcini utile exceptionale

Masa operationala in stare de
functionare

Masa operationala in cazul
unei sarcini utile normale

Viteza maxima
constructie (km/h)

prin

Sarcina statica pe osie in stare
de functionare

Sarcina staticdi pe osie 1in
cazul unei sarcini utile excep-
tionale

Lungimea vehiculului

Sarcina staticdi pe osie 1in

cazul unei sarcini utile
normale
Pozitia osiilor de-a lungul

unitatii (distanta dintre osii)

caracteristicile de proiectare
de baza corespunzatoare,
care duce la o modificare a
categoriei (categoriilor) de
linie  EN cu care este
compatibil vehiculul

Categoria  (categoriile) de
linie EN
Masa totala a vehiculului | Modificare a oricareia dintre | Modificare cu mai mult de

(pentru fiecare vehicul al
unitatii)

caracteristicile de proiectare
de baza corespunzatoare,
care duce la o modificare a
categoriei (categoriilor) de
linie EN cu care este
compatibil vehiculul

+ 10 %

Masa pe roatd

Modificare a oricareia dintre
caracteristicile de proiectare
de baza corespunzatoare,
care duce la o modificare a
categoriei (categoriilor) de
linie EN cu care este
compatibil vehiculul sau
Modificare cu mai mult de
+10 %

Nu se aplica
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Punctul din STI

Caracteristica (caracteristicile) de
proiectare de baza aferenta
(aferente)

Modificari care afecteaza caracte-
risticile de proiectare de baza si
care nu sunt clasificate ca modi-
ficari definite la articolul 21
alineatul (12) litera (a) din
Directiva (UE) 2016/797

Modificari care afecteaza carac-
teristicile de proiectare de baza si
care sunt clasificate ca modificari
definite la articolul 21
alineatul (12) litera (a) din
Directiva (UE) 2016/797

423.1. Gabarit Profilul de referintd Nu se aplica Modificarea profilului  de
referinfi cu care este
conform vehiculul

Capacitatea  privind  raza | Modificarea cu peste 10 % a | Nu se aplicd
minimd a curbei convexe pe | capacititii ~ privind  raza
verticala minima a curbei convexe pe

verticala cu care este

compatibil vehiculul
Capacitatea  privind  raza | Modificarea cu peste 10 % a | Nu se aplicd
minima a curbei concave pe | capacitatii privind raza
verticala minima a curbei concave pe

verticala cu care  este

compatibil vehiculul

4233.1. Caracteris- | Compatibilitatea cu sistemele | Nu se aplica Modificarea compatibilitatii

ticile materialului rulant | de detectare a trenurilor declarate cu una sau mai

pentru  compatibilitatea multe dintre urmatoarele trei

cu sistemele de detectare
a trenurilor

sisteme de detectare a
trenurilor:

circuite de cale
numaratoare de osii
echipament cu bucle de

detectie

Lubrifierea buzei de bandaj

Instalarea/inlaturarea functiei
de lubrifiere a buzei de
bandaj

se aplica

Posibilitatea de a impiedica
utilizarea lubrifierii buzei de
bandaj

Nu se aplica

Instalarea/inlaturarea
comenzii care impiedica
utilizarea lubrifierii buzei de
bandaj

42.3.3.2. Monito-
rizarea starii lagarului
de osie

Sistem de detectare la bord

Instalarea  sistemului  de
detectare la bord

Inliturarea  sistemului  de
detectare la bord declarat

4.2.3.4. Comporta-
mentul  dinamic  al
materialului rulant

Combinatia de vitezd maxima
si de insuficienta de supra-
indltare maximd pentru care
a fost evaluat vehiculul

Nu se aplica

Sporirea vitezei maxime cu
peste 15 km/h sau modi-
ficarea cu mai mult de
+ 10 % a insuficientei de
supraindltare admisibile
maxime

Inclinatia sinei

Nu se aplica

Modificarea inclinatiei (incli-
natiilor) sinei cu care este
conform vehiculul (*)

4.2.3.52.1. Caracte-
risticile mecanice si
geometrice ale osiilor
montate

Ecartamentul osiei montate

Nu se aplica

Modificarea  ecartamentului
cu care este compatibild
osia montata
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Punctul din STI

Caracteristica (caracteristicile) de
proiectare de baza aferenta
(aferente)

Modificari care afecteaza caracte-
risticile de proiectare de baza si
care nu sunt clasificate ca modi-
ficari definite la articolul 21
alineatul (12) litera (a) din
Directiva (UE) 2016/797

Modificari care afecteaza carac-
teristicile de proiectare de baza si
care sunt clasificate ca modificari
definite la articolul 21
alineatul (12) litera (a) din
Directiva (UE) 2016/797

423.5.2.2.
risticile rotilor

Caracte-

Diametrul minim obligatoriu
al rotilor in exploatare

Modificarea diametrului
minim obligatoriu in
exploatare cu mai mult de
+ 10 mm

Nu se aplica

42.3.523. Sisteme
automate cu ecartament
variabil

Instalatie de comutare a ecar-
tamentului osiei montate

Modificare a vehiculului care
conduce la o modificare a
instalatiei  (instalatiilor) de
comutare cu care este compa-
tibila osia montata

Modificarea  ecartamentului
(ecartamentelor) cu care este
compatibild osia montata

423.6. Raza
minima a curbei

Capacitatea  privind  raza
minima a curbei pe orizontald

Sporirea razei minime a
curbei pe orizontald cu mai
mult de 5 m

Nu se aplica

4245.1.  Performanta | Deceleratia medie maxima Modificarea cu mai mult de | Nu se aplica
de franare — cerinte + 10 % a deceleratiei medii

generale maxime a franei

42452, Performanta | Distanta de oprire si profilul | Modificarea cu mai mult de | Nu se aplica

de franare — franarea de
urgenta

de decelerare pentru fiecare

conditie de sarcind, per
viteza maxima prin
constructie

+ 10 % a distantei de oprire
Nota: procentul de greutate
franatd (denumit si ,,Jambda”
sau ,procentul de masa
franatd”) sau masa franata
pot fi de asemenea utilizate
si pot fi derivate prin calcul
(direct sau prin intermediul
distantei de oprire) din profi-
lurile de decelerare.
Modificarea  admisd
aceeasi (= 10 %)

este

42.4.53.  Performanta

Distanta de oprire si dece-

Modificarea cu mai mult de

Nu se aplica

de franare — franarea de | leratia maxima pentru | £ 10 % a distantei de oprire
serviciu conditia de sarcind ,masa
proiectatd in cazul unei
sarcini utile normale” la
viteza maxima prin
constructie
42454. Performanta | Capacitatea de energie | Nu se aplica Modificarea energiei termice

de franare — capacitatea
termicd

termica maxima a franei

sau

Capacitatea termica in ceea ce
priveste declivitatea maxima a
liniei, lungimea asociata si
viteza de exploatare

Modificarea declivitatii
maxime, a lungimii asociate
sau a vitezei de exploatare
pentru care este proiectat
sistemul de franare in raport
cu capacitatea de energie
termica a franei

maxime a franei > 10 %
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Punctul din STI

Caracteristica (caracteristicile) de
proiectare de baza aferenta
(aferente)

Modificari care afecteaza caracte-
risticile de proiectare de baza si
care nu sunt clasificate ca modi-
ficari definite la articolul 21
alineatul (12) litera (a) din
Directiva (UE) 2016/797

Modificari care afecteaza carac-
teristicile de proiectare de baza si
care sunt clasificate ca modificari
definite la articolul 21
alineatul (12) litera (a) din
Directiva (UE) 2016/797

4245.5. Performanta | Declivitatea maxima la care | Modificarea cu mai mult de | Nu se aplica
de franare — frdna de | unitatea este menfinuta in |+ 10 % a declivitatii
stationare stare de imobilizare doar de | maxime declarate
frana de stationare (daca
vehiculul este dotat cu
aceasta frana)
4.2.4.6.2. Sistemul Sistemul de protectie antipa- | Nu se aplica Instalarea/inlaturarea functiei
de protectie antipa- | tinare WSP
tinare
4.24.82. Frana de | Frana de cale magnetica Nu se aplica Instalarea/inlaturarea functiei

cale magnetica

de frand de cale magnetica

Posibilitatea de a impiedica
utilizarea franei de cale
magnetice

Nu se aplica

Instalarea/inlaturarea
comenzii franei care permite
activarea/dezactivarea franei
de cale magnetice

42483. Frana de
cale cu curenti turbionari

Frana de cale cu curenti
turbionari

Nu se aplica

Instalarea/inlaturarea functiei
de frana de cale cu curenti
turbionari

Posibilitatea de a impiedica
utilizarea franei de cale cu
curenti turbionari

Nu se aplica

Instalarea/inlaturarca

comenzii frinei care permite
activarea/dezactivarea franei
de cale cu curenti turbionari

4.2.6.1.1. Tempe- Intervalul de temperatura Modificarea intervalului de | Nu se aplica
ratura temperatura (T1, T2, T3)
4.2.6.1.2.  Zapada, Conditii de zapada, gheata si | Modificarea intervalului | Nu se aplica

gheatd si grindind

grindina

selectat ,,zdpada, gheatd si
grindind” (nominal sau sever)

42.822. Exploatarea
in intervalul de tensiuni si
frecvente

Sistemul de alimentare cu
energie (tensiune si frecventa)

Nu se aplica

Modificarea tensiunii
(tensiunilor)/frecventei (frec-

ventelor) sistemului  de
alimentare cu energie
(ca. 25 kV-50 Hz, ca.

15 kV-16,7 Hz, c.c. 3 kV,
cc. 1,5 kV, cc. 750 V, a
treia sina, altele)

4.2.8.2.3. Franarea
cu recuperare §i curent
de intoarcere in linia
aeriand de contact

Frana cu recuperare

Nu se aplica

Instalarea/inlaturarea functiei
de frand cu recuperare

Posibilitatea de a impiedica
utilizarea franei cu recuperare,
atunci cind aceasta este
instalata

Instalarea/inldturarea  posibi-
litagii de a  Impiedica
utilizarea franei cu recuperare

Nu se aplica
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Punctul din STI

Caracteristica (caracteristicile) de
proiectare de baza aferenta
(aferente)

Modificari care afecteaza caracte-
risticile de proiectare de baza si
care nu sunt clasificate ca modi-
ficari definite la articolul 21
alineatul (12) litera (a) din
Directiva (UE) 2016/797

Modificari care afecteaza carac-
teristicile de proiectare de baza si
care sunt clasificate ca modificari
definite la articolul 21
alineatul (12) litera (a) din
Directiva (UE) 2016/797

4.2.82.4. Puterea si
curentul maxime de la
linia aeriana de contact

Se aplicdi numai unitatilor
electrice cu o putere mai
mare de 2 MW:
Functie de limitare a puterii
sau a curentului

Functie de limitare a puterii
sau a curentului instalata/inla-
turatd

Nu se aplica

4.2.8.2.5. Curentul Curentul maxim in regim de | Modificarea valorii maxime a | Nu se aplica
maxim 1in regim de | stationare per pantograf 1in | curentului cu 50 A, fara a se
stationare cazul fiecarui sistem de | depasi limita stabilitd 1in
curent continuu pentru care | prezenta STI
este echipat vehiculul
Vehicul dotat cu echipament | Addugarea sau eliminarea | Nu se aplica
de stocare de energie | functiei
electrica in scopul tractiunii
si echipat cu functia de
incdrcare cu LAE in regim
de stationare
42829.1.1. Indlti- | Inaltimea la care are loc inte- | Modificarea inaltimii la care | Nu se aplica

mea la care are loc inte-
ractiunea cu firele de
contact (nivelul ,,material
rulant™)

ractiunea pantografului cu
firele de contact (deasupra
partii superioare a sinei)

are loc interactiunea, care
permite/nu  mai  permite
contactul mecanic cu unul
dintre firele de contact la
inaltimi deasupra nivelului
sinei situate intre:

4800 mm si 6 500 mm
4500 mm si 6 500 mm
5550 mm si 6 800 mm
5600 mm si 6 600 mm

428292, Geometria | Geometria armaturii panto- | Nu se aplica Modificarea geometriei

armaturii  pantografului | grafului armaturii pantografului inspre

(nivel ECI) sau dinspre unul dintre tipurile
definite la punctul 4.2.8.2.9.2.1,
4282922 5au4282923

4.2.8.2942. Mate- | Materialul patinelor de | Patina de contact noua 1in | Nu se aplica

rialul  patinelor  de | contact conformitate cu  punctul

contact 4.2.8.2.9.4.2 subpunctul 3

4.2.8.29.6.  Forta de | Curba fortei medii de contact | Modificare care necesitd o | Nu se aplica

contact si comporta- noua evaluare a comporta-

mentul  dinamic  al mentului dinamic al panto-

pantografului grafului

42.829.7. Dispune- | Numarul de pantografe si cea | Nu se aplica Cazul in care distanta dintre

rea pantografelor (nivelul
,material rulant”)

mai scurtd distantd dintre
doua pantografe

doud pantografe consecutive
in compunerile fixe sau
predefinite ale unitatii
evaluate este redusd prin
indepartarea unui vehicul

42829.10.  Cobora-
rea pantografului (nivelul
material rulant”)

Dispozitiv de coborare

automata (ADD)

Functia de dispozitiv de
cobordre automatd (ADD)
instalatd/inlaturata

Nu se aplica
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Punctul din STI

Caracteristica (caracteristicile) de
proiectare de baza aferenta
(aferente)

Modificari care afecteaza caracte-
risticile de proiectare de baza si
care nu sunt clasificate ca modi-
ficari definite la articolul 21
alineatul (12) litera (a) din
Directiva (UE) 2016/797

Modificari care afecteaza carac-
teristicile de proiectare de baza si
care sunt clasificate ca modificari
definite la articolul 21
alineatul (12) litera (a) din
Directiva (UE) 2016/797

4.2.9.3.7.  Prelucrarea
semnalelor de detectare
si prevenire a deraierii

Prezenta prelucrdrii semnalelor
de prevenire s§i detectare a
deraierii

Instalarea/inlaturarea functiei
de prevenire/detectare

Nu se aplica

4.2.9.3.7a. Functia
de detectare si prevenire
a deraierii la bord

Prezenta functiei de prevenire
si detectare a deraierii

Instalarea/inlaturarea functiei
de prevenire/detectare

Nu se aplica

4.2.10.1.  Genera-
litati si clasificare

Categoria de protectie impotriva
incendiilor

Nu se aplica

Modificarea categoriei de
protectie impotriva incen-
diilor

42.122. Docu-
mentatie  generald
numarul de unitagi in
exploatare multipld

Numarul maxim de garnituri de
tren sau de locomotive cuplate
impreund n exploatare multipla

Nu se aplica

Modificarea numarului maxim
admis de gamituri de tren sau
de locomotive cuplate
impreund 1n exploatare multipla

4.2.12.2.  Docu-
mentatie  generald
numarul de vehicule

dintr-o unitate

Numai pentru compuneri fixe:
vehiculele care alcatuiesc
compunerea fixa

Nu se aplica

Modificarea numadrului de
vehicule care  alcatuiesc
compunerea fixa

(") Materialul rulant care indeplineste una dintre urmatoarele conditii este considerat compatibil cu toate inclinatiile sinei:
— material rulant evaluat in conformitate cu specificatia mentionata in apendicele J-1 indicele [9] sau indicele [73]
— material rulant evaluat in conformitate cu specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele [63] (modificat sau nu prin docu-
mentul ERA/TD/2012-17/INT) sau cu specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele [64], cu rezultatul cd nu exista restrictii
cu privire la o anumitd inclinatic a sinei;

material rulant evaluat in conformitate cu specificatia mentionata in apendicele J-1, indicele [63] (modificat sau nu prin docu-

mentul ERA/TD/2012-17/INT) sau cu specificatia mentionatd in apendicele J-1, indicele [64], cu rezultatul cd existd o restrictie
cu privire la 0 anumitd inclinatie a sinei i o noua evaluare a conditiilor de incercare a contactului roata-sind pe baza profilurilor
reale ale rotii si ale sinei si pe baza ecartamentului masurat demonstreaza conformitatea cu cerintele privind conditiile de contact
roatd-sind din specificatia mentionata in apendicele J-1, indicele [9].

Tabelul 17b

Caracteristicile de proiectare de bazi legate de parametrii de bazi stabiliti in STI PRM

Punctul din STI

Caracteristica (caracteristicile) de
proiectare de baza aferentd
(aferente)

Modificari care afecteazd caracte-
risticile de proiectare de baza si
care nu sunt clasificate ca modi-
ficari definite la articolul 21
alineatul (12) litera (a) din
Directiva (UE) 2016/797

Modificari care afecteaza carac-
teristicile de proiectare de baza si
care sunt clasificate ca modificari
definite la articolul 21
alineatul (12) litera (a) din
Directiva (UE) 2016/797

2.2.11.  Pozitia
treptei pentru intrarea
si iesirea din vehicul

inaltimile de peron pentru
care este proiectat vehiculul

Nu se aplica

Modificarea  inaltimii  de
peron cu care este compatibil
vehiculul

11. Pentru a intocmi certificatul de examinare CE de tip sau de
examinare CE a proiectului, organismul notificat ales de

entitatea care gestioneazd modificarea poate

trimitere la:

sa faca
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7.1.2.2a.

— certificatul initial de examinare CE de tip sau de
examinare CE a proiectului pentru componentele
proiectului care nu sunt modificate sau pentru cele care
sunt modificate dar nu afecteazid conformitatea subsis-
temului, in masura in care acesta este inca valabil;

— un certificat suplimentar de examinare CE de tip sau de
examinare CE a proiectului (care modifica certificatul
initial) pentru componentele modificate ale proiectului
care afecteazd conformitatea subsistemului cu STI
mentionatd in cadrul de certificare definit la punctul
7.1.3.1.1.

in cazul in care perioada de valabilitate a certificatului de
examinare CE de tip sau de examinare CE a proiectului
pentru tipul initial este limitatd la 7 ani (ca urmare a
aplicarii conceptului anterior privind etapa A/B), perioada
de valabilitate a certificatului de examinare CE de tip sau
de examinare CE a proiectului pentru tipul modificat,
varianta de tip sau versiunea de tip modificatd este limitata
la 14 ani de la data numirii unui organism notificat de catre
solicitant pentru tipul de material rulant initial (inceputul
etapei A a certificatului initial de examinare CE de tip sau
de examinare CE a proiectului).

12. in orice caz, entitatea care gestioneaza modificarea trebuie sa
se asigure ca documentatia tehnicad referitoare la certificatul
de examinare CE de tip sau de examinare CE a proiectului
este actualizatd in consecinta.

13.  Documentatia tehnica actualizatd referitoare la certificatul de
examinare CE de tip sau de examinare CE a proiectului este
mentionatd in dosarul tehnic care insofeste declaratia de veri-
ficare CE emisa de entitatea care gestioneazd modificarea
pentru materialul rulant declarat ca fiind conform cu tipul
modificat.

Norme speciale pentru materialul rulant aflat
in exploatare care nu face obiectul wunei
declaratii de verificare CE si care detine o
prima autorizatie de dare 1in exploatare
inainte de 1 ianuarie 2015

Urmatoarele norme se aplicd, pe langd punctul 7.1.2.2, mate-
rialului rulant aflat in exploatare care detine o primd autorizatie
de dare in exploatare inainte de 1 ianuarie 2015, in cazul in care
domeniul de aplicare al modificarii afecteazd parametri de baza
care nu fac obiectul declaratiei CE (daca exista):

(1) Conformitatea cu cerintele tehnice din prezenta STI se
considera a fi stabilitd atunci cdnd un parametru de baza
este ameliorat in directia performantei definite in STI si
entitatea care gestioneazd modificarea demonstreaza ca
cerintele esentiale corespunzatoare sunt indeplinite si ca
nivelul de sigurantd este mentinut si, acolo unde este
posibil practic in mod rezonabil, imbunatatit. In acest caz,
entitatea care gestioneazd modificarea trebuie sd justifice
motivele pentru care performanta definitd in STI nu a fost
atinsa, tinand seama de punctul 7.1.2.2 subpunctul 5.
Aceastd justificare trebuie sd fie inclusd in dosarul tehnic,
dacd exista, sau in documentatia tehnica initiala a mate-
rialului rulant.

(2) Norma prevazuta la subpunctul 1 nu se aplica in cazul modi-
ficdrilor aduse parametrilor de bazd care sunt clasificate ca
modificari definite la articolul 21 alineatul (12) litera (a) din
Directiva (UE) 2016/797, astfel cum se specificad in tabelele
17¢ si 17d. Pentru aceste modificari, este obligatorie confor-
mitatea cu cerintele prezentei STI.
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Tabelul 17¢

Modificari ale parametrilor de baza in cazul cidrora conformitatea cu cerintele STI este obligatorie pentru
materialul rulant care nu detine un certificat de examinare CE de tip sau de examinare CE a proiectului

Punctul din STI

Caracteristica (caracteristicile) de
proiectare de baza aferenta (aferente)

Modificari care afecteaza caracteristicile de
proiectare de baza si care sunt clasificate ca modi-
ficari definite la articolul 21 alineatul (12) litera (a)

din Directiva (UE) 2016/797

4.2.3.1.  Gabarit Profilul de referinta Modificarea profilului de referinta cu care
este conform vehiculul
42.33.1. Caracteristicile mate- | Compatibilitatea cu sistemele de | Modificarea compatibilitatii declarate cu una

rialului rulant pentru compatibi-
litatea cu sistemele de detectare a

detectare a trenurilor

sau mai multe dintre urmatoarele trei sisteme
de detectare a trenurilor:

trenurilor — circuite de cale

— numaratoare de osii

— echipament cu bucle de detectie
4.2.3.32. Monitorizarea  starii | Sistem de detectare la bord Instalarea/inlaturarea sistemului de detectare
lagarului de osie la bord declarat
4.2.3.5.2.1.  Caracteristicile Ecartamentul osiei montate Modificarea ecartamentului cu care este
mecanice si geometrice ale osiilor compatibild osia montata
montate
4.23.5.2.3. Sisteme automate cu | Instalatie de comutare a ecarta- [ Modificarea ecartamentului (ecartamentelor)

ecartament variabil

mentului osiei montate

cu care este compatibila osia montata

4.2.8.2.3.  Franarea cu recuperare
si curent de intoarcere in linia
aeriana de contact

Frana cu recuperare

Instalarea/inlaturarea functiei de frand cu

recuperare

Tabelul 17d

Modificari ale parametrilor de bazi din STI PRM in cazul cirora conformitatea cu cerintele STI este obligatorie
pentru materialul rulant care nu detine un certificat de examinare CE de tip sau de examinare CE a proiectului

Punctul din STI

Caracteristica (caracteristicile) de
proiectare de baza aferenta (aferente)

Modificari care afecteaza caracteristicile de
proiectare de baza si care sunt clasificate ca modi-
ficari definite la articolul 21 alineatul (12) litera (a)

din Directiva (UE) 2016/797

422.11. Pozitia treptei pentru
intrarea si iesirea din vehicul

Inaltimile de peron pentru care
este proiectat vehiculul

Modificarea indltimii de peron cu care este
compatibil vehiculul

7.1.2.2b.
vederea
litagii

incercarii
inovatiilor

performantei
tehnologice

perioada limitata

Norme speciale pentru vehiculele modificate in
sau a fiabi-
pentru o

1. In cazul modificarilor aduse unor vehicule autorizate indi-
viduale in scopul incercarii performantei si a fiabilitaii
inovatiilor tehnologice pentru o perioada fixa care nu
depaseste un an, se aplica urmdtoarele norme, pe langa
punctul 7.1.2.2. Ele nu se aplica dacd aceleasi modificari
sunt aduse mai multor vehicule.
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2. Conformitatea cu cerintele tehnice din prezenta STI se
considera a fi stabilitd atunci cand un parametru de baza
este mentinut neschimbat sau este ameliorat in directia
performantei definite in STI si entitatea care gestioneaza
modificarea demonstreaza ca cerintele esentiale corespun-
zatoare sunt indeplinite si cd nivelul de sigurantd este
mentinut si, acolo unde este posibil practic in mod rezonabil,
imbunatatit.

7.1.3. Norme privind certificatele de examinare CE de tip sau de
examinare CE a proiectului

7.1.3.1. Subsistemul ,material rulant”
7.1.3.1.1. Definitii

(1) Cadrul de evaluare initiald

Cadrul de evaluare initiala este setul de STI-uri (si anume
prezenta STI, STI NOI si STI PRM) aplicabile la inceputul
etapei de proiectare atunci cand organismul notificat este
contractat de solicitant.

(2) Cadrul de certificare

Cadrul de certificare este setul de STI-uri (si anume prezenta
STI, STI NOI si STI PRM) aplicabile la momentul emiterii
certificatului de examinare CE de tip sau de examinare CE a
proiectului. Cadrul de evaluare initiala, modificat prin revi-
zuirile STI-urilor, este cel care a intrat in vigoare in faza de
proiectare.

(3) Faza de proiectare

Faza de proiectare este perioada care incepe imediat ce soli-
citantul contracteaza un organism notificat responsabil pentru
verificarea CE si care se incheie odata cu eliberarea certifi-
catului de examinare CE de tip sau de examinare CE a
proiectului.

Faza de proiectare poate viza un tip, precum si una sau mai
multe variante de tip si una mai multe versiuni de tip. Pentru
toate variantele de tip si toate versiunile de tip, se considera
ca faza de proiectare incepe in acelasi timp ca pentru tipul
principal.

(4) Faza de productie

Faza de productie este perioada In care subsistemele
,material rulant” pot fi introduse pe piatd pe baza unei
declaratii de verificare CE referitoare la un certificat
valabil de examinare CE de tip sau de examinare CE a
proiectului.

(5) Material rulant in exploatare:

Materialul rulant este in exploatare atunci cand este inregistrat
cu codul de inregistrare ,,00” ,,valabila”, in registrul national al
vehiculelor in conformitate cu Decizia 2007/756/CE sau in
Registrul european al vehiculelor in conformitate cu Decizia
de punere in aplicare (UE) 2018/1614 si este mentinut in stare
sigurd de functionare in conformitate cu Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2019/779 al Comisiei (*).

7.1.3.1.2. Norme privind certificatul de examinare CE de tip sau de
examinare CE a proiectului

1. Organismul notificat elibereaza certificatul de examinare CE
de tip sau de examinare CE a proiectului prin referire la
cadrul de certificare.

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/779 al Comisiei din 16 mai 2019 de

stabilire a unor dispozitii detaliate privind un sistem de certificare a entitatilor respon-
sabile cu intretinerea vehiculelor in temeiul Directivei (UE) 2016/798 a Parlamentului
European si a Consiliului si de abrogare a Regulamentului (UE) nr. 445/2011 al Comisiei
(JO L 139 1, 27.5.2019, p. 360).
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Atunci cand o revizuire a prezentei STI sau a STI NOI sau a
STI PRM intrd in vigoare 1n faza de proiectare, organismul
notificat elibereaza certificatul de examinare CE de tip sau
de examinare CE a proiectului in conformitate cu urma-
toarele norme:

— Pentru modificarile aduse STI-urilor care nu sunt
mentionate in apendicele L, conformitatea cu cadrul de
evaluare initiala conduce la conformitatea cu cadrul de
certificare. Organismul notificat elibereaza certificatul de
examinare CE de tip sau de examinare CE a proiectului
prin referire la cadrul de certificare fara o evaluare supli-
mentara.

— Pentru modificarile aduse STI-urilor mentionate in
apendicele L, aplicarea acestora este obligatoric 1in
conformitate cu regimul de tranzitie definit in apendice.
in cursul perioadei de tranzitie definite, organismul
notificat poate elibera certificatul de examinare CE de
tip sau de examinare CE a proiectului prin referire la
cadrul de certificare fard o evaluare suplimentara. Orga-
nismul notificat trebuie sa enumere in certificatul de
examinare CE de tip sau de examinare CE a proiectului
toate punctele evaluate in conformitate cu cadrul de
evaluare initiala.

Atunci cand mai multe revizuiri ale prezentei STI, ale STI
NOI sau ale STI PRM intra in vigoare in faza de proiectare,
subpunctul 2 se aplica tuturor revizuirilor in mod succesiv.

Este intotdeauna permis (dar nu obligatoriu) sa se utilizeze
cea mai recentd versiune a oricarei STI, fie integral, fie
pentru anumite puncte, cu exceptia cazului in care se
specifica altfel in mod explicit in revizuirea STI-urilor
respective; in cazul aplicdrii limitate la anumite puncte, soli-
citantul trebuie sa justifice si sd documenteze faptul ca
cerintele aplicabile rdman consecvente, iar acest lucru
trebuie aprobat de organismul notificat.

7.1.3.1.3. Valabilitatea certificatului de examinare CE de tip sau de
examinare CE a proiectului

L.

Atunci cand o revizuire a prezentei STI sau a STI NOI sau a
STI PRM intrd in vigoare, certificatul de examinare CE de
tip sau de examinare CE a proiectului pentru subsistemul
respectiv ramane valabil, cu exceptia cazului in care este
necesard revizuirea acestuia in conformitate cu regimul de
tranzitie specific al unei modificari a STI.

Numai modificarile aduse STI-urilor cu un regim de tranzitie
specific se pot aplica materialului rulant in faza de productie
sau materialului rulant in exploatare.

7.1.3.2. Elementele constitutive de interoperabilitate

1.

Prezentul punct se referd la un element constitutiv de inte-
roperabilitate supus examindrii de tip sau a proiectului sau
examindrii adecvarii pentru utilizare.

Cu exceptia cazului in care se specifica altfel in mod explicit
in revizuirea prezentei STI, a STI NOI sau a STI PRM,
examinarea de tip sau a proiectului sau examinarea
adecvarii pentru utilizare ramane valabild chiar dacéd intra
in vigoare o revizuire a acestor STI-uri.

in acest timp, pot fi introduse pe piatd noi elemente consti-
tutive de acelasi tip fard o altd evaluare a tipului.

7.1.4. Norme pentru extinderea zonei de utilizare a materialului rulant
care define o autorizatie in conformitate cu Directiva 2008/57/CE
sau care era in exploatare inainte de 19 iulie 2010

1.

in absenta conformititii depline cu prezenta STI, subpunctul
2 se aplicd materialului rulant care indeplineste urmatoarele
conditii atunci cand se solicitd o extindere a zonei sale de
utilizare in conformitate cu articolul 21 alineatul (13) din
Directiva (UE) 2016/797:
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(a) a fost autorizat in conformitate cu Directiva 2008/57/CE
sau a fost dat in exploatare inainte de 19 iulie 2010;

(b) este inregistrat cu codul de inregistrare ,,Valid” ,,00” in
Registrul national al vehiculelor in conformitate cu
Decizia 2007/756/CE sau in Registrul european al vehi-
culelor in conformitate cu Decizia de punere in
aplicare (UE) 2018/1614 si este mentinut in stare
sigurd de functionare in conformitate cu Regulamentul
de punere in aplicare (UE) 2019/779.

Urmatoarele dispozitii privind extinderea zonei de utilizare
se aplica, de asemenea, in combinatie cu o noud autorizatie,
in sensul articolului 14 alineatul (3) litera (a) din Regula-
mentul de punere in aplicare (UE) 2018/545.

Autorizatia pentru o zond extinsa de utilizare a materialului
rulant mentionat la subpunctul 1 se bazeaza pe autorizatia
existenta, daca este cazul, pe compatibilitatea tehnica dintre
materialul rulant si retea in conformitate cu articolul 21
alineatul (3) litera (d) din Directiva (UE) 2016/797 si pe
conformitatea cu caracteristicile de proiectare de baza din
tabelele 17a si 17b, tinand seama de orice restrictii sau
limitari.

Solicitantul trebuie sa prezinte o declaratie de verificare
,»CE” insotita de dosare tehnice care atesta conformitatea
cu cerintele din prezenta STI sau cu dispozitii cu efect echi-
valent, pentru fiecare parametru de bazd mentionat in
coloana 1 a tabelelor 17a si 17b si cu urmatoarele puncte
din prezenta STI:

— 42422, 42558, 42559, 42623, 4.26.24,
42625, 42827, 42.8.2.9.8 (atunci cand trecerea
prin sectoarele de separare a fazelor sau a sistemelor
este gestionata automat), 4.2.9.3.1, 4.2.9.6, 4.2.12
si 4.2.12.6;

— 4.2.5.3 in Italia;
— 4.2.5.3.5 51 42.9.2.1 in Germania,

in unul dintre urmatoarele moduri sau o combinatic a
acestora:

(a) conformitatea cu cerintele prezentei STI;

(b) conformitatea cu cerintele corespunzatoare stabilite intr-o
STI anterioara;

(c) conformitatea cu specificatii alternative considerate a
avea un efect echivalent;

(d) dovezi ca cerintele privind compatibilitatea tehnica cu
reteaua zonei de utilizare extinse sunt echivalente cu
cerintele privind compatibilitatea tehnica cu reteaua pentru
care materialul rulant este deja autorizat sau 1n exploatare.
Aceste dovezi trebuie furnizate de catre solicitant si se pot
baza pe informatiile din registrul de infrastructura
feroviara (RINF).

Efectul echivalent al specificatiilor alternative la cerintele
prezentei STI [subpunctul 2 litera (c)] si echivalenta
cerintelor de compatibilitate tehnicd cu reteaua [subpunctul
2 litera (d)] trebuie justificate si documentate de cétre soli-
citant prin aplicarea procesului de management al riscurilor
prevazut in anexa I la Regulamentul (UE) nr. 402/2013.
Justificarea trebuie evaluata si confirmatd de un organism
de evaluare (MSC ER).
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in plus fata de cerintele mentionate la subpunctul 2 de mai
sus si dacad este cazul, solicitantul trebuie sd prezinte o
declaratie de verificare ,,CE” finsotitd de dosare tehnice
care atesta conformitatea cu urmatoarele:

(a) cazurile specifice referitoare la orice parte a zonei de
utilizare extinse, enumerate in prezenta STI, in STI
NOI, in STI PRM si in STI CCS;

(b) normele nationale mentionate la articolul 13 alineatul (2)
literele (a), (c) si (d) din Directiva (UE) 2016/797, astfel
cum au fost notificate in conformitate cu articolul 14 din
directiva respectiva.

Entitatea care acorda autorizatia pune la dispozitia
publicului, prin intermediul site-ului web al agentiei,
detaliile specificatiilor alternative mentionate la punctul 2
litera (c) si ale cerintelor de compatibilitate tehnicd cu
reteaua mentionate la punctul 2 litera (d) pe baza carora a
acordat autorizatii pentru zona de utilizare extinsa.

in cazul in care un vehicul autorizat a beneficiat de
neaplicarea STI-urilor sau a unei par{i a acestora In temeiul
articolului 9 din Directiva 2008/57/CE, solicitantul trebuie sa
ceard una sau mai multe derogari in statele membre ale zonei
de utilizare extinse, in conformitate cu articolul 7 din
Directiva (UE) 2016/797.

in conformitate cu articolul 54 alineatul (2) din Directiva
(UE) 2016/797, vagoanele de calatori utilizate in temeiul
Regolamento Internazionale Carrozze (RIC) sunt considerate
autorizate in conformitate cu conditiile in baza carora au fost
utilizate, inclusiv zona de utilizare in care sunt exploatate.
Ca urmare a unei modificari care necesitd o noua autorizatie
de introducere pe piatd in conformitate cu articolul 21
alineatul (12) din Directiva (UE) 2016/797, vagoanele de
calatori acceptate In temeiul celui mai recent acord RIC isi
pastreaza zona de utilizare in care au fost exploatate, fard
verificari suplimentare asupra partilor nemodificate.

7.1.5. Cerinfe de preinstalare pentru proiectarea de material rulant nou
in care ETCS nu este inca instalat

1.

Acest caz se aplica proiectelor de vehicule nou dezvoltate,
inclusiv vehiculelor speciale mentionate la punctul 7.4.3.2
din STI CCS, atunci cand se aplica punctul 7.1.1.3
subpunctul 1 din STI LOC&PAS, in cazul in care ETCS
la bord nu este incd instalat, cu scopul de a pregiti
subsistemul ,,material rulant” pentru momentul in care va
fi instalat acest sistem.

Urmatoarele cerinte se aplica proiectelor de vehicule nou
dezvoltate care necesitd o prima autorizare, astfel cum este
definitd la articolul 14 din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2018/545:

(a) Conformitatea cu cerintele referitoare la functiile de
interfatd a trenului mentionate in parametrii de baza
care se refera la apendicele A tabelul A.2 indicele [7]
din STI CCS (a se vedea coloanele 1 si 2 din tabelul 9 al
STI LOC&PAS).

(b

~

Descrierea functiilor de interfata a trenului implementate,
inclusiv specificarea interfetelor si a protocoalelor de
comunicare, trebuie documentatd 1in documentatia
tehnica descrisd la punctul 4.2.12.2 subpunctul 23.
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(c) Trebuie sa fie disponibil un spatiu pentru instalarea echi-
pamentelor ETCS de bord definite iIn STI CCS (de
exemplu, DMI ETCS, antene etc.). Conditiile de
instalare a echipamentelor trebuie documentate in docu-
mentatia  tehnicd  descrisa la punctul 4.2.12.2
subpunctul 24.

Organismul notificat responsabil cu verificarea CE pentru
subsistemul ,,material rulant” trebuie sa verifice daca este
furnizatd documentatia solicitatd la punctul 4.2.12.2
subpunctele 23 si 24.

Atunci cand se instaleazd ETCS de bord, evaluarea integrarii
functiilor de interfatd in vehicul face parte din verificarea CE
pentru subsistemul CCS de la bord in conformitate cu
punctul 6.3.3 din STI CCS.

7.2 Compatibilitatea cu alte subsisteme

M

@

3

“

(&)

Prezenta STI a fost elaboratd ludnd in considerare confor-
mitatea altor subsisteme cu STI-urile lor respective. In
consecintd, interfetele cu infrastructura de instalatii fixe, si
cu subsistemele de energie si de control-comanda sunt
abordate in ceea ce priveste subsistemele conforme cu STI
Infrastructura, STI Energie si STI CCS.

Prin urmare, metodele si etapele de implementare privind
materialul rulant depind de ritmul implementarii STI Infras-
tructurd, STI Energie si STI CCS.

in plus, STI-urile care reglementeazi instalatiile fixe permit
o serie de caracteristici tehnice diferite (de exemplu,
,categorie de trafic” in STI Infrastructurd, ,sistem de
alimentare cu energie electrica” in STI Energie).

Pentru materialul rulant, caracteristicile tehnice cores-
pondente sunt inscrise in ,,Registrul european al tipurilor
autorizate de vehicule”, in conformitate cu » M3 articolul 48
din Directiva (UE) 2016/797 <« si cu Decizia de punere in
aplicare 2011/665/UE a Comisiei din 4 octombrie 2011
privind registrul european al tipurilor autorizate de vehicule
(a se vedea, de asemenea, sectiunea 4.8 din prezenta STI).

Pentru instalatiile fixe, acestea fac parte din caracteristicile
principale inscrise in ,,Registrul de infrastructura”, in confor-
mitate cu » M3 articolul 48 din Directiva (UE) 2016/797 si
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/777 al
Comisiei (') « privind specificatiile comune ale registrului

de infrastructura feroviara.

7.3. Cazuri specifice

7.3.1. Generalitati

(O]

2

Cazurile specifice descrise in P»MS5 punctul € urmator
cuprind dispozitii speciale care sunt necesare si autorizate
pe anumite retele din fiecare stat membru.

Aceste cazuri specifice sunt clasificate drept:
— cazuri ,,P”: cazuri ,,permanente”;

— ,,T0”: cazuri ,temporare” cu durata nedeterminatd, in
care sistemul {intd trebuie realizat pana la o datd care
urmeaza sa fie stabilita;

— cazuri ,,T1”: cazuri ,temporare” in care sistemul {intd
trebuie realizat pana la 31 decembrie 2025;

— cazuri ,,T2”: cazuri ,temporare” in care sistemul finta
trebuie realizat pand la 31 decembrie 2035.

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/777 al Comisiei din 16 mai 2019 privind

specificatiile comune pentru registrul de infrastructurd feroviara si de abrogare a Deciziei
de punere in aplicare 2014/880/UE (JO L 139 1, 27.5.2019, p. 312).
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7.3.2.
7.3.2.1.

3

“)

)

(6

Toate cazurile specifice si datele lor relevante trebuie reexa-
minate n cursul viitoarelor revizuiri ale STI, pentru a limita
domeniul lor de aplicare tehnic si geografic pe baza unei
evaludri a impactului lor asupra sigurantei, interoperabilitatii,
serviciilor transfrontaliere, coridoarelor TEN-T, precum si a
impacturilor practice si economice ale mentinerii sau
elimindrii lor. Trebuie sd se acorde o atentie speciala dispo-

Cazurile specifice trebuie limitate la ruta sau la reteaua unde
sunt strict necesare si trebuie luate in considerare prin inter-
mediul unor proceduri privind compatibilitatea cu ruta.

Orice caz specific aplicabil materialului rulant care intrd in
domeniul de aplicare al prezentei STI este tratat in prezenta STI.

Anumite cazuri specifice sunt interfatate cu alte STI-uri.
Atunci cdnd unP»MS punct € din prezenta STI face
trimitere la o alta STI careia i se aplicd un caz specific
sau atunci cand un caz specific se aplicd materialului
rulant ca urmare a unui caz specific mentionat in altd STI,
acestea sunt mentionate si in prezenta STI.

Mai mult, unele cazuri specifice nu impiedica accesul la
reteaua nationald a materialului rulant conform cu STI. In
astfel de situatii, acest lucru este mentionat in mod explicit in
sectiunea corespunzitoare a » MS punctului € 7.3.2 de mai
jos.

in situatia unui caz specific aplicabil unei componente definite
drept element constitutiv de interoperabilitate in sectiunea 5.3
din prezenta STI, evaluarea conformitatii trebuie sa fie efectuata
in conformitate cu M5 punctul « 6.1.1 punctul 3.

Lista cazurilor specifice

Interfete mecanice (4.2.2.2)

Caz specific pentru Irlanda si Regatul Unit in ceea ce priveste
Irlanda de Nord (,,P”)

Cupla finala, 1nalfimea deasupra sinelor (punctul 4.2.2.2.3)

Al

Tampoane

iniltimea liniei mediane a tampoanelor trebuie si fie la
1090 mm (+5/-80 mm) deasupra nivelului sinei, in toate de
conditiile de sarcind si de uzura.

A.2 Cupla cu surub

inaltimea liniei mediane a carligului de remorcare trebuie si fie la
1070 mm (+25/-80 mm) deasupra nivelului sinei, in toate
conditiile de sarcind si de uzura.
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7.3.2.2.

7.3.2.3.

Gabaritul (4.2.3.1)

Caz specific pentru Irlanda si Regatul Unit in ceea ce priveste
Irlanda de Nord (,,P”)

Este permis ca profilul de referintda pentru partea superioara si
partea inferioard a unitdtii sd fie stabilit in conformitate cu
normele tehnice nationale notificate In acest scop.

Cerinte privind materialul rulant pentru
compatibilitatea cu echipamentele de cale
(4.2.3.3.2.2)

Caz specific pentru Finlanda (,,P”)

in cazul materialului rulant destinat utilizirii pe refeaua finlandeza
(ecartament de 1 524 mm), care depinde de echipamentele de cale
pentru monitorizarea starii lagarului de osie, zonele tinta din partea
de dedesubt a cutiei de osie care trebuie sd ramand neobstruc-
tionate pentru a permite monitorizarea de catre un sistem de
cale pentru detectarea supraincalzirii cutiilor de osie trebuie sa
aiba dimensiunile definite in EN 15437-1:2009, iar valorile
trebuie inlocuite cu urmatoarele:

Sistem bazat pe echipamente de cale:

Dimensiunile specificate la punctele 5.1 si 5.2 din EN 15437-
1:2009 sunt inlocuite cu urmatoarele dimensiuni. Exista doud
zone tintd diferite (I si II), inclusiv zonele lor interzise si de
masurare definite:

Dimensiuni pentru zona {inta I:

— Wra mai mare sau egald cu 50 mm

— Lta mai mare sau egala cu 200 mm

— Yra trebuie sd fie cuprinsd intre 1 045 mm si 1 115 mm
— Wpz mai mare sau egald cu 140 mm

— Lpz mai mare sau egala cu 500 mm

— Ypz trebuie sa fie de 1 080 mm + 5 mm

Dimensiuni pentru zona tintd II:

— Wra mai mare sau egald cu 14 mm

— Lta mai mare sau egala cu 200 mm

— Yra trebuie sa fie cuprinsa intre 892 mm si 896 mm
— Wpz mai mare sau egald cu 28 mm

— Lpz mai mare sau egald cu 500 mm

— Ypy trebuie sa fie de 894 mm + 2 mm

Caz specific pentru Franta (,,P”)

Acest caz specific este aplicabil tuturor unitatilor care nu sunt
dotate cu echipament de monitorizare la bord a starii lagarului
de osie.

Se aplica punctele 5.1 si 5.2 din standardul EN 15437-1 cu urma-
toarele particularitati. Notatiile sunt cele utilizate In imaginea 3 a
standardului.

— WTA = 70 mm
— YTA =1 092,5 mm

— Lta = Vmax x 0,56 (Vyax fiind viteza maxima pe linie la
nivelul HABC, exprimata in km/h).

Caz specific pentru Irlanda si Regatul Unit in ceea ce priveste
Irlanda de Nord (,,P”)

Materialul rulant care depinde de echipamentele de cale pentru
monitorizarea starii lagdrului de osie trebuie sd respecte urma-
toarele valori pentru zonele tinta din partea de dedesubt a cutiei
de osie (dimensiuni definite in EN 15437-1:2009):
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Tabelul 18

Zona tinta

Yra [mm] Wra [mm] Lra [mm] Ypz [mm] Wpz [mm] Lpz [mm]

1600 mm 1110 £ 2 > 70 > 180 1110 £2 > 125 > 500

Caz specific pentru Suedia (,,T2”)

Acest caz specific este aplicabil tuturor unitatilor care nu sunt
dotate cu echipament de monitorizare la bord a stdrii lagarului
de osie si care sunt destinate exploatarii pe linii cu detectoare a
starii lagarului de osie nemodernizate. Aceste linii sunt indicate in
registrul de infrastructurd ca fiind neconforme cu STI in aceastd
privinta.

Cele doua zone de dedesubtul cutiei/fusului de osie prevazute in
tabelul de mai jos, care face referire la parametrii din standardul
EN 15437-1:2009, trebuie sa fie neobstructionate, pentru a facilita
monitorizarea verticald de catre sistemul de cale de detectare a
cutiilor de osie:

Tabelul 19

Zona tinti si interzisa pentru unititile destinate exploatirii in Suedia

Yra [mm]

Wra [mm]

Lra [mm]

Ypz [mm]

Wz [mm]

Lpz [mm]

Sistemul 1

862

> 40

toata

862

60

v

> 500

Sistemul 2

905 + 20

> 40

toata

905

100

v

> 500

Compatibilitatea cu aceste sisteme trebuie stabilitd in dosarul
tehnic al vehiculului.

7.3.2.4. Calitatea aerului din interior (4.2.5.8)

Caz specific pentru tunelul de sub Canalul Ménecii (,,P”)

Vehicule de calatori: trenurile de calatori trebuie sa dispunad de
sisteme de ventilatie capabile sa asigure mentinerea nivelurilor de
CO; sub 10 000 ppm timp de cel putin 90 de minute in cazul unei
defectiuni a sistemelor de tractiune.

7.3.2.5. Comportamentul dinamic de rulare (4.2.3.4.2,

6.2.3.4)
Caz specific pentru Finlanda (,,P”)

Urmatoarele modificari ale punctelor din STI privind comporta-
mentul dinamic de rulare se aplica vehiculelor care urmeaza sa fie
exploatate exclusiv pe reteaua finlandeza de 1524 mm:

— zona de incercare 4 nu se poate folosi pentru incercarea
comportamentului dinamic de rulare;

— valoarea medie a razei curbei aferente tuturor tronsoanelor de
cale feratda pentru zona de incercare 3 trebuie sa fie de 550
+ 50 de metri pentru incercarea comportamentului dinamic de
rulare;

— parametrii de calitate ai liniei din cadrul incercarii comporta-
mentului dinamic de rulare trebuie sa fie conformi cu RATO
13 (inspectia caii ferate);

— metodele de masurare sunt conforme cu EN 13848-1:2019.
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Caz specific pentru Irlanda si Regatul Unit in ceea ce priveste
Irlanda de Nord (,,P”)

Pentru compatibilitatea tehnica cu reteaua existenta, este permisa
utilizarea unor norme tehnice nationale notificate in scopul
evaludrii comportamentului dinamic de rulare.

Caz specific pentru Spania (,,P”)

in cazul materialului rulant destinat utilizirii pe ecartamentul de
1 668 mm, valoarea limitd a fortei de ghidare cvasistatice Yqst
trebuie evaluatd pentru raze ale curbei de 50 m < Rm < 400 m.

Valoarea limita trebuie sa fie: (Yqst)lim = 66 kN.

Pentru normalizarea valorii estimate la raza Rm = 350 m in
conformitate cu punctul 7.6.3.2.6 subpunctul 2 din
EN 14363:2016, formula ,,Ya,nf,gst = Ya,f,qst — (10 500 m/Rm
— 30) kN” trebuie inlocuitd cu formula ,Ya,nf,qst = Ya,f,qst —
(11 550 m/Rm — 33) kN”.

Valorile insuficientei de suprainaltare pot fi adaptate la ecarta-
mentul de 1 668 mm prin inmultirea valorilor parametrilor cores-
pondenti pentru ecartamentul de 1 435 mm cu urmdtorul factor de
conversie: 1733/1500.

7.3.2.5a. Conceptia structurald a cadrului boghiului
(4.2.3.5.1)

Caz specific pentru Spania (,,P”)

Pentru boghiurile proiectate sa functioneze cu un ecartament de
1 668 mm, parametrii alfa (o) si beta (B) trebuie considerati ca
fiind 0,15 si, respectiv, 0,35 in conformitate cu specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele [11] (anexa F la EN 13749).

7.3.2.6. Caracteristicile mecanice §i geometrice ale
osiilor montate si ale rotilor (4.2.3.5.2.1
si 4.2.3.5.2.2)

Caz specific pentru Estonia, Letonia, Lituania si Polonia,
pentru sistemul de 1520 mm (,,P”)

Dimensiunile geometrice ale rotilor, astfel cum sunt definite in
figura 2, trebuie sa respecte valorile limita specificate 1in

tabelul 20.
Tabelul 20
Limitele in exploatare ale dimensiunilor geometrice ale rotilor
Descriere Diametrul rotii D (mm) [ Valoarea minima (mm) | Valoarea maxima (mm)
Latimea bandajului (Bg + Burr) 400 <D <1220 130 146
Grosimea buzei de bandaj (Sy) 25 (Y 33
inaltimea buzei de bandaj (S;) 28 37

(") Pentru rotile interioare ale boghiurilor cu 3 axe este permisd o dimensiune de 21 mm.

Profilul rotilor noi pentru locomotive si garnituri de tren cu viteza
maxima de pand la 200 km/h este definit in figura 3 de mai jos:
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Figura 3

Profilul rotilor noi pentru locomotive si garnituri de tren cu vitezi maxima de piana la 200 km/h
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Profilul rotilor noi pentru garniturile de tren cu vitezd maxima de
pana la 130 km/h este definit in figura 4 de mai jos:

Figura 4

Profilul rotilor noi pentru garniturile de tren cu vitezi maxima de péni la 130 km/h
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Caz specific pentru Finlanda (,,P”)

Diametrul minim al rotii trebuie sa fie de 400 mm.

in cazul materialului rulant destinat traficului intre reteaua
finlandezd de 1524 mm si reteaua de 1520 mm a unei tari
terte, se permite utilizarea unor osii montate speciale, proiectate
pentru a se adapta la diferentele dintre ecartamente.

Caz specific pentru Irlanda (,,P”)

Dimensiunile geometrice ale rotilor (astfel cum sunt definite in
figura 2) trebuie sd respecte valorile limitd specificate in
tabelul 21:

Tabelul 21

Limitele in exploatare ale dimensiunilor geometrice ale rotilor

Valoarea

Descriere Diametrul rotii D (mm) L
minima (mm)

Valoarea
maxima (mm)

1600 mm

Latimea bandajului (Bgr) (cu | 690 <D <1016 137 139
BURR maxim de 5 mm)

Grosimea buzei de bandaj (Sy) 690 <D <1016 26 33
iniltimea buzei de bandaj (S;) | 690 <D <1016 |28 38

Fata buzei de bandaj (qgr) 690 <D <1016 |65

Caz specific pentru Regatul Unit in ceea ce priveste Irlanda de
Nord (,P”)

Dimensiunile geometrice ale osiilor montate si ale rotilor (astfel
cum sunt definite in figura 1 si in figura 2) trebuie sa respecte
valorile limita specificate in tabelul 22:

Tabelul 22

Limitele in exploatare ale dimensiunilor geometrice ale osiilor montate si ale rotilor

Valoarea

Descriere Diametrul rotii D (mm) .
minimad (mm)

Valoarea
maxima (mm)

Dimensiunea dintre fetele | 690 < D < 1016 1573 1593,3
exterioare (SR)
SR = AR + Sd, stinga + Sd,
dreapta
Distanta dintre fetele [ 690 < D < 1016 1521 15273
interioare (AR)

1600 mm Litimea bandajului (BR) 690 <D <1016 |127 139
(cu BURR maxim de 5 mm)
Grosimea buzei de bandaj (Sd) | 690 < D <1016 24 33
iniltimea buzei de bandaj (S,) | 690 <D <1016 |28 38

Fata buzei de bandaj (qr) 690 <D <1016 6,5
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Caz specific pentru Spania pentru ecartamentul de 1 668 mm
&P”)

Valoarea minima a grosimii buzei de bandaj (Sd) pentru diametrul
rotii D > 840 mm trebuie considerata 25 mm.

Pentru diametre ale rotilor 330 mm < D < 840 mm, valoarea
minima trebuie considerata 27,5 mm.

Caz specific pentru Cehia (,,T0”)

Pentru rotile interioare ale boghiurilor cu 3 axe care nu sunt
implicate in ghidajul pe cale, sunt permise valori limita inferioare
ale dimensiunilor geometrice ale rotilor decat cele prevazute in
tabelul 1 si in tabelul 2 pentru grosimea buzei bandajului (Sy) si
pentru dimensiunea fatd la fata (Sg).

7.3.2.6a. Raza minima a curbei (4.2.3.6)
Caz specific pentru Irlanda (,,P”)

in cazul sistemului cu ecartament de 1 600 mm, raza minimi a
curbei de abordat trebuie sa fie de 105 m pentru toate unitatile.

7.3.2.7. Neutilizat
7.3.2.8. Efecte aerodinamice (4.2.6.2)
Caz specific pentru Italia (,,P”)

Variatiile maxime ale presiunii in tuneluri (4.2.6.2.3)

Pentru exploatarea fara restrictii pe liniile existente, tindnd seama
de numeroasele tuneluri cu o sectiune transversala de 54 m2 care
sunt traversate la 250 km/h si de cele cu o sectiune transversald de
82,5 m? care sunt traversate la 300 km/h, unitatile cu o viteza
maximd prin constructic mai mare sau egald cu 190 km/h
trebuie sa respecte cerintele stabilite in tabelul 23.

Tabelul 23

Cerinte privind un tren interoperabil care trece in mod izolat printr-un tunel tubular neinclinat

Caz de referinta Criterii pentru cazul de referinta
Viteza
) maxima
Gabarit v, A, A Apn + Ay Api Z Apkr | admisa
[km/h] [m?] [Pa] [Pa] oT [km/h]
[Pa]
Viemax < | GA sau mai mic 200 53,6 <1750 (<3000 |<3700 [<210
250 km/h
GB 200 53,6 <1750 [<£3000 [<3700 (<210
GC 200 53,6 <1750 [<3000 |<3700 |<210
Vimax < | GA sau mai mic 200 53,6 <1195 (<2145 <3105 < 250
250 km/h
GB 200 53,6 <1285 <2310 [<3340 [<250
GC 200 53,6 <1350 [<2530 [<3455 < 250
Vimax = | GA sau mai mic 250 53,6 <1870 |[<3355 < 4865 250
250 km/h
Vimax = | GA sau mai mic 250 63,0 <1460 [<2620 |[<3800 (> 250
250 km/h
GB 250 63,0 <1550 [<£2780 | <4020 |>250
GC 250 63,0 <1600 [<3000 [<4100 (> 250
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7.3.2.8a.

7.3.2.9.
7.3.2.10.
7.3.2.11.

7.3.2.12.

Dacd un vehicul nu respecta valorile specificate in tabelul de mai
sus (de exemplu, un vehicul conform cu STI), se pot aplica norme
de exploatare (de exemplu, restrictii de viteza).

Comenzi lumini (4.2.7.1.4)

Caz specific pentru Franta, Luxemburg, Belgia, Spania,
Suedia, Polonia (,,T0”)

Trebuie sa fie posibil ca mecanicul de locomotivd sa activeze
farurile in regim de lumind intermitentd ca modalitate de
informare despre o situatie de urgenta.

Neutilizat
Neutilizat

Exploatarea in intervalul de tensiuni si
frecvente (4.2.8.2.2)

Caz specific pentru Estonia (,,T1”)

Unitatile electrice proiectate pentru a fi exploatate pe linii de
3,0 kV c.c. trebuie sd poatd functiona in intervalul de tensiuni si
frecvente stabilit la punctul 7.4.2.1.1 din STI ENE.

Caz specific pentru Franta (,,T2”)

Pentru a evita restrictiile de utilizare, unitatile electrice proiectate
sd functioneze pe linii de 1,5 kV c.c. sau 25 kV c.a. trebuie sa
respecte caracteristicile descrise in registrul de infrastructurd (para-
metrul 1.1.1.2.2.1.3). Curentul maxim in regim de stationare per
pantograf (punctul 4.2.8.2.5) permis pe liniile existente de 1,5 kV
c.c. poate fi mai mic decat valorile-limitd stabilite la punctul 4.2.5
din STI ENE; curentul in regim de stationare per pantograf trebuie
limitat in consecintd la unitdtile electrice proiectate pentru a fi
exploatate pe aceste linii.

Caz specific pentru Letonia (,T1”)

Unitatile electrice proiectate pentru a fi exploatate pe linii de
3,0 kV c.c. trebuie sd poatd functiona in intervalul de tensiuni i
frecvente stabilit la punctul 7.4.2.4.1 din STI ENE.

Utilizarea franelor cu recuperare (4.2.8.2.3)
Caz specific pentru Belgia (,,T2”)

Pentru compatibilitatea tehnicd cu sistemul existent, tensiunea
maxima 1intoarsa in catenard (Umax2 in conformitate cu
EN 50388-1:2022, punctul 12.2.1) pe reteaua de 3 kV nu
trebuie sa depaseasca 3,8 kV.

Caz specific pentru Cehia (,,T2”)

Pentru compatibilitatea tehnicd cu sistemul existent, tensiunea
maxima fintoarsa in catenarda (Umax2 in conformitate cu
EN 50388-1:2022, punctul 12.2.1) pe reteaua de 3 kV nu
trebuie sa depdseasca 3,55 kV.

Caz specific pentru Suedia (,,T2”)

Pentru compatibilitatea tehnicd cu sistemul existent, tensiunea
maxima fintoarsa in catenarda (Umax2 in conformitate cu
EN 50388-1:2022, punctul 12.2.1) pe reteaua de 15 kV nu
trebuie sa depdseasca 17,5 kV.
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7.3.2.13.

7.3.2.14.

indltimea la care are loc interactiunea cu firele
de contact (nivelul ,material rulant”)
(4.2.8.2.9.1.1)

Caz specific pentru Tarile de Jos (,,T0”)

Pentru accesul nerestrictionat la liniile de 1 500 V c.c., inaltimea
maximd a pantografului trebuie sd fie limitatd la 5 860 mm.

Geometria armdturii pantografului
(4.2.8.2.9.2)

Caz specific pentru Croatia (,T1”)

Pentru exploatarea pe reteaua existentd cu sistem de 3 kV c.c.,
este permisd echiparea unitatilor electrice cu un pantograf avand o
geometrie a armaturii cu o lungime de 1 450 mm, astfel cum este
reprezentata in EN 50367:2020+A1:2022, anexa B.3, figura Bl
(ca alternativa la cerinta de la punctul 4.2.8.2.9.2).

Caz specific pentru Finlanda (,,T1”)

Pentru compatibilitatea tehnicd cu reteaua existentd, latimea
armaturii pantografului nu trebuie s depaseasca 0,422 metri.

Caz specific pentru Franta (,,T2”)

Pentru exploatarea pe reteaua existentd, in special pe linii cu
sistem catenar compatibil doar cu pantografele inguste, si pentru
exploatarea In Franta si Elvetia, este permisd echiparea unitdtilor
electrice cu un pantograf avand o geometrie a armaturii cu o
lungime de 1450 mm, astfel cum este reprezentatd 1in
EN 50367:2020+A1:2022, anexa B.3, figura B.1 (ca alternativa
la cerinta de la punctul 4.2.8.2.9.2).

Caz specific pentru Italia (,,T0”)

Pentru exploatarea pe reteaua existenta cu sisteme HST de 3 kV
curent continuu si 25 kV curent alternativ (si, in plus, in Elvetia
pe sistemul de 15 kV c.a.), este permisa echiparea unitatilor
electrice cu un pantograf avand o geometrie a armaturii cu o
lungime de 1450 mm, asa cum este reprezentatd in EN 50367:
2020+A1:2022, anexa B.3, figura Bl (ca alternativa la cerinta de
la punctul 4.2.8.2.9.2).

Caz specific pentru Portugalia (,,T0”)

Pentru exploatarea pe refeaua existentd cu sistem de 25 kV 50 Hz,
este permisa echiparea unitatilor electrice cu un pantograf avand o
geometrie a armaturii cu o lungime de 1 450 mm, astfel cum este
reprezentatd iIn EN 50367:2020+A1:2022, anexa B.3, figura B.1
(ca alternativa la cerinta de la punctul 4.2.8.2.9.2).

Pentru exploatarea pe reteaua existenta cu sistem de 1,5 kV c.c.,
este permisa echiparea unitatilor electrice cu un pantograf avand o
geometrie a armaturii cu o lungime de 2 180 mm, astfel cum este
reprezentata in regula nationald notificatd in acest scop (ca alter-
nativa la cerinta de la punctul 4.2.8.2.9.2).

Caz specific pentru Slovenia (,,T0”)

Pentru exploatarea pe refeaua existentd cu sistem de 3 kV curent
continuu, este permisd echiparea unitatilor electrice cu un pantograf
avand o geometrie a armaturii cu o lungime de 1450 mm, astfel cum
este reprezentatd in EN 50367:2020+A1:2022, anexa B.3, figura B.1 (ca
alternativa la cerinta de la punctul 4.2.8.2.9.2).

Caz specific pentru Suedia (,,T0”)

Pentru exploatarea pe reteaua existenta, este permisd echiparea
unitatilor electrice cu un pantograf avind o geometric a
armaturii cu o lungime de 1 800 mm, astfel cum este reprezentata
in EN 50367:2020+A1:2022, anexa B.3, figura B.5 (ca alternativa
la cerinta de la punctul 4.2.8.2.9.2).
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7.3.2.15.

7.3.2.16.

7.3.2.17.
7.3.2.18.
7.3.2.19.
7.3.2.20.

Materialul patinelor de contact (4.2.8.2.9.4.2)
Caz specific pentru Franta (,,P”)

Continutul de metal al patinelor de contact din carbon poate fi
majorat pana la 60 % in greutate, atunci cand acestea se utilizeaza
pe linii de 1500 V c.c.

Forta de contact si comportamentul dinamic al
pantografului (4.2.8.2.9.6)

Caz specific pentru Franta (,,T2”)

Pentru compatibilitatea tehnica cu reteaua existentd, unitatile
electrice destinate sa fie exploatate pe linii de 1,5 kV c.c.
trebuie, in plus fatd de cerinta de la punctul 4.2.8.2.9.6, si fie
validate prin luarea in considerare a unei forte de contact medii
din intervalul urmator:

70 N < Fm< 0,00178*v2 + 110 N cu o valoare de 140 N in regim
de stationare.

Procedura de evaluare a conformitatii (simulare si/sau incercare
conform punctelor 6.1.3.7 si 6.2.3.20) trebuie sd {ind seama de
urmatoarele conditii de mediu:

conditii de vara : temperatura ambiantd > 35 °C; tempe-
ratura firului de contact > 50 °C pentru
simulare

conditii de iarna : temperatura ambiantd 0 °C; temperatura
firului de contact 0 °C pentru simulare

Caz specific pentru Suedia (,T2”)

Pentru compatibilitatea tehnicd cu reteaua existenta in Suedia,
forta staticd de contact a pantografului trebuie sd indeplineasca
cerintele din EN 50367:2020+A1:2022, anexa B, tabelul B3,
coloana SE (55 N). Compatibilitatea cu aceste cerinte trebuie
stabilita In dosarul tehnic al vehiculului.

Caz specific pentru tunelul de sub Canalul Minecii (,,P”)

Pentru compatibilitatea tehnica cu liniile existente, verificarea la
nivelul elementului constitutiv de interoperabilitate (punctele
5.3.10 si 6.1.3.7) trebuie sa valideze capacitatea pantografului de
a capta curent pentru gama suplimentara de inéltimi ale firului de
contact cuprinse intre 5920 mm si 6 020 mm.

Neutilizat

Neutilizat

Neutilizat

Protectia impotriva incendiilor si evacuarea
(4.2.10)

Caz specific pentru Italia (,,T0”)
Specificatii suplimentare pentru unitatile destinate exploatarii in
tunelurile italiene existente sunt detaliate mai jos.

Sisteme de detectare a incendiilor (punctele 4.2.10.3.2 si 6.2.3.23)

in plus fatdi de zonele specificate la punctul 6.2.3.23, in toate
spatiile pentru célatori si pentru personalul de tren trebuie
instalate sisteme de detectare a incendiilor.

Sisteme de izolare si control al incendiilor pentru materialul rulant
de calatori (punctul 4.2.10.3.4)
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7.3.2.21.

in plus fata de cerintele de la punctul 4.2.10.3.4, unititile de
material rulant de cdldtori din categoria A si B trebuie sd fie
echipate cu sisteme active de izolare si control al incendiilor.

Sistemele de izolare si control al incendiilor trebuie evaluate in
conformitate cu normele nationale notificate referitoare la
sistemele automate de stingere a incendiilor.

in plus fata de cerintele specificate la punctul 4.2.10.3.4, unititile
de material rulant de calatori din categoria A si B trebuie sa fie
echipate cu sisteme automate de stingere a incendiilor in toate
spatiile tehnice.

Locomotive de marfa si unitati autopropulsate de marfa: masuri de
protectie impotriva extinderii incendiilor (punctul 4.2.10.3.5) si
capacitatea de rulare (punctul 4.2.10.4.4)

in plus fata de cerintele specificate la punctul 4.2.10.3.5, locomo-
tivele de marfd si unitdtile autopropulsate de marfa trebuie dotate
cu sisteme automate de stingere a incendiilor in toate spatiile
tehnice.

Pe langa cerintele specificate la punctul 4.2.10.4.4, locomotivele
de marfa si unitatile autopropulsate de marfa trebuie sd aiba o
capacitate de rulare echivalentd cu cea a materialului rulant de
calatori din categoria B.

»MS Punctul € de reexaminare:

Péana la 31 iulie 2025 cel tarziu, statul membru trebuie sa transmita
Comisiei un raport privind posibilele alternative la specificatiile
suplimentare mentionate mai sus, cu scopul de a elimina sau de a
reduce in mod semnificativ constrangerile impuse asupra mate-
rialului rulant din cauza neconformitatii tunelurilor cu STI-urile.

Capacitatea de rulare (4.2.10.4.4) si sistemul
de izolare si control al incendiilor (4.2.10.3.4)

Caz specific pentru tunelul de sub Canalul Ménecii (,,P”)

Materialul rulant de caldtori care este destinat si fie exploatat in
tunelul de sub Canalul Manecii trebuie sa fie de categoria B,
avand in vedere lungimea tunelului.

Din cauza lipsei de puncte pentru stingerea incendiilor cu zona de
sigurantd (a se vedea STI SRT, punctul 4.2.1.7), se aplicd modi-
ficari ale urmatoarelor puncte din prezenta STI:

Punctul 4.2.10.4.4 subpunctul 3:

Capacitatea de rulare a materialului rulant de caldtori care este
destinat sa fie exploatat in tunelul de sub Canalul Manecii
trebuie demonstrata prin aplicarea specificatiei mentionate in apen-
dicele J-1, indicele [33], in care functiile de sistem afectate de un
incendiu de ,tip 2” trebuie sa fie frAnarea §i tractiunea; aceste
functii trebuie evaluate in urmatoarele conditii:

— timp de 30 minute la o vitezd minima de 100 km/h; sau

— timp de 15 minute la o vitezd minima de 80 km/h (conform
punctului 4.2.10.4.4) in conditia specificatd In norma nationala
notificatd in acest scop de autoritatea de sigurantd a tunelului
de sub Canalul Manecii.

Punctul 4.2.10.3.4 subpunctele 3 si 4:

in cazul in care capacitatea de rulare este specificati pentru o
durata de 30 de minute in conformitate cu punctul de mai sus,
bariera antiincendiu dintre cabina de conducere si compartimentul
din spatele acesteia (presupunand cad incendiul se declanseazd in
compartimentul din spate) trebuie sa indeplineasca cerintele de
integritate timp de cel putin 30 de minute (in loc de 15 minute).
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7.3.2.22.

7.3.2.23.

in cazul in care capacitatea de rulare este specificati pentru o
duratd de 30 de minute in conformitate cu punctul de mai sus si
in cazul vehiculelor pentru cdlatori care nu permit iesirea cala-
torilor pe la ambele capete (nu existd o cale directd de trecere),
masurile de controlare a raspandirii céldurii si efluentilor de
incendiu (pereti despartitori cu sectiune transversald integrali sau
alte sisteme de izolare si control al incendiilor, bariere antiincendiu
intre motorul cu ardere interna/echipamentul de alimentare cu
energie  electricd/echipamentul ~ de  tractiune i spatiile
pentru caldtori/personal) trebuie concepute pentru a asigura o
protectie impotriva incendiilor timp de 30 de minute (in loc de
15 minute).

Interfata pentru vidanjarea toaletelor
(4.2.11.3)

Caz specific pentru Finlanda (,,P”)

Ca alternativa sau supliment la specificatiile de la punctul
4.2.11.3, se permite instalarea de racorduri pentru vidanjarea
toaletelor si pentru curdfarea rezervoarelor sanitare, care sunt
compatibile cu instalatiile de cale ale retelei finlandeze, in confor-
mitate cu figura All.

Figura All

Racorduri pentru golirea rezervorului de toaleta

113
127

10

Conector rapid SFS 4428, conector partea A, dimensiunea DN8O
Material: otel inoxidabil antiacid

Etansare pe partea contraconectorului

Definitie specifica in standardul SFS 4428

Interfata pentru realimentarea cu apa
(4.2.11.5)

Caz specific pentru Finlanda (,,P”)

Ca alternativa sau supliment la specificatiile de la punctul
4.2.11.5, se permite instalarea de racorduri pentru realimentarea
cu apa care sunt compatibile cu instalatiile de cale ale retelei
finlandeze, in conformitate cu figura AIIl.
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7.3.2.24.

7.3.2.25.

Figura Alll

Adaptoare de umplere cu apa
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Tip: conector C pentru stingerea incendiilor NCU1

Material: alama sau aluminiu

Definitie specificd in standardul SFS 3802 (tipul de etansare este
stabilit de fiecare producdtor de racorduri)

Caz specific pentru Irlanda si Regatul Unit in ceea ce priveste
Irlanda de Nord (,,P”)

Ca alternativa sau supliment la specificatiile de la punctul
4.2.11.5, se permite instalarea unei interfete de realimentare cu
apa de tip duza. Aceastd interfatd de realimentare cu apa de tip
duza trebuie sd indeplineascd cerintele normelor tehnice nationale
notificate in acest scop.

Cerinte speciale pentru gararea trenurilor
(4.2.11.6)

Caz specific pentru Irlanda si Regatul Unit in ceea ce priveste
Irlanda de Nord (,,P”)

Alimentarea cu curent electric din sursa terestra a trenurilor garate
trebuie sa Indeplineascd cerintele normelor tehnice nationale noti-
ficate 1n acest scop.

Echipamente de realimentare cu combustibil
(4.2.11.7)

Caz specific pentru Finlanda (,,P”)

Pentru a putea fi realimentate cu combustibil pe reteaua
finlandeza, rezervorul de combustibil al unitatilor cu interfata de
alimentare pentru motorina trebuie sa fie echipat cu un regulator
de preaplin conform cu standardele SFS 5684 si SFS 5685.

Caz specific pentru Irlanda si Regatul Unit in ceea ce priveste
Irlanda de Nord (,,P”)

Interfata echipamentului de realimentare cu combustibil trebuie sa
indeplineascd cerintele normelor tehnice nationale notificate in
acest scop.
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7.3.2.26.

7.3.2.27.

7.4.

Material rulant provenit din tari terte (genera-
litati)
Caz specific pentru Finlanda (,,P”)

Aplicarea normelor tehnice nationale in locul cerintelor prezentei
STI este permisda in cazul materialului rulant din {ari terte care
urmeazd sa fie utilizat pe reteaua de 1524 mm din Finlanda,
pentru traficul intre Finlanda si reteaua de 1 520 mm din tari terte.

Neutilizat

Conditii de mediu specifice

Conditii specifice pentru Austria

Accesul nerestrictionat in Austria in conditii de iarnd se acorda

daca sunt indeplinite urmatoarele conditii:

— deflectorul de obstacole trebuie sa aibd capacitatea supli-
mentard de a indeparta zdpada in conformitate cu cerintele
de la punctul 4.2.6.1.2 privind conditiile severe de zapada,
gheatd si grindina;

— locomotivele si vehiculele motoare trebuie dotate cu dispo-
zitive de innisipare.

Conditii specifice pentru Bulgaria

Accesul nerestrictionat in Bulgaria in conditii de iarna se acorda
daca este indeplinita urmatoarea conditie:

— locomotivele si automotoarele trebuie sa fie echipate cu sistem
de innisipare.

Conditii specifice pentru Croatia

Accesul nerestrictionat in Croatia in conditii de iarnda se acorda
dacd este indeplinitd urmétoarea conditie:

— vehiculele de tractiune si vehiculele cu cabind de conducere
trebuie sa fie echipate cu sistem de innisipare.

Conditii specifice pentru Estonia, Letonia si Lituania

Pentru accesul nerestrictionat al materialului rulant pe reteaua din
Estonia, Letonia si Lituania in conditii de iarnd, trebuie sa se
demonstreze ca materialul rulant indeplineste urmatoarele cerinte:

— trebuie selectata zona de temperatura T2 specificata la punctul
42.6.1.1;

— trebuie selectate conditiile severe de zapada, gheata si grindina
specificate la punctul 4.2.6.1.2, cu exceptia scenariului ,.troiene
de zapada”.

Conditii specifice pentru Finlanda

Pentru accesul nerestrictionat al materialului rulant pe reteaua
finlandeza in conditii de iarnd, trebuie sa se demonstreze ca mate-
rialul rulant indeplineste urmatoarele cerinte:

— trebuie selectatd zona de temperaturd T2 specificata la punctul
42.6.1.1;

— trebuie selectate conditiile severe de zdpada, gheatd si grindind
specificate la punctul 4.2.6.1.2, cu exceptia scenariului ,,troiene
de zapada”.

— 1in ceea ce priveste sistemul de franare, accesul nerestrictionat
in Finlanda in conditii de iarnd se acorda daca sunt indeplinite
urmatoarele conditii:
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7.5.

— cel putin jumatate din boghiuri sunt echipate cu frana de
cale magneticd in cazul unei garnituri de tren sau al unui
vagon de calatori cu o viteza nominald de peste 140 km/h;

— toate boghiurile sunt echipate cu frana de cale magneticé in
cazul unei garnituri de tren sau al unui vagon de célatori
cu o vitezd nominald de peste 180 km/h.

Conditii specifice pentru Franta

Accesul nerestrictionat in Franta in conditii de iarnd se acorda
daca este indeplinitd urmatoarea conditie:

— locomotivele si vehiculele motoare trebuie dotate cu dispo-
zitive de innisipare.

Conditii specifice pentru Germania

Accesul nerestrictionat in Germania in conditii de iarnd se acorda
daca este indeplinitd urmatoarea conditie:

— locomotivele si vehiculele motoare trebuie dotate cu dispo-
zitive de innisipare.

Conditii specifice pentru Grecia

Pentru accesul nerestrictionat pe reteaua elend in conditii de vara,
trebuie selectata zona de temperaturda T3 specificata la punctul
42.6.1.1.

Accesul nerestrictionat in Grecia in conditii de iarnd se acorda
daca este indeplinita urmatoarea conditie:

— vehiculele de tractiune trebuie sd fie echipate cu sistem de
innisipare.
Conditii specifice pentru Portugalia

Pentru accesul nerestrictionat pe reteaua portugheza:

(a) in conditii de vard, trebuie selectata zona de temperaturd T3
specificatd la punctul 4.2.6.1.1;

(b) in conditii de iarnd, locomotivele trebuie sa fie echipate cu
sistem de innisipare.

Conditii specifice pentru Spania

Pentru accesul nerestrictionat pe reteaua spaniola in conditii de
vard, trebuie selectati zona de temperaturda T3 specificatd la
punctul 4.2.6.1.1.

Conditii specifice pentru Suedia

Pentru accesul nerestrictionat al materialului rulant pe reteaua
suedeza in conditii de iarna, trebuie sa se demonstreze ca mate-
rialul rulant indeplineste urmatoarele cerinte:

— trebuie selectata zona de temperatura T2 specificata la punctul
42.6.1.1;

— trebuie selectate conditiile severe de zapada, gheatd si grindina
specificate la punctul 4.2.6.1.2.

Aspecte care trebuie luate in considerare in cadrul procesului
de revizuire sau al altor activitati ale agentiei

In urma analizei realizate in cursul procesului de redactare a
prezentei STI, au fost identificate anumite aspecte de interes
pentru evolutia viitoare a sistemului feroviar al UE.

Aceste aspecte sunt grupate in 3 categorii diferite:
(1) cele care au facut deja obiectul unui parametru de baza din

prezenta STI, cu o posibilda evolutie a specificatiei cores-
pondente atunci cand STI va fi revizuita,
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7.5.1.
7.5.1.1.

7.5.1.2.
7.5.1.3.

(2) cele care nu sunt considerate ca fiind un parametru de baza
in stadiul actual al tehnologiei, dar care fac obiectul unor
proiecte de cercetare;

(3) cele relevante in cadrul unor studii aflate in curs cu privire la
sistemul feroviar al UE, dar care nu se incadreazd in
domeniul de aplicare al STI-urilor.

Aceste aspecte sunt identificate mai jos, clasificate in functie de
defalcarea de la punctul 4.2 al STI.

Aspecte legate de un parametru de baza din prezenta STI
Parametrul sarcind pe osie (punctul 4.2.3.2.1)

Acest parametru de bazd se referd la interfata dintre infrastructura
si materialul rulant in ceea ce priveste sarcina verticala.

Este necesard dezvoltarea in continuare a verificarii compatibi-
litagii cu ruta in ceea ce priveste compatibilitatea statica si
dinamica.

in ceea ce priveste compatibilitatea dinamica, nu este inca dispo-
nibila nicio metoda armonizata de clasificare a materialului rulant,
inclusiv cerinte privind compatibilitatea cu modelul de sarcind de
mare viteza (High Speed Load Model, HSLM):

— cerintele STI LOC&PAS trebuie dezvoltate in continuare pe
baza constatarilor CEN care consolideaza EN 1991-2 anexa E
cu cerinte corespunzitoare privind materialul rulant pentru
compatibilitatea dinamica, inclusiv compatibilitatea cu struc-
turile conforme cu HSLM;

— trebuie create noi caracteristici de proiectare de baza ,,Confor-
mitatea proiectdrii vehiculului cu modelul de sarcind de mare
vitezd (HSLM)”;

mentionat in mod corespunzator un proces armonizat in STI
OPE apendicele D.1 pe baza RINF si ERATV;

— documentele solicitate in parametrul RINF 1.1.1.1.2.4.4 ar
trebui armonizate pe cat posibil pentru a facilita verificarea

Neutilizat

Efectul aerodinamic asupra cdilor ferate cu
balast (punctul 4.2.6.2.5)

Au fost instituite cerinte referitoare la efectele aerodinamice pe
liniile de cale feratd cu balast pentru unitai cu o viteza maxima
prin constructie mai mare de 250 km/h.

Deoarece stadiul actual al tehnologiei nu permite sa se prevada o
cerin{d armonizatd si nicio metodologie de evaluare, STI permite
aplicarea de norme nationale.
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7.5.2.1.
7.5.2.2.

7.5.2.3.

Va fi necesara o reexaminare pentru a se tine seama de urma-
toarele:

— studierea ocurentelor de proiectare a balastului si impactul
corespondent asupra sigurantei (daca este cazul);

— dezvoltarea unei metodologii armonizate si eficace din punctul
de vedere al costurilor care sa fie aplicabild in UE.

Aspecte care nu se refera la un parametru de baza din prezenta
STI, dar care fac obiectul unor proiecte de cercetare

Neutilizat

Alte activitati legate de conditiile pentru
detinerea wunei autorizatii de tip a vehi-
culului si/sau a unei autorizatii de introducere
pe piata care nu se limiteaza la o anumita zona
de utilizare

Pentru a facilita libera circulatie a locomotivelor si a vagoanelor
de calatori, conditiile pentru detinerea unei autorizatii de intro-
ducere pe piatda care nu se limiteazd la o anumitd zona de
utilizare sunt prevazute la punctul 7.1.1.5.

Aceste dispozitii trebuie completate cu valori-limitd armonizate
pentru curentii perturbatori si cdmpurile magnetice la nivel de
unitate, fie ca procent din valoarea definitd pentru o unitate de
influenta, fie ca valori-limitd absolute. Aceste limite armonizate
vor fi stabilite pe baza cazurilor specifice sau a documentelor
tehnice mentionate la articolul 13 din STI CCS si pe baza
viitorului standard EN 50728 care se preconizeazd cd va fi
publicat in 2024.

Specificatiile interfetelor dintre vagoanele de calatori destinate
exploatdrii generale trebuie detaliate suplimentar la punctul
7.1.1.5.2, cu scopul de a facilita interschimbabilitatea acestor
vagoane de calatori (vagoane de caldtori noi si existente).

Echiparea unui material rulant cu locuri pentru
biciclete — impactul Regulamentului privind
drepturile pasagerilor

Articolul 6 alineatul (4) din Regulamentul (UE) 2021/782 al Parla-
mentului European si al Consiliului (') specifica cerintele pentru
echiparea materialului rulant cu locuri pentru biciclete.

Trebuie organizate locuri pentru biciclete:

— in cazul unei modificari majore a dispunerii si a amenajérii
spatiului pentru calatori; si

— atunci cand modernizarea mentionatd mai sus a materialului
rulant existent duce la necesitatea unei noi autorizatii de intro-
ducere pe piata a unui vehicul.

in conformitate cu principiul specificat la punctul 7.1.2.2
subpunctul 1, modernizérile majore care afecteaza alte parti si
parametri de baza decat dispunerea si amenajarea spatiului
pentru caldtori nu pot implica echiparea materialului rulant cu
locuri pentru biciclete.

(") Regulamentul (UE) 2021/782 al Parlamentului European si al Consiliului din 29 aprilie

2021 privind drepturile si obligatiile calatorilor din transportul feroviar (JO L 172,
17.5.2021, p. 1).
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Apendicele A:
Apendicele B:
Apendicele C:
Apendicele D:
Apendicele E:
Apendicele F:
Apendicele G:
Apendicele H:

Apendicele I:

Apendicele J:

Apendicele J-1:

Apendice J-2:

Apendicele K:

Apendicele L:

APENDICE

Neutilizat

Sistemul cu ecartament de 1 520 mm ,,T”

Dispozitii speciale pentru masinile de intretinere a caii (OTM)
Neutilizat

Masuratorile antropometrice ale mecanicului de locomotiva
Vizibilitatea frontald

intretinerea

Evaluarea subsistemului ,,material rulant”

Aspecte pentru care nu sunt disponibile specificatii tehnice
(puncte deschise)

Specificatii tehnice mentionate in prezenta STI
Standarde sau documente normative
Documente tehnice

Procesul de validare pentru piesele finale noi ale franei de cale
magnetice (MTB)

Modificéri ale cerintelor si regimuri de tranzitie
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Apendicele A

eliminat in mod intentionat
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Apendicele B

Sistemul cu ecartament de 1520 mm ,,t”

Profilul de referin{a pentru ecartamentul de 1 520 mm ,,T” al partilor superioare
(pentru materialul rulant)

Running surface
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Profilul de referintd pentru partile inferioare
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Nota: pentru materialul rulant destinat sa fie utilizat pe calea feratda de 1 520 mm,
cu exceptia trecerii peste cocoasele de triere echipate cu frane de cale.

Profilul de referintd pentru partile inferioare
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Nota: pentru materialul rulant destinat sa fie utilizat pe calea feratda de 1 520 mm,
capabil sa treacd peste cocoasele de triere echipate cu frane de cale.
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C.1.

C.2.

C3

Apendicele C
Dispozitii speciale pentru masinile de intretinere a caii (OTM)
Rezistenta structurii vehiculului

Cerintele de la punctul 4.2.2.4 se completeazd dupd cum urmeaza:

Cadrul masinii trebuie sa poata suporta fie sarcinile statice indicate in
specificatia mentionata in apendicele J-1, indicele [1], fie sarcinile statice
din specificatia mentionata in apendicele J-1, indicele [51], fara a se depasi
valorile admise previdzute in acestea.

Categoria structurald corespunzatoare din specificatia mentionatd in anexa J-
1, indicele [51] este urmatoarea:

— pentru masinile in cazul carora nu se permite manevrarea prin
imbrancire sau pe cocoasa de triere: F-II;

— pentru toate celelalte magini: F-I.

Acceleratia in directia x, in conformitate cu specificaia mentionata in apen-
dicele J-1, indicele [1], tabelul 13, sau cu specificatia mentionata in anexa J-
1, indicele [51], tabelul 10 trebuie sa fie de + 3 g.

Ridicarea cu macaraua si ridicarea cu cricuri

Caroseria maginii trebuie sa contind puncte de ridicare care sa permita
ridicarea cu macaraua sau cu cricuri a intregii masini in conditii de
sigurantd. Trebuie indicat amplasamentul punctelor de ridicare cu
macaraua si de ridicare cu cricuri.

Pentru a facilita lucrarile de reparatie sau de inspectie sau punerea pe cale a
maginilor, magsinile trebuie dotate pe ambele laturi cu cel putin doud puncte
de ridicare cu macaraua, cu ajutorul carora masinile pot fi ridicate in stare
incarcatd sau descarcata.

Pentru a permite amplasarea dispozitivelor de ridicare cu cricuri, trebuie sd
se asigure spatii libere sub punctele de ridicare, care nu trebuie blocate de
componente inamovibile. Cazurile de sarcind trebuie sd corespundd celor
selectate in apendicele C.1 si se aplicd ridicdrii cu macaraua sau cu cricuri
in atelier sau in cadrul operatiunilor de intretinere.

Comportamentul dinamic de rulare

Caracteristicile de rulare pot fi determinate prin Incercdri de rulare sau prin
trimitere la o masind omologatd de tip similard, astfel cum se detaliaza la
punctul 4.2.3.4.2 din prezenta STI, sau prin simulare. Comportamentul la
rulare poate fi demonstrat prin simularea incercarilor descrise in specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indice [9] (cu exceptiile specificate mai jos)
atunci cand exista un model validat de cale feratd reprezentativa si de
conditii de exploatare a masinii.

Se aplica urmatoarele abateri suplimentare:

(i) metoda simplificata pentru acest tip de masini trebuie acceptatd intot-
deauna;

(i1) daca masina nu reuseste sd atingd singurd viteza de incercare necesara,
aceasta trebuie tractatd pentru efectuarea incercarii.

Un model de masind pentru simularea caracteristicilor de rulare trebuie
validat prin compararea rezultatelor modelului cu rezultatele incercarilor
de rulare, atunci cand se utilizeazd aceleasi caracteristici ale liniei de cale
ferata.
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C4

Un model validat este un model de simulare care a fost verificat printr-o
incercare de rulare reald care solicitd suspensia suficient si in cazul cdruia
existd o corelatie strinsd intre rezultatele incercérii de rulare si predictiile
modelului de simulare pe aceeasi linie de cale ferata de incercare.

Acceleratia la viteza maxima

Nu este necesara nicio acceleratie reziduald, astfel cum se specifica la
punctul 4.2.8.1.2 subpunctul 5, pentru vehiculele speciale.
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Apendicele D

Neutilizat
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Apendicele E
Maisuritorile antropometrice ale mecanicului de locomotivi
Urmatoarele date reprezinta ,,stadiul tehnic actual” si trebuie utilizate.

— principalele masuratori antropometrice pentru cel mai scund si cel mai nalt
mecanic de locomotiva:

Trebuie luate in considerare dimensiunile indicate in specificatia mentionata
in apendicele J-1, indicele [62].
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F.1

F2

F3

F.4

Apendicele F

Vizibilitatea frontala
Generalitati

Conceptia cabinei trebuie sa ofere mecanicului de locomotiva vizibilitate
catre toate informatiile exterioare necesare condusului si sa il protejeze de
sursele exterioare de interferente vizuale. Printre acestea se numara urma-
toarele:

— licarirea la marginea inferioara a parbrizului, care poate cauza
oboseala, trebuie sa fie redusa;

— trebuie sd se asigure protectia impotriva soarelui si a luminii farurilor
trenurilor care circuld din sens opus, fara a se reduce vizibilitatea
indicatoarelor exterioare, a semnalelor si a altor informatii vizuale
pentru mecanicul de locomotiva;

— amplasarea echipamentelor din cabind nu trebuie sa blocheze sau sa
distorsioneze vizibilitatea mecanicului de locomotivd asupra informa-
tiilor exterioare;

— dimensiunea, amplasarea, forma si finisdrile (inclusiv intretinerea)
ferestrelor nu trebuie sd impiedice vizibilitatea in exterior a meca-
nicului de locomotiva si trebuie sa ajute la activitatea de conducere;

— amplasarea, tipul si calitatea dispozitivelor de curatare a parbrizului
trebuie sd asigure posibilitatea ca mecanicul de locomotivd sa
mentina o vizibilitate clara in exterior in majoritatea conditiilor meteo-
rologice si de exploatare si nu trebuie sd impiedice vizibilitatea in
exterior a mecanicului;

— cabina de conducere trebuie conceputa astfel incat mecanicul de loco-
motiva sa fie orientat spre directia inainte atunci cand conduce;

— Cabina de conducere trebuie proiectatd astfel incat sa permita meca-
nicului de locomotiva, atunci cand se afla in pozitia de conducere in
picioare sau asezat, obtinerea unui camp vizual clar si neobstructionat
care sd permitd distingerea semnalelor fixe de pe partea dreaptd si
stangd a liniei, conform definitiei din specificatia mentionata in apen-
dicele J-1, indicele [62].

Regulile exprimate in apendicele de mai sus reglementeazd conditiile de
vizibilitate pentru fiecare directie de mers, pe sine drepte si in curbe cu o
raza de 300 m sau mai mare. Acestea se aplica poziiei (pozitiilor) meca-
nicului de locomotiva.

Note:

in cazul unei cabine dotate cu doua scaune pentru mecanici de locomotiva
(optiune cu 2 pozitii de conducere), acestea se aplica celor 2 pozitii asezat;

pentru locomotivele cu cabind centrald si pentru vehiculele speciale,
punctul 4.2.9.1.3.1 din STI precizeazd conditii speciale.

Pozitia de referinta a vehiculului in raport cu linia de cale ferata
Se aplica specificatia mentionata in apendicele J-1, indicele [62].

Stocurile si sarcina utila sunt considerate a fi cele definite in specificatia
mentionatd in apendicele J-1, indicele [6] si la punctul 4.2.2.10.

Pozitia de referinta pentru ochii membrilor personalului de tren
Se aplica specificatia mentionata in apendicele J-1, indicele [62].

Distanta dintre parbriz si ochii mecanicului de locomotiva aflat in pozitia
asezat trebuie sa fie mai mare sau egald cu 500 mm.

Conditii de vizibilitate

Se aplica specificatia mentionata in apendicele J-1, indicele [62].
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Apendicele G

Intretinerea

Racorduri pentru sistemul de vidanjare a toaletelor pe materialul rulant:

Figura G1

Duza de evacuare (partea interioara)
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Figura G2

Racord optional pentru spéalarea vasului de toaletid (partea interioari)
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H.2.

Apendicele H

Evaluarea subsistemului ,,material rulant”

Domeniu de aplicare

Prezentul apendice indica evaluarea conformitatii subsistemului ,,material

rulant”.

Caracteristici si module

Caracteristicile subsistemului care trebuie evaluate in diferitele etape de
proiectare, de dezvoltare si de productie sunt marcate cu X in tabelul H.1.
Un X in coloana 4 din tabelul H.1 indica obligatia de verificare a carac-

teristicilor relevante prin incercarea fiecdrui subsistem in parte.

Tabelul H.1

Evaluarea subsistemului ,,material rulant”

1 2 3 4 5
. . Etapa de
Etapa de proiectare si dezvoltare . 3
Caracteristici care trebuie evaluate, conform productie SPZ?Z&H?C
»MS5 punctului « 4.2 din prezenta STI = P
— . . s . incercare de evaluare
Analiza proiectului [ Incercare de tip -
rutina
Element alAsubsister’I,lului M5 Punct € » M5 Punct <
material rulant —_ —_
Structura si  parti | 4.2.2
mecanice
Cupla interioara 42222 X nu se aplica nu se aplica | —
Cupla finalda 42223 X nu se aplica nu se aplica | —
Cupla  automata cu | 5.3.1 X X X —
tampon central (ECI)
Cupla finald manuala | 5.3.2 X X X —
(ECI)
Cupla pentru operatiuni | 4.2.2.2.4 X X nu se aplica | —
de recuperare
Cupla pentru operatiuni | 5.3.3 X X X
de recuperare (ECI)
Accesul personalului | 4.2.2.2.5 X X nu se aplica | —
pentru cuplare si decuplare
Culoare de trecere 4223 X X nu se aplica | —
Rezistenta structurii | 4.2.2.4 X X nu se aplica | —
vehiculului
Siguranta pasiva 4225 X X nu se aplica | —
Ridicarea cu macaraua | 4.2.2.6 X X nu se aplicd | —
si ridicarea cu cricuri
Fixarea de dispozitive | 4.2.2.7 X nu se aplica nu se aplica | —
pe structura caroseriei
Usi de acces pentru | 4.2.2.8 X X nu se aplica | —
personal  si  pentru
marfuri
Caracteristicile mecanice | 4.2.2.9 X nu se aplica nu se aplica | —

ale sticlei
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1 2 3 4 5
Etapa de proiectare si dezvoltare Etapa d.e
productie Procedura
Caracteristici care trebuie evaluate, conform speciali de
» M5 punctului € 4.2 din prezenta STI R P
— . . s . incercare de evaluare
Analiza proiectului [ Incercare de tip -
rutina
Element al'subsistel’xglului M5 Punct € » M5 Punct <
,,material rulant — —

Conditii de sarcind si | 4.2.2.10 X X X 6.2.3.1
masa cantarita
Interactiunea cu calea | 4.2.3
ferata si gabaritul
Gabarit 4.2.3.1 X nu se aplica nu se aplica | —
Sarcina pe roata 42322 X X nu se aplica | 6.2.3.2
Caracteristicile ~ mate- | 4.2.3.3.1 X X X —
rialului  rulant pentru
compatibilitatea cu
sistemele de detectare a
trenurilor
Monitorizarea starii | 4.2.3.3.2 X X nu se aplica | —
lagdrului de osie
Siguranta impotriva | 4.2.3.4.1 X X nu se aplicd | 6.2.3.3
deraierii la rularea pe
cai ferate torsionate
Cerinte privind compor- | 4.2.3.4.2 litera X X nu se aplicd | 6.2.3.4
tamentul dinamic de | (a)
rulare
Sisteme active — cerintd | 4.2.3.4.2 litera X nu se aplica nu se aplica | 6.2.3.5
de siguranta (b)
Valori limita pentru | 4.2.3.4.2.1 X X nu se aplica | 6.2.3.4
siguranta  in  timpul
rularii
Valorile  limita ale | 4.2.3.4.2.2 X X nu se aplica | 6.2.3.4
sarcinii pe linie
Conicitatea echivalenta | 4.2.3.4.3 X nu se aplica nu se aplica | —
Valorile de proiectare | 4.2.3.4.3.1 X nu se aplica nu se aplica | 6.2.3.6
pentru profiluri de roata
noi
Valorile in exploatare | 4.2.3.4.3.2 X —
ale  conicitagii  echi-
valente a osiei montate
Conceptia structurala a | 4.2.3.5.1 X X. nu se aplicd | —
cadrului boghiului
Caracteristicile 423521 X X X 6.2.3.7
geometrice §i mecanice
ale osiilor montate
Caracteristicile mecanice | 4.2.3.5.2.2 X X X —

si geometrice ale rotilor
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1 2 3 4 5
Etapa de proiectare si dezvoltare Etapa d.e
productie Procedura
Caracteristici care trebuie evaluate, conform speciali de
» M5 punctului € 4.2 din prezenta STI R pect
— . . s . incercare de evaluare
Analiza proiectului [ Incercare de tip -
rutina
Element al'subsistel’xglului M5 Punct € » M5 Punct <
,,material rulant — —

Rotile (ECI) 532 X X X 6.1.3.1
Sisteme automate cu | 4.2.3.5.3 X X X 6.2.3.7a
ecartament variabil
Sisteme automate cu | 5.3.4a X X X 6.1.3,1 a
ecartament
variabil (ECI)
Raza minima a curbei 423.6 X nu se aplica nu se aplica | —
Dispozitive de siguranta | 4.2.3.7 X nu se aplica nu se aplica | —
Franarea 4.2.4
Cerinte functionale 4.2.4.2.1 X X nu se aplica | —
Cerinte de securitate 42422 X nu se aplica nu se aplica | 6.2.3.5
Tipul sistemului de | 4.2.4.3 X X nu se aplica | —
franare
Comanda de franare 4.2.4.4
Franarea de urgentd 42.4.4.1 X X X —
Franarea de serviciu 42442 X X X —
Comanda de franare | 4.2.4.4.3 X X X —
directa
Comanda de franare | 4.2.4.4.4 X X nu se aplica | —
dinamica
Comanda de franare de | 4.2.4.4.5 X X X —
stationare
Performanta de | 4.24.5
franare
Cerinte generale 42451 X nu se aplica nu se aplica | —
Franarea de urgentad 42452 X X X 6.2.3.8
Franarea de serviciu 42453 X X X 6.2.3.9
Calculele legate de | 4.2.4.5.4 X nu se aplica nu se aplica | —
capacitatea termica
Frana de stationare 42455 X nu se aplica nu se aplica | —
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1 2 3 4 5
Etapa de proiectare si dezvoltare Etapa d.e
productie Procedura
Caracteristici care trebuie evaluate, conform speciali de
» M5 punctului € 4.2 din prezenta STI R P
— . . s . Incercare de evaluare
Analiza proiectului [ Incercare de tip -
rutina
Element al'subsistel’xglului M5 Punct € » M5 Punct <

,,material rulant — —
Limita profilului de | 4.2.4.6.1 X nu se aplica nu se aplica | —
aderentd roata-sina
Sistemul de protectie | 4.2.4.6.2 X X nu se aplica | 6.2.3.10
antipatinare
Sistemul de protectie | 5.3.5 X X X 6.1.3.2
antipatinare (ECI)
Interfata cu tractiunea — | 4.2.4.7 X X X —
sisteme de franare legate
de sistemul de tractiune
(electrice, hidrodinamice)
Sistemul de franare inde- | 4.2.4.8
pendent de conditiile de
aderenta
Generalitati 4.2.48.1. X nu se aplica nu se aplica | —
Frana de cale magneticd | 4.2.4.8.2. X X nu se aplicd | —
Frana de cale cu curenti | 4.2.4.8.3 X X nu se aplica | —
turbionari
Indicatori de stare si de | 4.2.4.9 X X X —
avarie a franei
Cerinte de franare pentru | 4.2.4.10 X X nu se aplica | —
salvare
Elemente legate de | 4.2.5
calatori
Sistemele sanitare 4.2.5.1 X nu se aplica nu se aplica | 6.2.3.11
Sistemul de comunicare | 4.2.5.2 X X X —
audio
Semnalul de alarma | 4.2.5.3 X X X —
pentru calatori
Semnalul de alarma | 4.2.5.3 X nu se aplica nu se aplica | 6.2.3.5
pentru calatori — cerinte
de siguranta
Dispozitivele de comu- | 4.2.5.4 X X X —
nicare pentru calatori
Usi exterioare: intrarea | 4.2.5.5 X X X —

si iesirea calatorilor din
materialul rulant
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1 2 3 4 5
Etapa de proiectare si dezvoltare Etapa d.e
I . productie Procedura
Caracteristici care trebuie evaluate, conform speciali de
» M5 punctului « 4.2 din prezenta STI R P
— . . s . incercare de evaluare
Analiza proiectului [ Incercare de tip -
rutina
Element al'subsistel’xglului M5 Punct € » M5 Punct <
,,material rulant — —
Usi exterioare — cerinte | 4.2.5.5 X nu se aplica nu se aplica | 6.2.3.5
de siguranta
Constructia  sistemului | 4.2.5.6 X nu se aplica nu se aplicd | —
de comandd a usilor
exterioare
Usile dintre unitati 4.2.5.7 X X nu se aplica | —
Calitatea aerului din | 4.2.5.8 X nu se aplica nu se aplica | 6.2.3.12
interior
Ferestrele de pe partile | 4.2.5.9 X —
laterale ale caroseriei
Conditii de mediu si | 4.2.6
efecte aerodinamice
Conditii de mediu 4.2.6.1
Temperatura 4.2.6.1.1 X nu se aplica X | nu se aplica | —
1
©)
Zapada, gheatd i | 4.2.6.1.2 X nu se aplicd X | nu se aplica | —
grindina O
(" incercare de tip,
daca si astfel cum
a fost definita de
solicitant.
Efecte aerodinamice 4.2.6.2
Efecte de siaj asupra | 4.2.6.2.1 X X nu se aplica | 6.2.3.13
calatorilor de pe peron
si asupra lucratorilor la
calea ferata
Unde de presiune la | 4.2.6.2.2 X X nu se aplica | 6.2.3.14
capul trenului
Variatiile maxime de | 4.2.6.2.3 X X nu se aplica | 6.2.3.15
presiune in tuneluri
» M5 Vant lateral < 4.2.6.24 X nu se aplica nu se aplica | 6.2.3.16
Lumini exterioare si | 4.2.7
dispozitive de aver-
tizare vizuala si sonora
Faruri si lumini spate | 4.2.7.1
exterioare
Faruri 4.2.7.1.1 X X nu se aplica | 6.1.3.3
ECI 5.3.6
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1 2 3 4 5
Etapa de proiectare si dezvoltare Etapa d.e
productie Procedura
Caracteristici care trebuie evaluate, conform speciali de
» M5 punctului € 4.2 din prezenta STI R P
— . . s . incercare de evaluare
Analiza proiectului [ Incercare de tip -
rutina
Element al'subsistel’xglului M5 Punct < » M5 Punct <
,,material rulant _— —
Lumini de pozitie 4.2.7.12 X X nu se aplica | 6.1. 3.4
ECI 53.7
Lumini spate 4.2.7.1.3 X X nu se aplica | 6.1.3.5
ECI 53.8
Comenzi lumini 42.7.14 X X nu se aplica | —
Dispozitivul de aver- | 4.2.7.2
tizare sonora
Generalitati — sunetul de | 4.2.7.2.1 X X nu se aplica | 6.1.3.6
e

avertizare 539
ECI
Nivelurile de presiune | 4.2.7.2.2 X X nu se aplica | 6.2.3.17
Zcusticé_ale dispoziEivului 539 6136
e avertizare sonord
Protectie 42723 X nu se aplica nu se aplica | —
Comanda 42724 X X nu se aplica | —
Echipamente de | 4.2.8
tractiune si electrice
Performanta de | 4.2.8.1
tractiune
Generalitati 4.2.8.1.1
Cerinte de performantd | 4.2.8.1.2 X nu se aplica nu se aplica | —
Alimentarea cu energie | 4.2.8.2
electrica
Generalitati 4282.1 X nu se aplicd nu se aplicd | —
Exploatarea in intervalul | 4.2.8.2.2 X X nu se aplicd | —
de tensiuni si frecvente
Franarea cu recuperare | 4.2.8.2.3 X X nu se aplicd | —
si curent de intoarcere
in linia aeriand de
contact
Puterea  maxima si | 4.2.8.2.4 X X nu se aplica | 6.2.3.18
curentul de la linia
aeriand de contact
Curentul maxim 1in | 4.2.8.2.5 X X (numai in nu se aplica | —

regim de stationare

cazul sistemelor
de curent
continuu)
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1 2 3 4 5
Etapa de proiectare si dezvoltare Etapa d.e
productie Procedura
Caracteristici care trebuie evaluate, conform speciali de
» M5 punctului € 4.2 din prezenta STI R P
— . . s . incercare de evaluare
Analiza proiectului [ Incercare de tip -
rutina
Element al'subsistel’xglului M5 Punct < » M5 Punct <
,,material rulant —_ —_
Factorul de putere 42826 X X nu se aplicd | 6.2.3.19
> M5 Armonici i | 4.2.8.2.7 X X nu se aplicd | —
efecte  dinamice in
cazul  sistemelor de
curent alternativ <
Functia de masurare a | 4.2.8.2.8 X X nu se aplica | —
consumului de energie
Cerinte privind panto- | 4.2.8.2.9 X X nu se aplica | 6.2.3.20 & 21
graful
Pantograf (ECI) 5.3.10 X X X 6.1.3.7
Patine de contact (ECI) | 5.3.11 X X X 6.1.3.8
Protectia  electrica a | 4.2.8.2.10 X X nu se aplica | —
trenului 5312
Disjunctorul
principal (ECI)
Protectia impotriva | 4.2.8.4 X X nu se aplica | —
riscurilor electrice
Cabina de conducere si | 4.2.9
exploatarea
Cabina de conducere 4291 X nu se aplicd nu se aplicd | —
Generalitati 429.1.1 X nu se aplica nu se aplicd | —
Intrarea si iesirea 429.1.2 X nu se aplica nu se aplicd | —
Intrarea si iesirea in | 4.2.9.1.2.1 X nu se aplica nu se aplicd | —
conditii de exploatare
lesirea de sigurantd a | 4.2.9.1.2.2 X nu se aplica nu se aplicd | —
cabinei de conducere
Vizibilitatea in exterior | 4.2.9.1.3 X nu se aplica nu se aplica | —
Vizibilitatea frontala 429.13.1 X nu se aplica nu se aplicd | —
Vizibilitatea in spate si | 4.2.9.1.3.2 X nu se aplica nu se aplica | —
vizibilitatea laterala
Amenajarea interiorului | 4.2.9.1.4 X nu se aplica nu se aplica | —

cabinei
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1 2 3 4 5
Etapa de proiectare si dezvoltare Etapa d.e
productie Procedura
Caracteristici care trebuie evaluate, conform speciali de
» M5 punctului « 4.2 din prezenta STI R P
— . . s . incercare de evaluare
Analiza proiectului [ Incercare de tip -
rutina
Element al'subsistel’xglului M5 Punct € » M5 Punct <
,,material rulant — —

Scaunul mecanicului de | 4.2.9.1.5 X nu se aplica nu se aplica | —
1 tiva
ocomotiva 5313 % X %
ECI
Pupitrul mecanicului de | 4.2.9.1.6 X nu se aplica nu se aplica | —
locomotiva — ergonomie
Climatizare si calitatea | 4.2.9.1.7 X X nu se aplica | 6.2.3.12
aerului
[luminatul interior 4.209.1.8 X X nu se aplica | —
Parbrizul — caracteristici | 4.2.9.2.1 X X nu se aplicd | 6.2.3.22
mecanice
Parbrizul — caracteristici | 4.2.9.2.2 X X nu se aplica | 6.2.3.22
optice
Parbrizul — echipamente | 4.2.9.2.3 X X nu se aplica | —
Interfata 4.2.9.3
mecanic-masini
Functia de control a | 4.2.9.3.1 X X X —
activitatii ~ mecanicului
de locomotiva
Indicarea vitezei 42932 — — — —
Indicator cu afisare si [ 4.2.9.3.3 X X nu se aplicd | —
ecrane pentru mecanicul
de locomotiva
Comenzi si indicatoare | 4.2.9.3.4 X X nu se aplica | —
Etichetare 42935 X nu se aplica nu se aplica | —
Functie de control radio | 4.2.9.3.6 X X nu se aplicd | —
la distantda de catre
personal pentru opera-
tiunile de manevra
»MS Instrumente si| 4.2.9.4 X nu se aplica nu se aplica | —
echipamente  portabile
de la bord «
Spatii  de  depozitare | 4.2.9.5 X nu se aplica nu se aplica | —
pentru obiectele
personale ale perso-
nalului
Dispozitiv. =~ de  1inre- [ 4.2.9.6 X X X —

gistrare
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1 2 3 4 5
Etapa de proiectare si dezvoltare Etapa d.e
I . productie Procedura
Caracteristici care trebuie evaluate, conform speciali de
» M5 punctului « 4.2 din prezenta STI R P
— . . s . incercare de evaluare
Analiza proiectului [ Incercare de tip -
rutina
Element al'sub51stel’1’1ulu1 M5 Punct € » M5 Punct <
,,material rulant — —
Protectia impotriva | 4.2.10
incendiilor si
evacuarea
Generalitati si clasificare | 4.2.10.1 X nu se aplica nu se aplica | —
Masuri de prevenire a | 4.2.10.2 X X nu se aplicd | —
incendiilor
Masuri de detectare a/de | 4.2.10.3 X X nu se aplica | —
luptd Tmpotriva incen-
diilor
Cerinte legate de | 4.2.10.4 X X nu se aplicd | —
situatiile de urgenta
Cerinte legate de | 4.2.10.5 X X nu se aplicd | —
evacuare
intretinere 4.2.11
Curatarea parbrizului | 4.2.11.2 X X nu se aplica | —
cabinei de conducere
Racorduri la sistemul de | 4.2.11.3 X nu se aplica nu se aplica | —
idanjare a toaletelor

vican 5.3.14
ECI
Interfata pentru reali- | 4.2.11.5 X nu se aplica nu se aplica | —
mentarea cu apa

P 5.3.15
ECI
Cerinte speciale pentru | 4.2.11.6 X X nu se aplica | —
gararea trenurilor
Echipamente de reali- | 4.2.11.7 X nu se aplica nu se aplica | —
mentare
Curatarea trenurilor in | 4.2.11.8 X nu se aplica nu se aplica | —
interior — alimentarea
cu energie electrica
Documentatia pentru | 4.2.12
exploatare si intre-
tinere
Generalitati 4.2.12.1 X nu se aplica nu se aplica | —
Documentatie generala | 4.2.12.2 X nu se aplica nu se aplica | —




02014R1302 — RO — 28.09.2023 — 005.001 — 233

1 2 3 4 5
Etapa de proiectare si dezvoltare Etapa d.e
I . productie Proceduri
Caracteristici care trebuie evaluate, conform speciali de
» M5 punctului € 4.2 din prezenta STI R P
— . . s . incercare de evaluare
Analiza proiectului [ Incercare de tip -
rutina
Element al'sub51stel’1’1ulu1 M5 Punct € » M5 Punct <
,,material rulant — —
Documentatia de intre- | 4.2.12.3 X nu se aplica nu se aplica | —
finere
Dosarul de justificare a | 4.2.12.3.1 X nu se aplica nu se aplicd | —
proiectarii intretinerii
Dosarul de descriere a | 4.2.12.3.2 X nu se aplica nu se aplica | —
activitatilor de intre-
tinere
Documentatia de | 4.2.12.4 X nu se aplica nu se aplica | —
exploatare
Diagrama de ridicare si | 4.2.12.4 X nu se aplica nu se aplica | —
instructiuni
Descrieri privind opera- | 4.2.12.5 X nu se aplica nu se aplica | —
tiunile de salvare
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Apendicele 1

Aspecte pentru care nu sunt disponibile specificatii tehnice

(puncte deschise)

Puncte deschise care se referd la compatibilitatea tehnica a vehiculului cu reteaua:

Element al subsistemului ,,material
rulant”

Punctul din
prezenta STI

Aspect tehnic nereglementat de
prezenta STI

Observatii

Compatibilitatea cu sistemele de | 4.2.3.3.1 A se vedea specificatia mentionata | Puncte deschise identificate si in

detectare a trenurilor in apendicele J-2, indicele [A] STI CCS.

Comportamentul ~ dinamic de | 4.2.3.4.2 Comportamentul dinamic de | Documentele normative mentionate

rulare pentru sistemul cu ecar- rulare. Conicitatea echivalentd. | in STI se bazeaza pe experienta

42343 T - )

tament de 1 520 mm dobandita cu privire la sistemul cu
ecartament de 1 435 mm.

Conicitatea echivalentd pentru | 4.2.3.4.3 Comportamentul dinamic de | Documentele normative mentionate

sistemul cu ecartament de rulare. Conicitatea echivalentd. | in STI se bazeazd pe experienta

1 600 mm dobandita cu privire la sistemul cu
ecartament de 1 435 mm.

Sistemul de franare independent | 4.2.4.8.3 Frana de cale cu curenti | Conditiile de utilizare a franei

de conditiile de aderenta turbionari de cale cu curenti turbionari
pentru compatibilitatea tehnica
cu calea feratdi nu sunt
armonizate.

Efectul aerodinamic asupra ciii | 4.2.6.2.5 Valoare limitd si evaluare a | Lucrdri in curs in cadrul CEN.

ferate cu balast in cazul mate-
rialului rulant cu viteza maxima
prin constructie > 250 km/h

conformitatii, in scopul
limitarii riscurilor induse de
proiectarea balastului

Punct deschis si in STI INF.

Puncte deschise care nu se referda la compatibilitatea tehnica a vehiculului cu

reteaua:

Element al subsistemului ,,material
rulant”

Punctul din
prezenta STI

Aspect tehnic nereglementat de
prezenta STI

Observatii

Sisteme de izolare si control al
incendiilor

4.2.103.4

Evaluarea conformitatii altor
sisteme de izolare si control
al incendiilor decadt peretii
despartitori.

Procedura de evaluare a
eficientei in ceea ce priveste
controlul  incendiilor si al
fumului, elaborata de CEN in
conformitate cu o solicitare de
standard emisa de ERA.
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Apendicele J

Specificatii tehnice mentionate in prezenta STI

J-1  Standarde sau documente normative

Punct privind standardele

Indice Caracteristici de evaluat Punctul din STI . ..
obligatorii

[1] EN 12663-1:2010+A1:2014

Aplicatii feroviare. Cerinte de dimensionare a structurilor vehiculelor feroviare. Partea 1:
Locomotive si vagoane de calitori (si metoda alternativa pentru vagoane de marfa)

[1.1] Cupla interioard pentru unitati articulate 42222 (3) 6.5.3, 6.7.5
[1.2] Rezistenta structurii vehiculului — generalitati | 4.2.2.4 (3) 5.1,52,53,54, 56
[1.3] Rezistenta structurii vehiculului — metoda de | 4.2.2.4 (4) 92,93
verificare
[1.4] Rezistenta structurii vehiculului — cerinte | Apendicele C 6.1-6.5
alternative pentru masinile de intretinere a
<o Punctul C.1
caii
[1.5] Ridicarea cu macaraua si ridicarea cu | 4.2.2.6 (9) 6.3.2, 633

cricuri — sarcini pentru proiectarea structurii

[1.6] Ridicarea cu macaraua si ridicarea cu | 4.2.2.6 (9) 92,93
cricuri — demonstrarea rezistentei

[1.7] Fixarea de dispozitive pe structura caroseriei | 4.2.2.7 (3) 6.52, 6.7.3

[1.8] Conceptia structurald a cadrului boghiului — | 4.2.3.5.1 (2) 6.5.1, 6.7.2
conexiunea caroserie-boghiu

121 EN 16839:2022

Aplicatii feroviare. Material rulant feroviar. Amplasarea traversei de capat

[2.1] Accesul personalului pentru cuplare si | 4.2.2.2.5 (2) 4
decuplare — spatiu pentru personalul de
manevra

[2.2] Cupla finald — compatibilitatea dintre unitati | 4.2.2.2.3 (b) (b-2) (1) [ 5, 6

— tip UIC manual

Instalarea tampoanelor si a cuplelor cu surub

[2.3] Dimensiunile si dispunerea conductelor, | 4.2.2.2.3 (b) (b-2) 2) | 7, 8
furtunurilor, racordurilor si robinetilor de
frana

[2.4] Cupla pentru operatiuni de recuperare — | 4.2.2.2.4 (3) (a) 7

interfata cu unitatea de recuperare

[3] EN 15227:2020

Aplicatii feroviare - Cerinte de siguranta contra coliziunii pentru vehicule feroviare

[3.1] Siguranta pasiva — generalitati 4225 4, 5, 6, 7 si anexele B, C,
D (cu exceptia anexei A)
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Punct privind standardele

Indice Caracteristici de evaluat Punctul din STI . "
obligatorii
[3.2] Siguranta pasiva — clasificare 4.2.2.5 (5) 5.1 — tabelul 1
[3.3] Siguranta pasivd — scenarii 4.2.2.5 (6) 5.2, 53, 5.4 (cu exceptia
anexei A)
[3.4] Siguranta pasiva — cerinte 4.2.2.5 (7) 6.1, 6.2, 63, 64 (cu
exceptia anexei A)
[3.5] Siguranta pasivd — deflectorul de obstacole | 4.2.2.5 (8) 6.5.1
[3.6] Dispozitive de siguranta 4237 6.6.1
[3.7] Conditii de mediu — deflectorul de obstacole | 4.2.6.1.2 (4) 6.5.1
[4] EN 16404:2016
Aplicatii feroviare. Cerinte pentru repunerea pe sine si recuperarea vehiculelor feroviare
[4.1] Ridicarea cu macaraua si ridicarea cu | 4.2.2.6 (7) 52,53
cricuri — geometria punctelor permanente
[4.2] Ridicarea cu macaraua si ridicarea cu | 4.2.2.6 (7) 52,53
cricuri — geometria punctelor amovibile
[5] EN 15877-2:2013
Aplicatii feroviare. Marcarea vehiculelor feroviare. Partea 2: Marcaje exterioare pentru
vagoane de cilitori, vehicule motoare, locomotive si masini de intretinere a ciii
[5.1] Ridicarea cu macaraua si ridicarea cu | 4.2.2.6 (8) 4.5.19
cricuri — marcarea
[5.2] Vagoanele de calatori destinate exploatarii | 7.1.1.5.1(23) 455.1,4563
generale
[6] EN 15663:2017+A1 :2018
Aplicatii feroviare. Mase de referinta ale vehiculelor
[6.1] Condifii de sarcind si masa cantarita — | 4.2.2.10 (1) 4.5
conditii de sarcina
[6.2] Conditii de sarcind si masa cantaritda — | 4.2.2.10 (2) 4.1,4.2,43,44,45,5,6,
ipoteza pentru conditiile de sarcind 7.1, 7.2, 7.3 (conditii de
proiectare)
[71 EN 15273-2:2013+A1:2016
Aplicatii feroviare. Gabarite. Partea 2: Gabarit al materialului rulant
[7.1] Gabarit — metoda, profil de referinta 4.2.3.1 (3), 4) 5 si in functie de profil:

anexa A (G1), B
(GA, GB, GC), C (GBI,
GB2), D (GI3), E (G2), F
(FIN1), G (FR3,3), H
(BE1, BE2, BE3), I (PTb,
PTb +, PTc), J (SEa, Sec),
K (OSJID), L (DE1 DE2
DE DE3), M (NLINL2),
P (GHEI6....)
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VM5
Indice Caracteristici de evaluat Punctul din STI Punct p ““F‘ d stgpdardele
obligatorii
[7.2] Gabarit — metoda, profil de referinta 4.2.3.1 (5) A3.12
Verificarea gabaritului pantografului
[7.3] Gabarit — metoda, profil de referinta 4.2.4.8.3(3) 5 si in functie de profil:
Verifi franelor  d | . anexa A (Gl), B
metr)l‘ icarea franelor de cale cu curenti (GA, GB, GC), C (GBI,
roionart GB2), D (GI3), E (G2), F
(FIN1), G (FR3,3), H
(BE1, BE2, BE3), I (PTb,
PTb +, PTc), J (SEa, Sec),
K (0SJD), L (DE1 DE2
DE DE3), M (NLINL2),
P (GHEI16....)
[8] EN 15437-1:2009
Aplicatii feroviare. Monitorizarea cutiilor de osii. Cerinfe pentru interfata si proiectare.
Partea 1: Echipament pentru cale si cutie de osii pentru material rulant
[8.1] Monitorizarea starii lagarului de osie — zona | 4.2.3.3.2.2 (1), (2a) 5.1, 52
vizibild pentru echipamentele de cale 7323
[9] EN 14363:2016+ A2:2022
Aplicatii feroviare. incerciri si simulari pentru omologarea caracteristicilor de comportare
dinamica ale vehiculelor feroviare. Comportament dinamic si incerciri statice
[9.1] Gama sarcinilor pe osie 4.23.4.1, 1.1, 5.3.2
4.2.3.4.2(4)
[9.2] Combinatia (combinatiile) de vitezd si de | 4.2.3.4.2 (3) 1.4, 7.3.1
insuficientd de suprainaltare
[9.3] Parametrii sarcinii pe linie 42342 (5 7.5.1,7.5.3
[9.4] Comportamentul dinamic de rulare — valori | 4.2.3.4.2.1 7.5.1, 752
limita pentru siguranta in timpul rularii
[9.5] Comportamentul dinamic de rulare — valori | 4.2.3.4.2.2 (1) 7.5.1,7.5.3
limita ale sarcinii pe linie
[9.6] Siguranta impotriva deraierii la rularea pe cai | 6.2.3.3 (1) 4,5, 6.1
ferate torsionate
[9.7] Comportamentul dinamic de rulare — metoda | 6.2.3.4 (1) 7
de verificare
[9.8] Comportamentul dinamic de rulare — criterii | 6.2.3.4 (1) 4,5
de evaluare
[9.9] Valori de proiectare pentru profiluri de roata | 6.2.3.6 (1) Anexa O, Anexa P
noi — evaluarea conicitatii echivalente
[9.10] Conformitatea vehiculelor cu inclinatia sinei | 7.1.2. Nota () de la| 4, 5,6, 7.

tabelul 17a
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Indice

Caracteristici de evaluat Punctul din STI Punct privind standardele

obligatorii
[9.11] Prevedere  pentru  vehiculele  speciale: | Apendicele C Anexa T
simularea incercarilor .
Sectiunea C.3
[10] EN 15528:2021
Aplicatii feroviare. Categorii de linie pentru administrarea interfetei dintre limitele de
inciircare ale vehiculelor si infrastructura
[10.1] Categoria de linie EN ca rezultat al unei | 4.2.3.2.1 (2) 6.1, 6.3, 6.4
clasificari a unitatii
[10.2] Valoarea standard a sarcinii utile in zonele de | 4.2.3.2.1 (2a) Tabelul 4, coloana 2
stat in picioare
[10.3] Documentatie care indicd sarcina utild | 4.2.3.2.1 (2¢) 6.4.1
utilizatd in zonele de stat in picioare
[11] EN 13749:2021
Aplicatii feroviare. Osii montate si boghiuri. Metode pentru specificarea cerintelor referitoare
la rezistenta structurilor cadrelor de boghiuri
[11.1] Conceptia structurala a cadrului boghiului 42351 (1) 6.2
423.5.1 (3)
[12] EN 14198:2016+A1:2018+A2:2021
Aplicatii feroviare. Franare. Cerinte referitoare la sistemul de frinare al trenurilor remorcate
de locomotiva
[12.1] Franarea — tipul sistemului de franare, | 4.2.4.3 54
sistemul de franare UIC
[12.2] Vagoanele de calatori destinate exploatarii | 7.1.1.5.2 (3) 5.3.2.6,54
generale
[13] EN 14531-1:2015+A1 :2018
Aplicatii feroviare. Metode pentru calcularea distantelor de incetinire si de oprire si a
frandrii de imobilizare. Partea 1: Algoritmi generali
[13.1] Performanta de franare — calcul — generalitati | 4.2.4.5.1 (1) 4
[13.2] Performanta franarii de urgenta — calcul 42452 (3) 4
[13.3] Performanta franarii de serviciu — calcul 42453 (1) 4
[13.4] Performanta franei de stationare — calcul 42455 (3) 5
[13.5] Performanta de franare — coeficientul de | 4.2.4.5.1 (2) 4.4.6
frecare
[13.6] Performanta franarii de urgentd — timpul de | 4.2.4.5.2 (1) 44.82.1, 4483
reactie/timpul de intirziere
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Punct privind standardele

Indice Caracteristici de evaluat Punctul din STI . .
obligatorii

[14] EN 14531-2:2015

Aplicatii feroviare. Metode pentru calcularea distantelor de incetinire si de oprire si a
franirii de imobilizare. Partea 2: Calcule pas cu pas pentru compunerea trenurilor sau
pentru vehicule izolate

[14.1] Performanta de franare — calcul — generalitati | 4.2.4.5.1 (1) 4,5
[14.2] Performanta franarii de urgentd — calcul 42452 (3) 4,5
[14.3] Performanta franarii de serviciu — calcul 42453 (1) 4,5
[15] EN 15595:2018+AC :2021

Aplicatii feroviare. Franare. Protectia rotilor impotriva patinirii

[15.1] Sistemul de protectie antipatinare — conceptie | 4.2.4.6.2 (6) 5.1,52,54

[15.2] Sistemul de protectie antipatinare — metoda | 6.1.3.2 (1) 6.1.1, 6.2, 6.5, 7
de verificare si programul de incercari

[15.3] Sistemul de protectie antipatinare — sistemul | 4.2.4.6.2 (8) 5.1.7
de monitorizare a rotatiei rotilor

[15.4] Protectia antipatinare, metoda de verificare a | 6.2.3.10 (1) 63,7
performantei
[16] EN 16207:2014+A1 :2019

Aplicatii feroviare. Franare. Criterii de performanta si functionare ale sistemelor de frinare
magnetici pentru vehicule feroviare

[16.1] Frana de cale magnetica 42482 (3) Anexa C
Apendicele K

[17] EN 14752:2019+A1 :2021

Aplicatii feroviare. Sisteme de acces lateral pentru material rulant

[17.1] Detectarea obstacolelor la usi — sensibilitate | 4.2.5.5.3 (5) 52.14.1
[17.2] Detectarea obstacolelor la usi — forta maxima | 4.2.5.5.3 (5) 52.1.4.22
[17.3] Deschiderea de urgentd a usilor — forta [ 4.2.5.5.9 (6) 5.5.1.5

manuald pentru deschiderea usii

[17.4] Vagoanele de caldtori destinate exploatarii | 7.1.1.5.2 (10) 5.1.1, 5.1.2, 5.1.5, 5.1.6
generale — dispozitiv de comanda a usilor

[18] EN 50125-1:2014

Aplicatii feroviare. Conditii de mediu pentru echipament. Partea 1: Echipament la bordul
materialului rulant

[18.1] Conditii de mediu — temperatura 4.2.6.1.1 (1) 43
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Punct privind standardele

Indice Caracteristici de evaluat Punctul din STI . "
obligatorii
[18.2] Conditii de mediu — conditii de zapada, | 4.2.6.1.2 (1) 4.7
gheatd si grindina
[18.3] Conditii de mediu — temperatura 7.1.1.52 (4) 43
[19] EN 14067-6:2018
Aplicatii feroviare. Aerodinamici. Partea 6: Cerinte si proceduri de incercare pentru
evaluarea stabilitatii la vant lateral
[19.1] Efecte aerodinamice — metoda de verificare | 4.2.6.2.4 (2) 5
pentru vantul lateral
[19.2] Efecte aerodinamice — vant lateral pentru | 4.2.6.2.4 (3) 5
unitai cu o vitezd maxima prin constructie
mai mare sau egald cu 250 km/h
[20] EN 15153-1:2020
Aplicatii feroviare. Dispozitive externe de avertizare vizuald si sonora. Partea 1: Faruri
centrale, faruri si lumini spate pentru sistemul feroviar greu
[20.1] Faruri — culoare 42.7.1.1 (4 533
[20.2] Faruri — intensitate luminoasa a fazei lungi si | 4.2.7.1.1 (5) 533, 534 tabelul 2
a fazei scurte primul rand
[20.3] Faruri — mijloace de aliniere 4.2.7.1.1 (6) 533,535
[20.4] Lampi de pozitie — culoare 4.2.7.1.2 (6) (a) 5.4.3.1 tabelul 4
[20.5] Lumini de pozitie — distributia radiatiei | 4.2.7.1.2 (6) (b) 5432
spectrale
[20.6] Lumini de pozitie — intensitatea luminoasa 4.2.7.1.2 (6) (c) 5.4.4 tabelul 6
[20.7] Lumini spate — culoare 4.2.7.1.3 4) (a) 5.5.3 tabelul 7
[20.8] Lumini spate — intensitate luminoasa 4.2.7.1.3 (4) (b) 554
tabelul 8
[20.9] Faruri — culoare 6.1.3.3 (1) 533,63
[20.10] Faruri — intensitate luminoasa 6.1.3.3 (1) 533,64
[20.11] Lampi de pozitie — culoare 6.1.3.4 (1) 6.3
[20.12] Lampi de pozitie — intensitate luminoasa 6.1.3.4 (1) 6.4
[20.13] Lampi spate — culoare 6.1.3.5 (1) 6.3
[20.14] Lampi spate — intensitate luminoasa 6.1.3.5 (1) 6.4
[20.15] Lampi de pozitie — mijloace de aliniere 42712 (7) 5.4.5
[21] EN 15153-2:2020
Aplicatii feroviare. Dispozitive externe de avertizare vizuala si sonora. Partea 2: Dispozitive
de avertizare sonori pentru sistemul feroviar greu
[21.1] Nivelurile de presiune acustica ale dispozi- | 4.2.7.2.2 (1) 522

tivului de avertizare sonora
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Punct privind standardele

Indice Caracteristici de evaluat Punctul din STI . "
obligatorii
[21.2] Dispozitivul de avertizare sonord — sunetul | 6.1.3.6 (1) 6
[21.3] Dispozitivul de avertizare sonora — nivelul de | 6.1.3.6 (1) 6
presiune acustica
[21.4] Dispozitivul de avertizare sonora — nivelul de | 6.2.3.17 (1) 6
presiune acustica
[22] EN 50388-1:2022
Aplicatii feroviare. Instalatii fixe si material rulant.
Criterii tehnice pentru coordonarea intre sistemele de alimentare cu energie electrica si
materialul rulant pentru realizarea interoperabilititii. Partea 1: Generalitati
[22.1] Fréanarea cu recuperare si curent de intoarcere | 4.2.8.2.3 (1) 12.2.1
in linia aeriana de contact
[22.2] Puterea si curentul maxime de la linia aeriand | 4.2.8.2.4 (2) 73
de contact — sistemul de autoreglare a
curentului
[22.3] Factorul de putere — metoda de verificare 4.2.8.2.6 (1) 6
[22.4] Armonici si efecte dinamice pentru sistemele | 4.2.8.2.7 (1) 10 (cu exceptia 10.2)
de curent alternativ
[22.5] Protectia electrica a trenului — coordonarea | 4.2.8.2.10 (3) 11
protectiei
[22.6] Disjunctorul ~ principal —  coordonarea | 5.3.12 (4) 11.2, 11.3
protectiei
[22.7] Puterea si curentul maxime de la linia aeriand | 6.2.3.18 (1) 15.3.1
de contact — metoda de verificare
[22.8] Factorul de putere — metoda de verificare 6.2.3.19 (1) 15.2
[23] EN 50206-1:2010
Aplicatii feroviare. Material rulant. Pantografe: Caracteristici si incercari. Partea 1:
Pantografe pentru vehicule de linii magistrale si principale
[23.1] Cursa utila a inaltimii pantografului (nivel | 4.2.8.2.9.1.2 (2) 42,623
ECI) — caracteristici
[23.2] Capacitatea de curent a pantografului (nivel | 4.2.8.2.9.3a (2) 6.13.2
ECI)
[23.3] Coborarea pantografului (nivel material | 4.2.8.2.9.10 (1) 4.7
rulant) — timpul necesar cobordrii panto-
grafului
[23.4] Coborarea pantografului (nivel material | 4.2.8.2.9.10 (3) 4.8
rulant) — dispozitivul de coborare automata
[23.5] Pantograful — metoda de verificare 6.1.3.7 (2) 6.3.1
[24] EN 50367:2020+A1:2022
Aplicatii feroviare - Instalatii fixe si material rulant - Criterii pentru obtinerea compatibi-
litatii dintre pantograf si linia aeriand de contact
[24.1] Curentul maxim in regim de stationare 4.2.8.2.5 (1) Tabelul 5 de la 7.2
[24.2] Geometria armaturii pantografului 428292 (5 5323




02014R1302 — RO — 28.09.2023 — 005.001 — 242

Indice Caracteristici de evaluat Punctul din STI Punct p ““F‘ d stgpdardele
obligatorii
[24.3] Geometria armaturii pantografului de tip [ 4.2.8.2.9.2.1 (1) Anexa A.2 figura A.6
1 600 mm
[24.4] Geometria armaturii pantografului de tip [ 4.2.8.2.9.2.2 (1) Anexa A.2 figura A.7
1 950 mm
[24.5] Pantograf — temperatura firului de contact 6.1.3.7 (la) 7.2
[25] Neutilizat
[26] EN 50119:2020

Aplicatii feroviare — Instalatii fixe — Linii aeriene de contact pentru tractiunea electrica

[26.1] Coborarea pantografului (nivel material | 4.2.8.2.9.10 (1) Tabelul 2
rulant) — distanta de izolare dinamica

[27] EN 50153:2014-05/A1:2017-08/A2:2020-01

Aplicatii feroviare. Material rulant. Masuri de protectie referitoare la riscurile electrice

[27.1] Protectia impotriva riscurilor electrice 4.2.84 (1) 56,7, 8

[28] EN 15152:2019

Aplicatii feroviare. Geamuri frontale pentru cabine de tren

[28.1] Parbrizul — rezistenta la impacturile cu | 4.2.9.2.1 (2) 6.1
proiectile
[28.2] Parbrizul — rezistenta la crapare 4.29.2.1 (2) 6.1
[28.3] Parbrizul — separarea imaginii secundare 42922 (2) (a) 5.2.1
[28.4] Parbrizul — distorsionare optica 42922 (2) (b) 522
[28.5] Parbrizul — aburire 42922 (2) (¢) 523
[28.6] Parbrizul — transmitanta luminii 42922 (2) (d) 5.2.4
[28.7] Parbrizul — cromaticitate 42922 (2) (e) 5.2.5
[28.8] Parbrizul — caracteristici 6.2.3.22 (1) 5.2.1-5.2.5
6.1
[29] EN/IEC 62625-1:2013+A11:2017

Echipamente feroviare electronice — Sistem la bord de inregistrare a datelor de conducere —
Partea 1: Specificatia sistemului

[29.1] Dispozitivul de inregistrare — cerinte func- | 4.2.9.6 (2) (a) 42.1,422, 423,424
tionale

[29.2] Dispozitivul de inregistrare — performanta de | 4.2.9.6 (2) (b) 43.1.2.2
inregistrare

[29.3] Dispozitivul de inregistrare — integritatea 4.2.9.6 (2) (¢) 43.14
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Punct privind standardele

Indice Caracteristici de evaluat Punctul din STI . .
obligatorii

[29.4] Dispozitivul de inregistrare — protejarea inte- | 4.2.9.6 (2) (d) 43.1.5
gritdtii datelor

[29.5] Dispozitivul de inregistrare — nivelul de [ 4.2.9.6 (2) (e) 4.3.1.7
protectie

[29.6] Dispozitivul de inregistrare — ora si data 429.6 (2) () 4.3.1.8

[30] EN 45545-2:2020

Aplicatii feroviare. Protectie impotriva incendiilor in vehicule feroviare. Partea 2: Cerinte de
comportare la foc ale materialelor si componentelor

[30.1] Masuri de prevenire a incendiilor — cerinte | 4.2.10.2.1 (2) 4,5, 6
privind materialele

[30.2] Masuri specifice pentru lichide inflamabile 4.2.10.2.2 (2) Tabelul 5

[31] EN 1363-1:2020

incerciri de rezistenti la foc. Partea 1: Cerinte generale

[31.1] Masuri de protectie impotriva extinderii | 4.2.10.3.4 (3) 4-12
incendiilor pentru materialul rulant de
calatori — incercarea peretilor despartitori

[31.2] Masuri de protectie impotriva extinderii | 4.2.10.3.5 (3) 4-12
incendiilor pentru materialul rulant de
calatori — incercarea peretilor despartitori

[32] EN 13272-1:2019

Aplicatii feroviare — Iluminat electric pentru materialul rulant din sistemele de transport
public — Partea 1: Sisteme feroviare grele

[32.1] Iluminatul in caz de urgentda — nivelul de | 4.2.10.4.1 (5) 43,53
iluminare
[33] EN 50553:2012/A2:2020

Aplicatii feroviare. Prescriptii referitoare la capabilitatea de a circula in caz de incendiu la
bordul materialului rulant

[33.1] Capacitatea de rulare 4.2.104.4 (3) 5,6
[34] EN 16362:2013
Aplicatii feroviare. Servicii la sol. Echipamente de reaprovizionare cu apa
[34.1] Interfata pentru realimentarea cu apa 4.2.11.5 (2) 4.1.2
figura 1
[35] EN/IEC 60309-2:1999/A11:2004, Al: 2007 si A2:2012

Fise, prize de curent si racorduri industriale — Partea 2: Cerinte dimensionale de compati-
bilitate pentru aparate cu stifturi si teci

[35.1] Cerinte speciale pentru gararea trenurilor — | 4.2.11.6 (2) 8
sursa externd locald auxiliard de alimentare
cu energie electrica
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Caracteristici de evaluat Punctul din STI Punct privind standardele

obligatorii
[36] EN 16019:2014
Aplicatii feroviare. Cuple automate. Cerinte de performanti, geometria interfetei si metode
de incercare
[36.1] Cupla automatd cu tampon central — tip 10 [ 5.3.1 (1) 4
Tipul de cupld finala (interfatd mecanica si
pneumaticd a capului)
[37] EN 15551:2022
Aplicatii feroviare. Material rulant feroviar. Tampoane
[37.1] Cupla finald manuala — tip UIC 532 (1) 6.2.2, anexa A
[38] EN 15566:2022
Aplicatii feroviare. Material rulant feroviar. Aparate de tractiune si aparate de legare
[38.1] Cupla finald manuala — tip UIC 532 (1) Anexele B, C, D, cu
exceptia dimensiunii ,,a”
din anexa B figura B.I,
care trebuie tratate ca
avand caracter informativ
[39] EN 15020:2022
Aplicatii feroviare. Cupld pentru situatii de urgenti. Cerinte de performanti, geometria
specifica interfetei si metode de incercare
[39.1] Cupla pentru situatii de urgentd — cupla | 5.3.3 (1) 421, 422, 43, 451,
pentru situatii de urgentd cu interfatd cu 4.5.2,4.6 s 5.1.2
tipul 107
[40] EN 13979-1:2020
Aplicatii feroviare. Osii montate si boghiuri. Roti monobloc. Proceduri de omologare tehnica.
Partea 1: Roti forjate si laminate
[40.1] Roti — calcule ale rezistentei mecanice 6.1.3.1 (1) 8
[40.2] Roti — criterii de decizie pentru roti forjate si | 6.1.3.1 (2) 8
laminate
[40.3] Roti — specificatie pentru metoda de veri- [ 6.1.3.1 (2) 8
ficare suplimentara (incercare pe stand)
[40.4] Roti — metoda de verificare 6.1.3.1 (5) 7
Comportamentul termomecanic
[41] EN 50318:2018+A1 :2022
Aplicatii feroviare — Sisteme de captare a curentului — Validarea simulirii interactiunii
dinamice dintre pantograf si linia aeriani de contact
[41.1] Pantograf — comportamentul dinamic 6.1.3.7 (3) 5,6,7,8,9,10, 11
[41.2] Pantograf — dispunerea pantografelor 6.2.3.21 (2) 56,7,8,9, 10, 11
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Caracteristici de evaluat Punctul din STI Punct privind standardele

obligatorii
[42] EN 50317:2012/AC:2012+A1:2022
Aplicatii feroviare — Sisteme de captare a curentului — Prescriptii pentru masurari si
validarea masurarilor interactiunii dinamice dintre pantograf si linia aeriana de contact
[42.1] Pantograf — caracteristicile de interactiune 6.1.3.7 (3) 3,4,5,6,7,8,9
[42.2] Comportamentul ~ dinamic  de  captare | 6.2.3.20 (1) 3,4,56,7,8,9
a curentului — incercari dinamice
[42.3] Dispunerea pantografelor 6.23.21 (2) 3,4,5,6,7,8,9
[43] EN 50405:2015+A1:2016
Aplicatii feroviare — Sisteme de captare a curentului — Pantografe, metode de incercare
pentru patinele de contact
[43.1] Patinele de contact — metoda de verificare 6.1.3.8 (1) 72,73
7.4, 7.6
7.7
[44] EN 13674-1:2011+A1:2017
Aplicatii feroviare. Cale. Sine. Partea 1: Sine Vignole cu masa mai mare sau egala cu 46 kg/
m
[44.1] Conicitatea echivalenta — definitii pentru | 6.2.3.6 — tabelele 12, | figurile A.15, A.23 si A.24
sectiunile de sind 14 si 16
[45] EN 13715:2020
Aplicatii feroviare. Osii montate si boghiuri. Roti. Profil de rulare
[45.1] Conicitatea echivalenta — definitii pentru | 6.2.3.6 (1), (2) si (3) | Anexa B si anexa C
profile de roata
[46] EN 13260:2020
Aplicatii feroviare. Osii montate si boghiuri. Osii montate. Cerinte pentru produs
[46.1] Osii montate — asamblare 6.23.7 (1) 4.2.1.
[47] EN 13103-1:2017
Aplicatii feroviare. Osii montate si boghiuri. Partea 1: Metode de proiectare pentru osiile cu
fusuri exterioare
[47.1] Osie montatd — osii motoare si nemotoare, | 6.2.3.7 (2) 5, 6,7
metoda de verificare
[47.2] Osie montatd — osii motoare si nemotoare, | 6.2.3.7 (2) 8
criterii de decizie
[48] EN 12082:2017+A1:2021

Aplicatii feroviare. Cutii de osie. incerciri de performanti

[48.1]

Lagare/cutii de osie 6.2.3.7 (6) 7
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Indice Caracteristici de evaluat Punctul din STI . "
obligatorii
[49] EN 14067-4:2013+A1:2018
Aplicatii feroviare. Aerodinamici. Partea 4: Cerinte si proceduri de incercare pentru aero-
dinamica in cAmp deschis
[49.1] Efectul de siaj — incercari la scara integrala | 6.2.3.13 (1) 6.2.2.1
[49.2] Efectul de siaj — evaluare simplificatd 6.23.13 (2) 4.2.4 si limitele din tabelul
7
[49.3] Unde de presiune la capul trenului — metoda | 6.2.3.14 (1) 6.1.2.1
de verificare
[49.4] Unde de presiune la capul trenului — CFD | 6.2.3.14 (1) 6.1.2.4
[49.5] Unde de presiune la capul trenului — model | 6.2.3.14 (1) 6.1.2.2
in miscare
[49.6] Unde de presiune la capul trenului — metoda | 6.2.3.14 (2) 4.1.4 si limitele din tabelul
de evaluare simplificata 4
[49.7] Efecte de siaj — Definirea punctelor de | 4.2.6.2.1 (1) 4.2.2.1 tabelul 5
masurare
[49.8] Tren de referinta pentru compuneri fixe/ | 4.2.6.2.1 (3) 4222
predefinite
[49.9] Compunere pentru unitati izolate prevazute | 4.2.6.2.1 (3) 4223
cu cabind de conducere
[49.10] Tren de referintd pentru unitati pentru | 4.2.6.2.1 (3) 4224
exploatare generala
[49.11] Unde de presiune la capul trenului - | 4.2.6.2.2 (2) Tabelul 2
presiunea maxima varf la varf
[49.12] Unde de presiune la capul trenului — pozitii | 4.2.6.2.2 (2) 4.1.2
de masurare
[S0] EN 14067-5:2021/AC:2023
Aplicatii feroviare. Aerodinamica. Partea 5: Cerinte si proceduri de incercare pentru aero-
dinamica in tunel
[50.1] Variatiile presiunii in tuneluri generalitati 4.2.6.2.3 (1) 5.1
[50.2] Unitate evaluata in compunere fixd sau | 4.2.6.2.3 (2) 5.1.2.2
predefinita
[50.3] Unitate evaluata pentru exploatare generala si | 4.2.6.2.3 (2) 5.1.2.3
prevazuta cu cabind de conducere
[50.4] Vagoane de calatori pentru exploatare | 4.2.6.2.3 (2) 5.1.24
generala
[50.5] Procedura de evaluare a conformitatii 6.2.3.15 5.1.4, 722,723,173
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obligatorii
[50.6] Autorizatie unicd - Vagoane de calatori | 7.1.1.5.1 (14) 6.3.9
destinate exploatdrii in trafic mixt 1in
tuneluri — Sarcini aerodinamice
[51] EN 12663-2:2010
Aplicatii feroviare. Cerinte de dimensionare a structurilor vehiculelor feroviare. Partea 2:
Vagoane de marfa
[51.1] Rezistenta structurala Apendicele C 52.1-52.4
Punctul C.1
[52] CLC/TS 50534:2010
Aplicatii feroviare. Arhitecturi de sistem generice pentru sistemele electrice auxiliare de la
bord
[52.1] Linie de alimentare cu energie electrica | 4.2.11.6 (2) Anexa A
unipolarad
[53] IEC 61375-1:2012
Echipamente electronice feroviare. Reteaua de comunicatii a trenului (TCN). Partea 1: Arhi-
tectura generala
[53.1] Autorizatie unica - Retele de comunicatii 7.1.1.5.1 (18) 5,6
[53.2] Vagoane de célatori destinate exploatarii | 7.1.1.5.2 (12) 5,6
generale — Retele de comunicatii
[54] EN 16286-1:2013
Aplicatii feroviare. Cale. Sisteme de intercomunicatie intre vehicule. Partea 1: Aplicatii
generale
[54.1] Culoare de trecere — conexiuni de intercomu- | 7.1.1.5.2 (6) Anexele A si B
nicare cu buza de bandaj
[55] EN 50463-3:2017
Aplicatii feroviare. Misurarea energiei electrice la bordul trenului. Partea 3: Prelucrarea
datelor
[55.1] Functia de localizare la bord — cerinte 4.2.8.2.8.1 (7) 44
[55.2] Compilarea si gestionarea datelor in cadrul | 6.2.3.19a (2) 5.4.8.3, 54.8.5 si 54.8.6
sistemului de gestionare a datelor — meto-
dologia de evaluare
[56] EN 50463-2:2017/AC :2018-10
Aplicatii feroviare. Miasurarea energiei electrice la bordul trenului. Partea 2: Masurarea
energiei
[56.1] Functia de masurare a energiei — precizia | 4.2.8.2.8.2 (3) 423.1-4234
pentru masurarea energiei active
[56.2] Functia de masurare a energiei — denumirile | 4.2.8.2.8.2 (4) 4.334,4343 51 4442

claselor
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Punctul din STI

Punct privind standardele

obligatorii
[56.3] Functia de masurare a energiei — evaluarea | 6.2.3.19a (1) 5434.1, 54342,
preciziei dispozitivelor 54.43.1
[56.4] Functia de masurare a energiei — valori | 6.2.3.19a (1) Tabelul 3
pentru cantitatea de intrare si intervalul
factorilor de putere
[56.5] Functia de masurare a energiei — efectele | 6.2.3.19a (1) 543.43.1 si 54.43.2.1
temperaturii asupra preciziei
[56.6] Functia de masurare a energiei: coeficientul | 6.2.3.19a (1) 543432 51 544322
mediu de temperaturd al fiecdrui dispozitiv —
metodologia de evaluare
[57] EN 50463-1:2017
Aplicatii feroviare. Miasurarea energiei electrice la bordul trenului. Partea 1: Generalitati
[57.1] Functia de masurare a energiei: identificarea | 4.2.8.2.8.3 (4) 4252
punctului de consum — definitie
[58] EN 50463-4:2017
Aplicatii feroviare. Masurarea energiei electrice la bordul trenului. Partea 4: Comunicatii
[58.1] Schimbul de date intre EMS si DCS - | 4.2.8.2.8.4 (1) 4.3.3.1
Servicii de aplicatii (stratul servicii) ale EMS
[58.2] Schimbul de date intre EMS si DCS - | 4.2.8.2.8.4 (2) 4333
Drepturi de acces ale utilizatorilor
[58.3] Schimbul de date intre EMS si DCS - | 4.2.8.2.8.4 (3) 4.3.4.
Schema XML pentru structurd (stratul date)
[58.4] Schimbul de date intre EMS si DCS - | 4.2.8.2.8.4 (4) 43.5
Metode si schema XML pentru mecanismul
mesajelor (stratul mesaje)
[58.5] Schimbul de date intre EMS si DCS - [ 4.2.8.2.8.4 (5) 43.6
Protocoale de aplicare pentru sprijinirea
mecanismului mesajelor
[58.6] Schimbul de date intre EMS si DCS — Arhi- | 4.2.8.2.8.4 (6) 4.3.7
tectura de comunicatii a EMS
[59] EN 50463-5:2017
Aplicatii feroviare. Masurarea energiei electrice la bordul trenului. Partea 5: Evaluarea
conformitaitii
[59.1] Sistemul de masurare a energiei la bord — | 6.2.3.19a (3) 533 si 554
incercari
[60] Rezervat
[61] IRS UIC 50558:2017

Aplicatie feroviara — Material rulant — Interfete pentru comanda la distanta si cablurile de

date — Caracteristici tehnice standard
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Indice Caracteristici de evaluat Punctul din STI . .
obligatorii
[61.1] Interfata fizica dintre unitati pentru transmisia | 7.1.1.5.2 (8) 7.1.1
semnalelor
[62] EN 16186-1:2014+A1:2018
Aplicatii feroviare. Cabina de conducere. Partea 1: Date antropometrice si vizibilitate
[62.1] Masuratorile antropometrice ale mecanicului | Apendicele E 4
de locomotiva
[62.2] Vizibilitatea frontala F.1 Anexa A
[62.3] Vizibilitatea frontala F2,F3, F4 5.2.1
[63] EN 14363:2005
Aplicatii feroviare. incAercéri pentru omologarea caracteristicilor de comportare dinamica ale
vehiculelor feroviare. Incerciri statice si in circulatie
[63.1] Conformitatea vehiculelor cu inclinatia sinei | 7.1.2. Nota (') de la | 5
tabelul 17a
[64] UIC 518:2009
fncercarea si omologarea vehiculelor feroviare din punctul de vedere al comportamentului
lor dinamic. Siguranta. Oboseala ciii ferate. Comportamentul de rulare
[64.1] Conformitatea vehiculelor cu inclinatia sinei | 7.1.2. Nota (1) de la | 5-11
tabelul 17a
[65] EN 16834:2019
Aplicatii feroviare. Frane. Performanta franarii
[65.1] Procentul de masa franata 42452 4 8.1
[66] EN 14478:2017
Aplicatii feroviare. Franare. Vocabular generic
[66.1] Performanta franarii de urgenta 6.2.3.8 (1) 4.6.3
[66.2] Performanta franarii de serviciu 6.23.9 (1) 4.6.3
[67] EN 15328:2020
Aplicatii feroviare. Frianare. Garnituri de frina
[67.1] Performanta franarii de urgenta — coeficientul | 4.2.4.5.2 (5) 5.2
de frecare
[68] EN 16452:2015+A1:2019
Aplicatii feroviare. Frianare. Saboti de frana
[68.1] Performanta franarii de urgenta — coeficientul | 4.2.4.5.2 (5) 53.1, 533
de frecare
[69] EN 50163:2004+A1:2007+A2:2020+A3:2022
Aplicatii feroviare. Tensiuni de alimentare a retelelor de tractiune electrica
[69.1] Exploatarea 1n intervalul de tensiuni si [ 4.2.8.2.2 (1) 4

frecvente
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Punct privind standardele

Indice Caracteristici de evaluat Punctul din STI . "
obligatorii

[70] UIC 541-6:2010-10
Fréane. Friana electropneumatici (frina EP) si semnalul de alarmi pentru cilitori (PAS)
pentru vehiculele utilizate la remorcare

[70.1] Vagoanele de calatori destinate exploatarii [ 7.1.1.5.2 (3) 3,7
generale

[71] EN 17065:2018
Aplicatii feroviare. Franare. Proceduri de incercare pentru vagoane de calitori

[71.1] Vagoane de célatori destinate utilizarii in | 7.1.1.5.1 (13) 5,6
compuneri predefinite

[71.2] Vagoanele de calatori destinate exploatarii [ 7.1.1.5.2 (3) 5,6
generale

[72] EN/IEC 62625-2:2016
Echipamente feroviare electronice — Sistem la bord de inregistrare a datelor de conducere —
Partea 2: Incercéri de conformitate

[72.1] incercare 4.2.9.6 (3) 5,6

[73] EN 14363:2016
Aplicatii feroviare - Incerciri si simuliri pentru omologarea caracteristicilor de comportare
dinamica ale vehiculelor feroviare - Comportament dinamic si incerciri statice

[73.1] Conformitatea vehiculelor cu inclinatia sinei [ 7.1.2. Nota " de 1la | 4,5,7

tabelul 17a

[74] EN 16586-1:2017
Aplicatii feroviare — Proiectare destinata utilizarii de citre PMR — Accesibilitatea la mate-
rialul rulant pentru persoanele cu mobilitate redusa — Partea 1: Trepte pentru intrare si
iesire

[74.1] Vagoane de cildtori destinate utilizdrii in | 7.1.1.5.1 (19) Anexa A

compuneri predefinite

Documente tehnice (disponibile pe site-ul ERA)

Indice

Caracteristici de evaluat

Punctul din STI

Punct din documentul tehnic
obligatoriu

[A]

ERA/ERTMS/033281 - V 5.0

Interfata dintre subsistemul ,,control-comanda si semnalizare de cale” si alte subsisteme

STI CCS, apendicele A tabelul A.2 indicele [77]

Caracteristicile materialului rulant pentru compatibi- | 4.2.3.3.1.1
litatea cu sistemul de detectare a trenurilor bazat pe
circuite de cale
[A.1] Distanta maxima intre osii consecutive 4233.1.1 (1) 3.1.2.1 (distanta a; 1in
figura 1)
[A.2] Distanta maxima dintre capatul anterior/ | 4.2.3.3.1.1 (2) 3.1.24
posterior al trenului si prima/ultima osie 3125 (disanta by in

figura 1)
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Indice Caracteristici de evaluat Punctul din STI Punct din d(?cumep tul tehnic
obligatoriu
[A.3] Distanta minima intre prima si ultima osie 4233.1.1 3) 3.1.2.3
[A.4] Sarcina minima pe osie in toate conditiile de | 4.2.3.3.1.1 (4) 3.1.7.1
sarcind
[A.5] Rezistenta electrica dintre suprafetele de | 4.2.3.3.1.1 (5) 3.1.9
rulare ale rotilor opuse ale unei osii montate
[A.6] Pentru  unitatile electrice echipate cu [ 4.2.3.3.1.1 (6) 3221
pantograf, impedanta minimd a vehiculului
[A.7] Utilizarea dispozitivelor de asistenta la [ 4.2.3.3.1.1 (7) 3.1.8
manevra
[A.8] Folosirea echipamentului de innisipare 4.2.33.1.1 (8) 3.14
[A.9] Utilizarea sabotilor de frana din materiale | 4.2.3.3.1.1 (9) 3.1.6
compozite
[A.10] Cerinte pentru dispozitivele de lubrifiere a | 4.2.3.3.1.1 (10) 3.1.5
buzei de bandaj
[A.11] Cerinte legate de interferenta cu semnalele | 4.2.3.3.1.1 (11) 322
parazite transmise pe retea
Caracteristicile materialului rulant pentru compatibi- | 4.2.3.3.1.2
litatea cu sistemul de detectare a trenurilor bazat pe
numaratoare de osii
[A.12] Distanta maxima intre osii consecutive 4.2.33.1.2 (1) 3.1.2.1 (distanta a; 1in
figura 1)
[A.13] Distanta maxima intre osii consecutive 4233.1.2 (2) 3.1.2.2
[A.14] La capatul unei unitafi proiectate sa fie [ 4.2.3.3.1.2 (3) 3.1.2.2
cuplatd, distanta minimd dintre capatul
anterior/posterior al trenului si prima/ultima
osie (egala cu jumatate din valoarea speci-
ficata)
[A.15] Distanta maxima dintre capatul anterior/ | 4.2.3.3.1.2 (4) 3.1.2.4
posterior al trenului si prima/ultima osie 3125 (disanta by in
figura 1)
[A.16] Geometria rotii 423.3.1.2 (5) 3.1.3.1-3.1.34
[A.17] Spatiu  fara componente metalice sau | 4.2.3.3.1.2 (6) 3.1.35
inductive intre roti
[A.18] Caracteristicile materialului rotilor 4.2.33.1.2 (7) 3.1.3.6
[A.19] Cerinte legate de campurile electromagnetice | 4.2.3.3.1.2 (8) 3.2.1
[A.20] Utilizarea franelor de cale magnetice sau cu | 4.2.3.3.1.2 (9) 323
curenti turbionari
Caracteristicile materialului rulant pentru compatibi- | 4.2.3.3.1.3
litatea cu echipamentele cu bucle de detectie
[A.21] Structura metalica a vehiculului 4.233.1.3 (1) 3.1.7.2
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Indice Caracteristici de evaluat Punctul din STI Punct din d(?cumep tul tehnic
obligatoriu

Conditii de autorizare unica 7.1.1.5.

[A.22] Unitate echipatd cu dispozitive de lubrifiere a | 7.1.1.5.1 (10) 3.1.5
buzei de bandaj

[A.23] Unitate echipata cu frana de cale cu curenti | 7.1.1.5.1 (11) 323
turbionari

[A.24] Unitate echipatd cu frana de cale magneticd | 7.1.1.5.1 (12) 323

[A.25] Proiectarea unitatii 7.1.1.5.1 (15) 3.1

[A.26] Benzi de gestionare a frecventelor 7.1.1.5.1 (16) 32

[B] SUBSET-034
FIS pentru interfata cu trenul
STI CCS, apendicele A tabelul A.2 indicele [7]

[B.1] Starea sistemului de inclinare 42342 2.6243,295i 3

[B.2] Presiunea de franare 4243 232,295 3

[B.3] Starea  de  franare  speciald =, frand 236,295 3
electropneumatica (EP)”

[B.4] Comanda de franare de urgenta 42441 233,295 3

[B.5] Comanda de franare de serviciu 42442 231,295 3

[B.6] Zona de inhibare a franarii speciale — [ 4.2.4.44 234,295 3
comenzi de cale: frana cu recuperare

[B.7] Inhibarea frandrii speciale — comenzi STM: 235,295 3
frana cu recuperare

[B.8] Starea de franare speciala: frana cu recu- 236,295 3
perare

[B.9] Zona de inhibare a franarii speciale — [ 4.2.4.8.2 234,295 3
comenzi de cale: frana de cale magnetica

[B.10] Inhibarea franarii speciale — comenzi STM: 235,295 3
frana de cale magnetica

[B.11] Starea de frénare speciala: frina de cale 2.3.6,295s13
magnetica

[B.12] Zona de inhibare a franarii speciale — | 4.2.4.8.3 234,295 3
comenzi de cale: Frana de cale cu curenti
turbionari

[B.13] Inhibare a franei speciale — Ordine STM: 235,295 3
frana de cale cu curenti turbionari

[B.14] Starea de franare speciald: frana de cale cu 236,295 3
curenti turbionari

[B.15] Peronul garii 4.2.5.5.6 246,295 3
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Punct din documentul tehnic

Indice Caracteristici de evaluat Punctul din STI . .
obligatoriu
[B.16] intreruperea tractiunii 4.228.1.2 249,295 3
[B.1] Modificarea consumului de curent permis 42824 24.10,29 s 3
[B.17] Schimbarea sistemului de tractiune 4.2.8.2.9.8 241,295 3
4282938
[B.18] Tronson fara electricitate cu pantograf care 242,295 3
trebuie sa fie cobordt — comenzi de cale
[B.19] Tronson fara electricitate cu intrerupator 247,295 3
principal care trebuie sd fie oprit — comenzi
de cale
[B.20] Intrerupitor principal — comenzi STM 248,293
[B.21] Pantograf — comenzi STM 243,295 3
[B.22] Starea cabinei 4.29.1.6 251,295 3
[B.23] Regulator de directie 252,295 3
[B.24] Manevra la distanta 4.2.9.3.6 255,295 3
[B.25] Stand-by 429371 221,295 3
[B.26] Manevra pasiva 429372 222,293
[B.27] Neprincipal 429373 223,295 3
[B.28] Starea de tractiune 42938 254,295 3
[B.29] Zona de etangeitate — comenzi de cale 42.104.2 244,295 3
[B.30] Etanseitate — comenzi STM 245,295 3
[B.31] Functionalitatea ATO la bord 4.2.13 225,295 3
[C] Leitfaden Sicherstellung der technischen Kompatibilitit fiir Fahrzeuge mit Seitenwindna-
chweis nach TSI LOC&PAS zu Anforderungen der Ril 807.04: 2016-09
[C.1] limitele curbei de vant caracteristice (CWC) a | 7.1.1.5.1(20)(f) Punctul relevant
unitatii  pentru unitatile destinate a fi
exploatate in Germania
[D] Erginzungsregelung Nr. B017 zur bremstechnischen Ausriistung von Fahrzeugen zum
Betrieb auf Steilstrecken: 2021-05
[D.1] unitati destinate a fi exploatate In Germania | 7.1.1.5.1(20)(g) Punctul relevant

pe linii cu o declivitate mai mare de 40 %o
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Punct din documentul tehnic

Indice Caracteristici de evaluat Punctul din STI . .
obligatoriu
[E] Verwaltungsvorschrift zur Priifung von Notein- und Notausstiegfenstern (NEA) in Schienen-
fahrzeugen: 2007-02-26
[E.1] iesiri de urgenta pentru unitatile destinate a fi | 7.1.1.5.1(20)(h) 32

exploatate in Germania
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Apendicele K

Procesul de validare pentru piesele finale noi ale frinei de cale
magnetice (MTB)

Scopul procesului de validare este de a verifica compatibilitatea MTB cu
elementele cdii ferate. Orice piesd finald noud sau orice piese geometrice modi-
ficate finale trebuie supuse incercarilor cu urmatorii parametri:

— Tangentele incrucisarilor fixe ale aparatelor de cale trebuie sd se situeze in
intervalul cuprins intre 0,034 si 0,056 si in intervalul cuprins intre 0,08
si 0,12 (a se vedea tabelul 1).

— Pentru incercare, aparatele de cale se incruciseaza de trei ori in fiecare dintre
cele patru directii posibile cu MTB activatd la fiecare dintre urmatoarele
viteze constante (a se vedea tabelul 1).

Tabelul K.1

Parametri pentru incercare

Viteza [km/h] directie

Tipul de macaz

/ /

/

0,08 — 0,12 15 15 15 15
0,08 — 0,12 120 40 120 40
0,034 — 0,056 15 15 15 15
0,034 — 0,056 120 80-100 120 80-100

Nota: pentru incercare, ar putea fi necesara adaptarea sistemului de control al MTB.

— Incercarea trebuie efectuatd in conditii uscate.

— Incercarea trebuie efectuata in conditii de patine magnetice si piese finale noi
si uzate.

— Incercarea in conditii de uzurad trebuie efectuatd la uzura radiald maxima
admisa a suprafetei de frecare sau, respectiv, a patinei magnetice, definita
in specificatie (a se vedea figura 1).

Figura K.1

Uzura radialda maxima

Legenda:

X uzura radiala maximad admisa, exprimatd in mm
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Posibilitatea de incercare 1

Aceastd incercare se aplicd modificarilor aduse pieselor finale enumerate in
specificatia mentionata in apendicele J-1, indicele [16]. Sunt permise doar
abateri de maximum 10 % pentru cel mult 5 dimensiuni.

In timpul incercarii, verificarea vizuala se efectueaza prin inregistrarea video a
tuturor pieselor finale. Suprafetele laterale ale tuturor pieselor finale si ale
patinelor magnetice ale MTB trebuie sa fie vopsite in culori deschise.

Criterii de acceptare:

— lipsa oricérei deteriorari mecanice a unei parti a MTB;

— lipsa oricarei dovezi a unei deraieri permanente a MTB;

NOTA: Este admisa prezenta scanteilor in timpul franarii.

— lipsa oricarei dovezi a unui contact in partea laterala a MTB 1in afara unei
distante de 55 mm pe directie verticald de la partea superioara a sinei.

Posibilitatea de incercare 2

Aceastd incercare se aplica pieselor finale nou proiectate. Pe langd posibilitatea
de incercare 1, se masoara fortele laterale si longitudinale (a se vedea figura 2)
dintre MTB si boghiu.

Figura K.2

Prezentare generald a transmisiei fortei

Legenda

1 fortele de interfata cu cadrul boghiului Fgy

2 forta de atractie Fy,

3 forta longitudinald Fp

4 forta de franare F,

5 forta laterald Fq

6 ciuperca sinei

7 fortele de interfataCriterii de acceptare:

Criterii de acceptare pentru posibilitatea de incercare 2:

— Forta laterald Fq si forta longitudinald Fg, cétre interior la rularea peste
aparatele de cale:

Trebuie respectata actiunea unei forte laterale egale cu de 0,18 ori forta
magnetica de atractie catre interior (spre centrul liniei) in apropierea
pieselor finale, cu o fortd longitudinalda simultana de 0,2 ori mai mare
decat forta magnetica de atractie.
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— Forta laterald FQ si forta longitudinalda FB,x cétre exterior la rularea peste
aparatele de cale:

Trebuie respectatd actiunea unei forte laterale egale cu de 0,12 ori forfa
magnetica de atractie citre exterior in apropierea pieselor finale, cu o forta
longitudinala simultand de 0,2 ori mai mare decat forfa magnetica de atractie.

— Forta lateralda exceptionala FQ catre interior (spre centrul liniei) la rularea
peste aparatele de cale:

Masuritorile efectuate pana in prezent pe vehicule au identificat forte catre
interior de pand la de aproximativ 0,35 de ori forfa magnetica de atractie
(depinzand in mare masura de starea de uzura a aparatului de cale care a fost
traversat).

— Forta laterala exceptionala FQ catre exterior la rularea peste aparatele de cale:

Masuritorile efectuate pana in prezent pe vehicule au identificat forte catre
exterior de pand la de aproximativ 0,23 de ori forta magnetica de atractie
(depinzand in mare masurd de starea de uzurd a aparatului de cale care a fost
traversat).

Posibilitatea de incercare 3

Aceastd incercare se aplica pieselor finale nou proiectate. Dupd posibilitatea de
incercare 2, se realizeazd posibilitatea de incercare 3 in cazul in care este
necesara masurarea deplasarii aparatelor de cale. Se permite realizarea posibili-
tatilor 2 si 3 in cadrul unei singure runde de incercare.

Masurarea deplasarii aparatului de cale:

Aparatul de cale este prevazut cu senzori pentru masurarea deplasdrii partilor
mobile identificate cu rosu in figura 3 de mai jos (zona varfului).

Secventa de incercare:

Secventa de incercare consta in efectuarea a trei runde de incercare pentru fiecare
dintre pozitiile A, B, C si D la vitezd constantd. Viteza de incercare trebuie si
corespunda vitezei care determind coeficientul maxim de frecare (de reguld, in
jurul vitezei de 15 km/h).

Figura K.3

Maisurarea deplasirii aparatului de cale

,,/-f” _-A”""-\ 1 7 3 s
F .\1 .’f \\

3 Y i Y
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Legenda:

1 varful aparatului de cale
2 baza aparatului de cale

3 zond prevazuta cu senzori
Criterii de acceptare:

— In cazul rundelor cu tipurile A si B, deplasarea de la varful aparatului de cale
la baza acestuia nu trebuie sa depaseasca 4,0 mm.

— In cazul rundelor cu tipurile C si D, deplasarea de la baza aparatului de cale
la varful acestuia nu trebuie s depaseasca 7,0 mm.
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Apendicele L

Modificéri ale cerintelor si regimuri de tranzitie

Pentru alte puncte STI decat cele enumerate in tabelul L.1 si in tabelul L.2,
conformitatea cu ,,STI anterioard” [si anume, prezentul regulament, astfel cum
a fost modificat prin Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/387] implica
conformitatea cu prezenta STI aplicabild de la 28 septembrie 2023.

Modificari cu un regim de tranzitie generic de 7 ani

Pentru punctele STI enumerate in tabelul L.1, conformitatea cu STI anterioara nu
implicd conformitatea cu versiunea prezentei STI aplicabild de la 28 septembrie
2023.

Proiectele aflate deja in faza de proiectare la 28 septembrie 2023 trebuie sa
respecte cerinta din prezenta STI de la 28 septembrie 2030.

Proiectele aflate in faza de productie si materialul rulant in exploatare nu sunt
afectate de cerintele STI enumerate in tabelul L.1.

Tabelul L.1

Regimul de tranzitie de 7 ani

Punctul (punctele) din STI Punctul (aII)l L:gg;i:; din STI Explicarea modificarii STI

4225 (7) 4.2.2.5 (7) Evolutia specificatiei mentionate in apendicele J-1, indicele [3]
4.2.2.10 (1) 4.2.2.10 (1) Cerinte suplimentare
42321 (2) 42321 (2) Modificarea cerintei

4.2.3.7 4237 Modificarea cerintelor
4243 4243 Evolutia specificatiei mentionate in apendicele J-1, indicele [12]

7.1.1.5.2 (3) 6.2.7a

4.24.5.1 4.24.5.1 Evolutia specificatiei mentionate in apendicele J-1, indicii [13] si [14]

42452 42452

42453 42453

42455 42455
42452 (4) 42452 (4) Evolutia specificatiei mentionate in apendicele J-1, indicele [65]
42452 (5) 42452 (5) Evolutia specificatiei mentionate in apendicele J-1, indicii [67] si [68]
4.2.4.6.2 (6) 4.2.4.6.2 (6) Evolutia specificatiei mentionate in apendicele J-1, indicele [15]
6.1.3.2 (1) 6.1.3.2 (1)
42.4.6.2 (8) 42.4.6.2 (8)

6.2.3.10 (1) 6.2.3.10 (1)
4.2.6.2.4 (3) 4.2.6.24 (3) Trimitere actualizata la standard — eliminarea trimiterii la STI HS 2008
4.2.53.2 (4a) Nicio cerintd Cerintd noud

4.2.54 (7) Nicio cerinta Cerintd noua de consemnare in documentatie a existentei sau a

inexistentei unor dispozitive de comunicare
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Punctul (punctele) din STI

Punctul (punctele) din STI

Explicarea modificarii STI

anterioard
4.2.7.1.4 (3) 4.2.7.1.4 Nota Cerinta clara privind locurile in care este necesara utilizarea farurilor
in regim de lumind intermitentd automata
4.2.8.2.5 (1) 4.2.82.5 (1) Extinderea la sistemele de curent alternativ
42.8.2.9.6 (3a) 51 6.2.3.20 nu se aplica Cerintd noua

42.829.7 (3) si (4)
si 6.2.3.21

42.829.7 (3) si (4)

Modificarea parametrului

42921 si 42922

42921 si 42922

Evolutia specificatiei mentionate in apendicele J-1, indicele [28]

4293.7 si 42.93.7a

Nicio cerinta

Cerintd noua

42.102.1 (2)
si 4.2.10.2.2 (2)

42.102.1 (2)
si 4.2.102.2 (2)

Evolutia standardului mentionat
A se vedea, de asemenea, punctul 7.1.1.4

4.2.12.2 42.12.2 Evolutia documentatiei necesare in raport cu evolutia cerintelor
7.1.1.3 (1) 7.1.1.3 (1) Cerintd noua
7.1.6 Nicio cerintd Acest caz se aplica proiectarii de vehicule nou dezvoltate in care

ETCS de bord nu este inca instalat, pentru ca subsistemul ,,material
rulant” sa fie pregatit atunci cand va fi instalat ETCS.

Punctele care fac
referire la apendicele
J-2, indicele [A] (cu

exceptia punctului

32.2)

Punctele care fac
referire la apendicele
J-2, indicele [1]

ERA/ERTMS/033281 versiunea 5 inlocuieste ERA/ERTMS/033281
versiunea 4, principalele modificari vizand gestionarea frecventelor pentru
limitele curentului perturbator si inchiderea punctelor deschise.
Regimul de tranzitie este definit in apendicele B tabelul B.1 din STI CCS

Modificari cu un regim de tranzitie specific

Pentru punctele STI enumerate in tabelul L.2, conformitatea cu STI anterioara nu
implica conformitatea cu prezenta STI aplicabila de la 28 septembrie 2023.

Proiectele aflate deja in faza de proiectare la 28 septembrie 2023, proiectele
aflate in faza de productie si unitdtile in exploatare trebuie sd respecte cerinta
prezentei STI in conformitate cu regimul de tranzitie corespunzator stabilit in
tabelul L.2 incepand cu 28 septembrie 2023.

Tabelul L.2

Regim de tranzitie specific

Punctul (punctele)
din STI

Punctul
(punctele) din
versiunea ante-

rioard a STI

Explicarea modificarii STI

Regim de tranzitie

Faza de Faza de o N

. . Faza de Unitati aflate in
proiectare nu a proiectare a .

N X productie exploatare

inceput inceput

Punctele care fac | 4.2.4.4.1, Functiile de interfata a
referire la speci- | 4.2.5.3.4, trenului specificate
ficatia 4.2.5.5.6, intre ETCS de bord
mentionata in | 4.2.8.2.9.8, si materialul rulant
apendicele J-2, | 4.2.10.4.2 sunt identificate de la

indicele [B]

un capat
inclusiv

la
dispozitiile
privind verificarea CE

Pentru functiile noi de interfatd a trenului identificate la
indicele [7], regimurile de tranzitie sunt definite in tabelul
B.1 — Versiunea sistemului ETCS din apendicele B la STI
CCS.

Pentru functiile de interfatd a trenului care nu sunt modi-
ficate la indicele [7], regimurile de tranzitie sunt definite in
tabelul Bl — Respectare partiala din apendicele B la STI
CCS

altul,
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Punctul (punctele)

Punctul
(punctele) din

Regim de tranzitie

din STI versiunea ante- Explicarea modificarii STI AFaza de F?zat de Faza de Unitafi affate in
rioard a STI proiectare nu a | - proiectare a productie exploatare
inceput inceput
4.2.13 Nicio cerintd | Cerinte privind interfata | Regimurile de tranzitie pentru implementarea ATO la bord

aplicabile unitatilor
echipate cu ETCS de
bord si destinate a fi
echipate cu functia de
conducere automatd a
trenului la bord pand la
gradul de automatizare 2

sunt definite in apendicele B, tabelul B1 — Implementarea

ATO la bord din STI CCS

Punctele care fac
referire la punctul
322 din apen-
dicele J-2,
indicele [A]

punctele care
fac referire la
punctul 3.2.2
din apen-
dicele J-2,
indicele [1]

ERA/ERTMS/
033281 V5 1inlocuieste
ERA/ERTMS/
033281 V4, princi-
palele modificari
vizand gestionarea
frecventelor pentru
limitele curentului
perturbator si
inchiderea  punctelor
deschise.

Regimul de tranzitie este definit in apendicele B tabelul
B.1 din STI CCS

7.1.1.3
subpunctul 2
litera (a)

7.1.1.3

Certificarea CE obli-
gatorie pentru vehi-
culele speciale

6 luni

nu se aplica
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