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REGULAMENTUL (UE) NR. 347/2012 AL COMISIEI
din 16 aprilie 2012

de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste
cerintele de omologare de tip pentru anumite categorii de
autovehicule in legitura cu sistemele avansate de frinare de urgenta

COMISIA EUROPEANA,

avand In vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand In vedere Regulamentul (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului
European si al Consiliului din 13 iulie 2009 privind cerintele de
omologare de tip pentru siguranta generald a autovehiculelor, a
remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate care le sunt destinate (1), in special articolul 14 alineatul
(1) litera (a) si alineatul (3) litera (a),

intrucat:

(1)  Regulamentul (CE) nr. 661/2009 este un regulament individual in
sensul procedurii de omologare de tip prevazuta in Directiva
2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
5 septembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru omologarea
autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor,
componentelor si unitdtilor tehnice separate destinate vehiculelor
respective (directiva-cadru) (3).

(2)  Regulamentul (CE) nr. 661/2009 stabileste cerinte de baza pentru
omologarea de tip a vehiculelor din categoriile M,, M3, N, si N3 in
ceea ce priveste instalarea sistemelor avansate de franare de urgenta
(advanced emergency braking systems, AEBS). Este necesar sa se
stabileasca proceduri, Incercari si cerinte specifice pentru asemenea
omologdri de tip.

(3)  Regulamentul (CE) nr. 661/2009 stabileste o obligatie generala de
echipare cu AEBS a vehiculelor din categoriile M,, M3, N, si Nj.

4 Conform Regulamentului (CE) nr. 661/2009, Comisa poate
adopta, 1n conditii speciale, masuri de exceptare a anumitor
vehicule sau clase de vehicule de categoriile M,, M3, N, si N3
de la obligatia de instalare a AEBS.

(5) O analiza a raportului cost-beneficii si a aspectelor tehnice si de
sigurantd a demonstrat cd este necesara o perioadd de pregatire
mai lunga nainte de aplicarea unor cerinte generale in materie de
sisteme avansate de franare de urgentd (AEBS) la toate tipurile de
vehicule din categoriile M,, M3, N, si N;. La specificarea
normelor detaliate privind incercérile si cerintele tehnice
specifice pentru omologarea de tip a acestor vehicule in ceea ce
priveste AEBS, este necesar sa se acorde atentie in special tehno-
logiei de franare si sistemului de suspensie de pe axa spate
utilizate pe vehiculele respective. Prin urmare, este necesar ca
aceste doud cerinte sa fie puse in aplicare 1n doud etape,
incepand cu primul nivel de omologare, care contine cerinte
corespunzatoare privind avertizarea In caz de coliziune si

1

JO L 200, 31.7.2009, p. 1.

() Jo
() JO L 263, 9.10.2007, p. 1.
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franarea de urgenta pentru tipurile de vehicule din categoriile M3
si N3, precum si pentru tipurile de vehicule din categoria N, cu o
masa maximd de peste 8 tone, cu conditia ca aceste tipuri de
vehicule sa fie echipate cu sisteme de franare pneumatice sau
hidropneumatice si cu sisteme de suspensie pneumatice pe axa
spate. Aceste cerinte ar trebui sd fie extinse si completate intr-o a
doua etapa prin intermediul unui al doilea nivel de omologare,
pentru a se aplica si tipurilor de vehicule echipate cu sisteme de
franare hidraulicd si sisteme de suspensie nepneumatice pe axa
spate si pentru a include tipurile de vehicule din categoria M, si
din categoria N, cu o masd maxima de cel mult 8 tone.
Calendarul punerii In aplicare a celui de al doilea nivel de
omologare ar trebui sa ofere o perioadd suficientd de pregatire
pentru a permite acumularea de experientd in utilizarea acestor
sisteme si a oferi timpul necesar unor noi evolutii tehnice in acest
domeniu, precum si pentru a permite Comisiei Economice pentru
Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) sa adopte
cerinte internationale armonizate in materie de performante si
incercari pentru tipurile de vehicule din categoriile in cauza.
Astfel, in termen de cel mult doi ani fnainte de data punerii in
aplicare a nivelului al doilea de omologare, Comisia adopta
criteriile de incercare privind avertizarea si activarea frandrii
pentru tipurile de vehicule de categoria M, si N, cu o masa
maxima de cel mult 8 tone, tindnd seama de evolutiile ulterioare
la nivel CEE-ONU 1in aceasta privinta.

(6)  Analiza raportului cost-beneficii a demonstrat, de asemenea, ca
instalarea obligatorie a AEBS va genera mai multe costuri decat
beneficii, dovedindu-se astfel inoportuna pentru urmatoarele clase
vehicule: vehiculele tractoare cu semiremorca din categoria N, cu
0 masa maxima de peste 3,5 tone, dar nu mai mare de 8§ tone,
vehiculele din categoriile M, si M3 clasa A, clasa I si clasa II si
autobuzele cu burduf din categoria M3 clasa A, clasa I si clasa II.
in plus, limitarile de ordin tehnic si fizic fac imposibila instalarea
echipamentelor de detectare a coliziunilor intr-o manierd care sa
asigure functionarea fiabild a acestora pe anumite vehicule cu
destinatie speciala, vehicule de teren si vehicule cu mai mult de
trei axe. Prin urmare, vehiculele din aceste categorii ar trebui
exceptate de la obligatia de instalare a AEBS.

(7)  Masurile prevazute in prezentul regulament sunt conforme cu
avizul Comitetului tehnic pentru autovehicule,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Domeniul de aplicare
Prezentul regulament se aplica vehiculelor din categoriile M,, M3, N, si

N3, astfel cum sunt definite In anexa II la Directiva 2007/46/CE, cu
exceptia urmatoarelor:

1. vehicule cu semiremorca din categoria N, cu o masd maxima de
peste 3,5 tone, dar nu numai mare de 8 tone;
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in

vehicule din categoriile M, si M3 clasa A, clasa I si clasa II;

. autobuze cu burduf din categoria M3 clasa A, clasa I si clasa II;

vehicule tot-teren din categoriile M,, M3, N, si N3, astfel cum sunt
mentionate in anexa II partea A punctele 4.2 si 4.3 din Directiva
2007/46/CE;

. vehicule speciale din categoriile M,, M3, N, si N3, astfel cum sunt

mentionate 1n anexa II partea A punctul 5 din Directiva 2007/46/CE;

vehicule din categoriile M,, M3, N, si N3 cu mai mult de trei axe.

Articolul 2
Definitii

sensul prezentului regulament, se aplicd definitiile stabilite de

Directiva 2007/46/CE si in Regulamentul (CE) nr. 661/2009.

De asemenea, se aplica urmatoarele definitii:

1.

10.

,tip de vehicul in ceea ce priveste sistemul sdu avansat de franare
de urgenta” (AEBS) inseamnd o categorie de vehicule care nu
prezintd intre ele diferente in privinta unor aspecte esentiale
precum:

(a) marca sau denumirea comerciala a producatorului,

(b) caracteristici ale vehiculului care influenteaza semnificativ
performantele AEBS;

(c) tipul si modul de proiectare al AEBS;
»vehicul de incercare” inseamnd vehiculul supus incercérilor;

,tintd” inseamnd un autoturism produs in serie mare din categoria
M; AA berlind, astfel cum este definit in anexa II sectiunea C
punctul 1 din Directiva 2007/46/CE, sau, in cazul unei tinte
suple, un obiect reprezentativ pentru un astfel de vehicul in ceea
ce priveste caracteristicile de detectie ale acestuia de catre sistemul
de senzori al AEBS care face obiectul incercarii,

,tintd supld” inseamnad o tintd care suferd si provoaca avarii minime
vehiculului de incercare in cazul unei coliziuni;

Hintd mobila” inseamna o tintd care se deplaseazd cu viteza
constantd in aceeasi directie si in centrul aceleiasi benzi de
circulatie ca vehiculul de incercare;

=9

Htintd stationard” inseamnd o tintd in stare stationara, orientatd in
aceeasi directie si pozitionata in centrul aceleiasi benzi de circulatie
ca vehiculul de incercare;

»faza de avertizare privind riscul de coliziune” inseamnd faza care
precede momentul franarii de urgenta, in timpul careia AEBS aver-
tizeazd conducatorul auto asupra unei posibile coliziuni frontale;

»faza de franare de urgentd” Inseamna faza care incepe in momentul
in care AEBS transmite sistemului de franare de serviciu al vehi-
culului un semnal de franare corespunzator unei deceleratii de cel
putin 4 m/s?;

»spatiu comun” inseamnd o zond in care pot fi afisate doud sau mai
multe functii de informare, insd nu in acelasi timp;

»autoverificare” inseamnd o functie integratad care verifica, in mod
semicontinuu, existenta unei defectiuni a sistemului, cel putin pe
durata in care sistemul este activ;
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11. ,timp pana la coliziune (time to collision, TTC)” inseamna timpul
obtinut prin impartirea distantei dintre vehiculul de incercare si tinta
la viteza relativd a vehiculului de Incercare si a tintei la un moment
dat.

Articolul 3

Obligatiile statelor membre

(1)  Cu incepere de la 1 noiembrie 2013, autoritdtile nationale refuza,
din motive legate de AEBS, sa acorde omologarea CE sau nationald de
tip in ceea ce priveste noile tipuri de vehicule care nu indeplinesc
cerintele prevazute in anexele II si III, cu exceptia cerintelor nivelului
al doilea de omologare din anexa II si a criteriilor de acceptare/res-
pingere prevazute la apendicele 2 la anexa respectivd si cu exceptia
vehiculelor care nu sunt echipate cu suspensie pneumatica pe axa spate.

(2)  Cu incepere de la 1 noiembrie 2015, autoritatile nationale, din
motive legate de AEBS, considera ca certificatele de conformitate
pentru vehiculele noi nu mai sunt valabile 1n sensul articolului 26 din
Directiva 2007/46/CE si interzic inmatricularea, vanzarea si introducerea
in circulatie a acestor vehicule, atunci cand acestea nu indeplinesc
cerintele prevazute in anexele II si III, cu exceptia cerintelor aferente
nivelului al doilea de omologare din anexa II si criteriilor de acceptare/
respingere prevazute la apendicele 2 la anexa mentionatd si cu exceptia
vehiculelor care nu sunt echipate cu suspensie pneumatica pe axa spate.

(3) Cu incepere de la 1 noiembrie 2016, autoritdtile nationale refuza,
din motive legate de AEBS, sa acorde omologarea CE sau nationald de
tip in ceea ce priveste noile tipuri de vehicule care nu indeplinesc
cerintele prevazute in anexele II si III, inclusiv cerintele aferente
nivelului al doilea de omologare din anexa II si criteriile de acceptare/
respingere prevazute in apendicele 2 la anexa mentionata.

(4) Cu incepere de la 1 noiembrie 2018, autoritatile nationale, din
motive legate de AEBS, considera ca certificatele de conformitate
pentru vehiculele noi nu mai sunt valabile in sensul articolului 26 din
Directiva 2007/46/CE si interzic Inmatricularea, vanzarea si introducerea
in circulatie a acestor vehicule, in cazul in care acestea nu Indeplinesc
cerintele prevazute in anexele II si III, inclusiv cerintele aferente
nivelului al doilea de omologare din anexa II si criteriile de acceptare/
respingere prevazute in apendicele 2 la respectiva anexa.

(5) Fara a aduce atingere alineatelor (1)-(4), autoritatile nationale nu
pot, din motive legate de AEBS:

(a) sa refuze acordarea omologarii CE de tip sau a omologarii nationale
de tip noilor tipuri de vehicule care respecta cerintele Regula-
mentului (CE) nr. 661/2009 si cerintele prezentului regulament;

(b) sa interzica Inmatricularea, vanzarea sau introducerea in circulatie a
unui vehicul nou, in cazul in care vehiculul respectiv indeplineste
cerintele Regulamentului (CE) nr. 661/2009 si cerintele prezentului
regulament.
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(c) sa acorde omologarea CE sau nationala de tip in conformitate cu
criteriile aferente nivelului al doilea de omologare pentru un tip nou
de vehicul de categoria M, si de categoria N, cu 0o masa maxima de
cel mult 8 tone, atat timp cat valorile de acceptare/respingere pentru
cerintele de incercare de avertizare si de activare nu au fost speci-
ficate in conformitate cu articolul 5.

Articolul 4

Omologarea CE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste AEBS

(1)  Producatorul sau reprezentantul producatorului prezinta autoritatii
de omologare o cerere de omologare CE de tip a unui tip de vehicul in
ceea ce priveste AEBS.

(2) Cererea se intocmeste in conformitate cu modelul din fisa de
informatii prevazutd in partea 1 din anexa L.

(3) in cazul in care cerintele relevante specificate in anexa II la
prezentul regulament sunt Indeplinite, autoritatea de omologare acorda
omologarea CE de tip si elibereaza un numér de omologare de tip in
conformitate cu sistemul de numerotare prevazut in anexa VII la
Directiva 2007/46/CE.

O autoritate de omologare nu poate atribui acelasi numar unui alt tip de
vehicul.

(4) In sensul alineatului (3), autoritatea de omologare elibereazi un
certificat de omologare CE de tip intocmit in conformitate cu modelul
prevazut in partea 2 din anexa L

Articolul 5

Modificarea apendicelui 2 la anexa II

Pana la data de 31 decembrie 2014, Comisia modifica apendicele 2 la
anexa II pentru a include valorile de acceptare/respingere pentru
cerintele de Incercare de avertizare si de activare pe care tipurile
de vehicule din categoria M, si din categoria N, cu o masd maxima
de cel mult 8 tone trebuie sa le indeplineascd pentru omologarea de
nivelul 2.

Articolul 6
Intrarea in vigoare
Prezentul regulament intra in vigoare in a doudzecea zi de la data

publicérii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se
aplica direct in toate statele membre.
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ANEXA 1

Fisa standard de informatii si certificat de omologare CE de tip pentru
omologarea autovehiculelor in ceea ce priveste AEBS

PARTEA 1
Fisa de informatii
MODEL

Fisa de informatii nr. ... privind omologarea CE a unui tip de vehicul in ceea ce
priveste sistemele avansate de franare de urgenta (AEBS).

Urmatoarele informatii se furnizeaza in trei exemplare si trebuie sa includa un
cuprins. Orice desen este prezentat la scara corespunzitoare si suficient de
detaliat, in format A4 sau intr-un dosar format A4. Fotografiile, dacd exista,
trebuie sa fie suficient de detaliate.

in cazul in care sistemele, componentele sau unititile tehnice mentionate in anexa
I la Regulamentul (UE) nr. 347/2012 au dispozitive electronice de control,
trebuie furnizate informatii cu privire la performantele acestora.

0. DISPOZITII GENERALE
0.1. Marca (denumirea comerciald a producatorului): ........ccccooevevevininennnne.
0.2. TIPUL ettt bt
0.2.0.1. SASIUL ettt ettt eebeseeneaene
0.2.0.2.  Caroserie/vehicul COmMPIEt: .......ccoeiiriiiiiiiiiieeeeee s e
0.2.1. Denumirea (denumirile) comerciala (comerciale) (daca este cazul): ....
0.3. Mijloace de identificare a tipului, daca sunt marcate pe
VERICUL (P): ottt aes eaeseseseseseaas
0.3.0.1. SASIUI et e
0.3.0.2. Caroserie/vehicul cOmPlet: ........ccocoiiriiiiiiiirieie s e
0.3.1. Amplasarea marcajuliiz .......cccooeviririeiiiniecee e
0.3.1.10 SASIUL ettt eebeneneaene
0.3.1.2.  Caroserie/vehicul cOmMPIet: .......cccociiireiiiiiiiiieeeeeeee s e
0.4. Categoria vehiculului (°): .oooiieiieie e e
0.5. Denumirea si adresa producatorului: ..........ccoccoevverinierinieeninceneeene
0.6. Amplasarea si metoda de aplicare a placutelor prevazute de lege si
amplasarea numarului de identificare a vehiculului: ............cccooeiiee
0.6.1. P SASIUI .ottt e
0.6.2. P CATOSEIIC! .uvuiuiiiiiiciiiet ettt ettt
0.8. Denumirea (denumirile) si adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de
asamblare

0.9. Denumirea si adresa reprezentantului (daca existd): .........ccocoecerveennns
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.1.1.
2.3.
2.3.1.

2.4.
24.1.
2.4.1.1.

2.4.1.1.1.

24.1.1.2.

2.4.1.2.

24.12.1.

24.122.

242,
24.2.1.

24.2.1.1.

2422,

2.43.
2.4.3.1.

2.432.

2.6.

CARACTERISTICI GENERALE DE CONSTRUCTIE ALE VEHI-
CULULUI

Fotografii si/sau schite ale unui vehicul reprezentativ: ..........cccccoeeeeee
Desenul cu cotele de gabarit ale vehiculului: ..........cccocooiiiinininne.
Numarul de axe $1 TOL ..ooirieiiiiiieieereeee e
Numarul si amplasarea axelor cu roti duble: ........ccccocovveviiiiinininnns
Numarul si amplasarea axelor directoare: ............ccccoeveoereerereerineecns
Axe motoare (numar, pozitie, INtercoNectare): ..........ceceeevveveeerveruenne.

MASE SI DIMENSIUNI (") (2)
(in kg si mm) (a se vedea desenul, dacd este cazul)

Ampatament(e) (la incarcatura maxima) (21

Vehicule Cu dOUA AXE: ...ivievieiiieieieeiei ettt

Vehicule cu trei sau mai multe axe:
Ecartamentul si latimea axei (axelor)

Ecartamentul fiecdrei axe directoare (£4): ......ccocoeorveeereeeesreereeeeenen.
Ecartamentul celorlalte axe directoare (84): .......ccoovvveiririeeririeirieienennns

Latimea celei mai avansate axe (masuratd la extremitatea anvelopelor,
cu exceptia proeminentei din zona de contact cu solul): ..........cccee.

Categoria dimensiunilor vehiculului (de gabarit)
Pentru sasiu fard caroserie

LUNGIMEA (87): oot eeeeeen
Lungimea maxima admiSa: .........cccococeviriiiiiiiiineeieceeece e
Lungimea minima admiSa: .......cccocvirieiiriiiinieiiineeeeeesese e
LAHMEA (27): oot
Latimea maxima admiSa: ......cccooeeririeininieinieieiee e
Latimea minima admiSa: .......cccecereriiiiininieiee e

Pentru sasiu cu caroserie

LUNZIMEA (85) 1ottt ettt et besesen e neaeas
Lungimea suprafetei de TNCArcare: .........c.cococeveereneneinenieneeeenenes
LEHMEA (7)1 cvveuiriniiieieieteieteie ettt sheseseneaee et esenes

Pentru caroseriile omologate fara sasiu (vehiculele M, si M3)

LUNZIMEA (B7): 1ottt es ettt se st et ese s esens
LEHMEA (87): cetviuiriiiieieieteieieee ettt ssesesesenee e eneeeseeee

Masa in stare de functionare

Masa vehiculului carosat si, in cazul unui vehicul tractor din alta
categorie in afard de M;, cu dispozitiv de remorcare, daca este
montat de catre producdtor, in stare de functionare, sau masa
sasiului sau a sasiului cu cabind, fard caroserie si/sau dispozitivul de
remorcare in cazul in care producdtorul nu monteaza caroseria si/sau
dispozitivul de remorcare (inclusiv lichide, scule, roatd de rezerva,
dacd este cazul, conducitorul auto, iar pentru autobuze si autocare,
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4.7.

8.1.

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

8.2.4.

8.3.

8.4.

8.5.

8.5.1.

8.6.

8.7.

8.7.1.

8.7.2.

13.
13.1.

insotitorul, dacd vehiculul este prevdzut cu scaun pentru acesta) (")
(masa maxima si minimd pentru fiecare variantd): ............ccoccceeveeenens

Viteza maxima proiectatd a vehiculului (in km/h) (): coovviiieiirenen

FRANE

(Trebuie sa fie furnizate urmatoarele date, inclusiv modul de identi-
ficare, dupa caz)

Tipul si caracteristicile franelor, astfel cum sunt definite la punctul 1.6
din anexa I la Directiva 71/320/CEE a Consiliului ('), cu detalii si
desene referitoare la tamburi, discuri, conducte, marca si tipul
sabotilor sau placutelor de frand si/sau ale garniturilor de frana,
distantele de franare efective, razele tamburilor, ale placutelor sau
ale discurilor, masa tamburilor, dispozitivele de reglaj, partile
relevante ale axei (axelor) $1 SUSPENSIA: ...c.cceveirivveerieieinieieririeeineenns

Schema de functionare, descrierea si/sau desenul sistemului de franare
prezentat la punctul 1.2 din anexa I la Directiva 71/320/CEE, inclusiv
detalii si desene ale transmisiei $i cOmMENZilOr: ........cocccevvveenirieeninienens

Sistem de franare de SEIVICIU: .....ccocovevieerieiiiieieeieeeeeie e

Sistem de franare de SECUTIItate: .........cccvivieiievieerieeieereeeeere e

Alte sisteme de franare Suplimentare: ...........ccccoeceeeveerineenneieninenens

Comanda si transmisia sistemelor de franare ale remorcii la vehiculele
destinate Sd tracteze IEMOTCI: .......ccooiririeucueuiiiiiiiiiiieieee e

Vehiculul este echipat pentru tractarea unei remorci cu sistem de
franare electric/pneumatic/hidraulic (*): da/nu (*)
Sistem de franare cu antiblocare

Descrierea  functionarii ~ sistemului  (inclusiv  orice componente
electronice), schema electrica, schema circuitului hidraulic sau pneu-
matic:

Calculele si curbele in conformitate cu punctul 1.1.4.2 din apendicele
anexei Il la Directiva 71/320/CEE sau apendicele la anexa XI, dupa
CAZL ettt ettt ettt ettt bbbttt

Descrierea si/sau schita sistemului de alimentare cu energie (a se
specifica, de asemenea, pentru sistemele cu servofrand): ............c........

In cazul sistemelor de franare cu aer comprimat, presiunea de serviciu
p2 in rezervorul (rezervoarele) sub Presiune: ..........cccoceeceoeerereneenns

In cazul sistemelor de franare cu vid, nivelul initial de energie in
TEZEIVOT (TEZEIVOAIE): .eviuvinteneenietiatententeseeseateneeneeseaseebeseeseeseasens beeseseneenes

DISPOZITII SPECIALE PENTRU AUTOBUZE SI AUTOCARE

Clasa vehiculului: clasa IIl/clasa B (*)

(1) JO L 202, 6.9.1971, p 37.
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Note explicative

(*) Mentiunile neaplicabile se elimind (existd cazuri in care nu trebuie sa se
elimine nicio mentiune, atunci cand existd mai multe variante posibile).

(*) Daca mijloacele de identificare contin caractere care nu sunt relevante
pentru descrierea vehiculului, a tipurilor de componente sau a unitatilor
tehnice separate care fac obiectul prezentei fise de informatii, aceste
caractere sunt reprezentate in documentatie prin simbolul ,,?” (de
exemplu, ABC??123?7).

(°) Clasificare in conformitate cu definitiile din sectiunea A a anexei II la
Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului (JO
L 263, 9.10.2007, p. 1).

(") In cazul unui model cu cabind normald sau in cazul altui model cu cabind
cu cusetd, trebuie declarate ambele greutdti si ambele dimensiuni.

(¢) Standard ISO 612:1978 — Vehicule rutiere — Dimensiunile autovehiculelor si
ale vehiculelor tractate — termeni si definitii.

(8" Autovehicul si remorca cu bard de tractiune: termenul nr. 6.4.1.
Semiremorca si remorca cu axa centrala: termenul nr. 6.4.2.

Nota
In cazul unei remorci cu axa centrald, axa dispozitivului de remorcare este
consideratd ca fiind axa situatd cel mai in fata.

(&%) Termenul nr. 6.5.

(&%) Termenul nr. 6.1 si pentru alte vehicule decat cele din categoria M;: punctul
2.4.1 din anexa I la Directiva 97/27/CE a Parlamentului European si a
Consiliului (JO L 233, 25.8.1997, p. 1).

In cazul remorcilor, lungimile se specifica in conformitate cu indicatiile de
la termenul nr. 6.1.2 din standardul ISO 612:1978.

(&7) Termenul nr. 6.2 si pentru alte vehicule decat cele din categoria M : punctul
2.4.2 din anexa I la Directiva 97/27/CE.

(") Masa conducitorului auto si, dacd este cazul, masa insotitorului este apro-
ximata la 75 kg (insemnéand 68 kg masa personala si 7 kg masa bagajului in
conformitate cu Standardul ISO 2416-1992), rezervorul de combustibil este
plin in proportie de 90 %, iar celelalte sisteme care contin lichide (cu
exceptia celor pentru apa reziduald) in proportie de 100 % fatd de capa-
citatea indicatda de producator.

() Pentru remorci, viteza maxima admisd de producator.
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PARTEA 2
MODEL
[maximum format: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DE TIP

Stampila autoritatii de omologare de tip

Comunicare privind:

— Omologarea CE de tip (V)

— Extinderea omologarii CE de tip (")
— Refuzul omologiarii CE de tip (')
— Retragerea omologérii CE de tip (')

a unui tip de vehicul in ceea ce priveste sistemele avansate de franare de urgentd
(AEBS)

in ceea ce priveste Regulamentul (UE) nr. 347/2012 al Comisiei, astfel cum a
fost modificat si in conformitate cu primul nivel de omologare (') / al doilea nivel
de omologare (')

Numar de omologare CE de tip:

Motivul extinderii:
SECTIUNEA 1
0.1. Marca (denumirea comerciald a producatorului):

0.2. Tipul:

0.2.1. Denumirea (denumirile) comerciala (comerciale), in cazul in care este
(sunt) disponibild (disponibile)

0.3. Mod de identificare a tipului, dacd este marcat pe vehicul (?):
0.3.1. Amplasarea marcajului:

0.4.  Categoria vehiculului (%):

0.5.  Denumirea si adresa producatorului:

0.8.  Denumirea (denumirile) si adresa (adresele) unitatii (unitatilor) de asam-
blare:

0.9.  Reprezentantul producatorului
SECTIUNEA 1I

1. Informatii suplimentare (dacd este cazul): a se vedea addendumul
2. Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercarilor:

3. Data raportului de incercare:

4. Numarul raportului de incercare:

5. Eventuale observatii: a se vedea addendumul

6. Locul:

7. Data:

8. Semnadtura:

Anexe: Dosar de omologare

Raport cu privire la Incercari

(") Mentiunile neaplicabile se elimina.

(?) Daca mijloacele de identificare a tipului contin informatii nerelevante pentru descrierea
tipurilor de vehicule, componente sau unititi tehnice separate incluse in prezenta fisa de
informatii, acestea se reprezintd in documentatie prin simbolul ,,?” (de exemplu,
ABC??123??).

() In conformitate cu definitiile din anexa II sectiunea A din Directiva 2007/46/CE.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

4.11.

4.12.

4.13.

Addendum

la certificatul de omologare CE de tip nr. ...

Informatii suplimentare

Scurtad descriere a sistemului avansat de franare de urgenta (AEBS) montat
pe vehicul

Rezultatele incercarilor in conformitate cu anexa II la Regulamentul (UE)
nr. 347/2012

Detalii care permit identificarea si reproducerea tintelor utilizate pentru
incercari

Lista actiunilor pozitive care au avut ca rezultat intreruperea fazei de
avertizare privind riscul de coliziune

Lista actiunilor pozitive care au avut ca rezultat intreruperea fazei de
franare de urgenta

Descrierea indicatorului de avertizare si a ordinii in care semnalele de
avertizare privind riscul de coliziune sunt activate pentru conducatorul auto

Masa si starea sarcinii vehiculului la momentul incercarii

Detalii care permit identificarea specifica a tintelor de incercare
Rezultatul incercarii de avertizare si activare cu o tintd stationara
Rezultatul incercarii de avertizare si activare cu o tinta mobila
Rezultatele incercarii de detectare a defectiunilor

Rezultatele incercarii de dezactivare (numai in cazul in care vehiculul este
echipat cu mijloace de dezactivare a sistemului de franare de urgentd)

Rezultatele incercarii de reactie falsa

Tipul de vehicul dotat cu sistemul avansat de franare de urgentda (AEBS)
indeplineste cerintele de omologare de nivelul 1 prevazute in apendicele 1
la anexa II la Regulamentul (UE) nr. 347/2012: da/nu (')

Tipul de vehicul dotat cu sistemul avansat de franare de urgentd (AEBS)
indeplineste cerintele de omologare de nivelul 2 prevazute in apendicele 2
la anexa II la Regulamentul (UE) nr. 347/2012: da/nu (')

Eventuale observatii

(") Mentiunile neaplicabile se elimina.
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ANEXA 11

Cerinte si incercari pentru omologarea autovehiculelor in ceea ce priveste

1.2.
1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.2.1.

1.2.1.3.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

AEBS

Cerinte
Cerinte generale

Orice vehicul care intrd sub incidenta prezentului regulament indepli-
neste, in ceea ce priveste sistemul AEBS montat, cerintele de
performantd stabilite la punctele 1.1 - 1.6.2 din prezenta anexd si
este dotat cu functie de franare cu antiblocare, in conformitate cu
cerintele de performanta din anexa 13 din Regulamentul CEE-ONU
nr. 13 ().

Eficienta AEBS nu trebuie sa fie afectata de interferentele produse de
campuri magnetice sau electrice. Indeplinirea acestei cerinte este
demonstrata prin respectarea seriei 03 de modificari la Regulamentul
CEE-ONU nr. 10.

Conformitatea cu cerintele de siguranta ale sistemelor electronice
complexe se demonstreaza prin indeplinirea cerintelor din anexa III.

Cerinte de performanta

Sistemul avertizeaza conducatorul auto prin intermediul unor semnale
de avertizare corespunzatoare, astfel cum se specifica la punctele
1.2.1.1-1.2.1.3:

un semnal de avertizare privind riscul de coliziune atunci cand AEBS
detecteaza posibilitatea unei coliziuni cu un vehicul din fatd din
categoria M, N sau O, aflat pe aceeasi bandd de circulatie, care se
deplaseaza cu vitezd mai micd, incetineste pand la stationare sau
stationeaza, nefiind identificat ca fiind in miscare. Semnalul de aver-
tizare este conform celui specificat la punctul 1.5.1;

un semnal de avertizare 1n situatia n care o defectiune a AEBS
impiedica indeplinirea cerintelor din prezenta anexa. Semnalul de aver-
tizare trebuie sd corespunda specificatiei de la punctul 1.5.4;

nu trebuie sa existe o perioadd de timp apreciabila intre fiecare ciclu
de autoverificare a AEBS si, implicit, nu trebuie sa existe o intarziere
sesizabild a aprinderii semnalului de avertizare in cazul detectarii unei
defectiuni de naturd electrica;

atunci cand sistemul este dezactivat (dacd vehiculul este dotat cu un
dispozitiv de dezactivare manuala a AEBS), se emite un semnal de
dezactivare. Semnalul de avertizare este conform celui specificat la
punctul 1.4.2.

Ulterior semnalului (semnalelor) de avertizare mentionat(e) la punctul
1.2.1.1 si in temeiul dispozitiilor de la punctele 1.3.1, 1.3.2 si 1.3.3,
existd o fazd de franare de urgentd care are ca scop scaderea semni-
ficativa a vitezei vehiculului supus incercarii. Aceasta face obiectul
unei incercari in conformitate cu punctele 2.4 si 2.5.

AEBS este activ cel putin 1n intervalul de viteza cuprins intre 15 km/h
si viteza maxima proiectatd a vehiculului si indiferent de gradul de
incarcare al acestuia, cu exceptia cazului in care este dezactivat manual
in conformitate cu punctul 1.4.

AEBS este proiectat sa reduca la minimum semnalele de avertizare
privind riscul de coliziune si sa evite franarea autonoma in situatii pe
care conducdtorul auto nu le-ar recunoaste ca presupunand un risc
iminent de coliziune. Aceasta cerintd este demonstrata in conformitate
cu punctul 2.8.

(") Uniunea a aderat la Regulamentul CEE-ONU prin Decizia 97/836/CE a Consiliului (JO

L 346, 17.12.1997, p. 78).
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1.3.

1.3.1.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.5.

1.5.1.

intreruperea de citre conducitorul auto

AEBS poate permite intreruperea de catre conducatorul auto a fazei de
avertizare privind riscul de coliziune. Cu toate acestea, atunci cand
sistemul de franare a vehiculului este utilizat pentru a genera un
semnal de avertizare tactild, sistemul pune la dispozitia conducatorului
auto un mijloc de intrerupere a franarii de avertizare.

AEBS permite intreruperea de citre conducdtorul auto a fazei de
franare de urgenta.

in cazurile mentionate la punctele 1.3.1 si 1.3.2, intreruperea poate fi
initiatd prin orice actiune pozitivd (de exemplu, apdsarea bruscd a
pedalei de acceleratie, activarea comenzii de semnalizare a schimbarii
directiei de mers), prin care conducatorul auto recunoaste situatia de
urgentd. La momentul omologarii de tip, producatorul vehiculului
transmite o listd a actiunilor pozitive serviciului tehnic, care se
anexeaza la raportul de incercare mentionat in sectiunea II din partea
2 a anexei .

Daca un vehicul este echipat cu dispozitive de dezactivare de functiei
AEBS, se aplica urmatoarele conditii, dupa caz:

functia AEBS se reactiveaza automat la fiecare noua pornire a moto-
rului;

un semnal constant de avertizare optica informeaza conducatorul auto
in situatia in care functia AEBS a fost dezactivata. In acest scop poate
fi utilizat semnalul de avertizare de culoare galbena mentionat la
punctul 1.5.4.

Semnalul de avertizare

Semnalul de avertizare mentionat la punctul 1.2.1.1 este produs prin
cel putin doua dintre modurile acustic, tactil sau optic.

Momentul producerii semnalelor de avertizare trebuie ales astfel incat
sd permitd conducatorului auto sa reactioneze la riscul de coliziune si
sd preia controlul situatiei, precum si sd evite incomodarea conduca-
torului auto prin avertismente premature sau prea frecvente. Incercarile
corespunzatoare se efectueazd in conformitate cu punctele 2.4.2
si 2.5.2.

in momentul omologarii de tip a vehiculului, producitorul prezinti o
descriere a semnalelor de avertizare privind riscul de coliziune si
ordinea de activare a acestora, care se inregistreaza in raportul de
incercare.

in cazul in care riscul de coliziune este semnalizat prin mijloace
optice, semnalul optic poate fi produs prin aprinderea intermitentda a
semnalului de avertizare in caz de defectiune specificat la punctul
1.2.1.2.

Semnalul de avertizare in caz de defectiune mentionat la punctul
1.2.1.2 este un semnal optic constant de avertizare de culoare galbena.

Fiecare semnal optic de avertizare AEBS se activeaza atunci cand
contactul de aprindere (pornire) este adus in pozitia ,activat” (,,gata
de demarare”) sau atunci cand contactul de aprindere este intr-o pozitie
intre ,,activat” (,,gata de demarare™) si ,,pornire” care este desemnata de
catre producator ca pozitie de verificare [initializare sistem (contact)].
Aceasta cerintd nu se aplica semnalelor de avertizare indicate intr-un
spatiu comun.

Semnalele optice de avertizare sunt vizibile inclusiv la lumina zilei,
activarea corespunzatoare a semnalelor trebuie sa fie usor de verificat
de catre conducator din scaunul sau.

in situatia in care conducitorului auto i se furnizeazi un semnal de
avertizare opticd indicand dezactivarea temporard a AEBS 1in situatii
precum conditiile meteo nefavorabile, acest semnal este constant, de
culoare galbena. Acest rol poate reveni semnalului de avertizare in caz
de defectiune mentionat la punctul 1.5.4.
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1.6. Dispozitii privind inspectia tehnica periodica

1.6.1. in momentul inspectiei tehnice periodice, confirmarea functionarii
corecte a AEBS este posibila prin observarea starii semnalului de
avertizare in caz de defectare, care se aprinde atunci cand contactul
de aprindere se afla in pozitia ,,activat”, si prin controlul functionarii
becurilor lampii de avertizare.

In situatia in care semnalul de avertizare in caz de defectare apare in
spatiul comun, se confirma daca acesta este functional Tnainte de veri-
ficarea starii semnalului de avertizare in caz de defectare.

1.6.2. La momentul omologirii de tip, trebuie prezentate, cu respectarea
cerintelor de confidentialitate, mijloacele puse in aplicare pentru
protectia impotriva unei modificari simple neautorizate a functionarii
semnalului de avertizare a in caz de defectiune.

fn mod alternativ, aceasti cerintd privind protectia este indepliniti
atunci cand este pus la dispozitie un mijloc suplimentar de verificare
a starii corecte de functionare a AEBS.

2. Proceduri de incercare
2.1. Conditii de incercare
2.1.1. incercarea se efectueazi pe o suprafati plani din asfalt uscat sau

beton, care permite o aderentd buna.
2.1.2. Temperatura ambianta este cuprinsa intre 0 °C si 45 °C.

2.1.3. Domeniul de vizibilitate orizontald trebuie sa permita observarea tintei
pe intreaga duratd a incercarii.

2.1.4. incercirile se efectueazi numai in situatia in care conditiile de vant nu
pot influenta rezultatele.

2.2. Conditii privind vehiculul
2.2.1. Greutatea de incercare

Vehiculul se supune incercarii in conditii de incdrcare urmand a fi
convenite intre producator si serviciul tehnic. Nu se efectueaza modi-
ficari dupa inceperea procedurii de incercare.

2.3. Tinte de incercare

23.1. Tinta utilizata pentru incercari este un autoturism produs in serie mare
din categoria M; AA berlind sau o ,tintd supla” reprezentativa pentru
un astfel de vehicul in ceea ce priveste caracteristicile de identificare
ale acestuia de catre sistemul de senzori al AEBS care face obiectul
incercarii (1).

2.3.2. Detaliile care permit identificarea specificd si reproducerea tintei
(tintelor) se mentioneaza in documentatia de omologare de tip a vehi-
culului, astfel cum este mentionatd la punctul 4.6 din addendumul la
sectiunea II din partea 2 a anexei I.

2.4. Incercarea de avertizare si activare cu o tinta stationara

2.4.1. Vehiculul de incercare se apropie in linie dreaptd de tinta stationata
timp de cel putin 2 secunde nainte de inceperea partii functionale a
incercdrii; abaterea vehiculului de incercare de la linia mediana a tintei
nu trebuie sa depaseasca 0,5 m.

(") Caracteristicile de identificare ale tintei usoare sunt convenite intre serviciul tehnic si
constructorul vehiculului ca fiind echivalente unui autoturism din categoria M; AA
berlina.
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2.4.2.

2.4.2.1.

2422,

2423.

2.4.3.

2.4.4.

24.5.

2.5.
2.5.1.

Partea functionald a fincercarii incepe atunci cand vehiculul de
incercare se deplaseaza cu o vitezd de 80 + 2 km/h si se afld la o
distanta de cel putin 120 m de tinta.

Dupé inceperea partii functionale si pana in momentul coliziunii,
conducatorul auto nu actioneaza niciuna dintre comenzile vehiculului
de incercare, cu exceptia manevrarii usoare a coloanei de directie
pentru corectarea eventualelor abateri de la traseu.

Activarea modurilor de avertizare privind riscul de coliziune
mentionata la punctul 1.5.1 respecta urmatoarele cerinte:

(a) Pentru primul nivel de omologare: cel putin unul dintre modurile
de avertizare tactil sau acustic este activat nu mai tarziu decat
conform valorilor specificate in coloana B din tabelul din apen-
dicele 1.

(b) Pentru al doilea nivel de omologare: cel putin unul dintre modurile
de avertizare este activat nu mai tarziu decat conform valorilor
specificate in coloana B din tabelul din apendicele 2, dupd cum
urmeaza:

— in cazul categoriilor de vehicule mentionate in randul 1 din
tabelul din apendicele 2: semnalul de avertizare este tactil sau
acustic, iar

— in cazul categoriilor de vehicule mentionate in randul 2 din
tabelul din apendicele 2: semnalul de avertizare este tactil,
acustic sau optic.

Se produc cel putin doud semnale de avertizare, cel tarziu dupa
valorile mentionate in:

Pentru primul nivel de omologare: coloana C din tabelul din apen-
dicele 1.

Pentru al doilea nivel de omologare: coloana C din tabelul din apen-
dicele 2.

Orice reducere a vitezei in faza de avertizare nu trebuie sa depaseasca
15 km/h sau 30 % din reducerea totala a vitezei vehiculului de
incercare, retinandu-se valoarea cea mai ridicata.

Faza de avertizare privind riscul de coliziune este urmata de faza de
franare de urgenta.

Faza de franare de urgentd nu incepe inainte de atingerea unui TTC
(time to collision) egal cu sau mai mic de 3,0 secunde.

Conformitatea se verifica prin masurare in conditii reale pe durata
incercdrii sau prin utilizarea documentatiei furnizate de producatorul
vehiculului, potrivit acordului intre serviciul tehnic si producatorul
vehiculului.

Reducerea totala a vitezei vehiculului de fincercare in momentul
impactului cu tinta stationard nu trebuie sa fie mai micd decat
valoarea specificata in:

Pentru primul nivel de omologare: Coloana D din tabelul din apen-
dicele 21

Pentru al doilea nivel de omologare: Coloana D din tabelul din apen-
dicele 2

Incercarea de avertizare si activare cu o tintd in miscare

»C1 Inainte de partea functionala a incercarii, vehiculul de incercare
si tinta mobild trebuie sa se deplaseze in linie dreapta, in aceeasi
directie, timp de cel putin doud secunde, abaterea vehiculului de
incercare de la linia mediand a tintei trebuind sd nu depaseasca
0,5 m. «
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2.5.2.1.

25.22.

2.5.23.

2.6.
2.6.1.

2.6.2.

Partea functionald a fincercdrii incepe atunci cand vehiculul de
incercare se deplaseaza cu o vitezd de 80 + 2 km/h, iar tinta mobila
cu una dintre vitezele specificate in:

Pentru primul nivel de omologare: Coloana H din tabelul din apen-
dicele 1

Pentru al doilea nivel de omologare: Coloana H din tabelul din apen-
dicele 2

Distanta dintre vehiculul de incercare si tinta mobila trebuie sa fie de
cel putin 120 m.

Dupa inceperea partii functionale a incercdrii si pand in momentul in
care vehiculul de incercare atinge o viteza egalda cu cea a tintei,
conducatorul auto nu actioneaza niciuna dintre comenzile vehiculului
de 1incercare, cu exceptia manevrdrii usoare a coloanei de directie
pentru corectarea eventualelor abateri de la traseu.

Activarea modurilor de avertizare privind riscul de coliziune
mentionata la punctul 1.5.1 respecta urmatoarele cerinte:

Se produce un semnal de avertizare tactila sau acustica cel tarziu dupa
valorile mentionate in:

Pentru primul nivel de omologare: Coloana E din tabelul din apen-
dicele 1

Pentru al doilea nivel de omologare: Coloana E din tabelul din apen-
dicele 2

Sunt activate cel putin doud moduri de avertizare, cel mai tarziu dupa
momentul indicat in:

Pentru primul nivel de omologare: Coloana F din tabelul din apen-
dicele 1

Pentru al doilea nivel de omologare: Coloana F din tabelul din apen-
dicele 2

Orice reducere a vitezei in faza de avertizare nu trebuie sa depaseasca
15 km/h sau 30 % din reducerea totald a vitezei vehiculului de
incercare, retindndu-se valoarea cea mai ridicata.

Faza de avertizare privind riscul de coliziune este urmatd de faza de
franare de urgentd, care trebuie sd prevind lovirea tintei mobile de catre
vehiculul de Incercare.

Faza de franare de urgentd nu incepe inainte de atingerea unui TTC
(time to collision) egal cu sau mai mic de 3,0 secunde.

Conformitatea se verificd prin mdsurare in conditii reale pe durata
incercdrii sau prin utilizarea documentatiei furnizate de producdtorul
vehiculului, potrivit acordului intre serviciul tehnic si producatorul
vehiculului.

incercarea de detectare a defectiunilor

Simulati o defectiune electricd a AEBS prin, de exemplu, deconectarea
sursei de alimentare a unei componente AEBS sau a unei conexiuni
electrice intre componentele AEBS. In momentul simuldrii unei
defectiuni AEBS, conexiunile electrice ale semnalului de avertizare a
conducatorului auto mentionat la punctul 1.5.4 si comanda manuald de
dezactivare a AEBS mentionata la punctul 1.4 nu se deconecteaza.

Semnalul de avertizare a unei defectiuni mentionat la punctul 1.5.4 se
activeaza si ramane activ in termen de cel mult 10 secunde dupa ce
vehiculul a fost condus cu o viteza de peste 15 km/h si se reactiveaza
dupa un ciclu de oprire-pornire cu vehiculul in stationare, att timp cat
defectiunea continud sd fie simulata.
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2.7.

2.7.1.

2.8.

2.8.1.

2.8.2.

2.8.3.

Incercarea de dezactivare

in cazul in care vehiculul este echipat cu mijloace de dezactivare a
AEBS, comutati contactul de aprindere (pornire) in pozitia ,activat”
(gata de demarare) si dezactivati AEBS. Semnalul de avertizare
mentionat la punctul 1.4.2 se aprinde. Comutati contactul de
aprindere (pornire) in pozitia ,,oprit”. Comutati din nou contactul de
aprindere (pornire) in pozitia ,activat” (gata de demarare) si verificati
daca semnalul de avertizare aprins anterior nu este reactivat, ceea ce
indica revenirea in stare de functionare a AEBS in conformitate cu
punctul 1.4.1. Tn cazul in care contactul de aprindere este activat cu
ajutorul unei ,,chei”, cerinta de mai sus trebuie sd fie indeplinita fara
scoaterea cheii din contact.

Incercarea de reactie falsa

Se pozitioneazd doua vehicule in stationare din categoria M; AA
berlina:

(a) astfel incat sa fie orientate in aceeasi directie de mers cu vehiculul
de incercare;

(b) la o distantd de 4,5 m intre ele (');
(c) cu partile din spate aliniate.

Vehiculul de incercare se deplaseaza de la o distantd de cel putin
60 m, cu o vitezad constantd de 50 + 2 km/h, printre cele doud
vehicule stationate.

Pe durata incercarii, nu se actioneaza niciuna dintre comenzile vehi-
culului de incercare, cu exceptia manevrarii usoare a coloanei de
directie pentru corectarea eventualelor abateri de la traseu.

AEBS nu trebuie sd genereze niciun semnal de avertizare privind un
risc de coliziune si nu trebuie sa initieze faza de franare de urgenta.

(") Punctul de referinta al fiecarui vehicul stationat pentru stabilirea distantei intre acestea se

determina in conformitate cu ISO 612:1978.



Apendicele 1

Primul nivel de omologare: cerintele de incercare de avertizare si de activare — valori de acceptare/respingere

A B C D E F G H
Tintd stationarda Tintd mobila
Momentul activarii modurilor de avertizare Momentul activarii modurilor de avertizare
Categoria Reducerea vitezei Reducerea vitezei . .
. . . . N R . N Viteza tintei
vehiculului vehiculului de incercare vehiculului de incercare ’

Cel putin un mod tactil si
unul acustic

(pet. 2.4.2.1)

Cel putin doua moduri

(pct. 2.4.2.2)

(pct. 2.4.5)

Cel putin un mod tactil si
unul acustic

(pet. 2.5.2.1)

Cel putin doua moduri

(pet. 2.5.2.2)

(pet. 2.5.3)

(pet. 2.5.1)

M3,N3 $1N2>8t
(echipate cu sisteme de
franare pneumatice sau
hidro pneumatice si cu
sisteme de suspensie
pneumatice pe axa spate)

Cel tarziu cu 14 s

inainte de inceperea
fazei de franare de

urgenta

Cel tarziu cu 0,8 s fnainte
de inceperea fazei de
franare de urgenta

Minimum 10 km/h

Cel tarziu cu 14 s

inainte de inceperea
fazei de franare de

urgenta

Cel tarziu cu 0,8 s

inainte de inceperea
fazei de franare de

urgenta

Vehiculul de
incercare nu trebuie
sa loveasca tinta
mobila

32 +£ 2 km/h

SI0TY0'6C — Od — LYE0UTIOT
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Apendicele 2

Nivelul al doilea de omologare: cerintele de incercare de avertizare si de activare — valori de acceptare/respingere

Rand A B C D E F G H
Tinta stationard Tintd mobild
Momentul activarii modurilor de avertizare Momentul activarii modurilor de avertizare
. . Reducerea vitezei vehiculului de Reducerea vitezei vehiculului . o
0 Categoria de vehicule N N Viteza tintei
incercare de incercare ;
Cel putin 1 Cel putin 2 Cel putin 1 Cel putin 2
(punctul 2.4.2.1) (punctul 2.4.2.2) (punctul 2.4.5) (punctul 2.5.2.1) (punctul 2.5.2.2) (punctul 2.5.3) (punctul 2.5.1)
1 M; (1), Cel tarziu cu 1,4 s | Cel tarziu cu 0,8 s Minimum 20 km/h Cel tarziu cu 1,4 s | Cel tarziu cu 0,8 s | Vehiculul de incercare 12 £ 2 km/h
N3 siN, > 8t inainte de nainte de inceperea fnainte de nainte de nu trebuie sa loveasca
inceperea fazei de | fazei de franare de inceperea fazei de | inceperea fazei de | tinta mobila
franare de urgenta | urgentd franare de urgenta | franare de urgentd
2 N, <8t(A)(®) Cel tarziu cu 0,8 s | Inainte de inceperea | Minimum 10 km/h Cel tarziu cu 0,8 s | Inainte de Vehiculul de incercare 67 = 2 km/h (%)

si
M, () ()

inainte de
inceperea fazei de
franare de urgenta

fazei de franare de
urgenta (%)

inainte de
inceperea fazei de
franare de urgentd

inceperea fazei de
franare de
urgenta ()

nu trebuie sa loveasca
tinta mobild

(") Vehiculele din categoria M3 cu sistem de franare hidraulice fac obiectul cerintelor de la randul 2.
(%) Vehiculele cu sisteme de franare pneumatice fac obiectul cerintelor de la linia 1.
() Valorile trebuie specificate de catre producatorul vehiculului la momentul omologarii de tip (a se vedea anexa I partea 2 actul aditional punctul 4.4).
(*) Producitorii categoriilor de vehicule incluse la rAndul 2 pot alege sd obtind omologarea de tip a vehiculului in conformitate cu valorile specificate la randul 1; in acest caz, conformitatea cu toate valorile specificate la randul 1

trebuie demonstrata.
(%) Valorile vitezei tintei specificate la rubrica H2 se revizuiesc inainte de 1 noiembrie 2021.

SI0TY0'6C — Od — LYE0UTIOT
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ANEXA 11

Cerinte speciale aplicabile aspectelor legate de siguranta sistemelor complexe

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

de control electronic ale vehiculelor

Generalitati

Prezenta anexd defineste cerintele speciale de documentare, strategie si
verificare in caz de defectiune cu privire la aspectele legate de siguranta
sistemelor complexe de control electronic al vehiculelor in sensul
prezentului regulament.

Prezenta anexa poate fi aplicata, de asemenea, unor functii care sunt
controlate de sistemul (sistemele) electronic(e).

Prezenta anexd nu specifica criteriile de performantd ale sistemelor
complexe de control electronic al vehiculelor, dar contine metodologia
aplicatd in procesul de proiectare si informatiile care trebuie puse la
dispozitia serviciului tehnic in scopul obtinerii omologarii de tip.

Aceste informatii trebuie sa demonstreze ca sistemul complex de control
electronic al vehiculelor respectd, in conditii normale de functionare si in
cazul aparitiei unor defectiuni, toate cerintele de performanta stabilite in
prezentul regulament.

Definitii

In sensul prezentei anexe, se aplica urmatoarele definitii:

,concept de sigurantd” inseamna o descriere a masurilor inglobate in
sistem prin conceptie, de exemplu in cadrul unitdtilor electronice,
pentru a asigura integritatea sistemului si, prin aceasta, functionarea
acestuia in conditii de securitate chiar si in cazul unei defectiuni de
natura electrica.

Posibilitatea revenirii la o functionare partiala sau chiar a utilizarii unui
sistem de rezerva pentru functiile vitale ale vehiculului poate reprezenta
o componentd a conceptului de siguranta;

»sistem de control electronic” inseamnd o combinatie de unitati
concepute sa coopereze pentru activarea functiei de control al vehi-
culului prin prelucrarea datelor electronice.

Astfel de sisteme, adesea controlate prin programe informatice, sunt
alcatuite din componente functionale distincte, precum senzori, unitati
de control electronic si elemente de executie conectate prin legaturi de
transmisie. Acestea pot include componente mecanice, electropneumatice
sau electrohidraulice;

,sisteme complexe de control electronic al vehiculelor” inseamna acele
sisteme de control electronic care se supun unei ierarhii de control in
care o functie de control electronic de nivel superior poate avea prio-
ritate asupra unei functii de control de nivel inferior;

»sisteme/functii de control de nivel superior” inseamnd acele sisteme/
functii care folosesc dispozitii de procesare si/sau detectie suplimentare
pentru a modifica comportamentul vehiculului prin comanda unor modi-
ficari ale functiei (functiilor) normale a (ale) sistemului de control al
vehiculului.

Aceasta permite sistemelor complexe sa isi schimbe obiectivele In mod
automat cu o prioritate care depinde de circumstantele detectate;

Lunitati” inseamna cele mai mici diviziuni ale componentelor sistemului
care sunt vizate in prezenta anexa; aceste combinatii de componente sunt
tratate ca entitdti individuale in scopul identificarii, analizarii sau inlo-
cuirii lor;
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2.6.

2.7.

2.8.

3.2.

3.2.2.

3.23.

3.3.

33.1.

Hlegdturi de transmisie” inseamnd mijloacele utilizate pentru interco-
nectarea unitatilor disparate In scopul transmiterii de semnale, al prelu-
crarii datelor sau al alimentarii cu energie.

Acest tip de echipament este de regula electric, dar poate fi partial
mecanic, pneumatic sau hidraulic;

,domeniul de control” inseamnd o variabild de iesire si defineste
domeniul asupra caruia sistemul exercita controlul;

limitele functionarii normale a sistemului” inseamna limitele fizice exte-
rioare in cadrul carora sistemul poate pastra controlul.

Documente
Cerinte

Producétorul furnizeazd un pachet de documente care permit accesul la
proiectul de baza al sistemului complex de control electronic al vehi-
culelor care fac obiectul omologarii (denumit in continuare ,,sistemul”) si
la mijloacele prin care acesta este conectat la alte sisteme ale vehiculului
sau prin care controleazd in mod direct variabilele de iesire.

Se explicd functia (functiile) ,,sistemului” si conceptul de siguranta,
astfel cum sunt prevazute de catre producator.

Documentatia trebuie sa fie concisd, dar sa demonstreze ca proiectul si
elaborarea au beneficiat de expertiza disponibila in toate domeniile
sistemului implicate.

Pentru inspectiile tehnice periodice, documentatia trebuie sd prezinte
modul in care poate fi verificata starea curentd de functionare a ,siste-
mului”.

Documentatia este pusd la dispozitie In doud parti:

(a) pachetul de documente oficiale pentru omologare, continand mate-
rialele mentionate la punctul 3 (cu exceptia celor de la punctul
3.4.4), care sunt puse la dispozitia serviciului tehnic la data inaintarii
cererii de acordare a omologarii de tip. Acesta este considerat ca
referintd de bazd 1n procesul de verificare mentionat la punctul 4;

(b) materialele si datele de analiza suplimentare mentionate la punctul
3.4.4, care sunt pastrate de producator, dar puse la dispozitie pentru
inspectie la momentul omologarii.

Descrierea functiilor ,,sistemului”

Este pusa la dispozitie o descriere care ofera o explicatie simpld a
functiilor de control ale ,sistemului” si a metodelor utilizate pentru
atingerea obiectivelor, cu mentionarea mecanismului (mecanismelor)
prin care se exercitd controlul.

3.2.1.
Se pune la dispozitie o lista care cuprinde toate variabilele de intrare
detectate si se defineste domeniul lor de variatie.

Se pune la dispozitie o lista care cuprinde toate variabilele de iesire
controlate de ,sistem” si se indica, in fiecare caz, dacd controlul se
exercita direct sau printr-un alt sistem al vehiculului. Se defineste
domeniul de control exercitat asupra fiecareia dintre aceste variabile.

Se declard limitele care definesc domeniul de functionare operationald,
in cazul in care acestea sunt necesare pentru performanta sistemului.

Diagrama functionald si schema sistemului
Inventarul componentelor

Se pune la dispozitie o listd care reuneste toate unitatile ,,sistemului” si
mentioneaza celelalte sisteme ale vehiculului care sunt necesare pentru a
realiza functia de control in cauza.

Se pune la dispozitie o schema care indica aceste unitati in combinatie si
prezinta cu claritate distributia echipamentului si interconexiunile.
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3.3.5.1.

3.4.
3.4.1.

34.2.

3.4.3.

Functiile unitatilor

Se prezinta functia fiecarei unitati a ,,sistemului” si se indica semnalele
care o leaga de alte unitati sau de alte sisteme ale vehiculului. Aceasta se
poate realiza printr-o schema sinopticd sau un alt tip de schema sau
printr-o descriere insotitda de o astfel de schema.

Interconexiuni

Interconexiunile din cadrul ,,sistemului” se indicéd prin schema circuitului
electric pentru legaturile de transmisie electrica, printr-o digrama a insta-
latiei pentru echipamentul de transmisie pneumaticd sau hidraulica si
printr-o schema simplificatd pentru legaturile mecanice.

Fluxul de semnale si prioritati

Trebuie sa existe o corespondentd clara intre aceste legaturi de
transmisie si semnalele transmise intre unitati.

Sunt enuntate prioritatile semnalelor pe caile multiple de date in toate
cazurile in care prioritatea poate afecta performanta sau siguranta din
perspectiva prezentului regulament.

Identificarea unitatilor

Fiecare unitate trebuie sa fie identificabila in mod clar si neechivoc (de
exemplu, prin marcaje pentru hardware si prin identificatori si descriptori
pentru programele informatice) pentru a pune la dispozitie programele
informatice si documentatia corespunzatoare.

Acolo unde functiile se combind intr-o singurd unitate sau chiar intr-un
singur computer, dar apar in mai multe blocuri in schema sinoptica, in
scopul claritatii si simplificarii explicatiilor, se utilizeaza un singur
marcaj de identificare hardware.

Producdtorul declard, prin aceastd identificare, cd echipamentul pus la
dispozitie corespunde documentului in cauza.

Identificarea defineste versiunea hardware si a programelor informatice
si, acolo unde aceasta din urma se schimba astfel incat modifica functia
unitatii din punctul de vedere al prezentului regulament, aceasta identi-
ficare trebuie, de asemenea, schimbata.

Conceptul de siguranta al producatorului

Producatorul prezinta o declaratie prin care atestd ca strategia aleasa
pentru atingerea obiectivelor ,sistemului” nu prejudiciaza, in absenta
defectiunilor, functionarea in sigurantd a sistemelor care fac obiectul
dispozitiilor prezentului regulament.

In ceea ce priveste programele informatice folosite in cadrul ,siste-
mului”, este explicatd arhitectura de ansamblu si sunt identificate
metodele si instrumentele de proiectare. Producatorul trebuie sa fie
pregatit sa prezinte, la cerere, mijloacele prin care a ajuns la logica
sistemului pe parcursul procesului de proiectare si de elaborare.

Producatorul pune la dispozitia autoritatilor tehnice o explicatie a speci-
ficatiilor de proiectare incorporate in ,,sistem”, astfel incét sa garanteze o
functionare sigurd in conditii de defectare. Eventualele specificatii de
proiectare prevazute in caz de defectare a ,,sistemului” sunt, de exemplu:

(a) revenirea la starea de functionare cu un sistem partial functional,
(b) trecerea la un sistem de siguranta separat;
(c) anularea functiei de nivel inalt.

in cazul aparitiei unei defectiuni, conducitorul auto trebuie avertizat, de
exemplu, printr-un semnal de avertizare sau prin afisarea unui mesaj.
Atunci cand sistemul nu este dezactivat de catre conducatorul auto, de
exemplu prin comutarea contactului de aprindere in pozitia ,,oprit” sau
prin intreruperea functiei respective, in cazul in care existd aceastd posi-
bilitate, avertizarea trebuie sa fie afisata atdta timp cat persistd
defectiunea.
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3.43.1.

3.432.

3.433.

3.44.

3.4.4.1.

4.1.1.

in cazul in care specificatia selectatd alege un mod de functionare cu
performanta partiala in anumite conditii de defectiune, sunt mentionate
aceste conditii si sunt definite limitele de eficacitate stabilite.

in cazul in care specificatia selectatd alege un mijloc secundar (de siguranta)
de realizare a obiectivului sistemului de control al vehiculului, sunt explicate
principiile mecanismului de selectie, logica si nivelul de redundanta, precum
si orice functii de verificare incorporate si sunt definite limitele de eficacitate
rezultate ale sistemului de siguranta.

In cazul in care specificatia selectatd opteaza pentru anularea functiei de
nivel inalt, toate semnalele de control de iesire corespunzatoare asociate
acestei functii sunt anulate, astfel incat sa se reduca perturbatiile tranzitorii.

Documentatia se bazeaza pe o analiza care indica, in termeni generali,
cum se va comporta sistemul in cazul in care survine una dintre
defectiunile specificate care au impact asupra controlului vehiculului
sau asupra sigurantei.

Aceasta se poate baza pe o analizd a modului de defectiune si a efectelor
acesteia (Failure Mode and Effect Analysis, FMEA), o analiza dupa
metoda arborelui de defectare (Fault Tree Analysis, FTA) sau pe orice
proces similar adecvat pentru siguranta sistemului.

Abordarea (abordarile) analitica (analitice) selectata (selectate) este (sunt)
stabilita (stabilite) si actualizata (actualizate) de producdtor si este (sunt)
pusa (puse) la dispozitie pentru inspectia serviciului tehnic la data
acordarii omologarii de tip.

Aceastda documentatie trebuie sa contind o enumerare a parametrilor
monitorizati si sa indice, pentru fiecare defectiune de tipul definit la
punctul 3.4.4 de mai sus, semnalul de avertizare pentru conducator
si/sau personalul serviciului tehnic/inspectiei tehnice.

Verificarea si incercarea

Functionarea corecta a ,,sistemului”, astfel cum este descrisd in docu-
mentele prevazute la punctul 3, se incearca dupd cum urmeaza:

Verificarea functiei ,,sistemului”

in calitate de mijloc de stabilire a nivelurilor de functionare normale,
verificarea performantei sistemului vehiculului in absenta defectiunilor se
efectueaza in functie de principalele specificatii de referinta ale produ-
catorului, cu exceptia cazului in care aceasta face obiectul unui test
specific de performantd inclus in procedura de omologare prevazuta de
prezentul regulament.

Verificarea conceptului de siguranta mentionat la punctul 3.4

La latitudinea autoritatii care acorda omologarea de tip, reactia ,,siste-
mului” se verificd, sub influenta unei defectiuni la oricare dintre unitati,
prin aplicarea semnalelor de iesire corespunzatoare la unititile electrice
sau la elementele mecanice pentru a simula efectele defectiunilor interne
din cadrul unitdtii in cauza.

Rezultatele verificarii trebuie sa corespunda cu rezumatul documentat al
analizei defectiunilor, astfel incat, pe baza efectelor de ansamblu,
conceptul de sigurantd si punerea in aplicare a acestuia sa poata fi
confirmate drept corespunzatoare.



