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REGULAMENTUL (UE) NR. 582/2011 AL COMISIEI
din 25 mai 2011

de punere in aplicare si de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului cu
privire la emisiile provenite de la vehicule grele (Euro VI) si de
modificare a anexelor I si III la Directiva 2007/46/CE a
Parlamentului European si a Consiliului

(Text cu relevanta pentru SEE)

Articolul 1
Obiect

Prezentul regulament stabileste masuri pentru punerea in aplicare a arti-
colelor 4, 5, 6 si 12 din Regulamentul (CE) nr. 595/2009.

De asemenea, prezentul regulament modifica Regulamentul (CE)
nr. 595/2009 si Directiva 2007/46/CE.

Articolul 2
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplicd urmatoarele definitii:

1. ,,sistem motor” Inseamna motorul, sistemul de control al emisiilor si
interfata de comunicare (hardware si mesaje) intre unitatea/unitatile
de control electronic al motorului (denumite in continuare ,,ECU”)
si orice altd unitate de control al vehiculului sau al propulsiei
acestuia;

2. ,program de acumulare de ore de functionare” inseamna ciclul de
anduranta si perioada de acumulare de ore de functionare in vederea
determinarii factorilor de deteriorare pentru familia de motoare —
sisteme de posttratare a gazelor de evacuare;

3. ,familie de motoare” inseamna o grupare a motoarelor efectuata de
producator care, prin constructie, astfel cum este definitd la
sectiunea 6 din anexa I, prezintd caracteristici similare in ceea ce
priveste emisiile de gaze de evacuare; toate motoarele din aceeasi
familie respectd valorile limitelor de emisie aplicabile;

4. ,tip de motor” inseamna o categoric de motoare care nu difera in
ceea ce priveste caracteristicile esentiale ale motorului specificate n
apendicele 4 la anexa I;

5. ,tip  de  vehicul In  ceea ce  priveste  emisiile
»MI10 —— «€” inseamnd un grup de vehicule care nu
difera in ceea ce priveste caracteristicile esentiale ale motorului si
vehiculului specificate in partea 2 din apendicele 4 la anexa I;

6. ,sistem de denitrificare” Tnseamna un sistem de reductie catalitica
selectiva (denumit in continuare ,,SCR”), un sistem de absorbtie a
NO,, un catalizator NO, activ sau pasiv in regim sarac sau orice alt
sistem de posttratare a gazelor de evacuare destinat sd reduca
emisiile de oxizi de azot (NO,);
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7.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

,sistem de posttratare a gazelor de evacuare” inseamnd un cata-
lizator (de oxidare, cu trei cdi sau de alt tip), un filtru de particule,
un sistem de denitrificare, un filtru combinat de particule si de
denitrificare sau orice alt dispozitiv de reducere a emisiilor
instalat in aval in raport cu motorul;

,sistem de diagnosticare la bord (OBD)” inseamna un sistem
instalat la bordul unui vehicul sau motor capabil:

(a) sa detecteze defectiunile care afecteaza eficienta controlului
emisiilor sistemului motor;

(b) sa indice aparitia acestora printr-un sistem de avertizare; si

(c) sa identifice zonele pasibile de defectari, prin stocarea infor-
matiilor In memoria calculatorului si comunicarea acestor
informatii altor sisteme;

,»componenta sau sistem deteriorat calificat” (denumit in continuare
,»QDC”) inseamnd o componenta sau un sistem care a fost deteriorat
intentionat, de exemplu, prin imbatranirea accelerata sau prin mani-
pulare intr-un mod controlat si care a fost acceptat de autoritatea de
omologare, in conformitate cu dispozitiile stabilite in anexa 9B la
Regulamentul CEE-ONU nr. 49, in vederea utilizarii pentru
demonstrarea performantelor sistemului OBD al sistemului motor;

,,ECU” Inseamna unitatea de control electronic al motorului;

»cod de erori la diagnosticare” (denumit in continuare ,,DTC”)
reprezintd un identificator numeric sau alfanumeric care identifica
sau marcheaza o defectiune;

»sistem portabil de masurare a emisiilor” (denumit in continuare
~PEMS”) inseamnd un sistem portabil de masurare a emisiilor
care indeplineste cerintele specificate in apendicele 2 la anexa II
a prezentului regulament;

»indicator de defectiuni” (denumit in continuare ,,MI”’) inseamna un
indicator care face parte din sistemul de avertizare si care
instiinteazd Tn mod clar conducatorul vehiculului n cazul aparitiei
unei defectiuni;

»ciclu de andurantd” nseamna exploatarea unui vehicul sau motor
(vitezd, sarcind, putere) efectuata pe parcursul perioadei de
acumulare de ore de functionare;

~componente critice legate de emisii” inseamnd urmatoarele
componente proiectate in primul rand pentru controlul emisiilor:
orice sistem de posttratare a gazelor de evacuare, ECU, precum si
senzorii si elementele de actionare asociate si sistemul de recirculare
a gazelor de evacuare (denumit in continuare ,,RGE”), inclusiv toate
filtrele, sistemele de racire, supapele de control si conductele
asociate;
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

»operatiuni critice de 1intretinere legate de emisii” Inseamna
operatiunile de intretinere care urmeaza a fi efectuate asupra compo-
nentelor critice legate de emisii;

»operatiuni de intretinere legate de emisii” inseamna operatiunile de
intretinere care afecteaza in mod substantial emisiile sau care este
probabil si afecteze deteriorarea emisiilor vehiculului sau motorului
in timpul functionarii normale;

»familie de motoare — sisteme de posttratare a emisiilor” inseamna o
grupare de motoare efectuata de producdtor care respectd definitia
unei familii de motoare, dar care, in plus, sunt grupate in motoare
care utilizeaza sisteme similare de posttratare a gazelor de evacuare;

»indicele Wobbe (inferior, Wj, sau superior, W)” inseamna raportul
dintre valoarea calorificd a unui gaz pe unitate de volum si radacina
patratd a densitatii sale relative in aceleasi conditii de referinta:

ceea ce se poate exprima de asemenea astfel:

W= Hgas X4/ pair/pgas

»factorul de adaptare A” (denumit in continuare ,,SA”) inseamna o
expresie, specificatd la punctul A.5.5.1 din apendicele 5 la anexa 4
la Regulamentul CEE-ONU nr. 49, care descrie flexibilitatea
necesara a sistemului de gestionare a motorului in raport cu
variatia factorului A al excesului de aer in cazul in care motorul
este alimentat cu o compozitiec gazoasa diferita de metanul pur;

»operatiuni de intretinere care nu sunt legate de emisii” inseamna
operatiunile de intretinere care nu afecteazd in mod substantial
emisiile sau care nu au un efect de duratd asupra deteriorarii
emisiilor vehiculului sau motorului in timpul functiondrii normale
dupa efectuarea operatiunilor de intretinere;

»familie de motoare OBD” reprezinta o grupare efectuatd de
producdtor a sistemelor motoare avand metode comune de monito-
rizare si diagnosticare a defectiunilor legate de emisii;

Hinstrument de scanare” reprezintd un echipament extern de
incercare utilizat pentru comunicarea standardizatd la exterior cu
sistemul OBD in conformitate cu cerintele prezentului regulament;

strategie auxiliard de control al emisiilor” (denumita in continuare
»~AES”) inseamnd o strategie de control al emisiilor care devine
activa sau care modifica strategia de baza de control al emisiilor
cu un scop specific si ca raspuns la un set determinat de conditii
ambiente si/sau de functionare si care ramane operationala atata
vreme cat aceste conditii persistd;
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25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

»strategie de baza de control al emisiilor” (denumitd in continuare
,»BES”) inseamna o strategie de control al emisiilor care este activa
pentru toatd gama de viteze si de sarcini ale motoarelor, in afara
cazului 1n care este activatd o strategic AES;

»factor de performantd in functionare” reprezintd raportul dintre
numarul situatiilor in care un monitor sau un grup de monitori a
detectat o defectiune si numarul de cicluri de conducere cu
relevantd pentru respectivul monitor sau grup de monitori;

»pornire a motorului” inseamnd setarea contactului in pozitia
»pornit”, inceperea combustiei, care se incheie atunci cand turatia
motorului atinge 150 min”! sub limita normald, la ralanti, cu
motorul incalzit;

»secventd de functionare” inseamna o secventd constind din
pornirea motorului, o perioada de operare (a motorului), oprirea
motorului si timpul pand la urmatoarea pornire, perioadd in care
un monitor OBD specific efectueazd o secventa completa, detectand
orice defectiune prezenta in sistem;

,,monitorizare a limitelor de emisie” inseamnd monitorizarea unei
defectiuni care duce la un exces de limite de prag OBD (denumite
in continuare ,,OTL”) si care poate consta in:

(a) masurarea directa a emisiilor prin senzorii din teava de evacuare
si un model pentru corelarea emisiilor directe cu emisiile
specifice ciclului de incercare aplicabil;

(b) indicarea unei cresteri a emisiilor prin corelarea datelor de intra-
re/iesire din calculator cu emisiile specifice ciclului de
incercare;

,monitorizare a functiondrii” inseamna monitorizarea defectiunilor
care constd 1n verificari ale functionalitatii $si monitorizarea parame-
trilor care nu sunt direct legati de pragurile de emisii, care se
realizeazd asupra componentelor sau sistemelor pentru a verifica
incadrarea acestora in plaja de valori corespunzatoare;

»eroare de plauzibilitate” inseamnd o defectiune in care semnalul
unui singur senzor sau al unei componente nu corespunde
asteptarilor atunci cand este comparat cu semnalele obtinute de la
alti senzori sau componente din sistemul de control, inclusiv
cazurile in care toate semnalele masurate si datele de iesire
provenite de la componente, luate separat, se incadreaza in
intervalul asociat cu functionarea normald a senzorului sau compo-
nentei asociate si in care niciunul dintre senzori sau componente nu
indica, in mod individual, o defectiune;
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32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

»monitorizare a defectdrii totale” inseamna monitorizarea in scopul
detectarii unei defectiuni ce duce la o pierdere completa a
functionarii dorite a unui sistem;

,defectiune” inseamnd o eroare sau o deteriorare a sistemului
motor, inclusiv a sistemului OBD, care, in mod rezonabil, poate
duce fie la o crestere a poluantilor controlati emisi de sistemul
motor, fie la o reducere a eficientei sistemului OBD;

N -

,humitor general” inseamna un contor care indica de cate ori a fost
pus in functiune un vehicul, ludnd 1n considerare conditiile
generale;

,,contorul ciclurilor de demarare” inseamna un contor care indica de
cate ori a fost pornit motorul unui vehicul;

»ciclu de conducere” inseamnd o secventd constdnd In pornirea
motorului, o perioada de rulare (a vehiculului), oprirea motorului
si perioada pana la urmatoarea pornire a motorului;

»grup de monitori” inseamna, in scopul evaludrii performantei in
functionare a unei familii de motoare OBD, un set de monitori
OBD utilizati pentru a determina functionarea corectd a sistemelor
de control al emisiilor;

“ay A

,putere netd” inseamna puterea obtinutd pe un stand de incercare la
capatul arborelui cotit sau al organului echivalent al acestuia la
turatia corespunzdtoare a motorului, cu auxiliarele in conformitate
cu anexa XIV si determinata in conditiile atmosferice de referinta;

»putere netd maxima” inseamnd valoarea maxima a puterii utile,
masurata atunci cand motorul este la sarcind maxima;

Hfltru de particule diesel” inseamna un filtru de particule diesel
(denumit in continuare ,,DPF”) in care toate gazele de evacuare
sunt fortate sd se evacueze printr-un perete care filtreazd materiile
solide;

=9

»regenerare continud” inseamnd procesul de regenerare a unui
sistem de posttratare a gazelor de evacuare care are loc fie in
permanenta, fie cel putin o data la fiecare incercare cu pornire la
cald WHTC;

»adaptare la cererea clientului” inseamnad orice modificare adusa
unui vehicul, sistem, componente sau unitdti tehnice separate, la
cererea expresa a unui client si sub rezerva omologarii;
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VYM10
vmi
44. sistem reportat” inseamna un sistem, astfel cum este definit la
articolul 3 alineatul (23) din Directiva 2007/46/CE, reportat de la
un tip vechi de vehicul la un tip nou de vehicul;
VM4

45, ,modul diesel” inseamnd modul normal de functionare al unui
motor cu dubla alimentare in timpul caruia motorul nu utilizeaza
niciun combustibil gazos, indiferent de conditia de functionare a
motorului;

46. ,,motor cu dubla alimentare” inseamnd un sistem motor care este
proiectat sa functioneze simultan cu motorind si cu combustibil
gazos, ambii combustibili fiind masurafi separat, cantitatea
consumata dintr-un combustibil in raport cu celdlalt combustibil
putand varia in functie de functionarea motorului;

47. ,mod cu dubla alimentare” inseamna modul normal de functionare
a unui motor cu dubla alimentare cu combustibili alternativi in care
motorul utilizeazd simultan motorind si combustibil gazos in
anumite conditii de functionare a motorului;

48. ,vehicul cu dubld alimentare” inseamnd un vehicul care este
actionat de un motor cu dubld alimentare si care furnizeaza de pe
sisteme diferite de stocare aflate la bord combustibilii folositi de
motor;

49. ,,mod de asistentd” Inseamnad un mod special al unui motor cu dubla
alimentare, activat in scopul repardrii vehiculului sau pentru a
deplasa vehiculul din trafic atunci cand functionarea in modul cu
dublad alimentare nu este posibila;

50. ,raportul gaz/energie (GER)” inseamnd, in cazul unui motor cu
dubld alimentare, continutul energetic al combustibilului gazos
impartit la continutul energetic al ambilor combustibili (motorina
si combustibil gazos), exprimat ca o proportie, continutul energetic
fiind definit ca puterea calorifica inferioara;

51. ,,proportia medie a gazului” inseamnd media raportului gaz/energie
calculatd pe parcursul unui ciclu de conducere;

52. ,motor cu dubld alimentare de tip 1A” Inseamna un motor care
functioneaza in intervalul la cald al ciclului de incercari WHTC
avand o proportie medie a gazului de cel putin 90 % (GERwntC
> 90 %), care nu functioneaza la ralanti folosind exclusiv motorina
si care nu are un mod diesel;

53. ,motor cu dubld alimentare de tip 1B” inseamnd un motor care
functioneaza in intervalul la cald al ciclului de incercari WHTC
avand o proportie medie a gazului de cel putin 90 % (GERwntc
> 90 %), care nu functioneaza la ralanti folosind exclusiv motorina
in modul cu dubla alimentare si care are un mod diesel;
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54. ,,motor cu dubla alimentare de tip 2A” Inseamna un motor cu dubla
alimentare care functioneaza in intervalul la cald al ciclului de
incercari WHTC avand o proportie medie a gazului cuprinsa intre
10 % s1 90 % (10 % < GERwnre < 90 %) si care nu are un mod
motorind sau care functioneaza in intervalul la cald al ciclului de
incercari WHTC avand o proportic medie a gazului de cel putin
90 % (GERwptc = 90 %), dar care functioneaza la ralanti utilizand
exclusiv motorina si nu are un mod diesel;

55. ,,motor cu dubla alimentare de tip 2 B” Inseamna un motor cu dubla
alimentare care functioneaza in intervalul la cald al ciclului de
incercari WHTC avand o proportie medie a gazului cuprinsa intre
10 % si 90 % (10 % < GERwntc < 90 %) si care are un mod
motorind sau care functioneaza in intervalul la cald al ciclului de
incercari WHTC avand o proportie medie a gazului de cel putin
90 % (GERwnTc = 90 %), dar care functioneaza la ralanti utilizand
exclusiv motorina si are un mod diesel;

56. ,,motor cu dubla alimentare de tip 3B” inseamna un motor cu dubla
alimentare care functioneaza in intervalul la cald al ciclului de
incercari WHTC avand o proportie medie a gazului de cel mult
10 % (GERwutc < 10 %) si care are un mod diesel,

VYM10
57. ,numar de particule in suspensie” (numarul de particule) inseamna
numarul total de particule solide emise prin conducta de evacuare,
cuantificat pe baza metodelor de diluare, prelevare a esantioanelor si
masurare mentionate in anexa 4 la Regulamentul nr. 49 al CEE-
ONU (Y.

Articolul 3

Cerinte referitoare la omologarea de tip

VYM10

(1)  Pentru a primi omologarea UE de tip a unui sistem motor sau a
unei familii de motoare ca unitate tehnica separata, o omologare UE de
tip a unui vehicul cu un sistem motor omologat in ceea ce priveste
emisiile sau o omologare UE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste
emisiile, producdtorul trebuie sa demonstreze, in conformitate cu
dispozitiile anexei I, cd vehiculele sau sistemele motoare sau familiile
de motoare au fost supuse la Incercari si respectd cerintele stabilite la
articolele 4 si 14 si in anexele III-VIII, X, XIII si XIV. Producatorul
trebuie, de asemenea, sd asigure respectarea specificatiilor privind
combustibilii de referintd stabilite in anexa IX. in plus, in cazul
motoarelor si vehiculelor cu dubld alimentare, producétorul trebuie sa
respecte cerintele prevazute in anexa XVIIIL.

(") Regulamentul nr. 49 al Comisiei Economice pentru Europa a Natiunilor Unite
(CEE-ONU) - dispozitii uniforme privind masurile care trebuie luate
impotriva emisiilor de gaze si particule poluante ale motoarelor cu
aprindere prin compresie si ale motoarelor cu aprindere prin scanteie
destinate utilizarii pe vehicule (JO L 171, 24.6.2013, p. 1).



02011R0582 — RO — 01.01.2021 — 012.002 —9

YM10

Pentru a primi omologarea UE de tip a unui vehicul cu un sistem motor
omologat in ceea ce priveste emisiile sau omologarea UE de tip a unui
vehicul 1n ceea ce priveste emisiile, producatorul trebuie sa demonstreze
respectarea cerintelor stabilite la articolul 6 si in anexa II la Regula-
mentul (UE) 2017/2400 al Comisiei (') de catre grupa de vehicule
vizatd. Totusi, aceastd cerintd nu se aplicd in cazul in care producatorul
indica faptul ca noile vehicule de tipul care urmeaza sa fie omologat nu
vor fi inmatriculate, introduse pe piata sau puse in circulatie in Uniune
la datele sau dupa datele mentionate la articolul 24 alineatul (1) literele
(a), (b) si (c) din Regulamentul (UE) 2017/2400 pentru grupa de
vehicule respectiva.

(2) Pentru a primi o omologare UE de tip a unui vehicul cu un
sistem motor omologat in ceea ce priveste emisiile sau pentru a primi
o omologare UE de tip pentru un vehicul in ceea ce priveste emisiile,
producatorul trebuie sa asigure conformitatea cu cerintele de instalare
prevazute la punctul 4 din anexa I si, in cazul in care este vorba de
vehicule cu dubla alimentare, sa asigure conformitatea cu cerintele de
instalare suplimentare stabilite la punctul 6 din anexa XVIIL

(3) Pentru a primi o extindere a omologarii UE de tip a unui vehicul
omologat in temeiul prezentului regulament in ceea ce priveste emisiile
si avind o masa de referintd mai mare de 2380 kg, dar care nu
depaseste 2 610 kg, producatorul trebuie sa respecte cerintele stabilite
la punctul 5 din anexa VIIL

(4) Dispozitiile pentru omologarea alternativa de tip, specificate la
punctul 2.4.1 din anexa X si la punctul 2.1 din anexa XIII nu se
aplica in scopul unei omologéri CE de tip a unui sistem motor sau a
unei familii de motoare ca unitate tehnica separatd. Aceste dispozitii nu
se aplicd nici in cazul motoarelor si vehiculelor cu dubld alimentare.

(5)  Un sistem motor sau orice element de proiectare care poate afecta
emisia de poluanti sub formd gazoasd si pe cea de particule trebuie
proiectat, construit, asamblat si instalat astfel incat sa permitd motorului,
in functionare normald, sa respecte dispozitiile Regulamentului (CE)
nr. 595/2009 si pe cele ale prezentului regulament. De asemenea, produ-
catorul trebuie sa asigure respectarea cerintelor privind emisiile in afara
ciclurilor stabilite la articolul 14 si in anexa VI la prezentul regulament.
In cazul motoarelor si vehiculelor cu dubld alimentare, se aplica de
asemenea dispozitiile anexei XVIII.

VYM10

(6)  Pentru a primi o omologare UE de tip a unui sistem motor sau a
unei familii de motoare ca unitate tehnica separatd sau o omologare UE
de tip a unui vehicul in ceea ce priveste emisiile, pentru a obtine
omologarea de tip a unei game de combustibili universali, o
omologare de tip a unei game limitate de combustibili sau o
omologare de tip a unui combustibil specific, producatorul trebuie sa
garanteze respectarea cerintelor stabilite la punctul 1 din anexa I.

(") Regulamentul (UE) 2017/2400 al Comisiei din 12 decembrie 2017 de punere
in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si
al Consiliului in ceea ce priveste determinarea emisiilor de CO, si a
consumului de combustibil ale vehiculelor grele si de modificare a Directivei
2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului i a Regulamentului
(UE) nr. 582/2011 al Comisiei (JO L 349, 29.12.2017, p. 1).
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(7)  Pentru a primi omologare CE de tip a unui motor alimentat cu
benzind sau cu E85, producitorul trebuie sa asigure cd sunt respectate
cerintele specifice referitoare la orificiile de alimentare ale rezervoarelor
la vehiculele alimentate cu benzind si cu E85 stabilite in sectiunea 4.3
din anexa I.

(8) Pentru a primi omologare CE de tip, producdtorul trebuie sa
asigure ca sunt respectate cerintele specifice privind siguranta sistemului
electronic stabilite la punctul 2.1 din anexa X.

(9)  Producatorul adoptd masuri tehnice astfel incat sda asigure ca
emisiile tevii de evacuare sunt limitate eficient, in conformitate cu
prezentul regulament, pe toatd durata de viatd normald a vehiculului
si in conditii normale de exploatare. Aceste masuri includ garantarea
faptului ca protectia racordurilor flexibile, garniturile si fitingurile
folosite In cadrul sistemelor de control al emisiilor sunt realizate astfel
incat sa corespunda cu obiectivul initial de proiectare.

(10)  Producatorul asigura faptul cd rezultatele incercarilor privind
emisiile respectd valoarea limitd aplicabild in conditiile pentru
incercari specificate in prezentul regulament.

(11)  Producatorul determina factorii de deteriorare care vor fi utilizati
pentru a demonstra ca emisiile gazoase si de particule ale unei familii de
motoare sau ale unei familii de sisteme de posttratare a gazelor de
evacuare sunt in continuare conforme cu limitele de emisie prevazute
in anexa I la Regulamentul (CE) nr. 595/2009 pe toatd durata de viata
normala prevazutd la articolul 4 alineatul (2) din prezentul regulament.

Procedurile utilizate pentru a demonstra conformitatea unei familii de
motoare sau de sisteme de posttratare a gazelor de evacuare pe toatd
durata de viatd normalad sunt stabilite in anexa VII.

(12)  In cazul motoarelor cu aprindere prin scinteie supuse incer-
carilor stabilite In anexa IV, continutul maxim permis de monoxid de
carbon din gazele de evacuare, la turatia normala a motorului la ralanti,
este cel stabilit de producatorul vehiculului. Cu toate acestea, continutul
maxim de monoxid de carbon nu trebuie sa depdseasca 0,3 % vol.

La turatie ridicata la ralanti, continutul de monoxid de carbon din gazele
de evacuare nu trebuie sd depaseasca 0,2 % vol., atunci cand turatia
motorului este de cel putin 2 000 min™!, iar Lambda este 1 + 0,03, sau
in conformitate cu specificatiile producatorului.

(13)  in cazul unui carter inchis, producitorii asigurd ci, pentru
incercarea stabilitd in anexa V, sistemul de aerisire al motorului nu
permite eliberarea emisiilor carterului in atmosferd. in cazul in care
carterul este de tip deschis, emisiile se masoard si se adaugd la
emisiile tevii de esapament, in conformitate cu dispozitiile prevazute
in anexa V.
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(14)  Atunci cand solicita omologarea de tip, producdtorii furnizeaza
autoritatii de omologare informatii care sa dovedeasca ca sistemul de
denitrificare 1si mentine functia de control al emisiilor in orice conditii
care apar in mod obisnuit pe teritoriul Uniunii Europene, in special la
temperaturi scazute.

In plus, producdtorii furnizeaza autoritdtii de omologare informatii refe-
ritoare la strategia de functionare a oricarui sistem RGE, inclusiv despre
functionarea acestuia la temperaturi scazute.

Aceste informatii includ, de asemenea, o descriere a oricaror efecte ale
emisiilor din timpul functionarii sistemului la temperaturi ambiante
scazute.

Articolul 4

Diagnosticare la bord

(1)  Producatorii asigura echiparea tuturor sistemelor motoare si vehi-
culelor cu un sistem OBD.

(2)  Sistemul OBD este proiectat, construit si montat pe un vehicul, in
conformitate cu anexa X, astfel incat sa-i permitd acestuia sa identifice,
sd Inregistreze si sd comunice tipurile de deteriorari sau de defectiuni
prevazute in anexa respectiva pe intreaga durata a ciclului de viata al
vehiculului.

(3)  Producatorul asigura faptul ca sistemul OBD respecta cerintele
stabilite 1n anexa X, inclusiv cele referitoare la performanta in
functionare in toate conditiile de conducere normale si previzibile in
mod rezonabil pe teritoriul Uniunii, inclusiv conditiile de utilizare
normala prevazute in anexa X.

(4) Atunci cand este supus incercarii cu o componentd deteriorata
calificat, indicatorul de defectiuni al sistemului OBD se activeaza in
conformitate cu anexa X. Indicatorul de defectiuni al sistemului OBD
se poate activa si la niveluri ale emisiilor sub limitele de prag OBD
specificate in anexa X.

(5)  Producatorul trebuie sa asigure cd sunt respectate dispozitiile
privind performanta in functionare a unei familii de motoare OBD
prevazute in anexa X.

(6)  Datele legate de performanta in functionare a OBD vor fi stocate
si puse la dispozitie necriptate de catre sistemul OBD prin protocolul de
comunicare OBD standard, in conformitate cu dispozitiile din anexa X.

(7)  In cazul in care producatorul decide astfel, pe o perioada de 3 ani
de la datele specificate la articolul 8§ alineatele (1) si (2) din Regula-
mentul (CE) nr. 595/2009, sistemul OBD poate respecta dispozitiile
alternative specificate in anexa X la prezentul regulament care fac
referire la prezentul alineat.
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(8) Pana la 31 decembrie 2015, 1n cazul unor noi tipuri de vehicule
sau motoare, respectiv pana la 31 decembrie 2016, in cazul tuturor
vehiculelor noi vandute, Tnmatriculate sau puse in circulatie pe teritoriul
Uniunii, producatorul poate opta, la cerere, pentru aplicarea dispozitiilor
alternative privind monitorizarea DPF specificate la punctul 2.3.3.3 din
anexa X.

Articolul 5

Cererea pentru omologarea UE de tip a unui sistem motor sau a
unei familii de motoare, ca unitate tehnica separati, in ceea ce
priveste emisiile

(1)  Producatorul prezintda autoritatii de omologare o cerere de
omologare CE de tip a unui sistem motor sau a unei familii de
motoare ca unitate tehnica separata.

(2)  Cererea mentionatd la alineatul (1) este redactatd in conformitate
cu modelul din fisa de informatii prevazutd in apendicele 4 la anexa I.
In acest scop, se aplicd partea 1 a apendicelui mentionat.

VYM10

" (3) Pe langa cerere, producatorul va pune la dispozitie un pachet de
documente care explicd in detaliu orice element de proiectare care
afecteaza emisiile, strategia de control al emisiilor sistemului motor,
mijloacele prin care acesta controleaza variabilele de iesire care au o
influentd asupra emisiilor, indiferent dacd acest control este direct sau
indirect, masurile impotriva modificarilor frauduloase si explicd in
amanunt sistemul de avertizare si implicare prevazut la sectiunile 4 si
5 din anexa XIII. Dosarul cu documentatia este identificat si datat de
catre autoritatea de omologare si pastrat de autoritatea respectiva timp
de cel putin 10 ani de la acordarea omologdrii.

Dosarul cu documentatia cuprinde urmatoarele parti:
informatiile prevazute in sectiunea 8 din anexa I,

un pachet de documente referitor la strategia auxiliard privind emisiile
(AES), astfel cum este descris in apendicele 11 la anexa I la prezentul
regulament, pentru a permite autoritafilor de omologare sd evalueze
utilizarea corespunzatoare a AES.

La cererea producatorului, autoritatea de omologare realizeazd o
evaluare preliminardi a AES pentru noile tipuri de vehicule. In acest
caz, producdtorul trebuie sa furnizeze autoritatii de omologare
proiectul de dosar cu documentatia AES intr-un termen cuprins intre
2 si 12 luni Inainte de Inceperea procesului de omologare de tip.

Autoritatea de omologare realizeazd o evaluare preliminard pe baza
proiectului de dosar cu documentatia AES furnizat de catre producator.
Autoritatea de omologare realizeazd evaluarea preliminard in confor-
mitate cu metodologia descrisa in apendicele 2 la anexa VI. Autoritatea
de omologare se poate abate de la aceastdi metodologie in cazuri
exceptionale si justificate in mod corespunzator.

Evaluarea preliminard a AES pentru noile tipuri de vehicule ramane
valabila in scopul omologarii de tip pe o perioadd de 18 luni. Aceasta
perioada poate fi prelungita cu incd 12 luni daca producatorul furnizeaza
autoritatii de omologare dovada cd nu au aparut pe piatd noi tehnologii
care ar modifica evaluarea preliminara a AES.
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Forumul pentru schimbul de informatii privind aplicarea elaboreaza in
fiecare an o listd de AES care sunt considerate inacceptabile de catre
autoritdtile de omologare, pe care Comisia o pune la dispozifia publi-
cului.

(4) In plus fata de informatiile mentionate la alineatul (3), produ-
catorul va prezenta urmatoarele informatii:

(a) in cazul motoarelor cu aprindere prin scanteie, o declaratic din
partea producdtorului despre procentajul minim de rateuri de
aprindere, raportat la un numar total de aprinderi, care ar rezulta
intr-o depasire a limitelor de emisii stabilite in anexa X daca acest
procentaj de rateuri exista de la Inceputul unei Incercdri privind
emisiile in conformitate cu anexa IIl sau care ar putea antrena
supraincalzirea unuia sau a mai multor catalizatori inainte de
provocarea unei avarii ireversibile;

(b) o descriere a masurilor luate pentru a impiedica orice manipulare
frauduloasa si modificare a calculatorului de control al emisiilor,
inclusiv a facilitatii de actualizare, folosind un program sau
calibrare aprobat(a) de producator;

(¢) un dosar privind sistemul OBD, in conformitate cu cerintele stabilite
in sectiunea 5 din anexa X;

VYM10

(e) o declaratie privind conformitatea emisiilor in afara ciclurilor cu
cerintele de la articolul 14 si din sectiunea 9 din anexa VI;

(f) o declaratie privind conformitatea performantei in functionare a
OBD cu cerintele din apendicele 6 la anexa X;

VYM10

(h) planul initial de incercare in timpul functionarii, in conformitate cu
punctul 2.4 din anexa II;

(1) dupa caz, copii ale celorlalte omologari de tip insotite de datele
necesare pentru extinderea omologarilor si stabilirea factorilor de
deteriorare;

(j) dupa caz, dosarele cu documentatiile necesare pentru instalarea
corectd a motorului omologat de tip ca o unitate tehnica separata.

(5)  Producatorul prezintd serviciului tehnic responsabil de realizarea
incercarilor de omologare de tip un motor sau, dupd caz, un motor
prototip reprezentativ pentru tipul de vehicul pentru care se solicitd
omologarea.
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(6)  Modificarile care vor fi aduse unui tip de sistem, de componenta
sau de unitate tehnicd separatd, ulterior omologarii de tip, nu invalideaza
o omologare de tip in mod automat, cu exceptia cazului in care carac-
teristicile initiale sau parametrii tehnici sunt modificate/modificati intr-
un mod care afecteazd functionalitatea motorului sau a sistemului de
control al poluarii.

Articolul 6

Dispozitiile administrative pentru omologarea UE de tip a unui
sistem motor sau a unei familii de motoare, ca unitate tehnica
separati, in ceea ce priveste emisiile

(I) »MI10 Atunci cand se respectd toate cerintele relevante, auto-
ritatea de omologare acorda o omologare UE de tip unui sistem motor
sau unei familii de motoare ca unitate tehnica separata si elibereaza un
numar de omologare de tip in conformitate cu sistemul de numerotare
stabilit in actul de punere in aplicare aplicabil in temeiul articolului 28
alineatul (3) din Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului
European si al Consiliului ().

Farda a aduce atingere dispozitiilor din actul de punere in aplicare
respectiv, sectiunea 3 a numarului de omologare de tip este elaborata
in conformitate cu apendicele 9 la anexa I la prezentul regulament. <«

O autoritate de omologare nu atribuie acelasi numar unui alt tip de
motor.

(la)  Ca optiune alternativa la procedura prevazuta la alineatul (1),
autoritatea de omologare acordd o omologare CE de tip unui sistem
motor sau a unei familii de motoare, ca unitate tehnica separatd, In
cazul in care sunt indeplinite toate conditiile de mai jos:

(a) o omologare de tip a unui sistem motor sau a unei familii de
motoare ca unitate tehnica separatd a fost deja acordatd in confor-
mitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 49 la momentul depunerii
cererii de omologare CE de tip;

VYM10

(c) cerintele de la punctul 6.2 din anexa X la prezentul regulament sunt
indeplinite, in timpul perioadei de tranzitie stabilite la articolul 4
alineatul (7).

(d) se aplica toate celelalte exceptii stabilite la punctele 3.1 si 5.1 din
anexa VII la prezentul regulament, la punctele 2.1 si 6.1 din anexa
X la prezentul regulament, la punctele 2, 4.1, 5.1, 7.1, 8.1 si 10 din
anexa XIII la prezentul regulament, precum si la punctul 1 din
apendicele 6 din anexa XIII la prezentul regulament.

(") Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului din
30 mai 2018 privind omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si
remorcilor acestora, precum si ale sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate destinate vehiculelor respective, de modificare a Regula-
mentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 si de abrogare a Directivei
2007/46/CE (JO L 151, 14.6.2018, p. 1).
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(2)  Atunci cand acorda o omologare CE de tip in temeiul alineatelor
(1) si (la), autoritatea de omologare elibereazd un certificat de
omologare CE de tip, folosind modelul stabilit In apendicele 5 la
anexa .

Articolul 7

VYM10
Cererea de omologare UE de tip a unui vehicul cu un sistem motor
omologat in ceea ce priveste emisiile

(1)  Producatorul prezintda autoritatii de omologare o cerere de
omologare UE de tip a unui vehicul cu un sistem motor omologat in
ceea ce priveste emisiile.

(2)  Cererea mentionata la alineatul (1) este redactatd in conformitate
cu modelul din fisa de informatii prevazutd in partea 2 din apendicele 4
la anexa I. Aceastd cerere va fi insotitd de o copie a certificatului de
omologare CE de tip a unui sistem motor sau a unei familii de motoare
consideratd ca unitate tehnicd separatd, eliberat In conformitate cu
cerintele prevazute la articolul 6.

(3)  Producatorul va pune la dispozitie un pachet de documente care
explica in detaliu elementele sistemului de avertizare si implicare care se
afla la bordul vehiculului si prevazut in anexa XIII. Acest pachet de
documente se prezintd in conformitate cu articolul 5 alineatul (3).

(4) in plus fata de informatiile mentionate la alineatul (3), produ-
catorul va prezenta urmatoarele informatii:

(a) o descriere a masurilor luate pentru a Impiedica orice manipulare
neautorizata si orice modificare a unitatilor de control al vehiculului
care intrd sub incidenta prezentului regulament, inclusiv facilitatea
de actualizare folosind un program sau o calibrare aprobat(d) de
producator;

(b) o descriere a componentelor OBD de la bordul vehiculului, in
conformitate cu cerintele din sectiunea 5 din anexa X;

YM10

(e) dupa caz, copii ale altor omologari de tip Tmpreund cu datele
necesare pentru extinderea omologarilor.

(5) Modificarile care vor fi aduse unui tip de sistem, de componente
sau de unitati tehnice separate, ulterior omologdrii de tip, nu invalideaza
o omologare de tip Tn mod automat, cu exceptia cazului in care carac-
teristicile initiale sau parametrii tehnici sunt modificate/modificati intr-
un mod care afecteaza functionalitatea motorului sau a sistemului de
control al poludrii.
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Articolul 8

Dispozitii administrative privind omologarea UE de tip a unui
vehicul cu un sistem motor omologat in ceea ce priveste emisiile

(I)  »MI10 Atunci cand se respectd toate cerintele relevante, auto-
ritatea de omologare acorda o omologare UE de tip unui vehicul cu
sistem de motor omologat in ceea ce priveste emisiile si elibereaza un
numar de omologare de tip in conformitate cu sistemul de numerotare
stabilit n actul de punere in aplicare aplicabil in temeiul articolului 28
alineatul (3) din Regulamentul (UE) 2018/858.

Fard a aduce atingere dispozitiilor din actul de punere In aplicare
respectiv, sectiunea 3 a numarului de omologare de tip este elaborata
in conformitate cu apendicele 9 la anexa I la prezentul regulament. <«

O autoritate de omologare nu atribuie acelasi numar unui alt tip de
vehicul.

(lay »MI10 Ca optiune alternativd la procedura prevazutd la
alineatul (1), autoritatea de omologare acordd o omologare CE de tip
unui vehicul cu un sistem motor omologat in ceea ce priveste emisiile si
accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor,
in cazul in care sunt indeplinite toate conditiile de mai jos:,,Ca optiune
alternativa la procedura prevazuta la alineatul (1), autoritatea de
omologare acordd o omologare UE de tip unui vehicul cu un sistem
motor omologat In ceea ce priveste emisiile, in cazul in care sunt
indeplinite toate conditiile de mai jos:”; <

(a) o omologare de tip a unui vehicul cu un sistem motor omologat a
fost deja acordatd, in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU
nr. 49, la momentul depunerii cererii de omologare CE de tip;

(¢) cerintele de la punctul 6.2 din anexa X la prezentul regulament sunt
indeplinite, in timpul perioadei de tranzitie stabilite la articolul 4
alineatul (7);

(d) se aplica toate celelalte exceptii stabilite la punctul 3.1 din anexa
VII la prezentul regulament, la punctele 2.1 si 6.1 din anexa X la
prezentul regulament, la punctele 2.1, 4.1, 5.1, 7.1, 8.1 si 10.1 din
anexa XIII la prezentul regulament, precum si la punctul 1.1 din
apendicele 6 la anexa XIII la prezentul regulament;

(e) sunt indeplinite cerintele stabilite la articolul 6 si in anexa II la
Regulamentul (UE) 2017/2400 in ceea ce priveste grupa de
vehicule vizata, cu exceptia cazului in care producatorul indica
faptul ca noile vehicule de tipul care urmeaza sa fie omologat nu
vor fi inmatriculate, vandute sau puse in circulatiec in Uniune la
datele sau dupa datele mentionate la articolul 24 alineatul (1)
literele (a), (b) si (c¢) din regulamentul mentionat pentru grupa de
vehicule respectiva.

(2)  Atunci cand acorda o omologare CE de tip in temeiul alineatelor
(1) si (la), autoritatea de omologare elibereazd un certificat de
omologare CE de tip, folosind modelul stabilit In apendicele 6 la
anexa .
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Articolul 9

VYM10
Cererea de omologare UE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste
emisiile

(1)  Producatorul prezinta autoritatii de omologare o cerere de
omologare UE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste emisiile.

(2)  Cererea mentionatd la alineatul (1) este redactatd in conformitate
cu modelul din fisa de informatii prevazuta in apendicele 4 la anexa 1.
In acest scop, se aplica partea 1 si partea 2 din apendicele mentionat.

(3)  Producatorul pune la dispozitie un pachet de documente care
explica in detaliu orice element de proiectare care afecteazd emisiile,
strategia de control al emisiilor sistemului motor, mijloacele prin care
acesta controleazd variabilele de iesire care au o influentd asupra
emisiilor, indiferent daca acest control este direct sau indirect, si
explicd in amadnunt sistemul de avertizare si implicare prevazut in
anexa XIII. Acest pachet de documente se furnizeaza in conformitate
cu articolul 5 alineatul (3).

(4)  In plus fata de informatiile prevazute la alineatul (3), producitorul
prezintd informatiile impuse prin articolul 5 alineatul (4) literele (a)-(i) si
articolul 7 alineatul (4) literele (a)-(e).

(5)  Producatorul prezintd serviciului tehnic responsabil de realizarea
incercarilor de omologare de tip un motor reprezentativ pentru tipul
pentru care se solicitd omologarea.

(6) Modificarile care vor fi aduse unui tip de sistem, de componente
sau de unitati tehnice separate, dupa omologarea de tip, nu invalideaza o
omologare de tip In mod automat, cu exceptia cazului in care caracte-
risticile initiale sau parametrii tehnici sunt modificate/modificati intr-un
mod care afecteazd functionalitatea motorului sau a sistemului de
control al poludrii.

Articolul 10

VYM10
Dispozitii administrative privind omologarea UE de tip a unui
vehicul in ceea ce priveste emisiile

(I) »MI10 Atunci cind se respectd toate cerintele relevante, auto-
ritatea de omologare acorda o omologare UE de tip unui vehicul in ceea
ce priveste emisiile si elibereazd un numar de omologare de tip in
conformitate cu sistemul de numerotare stabilit in actul de punere in
aplicare aplicabil in temeiul articolului 28 alineatul (3) din Regula-
mentul (UE) 2018/858.

Fara a aduce atingere dispozitiilor din actul de punere in aplicare
respectiv, sectiunea 3 a numarului de omologare de tip este elaborata
in conformitate cu apendicele 9 la anexa I la prezentul regulament. <
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O autoritate de omologare nu atribuie acelasi numar unui alt tip de
vehicul.

(lay »MI10 Ca optiune alternativdi la procedura previzutd la
alineatul (1), autoritatea de omologare acorda o omologare UE de tip
unui vehicul in ceea ce priveste emisiile, in cazul in care sunt indeplinite
toate conditiile de mai jos: «

(a) o omologare de tip a unui vehicul a fost deja acordata, in confor-
mitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 49, la momentul depunerii
cererii de omologare CE de tip;

VYM10

VM4
(c) cerintele de la punctul 6.2. din anexa X la prezentul regulament sunt
indeplinite, in timpul perioadei de tranzitie stabilite la articolul 4
alineatul (7);

(d) se aplica toate celelalte exceptii stabilite la punctul 3.1 din anexa
VII la prezentul regulament, la punctele 2.1 si 6.1 din anexa X la
prezentul regulament, la punctele 2.1, 4.1, 5.1, 7.1, 8.1 si 10.1.1 din
anexa XIII la prezentul regulament, precum si la punctul 1.1 din
apendicele 6 la anexa XIII la prezentul regulament;

(e) sunt indeplinite cerintele stabilite la articolul 6 si in anexa II la
Regulamentul (UE) 2017/2400 in ceea ce priveste grupa de
vehicule vizatd, cu exceptia cazului in care producdtorul indica
faptul ca noile vehicule de tipul care urmeaza sa fie omologat nu
vor fi inmatriculate, vandute sau puse in circulatie in Uniune la
datele sau dupa datele mentionate la articolul 24 alineatul (1)
literele (a), (b) si (c¢) din regulamentul mentionat pentru grupa de
vehicule respectiva.

(2)  Atunci cand acorda o omologare CE de tip in temeiul alineatelor
(1) si (la), autoritatea de omologare elibereaza un certificat de
omologare CE de tip, folosind modelul stabilit in apendicele 7 Ia
anexa [.

Articolul 11

Conformitatea productiei

(1)  Masurile In vederea asigurarii conformitatii productiei se adopta
in conformitate cu dispozitiile articolului 12 din Directiva 2007/46/CE.
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(2)  Conformitatea productiei se verifica pe baza descrierii din certi-
ficatele de omologare de tip prevazute in apendicele 5, 6 si 7 la anexa I,
dupa caz.

(3) Conformitatea productiei se evalueaza potrivit conditiilor
specifice stabilite in sectiunea 7 din anexa I, iar metodele statistice
relevante in apendicele 1, 2 si 3 la anexa mentionata anterior.

Articolul 12

Conformitate in functionare

(1)  Masurile in vederea asigurarii conformitatii in functionare a vehi-
culelor sau a sistemelor motoare omologate de tip prin prezentul regu-
lament sau prin Directiva 2005/55/CE a Parlamentului European si a
Consiliului (') se adopta in conformitate cu articolul 12 din Directiva
2007/46/CE si cu respectarea cerintelor din anexa II la prezentul regu-
lament, in cazul vehiculelor sau sistemelor motoare omologate de tip
prin prezentul regulament, si cu respectarea cerintelor din anexa XII la
prezentul regulament, in cazul vehiculelor sau sistemelor motoare
omologate de tip prin Directiva 2005/55/CE.

(2)  Masurile tehnice adoptate de producitor trebuie sa fie de natura
sd garanteze controlul efectiv al gazelor la teava de esapament pe toatd
durata de viatd normald a vehiculelor si in conditii de exploatare
normale. Conformitatea cu dispozitiile prezentului regulament se
verificd pe durata de viata utild normalda a unui sistem motor instalat
intru-un vehicul in conditii normale de exploatare, in conformitate cu
specificatiile din anexa II la prezentul regulament.

(3)  Producatorul raporteaza autorititii de omologare care a acordat
omologarea initiala rezultatele incercarilor unui vehicul in functionare,
in conformitate cu planul initial prezentat in momentul omologarii de
tip. Orice abatere de la planul initial se justifica in fata autoritatii de
omologare.

(4) In cazul in care autoritatea de omologare care a acordat
omologarea initiala nu considera satisfacatoare rapoartele producatorului
prezentate in conformitate cu sectiunea 10 din anexa II sau in cazul
raportdrii unor dovezi de conformitate n functionare nesatisfacétoare,
aceasta poate solicita producatorului sa efectueze o incercare in scop
confirmativ. Autoritatea de omologare examineazd raportul privind
incercarea de confirmare furnizat de producator.

(5) In cazul in care autoritatea de omologare care a acordat
omologarea initiala nu considerd satisfacatoare rezultatele incercarilor
in functionare sau ale incercarilor de confirmare, in conformitate cu
criteriile stabilite in anexa II la prezentul regulament sau pe baza unei
incercari in functionare realizatd de un stat membru, aceasta va solicita
producatorului sa prezinte un plan de masuri de remediere in vederea
remedierii neconformitatilor, in conformitate cu articolul 13 si sectiunea
9 din anexa II.

(1) OJ L 275, 20.10.2005, p. 1.
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(6)  Orice stat membru poate efectua si raporta propriile incercari de
monitorizare pe baza procedurilor de incercare a conformititii in
functionare descrise In anexa II. Informatiile referitoare la selectarea,
lucrarile de intretinere si participarea producdtorului la aceste activitati
sunt inregistrate. La cererea unei autoritdti de omologare, autoritatea de
omologare care a acordat omologarea de tip initiala pune la dispozitie
informatiile necesare legate de omologarea de tip pentru a permite efec-
tuarea incercdrilor in conformitate cu procedura descrisa in anexa II.

(7)  In cazul in care un stat membru stabileste ci un tip de motor sau
de vehicul nu respectd cerintele aplicabile din prezentul articol si din
anexa II, acesta notificd fard intarziere, prin intermediul propriei sale
autoritati de omologare, autoritatea de omologare care a acordat
omologarea de tip initiala, in conformitate cu cerintele stabilite la
articolul 30 alineatul (3) din Directiva 2007/46/CE.

Ulterior acestei notificari si sub rezerva dispozitiilor de la articolul 30
alineatul (6) din Directiva 2007/46/CE, autoritatea de omologare a
statului membru care a acordat omologarea de tip initiala informeaza
prompt producatorul despre faptul ca un anumit tip de vehicule sau
motoare nu respectd cerintele acestor dispozitii.

(8)  Ulterior notificarii mentionate la alineatul (7) si in cazurile in care
incercarea conformitatii in functionare a demonstrat o conformitate,
autoritatea de omologare care a acordat omologarea de tip initiala
poate solicita producdtorului sa efectueze incercari de confirmare supli-
mentare dupd consultarea expertilor din statul membru care a raportat
vehiculul care nu indeplineste cerintele.

in cazul in care nu sunt disponibile rezultate cu privire la incercari de
acest tip, in termen de 60 de zile lucratoare dupd primirea notificarii
prevazute la alineatul (7), producatorul fie va prezenta autoritatii care a
acordat omologarea de tip initiala un plan de masuri corective, 1n
conformitate cu articolul 13, fie va realiza incercari suplimentare ale
conformitatii in functionare folosind un vehicul echivalent pentru a
verifica daca tipul de vehicul sau motor nu respectd cerintele. Se
acordd o amaénare In cazul in care producatorul reuseste sa convinga
autoritatea de omologare cu privire la necesitatea unui termen supli-
mentar pentru realizarea unor incercari suplimentare.

(9)  Expertii din statul membru care a raportat tipul de motor sau
vehicul neconform, in conformitate cu alineatul (7), sunt invitati sa
asiste la incercarile suplimentare de verificare a conformitatii in
functionare mentionate la alineatul (8). in plus, rezultatele incercarilor
se raporteaza statului membru respectiv si autoritdtilor de omologare.

in cazul in care incercarile de conformitate in functionare sau incercarile
de confirmare atesta neconformitatea tipului de motoare sau de vehicule,
autoritatea de omologare solicitd producatorului sa prezinte un plan de
masuri de remediere destinat remedierii neconformitatii. Planul de
masuri de remediere respectd dispozitiile articolului 13 si cele ale
sectiunii 9 din anexa II.
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in cazul in care incercirile de conformitate in functionare sau incercarile
de confirmare atesta conformitatea, producatorul prezintd un raport auto-
ritatii de omologare care a acordat omologarea initiald. Autoritatea de
omologare care a acordat omologarea initiala inainteaza raportul statului
membru care a raportat tipul de vehicul neconform si autoritatilor de
omologare. Acesta contine rezultatele incercarilor, in conformitate cu
sectiunea 10 din anexa II.

(10)  Autoritatea de omologare care a acordat omologarea de tip
initiala informeaza statul membru care a stabilit cd tipul de vehicule
sau motoare nu este in conformitate cu cerintele aplicabile in ceea ce
priveste evolutia si rezultatele discutiei cu producdtorul, incercarile de
verificare si masurile corective.

Articolul 13

Masuri corective

(1) La cererea autoritatii de omologare si ulterior incercarilor in
functionare, in conformitate cu articolul 12, producatorul prezinta auto-
ritatii de omologare planul de masuri de remediere in termen de cel mult
60 de zile lucrdtoare de la data primirii notificarii din partea autoritatii
de omologare. Se poate acorda o amanare in cazul in care producatorul
reuseste sd convingd autoritatea de omologare de necesitatea unui
termen suplimentar pentru examinarea starii de neconformitate 1in
scopul prezentdrii unui plan de masuri corective.

(2) Masurile corective se aplica in cazul tuturor motoarelor in
functionare care fac parte din aceleasi familii de motoare sau familii
de motoare OBD si se extind la familiile de motoare sau la familiile de
OBD care pot fi afectate de aceleasi defectiuni. Necesitatea modificarii
documentelor de omologare de tip a vehiculului se evalueaza de catre
producator, iar rezultatul se raporteaza autoritatii de omologare.

(3) Autoritatea de omologare consultd producatorul pentru a ajunge
la un acord privind un plan de masuri de remediere si aplicarea acestuia.
Atunci cand autoritatea de omologare care a acordat omologarea de tip
initiald constatd cd nu se poate ajunge la niciun acord, se initiaza
procedura prevazuta la articolul 30 alineatele (1) si (5) din Directiva
2007/46/CE.

(4)  Autoritatea de omologare aproba sau respinge planul de masuri
de remediere in termen de 30 de zile lucratoare de la data primirii
acestuia de la producator. De asemenea, in acelasi interval de timp,
autoritatea de omologare aduce la cunostinta producatorului si a
statelor membre decizia sa de a aproba sau respinge planul de masuri
corective.

(5)  Producatorul este responsabil pentru executarea planului de
masuri de remediere aprobat.

(6) Producdtorul pastreaza evidenta tuturor sistemelor motoare si
vehiculelor scoase din circulatie si reparate sau modificate si a
atelierului care a efectuat reparatiile. La cerere, autoritatea de
omologare are acces la acest dosar pe o perioadd de cinci ani de la
finalizarea aplicarii planului.

(7)  Orice reparatie sau modificare prevazuta la alineatul (6) este
semnalatd 1Intr-un certificat furnizat de producdtor proprietarului
motorului sau vehiculului.
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Articolul 14

Cerinte privind controlul emisiilor in afara ciclurilor

(1)  Producatorul ia toate masurile necesare, in conformitate cu
prezentul regulament si cu articolul 4 din Regulamentul (CE)
nr. 595/2009, astfel incat sa asigure controlul eficient al emisiilor tevii
de esapament pe intreaga duratd de viatd normala a vehiculului si 1n
conditii normale de exploatare.

Aceste masuri iau in considerare elementele urmatoare:

(a) cerintele generale, inclusiv cerintele privind performanta si inter-
zicerea strategiilor de invalidare;

(b) cerintele privind limitarea eficientd a emisiilor de evacuare in toate
conditiile ambiante in care se preconizeaza ca va circula vehiculul si
in toate conditiile de functionare care pot fi intalnite;

(¢) cerintele privind incercarea in laborator a emisiilor din afara
ciclurilor cu ocazia omologarii de tip;

(d) cerintele cu privire la incercarea demonstrativi PEMS in momentul
omologarii de tip si toate cerintele suplimentare cu privire la
incercarea vehiculelor in timpul functionarii in afara ciclurilor,
astfel cum se prevede in prezentul regulament;

(e) cerinta privind obligatia producatorului de a furniza o declaratie de
conformitate cu cerintele privind controlul emisiilor in afara ciclu-
rilor.

(2)  Producatorul va respecta cerintele specifice impreuna cu proce-
durile de incercare stabilite in anexa VI.

Articolul 15

Dispozitive pentru controlul poludrii

(1)  »MI1 Producdtorul trebuie sa se asigure cd dispozitivele de
schimb pentru controlul poludrii concepute pentru a fi montate pe
sistemele de motoare sau pe vehiculele care au primit omologarea CE
de tip care fac obiectul Regulamentului (CE) nr. 595/2009 au primit
omologarea CE de tip, ca unitdti tehnice separate, in conformitate cu
cerintele din prezentul articol si din articolele la, 16 si 17. €

Convertizoarele catalitice, dispozitivele de denitrificare si filtrele pentru
particule sunt considerate dispozitive pentru controlul poluarii in sensul
prezentului regulament.

(2)  Dispozitivele originale de schimb pentru controlul poluarii care se
incadreazd in tipul celor cuprinse la punctul 3.2.12 din apendicele 4 la
anexa [ si sunt proiectate pentru a fi montate pe un vehicul la care se
refera documentul de omologare de tip corespunzator nu trebuie sa
respecte toate prevederile din anexa XI, cu conditia ca acestea sd inde-
plineasca cerintele de la punctele 2.1, 2.2 si 2.3 din anexa respectiva.
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YM10

(3)  Producatorul asigura faptul ca dispozitivul original pentru
controlul poluarii poartd marcaje de identificare.

(4) Marcajele de identificare mentionate la alineatul (3) trebuie sa
contina urmatoarele:

(a) numele sau marca de comert a producatorului vehiculului;

(b) marca si numarul de identificare a dispozitivului original pentru
controlul poludrii inregistrate in informatiile mentionate la punctul
3.2.12.2 din apendicele 4 la anexa I.

Articolul 16

Cerere de omologare CE de tip a unui tip de dispozitiv de schimb
pentru controlul poluirii ca unitate tehnica separata

(1)  Producatorul prezinta autoritatii de omologare o cerere de
omologare CE de tip a unui tip de dispozitiv de schimb pentru
controlul poluarii ca unitate tehnicd separata.

(2)  Cererea se intocmeste in conformitate cu modelul de fisa de
informatii stabilit in apendicele 1 la anexa XI.

(4)  Producatorul prezintd serviciului tehnic responsabil de incercarile
de omologare:

(a) un sistem-motor sau sisteme-motor de tip omologat in conformitate
cu prezentul regulament, echipate cu un dispozitiv original nou
pentru controlul poluarii,

(b) un esantion din tipul de dispozitiv de schimb pentru controlul
poluarii;

(c) un esantion suplimentar din tipul de dispozitiv de schimb pentru
controlul poluarii, in cazul unui dispozitiv de schimb pentru
controlul poludrii conceput pentru a fi montat pe un vehicul
echipat cu sistem OBD.

(5)  In sensul articolului 4 litera (a), motoarele supuse incercirii sunt
selectate de solicitant cu acordul autoritatii de omologare.

Conditiile de incercare respectd cerintele stabilite la punctul 6 din anexa
4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.

Motoarele supuse Incercdrii respectd urmatoarele cerinte:
(a) nu au nicio defectiune la sistemul de control al emisiilor;

(b) orice piesa originala legatd de emisii care prezinta o uzura excesiva
sau o defectiune trebuie reparata sau inlocuita,
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(c) sunt reglate corespunzator si restabilite conform specificatiilor
producatorului inainte de a fi supuse incercarilor cu privire la emisii.

(6)  In sensul literelor (b) si (c) de la alineatul (4), esantionul trebuie
sa fie marcat in mod clar si permanent cu numele sau marca de comert a
solicitantului si denumirea sa comerciala.

(7)  In sensul literei (c) de la alineatul (4), esantionul este considerat
componentd deterioratd in conformitate cu punctul 9 din articolul 2.

Articolul 17

Dispozitii administrative privind omologarea CE de tip a
dispozitivelor de schimb pentru controlul poluirii ca unitati
tehnice separate

(1) Atunci cand se respectd toate cerintele relevante, autoritatea de
omologare acorda o omologare CE de tip a dispozitivelor de schimb
pentru controlul poludrii ca unitafi tehnice separate si elibereaza un
numar de omologare de tip in conformitate cu sistemul de numerotare
stabilit In anexa VII la Directiva 2007/46/CE.

Autoritatea de omologare nu atribuie acelasi numar unui alt tip de
dispozitiv de schimb pentru controlul poluarii.

Acelasi numar de omologare de tip poate include folosirea acelui tip de
dispozitiv de schimb pentru controlul poluarii la mai multe tipuri diferite
de vehicule sau motoare.

(2) In sensul aplicarii alineatului (1), autoritatea de omologare
elibereaza un certificat de omologare CE de tip in conformitate cu
modelul stabilit in apendicele 2 la anexa XI.

(3)  In cazul in care producitorul reuseste si convingd autoritatea de
omologare ca dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii face parte
dintr-un tip mentionat la punctul 3.2.12.2 din apendicele 4 la anexa I,
acordarea unei omologari de tip nu depinde de verificarea conformitatii
cu cerintele stabilite in sectiunea 4 din anexa XI.

Articolul 17a

Dispozitii tranzitorii pentru anumite omologiri de tip si certificate
de conformitate

(1) incepand cu 1 septembrie 2018, autorititile nationale refuza, in
ceea ce priveste emisiile, sd acorde omologarea CE de tip sau
omologarea nationald de tip in cazul noilor tipuri de vehicule sau
motoare incercate folosind proceduri care nu sunt conforme cu
punctele 4.2.2.2 si 42.2.2.1 si 42222 si 43.1.2 si 43.1.2.1 si
4.3.1.2.2 din apendicele 1 la anexa II.

(2) incepand cu 1 septembrie 2019, in cazul vehiculelor noi care nu
sunt conforme cu punctele 4.2.2.2 si 4.2.2.2.1 si 4.2.2.2.2 si 43.1.2 si
4.3.1.2.1 si 4.3.1.2.2 din apendicele 1 la anexa II, autoritatile nationale
considera ca certificatele de conformitate eliberate pentru vehiculele
respective nu mai sunt valabile in sensul articolului 26 din Directiva
2007/46/CE si, in ceea ce priveste emisiile, interzic inmatricularea,
comercializarea si introducerea in circulatie a unor astfel de vehicule.
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VM6
Incepand cu 1 septembriec 2019 si cu exceptia cazului inlocuirii
motoarelor pentru vehiculele aflate in functiune, autoritatile nationale
interzic comercializarea sau utilizarea noilor motoare care nu sunt
conforme cu punctele 4.2.2.2 si 4.2.2.2.1 si 43.1.2 si 43.1.2.1 din
apendicele 1 la anexa II.

YM10

(3)  Incepand cu 1 ianuarie 2021, autorititile nationale refuzi, in ceca
ce priveste emisiile, si acorde omologarea UE de tip sau omologarea
nationala de tip in cazul noilor tipuri de vehicule sau motoare care nu
sunt conforme cu cerintele prezentului regulament, astfel cum a fost
modificat prin Regulamentul (UE) 2019/1939 al Comisiei (*).

Prin derogare de la primul paragraf, noile tipuri de motoare cu aprindere
prin scanteie, motoarele cu dubla alimentare de tip 1A si motoarele cu
dublad alimentare de tip 1B (in modul cu dubld alimentare), precum si
vehiculele echipate cu astfel de motoare, trebuie sa respecte, incepand
de la 1 ianuarie 2023, factorul de conformitate maxim admis in ceea ce
priveste numarul de particule, in conformitate cu punctul 6.3 din anexa
II. Cu toate acestea, incepand de la 1 ianuarie 2021, in scopuri de
monitorizare, factorul de conformitate al intervalului de activitate
privind numarul de particule si factorul de conformitate al intervalului
masei de CO, trebuie sa fie mentionati in rezultatele incercarilor
demonstrative PEMS din certificatul de omologare de tip.

(4) Incepand de la 1 ianuarie 2022, in cazul vehiculelor noi care nu
sunt conforme cu cerintele prezentului regulament, astfel cum a fost
modificat prin Regulamentul (UE) 2019/1939, autoritatile nationale
vor considera ca certificatele de conformitate eliberate pentru vehiculele
respective nu mai sunt valabile In sensul articolului 48 din Regula-
mentul (UE) 2018/858 si, in ceea ce priveste emisiile, vor interzice
inmatricularea, punerea la dispozitie pe piatd si punerea in functiune a
unor astfel de vehicule.

Prin derogare de la primul paragraf, incepand de la 1 ianuarie 2024, in
cazul vehiculelor noi echipate cu motoare cu aprindere prin scanteie,
motoare cu dubld alimentare de tip 1A si motoare cu dubla alimentare
de tip 1B (in modul cu dubld alimentare), care nu sunt conforme cu
factorul de conformitate maxim admis pentru numarul de particule
conform punctului 6.3 din anexa II si cu cerintele prezentului regu-
lament, astfel cum a fost modificat prin Regulamentul (UE) 2019/1939,
autoritatile nationale vor considera ca certificatele de conformitate
eliberate pentru vehiculele respective nu mai sunt valabile n sensul
articolului 48 din Regulamentul (UE) 2018/858 si, in ceea ce priveste
emisiile, vor interzice Inmatricularea, punerea la dispozitie pe piatd si
punerea in functiune a unor astfel de vehicule. Cu toate acestea,
incepand de la 1 ianuarie 2022, in scopuri de monitorizare, factorul
de conformitate al intervalului de activitate privind numarul de
particule si factorul de conformitate al intervalului masei de CO,
trebuie sa fie mentionafi in rezultatele incercarilor demonstrative
PEMS din certificatul de omologare de tip.

Incepand de la 1 ianuarie 2022 si cu exceptia inlocuirii motoarelor
pentru vehiculele aflate in functiune, autoritatile nationale vor interzice,

(") Regulamentul (UE) 2019/1939 al Comisiei din 7 noiembrie 2019 de modi-
ficare a Regulamentului (UE) nr. 582/2011 in ceea ce priveste strategiile
auxiliare privind emisiile (AES), accesul la informatiile referitoare la
sistemele OBD ale vehiculelor si la cele referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor, masurarea emisiilor in timpul perioadelor de pornire la rece a
motorului si utilizarea sistemelor portabile de masurare a emisiilor (PEMS)
pentru masurarea numarului de particule in cazul vehiculelor grele (JO L 303,
25.11.2019, p. 1).
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in ceea ce priveste emisiile, punerea la dispozitie pe piatd si punerea in
functiune a noilor motoare care nu sunt conforme cu cerintele
prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin Regulamentul
(UE) 2019/1939.

Prin derogare de la al treilea paragraf, incepand de la 1 ianuarie 2024 si
cu exceptia inlocuirii motoarelor pentru vehiculele aflate in functiune,
autoritatile nationale interzic, in ceea ce priveste emisiile, punerea la
dispozitie pe piatd si punerea in functiune a noilor motoare cu
aprindere prin scanteie, a noilor motoare cu dubld alimentare de tip
1A si a noilor motoare cu dubla alimentare de tip 1B (in modul cu
dubla alimentare), care nu sunt conforme cu cerintele prezentului regu-
lament, astfel cum a fost modificat prin Regulamentul (UE) 2019/1939.

Articolul 18
Modificarea Regulamentului (CE) nr. 595/2009

Regulamentul (CE) nr. 595/2009 se modifica in conformitate cu anexa
XV la prezentul regulament.

Articolul 19
Modificarea Directivei 2007/46/CE

Directiva 2007/46/CE se modifica in conformitate cu anexa XVI la
prezentul regulament.

Articolul 20
Intrare in vigoare
Prezentul regulament intra in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se
aplica direct in toate statele membre.
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ANEXA 1

DISPOZITII ADMINISTRATIVE REFERITOARE LA OMOLOGAREA

CE DE TIP
1. CERINTE PRIVIND GAMA DE CARBURANTI
1.1. Cerinte privind omologarea de tip a unei game de carburanti

universali

O omologare pentru o gama de carburanti universali se acorda pe baza
cerintelor specificate la punctele 1.1.1-1.1.6.1.

1.1.1.  Motorul prototip trebuie sd@ indeplineascd cerintele prezentului regu-
lament cu privire la carburantii de referinta adecvati stabiliti in anexa
IX. Cerintele specifice se aplica in cazul motoarelor alimentate cu gaz
natural/biometan, in conformitate cu punctul 1.1.3.

.1.2. »M9 in cazul in care producatorul permite functionarea familiei de
motoare cu carburanti de uz comercial care nu respecta nici Directiva
98/70/CE a Parlamentului European si a Consiliului ('), nici standardul
EN 228:2012 al CEN (in cazul benzinei fara plumb) sau standardul EN
590:2013 al CEN (in cazul motorinei), de exemplu care functioneaza cu
carburantul FAME B100 (standardul EN 14214 al CEN), cu amestecuri
de carburanti pentru motoare Diesel FAME B20/B30 (standardul EN
16709 al CEN), cu carburant parafinic (standardul EN 15940 al CEN)
sau cu alti carburanti, pe langa cerintele de la punctul 1.1.1, producatorul
indeplineste urmatoarele cerinte: <«

(a) sa declare carburantii cu care poate functiona familia de motoare la
punctul 3.2.2.2.1 din documentul informativ prevazut in partea 1
din apendicele 4, fie prin trimitere la un standard oficial, fie printr-o
specificatie de productie a unei marci specifice de carburant de uz
comercial care nu respectd niciun standard oficial precum cele
mentionate la punctul 1.1.2. De asemenea, producatorul declara
ca functionalitatea sistemului OBD nu este afectata de utilizarea
carburantului declarat;

(al) determind factorul de corectie a puterii pentru fiecare carburant
declarat in conformitate cu punctul 5.2.7, daca este cazul;

(b) sa demonstreze ca motorul prototip respectd cerintele specificate in
anexa [II si in apendicele 1 din anexa VI la prezentul regulament in
ceea ce priveste carburantii declarati; autoritatea de omologare
poate solicita ca cerintele privind demonstratia sd fie extinse in
continuare la cele prevazute in anexa VII si anexa X;

(c) sa fie obligat sa indeplineasca cerintele conformitatii in functionare
mentionate in anexa II in ceea ce priveste carburantii declarati,
inclusiv orice amestec intre carburantii declarati si carburantii de
uz comercial inclusi in Directiva 98/70/CE si in standardele CEN
relevante.

La cererea producatorului, cerintele prevazute la prezentul punct se
aplica carburantilor utilizati in scopuri militare.

in sensul literei (a) primul paragraf, in cazul in care testele de emisie
sunt efectuate pentru a demonstra conformitatea cu cerintele prezentului
regulament, la raportul de incercare se anexeaza un raport de analiza a
carburantului pentru carburantul de incercare care cuprinde cel putin
parametrii specificati in caietul de sarcini oficial al producatorului de
carburant.

(") Directiva 98/70/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 octombrie 1998

privind calitatea benzinei si a motorinei si de modificare a Directivei 93/12/CEE a
Consiliului, JO L 350, 28.12.1998, p. 58.
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1.1.3.1.

in cazul motoarelor alimentate cu gaz natural/biometan, inclusiv in cazul
motoarelor cu dubla alimentare, producadtorul demonstreaza capacitatea
motoarelor prototip de a se adapta la orice compozitie de gaz natural/
biometan care poate fi intdlnitd pe piatd. Aceastd demonstratie se efec-
tueaza in conformitate cu prezentul punct, iar in cazul motoarelor cu
dubla alimentare, si in conformitate cu dispozitiile suplimentare privind
procedura de adaptare a combustibilului stabilita la punctul 6.4 din
anexa 15 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.

in cazul gazului natural/biometanului comprimat (GNC) existi, in
general, doua tipuri de combustibil: combustibil cu putere calorifica
superioard (gaz H) si combustibil cu putere calorifica inferioara (gaz
L), dar existd o gamd destul de larga in cadrul fiecarei categorii;
acestea difera in mod semnificativ in ceea ce priveste continutul
energetic exprimat prin indicele Wobbe si prin factorul de adaptare A
(S)). Gazele naturale cu factorul de adaptare A cuprins intre 0,89 si 1,08
(0,89 < S, < 1,08) sunt considerate ca apartinand gamei H, in timp ce
gazele naturale avand factorul de adaptare A cuprins intre 1,08 si 1,19
(1,08 < S, < 1,19) sunt considerate ca apartinind gamei L. Compozitia
combustibililor de referinta reflectd variatiile extreme ale S;.

Motorul prototip trebuie sa indeplineasca cerintele prezentului regu-
lament in ceea ce priveste combustibilii de referinta Gr (combustibilul
1) si G5 (combustibilul 2), dupa cum se mentioneaza in anexa IX, fara
reajustarea manuald a sistemului de alimentare intre cele doua incercari
(este necesar un sistem de autoadaptare). Dupd schimbarea combusti-
bilului este permisd o functionare de adaptare, fara masurare, pe
parcursul unui ciclu WHTC cu pornire la cald. Dupa functionarea de
adaptare, motorul se raceste in conformitate cu punctul 7.6.1 din anexa 4
la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.

in cazul gazului natural/biometanului lichefiat (GNL), motorul prototip
trebuie sd@ indeplineascd cerintele prezentului regulament in ceea ce
priveste combustibilii de referinta G (combustibil 1) si G,y (combustibil
2), dupd cum se mentioneaza in anexa IX, fard reglarea manuald a
sistemului de alimentare intre cele doud incercari (este necesara autoa-
daptarea). Dupa schimbarea combustibilului este permisa o functionare
de adaptare, fara masurare, pe parcursul unui ciclu WHTC cu pornire la
cald. Dupa functionarea de adaptare, motorul se raceste in conformitate
cu punctul 7.6.1 din anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.

La cererea producdtorului, motorul poate fi supus incercarii cu un al
treilea carburant (carburantul 3) in cazul in care factorul de adaptare A
(Sy) se situeaza intre 0,89 (respectiv gama inferioara a Gg) si 1,19
(respectiv gama superioard a G,s), de exemplu atunci cand carburantul
3 este carburant de uz comercial. Rezultatele acestei incercdri pot fi
utilizate ca baza pentru evaluarea conformitatii productiei.

in cazul unui motor alimentat cu gaz natural comprimat (GNC) care este
autoadaptabil pentru gama de gaze H, pe de o parte, si pentru gama de
gaze L, pe de alta parte, si care poate comuta intre gama H si gama L
prin intermediul unui comutator, motorul prototip este supus incercarii
cu combustibilul de referinta relevant, astfel cum este precizat in anexa
IX, pentru fiecare gama, la fiecare pozitie a comutatorului. Combustibilii
sunt Gg (combustibil 1) si G,z (combustibil 3) pentru gama H de gaze,
respectiv Gps (combustibil 2) si G,3 (combustibil 3) pentru gama L de
gaze. Motorul prototip trebuie sa indeplineasca cerintele prezentului
regulament pentru ambele pozitii ale comutatorului, fara nicio ajustare
a combustibilului intre cele doua incercari la fiecare pozitie a comuta-
torului. Dupa schimbarea combustibilului este permisa o functionare de
adaptare, fara masurare, pe parcursul unui ciclu WHTC cu pornire la
cald. Dupa functionarea de adaptare, motorul se raceste in conformitate
cu punctul 7.6.1 din anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.
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1.1.4.1.

1.1.6.1.

1.2.1.

La cererea producatorului, motorul poate fi supus incercarii cu un al
treilea carburant in locul celui G,3 (carburantul 3) in cazul in care
factorul de adaptare A (S;) se situeaza intre 0,89 (respectiv gama infe-
rioard a Gg) si 1,19 (respectiv gama superioard a Gys), de exemplu
atunci cand carburantul 3 este carburant de uz comercial. Rezultatele
acestei incercari pot fi utilizate ca bazd pentru evaluarea conformitatii
productiei.

In cazul motoarelor alimentate cu gaz natural/biometan, raportul rezul-
tatelor emisiilor, ,,r”, se stabileste pentru fiecare poluant dupa cum
urmeaza:

__ rezultatul emisiilor privind carburantul de referinga 2

r= — — —
rezultatul emisiilor privind carburantul de referinta 1

sau

__ rezultatul emisiilor privind carburantul de referinga 2

* 7 rezultatul emisiilor privind carburantul de referinti 3

si

__ rezultatul emisiilor privind carburantul de referinga 1

® ™ rezultatul emisiilor privind carburantul de referintd 3

in cazul motoarelor alimentate cu GPL, producitorul demonstreaza capa-
citatea motoarelor prototip de a se adapta la orice compozitie de
combustibil care poate fi Intdlnitd pe piatd.

in cazul GPL, existd variatii in compozitia C3/C4. Aceste variatii se
reflectd In combustibilii de referinta. Motorul prototip trebuie sa inde-
plineasca cerintele privind emisiile combustibililor de referintd A si B,
dupa cum se specifica in anexa IX, fara reajustari ale alimentarii cu
combustibil intre cele doud incercari. Dupa schimbarea combustibilului
este permisd o functionare de adaptare, fard mdsurare, pe parcursul unui
ciclu WHTC cu pornire la cald. Dupa functionarea de adaptare, motorul
se raceste In conformitate cu punctul 7.6.1 din anexa 4 la Regulamentul
CEE-ONU nr. 49.

s

Raportul rezultatelor emisiei ,,I’
dupa cum urmeaza:

se stabileste pentru fiecare poluant,

__ rezultatul emisiilor carburantului de referinta B

r= — - s
rezultatul emisiilor carburantului de referinta A

Cerinte privind omologarea de tip pentru o gama limitata de
combustibili in cazul motoarelor alimentate cu gaz natural/biometan
sau cu GPL, inclusiv in cazul motoarelor cu dubli alimentare

O omologare de tip pentru o gama de combustibili universali se acorda
pe baza cerintelor specificate la punctele 1.2.1-1.2.2.2.

Omologarea de tip in ceea ce priveste emisiile de evacuare ale unui
motor alimentat cu gaz natural comprimat (GNC) si reglat pentru a
functiona fie cu gama de gaze H, fie cu gama de gaze L.
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1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.3.

1.2.2.1.

Motorul prototip este supus incercarii cu combustibilul de referinta
relevant, astfel cum este specificat in anexa IX, pentru gama corespun-
zatoare. Combustibilii sunt Gr (combustibil 1) si Gp; (combustibil 3)
pentru gama H- de gaze, respectiv G,s (combustibil 2) si Gp; (com-
bustibil 3) pentru gama L de gaze. Motorul prototip trebuie sa indepli-
neascd cerinfele prezentului regulament fara reajustéri ale alimentarii cu
combustibil intre cele doud incercari. Dupa schimbarea combustibilului
este permisa o functionare de adaptare, fara masurare, pe parcursul unui
ciclu WHTC cu pornire la cald. Dupa functionarea de adaptare, motorul
se raceste in conformitate cu punctul 7.6.1 din anexa 4 la Regulamentul
CEE-ONU nr. 49.

La cererea producatorului, motorul poate fi supus incercarii cu un al
treilea carburant in locul celui G,3 (carburantul 3) in cazul in care
factorul de adaptare A (S;) se situeaza intre 0,89 (respectiv gama infe-
rioard a Ggr) si 1,19 (respectiv gama superioard a Gys), de exemplu
atunci cand carburantul 3 este carburant de uz comercial. Rezultatele
acestei incercari pot fi utilizate ca baza pentru evaluarea conformitatii
productiei.

>

Raportul rezultatelor emisiei ,,1r’
dupa cum urmeaza:

se stabileste pentru fiecare poluant,

__ rezultatul emisiilor carburantului de referin{d 2

~ rezultatul emisiilor carburantului de referinta 1

sau

rezultatul emisiilor carburantului de referinta 2
I, = — - —
* " rezultatul emisiilor carburantului de referinta 3

si

__ rezultatul emisiilor carburantului de referin{d 1

Iy = T . T
® ™ rezultatul emisiilor carburantului de referinta 3

La livrarea catre client, motorul poartd o etichetd, in conformitate cu
sectiunea 3.3, indicand gama de gaze pentru care acesta este omologat.

Omologarea in ceea ce priveste gazele de evacuare ale unui motor
alimentat cu gaz natural/biometan sau cu GPL si reglat pentru a
functiona cu o anumitd compozitie de combustibil.

Motorul prototip trebuie sa indeplineasca cerintele privind emisiile la
folosirea combustibililor de referintdi Gr si Gps in cazul GNC,
respectiv la folosirea combustibililor de referintd Gr si G,y in cazul
GNL sau la folosirea combustibililor de referintd A si B in cazul
GPL, dupd cum se precizeaza in anexa IX. Reglajul fin al sistemului
de alimentare este permis intre incercari. Reglajul fin consta 1in
reetalonarea bazei de date de alimentare, fara modificari ale strategiei
primare de control sau ale structurii primare a bazei de date. in cazul in
care este necesar, este permisa inlocuirea componentelor care sunt legate
in mod direct de debitul combustibilului, precum duzele de injectie.

La solicitarea producatorului, in cazul GNC, motorul poate fi supus
incercdrii cu combustibilii de referinta GR si Gp; sau cu combustibilii
de referinta Gps si Go;. in acest caz, omologarea de tip este valabila
numai pentru gama de gaze H, respectiv L.
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1.2.2.2.

1.3.
1.3.1.

2.1.

2.2.

3.1

3.2.

3.2.1.

La livrarea catre client, motorul poartd o eticheta, in conformitate cu
punctul 3.3, indicdnd compozitia gamei de combustibili pentru care a
fost etalonat motorul.

Cerinte privind omologarea de tip pentru un combustibil specific

O omologare de tip pentru un combustibil specific poate fi acordata
pentru motoarele alimentate cu GNL, inclusiv pentru motoarele cu
dubld alimentare, etichetate cu o marcd de omologare care confine
literele ,,LNG;(”, in conformitate cu punctul 3.1 din prezenta anexa.

Producatorul poate solicita o omologare de tip pentru un combustibil
specific numai in cazul in care motorul a fost calibrat pentru o
compozitie specifica a GNL care are drept rezultat obtinerea unui
factor de adaptare A care nu diferd cu mai mult de 3 % de factorul de
adaptare A al combustibilului G, specificat in anexa IX si al carei
continut de etan nu depaseste 1,5 %.

in cazul unei familii de motoare cu dubli alimentare ale cirei motoare
sunt calibrate pentru o compozitie de gaz specifica a GNL care are drept
rezultat obtinerea unui factor de adaptare A care nu diferd cu mai mult de
3 % de factorul de adaptare A al combustibilului G, specificat in anexa
IX si al carei confinut de etan nu depaseste 1,5 %, motorul prototip se
supune incercarii folosind doar gazul de referintd G, astfel cum este
precizat in anexa IX.

OMOLOGAREA DE TIP A UNUI MEMBRU AL FAMILIEI iN CEEA
CE PRIVESTE EMISIILE DE EVACUARE

Cu exceptia cazului mentionat la punctul 2.2, omologarea unui motor
prototip se extinde la intreaga familie fara incercari suplimentare, pentru
orice compozitie a carburantului care se incadreazd in gama pentru care
motorul prototip a fost omologat (in cazul motoarelor descrise la punctul
1.2.2) sau in aceeasi gama de carburanti (in cazul motoarelor descrise la
punctul 1.1 sau 1.2) pentru care motorul prototip a fost omologat.

in cazul in care serviciul tehnic stabileste c, in ceea ce priveste motorul
prototip selectat, cererea depusa nu reprezintd in totalitate familia de
motoare definitd in partea 1 din apendicele 4, serviciul tehnic poate
selecta si testa un motor de incercare alternativ si, in cazul in care
este necesar, un motor de incercare de referinta suplimentar.

MARCAREA MOTOARELOR

» M10 in cazul unui motor omologat de tip ca unitate tehnici separati
sau al unui vehicul omologat de tip in ceea ce priveste emisiile, motorul
poarta inscriptionate: <«

(a) marca sau denumirea comerciala a producatorului motorului;

(b) descrierea comerciald a motorului, realizatd de producator.

Orice motor omologat de tip in conformitate cu prezentul regulament ca
unitate tehnica separata poarta o marca de omologare CE de tip. Aceastd
marcad este formata din urmatoarele elemente:

Un dreptunghi in jurul literei minuscule ,,e” urmat de numarul distinctiv
ale statului membru care a acordat omologarea CE de tip a unei unitati
tehnice separate:

1 pentru Germania

2 pentru Franta
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VM2

3.2.1.1.

— 0 0 N O W kW

25

26
27
29
32
34
36
49
50

pentru Italia

pentru Térile de Jos
pentru Suedia
pentru Belgia
pentru Ungaria
pentru Republica Ceha
pentru Spania
pentru Regatul Unit
pentru Austria
pentru Luxemburg
pentru Finlanda
pentru Danemarca
pentru Romaénia
pentru Polonia
pentru Portugalia
pentru Grecia

pentru Irlanda
pentru Croatia

pentru Slovenia
pentru Slovacia
pentru Estonia
pentru Letonia
pentru Bulgaria
pentru Lituania
pentru Cipru
pentru Malta

in cazul unui motor alimentat cu gaz natural/biometan, una dintre urma-
toarele inscriptii trebuie aplicata dupa marca de omologare CE de tip:

(@)

(b)

(©

(d)

(e)

()

)

H in cazul in care motorul a fost omologat si calibrat pentru gama H
de gaze;

L in cazul in care motorul a fost omologat si calibrat pentru gama L
de gaze;

HL in cazul in care motorul a fost omologat si calibrat pentru
ambele game H si L de gaze;

H; in cazul in care motorul a fost omologat si calibrat pentru o
compozitie specifica de gaze din gama H de gaze care poate fi
transformata intr-un alt gaz specific din gama H de gaze prin
reglajul fin al sistemului de alimentare cu carburant al motorului;

L, in cazul in care motorul a fost omologat si calibrat pentru o
compozitie specifici de gaze din gama L de gaze care poate fi
transformatd intr-un alt gaz specific din gama L de gaze dupa
reglajul fin al sistemului de alimentare cu carburant al motorului;

HL, in cazul in care motorul a fost omologat si calibrat pentru o
compozitie specificd de gaze, fie din gama H, fie din gama L de
gaze care poate fi transformatd intr-un alt gaz specific din gama H
sau L de gaze prin reglajul fin al sistemului de alimentare cu
carburant;

GNCy in toate celelalte cazuri in care motorul este alimentat cu
GNC/biometan si proiectat pentru a functiona cu o compozitie
dintr-o gama limitatd de carburanti gazosi;
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3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.14.

3.2.1.5.

3.2.1.6.

3.2.2.

3.2.3.

(h) GNLg in cazurile in care motorul este alimentat cu GNL si este
proiectat pentru a functiona cu o compozitie dintr-o gama limitata
de carburanti gazosi;

(1) GPLg in cazurile in care motorul este alimentat cu GPL si este
proiectat pentru a functiona cu o compozifie dintr-o gama limitata
de carburanti gazosi;

(j) GNLy in cazul in care motorul a fost omologat si calibrat pentru o
compozitie specificd de GNL care are drept rezultat obtinerea unui
factor de adaptare A care nu diferd cu mai mult de 3 % de factorul de
adaptare A al carburantului gazos G, specificat in anexa IX si al
carei continut de etan nu depaseste 1,5 %;

(k) GNL in cazul in care motorul a fost omologat si calibrat pentru orice
altd compozitie a GNL.

in cazul motoarelor cu dubli alimentare, marca de omologare contine o
serie de cifre dupa simbolul national, cu scopul de a distinge tipul de
motor cu dubla alimentare si gama de gaze pentru care a fost acordatad
omologarea. Seria de cifre va fi formata din doua cifre de identificare a
tipului de motor cu dubla alimentare, astfel cum este precizat la
articolul 2, urmate de litera sau literele specificate la punctul 3.2.1.1,
corespunzand compozitiei de gaz natural/biometan utilizate de motor.
Cele doua cifre de identificare a tipurilor de motor cu dubla alimentare,
astfel cum este precizat la articolul 2, sunt urmatoarele:

(a) 1A pentru motoare cu dubla alimentare de tip 1A;
(b) 1B pentru motoare cu dubld alimentare de tip 1B;
(c) 2A pentru motoare cu dubla alimentare de tip 2A;
(d) 2B pentru motoare cu dubld alimentare de tip 2B;
(e) 3B pentru motoare cu dubld alimentare de tip 3B.

Pentru motoare cu aprindere prin compresie alimentate cu motorina,
marca de omologare contine litera ,,D” dupa simbolul national.

Pentru motoare cu aprindere prin compresie alimentate cu etanol
(ED95), marca de omologare contine literele ,,ED” de dupa simbolul
national.

Pentru motoare cu aprindere prin scanteie alimentate cu etanol (ES85),
marca de omologare contine inscriptia ,,E85” dupa simbolul national.

In cazul motoarelor cu aprindere prin scanteie alimentate cu benzina,
marca de omologare contine litera ,,P”” dupa simbolul national.

Marca de omologare CE de tip trebuie sa includd, de asemenea, in
apropierea dreptunghiului, ,,numarul de omologare de baza” cuprins in
sectiunea 4 a numarului de omologare de tip mentionat in anexa VII la
Directiva 2007/46/CE, precedat de litera care indica etapa emisiilor

pentru care a fost acordatd omologarea CE de tip.

Marca de omologare CE de tip se aplica pe motor in mod indelebil si
lizibil. Marca trebuie sa fie vizibila atunci cand motorul este instalat pe
vehicul si trebuie fixatd pe o componentd necesard pentru functionarea
normald a motorului si care in mod normal nu este inlocuitd pe toata
durata de viatd a motorului.
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in plus fati de marcajul de pe motor, marca de omologare CE de tip
poate fi accesibila prin intermediul trusei de instrumente. in acest caz,
aceasta trebuie sa fie imediat accesibild pentru control, iar instructiunile
de acces trebuie incluse in manualul de utilizare al vehiculului.

3.2.4. Apendicele 8 oferd exemple de marci de omologare CE de tip.

3.3. Etichete pentru motoare alimentate cu gaz natural/biometan si GPL

in cazul motoarelor alimentate cu gaz natural/biometan sau cu GPL cu o
omologare de tip acordatad pentru o gama limitata de combustibili, se
aplicd urmatoarele etichete continand informatiile prevazute la punctul
3.3.1.

3.3.1. Eticheta trebuie sa contina urmatoarele informatii:

in cazul punctului 1.2.1.3, eticheta trebuie sa specifice: ,,NUMAI
PENTRU UTILIZARE CU GAZ NATURAL GAMA H”. Dupa caz,
,H” se inlocuieste cu ,,L”.

in cazul punctului 1.2.2.2, eticheta trebuie sa specifice: ,,NUMAI
PENTRU UTILIZARE CU GAZ NATURAL CU SPECIFICATIE ...”
sau ,NUMAI PENTRU UTILIZARE CU GAZ PETROLIER
LICHEFIAT CU SPECIFICATIE ...”, dupd caz. Toate informatiile
din tabelul corespunzitor din anexa IX sunt transmise impreund cu
componentele individuale si limitele specificate de producdtorul moto-
rului.

Literele si cifrele trebuie sa aibd o indl{ime de minimum 4 mm.

in cazul in care lipsa de spatiu nu permite o astfel de etichetare, se poate
utiliza un cod simplificat. In acest caz, trebuie previzute note explicative
care sd contind toate informatiile mentionate anterior si sa fie usor acce-
sibile oricarei persoane care alimenteazd rezervorul sau care desfasoara
activitati de intretinere sau reparatie asupra motorului si a accesoriilor
acestuia, precum si autoritatilor implicate. Localizarea si continutul
acestor note explicative se stabilesc de comun acord de catre producator
si autoritatea de omologare.

3.3.2.  Proprietati

Etichetele trebuie sa reziste pe toata durata de utilizare a motorului.
Etichetele trebuie sa fie lizibile, iar literele si cifrele sa fie indelebile.
Pe langa aceasta, etichetele trebuie aplicate astfel incat sa reziste pe
intreaga duratd de viatd a motorului si sd nu se poatd indeparta fira a
fi distruse sau deformate.

3.3.3.  Localizare

Etichetele trebuie aplicate pe o piesa a motorului necesara functionarii
sale obisnuite si care, In mod normal, nu trebuie inlocuitd pe intreaga
durata de viatda a motorului. Pe langa aceasta, etichetele trebuie aplicate
astfel incat sa fie usor de observat dupa ce toate componentele auxiliare
necesare functionarii motorului au fost instalate.

v M10
34. in cazul unei cereri de omologare UE de tip a unui vehicul cu un motor
omologat in ceea ce priveste emisiile sau pentru o omologare UE de tip
a unui vehicul in ceea ce priveste emisiile, eticheta descrisa in sectiunea
3.3 se aplica si in apropierea busonului de alimentare cu combustibil.
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4.2.

INSTALAREA PE VEHICUL

Instalarea motorului pe vehicul se efectueaza astfel incat sa asigure
indeplinirea tuturor cerintelor privind omologarea de tip. Se iau in
considerare caracteristicile urmatoare privind omologarea de tip a moto-
rului:

depresiunea la admisie nu trebuie sd o depaseascd pe cea declaratd
pentru omologarea de tip a motorului in partea 1 din apendicele 4;

contrapresiunea in sistemul de evacuare nu trebuie sa o depaseasca pe
cea declaratda pentru omologarea de tip a motorului in partea 1 din
apendicele 4;

puterea absorbitd de dispozitivele auxiliare necesare functionarii
motorului nu trebuie s o depaseasca pe cea declaratd pentru omologarea
de tip a motorului in partea 1 din apendicele 4;

caracteristicile sistemului de posttratare a gazelor de evacuare trebuie sa
fie In conformitate cu cele declarate pentru omologarea de tip a
motorului in partea 1 din apendicele 4.

Instalarea unui motor de tip omologat pe un vehicul

Instalarea unui motor omologat ca unitate tehnica separata pe un vehicul
va indeplini, in plus, urmatoarele cerinte:

(a) in ceea ce priveste conformitatea sistemului OBD, conform apen-
dicelui 1 la anexa 9B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU,
instalarea trebuie sa indeplineasca cerintele producatorului
mentionate in partea 1 din apendicele 4;

(b) in ceea ce priveste conformitatea sistemului care asigura
functionarea corecta a masurilor de denitrificare, conform apen-
dicelui 4 din anexa 11 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU,
instalarea trebuie sa indeplineasca cerinfele producatorului privind
instalarea mentionate in partea 1 din anexa 1 la regulamentul
respectiv;

(c) instalarea unui motor cu dubla alimentare omologat de tip ca unitate
tehnica separata trebuie, in plus, sa respecte cerintele speciale de
instalare stabilite la punctul 6 din anexa 15 la Regulamentul CEE-
ONU nr. 49 si cerintele de instalatie ale producdtorului prevazute la
punctul 7 din anexa XVIII la prezentul regulament.

Admisia rezervoarelor de combustibil in cazul unui motor alimentat
cu benzina sau E85

Orificiul de admisie al rezervorului de benzina sau de E85 este conceput
de asa manierd incat sa impiedice umplerea cu un pistol distribuitor de
carburant cu un diametru exterior mai mare sau egal cu 23,6 mm.

Punctul 4.3.1 nu se aplica in cazul unui vehicul care indeplineste urma-
toarele doud conditii:

(a) vehiculul este conceput si construit de asa maniera incat niciun
dispozitiv de control al emisiilor de poluanti gazosi sa nu fie dete-
riorat de benzina cu plumb;

(b) simbolul pentru benzina fara plumb este aplicat pe vehicul intr-o
pozitie usor vizibila de cdtre o persoana care umple rezervorul, in
mod lizibil si de nesters, asa cum se specificd in standardul ISO
2575:2004. Sunt permise marcaje suplimentare.
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vB
4.3.3.
5.
5.1.
5.2.
v M4
5.2.1.
vB
5.2.2.
523
5.2.4.
5.2.5.
v M9
VB

Se vor lua de masuri pentru a impiedica emisiile prin evaporare excesive
si deversarile de carburant provocate de absenta capacului rezervorului.
Acest obiectiv poate fi atins:

(a) utilizand un capac de rezervor cu deschidere si inchidere automata,
inamovibil;

(b) prin caracteristici de proiectare vizand evitarea emisiilor prin
evaporare excesive in absenta capacului rezervorului;

(c) sau, in cazul vehiculelor din categoria M; sau Nj, prin orice alt
mijloc care conduce la acelasi rezultat. Pot fi amintite, ca exemple
nelimitative, capacele atasate, capacele echipate cu lant sau care
functioneazd cu cheia de contact. in acest din urmi caz, cheia nu
trebuie sa poata fi scoasa din capac decat dupa inchiderea acestuia
cu cheia respectiva.

CERINTE §I INCERCARI PENTRU INCERCAREA UNUI VEHICUL
IN CIRCULATIE

Introducere

Aceasta sectiune stabileste specificatiile si incercarile vizand datele
provenite de la ECU la momentul omologarii de tip, in scopul Incercarii
in circulatie.

Cerinte generale

in scopul incercirii in circulatie, sarcina calculati (cuplul motorului ca
procentaj din cuplul maxim si cuplul maxim disponibil la turatia efectiva
a motorului), turatia motorului, temperatura lichidului de racire a moto-
rului, consumul instantaneu de combustibil si cuplul de referinta maxim
al motorului ca functiec a turatiei motorului sunt transmise de catre
sistemul ECU fin timp real si la o frecventa de cel putin 1 Hz, ca
informatii din fluxul de date obligatorii.

Cuplul de iesire poate fi estimat de catre ECU utilizand algoritmii
incorporati pentru a calcula cuplul intern produs si cuplul de frecare.

Cuplul motorului exprimat in Nm rezultat din informatiile din fluxul de
date de mai sus permite o comparatie directa cu valorile masurate la
momentul determinarii puterii motorului in conformitate cu anexa XIV.
in special, orice eventuale corectii in ceea ce priveste dispozitivele
auxiliare sunt incluse in informatiile din fluxul de date mentionate mai
sus.

Accesul la informatiile solicitate la punctul 5.2.1 se acorda in confor-
mitate cu cerintele stabilite In anexa X si cu standardele mentionate in
apendicele 6 la anexa 9B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

Sarcina medie la fiecare conditie de functionare, exprimatda in Nm,
calculata pe baza informatiilor solicitate la punctul 5.2.1, nu trebuie sa
difere de sarcina medie masurata in conditia de functionare respectiva cu
mai mult de:

(a) 7 %, atunci cand se determina puterea motorului in conformitate cu
anexa XIV;

(b) 10 % la efectuarea incercarii in ciclul de conducere in regim
stationar armonizat la nivel mondial (denumit in continuare
,WHSC”) in conformitate cu anexa III, cu exceptia modurilor 1 si
13 (ralanti).

Regulamentul nr. 85 al CEE-ONU (!) permite o diferentd intre sarcina
maximd reald a motorului si valoarea maxima de referintd de 5 % pentru
a raspunde la variabilitatea procesului de productie. Aceastd toleranta se
ia in considerare in valorile de mai sus.

(1) JO L 326, 24.11.2006, p. 55.
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5.2.6.

5.3.

53.3.1.

53.3.2.

6.1.

6.2.

Accesul extern la informatiile solicitate la punctul 5.2.1 nu influenteaza
emisiile sau performantele vehiculului.

Daca diferenta dintre valoarea masurata a cuplului obfinutd cu un
carburant de uz comercial declarat si cuplul calculat pornind de la
informatiile solicitate la punctul 5.2.1 depaseste oricare din valorile
specificate la punctul 5.2.5, se determind pentru familia de motoare un
factor de corectie a puterii pentru fiecare carburant de uz comercial
suplimentar permis de producator in conformitate cu punctul 1.1.2.
Factorul de corectie se calculeazd ca raportul dintre cuplul maxim
mediu masurat [Nm] cu carburantul de referin{a conform anexei IX si
cuplul maxim mediu masurat [Nm] cu carburantul de uz comercial
declarat.

Verificarea disponibilitatii si conformititii informatiilor ECU
necesare incercarii in circulatie

Disponibilitatea informatiilor din fluxul de date prevazute la punctul
5.2.1, in conformitate cu cerinfele stabilite la punctul 5.2.2, este
dovedita prin utilizarea unui instrument de scanare extern OBD descris
in anexa X.

In cazul in care aceste informatii nu pot fi extrase in mod corespunzator,
utilizand un instrument de scanare care functioneaza corect, motorul este
considerat neconform.

indeplinirea cerintei mentionate la punctul 5.2.5 se demonstreazi pentru
motorul prototip al unei familii de motoare la determinarea puterii
motorului in conformitate cu anexa XIV si la efectuarea incercarii
WHSC in conformitate cu anexa III si a incercarilor de laborator
privind emisiile in afara ciclurilor de functionare, in momentul
omologarii de tip in conformitate cu punctul 6 din anexa VI.

indeplinirea cerintei mentionate la punctul 5.2.5 se demonstreazi pentru
fiecare membru al familiei de motoare la determinarea puterii motorului
in conformitate cu anexa XIV. in acest scop, se efectueazi masuritori
suplimentare in mai multe puncte de functionare ale motorului la diferite
sarcini partiale si turatii ale motorului (de exemplu, in modurile cores-
punzatoare WHSC si in alte puncte alese in mod aleatoriu).

Daci este cazul, factorul de corectie a puterii pentru familia de motoare,
astfel cum este mentionat la punctul 5.2.7, se determind cu motorul
prototip al familiei de motoare.

fn cazul in care motorul supus incercrii nu respectd cerintele stabilite in
anexa XIV in ceea ce priveste dispozitivele auxiliare, cuplul masurat se
corecteaza in conformitate cu metoda de corectie stabilitd in anexa 4 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 49.

Conformitatea semnalului cuplului ECU se considera ca fiind
demonstratd in cazul in care semnalul cuplului se incadreazd in
limitele tolerantelor stabilite la punctul 5.2.5.

FAMILIA DE MOTOARE

Parametri de definire a familiei de motoare

Familia de motoare, astfel cum este determinatd de catre producatorul
motoarelor, trebuie sd fie In conformitate cu punctul 5.2 din anexa 4 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 49, respectiv, in ceea ce priveste vehiculele
si motoarele cu dubla alimentare, cu punctul 3.1 din anexa 15 la Regu-
lamentul CEE-ONU nr. 49.

Selectarea motorului prototip

Motorul prototip al familiei se selecteazd in conformitate cu cerintele
prevazute la punctul 5.2.4 din anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU
nr. 49, respectiv, in ceea ce priveste vehiculele si motoarele cu dubla
alimentare, cu punctul 3.1.2 din anexa 15 la Regulamentul CEE-ONU
nr. 49.
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6.3.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

7.2.
7.2.1.

7.2.2.

7.2.2.1.

Parametrii care definesc o familie de motoare OBD

Familia de motoare OBD se determina in functie de parametrii de
constructic de baza care trebuie sia fie comuni tuturor sistemelor
motoare apartinand aceleiasi familii, in conformitate cu sectiunea 6.1
din anexa 9B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

Extinderea pentru a include un nou sistem motor intr-o familie de
motoare

La cererea producatorului si cu aprobarea autoritatii de omologare, un
nou sistem motor poate fi inclus ca membru al unei familii de motoare
in cazul in care sunt indeplinite criteriile mentionate la punctul 6.1.

in cazul in care elementele de proiectare ale sistemului motor prototip
corespund cu cele ale noului sistem motor in conformitate cu punctul 6.2
sau, in cazul motoarelor cu dubla alimentare, in conformitate cu punctul
3.1.2 din anexa 15 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49, sistemul motor
prototip ramane neschimbat, iar producatorul modificd dosarul cu docu-
mentatia specificat in anexa I.

in cazul in care elementele de proiectare ale noului sistem motor nu
corespund cu sistemul de motoare prototip in conformitate cu punctul
6.4.2, dar acesta este reprezentativ pentru intreaga familie, noul sistem
motor va deveni noul motor prototip. in acest caz, trebuie demonstrata
conformitatea noilor elemente de proiectare cu dispozitiile prezentului
regulament, iar fisa de informatii mentionata in anexa I trebuie modi-
ficata.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI
Cerinte generale

Masurile 1n vederea asigurarii conformitatii productiei se iau in confor-
mitate cu articolul 12 din Directiva 2007/46/CE. Conformitatea
productiei se verifica pe baza descrierii din certificatele de omologare
de tip previzute in apendicele 4 la prezenta anexd. in conformitate cu
apendicele 1, 2 sau 3, emisiile masurate de poluanti gazosi si de
particule poluante provenite de la motoarele supuse verificarii confor-
mitatii productiei se ajusteaza prin aplicarea factorilor de deteriorare
(FD) corespunzitori pentru motorul in cauzd inregistrat in addendumul
la certificatul de omologare de tip acordat in conformitate cu prezentul
regulament.

Dispozitiile din anexa X la Directiva 2007/46/CE se aplicd in cazul in
care autoritatile de omologare nu sunt mulfumite de procedurile de veri-
ficare ale producatorului.

Toate motoarele supuse incercarilor sunt selectate in mod aleatoriu din
productia de serie.

Emisiile de poluanti

in cazul in care trebuie miasurate emisiile de poluanti, iar omologarea de
tip a motorului a fost prelungitd o datd sau de mai multe ori, incercarile
se efectueaza asupra motoarelor descrise n pachetul informativ legat de
extinderea in cauza.

Conformitatea motorului supus unei incercari pentru poluanti:

Dupa prezentarea motorului la autoritati, producatorul nu trebuie sa
efectueze nicio ajustare la motoarele selectate.

Se iau trei motoare din productia de serie a motoarelor in cauza.
Motoarele sunt supuse incercérilor privind WHTC si WHSC, dupa
caz, in vederea verificarii conformitatii productiei. Valorile limita sunt
cele stabilite in anexa I la Regulamentul (CE) nr. 595/2009.
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7222.

7.2.2.3.

Daca autoritatea de omologare este multumitd de abaterea standard a
productiei furnizata de producdtor in conformitate cu anexa X la
Directiva 2007/46/CE, incercarile se efectucaza conform apendicelui 1
din prezenta anexa.

Daca autoritatea de omologare nu este mulfumita de abaterea standard a
productiei furnizata de producdtor in conformitate cu anexa X la
Directiva 2007/46/CE, incercarile se efectueaza conform apendicelui 2
din prezenta anexa.

La solicitarea producatorului, incercérile se pot desfasura in conformitate
cu apendicele 3 la prezenta anexa.

Pe baza unei incercari a motorului prin esantionare, prevazuta la punctul
7.2.2.2, productia de serie a motoarelor in cauza se considera conforma
in cazul in care se ajunge la o decizie pozitivd pentru toti poluantii si
neconformd in cazul in care se adoptd o decizie de respingere pentru
unul dintre poluanti, in conformitate cu criteriile de incercare stabilite in
apendicele corespunzator.

in cazul in care a fost luatdi o decizie pozitivd pentru unul dintre
poluanti, aceastd decizie nu poate fi modificatd ca urmare a rezultatului
unor incercari suplimentare in scopul luarii unei decizii pentru ceilali
poluanti.

In cazul in care nu toti poluantii au primit o decizie pozitiva si in cazul
in care nu se ajunge la nicio decizie negativa pentru unul dintre poluanti,
se efectueaza o incercare asupra unui alt motor (a se vedea figura 1).

In cazul in care nu se ajunge la nicio decizie, producatorul poate hotari,
in orice moment, incetarea incercarii. In acest caz, se inregistreaza o

decizie de respingere.

Figura 1

Schema logica a incercirii pentru conformitatea productiei

incercarea a trei motoare

y

Calculul rezultatelor statistice ale incercirii

Y

Y

In conformitate cu apendicele corespunzitor, rezultatele DA

statistice ale incercdrii corespund criteriilor de respingere
a seriei pentru cel putin un poluant?

Seria este
respinsd

y W

J § . s
NU In conformitate cu apendicele corespunzitor, rezultatele
statistice ale incercirii corespund criteriilor de acceptare

a seriei pentru cel putin un poluant?

y DA

S-a ajuns la o decizie pozitivd pentru unul sau mai multi
poluanpi ?

/

DA

S-a ajuns la o decizie pozitivd pentru tofi poluanii?

Seria este
acceptatd

o

sl ] NU

Se incearcd un motor suplimentar
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7.2.3.

7.2.3.1.

7.2.3.2.

7.2.3.3.

7.2.3.4.

7.2.3.5.

Incercarile se efectueaza pe motoare construite recent.

La cererea producatorului, incercarile se pot efectua pe motoare care au
fost rodate timp de cel mult 125 de ore. In acest caz, procedura de rodaj
este efectuatd de producator, care se obliga sa nu aduca nicio modificare
acestor motoare.

in cazul in care producitorul solicita realizarea unei proceduri de rodaj
in conformitate cu punctul 7.2.3.1, aceasta poate fi efectuatd in cazul:

(a) tuturor motoarelor supuse incercarii;

(b) primului motor supus incercarii, prin stabilirea unui coeficient de
evolutie dupa cum urmeaza:

(i) emisiile poluante se masoara pentru motor atat la ora zero, cat si
inainte de limita maxima de 125 de ore, stabilita la punctul
7.2.3.1, pentru primul motor supus incercarii;

(i1) coeficientul de evolutie al emisiilor dintre cele doua incercari se
calculeaza pentru fiecare poluant:

Emisiile la a doua incercare/Emisiile la prima incercare
Coeficientul de evolutie poate avea o valoare mai mica de unu.

Motoarele de incercare urmatoare nu sunt supuse procedurii de rodaj,
dar emisiile acestora de la ora zero se modifica prin coeficientul de
evolutie.

In acest caz, valorile retinute sunt:
(a) pentru primul motor, valorile de la a doua incercare;

(b) pentru celelalte motoare, valorile la ora zero inmultite cu coeficientul
de evolutie.

in cazul motoarelor alimentate cu motorini, etanol (ED95), benzina,
E85, GNL,g, GNL si GPL, inclusiv in cazul motoarelor cu dubla
alimentare, toate aceste incercari pot fi realizate cu combustibilii cores-
punzatori de pe piatd. Cu toate acestea, la cererea producatorului, se pot
folosi combustibilii de referinta precizati in anexa IX. Acest lucru
implica incercari, conform descrierii de la punctul 1 din prezenta
anexd, cu cel putin doi dintre combustibilii de referintd pentru fiecare
motor alimentat cu GPL sau GNL, inclusiv pentru motoarele cu dubla
alimentare.

Pentru motoarele alimentate cu GNC, inclusiv pentru motoarele cu dubla
alimentare, toate aceste incercdri pot fi realizate cu combustibili de pe
piatd in modul urmator:

(a) pentru motoarele marcate cu litera H, cu combustibil de pe piata din
gama H (0,89 < S, < 1,00);

(b) pentru motoarele marcate cu litera L, cu combustibil de pe piata din
gama L (1,00 < S, < 1,19);

(c) pentru motoarele marcate cu HL, cu combustibil de pe piata din
gama completd de valori ale factorului de adaptare A (0,89 < S,
< 1,19).

Cu toate acestea, la cererea producatorului, se pot folosi combustibilii de
referingd descrisi in anexa IX. Aceasta implica incercari conforme cu
descrierea de la punctul 1 din prezenta anexa.

Neconformitatea gazului si a motoarelor cu dubla alimentare

in cazul unui dezacord cauzat de neconformitatea motoarelor alimentate
cu gaz, inclusiv in cazul motoarelor cu dubld alimentare, in situatia in
care pentru alimentare au fost folositi combustibili de pe piata, incer-
carile se realizeaza cu fiecare combustibil de referinta care a fost folosit
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7.2.3.6.

7.4.
7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

pentru incercarile asupra motorului prototip, precum si cu eventualul
combustibil 3 suplimentar, specificat la punctele 1.1.4.1 si 1.2.1.1,
care a fost eventual folosit pentru incercdrile la care a fost supus
motorul prototip. Dupd caz, rezultatul se transforma printr-un calcul
care aplica factorii relevanti ., ,,r,” sau ,,r,”, conform descrierii de la
punctele 1.1.5, 1.1.6.1 si 1.2.1.2 in cazul in care r, 1, sau r, sunt mai
mici decat 1, nu se efectueaza nicio corectie. Rezultatele masurate si,
dupd caz, rezultatele calculate trebuie sa demonstreze ca motorul
respectd valorile limita in cazul tuturor combustibililor relevanti (de
exemplu, combustibilii 1, 2 si, dupd caz, combustibilul 3 in cazul
motoarelor cu gaz natural, respectiv combustibilii A si B in cazul
motoarelor cu GPL).

incercirile de conformitate a productiei unui motor alimentat cu gaz
conceput pentru a functiona cu o compozitie specifica de combustibil,
in conformitate cu punctul 1.2.2 din prezenta anexd, se realizeaza cu
combustibilul pentru care a fost etalonat motorul.

Diagnosticarea la bord (OBD)

Atunci cand autoritatea de omologare considera nesatisfacatoare calitatea
productiei, aceasta poate solicita verificarea conformitatii productiei
sistemului OBD. Aceasta verificare se realizeaza in conformitate cu
urmatoarea procedura:

Se alege in mod aleatoriu un motor din productia de serie si se supune
incercarilor descrise in anexa 9B la Regulamentul CEE-ONU nr. 49. Un
motor cu dubla alimentare este pus in functiune in modul cu dubla
alimentare si, dupd caz, in modul diesel. Incercirile pot fi efectuate pe
un motor care a fost rodat cel mult 125 de ore.

Productia se considerd conformd in cazul in care motorul indeplineste
cerintele incercarilor descrise in anexa 9B la Regulamentul CEE-ONU
nr. 49 si, in cazul motoarelor cu dubld alimentare, cerintele suplimentare
stabilite la punctul 7 din anexa 15 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.

In cazul in care motorul ales din productia de serie nu indeplineste
cerintele prevazute la punctul 7.3.2, se selecteaza in mod aleatoriu un
alt esantion de patru motoare din productia de serie si se supune incer-
carilor mentionate la punctul 7.3.1.

Productia se considerd conforma in cazul in care cel putin trei motoare
din esantionul randomizat de patru motoare indeplinesc cerintele incer-
cdrilor mentionate in anexa 9B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

Informatii ECU necesare incercarii in circulatie

Disponibilitatea informatiilor din fluxul de date solicitate la punctul
5.2.1, in conformitate cu cerintele stabilite la punctul 5.2.2, este
dovedita prin utilizarea unui instrument de scanare extern OBD descris
in anexa X.

In cazul in care aceste informatii nu pot fi extrase in mod corespunzator,
utilizdnd un instrument de scanare care functioneaza corect in confor-
mitate cu anexa X, motorul se considerd neconform.

Conformitatea semnalului cuplului ECU cu cerintele de la punctele 5.2.2
si 5.2.3 se demonstreaza prin efectuarea incercarii WHSC in confor-
mitate cu anexa III.

in cazul in care echipamentul de incercare nu respecti cerintele stabilite
in anexa XIV privind dispozitivele auxiliare, cuplul masurat se
corecteaza in conformitate cu metoda de corectie stabilitd in anexa 4
la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.
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7.4.5. Conformitatea semnalului cuplului ECU se considera ca fiind suficientd
in cazul 1n care semnalul cuplului se incadreazd in limitele tolerantelor
stabilite la punctul 5.2.5.

7.4.6. Producatorul asigura disponibilitatea si conformitatea verificarilor de
conformitate ale informatiilor ECU necesare incercarii in circulatie in
mod periodic, pentru fiecare tip de motor construit din fiecare familie
de motoare.

7.4.7. Rezultatele inspectiilor efectuate de producatori sunt puse la dispozitia
autoritatii de omologare, la solicitarea acesteia.

7.4.8. La solicitarea autoritatii de omologare, producdtorul face dovada dispo-
serie prin realizarea incercarilor corespunzatoare mentionate la punctele
7.4.1-7.4.4 asupra unui esantion de motoare selectate din acelasi tip de
motoare. Normele de prelevare a esantioanelor, inclusiv dimensiunea
esantioanelor, si criteriile statistice de acceptare sau respingere sunt
cele mentionate in prezenta anexd pentru verificarea conformitatii
emisiilor.

YM10
8. DOCUMENTATIA

8.1. Dosarul cu documentatia, prevazut la articolele 5, 7 si 9, care permite
autoritatii de omologare sa evalueze strategiile de control al emisiilor si
sistemele de la bordul vehiculului si motorului necesare pentru a asigura
functionarea corecta a masurilor de denitrificare, precum si dosarele cu
documentatia prevazuta in anexa VI (emisii din afara ciclurilor), anexa X
(OBD) si anexa XVIII (motoare cu dubla alimentare) trebuie sa includa
urmatoarele informatii:

(a) o descriere completa a sistemului de implicare prevazut in anexa
XIII, inclusiv a strategiilor de supraveghere corespunzatoare;

(b) descrierea masurilor impotriva modificarilor frauduloase avute in
vedere la articolul 5 alineatul (4) litera (b) si la articolul 7
alineatul (4) litera (a).
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Apendicele 1

Procedura de incercare a conformititii productiei in cazul in care abaterea
standard este satisfacatoare

1. Prezentul apendice descrie procedura care trebuie utilizatd pentru verificarea
conformitdtii productiei pentru emisiile de poluanti in cazul in care abaterea
standard stabilitd de producator este satisfacdtoare. Procedura aplicabila este
cea stabilitd in apendicele 1 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU, cu
urmatoarele exceptii:

1.1. La punctul A.1.3 din apendicele 1 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49,
referinta la punctul 5.3 se considera drept referinta la tabelul din anexa I
la Regulamentul (CE) nr. 595/2009.

1.2. La punctul A.1.3 din apendicele 1 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49,
referinta la figura 1 de la punctul 8.3 trebuie inteleasa drept referintda la
figura 1 din anexa I la prezentul regulament.
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Apendicele 2

Procedura de incercare a conformititii productiei in cazul in care abaterea
standard este nesatisfiacitoare sau indisponibila

1. Prezentul apendice descrie procedura care trebuie utilizatd pentru verificarea
conformitdtii productiei in ceea ce priveste emisiile de poluanti in cazul in
care abaterea standard stabilita de producator este fie nesatisfacatoare, fie
indisponibila. Procedura aplicabild este cea stabilitd in apendicele 2 la Regu-
lamentul nr. 49 al CEE-ONU, cu urmatoarele exceptii:

1.1. La punctul A.2.3 din apendicele 2 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49,
referinta la punctul 5.3 se considera drept referinta la tabelul din anexa I
la Regulamentul (CE) nr. 595/2009.
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Apendicele 3

Procedura de incercare a conformititii productiei la solicitarea produci-
torului

1. Prezentul apendice descrie procedura care trebuie utilizatd pentru verificarea
conformitatii productiei in ceea ce priveste emisiile de poluanti la solicitarea
producatorului. Procedura aplicabila este cea stabilita in apendicele 3 la
Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU, cu urmatoarele exceptii:

1.1. La punctul A.3.3 din apendicele 3 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49,
referinta la punctul 5.3 se considera drept referintd la tabelul din anexa I
la Regulamentul (CE) nr. 595/2009.

1.2. La punctul A.3.3 din apendicele 3 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49,
referinta la figura 1 de la punctul 8.3 trebuie inteleasa drept referinta la
figura 1 din anexa I la prezentul regulament.

1.3. La punctul A.3.5 din apendicele 3 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49,
referinta la punctul 8.3.2 se considerd drept referinta la punctul 7.2.2 din
prezenta anexa.
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vB
Apendicele 4
Modele de fisd de informatii
VYMI10
cu privire la:
omologarea UE de tip a unui motor sau a unei familii de motoare ca unitate
tehnica separata,
omologarea UE de tip a unui vehicul cu un motor omologat in ceea ce priveste
emisiile,
omologarea UE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste emisiile.
vB
Urmatoarele informatii se prezintd in trei exemplare si includ un cuprins. Orice
schitd este prezentata la scara corespunzatoare si suficient de detaliatd, in format
A4 sau intr-un dosar format A4. Fotografiile, daca exista, trebuie sa fie suficient
de detaliate.
in cazul in care sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate mentionate
in prezentul apendice prezinta dispozitive electronice de control, trebuie furnizate
informatii cu privire la performantele acestora.
Note explicative (privind completarea tabelului)
Literele A, B, C, D, E corespunzatoare membrilor familiei de motoare se inlo-
cuiesc cu denumirile reale ale membrilor familiei de motoare.
in cazul in care, pentru o anumitd caracteristica a motorului, este valabila aceeasi
valoare/descriere pentru toti membrii familiei de motoare, celulele corespun-
zatoare pentru A-E se reunesc.
in cazul in care familia este formati din mai mult de 5 membri, se pot adiuga
coloane noi.
VYM10
In cazul unei cereri de omologare UE de tip a unui motor sau a unei familii de
motoare ca unitate tehnica separatd, se completeaza partea generald si partea 1.
in cazul unei cereri de omologare de tip a unui vehicul cu un motor omologat in
ceea ce priveste emisiile, se completeaza partea generala si partea 2.
in cazul unei cereri de omologare UE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste
emisiile, se completeaza partea generala si partile 1 si 2.
vB
Note explicative de subsol se pot gasi in apendicele 10 la prezenta anexa.
Motorul Membrii familiei de motoare
prototip sau
tipul de A B c D B
motor
0. ASPECTE GENERALE
0.1. Marca (denumirea comerciald a producatorului)
0.2. Tip
VYM10
0.2.0.3. Tipul de motor ca unitate tehnica separatd/familia
de motoare ca unitate tehnica separatd/vehiculul cu
motor omologat in ceea ce priveste emisiile/
vehiculul in ceea ce priveste emisiile (')
vB
0.2.1. Denumirea (denumirile) comerciald (comerciale)
(daca exista)
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vB
Motorul Membrii familiei de motoare
prototip sau
tipul de A B C D E
motor
0.3. Modul de identificare a tipului, daca este marcat pe
unitatea tehnica separata (b)
0.3.1. Amplasarea marcajului
0.5. Denumirea si adresa producatorului
0.7. in cazul componentelor si al unititilor tehnice
separate, amplasarea si metoda de aplicare a
marcii de omologare CE
0.8. Numele si adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de
asamblare
0.9. Numele si adresa reprezentantului producatorului
(dupa caz)
Partea 1 : CARACTERISTICI ESENTIALE ALE MOTORULUI (PRO-
TOTIP) SI ALE TIPURILOR DE MOTOARE DINTR-O
FAMILIE DE MOTOARE
Partea 2 : CARACTERISTICI ESENTIALE ALE COMPONENTELOR $I
SISTEMELOR VEHICULULUI IN CEEA CE PRIVESTE
EMISIILE DE EVACUARE
VYM10
vB
Apendice la fisa de informatii: Informatii privind conditiile de incercare
FOTOGRAFII SI/SAU SCHITE ALE MOTORULUI PROTOTIP, ALE
TIPULUI DE MOTOR SI, DACA ESTE CAZUL, ALE COMPARTI-
MENTULUI MOTORULUI
ALTE DOCUMENTE, DUPA CAZ
DATA, DOSARUL
PARTEA 1
CARACTERISTICI ESENTIALE ALE MOTORULUI (PROTOTIP) SI ALE TIPURILOR DE MOTOARE
DINTR-O FAMILIE DE MOTOARE
Motor Membrii familiei de motoare
prototip si tip
de motor A B C D E
3.2 Motor cu ardere interna
3.2.1. Informatii specifice privind motorul
v M4
32.1.1. Principiul de functionare: aprindere prin scanteie/
aprindere prin compresie/dubld alimentare (')
in patru timpi/in doi timpi/cu cilindri rotativi ('):
32.1.1.1. Tipul de motor cu dubld alimentare: Tip 1A/Tip
1B/Tip 2A/Tip 2B/Tip 3B (") ()
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Motor
prototip si tip
de motor

Membrii familiei de motoare

A

B

C

D

E

3.2.1.1.2. Raportul gaz/energie pe intervalul la cald din ciclul
de incercari WHTC: ............. % (‘“)

3.2.1.2. Numarul si dispunerea cilindrilor

32.1.2.1. Alezaj (') mm

32.1.22. Cursd (') mm

32.1.2.3. Succesiunea aprinderii

3.2.1.3. Capacitatea motorului (™) cm’

3.2.1.4. Raportul de comprimare volumica A

3.2.1.5. Schite ale camerei de ardere, ale capului de piston
si, In cazul motoarelor cu aprindere prin scanteie,
ale segmentilor de piston

3.2.1.6. Turatia normald a motorului la ralanti (2) min’!

3.2.1.6.1. Turaia ridicatd a motorului la ralanti (*) min™'

3.2.1.6.2. Turatia la ralanti la functionarea cu motorina:
da/mu ()(*)

3.2.1.7. Procentul de monoxid de carbon din volumul de
gaze de evacuare cu motorul la ralanti (%): %
conform declaratiei producatorului (numai in cazul
motoarelor cu aprindere prin scanteie)

3.2.1.8. Puterea utild maxima (") ..ocecoveeereevrireinnnne kW la
............. min”' (valoarea declarati de producitor)

3.2.1.9. Turatia maxim admisa declaratd de producator:
min”'

3.2.1.10. Cuplu net maxim (") .occecevevereecnineninrienenns Nm la
............. min' (valoarea declarati de producitor)

32.1.11. Referinta producatorului la pachetul de documente
prevazut la articolele 5, 7 si 9 din Regulamentul
(UE) nr. 582/2011 care permite autoritagii de
omologare sa evalueze strategiile de control al
emisiilor si sistemele de la bordul motorului
pentru a asigura functionarea corectd a masurilor
de control al NO,

3.2.2. Carburanti

3222. Vehicule grele alimentate cu motorina/benzina/

GPL/GN-H/GN-L/GN-HL/etanol(ED95)/
etanol(E85)/GNL,, (")(®)
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Motor Membrii familiei de motoare
prototip si tip
de motor A B C D E

3222.1. Carburan{i care pot fi declarati de producator
compatibili cu motorul, in conformitate cu punctul
1.1.2 din anexa I la Regulamentul (UE) nr. 582/
2011 (dupa caz)

3.2.4. Alimentarea cu carburant

3.2.4.2. Prin injectie de combustibil (numai motoare cu
aprindere prin compresie sau cu dubla alimentare):
da/mu (")

3.2.4.2.1. Descrierea sistemului

32422, Principiul de functionare: injectie directa/ante-
camerd/camerd de turbulentd (')

324.23. Pompa de injectie

32423.1. Marca/marci

3.24.232. Tip(uri)

324233. Carburant maxim alimentat (') (*) ............. mm?/
cursa sau ciclu la o turatie a motorului de .............
min™! sau, alternativ, o diagrama caracteristica
(in cazul in care se furnizeazi un regulator de
supraalimentare, se specifica alimentarea cu
carburant caracteristica si suprapresiunea in raport
cu turatia motorului)

324234 Fazele statice ale injectiei (%)

3.2.4.23.5. Curba de avans a injectiei (2)

3.2.4.2.3.6. Procedura de calibrare: banc de incercare/motor ()

32424 Regulator

3.24.24.1. Tip

3.24.242. Punct de intrerupere a alimentarii

32.4242.1. Turatia la care incepe punctul de intrerupere a
alimentdrii in sarcin: min’'

3242422, Turatia maxima fard sarcind: min™’

3242423. Turatia la ralanti: min™'

3.24.25. Tubulatura de injectie

3.24.25.1. Pe lungime: mm

324252. Diametru interior: mm

3.2.4.2.53. Sistem de rampa comund, marcd si tip

3.2.4.2.6. Injector (injectoare)

3.24.26.1.

Marca/marci
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Motor
prototip si tip
de motor

Membrii familiei de motoare

A

B

C

D

E

3.24.2.6.2. Tip(uri)

3.24.2.6.3. Presiunea de deschidere (2): kPa sau curba caracte-
ristica (%)

3.24.27. Sistem de pornire la rece

324.27.1. Marca (marci)

3.24.2.72. Tip(uri)

3.24.2.73. Descriere

3.2428. Dispozitiv auxiliar de pornire

324.28.1. Marca/marci

3.24.28.2. Tip(uri)

3.2.4.2.83. Descrierea sistemului

324.209. Injectie controlatd electronic: da/mu (')

3.2.4.29.1. Marca (marci)

324292. Tip(uri)

3.2.4.293. Descrierea sistemului (in cazul altor sisteme decat
cele cu injectie continud, se furnizeaza detalii echi-
valente)

324293.1. Marca si tipul unitatii de control (ECU)

324293.2. Marca si tipul regulatorului de carburant

3242933. Marca si tipul debitmetrului de aer

3242934 Marca si tipul distribuitorului de carburant

3242935. Marca si tipul carcasei clapetei de acceleratie

3.2.4.293.6. Marca si tipul senzorului pentru temperatura apei

3.2.4293.7. Marca si tipul senzorului pentru temperatura aerului

3242938. Marca si tipul senzorului de presiune a aerului

324293.9. Numarul (numerele) de calibrare a software-ului

3.243. Prin injectie cu carburant (numai in cazul aprinderii
prin scénteie): da/nu (')

3.243.1. Principiul de functionare: galerie de admisie [punct
unic/mai multe puncte/injectie directd (') /altele
(specificati)]

3.2.4.3.2. Marca (marci)

3.2.4.3.3. Tip(uri)
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32434 Descrierea sistemului (in cazul altor sisteme decat
cele cu injectie continud, se furnizeaza detalii echi-
valente)

3.2.434.1. Marca si tipul unitatii de control (ECU)

324342 Marca si tipul regulatorului de carburant

324343. Marca si tipul debitmetrului de aer

3.24.3.4.4. Marca si tipul distribuitorului de carburant

3.2.43.45. Marca si tipul regulatorului de presiune

3.2.4.3.4.6. Marca si tipul microintreruptorului

32434.7. Marca si tipul surubului de ajustare a ralantiului

3243428. Marca si tipul carcasei clapetei de acceleratie

3.243.409. Marca si tipul senzorului pentru temperatura apei

3.2.4.3.4.10. Marca si tipul senzorului pentru temperatura aerului

32434.11. Marca si tipul senzorului de presiune a aerului

3243.4.12. Numarul (numerele) de calibrare a software-ului

3.2435. Injectoare: presiunca de deschidere (%): ............

kPa sau schema caracteristica (2)

3.24.3.5.1. Marca

3.24352. Tipul

3.2.4.3.6. Fazele injectiei

3.243.7. Sistem de pornire la rece

3243.7.1. Principiu (principii) de functionare

32.43.72. Limite/setari de functionare (') (%)

3244, Pompa de alimentare

324.4.1. Presiunea (3): cooovvvvvveenn kPa sau curba caracte-

ristica (%)

3.2.5. Sistemul electric

3.2.5.1. Tensiune nominala: ............. voltaj, legare la masa
pozitiva sau negativa (')

3.2.5.2. Generator

3.2.52.1. Tipul

3.2.5.2.2. Putere nominala: VA
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3.2.6. Sistemul de aprindere (numai motoarele cu
aprindere prin scdnteie)
3.2.6.1. Marca (marci)
3.2.6.2. Tip(uri)
3.2.6.3. Principiul de functionare
3.2.6.4. Curba sau harta avansului la aprindere (%)
3.2.6.5. Avansul static al aprinderii (%) ..o..ccoo.... grade
inaintea TDC
3.2.6.6. Bujii
3.2.6.6.1. Marca
3.2.6.6.2. Tipul
3.2.6.6.3. Reglarea distantei dintre contacte: ............. mm
3.2.6.7. Bobina (bobinele) de aprindere
3.2.6.7.1. Marca
3.2.6.7.2. Tipul
32.7. Sistemul de rdcire: cu lichid/cu aer (")
3.2.7.2. Lichid
3.2.7.2.1. Natura lichidului
32.7.22. Pompa (pompe) de circulatie da/nu (])
3.2.7.2.3. Caracteristici: ............. sau
32.7.23.1. Marca (marci)
3.2.7.232. Tip(uri)
32.7.2.4. Raportul (raporturile) de transmisie
3.2.7.3. Aer
32.7.3.1. Ventilator da/nu (')
3.2.73.2. Caracteristici ............. sau
3.2.7.3.2.1. Marca (marci)
3.2.7322. Tip(uri)
3.2.733. Raportul (raporturile) de transmisie
3.2.8. Sistem de admisie
3.2.8.1. Compresor: da/nu (1)
3.2.8.1.1. Marca (marci)
3.2.8.1.2. Tip(uri)
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3.2.8.1.3. Descrierea sistemului (de exemplu, presiunea
maxima de incdrcare ... kPa, supapa de
evacuare, daca este cazul)

3.2.8.2. Ricitor intermediar da/nu (")

3.2.8.2.1. Tipul: aer-aer/aer-api (')

3.2.8.3. Depresiunea la admisie in regim de turatie
nominald si sarcind 100 % (numai pentru
motoarele cu aprindere prin comprimare)

3.2.8.3.1. Minim permis: ............. kPa

3.2.83.2. Maxim permis: ............. kPa

3.2.84. Descriere si schite ale conductelor de alimentare si
ale accesoriilor acestora (colectoare de aer, dispo-
zitive de incalzire, prize de aer suplimentare etc.)

3.2.84.1. Descrierea galeriei de admisie (atasati schite si/sau
fotografii)

3.2.9. Sistem de evacuare

3.29.1. Descrierea si/sau schita galeriei de evacuare

3.29.2. Descrierea si/sau schita sistemului de evacuare

3.29.2.1. Descrierea si/sau schita elementelor sistemului de
evacuare care fac parte din sistemul motor

3.2.93. Contrapresiune maxima admisd de evacuare in
regim de turatie nominalda a motorului si incarcare
100 % (numai pentru motoarele cu aprindere prin
COMPrimare): ............. kPa (°)

329.7.1. Volumul acceptabil al sistemului de evacuare
(sistemul vehiculului si al motorului): ............. dm?

3.29.7.2. Volumul sistemului de evacuare care face parte din
sistemul motor ............. dm?:

3.2.10. Sectiunile minime ale prizei de admisie respectiv
ale gurii de evacuare

3.2.11. Fazele distributiei sau date echivalente

32.11.1. Cursele de ridicare maxime ale supapelor,

unghiurile de deschidere si inchidere in raport cu
punctele moarte. Pentru sistemul de distributie
variabild, distributia minimd si maxima
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32.11.2. Domeniul de referinti si/sau de reglaj (%)
3.2.12. Masuri luate impotriva poluarii
3.2.12.1.1. Dispozitiv de reciclare a gazelor de carter da/nu (2)

Daca da, se furnizeaza descrierea si schitele

Daca nu, se respectd anexa V la Regulamentul
(UE) nr. 582/2011

3.2.12.2. Dispozitive suplimentare pentru controlul poludrii
(daca exista si nu se incadreaza la alt capitol)

3.2.12.2.1. Convertizor catalitic da/nu (l)

3.2.12.2.1.1. Numarul  convertizoarelor  catalitice si  al
elementelor (aceste informatii se furnizeazd mai
jos pentru fiecare unitate separatd)

32.12.2.1.2. Dimensiunile, forma si volumul convertizorului
(convertizoarelor) catalitic(e)

32.12.2.1.3. Tip de actiune catalitica

32.12.2.1.4. Cantitatea totala de metale pretioase

3.2.12.2.1.5. Concentratie relativa

3.2.12.2.1.6. Substrat (structura si material)

32.12.2.1.7. Densitatea celulei

32.12.2.1.8. Tipul de carcasd pentru convertizorul (converti-

zoarele) catalitic(e)

3.2.12.2.1.9. Amplasamentul convertizorului (convertizoarelor)
catalitic(e) (locul si distanta de referintd pe axa
sistemului de evacuare)

3.2.12.2.1.10. Scut termic: da/nu (")

3.2.12.2.1.11. Sisteme/metoda de regenerare a sistemelor de post-
tratare a gazelor de evacuare, descriere

32.12.2.1.11.5. Intervalul de temperaturi normale de functionare:

3.2.12.2.1.11.6. Reactivi consumabili: da/mu (')

3.2.12.2.1.11.7. Tipul si concentratia reactivului necesar pentru
actiunea catalitica

32.12.2.1.11.8. Intervalul normal de temperaturi normale de
functionare ale reactivului K

3.2.12.2.1.11.9. Standard international

3.2.12.2.1.11.10. | Frecventa de reumplere a reactivului: continuu/la
intretinere (')
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3.2.12.2.1.12. Marca convertizorului catalitic

3.2.12.2.1.13. Numarul de identificare al piesei

32.12.2.2. Detector de oxigen: da/mu (')

3.2.12.2.2.1. Marca

32.12.22.2. Amplasarea

3.2.12.2.23. Plaja de control

3.2.12.2.2.4. Tipul

3.2.12.2.25. Numarul de identificare al piesei

3.2.12.23. Injectie de aer: da/mu (')

3.2.12.23.1. Tip (aer pulsat, pompa de aer etc.)

32.12.2.4. Recircularea gazelor de evacuare (RGE): da/nu (')

32.12.24.1. Caracteristici (marca, tip, debit etc.)

3.2.12.2.6. Filtru de particule (FP): da/nu (')

3.2.12.2.6.1. Dimensiunea, forma si capacitatea filtrului de
particule

32.12.2.6.2. Conceptia filtrului de particule

3.2.12.2.6.3. Amplasament (distanta de referinta pe axa

sistemului de evacuare)

3.2.12.2.6.4. Metoda sau sistemul de regenerare, descrierea si/
sau schita acestuia

3.2.12.2.6.5. Marca filtrului de particule
3.2.12.2.6.6. Numarul de identificare al piesei
32.12.2.6.7. Intervalul de temperaturi normale de functionare:

............. (K) si de presiune: (kPa)

3.2.12.2.6.8. in cazul regeneririi periodice

3.2.12.2.6.8.1.1. | Numarul ciclurilor de incercare WHTC fara rege-
nerare (n)

3.2.12.2.6.8.2.1. | Numarul ciclurilor de incercare WHTC cu rege-
nerare (ng)

3.2.12.2.6.9. Alte sisteme: da/nu (')

3.2.12.2.6.9.1. Descriere si functionare

3.2.12.2.7. Sistem de diagnosticare la bord (OBD)
3.2.12.2.7.0.1. Numarul familiilor de motoare OBD din familia de

motoare
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3.2.12.2.7.0.2. Lista familiilor de motoare OBD (daca este cazul) | Familie de motoare OBD 1: ......cccoceveiuieiencans
Familie de motoare OBD 2: ......cccccueireunee
etc.

3.2.12.2.7.0.3. Numarul familiei de motoare OBD din care face
parte motorul prototip/careia ii apartine motorul

3.2.12.2.7.0.4. Referinta producatorului la documentatia referitoare
la OBD solicitata la articolul 5 alineatul (4) litera
(c) si la articolul 9 alineatul (4) din Regulamentul
(UE) nr. 582/2011 si prevazuta in anexa X la regu-
lamentul mentionat in scopul omologarii sistemului
OBD

3.2.12.2.7.0.5. Dupa caz, re Referinta producatorului la docu-
mentatia privind instalarea intr-un vehicul a unui
sistem motor echipat cu OBD, daca este cazul

32.12.2.7.2. Lista si functiunile tuturor componentelor monito-
rizate de sistemul OBD (%)

32.12.2.7.3. Descrierea  scrisa  (principiile  generale de
functionare) pentru

3.2.12.2.7.3.1. Motoarele cu aprindere prin scanteie (*)

3.2.12.2.7.3.1.1. | Monitorizarea catalizatorului (*)

3.2.12.2.7.3.1.2. | Detectarea rateurilor de aprindere (*)

3.2.12.2.7.3.1.3. | Monitorizarea senzorului de oxigen (%)

3.2.12.2.7.3.1.4. | Alte componente monitorizate de sistemul OBD

3.2.12.2.7.3.2. Motoare cu aprindere prin comprimare (*)

3.2.12.2.7.3.2.1. | Monitorizarea catalizatorului (*)

3.2.12.2.7.3.2.2. | Monitorizarea filtrului de particule (*)

3.2.12.2.7.3.2.3. | Monitorizarea sistemului de alimentare elec-
tronica (%)

3.2.12.2.7.3.2.4. | Monitorizarea sistemului de denitrificare (*)

3.2.12.2.7.3.2.5. | Alte componente monitorizate de sistemul OBD (%)

32.12.2.7.4. Criterii pentru activarea MI (numar fix de cicluri de
rulare sau metoda statistica) (*)

3.2.12.2.7.5. Lista tuturor codurilor si formatelor de iesire OBD
folosite (cu explicatii pentru fiecare) (*)

3.2.12.2.7.6.5. Protocol de comunicare OBD standard (4)
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3.2.12.2.7.7. Referinta producatorului la informatiile legate de
OBD solicitate la articolul 5 alineatul (4) litera
(d) si la articolul 9 alineatul (4) din Regulamentul
(UE) nr. 582/2011 in scopul respectarii dispozitiilor
privind accesul la informatiile privind OBD ale
vehiculelor si la cele referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor; sau

32.12.2.7.7.1. Ca o alternativa la referinta producatorului
mentionatd la punctul 3.2.12.2.7.7, trimiterea la
documentul anexat la prezentul apendice -care
contine urmatorul tabel, dupa completarea acestuia
in conformitate cu exemplul urmator:

Componenta — Cod de eroare — Strategie de moni-
torizare — Criterii de detectare a defectiunilor —
Criterii de activare a MI — Parametri secundari —
Preconditionare — Incercare demonstrativa

Catalizator — P0420 — Semnalele 1 si 2 ale
senzorului de oxigen — Diferentd intre semnalele
transmise de senzorul 1 si de senzorul 2 — Al
treilea ciclu — Turatia motorului, sarcina motorului,
modul A/F, temperatura catalizatorului — Doua
cicluri tip I — Tip 1

3.2.12.2.7.8.0. Omologare alternativa, astfel cum este prevazuta la
punctul 2.4.1 din anexa X la Regulamentul (UE)
nr. 582/2011: da/mu ()

32.12.2.8. Alte sisteme (descriere si functionare):

32.12.2.8.1. Sistem pentru asigurarea bunei functionari a
masurilor de denitrificare

32.12.2.8.2. Sistemul de implicare a conducatorului auto

3.2.12.2.8.2.1 Motor cu dezactivare permanentd a sistemului de
implicare a conducatorului auto, destinat utilizarii
de catre serviciile de salvare sau pe vehiculele
mentionate la articolul 2 alineatul (3) litera (b)
din Directiva 2007/46/CE: da/nu (')

3.2.12.2.8.2.2. Activarea modului ralanti: ,,dezactivare dupa repor-
nire”/,,dezactivare dupa alimentare”/,,dezactivare
dupa parcare” (")(")

32.12.2.8.3. Numarul familiilor de motoare OBD din familia de
motoare luata in considerare in momentul asigurarii
functionarii corecte a masurilor de denitrificare
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3.2.12.2.8.3.1.

Lista familiilor de motoare OBD din cadrul familiei
de motoare luate in considerare in momentul
asigurarii functiondrii corecte a masurilor de deni-
trificare (daca este cazul)

Familia de motoare cu sistem OBD 1: .......
Familia de motoare cu sistem OBD 2: .......

ete. ...

3.2.12.2.8.3.2.

Numarul familiei de motoare OBD din care face
parte motorul prototip/motorul membru:

3.2.12.2.8.5.

Numarul de referintda al familiei de motoare cu
sistem OBD luate in considerare la asigurarea
functiondrii corecte a masurilor de denitrificare si
careia i apartine motorul prototip/motorul membru

3.2.12.2.8.6.

Cea mai redusa concentratie a ingredientului activ
prezent in reactiv care nu activeaza sistemul de
avertizare (CDp,;,): % (vol)

3.2.12.2.8.7.

Dupa caz, referinta producatorului la documentatia
privind instalarea pe un vehicul a sistemelor care
asigurd functionarea corectd a masurilor de denitri-
ficare

3.2.12.2.8.8.4.

Omologare alternativa, astfel cum este prevazuta la
punctul 2.1. din anexa XIII la Regulamentul (UE)
nr. 582/2011: da/nu (")

3.2.12.2.8.8.5.

Rezervor de reactiv si sistem de dozare incalzite/
neincdlzite (a se vedea punctul 2.4. din anexa 11 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 49)

3.2.17.

Informatii  specifice referitoare la  motoarele
alimentate cu gaz si la motoarele cu dubla
alimentare pentru vehicule grele (in cazul
sistemelor cu o structura diferita, se furnizeaza
informatii echivalente) (dupa caz)

3.2.17.1.

Carburant: GPL/GN-H/GN-L/GN-HL (")

3.2.17.2.

Regulator (regulatoare) de presiune sau vaporizator/
regulator (regulatoare) de presiune (')

3.2.17.2.1.

Marca (marci)

3.2.17.2.2.

Tip(uri)

3.2.17.2.3.

Numarul de trepte de reducere a presiunii

3.2.17.24.

Presiunea in treapta finald minimd: ........... kPa
— maxima. kPa
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32.17.2.5. Numarul de puncte de reglare principale
3.2.17.2.6. Numarul de puncte de reglare a mersului la ralanti
3.2.17.2.7. Numar de omologare de tip
3.2.17.3. Sistemul de alimentare: camera de amestec/injectie
de gaz/injectie de lichid/injectie directa @)
3.2.17.3.1. Reglarea raportului amestecului
32.17.3.2. Descrierea sistemului si/sau diagrama si schite
3.2.17.3.3. Numar de omologare de tip
3.2.17.4. Unitatea de amestec
3.2.174.1. Numar
32.17.4.2. Marca (marci)
3.2.17.4.3. Tip(uri)
32.174.4. Amplasare
32.174.5. Posibilitati de reglare
3.2.17.4.6. Numar de omologare de tip
3.2.17.5. Injectia in galeria de admisie
3.2.17.5.1. Injectie: simpld/multipunct (")
3.2.17.5.2. Injectie: continud/simultand/secventiala (1)
3.2.17.5.3. Echipament de injectie
32.17.53.1. Marca (marci)
3.2.17.5.3.2. Tip(uri)
3.2.17.533. Posibilitdti de reglare
3.2.17.5.3.4. Numar de omologare de tip
32.17.54. Pompa de alimentare (dupa caz)
32.17.54.1. Marca (marci)
3.2.17.5.4.2. Tip(uri)
3.2.17.5.4.3. Numar de omologare de tip
3.2.17.5.5. Injector (injectoare)
3.2.17.5.5.1. Marca (marci)
3.2.17.5.5.2. Tip(uri)
32.17.5.5.3. Numar de omologare de tip
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3.2.17.6. Injectie directa

3.2.17.6.1. Pompi de injectie/regulator de presiune (')

3.2.17.6.1.1. Marca (marci)

3.2.17.6.1.2. Tip(uri)

3.2.17.6.1.3. Fazele injectiei

3.2.17.6.1.4. Numar de omologare de tip

3.2.17.6.2. Injector (injectoare)

3.2.17.6.2.1. Marca (marci)

3.2.17.6.2.2. Tip(uri)

3.2.17.6.2.3. Presiunea de deschidere sau curba caracteristica (%)

32.17.6.2.4. Numar de omologare de tip

3.2.17.7. Bloc electronic de comanda (ECU)

3.2.17.7.1. Marca (marci)

3.2.17.7.2. Tip(uri)

3.2.17.7.3. Posibilitati de reglare

3.2.17.7.4. Numarul (numerele) de calibrare a software-ului

32.17.8. Echipament specific pentru gazul natural

3.2.17.8.1. Varianta | (numai la omologarea motoarelor pentru
mai multe compozitii specifice de carburant)

3.2.17.8.1.0.1. Caracteristica de autoadaptabilitate? Da/Nu (')

3.2.17.8.1.0.2. Calibrare pentru o compozitie specifica de gaz GN-
H/GN-L/GN-HL ("
Transformare pentru o compozitie specifica de gaz
GN-H/ GN-L/ GN-HL, (")

32.17.8.1.1. metan (CHy)! woeerecvecncnecnecccenene baza: %mol min. ... %mol max. %mol
etan (CoHg): vovveverieereeve e, baza: %mol min. ... %mol max. %mol
propan (CsHg): wocevvirinieciecrircnirne bazd: %mol min. ... %mol max. %mol
butan (C4H0): coerereirerecereeicieiens baza: %mol min. ... %mol max. %mol
C5/C51e e eeeeevre e enveeireeenes baza: %mol min. ... %mol max. %mol
0xXigen (02): wevereererrceeercnreereeeenenes baza: %mol min. ... %mol max. %mol
gaz inert (N,, He etc.): .ococcecneenne. baza: %mol min. ... %mol max. %mol
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3.2.17.9. Dupa caz, referinta producatorului la documentatia
privind instalarea pe un vehicul a motorului cu
dubld alimentare (*)

3.5.4. Emisii de CO, pentru motoare de vehicule grele

3.54.1. Masa emisiilor de CO, la incercarea WHSC (%):
............. g/kWh

3.542. Masa emisiilor de CO, la incercarea WHSC in
modul diesel (¥): ............. 2/kWh

3.5.4.3. Masa emisiilor de CO, la incercarea WHSC in
modul cu dubla alimentare (*'): ............. g/kWh

3.54.4. Masa emisiilor de CO, la incercarea WHTC (°)(*®):
............. g/kWh

3.54.5. incercarea WHTC pentru verificarea emisiilor
masice de CO, in modul diesel (C)(*?): woooveence.
g/kWh

3.5.4.6. Masa emisiilor de CO, la incercarea WHTC in
modul cu dubli alimentare (°)("): ... g/kWh

3.5.5. Consum de carburant pentru motoare de vehicule
grele

3.5.5.1. incercare WHSC pentru verificarea consumului de
combustibil (¥*): ..o...o...... g/kWh

3.5.5.2. incercare WHSC pentru verificarea consumului de
combustibil in modul diesel (%) ............. g/kWh

3.5.5.3. incercare WHSC pentru verificarea consumului de
combustibil in modul cu dubld alimentare (*'):
............. g/kWh

3.5.54. incercare WHTC pentru verificarea consumului de
combustibil *)(%) ... g/kWh

3.5.55. incercare WHTC pentru verificarea consumului de
combustibil in modul diesel °)(*%): ............. g/kWh

3.5.5.6. incercare WHTC pentru verificarea consumului de
combustibil in modul cu dubld alimentare (°)(*'):
............. g/kWh

3.6. Temperaturile admise de catre producitor

3.6.1. Sistemul de racire

3.6.1.1. Temperatura maxima

la iesire a lichidului de racire: ............. K
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Motor Membrii familiei de motoare
prototip si tip
de motor A B C D E

3.6.1.2. Racire cu aer

3.6.1.2.1. Punctul de referinta:

3.6.1.2.2. Temperatura maxima la punctul de referinta:
............. K

3.6.2. Temperatura maxima la iesirea din rdcitorul inter-
mediar de admisie: ............. K

3.6.3. Temperatura maxima a gazului de evacuare la

punctul din teava (fevile) de evacuare adiacenta
(adiacente) flansei (flangelor) exterioare de la
galeria (galeriile) de evacuare sau de la turbocom-
presor (turbocompresoare): ............. K

3.6.4. Temperatura carburantului
Minim: K — maxim: K

Pentru motoare diesel la intrarea pompei de
injectie, pentru motoare cu gaz la treapta finald a
regulatorului de presiune

3.6.5. Temperatura lubrifiantului

Minim: K — maxim: K

3.8. Sistemul de lubrifiere

3.8.1. Descrierea sistemului

3.8.1.1. Pozitia rezervorului de lubrifiant

3.8.1.2. Sistemul de alimentare (cu pompé/injectie la

admisie/amestec cu carburant etc.) (')

3.8.2. Pompa de lubrifiant
3.8.2.1. Marca (marci)

3.8.2.2. Tip(uri)

3.8.3. Amestecul cu carburant
3.8.3.1. Procentaj

3.8.4. Racitor ulei: da/mu (")
3.84.1. Schita (schite)
3.84.1.1. Marca (marci)

3.8.4.1.2. Tip(uri)
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PARTEA 2

CARACTERISTICI ESENTIALE ALE COMPONENTELOR S$I SISTEMELOR VEHICULULUI iN CEEA CE
PRIVESTE EMISIILE DE EVACUARE

Motor
prototip sau
tip de motor

Membrii familiei de motoare

A

B

C

D

E

3.1. Producitorul motorului

3.1.1. Codul producatorului motorului (marcat pe motor
sau alte modalitati de identificare)

3.1.2 Numarul omologarii (dupa caz), inclusiv marcajul
de identificare a carburantului

3.2.2. Carburanti

3.2.23. Admisia rezervorului de carburant: orificiu limitat/
eticheta

3224.1. Vehicul cu dubla alimentare: da/nu (")

323. Rezervor (rezervoare) de carburant

3.2.3.1. Rezervor (rezervoare) de carburant auxiliar(e)

3.2.3.1.1. Numarul si capacitatea fiecarui rezervor

323.2. Rezervor (rezervoare) de carburant auxiliar(e)

3232.1. Numarul si capacitatea fiecarui rezervor

3.2.8. Sistem de admisie

3.2.8.3.3. Depresiunea efectiva a sistemului de admisie in
regim de turatie nominald si sarcina 100 % pe
vehicul: kPa

3.2.8.4.2. Filtru de aer, schite: ............. SAU .eeeveennnns

3.2.84.2.1. Marca (marci)

3.2.84.22. Tip(uri)

3.2.84.3. Amortizor de admisie, schite

3.2.8.4.3.1. Marca (marci)

3.2.8.4.32. Tip(uri)

3.2.9. Sistem de evacuare

3.2.9.2. Descrierea si/sau schita sistemului de evacuare

3.29.22. Descrierea si/sau schita elementelor sistemului de
evacuare care nu fac parte din sistemul motor

3293.1. Contrapresiune efectiva de evacuare in regim de

turatie nominald a motorului si incarcare 100 %
pe vehicul (numai pentru motoarele cu aprindere
prin comprimare): ............. kPa
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Motor
prototip sau
tip de motor

Membrii familiei de motoare

A

B

C

D

E

3.2.9.7. Volumul sistemului de evacuare complet (vehicul si
sistem motor): ............. dm’®

329.7.1. Volumul acceptabil al sistemului de evacuare
(vehicul si sistem motor): ............. dm’®

3.2.12.2.7. Sistem de diagnosticare la bord (OBD)

3.2.12.2.7.8. Componentele OBD de la bordul vehiculului

3.2.12.2.7.8.0. Omologare alternativa, astfel cum este prevazuta la
punctul 2.4.1. din anexa X la Regulamentul (UE)
nr. 582/2011: da/mu ()

3.2.12.2.7.8.1. Lista a componentelor OBD de la bordul vehi-
culului

3.2.12.2.7.8.2. Descrierea in scris si/sau schita MI (°)

3.2.12.2.7.8.3. Descrierea in scris si/sau schita interfetei de comu-
nicare exterioard a OBD (°)

3.2.12.2.8. Alte sisteme (descriere si functionare)

3.2.12.2.8.0. Omologarea alternativa, astfel cum este definita la
punctul 2.1 din anexa XIII la Regulamentul (UE)
nr. 582/2011 utilizatd. Da/Nu

32.12.2.8.1. Sisteme pentru asigurarea functionarii corecte a
masurilor de denitrificare

3.2.12.2.8.2. Sistemul de implicare a conducdtorului auto

3.2.12.2.8.2.1 Motor cu dezactivare permanentd a sistemului de
implicare a conducatorului auto, destinat utilizarii
de catre serviciile de salvare sau pe vehiculele
mentionate la articolul 2 alineatul (3) litera (b)
din Directiva 2007/46/CE: da/nu (')

32.12.2.8.2.2. Activarea modului ralanti ,,dezactivare dupa repor-

nire”/,,dezactivare dupa alimentare”/,,dezactivare
dupa parcare” (")(")
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vB
Motor Membrii familiei de motoare
prototip sau
tip de motor | A B C D E
3.2.12.2.8.3. Dupa caz, referinta producatorului la pachetul de
documente privind montarea pe vehicul a
sistemului care asigurd functionarea corectd a
masurilor de denitrificare in cazul unui motor
omologat
VM4
32.12.2.8.8. Componente aflate la bordul vehiculului ale

sistemelor care asigura functionarea corectd a
masurilor de denitrificare

3.2.12.2.8.8.1. Lista componentelor, aflate la bordul vehiculului,
ale sistemelor care asigura functionarea corecta a
masurilor de denitrificare

3.2.12.2.8.8.2. Dupa caz, referinta producatorului la dosarul cu
documentatia referitoare la instalarea pe vehicul a
sistemului care asigura functionarea corectd a
masurilor de control al emisiilor de NOy ale unui
motor omologat

3.2.12.2.8.8.3. Descrierea in scris si/sau schita semnalului de aver-
tizare (%)
3.2.12.2.8.8.4. Omologare alternativa, astfel cum este prevazuta la

punctul 2.1 din anexa XIII la Regulamentul (UE)
nr. 582/2011: da/mu (V)

3.2.12.2.8.8.5. Rezervor de reactiv si sistem de dozare incalzite/
neincalzite (a se vedea punctul 2.4 din anexa 11 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 49)

VYM10



02011R0582 — RO — 01.01.2021 — 012.002 — 68

1.2.

1.3.

4.2.

43.

Apendice

la fisa de informatii

Informatii privind conditiile de incercare
Bujii
Marca:
Tipul:
Distanta dintre electrozi:

Bobina de aprindere

Marca:
Tipul:

Lubrifiantul utilizat

Marca:

Tipul: (specificati procentajul lubrifiantului din amestec in cazul ames-
tecului lubrifiant-carburant)

Echipamente actionate de motor

Puterea absorbitd de dispozitivele auxiliare/echipamente trebuie stabilitd
numai

(a) in cazul in care dispozitivele auxiliare/echipamentele necesare nu sunt
montate pe motor; si/sau

(b) in cazul in care dispozitivele auxiliare/echipamentele necesare sunt
montate pe motor.

Nota: Cerintele pentru echipamentele actionate de motor diferd intre incercarea
privind emisiile si incercarea vizand stabilirea puterii.

Enumerare si identificarea detaliilor:

Puterea absorbita la turatii ale motorului specifice pentru incercarea
privind emisiile

Tabelul 1
. . Turatie Turatie . )
Echipamente Ralanti scizuti ridicata Turatie preferata (7) n95h

P,

Dispozitivele auxiliare/echipamentele
necesare conform apendicelui 6 din anexa
4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49

Py,

Dispozitivele auxiliare/echipamentele care
nu sunt necesare conform apendicelui 6
din anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU
nr. 49

Randamentul motorului (declarat de producitor) (8)

Turatiile de incercare ale motorului in cazul incercarii privind emisiile in
conformitate cu anexa III la Regulamentul (UE) nr. 582/2011 (9)(‘15 )

TUratic SCAZULA (11]g) +veeererererremrarasrnrasreanesereaseressareseeseseesanesessanessenensasanannas rpm
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5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.4.6.

Turagie TidiCatA (M) «eevermrecremreerecnemrcresereresessseresssesmesssessessesesesesemnsraens rpm
Turatia 1a ralantl ... rpm
Turatie Preferati .......oooveerirrenree ettt rpm
NOSN ettt et rpm

Valori declarate pentru incercarea privind stabilirea puterii in conformitate
cu anexa XIV la Regulamentul (UE) nr. 582/2011 (%)

Turatia 1a 1alanti ..o rpm
Turatie la Putere MAaXiMA ...c.coecevirreriererereereenene s seere e ens e rpm
PUtere MAXIME ...covereereerercrerramnenenree e seserseeesremersenesseeenneesersensessessenseneene kW
Turatie 1a cupl MAXIM ....ccceviieririeiireei ettt rpm
CUPIU MAXIM 1ottt es et sae e aensenen Nm

Informatii privind reglajul sarcinii pe bancul dinamometric (daca este
cazul)

Informatii referitoare la reglarea bancului dinamometric cu curba fixa de
absorbtie a puterii (daca este cazul):

. Metoda alternativa de reglare a sarcinii dinamometrului (da/nu):
. Masa inertiala (kg):

. Puterea efectiva absorbita la 80 km/h, inclusiv pierderi din rularea vehi-

culului pe bancul dinamometric (kW):

. Puterea efectiva absorbitd la 50 km/h, inclusiv pierderi din rularea vehi-

culului pe bancul dinamometric (kW):

Informatii referitoare la reglarea bancului dinamometric cu curba reglabila
de absorbtie a puterii (dacd este cazul):

Informatii referitoare la rularea libera pe bancul de incercare:
Marca si tipul pneurilor:

Dimensiunile pneurilor (fata/spate):

Presiunea pneurilor (fata/spate) (kPa):

Masa de incercare a vehiculului, inclusiv soferul (kg):

Informatii referitoare la rularea libera pe bancul de incercare (daca este
cazul)

Tabelul 2

Informatii referitoare la rularea libera pe bancul de incercare

V (knvh) V2 (km/h) V1 (knvh)

Timpul mediu corectat de decelerare in rulare

libera pe bancul de incercare

120

100

80

60

40

20
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6.4.7. Puterea medie de rulare corectata (daca este cazul)

7.1.
7.2.

Tabelul 3

Puterea medie de rulare corectata

V (km/h) Puterea corectata (kW)

120

100

80

60

40

20

Conditii de incercare privind sistemul OBD
Ciclu de incercare utilizat pentru verificarea sistemului OBD:

Numar de cicluri de preconditionare utilizate inainte de incercdrile de
verificare a OBD:
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Apendicele 5

Model de certificat de omologare CE de tip a unui tip de motor/componenta
ca unitate tehnica separata
Note de subsol explicative se gasesc in apendicele 10 la prezenta anexa.
Format maxim: A4 (210 x 297 mm)
FISA DE OMOLOGARE CE DE TIP

Comunicare privind: Stampila autoritatii de omologare de tip

— omologarea CE de tip (')

— extinderea omologarii CE de

tip (')

— refuzul omologarii CE de
tip ()

— retragerea omologarii CE de
tip ()

a unui tip de componentd/unitate tehnici separati (') in temeiul Regulamentului
(CE) nr. 595/2009, pus in aplicare prin Regulamentul (UE) nr. 582/2011

Regulamentul (CE) nr. 595/2009 si Regulamentul (UE) nr. 582/2011, cel mai
recent MOAIfICat PIIN ..ocoiciiciuiriiieiie ittt

Numar de omologare CE de tip:
Motivul extinderii:
SECTIUNEA 1
0.1. Marca (denumirea comerciald a producatorului):
0.2. Tipul:

0.3. Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt prezente pe componentd/
unitatea tehnica separata (') (%):

0.3.1. Amplasarea marcajului:
0.4. Denumirea si adresa producatorului:

0.5. in cazul componentelor si al unitatilor tehnice separate, amplasarea si
metoda de aplicare a marcii de omologare CE de tip:

0.6.  Numele si adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:
0.7.  Numele si adresa reprezentantului producatorului (dupa caz):
SECTIUNEA 11
1. Informatii suplimentare (daca este cazul): a se vedea addendumul
. Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercarilor:
. Data raportului de incercare:

. Numarul raportului de incercare:

2
3
4
5. Observatii (daca este cazul): a se vedea addendumul
6. Locul:

7. Data:

8. Semnatura:

Anexe: Pachetul de documente

Raportul de incercare
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v M4

1.1.5.1.

1.1.6.

1.2.

1.2.1.
1.2.2.

1.3.

1.4.1.

Addendum

la fisa de omologare CE de tip nr. ...

INFORMATII SUPLIMENTARE

Detalii de completat in ceea ce priveste omologarea de tip a unui vehicul
cu motor instalat:

Marca motorului (denumirea companiei):
Tipul si denumirea comerciald (se mentioneaza orice variante):
Codul producitorului, astfel cum apare pe motor:

Categoria vehiculului (dupa caz) (b):

Categoria motorului: motorina/benzina/GPL/GN-H/GN-L/GN-HL/etanol
(ED95)/ etanol (E85)/GNL/GNLy, (*):

Tipul de motor cu dubld alimentare: Tip 1A/Tip 1B/Tip 2A/Tip 2B/Tip
3B (M)
Denumirea si adresa producatorului:

Denumirea si adresa reprezentantului autorizat al producatorului (daca
este cazul):

in cazul in care motorul mentionat la 1.1 a fost omologat de tip ca
unitate tehnica separata:

Numirul de omologare de tip al motorului/familiei de motoare ('):

Numarul de calibrare al software-ului unitatii de control electronic al
motorului (ECU):

Detalii de completat in privinta omologarii de tip a motorului/familiei de
motoare (') ca unitate tehnicd separatd (conditii care trebuie respectate la
instalarea motorului pe un vehicul):

Cadere de presiune la admisie maxima si/sau minima:
Contrapresiunea maxima permisa:
Volumul sistemului de evacuare:

Restrictii de utilizare (dacd existd):

Niveluri de emisii ale motorului/motorului prototip (')

Factor de deteriorare (FD): calculat/fix (")

Specificati in tabelul urmator valorile FD si emisiile din cadrul incer-
carilor WHSC (dupa caz) si WHTC

Incercarea WHSC

Tabelul 4
fncercarea WHSC

Incercarea WHSC (daca este cazul)(m)(ds)

FD CcO THC NMHC (* NO« Masa PM NH; |Numarul de particule
Mult/add(")
Emisii (ICn(; / ng; NMHC () ET%; Masa particulelor NH; | Numadrul de particule
KWh) KWh) (mg/kWh) KWh) (mg/kWh) ppm (#/kwh)

Rezultatul incercarii




02011R0582 — RO — 01.01.2021 — 012.002 — 73

VY M4
Incercarea WHSC (daca este cazul)(l(')(ds)
FD Cco THC | NMHC (*) | NOy Masa PM NH; |Numirul de particule
Mult/add(")
Emisii (Sn(; / 3}:; NMHC () ?rlnog); Masa particulelor NH; |Numarul de particule
KWh) KWh) (mg/kWh) KWh) (mg/kWh) ppm (#/kwh)
Calculat cu FD:
Masa emisiilor de COy: .ooiviiiiiiiiiiiicicrcceeee g/kWh
Consumul de combustibil: .........cccoooeviiiiiiiiiiiiceees e g/kWh
VB
1.4.2.  Incercarea WHTC
VM4
Tabelul 5
incercarea WHTC
incercarea WHTC (10)(d5)
Masa Numarul
FD CO THC |NMHC (*)| CH, (* NO, parti- NH; de
culelor particule
Mult/add ()
Masa Numarul
Emisii co THC |[NMHC (*)| CH4 (% NO, parti- NH, de
(mg/kWh) | (mg/kWh) [ (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | culelor ppm particule
(mg/kWh) (#/kwh)
Pornire la rece
Pornire la cald fara
regenerare
Pornire la cald cu
regenerare(l)
Keu (mult/add) ()
Ky.q (mult/add) (")
Rezultatul  ponderat
al incercarii
Rezultat  final  al
incercarii cu FD
Masa emisiilor de COj: .ooiviiieiiiiiieicieceeeee 2/kWh
Consumul de combustibil: .........cccoviriniiiiininiiens e g/kWh
VB

1.43.  Incercare la ralanti
Tabelul 6

Incercarea la ralanti

Valoarea CO
(% vol)

Turatia motorului | Temperatura ulei

t P
ncercare (min™") motor (°C)

Lambda (')

incercare de turatie mica la ralanti N/A

Incercare de turatie mare la ralanti
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YM10

1.4.4.

1.5.
1.5.1.

Incercare demonstrativi PEMS
Tabelul 6a

incercare demonstrativai PEMS

Tipul vehiculului (de exemplu M3, Nj si apli-
catii, de exemplu camioane, autobuze urbane
rigide sau articulate)

Descrierea vehiculului (de exemplu, modelul
vehiculului, prototip)

Numarul
Rezultate (7) (acceptat/refuzat) cO THC NMHC CH, NO, de

particule

Factorul de conformitate al intervalului de

activitate ('")

Factorul de conformitate al intervalului masei

de CO, ("N

Informatii privind cursa Mediu urban Mediu rural Autostrada

Proportia timpilor corespunzatori etapelor de
rulare a vehiculului in mediul urban, in
mediul rural si pe autostrada, dupa cum este
descrisd la punctul 4.5 din anexa II la Regu-
lamentul (UE) nr. 582/2011

Proportia timpilor corespunzatori segmentelor
de cursa caracterizate de accelerare, ince-
tinire, vitezd de croaziera si oprire, astfel
cum este descrisa la punctul 4.5.5 din anexa
II la Regulamentul (UE) nr. 582/2011

Minimum

Maximum

Puterea medie in intervalul de activitate (%)

Durata intervalului masei de CO, (s)

Intervalul de activitate: procentajul plajelor
valabile

Intervalul masei de CO,: procentajul plajelor
valabile

Raportul coerentei consumului de carburant

Masurarea puterii
Masurarea puterii motorului pe bancul de incercare
Tabelul 7

Masurarea puterii motorului pe bancul de incercare

Turatia masuratd a motorului (rpm)

Debitul de carburant masurat (g/h)

Cuplul masurat (Nm)

Puterea masuratd (kW)

Presiunea barometrica (kPa)

Presiunea vaporilor de apa (kPa)
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Temperatura aerului de admisie (K)

Factorul de corectie a puterii

Puterea corectata (kW)

Puterea auxiliard (kW) (")

Puterea neta (kW)

Cuplul net (Nm)

Consumul specific de carburant corectat (g/
kWh)

Date suplimentare, de exemplu factorul de corectie a puterii pentru

fiecare carburant declarat (daca este cazul)
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Apendicele 6

Model de certificat de omologare CE de tip a unui tip de vehicul cu motor
omologat

Note de subsol explicative se gasesc in apendicele 10 la prezenta anexa.
Format maxim: A4 (210 x 297 mm)

FISA DE OMOLOGARE CE DE TIP

Comunicare privind: Stampila autoritatii de omologare de tip

— omologarea CE de tip (')

— extinderea omologarii CE de

tip (')

— refuzul omologarii CE de
tip (")

— retragerea omologarii CE de
tip ()

a unui tip de vehicul cu motor omologat in temeiul Regulamentului (CE)
nr. 595/2009 pus in aplicare prin Regulamentul (UE) nr. 582/2011.

Regulamentul (CE) nr. 595/2009 si Regulamentul (UE) nr. 582/2011, cel mai
recent MOdIficat PIIN ....coecerririiieiiere et s

Numar de omologare CE de tip:
Motivul extinderii:

SECTIUNEA I

0.1. Marca (denumirea comerciald a producatorului):
0.2.  Tipul:

0.3.  Mijloace de identificare a tipului, daca sunt prezente pe componenta/
unitatea tehnica separata (') (%):

0.3.1. Amplasarea marcajului:
0.4. Denumirea si adresa producétorului:

0.5. In cazul componentelor si al unititilor tehnice separate, amplasarea si
metoda de aplicare a marcii de omologare CE de tip:

0.6. Numele si adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:
0.7.  Numele si adresa reprezentantului producatorului (dupé caz)

SECTIUNEA 11

1. Informatii suplimentare (daca este cazul): a se vedea addendumul
2. Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercarilor:

3. Data raportului de incercare:

4. Numarul raportului de incercare:

5. Observatii (daca este cazul): a se vedea addendumul

6. Locul:

7. Data:

8. Semnatura:
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Apendicele 7

Model de certificat de omologare CE de tip a unui tip de vehicul in ceea ce
priveste un sistem

Note de subsol explicative se gasesc in apendicele 10 la prezenta anexa.
Format maxim: A4 (210 x 297 mm)

FISA DE OMOLOGARE CE DE TIP

Comunicare privind: Stampila autoritatii de omologare de tip

— omologarea CE de tip (')

— extinderea omologarii CE de

tip (')

— refuzul omologarii CE de
tip ()

— retragerea omologarii CE de
tip ()

a unui tip de vehicul in ceea ce priveste un sistem in temeiul Regulamentului
(CE) nr. 595/2009, pus in aplicare prin Regulamentul (UE) nr. 582/2011.

Regulamentul (CE) nr. 595/2009 si Regulamentul (UE) nr. 582/2011, cel mai
recent MOAIfICat PIIN ..oocoieirireieiieite ettt et nee s

Numar de omologare CE de tip:
Motivul extinderii:

SECTIUNEA 1

0.1. Marca (denumirea comerciald a producatorului):

0.2.  Tipul:

0.2.1. Denumirea (denumirile) comerciala (comerciale) (daca exista):

0.3.  Modul de identificare a tipului, daca este prezent pe vehicul & A
0.3.1. Amplasarea marcajului:

0.4. Categoria vehiculului (°):

0.5. Denumirea si adresa producatorului:

0.6. Numele si adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

0.7.  Numele si adresa reprezentantului producatorului (dupé caz):

SECTIUNEA 11

1. Informatii suplimentare (daca este cazul): a se vedea addendumul
2. Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercarilor:

3. Data raportului de incercare:

4. Numarul raportului de incercare:

5. Observatii (daca este cazul): a se vedea addendumul

6. Locul:

7. Data:

8. Semnatura:

Anexe: Pachetul de documente

Raportul de incercare

Addendum
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v M4

1.1.5.1.

1.1.6.

1.2.

1.2.1.
1.2.2.

1.3.

1.4.1.

Addendum

la certificatul de omologare CE de tip nr. ...

INFORMATII SUPLIMENTARE

Detalii de completat in ceea ce priveste omologarea de tip a unui vehicul
cu motor instalat:

Marca motorului (denumirea companiei):
Tipul si denumirea comerciald (se mentioneaza orice variante):
Codul producitorului, astfel cum apare pe motor:

Categoria vehiculului (dupa caz):

Categoria motorului: motorina/benzina/GPL/GN-H/GN-L/GN-HL/etanol
(ED95)/ etanol (E85)/GNL/GNLy, (*):

Tipul motorului cu dubla alimentare: Tip 1A/Tip 1B/Tip 2A/Tip 2B/Tip
3B (M)
Denumirea si adresa producatorului:

Denumirea si adresa reprezentantului autorizat al producatorului (daca
este cazul):

in cazul in care motorul mentionat la 1.1 a fost omologat de tip ca
unitate tehnica separata:

Numirul de omologare de tip al motorului/familiei de motoare ('):

Numarul de calibrare al software-ului unitatii de control electronic al
motorului (ECU):

Detalii de completat in privinta omologarii motorului/familiei de
motoare (') ca unitate tehnici separata (conditii care trebuie respectate
la instalarea motorului pe un vehicul):

Depresiune la admisie maxima si/sau minima:
Contrapresiunea maxima permisa:
Volumul sistemului de evacuare:

Restrictii de utilizare (dacd existd):

Niveluri de emisii ale motorului/motorului prototip (')

Factor de deteriorare (FD): calculat/fix (")

Specificati in tabelul urmator valorile FD si emisiile din cadrul incer-
carilor WHSC (dupa caz) si WHTC

Incercarea WHSC

Tabelul 4
fncercarea WHSC

Incercarea WHSC (daca este cazul)(m)(ds)

FD CcO THC NMHC (* NO« Masa particulelor NH; |Numarul de particule
Mult/add (")
Emisii (ICn(; / ng; NMHC () ET%; Masa particulelor NH; | Numadrul de particule
KWh) KWh) (mg/kWh) KWh) (mg/kWh) ppm (#/kwh)

Rezultatul incercarii
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VY M4
Incercarea WHSC (daca este cazul)(l(')(ds)
FD CO THC NMHC (*) NOy Masa particulelor NH; |Numarul de particule
Mult/add ()
Emisii (Sn(; / F(l;I:; NMHC () ?rlnog); Masa particulelor NH; |Numarul de particule
KWh) KWh) (mg/kWh) KWh) (mg/kWh) ppm (#/kwh)
Calculat cu FD:
Masa emisiilor de COy: .ooiviiiiiiiiiiiicicrcceeee g/kWh
Consumul de combustibil: .........cccoooeviiiiiiiiiiiiceees e g/kWh
VB
1.4.2.  Incercarea WHTC
VM4
Tabelul 5
incercarea WHTC
incercarea WHTC (10)(d5)
Masa Numarul
FD CO THC |NMHC (*)| CH, (* NO, parti- NH; de
culelor particule
Mult/add (')
Masa Numarul
Emisii Cco THC |[NMHC (*)| CH4 (% NOy parti- NH; de
(mg/kWh) | (mg/kWh) [ (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | culelor ppm particule
(mg/kWh) (#/kwh)
Pornire la rece
Pornire la cald fara
regenerare
Pornire la cald cu
regenerare(l)
k., (mult/add)(")
Kea (mult/add)(")
Rezultatul  ponderat
al incercarii
Rezultat  final al
incercarii cu FD
Masa emisiilor de COj: .ooiviiieiiiiiieicieceeeee 2/kWh
Consumul de combustibil: .........cccoviriniiiiininiiens e g/kWh
vB
1.43.  Incercare la ralanti
Tabelul 6
fncercarea la ralanti
- Valoarea CO 1 Turatia motorului | Temperatura ulei
Incercare % vol) Lambda (') (minﬁl) motor (°C)
incercare de turatie micd la ralanti N/A
Incercare de turatic mare la ralanti
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1.4.4.

1.5.
1.5.1.

Incercarea demonstrativi PEMS

Tabelul 6a

incercare demonstrativai PEMS

Tipul vehiculului (de exemplu M3, Nj si apli-
catii, de exemplu camioane, autobuze urbane
rigide sau articulate)

Descrierea vehiculului (de exemplu, modelul
vehiculului, prototip)

Numarul
Rezultate (7) (acceptat/refuzat) cO THC NMHC CH,4 NO, de

particule

Factorul de conformitate al intervalului de

activitate ('")

Factorul de conformitate al intervalului masei

de CO, ('Y

Informatii privind cursa Mediu urban Mediu rural Autostrada

Proportia timpilor corespunzatori ruldrii vehi-
culului in mediu urban, in mediu rural si pe
autostrada, dupa cum este descrisa la punctul
4.5 din anexa II la Regulamentul (UE)
nr. 582/2011

Proportia timpilor segmentelor de cursa
caracterizate de accelerare, incetinire, viteza
de croaziera si oprire, astfel cum este
descrisa la punctul 4.5.5 din anexa II la
Regulamentul (UE) nr. 582/2011

Minimum

Maximum

Puterea medie in intervalul de activitate (%)

Durata intervalului masei de CO, (s)

Intervalul de activitate: procentajul plajelor
valabile

Intervalul masei de CO,: procentajul plajelor
valabile

Raportul coerentei consumului de carburant

Masurarea puterii

Masurarea puterii motorului pe bancul de incercare

Tabelul 7

Masurarea puterii motorului pe bancul de incercare

Turatia masuratd a motorului (rpm)

Debitul de carburant masurat (g/h)

Cuplul masurat (Nm)

Puterea masurata (kW)

Presiunea barometrica (kPa)

Presiunea vaporilor de apa (kPa)
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Temperatura aerului de admisie (K)

Factorul de corectie a puterii

Puterea corectata (kW)

Puterea auxiliara (kW) (1)

Puterea neta (kW)

Cuplul net (Nm)

Consumul specific de carburant corectat (g/
kWh)

Date suplimentare, de exemplu factorul de corectie a puterii pentru
fiecare carburant declarat (daca este cazul)
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Apendicele 8

Exemplu de marci de omologare CE de tip

33 E 6 32 az3mm
2B HL C0123_*%

Marca de omologare din prezentul apendice, aplicatd pe un motor omologat ca
unitate tehnicd separatd, indica faptul ca tipul in cauza este un motor cu combus-
tibili alternativi de tip 2B, proiectat pentru a functiona cu ambele game de gaze H
si L, si a fost omologat in Belgia (E6) in conformitate cu etapa de emisii C, astfel
cum este stabilit in apendicele 9 la prezenta anexa.




Apendicele 9

Sistemul de numerotare a certificatelor de omologare CE de tip

Sectiunea 3 a numarului de omologare CE de tip eliberat in conformitate cu articolul 6 alineatul (1), articolul 8 alineatul (1) si articolul 10 alineatul (1)
este compusd din numarul actului de punere in aplicare sau al celui mai recent act de modificare a acestuia aplicabil pentru omologarea CE de tip.

Numarul este urmat de un caracter alfabetic care reflectd cerintele pentru sistemele OBD si SCR in conformitate cu tabelul 1.

YM10

Tabelul 1
Calitatea Monitoare CeAriAnt; Pornire la rece | Date de punere | Date de punere Ultima data
Litera OTL NO, (") OTL PM (%) OTL CO (®) TUPR (%) reactivului suplimentare pr1v1ln d si numarul de in aplicare: in aplicare: N m}[a_ ara a
cactivuiut ale OBD (°) pragu 6e particule tipuri noi toate vehiculele | MATICHA
putere (°)
AQ()® Rubrica  Perioada | Monitorizarea (A/A) Perioada de | Perioada de (A/A) 20 % (A/A) 31.12.2012 | 31.12.2013 | 31.8.2015 (")
111 1 1(9 1t 10 141 11
B () de tranzitie din | performantei (°) tranzitie ('°) | tranzitie (') 30.12.2016 (%)
tabelul 1 sau
tabelul 2
B (?) Rubrica ,,Perioada | (A/A) Rubrica (A/A) Perioada de (A/A) 20 % (A/A) 1.9.2014 1.9.2015 30.12.2016
de tranzitie” din »Perioada de tranzitie (')
tabelele 1 si 2 tranzitie” din
tabelul 2
C Rubrica ,,Cerinte | Rubrica ,,Cerinte | Rubrica ,,Cerinte | Generali- Generali- Da 20 % (A/A) 31.12.2015 31.12.2016 31.8.2019
generale” din | generale” din | generale” din tati (%) tati (14)
tabelul 1 sau | tabelul 1 tabelul 2
tabelul 2
D Rubrica ,,Cerinte | Rubrica ,,Cerinte | Rubrica ,,Cerinte | Generali- Generali- Da 10 % (A/A) 1.9.2018 1.9.2019 31.12.2021
generale” din | generale” din | generale”  din tati (1) tagi (1)
tabelul 1 sau | tabelul 1 tabelul 2
tabelul 2
E Rubrica ,,Cerinte | Rubrica ,,Cerinte | Rubrica ,,Cerinte | Generali- Generali- Da 10 % Da 1.1.2021 (%) | 1.1.2022 (%)
generale” din | generale” din | generale”  din tati (1) tagi (1)
tabelul 1 sau | tabelul 1 tabelul 2
tabelul 2
Legenda:

(") Cerinte de monitorizare ale ,,OTL NO,”, astfel cum sunt specificate in tabelul 1 din anexa X pentru motoare si vehicule cu combustibil dual si aprindere prin comprimare si in tabelul 2 din anexa X pentru motoare
si vehicule cu aprindere prin scanteie.

120T°10°T0 — Od — 78S0U 11020
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Q)
Q)
®
Q)
©
O
®)
Q)

Cerinte de monitorizare ale ,,PM OTL”, astfel cum sunt specificate in tabelul 1 din anexa X pentru motoare si vehicule cu combustibil dual si aprindere prin comprimare.
Cerinte de monitorizare ale ,,CO OTL”, astfel cum sunt specificate in tabelul 2 din anexa X pentru motoare si vehicule cu aprindere prin scanteie.

Specificatiile IUPR sunt prezentate in anexa X. Motoarele cu aprindere prin scanteie si vehiculele echipate cu astfel de motoare nu sunt supuse IUPR.

Dispozitii suplimentare referitoare la cerintele de monitorizare, in conformitate cu punctul 2.3.1.2 din anexa 9A la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

Cerinta ISC stabilitd in apendicele 1 la anexa II.

Pentru motoare cu aprindere prin scanteie si vehicule echipate cu astfel de motoare.

Pentru motoare cu combustibil dual si aprindere prin comprimare si vehicule echipate cu astfel de motoare.

Cerinte privind ,,monitorizarea performantei”, astfel cum sunt specificate la punctul 2.1.1 din anexa X.

(1%) Cerinte ,,tranzitorii” privind TUPR, astfel cum sunt specificate in sectiunea 6 din anexa X.

(") Cerinte ,,tranzitorii” privind calitatea reactivului, astfel cum sunt specificate la punctul 7.1 din anexa XIII.

('?) Se aplicd numai in cazul motoarelor cu aprindere prin scanteie si al vehiculelor echipate cu astfel de motoare.
(13) Cerinte ,,generale” privind TUPR, astfel cum sunt specificate in sectiunea 6 din anexa X.

(') Cerinte ,,generale” privind calitatea reactivului, astfel cum sunt specificate la punctul 7.1.1 din anexa XIII.
(') Sub rezerva masurilor tranzitorii prevazute la articolul 17a.

(N/A) Nu se aplica.

120T°10°T0 — Od — 785S0d 11020
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Apendicele 10

Note explicative

1 T s N L <
(") Mentiunile inutile se sterg (exista cazuri in care nu trebuie sa se stearga
nimic, atunci cand existd mai multe variante posibile).

(%) Specificati toleranta.
3 ... . . .. . . .
(°) Se completeaza aici valorile superioare si inferioare pentru fiecare varianta.

(*) Se documenteaza in cazul unei singure familii de motoare OBD si in cazul
in care nu au fost deja furnizate documente in pachetul (pachetele) de
documente mentionat(e) la punctul 3.2.12.2.7.0.4.

(°) Valoarea pentru ciclul combinat WHTC, inclusiv intervalul la rece si
intervalul la cald, in conformitate cu anexa VIII la prezentul regulament.

(®) Se documenteazi in cazul in care nu au fost incluse documente in docu-
mentatia mentionata la punctul 3.2.12.2.7.1.1.

(’) Stergeti mentiunile inutile.

(®) Informatiile privind randamentul motorului se furnizeazi numai in cazul
motorului prototip.

(°) Se specifica toleranta, care trebuie si se incadreze in = 3 % din valorile
declarate de producator.

("% In cazul motoarelor incluse la punctele 1.1.3 si 1.1.6 din anexa I la
prezentul regulament, se repetd informatiile pentru toti combustibilii
supusi incercarilor, dupa caz.

(“) CFjpa1 trebuie mentionat, dupa caz.

(") Daca mijloacele de identificare a tipului contin caractere nerelevante pentru
descrierea tipurilor de vehicule, componente sau unitdti tehnice separate
care fac obiectul acestei fise de informatii, aceste caractere sunt reprezentate
in documentatie prin simbolul ,,?” (de exemplu, ABC??123??).

(b) Clasificat in conformitate cu definitiile din sectiunea A din anexa II la
Directiva 2007/46/CE.

(d) Motoare cu dubla alimentare.

(*"y In cazul unui motor sau vehicul cu dubld alimentare.

(*») n cazul motoarelor cu dubld alimentare de tip 1B, de tip 2B si de tip 3B.
(**) Cu exceptia motoarelor sau vehiculelor cu dubld alimentare.

(*) 1In cazurile prevazute in tabelul 1 din anexa 15 la Regulamentul CEE-ONU
nr. 49, pentru motoare cu dubla alimentare, precum si in anexa I la Regu-
lamentul (UE) nr. 595/2009 pentru motoare cu aprindere prin scanteie.

(*%) In cazul motoarelor cu combustibili alternativi de tip 1B, de tip 2B si de tip
3B, se repetd informatiile atat pentru modul cu dubld alimentare, cat si
pentru modul diesel.

(") Aceasti cifra se rotunjeste la zecime de milimetru.
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= . : 3
(™) Aceasta valoare se calculeazd si se rotunjeste la cm’.

(") Determinat in conformitate cu cerintele din anexa XI.
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Apendicele 11

Dosarul cu documentatia AES

Dosarul cu documentatia AES trebuie sa includa urmatoarele elemente:

Informatii privind toate AES:

(a) o declaratie a producatorului conform careia sistemul motor sau familia de
motoare omologatd ca unitate tehnica separatd sau vehiculul cu un sistem
motor omologat in ceea ce priveste emisiile sau un tip de vehicul omologat
in ceea ce priveste emisiile nu contine nicio strategie de invalidare;

(b) o descriere a motorului si a strategiilor si dispozitivelor de control al
emisiilor utilizate, indiferent daca acestea sunt sub forma de software sau
hardware, precum si a conditiilor in care strategiile si dispozitivele
mentionate nu vor functiona asa cum se intdmpld in timpul incercarii de
omologare de tip;

(c) o declaratie privind versiunile de software utilizate pentru a controla
AES/BES, inclusiv sumele de verificare corespunzatoare pentru versiunile
de software respective si instructiunile adresate autoritatii privind modul de
citire a sumelor de verificare; declaratia se actualizeaza si se transmite auto-
ritatii de omologare care detine acest dosar cu documentatia ori de cate ori
existd o noua versiune de software cu impact asupra AES/BES;

(d) o motivatie tehnica detaliata pentru orice AES, incluzdnd o evaluare a
riscului care sa estimeze riscul cu si fard AES, inclusiv urmatoarele elemente:

(1) informatii privind elementul (elementele) hardware care trebuie prote-
jat(e) de catre AES, daca este cazul,

(ii) dovada deteriorarii bruste si ireparabile a motorului, care nu poate fi
impiedicatd prin intretinerea periodica si care ar aparea in absenta AES,
dacd este cazul;

(iii) o explicatie argumentatd a motivului pentru care este necesar sa se
utilizeze o AES la pornirea sau la incélzirea motorului, daca este cazul;

(e) o descriere a logicii de control al sistemului de alimentare cu combustibil, a
strategiilor de ajustare si a punctelor de comutare din cadrul tuturor
modurilor de functionare;

(f) o descriere a relatiilor ierarhice intre AES (respectiv in cazul in care pot fi
active mai multe AES concomitent, indicarea AES care raspunde prima,
modul de interactionare a strategiilor, inclusiv diagrame privind fluxul de
date si schema logicd a procesului decizional, precum si modul in care
ierarhia asigurd faptul ca emisiile de la toate AES sunt controlate la cel
mai scazut nivel practic);

(g) o lista a parametrilor masurati si/sau calculati de AES, precum si scopul
fiecdrui parametru madsurat si/sau calculat si modul in care fiecare dintre
parametrii respectivi reactioneaza la deteriorarea motorului; inclusiv metoda
de calcul si cat de precis se coreleazd parametrii calculati cu starea reald a
parametrului controlat si cu toleranta rezultatd sau cu factorul de siguranta
inclus in analizd;

(h

Z

o lista a parametrilor motorului/controlului emisiilor modulati in functie de
parametrii masurati sau calculati si intervalul de modulare pentru fiecare
parametru al motorului/controlului emisiilor; precum si relatia dintre para-
metrii motorului/controlului emisiilor si parametrii masurati sau calculati;
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(i) o evaluare a modului in care AES va controla emisiile in conditii reale de
condus inspre cel mai scazut nivel practic, inclusiv o analizd detaliatd a
cresterii estimate a emisiilor totale reglementate de poluanti si de CO, la
utilizarea AES in comparatie cu situatia utilizarii BES;

Dosarul cu documentatia AES este limitat la 100 de pagini si cuprinde toate
elementele principale necesare pentru a permite autoritagii de omologare sa
evalueze AES (in conformitate cu cerintele prevazute in apendicele 2 la anexa
VI), eficienta sistemului de implicare si a masurilor impotriva modificarilor frau-
duloase. Dosarul poate fi completat cu anexe si alte documente anexate, care
contin elemente suplimentare si complementare, daca este necesar. Producatorul
trimite o noud versiune a dosarului cu documentatia AES autoritatii de omologare
de fiecare datd cand se introduc modificari in AES. Versiunea noud se limiteazi
la modificari si la efectul acestora. Versiunea noud a AES este evaluatd si
aprobatd de catre autoritatea de omologare.

Dosarul cu documentatia AES este structurat dupa cum urmeaza:

Dosarul cu documentatia AES nr. AAA/OEM

Parti Alineat Punct Explicatie
Documente Scrisoare de prezentare catre auto- | Referinta documentului incluzénd
de ritatea de omologare de tip versiunea, data emiterii documen-
prezentare tului, semnatura persoanei
competente din organizatia produ-
cétorului
Tabelul versiunilor Continutul modificarilor din fiecare
versiune: si partea care este modi-
ficatd
Descrierea tipurilor (de emisii)
vizate
Tabelul documentelor anexate Lista tuturor documentelor anexate
Trimiteri incrucisate Link catre literele (a)-(i) din apen-
dicele 11 (care indica unde se
gaseste fiecare cerintd a regula-
mentului)
Declaratie privind absenta dispozi- | + Semnatura
tivului de invalidare
Document 0 Acronime/abrevieri
esential
1 DESCRIERE GENERALA
1.1 Prezentare generala a motorului Descrierea caracteristicilor prin-
cipale: cilindree, posttratare, ...
1.2 Arhitectura generald a sistemului Diagrama blocului sistemului: lista
senzorilor si a dispozitivelor de
actionare, explicarea functiilor
generale ale motorului
1.3 Citirea versiunii software-ului si a | De exemplu, explicatia referitoare
etalonarii la instrumentul de scanare
2 Strategii de baza privind emisiile
2.x BES x Descrierea strategiei x
2.y BES y Descrierea strategiei y
3 Strategii auxiliare privind emisiile
3.0 Prezentarea AES Relatii ierarhice intre AES:

descriere si justificare (de exemplu,
siguranta, fiabilitatea etc.)
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Parti

Alineat

Punct

Explicatie

3.x

AES x

3.x.1 Justificarea AES

3.x.2 parametrii masurati si/sau
modelati pentru caracterizarea AES
3.x.3 Modul de actiune al AES -
parametrii utilizati

3.x.4 Efectul AES asupra
poluantilor si a CO,

3y

AES y

3y.1
3y.2
etc.

Descrierea sistemului de implicare,
inclusiv a strategiilor de supra-
veghere corespunzatoare

Descrierea  masurilor
modificarilor frauduloase

impotriva

Limita de 100 de pagini se incheie aici

Anexa

Lista de tipuri care fac obiectul
acestui BES-AES: inclusiv
trimiterea la omologarea de tip,
trimiterea la software, numarul de
etalonare, sumele de verificare
pentru fiecare versiune si fiecare
unitatea de control electronic
(motor si/sau dupa tratament, daca
existad)

Documente
de
prezentare

Ghid tehnic pentru justificarea
AES nr. xxx

Evaluarea riscului sau justificarea
prin incercare sau exemplu de
deteriorare brusca, daca exista

Nota tehnica pentru justificarea
AES nr. yyy

Raport de incercare pentru cuanti-
ficarea impactului AES specific

Raport de incercare pentru toate
incercarile specifice efectuate
pentru justificarea AES, detalii
referitoare la conditiile de
incercare, descrierea vehiculului/
data incercarilor emisii/impact al
CO, cu/fara activarea AES
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ANEXA 11

CONFORMITATEA VEHICULELOR SAU MOTOARELOR iN

1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.
2.7.1.

2.7.1.1.

2.7.1.2.

FUNCTIONARE

INTRODUCERE

Prezenta anexa stabileste cerintele in vederea verificarii si demons-
trarii conformitatii vehiculelor si motoarelor in circulatie.

PROCEDURA DE VERIFICARE A CONFORMITATII IN
CIRCULATIE

Conformitatea vehiculelor sau motoarelor in circulatie apartinand
unei familii de motoare se demonstreaza prin incercarea vehiculelor
pe caile rutiere, rulate in functie de modurile de conducere,
conditiile si sarcinile utile normale din timpul rularii. Incercarea
vizand conformitatea 1n circulaie este reprezentativa pentru
vehicule rulate pe traseele lor reale, cu sarcina utild normald si
conduse de un sofer profesionist obisnuit. Atunci cand vehiculul
este condus de un sofer altul decat soferul profesionist obisnuit al
vehiculului respectiv, soferul de schimb trebuie sd fie competent si
instruit pentru a conduce vehicule din categoria supusd incercarii.

in cazul in care conditiile normale de functionare a unui anumit
vehicul sunt considerate incompatibile cu efectuarea corespunzatoare
a incercarilor, producatorul sau autoritatea de omologare poate
solicita utilizarea unor trasee si sarcini utile alternative.

Producatorul demonstreaza autoritatii de omologare ca vehiculul,
modurile de conducere si conditiile selectate sunt reprezentative
pentru familia de motoare. Cerintele mentionate la punctul 4.5 se
utilizeaza pentru a determina dacad modurile de conducere sunt
acceptabile pentru testarea conformitatii in circulatie.

Producdtorul raporteaza programul si planul de esantionare in
vederea testarii conformitatii la momentul omologarii de tip a unei
noi familii de motoare.

Vehiculele fard o interfatd de comunicare care sa permita colectarea
datelor necesare provenite de la ECU, in conformitate cu punctele
5.2.1 si 5.2.2 din anexa I, cu date lipsa sau cu un protocol de date
nestandardizat se considerd neconforme.

Vehiculele in cazul carora colectarea datelor provenite de la ECU
influenteaza emisiile sau performanta se considerd neconforme.

Motoare sau vehicule cu dublid alimentare

Motoarele si vehiculele cu dubla alimentare trebuie sd respecte
urmatoarele cerinte suplimentare:

O incercare PEMS trebuie efectuata in modul cu dubld alimentare.

in cazul motoarelor cu dubla alimentare de tip 1B, de tip 2B si de
tip 3B, se efectueaza o incercare suplimentara PEMS in modul
diesel pe acelasi motor sau vehicul, imediat dupd sau imediat
inaintea efectudrii unei incercari PEMS 1in modul cu dubla
alimentare.
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In acest caz, decizia de omologare sau respingere a lotului in cadrul
procedurii statistice precizate in prezenta anexd se bazeazd pe urma-
toarele elemente:

(a) se ia la o decizie de acceptare pentru un vehicul individual in
cazul in care ambele incercari PEMS, cea in modul cu dubla
alimentare si cea In modul diesel, au avut rezultate pozitive;

(b) se ia o decizie de respingere pentru un vehicul individual in
cazul in care fie incercarea PEMS in modul cu dubla alimentare,
fie incercarea PEMS in modul diesel a avut un rezultat negativ.

SELECTAREA MOTOARELOR SAU A VEHICULELOR

Ulterior acordarii unei omologéri de tip unei familii de motoare,
producatorul efectueaza incercarea in circulatie a acestei familii de
motoare in termen de 18 luni de la prima inmatriculare a vehiculului
echipat cu un motor din familia de motoare respectiva. in cazul unei
omologari de tip pentru un vehicul fabricat In mai multe trepte,
prima inmatriculare reprezintd prima inmatriculare a vehiculului
complet.

incercarea se repetd cel putin o data la fiecare doi ani pentru fiecare
familie de motoare, periodic in cazul vehiculelor pe perioada lor de
viatd normald, in conformitate cu articolul 4 din Regulamentul (CE)
nr. 595/2009.

La solicitarea producatorului, incercarea poate inceta dupa cinci ani
de la finalizarea productiei.

Folosind un esantion de minimum trei motoare, procedura de
esantionare este conceputa astfel incat probabilitatea aprobarii unui
lot avand defecte 20 % dintre motoare sau vehicule sa fie de 0,90
(riscul producétorului = 10 %), in timp ce probabilitatea aprobarii
unui lot avand 60 % dintre motoare sau vehicule defecte sa fie de
0,10 (riscul consumatorului = 10 %).

Se calculeazd pentru esantion statistica incercdrii care cuantifica
numarul de incercari neconforme la a n-a incercare.

Decizia de aprobare sau respingere a lotului se ia potrivit urma-
toarelor cerinte:

(a) in cazul in care rezultatul statistic de Incercare este mai mic sau
egal cu pragurile de aprobare pentru dimensiunea esantionului
indicata in tabelul 1, se adopta o decizie de aprobare a lotului;

(b) in cazul in care rezultatul statistic de incercare este mai mare
sau egal cu pragurile de respingere pentru dimensiunea
esantionului indicata in tabelul 1, se adopta o decizie de
respingere a lotului;

(c) altfel, un motor suplimentar este supus incercarii in conformitate
cu prezenta anexa si se aplica procedura de calcul esantionului
marit cu o unitate.

in tabelul 1, pragurile de aprobare si de respingere sunt calculate
conform Standardului International ISO 8422/1991.
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

Tabelul 1

Praguri de aprobare si de respingere pentru planul de esantionare

Dimensiunea minimd a esantionului: 3

Numar cumulat de motoare supuse
incercarii Prag de aprobare Prag de respingere
(dimensiunea esantionului)
3 — 3
4 0 4
5 0 4
6 1 4
7 1 4
8 2 4
9 2 4
10 3 4

Autoritatea de omologare aprobd configuratiile motoarelor si vehi-
culelor selectate inainte de lansarea procedurilor de Incercare.
Selectarea se efectueaza prin prezentarea catre autoritatile de
omologare a criteriilor utilizate pentru selectarea anumitor vehicule.

Motoarele si vehiculele selectate trebuie sa fie utilizate si inmatri-
culate in Uniune. Vehiculul trebuie sa fi parcurs cel putin 25 000
km de la punerea sa in circulatie.

Fiecare vehicul supus incercdrii trebuie sa fie insotit de un dosar de
intretinere care sa ateste ca vehiculul a fost intretinut si exploatat
corect in conformitate cu recomandarile producatorului.

Se verifica sistemul OBD in ceea ce priveste buna functionare a
motorului. Se inregistreaza toti indicatorii de defectiuni si toate
codurile de pregatire continute in memoria OBD si se efectueaza
reparatiile necesare.

Repararea motoarelor care prezintd o defectiune de clasa C nu este
obligatorie inaintea incercarii. Codul de erori la diagnosticare (DTC)
nu se reseteaza.

Motoarele la care unul dintre contoarele prevazute de dispozitiile din
anexa XIII nu este setat la ,,0” nu pot fi supuse incercarii. Aceasta
situatie se raporteaza autoritatii de omologare.

Motorul sau vehiculul nu trebuie sd prezinte niciun indiciu de
utilizare incorecta (precum supraincdrcarea, utilizarea unui
carburant neindicat sau alta utilizare incorectd) si nici ali factori
(de exemplu, manipulari frauduloase) care ar putea avea consecinte
asupra randamentului 1n materie de emisii al vehiculului. De
asemenea, se iau in considerare codurile de eroare ale sistemului
OBD si informatiile privind orele de functionare stocate in
computer.

Toate componentele sistemului de control al emisiilor vehiculului
trebuie sd fie conforme cu cele mentionate in documentele de
omologare de tip.
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3.7. De comun acord cu autoritatea de omologare, producatorul poate
efectua ncercdri de conformitate in circulagie care sd cuprinda un
numar mai mic de motoare sau vehicule decat cel stabilit la punctul
3.1, in cazul in care numarul de motoare construite in cadrul unei
familii de motoare se situeaza sub 500 de unitati pe an.

4. CONDITII DE INCERCARE

4.1. Sarcina utild a vehiculului

Sarcina utild normald reprezintd o sarcind utila intre 10 % si 100 %
din sarcina utild maxima.

Sarcina utila maxima reprezintd diferenta dintre sarcina maxima
tehnic admisibila a vehiculului incércat si masa vehiculului in
stare de functionare, stabilita in conformitate cu anexa 1 la
Directiva 2007/46/CE.

v M10
in cazul in care greutatea maxima autorizati a vehiculului este mai
mica decat masa maxima tehnic admisibila a vehiculului incarcat, se
permite utilizarea greutatii maxime autorizate a vehiculului in scopul
de a determina sarcina utila a vehiculului pentru incercarea efec-
tuatd.

in scopul testarii conformitatii in circulatie, sarcina utila poate fi
reprodusd, putdndu-se utiliza o sarcina artificiala.

Autoritatile de omologare pot solicita testarea vehiculului cu orice
sarcina utila intre 10 % pana la 100 % din sarcina utild maxima a
vehiculului. In cazul in care masa echipamentului SPME necesar
pentru functionare depaseste 10 % din sarcina utild maxima a vehi-
culului, aceastd masa poate fi considerata drept sarcind utild minima.
Vehiculele din categoria N3 sunt testate, dupa caz, cu o semire-

morca.

4.2. Conditii ambiante

Incercarea se efectueaza in conditii ambiante care indeplinesc urma-
toarele cerinte:

Presiune atmosfericd mai mare sau egalda cu 82,5 kPa.
Temperaturd mai mare sau egald cu 266 K (— 7 °C) si mai mica sau
egald cu temperatura determinatd prin formula urmdtoare, la
presiunea atmosfericd mentionata:

T =-04514 - (101,3 — pb) + 311
unde:
— T este temperatura ambiantd, exprimata in K

— pb este presiunea atmosferica, exprimata in kPa

4.3. Temperatura lichidului de racire a motorului

Temperatura lichidului de racire a motorului trebuie sa fie in confor-
mitate cu punctul 2.6.1 din apendicele 1.

4.4. Lubrifiantul, carburantul si reactivul trebuie sa fie in conformitate cu
specificatiile declarate de producator.
4.4.1. Lubrifiantul de incercare este ulei de uz comercial si trebuie sa

respecte specificatiile producatorului motorului.

Se preleveaza esantioane de ulei.
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4.4.2.

44.2.1.

4.422.

443,

4.5.

Carburant

Carburantul de incercare este carburantul de uz comercial regle-
mentat prin Directiva 98/70/CE si prin standardele CEN corespun-
zatoare sau carburantul de referinta specificat in anexa IX la
prezentul regulament.

in cazul in care producitorul, in conformitate cu sectiunea 1 din
anexa | la prezentul regulament, a declarat capacitatea de a indeplini
cerintele prezentului regulament privind carburanti de uz comercial
declarati la punctul 3.2.2.2.1 din documentul informativ prevazut in
apendicele 4 din anexa I la prezentul regulament, se efectueaza cel
putin o incercare pentru fiecare dintre carburantii de uz comercial
declarati.

Se preleveaza esantioane de carburant.

Pentru sistemele de post-tratare a gazelor de evacuare care utilizeaza
un reactiv pentru a reduce emisiile, reactivul este un reactiv de uz
comercial si trebuie sa respecte specificatiile producatorului moto-
rului. Se preleveaza un esantion de reactiv. Reactivul nu trebuie sd
fie inghetat.

Cerinte privind cursele

Ponderea utilizarii se exprima ca procent din durata totala a cursei.

Cursa consta intr-o etapa de rulare a vehiculului in mediul urban,
urmata de una in mediul rural si una pe autostrada, in conformitate
cu ponderea etapelor specificate la punctele 4.5.1-4.5.4. in cazul in
care o alta ordine de incercare este justificatd din motive practice si
dupa obtinerea acordului autoritatii de omologare, se poate utiliza o
alta ordine, dar incercarea incepe intotdeauna cu rulare in mediul
urban.

In sensul prezentei sectiuni, ,aproximativ’ inseamnd valoarea
prescrisa £ 5 %.

Partile urbane, rurale si pe autostrada pot fi stabilite fie:

— pe baza coordonatelor geografice (prin intermediul unei harti),
fie

— prin metoda primei accelerari.

in cazul in care componenta cursei este stabiliti pe baza coordo-
natelor geografice, vehiculul nu ar trebui sa depdseascd, pentru o
perioadd cumulatd mai mare de 5 % din durata totala a fiecarei etape
a cursei, urmatoarea viteza:

— 50 km/h in etapa urbana;

— 75 km/h in etapa ruralda (90 km/h in cazul vehiculelor din cate-
goriile M; si Ny)

in cazul in care componenta cursei este stabilita cu ajutorul metodei
primei accelerari, prima accelerare de peste 55 km/h (70 km/h in
cazul vehiculelor din categoriile M; si N;) indicd inceputul etapei
rurale, iar prima accelerare de peste 75 km/h (90 km/h in cazul
vehiculelor din categoriile M; si N;) indicd inceputul etapei de
autostrada.
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Criteriile de diferentiere intre rularea in mediul urban, in mediul
rural si pe autostradd sunt convenite cu autoritatea de omologare
fnainte de Inceperea incercarii.

Viteza medie de rulare in mediul urban este intre 15-30 km/h.

Viteza medie de rulare in mediul rural este intre 45-70 km/h (60-
90 km/h in cazul vehiculelor din categoriile M; si Nj).

Viteza medie de rulare pe autostrada este de peste 70 km/h (90 km/h
in cazul vehiculelor din categoriile M; si Ny).

4.5.1. in cazul vehiculelor din categoriile M, si Ny, cursa constd in
proportie de aproximativ 34 % in rulare in mediu urban, in
proportie de 33 % in rulare in mediu rural si in proportie de 33 %
in rulare pe autostrada.

4.5.2. Pentru vehiculele N, M, si M3 cursa consta in proportie de apro-
ximativ 45 % 1in rulare in mediul urban, 25 % in rulare in mediul
rural si in proportie de 30 % in rulare pe autostrada. Vehiculele M,
si M3 din clasa I, II sau clasa A, astfel cum sunt definite in Regu-
lamentul nr. 107 al CEE-ONU sunt testate 70 % in rulare in mediul
urban si 30 % in mediul rural.

4.53. in cazul vehiculelor din categoria N, cursa constd in proportie de
aproximativ 30 % rulare in mediul urban, 25 % rulare in mediul
rural si in proportie de 45 % in rulare pe autostrada.

4.54. Pentru evaluarea componentei cursei, durata etapei se calculeaza de
la momentul in care temperatura lichidului de racire a atins 343 K
(70 °C) pentru prima oara sau dupd ce s-a stabilizat in limita
+/— 2 K intr-un interval de 5 minute, oricare dintre aceste conditii
este indeplinitd mai intai, insd nu dupa mai mult de 15 minute de la
pornirea motorului. In conformitate cu punctul 4.5, perioada scursa
pentru ca temperatura lichidului de racire sa ajunga la 343 K
(70 °C) trebuie sa fie rulata in conditii de trafic urban.

Este interzisa incalzirea artificiald a sistemelor de control al emisiilor
inainte de efectuarea incercarii.

4.5.5. Urmdtoarea repartizare a valorilor caracteristice pentru curse,
obtinutd din baza de date WHTC, poate fi utilizatd drept orientare
suplimentara in vederea evaluarii cursei:

(a) accelerare: 26,9 % din durata;
(b) decelerare: 22,6 % din durata;
(c) croaziera: 38,1 % din duratd;

(d) oprire (viteza vehiculului = 0): 12,4 % din durata.

4.6. Cerinte operationale

4.6.1. Cursa se planifica astfel incat Incercarea sd fie neintrerupta, iar
datele sa fie esantionate in mod continuu pentru a atinge durata
minima a incercarii definita la punctul 4.6.5.

v M10
4.6.2. Esantionarea emisiilor si a datelor trebuie sda inceapa inainte de
pornirea motorului. Emisiile la pornirea la rece sunt incluse in
evaluarea emisiilor, in conformitate cu punctul 2.6.1 din apen-

dicele 1.
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4.6.3.

4.6.4.

4.6.5.

4.6.6.

4.6.6.1.

4.6.6.2.

4.6.7.

4.6.8.

4.6.9.

4.6.10.

S5.1.1.1.

5.1.1.1.1.

Nu este permisd combinarea datelor de la curse diferite, nici modi-
ficarea sau eliminarea datelor corespunzatoare unei curse.

In cazul in care motorul se caleaza, acesta poate fi repornit, insa
esantionarea nu se intrerupe.

Durata incercarii trebuie sd fie Indeajuns de lungd pentru a finaliza
de 4-8 ori lucrul mecanic din timpul WHTC sau pentru a produce de
4-8 ori masa de referintd de CO, in kg/ciclu din WHTC, dupa caz.

Energia electrica pentru sistemul PEMS este furnizata de la o unitate
externa de alimentare, si nu dintr-o sursd care preia energia, direct
sau indirect, de la motorul supus incercarii, cu exceptia situatiilor
indicate la punctele 4.6.6.1 si 4.6.6.2.

Ca o optiune alternativa la punctul 4.6.6, energia electrica pentru
sistemul PEMS poate fi furnizatd de sistemul electric intern al vehi-
culului atat timp cat necesarul de energie pentru echipamentul de
incercare nu duce la cresterea energiei furnizate de motor cu mai
mult de 1 % din puterea maxima a acestuia si cu conditia de a fi
luate masuri pentru prevenirea descarcarii excesive a bateriei atunci
cand motorul nu functioneaza sau nu se afla la ralanti.

in cazul unui litigiu, rezultatele masuratorilor efectuate cu un sistem
PIMS alimentat de la o sursa de alimentare externd prevaleaza
asupra rezultatelor obtinute in conformitate cu metoda alternativa
de la punctul 4.6.6.1.

Instalarea echipamentului SPME nu trebuie sa influenteze emisiile
si/sau performanta vehiculului.

Se recomanda rularea vehiculelor in conditii normale de trafic pe
timp de zi.

In cazul in care autoritatea de omologare nu este multumiti de
rezultatele verificarii consistentei datelor, in conformitate cu
sectiunea 3.2 din apendicele 1 la prezenta anexa, aceasta poate
anula incercarea.

in cazul in care sistemul de posttratare a particulelor de gaze de
evacuare este supus unui actiuni de regenerare discontinud in timpul
cursei sau apare o defectiune OBD din clasa A sau B in timpul
incercarii, producatorul poate solicita anularea cursei.

FLUXUL DE DATE ECU

date ECU, necesare in vederea incercarii in circulatie.

in conformitate cu punctul 5.2 din anexa I, disponibilitatea infor-
matiilor din fluxul de date se demonstreaza inainte de incercarea in
circulatie.

In cazul in care aceste informatii nu pot fi extrase in mod cores-
punzitor de sistemul SPME, disponibilitatea acestora se demons-
treaza utilizand un instrument de scanare OBD extern descris in
anexa X.

In cazul in care aceste informatii pot fi extrase in mod corespunzator
de instrumentul de scanare, se considera ca sistemul nu respectd
cerintele, iar incercarea este anulata.
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5.1.1.1.2.  In cazul in care aceste informatii nu pot fi extrase in mod cores-
punzitor de la doud vehicule cu motoare din aceeasi familie de
motoare, in conditiile functionarii corespunzatoare a instrumentului
de scanare, motorul se considera neconform.

5.1.2. Semnalul cuplului

5.1.2.1. Conformitatea semnalului cuplului calculat de echipamentul PEMS
prin intermediul informatiilor din fluxul de date ECU, astfel cum
este prevazut la punctul 5.2.1 din anexa I, se verifica la sarcina
maxima.

5.1.2.1.1.  Metoda utilizata pentru verificarea conformitatii este descrisa in
apendicele 4.

5.1.2.2. Conformitatea semnalului cuplului provenit de la ECU se considera
ca fiind suficientd in cazul in care cuplul calculat se incadreaza in
limitele tolerantei pentru cuplul la sarcind maxima, stabilitd la
punctul 5.2.5 din anexa I.

5.1.2.3. in cazul in care cuplul calculat nu se incadreaza in toleranta pentru
cuplul la sarcind maxima, specificatd la punctul 5.2.5 din anexa I,
motorul este considerat respins la aceasta incercare.

5.1.2.4. Motoarele si vehiculele cu dubla alimentare trebuie, in plus, sa
indeplineasca cerintele si exceptiile legate de corectia cuplului
stabilite la punctul 10.2.2 din anexa 15 la Regulamentul CEE-
ONU nr. 49.

6. EVALUAREA EMISIILOR

6.1. Incercarea se efectueaza, iar rezultatele incercarii se calculeaza in
conformitate cu dispozitiile din apendicele 1 la prezenta anexa.

6.2. Factorii de conformitate se calculeaza si se prezintd atat pentru
metoda bazatd pe masa de CO,, cat si pentru cea bazatd pe lucrul
mecanic. Decizia de aprobare/respingere se ia pe baza metodei
bazate pe lucrul mecanic.

v M10
6.3. Factorul de conformitate final al incercarii (CFg,,;) calculat pentru
fiecare poluant in conformitate cu apendicele 1 nu depaseste factorul
de conformitate maxim admis pentru respectivul poluant, stabilit in
tabelul 2.

Tabelul 2

Factorii de conformitate maximi admisi pentru fincercarea
privind conformitatea in circulatie in ceea ce priveste emisiile

Poluant Factorul de confqrmitate maxim
admis
co 1,50
THC (') 1,50
NMHC (%) 1,50
CH4 (®) 1,50
NOy 1,50
Numarul de particule 1,63 (%)

(") Pentru motoare cu aprindere prin comprimare.
(®) Pentru motoare cu aprindere prin scanteie.
(®) Sub rezerva masurilor tranzitorii prevazute la articolul 17a.
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8.2.

8.3.

8.4.

in cazul unui vehicul cu dubla alimentare de tip 2A si de tip 2B care
functioneaza in modul cu dubla alimentare, limita emisiilor apli-
cabila pentru folosirea factorilor de conformitate utilizati la efec-
tuarea unei incercari PEMS trebuie determinatda pe baza GER
efectiv calculat cu ajutorul consumului de combustibil masurat pe
parcursul incercarii in circulatie.

Ca optiune alternativa la punctul 6.3.1, in absenta unei modalitati
fiabile de masurare a consumului de combustibil gazos sau de
motorina in timpul incercarii PEMS, producatorul poate utiliza
GERwptc determinat in intervalul la cald al incercarii WHTC.

EVALUAREA ~ REZULTATELOR INCERCARII ~ PRIVIND
CONFORMITATEA IN CIRCULATIE

Pe baza raportului privind conformitatea in circulatie mentionat in
sectiunea 10, autoritatea de omologare:

(a) fie decide ca incercarea privind conformitatea in circulatic a
unei familii de sisteme motoare este satisficdtoare si nu ia
alte masuri;

(b) fie decide ca datele furnizate sunt insuficiente pentru luarea unei
decizii si solicitd informatii si date suplimentare privind
incercarea de la producator;

(c) fie considera conformitatea in circulatie a familiei de sisteme
motoare nesatisfacatoare si pune in aplicare masurile mentionate
in articolul 13 si in sectiunea 9 din prezenta anexa.

INCERCARILE DE CONFIRMARE A VEHICULULUI

Incercdrile de confirmare se efectueazd pentru a confirma
functionalitatea in circulatic a unei familii de motoare in ceea ce
priveste emisiile.

Autoritatile de omologare pot efectua incercari de confirmare.

Incercarile de confirmare se efectueaza ca incercari ale vehiculelor,
in conformitate cu punctele 2.1 si 2.2. Vehiculele reprezentative se
selecteaza si ruleaza in conditii normale si sunt supuse incercarii in
conformitate cu procedurile definite in prezenta anexa.

Rezultatul unei incercari poate fi considerat nesatisfacator atunci
cand, dupa incercarea a doud sau mai multe vehicule reprezentand
aceeasi familie de motoare, pentru oricare dintre componentele
reglementate ale substantei poluante, valoarea-limita stabilitd in
conformitate cu sectiunea 6 este depasita in mod semnificativ.

PLANUL DE MASURI DE REMEDIERE

in momentul planificarii punerii in aplicare a unor masuri de reme-
diere, producatorul inainteaza prezentul raport autoritatii de
omologare din statul membru in care sunt inmatriculate sau rulate
motoarele sau vehiculele care fac obiectul masurilor de remediere
atunci cand decide sa actioneze. Raportul trebuie sa specifice
detaliile masurilor de radiere si sa descrie familiile de motoare in
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9.2.

9.3.

9.4.

94.1.

9.4.2.

9.43.

9.4.4.

9.45.

9.4.6.

9.4.7.

9.4.8.

9.4.9.

9.4.10.

privinta carora urmeaza sa se actioneze. Producdtorul prezinta
rapoarte autoritafii de omologare in mod periodic, dupa demararea
actiunii corective.

Producatorul furnizeaza o copie a tuturor comunicarilor referitoare la
planul de masuri de remediere, pastreaza un dosar al campaniei de
rechemare si furnizeaza cu regularitate rapoarte de stare autoritatii de
omologare.

Producatorul atribuie planului masurilor de remediere un nume sau
un numar de identificare unic.

Producitorul prezintd un plan de masuri de remediere care cuprinde
informatiile mentionate la punctele 9.4.1-9.4.11.

In planul de masuri de remediere va fi inclusa o descriere a fiecarui
tip de sistem motor.

O descriere a modificarilor, adaptarilor, reparatiilor, corectiilor,
reglajelor sau altor schimbari specifice care trebuie facute pentru a
aduce motorul in stare de conformitate, inclusiv un scurt rezumat al
datelor si studiilor tehnice care sprijind decizia producdtorului de a
adopta acele masuri pentru corectarea neconformitatii.

O descriere a metodei prin care producétorul informeaza proprietarii
de motoare sau de vehicule cu privire la masurile de remediere.

O descriere, dupa caz, a intretinerii sau utilizarii adecvate pe care
producatorul o stipuleaza drept conditie de eligibilitate pentru
repararea in cadrul planului de masuri de remediere si prezentarea
motivatiei producatorului pentru impunerea acestei conditii. Nicio
conditie privind intretinerea sau utilizarea nu poate fi impusa daca
nu existd o legatura demonstratd intre aceasta si neconformitatea si
masurile corective.

O descriere a procedurii care trebuie urmatd de proprietarii de
motoare sau vehicule pentru a obtine corectarea neconformitatii.
Descrierea cuprinde data de la care se pot lua masurile corective,
durata estimatd a reparatiilor in atelier si locul unde acestea pot fi
efectuate. Reparatia se realizeaza in mod convenabil, intr-o perioada
de timp rezonabild dupa livrarea vehiculului.

O copie a informatiilor trebuie transmisd proprietarilor de vehicule.

O scurtd descriere a sistemului utilizat de producator pentru
asigurarea furnizarii corespunzatoare de componente sau sisteme
pentru realizarea actiunii corective. Este indicata data la care are
loc furnizarea corespunzatoare a componentelor sau sistemelor
pentru initierea campaniei.

O copie a tuturor instructiunilor trebuie transmisd persoanelor care
vor efectua reparatiile.

O descriere a impactului masurilor de remediere propuse asupra
emisiilor, consumului de carburant, maniabilitatii si sigurantei
fiecdrui tip de motor sau de vehicul care intrd sub incidenta
planului de masuri corective, impreuna cu datele, studiile tehnice
etc. care sustin aceste concluzii.

Orice alte informatii, rapoarte sau date pe care autoritatea de
omologare le considera in mod rezonabil necesare pentru
evaluarea planului de masuri corective.
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9.4.11.

9.5.

10.
10.1.

10.1.1.
10.1.1.1.

10.1.1.2.

10.1.1.3.

10.1.1.4.

10.1.1.5.

10.1.1.6.

10.1.1.7.

10.1.1.8.

10.1.1.9.

10.1.1.10.

10.1.1.11.

10.1.1.12.

10.1.1.13.

10.1.1.14.

10.1.2.
10.1.2.1.

10.1.2.2.

10.1.2.3.

10.1.3.
10.1.3.1.

10.1.3.2.

in cazul in care planul de masuri de remediere include o rechemare,
se prezintd autoritd{ii de omologare o descriere a metodei de inre-
gistrare a reparatiei. Dacd se utilizeazd o etichetd, se transmite un
exemplu al acesteia.

Producitorului i se poate solicita sd efectueze incercari necesare si
concepute in mod rezonabil asupra componentelor si motoarelor
cdrora li se aplicd adaptarea, reparatia sau modificarea propusd
pentru a demonstra eficienta acelei adaptari, reparatii sau modificari.

PROCEDURI DE RAPORTARE

Pentru fiecare familie de motoare supusa incercarii, se inainteaza un
raport tehnic autoritatii de omologare. Raportul ilustreaza activitatile
si rezultatele incercarii privind conformitatea in circulatie. Evaluarea
include cel putin urmatoarele:

Aspecte generale

Denumirea si adresa producatorului:
Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

Numele, adresa, numerele de telefon si de fax si adresa electronica a
reprezentantului producatorului:

Tipul si denumirea comerciald (se mentioneaza orice variante):
Familia de motoare:

Motorul prototip:

Membrii familiei de motoare:

Codurile numarului de identificare al vehiculului (VIN) aplicabile
vehiculelor echipate cu un motor care face obiectul verificarii

conformitatii in circulatie:

Mijlocul de identificare a tipului i amplasamentul, in cazul in care
este marcat pe vehicul:

Categoria vehiculului:

Tipul de motor: benzina, etanol (E85), motorina/GN/GPL/etanol
(ED95) (se taie mentiunea inutild):

Numarul de omologari de tip aplicabile tipurilor de motoare din
familia respectiva in circulatie, inclusiv, dupa caz, numarul tuturor
prelungirilor si modificarilor locale/rechemarilor (repunerilor in
fabricatie):

Detaliile prelungirilor, modificarilor locale/rechemarilor in cazul
omologarilor de tip pentru motoarele la care se refera informatiile
producatorului:

Perioada de constructie a motorului la care se referda informatiile
producatorului (de exemplu, ,,vehicule sau motoare construite in

timpul anului calendaristic 2014”):

Selectarea motoarelor/vehiculelor

Metoda de localizare a vehiculului sau motorului
Criterii de selectie pentru vehicule, motoare, familii in circulatie

Zonele geografice din cadrul carora producdtorul si-a colectat
vehicule

Echipamente

Echipamente SPME, marca si tip

Calibrare SPME
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10.1.3.3.

10.1.3.4.

10.1.4.
10.1.4.1.

10.1.4.2.

10.1.4.3.

10.1.4.4.
10.1.4.5.
10.1.4.6.
10.1.4.7.

10.1.4.8.

10.1.5.
10.1.5.1.

10.1.5.2.

10.1.5.3.
10.1.5.4.
10.1.5.5.
10.1.5.6.
10.1.5.7.
10.1.5.8.

10.1.5.9.

10.1.5.10.
10.1.5.11.
10.1.5.12.
10.1.5.13.

10.1.5.14.

10.1.5.15.

10.1.5.16.
10.1.5.17.
10.1.5.18.
10.1.5.19.

10.1.5.20.

10.1.6.
10.1.6.1.

10.1.6.2.

10.1.6.3.

Sursd de alimentare a SPME

Software de calcul si versiunea utilizatd (de exemplu, EMROAD
4.0)

Date de incercare

Data si ora incercarii
Locul incercdrii, inclusiv informatii detaliate despre traseul incercarii

Conditii  meteorologice/ambiante  (de exemplu, temperatura,
umiditate, altitudine)

Distante parcurse de fiecare vehicul pe traseul de incercare
Caracteristicile specificatiilor referitoare la carburantul de incercare
Specificatii referitoare la reactiv (dupa caz)

Specificatii referitoare la lubrifiant

Rezultatele incercarilor privind emisiile In conformitate cu apen-
dicele 1 la prezenta anexa

Informatii cu privire la motor

Tipul de carburant al motorului (de exemplu, motorind, etanol
ED95, GN, GPL, benzina, E85)

Sistem de aprindere al motorului (de exemplu, prin comprimare sau
prin scanteie)

Numarul omologarii de tip

Motor reconditionat

Produciatorul motorului

Modelul motorului

Anul si luna de constructie a motorului
Numarul de identificare al motorului
Capacitatea cilindrica a motorului [litri]
Numar de cilindri

Putere nominala a motorului: [kW la rpm]
Cuplu maxim al motorului: [Nm la rpm]
Turatia la ralanti [rpm]

Curba cuplului la sarcind maxima, furnizata de producator, dispo-
nibila (da/nu)

Numar de referintd al curbei cuplului la sarcina maxima furnizata de
producator

Sistem de denitrificare (de exemplu, RGE, SCR)

Tip de convertizor catalitic

Tip de filtru de particule

Posttratare modificatd in ceea ce priveste omologarea de tip? (da/nu)

Informatii despre motor provenite de la ECU (numdrul de calibrare
al software-ului)

Informatii privind vehiculul
Proprietarul vehiculului

Tipul de vehicul (de exemplu, M3, N3) si destinatia (camion rigid
sau articulat, autobuz urban)

Producatorul vehiculului
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vB
10.1.6.4. Numarul de identificare al vehiculului
10.1.6.5. Numarul de inmatriculare si tara de inmatriculare a vehiculului
10.1.6.6. Modelul vehiculului
10.1.6.7. Anul si luna de constructie a vehiculului
10.1.6.8. Tipul transmisiei (de exemplu, manuala, automata, de alt tip)
10.1.6.9.  Numadrul de trepte de viteza pentru mers inainte
10.1.6.10.  Citirea kilometrajului la inceputul incercarii [km]
10.1.6.11.  Greutatea totala cu sarcind a vehiculului (GVW) [kg]
10.1.6.12.  Dimensiunea pneurilor [optional]
10.1.6.13.  Diametrul tevii de evacuare [mm] [optional]
10.1.6.14.  Numarul de axe
10.1.6.15.  Capacitatea rezervorului (rezervoarelor) de carburant [litri] [optional]
10.1.6.16.  Numadr de rezervoare de carburant [optional]
10.1.6.17.  Capacitatea rezervorului (rezervoarelor) de reactiv [litri] [optional]
10.1.6.18.  Numar de rezervoare de reactiv [optional]
10.1.7. Caracteristicile traseului de incercare
10.1.7.1. Citirea kilometrajului la inceputul incercarii [km]
10.1.7.2. Durata (durate)
10.1.7.3. Conditii ambiante obisnuite (calculate pe baza datelor instantanee
masurate)
10.1.7.4. Informatii privind presiunea din mediul ambiant inregistrate de
senzor (tipul si amplasamentul senzorului)
10.1.7.5. Informatii privind viteza vehiculului (de exemplu, distributia vitezei
cumulate)
10.1.7.6. Procentele din timpul cursei care corespund circulatiei in mediu
urban, rural si pe autostradd, astfel cum se specifica la punctul 4.5
10.1.7.7. Procentele din timpul cursei care corespund accelerarii, decelerarii,
circulatiei cu vitezd constantd si opririi, astfel cum se specifica la
punctul 4.5.5
10.1.8. Date instantanee mdasurate
10.1.8.1. Concentratia de THC [ppm]
10.1.8.2. Concentratia de CO [ppm]
10.1.8.3. Concentratia de NOy [ppm]
10.1.8.4. Concentratia de CO, [ppm]
10.1.8.5. Concentratia de CH, [ppm], doar pentru motoarele cu aprindere prin
scanteie
VM1
10.1.8.5a.  Concentratia numirului de particule [#/cm’]
vB
10.1.8.6. Debitul gazului de evacuare [kg/h]
10.1.8.7. Temperatura gazului de evacuare [°C]
10.1.8.8. Temperatura aerului ambiant [°C]

10.1.8.9. Presiunea ambianta [kPa]
10.1.8.10.  Umiditatea ambianta [g/kg] [optional]

10.1.8.11.  Cuplul motorului [Nm]
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vB
10.1.8.12.  Turatia motorului [rpm]
10.1.8.13.  Debitul de carburant din motor [g/s]
10.1.8.14.  Temperatura lichidului de racire a motorului [°C]
10.1.8.15.  Viteza la sol a vehiculului [km/h] de la ECU si GPS
10.1.8.16.  Latitudinea vehiculului [grade] (este necesar un grad de precizie
suficient pentru a permite urmarirea traseului de incercare)
10.1.8.17.  Longitudinea vehiculului [grade]
10.1.9. Date instantanee calculate
10.1.9.1. Masa de THC [g/s]
10.1.9.2. Masa de CO [g/s]
10.1.9.3. Masa de NO, [g/s]
10.1.9.4. Masa de CO, [g/s]
10.1.9.5. Masa de CH,4 [g/s], doar pentru motoarele cu aprindere prin scanteie
VYM10
10.1.9.5a.  Fluxul numarului de particule [#/s]
vB
10.1.9.6. Masa cumulatd de THC [g]
10.1.9.7. Masa cumulatd de CO [g]
10.1.9.8. Masa cumulatd de NO, [g]
10.1.9.9. Masa cumulatd de CO, [g]
10.1.9.10. Masa cumulatd de CH, [g], doar pentru motoarele cu aprindere prin
scanteie
VYM10
10.1.9.10a. Numarul de particule [#]
vB
10.1.9.11.  Debitul de carburant calculat [g/s]
10.1.9.12.  Puterea motorului [kW]
10.1.9.13.  Lucrul mecanic al motorului [kWh]
10.1.9.14.  Durata intervalului de activitate a motorului [s]
10.1.9.15.  Puterea medie a motorului in intervalul de activitate [%]
10.1.9.16.  Factorul de conformitate al THC in intervalul de activitate a
motorului [-]
10.1.9.17.  Factorul de conformitate al CO 1in intervalul de activitate a
motorului [-]
10.1.9.18.  Factorul de conformitate al NO, 1in intervalul de activitate a
motorului [-]
10.1.9.19.  Factorul de conformitate al CH,4 in intervalul de activitate a moto-
rului, doar pentru motoarele cu aprindere prin scanteie
VYM10
10.1.9.19a. Factorul de conformitate al intervalului de activitate privind numarul
de particule [-]
vB
10.1.9.20.  Durata intervalului masei CO, [s]
10.1.9.21.  Factorul de conformitate al THC in intervalul masei de CO, [-]
10.1.9.22.  Factorul de conformitate al CO in intervalul masei de CO, [-]
10.1.9.23.  Factorul de conformitate al NO, in intervalul masei de CO, [-]
10.1.9.24.  Factorul de conformitate al CH, in intervalul masei de CO, [-], doar
pentru motoarele cu aprindere prin scanteie
VYM10

10.1.9.24a. Factorul de conformitate al intervalului masei de CO2 privind
numarul de particule [-]
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vB
10.1.10. Date medii si date integrate
10.1.10.1.  Concentratia medie de THC [ppm] [optional]
10.1.10.2.  Concentratia medie de CO [ppm] [optional]
10.1.10.3.  Concentratia medie de NO, [ppm] [optional]
10.1.10.4.  Concentratia medie de CO, [ppm] [optional]
10.1.10.5.  Concentratia medie de CH,4 [ppm], doar pentru motoarele cu gaz
[optional]
10.1.10.6.  Debitul mediu al gazului de evacuare [kg/h] [optional]
10.1.10.7.  Temperatura medie a gazului de evacuare [°C][optional]
10.1.10.8.  Emisii de THC [g]
10.1.10.9.  Emisii de CO [g]
10.1.10.10. Emisii de NO, [g]
10.1.10.11. Emisii de CO, [g]
10.1.10.12. Emisii de CH,4 [g], doar pentru motoarele cu aprindere prin scanteie
VYM10
10.1.10.12a. Numadrul de particule [#]
vB
10.1.11. Rezultate de acceptare-respingere
10.1.11.1.  Percentild minimd, maximd si 90 % cumulativa pentru:
10.1.11.2.  Factorul de conformitate al THC in plaja de activitate a motorului
[-]
10.1.11.3.  Factorul de conformitate al CO in plaja de activitate a motorului [-]
10.1.11.4.  Factorul de conformitate al NOy in plaja de activitate a motorului [-]
10.1.11.5.  Factorul de conformitate al CHy in plaja de activitate a motorului,
doar pentru motoarele cu aprindere prin scanteie
VYM10
10.1.11.5a. Factorul de conformitate al intervalului de activitate privind numarul
de particule [-]
vB
10.1.11.6.  Factorul de conformitate al THC in plaja masei de CO, [-]
10.1.11.7.  Factorul de conformitate al CO 1in plaja masei de CO, [-]
10.1.11.8.  Factorul de conformitate al NO, in plaja masei de CO, [-]
10.1.11.9.  Factorul de conformitate al CH4 in plaja masei de CO, [-], doar
pentru motoarele cu aprindere prin scanteie
VYMI10
10.1.11.9a. Factorul de conformitate al intervalului masei de CO2 privind
numarul de particule [-]
VB

10.1.11.10. Plaja de activitate a motorului: Puterea minima si maxima medie in
domeniu [%]

10.1.11.11. Plaja masei de CO,: Durata minima si maxima a plajei [s]
10.1.11.12. Plaja de activitate a motorului: Procentajul plajelor valabile
10.1.11.13. Plaja masei de CO,: Procentajul plajelor valabile

10.1.12. Verificarile incercarii

10.1.12.1.  Analizor THC la valoarea zero, rezultatele etalonarii si ale auditului,
fnainte si dupa Incercare

10.1.12.2.  Analizor CO la valoarea zero, rezultatele etalonarii si ale auditului,
inainte si dupa incercare

10.1.12.3.  Analizor NOy la valoarea zero, rezultatele etalondrii si ale auditului,
inainte si dupa incercare
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10.1.12.4.

10.1.12.4a.

10.1.12.5.

10.1.12.5.1.

10.1.12.5.2.

10.1.12.5.3.

10.1.12.5.4.

10.1.12.5.5.

10.1.13.

Analizor CO, la valoarea zero, rezultatele etalonarii si ale auditului,
fnainte si dupa Incercare

Analizorul numarului de particule la valoarea zero, inainte si dupa
incercare

Rezultatele verificarii consistentei datelor, in conformitate cu
sectiunea 3.2 din apendicele 1 la prezenta anexa

Rezultatele regresiei liniare descrise la punctul 3.2.1 din apendicele
1 la prezenta anexa, inclusiv panta curbei de regresie, m, coefi-
cientul de determinare, r* si ordonata la origine a curbei de
regresie, b.

Rezultatul verificarii coerentei datelor ECU 1in conformitate cu
punctul 3.2.2 din apendicele 1 la prezenta anexa.

Rezultatul verificarii coerentei dintre consumul de carburant specific
franarii in conformitate cu punctul 3.2.3 din apendicele 1 la prezenta
anexd, inclusiv consumul de carburant specific franarii calculat, si
raportul dintre consumul calculat de carburant specific franarii din
masurarea PEMS si consumul declarat de carburant specific franarii
pentru incercarea WHTC.

Rezultatul verificarii coerentei kilometrajului in conformitate cu
punctul 3.2.4 din apendicele 1 la prezenta anexa.

Rezultatul verificarii coerentei presiunii ambiante in conformitate cu
punctul 3.2.5 din apendicele 1 la prezenta anexa.

Lista documentelor suplimentare, dupa caz
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Apendicele 1

Procedura de incercare a emisiilor unui vehicul cu sisteme portabile de
masurare a emisiilor

1. INTRODUCERE

Prezentul apendice descrie procedurile de determinare a emisiilor de
poluanti prin masuratori efectuate in timpul circulatiei vehiculelor pe
sosea, utilizand sisteme portabile de masurare a emisiilor (denumite in
continuare ,,PEMS”). Emisiile de poluanti care urmeaza sa fie
masurate din emisiile de evacuare provenite de la motor includ compo-
nentele: monoxid de carbon, hidrocarburi totale, oxizi de azot si
numarul de particule pentru motoarele cu aprindere prin comprimare
si monoxid de carbon, hidrocarburi nemetanice, metan, oxizi de azot si
numirul de particule pentru motoarele cu aprindere prin scanteie. in
plus, dioxidul de carbon se masoara in vederea aplicarii procedurilor
de calcul descrise in sectiunea 4.

in cazul motoarelor alimentate cu gaz natural, producitorul, serviciul
tehnic sau autoritatea de omologare poate alege sa masoare doar
emisiile de hidrocarburi totale (THC), in loc sa masoare emisiile de
metan si hidrocarburi nemetanice. In acest caz, limita de emisie pentru
emisiile de hidrocarburi totale este aceeasi cu cea specificatd in anexa I
la Regulamentul (CE) nr. 595/2009 pentru emisiile de metan. in scopul
calcularii factorilor de conformitate in temeiul punctelor 4.2.3 si 4.3.2
din prezentul apendice, limita aplicabila este, in acest caz, doar limita
de emisie de metan.

in cazul motoarelor alimentate cu alte gaze decat gazul natural, produ-
catorul, serviciul tehnic sau autoritatea de omologare poate alege sa
masoare emisiile de hidrocarburi totale (THC), in loc sa masoare
emisiile de hidrocarburi nemetanice. In acest caz, limita de emisie
pentru emisiile de hidrocarburi totale este aceeasi cu cea specificata
in anexa I la Regulamentul (CE) nr. 595/2009 pentru emisiile de
hidrocarburi nemetanice. in scopul calcularii factorilor de conformitate
in temeiul punctelor 4.2.3 si 4.3.2 din prezentul apendice, limita apli-
cabila este, in acest caz, doar limita de emisii nemetanice.

2. PROCEDURA DE INCERCARE
2.1. Cerinte generale

Incercarile se efectueaza cu un SPME format din:

VYM10
2.1.1.  Analizoare de gaz si analizoare ale numarului de particule pentru a
masura concentratiile de poluanti reglementati din gazul de evacuare.

2.1.2.  debitmetru pentru masa gazelor de evacuare, bazat pe principiul tubului
Pitot sau pe un principiu echivalent;

2.1.3.  un sistem de pozitionare globala prin satelit (denumit in continuare

»GPS”);
2.1.4.  senzori de masurare a temperaturii §i presiunii ambiante;
2.1.5. o legaturd cu unitatea de control electronic al motorului vehiculului

(ECU).
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Parametri de incercare

Parametrii specificati in tabelul 1 se masoara si se inregistreazd la o
frecventa constanta de cel putin 1,0 Hz. Datele brute originale sunt
pastrate de catre producdtor si sunt puse la dispozitie, la cerere, auto-
ritatii de omologare si Comisiei.

Tabelul 1

Parametri de incercare

Parametrul UniEate fi ¢ Sursa
masura

Concentratia de THC (") ppm Analizor de gaze

Concentratia de CO (1) ppm Analizor de gaze

Concentratia de NO, (1) ppm Analizor de gaze

Concentratia de CO, (1) ppm Analizor de gaze

Concentratia de CHy (') () ppm Analizor de gaze

Concentratia numarului de particule #/cm® | Analizorul numarului de particule

Rata de diluare (dupa caz) - Analizorul numarului de particule

Debitul gazelor de evacuare kg/h Debitmetru pentru gazele de evacuare

(denumit in continuare ,,DGE”)

Temperatura gazului de evacuare K DGE
Temperatura ambianta () K Senzor
Presiunea ambianta kPa Senzor

Cuplul motorului () Nm ECU sau senzor
Turatia motorului rpm ECU sau senzor
Debitul de combustibil al motorului g/s ECU sau senzor
Temperatura lichidului de racire a motorului K ECU sau senzor
Temperatura aerului de admisie a motorului (?) K Senzor

Viteza la sol a vehiculului km/h | ECU si GPS
Latitudinea vehiculului grade | GPS
Longitudinea vehiculului grade | GPS

(") Masurat sau corectat pe o suprafatd umeda.

(®) Doar in cazul motoarelor cu gaz.

(®) Se utilizeaza senzorul de temperaturd ambiantd sau cel de temperaturd a aerului de admisie.

(*) Valoarea inregistratd este fie (a) cuplul net de franare al motorului in conformitate cu punctul 2.4.4 din prezentul
apendice, fie (b) cuplul net de frAnare al motorului calculat pe baza valorilor cuplului in conformitate cu punctul 2.4.4
din prezentul apendice.

Formatul de raportare a datelor

Valorile de emisii, precum si orice alti parametri relevanti, trebuie sa
faca obiectul unei raportari si al unui schimb de date intr-un fisier de
date in format csv. Valorile parametrilor se separa prin virgula, ASCII-
Code #h2C. Separatorul zecimal al valorilor numerice este un punct,
ASCII-Code #h2E. Liniile se incheie prin ,,Carriage Return”, ASCII-
Code #h0D. Nu se utilizeaza separatori de mii.

Pregitirea vehiculului

Pregatirea vehiculului presupune urmatoarele etape:
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2.4.
24.1.

242,

2.4.3.

2.4.5.

(a) verificarea sistemului OBD: dupa rezolvarea problemelor identi-
ficate, aceasta se inregistreazd si se raporteazd autoritdtii de
omologare;

(b) inlocuirea uleiului, carburantului si reactivului, dupa caz.

Instalarea echipamentelor de misurare
Unitatea principala

In masura in care este posibil, SPME se instaleaza intr-o locatie in care
sd fie supus unui impact minim cauzat de urmatoarele:

(a) modificari ale temperaturii ambiante;
(b) modificari ale presiunii ambiante;
(c) radiatii electromagnetice;

(d) socuri si vibratii mecanice;

(e) hidrocarburi din mediu — 1n cazul utilizarii unui analizor FID care
utilizeaza aerul inconjurator ca aer de ardere al FID.

Instalarea se efectueaza in conformitate cu instructiunile emise de
producatorul SPME.

Debitmetrul pentru gazele de evacuare

Debitmetrul pentru gazele de evacuare se ataseazd pe teava de
evacuare a vehiculului. Senzorii DGE se plaseaza intre doua bucati
de tub drept cu o lungime de cel putin doua ori mai mare decat
diametrul DGE (in aval si in amonte). Se recomanda plasarea DGE
dupa amortizorul de zgomot, pentru a limita efectul pulsatiilor gazului
de evacuare asupra semnalelor de masurare.

Sistem de pozitionare globala prin satelit

Antena se monteaza in locul cel mai inalt posibil, fard a risca inter-
ferenta cu orice obstacolele intalnite in timpul ruldrii pe sosea.

Conexiunea cu sistemul ECU al vehiculului

Se utilizeazd un inregistrator cronologic pentru a memora parametrii
motorului enumerati in tabelul 1. Acest inregistrator cronologic poate
utiliza magistrala Control Area Network (CAN) a vehiculului pentru a
accesa datele ECU mentionate n tabelul 1 din apendicele 5 din anexa
9B la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 si transmise spre CAN, in
conformitate cu protocoalele standard, precum SAE J1939, J1708
sau ISO 15765-4. Acesta poate calcula cuplul net de franare al
motorului sau efectua conversii ale unitatilor.

Esantionarea emisiilor de gaze

Conducta de prelevare se incalzeste in conformitate cu specificatiile de
la punctul 2.3 al apendicelui 2 si se izoleaza corespunzator la punctele
de imbinare (sonda de prelevare si partea posterioard a unitatii princi-
pale), pentru a evita aparitia unor puncte reci care sd cauzeze
contaminarea sistemului de esantionare cu hidrocarburi condensate.

Sonda de prelevare se monteaza in conducta de evacuare in confor-
mitate cu cerintele de la punctul 9.3.10 din anexa 4 la Regulamentul
CEE-ONU nr. 49.

In cazul in care lungimea conductei de prelevare se modifica, timpul
de transport al sistemului se verificd si, dacd este necesar, se corec-
teaza.
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2.4.6. Instalarea unui analizor al numarului de particule

Instalarea si functionarea PEMS trebuie sd fie etansa si sa reduca la
minimum pierderile de caldura. Pentru a se evita formarea de particule,
conectorii trebuie sa fie stabili din punct de vedere termic la tempe-
raturile gazelor de evacuare preconizate in timpul incercdrii. Atunci
cand se utilizeaza conectori din elastomeri pentru a conecta iesirea
conductei de evacuare a vehiculului cu conducta de legatura, acesti
conectori nu trebuie sa intre in contact cu gazele de evacuare pentru a
evita rezultatele distorsionate la sarcini mari ale motorului.

2.4.7. Prelevarea numarului de particule din emisii

Prelevarea emisiilor trebuie sa fie reprezentativa si sa se realizeze in
locuri unde gazele de evacuare sunt bine amestecate si unde influenta
aerului inconjurator in aval de punctul de prelevare este minima. Dupa
caz, emisiile se preleveaza in aval de debitmetrul masic pentru gazele
de evacuare, respectand o distantd de cel putin 150 mm fatd de
elementul de masurare a debitului. Sonda de esantionare trebuie sa
fie montatda la o distantda egalda cu cel putin de 3 ori diametrul
interior al conductei de evacuare in amonte de punctul in care
gazele de evacuare sunt evacuate in mediul inconjurdtor. Prelevarea
gazelor de evacuare se efectueazd in centrul fluxului de gaze de
evacuare. Atunci cand se utilizeazd mai multe sonde de prelevare a
emisiilor, sonda de prelevare a particulelor trebuie amplasata in amonte
de celelalte sonde de prelevare. Sonda de prelevare a particulelor nu
trebuie sa interfereze cu operatiunea de prelevare a esantioanelor de
gaze poluante. Tipul si specificatiile sondei, precum si modalitatea de
montare a acesteia trebuie sa fie documentate detaliat, fie in raportul de
incercare al serviciului tehnic (in cazul incercarii cu ocazia omologarii
de tip), fie in documentatia proprie a producatorului vehiculului (in
cazul incercarii conformitatii in functionare).

Atunci cand se preleveaza particule si acestea nu sunt diluate la nivelul
conductei de evacuare, conducta de prelevare de la punctul de
esantionare a gazelor de evacuare brute pana la punctul de diluare
sau la detectorul de particule trebuie incélzitd la o temperatura de
373 K (100 °C).

Toate partile componente ale sistemului de prelevare, de la conducta
de evacuare pana la detectorul de particule, care intrd in contact cu
gazul de evacuare brut sau diluat se proiecteaza astfel incat si se
minimizeze depunerea de particule. Toate partile componente trebuie
realizate din material antistatic pentru a preveni efectele electrostatice.

2.5. Proceduri inainte de incercare
2.5.1. Pornirea si stabilizarea instrumentelor SPME

Unitatile principale se incalzesc si se stabilizeazd in conformitate cu
specificatiile producatorului instrumentului pana in momentul in care
presiunile, temperaturile si debitele au atins punctele stabilite de
functionare.

2.5.2. Curatarea sistemului de esantionare

Pentru a impiedica contaminarea sistemului, conductele de prelevare
ale instrumentelor SPME se purjeaza pana la inceperea esantiondrii, in
conformitate cu specificatiile producatorului instrumentului.

2.5.3. Verificarea si etalonarea analizoarelor

Etalonarea la valoarea zero si etalonarea gazului de control, precum si
verificarile linearitatii analizoarelor se efectueaza utilizand gaze de
etalonare care indeplinesc cerintele stabilite la punctul 9.3.3 din
anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49. O verificare a linearitatii
trebuie sd fi fost efectuatd in intervalul de trei luni dinaintea incercarii
propriu-zise.
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2.54. Curdtarea DGE

DGE se purjeaza la imbinarile traductorului de presiune in confor-
mitate cu specificatiile producatorului instrumentului. Aceasta
procedura elimina condensul si particulele diesel din conductele de
presiune si din porturile de masurare a presiunii debitului din tub.

VYM10

2.5.5. Verificarea analizorului numarului de particule

PEMS trebuie sa func?ioneze fara erori ?i avertismente critice. Nivelul
zero al analizorului numarului de particule este inregistrat prin
prelevarea de aer ambiant filtrat cu ajutorul unui filtru (HEPA) la
orificiul de admisie al conductei de prelevare in perioada de 12 ore
dinainte de inceperea incercarii. Semnalul trebuie inregistrat la o
frecven?a constanta de cel pu?in 1,0 Hz in medie, timp de 2 minute.
Concentra?ia finala absoluta trebuie sa se incadreze in specifica?iile
producatorului ?i, in plus, nu trebuie sa depa?easca 5 000 de particule
pe centimetru cub.

2.6. Parcursul incercirii pentru masurarea emisiilor

2.6.1. Demararea incercarii

In vederea efectuarii procedurii de incercare, ,,demararea incercarii”
inseamna prima aprindere a motorului cu ardere interna.

E?antionarea emisiilor, masurarea parametrilor emisiilor de evacuare ?i
inregistrarea datelor referitoare la motor ?i la condi?iile ambiante incep
inainte de demararea incercarii. incalzirea artificiala a sistemelor de
control al emisiilor ale vehiculului inainte de demararea incercarii
este interzisa.

La inceputul incercarii, temperatura lichidului de racire nu trebuie sa
depa?easca temperatura ambianta cu mai mult de 5 °C ?i nu trebuie sa
depa?easca 303 K (30 °C). Evaluarea datelor incepe cand temperatura
lichidului de racire atinge 303 K (30 °C) pentru prima oara sau cand
temperatura lichidului se stabilizeaza, cu o toleran?a de +/— 2 K intr-un
interval de 5 minute, ludndu-se in considerarea condi?ia care este
indeplinita mai intdi din cele doua de mai sus, insa, in orice caz, nu
dupa mai mult de 10 minute de la demararea incercarii.

2.6.2. Desfasurarea incercarii

Esantionarea emisiilor, masurarea parametrilor emisiilor de evacuare si
inregistrarea datelor referitoare la motor si la conditiile ambiante
continua pe durata functiondrii normale a motorului. Motorul poate
fi oprit si repornit, insd esantionarea emisiilor continud pe tot
parcursul Incercarii.

Verificarile periodice ale setarilor la zero ale analizoarelor de gaz
SPME se pot efectua la fiecare 2 ore, iar rezultatele pot fi utilizate
pentru a efectua o corectic a abaterii la zero. Datele inregistrate in
timpul verificarilor sunt marcate si nu se iau in considerare la
calcularea emisiilor.

in cazul unor semnale GPS intrerupte, datele GPS pot fi calculate in
functie de viteza vehiculului ECU si o harta, pentru o perioada
consecutivi de mai putin de 60 s. In cazul in care pierderea
cumulata a semnalului GPS este mai mare de 3 % din durata totala
a cursei, cursa ar trebui sa fie declaratd nula.

VYM10

2.6.3. Finalizarea incercarii

Incercarea este finalizata cand vehiculul incheie cursa ?i motorul cu
ardere interna se opre?te.
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Motorul cu ardere interna este oprit cat mai devreme posibil la
incheierea cursei. Datele trebuie sa fie Inregistrate in continuare pana
la expirarea timpului de raspuns al sistemelor de prelevare.

2.7. Verificarea masuritorilor

2.7.1. Verificarea analizoarelor

Verificarea etalonarii la valoarea zero, a etalonarii gazului de control si
a linearitatii analizoarelor, astfel cum este descris la punctul 2.5.3, se
efectueaza utilizand gaze de etalonare care respecta cerintele stabilite la
punctul 9.3.3 din anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.

2.7.2. Abaterea pentru rdspunsul zero

Raspunsul zero se defineste ca raspunsul mediu, inclusiv zgomotul, la
un gaz de punere la zero intr-un interval de cel putin 30 de secunde.
Abaterea pentru raspunsul zero trebuie sd fie mai mica de 2 % din
intreaga scald, la cel mai scdzut interval folosit.

2.7.3. Abaterea scalei

Raspunsul gazului de verificare a scalei se defineste ca raspunsul
mediu, inclusiv zgomotul, la un gaz etalon intr-un interval de cel
putin 30 de secunde. Valoarea abaterii raspunsului trebuie sa fie mai
mica de 2 % din intreaga scald, la cel mai scazut interval folosit.

2.7.4. Verificarea abaterii

Abaterea este valabila numai in cazul in care, in decursul incercarii, nu
s-a efectuat nicio corectie a abaterii la zero.

De indata ce este practic posibil, insa nu mai tarziu de 30 de minute
dupa finalizarea incercarii, scalele analizoarelor de gaz utilizate se
ajusteaza la valoarea zero si se etaloneaza pentru a verifica abaterea
acestora in comparatie cu rezultatele obtinute inainte de incercare.

In cazul abaterii analizorului, se aplica urmatoarele dispozitii:

vM10
(a) daca diferen?a dintre rezultatele ob?inute inainte ?i dupa incercare
este mai mica de 2 %, astfel cum se men?ioneaza la punctele 2.7.2
?1 2.7.3, concentra?iile masurate pot fi utilizate fara a se corecta
sau, la cererea producatorului, abaterile acestora se pot corecta in
conformitate cu punctul 2.7.5

(b) daca diferenta dintre rezultatele obtinute inainte si dupa incercare
este egald cu sau mai mare de 2 %, astfel cum se mentioneaza la
punctele 2.7.2 si 2.7.3, incercarea se anuleaza sau abaterile
concentratiilor masurate se corecteaza in conformitate cu punctul
2.7.5.

2.7.5. Corectarea abaterilor

In cazul in care corectarea abaterii se efectueazi in conformitate cu
punctul 2.7.4, valoarea corectata a concentratiilor se calculeaza in
conformitate cu punctului 8.6.1 din anexa 4 la Regulamentul CEE-
ONU nr. 49.
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Diferenta dintre valorile corectate si cele necorectate ale emisiilor
specifice franarii trebuie sa se incadreze in limita + 6 % din valorile
necorectate ale emisiilor specifice frandrii. in cazul in care abaterea
este mai mare de 6 %, incercarea se anuleazi. in cazul in care se
efectueaza corectarea abaterii, doar rezultatele referitoare la emisiile
a caror abatere s-a corectat se utilizeaza la raportarea emisiilor.

VYM10

2.7.6. Verificarea analizorului numarului de particule

Nivelul zero al analizorului numarului de particule este verificat inainte
de demararea incercarii ?i dupa finalizarea incercarii ?i inregistrat in
conformitate cu cerin?ele prevazute la punctul 2.5.5.

3. CALCULUL EMISIILOR

Rezultatul final al incercarii se rotunjeste intr-o etapa la numarul de
zecimale din dreapta virgulei zecimale indicate de standardul aplicabil
cu privire la emisii, plus o cifra semnificativa suplimentara, in confor-
mitate cu ASTM E 29-06b. Nu se permite rotunjirea valorilor inter-
mediare conduc la rezultatul final al emisiilor specifice franarii.

3.1. Sincronizarea datelor

Pentru a reduce la minimum efectele decalajului produs de diferenta de
timp dintre diferitele semnale care vizeaza calcularea emisiilor masice,
datele relevante pentru calculul emisiilor se sincronizeaza, in confor-
mitate cu punctele 3.1.1-3.1.4.
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3.1.1. Date provenite de la analizoare

Datele provenite de la analizoarele de gaz se sincronizeaza in mod
corespunzator, urmand procedura stabilita la punctul 9.3.5 din anexa 4
la Regulamentul CEE-ONU nr. 49. Datele provenite de la analizorul
numarului de particule se sincronizeaza cu propriii timpi de trans-
formare, in conformitate cu instruc?iunile producatorului instrumen-
tului.

3.1.2. Date provenite de la analizoare ?i de la debitmetrul pentru gazele de
evacuare (DGE)

Datele provenite de la analizoarele de gaze ?i de la analizoarele
numarului de particule se sincronizeaza in mod corespunzator cu
datele provenite de la DGE utilizand procedura de la punctul 3.1.4.

3.1.3. Date provenite de la PEMS ?i de la motor

Datele provenite de la PEMS (analizoare de gaz, analizoarele
numarului de particule ?i DGE) se sincronizeaza in mod corespunzator
cu datele provenite de la sistemul ECU al motorului utilizind
procedura de la punctul 3.1.4.

3.14. Procedura de eficientizare a sincronizarii datelor provenite de la
SPME

Rezultatele incercarilor enumerate in tabelul 1 se impart in 3 categorii:

1 :analizoare de gaz (concentra?ii de THC, CO, CO,, NOy) ?i
analizorul numarului de particule;

2 :debitmetru pentru gazele de evacuare (debitul masic al gazelor de
evacuare $i temperatura evacuarii);

3 :motor (cuplu, turafie, temperaturi, valoarea consumului de
carburant, viteza vehiculului comunicatd de ECU).

Sincronizarea fiecarei categorii cu celelalte categorii se verifica gasind
cel mai ridicat coeficient de corelare intre cele doua serii de parametri.
Toti parametrii dintr-o categorie se ajusteazd pentru a maximiza
factorul de corelare. Urmatorii parametrii se utilizeaza pentru a
calcula coeficientii de corelare:

Pentru sincronizare:
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

(a) categoriile 1 si 2 (date provenite de la analizoare si DGE) cu
categoria 3 (date provenite de la motor): viteza vehiculului comu-
nicata de GPS si de ECU;

(b) categoria 1 cu categoria 2: concentratia de CO, si masa de
evacuare;

(c) categoria 2 cu categoria 3: concentratia de CO, si debitul carbu-
rantului din motor.

Verificarile consistentei datelor

Date provenite de la analizoare si de la DGE

Coerenta datelor (debitul masic al gazelor de evacuare, masurat de
DGE, si concentratiile de gaze) se verifici prin utilizarea unei
coreldri intre debitul de carburant mdsurat transmis de ECU si
debitul de carburant calculat cu formula de la punctul 8.4.1.7 din
anexa 4 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU. Se efectueazd o
regresie liniard pentru valoarea masuratd si valoarea calculatd ale
debitului de carburant. Se foloseste metoda celor mai mici patrate,
ecuatia cea mai potrivitd avand forma:

y=mx + b

unde:

— y este debitul de carburant calculat [g/s];

— m este panta curbei de regresie;

— x este debitul de carburant masurat [g/s];

— b este punctul de intdlnire cu axa y a curbei de regresie.

Curba (m) si coeficientul de determinare (i*) se calculeazi pentru
fiecare curba de regresie. Se recomandda ca analiza aceasta sa se
efectueze in intervalul cuprins intre 15 % din valoarea maximi si
valoarea maximd si la o frecventd mai mare sau egald cu 1 Hz.
Pentru ca incercarea sa fie considerata valabila, se evalueaza urma-
toarele doua criterii:

Tabelul 2

Tolerante
Panta curbei de regresie, m intre 0,9 si 1,1 — Recomandat
Coeficient de determinare, 1 min. 0,90 — Obligatoriu

Date privind cuplul provenite de la ECU

Consistenta datelor privind cuplul provenite de la ECU se verifica prin
compararea valorilor cuplului maxim transmise de ECU la diferite
turatii ale motorului cu valorile corespunzatoare pe curba oficiald a
cuplului la sarcind completa a motorului, in conformitate cu sectiunea
5 din anexa II.

Consum de carburant specific franarii

Consumul de carburant specific franarii (BSFC) se verifica folosind:

(a) consumul de combustibil calculat pe baza datelor referitoare la
emisii (datele privind concentratiile de gaze si debitul masic al
gazelor de evacuare, inregistrate de analizorul de gaze), in confor-
mitate cu formula precizatd la punctul 8.4.1.6 din anexa 4 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 49;
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(b) lucrul mecanic calculat pe baza datelor ECU (cuplul motorului si
turatia motorului).

3.2.4. Contorul kilometric

Distanta indicatd de contorul kilometric al vehiculului se examineaza
pe baza datelor provenite de la GPS si apoi se verifica.

3.2.5. Presiunea ambianta

Valoarea presiunii ambiante se verificd pe baza altitudinii indicate de
datele provenite de la sistemul GPS.

3.3. Corectia in stare uscati/umeda

in cazul in care concentratia se masoara in stare uscatd, aceasta se
transforma in concentratie in stare umeda in conformitate cu formula
de la punctul 8.1 din anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.

3.4. Corectia pentru umiditate si temperatura a NO,

Concentratiile de NO, masurate de SPME nu se corecteaza pentru
umiditatea si temperatura aerului ambiant.

3.5. Calculul emisiilor instantanee de gaze

Emisiile masice se determina conform procedurii descrise la punctul
8.4.2.3 din anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.
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3.6. Calculul numarului de particule din emisiile instantanee

Numarul de particule din emisiile instantanee (PN;) [#/s] se determina
prin inmul?irea concentra?iei instantanee a numarului de particule
[#/cm’] cu debitul masic instantaneu al gazelor de evacuare [kg/s],
ambele corectate ?i aliniate pentru a ?ine cont de timpii de trans-
formare, in conformitate cu punctul 1.4.3 din apendicele 3. Toate
valorile negative ale emisiilor instantanee vor fi luate in calcul in
evaluarile ulterioare ale datelor cu valoarea zero. Toate cifrele semni-
ficative ale rezultatelor intermediare trebuie incluse in calculul
emisiilor instantanee. Urmatoarea formula se aplica in scopul deter-
minarii numarului de particule din emisiile instantanee:

PN; = cpni. Gmewif pe

unde:
PN;  este numarul de particule din emisiile instantanee [#/s]

cpyi  este concentra?ia masurata a numarului de particule [#/m’]
normalizata la 273 K (0 °C), incluzand diluarea interna ?i
pierderile de particule

Gmewi ©ste debitul masic instantaneu al gazelor de evacuare [kg/s]

2, este densitatea gazelor de evacuare [kg/m’] la 273 K (0 °C).

4. DETERMINAREA EMISIILOR SI A FACTORILOR DE CONFOR-
MITATE

4.1. Principiul ferestrei de mediere

Emisiile se integreaza printr-o metoda bazata pe o fereastra de mediere
mobild, pornind de la masa de CO, de referinta sau de la lucrul
mecanic de referinta. Principiul de calcul este urmatorul: emisiile
masice nu se calculeaza pentru intreg setul de date, ci pentru subse-
turile setului complet, lungimea subseturilor fiind determinata astfel
incat sa corespundd cu masa de CO, sau cu lucrul mecanic al
motorului din cursul ciclurilor de referintd in regim tranzitoriu din
laborator. Calculele mediei mobile se efectueaza cu un increment al
timpului At egal cu perioada de esantionare a datelor. La punctele
urmatoare, subseturile utilizate pentru a obtine o medie pe baza
datelor legate de emisii sunt numite ,,ferestre de mediere”.
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Datele invalidate nu sunt luate in considerare pentru calcularea lucrului
mecanic sau a masei de CO; si a emisiilor din fereastra de mediere.

Urmatoarele date se considerd date care nu sunt valabile:
(a) verificarea abaterilor zero ale instrumentelor;

(b) datele care nu indeplinesc conditiile specificate la punctele 4.2 si
4.3 din anexa II.

Emisiile masice (mg/fereastra) se determina conform descrierii de la
punctul 8.4.2.3 din anexa 4 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

Figura 1

Viteza vehiculului in functie de timp si emisiile medii ale vehiculului, incepind cu
prima fereastri de mediere, in functie de timp

Emisiile primei ferestre

Viteza vehiculului

Fereastra de mediere a emisiilor

s

e

Metoda bazata pe lucru mecanic

Figura 2

Metoda bazata pe lucrul mecanic

= Metoda bazatd pe lucru mecanic
fia]
ity
#E
Wi )~ 2R
mit,) G}~y ) 2T,
W{!E,; Wﬁf}“‘“’ﬂ‘{s’@} L ﬂ;@»

i) Wiz, - A W)

Lucru mecanic [kWh]

Durata (f,; — ;) a ferestrei de mediere se determind astfel:
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4.2.1.

42.1.1.

4.2.2.
42.2.1.

422.1.1.

422.1.2.

4.2.2.1.3.
422.14.

4222,

4222.1.

4.2.22.2.

W(ta;) — W(t1;) > Wy

unde:

— W(t;;) este lucrul mecanic al motorului masurat intre pornire i
timpul #;, in kWh;

— W, este lucrul mecanic al motorului pentru WHTC, kWh;

— t,,; se selecteaza astfel Incat:

Wty —At) — W(t;) < Wy < W(tai) — W(t1,)

unde At este perioada de esantionare a datelor, egala cu 1 secunda sau
mai putin.

Calculul emisiilor specifice

Emisiile specifice e ([mg/kWh] sau [#kWh]) se calculeaza pentru
fiecare fereastra ?i fiecare poluant in modul urmator:

m

T Wt - Wity

unde:

m este emisia masica a poluantului [mg/fereastra] sau
numarul de particule [#/fereastra]

Wi(ts) — W(t;;) este lucrul mecanic al motorului in timpul celui de-
al i-lea interval de mediere [kWh].

Calculul emisiilor specifice pentru un combus-
tibil de uz comercial declarat

Daca o incercare desfa?urata in temeiul prezentei anexe a fost efectuata
cu un combustibil de uz comercial declarat la punctul 3.2.2.2.1 din
partea 1 a apendicelui 4 la anexa I, emisiile specifice e ([mg/kWh] sau
[#/kWh]) se calculeaza pentru fiecare fereastra ?i pentru fiecare poluant
prin inmul?irea emisiilor specifice determinate 1n conformitate cu
punctul 4.2.1, cu factorul de corec?ie a puterii determinat in confor-
mitate cu punctul 1.1.2 (al) din anexa I.

Selectarea ferestrelor valide

inainte de datele mentionate la articolul 17a, se aplica punctele
422.1.1-42.2.14.

Ferestrele valide sunt acele ferestre a caror putere medie depaseste
pragul de putere de 20 % din puterea maxima a motorului. Procentul
de ferestre valide trebuie sa fie egal cu sau peste 50 %.

in cazul in care procentul de ferestre valide se situeazi sub 50 %,
evaluarea datelor se repetd utilizand praguri de putere inferioare.
Pragul de putere se reduce in trepte de 1 % pana in momentul in
care procentul de ferestre valide este egal cu sau peste 50 %.

In orice caz, pragul inferior nu trebuie sd se situeze sub 15 %.

Incercarea se anuleazi in cazul in care procentul de ferestre valide este
mai mic de 50 % la un prag de putere de 15 %.

incepand cu datele mentionate la articolul 17a, se aplica punctele
4222.1. 142222,

Ferestrele valide sunt acele ferestre a caror putere medie depaseste
pragul de putere de 10 % din puterea maxima a motorului.

incercarea se anuleazi in cazul in care procentul de ferestre valide este
mai mic de 50 % sau in cazul in care nu exista ferestre valide in raport
cu oxizii de azot (NO,) ramase in ruldrile exclusiv in mediul urban
dupa aplicarea regulii de 90 %.
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4.2.3. Calculul factorilor de conformitate

Factorii de conformitate se calculeaza pentru fiecare fereastra separata
valida ?i pentru fiecare poluant separat in modul urmator:

~l o

unde:

e este emisia de poluan?i gazo?i specifica franarii [mg/kWh] sau
[#/kWh];

L este limita aplicabila [mg/kWh] sau [#/kWh].

4.3. Metoda bazata pe masa de CO,
Figura 3

Metoda bazati pe masa de CO,

f Metoda bazatd pe masa de CO,

2
mify, ra

keid

. mz{!z,;} - W 32 Mt s

i)
By (F, = B = M U8, 1 B
Higalh) By~ 80 Wgaliy)
Emisii de CO, [kg]

Durata (t; — t; ;) ferestrei de mediere i se determind astfel:

meoz(ta;) — mcoa(tr ;) = Mconref

unde:

— mcoa(t;,;) este masa de CO, masuratd intre inceperea incercarii si
timpul ¢, kg;

— M2, €ste masa de CO, determinatd pentru WHTC, kg;

— 1, se selecteaza astfel incat:

meoz(ta; — At) — meoa(t1 ;) < meoarer < Meoa(ta;) — meoa(t )

unde At este perioada de esantionare a datelor, egala cu 1 secunda sau
mai putin.

Masele de CO, se calculeazd in ferestre prin integrarea emisiilor
instantanee, calculate in conformitate cu cerintele introduse la
punctul 3.5.



02011R0582 — RO — 01.01.2021 — 012.002 — 118

v M6
43.1. Selectarea ferestrelor valabile
43.1.1. TInainte de datele mentionate la articolul 17a, se aplici punctele
43.1.1.1-4.3.1.1.4.
4.3.1.1.1. Ferestrele valabile sunt ferestrele a caror durata nu depaseste durata
maxima calculatd din:
Wref
Dypgy =3 600 ° ———
max 0’2 A Pmax
unde:
— Dpax este duratd maxima a ferestrei, in s;
— Poax este puterea maxima a motorului, in kW.
4.3.1.1.2. In cazul in care procentajul plajelor valabile este mai mic de 50 %,
evaluarea datelor se repeta prin utilizarea unor intervale de durate mai
mari. Acest lucru se obtine prin scaderea valorii de 0,2 mentionata in
formula de la punctul 4.3.1 in trepte de 0,01 pana cand procentajul de
plaje valabile este egal sau mai mare de 50 %.
4.3.1.1.3. in orice caz, valoarea astfel scizutd din formula de mai sus nu trebuie
sa fie mai mica de 0,15.
4.3.1.1.4. Incercarea trebuie anulati in cazul in care procentajul de ferestre
valabile este mai mic de 50 % pentru o duratd maxima a ferestrei
calculata in conformitate cu punctele 4.3.1.1, 4.3.1.1.2 si 4.3.1.1.3.
43.12. Incepand cu datele mentionate la articolul 17a, se aplici punctele
43.1.2.1 si 43.1.2.2.
4.3.1.2.1. Ferestrele valabile sunt acele ferestre a caror duratd nu depaseste
durata maxima calculata din:
W -
Dipax = 3600~ ——L
051 : P’IHJX
unde:
— Dpax este durata maxima a ferestrei, in s;
— Poax este puterea maxima a motorului, in kW.
4.3.1.2.2. Incercarea se anuleazi in cazul in care procentul de ferestre valide este
mai mic de 50 %.
VYM10

4.3.2. Calculul factorilor de conformitate

Factorii de conformitate se calculeaza pentru fiecare fereastra separata
valida ?i pentru fiecare poluant separat in modul urmator:

CF = CF
" CF,
unde:
CF, = ——————(raportul in circulatie) si
! mcoz(tz,i)_mcoz(fl,i)( P tie)
CF, = — (raportul de certificare)
Mmcozref
unde:
m este emisia masica a poluantului gazos
[mg/fereastra] sau numarul de particule
[#/fereastral;
mcoa(tz) — Mmcoa(tr) este masa de CO, emisa in timpul celui

de-al i-lea interval de mediere [kg]
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4.4.
44.1.

Mco2,ref

este masa de CO, emisa de motor deter-
minata pentru WHTC [kg]

este emisia masica a poluantului gazos sau
a numarului de particule corespunzatoare
limitei aplicabile pentru WHTC [mg] sau,
respectiv, [#]]

Calcularea factorului final al de conformitate al incercarii

Factorul

final de conformitate al incercarii (CFp,,) pentru fiecare

poluant este calculat dupa cum urmeaza:

unde:

CF, rece

CF, cald

CFfinal = 0,14 % CFcold + 0,86 X CFwarm

este factorul de conformitate al perioadei de func?ionare la
rece a incercarii, care este egal cu cel mai inalt factor de
conformitate al ferestrelor de mediere mobile care incep sub
o temperatura de 343 K (70 °C) a lichidului de racire, deter-
minate pentru poluantul respectiv in conformitate cu proce-
durile de calcul specificate la punctele 4.1 ?i fie 4.2, fie, dupa
caz, 4.3;

este factorul de conformitate al perioadei de efectuare a
incercarii la cald, care este egal cu a 90-a percentila
cumulativa a factorilor de conformitate determinata pentru
poluantul respectiv in conformitate cu procedurile de calcul
men?ionate la punctul 4.1, 4.2, sau, dupa caz, 4.3, atunci cand
evaluarea datelor incepe dupa ce temperatura lichidului de
racire atinge 343 K (70 °C) pentru prima oara.
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Apendicele 2
Echipament portabil de masurare
VYMI10
1. ASPECTE GENERALE
Emisiile de gaze si numarul de particule se masoard in conformitate cu
procedura descrisa in apendicele 1. Prezentul apendice descrie caracte-
risticile echipamentului portabil de masurare care va fi utilizat in
vederea efectuarii incercarilor de masurare de acest tip.
vB
2. ECHIPAMENT DE MASURARE
2.1. Specificatii generale privind analizoarele de gaz
Specificatiile privind analizoarele de gaz trebuie sd indeplineasca
cerintele stabilite in sectiunea 9.3.1 din anexa 4B la Regulamentul
nr. 49 al CEE-ONU.
2.2. Tehnologia analizoarelor de gaz
VM4
Gazele se analizeaza utilizand tehnologiile mentionate la punctul 9.3.2
din anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.
vB
Analizorul oxizilor de azot poate fi, de asemenea, de tipul ,,cu ultra-
violete nondispersive” (NDUV).
VM4
2.3. Esantionarea emisiilor gazoase
Sondele de esantionare trebuie sa respecte cerintele definite la punctele
A.2.1.2 si A2.1.3 din apendicele 2 la anexa 4 la Regulamentul CEE-
ONU nr. 49. Linia de esantionare se incélzeste la 190 °C (+/— 10 °C).
2.4. Alte instrumente
Instrumentele de masura trebuie sa indeplineasca cerintele prevazute in
tabelul 7 si la punctul 9.3.1 din anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU
nr. 49.
VYM10
2.5. Analizoarele numéarului de particule

2.5.1.  Aspecte generale

2.5.1.1.  Analizorul numarului de particule este compus dintr-o unitate de
preconditionare si un detector de particule (a se vedea figura 1).
Detectorul de particule poate, de asemenea, sa preconditioneze aero-
solii. Sensibilitatea analizorului la socuri, vibratii, uzura, variatii ale
temperaturii si presiunea atmosferica, interferentele electromagnetice
si alti factori care ar putea afecta functionarea vehiculului sau a anali-
zorului ar trebui sa fie mentinuta, pe cat posibil, la un nivel minim si
mentionata in mod clar in documentatia insotitoare elaborata de produ-
catorul instrumentului. Analizorul numarului de particule trebuie sa
respecte cerintele prezentului regulament si specificatiile producatorului
instrumentului.

Figura 1
Exemplu de configuratie a unui analizor al numéarului de particule
(liniile punctate indicd componentele optionale)
DGE: Debitmetru masic pentru gazele de evacuare

d: diametru interior
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PND: dispozitivul de diluare a numarului de particule

Conectare la teava
de evacuare

DOGE Elermentulde
masurare a

E
= i debitului
= Directia R ————————
ul! dehitului Lo 2T :
A S § A RN Sec';iunea_;’ PND ", | |Detectorul
——————— 4 :h\ 1 /| incikits |\ 2 /1 |departicule
T S l
- linia de L ____ -
Sondade
esantionare prelevare Unitate de preconditionare

—1 aAnalizoarede . . .
Analizorul numarului de

e B3 particule

—1— Dehitinvers

»3d

Aeramhbiant

— <35 — pa <55 -k <3.55
Timp de stationare Timp de intérziere(to-tyg) Timp de {t1p-to)
crestere

2.5.1.2. Analizorul numarului de particule se conecteaza la punctul de prelevare
prin intermediul unei sonde de prelevare care extrage un esantion din
linia centrald a conductei de evacuare. Daca particulele nu sunt diluate
la conducta de evacuare, linia de prelevare se incalzeste la o tempe-
raturd minima de 373 K (100 °C) péana la primul punct de diluare al
analizorului numarului de particule sau al detectorului de particule al
analizorului. Timpul de expunere a esantionului in linia de prelevare a
particulelor trebuie sd fie mai mic de 3 secunde pana ajunge la prima
diluare sau la detectorul de particule.

2.5.1.3. Toate componentele care intra in contact cu gazele de evacuare
esantionate trebuie tinute intotdeauna la o temperatura care sa evite
condensarea oricarui compus in dispozitiv. Aceasta se poate realiza,
de exemplu, prin incalzirea pana la o temperaturd mai ridicatd si prin
diluarea esantionului sau oxidarea speciilor (semi)volatile de particule.

2.5.1.4. Analizorul numarului de particule include o sectiune incalzitd la o
temperatura a peretelui > 573 K (300 °C). Unitatea de preconditionare
trebuie sa controleze etapele incalzite astfel incat temperaturile
nominale de functionare sa fie constante, cu o tolerantd de + 10 K,
si sd indice daca componentele incalzite se afla sau nu la temperaturile
corecte de functionare. Se accepta temperaturi mai scazute, cu conditia
ca eficienta separarii particulelor volatile sd respecte specificatiile de la
punctul 2.5.4.

2.5.1.5. Senzorii de presiune, temperatura si al{i senzori monitorizeaza
functionarea instrumentului si declanseazd un avertisment sau un
mesaj in caz de functionare defectuoasa.

2.5.1.6. Timpul de raspuns al analizorul numarului de particule trebuie sa fie <
5 s. Timpul de raspuns reprezintd diferenta de timp dintre schimbarea
unei concentratii la punctul de referintd si raspunsul sistemului la 10 %
din valoarea de citire finala.

2.5.1.7. Analizorul numarului de particule (si/sau detectorul de particule)
trebuie sa aiba un timp de crestere < 3,5 s.

2.5.1.8. Masuratorile concentratiei de particule se raporteaza normalizate la 273
K (0 °C) si 101,3 kPa. Daca se considera necesar in temeiul celor mai
bune practici ingineresti, presiunea si/sau temperatura la orificiul de
admisie al detectorului se masoara si se raporteaza in scopul norma-
lizarii concentratiei de particule.
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2.5.1.9. Analizorii numarului de particule care indeplinesc cerintele de etalonare
ale Regulamentului CEE-ONU nr. 83 sau nr. 49 sau ale RTM 15 sunt
considerate ca fiind in conformitate cu cerintele de etalonare don
prezenta anexa.

2.5.2. Cerinte privind eficienta

2.5.2.1. Sistemul complet al analizorului numdrului de particule si linia de
prelevare trebuie sa indeplineasca cerintele privind eficienta din
tabelul 1:

Tabelul 1

Cerinte privind eficienta sistemului analizorului numaéarului de
particule (si a liniei de prelevare)

dp [nm]| sub-23 23 30 50 70 100 200

E@dp) | - [02-0,6/0,3-1,2]0,6-1,3]0,7-1,3 | 0,7-1,3 | 0,5-2,0

(*) Va fi definit intr-o etapa ulterioara.

2.5.2.2. Eficienta E(dp) reprezinta raportul dintre citirile sistemului analizorului
numarului de particule si cele ale unui contor de particule de
condensare (CPC) de referintd (d50 = 10 nm sau mai mic, cu linia-
ritatea verificata si etalonata cu ajutorul unui electrometru) sau ale unui
electrometru de referintd, masurand in paralel un aerosol dispersat cu
un diametru de mobilitate dp normalizat in aceleasi conditii de tempe-
raturd si de presiune. Materialul este stabil din punct de vedere termic
si de tipul funinginii (de exemplu, funingine de grafit supus unei
descarcari prin scanteie sau funingine de flacara de difuziune cu pretra-
tament termic). In cazul in care curba de eficientd se mdsoard cu un alt
aerosol (de exemplu, cu NaCl), corelatia cu curba materialului de tipul
funinginii este furnizata sub forma unui grafic care compara eficientele
obtinute utilizind ambii aerosoli de incercare. Diferentele in ceea ce
priveste eficientele contorizarii sunt luate in calcul prin ajustarea
eficientelor masurate pe baza acestui grafic comparativ pentru a
stabili eficientele aerosolilor de tipul funinginii. Orice corectie pentru
particule cu sarcind multipla trebuie sd fie aplicatd si documentata, dar
nu trebuie sd depdseascd 10 %. Valorile finale ale eficientelor (de
exemplu, ajustate pentru diferitele materiale si particule cu sarcina
multipld) trebuie sd acopere analizorul numarului de particule si linia
de prelevare. In mod alternativ, analizorul numérului de particule poate
fi etalonat pe componente (respectiv unitatea de preconditionare separat
de detectorul de particule), cu condifia ca analizorul numarului de
particule si linia de prelevare sa indeplineascd impreuna cerintele din
tabelul 1. Semnalul masurat de detector trebuie sa fie de 2 ori mai mare
decat limita de detectie (definitd aici ca fiind nivelul zero plus 3 abateri
standard).

2.5.3. Cerinte de liniaritate

2.5.3.1. Cerintele de liniaritate trebuie verificate ori de cate ori se observa o
avarie, astfel cum este prevdzut in procedurile interne de audit sau de
producatorul instrumentului, cel putin o datd in perioada de 12 luni
dinainte de efectuarea unei incercdri.

2.5.3.2. Analizorul numarului de particule si linia de prelevare trebuie sa inde-
plineasca cerintele de liniaritate stabilite in tabelul 2.



02011R0582 — RO — 01.01.2021 — 012.002 — 123

YMI10
Tabelul 2

Cerinte de liniaritate pentru analizorul numarului de particule (si
linia de prelevare)

Parametru/ BominX (@1.1)+ Eroare Coeficientul
instrument de | %min 11 Panta a; de determi-
- ag| standard SEE 5
masurare nare r
Analizorul jmaxim < 5 %| 0,85-1,15 maxim < > 0,950
numarului de 10 %
particule

2.5.3.3. Sistemul analizorului de particule si linia de prelevare trebuie sa
respecte cerintele de liniaritate din tabelul 2, utilizdndu-se particule
de tipul funinginii monodispersate sau polidispersate. Dimensiunea
particulelor (diametrul de mobilitate sau diametrul median de
contorizare) trebuie sa fie mai mare de 45 nm. Instrumentul de
referind trebuie sa fie un electrometru sau un contor de particule de
condensare (CPC) cu d50 = 10 nm sau mai mic, cu liniaritatea veri-
ficatd. Alternativ, instrumentul de referintd poate fi un sistem utilizat
pentru numarul de particule, care respectd cerintele Regulamentului
CEE-ONU nr. 49.

2.5.3.4. 1In plus, diferentele dintre analizorul numarului de particule si instru-
mentul de referinta la fiecare punct care este verificat (cu exceptia
punctului zero) se incadreaza in intervalul de 15 % din valoarea lor
medie. Trebuie sa se verifice cel putin 5 puncte egal distribuite (plus
punctul zero). Concentratia maxima verificata trebuie sa fie concentratia
maxima admisad pentru analizorul numarului de particule.

in cazul in care analizorul numirului de particule este etalonat pe
componente, liniaritatea poate fi verificatd numai pentru detector, insd
eficientele celorlalte componente si ale liniei de prelevare trebuie sa fie
luate in considerare in calculul pantei.

2.5.4. Eficien?a separarii particulelor volatile

2.54.1. Sistemul analizorului numarului de particule trebuie sa separe > 99 %
dintre particulele de tetracontan (CH3(CH,)3;3CH3) de dimensiuni = 30
nm cu o concentra?ie la intrare = 10 000 de particule pe centimetru cub
la o diluare minima.

2.5.4.2. in plus, sistemului analizorului de particule trebuie sa atinga o eficien?a
de peste 99 % a separarii alcanilor polidispersa?i (decan sau mai mari)
sau a uleiului emery (emery oil) cu diametrul median de contorizare >
50 nm % cu o concentra?ie la intrare = 5 x 10° particule pe centimetru
cub la diluarea minima (masa echivalenta > 1 mg/m?).

2.5.4.3. Eficien?a separarii particulelor volatile pentru tetracontan ?i/sau alcani
polidispersa?i sau ulei trebuie demonstrata o singura data pentru familia
PEMS. Se considera ca o familie PEMS este un grup de instrumente cu
acelea?i analizoare, condi?ii de e?antionare ?i termice ?i algoritmi de
compensare ai software-ului. Producatorul instrumentelor indica
intervalul de intre?inere sau de 1inlocuire care asigura faptul ca
eficien?a separarii nu scade sub nivelul cerin?elor tehnice. Daca
aceste informa?ii nu sunt furnizate de producatorul instrumentului,
eficien?a separarii particulelor volatile se verifica anual pentru fiecare
instrument.
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3.3.

ECHIPAMENT AUXILIAR

Conectarea debitmetrului pentru gazele de evacuare (DGE) la
teava de evacuare

Instalarea DGE nu trebuie sa creasca contrapresiunea cu o valoare peste
cea recomandata de producator, nici sa creasca lungimea tevii de
evacuare cu mai mult de 2 m. In ceea ce priveste toate componentele
echipamentului SPME, instalarea DGE trebuie sa respecte reglemen-
tarile in materie de siguranta rutiera si cerintele de asigurare aplicabile
la nivel local.

Amplasarea si dispozitivul de montare al SPME

Echipamentul SPME se monteaza in conformitate cu sectiunea 2.4 a
apendicelui 1.

Energie electrica

Echipamentul SPME se alimenteaza utilizind metoda descrisd la
punctul 4.6.6 din anexa II.
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Apendicele 3

Calibrarea echipamentului portabil de masurare

1. CALIBRAREA SI VERIFICAREA ECHIPAMENTULUI

1.1. Gazele de etalonare

Analizoarele de gaz ale PEMS se etaloneazd utilizand gaze care inde-
plinesc cerintele stabilite la punctul 9.3.3 din anexa 4 la Regulamentul
CEE-ONU nr. 49.

1.2.  Incercarea pentru verificarea etanseitatii

Analizoarele de gaz ale PEMS se etaloneazd utilizand gaze care inde-
plinesc cerintele stabilite la punctul 9.3.4 din anexa 4 la Regulamentul
CEE-ONU nr. 49.

1.3.  Verificarea timpului de raspuns al sistemului analitic

Verificarea timpului de raspuns al sistemului analitic al PEMS se efec-
tueaza in conformitate cu cerintele stabilite la punctul 9.3.5 din anexa 4 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 49.

VYM10

1.4. Etalonarea si verificarea analizorului numarului de particule

1.4.1. Analizoarele de gaz ale PEMS se etaloneazd fie utilizand gaze care inde-
plinesc cerintele stabilite la punctul 9.3.4 din anexa 4 la Regulamentul
CEE-ONU nr. 49, fie in conformitate cu instructiunile producatorului
instrumentului.

1.4.2. Verificarea timpului de raspuns al analizorul numarului de particule se
efectueaza in conformitate cu cerintele stabilite la punctul 9.3.5 din
anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49, utilizdnd particule in cazul
in care nu se pot utiliza gaze.

1.4.3. Timpul de transformare al sistemului analizorului de particule si al liniei
sale de prelevare este determinat in conformitate cu punctul A.8.1.3.7 din
apendicele 8 la anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49. Timpul de
transformare reprezinta diferenta de timp dintre schimbarea unei concen-
tratii la punctul de referinta si raspunsul sistemului la 50 % din valoarea de
citire finala.
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2.2.

Apendicele 4

Metoda de verificare a conformitatii semnalului cuplului ECU

INTRODUCERE

Prezentul apendice descrie succint metoda utilizatd pentru verificarea
conformitatii semnalului cuplului provenit de la ECU in timpul incercarii
ISC-SPME.

Procedura aplicabila detaliatd ramane la latitudinea producatorului moto-
rului, fiind supusd aprobarii autoritdtii de omologare.

METODA ,,CUPLUL MAXIM”

Metoda ,,cuplul maxim” consta in demonstrarea faptului ca un punct de pe
curba cuplului maxim de referingd, in functie de turatia motorului, a fost
atins in timpul incercérii vehiculului.

. Daca pentru incercare este utilizat un carburant de uz comercial declarat la

punctul 3.2.2.2.1 din partea 1 a apendicelui 4 la anexa I, semnalul de
cuplu al ECU se imparte la factorul de corectie inainte de verificarea cu
ajutorul curbei cuplului maxim de referinta efectuata cu carburantul de uz
comercial respectiv.

in cazul in care, in functie de turatia motorului, un punct de pe curba
cuplului maxim de referintd nu a fost atins in timpul incercarii ISC PEMS
cu privire la emisii, producatorul are dreptul de a modifica sarcina vehi-
culului si/sau traseul de incercare, dupa caz, pentru a realiza respectiva
demonstratie dupa incheierea incercarilor ISC PEMS cu privire la emisii.
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2.2.

2.3.

ANEXA 111

VERIFICAREA EMISIILOR DE EVACUARE

INTRODUCERE

. Prezenta anexa stabileste procedurile de incercare in vederea verificarii

emisiilor de evacuare.

CERINTE GENERALE

. Cerintele pentru efectuarea incercarilor si interpretarea rezultatelor sunt cele

stabilite in anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49, utilizandu-se
combustibilii de referin{d corespunzatori, astfel cum este precizat in anexa
IX la prezentul regulament.

In cazul motoarelor si vehiculelor cu dubld alimentare, la efectuarea unei
incercari pentru verificarea emisiilor de evacuare se aplica cerintele supli-
mentare si exceptiile prevazute in apendicele 4 la anexa 15 la Regulamentul
CEE-ONU nr. 49.

Pentru efectuarea de incercéri asupra motoarelor cu aprindere prin scanteie
cu ajutorul unui sistem de diluare a gazelor de evacuare, este permisa
utilizarea sistemelor analizoare care respectd cerintele generale si procedurile
de etalonare din Regulamentul CEE-ONU nr. 83. In acest caz, nu se aplica
dispozitiile de la punctul 9 si din apendicele 2 la anexa 4 la Regulamentul
CEE-ONU nr. 49.

Cu toate acestea, se aplica procedurile de incercare de la punctul 7 din anexa
4 la Regulamentul nr. 49 si modul de calculare a emisiilor prevazut la
punctul 8 din anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.
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ANEXA 1V

DATE PRIVIND EMISIILE NECESARE iN MOMENTUL OMOLOGARII
DE TIP PENTRU INSPECTIA TEHNICA

Masurarea emisiilor de monoxid de carbon la ralanti

1. INTRODUCERE

1.1. Prezenta anexa stabileste procedura pentru masurarea emisiilor de monoxid
de carbon la ralanti (turatii normale si mari) pentru motoare cu aprindere
prin scanteie, instalate pe vehiculele din categoria M; avand o masa maxima
tehnic admisibila care nu depaseste 7,5 tone, precum si pe vehicule din
categoriile M, si Nj.

1.2. Prezenta anexd nu se aplica in cazul motoarelor si vehiculelor cu dubla
alimentare.

2. CERINTE GENERALE

2.1. Cerintele generale sunt cele stabilite in sectiunile 5.3.7.1-5.3.7.4 din Regu-
lamentul nr. 83 al CEE-ONU, cu exceptiile prevazute in sectiunile 2.2, 2.3
si 2.4.

2.2. Raporturile atomice stabilite in sectiunea 5.3.7.3 trebuie intelese dupa cum

urmeaza:

Hev  =Raportul atomic hidrogen-carbon — pentru benzind (E10) 1,93
— pentru GPL 2,525
— pentru GN/biometan 4,0
— pentru etanol (E85) 2,74

Ocv =Raportul atomic oxigen-carbon — pentru benzina (E10) 0,032

— pentru GPL 0,0
— pentru GN/biometan 0,0

— pentru etanol (E85) 0,385

2.3. Se completeaza tabelul de la punctul 1.4.3 din apendicele 5 la anexa I la
prezentul regulament pe baza cerintelor stabilite la punctele 2.2 si 2.4 din
prezenta anexa.

2.4. Producatorul trebuie sd confirme acuratetea valorii Lambda inregistratd la
data omologarii de tip de la punctul 2.1 al prezentei anexe ca fiind repre-
zentativa pentru vehiculele tip produse in decurs de 24 de luni de la data
acordarii omologarii de tip. Se va efectua o evaluare pe baza cercetarilor si
studiilor privind vehiculele produse.

3. CERINTE TEHNICE

3.1. Cerintele tehnice sunt cele stabilite in anexa 5 la Regulamentul nr. 83 al
CEE-ONU, cu exceptia stabilitd la punctul 3.2.

3.2. Carburantii de referinta specificati in sectiunea 2.1 din anexa 5 la Regula-
mentul nr. 83 al CEE-ONU trebuie interpretati ca facand referire la speci-
ficatiile corespunzatoare privind carburantul de referinta din anexa IX la
prezentul regulament.



02011R0582 — RO — 01.01.2021 — 012.002 — 129

1.1.

3.1.2.

3.2

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.2.

ANEXA V

VERIFICAREA EMISIILOR GAZELOR DE CARTER

INTRODUCERE

Prezenta anexa stabileste dispozitiile si procedurile de incercare pentru
verificarea emisiilor gazelor de carter.

CERINTE GENERALE

Emisiile gazelor de carter nu se descarca in atmosfera ambianta, cu
exceptia mentionata la punctul 3.1.1.

CERINTE SPECIFICE

Punctele 3.1.1 si 3.1.2 se aplica in cazul motoarelor cu aprindere prin
compresie, al motoarelor cu dubld alimentare si al motoarelor cu
aprindere prin scanteie alimentate cu gaz natural/biometan sau cu GPL.

Motoarele echipate cu turbocompresoare, pompe, suflante sau
compresoare de supraalimentare pentru inductia aerului pot elimina in
mediul ambiant gaze emise de carter in cazul in care emisiile se adauga
emisiilor de evacuare (fie in mod fizic, fie in mod matematic) in timpul
incercarilor privind emisiile, in conformitate cu punctul 6.10 din anexa 4
la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.

Emisiile de carter care sunt introduse in amonte de evacuarea oricarui
dispozitiv de posttratare a gazelor de evacuare, pe parcursul tuturor
etapelor de functionare, nu sunt considerate ca fiind descarcate direct
in atmosfera ambianta.

Punctele 3.2.1 si 3.2.2 se aplica in cazul motoarelor cu aprindere prin
scanteie alimentate cu benzind sau E8S5.

Presiunea din carter se masoara pe durata ciclurilor de incercare privind
emisiile, intr-un punct adecvat. Aceasta se masoara la orificiul jojei, cu
un manometru cu tub inclinat.

Presiunea in galeria de admisie se masoard cu o toleranta de + 1 kPa.

Presiunea masurata in carter trebuie determinata cu o precizie de + 0,01
kPa.

Conformitatea cu punctul 2.1 se considera satisfacatoare in cazul in care,
in toate conditiile de masurare definite la punctul 3.2.1 de mai sus,
presiunea masurata in carter nu depaseste valoarea presiunii atmosferice
in momentul masurarii.
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ANEXA VI

CERINTE PRIVIND LIMITAREA EMISIILOR iN AFARA CICLURILOR

1.1.

3.1

3.2

SI A EMISIILOR DIN TIMPUL FUNCTIONARII

INTRODUCERE

Prezenta anexa stabileste cerintele privind performanta si interzicerea
strategiilor de invalidare in cazul motoarelor si vehiculelor omologate
de tip in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009 si cu
prezentul regulament, astfel incat sd se realizeze un control eficient al
emisiilor in cadrul unui spectru larg de conditii de functionare a
motoarelor si de mediu, intdlnite in decursul functionarii normale a vehi-
culului. De asemenea, prezenta anexa stabileste procedurile de incercare
privind emisiile din afara ciclurilor din timpul omologarii de tip si cele
din timpul exploatarii reale a vehiculului.

DEFINITIL

Se aplica definitiile din sectiunea 3 din anexa 10 la Regulamentul nr. 49
al CEE-ONU.

CERINTE GENERALE

Cerintele generale sunt cele stabilite la punctul 4 din anexa 10 la Regu-
lamentul CEE-ONU nr. 49.

in cazul motoarelor vehiculele cu combustibili alternativi, strategiile de
adaptare, cu conditia indeplinirii tuturor conditiilor urmatoare:

(a) motorul trebuie sa ramana de tipul cu dubla alimentare in care a fost
declarat la omologarea de tip;

(b) in cazul unui motor cu dublad alimentare de tip 2, diferenta dintre cel
mai mare si cel mai mic GERywyrc din cadrul familiei nu trebuie sa
depaseasca procentajul precizat la punctul 3.1.1 din anexa 15 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 49;

(c) aceste strategii trebuie sd fie declarate si sa indeplineascd cerintele
din prezenta anexa.

CERINTE DE PERFORMANTA

Cerintele de performanta sunt cele stabilite la punctul 5 din anexa 10 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 49, cu exceptiile prevazute la punctul 4.1.1
din prezentul regulament.

Punctul 5.1.2 din anexa 10 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se inter-
preteaza dupa cum urmeaza:

(a) functionarea sa este in mare parte inclusa in incercarile de omologare
de tip aplicabile, inclusiv in procedurile de incercare a emisiilor din
afara ciclurilor, in conformitate cu punctul 6 din anexa VI la
prezentul regulament si cu dispozitiile privind circulatia stabilite la
articolul 12 din prezentul regulament.

CONDITII DE FUNCTIONARE $§I AMBIENTE

in sensul prezentei anexe, conditiile de functionare si ambiente sunt cele
stabilite in sectiunea 6 din anexa 10 la Regulamentul nr. 49 al CEE-
ONU.
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6.1.

6.2.

6.2.1.

6.3.

INCERCARILE DE LABORATOR PENTRU  VERIFICAREA
EMISIILOR DIN AFARA CICLURILOR §I INCERCAREA VEHI-
CULULUI IN TIMPUL CIRCULATIEI LA OMOLOGAREA DE TIP

Procedura de incercare pentru verificarea emisiilor din afara ciclurilor in
cadrul omologarii de tip trebuie sa fie efectuatd dupa incercarea in
laborator pentru verificarea emisiilor din afara ciclurilor si dupa
incercarea motoarelor de pe vehiculele in circulatie, efectuate cu ocazia
omologarii de tip, in conformitate cu punctul 7 din anexa 10 la Regula-
mentul CEE-ONU nr. 49, cu exceptia mentionata la punctul 6.1.1.

Primul alineat de la punctul 7.3 din anexa 10 la Regulamentul CEE-ONU
nr. 49 se interpreteazd dupa cum urmeaza:

,Incercarea in timpul circulatiei

Cu ocazia omologarii de tip se efectueazi o incercare demonstrativa
PEMS prin incercarea motorului prototip al unui vehicul utilizadndu-se
procedura descrisd in apendicele 1 la prezenta anexad.”

Motoare si vehicule cu dublia alimentare

Incercarea demonstrativa PEMS la omologarea de tip previzuti in anexa
10 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se efectueaza prin incercarea
motorului prototip al unei familii de motoare cu dubla alimentare in
timpul functiondrii in modul cu dubld alimentare.

in cazul motoarelor cu dubla alimentare de tip 1B, de tip 2B si de tip 3B,
se efectueaza o incercare suplimentara PEMS in modul diesel, pe acelasi
motor si acelasi vehicul, imediat dupa sau imediat inaintea incercarii
PEMS demonstrative efectuate in modul cu dubla alimentare.

in acest caz, omologarea poate fi acordati numai daci atat incercarea
PEMS demonstrativa efectuata in modul cu dubld alimentare, cat si
incercarea PEMS demonstrativa efectuata in modul diesel au avut
rezultate pozitive.

Cerintele suplimentare privind incercarea vehiculului in timpul circulatiei
vor fi specificate intr-o etapa ulterioara, in conformitate cu articolul 14
alineatul (3) din prezentul regulament.

DECLARATIA DE CONFORMITATE PRIVIND EMISIILE iIN
AFARA CICLULUI

Declaratia de conformitate privind emisiile in afara ciclului se intocmeste
in conformitate cu punctul 10 din anexa 10 la Regulamentul CEE-ONU
nr. 49, cu exceptia stabilita la punctul 7.1.1.

Primul alineat de la punctul 10 din anexa 10 la Regulamentul CEE-ONU
nr. 49 se interpreteaza dupa cum urmeaza:

,,Declaratie privind conformitatea emisiilor in afara ciclurilor

in cererea de omologare de tip, producitorul include o declaratie conform
careia familia de motoare sau vehiculul indeplinesc cerintele prevazute in
prezentul regulament privind limitarea emisiilor din afara ciclurilor. in
plus fata de aceasta declaratie, conformitatea cu limitele de emisii apli-
cabile si cu cerintele privind functionarea se verifica prin incercari supli-
mentare.”

DOCUMENTATIA

Punctul 11 din anexa 10 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU se inter-
preteaza dupa cum urmeaza:
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Autoritatea de omologare solicita furnizarea de catre producdtor a unui
dosar cu documentatia. Acesta trebuie sa descrie fiecare element de
proiectare si fiecare strategie de control al emisiilor pentru sistemul
motor, precum si mijloacele prin care aceasta controleazd variabilele de
iesire, indiferent dacd acest control este exercitat direct sau indirect.

Informatiile pot include o descriere completd a strategiei de control al
emisiilor. in plus, pot fi incluse detalii privind functionarea tuturor AES
si BES, inclusiv o descriere a parametrilor care sunt modificati de un
AES si limitele de functionare ale AES, precum si enumerarea AES si
BES care pot fi active in conditiile de incercare prevdzute in prezenta
anexa.

Dosarul cu documentatia se furnizeaza in conformitate cu dispozitiile
sectiunii 8 din anexa I la prezentul regulament.

Metodologia pentru evaluarea AES este descrisa in apendicele 2 la
prezenta anexa.
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Apendicele 1

incercarea demonstrativi PEMS cu ocazia omologirii de tip

1. INTRODUCERE

Prezentul apendice descrie procedura pentru incercarea demonstrativa PEMS
cu ocazia omologarii de tip.

2. VEHICULUL DE INCERCARE

2.1. Vehiculul utilizat pentru incercarea demonstrativdi PEMS trebuie si fie
reprezentativ pentru categoria de vehicule carora le este destinat sistemul
motor. Vehiculul poate fi un vehicul prototip sau un vehicul de productie
adaptat.

2.2. Disponibilitatea si conformitatea fluxului de date ECU trebuie demonstrate
(de exemplu, in conformitate cu punctul 5 din anexa II la prezentul regu-
lament).

2.3. Producatorii se asigura ca vehiculele pot fi testate cu SPME de catre un tert
independent pe drumuri publice, prin punerea la dispozitie a unor adaptoare
adecvate pentru tevile de esapament, prin acordarea accesului la semnalele
ECU si luarea masurilor administrative necesare. Producatorul poate percepe
o taxa rezonabila, astfel cum este prevazut la articolul 7 alineatul (1) din
Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

3. CONDITII DE INCERCARE

3.1. Sarcina utila a vehiculului

In scopul unei incercdri demonstrative PEMS, sarcina utila poate fi
reprodusd si se poate utiliza o sarcina artificiala.

vM10
Sarcina utila a vehiculului trebuie sa fie egala cu 50-60 % din sarcina utila
maxima a vehiculului. O abatere de la acest interval poate fi convenitad cu
autoritatea de omologare. Motivul unei astfel de abateri este indicat in
raportul de incercare. Se aplica cerintele suplimentare prevazute in anexa II.

3.2. Conditii ambiante

incercarea se efectueaza in conditiile ambiante descrise la punctul 4.2 din
anexa II.

3.3. Temperatura lichidului de racire a motorului trebuie sa fie in conformitate
cu punctul 4.3 din anexa II.

3.4. Carburant, lubrifianti si reactiv

Combustibilul, uleiul lubrifiant si reactivul pentru sistemul de posttratare a
gazelor de esapament trebuie sa respecte dispozitiile punctelor 4.4-4.4.3 din
anexa II.

3.5. Cursa si cerintele de functionare

Cursa si cerintele de functionare sunt cele descrise la punctele 4.5-4.6.8 din
anexa II.

4. EVALUAREA EMISIILOR

4.1. Trebuie efectuata incercarea, iar rezultatele acesteia calculate conform
punctului 6 din anexa II.
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5.

RAPORT

5.1. Raportul tehnic care descrie incercarea demonstrativa PEMS trebuie sa

indice activitatile si rezultatele si sa ofere cel putin urmatoarele informatii:

(a) informatii generale, astfel cum sunt descrise la punctele 10.1.1-10.1.1.14
din anexa II;

(b) explicatie privind motivul pentru care vehiculul (vehiculele) (') de
incercare poate (pot) fi considerat(e) ca fiind reprezentativ(e) pentru
categoria de vehicule prevazute pentru sistemul motor;

(c) informatii privind echipamentele de incercare si datele de incercare,
astfel cum descrise la punctele 10.1.3-10.1.4.8 din anexa II;

(d) informatii privind motorul incercat, astfel cum sunt descrise la punctele
10.1.5-10.1.5.20 din anexa II;

(e) informatii privind vehiculul utilizat pentru incercare, astfel cum sunt
descrise la punctele 10.1.6-10.1.6.18 din anexa II;

(f) Informatii privind caracteristicile traseului, astfel cum sunt descrise la
punctele 10.1.7-10.1.7.7 din anexa II;

(g) informatii privind valorile momentane masurate si calculate ale datelor,
astfel cum sunt descrise la punctele 10.1.8-10.1.9.24 din anexa II;

(h) informatii privind valorile medii si integrate ale datelor, astfel cum sunt
descrise la punctele 10.1.10-10.1.10.12 din anexa II;

(1) rezultatele ,acceptat-refuzat”, astfel cum sunt descrise la punctele
10.1.11-10.1.11.13 din anexa II;

(j) informatii privind verificdrile de incercare, astfel cum sunt descrise la
punctele 10.1.12-10.1.12.5 din anexa II.

(") Un vehicul sau mai multe vehicule in cazul unui motor secundar.
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YM10

Apendicele 2

Metodologia pentru evaluarea AES

in scopul evaluirii AES, autoritatea de omologare verifici cel putin daca
cerintele stabilite in prezentul apendice sunt indeplinite.

1. Cresterea emisiilor indusa de AES se pastreaza la cel mai scazut nivel posibil:

(a) cresterea emisiilor totale atunci cand se utilizeazd o AES se mentine la cel
mai scdzut nivel posibil pe intreaga durata a utilizarii normale a vehicu-
lelor;

(b) ori de cate ori este disponibild pe piatd in momentul aplicarii AES o
tehnologie sau o metoda de proiectare care ar permite un control mai
performant al emisiilor, aceasta trebuie utilizatd fard moduldri nejusti-
ficate.

2. Atunci cand este utilizat pentru a justifica o AES, riscul unei avarii bruste si
ireparabile a motorului trebuie sd fie demonstrat si documentat in mod cores-
punzdtor, incluzdnd urmatoarele informatii:

(a) producatorul furnizeaza dovada deteriorarii catastrofale (adica bruste si
iremediabile) a motorului, precum si o evaluare a riscului, care sa
cuprinda o evaluare a probabilitatii manifestarii riscului si a gravitatii
consecintelor posibile, inclusiv rezultatele incercarilor realizate in acest
sens;

(b) atunci cand este disponibila pe piatd, la momentul aplicarii AES, o
tehnologie sau o metoda de proiectare diferita, care elimind sau reduce
riscul respectiv, aceasta se utilizeaza in cea mai mare masura posibila din
punct de vedere tehnic (adica fara modulari nejustificate);

(c) durabilitatea si protectia pe termen lung a motorului sau a componentelor
sistemului de control al emisiilor impotriva uzurii si defectiunilor nu sunt
considerate un motiv acceptabil pentru acceptarea unei AES.

3. O descriere tehnica adecvata trebuie sa documenteze motivul pentru care este
necesara utilizarea unei AES pentru functionarea in sigurantd a vehiculului:

(a) producatorul trebuie sd furnizeze dovada unui risc sporit pentru
functionarea in sigurantd a vehiculului, precum si o evaluare a riscului,
care sa cuprinda o evaluare a probabilitatii manifestarii riscului si a
gravitatii consecintelor posibile, inclusiv rezultatele incercarilor realizate
in acest sens;

(b) atunci cand este disponibila pe piata la momentul AES o tehnologie sau o
metoda de proiectare diferitd, care ar permite reducerea riscului de secu-
ritate, aceasta trebuie utilizata In cea mai mare masura posibila din punct
de vedere tehnic (respectiv fard modulari nejustificate).

4. O descriere tehnica adecvata trebuie sa documenteze motivul pentru care este
necesara utilizarea unei AES la pornirea sau la incdlzirea motorului:

(a) producatorul trebuie sa furnizeze dovada necesitatii de a utiliza o AES in
timpul pornirii motorului, precum si o evaluare a riscului, care sa cuprinda
o evaluare a probabilitagii manifestarii riscului si a gravitatii consecintelor
posibile, inclusiv rezultatele incercarilor realizate in acest sens;
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(b) atunci cand pe piata este disponibila, in momentul aplicarii AES, o
tehnologie sau o metodd de proiectare diferitd, care ar permite un mai
bun control al emisiilor la pornirea motorului, aceasta trebuie utilizatd in
cea mai mare masura posibild din punct de vedere tehnic.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1

3.1.

ANEXA VII

VERIFICAREA DURABILITATII SISTEMELOR MOTOARE

INTRODUCERE

Prezenta anexa stabileste procedurile de selectie a motoarelor pentru
incercare in cadrul unui program de acumulare de ore de functionare in
scopul determinarii factorilor de deteriorare. Factorii de deteriorare se
aplica in conformitate cu cerintele de la punctul 3.6 din prezenta anexa
in cazul emisiilor masurate in conformitate cu anexa III.

Anexa stabileste, de asemenea, operatiunile de intretinere care nu sunt
legate de emisii, care se efectuecaza pentru motoarele cuprinse in cadrul
unui program de acumulare de ore de functionare. Operatiunile de
intretinere de acest tip trebuie sa fie conforme cu cele efectuate in
cazul motoarelor n circulatie si trebuie comunicate proprietarilor de
motoare si vehicule noi.

in cazul motoarelor cu dubld alimentare, se aplici punctul 6.5 din
anexa 15 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.

SELECTAREA MOTOARELOR PENTRU STABILIREA
FACTORILOR DE DETERIORARE Al DURATEI DE VIATA
UTILE

Selectarea motoarelor se efectueazd in conformitate cu punctul 2 din
anexa 7 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.

STABILIREA FACTORILOR DE DETERIORARE AI DURATEI DE
VIATA UTILE

Cerintele pentru stabilirea factorilor de deteriorare a duratei de viatd
utile sunt cele stabilite la punctul 3 din anexa 7 la Regulamentul CEE-
ONU nr. 49, cu exceptiile prevazute la punctele 3.1.1-3.1.6.

Punctul 3.2.1.3 din anexa 7 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se
interpreteazd dupd cum urmeaza:

»3.2.1.3. Valorile emisiilor la punctele de la inceputul si de la finalul
duratei de viata utile, calculate in conformitate cu punctul
3.5.2, trebuie sa se incadreze in valorile limita specificate in
tabelul din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 595/2009, insa
rezultatele corespunzatoare emisiilor individuale de la
punctele de incercare pot depasi valorile limita respective.”

Punctul 3.2.1.9 din anexa 7 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se
interpreteazd dupd cum urmeaza:

,»3.2.1.9. Programul de acumulare de ore de functionare poate fi redus
prin imbatranirea acceleratd pe baza consumului de combus-
tibil. Aceasta se bazeaza pe raportul dintre consumul tipic de
combustibil din timpul functiondrii si consumul de
combustibil din ciclul de andurantd. Programul de
acumulare de ore de functionare nu trebuie redus cu mai
mult de 30 %, chiar in cazul in care consumul de
combustibil din ciclul de andurantd depaseste consumul
tipic de combustibil in functionare cu mai mult de 30 %.”
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3.1.3.

3.1.4.

3.2.

Punctul 3.5.1 din anexa 7 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se inter-
preteaza dupd cum urmeaza:

,3.5.1.  Pentru fiecare poluant masurat in timpul incercarilor la cald
WHTC si WHSC la fiecare punct de incercare din timpul
programului de acumulare de ore de functionare, se efec-
tueaza o analiza de regresie liniard pentru «cea mai buna
ajustare» pe baza tuturor rezultatelor incercarilor. Rezultatul
fiecarei incercari pentru fiecare poluant este exprimat cu
acelasi numar de zecimale ca valorile limita pentru
poluantul respectiv, astfel cum rezulta din tabelul din
anexa | la Regulamentul (CE) nr.595/2009, plus o
zecimald suplimentard. In conformitate cu punctul 3.2.1.4
din anexa 7 la Regulamentul CEE-ONU nr.49, in cazul in
care s-a decis efectuarea unui singur ciclu de incercare (fie
WHTC la cald, fie WHSC la cald) la fiecare punct de
incercare, iar celalalt ciclu de incercare s-a efectuat numai
la Tnceputul si la sfarsitul programului de acumulare de ore
de functionare, analiza de regresie trebuie efectuatda numai pe
baza rezultatelor ciclului de incercari efectuat la fiecare punct
de incercare.

La cererea producdtorului si cu aprobarea prealabild a auto-
ritatii de omologare, se acceptd o regresie neliniard.”

Punctul 3.7.1 din anexa 7 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se inter-
preteaza dupd cum urmeaza:

»3.7.1.  Motorul trebuie sa respecte limitele de emisii respective
pentru fiecare poluant, precizate in tabelul din anexa I la
Regulamentul (CE) nr. 595/2009, dupa aplicarea factorilor
de deteriorare asupra rezultatelor Incercarilor masurate in
conformitate cu anexa III (egas, ePM). In functie de tipul
de factor de deteriorare (FD), se aplicdi urmatoarele
dispozitii:

(a) multiplicativ: (egas sau ePM) * DF < valoarea limita a
emisiilor

(b) aditiv: (egas sau ePM) + DF < valoarea limita a
emisiilor”

Punctul 3.8.1 din anexa 7 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se inter-
preteaza dupa cum urmeaza:

,,3.8.1.  Conformitatea productiei in ceea ce priveste emisiile se
verifica pe baza cerinfelor prevazute la punctul 7 din anexa
I la prezentul regulament.”

Punctul 3.8.3 din anexa 7 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se inter-
preteaza dupd cum urmeaza:

,3.8.3.  In sensurile omologarii de tip, numai factorii de deteriorare
prevazuti la punctul 3.5 sau 3.6 din anexa 7 la Regulamentul
al CEE-ONU nr. 49 sunt specificati la punctele 1.4.1 si 1.4.2
din addendumul la apendicele 5 si la punctele 1.4.1 si 1.4.2
din addendumul la apendicele 7 la anexa I la prezentul
regulament.”

Utilizarea de combustibili de pe piatd este permisd pentru efectuarea
programului de acumulare de ore de functionare. Un combustibil de
referintd trebuie utilizat pentru efectuarea incercarii de verificare a
emisiilor.
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4.1.

INTRETINEREA

Cerintele generale sunt cele stabilite la punctul 4. din anexa 7 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 49.

Operatiunile de intrefinere programate legate de emisii
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1.1.

2.1.

4.1.

5.1

ANEXA VIII

EMISIILE DE CO, SI CONSUMUL DE CARBURANT

INTRODUCERE

Prezenta anexa stabileste dispozitiile si procedurile de incercare pentru
raportarea emisiilor de CO, si a consumului de carburant.

CERINTE GENERALE

Cerintele generale sunt cele stabilite la punctul 2 din anexa 12 la Regu-
lamentul CEE-ONU nr. 49.

DETERMINAREA EMISIILOR DE CO,

Cerintele pentru determinarea emisiilor de CO, sunt cele stabilite la
punctul 3 din anexa 12 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49, cu exceptia
prevazuta la punctul 3.1.1.

. Punctul 3.1 si apendicele 1 la anexa 12 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49

nu se aplicd in cazul motoarelor si vehiculelor cu dubld alimentare. In
locul acestora, se aplicd punctul 10.3 din anexa 15 la Regulamentul CEE-
ONU nr. 49, care prevede cerinte suplimentare pentru determinarea
emisiilor de CO, in cazul motoarelor si vehiculelor cu dubla alimentare.

DETERMINAREA CONSUMULUI DE CARBURANT

Cerintele pentru determinarea consumului de combustibil sunt cele
stabilite la punctul 4 din anexa 12 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.

Dispozitii privind emisiile de CO, si consumul de combustibil pentru
extinderea unei omologari CE de tip a unui vehicul omologat de tip in
temeiul Regulamentului (CE) nr. 595/2009 si al prezentului regulament,
avand o masa de referintd mai mare de 2 380 kg, dar care nu depaseste
2610 kg.

Dispozitiile privind emisiile de CO, si consumul de combustibil pentru
extinderea unei omologari de tip pentru un vehicul omologat in temeiul
prezentului regulament, cu o masa de referintd mai mare de 2 380 kg, dar
care nu depaseste 2 610 kg, sunt cele stabilite in apendicele 1 la anexa 12
la Regulamentul CEE-ONU nr. 49, cu exceptiile prevazute la punctele
5.1.1 si 5.1.2 din prezentul regulament.

. Punctul A.1.1.1 din apendicele 1 la anexa 12 la Regulamentul CEE-ONU

nr. 49 se interpreteazd dupd cum urmeaza:

»A.1.1.1.  Prezentul apendice stabileste dispozitiile si procedurile de
incercare pentru raportarea emisiilor de CO, si a consumului
de combustibil in vederea extinderii unei omologari CE de tip
a unui vehicul omologat de tip in conformitate cu Regula-
mentul (CE) nr.595/2009 si cu prezentul regulament in cazul
unui vehicul cu o masa de referintd mai mare de 2 380kg, dar
care nu depaseste 2 610 kg.”
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5.1.2. Punctul A.1.2.1 din apendicele 1 la anexa 12 la Regulamentul CEE-ONU
nr. 49 se interpreteazd dupd cum urmeaza:

A.1.2.1.  Pentru a beneficia de o extindere a unei omologéri UE de tip
pentru un vehicul in ceea ce priveste motorul acestuia
omologat de tip in temeiul Regulamentului (CE) nr. 595/2009
si in temeiul prezentului regulament, in cazul unui vehicul cu o
masa de referinta mai mare de 2 380 kg, dar care nu depaseste
2 610 kg, producatorul trebuie sa indeplineasca cerintele refe-
ritoare la masurarea emisiilor de CO, si la consumul de
combustibil stabilite prin procedurile de tipul 1 pentru
incercarea emisiilor prevdzute in subanexa 6 la anexa XXI la
Regulamentul (UE) 2017/1151 al Comisiei utilizind doar curba
de viteza si corectiile RCB. Emisiile de CO, se determind in
conformitate cu tabelul A6/2 fard a lua in considerare rezul-
tatele Incercarilor privind emisiile in cazul in care vehiculul, in
timpul incercdrii, nu face obiectul niciunei AES si nu este
considerat VH. Rapoartele de incercare specificate in apen-
dicele 8a partea I pand la punctul 2.1 inclusiv si in apendicele
8b din anexa I la Regulamentul (UE) 2017/1151 al Comisiei
sunt prezentate autoritatilor de omologare de tip, inclusiv rezul-
tatele privind emisiile de poluanti.

Producatorul furnizeaza autoritatii de omologare de tip o
declaratie semnatd conform careia toate variantele si versiunile
pentru care se solicita extinderea sunt conforme cu cerintele
privind emisiile de omologare de tip din Regulamentul (CE)
nr. 595/2009 si ca incercarea de tipul 1 a fost efectuata in
conformitate cu punctul anterior.

Omologarile UE de tip existente pentru un vehicul cu o masa
de referintd mai mare de 2 380 kg, dar care nu depaseste 2 610
kg, in ceea ce priveste motorul sdu omologat de tip in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 595/2009, pot fi extinse cel tarziu
pana la data de aplicare a prezentului regulament.

Pentru motoarele cu aprindere prin comprimare care
functioneaza exclusiv cu etanol (ED95), se foloseste un
raport fix de carbon/hidrogen/oxigen 1in scopul calcularii
valorilor consumului de combustibil, si anume C;H 9,00 6.

VM4

5.2.  Extinderea omologarii de tip in temeiul prezentului punct nu este posibila
in cazul vehiculelor cu dubla alimentare.
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ANEXA IX

SPECIFICATII ALE CARBURANTILOR DE REFERINTA

Date tehnice privind combustibilii folositi pentru incercarea motoarelor cu aprindere prin compresie si cu dubli

alimentare
Tip: Motorina (B7)
Limite ()
Parametru Unitate Metoda de incercare
Minima Maxima

Index cetanic 46,0 EN ISO 4264
Cifra cetanica (%) 52,0 56,0 EN ISO 5165
Densitate la 15 °C kg/m® 833,0 837,0 EN ISO 12185
Distilare:
— punctul 50 % °C 245,0 — EN ISO 3405
— punctul 95 % °C 345,0 360,0 EN ISO 3405
— punct final de fierbere °C — 370,0 EN ISO 3405
Punct de aprindere °C 55 — EN ISO 2719
Punct de turbiditate °C — -10 EN 23015
Viscozitate la 40 °C mm?/s 2,30 3,30 EN ISO 3104
Hidrocarburi aromatice policiclice % m/m 2,0 4,0 EN 12916
Continut de sulf mg /kg — 10,0 EN ISO 20846

EN ISO 20884
Corodarea cuprului 3h, 50 °C — Clasa 1 EN ISO 2160
Reziduu de carbon Conradson (10 % DR) % m/m — 0,20 EN ISO 10370
Continut de cenusa % m/m — 0,010 EN ISO 6245
Impuritati totale mg /kg — 24 EN 12662
Continut de apa mg /kg — 200 EN ISO 12937
Indice de aciditate mg KOH /g — 0,10 EN ISO 6618
Lubrificare (diametrul de uzurda HFRR la pm — 400 EN ISO 12156
60 °C)
Stabilitatea oxidarii @ 110°C (3) h 20,0 EN 15751
FAME (%) % VIV 6,0 7,0 EN 14078

(") Valorile indicate in specificatii sunt ,,valori reale”. La stabilirea valorilor lor limita s-au aplicat conditiile standardului ISO 4259
,,Produse petroliere — Determinarea si aplicarea datelor de fidelitate relativa a metodelor de incercare” si la fixarea unei valori minime
s-a luat in considerare o diferentd minima de 2R peste zero; la stabilirea valorilor maxima si minima, diferenta minima este de 4R
(unde R = reproductibilitatea). Fara a aduce atingere acestei masuri, care este necesara din motive tehnice, producatorul de carburanti
ar trebui totusi sd vizeze o valoare nuld atunci cand valoarea maxima stipulata este de 2R, respectiv o valoare medie atunci cand sunt
specificate limitele minima si maxima. In cazul in care este necesard clarificarea problemei conformititii unui carburant cu cerintele
specificatiilor, se aplica conditiile prescrise de standardul ISO 4259.

(») Intervalul cetanic nu este in conformitate cu cerintele unui interval minim de 4R. Cu toate acestea, in caz de litigiu intre furnizorul de
carburant si beneficiar, pentru a se rezolva aceste dispute, se pot folosi termenii din ISO 4259, preferandu-se masurari repetate de un
numar suficient de mare de ori, pentru a se asigura precizia acestora si nu o singurd masurare.

(®) Desi stabilitatea oxidarii este controlati, este posibil ca durata de depozitare si fie limitata. In acest caz, furnizorul este cel care poate
da indicatii cu privire la conditiile de stocare si la termenul de valabilitate.

(*) Continut FAME necesar pentru respectarea specificatiilor din EN 14214,
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Tipul: Etanol pentru motoare cu aprindere prin comprimare care functioneazi exclusiv pe (ED95) (')

Parametrul Ulll]i:? te?vde Limite (%)
asura Metoda de incercare (%)
Minim Maxim
Alcool total (Etanol, inclusiv alcooli saturati % m/m 92,4 EN 15721
superiori)
Alti monoalcooli saturati superiori (C3-Cs) % m/m 2,0 EN 15721
Metanol % m/m 0,3 EN 15721
Densitate la 15 °C kg/m’ 793,0 815,0 EN ISO 12185
Aciditatea, calculata ca acid acetic % m/m 0,0025 EN 15491
Aspect Stralucitor si limpede
Punct de inflamabilitate °C 10 EN 3679
Reziduu uscat mg/kg 15 EN 15691
Continut de apa % m/m 6,5 EN 15489 (%)
EN-ISO 12937
EN 15692
Aldehide calculate ca acetaldehide % m/m 0,0050 ISO 1388-4
Esteri calculati ca acetat de etil % m/m 0,1 ASTM D1617
Continut de sulf mg/kg 10,0 EN 15485
EN 15486
Sulfati mg/kg 4,0 EN 15492
Contaminare cu particule mg/kg 24 EN 12662
Fosfor mg/l 0,20 EN 15487
Clorura anorganica mg/kg 1,0 EN 15484 sau EN
15492
Cupru mg/kg 0,100 EN 15488
Conductivitate electrica uS/cm 2,50 DIN 51627-4 sau
prEN 15938

(") Se pot adauga aditivi, precum stimulentul cetanic, conform specificatiilor producatorului, la carburantul pe baza de etanol, atat timp
cat nu se cunosc efecte secundare negative. Daca se indeplinesc aceste conditii, valoarea maxima permisd este 10 % m/m.

(?) Valorile mentionate in specificatii sunt ,,valori reale”. La stabilirea valorilor lor limitd s-au aplicat conditiile standardului ISO 4259
Produse petroliere — Au fost utilizate determinarea si aplicarea datelor de precizie privind metodele de incercare, iar la fixarea unei
valori minime s-a luat in considerare o diferentd minima de 2R peste zero; la fixarea valorii maxime si minime, diferenta minima este
de 4R (R = reproductibilitatea). Fard a aduce atingere acestei masuri, care este necesard din motive tehnice, producatorul de
carburanti ar trebui totusi sd vizeze o valoare nuld atunci cidnd valoarea maxima stipulata este de 2R si o valoare medie atunci
cand sunt specificate limitele minima si maxima. in cazul in care este necesari clarificarea problemei conformitatii unui carburant cu
cerintele specificatiilor, se aplica conditiile prescrise de ISO 4259.

(®) Metodele EN/ISO echivalente vor fi adoptate la publicarea proprietatilor enumerate mai sus.

() In cazul in care este necesard clarificarea problemei conformitatii unui carburant cu cerintele specificatiilor, se aplica conditiile
prescrise de EN 15489.
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Date tehnice privind combustibilii folositi pentru incercarea motoarelor cu aprindere prin scinteie si cu dubla

alimentare

Tip: Benzina (E10)

Limite (')

Parametru Unitate Metoda de incercare ()
Minima Maxima
Cifra octanica ,,Research”, RON () 95,0 98,0 EN ISO 5164
Cifra octanica motor, MON (%) 85,0 89,0 EN ISO 5163
Densitate la 15°C kg/m® 743,0 756,0 EN ISO 12185
Presiunea vaporilor (DVPE) kPa 56,0 60,0 EN 13016-1
Continut de apa max 0,05 % v/v EN 12937
Aspect la — 7 °C: limpede,

cu luciu
Distilare:
— evaporatd la 70 °C % v/iv 34,0 46,0 EN ISO 3405
— evaporata la 100 °C % V/v 54,0 62,0 EN ISO 3405
— evaporata la 150 °C % Vv 86,0 94,0 EN ISO 3405
— punct final de fierbere °C 170 195 EN ISO 3405
Reziduu % VIV — 2,0 EN ISO 3405
Analiza hidrocarburilor:
— olefine % VIV 6,0 13,0 EN 22854
— aromatice % vIv 25,0 32,0 EN 22854
— benzen % VIV — 1,00 EN 22854 EN 238
— saturate % viv Raport EN 22854
Raport carbon/hidrogen Raport
Raport carbon/oxigen Raport
Perioada de inductie (%) minute 480 — EN ISO 7536
Continut de oxigen (%) % m/m 3.3 3,7 EN 22854
Guma curatata cu un solvent (Continut de guma | mg/100ml — 4 EN ISO 6246
existent)
Continut de sulf (°) mg /kg — 10 EN ISO 20846

EN ISO 20884

Corodarea cuprului 3h, 50 °C — Clasa 1 EN ISO 2160
Continut de plumb mg/l — 5 EN 237
Continut de fosfor (7) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % vIv 9,0 10,0 EN 22854

(") Valorile indicate in specificatii sunt ,valori reale”. La stabilirea valorilor lor limitd, s-au aplicat termenii standardului ISO 4259
,,Produse petroliere — Determinarea si aplicarea datelor de precizie privind metodele de incercare”, iar pentru stabilirea unei valori
minime s-a luat in considerare o diferenta minima de 2R mai mare ca zero; la stabilirea valorilor maxima si minima, diferenta minima
este de 4R (unde R = reproductibilitatea). Fara a aduce atingere acestei masuri, care este necesara din motive tehnice, producatorul de
carburanti ar trebui totusi sd vizeze o valoare nuld atunci cand valoarea maxima stipulata este de 2R, respectiv o valoare medie atunci
cand sunt specificate limitele minima si maxima. In cazul in care este necesard clarificarea problemei conformitatii unui carburant cu
cerintele specificatiilor, se aplica conditiile prescrise de standardul ISO 4259.

(?) Metodele EN/ISO echivalente vor fi adoptate la publicarea proprietatilor enumerate mai sus.

(®) Se scade un factor de corectie de 0,2 pentru MON si RON in scopul calcularii rezultatului final, in conformitate cu EN 228:2008.

(#) Carburantul poate contine inhibitori de oxidare si inhibitori de cataliza metalica utilizati in mod normal pentru stabilizarea fluxurilor
de benzind in rafindrie, dar nu se acceptd adaosurile de aditivi detergenti/dispersivi si de uleiuri dizolvante.

(°) Etanolul este singurul compus care contine oxigen care se adaugad in mod intentionat in carburantul de referintd. Etanolul folosit
trebuie sa fie conform cu EN 15376.

(°) Se raporteazd continutul real de sulf al carburantului folosit in incercarea de tipul 6.

(7) Se interzice addaugarea, in mod intentionat, a unor compusi care contin fosfor, fier, mangan sau plumb la acest carburant de referinta.
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Tipul: Etanol (E85)

. Limite (1)
Parametrul Ur:;ltgtiiéde Metoda de incercare
s Minim Maxim
Cifra octanica determinatd dupa metoda ,,cerce- 95,0 — EN ISO 5164
tare”, RON
Cifra octanicd determinatda dupa metoda 85,0 — EN ISO 5163
,,motor”’, MON
Densitatea la 15 °C kg/m® Raportul ISO 3675
Presiunea vaporilor kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1
(DVPE)
Continut de sulf (?) mg/kg — 10 EN 15485 sau
EN 15486
Stabilitatea oxidarii minute 360 EN ISO 7536
Continut existent de gume (spalate cu solvent) | mg/100ml — 5 EN-ISO 6246
Aspect Clar si stralucitor, vizibil fara|  Inspectie vizuald
Acesta se stabileste la temperatura ambiantd sau poluanti in suspensie sau
la 15 °C, oricare dintre acestea este mai precipitati
ridicata.
Etanol si alcooli superiori (%) % Vviv 83 85 EN 1601
EN 13132
EN 14517
E DIN 51627-3
Alcooli superiori (C53-Cg) % viv — 2,0 E DIN 51627-3
Metanol % v/iv 1,00 E DIN 51627-3
Benzina (*) % VIV Balanta EN 228
Fosfor mg/l 0,20 (°) EN 15487
Continut de apa % viv 0,300 EN 15489 sau
EN 15692
Continut de clorura anorganica mg/l 1 EN 15492
pHe 6,5 9,0 EN 15490
Corodarea lamei de cupru Grad Clasa 1 EN ISO 2160
(3 hla 50 °C)
Aciditate (ca acid acetic CH;COOH) % m/m — 0,0050 EN 15491
(mg/1) (40)
Conductivitate electrica uS/cm 1,5 DIN 51627-4
sau
prEN 15938
Raport carbon/hidrogen Raportul
Raport carbon/oxigen Raportul

(") Valorile mentionate in specificatii sunt ,,valori reale”. La stabilirea valorilor lor limitd s-au aplicat conditiile standardului ISO 4259
Produse petroliere — Au fost utilizate determinarea si aplicarea datelor de precizie privind metodele de incercare, iar la fixarea unei
valori minime s-a luat in considerare o diferentd minima de 2R peste zero; la fixarea valorii maxime si minime, diferenta minima este
de 4R (R = reproductibilitatea). Fard a aduce atingere acestei masuri, care este necesard din motive tehnice, producatorul de
carburanti ar trebui totusi sd vizeze o valoare nuld atunci cidnd valoarea maxima stipulata este de 2R si o valoare medie atunci
cand sunt specificate limitele minima si maxima. in cazul in care este necesara clarificarea problemei conformittii unui carburant cu
cerintele specificatiilor, se aplica conditiile prescrise de ISO 4259.

(® Se raporteaza continutul real de sulf din carburantul utilizat pentru incercare.

(®) Continutul benzinei fara plumb poate fi determinat ca 100 minus suma continutului procentual de apa, alcooli, MTBE si ETBE.

(*) Se interzice adaugarea, in mod intentionat, a unor compusi care contin fosfor, fier, mangan sau plumb la acest carburant de referin{a.

(°) Etanolul care indeplineste specificatiile EN 15376 este singurul oxigenat care se adaugad in mod intentionat la carburantul de referinta.
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Tipul: GPL

Unitatea de

Parametrul . Carburant A Carburant B Metoda de incercare
masura
Compozitie: EN 27941
Continut de C3 % vIv 30 £ 2 85 +2
Continut de C4 % vIv Balanta () Balanta (')
<Cz >Cy % viv Maxim 2 Maxim 2
Olefine % vIv Maxim 12 Maxim 15
Reziduu de evaporare mg/kg Maxim 50 Maxim 50 EN 15470
Apa la 0 °C Liber Liber EN 15469
Continut total de sulf, inclusiv odorant mg/kg Maxim 10 Maxim 10 | EN 24260, ASTM D
3246
ASTM 6667

Hidrogen sulfurat Nu se aplica [ Nu se aplica EN ISO 8819
Corodarea lamei de cupru Grad Clasa 1 Clasa 1 1SO 6251 2 (%)
(1 h la 40 °C)
Miros Caracteristic | Caracteristic
Cifra octanicd determinatd dupa metoda Minim 89,0 [ Minim 89,0 EN 589 anexa B
,,motor” (3)

(") Restul se interpreteazd dupa cum urmeaza: rest = 100 - C3 - <C; - >Cy

(?) Aceastd metoda poate si nu determine cu acuratee prezenta materialelor corozive in cazul in care esantionul contine inhibitori de
coroziune sau alte substante chimice care reduc capacitatea coroziva a esantionului asupra lamei de cupru. Prin urmare, adaugarea

unor astfel de compusi in scopul unic de a influenta metoda de incercare aplicatd este interzisa.
(®) La cererea producatorului motorului, se poate utiliza un MON superior la efectuarea incercarilor de omologare de tip.

Tip: Gaz natural/biometan

Caracteristici Unitati Baza — Limie — l\i/l:ctzfcaaie
minima maxima
Combustibilul de referinta Gg
Compozitie:
Metan 87 84 89
Etan 13 11 15
Bilant (") % mol — — 1 1SO 6974
Continut de sulf mg/m’ (%) — 10 ISO 6326-5

Observatii:

(") Inerte + Cy..

(?) Valoarea se determind in conditii standard — 293,2 K (20 °C) si 101,3 kPa.
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Combustibilul de referinta Gy

Compozitie:

Metan 92,5 91,5 93,5

Bilant () % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol 7,5 6,5 8,5

Continut de sulf mg/m3 @) — — 10 ISO 6326-5
Observatii:

(") Inerte (diferite de Ny) + C, + Cp.

() Valoarea se determina la 293,2 K (20 °C) si 101,3 kPa.

Combustibilul de referinta G,s

Compozitie:

Metan % mol 86 84 88

Bilant (") % mol — — 1 1SO 6974
N, % mol 14 12 16

Continut de sulf mg/m® (%) — — 10 ISO 6326-5
Observatii:

() Inerte (diferite de N,) + C, + C..

() Valoarea se determina la 293,2 K (20 °C) si 101,3 kPa.

Combustibilul de referinta G,

Compozitie:

Metan % mol 100 99 100 ISO 6974
Bilant () % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol ISO 6974
Continut de sulf mg/m’ (%) — — 10 ISO 6326-5
Indicele Wobbe (net) MI/m? (3) 4872 472 492

Observatii:
(") Inerte (diferite de Ny) + C, + Cpy.

(?) Valoare care trebuie determinata la 293,2 K (20 °C) si 101,3 kPa.
() Valoare care trebuie determinata la 273,2 K (0 °C) si 101,3 kPa.
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1.1.

2.2.

2.4.1.1.

ANEXA X

DIAGNOSTICARE LA BORD (OBD)

INTRODUCERE

Prezenta anexa defineste aspectele functionale ale sistemelor de diag-
nosticare la bord (OBD) pentru controlul emisiilor provenite de la
sistemele motoare care intrd sub incidenta prezentului regulament.

CERINTE GENERALE

Cerintele de performantd sunt cele stabilite la punctul 2 din anexa 9A
la Regulamentul CEE-ONU nr. 49, cu exceptiile prevazute la punctul
2.2.1 din prezentul regulament.

Punctele 2.3.2.1 si 2.3.2.2 din anexa 9A la Regulamentul CEE-ONU
nr. 49 se interpreteaza dupa cum urmeaza:

,2.3.2.1. Performanta dispozitivului de posttratare a particulelor,
inclusiv procesele de filtrare si regenerare continud, se moni-
torizeaza in functie de valorile limita ale OBD specificate in
tabelul 1 din prezenta anexa.

2.3.2.2. Inainte de datele specificate la articolul 4 alineatul (8) din
prezentul regulament si in cazul unui filtru de particule
diesel inchis (DPF), producatorul poate alege sa aplice
cerintele de monitorizare a performantelor stabilite in apen-
dicele 8 din anexa 9B la Regulamentul CEE-ONU nr. 49, in
locul cerintelor de la punctul 2.3.2.1, in cazul in care poate
demonstra, pe baza unei documentatii tehnice, ca in caz de
deteriorare exista o corelare pozitiva intre scaderea eficientei
filtrarii si diminuarea pierderii de presiune (presiunea delta)
in ansamblul filtrului DPF in conditiile de functionare a
motorului specificate in incercarile descrise la apendicele 8
din anexa 9B la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.”

Péna la data de 31 decembrie 2012, Comisia efectueaza o reexaminare
a cerintelor de monitorizare specificate la punctul 2.3.2.1 din anexa 9A
la Regulamentul CEE-ONU nr. 49. fn cazul in care se demonstreazi
cd, din cauza nefezabilitdtii tehnice, cerintele respective nu pot fi
reexaminate pana la datele precizate la articolul 4 alineatul (8) din
prezentul regulament, Comisia propune modificarea datelor in cauza
in mod corespunzator.

Omologarea alternativa

La cererea producatorului, pentru vehiculele din categoriile M, si Ny,
pentru vehiculele din categoriile M; si N, cu o masa maxima tehnic
admisibila care nu depaseste 7,5 tone, precum si pentru vehiculele din
categoria Mj clasa I, clasa II, clasa A si clasa B, astfel cum sunt
definite in anexa I la Directiva 2001/85/CE, cu o masa admisibila
care nu depaseste 7,5 tone, conformitatea cu cerintele din anexa XI
la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 se considera a fi echivalenta cu
respectarea cerintelor din prezenta anexa, conform urmatoarelor echi-
valente:

Standardul OBD Euro 6 — plus [UPR din tabelul 1 din apendicele 6 la
anexa [ la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 se considera echivalent cu
caracterul A din tabelul 1 din apendicele 9 la anexa I la prezentul
regulament.
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2.4.1.2. Standardul OBD Euro 6 — 1 din tabelul 1 din apendicele 6 la anexa I
la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 se considera echivalent cu
caracterul B din tabelul 1 din apendicele 9 la anexa I la prezentul
regulament.

2.4.1.3. Standardul OBD Euro 6-2 din tabelul 1 din apendicele 6 la anexa I la
Regulamentul (CE) nr. 692/2008 se considera echivalent cu caracterele
C si D din tabelul 1 din apendicele 9 la anexa I la prezentul regu-
lament.

VYM10
T 24.14. Standardul OBD Euro 6-2 din tabelul 1 din apendicele 6 la anexa I la
Regulamentul (UE) 2017/1151 al Comisiei se considera echivalent cu
caracterul E din tabelul 1 din apendicele 9 la anexa I la prezentul
regulament.

2.4.1.a. In cazul in care se utilizeazi o astfel de omologare alternativa, infor-
matiile legate de sistemele OBD si precizate la punctele 3.2.12.2.7.1-
3.2.12.2.7.4 din partea 2 a apendicelui 4 la anexa I se inlocuiesc cu
informatiile de la punctul 3.2.12.2.7 din apendicele 3 la anexa I la
Regulamentul (CE) nr. 692/2008.

2.4.1.b. Echivalentele precizate la punctul 2.4.1 se aplicd in modul urmator:

2.4.1.b.1. Se aplica valorile limita OBD si datele mentionate in tabelul 1 din
apendicele 9 la anexa I la prezentul regulament si care sunt relevante
pentru caracterul alocat pentru care se doreste obtinerea omologarii de

tip.

2.4.1.b.2. Se aplica cerintele privind masurile de denitrificare stabilite la punctele
2.1.2.2.1-2.1.2.2.5 din anexa XIII.

242, PMI ————— <

Ca alternativa la cerintele stabilite in sectiunea 4 din anexa 9B la
Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU si la cele descrise in prezenta
anexa, producatorii a caror productic mondiala anuala de motoare
dintr-un anumit tip de motor, care intra sub incidenta prezentului
regulament, este sub 500 de motoare pe an pot obtine omologarea
CE de tip pe baza celorlalte cerinte din prezentul regulament in
cazul in care componentele aparatelor de control al emisiilor ale
sistemului motor sunt monitorizate, cel putin In ceea ce priveste
continuitatea circuitului si caracterul rational si plauzibil al valorilor
de iesire ale senzorilor si in cazul in care sistemul de posttratare este
monitorizat, cel putin in ceea ce priveste defectiunile globale de
functionare. Producdtorii de motoare a caror productie mondiala
anuala de motoare dintr-un anumit tip de motor, care intra sub
incidenta prezentului regulament, este sub 50 de motoare pe an pot
obtine omologarea CE de tip pe baza cerintelor din prezentul regu-
lament in cazul in care componentele aparatelor de control al emisiilor
ale sistemului motor sunt monitorizate cel pufin in ceea ce priveste
continuitatea circuitului si caracterul rational si plauzibil al valorilor de
iesire ale senzorilor (,,monitorizarea componentelor”).

Unui producdtor nu i se permite utilizarea dispozitiilor alternative
prevazute la prezentul punct pentru mai mult de 500 de motoare pe an.

24.4. Autoritatea de omologare informeaza Comisia cu privire la circum-
stantele fiecarei omologari de tip acordate pe baza sectiunilor 2.4.1
si 2.4.2.

2.5. Conformitatea productiei

Sistemul OBD se supune cerintelor privind conformitatea productiei
stabilite prin Directiva 2007/46/CE.
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2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

in cazul in care autoritatea de omologare decide ci se impune veri-
ficarea conformitatii productiei sistemului OBD, verificarea se efec-
tueaza in conformitate cu cerinfele specificate in anexa I la prezentul
regulament.

Motoare si vehicule cu dubla alimentare

Motoarele si vehiculele cu dubla alimentare trebuie sd fie conforme cu
cerintele aplicabile motoarelor diesel specificate In prezenta anexa,
indiferent daca acestea functioneaza in modul cu dublda alimentare
sau in modul diesel.

in plus fatd de cerintele de la punctul 2.6.1, motoarele si vehiculele cu
dubla alimentare trebuie sa respecte cerintele privind OBD stabilite la
punctul 7 din anexa 15 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.

Dispozitiile pentru omologarea alternativa stabilite la punctul 2.4.1 nu
se aplicd in cazul motoarelor si vehiculelor cu dubld alimentare.

CERINTE DE PERFORMANTA

Cerintele de performanta sunt cele specificate la sectiunea 5 din anexa
9B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

Limitele de prag OBD

Valorile limita OBD (denumite in continuare ,,OTL”) care se aplica
sistemului OBD sunt cele specificate in rubricile ,,Cerinte generale”
din tabelul 1 pentru motoarele cu aprindere prin compresie, respectiv
din tabelul 2 pentru motoarele cu aprindere prin scanteie.

Pana la sfarsitul perioadei de tranzitie stabilite la articolul 4 alineatul
(7), se aplica valorile limita OBD precizate la rubricile ,,Perioada de
tranzitie” din tabelul 1 in cazul motoarelor cu aprindere prin
compresie, respectiv din tabelul 2 in cazul motoarelor cu aprindere
prin scanteie.

Tabelul 1

OTL (motoare cu aprindere prin compresie, inclusiv motoare cu
dubla alimentare)

Limita in mg/kWh
NO, Masa de particule
Perioada de tranzitie 1500 25
cerinte generale 1200 25
Tabelul 2

OTL (motoare cu aprindere prin scanteie)

Limita in mg/kWh
NO (€[0)
Perioada de tranzitie 1500 7500 (")
cerinte generale 1200 7 500

(") Limita se aplica de la datele stabilite la rubrica B din tabelul 1 din apendicele
9 la anexa I.
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4.1.

5.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

CERINTE PRIVIND DEMONSTRATIA

Cerintele pentru demonstratie sunt cele stabilite la punctul 4 din anexa
9A la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.

CERINTE PRIVIND DOCUMENTATIA

Cerintele pentru documentatie sunt cele stabilite la punctul 5 din anexa
9A la Regulamentul CEE-ONU nr. 49. Dosarul cu documentatia
trebuie furnizat in conformitate cu dispozitiile de la articolul 5
alineatul (3) si de la punctul 8 din anexa I la prezentul regulament.

CERINTE PRIVIND PERFORMANTA IN FUNCTIONARE

Cerintele de performanta in functionare sunt cele stabilite la punctul 6
din anexa 9A la Regulamentul CEE-ONU nr. 49, cu exceptiile stabilite
la punctele 6.1.1 si 6.1.3 din prezentul regulament.

Dosarul cu documentatia trebuie furnizat in conformitate cu dispozitiile
de la articolul 5 alineatul (3) si de la punctul 8 din anexa 1 la prezentul
regulament.

Raportul minim de performantd in functionare

Punctul 6.2.2 din anexa 9A la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se
interpreteazd dupd cum urmeaza:

,Valoarea minima a raportului de performantd in functionare,
TUPR(min), este 0,1 pentru toti monitorii.”

Conditiile stabilite la punctul A.1.5 din apendicele 1 la Regulamentul
CEE-ONU nr. 49 fac obiectul revizuirii dupd incheierea perioadei de
tranzitie stabilite la articolul 4 alineatul (7) din prezentul regulament.

Evaluarea performantei in functionare in timpul perioadei de tranzitie

in decursul perioadei de adaptare stabilite la articolul 4 alineatul (7),
evaluarea performantei in functionare a sistemelor OBD se realizeaza
in conformitate cu dispozitiile stabilite in apendicele 5 din prezenta
anexa.

in timpul perioadei de tranzitie previzute la articolul 4 alineatul (7),
conformitatea sistemelor OBD cu cerintele de la punctul 6.2.3 din
anexa 9A la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 nu este obligatorie.
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Apendicele 5

Evaluarea performantei in functionare a sistemului de diagnosticare la bord

1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

24.1.

2.4.2.

2.4.3.

in timpul perioadei adaptare

ASPECTE GENERALE

Prezentul apendice descrie procesul de urmat pentru evaluarea perfor-
mantei in functionare a unui sistem OBD in ceea ce priveste dispozitiile
stabilite la punctul 6 in timpul perioadei de adaptare stabilite la articolul 4
alineatul (7).

PROCEDURA DE EVALUARE A PERFORMANTEI IN
FUNCTIONARE A SISTEMULUI OBD

Evaluarea performantei in functionare in timpul perioadei de adaptare
stabilite la articolul 4 alineatul (7) consta intr-un program de inspectie
care include cel putin 2 inspectii ale performantei in functionare, fiecare
cu o durata de 9 luni. Cele doud inspectii trebuie sa se finalizeze pana la
data de 1 iulie 2015.

Prima inspectie a fiecarui producator incepe in momentul in care este pus
in functionare primul vehicul complet sau completat, echipat cu un motor
produs de producdtorul in cauza si omologat de tip in conformitate cu
prezentul regulament.

Inspectia este organizata si efectuatd de fiecare producdtor, in stransa
colaborare cu autoritatea de omologare care a acordat omologarea de tip
a vehiculelor sau motoarelor in cauza.

Prelucrarea datelor in timpul perioadei de adaptare stabiliti la
articolul 4 alineatul (7)

Pentru a atinge obiectivul perioadei de adaptare stabilit la articolul 4
alineatul (7) cu privire la imbunatatirile aduse cerintelor vizand
evaluarea performantei in functionare a sistemului OBD stabilite in apen-
dicele 4 la prezenta anexa, producatorii prezinta autoritatii de omologare si
Comisiei urmatoarele informatii:

(a) datele IUPR pe care producatorii au obligatia s le furnizeze in confor-
mitate cu sectiunea 6 a prezentului apendice;

(b) informatii suplimentare OBD pe care producatorii au obligatia sa le
furnizeze in temeiul prezentului regulament si care pot fi sau nu
considerate confidentiale;

(c) date suplimentare furnizate in mod voluntar de producator sub forma
de sprijin in vederea atingerii obiectivului perioadei de adaptare si care
pot fi considerate sensibile din punct de vedere comercial de catre
acesta.

Transmiterea informatiilor considerate confidentiale sau sensibile din punct
de vedere comercial in temeiul prezentului regulament, care se incadreaza
in categoriile la care se face referire la literele (b) sau (c) din sectiunea
2.4.1, catre parti terte, altele decat cele mentionate la punctele 2.4.1 si
2.4.3, este supusa aprobarii producatorului.

Exemplele tipurilor de aspecte ale datelor complementare din categoria
definita la litera (c) din sectiunea 2.4.1, care pot fi considerate in mod
rezonabil ca fiind sensibile din punct de vedere comercial, includ urma-
toarele:

(a) informatii care ar permite determinarea sau deducerea identitatii
producatorului vehiculului sau motorului sau cea a operatorului vehi-
culului cu o certitudine rezonabila;

(b) informatii privind tehnicile de masurare aflate in curs de elaborare.
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2.5.

2.6.

4.1.
4.1.1.

4.2.
4.2.1.

5.1
S5.1.1.

5.2.
5.2.1.

52.2.

5.2.3.

Sectiunea 2.4 din apendicele 4 se aplica in cazul problemelor ridicate de
interfetele de comunicare defecte sau neconforme.

Motoarele sau vehiculele in cazul carora colectarea datelor privind
performanta in functionare influenteazd monitorizarea performantei
sistemului OBD sunt considerate neconforme.

DATE PRIVIND PERFORMANTA IN FUNCTIONARE A OBD

Datele privind performanta in functionare a OBD care urmeaza a fi luate
in considerare in cadrul evaludrii conformitatii unei familii de motoare
OBD sunt cele inregistrate de sistemul OBD, in conformitate cu
sectiunea 6 din anexa 9C la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU, si puse
la dispozitie in conformitate cu sectiunea 7 a respectivei anexe.

SELECTAREA MOTOARELOR $SI A VEHICULELOR

Selectarea motoarelor

In cadrul fiecdrei inspectii prevdzute in sectiunea 2.1, se iau in considerare
doar o familie de motoare si o familie de motoare OBD.

. In cazul in care, inainte de data de 1 iulie 2015, un producator a introdus

pe piata mai mult de o familie de motoare sau o familie de motoare OBD,
cele doud inspectii trebuie sa vizeze familii de motoare diferite, respectiv
familii de motoare OBD diferite.

. Una dintre inspectiile desfasurate se efectueaza utilizand vehicule echipate

cu motoare care apartin familiei de motoare cu cel mai ridicat volum al
vanzarilor dupa data de 31 decembrie 2013, preconizat in mod rezonabil
pe baza informatiilor oferite de producator.

. Motoarele dintr-o singurd familie de motoare sau dintr-o singurd familie

de motoare OBD pot fi in continuare incluse in aceeasi inspectie, chiar
dacd sistemele de monitorizare cu care acestea sunt echipate fac parte din
generatii diferite sau se afla In stadii de modificare diferite.

Selectarea vehiculelor

Normele privind selectarea vehiculelor sunt cele definite in sectiunea 4.2 a
apendicelui 4 la prezenta anexa.

INSPECTII VIZAND PERFORMANTA IN FUNCTIONARE
Colectarea datelor referitoare la performanta in functionare

Normele privind colectarea datelor referitoare la performanta in
functionare sunt cele specificate in sectiunea 5.1 din apendicele 4.

Facand abstractie de dispozitiile din sectiunea 5.1.2 din apendicele 4, nu
se iau in considerare rezultatele grupului de monitori in curs de evaluare in
cazul in care nu se atinge o valoare minima de 25 pentru numitor, cu
conditia ca neluarea in considerare a datelor sa nu aiba ca rezultat
evaluarea a mai putin de 10 vehicule selectate in procedura de evaluare
pe parcursul celor 9 luni de evaluare.

Evaluarea performantei in functionare

Se efectueaza o evaluare a performantei in functionare pentru fiecare grup
de monitori dintr-o familie de motoare OBD luata in considerare in cadrul
unui segment de vehicule.

Factorul de performanta efectiv pentru fiecare grup de monitori ai unui
motor individual (IUPR,) se calculeazd pe baza numdratorului, si a numi-
torului, extrasi din sistemul OBD al vehiculului pe care acesta este
montat.

Evaluarea performantei in functionare a familiei de motoare OBD se
efectueaza pentru fiecare grup de monitori dintr-o familie de motoare
OBD luata in considerare in cadrul unui segment de vehicule, in confor-
mitate cu dispozitiile din sectiunea 6.5.1 din prezenta anexa.
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5.2.4.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

in cazul nerespectarii oricareia dintre conditiile din sectiunea 6.5.1 din
prezenta anexd, acest fapt se raporteazd autoritdtii de omologare,
impreund cu o evaluare a producatorului care sd vizeze motivul aparitiei
acestui tip de situatie si, daca este cazul, cu un plan al demersurilor pe
care producatorul le va adopta in scopul remedierii problemei cel putin in
cazul vehiculelor inmatriculate pentru prima datd in Uniune dupa
incheierea perioadei de adaptare.

RAPORTUL PREZENTAT AUTORITATII DE OMOLOGARE SI
COMISIEI

Pentru fiecare inspectie efectuatd in conformitate cu dispozitiile din
prezentul apendice, producatorul pune la dispozitia autoritatii de
omologare si Comisiei Europene un raport privind performanta in
functionare a unei familii de motoare OBD care contine urmatoarele infor-
matii:

Lista familiilor de motoare si a familiilor de motoare OBD vizate de
inspectie

Informatii privind vehiculele luate in considerare in cadrul inspectiilor,
inclusiv urmatoarele date:

(a) numarul total de vehicule luate in considerare in cadrul inspectiei,
(b) numarul si tipul segmentelor de vehicule;

(c) numarul VIN si o scurtd descriere (tip-varianta-versiune) a fiecarui
vehicul;

(d) segmentul caruia ii apartine un anumit vehicul;

(e) tipul normal de regim de functionare sau mod de exploatare pentru
fiecare vehicul;

(f) numarul de kilometri acumulati pentru fiecare vehicul si/sau orele
acumulate de functionare ale motorului sau.

Informatiile privind performanta in functionare pentru fiecare vehicul
includ urmatoarele:

(a) numdratorul,, numitorul, si factorul de performantd in functionare
(IUPR,) pentru fiecare grup de monitori;

(b) numitorul general, valoarea contorului ciclurilor de aprindere, numarul
total de ore de functionare a motorului.

Rezultatele statisticilor privind performanta in functionare pentru fiecare
grup de monitori includ urmatoarele:

(a) valoarea medie IUPR, a valorilor IUPR, ale esantionului;

(b) numdrul si procentul de motoare din esantion care au un IUPR, egal
cu sau mai mare decat I[UPR, (min).
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ANEXA XI

OMOLOGAREA CE DE TIP A DISPOZITIVELOR DE SCHIMB
PENTRU CONTROLUL POLUARII CA UNITATI TEHNICE SEPARATE

1.1.

2.1.

2.1.1.

2.2.

2.2.1.

22.2.

INTRODUCERE

Prezenta anexd contine cerinte suplimentare pentru omologarea CE de
tip a dispozitivelor de schimb pentru controlul poluarii ca unitati tehnice
separate.

CERINTE GENERALE
Notarea

Fiecare dispozitiv de schimb pentru controlul poluarii contine cel putin
urmatoarele identificari:

(a) denumirea sau marca comerciald a producatorului;

(b) marca si numarul de identificare a dispozitivului pentru controlul
poluarii consemnate in fisa de informatii eliberatd in conformitate cu
modelul stabilit in apendicele 1.

Fiecare dispozitiv original de schimb pentru controlul poludrii contine
cel putin urmatoarele elemente de identificare:

(a) denumirea sau marca comerciala a producatorului vehiculului sau
motorului;

(b) marca si numarul de identificare a dispozitivului original pentru
controlul poludrii consemnate in informatiile mentionate la punctul
2.3.

Documentatia

Fiecare dispozitiv de schimb pentru controlul poluarii este insotit cel
putin de urmatoarele informatii:

(a) denumirea sau marca comerciald a producatorului;

(b) marca si numdrul de identificare a dispozitivului pentru controlul
poluarii consemnate in fisa de informatii eliberatd in conformitate cu
modelul stabilit in apendicele 1;

(c) vehiculele sau motoarele, inclusiv anul fabricatiei, pentru care este
omologat dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii, inclusiv,
unde este cazul, un marcaj pentru a se stabili daca dispozitivul de
schimb pentru controlul poludrii poate fi montat pe un vehicul
echipat cu sistem de diagnosticare la bord (OBD);

(d) instructiunile de instalare.

Informatiile mentionate la acest punct sunt puse la dispozitie in
catalogul de produse distribuit de producatorul dispozitivelor de
schimb pentru controlul poludrii la punctele de vanzare.

Fiecare dispozitiv original de schimb pentru controlul poludrii este
insotit de urmatoarele informatii:

(a) denumirea sau marca comercialda a producatorului vehiculului;

(b) marca si numarul de identificare a dispozitivului original pentru
controlul poludrii consemnate in informatiile mentionate la
sectiunea 2.3;
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2.3.

3.1

3.2.

(c¢) vehiculele sau motoarele pentru care dispozitivul original de schimb
pentru controlul poludrii corespunde unuia dintre tipurile mentionate
la punctul 3.2.12.2.1 din apendicele 4 la anexa I, inclusiv, unde este
cazul, un marcaj pentru a stabili daca dispozitivul original de
schimb pentru controlul poludrii poate fi montat pe un vehicul
echipat cu sistem de diagnosticare la bord (sistem OBD);

(d) instructiunile de instalare.

Informatiile mentionate la acest punct sunt puse la dispozitie in

catalogul de produse distribuit de producatorul vehiculului sau

motorului la punctele de vanzare.

in cazul unui dispozitiv original de schimb pentru controlul poluirii,

producdtorul vehiculului sau motorului pune la dispozitia autoritatii de

omologare informatiile electronice necesare care fac legatura dintre
numerele pieselor relevante si documentatia de omologare de tip.

Aceste informatii contin urmatoarele detalii:

(a) marca (marcile) si tipul (tipurile) vehiculului sau motorului;

(b) marca (marcile) si tipul (tipurile) dispozitivului original de schimb
pentru controlul poludrii;

(¢) numdrul (numerele) piesei dispozitivului original de schimb pentru
controlul poluarii;

(d) numarul de omologare al tipului (tipurilor) relevant(e) de vehicul
sau de motor.

MARCAJUL OMOLOGARII CE DE TIP A UNITATII TEHNICE
SEPARATE

Fiecare dispozitiv de schimb pentru controlul poluarii in conformitate cu
tipul omologat conform prezentului regulament poartd un marcaj de
omologare CE de tip.
Aceasta marca este compusa dintr-un dreptunghi in interiorul caruia este
plasata litera minusculd ,,e” urmat de numarul distinctiv al statului
membru care a acordat omologarea CE de tip:

1. pentru Germania

2. pentru Franta

3. pentru Italia

4. pentru Tarile de Jos

5. pentru Suedia

6. pentru Belgia

7. pentru Ungaria

8. pentru Republica Ceha

9. pentru Spania

11. pentru Regatul Unit

12. pentru Austria

13. pentru Luxemburg

17. pentru Finlanda

18. pentru Danemarca

19. pentru Roméania



02011R0582 — RO — 01.01.2021 — 012.002 — 157

3.3.

3.4.

4.1.

4.1.1.

20. pentru Polonia
21. pentru Portugalia
23. pentru Grecia

24. pentru Irlanda

25. pentru Croatia

26. pentru Slovenia
27. pentru Slovacia
29. pentru Estonia
32. pentru Letonia
34. pentru Bulgaria
36. pentru Lituania
49. pentru Cipru

50. pentru Malta

Marcajul de omologare CE de tip include, langd dreptunghi, ,,numarul
de omologare de baza” specificat la sectiunea 4 a numarului de
omologare de tip la care se face trimitere in anexa VII la Directiva
2007/46/CE, precedat de doua cifre care indica numarul secvential
atribuit ultimei modificari majore a Regulamentului (CE) nr. 595/2009
sau a prezentului regulament, la data acordarii omologarii CE de tip a
unei unitati tehnice separate. Pentru prezentul regulament, numarul
secvential este 00.

Marca de omologare CE de tip se aplica pe dispozitivul de schimb
pentru controlul poluarii intr-un mod lizibil si indelebil. Daca este
posibil, aceasta trebuie sa fie vizibila la instalarea pe vehicul a dispo-
zitivului de schimb al controlului poluarii.

Un exemplu de marcd de omologare CE de tip a unei unitati tehnice
separate este oferit in apendicele 8 la anexa I.

CERINTE TEHNICE
Cerinte generale

Dispozitivul de schimb pentru controlul poluarii este proiectat, construit
si destinat a fi montat astfel incat sa permita motorului si vehiculului
respectarea normelor cu care era conform initial, iar emisiile poluante sa
fie limitate in mod efectiv pe durata de viata normala a vehiculului in
conditii normale de exploatare.

Dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii se monteaza in aceeasi
pozitie ca dispozitivul original pentru controlul poluarii, iar pozitia
conductei de evacuare a gazelor de evacuare, temperatura si senzorii
de presiune nu se modifica.

Daca dispozitivul original pentru controlul poluarii este prevazut cu
sisteme de protectie termica, atunci dispozitivul de schimb pentru
controlul poludrii trebuie prevazut cu sisteme similare.

La cererea solicitantului unei omologari de tip a componentei de
schimb, autoritatea de omologare care a acordat omologarea de tip
initiald a sistemului motor pune la dispozitie, fard discriminare, infor-
matiile la care se face trimitere la punctele 3.2.12.2.6.8.1 si
3.2.12.2.6.8.2 din partea 1 a fisei de informatii inclusd in apendicele
4 la anexa I, pentru fiecare vehicul care urmeaza a fi supus incercarii.
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4.2.

43.1.1.

43.1.2.

43.2.1.

Cerintele generale de durabilitate

Dispozitivul de schimb pentru controlul poluarii trebuie sa fie durabil,
adica sa fie proiectat, construit si destinat a fi montat in asa fel incat sa
ofere o rezistentd suficienta la coroziune si la fenomenele de oxidare la
care este expus, tindnd seama de conditiile de exploatare a vehiculului.

Proiectul dispozitivului de schimb pentru controlul poluarii trebuie sa fie
de asa natura incat sd permitd protejarea adecvatd impotriva socului
mecanic a elementelor active in controlul emisiilor, astfel incat sa
asigure limitarea eficienta a emisiilor de poluanti pe parcursul duratei
de viatd normald a vehiculului in conditii de exploatare normale.

Solicitantul omologarii de tip pune la dispozitia autoritatii de omologare
detalii privind incercdrile utilizate In vederea stabilirii rezistentei la soc
mecanic si rezultatele acestora.

Cerinte referitoare la emisii

Descrierea procedurii de evaluare a emisiilor

Motoarele indicate la articolul 16 alineatul (4) litera (a) echipate cu un
sistem complet de control al emisiilor care include dispozitivul de
schimb pentru controlul poludrii de tipul pentru care se solicitd
omologarea fac obiectul unor fincercdri corespunzitoare cererii
prevazute, descrisa in anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49,
pentru a compara performanta acestuia cu cea a sistemului original de
control al emisiilor, in conformitate cu procedura descrisa la punctele
43.1.1 si 43.1.2.

fn cazul in care dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii nu
include sistemul complet de control al emisiilor, se utilizeaza doar
dispozitivele originale noi sau dispozitivele originale noi de schimb
pentru controlul poludrii pentru a furniza un sistem complet.

Sistemul de control al emisiilor se uzeaza in conformitate cu procedura
descrisa la punctul 4.3.2.4 si se supune din nou unei incercari pentru a
stabili durabilitatea performantei sale in ceea ce priveste emisiile.

Durabilitatea dispozitivului de schimb pentru controlul poluarii se
determind pe baza unei comparatii intre cele 2 seturi succesive de
incercari privind emisiile gazelor de evacuare:

(a) primul set este cel realizat prin inlocuirea dispozitivului de schimb
pentru controlul poludrii care a fost rodat timp de 12 cicluri WHSC;

(b) cel de-al doilea set este cel realizat prin inlocuirea dispozitivului de
schimb pentru controlul poludrii care a fost uzat prin procedurile
descrise mai jos.

in cazul in care omologarea este solicitati pentru tipuri diferite de
motoare de la acelasi producator si cu conditia ca aceste tipuri diferite
de motoare sa fie prevdzute cu un sistem identic si original pentru
controlul poludrii, incercarea se poate limita la cel putin doud motoare
selectate de comun acord cu autoritatea de omologare.

Procedura de evaluare a performantei unui dispozitiv de schimb pentru
controlul poluarii in ceea ce priveste emisiile

Motorul sau motoarele trebuie sa fie echipate cu un dispozitiv original
nou pentru controlul poluarii, in conformitate cu articolul 16
alineatul (4).
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4322,

43.23.

4324

43.25.

Sistemul de posttratare a gazelor de evacuare este preconditionat prin
efectuarea a 12 cicluri WHSC. Dupa aceasta preconditionare, motoarele
sunt supuse incercarii in conformitate cu procedurile WHDC mentionate
in anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49. Pentru fiecare tip cores-
punzator se efectueaza trei incercari privind emisiile de gaze de
evacuare.

Motoarele supuse incercarilor cu un sistem original de posttratare a
gazelor de evacuare sau cu un sistem de schimb original de posttratare
a gazelor de evacuare trebuie sd respecte valorile imitd stabilite prin
omologarea de tip a motorului sau a vehiculului.

incercare privind gazele de evacuare, efectuatd cu
un dispozitiv de schimb pentru controlul poluarii

Dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii care urmeazd a fi
evaluat se monteaza in sistemul de posttratare a gazelor de evacuare
supus 1incercarii, in conformitate cu cerintele de la punctul 4.3.2.1,
inlocuind dispozitivul original de posttratare a gazelor de evacuare
corespunzator.

Sistemul de posttratare a gazelor de evacuare care include dispozitivul
de schimb pentru controlul poluarii este preconditionat cu 12 cicluri
WHSC. Dupa aceasta preconditionare, motoarele sunt supuse incercarii
in conformitate cu procedurile WHDC mentionate in anexa 4 la Regu-
lamentul CEE-ONU nr. 49. Pentru fiecare tip corespunzator se efec-
tueaza trei incercari privind emisiile de gaze de evacuare.

Evaluarea initiald a emisiilor de poluanti provenite
de la motoarele cu dispozitive de schimb pentru
controlul poludrii

Cerintele privind emisiile provenite de la motoare echipate cu dispo-
zitivul de schimb pentru controlul poluarii sunt considerate a fi inde-
plinite in cazul in care rezultatele pentru fiecare poluant reglementat
(CO, HC, NMHC, metan, NO,, NH3, masa particulelor si numarul de
particule corespunzatoare pentru omologarea de tip a motorului) respecta
urmatoarele conditii:

1. M <0,85S + 0,4G;
2. M <G
unde:

M : valoarea medie a emisiilor unui poluant obtinuta pe baza a trei
incercari cu dispozitivul de schimb pentru controlul poluarii;

S : valoarea medie a emisiilor unui poluant obtinutd pe baza a trei
incercdri cu dispozitivul original sau cu dispozitivul original de
schimb pentru controlul poluarii;

G : valoarea limitd a emisiilor unui poluant in conformitate cu
omologarea de tip a vehiculului.

Durabilitatea performantei privind emisiile

Sistemul de posttratare a gazelor de evacuare supus incercarii la punctul
4.3.2.2 si care contine dispozitivul de schimb pentru controlul poluarii
este supus procedurilor privind durabilitatea descrise in apendicele 3.

fncercare privind gazele de evacuare efectuata cu
un dispozitiv de schimb uzat pentru controlul
poluarii

Sistemul uzat de posttratare a gazelor de evacuare care include dispo-
zitivul de schimb uzat pentru control se monteazd pe motorul supus
incercarii, la care se face referire la punctele 4.3.2.1 si 4.3.2.2.
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43.2.6.

43.2.7.

Sistemul uzat de posttratare a gazelor de evacuare este precondifionat cu
12 cicluri WHSC si ulterior este supus incercarii prin utilizarea proce-
durilor WHDC descrise in anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.
Pentru fiecare tip corespunzator se efectueaza trei incercari privind
emisiile de gaze de evacuare.

Determinarea factorului de 1imbatrdnire pentru
dispozitivul de schimb pentru controlul poluarii

Factorul de imbatranire pentru fiecare poluant este egal cu raportul
dintre valoarea aplicata a emisiei la punctul final al duratei de viata
utila si valoarea respectiva la inceputul programului de acumulare de
ore de functionare (de exemplu, in cazul in care emisiile de poluanti la
inceputul programului de acumulare de distante parcurse sunt de 1,50
2/kWh, iar cele de la punctul final al duratei de viata utila sunt de 1,82
2/kWh, factorul de imbatranire este 1,82/1,50 = 1,21).

Evaluarea emisiilor de poluanti provenite de la
motoarele echipate cu dispozitive de schimb
pentru controlul poludrii

Cerintele privind emisiile provenite de la motoare echipate cu dispo-
zitivul de schimb pentru controlul poludrii uzate (descris la punctul
4.3.2.5) se considera indeplinite in cazul in care rezultatele pentru
fiecare poluant reglementat (CO, HC, NMHC, metan, NO,, NH3,
masa particulelor si numarul de particule corespunzatoare pentru
omologarea de tip a motorului) respectd urmatoarele conditii:

M x AF <G

unde:

M: valoarea medie a emisiilor unui poluant obtinutd pe baza a trei
incercari cu dispozitivul de schimb pentru controlul poluarii
preconditionat inainte de uzura (adica rezultatele din sectiunea
4.3.2);

AF: factorul de uzura pentru un poluant;

G: valoarea limitd a emisiilor unui poluant in conformitate cu
omologarea de tip a vehiculului (vehiculelor).

Familie de tehnologii pentru dispozitivele de schimb pentru controlul
poluarii

Producitorul poate identifica o familie de tehnologii pentru dispozitivele
de schimb pentru controlul poludrii, care sd se caracterizeze prin insusiri
comune dispozitivelor dintr-o familie.

Pentru a face parte din aceeasi familie de tehnologii pentru dispozitivele
de schimb pentru controlul poluarii, dispozitivele de schimb pentru
controlul poludrii trebuie sa prezinte urmatoarele caracteristici:

(a) acelasi mecanism de control al emisiilor (catalizator de oxidare,
catalizator cu trei cai, filtru de particule, dispozitiv de reducere
catalitica selectiva pentru NO, etc.);

(b) acelasi material de substrat (acelasi tip de ceramica sau acelasi tip
de metal);



02011R0582 — RO — 01.01.2021 — 012.002 — 161

43.4.1.

4.4.

(c) acelasi tip de substrat si densitate celulara;

Gl

=

aceleasi materiale active catalitic si, In cazul in care este vorba
despre mai mult de unul, acelasi raport al materialelor active cata-
litic;

(e) aceeasi cantitate totala de materiale active catalitic;
(f) acelasi tip de strat impregnat, aplicat prin acelasi proces.

Evaluarea durabilitatii performantei in ceea ce priveste emisiile in cazul
unui dispozitiv de schimb pentru controlul poluarii prin utilizarea unui
factor de uzura dintr-o familie de tehnologii

in cazul in care producitorul a identificat o familie de tehnologii pentru
dispozitivele de schimb pentru controlul poludrii, procedurile descrise la
punctul 4.3.2 pot fi utilizate pentru a determina factorii de uzura (AF)
caracteristici fiecarui poluant pentru prototipul familiei respective.
Motorul asupra caruia se efectueaza aceste incercdri trebuie sa aiba o
capacitate minima de [0,75 dm?] pentru fiecare cilindru.

Determinarea performantei durabilitatii membrilor
familiei

Un dispozitiv de schimb pentru controlul poludrii A dintr-o familie si
destinat montdrii pe un motor cu o capacitate cilindricdi C, poate fi
considerat ca avand aceiasi factori de uzurd ca dispozitivul prototip de
schimb pentru controlul poludrii P, stabilit pe un motor cu o capacitate
Cp, In cazul in care se indeplinesc urmatoarele conditii:

VA/Ca > Vp/Cp
unde:

Va: volumul substratului (in dm®) dispozitivului de schimb pentru
controlul poluarii A;

Vp: volumul substratului (in dm?®) dispozitivului prototip de schimb
pentru controlul poludrii P din aceeasi familie; si

ambele motoare utilizeazd aceeasi metodd de regenerare a oricaror
dispozitive de control al emisiilor incorporate in sistemul original de
posttratare a gazelor de evacuare. Prezenta cerinta este valabila exclusiv
in cazurile 1n care dispozitivele care necesita regenerare sunt incorporate
in sistemul original de posttratare a gazelor de evacuare.

fn cazul in care aceste conditii sunt indeplinite, performanta privind
durabilitatea n materie de emisii a altor membri ai familiei poate fi
determinata pe baza rezultatelor legate de emisii (S) ale membrului
respectiv al familiei, stabilite in conformitate cu cerinfele de la
punctele 4.3.2.1, 4.3.2.2 si 43.2.3 si utilizand factorii de uzura
stabiliti pentru prototipul familiei respective.

Carburanti

in cazul descris la punctul 1.1.2 din anexa I, procedura de testare
prevazuta la punctele 4.3.1-4.3.2.7 din prezenta anexa se realizeaza cu
carburantii declarati de catre producatorul sistemului original de motor.
Cu toate acestea, in acord cu autoritatea de omologare de tip, procedura
privind durabilitatea stabilita in apendicele 3 si mentionata la punctul
4.3.2.4 se poate efectua numai cu carburantul care reprezintd cel mai
pesimist scenariu in ceea ce priveste imbatranirea.

Cerinte privind contrapresiunea de evacuare

Contrapresiunea nu trebuie sa determine intreg sistemul de evacuare sa
depaseasca valoarea specificatd in conformitate cu punctul 4.1.2 din
anexa I.
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4.5.

4.6.

4.6.1.

4.6.2.

4.6.3.

Cerinte privind compatibilitatea cu sistemele OBD (aplicabile numai
dispozitivelor de schimb pentru controlul poluérii destinate montérii
pe vehicule echipate cu un sistem OBD)

atunci cand dispozitivul original pentru controlul poluarii a fost moni-
torizat n configuratia originala.

Compatibilitatea dispozitivului de schimb pentru controlul poluarii cu
sistemul OBD se demonstreaza prin intermediul procedurilor descrise in
anexa X la prezentul regulament si in anexa 9B la Regulamentul nr. 49
al CEE-ONU in cazul dispozitivelor de schimb pentru controlul poluarii
destinate montarii pe motoare sau vehicule omologate de tip in confor-
mitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009 si cu prezentul regulament.

Dispozitiile Regulamentului nr. 49 al CEE-ONU aplicabile in cazul
componentelor altele decat dispozitivele pentru controlul poludrii nu
se aplica.

Producatorul dispozitivului de schimb pentru controlul poluarii poate
folosi aceeasi procedura de preconditionare si de incercare ca pentru
omologarea de tip initiald. In acest caz, autoritatea de omologare care
a acordat omologarea de tip initiala pentru un motor dintr-un vehicul
pune la dispozitie, la cerere si fard discriminare, un apendice privind
conditiile de incercare la apendicele 4 la anexa I care contine numarul si
tipul ciclurilor de preconditionare si tipul ciclului de incercare utilizat de
producatorul echipamentului original pentru incercarea OBD in cazul
dispozitivului pentru controlul poluarii.

Pentru a verifica instalarea si functionarea corectd a tuturor compo-
nentelor monitorizate de sistemul OBD, sistemul OBD trebuie sia nu
indice nicio defectiune si sa nu fi inregistrat niciun cod de eroare
inainte de instalarea oricarui dispozitiv de schimb pentru controlul
poludrii. O evaluare a starii sistemului OBD la finalul incercarilor
descrise la punctele 4.3.2-4.3.2.7 poate fi utilizatd in acest scop.

Indicatorul de defectiuni nu trebuie sa se activeze in timpul exploatarii
vehiculului astfel cum se prevede la punctele 4.3.2-4.3.2.7.

Cerinte privind compatibilitatea cu masurile de control al NO, (se
aplicd numai dispozitivelor de schimb pentru controlul poluarii care
urmeaza sa fie montate pe vehicule echipate cu senzori care
masoara direct concentratia de NO, din gazele de evacuare)

Demonstrarea compatibilitatii masurilor de control al NO, este necesara
numai atunci cand dispozitivul original pentru controlul poluarii a fost
monitorizat in configuratia originala.

Compatibilitatea dispozitivului de schimb pentru controlul poluarii cu
masurile de control al NO, se demonstreazd prin intermediul proce-
durilor descrise in anexa XIII la prezentul regulament, pentru dispozi-
tivele de schimb pentru controlul poluarii destinate montarii pe motoare
sau vehicule omologate de tip, in conformitate cu Regulamentul (CE)
nr. 595/2009 si cu prezentul regulament.

Dispozitiile Regulamentului nr. 49 al CEE-ONU aplicabile in cazul
componentelor altele decat dispozitivele pentru controlul poludrii nu
se aplica.
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4.6.4.

4.6.5.

5.2

5.2.1.

5.2.2.

Producatorul dispozitivului de schimb pentru controlul poluarii poate
folosi aceeasi procedurda de preconditionare si de incercare ca pentru
omologarea de tip initiald. In acest caz, autoritatea de omologare care
a acordat omologarea de tip initiala pentru un motor dintr-un vehicul
pune la dispoziie, la cerere si fard discriminare, o fisd de informatii sub
forma unui apendice la fisa de informatii prevazutd in apendicele 4 la
anexa I, care contine numarul si tipul ciclurilor de preconditionare si
tipul ciclului de incercare utilizat de producatorul echipamentului
original pentru masurile de control al NO, de testare a dispozitivului
pentru controlul poluarii.

Punctul 4.5.5 se aplica masurilor de control al NO, monitorizate de
sistemul OBD.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Masurile in vederea asigurdrii conformitatii productiei se iau respectand
articolul 12 din Directiva 2007/46/CE.

Dispozitii speciale

Verificarile prevazute in sectiunea 2.2 din anexa X la Directiva
2007/46/CE includ respectarea caracteristicilor definite la ,tipul de
dispozitiv pentru controlul poludrii” din articolul 2 alineatul (8) din
Regulamentul (CE) nr. 692/2008.

in conformitate cu articolul 12 alineatul (2) din Directiva 2007/46/E, se
pot efectua incercdrile descrise in sectiunea 4.3 din prezenta anexa
(cerinte cu privire la emisii). in acest caz, detinitorul omologarii
poate solicita, ca alternativa, utilizarea ca baza de comparatie nu a
dispozitivului original pentru controlul poludrii, ci a dispozitivului de
schimb pentru controlul poluarii care a fost folosit pe perioada incer-
carilor de omologare de tip (sau un alt esantion care se conformeazd
tipului omologat). Valorile de emisii masurate prin esantion in timpul
verificarii nu trebuie sa depaseasca cu mai mult de 15 % valorile medii
masurate cu esantionul de referinta.
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Apendicele 1

MODEL DE FISA DE INFORMATII

Fisa de informatii nr. ...

privind omologarea CE de tip a dispozitivelor de schimb pentru controlul poluarii

Urmatoarele informatii se prezintd in trei exemplare si includ un cuprins. Schitele
trebuie prezentate la scara corespunzatoare si suficient de detaliat, in format A4
sau intr-un dosar format A4. Fotografiile, daca existd, trebuie sa fie suficient de
detaliate.

In cazul in care sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate sunt dotate
cu comenzi electronice, se furnizeaza informatii adecvate privind performantele

acestora.
0. ASPECTE GENERALE
0.1.  Marca (denumirea comerciald a producatorului): .........ccooevecervrcrernienennns
0.2, TIPUL ettt
0.2.1. Denumirea (denumirile) comerciala (comerciale) (daca existd): .......c..c.....
0.3.  Mijloace de identificare a tipulUi: .....ccoceoevieeriiiineinncee e
0.5.  Denumirea si adresa producatoruluiz ....c..oocoererceerenircreniiesene e seeeeeene
0.7. In cazul componentelor si al unititilor tehnice separate, amplasarea si
metoda de aplicare a marcii de omologare CE de tip: ..cococoveeveecernerinnnnens
0.8. Denumirea (denumirile) si adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asam-
BIATE ettt ettt st ens
0.9  Numele si adresa reprezentantului producatorului (dupd caz): ........c.........
1. DESCRIEREA DISPOZITIVULUI
1.1.  Tipul dispozitivului de schimb pentru controlul poluarii: (catalizator de
oxidare, catalizator cu trei cai, catalizator SCR, filtru de particule
©UC.) ereererrrueeseueate sttt et st et e a et e b et b bt ettt b e st b e b en bRt b ke et et et st e et nae b e nene
1.2.  Schite ale dispozitivului de schimb pentru controlul poluarii, de identi-
ficare, in special, a tuturor caracteristicilor la care se face trimitere la ,,tipul
dispozitivele de schimb pentru controlul poluarii” din articolul 2 din Regu-
lamentul (UE) nr. 582/2011: ettt ettt
1.3.  Descrierea tipului sau tipurilor de vehicul sau motor pentru care este
destinat dispozitivul de schimb pentru controlul poluarii: .........cccccceeeennne
1.3.1. Numarul (numerele) si/sau simbolul (simbolurile) ce caracterizeaza
motorul si tipul (tipurile) de VEhiCul(€): ...c.cceerrrrercurirercrcrrrcreresrereeeereeeens
1.3.2. Numarul (numerele) si/sau simbolul (simbolurile) ce caracterizeaza dispo-

zitivul (dispozitivele) pentru controlul poluarii destinat(e) a fi inlocuit(e)
cu dispozitivul de schimb pentru controlul poluarii: .....cccccooeveecereriecirnnenns
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vB
1.3.3. Dispozitivul de schimb pentru controlul poluarii este compatibil cu
cerintele sistemului OBD (Da/Nu) (")
1.3.4. Dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii este compatibil cu
sistemele existente de control ale vehiculului/motorului (Da/Nu) (')
1.4.  Descrierea si schitele ilustrand pozitia dispozitivului de schimb pentru
controlul poluarii in raport cu galeria (galeriile) de evacuare ale
INOTOTUIULL niirerircereneeeenscsenrirenseceneme e sesensaneesesrenenseressenens et esesranassesessenssossenaesens
VYM10

(") De eliminat unde nu se aplica.
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Apendicele 2

MODEL DE CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DE TIP
[Format maxim: A4 (210 mm x 297 mm)]

FISA DE OMOLOGARE CE DE TIP

Stampila administratiei

Comunicare privind:

— omologarea CE de P (1) oo sesseeseesesssssesesessesssessssesesssessssessesssseseness
— prelungirea omologirii CE de tip (1) wvvvevevevereeeeeeeeeseeseseseseseesesesessesesseesseenns
— refuzul omologarii CE de tP (1) ovoreeereerireeeses e sesessesessesesesssssesons
— retragerea omologdrii CE de tip (1) weuevvereeeeeeeeeeeeesessesseesesseesssessesessesseesseseeens
a unui tip de componentd/unitate tehnica separata (')

in temeiul Regulamentului (CE) nr. 595/2009, pus in aplicare prin Regulamentul
(UE) nr. 582/2011.

Regulamentul (CE) nr. 595/2009 sau Regulamentul (UE) nr. 582/2011, cel mai
recent MOIfICAL PIIN ...v.vuecererirreereereieieeresesretre s esetnteeesesree e b beeeseseassseseenebesesaneensas

MOtIVEIE EXHINACTIL: 1ureerereeieiereeeiaeieeresaseesseessesesnseeseeseeseeseaseeseeseesessasesssnensensessans

SECTIUNEA I

0.1. Marca (denumirea comercialad a producatorulti): ........coceervrererrvrerrererurenens
0.2, TIPUL ettt sttt ettt st b e e s b s

0.3.  Mijloace de identificare a tipului marcate pe componenta/unitatea tehnica

separatd (?) (numdarul de identificare al PieSei): ......ccecorvererreiirsrecrerirsenens
0.3.1. Amplasarea mMarcajulUi: ...c....cooevieueierieuiererrereereert et nne
0.5.  Denumirea si adresa producatorului: ......c..coeccvvririeiieercnerieeencseeseceeene

0.7. In cazul componentelor si al unititilor tehnice separate, amplasarea si
metoda de aplicare a marcii de omologare CE de tip: .ccccooeveverncnrccnnnne

0.8.  Denumirea (denumirile) si adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asam-
BIATE! iiviiiiiiiiimi et

0.9. Denumirea si adresa reprezentantului producatorului: .......ceeveeecriininnes

(") Se taie mentiunea care nu corespunde.

(*) Daca mijloacele de identificare a tipului contin caractere care nu sunt relevante pentru
descrierea tipurilor de vehicule, componente sau unitati tehnice separate care fac obiectul
acestui certificat de omologare CE de tip, aceste caractere sunt reprezentate in document
prin simbolul ,,?” (de exemplu, ABC??123??).
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SECTIUNEA 11

1. Informatii suplimentare
1.1.  Marca si tipul dispozitivului de schimb pentru controlul poluarii: (cata-
lizator de oxidare, catalizator cu trei cai, catalizator SCR, filtru de
PATTICULE ©1C.) ucureiriririreereeeeuereueiesene et sessetetsseeeeessee st ses s bbb esenenrases st sesenssessens
1.2.  Tipul (tipurile) de vehicul si motor pentru care tipul de dispozitiv de
control al poludrii se Incadreaza ca piesd de schimb: .......cccocovveivccnens
1.3.  Tipul (tipurile) de motor (motoare) la bordul caruia (carora) a fost supus
incercarii dispozitivul de schimb pentru controlul poluarii: ......ccceceeeennnne
1.3.1. Dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii a demonstrat compatibi-
litatea cu cerintele sistemului OBD (da/mu) (1): ceeeeeeeveevreeieriieeinreiereinens
2. Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercarilor: ...........ccocoveeee..
3. Data raportului de TNCEICATE: .......ccovviriireeenieeeere et
4. Numarul raportului de TNCEICare: .......cccoomreverieriririrrsereeiere et
5. ODSEIVALILL 1eveveerereererermnnemseresresesseneeseennaneesesessssssssssenesessansesesesssssesesessesesssenenenens
6. LOCUL et
7. DAta: e
8. SEMNALUTA 1vviviiiiiiciiier s st st p s
Anexe : Pachetul de documente

Raportul de incercare

(") Se taie mentiunea care nu corespunde.
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Apendicele 3

Procedura privind durabilitatea pentru evaluarea performantei in ceea ce
priveste emisiile in cazul unui dispozitiv de schimb pentru controlul polusrii

2.2.

2.2.1.

22.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

Prezentul apendice stabileste procedura de durabilitate mentionata la
punctul 4.3.2.4 din anexa XI, pentru a evalua performanta in ceea ce
priveste emisiile unui dispozitiv de schimb pentru controlul poluarii.

DESCRIEREA PROCEDURII PRIVIND DURABILITATEA

Procedura privind durabilitatea consta intr-o etapa de colectare a
datelor si a unui program de acumulare de ore de functionare.

Etapa de colectare a datelor

Motorul selectat, echipat cu sistemul complet de post-tratare de
evacuare a gazelor de evacuare care include dispozitivul de
schimb pentru controlul poluarii, trebuie sa fie racit pana la tempe-
ratura ambiantd si sd se efectueze un ciclu de incercare WHTC de
pornire la rece, in conformitate cu punctele 7.6.1 si 7.6.2 din
anexa 4 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

Imediat dupa ciclul de incercare WHTC de pornire la rece, motorul
va functiona timp de noua cicluri consecutive de incercare WHTC
cu pornire la cald, in conformitate cu punctul 7.6.4 din anexa 4 la
Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

Secventa de incercare stabilita la punctele 2.2.1 si 2.2.2 se efec-
tueaza in conformitate cu instructiunile prevazute la punctul 7.6.5
din anexa 4 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

in mod alternativ, datele relevante pot fi colectate prin conducerea
unui vehicul incdrcat complet, echipat cu sistemul selectat de post-
tratare a gazelor de evacuare care include dispozitivul de schimb
pentru controlul poluarii. Testul poate fi efectuat fie in conditii de
drum reale, urmand cerintele privind cursele de la punctele 4.5-4.5.5
din anexa II la prezentul regulament, cu inregistrarea completd a
datelor de conducere, fie pe un stand dinamometric adecvat. In
cazul in care se alege un test in conditii de drum reale, vehiculul
trebuie sd fie condus intr-un ciclu de incercare la rece, astfel cum
este prevazut in apendicele 5 la prezenta anexa, urmat de noua
cicluri de incercare la cald, identice cu cel la rece, intr-un mod in
care lucrul mecanic al motorului este identic cu cel realizat in
conformitate cu punctele 2.2.1 si 2.2.2. in cazul in care se alege
un stand dinamometric, inclinagia simulata a soselei din ciclul de
incercare mentionatd in apendicele 5 se adapteazd pentru a
corespunde lucrului mecanic al motorului in cursul WHTC.

Autoritatea de omologare de tip refuza datele de temperatura
obtinute in conformitate cu punctul 2.2.4 in cazul in care
considera ca datele respective sunt nerealiste si solicitd fie
repetarea incercarii, fie efectuarea unei incercari in conformitate cu
punctele 2.2.1, 2.2.2 si 2.2.3.

Temperaturile in dispozitivul de schimb pentru controlul poluarii se
fnregistreaza in timpul intregii secvente de incercare, in locatia cu
cea mai fnaltd temperatura.

in cazurile in care locatia cu cea mai ridicatd temperaturd variazi in
timp sau in cazul in care este dificild definirea locatiei respective,
trebuie sa fie inregistrate temperaturile mai multor straturi in locuri
adecvate.



02011R0582 — RO — 01.01.2021 — 012.002 — 169

2.2.8.

2.209.

2.2.10.

2.2.11.

2.2.12.

Numarul si locatiile masuratorilor de temperaturd trebuie sa fie alese
de catre constructor, in acord cu autoritatea de omologare de tip, pe
baza celor mai bune practici ingineresti.

Cu acordul autoritdtii de omologare de tip, se poate utiliza o singura
temperaturd a stratului catalizator sau temperatura orificiului de
admisie a catalizatorului 1n cazul in care masurarea temperaturilor
mai multor straturi se dovedeste a fi imposibila sau prea dificila.

Figura 1

Exemplu de locatie a senzorilor de temperaturid intr-un dispozitiv generic de

posttratare

orificiu de admisie

radial

n =
orificiu de admisie
Figura 2
Exemplu de locatie a senzorilor de temperaturi pentru DPF
i .

Orificiu de admisic Orificiu de evacuare

Temperaturile se masoara si se inregistreaza la o ratd minima de o
data pe secunda (1 Hz), in timpul secventei de incercare.

Temperaturile masurate trebuie sd fie incluse intr-o histograma cu
intervale de temperaturd de maximum 10 °C. In cazul mentionat la
punctul 2.2.7, cea mai ridicata temperatura pe secunda trebuie sa fie
cea inregistratd in histograma. Fiecare bara a histogramei reprezinta
frecventa cumulativa in secunde a temperaturilor masurate care se
incadreaza in intervalul specific.

Timpul 1n ore corespunzitoare fiecarui interval de temperaturd
trebuie sd fie determinat si apoi extrapolat la durata de viatd utild
a dispozitivului de schimb pentru controlul poluarii, in conformitate
cu valorile specificate in tabelul 1. Extrapolarea se bazeaza pe
ipoteza cd un singur ciclu WHTC corespunde unei distante de
20 km parcurse.

Tabelul 1

Orificiu de evacuare
radial

Durata de viata utila a dispozitivului de schimb pentru controlul poluirii pentru
fiecare categorie de vehicul si ciclurile de incercare WHTC echivalente si orele de

functionare

Numarul echivalent
Categoria de vehicule Kilometraj (km) de cicluri de
incercare WHTC

Numarul echi-
valent de ore

Sistemele de motoare montate pe 114 286 5714
vehicule din categoria My, Ny si N,

2 857
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2.2.13.

2.2.14.

2.2.15.

2.3.

Numarul echivalent
Categoria de vehicule Kilometraj (km) de cicluri de
incercare WHTC

Numarul echi-
valent de ore

Sistemele de motoare montate pe 214 286 10 714
vehicule din categoria N2, N3 cu
0 masd maxima permisd din punct
de vedere tehnic care nu depaseste
16 tone si M3 clasa I, clasa II si
clasa A si clasa B cu o masa
maximd permisd din punct de
vedere tehnic care depaseste
7,5 tone

5357

Sistemele de motoare montate pe 500 000 25 000
vehicule din categoria N3 cu o
masa maxima permisa din punct
de vedere tehnic care depaseste
16 tone si M3, clasa III si clasa B
cu 0 masd maximd permisd din
punct de vedere tehnic care
depaseste 7,5 tone

12 500

Se permite efectuarea etapei de colectare a datelor pentru diferite
dispozitive 1n acelasi timp.

In cazul sistemelor de operare in prezenta regenerdrii active, se
inregistreazd numarul, lungimea si temperaturile regenerarilor care
au loc in timpul secventei de incercare descrise la punctele 2.2.1. si
2.2.2. n cazul in care regenerarea activi nu a avut loc, secventa la
cald descrisa la punctul 2.2.2 se extinde pentru a include cel putin
doud regenerari active.

Cantitatea totala de lubrifiant consumata in timpul perioadei de
colectare a datelor, in g/h, se inregistreaza folosind orice metoda
adecvata, de exemplu procedura de drenare si cantarire descrisa in
apendicele 6. In acest scop, motorul trebuie si functioneze timp de
24 de ore, efectuand cicluri consecutive de incercare WHTC. In
cazurile In care nu se poate efectua o méasurare precisa a consumului
de ulei, producatorul, in acord cu autoritatea de omologare de tip,
poate utiliza urmatoarele optiuni pentru determinarea consumului de
lubrifiant:

(a) o valoare standard de 30 g/h;

(b) o valoare solicitatd de catre producator, pe baza unor date si
informatii solide, si convenita cu autoritatea de omologare de

tp.

Calcularea  perioadei echivalente de imbétranire care
corespunde unei temperaturi de referinta

Temperaturile inregistrate in conformitate cu punctele 2.2-2.2.15 se
reduc la o temperatura de referinta 7,, la cererea constructorului, in
acord cu autoritatea de omologare de tip, in intervalul temperaturilor
inregistrate in timpul etapei de colectare a datelor.

in cazul mentionat la punctul 2.2.13, valoarea 7, pentru fiecare
dintre dispozitive poate varia.

Perioada echivalenta de imbatranire care corespunde temperaturii de
referintd se calculeaza, pentru fiecare interval mentionat la punctul

2.2.11, in conformitate cu urmatoarea ecuatie:

Ecuatia 1:

unde:

R = reactivitatea termica a dispozitivului de schimb pentru controlul
poluarii.
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Se utilizeaza urmatoarele valori:
— catalizator cu oxidare diesel (COD): 18 050
— DPF catalizat: 18 050

— SCR sau catalizator cu oxidare a amoniacului (AMOX) pe baza
de fier-zeolit (Fe-Z): 5175

— SCR cupru-zeolit (Cu-Z): 11 550

— SCR vanadiu (V): 5175

— LNT (filtru pentru NO, simplificat): 18 050
T, = temperatura de referintd, in grade K.

Ti. = temperatura in punctul median, in grade K, din intervalul de
temperatura i la care este expus dispozitivul de schimb pentru
controlul poluarii in timpul etapei de colectare a datelor, inregistrata
in histograma de temperatura.

i, = timpul, In ore, corespunzator temperaturii 77, ajustat la
intreaga durata de utilizare, de exemplu daca histograma reprezinta
5 ore, iar durata de utilizare este de 4 000 de ore, in conformitate cu

tabelul 1, toate datele referitoare la timp introduse 1n histograma ar
0
= 800.

40
fi multiplicate cu

#i, = perioada echivalenta de imbatranire, in ore, necesard pentru a

obtine, prin expunerea dispozitivului de schimb pentru controlul

poludrii la temperatura 7,, aceeasi cantitate de uzurd precum cea

care ar rezulta din expunerea dispozitivului de schimb pentru
e i i

controlul poludrii la temperatura 77, pe durata #,,,.

i = numadrul de interval, unde 1 este numarul pentru intervalul cu
cea mai scizuta temperaturd si n valoarea pentru intervalul cu cea
mai ridicatd temperatura.

Perioada de imbatranire echivalenta totala se calculeaza conform
urmatoarei ecuatii:

Ecuatia 2:

AT = Xn:t;
i=1

unde:

AT = perioada de imbatranire echivalentd totala, in ore, necesara
pentru a obtine, prin expunerea dispozitivului de schimb pentru
controlul poludrii la temperatura 7,, aceeasi cantitate de uzura
precum cea care ar rezulta din expunerea dispozitivului de schimb
pentru controlul poluarii, pe parcursul duratei sale de viata utila, la
temperatura 7%, pe durata ¢, fiecdruia dintre intervalele i inre-
gistrate in histograma.

i = perioada de Tmbdtranire echivalentd, in ore, necesard pentru a
obtine, prin expunerea dispozitivului de schimb pentru controlul
poluarii la temperatura 7,, aceeasi cantitate de uzurd precum cea
care ar rezulta din expunerea dispozitivului de schimb pentru
controlul poludrii la temperatura 7%, pe durata #,,.

i = numarul de interval, unde 1 este numdrul pentru intervalul cu
cea mai scazutd temperatura si n valoarea pentru intervalul cu cea
mai ridicatd temperatura.

n = numarul total de intervale de temperatura.
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2.4.
24.1.
2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.1.3.

2.4.14.

2.4.1.5.

2.4.2.
24.2.1.

2422,

2.423.

2.4.24.

in cazul mentionat la punctul 2.2.13, AT se calculeaza pentru fiecare
dispozitiv.

Programul de acumulare de ore de functionare
Cerinte generale

Programul de acumulare de ore de functionare permite accelerarea
imbatranirii dispozitivului de schimb pentru controlul poluarii, cu
ajutorul informatiilor colectate in timpul etapei de colectare a
datelor stabilite la punctul 2.2.

Programul de acumulare de ore de functionare constd dintr-un
program de acumulare termicd §i un program de acumulare a
consumului de lubrifiant, in conformitate cu punctul 2.4.4.6. Produ-
catorul, in acord cu autoritatea de omologare de tip, poate sa nu
elaboreze un program de acumulare a consumului de lubrifiant in
cazul in care dispozitivele de schimb pentru controlul poluarii sunt
plasate in aval de o componenta de filtrare posttratare (de exemplu,
filtru de particule diesel). Atat programul de acumulare termica, cat
si programul de acumulare a consumului de lubrifiant constd intr-o
repetare, respectiv, o serie de secvente de acumulare termica si
consum de lubrifiant.

In cazul dispozitivelor de schimb pentru controlul poluarii care
opereaza in prezenta regenerarii active, secventa termica este
insotita de un mod de regenerare activa.

Pentru programele de acumulare de ore de functionare care constau
din programe atat de acumulare termica, cat si de consum de lubri-
fiant, secventele respective sunt alternate, astfel incat pentru fiecare
secventa termica care trebuie efectuatd, urmatoarea secventa
corespunde consumului de lubrifiant.

Se permite efectuarea programului de acumulare de ore de
functionare in acelasi timp, pentru dispozitive diferite. in acest
caz, se stabileste un singur program de acumulare de ore de
functionare pentru toate dispozitivele.

Program de acumulare termica

Programul de acumulare termica simuleaza efectul de imbatranire
termicd asupra performantei unui dispozitiv de schimb pentru
controlul poluarii, pana la sfarsitul duratei sale de functionare.

Motorul utilizat pentru efectuarea programului de acumulare de ore
de functionare, echipat cu sistemul de posttratare a gazelor de
evacuare care include dispozitivul de schimb pentru controlul
poludrii, este operat timp de minimum trei secvente termice
consecutive, astfel cum este prevazut in apendicele 4.

Temperaturile se Inregistreazd timp de minimum doud secvente
termice. Prima secventa, realizata pentru incalzire, nu se ia in
considerare in scopul colectarii de date de temperatura.

Temperaturile se inregistreaza in locuri adecvate, alese in confor-
mitate cu punctele 2.2.6.-2.2.9., la o ratd minima de o data pe
secunda (1 Hz).
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2.4.25.

Perioada de imbatranire efectiva, care corespunde secventelor
termice mentionate la punctul 2.4.2.3, se calculeaza in conformitate
cu urmatoarele ecuatii:

Ecuatia 3:
& (-0)
tf,; _ ne=l .
Ecuatia 4:
r
AE=) "1
i—1
unde:

té = perioada de imbatranire efectiva, in ore, necesara pentru a
obtine, prin expunerea dispozitivului de schimb pentru controlul
poluarii la temperatura 7,, aceeasi cantitate de uzurd precum cea
care ar rezulta din expunerea dispozitivului de schimb pentru
controlul poludrii la temperatura 7; in cursul celui de al doilea i.

T; = temperatura, in grade K, masuratd in cursul celui de al doilea i,
in fiecare dintre secventele termice.

R = reactivitatea termica a dispozitivului pentru controlul poluarii.
Producitorul trebuie sd convind cu autoritatea de omologare de tip
cu privire la valoarea R utilizatd. De asemenea, va fi posibil, ca
alternativa, sa se utilizeze urmatoarele valori standard:

— catalizator de oxidare diesel (COD): 18 050
— DPF catalizat: 18 050

— SCR sau catalizator cu oxidare a amoniacului (AMOX) pe baza
de fier-zeolit (Fe-Z): 5175

— SCR cupru-zeolit (Cu-Z): 11 550
— SCR vanadiu (V): 5175
— LNT (filtru pentru NOy simplificat): 18 050

T, = temperatura de referintd, in grade K, cu aceeasi valoare ca in
ecuatia 1.

AE = perioada de imbatranire efectiva, in ore, necesara pentru a
obtine, prin expunerea dispozitivului de schimb pentru controlul
poludrii la temperatura 7,, aceeasi cantitate de uzurd precum cea
care ar rezulta din expunerea dispozitivului de schimb pentru
controlul poludrii la temperatura 7; in cursul secventei termice.

AT = perioada de imbatranire echivalenta totald, in ore, necesara
pentru a obtine, prin expunerea dispozitivului de schimb pentru
controlul poludrii la temperatura 7,, aceeasi cantitate de uzurad
precum cea care ar rezulta din expunerea dispozitivului de schimb
pentru controlul poluarii, pe parcursul duratei sale de viata utila, la
temperatura 7%, pe durata £, fiecdruia dintre intervalele i fnre-
gistrate in histograma.
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2.4.2.6.

2.4.2.7.

2.4.28.

2.4.209.

i = numarul masuratorii de temperatura.
p = numarul total al masuratorilor de temperatura.

n. = numarul secventei termice, din cele efectuate in scopul
colectdrii de date de temperaturd, in conformitate cu punctul 2.4.2.3.

C = numarul total de secvente termice efectuate in scopul colectarii
de date de temperatura.

Numarul total de secvente termice care urmeaza sa fie incluse in
programul de acumulare de ore de functionare este stabilit prin
aplicarea urmatoarei ecuatii:

Ecuatia 5:
Nts = AT/AE
unde:
N7s = numarul total de secvente termice care urmeaza sa fie

efectuate in timpul programului de acumulare de ore de functionare.

AT = perioada de imbatranire echivalenta totald, in ore, necesara
pentru a obtine, prin expunerea dispozitivului de schimb pentru
controlul poludrii la temperatura 7,, aceeasi cantitate de uzurd
precum cea care ar rezulta din expunerea dispozitivului de schimb
pentru controlul poluarii, pe parcursul duratei sale de viata utila, la
temperatura 7%, pe durata ¢, fiecdruia dintre intervalele i inre-
gistrate in histograma.

AE = perioada de imbatranire efectiva, in ore, necesara pentru a
obtine, prin expunerea dispozitivului de schimb pentru controlul
poludrii la temperatura T,, aceeasi cantitate de uzurd precum cea
care ar rezulta din expunerea dispozitivului de schimb pentru
controlul poludrii pe durata secventei termice.

Se permite reducerea Nzg si, in consecintad, a programului de
acumulare de ore de functionare, prin cresterea temperaturilor la
care este expus fiecare dispozitiv la fiecare mod din ciclul de
andurantd prin aplicarea uneia sau a mai multora dintre urmatoarele
masuri:

(a) izolarea tevii de esapament;

(b

=~

mutarea dispozitivului de schimb pentru controlul poluarii mai
aproape de galeria de evacuare;

(c) incalzirea artificiala a temperaturii gazelor de evacuare;

(d) optimizarea setarilor motorului farda a schimba in mod
substantial comportamentul referitor la emisii al motorului.

Atunci cand se aplica masurile mentionate la punctele 2.4.4.6 si
2.4.4.7, perioada de imbatranire totald calculata din Nzg nu trebuie
sa fie mai mica de 10 % din durata de viatd utila mentionata in
tabelul 1, de exemplu, categoria de vehicul N; nu trebuie sa aiba un
Nrs mai mic de 286 de secvente termice, presupunand ca fiecare
secventa dureaza 1 ora.

Se permite cresterea Nrzg si, in consecintd, a duratei programului de
acumulare de ore de functionare, prin scaderea temperaturilor la
fiecare mod din ciclul de andurantd prin aplicarea uneia sau mai
multora dintre urmatoarele masuri:

(a) mutarea dispozitivului de schimb pentru controlul poluarii mai
departe de galeria de evacuare;
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2.4.2.10.

2.4.2.10.1.

2.4.2.10.2.

2.4.2.10.3.

2.4.2.104.

2.4.2.10.5.

2.4.2.10.6.

2.4.2.11.

2.4.2.11.1.

242.11.2.

2.423.

2.43.1.

2.432.

(b) racirea artificiald a temperaturii gazelor de evacuare;
(c) optimizarea setarilor motorului.

in cazurile previzute la punctul 2.4.1.5, se aplici urmitoarele
dispozitii:

Nrs este acelasi pentru fiecare dispozitiv, astfel incat se poate
configura un singur program de acumulare de ore de functionare.

In scopul de a obtine aceleasi Nyg pentru fiecare dispozitiv, se
calculeazd o prima valoare N7g pentru fiecare dispozitiv, cu
propriile sale valori AT si AE.

in cazul in care valorile Nyg calculate sunt diferite, una sau mai
multe dintre masurile prevazute la punctele 2.4.2.7-2.4.2.10 pot fi
aplicate pe dispozitivul sau dispozitivele pentru care trebuie sa se
modifice N7g, de-a lungul secventelor termice mentionate la punctul
2.4.2.3, pentru a influenta 7; masuratd si, prin urmare, accelerarea
sau incetinirea in mod convenabil a imbatranirii artificiale a dispo-
zitivului sau a dispozitivelor vizate.

Se calculeaza noile valori N7y corespunzatoare noilor temperaturi 7;
obtinute la punctul 2.4.2.10.3.

Etapele prevazute la punctele 2.4.2.10.3 si 2.4.2.10.4 se repeta pana
cand valorile Nzg obtinute pentru fiecare dispozitiv din cores-
pondenta sistemului.

Valorile 7, utilizate pentru obtinerea diferitelor Nz de la punctele
2.4.2.104 si 2.4.2.10.5 trebuie sa fie aceleasi cu cele utilizate la
punctele 2.3.2 si 2.3.5 pentru calcularea A7 pentru fiecare dispozitiv.

in cazul unui ansamblu de dispozitive de schimb pentru controlul
poludrii care constituie un sistem in sensul articolului 3 alineatul (25)
din Directiva 2007/46/CE, se poate lua in considerare una dintre
urmatoarele doud optiuni pentru imbdtranirea termicd a dispoziti-
velor:

Dispozitivele din cadrul ansamblului pot fi invechite fie separat, fie
impreund, in conformitate cu punctul 2.4.2.10.

in cazul in care ansamblul este construit astfel incit nu este posibil
sa se decupleze dispozitivele (de exemplu, COD + SCR intr-un tub),
imbatranirea termica a ansamblului se realizeaza cu cele mai mari
NTS-

Programul modificat de acumulare termica pentru dispozitive care
functioneaza in prezenta regenerarii active

Programul modificat de acumulare termica pentru dispozitive care
functioneazd in prezenta regenerarii active trebuie sa simuleze
efectul imbatranirii datoritd incarcarii termice §i regenerdrii active
asupra unui dispozitiv de schimb pentru controlul poluarii la
sfarsitul duratei sale de functionare.

Motorul utilizat pentru programul de acumulare de ore de
functionare, echipat cu sistemul de post-tratare a gazelor de
evacuare care include dispozitivul de schimb pentru controlul
poluarii, este operat timp de minimum trei secvente termice modi-
ficate, constand din fiecare secventd a unei secvente termice, astfel
cum este prevazut in apendicele 4, urmat de o regenerare activa
completd, timp in care temperatura maxima atinsd in sistemul de
post-tratare nu trebuie sd fie mai micd decat temperatura maxima
inregistrata in etapa de colectare a datelor.
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2.4.3.3.

2434

2.43.5.

2.4.3.6.

2.4.3.7.

2.4.3.8.

2.4.309.

2.4.3.10.

Temperaturile se inregistreaza in cursul a minimum doud secvente
termice modificate. Prima secventa, efectuatd pentru incalzire, nu se
ia in considerare in scopul colectdrii de date de temperatura.

Pentru a reduce la minimum timpul scurs intre secventa termica
stabilitd in apendicele 4 si regenerarea activa ulterioard, producdtorul
poate declansa in mod artificial regenerarea activa prin punerea in
functionare, dupd fiecare secventd termica astfel cum este prevazut
in apendicele 4, a motorului intr-un mod constant care sa permita o
productie ridicata de reziduuri de catre motor. in acest caz, modul
constant este considerat, de asemenea, ca parte a secventei termice
modificate prevazute la punctul 2.4.3.2.

Perioada de imbatranire efectiva corespunzatoare fiecarei secvente
termice modificate se calculeaza folosind ecuatiile 3 si 4.

Numarul total de secvente termice modificate pentru a fi efectuate in
timpul programului de acumulare de ore de functionare se
calculeaza cu ajutorul ecuatiei 5.

Se permite reducerea Nrg si, in consecintd, a duratei programului de
acumulare de ore de functionare, prin cresterea temperaturilor la
fiecare mod din secventa termica modificata, prin aplicarea uneia
sau a mai multora dintre masurile stabilite la punctul 2.4.2.7.

in plus fatd de masurile mentionate la punctul 2.4.3.7, Ny poate fi
redus, de asemenea, prin cresterea temperaturii maxime a regenerarii
active in interiorul secventei termice modificate, fard a depasi in
niciun caz o temperatura a stratului de 800 °C.

Nrs nu trebuie sa fie mai mica de 50 % din numarul de regenerari
active la care este supus dispozitivul de schimb pentru controlul
poludrii in timpul duratei sale de viata utile, calculate in confor-
mitate cu urmatoarea ecuatie:

Ecuatia 5:

twrrc
Npp=—"—"—
t4r + tBar

unde:

N,z = numarul de secvente de regenerare activa pe parcursul duratei
de viata utile a dispozitivului de schimb pentru controlul poludrii.

twure = numarul echivalent de ore corespunzétoare categoriei de
vehicule pentru care este destinat dispozitivul de schimb pentru
controlul poludrii, obtinut din tabelul 1.

t4r = durata, in ore, a unei regenerdri active.

tpar = durata, in ore, intre doua regenerari active consecutive.

in cazul in care, ca urmare a aplicirii numérului minim de secvente
termice modificate, astfel cum se prevede la punctul 2.4.3.9, calculat
folosind ecuatia 4, depaseste A7 calculat folosind ecuatia 2, durata
fiecdrui mod din secventa termica stabilitd in apendicele 4 si incor-
poratd in secventa termica modificatd astfel cum este prevazut la
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243.11.

2.4.3.12.

2.4.4.
244.1.

2.4.4.2.

2.4.4.3.

2.4.44.

punctul 2.4.3.2, poate fi redusa in aceeasi proportie, pentru a calcula
AE x Ntg = AT.

Se permite cresterea Nzg si, in consecinta, a duratei programului de
acumulare de ore de functionare, prin scdderea temperaturilor la
fiecare mod din secventa de regenerare termicd activd prin
aplicarea uneia sau mai multora dintre madsurile prevazute la
punctul 2.4.2.9.

in cazul mentionat la punctul 2.4.1.5, se aplici punctele 2.4.2.10 si
24.2.11.

Programul de acumulare a consumului de lubrifiant

Programul de acumulare a consumului de lubrifiant trebuie sa
simuleze efectul de Tmbatranire din cauza otrdvirii chimice sau a
formarii de depozite, ca urmare a consumului de lubrifiant, asupra
performantelor unui dispozitiv de schimb pentru controlul poluarii la
sfarsitul duratei sale de functionare.

Lubrifiantul consumat, in g/h, se stabileste pe parcursul unui numar
minim de 24 de secvente termice sau a unui numar corespunzator de
secvente termice modificate, cu ajutorul oricarei metode adecvate,
de exemplu procedura de drenare si cantarire descrisd in apen-
dicele 6. Se utilizeaza lubrifiant proaspat.

Motorul trebuie sa fie echipat cu o pompa de ulei cu volum
constant, pentru a evita necesitatea unor completari, intrucat
nivelul uleiului influenteaza rata consumului de ulei. Poate fi
utilizatd orice metoda adecvatd, de exemplu cea descrisa in stan-
dardul ASTM D7156-09.

Durata teoreticd, in ore, in care ar trebui sa se desfisoare programul
de acumulare termica sau programul de acumulare termicd modi-
ficat, dupa caz, pentru a obtine acelasi consum de lubrifiant precum
cel corespunzator duratei de viata utile a dispozitivului de schimb
pentru controlul poluarii, se calculeazd prin aplicarea urmatoarei
ecuatii:

Ecuatia 6:

LCRwurc X twarc

trac =
T4S LCRrss

unde:

tr4s = durata teoretica, in ore, a programului de acumulare de ore de
functionare necesara pentru a obfine acelasi consum de lubrifiant
precum cel corespunzator duratei de viata utile a dispozitivului de
schimb pentru controlul poludrii, cu conditia ca programul de
acumulare de ore de functionare sd fie alcatuit numai dintr-o serie
de secvente termice consecutive sau secvente termice consecutive
modificate.

LCRyyrc = rata de consum de lubrifiant, in g/h, stabilit in confor-
mitate cu punctul 2.2.15.

twure = numarul echivalent de ore corespunzator categoriei de
vehicule pentru care este destinat dispozitivul de schimb pentru
controlul poludrii, obtinut din tabelul 1.

LCR7,s = rata de consum de lubrifiant, in g/h, stabilita astfel cum
este prevazut la punctul 2.4.4.2.
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2.4.4.5.

2.4.4.6.

2.4.4.7.

2.4.48.
2.4.4.8.1.

2.4.4.8.2.

2.4.4383.

2.44.83.1.

Numarul de secvente termice sau de secvente termice modificate
care corespunde valorii #745 se va calcula prin aplicarea urmatorului
raport:

Ecuatia 7:

s
Trs

unde:

N = numadrul de secvente termice sau secvente termice modificate
care corespund valorii #74s.

tr4s = durata teoretica, in ore, a programului de acumulare de ore de
functionare necesara pentru a obtine acelasi consum de lubrifiant
precum cel corespunzator duratei de viata utile a dispozitivului de
schimb pentru controlul poluarii, cu conditia ca programul de
acumulare de ore de functionare sa fie format numai dintr-o serie
de secvente termice consecutive sau secvente termice consecutive
modificate.

trs = durata, In ore, a unei singure secvente termice sau a unei
secvente termice modificate.

Valoarea lui N se compara cu valoarea lui Nzg calculatd in confor-
mitate cu punctul 2.4.2.6 sau, pentru dispozitive care functioneaza in
prezenta regenerarii active, in conformitate cu punctul 2.4.3.5. Daca
N < Nrs, nu este necesar sa se adauge un program de acumulare a
consumului de lubrifiant la programul de acumulare termica. Daca
N > Nrg, se adauga un program de acumulare a consumului de
lubrifiant la programul de acumulare termica.

Un program de acumulare a consumului de lubrifiant nu trebuie si
fie addugat in cazul in care, prin cresterea consumului de lubrifiant
astfel cum s-a descris la punctul 2.4.4.8.4, consumul de lubrifiant
necesar este deja realizat prin efectuarea programului de acumulare
termicd corespunzdtor care constd in efectuarea de secvente termice
Nrg sau de secvente termice modificate.

Elaborarea programului de acumulare a consumului de lubrifiant

Programul de acumulare a consumului de lubrifiant este format
dintr-un numar de secvente de consum de lubrifiant repetate de
mai multe ori, fiecare secventd de consum de lubrifiant fiind
alternata cu fiecare secventa termica sau fiecare secventa termica
modificata.

Fiecare secventda de consum de lubrifiant constd intr-un mod
constant la sarcind si turafie constantd, sarcina si turagia fiind
aleasd astfel incat consumul de lubrifiant sd fie maximizat si imba-
tranirea termica efectiva sa fie redusd la minimum. Modul este
stabilit de catre producator in acord cu autoritatea de omologare
de tip, pe baza celor mai bune practici ingineresti.

Durata fiecarei secvente de consum de lubrifiant se stabileste dupa
cum urmeaza:

Motorul se ruleaza pentru o perioada de timp corespunzatoare la
sarcina si turatia stabilita de constructor, in conformitate cu
punctul 2.4.4.8.2, iar lubrifiantul consumat, in g/h, se stabileste
folosind orice metoda adecvata, de exemplu procedura de drenare
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244832,

2.4.484.

2.4.4.8.5.

245.
245.1.

2.4.6.
2.4.6.1.

si cantarire descrisd in apendicele 6. Schimbarea lubrifiantului
trebuie efectuatd la intervalele recomandate.

Durata fiecdrei secvente de consum de lubrifiant se calculeazd prin
aplicarea urmatoarei ecuatii:

Ecuatia 8:

LCRyyrc X twyre — LCRyys X Nrs X 15
LCRp4s X Nrg

ILs =

unde:

t7s = durata, in ore, a unei singure secvente de consum de lubrifiant.

LCRyrc = rata de consum de lubrifiant, in g/h, stabilita in confor-
mitate cu punctul 2.2.15.

tware = numadrul echivalent de ore corespunzator categoriei de
vehicule pentru care este destinat dispozitivul de schimb pentru
controlul poluarii, obtinut din tabelul 1.

LCR74s = rata de consum de lubrifiant, in g/h, stabilitd astfel cum
este prevazut la punctul 2.4.4.2.

LCR; 45 = rata de consum de lubrifiant, in g/h, stabilita astfel cum
este prevazut la punctul 2.4.4.8.3.1.

trs = durata, in ore, a unei singure secvente termice, astfel cum se
prevede in apendicele 4, sau a unei secvente termice modificate,
astfel cum se prevede la punctul 2.4.3.2.

Nzs = numarul total de secvente termice sau secvente termice modi-
ficate care urmeaza sa fie efectuate in timpul programului de
acumulare de ore de functionare.

Rata consumului de lubrifiant trebuie sa ramana intotdeauna sub
0,5 % din rata consumului de carburant al motorului pentru a se
evita acumularea excesivd de reziduuri pe fata frontald a dispozi-
tivului de schimb pentru controlul poluarii.

Este permisa adaugarea imbatranirii termice datorita efectuarii
secventei de consum de lubrifiant la AE calculata din ecuatia 4.

Elaborarea programului complet de acumulare de ore de functionare

Programul de acumulare de ore de functionare se construieste
alternand o secventd termicd sau o secventd termica modificata,
dupa caz, cu o secventa de consum de lubrifiant. Modelul de mai
sus se repeta de Npg ori, valoarea N7g fiind valoarea calculata in
conformitate fie cu punctul 2.4.2, fie cu punctul 2.4.3, dupa caz. Un
exemplu de program complet de acumulare de ore de functionare
este prezentat in apendicele 7. O schema care descrie dezvoltarea
unui program complet de acumulare de ore de functionare este
prezentata in apendicele 8.

Functionarea programului de acumulare de ore de functionare

Motorul, echipat cu sistemul de evacuare post-tratare a gazelor de
evacuare care include dispozitivul de schimb pentru controlul
poluarii, ruleaza programul de acumulare de ore de functionare
stabilit la punctul 2.4.5.1.
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2.4.6.2.

2.4.6.3.

2.4.6.4.

2.4.6.5.

2.4.6.6.

2.4.6.7.

Motorul utilizat pentru efectuarea programului de acumulare de ore
de functionare poate fi diferit de motorul utilizat in etapa de
colectare a datelor, avand in vedere ca acesta din urma este intot-
deauna cel pentru care a fost proiectat dispozitivul de schimb pentru
controlul poludrii care urmeaza sd fie omologat de tip si cel care
urmeazd sa fie testat pentru emisii in conformitate cu punctul
2432.

in cazul in care motorul utilizat pentru efectuarea programului de
acumulare de ore de functionare are o capacitate cilindrici mai mare
cu cel putin 20 % decat motorul utilizat in etapa de colectare a
datelor, sistemul de evacuare al celui dintdi ar trebui sa fie
echipat cu o conductd deviatd, pentru a reproduce cat mai fidel
posibil debitul de evacuare al acestuia din urmd in conditiile de
imbatranire selectate.

in cazul mentionat la punctul 2.4.6.2, motorul utilizat pentru efec-
tuarea programului de acumulare de ore de functionare este
omologat de tip in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009.
in plus, in cazul in care dispozitivul sau dispozitivele de testat sunt
destinate a fi montate intr-un sistem de motor cu recircularea gazelor
de esapament (RGE), sistemul de motor utilizat pentru programul de
acumulare de ore de functionare trebuie sa fie echipate, de
asemenea, cu un RGE. n cazul in care dispozitivul sau dispozitivele
de testat sunt destinate sa nu fie montate pe un sistem de motor cu
RGE, sistemul de motor utilizat pentru programul de acumulare de
ore de functionare nu trebuie sa fie echipat, de asemenea, cu un
RGE.

Lubrifiantul si carburantul utilizat in programul de acumulare de ore
de functionare trebuie sa fie cat mai asemanatoare cu cele utilizate
in timpul etapei de colectare a datelor stabilite la punctul 2.2. Lubri-
fiantul trebuie sa fie in conformitate cu recomandarea producatorului
motorului pentru care este proiectat dispozitivul pentru controlul
poludrii. Carburantii utilizati ar trebui sa fie carburanti de uz
comercial care indeplinesc cerintele corespunzitoare din Directiva
98/70/CE. La cererea producatorului, se pot utiliza, de asemenea,
carburanti de referin{d in conformitate cu prezentul regulament.

Lubrifiantul trebuie schimbat pentru intretinere, la intervale regulate
de catre producatorul motorului utilizat in etapa de colectare a
datelor.

in cazul unui SCR, injectarea ureei se efectueaza in conformitate cu
strategia definitd de catre producatorul dispozitivului de schimb
pentru controlul poluarii.
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Apendicele 4

Secventa de imbatranire termica

Turatia (% din . o
Modul turatie mare la Sarcina .(vA) pentru o Timp(i)
. anumita turatie)
ralanti)
1 2,92 0,58 626
2 45,72 1,58 418
3 38,87 3,37 300
4 20,23 11,36 102
5 11,37 14,90 62
6 32,78 18,52 370
7 53,12 20,19 410
8 59,53 34,73 780
9 78,24 54,38 132
10 39,07 62,85 212
11 47,82 62,94 188
Modul de rege- Urmeaza sa fie Urmeaza sa fie Urmeaza sa fie
nerare (dupa caz) |[definita (a se definita (a se vedea [definit (a se vedea
vedea punctul 2.4.3.4). punctul 2.4.3.4).
punctul 2.4.3.4).
Modul de consum [Urmeaza sa fie Urmeaza sa fie Urmeaza sa fie
de lubrifiant (dupa |definita in definita in confor- [definit in confor-
caz) conformitate cu  [mitate cu mitate cu
punctul 2.4.4.8.2. |punctul 2.4.4.8.2. |punctul 2.4.4.8.3.

Nota: Succesiunea modurilor 1-11 a fost aranjata in ordine crescatoare pentru a
maximiza temperatura gazului de esapament in modurile de sarcina
ridicata. Cu acordul autoritatii de omologare de tip, ordinea poate fi modi-
ficata pentru a optimiza temperatura gazului de esapament in cazul in care
acest lucru poate contribui la reducerea timpului efectiv de imbatranire.
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Apendicele 5

Ciclu de incercare pentru un stand dinamometric sau colectarea de date in conditii de drum reale

Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza

0 km/h 0 km/h 0 km/h (i) km/h 0 km/h ) km/h @) km/h
1 0 261 | 2238 | 521 | 3546 | 781 18,33 | 1041 | 39,88 | 1301 | 66,39 | 1561 | 86,88
2 0 262 | 24,75 | 522 | 36,81 | 782 | 1831 | 1042 | 4125 | 1302 | 66,74 | 1562 | 86,7
3 0 263 | 2555 | 523 | 37,98 | 783 | 18,05 | 1043 | 42,07 | 1303 | 67,43 | 1563 | 86,81
4 0 264 25,18 524 38,84 784 17,39 1044 | 43,03 1304 | 68,44 1564 | 86,81
5 0 265 | 23,94 | 525 | 3943 | 785 | 16,35 | 1045 | 444 | 1305 | 69,52 | 1565 | 86,81
6 0 266 | 2235 | 526 | 39,73 | 786 | 14,71 | 1046 | 4514 | 1306 | 70,53 | 1566 | 86,81

7 2,35 267 21,28 527 39,8 787 11,71 1047 | 4544 | 1307 | 71,47 | 1567 | 86,99

8 5,57 268 20,86 528 39,69 788 7,81 1048 | 46,13 1308 | 72,32 | 1568 | 87,03

9 8,18 269 20,65 529 39,29 789 5,25 1049 | 46,79 | 1309 | 72,89 | 1569 | 86,92

10 9,37 270 20,18 530 38,59 790 4,62 1050 | 47,45 1310 | 73,07 1570 87,1

11 9,86 271 19,33 531 37,63 791 5,62 1051 | 48,68 | 1311 | 73,03 | 1571 | 86,85

12 10,18 272 18,23 532 36,22 792 8,24 1052 | 50,13 1312 | 72,94 | 1572 | 87,14

13 10,38 273 16,99 533 34,11 793 10,98 | 1053 | 51,16 | 1313 | 73,01 1573 | 86,96

14 | 1057 | 274 | 1556 | 534 | 31,06 | 794 | 13,05 | 1054 | 51,37 | 1314 | 7344 | 1574 | 86,85

15 10,95 275 13,76 535 27,49 795 15,47 | 1055 51,3 1315 | 74,19 1575 | 86,77

16 11,56 276 11,5 536 23,63 796 18,19 | 1056 | 51,15 1316 | 74,81 1576 | 86,81

17 12,22 277 8,68 537 20,16 797 20,79 1057 | 50,88 1317 | 75,01 1577 | 86,85

18 12,97 278 5,2 538 17,27 798 22,5 1058 | 50,63 | 1318 | 7499 | 1578 | 86,74

19 14,33 279 1,99 539 14,81 799 23,19 | 1059 50,2 1319 | 74,79 | 1579 | 86,81

20 16,38 280 0 540 12,59 800 23,54 [ 1060 | 49,12 | 1320 | 74,41 1580 86,7
21 18,4 281 0 541 10,47 801 24,2 1061 | 48,02 | 1321 | 74,07 | 1581 | 86,52
22 19,86 282 0 542 8,85 802 25,17 1062 47,7 1322 | 73,77 | 1582 86,7

23 20,85 283 0,5 543 8,16 803 26,28 | 1063 | 47,93 1323 | 73,38 | 1583 | 86,74

24 21,52 284 0,57 544 8,95 804 27,69 1064 | 48,57 | 1324 | 72,779 | 1584 | 86,81

25 21,89 285 0,6 545 11,3 805 29,72 | 1065 | 4888 | 1325 | 71,95 | 1585 | 86,85




02011R0582 — RO — 01.01.2021 — 012.002 — 183

Y M6
Timp | Vitezd | Timp | Vitezi | Timp | Viteza | Timp | Vitezda | Timp | Viteza | Timp | Viteza | Timp | Vitezd
(1) km/h (i) km/h (i) km/h (i) km/h (i) km/h 6] km/h 6] km/h
26 | 2198 | 286 | 058 | 546 | 14,11 | 806 | 32,17 | 1066 | 49,03 | 1326 | 71,06 | 1586 | 86,92
27 | 2191 | 287 0 547 | 1591 | 807 | 3422 | 1067 | 48,94 | 1327 | 7045 | 1587 | 86,88
28 | 21,68 | 288 0 548 | 16,57 | 808 | 3531 | 1068 | 4832 | 1328 | 7023 | 1588 | 86,85
29 | 2121 | 289 0 549 | 16,73 | 809 | 3574 | 1069 | 47,97 | 1329 | 7024 | 1589 | 87,1
30 | 2044 | 290 0 550 | 17,24 | 810 | 3623 | 1070 | 47,92 | 1330 | 7032 | 1590 | 86,81
31 | 1924 | 291 0 551 | 1845 | 811 | 3734 | 1071 | 47,54 | 1331 | 703 | 1591 | 86,99
32 | 1757 | 292 0 552 | 20,00 | 812 | 39,05 | 1072 | 46,79 | 1332 | 70,05 | 1592 | 86,81
33 | 1553 | 293 0 553 | 21,63 | 813 | 40,76 | 1073 | 46,13 | 1333 | 69,66 | 1593 | 87,14
34 | 13,77 | 294 0 554 | 2278 | 814 | 41,82 | 1074 | 4573 | 1334 | 6926 | 1594 | 86,81
35 | 12,95 | 295 0 555 | 23,59 | 815 | 42,12 | 1075 | 45,17 | 1335 | 68,73 | 1595 | 86,85
36 | 12,95 | 296 0 556 | 2423 | 816 | 42,08 | 1076 | 44,43 | 1336 | 67,88 | 159 | 87,03
37 | 1335 | 297 0 557 | 249 | 817 | 4227 | 1077 | 43,59 | 1337 | 66,68 | 1597 | 86,92
38 | 13,75 | 298 0 558 | 2572 | 818 | 43,03 | 1078 | 42,68 | 1338 | 6529 | 1598 | 87,14
39 | 1382 | 299 0 559 | 26,77 | 819 | 44,14 | 1079 | 41,89 | 1339 | 63,95 | 1599 | 86,92
40 | 1341 | 300 0 560 | 28,01 | 820 | 4513 | 1080 | 41,09 | 1340 | 62,84 | 1600 | 87,03
41 | 12,26 | 301 0 561 | 2923 | 821 | 4584 | 1081 | 40,38 | 1341 | 6221 | 1601 | 86,99
42 9,82 | 302 0 562 | 30,06 | 822 | 464 | 1082 | 39,99 | 1342 | 62,04 | 1602 | 86,96
43 596 | 303 0 563 | 30,31 | 823 | 46,89 | 1083 | 39,84 | 1343 | 62,26 | 1603 | 87,03
44 2.2 304 0 564 | 3029 | 824 | 4734 | 1084 | 39,46 | 1344 | 62,87 | 1604 | 86,85
45 0 305 0 565 | 30,05 | 825 | 47.66 | 1085 | 39,15 | 1345 | 63,55 | 1605 | 87,1
46 0 306 0 566 | 29,44 | 826 | 47,77 | 1086 | 38,9 | 1346 | 64,12 | 1606 | 86,81
47 0 307 0 567 | 28,6 | 827 | 4778 | 1087 | 38,67 | 1347 | 64,73 | 1607 | 87,03
48 0 308 0 568 | 27,63 | 828 | 47.64 | 1088 | 39,03 | 1348 | 6545 | 1608 | 86,77
49 0 309 0 569 | 26,66 | 829 | 4723 | 1089 | 40,37 | 1349 | 66,18 | 1609 | 86,99
50 1,87 | 310 0 570 | 26,03 | 830 | 46,66 | 1090 | 41,03 | 1350 | 6697 | 1610 | 86,96
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v M6

Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza

1) km/h (1) km/h (1) km/h (6] km/h (6] km/h @) km/h @) km/h
51 4,97 311 0 571 25,85 831 46,08 [ 1091 | 40,76 | 1351 | 67,85 1611 | 86,96
52 8,4 312 0 572 26,14 832 45,45 1092 | 40,02 | 1352 | 68,74 | 1612 | 87,07
53 9,9 313 0 573 27,08 833 44,69 | 1093 39,6 1353 | 69,45 1613 | 86,96
54 11,42 314 0 574 28,42 834 43,73 1094 | 39,37 | 1354 | 69,92 1614 | 86,92
55 15,11 315 0 575 29,61 835 42,55 1095 | 38,84 | 1355 | 70,24 | 1615 | 87,07
56 18,46 316 0 576 30,46 836 41,14 | 1096 | 37,93 1356 | 70,49 | 1616 | 86,92
57 20,21 317 0 577 30,99 837 39,56 | 1097 | 37,19 | 1357 | 70,63 1617 | 87,14
58 22,13 318 0 578 31,33 838 37,93 1098 | 36,21 1358 | 70,68 | 1618 | 86,96
59 24,17 319 0 579 31,65 839 36,69 | 1099 | 3532 1359 | 70,65 1619 | 87,03
60 25,56 320 0 580 32,02 840 36,27 | 1100 | 35,56 | 1360 | 70,49 | 1620 [ 86,85
61 26,97 321 0 581 32,39 841 36,42 | 1101 | 36,96 | 1361 | 70,09 | 1621 | 86,77
62 28,83 322 0 582 32,68 842 37,14 | 1102 | 38,12 | 1362 | 69,35 1622 87,1
63 31,05 323 0 583 32,84 843 38,13 1103 | 38,71 1363 | 68,27 | 1623 | 86,92

64 33,72 324 3,01 584 32,93 844 38,55 1104 | 39,26 | 1364 | 67,09 | 1624 | 87,07

65 36 325 8,14 585 33,22 845 38,42 | 1105 | 40,64 | 1365 | 6596 | 1625 [ 86,85

66 37,91 326 13,88 586 33,89 846 37,89 | 1106 | 43,09 | 1366 | 64,87 | 1626 [ 86,81

67 39,65 327 18,08 587 34,96 847 36,89 | 1107 | 4483 | 1367 | 63,79 | 1627 | 87,14

68 41,23 328 20,01 588 36,28 848 3553 [ 1108 | 4533 | 1368 [ 62,82 [ 1628 | 86,77

69 42,85 329 20,3 589 37,58 849 34,01 1109 | 4524 | 1369 | 63,03 1629 | 87,03

70 44,1 330 19,53 590 38,58 850 32,88 | 1110 | 45,14 | 1370 | 63,62 | 1630 | 86,96

71 44,37 331 17,92 591 39,1 851 32,52 | 1111 | 45,06 | 1371 64,8 1631 87,1

72 443 332 16,17 592 39,22 852 32,7 1112 | 44,82 | 1372 | 65,5 1632 | 86,99

73 44,17 333 14,55 593 39,11 853 3348 [ 1113 | 44,53 | 1373 | 6533 [ 1633 | 86,92

74 44,13 334 12,92 594 38,8 854 3497 | 1114 | 4477 | 1374 | 63,83 1634 87,1

75 44,17 335 11,07 595 38,31 855 36,78 | 1115 45,6 1375 | 62,44 | 1635 | 86,85
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v M6

Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza

) km/h @ km/h @ km/h (i) km/h @ km/h ) km/h ) km/h

76 44,51 336 8,54 596 37,73 856 38,64 | 1116 | 46,28 | 1376 | 61,2 1636 | 86,92

77 45,16 337 5,15 597 37,24 857 40,48 | 1117 | 47,18 | 1377 | 59,58 | 1637 | 86,77

78 45,64 338 1,96 598 37,06 858 42,34 [ 1118 | 48,49 | 1378 | 57,68 | 1638 | 86,88

79 | 46,16 | 339 0 599 | 37,0 | 859 | 4416 | 1119 | 4942 | 1379 | 564 | 1639 | 86,63
80 | 46,99 | 340 0 600 | 3742 | 860 | 459 | 1120 | 49,56 | 1380 | 54.82 | 1640 | 86,85
81 | 48,19 | 341 0 601 | 38,17 | 861 | 4755 | 1121 | 49,47 | 1381 | 52,77 | 1641 | 86,63
82 | 4932 | 342 0 602 | 39,19 | 862 | 49,09 | 1122 | 4928 | 1382 | 5222 | 1642 | 86,77
83 497 | 343 0 603 | 4031 | 863 | 5042 | 1123 | 4858 | 1383 | 5248 | 1643 | 86,77
84 | 495 | 344 0 604 | 41,46 | 864 | 5149 | 1124 | 48,03 | 1384 | 52,74 | 1644 | 86,55
85 | 48,98 | 345 0 605 | 42,44 | 865 | 5223 | 1125 | 482 | 1385 | 53,14 | 1645 | 86,59
86 | 48,65 | 346 0 606 | 42,95 | 866 | 52,58 | 1126 | 48,72 | 1386 | 53,03 | 1646 | 86,55
87 | 48,65 | 347 0 607 | 42,9 | 867 | 52,63 | 1127 | 4891 | 1387 | 52,55 | 1647 | 86,7
88 | 48,87 | 348 0 608 | 4243 | 868 | 5249 | 1128 | 4893 | 1388 | 52,19 | 1648 | 8644
89 | 48,97 | 349 0 609 | 41,74 | 869 | 52,19 | 1129 | 49,05 | 1389 | 51,09 | 1649 | 86,7
90 | 48,96 | 350 0 610 | 41,04 | 870 | 51,82 | 1130 | 4923 | 1390 | 49,88 | 1650 | 86,55
91 | 49,15 | 351 0 611 | 40,49 | 871 | 5143 | 1131 | 4928 | 1391 | 4937 | 1651 | 86,33
92 | 49,51 | 352 0 612 | 40,8 | 872 | 51,02 | 1132 | 48,84 | 1392 | 4926 | 1652 | 8648
93 | 4974 | 353 0 613 | 41,66 | 873 | 50,61 | 1133 | 48,12 | 1393 | 4937 | 1653 | 86,19

94 50,31 354 0,9 614 42,48 874 50,26 | 1134 47,8 1394 | 49,88 | 1654 | 86,37

95 50,78 355 2 615 42,78 875 50,06 | 1135 | 47,42 | 1395 | 50,25 1655 | 86,59

96 50,75 356 4,08 616 42,39 876 49,97 1136 | 45,98 1396 | 50,17 1656 | 86,55

97 50,78 357 7,07 617 40,78 877 49,67 | 1137 | 4296 | 1397 | 50,5 1657 86,7

98 51,21 358 10,25 618 37,72 878 48,86

138 | 39,38 | 1398 | 50,83 | 1658 | 86,63

99 51,6 359 12,77 619 33,29 879 47,53 1139 | 3582 | 1399 | 51,23 1659 | 86,55

100 51,89 360 14,44 620 27,66 880 45,82 | 1140 | 31,85 1400 | 51,67 | 1660 | 86,59
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v M6

Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza

) km/h @ km/h @ km/h (i) km/h @ km/h ) km/h ) km/h

101 52,04 361 15,73 621 21,43 881 43,66 | 1141 | 26,87 | 1401 | 51,53 1661 | 86,55

102 51,99 362 17,23 622 15,62 882 40,91 1142 | 21,41 1402 | 50,17 | 1662 86,7

103 51,99 363 19,04 623 11,51 883 37,78 | 1143 16,41 1403 | 49,99 | 1663 | 86,55

104 52,36 364 20,96 624 9,69 884 3489 [ 1144 | 12,56 | 1404 | 50,32 | 1664 86,7

105 52,58 365 22,94 625 9,46 885 32,69 | 1145 | 10,41 1405 | 51,05 1665 | 86,52

106 52,47 366 25,05 626 10,21 886 30,99 | 1146 9,07 1406 | 51,45 1666 | 86,85

107 52,03 367 27,31 627 11,78 887 29,31 1147 7,69 1407 52 1667 | 86,55

108 51,46 368 29,54 628 13,6 888 27,29

—

148 6,28 1408 52,3 1668 | 86,81

109 51,31 369 31,52 629 15,33 889 24,79 | 1149 5,08 1409 | 52,22 1669 | 86,74

110 51,45 370 33,19 630 17,12 890 21,78 | 1150 4,32 1410 | 52,66 | 1670 | 86,63

111 51,48 371 34,67 631 18,98 891 18,51 1151 3,32 1411 | 53,18 | 1671 | 86,77

112 51,29 372 36,13 632 20,73 892 15,1 1152 1,92 1412 53,8 1672 | 87,03

113 51,12 373 37,63 633 22,17 893 11,06

153 1,07 1413 | 54,53 [ 1673 | 87,07

114 50,96 374 39,07 634 23,29 894 6,28 1154 0,66 1414 | 5537 | 1674 | 86,92

115 50,81 375 40,08 635 24,19 895 2,24 1155 0 1415 | 56,29 | 1675 | 87,07

116 50,86 376 40,44 636 24,97 896 0 1156 0 1416 | 57,31 1676 | 87,18
117 51,34 377 40,26 637 25,6 897 0 1157 0 1417 | 57,94 | 1677 | 87,32
118 51,68 378 39,29 638 25,96 898 0 1158 0 1418 [ 57,86 [ 1678 | 87,36
119 51,58 379 37,23 639 25,86 899 0 1159 0 1419 | 57,75 | 1679 | 87,29
120 51,36 380 34,14 640 24,69 900 0 1160 0 1420 | 58,67 | 1680 | 87,58
121 51,39 381 30,18 641 21,85 901 0 1161 0 1421 59,4 1681 | 87,61

122 50,98 382 25,71 642 17,45 902 2,56 1162 0 1422 | 59,69 | 1682 | 87,76

123 48,63 383 21,58 643 12,34 903 4,81

163 0 1423 [ 60,02 [ 1683 | 87,65

124 44,83 384 18,5 644 7,59 904 6,38 1164 0 1424 | 60,21 1684 [ 87,61

125 40,3 385 16,56 645 4 905 8,62 1165 0 1425 | 60,83 1685 | 87,65




02011R0582 — RO — 01.01.2021 — 012.002 — 187

v M6

Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza

) km/h @ km/h @ km/h (i) km/h @ km/h ) km/h ) km/h

126 35,65 386 15,39 646 1,76 906 10,37 | 1166 0 1426 | 61,16 | 1686 | 87,65

127 30,23 387 14,77 647 0 907 11,17 | 1167 0 1427 61,6 1687 | 87,76
128 24,08 388 14,58 648 0 908 13,32 | 1168 0 1428 | 62,15 1688 | 87,76
129 18,96 389 14,72 649 0 909 1594 | 1169 0 1429 | 62,7 1 689 87,8
130 14,19 390 15,44 650 0 910 16,89 | 1170 0 1430 | 63,65 1690 | 87,72
131 8,72 391 16,92 651 0 911 17,13 1171 0 1431 | 6427 | 1691 | 87,69
132 3,41 392 18,69 652 0 912 18,04 | 1172 0 1432 | 64,31 1692 | 87,54
133 0,64 393 20,26 653 0 913 19,96 1173 0 1433 | 64,13 1693 | 87,76
134 0 394 21,63 654 0 914 22,05 1174 0 1434 | 64,27 1 694 87,5
135 0 395 22,91 655 0 915 23,65 1175 0 1435 | 6522 | 1695 | 87,43
136 0 396 24,13 656 0 916 25,72 | 1176 0 1436 | 66,25 1696 | 87,47
137 0 397 25,18 657 0 917 28,62 | 1177 0 1437 | 67,09 | 1697 87,5
138 0 398 26,16 658 2,96 918 31,99 1178 0 1438 | 68,37 | 1698 87,5
139 0 399 27,41 659 7,9 919 3507 | 1179 0 1439 | 69,36 | 1699 | 87,18
140 0 400 29,18 660 13,49 920 37,42 | 1180 0 1440 | 70,57 | 1700 | 87,36
141 0 401 31,36 661 18,36 921 39,65 1181 0 1441 | 71,89 | 1701 | 87,29

142 0,63 402 33,51 662 22,59 922 41,78 | 1182 0 1442 | 73,35 1702 | 87,18

143 1,56 403 35,33 663 26,26 923 43,04

183 0 1443 [ 74,64 [ 1703 | 86,92

144 2,99 404 36,94 664 29,4 924 43,55 1184 0 1444 | 75,81 1704 | 87,36

145 4,5 405 38,6 665 32,23 925 42,97 | 1185 0 1445 | 77,24 | 1705 | 87,03

146 5,39 406 40,44 666 34,91 926 41,08 | 1186 0 1446 | 78,63 1706 | 87,07

147 5,59 407 42,29 667 37,39 927 40,38 | 1187 0 1447 | 79,32 | 1707 | 87,29

148 5,45 408 43,73 668 39,61 928 40,43

188 0 1448 80,2 1708 | 86,99

149 52 409 44,47 669 41,61 929 40,4 1189 0 1449 | 81,67 | 1709 | 87,25

150 4,98 410 44,62 670 43,51 930 40,25 1190 0 1450 | 82,11 1710 | 87,14
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v M6

Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza

) km/h @ km/h @ km/h (i) km/h @ km/h ) km/h ) km/h

151 4,61 411 44,41 671 45,36 931 40,32 [ 1191 0 1451 | 82,91 1711 | 86,96

152 3,89 412 43,96 672 47,17 932 40,8 1192 0 1452 | 83,43 1712 | 87,14

153 3,21 413 43,41 673 48,95 933 41,71 1193 0 1453 | 83,79 | 1713 | 87,07

154 2,98 414 42,83 674 50,73 934 43,16 | 1194 0 1454 | 83,5 1714 | 86,92

155 3,31 415 42,15 675 52,36 935 44,84 [ 1195 0 1455 | 84,01 1715 | 86,88

156 4,18 416 41,28 676 53,74 936 46,42 | 1196 1,54 1456 | 83,43 1716 | 86,85

157 5,07 417 40,17 677 55,02 937 47,91 1197 4,85 1457 | 82,99 | 1717 | 86,92

158 5,52 418 38,9 678 56,24 938 49,08 | 1198 9,06 1458 [ 82,77 | 1718 | 86,81

159 5,73 419 37,59 679 57,29 939 49,66 [ 1199 11,8 1459 | 82,33 1719 | 86,88

160 6,06 420 36,39 680 58,18 940 50,15 1200 | 12,42 | 1460 | 81,78 | 1720 | 86,66

161 6,76 421 35,33 681 58,95 941 50,94 | 1201 12,07 | 1461 | 81,81 1721 | 86,92

162 7,7 422 343 682 59,49 942 51,69 | 1202 | 11,64 | 1462 | 81,05 1722 | 86,48

163 8,34 423 33,07 683 59,86 943 53,5 1203 | 11,69 | 1463 | 80,72 | 1723 | 86,66

164 8,51 424 31,41 684 60,3 944 55,9 1204 | 12,91 1464 | 80,61 1724 | 86,74

165 8,22 425 29,18 685 61,01 945 57,11 1205 | 15,58 | 1465 | 80,46 | 1725 | 86,37

166 7,22 426 26,41 686 61,96 946 57,88 | 1206 | 18,69 | 1466 | 80,42 | 1726 | 86,48

167 5,82 427 23,4 687 63,05 947 58,63 1207 | 21,04 | 1467 | 80,42 | 1727 | 86,33

168 4,75 428 20,9 688 64,16 948 58,75 | 1208 | 22,62 | 1468 | 80,24 | 1728 86,3

169 4,24 429 19,59 689 65,14 949 58,26 | 1209 | 24,34 | 1469 | 80,13 1729 | 86,44

170 4,05 430 19,36 690 65,85 950 58,03 1210 | 26,74 | 1470 | 80,39 | 1730 | 86,33

171 3,98 431 19,79 691 66,22 951 58,28 | 1211 | 29,62 | 1471 | 80,72 | 1731 86

172 3,91 432 20,43 692 66,12 952 58,67 | 1212 | 32,65 | 1472 | 81,01 1732 | 86,33

173 3,86 433 20,71 693 65,01 953 58,76 1213 | 35,57 | 1473 | 81,52 | 1733 | 86,22

174 4,17 434 20,56 694 62,22 954 58,82 | 1214 | 38,07 | 1474 82,4 1734 | 86,08

175 5,32 435 19,96 695 57,44 955 59,09 | 1215 | 39,71 1475 | 83,21 1735 | 86,22
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v M6

Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza

) km/h @ km/h @ km/h (i) km/h @ km/h ) km/h ) km/h

176 7,53 436 20,22 696 51,47 956 59,38 | 1216 | 40,36 | 1476 | 84,05 1736 | 86,33

177 10,89 437 21,48 697 45,98 957 59,72 | 1217 40,6 1477 | 84,85 1737 | 86,33

178 14,81 438 23,67 698 41,72 958 60,04 | 1218 | 41,15 1478 | 8542 | 1738 | 86,26

179 17,56 439 26,09 699 38,22 959 60,13 [ 1219 | 42,23 | 1479 | 86,18 [ 1739 | 86,48

180 18,38 440 28,16 700 34,65 960 59,33 1220 | 43,61 1480 | 86,45 1740 | 86,48

181 17,49 441 29,75 701 30,65 961 58,52 | 1221 | 45,08 | 1481 | 86,64 | 1741 | 86,55

182 15,18 442 30,97 702 26,46 962 57,82 | 1222 | 46,58 | 1482 | 86,57 | 1742 | 86,66

183 13,08 443 31,99 703 22,32 963 56,68 | 1223 | 48,13 | 1483 [ 86,43 [ 1743 | 86,66

184 12,23 444 32,84 704 18,15 964 55,36 1224 49,7 1484 | 86,58 1744 | 86,59

185 12,03 445 33,33 705 13,79 965 54,63 1225 | 51,27 | 1485 86,8 1745 | 86,55

186 11,72 446 33,45 706 9,29 966 54,04 | 1226 52,8 1486 | 86,65 1746 | 86,74

187 10,69 447 33,27 707 4,98 967 53,15 1227 54,3 1487 | 86,14 | 1747 | 86,21

188 8,68 448 32,66 708 1,71 968 52,02 | 1228 55,8 1488 [ 86,36 [ 1748 | 85,96

189 6,2 449 31,73 709 0 969 51,37 | 1229 | 57,29 | 1489 | 86,32 | 1749 85,5
190 4,07 450 30,58 710 0 970 51,41 1230 | 58,73 1490 | 86,25 1750 | 84,77
191 2,65 451 29,2 711 0 971 52,2 1231 | 60,12 | 1491 | 8592 | 1751 | 84,65
192 1,92 452 27,56 712 0 972 53,52 | 1232 61,5 1492 | 86,14 | 1752 84,1
193 1,69 453 25,71 713 0 973 54,34 1233 | 62,94 | 1493 [ 86,36 | 1753 | 83,46
194 1,68 454 23,76 714 0 974 54,59 | 1234 | 6439 | 1494 | 86,25 | 1754 | 82,77
195 1,66 455 21,87 715 0 975 54,92 | 1235 | 65,52 | 1495 86,5 1755 | 81,78
196 1,53 456 20,15 716 0 976 55,69 | 1236 | 66,07 | 1496 | 86,14 | 1756 | 81,16
197 1,3 457 18,38 717 0 977 56,51 1237 | 66,19 | 1497 | 86,29 | 1757 | 80,42
198 1 458 15,93 718 0 978 56,73 1238 | 66,19 | 1498 86,4 1758 | 79,21
199 0,77 459 12,33 719 0 979 56,33 1239 | 66,43 1499 | 86,36 | 1759 | 78,48

200 0,63 460 7,99 720 0 980 5538 | 1240 | 67,07 | 1500 | 85,63 1760 | 77,49
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v M6
Timp | Viteza | Timp | Viteza | Timp | Viteza | Timp | Viteza | Timp | Viteza | Timp | Viteza | Timp | Viteza

@) km/h @@ km/h @@ km/h @ km/h @ km/h @) km/h @) km/h
201 0,59 461 4,19 721 0 981 54,99 1241 68,04 1501 86,03 1761 76,69
202 0,59 462 1,77 722 0 982 54,75 1242 69,12 1502 | 85,92 1762 75,92
203 0,57 463 0,69 723 0 983 54,11 1243 70,08 1503 | 86,14 1763 75,08
204 0,53 464 1,13 724 0 984 53,32 1244 | 7091 1504 | 86,32 1764 | 73,87
205 0,5 465 2,2 725 0 985 52,41 1245 71,73 1505 | 85,92 1765 72,15
206 0 466 3,59 726 0 986 51,45 1246 72,66 1506 | 86,11 1766 69,69
207 0 467 4,88 727 0 987 50,86 1247 73,67 1507 | 8591 1767 67,17
208 0 468 5,85 728 0 988 50,48 1248 | 74,55 1508 | 85,83 1768 | 64,75
209 0 469 6,72 729 0 989 49,6 1249 75,18 1509 | 85,86 1769 62,55
210 0 470 8,02 730 0 990 48,55 1250 75,59 1510 85,5 1770 60,32
211 0 471 10,02 731 0 991 47,87 1251 75,82 1511 84,97 1771 58,45
212 0 472 12,59 732 0 992 47,42 1252 75,9 1512 84,8 1772 56,43
213 0 473 15,43 733 0 993 46,86 1253 75,92 1513 84,2 1773 54,35
214 0 474 18,32 734 0 994 46,08 1254 75,87 1514 | 83,26 1774 52,22
215 0 475 21,19 735 0 995 45,07 1255 75,68 1515 | 82,77 1775 50,25
216 0 476 24 736 0 996 43,58 1256 75,37 1516 | 81,78 1776 48,23
217 0 477 26,75 737 0 997 41,04 1257 | 75,01 1517 | 81,16 1777 | 46,51
218 0 478 29,53 738 0 998 38,39 1258 | 74,55 1518 | 80,42 1778 | 44,35
219 0 479 32,31 739 0 999 35,69 1259 73,8 1519 | 79,21 1779 41,97
220 0 480 34,8 740 0 1 000 32,68 1260 72,71 1520 | 78,83 1780 39,33
221 0 481 36,73 741 0 1001 29,82 1261 71,39 1521 | 78,52 1781 36,48
222 0 482 38,08 742 0 1002 | 26,97 1262 | 70,02 1522 | 78,52 1782 33,8
223 0 483 39,11 743 0 1003 24,03 1263 68,71 1523 | 78,81 1783 31,09
224 0 484 40,16 744 0 1004 21,67 1264 67,52 1524 | 79,26 1784 28,24
225 0 485 41,18 745 0 1005 20,34 1265 66,44 1525 | 79,61 1785 26,81
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v M6
Timp | Viteza | Timp | Viteza | Timp | Viteza | Timp | Viteza | Timp | Viteza | Timp | Viteza | Timp | Viteza
@) km/h @@ km/h @@ km/h @ km/h @ km/h @) km/h @) km/h
226 0,73 486 41,75 746 0 1 006 18,9 1266 65,45 1526 | 80,15 1786 23,33
227 0,73 487 41,87 747 0 1007 16,21 1267 64,49 1527 | 80,39 1787 19,01
228 0 488 41,43 748 0 1 008 13,84 1268 63,54 1528 | 80,72 1788 15,05
229 0 489 39,99 749 0 1009 12,25 1269 62,6 1529 | 81,01 1789 12,09
230 0 490 37,71 750 0 1010 10,4 1270 61,67 1530 | 81,52 1790 9,49
231 0 491 34,93 751 0 1011 7,94 1271 60,69 1531 82,4 1791 6,81
232 0 492 31,79 752 0 1012 6,05 1272 59,64 1532 | 83,21 1792 4,28
233 0 493 28,65 753 0 1013 5,67 1273 58,6 1533 | 84,05 1793 2,09
234 0 494 25,92 754 0 1014 6,03 1274 57,64 1534 | 85,15 1 794 0,88
235 0 495 23,91 755 0 1015 7,68 1275 56,79 1535 | 85,92 1795 0,88

236 0 496 22,81 756 0 1016 10,97 1276 55,95 1536 | 86,98 1796 0
237 0 497 22,53 757 0 1017 14,72 1277 55,09 1537 | 8745 1797 0
238 0 498 22,62 758 0 1018 17,32 1278 54,2 1538 | 87,54 1798 0
239 0 499 22,95 759 0 1019 18,59 1279 53,33 1539 | 87,25 1799 0
240 0 500 23,51 760 0 1020 19,35 1280 52,52 1540 | 87,04 1 800 0

241 0 501 24,04 761 0 1021 20,54 1281 51,75 1541 86,98
242 0 502 24,45 762 0 1022 21,33 1282 50,92 1542 | 87,05
243 0 503 24,81 763 0 1023 | 22,06 1283 49,9 1543 87,1
244 0 504 25,29 764 0 1024 23,39 1284 | 48,68 1544 | 87,25
245 0 505 25,99 765 0 1025 25,52 1285 47,41 1545 | 87,25
246 0 506 26,83 766 0 1026 28,28 1286 46,5 1546 | 87,07
247 0 507 27,6 767 0 1027 | 30,38 1287 | 46,22 1547 | 87,29
248 0 508 28,17 768 0 1028 31,22 1288 46,44 1548 | 87,14
249 0 509 28,63 769 0 1029 32,22 1289 47,35 1549 | 87,03
250 0 510 29,04 770 0 1030 33,78 1290 49,01 1550 | 87,25
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v M6

Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza Timp Viteza

) km/h @ km/h @ km/h (i) km/h @ km/h ) km/h ) km/h
251 0 511 29,43 771 0 1031 35,08 1291 50,93 1551 87,03
252 0 512 29,78 772 1,6 1032 35,91 1292 52,79 1552 87,03

253 | 1,51 513 (30,13 | 773 | 503 | 1033 | 3606 | 1293 | 54,66 | 1553 | 87,07

254 4,12 514 30,57 774 9,49 1034 35,5 1294 56,6 1554 | 86,81

255 7,02 515 31,1 775 13 1035 | 34,776 | 1295 | 58,55 | 1555 | 86,92

256 9,45 516 31,65 776 14,65 | 1036 34,7 1296 | 60,47 1556 [ 86,66

257 11,86 517 32,14 771 15,15 | 1037 | 3541 1297 | 62,28 | 1557 | 86,92

258 14,52 518 32,62 778 15,67 1038 | 36,65 1298 63,9 1558 | 86,59

259 17,01 519 33,25 779 16,76 | 1039 | 37,57 | 1299 65,2 1559 | 86,92

260 19,48 520 34,2 780 17,88 1040 | 38,51 1300 | 66,02 | 1560 | 86,59
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Apendicele 6

Procedura de drenare si cintirire

Motorul se umple cu ulei nou. Daca se utilizeaza un sistem de pompa de ulei
cu volum constant (astfel cum este descris in standardul ASTM D7156-09),
pompa de ulei se activeazd in timpul umplerii motorului. Se adaugd ulei
suficient pentru a umple atat motorul, cat si pompa de ulei externa.

Motorul este pornit si rulat pe durata ciclului de incercare dorit (a se vedea
punctele 2.2.15 si 2.4.4.8.3.1) timp de minimum 1 ora.

Odata ce este finalizat ciclul, temperatura uleiului trebuie sa fie lasata sa se
stabilizeze la o stare de echilibru a motorului inainte de a opri motorul.

Se cantdreste o tava de drenare a uleiului goald, curata.

Se cantaresc toate consumabilele curate care urmeaza si fie utilizate in
timpul drenarii uleiului (de exemplu, carpe).

Uleiul este drenat timp de 10 minute, cu pompa de ulei externa (daca este
dotat cu aceasta) alimentata cu curent electric, urmat de alte zece minute, cu
pompa opritd. Daca nu se utilizeaza un sistem de pompe cu volum constant,
uleiul se scurge din motor pentru o perioada totala de 20 de minute.

Uleiul scurs se cantareste.

Greutatea determinata in conformitate cu etapa 7 se scade din greutatea
stabilita in conformitate cu etapa 4. Diferenta corespunde greutatii totale a
uleiului scos din motor si colectat in tava de drenare.

Uleiul trebuie sa fie reintrodus atent in motor.

Se cantdreste tava de drenare goala.

Greutatea stabilita in conformitate cu etapa 10 se scade din greutatea stabilita
in conformitate cu etapa 4. Rezultatul corespunde greutatii uleiului rezidual
din tava de drenare, care nu a fost reintrodus in motor.

Se cantdresc toate consumabilele murdare care au fost cantdrite In prealabil
in conformitate cu etapa 5.

Greutatea stabilita in conformitate cu etapa 12 se scade din greutatea stabilitd
in conformitate cu etapa 5. Rezultatul corespunde greutatii uleiului rezidual
ramas pe consumabilele murdare, care nu a fost reintrodus in motor.

Masele de reziduuri de petrol, calculate in conformitate cu etapele 11 si 13 se
scad din greutatea totald a uleiului indepartat, calculat in conformitate cu
etapa 8. Diferenta dintre mase corespunde greutdtii totale a uleiului rein-
trodus in motor.

Motorul trebuie sa functioneze in conformitate cu ciclul (ciclurile) de
incercare dorit(e) (a se vedea punctele 2.2.15 si 2.4.4.8.3.1).

Etapele 3-8 se repeta.
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17.

18.

Greutatea uleiului scurs in conformitate cu etapa 16 se scade din greutatea
obtinutd in conformitate cu etapa 14. Diferenta dintre greutati corespunde
greutdtii totale a uleiului consumat.

Greutatea totald a uleiului consumat calculata in conformitate cu etapa 14 se
imparte la durata, in ore, a ciclurilor de incercare efectuate in conformitate cu
etapa 15. Rezultatul este rata consumului de lubrifiant.
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Turafia si sarcina motorului

Apendicele 7

Exemplu de program de acumulare de ore de functionare, care include secvente
termice, consum de lubrifiant si de regenerare

Exemplu de ciclu de acumulare de ore de funcfionare

Modul de
acumular activl
= =
de
reziduuri
MVodutdeconsum |
Moduri de lubrifianti
de
d_secupnti
termica
Timp

= Turatic == Sarcind

Temperatura la admisia de DPF

Temperaturd
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Apendicele 8

Diagrama privind performanta programului de acumulare de ore de functionare

Start

.

Crearea unei secvente de imbdtranir

¢ (imbdtrinire termicd + imbdtranire prin consum de
lubrifiant)

Secventd termicd modificatd
(apendicele 4 + regenerarea activi)

Calcularea Ny

E

Secventd termici (apendicele 4)

l

Calcularea Nts

Nu este necesard da
secventa de consum de
lubrifiant

lubriffant pe parcursul ™~ nu | Secventa de consum de

realizatd cu secventa

Consumulde ™.

duratei de viat utila lubrifiant este necesard

]

Calcularea duratei fiecirei
secvente a consumului de
lubrifiant

Elaborarea programului de acumulare de ore de functionare
cu Nrps secvente termice sau secvente termice modificate

Elaboratea programului de acumulare de ore de functionare
cu Nyg secvente termice sau secvente termice modificate +
Nrs secvente de consum de lubrifiant
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ANEXA X1

CONFORMITATEA iN F UNCTIONARE A TIPULUI DE MOTOARE $I
VEHICULE OMOLOGATE IN TEMEIUL DIRECTIVEI 2005/55/CE

vB
1.
1.1.
2.
v M4
2.1.
vB
2.2.
2.3.
v M4
2.3.1.
vB
2.3.2.
2.3.3.
2.3.4.
2.3.5.
2.3.6.
v M4
2.3.7.

INTRODUCERE

Prezenta anexa stabileste cerintele privind conformitatea in functionare a
tipului de motoare si vehicule omologate in temeiul Directivei
2005/55/CE.

PROCEDURA DE VERIFICARE A CONFORMITATII iN
FUNCTIONARE

Pentru verificarea conformitatii in functionare se aplica dispozitiile
stabilite in anexa 8 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49, amendamentul 5.

La cererea producatorului, autoritatea de omologare care a acordat
omologarea de tip initiala poate decide sd utilizeze procedura privind
conformitatea in functionare specificata in anexa II la prezentul regu-
lament pentru tipul de motoare si vehicule omologate in temeiul
Directivei 2005/55/CE.

In cazul in care se utilizeaza procedurile descrise in anexa II, se aplica
urmatoarele exceptii:

Toate referintele la WHTC si WHSC se interpreteaza ca referintele la
ETC si, respectiv, ESC definite in anexa 4A la Regulamentul CEE-ONU
nr. 49, amendamentul 5.

Punctul 2.2 din anexa II la prezentul regulament nu se aplica.

in cazul in care conditiile normale din timpul functiondrii unui anumit
vehicul sunt considerate a fi incompatibile cu efectuarea corespunzatoare
a incercarilor, producdtorul sau autoritatea de omologare poate solicita
utilizarea unor trasee si sarcini utile alternative. Cerintele mentionate la
punctele 4.1 si 4.5 din anexa II la prezentul regulament pot servi drept
orientare pentru a stabili dacd modurile de conducere si sarcinile utile
sunt acceptabile pentru verificarea conformitatii in functionare.

In cazul in care vehiculul este condus de un sofer altul decat soferul
profesionist obisnuit al vehiculului respectiv, soferul de schimb trebuie sa
fie competent si format pentru a conduce vehicule grele din categoria
supusa incercarii.

Punctele 2.3 si 2.4 din anexa II nu se aplica.
Punctul 3.1 din anexa II nu se aplica.

Producatorul efectueaza incercarea in functionare asupra acestei familii
de motoare. Programul incercarilor este aprobat de autoritatea de
omologare.

La solicitarea producatorului, verificarea poate fi oprita dupa cinci ani de
la finalizarea productiei.

La cererea producatorului, autoritatea de omologare poate decide asupra
unui plan de esantionare, in conformitate cu punctele 3.1.1, 3.1.2 si 3.1.3
din anexa II sau in conformitate cu apendicele 3 la anexa 8 la Regula-
mentul nr. 49 al CEE-ONU, amendamentul 5.
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2.3.10.

2.3.11.

2.3.12.

2.3.13.

2.3.14.

2.3.15.

2.3.16.

Punctul 4.4.2 din anexa II la prezentul regulament nu se aplica.

La cererea producatorului, carburantul se poate inlocui cu un carburant
de referinta corespunzator.

Valorile de la punctul 4.5 din anexa II pot servi drept orientare pentru a
stabili daca modurile de conducere si sarcinile utile sunt acceptabile
pentru incercarea privind conformitatea in functionare.

Punctul 4.6.5 din anexa II nu se aplica.

Durata minimd a fincercdrii este triplul lucrului mecanic al ETC sau
triplul masei de CO, de referinta in kg/ciclu furnizata de ETC, dupa caz.

Punctul 5.1.1.1.2 din anexa II nu se aplica.

in cazul in care informatiile din fluxul de date mentionate la punctul
5.1.1 din anexa II nu pot fi extrase in mod corespunzator de la doua
vehicule cu motoare din aceeasi familie de motoare, in conditiile
functiondrii corecte a instrumentului de scanare, motorul este supus
incercarii prin respectarea procedurilor stabilite in anexa 8 la Regula-
mentul nr. 49 al CEE-ONU.

Incercirile de confirmare se pot realiza pe un banc de incercare pentru
motoare, in conformitate cu anexa 8 la Regulamentul nr. 49 al CEE-
ONU

Producitorul poate solicita autoritdtii de omologare sd efectueze incercri
de confirmare pe un banc de Incercare pentru motoare definit in anexa 8
la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU, in cazul in care se indeplinesc
urmatoarele conditii:

(a) s-a ajuns la o decizie de respingere in cazul vehiculelor esantionate
in conformitate cu punctul 2.3.7; si

(b) percentila cumulativa de 90 % a factorilor de conformitate ai
emisiilor de evacuare provenite de la sistemul motor supus incercarii,
stabilitd in conformitate cu procedurile de masurare si de calcul
specificate in apendicele 1 la anexa II, nu depaseste valoarea de 2,0.
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ANEXA X1l

CERINTE PENTRU ASIGURAREA FUNCTIONARII CORECTE A

@
2.1.1.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.1.2.2.1.

2.1.2.2.2.

2.1.2.23.

2.1.2.2.4.

2.1.2.2.5.

MASURILOR DE CONTROL AL NO,

INTRODUCERE

Prezenta anexa stabileste cerinfele in vederea asigurarii functionarii
corecte a masurilor de control al denitrificarii. Aceasta cuprinde
cerinte pentru vehiculele care se bazeaza pe utilizarea unui reactiv in
vederea reducerii emisiilor.

CERINTE GENERALE

Cerintele generale sunt cele stabilite la punctul 2 din anexa 11 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 49, cu exceptiile prevazute la punctele
2.1-2.1.

Omologarea alternativa

La cererea producatorului, pentru vehiculele din categoriile M, si Ny,
pentru vehiculele din categoriile M; si N, cu o masa maxima tehnic
admisibila care nu depaseste 7,5 tone, precum si pentru vehiculele din
categoria M3 clasa I, clasa II, clasa A si clasa B, astfel cum sunt
definite in anexa I la Directiva 2001/85/CE, cu o masa admisibila
care nu depaseste 7,5 tone, indeplinirea cerintelor stabilite in anexa
XVI la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 se considera a fi echivalenta
cu indeplinirea cerintelor din prezenta anexa.

In cazul in care se utilizeaza omologarea alternativa:

Informatiile legate de functionarea corectd a masurilor de control al
emisiilor de NOy de la punctele 3.2.12.2.8.1-3.2.12.2.8.5 din partea 2 a
apendicelui 4 la anexa I la prezentul regulament se Inlocuiesc cu
informatiile de la punctul 3.2.12.2.8 din apendicele 3 la anexa I la
Regulamentul (CE) nr. 692/2008.

Se aplicd urmatoarele exceptii in ceea ce priveste aplicarea cerintelor
prevazute in anexa XVI la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 si a
cerintelor din prezenta anexa:

in locul dispozitiilor de la punctele 4.1 si 4.2 din anexa XVI la
Regulamentul (CE) nr. 692/2008, se aplica dispozitiile privind moni-
torizarea calitatii reactivului stabilite la punctele 7-7.1.3 din prezenta
anexa.

In locul dispozitiilor de la punctele 5-5.5 din anexa XVI la Regula-
mentul (CE) nr. 692/2008, se aplicd dispozitiile privind monitorizarea
consumului de reactiv si activitatea de dozare stabilite la punctele 8,
8.1 si 8.1.1 din prezenta anexa.

Sistemul de avertizare a conducatorului auto la care se face referire la
punctele 4, 7 si 8 din prezenta anexa se intelege ca fiind sistemul de
avertizare a conducdtorului auto de la punctul 3 din anexa XVI la
Regulamentul (CE) nr. 692/2008.

Punctul 6 din anexa XVI la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 nu se
aplica.

Dispozitiile stabilite la punctul 5.2 din prezenta anexda se aplica in
cazul vehiculelor destinate serviciilor de salvare sau 1in cazul
motoarelor sau vehiculelor specificate la articolul 2 alineatul (3)
litera (b) din Directiva 2007/46/CE.
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v M4
2.1.3.
2.1.4.
2.1.5.
VB
3.
v M4
3.1.
VB
4,
v M4
4.1.
4.1.1.
VB
5.
v M4
5.1.

Punctul 2.2.1 din anexa 11 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se
interpreteazd dupd cum urmeaza:

,,2.2.1. Informatiile care descriu in detaliu caracteristicile functionale
ale unui sistem motor care intrd sub incidenta prezentei anexe
sunt furnizate de producitor in forma stabilitd in apendicele 4
la anexa I la prezentul regulament.”

Primul alineat de la punctul 2.2.4 din anexa 11 la Regulamentul CEE-
ONU nr. 49 se interpreteaza dupa cum urmeaza:

,2.2.4. In cazul in care un producitor depune o cerere de omologare a
unui motor sau a unei familii de motoare ca unitate tehnica
separata, aceasta trebuie sa includa in dosarul cu documentatia
mentionat la articolul 5 alineatul (3), articolul 7 alineatul (3)
sau la articolul 9 alineatul (3) din prezentul regulament,
cerintele corespunzatoare care sa garanteze cd vehiculul,
atunci cand este utilizat pe drum sau in altd parte, dupa caz,
va indeplini cerintele stabilite in prezenta anexd. Acest dosar
contine urmatoarele detalii:”

Punctul 2.3.1 din anexa 11 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se
interpreteaza dupa cum urmeaza:

2.3.1. Orice sistem motor care intra sub incidenta domeniului de
aplicare a prezentei anexe isi pastreazd functia de control al
emisiilor in toate tipurile de conditii obisnuite pe teritoriul
Uniunii Europene, in special la temperaturi ambiante scdzute,
in conformitate cu anexa VI la prezentul regulament.

CERINTE DE INTRETINERE

Cerintele generale sunt cele stabilite la punctul 3 din anexa 11 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 49.

SISTEMUL DE AVERTIZARE A CONDUCATORULUI AUTO

Caracteristicile si functionarea sistemului de avertizare a conduca-
torului auto sunt cele stabilite la punctul 4 din anexa 11 la Regula-
mentul CEE-ONU nr. 49, cu exceptiile stabilite la punctul 4.1.1 din
prezentul regulament.

Punctul 4.8 din anexa 11 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se inter-
preteaza dupa cum urmeaza:

,4.8. Se poate furniza un dispozitiv care sa permitd conducatorului sa
reducd intensitatea alarmelor vizuale emise de sistemul de aver-
tizare in cazul vehiculelor destinate serviciilor de salvare sau al
celor din categoriile definite la articolul 2 alineatul (3) litera (b)
din Directiva 2007/46/CE.”

SISTEMUL DE IMPLICARE A CONDUCATORULUI AUTO

Caracteristicile si functionarea sistemului de implicare a conducéatorului
auto sunt cele stabilite la punctul 5 din anexa 11 la Regulamentul
CEE-ONU nr. 49, cu exceptiile stabilite la punctul 5.1.1 din
prezentul regulament.
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v M4
5.1.1.
VB
6.
v M4
6.1.
VB
7.
v M4
7.1.
7.1.1
7.1.2.
7.1.3.
v M6
8.
8.1.

Punctul 5.2 din anexa 11 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se inter-
preteaza dupa cum urmeaza:

,,5.2. Cerinta privind sistemul de implicare a conducdtorului auto nu
se aplica in cazul motoarelor sau vehiculelor destinate serviciilor
de salvare sau in cazul motoarelor sau vehiculelor mentionate la
articolul 2 alineatul (3) litera (b) din Directiva 2007/46/CE.
Dezactivarea permanentd a sistemul de implicare a conducd-
torului auto poate fi efectuatd doar de producatorul motorului
sau vehiculului.”

DISPONIBILITATEA REACTIVULUI

Masurile privind disponibilitatea reactivului sunt cele stabilite la
punctul 6 din anexa 11 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.

MONITORIZAREA CALITATII REACTIVULUI

Masurile privind monitorizarea calitdtii reactivului sunt cele stabilite la
punctul 7 din anexa 11 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49, cu
exceptiile prevazute la punctele 7.1.1-7.1.3 din prezentul regulament.

Punctul 7.1.1 din anexa 11 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se
interpreteazd dupd cum urmeaza:

,,7.1.1. Producatorul specifica o concentratic minima de reactiv accep-
tabila, CD,,,, care duce la emisii de evacuare sub valorile
limita stabilite in anexa I la Regulamentul (CE) nr.595/2009.”

Punctul 7.1.1.1 din anexa 11 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se
interpreteaza dupa cum urmeaza:

,7.1.1.1. In timpul perioadei tranzitorii specificate la articolul 4
alineatul (7) din prezentul regulament si la cererea produca-
torului in sensul punctului 7.1, referinta la limita emisiilor de
NO,, mentionata in anexa [ la Regulamentul (CE)
nr.595/2009, se inlocuieste cu valoarea de 900mg/kWh.”

Punctul 7.1.1.2 din anexa 11 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se
interpreteaza dupa cum urmeaza:

,7.1.1.2. Valoarea corecta a CD,,;, este demonstrata pe parcursul
omologarii de tip prin procedura prevazutd in apendicele 6
la anexa 11 la Regulamentul CEE-ONU nr.49 si inregistrata
in dosarul cu documentatia extinsa mentionat la articolul 3 si
la punctul 8 din anexa I la prezentul regulament.”

CONSUMUL DE REACTIV SI ACTIVITATEA DE DOZARE

Masurile privind monitorizarea consumului de reactiv si activitatea de
dozare sunt cele stabilite la punctul 8 din anexa 11 la Regulamentul
nr. 49 al CEE-ONU.
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8.1.1. Punctul 8.4.1.1 din anexa 11 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se
interpreteaza dupd cum urmeaza:

,.8.4.1.1. Pana la sfarsitul perioadei tranzitorii prevazute la articolul 4
alineatul (7) din prezentul regulament, sistemul de avertizare
a conducdtorului auto descris la punctul 4 din anexa 11 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se activeaza in cazul in care
este detectata o diferentd mai mare de 50 % intre consumul
mediu de reactiv si consumul mediu de reactiv cerut de
sistemul motor pe perioada care urmeazd a fi definita de
catre producdtor, care nu trebuie sd depdseascd perioada
maxima precizatad la punctul 8.3.1 din anexa 11 la Regula-
mentul CEE-ONU nr. 49.”

9. ERORI DE MONITORIZARE CARE POT FI ATRIBUIE MANI-
PULARII NEAUTORIZATE

9.1. Masurile referitoare la monitorizarea defectiunilor care pot fi atribuite
manipuldrii frauduloase, sunt cele stabilite la punctul 6 din anexa 11 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 49.

10. MOTOARE SI VEHICULE CU DUBLA ALIMENTARE

Cerintele pentru asigurarea functionarii corecte a masurilor de control
al emisiilor de NO, ale motoarelor si vehiculelor cu dubla alimentare
sunt cele prevazute la punctul 8 din anexa 15 la Regulamentul CEE-
ONU nr. 49, cu exceptiile prevazute la punctul 10.1 din prezentul
regulament:

10.1. Punctul 8.1 din anexa 15 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49 se inter-
preteaza dupa cum urmeaza:

,»8.1. Punctele 1-9 din prezenta anexd se aplicd motoarelor si vehi-
culelor HDDF, indiferent daca acestea functioneaza in modul cu
dubla alimentare sau in modul diesel.”

11. PUNCTUL A.1.4.3 LITERA (C) DIN APENDICELE 1 LA ANEXA
11 LA REGULAMENTUL CEE-ONU NR. 49 SE INTERPRETEAZA
DUPA CUM URMEAZA:

,,¢) Obtinerea reducerii cuplului necesara pentru implicarea de nivel
scazut poate fi demonstrata simultan cu procesul de omologare
vizand performanta generald a motorului, efectuat in conformitate
cu prezentul regulament. In acest caz, nu este necesard o masurare
separata a cuplului in timpul demonstratiei privind sistemul de
implicare. Limitarea de vitezd necesara in cazul implicarii
conducatorului auto in situatie critica se demonstreaza in confor-
mitate cu cerintele de la punctul 5 din prezenta anexa.”

12. PRIMUL SI AL DOILEA ALINEAT DIN APENDICELE 4 LA
ANEXA 11 LA REGULAMENTUL CEE-ONU NR. 49 SE INTER-
PRETEAZA DUPA CUM URMEAZA:

VYM10
- ,,Prezentul apendice se aplica in cazul in care producatorul de vehicule
solicita o omologare UE de tip a unui vehicul cu un motor omologat in
ceea ce priveste emisiile in conformitate cu Regulamentul (CE)
nr. 595/2009 si cu prezentul regulament.

in acest caz, pe langa cerintele privind instalarea, stabilite in anexa I,
este necesara o demonstratie a instalarii corecte. Aceastd demonstratie
se efectueaza punand la dispozitia autoritatii de omologare un dosar
tehnic care cuprinde dovezi precum schite tehnice, analize functionale
si rezultate ale incercarilor anterioare.”
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Apendicele 6

Demonstratia concentratiei de reactiv minime acceptate CD,;,

Constructorul trebuie sa demonstreze calitatea minima acceptabila a reac-
tivului CD,;, In timpul procedurii de omologare de tip in conformitate cu
dispozitiile stabilite in apendicele 6 din anexa 11 la Regulamentul CEE-
ONU nr. 49, cu exceptiile prevazute la punctul 1.1 din prezentul apendice:

. Punctul A.6.3 se interpreteaza dupa cum urmeaza:

»A.6.3. Emisiile poluante rezultate in urma acestei incercari trebuie sa se
situeze sub limitele emisiilor mentionate la punctele 7.1.1 si 7.1.1.1
din prezenta anexa.”
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1.1.

2.2.

2.2.1.

22.2.

22.2.1.

2222,

2.23.

2.23.1.

ANEXA X1V

MASURAREA PUTERII UTILE A MOTORULUI

INTRODUCERE

Prezenta anexa stabileste cerintele pentru masurarea puterii utile a moto-
rului.

ASPECTE GENERALE

Specificatiile generale pentru efectuarea incercdrilor si interpretarea
rezultatelor sunt cele prevazute in sectiunea 5 din Regulamentul nr. 85
al CEE-ONU, cu exceptiile specificate in prezenta anexa.

Masurarea puterii utile in conformitate cu prezenta anexa se efectueazi
asupra tuturor membrilor familiei de motoare.

Carburantul de incercare

in cazul motoarelor cu aprindere prin scanteie alimentate cu benzini sau
E8S5, sectiunea 5.2.3.1 din Regulamentul nr. 85 al CEE-ONU se inter-
preteaza in modul urmator:

,Carburantul utilizat este cel disponibil pe piati. in caz de diferend,
carburantul este carburantul de referinta corespunzator mentionat in
anexa IX la Regulamentul (UE) nr. 582/2011.”

Pentru motoare cu aprindere prin scanteie si motoare cu dubla alimentare
alimentate cu GPL:

in cazul unui motor cu alimentare autoadaptabila, punctul 5.2.3.2.1 din
Regulamentul CEE-ONU nr. 85 se interpreteazd in modul urmdtor:

,,Combustibilul utilizat este cel disponibil pe piati. in caz de litigiu,
combustibilul este combustibilul de referintda corespunzator specificat
in anexa IX la prezentul regulament. in locul combustibililor de
referintd specificati in anexa IX la prezentul regulament pot fi utilizati
combustibilii de referinta specificati in anexa 8 la Regulamentul CEE-
ONU nr.85.”

in cazul unui motor fard alimentare autoadaptabila, punctul 5.2.3.2.2 din
Regulamentul CEE-ONU nr. 85 se interpreteaza in modul urmator:

,,Combustibilul utilizat este combustibilul de referinta specificat in anexa
IX la prezentul regulament sau combustibilii de referina specificati in
anexa 8 la Regulamentul CEE-ONU nr.85 cu cel mai mic continut de
C3- sau”

Pentru motoare cu aprindere prin scanteie si motoare cu dubla alimentare
alimentate cu GN/biometan:

in cazul unui motor cu alimentare autoadaptabild, punctul 5.2.3.3.1 din
Regulamentul CEE-ONU nr. 85 se interpreteaza in modul urmator:

,,Combustibilul utilizat este cel disponibil pe piatd. In caz de litigiu,
combustibilul este combustibilul de referintd corespunzator specificat
in anexa IX la prezentul regulament. in locul combustibililor de
referintd specificati in anexa IX la prezentul regulament pot fi utilizati
combustibilii de referinta specificati in anexa 8 la Regulamentul CEE-
ONU nr.85.”
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2232.

223.3.

2.2.4.

2.3.

in cazul unui motor fard alimentare autoadaptabila, punctul 5.2.3.3.2 din
Regulamentul CEE-ONU nr. 85 se interpreteazd in modul urmdtor:

,,Combustibilul utilizat este cel disponibil pe piata, cu un indice Wobbe
de cel putin 52,6 MIm? (20°C, 101,3 kPa). In caz de litigiu, combus-
tibilul utilizat este combustibilul de referinta Gy specificat in anexa IX la
prezentul regulament.”

in cazul unui motor etichetat pentru o anumiti gama de combustibili,
punctul 5.2.3.3.3 din Regulamentul CEE-ONU nr. 85 se interpreteaza in
modul urmator:

,,Combustibilul utilizat este cel disponibil pe piata, cu un indice Wobbe
de cel putin 52,6 MJm-3 (20°C, 101,3 kPa), daca motorul este etichetat
pentru gama de gaze H sau cel putin 47,2 MJm™ (20°C, 101,3 kPa),
daca motorul este etichetat pentru gama de gaze L. In caz de litigiu,
combustibilul utilizat este combustibilul de referintd Ggr specificat in
anexa IX la prezentul regulament in cazul in care motorul este
etichetat pentru gama de gaze H sau combustibilul de referingd Gss,
dacd motorul este etichetat pentru gama L de gaze, si anume combus-
tibilul cu cel mai mare indice Wobbe pentru gama relevantd sau”

in cazul motoarelor cu aprindere prin comprimare, sectiunea 5.2.3.4 din
Regulamentul nr. 85 al CEE-ONU se interpreteaza dupa cum urmeaza:

,,Carburantul utilizat este cel disponibil pe piata. In caz de diferend,
carburantul este carburantul de referintd corespunzator mentionat in
anexa IX la Regulamentul (UE) nr. 582/2011.”

Echipamente actionate de motor

Cerintele privind echipamentele actionate de motor difera intre Regula-
mentul nr. 85 al CEE-ONU (incercari de putere) si Regulamentul nr. 49
al CEE-ONU (incercari cu privire la emisii).

in scopul masuririi puterii utile a motorului, se aplica dispozitiile privind
conditiile de incercare si elementele auxiliare specificate in anexa 5 la
Regulamentul nr. 85 al CEE-ONU.

in scopul incercirilor cu privire la emisii efectuate conform procedurilor
din anexa III la prezentul regulament, se aplicd dispozitiile privind
puterea motorului specificate la punctul 6.3 din anexa 4 la Regulamentul
CEE-ONU nr. 49.
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ANEXA XV

MODIFICARI ALE REGULAMENTULUI (CE) NR. 595/2009

Anexa I la Regulamentul (CE) nr. 595/2009 se inlocuieste cu urmatoarea anexa:

LANEXA 1

Limitele de emisie Euro VI

Valori limita

CO THC NMHC CHy4 NO, (1) NH; Masa PM | Numir PM (?)
(mg/kWh) (mg/kWh) (mg/kWh) (mg/kWh) (mg/kWh) (ppm) (mg/kWh) (#/kWh)
WHSC (CI) 1500 130 400 10 10 8,0 x 10"
WHTC (CI) 4000 160 460 10 10 6,0 x 10"
WHTC (PI) 4000 160 500 460 10 10 @)

PI = aprindere prin scanteie.

CI = aprindere prin comprimare.

(') Nivelul admis de componenta NO, in valoarea limitd de NOy poate fi stabilit ulterior.
(®) O noua procedura de masurare se introduce inainte de 31 decembrie 2012.

() O limita a numarului de particule va fi introdusd inainte de 31 decembrie 2012.”
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ANEXA XVI

MODIFICARI LA DIRECTIVA 2007/46/CE

Directiva 2007/46/CE se modifica dupa cum urmeaza:

1.

Anexa I se modificd dupa cum urmeaza:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

®

(&

(h)

(@)

0

(k)

se introduce urmatorul punct 3.2.1.1.1:

,3.2.1.11. (doar Euro VI) Referinta producatorului la pachetul de
documente prevazut la articolele 5, 7 si 9 din Regulamentul
(UE) nr. 582/2011 care permite autoritatii de omologare sa
evalueze strategiile de control al emisiilor si sistemele de la
bordul motorului pentru a asigura functionarea masurilor de
control al NO,”;

punctul 3.2.2.2 se inlocuieste cu urmatorul text:

,3.2.2.2. Vehicule grele alimentate cu motorind/benzind/GPL/GN-
H/GN-L/GN-HL/etanol(ED95)/etanol(E85) (') (6)”;

se introduce urmatorul punct 3.2.2.2.1:

,3.2.2.2.1. (doar Euro VI) Carburanti care pot fi declarati de producator
compatibili cu motorul, in conformitate cu sectiunea 1.1.2
din anexa I la Regulamentul (UE) nr. 582/2011 (dupa caz)”;

se introduce urmatorul punct 3.2.8.3.3:

,,3.2.8.3.3. (doar Euro VI) Depresiunea la admisie in regim de turatie
nominald si sarcind 100 % pe vehicul: kPa”;

se introduce urmatorul punct 3.2.9.2.1:

»3.2.9.2.1. (doar Euro VI) Descrierea si/sau schita elementelor
sistemului de evacuare care nu fac parte din sistemul motor”;

se introduce urmatorul punct 3.2.9.3.1:

»3.2.9.3.1. (doar Euro VI) Contrapresiune reald in regim de turatie
nominala a motorului si incarcare 100 % pe vehicul
(numai pentru motoarele cu aprindere prin comprimare):
...................................... kPa”;

se introduce urmatorul punct 3.2.9.7.1:

1,3.2.9.7.1. (doar Euro VI) volum acceptabil al sistemului de evacuare:

35

...................................... dm’”;
se introduce urmatorul punct 3.2.12.1.1:

»3.2.12.1.1. (doar Euro VI) Dispozitiv de reciclare a gazelor de carter:
da/mu (%)

Daca da, se furnizeaza descrierea si schite:

Daca nu, se respectd anexa V la Regulamentul (UE)
nr. 582/20117;

la punctul 3.2.12.2.6.8.1 se adauga urmatoarea formulare:
,(nu se aplica pentru Euro VI)”;
se introduce urmatorul punct 3.2.12.2.6.8.1.1:

,»,3.2.12.2.6.8.1.1. (doar Euro VI) Numarul ciclurilor de incercare
WHTC fara regenerare (n):”;

la punctul 3.2.12.2.6.8.2 se adaugd urmatoarea formulare:

,(nu se aplica pentru Euro VI)”;
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M

(m)

(n)

(0)

se introduce urmatorul punct 3.2.12.2.6.8.2.1:

,3.2.12.2.6.8.2.1. (doar Euro VI) Numarul ciclurilor de incercare

WHTC cu regenerare (ng):”;

se introduc urmatoarele puncte 3.2.12.2.6.9 si 3.2.12.2.6.9.1:

,3.2.12.2.6.9. Alte sisteme: da/nu (")

3.2.12.2.6.9.1. Descriere si functionare”;

se introduc urmatoarele puncte de la 3.2.12.2.7.0.1 la 3.2.12.2.7.0.8:

,3.2.12.2.7.0.1. (doar Euro VI) Numarul familiilor de motoare OBD din

3.2.12.2.7.0.2.

3.2.12.2.7.0.3.

3.2.12.2.7.0.4.

3.2.12.2.7.0.5.

3.2.12.2.7.0.6.

3.2.12.2.7.0.7.

3.2.12.2.7.0.8.

se introduc
3.2.12.2.7.7.1:

familia de motoare
Lista familiilor de motoare OBD (daca este cazul)

Numarul familiei de motoare OBD din care face parte
motorul prototip/motorul membru:

Referinta producatorului la documentatia referitoare la
OBD solicitata la articolului 5 alineatul (4) litera (c) si
la articolului 9 alineatul (4) din Regulamentul (UE)
nr. 582/2011 si prevazutd in anexa X la regulamentul
mentionat in scopul omologarii sistemului OBD

Dupa caz, referinta producdtorului la documentatia
privind instalarea pe un vehicul a unui sistem motor
echipat cu OBD

Dupa caz, referinfa producatorului la pachetul de
documente legat de montarea pe vehicul a sistemului
OBD al unui motor omologat

Descrierea in scris si/sau schita MI (%)

Descrierea in scris si/sau schita interfetei de comunicare
exterioara a OBD (6)”;

urmatoarele puncte 3.2.12.2.7.6.5, 3.2.12.2.7.7 i

,3.2.12.2.7.6.5. (doar Euro VI) Protocol de comunicare OBD

3.2.12.2.7.7.

3.2.12.2.7.7.1.

standard: (%)

(doar Euro VI) Referinta producatorului la informatiile
legate de OBD solicitate la articolul 5 alineatul (4) litera
(d) si la articolul 9 alineatul (4) din Regulamentul (UE)
nr. 582/2011 in scopul respectarii dispozitiilor privind
accesul la informatiile privind OBD ale vehiculelor si la
cele referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor;
sau

Ca alternativa la referinta producatorului mentionata in
sectiunea 3.2.12.2.7.7, referinta la atasamentul la docu-
mentul de informare prevdzut in apendicele 4 la anexa I
la Regulamentul (UE) nr. 582/2011 care contine
urmatorul tabel, dupa completarea acestuia in confor-
mitate cu exemplul urmator:

Componentd — Cod de eroare — Strategie de monito-
rizare — Criterii de detectare a defectiunilor — Criterii
activare MI — Parametri secundari — Preconditionare —
incercare demonstrativi

Catalizator — P0420 — Semnalele 1 si 2 ale senzorului
de oxigen — Diferentd intre semnalele transmise de
senzorul 1 si de senzorul 2 — Al treilea ciclu —
Turatia motorului, sarcina motorului, modul A/F,
temperatura catalizatorului — Doua cicluri tip 1 —
Tip 17
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(p) se introduc urmatoarele puncte de la 3.2.12.2.8.1 la 3.2.12.2.8.8.3:

(@

1)

,»3.2.12.2.8.1.

3.2.12.2.8.2.

3.2.12.2.8.3.

3.2.12.2.8.4.

3.2.12.2.8.5.

3.2.12.2.8.6.

3.2.12.2.8.7.

3.2.12.2.8.8.

3.2.12.2.8.8.1.

3.2.12.2.8.8.2.

3.2.12.2.8.8.3.

(doar Euro VI) Sistem pentru asigurarea bunei
functionari a masurilor de denitrificare

(doar Euro VI) Motor cu dezactivare permanenta a
implicarii conducatorului auto, pentru utilizarea de
catre serviciile de salvare sau in vehiculele mentionate
in articolul 2 alineatul (3) litera (b) din prezenta
directiva: da/nu

(doar Euro VI) Numarul familiilor de motoare OBD din
familia de motoare luate in considerare in momentul
asigurarii functionarii corecte a masurilor de denitri-
ficare

(doar Euro VI) Lista familiilor de motoare OBD (daca
este cazul)

(doar Euro VI) Numarul familiei de motoare OBD din
care face parte motorul prototip/motorul membru

(doar Euro VI) Cea mai redusd concentratie a ingre-
dientului activ prezent in reactiv care nu activeaza
sistemul de avertizare (CD,,;n): % (vol)

(doar Euro VI) Dupa caz, referinta producatorului la
documentatia privind instalarea pe un vehicul a
sistemelor care asigura functionarea corecta a
masurilor de denitrificare

Componente, la bordul vehiculului, ale sistemelor care
asigura functionarea corectd a masurilor de denitrificare

Activarea modului ralanti:

«dezactivare dupd repornire»/«dezactivare dupa alimen-
taren/«dezactivare dupa parcare» (7)

Dupa caz, referinta producatorului la pachetul de
documente legat de montarea pe vehicul a sistemului
care asigurd functionarea corectd a masurilor de deni-
trificare al unui motor omologat

Descrierea in scris si/sau schita semnalului de aver-
. 6
tizare (°)”;

se introduc urmatoarele puncte 3.2.17.8.1.0.1 si 3.2.17.8.1.0.2:

,3.2.17.8.1.0.1. (doar Euro VI) Caracteristica de autoadaptabilitate?

3.2.17.8.1.0.2.

Da/Nu (1)

(doar Euro VI) Calibrare pentru o compozitie specifica
de gaz GN-H/GN-L/GN-HL (")

Transformare pentru o compozitie specifica de gaz GN-
H/GN-L/GN-HL, (')";

se introduc urmatoarele puncte de la 3.5.4 la 3.5.5.2:

,,3.5.4. Emisii de CO, pentru motoarele de vehicule grele (doar Euro

Vi)
3.5.4.1. Incercare WHSC vizand emisiile masice de CO; ......... g/kWh
3.5.4.2. Incercare WHTC vizand emisiile masice de CO, ......... g/kWh

3.5.5. Consumul de carburant pentru motoarele de vehicule grele
(doar Euro VI)

3.5.5.1. Incercare WHSC vizand consumul de carburant: .......... g/kWh

3.5.5.2. incercare WHTC vizand consumul de carburant: ....... g/kWh”.
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2. Partea I sectiunea A din anexa Il se modificd dupa cum urmeaza:
(a) se introduce urmatorul punct 3.2.1.11:

,3.2.1.11. (doar Euro VI) Referinta producatorului la pachetul de
documente prevazut la articolele 5, 7 si 9 din Regulamentul
(UE) nr. 582/2011 care permite autoritatii de omologare sa
evalueze strategiile de control al emisiilor si sistemele de la
bordul motorului pentru a asigura functionarea masurilor de
control al NO,”;

(b) punctul 3.2.2.2 se inlocuieste cu urmatorul text:

,3.2.2.2. Vehicule grele alimentate cu motorind/benzind/GPL/GN-
H/GN-L/GN-HL/etanol(ED95)/etanol(E85) (') (°)”;

(c) se introduce urmatorul punct 3.2.2.2.1:
,3.2.2.2.1. (doar Euro VI) Carburanti care pot fi declarati de producator
compatibili cu motorul, in conformitate cu sectiunea 1.1.3
din anexa I la Regulamentul (UE) nr. 582/2011 (dupa caz)”;

(d) se introduce urmatorul punct 3.2.8.3.3:

,,3.2.8.3.3. (doar Euro VI) Depresiunea la admisie in regim de turatie
nominald si sarcind 100 % pe vehicul: kPa”;

(e) se introduce urmatorul punct 3.2.9.2.1:

,3.2.9.2.1. (doar Euro VI) Descrierea si/sau schifa elementelor
sistemului de evacuare care nu fac parte din sistemul moto-
rului”;

(f) se introduce urmatorul punct 3.2.9.3.1:

,3.2.9.3.1. (doar Euro VI) Contrapresiune reala in regim de turatie

nominald a motorului si incdrcare 100 % pe vehicul

(numai pentru motoarele cu aprindere prin comprimare):
...................................... kPa”;

(g) se introduce urmatorul punct 3.2.9.7.1:

1,3.2.9.7.1. (doar Euro VI) volum acceptabil al sistemului de evacuare:
...................................... dm’”;

(h) se introduce urmatorul punct 3.2.12.1.1:

,,3.2.12.1.1.1. (doar Euro VI) Dispozitiv de reciclare a gazelor de carter:
da/mu (?)

Daca da, se furnizeaza descrierea si schitele:

Daca nu, se respecta anexa V la Regulamentul (UE)
nr. 582/20117;

(1) se introduc urmatoarele puncte 3.2.12.2.6.9 si 3.2.12.2.6.9.1:
1,3.2.12.2.6.9. Alte sisteme: da/nu (")
3.2.12.2.6.9.1. Descriere si functionare”;

(j) se introduc urmatoarele puncte de la 3.2.12.2.7.0.1 la 3.2.12.2.7.0.8:

,3.2.12.2.7.0.1. (doar Euro VI) Numarul familiilor de motoare OBD din
familia de motoare

3.2.12.2.7.0.2. (doar Euro VI) Lista familiilor de motoare OBD (daca
este cazul)

3.2.12.2.7.0.3. (doar Euro VI) Numarul familiei de motoare OBD din
care face parte motorul prototip/motorul membru:
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(k)

M

3.2.12.2.7.0.4. (doar Euro VI) Referinta producatorului la documentatia
referitoare la OBD solicitata la articolul 5 alineatul (4)
litera (c) si la articolului 9 alineatul (4) din Regula-
mentul (UE) nr. 582/2011 si prevazutd in anexa X la
regulamentul mentionat in scopul omologarii sistemului
OBD

3.2.12.2.7.0.5. (doar Euro VI) Dupd caz, referinta producatorului la
documentatia privind instalarea pe un vehicul a unui
sistem motor echipat cu OBD

3.2.12.2.7.0.6. (doar Euro VI) Dupa caz, referinta producatorului la
pachetul de documente legat de montarea pe vehicul a
sistemului OBD al unui motor omologat

3.2.12.2.7.0.7. (doar Euro VI) Descrierea in scris si/sau schita MI (%)

3.2.12.2.7.0.8. (doar Euro VI) Descrierea in scris si/sau schita interfetei
de comunicare exterioard a OBD (°)”;

se introduc urmatoarele puncte 3.2.12.2.7.6.5, 3.2.12.2.7.7 si
3.2.12.2.7.7.1:

,3.2.12.2.7.6.5. (doar Euro VI) Protocol de comunicare OBD
standard (*):

3.2.12.2.7.7. (doar Euro VI) Referinta producatorului la informatiile
legate de OBD solicitate la articolul 5 alineatul (4) litera
(d) si la articolul 9 alineatul (4) din Regulamentul (UE)
nr. 582/2011 in scopul respectdrii dispozitiilor privind
accesul la informatiile privind OBD ale vehiculelor si la
cele referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor;
sau

3.2.12.2.7.7.1. Ca alternativa la referinta producatorului mentionata la
sectiunea 3.2.12.2.7.7, referinta la atasamentul la docu-
mentul de informare prevazut in apendicele 4 la anexa
III la Regulamentul (UE) nr. 582/2011 care contine
urmatorul tabel, dupa completarea acestuia in confor-
mitate cu exemplul urmator:

Componenta — Cod de eroare — Strategie de monito-
rizare — Criterii de detectare a defectiunilor — Criterii
activare MI — Parametri secundari — Preconditionare —
incercare demonstrativa

Catalizator — P0420 — Semnalele 1 si 2 ale senzorului
de oxigen — Diferentd intre semnalele transmise de
senzorul 1 si de senzorul 2 — Al treilea ciclu —
Turatia motorului, sarcina motorului, modul A/F,
temperatura catalizatorului — Doua cicluri tip 1 —
Tip 17

se introduc urmatoarele puncte de la 3.2.12.2.8.1 la 3.2.12.2.8.8.3:

»3.2.122.8.1.  (doar Euro VI) Sistem pentru asigurarea bunei
functionari a masurilor de denitrificare

3.2.12.2.8.2. (doar Euro VI) Motor cu dezactivare permanenta a
implicarii conducatorului auto, pentru utilizarea de
catre serviciile de salvare sau in vehiculele mentionate
in articolul 2 alineatul (3) litera (b) din prezenta
directiva: da/nu

32.12.2.8.3. (doar Euro VI) Numarul familiilor de motoare OBD din
familia de motoare luate in considerare in momentul
asigurarii functionarii corecte a masurilor de denitri-
ficare
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(m)

(n)

32.12.2.8.4. (doar Euro VI) Lista familiilor de motoare OBD (daca
este cazul)

3.2.12.2.8.5. (doar Euro VI) Numarul familiei de motoare OBD din
care face parte motorul prototip/motorul membru

3.2.12.2.8.6. (doar Euro VI) Cea mai redusa concentratie a ingre-
dientului activ prezent in reactiv care nu activeaza
sistemul de avertizare (CD,y;,): % (vol)

32.12.2.8.7. (doar Euro VI) Dupa caz, referinta producatorului la
documentatia privind instalarea intr-un vehicul a
sistemelor acre asigura functionarea corecta a
masurilor de denitrificare

3.2.12.2.8.8. Componente, la bordul vehiculului, ale sistemelor care
asigura functionarea corectd a masurilor de denitrificare

3.2.12.2.8.8.1. Activarea modului ralanti:

«dezactivare dupd repornirey/«dezactivare dupa alimen-
taren/«dezactivare dupa parcare» (7)

3.2.12.2.8.8.2. Dupa caz, referinta producatorului la pachetul de
documente legat de montarea pe vehicul a sistemului
care asigurd functionarea corectd a masurilor de deni-
trificare al unui motor omologat

3.2.12.2.8.8.3. Descrierea in scris si/sau schita semnalului de aver-
tizare (°)”;

se introduc urmatoarele puncte 3.2.17.8.1.0.1 si 3.2.17.8.1.0.2:

»3.2.17.8.1.0.1. Caracteristica de autoadaptabilitate? (doar Euro VI)
Da/Nu (1)

3.2.17.8.1.0.2. (doar Euro VI) Calibrare pentru o compozitie specifica
de gaz GN-H/GN-L/GN-HL (")

Transformare pentru o compozitie specifica de gaz GN-
H/ GN-L/ GN-HL, (');

se introduc urmatoarele puncte de la 3.5.4 la 3.5.5.2:

,,3.5.4. (doar Euro VI) Emisii de CO, pentru motoarele de vehicule
grele

3.5.4.1. (doar Euro VI) Incercare WHSC vizand emisiile masice de CO,
.............................................................................................. g/kWh

3.5.4.2. (doar Euro VI) Incercare WHTC vizand emisiile masice de CO,
.............................................................................................. g/kWh

3.5.5. (doar Euro VI) Consum de carburant pentru motoare de
vehicule grele

3.5.5.1. (doar Euro VI) incercare WHSC vizand consumul de carburant:
.............................................................................................. g/kWh

3.5.5.2. (doar Euro VI) Incercare WHTC vizand consumul de carburant:
........................................................................................... g/kWh”.
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YM10

ANEXA XVIII

CERINTE TEHNICE SPECIFICE PENTRU MOTOARE $1 VEHICULE
CU DUBLA ALIMENTARE

1. Domeniul de aplicare

Prezenta anexa se aplica in cazul motoarelor cu dubla alimentare si al
vehiculelor cu dubla alimentare care fac obiectul prezentului regu-
lament si stabileste cerinte suplimentare si exceptii aplicabile produca-
torului pentru omologarea de tip a motoarelor si vehiculelor cu dubla
alimentare.

1.1 Nu sunt acceptate motoarele cu dubla alimentare care functioneaza in
intervalul la cald al ciclului de incercari WHTC, avand o proportie
medie a gazului care nu depaseste 10 %, (GERwptc < 10 %) si
care nu au un mod diesel.

2. in apendice este inclusi o lista a tipurilor de motoare cu dubli
alimentare care fac obiectul prezentului regulament, precum si a prin-
cipalelor cerinte de functionare.

3. Cerinte specifice de omologare pentru motoarele si vehiculele cu dubla
alimentare
3.1. Cerintele de omologare in cazul motoarelor si vehiculelor cu dubla

alimentare sunt cele stabilite la punctul 3 din anexa 15 la Regulamentul
CEE-ONU nr. 49.

4. Cerinte generale

4.1. Motoarele si vehiculele cu dubla alimentare trebuie sa fie conforme cu
cerintele generale mentionate la punctele 4.1-4.7 din anexa 15 la Regu-
lamentul CEE-ONU nr. 49.

S. Cerinte de performanta

5.1. Valori limita ale emisiilor aplicabile motoarelor cu dubla alimentare de
tipul 1A si de tipul 1B

S.1.1. Valorile limita ale emisiilor aplicabile motoarelor cu dubla alimentare
de tipul 1A si de tipul 1B functiondnd in modul cu dubld alimentare
sunt cele definite in anexa I la Regulamentul (CE) nr. 595/2009 pentru
motoarele cu aprindere prin scanteie.

5.1.2. Valorile limita ale emisiilor aplicabile motoarelor cu dubla alimentare
de tipul 1B functionand in modul diesel sunt cele stabilite in anexa I la
Regulamentul (CE) nr. 595/2009 pentru motoarele cu aprindere prin
compresie.

5.2. Valori limita ale emisiilor aplicabile motoarelor cu dubla alimentare de
tipul 2 A si de tipul 2 B

5.2.1. Valorile limita ale emisiilor aplicabile pe parcursul ciclului de incercare
WHSC

Pentru motoarele cu dubla alimentare de tipul 2A si de tipul 2B care
functioneaza atat in modul diesel, cat si in modul cu dubla alimentare,
valorile limitda ale emisiilor de gaze de evacuare, inclusiv valoarea
limita a numadrului de particule, pe parcursul ciclului de incercari
WHSC sunt cele aplicabile motoarelor cu aprindere prin compresie
pe parcursul ciclului de incercari WHSC, astfel cum sunt stabilite in
anexa | la Regulamentul (CE) nr. 595/2009.
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52.2.

52.2.1.

5222.

5222.1.

52222

5.2.23.

5224,

5.3.

Valorile limita ale emisiilor aplicabile pe parcursul ciclului de incercare
WHTC

Valorile limita ale emisiilor de CO, NOx, NHj si ale masei particulelor
in modul cu dubld alimentare

Valorile limita ale emisiilor de CO, NO,, NHj si ale masei de particule
pe parcursul ciclului de incercari WHTC, aplicabile motoarelor cu
dubld alimentare de tipul 2A si de tipul 2B care functioneazd in
modul cu dubld alimentare, sunt cele aplicabile motoarelor cu
aprindere prin compresie si motoarelor cu aprindere prin scanteie pe
parcursul ciclului de incercdri WHTC, astfel cum sunt stabilite in
anexa | la Regulamentul (CE) nr. 595/2009.

Valorile limitd ale emisiilor pentru hidrocarburi in modul cu dubld
alimentare

Motoare alimentate cu gaz natural/biometan

Valorile limita ale emisiilor de THC, NMHC si CH4 pe parcursul
ciclului de incercari WHTC, aplicabile motoarelor cu dubla alimentare
de tipul 2A si de tipul 2B care functioneaza cu gaz natural/biometan in
modul cu dubla alimentare, sunt calculate pe baza valorilor aplicabile
motoarelor cu aprindere prin compresie si motoarelor cu aprindere prin
scanteie pe parcursul ciclului de incercari WHTC, astfel cum sunt
definite in anexa I la Regulamentul (CE) nr. 595/2009, conform
procedurii de calcul de la punctul 5.2.3 din anexa 15 la Regulamentul
CEE-ONU nr. 49.

Motoare alimentate cu GPL

Valorile limitd ale emisiilor de THC pe parcursul ciclului de incercari
WHTC, aplicabile motoarelor cu dubla alimentare de tipul 2A si de
tipul 2B care functioneaza cu GPL in modul cu dubla alimentare, sunt
cele aplicabile motoarelor cu aprindere prin compresie pe parcursul
ciclului WHTC, astfel cum sunt stabilite in anexa I la Regulamentul
(CE) nr. 595/2009.

Valorile limita ale numarului de particule in modul cu dubla alimentare

Valorile limita ale numarului de particule pe parcursul ciclului de
incercari WHTC, aplicabil motoarelor cu dubla alimentare de tipul
2A si de tipul 2B care functioneaza in modul cu dubla alimentare
sunt calculate pe baza valorilor limitd aplicabile in cazul motoarelor
cu aprindere prin compresie si cu aprindere prin scanteie pe parcursul
ciclului de incercari WHTC, astfel cum sunt stabilite in anexa I la
Regulamentul (CE) nr. 595/2009, in conformitate cu procedura de
calcul specificatd la punctul 5.2.4 din anexa 15 la Regulamentul
CEE-ONU nr. 49.

Valorile limita ale emisiilor in modul diesel

Valorile limita ale emisiilor, inclusiv valorile limita ale numarului de
particule, pe parcursul ciclului WHTC, aplicabile motoarelor cu dubla
alimentare de tipul 2B care functioneaza in modul diesel, sunt cele
stabilite pentru motoarele cu aprindere prin compresie in anexa I la
Regulamentul (CE) nr. 595/2009.

Valori limita ale emisiilor aplicabile motoarelor cu dubla alimentare de
tipul 3B

Valorile limita ale emisiilor aplicabile motoarelor cu dubla alimentare
de tipul 3B care functioneaza in modul cu dubld alimentare sau in
modul diesel sunt valorile limitd ale emisiilor de gaze de evacuare
aplicabile motoarelor cu aprindere prin compresie, astfel cum sunt
stabilite in anexa I la Regulamentul (CE) nr. 595/2009.
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7.1.

7.2.

Cerinte cu privire la demonstratie

Motoarele si vehiculele cu dubla alimentare trebuie sa respecte
cerintele suplimentare si exceptiile legate de demonstratia prevazuti
la punctul 6 din anexa 15 la Regulamentul CEE-ONU nr. 49.

Documentatia referitoare la instalarea pe un vehicul a unui motor cu
dubla alimentare omologat de tip

Producatorul unui motor cu dubla alimentare omologat de tip ca unitate
tehnica separatd include in documentatia referitoare la instalarea
sistemului sdu motor cerintele corespunzatoare care vor garanta
faptul ca vehiculul va fi conform cu cerintele specifice sistemului cu
dubld alimentare stabilite in prezentul regulament, atunci cénd
vehiculul va fi utilizat pe drum sau in alte conditii. Documentatia
trebuie sa includa urmatoarele informatii, fara a se limita la acestea:

(a) cerinte tehnice detaliate, inclusiv dispozitiile care asigura compati-
bilitatea cu sistemul OBD al sistemului motor;

(b) procedura de verificare care trebuie realizata.

Existenta si adecvarea unor astfel de cerinte cu privire la instalare pot
fi verificate pe durata procesului de omologare a sistemului motor.

in cazul in care producitorul vehiculului care soliciti o omologare CE
de tip pentru instalarea sistemului motor pe vehicul este acelasi
producator caruia i-a fost acordatd omologarea de tip a motorului cu
dubla alimentare ca unitate tehnica separatd, nu este necesara docu-
mentatia specificata la punctul 7.1.
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Apendicele 1

Tipuri de motoare si vehicule cu dubld alimentare — lista principalelor cerinte de functionare

Turatia la ralanti Incalzire la Functionare Functionare in
GERwute la functionarea cu| functionarea cu exclusiv cu unctionare . Observatii
o L o absenta gazului
motorind motorina motorina
Tipul 1A GERwytCe > NU este Permisa doar in | Permisa doar in Mod de
90 % permisa modul de modul de asistenta
asistenta asistenta
Tipul 1 B GERwpytc > |Permisa doar in| Permisa doar in | Permisd numai Mod diesel
90 % modul diesel modul diesel in modurile
diesel si de
asistenta
Tipul 2 A 10 % < Permisa Permisa doar in | Permisa doar in Mod de GERwyre >
GERwyrc < modul de modul de asistenta 90 % permisa
90 % asistenta asistenta
Tipul 2 B 10 % < Permisa Permisa doar in | Permisa numai [ Mod diesel GERwyrc >
GERwyre < modul diesel in modurile 90 % permisa
90 % diesel si de

asistenta

Tipul 3 A

NICI DEFINITE,

NICI PERMISE
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