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REGULAMENTUL (UE) NR. 510/2011 AL PARLAMENTULUI
EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

din 11 mai 2011

de stabilire a unor standarde de performantd pentru vehiculele
utilitare usoare noi, ca parte a abordirii integrate a Uniunii de
reducere a emisiilor de CO, generate de vehiculele usoare

(Text cu relevanta pentru SEE)

Articolul 1

Obiect si obiective

(1)  Prezentul regulament stabileste cerinte de performantd privind
emisiile de CO, generate de vehiculele utilitare usoare noi. Prezentul
regulament stabileste media emisiilor de CO, generate de vehiculele
utilitare usoare noi la 175 g CO,/km, obtinuta prin intermediul Imbuna-
tatirii tehnologiei de fabricatie a vehiculelor si masurata in conformitate
cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007 si cu masurile de punere in aplicare
a acestuia, precum si prin intermediul tehnologiilor inovatoare.

(2) Incepand din 2020, prezentul regulament stabileste un obiectiv de
147 g COy/km pentru media emisiilor de CO, produse de vehiculele
utilitare usoare noi inmatriculate in Uniune, masurat in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 715/2007 si cu masurile de punere in aplicare a
acestuia si tehnologiile inovatoare.

Articolul 2

Domeniul de aplicare

(1)  Prezentul regulament se aplica autovehiculelor din categoria Ny,
astfel cum sunt definite in anexa II la Directiva 2007/46/CE, cu o masa
proprie care nu depaseste 2 610 kg, precum si vehiculelor din categoria
N; la care se extinde omologarea de tip in conformitate cu articolul 2
alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007 (denumite in
continuare ,vehicule utilitare usoare”), care sunt inmatriculate in
Uniune pentru prima data si care nu au mai fost inmatriculate in afara
Uniunii (denumite n continuare ,,vehicule utilitare usoare noi”).

(2)  Nu se ia in considerare o inmatriculare anterioara in afara Uniunii
care a avut loc cu mai putin de trei luni Tnaintea inmatriculdrii in
Uniune.

(3)  Prezentul regulament nu se aplica vehiculelor cu destinatie
speciala, astfel cum sunt definite la punctul 5 din partea A din anexa
II la Directiva 2007/46/CE.

(4)  Articolul 4, articolul 8 alineatul (4) literele (b) si (c), articolul 9 si
articolul 10 alineatul (1) literele (a) si (c) nu se aplicd in cazul unui
producator care, impreund cu toate intreprinderile sale asociate, este
responsabil pentru mai putin de 1 000 de vehicule utilitare usoare noi
inmatriculate in Uniune in anul calendaristic precedent.

Articolul 3
Definitii

(1)  in sensul prezentului regulament, se aplicd urmitoarele definitii:
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(2)

(b)

(©

(d)

(e)

®

)]

(h)

(1)

@

(k)

()

,media emisiilor specifice de CO,” inseamnd, in legatura cu un
producator, media emisiilor specifice de CO, ale tuturor vehiculelor
utilitare usoare noi pe care le produce acesta;

icertificat de conformitate” inseamna certificatul mentionat la
articolul 18 din Directiva 2007/46/CE;

,vehicul completat” inseamna un vehicul pentru care se acorda
omologarea de tip in urma finalizarii unui proces de omologare
de tip in mai multe etape, in conformitate cu Directiva 2007/46/CE;

,,vehicul complet” inseamnd orice vehicul care nu trebuie sa fie
completat pentru a satisface cerintele tehnice aplicabile cuprinse in
Directiva 2007/46/CE;

,vehicul de baza” inseamna orice vehicul utilizat in etapa initiala a
unui proces de omologare de tip In mai multe etape;

producdtor” inseamnd persoana sau organismul responsabil fata de
autoritatea de omologare pentru toate aspectele procesului de
omologare CE de tip in conformitate cu Directiva 2007/46/CE si
pentru asigurarea conformitatii productiei;

42

,masd” inseamnd masa vehiculului carosat in ordine de mers,
indicatd in certificatul de conformitate si definita in sectiunea 2.6
din anexa I la Directiva 2007/46/CE;

,emisii specifice de CO,” inseamna emisiile de CO, ale unui
vehicul utilitar usor, masurate in conformitate cu Regulamentul
(CE) nr. 715/2007 si specificate ca emisii masice de CO, (com-
binate) in certificatul de conformitate al vehiculului complet sau
completat;

,obiectiv privind emisiile specifice” inseamnd, in legitura cu un
producator, media emisiilor specifice indicative de CO,, determinata
in conformitate cu anexa I, in ceea ce priveste fiecare vehicul utilitar
usor nou pe care il produce acesta sau, in cazul in care produca-
torului i se acorda o derogare in conformitate cu articolul 11,
obiectivul de emisii specifice stabilit in temeiul respectivei derogari;

amprenta la sol” inseamnd ecartamentul mediu inmultit cu ampa-
tamentul, astfel cum sunt indicate in certificatul de conformitate si
definite in sectiunile 2.1 si 2.3 din anexa I la Directiva 2007/46/CE;

,sarcina utila a vehiculului” inseamna diferenta dintre masa maxima
tehnic admisibild in temeiul anexei II la Directiva 2007/46/CE si
masa vehiculului.

In sensul prezentului regulament, ,.grup de producitori asociati”

inseamnd un producdtor si intreprinderile asociate acestuia. In legatura
cu un producitor, ,,Intreprinderi asociate” inseamnd:

(a)

intreprinderi in care producdtorul detine, direct sau indirect:

(1) prerogativa de a exercita mai mult de jumatate din drepturile de
vot; sau



02011R0510 — RO — 08.07.2019 — 005.001 — 4

(i1) prerogativa de a numi mai mult de jumatate din membrii
consiliului de supraveghere, ai consiliului de administratie
sau ai organismelor care asigurd reprezentarea legald a Intre-
prinderii respective; sau

(iii) dreptul de a gestiona activitatea Intreprinderii respective;

(b) intreprinderi care detin asupra producatorului, direct sau indirect,
drepturile sau prerogativele enumerate la litera (a);

(c) intreprinderi in cadrul carora o intreprindere mentionata la litera (b)
detine, direct sau indirect, drepturile sau prerogativele enumerate la
litera (a);

(d) intreprinderi in cadrul carora producatorul detine in comun,
impreund cu una sau mai multe dintre intreprinderile mentionate
la litera (a), (b) sau (c), drepturile sau prerogativele enumerate la
litera (a) sau in cadrul carora doua sau mai multe dintre intreprin-
derile mentionate la litera (a), (b) sau (c) detin in comun drepturile
sau prerogativele enumerate la litera (a);

(e) intreprinderi in cadrul carora drepturile sau prerogativele enumerate
la litera (a) sunt detinute in comun de producator sau de una sau
mai multe dintre intreprinderile asociate ale acestuia mentionate la
literele (a)-(d) si unul sau mai multi terti.

Articolul 4

Obiective privind emisiile specifice

Pentru anul calendaristic care incepe la 1 ianuarie 2014 si pentru fiecare
an calendaristic ulterior, fiecare producdtor de vehicule utilitare usoare
se asigurd ca media emisiilor sale specifice de CO, nu depaseste
obiectivul privind emisiile specifice care i revine, determinat in confor-
mitate cu anexa I sau, in cazul in care unui producator i se acordd o
derogare in temeiul articolului 11, in conformitate cu respectiva
derogare.

In cazul in care emisiile specifice ale vehiculului completat nu sunt
disponibile, producatorul vehiculului de baza utilizeaza emisiile
specifice ale vehiculului de baza pentru a determina media emisiilor
sale specifice de CO,.

in scopul stabilirii, pentru fiecare producitor, a mediei emisiilor sale
specifice de CO,, se iau in considerare urmatoarele procentaje privind
vehiculele utilitare usoare noi ale respectivului producator inmatriculate
pe parcursul anului relevant:

— 70 % 1n 2014;
— 75 % 1n 2015;
— 80 % 1n 2016;

— 100 % incepand din 2017.

Articolul 5

Credite suplimentare

Pentru calcularea mediei emisiilor specifice de CO,, fiecare vehicul
utilitar usor nou care genereaza o cantitate de emisii specifice de CO,
mai micd de 50 g CO,/km se considera ca fiind echivalent cu:

— 3.5 vehicule utilitare usoare in 2014;

— 3,5 vehicule utilitare usoare in 2015;
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— 2.5 vehicule utilitare usoare in 2016;
— 1,5 vehicule utilitare usoare in 2017;
— 1 vehicul utilitar usor, Incepand din 2018.

Pe durata existentei sistemului de credite suplimentare, numarul maxim
de vehicule utilitare usoare noi, cu emisii specifice de CO, mai mici de
50 g COy/km, care urmeaza sa fie luate in considerare la aplicarea
coeficientilor de multiplicare stabiliti la primul paragraf nu depaseste
25000 de vehicule utilitare usoare per producator.

Articolul 6

Obiectivul privind emisiile specifice pentru vehiculele utilitare
usoare alimentate cu carburanti alternativi

Pentru a stabili in ce masurd un producdtor isi respectd obiectivul
privind emisiile specifice mentionat la articolul 4, emisiile specifice
de CO, generate de fiecare vehicul utilitar usor conceput sa functioneze
cu un amestec de benzind si 85 % bioetanol (,,E85”), care respecta
legislatia Uniunii in materie sau standardele tehnice europene in
domeniu, se reduc cu 5% pand la 31 decembrie 2015, drept recu-
noastere a sporirii capacitatilor tehnologice si a capacitatii de reducere
a emisiilor pentru vehiculele care functioneaza pe baza de biocarburanti.
Aceastd reducere se aplica numai daca cel putin 30 % din statiile de
alimentare din statul membru in care este Inmatriculat vehiculul utilitar
usor furnizeaza acest tip de carburant alternativ, cu respectarea criteriilor
de durabilitate pentru biocarburanti prevdzute In legislatia relevantd a
Uniunii.

Articolul 7

Gruparea

(1)  Producatorii de vehicule utilitare usoare noi, cu exceptia celor
carora li s-a acordat o derogare in temeiul articolului 11, se pot grupa
in scopul indeplinirii obligatiilor care le revin in temeiul articolului 4.

(2)  Acordul de constituire a unei grupari poate viza unul sau mai
multi ani calendaristici, cu conditia ca durata totald a fiecarui acord sa
nu depaseasca cinci ani calendaristici, iar acesta poate fi incheiat pana
cel tarziu la data de 31 decembrie a primului an calendaristic pentru care
urmeaza sa fie grupate emisiile. Producatorii care formeaza o grupare
transmit Comisiei urmatoarele informatii:

(a) producatorii care vor fi inclusi in grupare;

(b) producatorul numit ca administrator al gruparii, care va reprezenta
punctul de contact al acesteia si va fi responsabil cu plata primelor
pentru emisiile suplimentare impuse grupdrii in conformitate cu
articolul 9;

(c) dovezi cd administratorul gruparii va fi capabil sda indeplineasca
obligatiile care 1i revin in temeiul literei (b).

(3) In cazul in care administratorul propus al grupirii nu intruneste
cerinta privind plata primelor pentru emisiile suplimentare impuse
grupdrii in conformitate cu articolul 9, Comisia notificd acest lucru
producatorilor.
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(4)  Producatorii inclusi intr-o grupare notificd in comun Comisiei
orice schimbare a administratorului gruparii sau a statutului financiar
al acestuia, in masura in care acest fapt ar putea afecta capacitatea sa de
a respecta cerinta privind plata primelor pentru emisiile suplimentare
impuse gruparii in conformitate cu articolul 9, precum si eventualele
modificari ale structurii gruparii sau dizolvarea acesteia.

(5)  Producatorii pot incheia acorduri de grupare cu conditia ca
acestea sa respecte articolele 101 si 102 din TFUE si sa permita parti-
ciparea deschisa, transparentd si nediscriminatorie, in conditii rezonabile
din punct de vedere comercial, a oricarui producator care doreste sa
devind membru al gruparii. Farda a aduce atingere aplicarii cu titlu
general a normelor in materie de concurentd ale Uniunii pentru aceste
grupdri, toti membrii unei grupari se asigura in special cd, in contextul
acordului lor de grupare, au loc schimburi de date sau de informatii
numai referitor la urmatoarele informatii:

(a) media emisiilor specifice de CO»;
(b) obiectivul privind emisiile specifice;
(¢) numarul total al vehiculelor inmatriculate.

(6)  Alineatul (5) nu se aplica in cazul in care toti producatorii din
grupare fac parte din acelasi grup de producatori asociati.

(7)  Cu exceptia notificarii in temeiul alineatului (3), producatorii
dintr-o grupare in legaturd cu care sunt transmise informatii Comisiei
sunt priviti ca un singur producdtor in ceea ce priveste indeplinirea
obligatiilor care le revin in temeiul articolului 4. Informatiile privind
monitorizarea si raportarea referitoare la fiecare producator, precum si
privind orice grupare se inregistreaza, se transmit si pot fi consultate in
registrul central mentionat la articolul 8 alineatul (4).

Articolul 8

Monitorizarea si raportarea mediei emisiilor

(1)  Pentru anul calendaristic care incepe la 1 ianuarie 2012 si pentru
fiecare an calendaristic ulterior, fiecare stat membru inregistreaza infor-
matiile privind fiecare vehicul utilitar usor nou inmatriculat pe teritoriul
sau In conformitate cu anexa II partea A. Aceste informatii sunt puse la
dispozitia producatorilor si a importatorilor sau reprezentantilor
desemnati de acestia in fiecare stat membru. Statele membre depun
toate eforturile pentru a se asigura cd organismele raportoare
functioneazd in mod transparent.

(2) Pana la data de 28 februarie a fiecarui an, incepand din 2013,
fiecare stat membru determind si transmite Comisiei informatiile
mentionate In anexa II partea B cu privire la anul calendaristic
precedent. Datele se transmit in conformitate cu formatul precizat in
anexa II partea C.

(3) La cererea Comisiei, statele membre transmit de asemenea
ansamblul datelor culese In conformitate cu alineatul (1).

(4) Comisia pastreazd un registru central al datelor raportate de
statele membre in conformitate cu prezentul articol, acest registru
fiind pus la dispozitia publicului. Pana la 30 iunie 2013 si in fiecare
an ulterior, Comisia calculeaza pentru fiecare producator, cu titlu provi-
zoriu:
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(a) media emisiilor specifice de CO, in anul calendaristic precedent;
(b) obiectivul privind emisiile specifice din anul calendaristic precedent;

(c) diferenta dintre media emisiilor specifice de CO, ale acestuia in
anul calendaristic precedent si obiectivul sau privind emisiile
specifice din anul respectiv.

Comisia notifica fiecdrui producator calculele sale provizorii efectuate
pentru respectivul producator. Notificarea cuprinde, pentru fiecare stat
membru, datele privind numarul de vehicule utilitare usoare noi inma-
triculate si emisiile specifice de CO, ale acestora.

(5) in termen de trei luni de la primirea notificirii privind calculele
provizorii realizate in conformitate cu alineatul (4), producatorii pot
notifica Comisiei eventualele erori ale datelor, specificand statul
membru cu privire la care considerd ca s-a produs eroarea.

(6) Comisia analizeazd orice notificare din partea producatorilor i,
pand la 31 octombrie, confirmd sau modificd calculele provizorii
realizate in temeiul alineatului (4).

(7)  Pentru anii calendaristici 2012 si 2013, pe baza calculelor
realizate in temeiul alineatului (5), Comisia, in cazul in care este de
parere ca media emisiilor specifice de CO, ale unui producator
depageste obiectivul acestuia privind emisiile specifice, 1i trimite o noti-
ficare in acest sens.

(8) In fiecare stat membru, autoritatea competentd in materie de
colectare si comunicare a datelor de monitorizare in conformitate cu
prezentul regulament este cea desemnatd in conformitate cu articolul 8
alineatul (7) din Regulamentul (CE) nr. 443/2009.

(9) Comisia adopta norme detaliate privind monitorizarea si
raportarea datelor in conformitate cu prezentul articol si privind
aplicarea anexei II. Respectivele acte de punere in aplicare se adopta
in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 14
alineatul (2).

Pentru a tine seama de experienta dobanditd in urma aplicarii
prezentului regulament, Comisia poate modifica anexa II prin inter-
mediul unor acte delegate, in conformitate cu articolul 15 si in conditiile
prevazute la articolele 16 si 17.

(10) De asemenea, statele membre colecteazd si raporteaza, in
conformitate cu prezentul articol, date cu privire la inmatricularile de
vehicule din categoriile M, si N, astfel cum sunt definite in anexa II la
Directiva 2007/46/CE, care au o masd de referintdi de maximum
2 610 kg, precum si vehiculele la care se extinde omologarea de tip
in conformitate cu articolul 2 alineatul (2) din Regulamentul (CE)
nr. 715/2007.

Articolul 9

Prima pentru emisiile suplimentare

(1)  Pentru perioada cuprinsa intre 1 ianuarie si 31 decembrie 2014 si
pentru fiecare an calendaristic ulterior, Comisia impune plata unei prime
pentru emisiile suplimentare producatorilor sau administratorilor de
grupdri, dupd caz, in cazul in care media emisiilor specifice de CO,
ale producatorilor in cauza depaseste obiectivul acestora privind emisiile
specifice.
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(2)  Prima pentru emisiile suplimentare mentionata la alineatul (1) se
calculeaza cu ajutorul formulei de mai jos:

(a) ntre 2014 si 2018:
(i) pentru emisiile suplimentare de peste 3 g CO,/km:

[(emisii suplimentare — 3 g CO, /km) x 95 EUR + 45 EUR] X
numarul de vehicule utilitare usoare noi;

(ii) pentru emisiile suplimentare de peste 2 g CO,/km, dar nu mai
mult de 3 g CO,/km:

[(emisii suplimentare — 2 g CO, /km) x 25 EUR + 20 EUR] %
numarul de vehicule utilitare usoare noi;

(ii1) pentru emisiile suplimentare de peste 1 g CO,/km, dar nu mai
mult de 2 g COy/km:

[(emisii suplimentare — 1 g CO, /km) x 15 EUR + 5 EUR] X
numadrul de vehicule utilitare usoare noi;

(iv) pentru emisiile suplimentare de maximum 1 g CO,/km:

(emisii suplimentare x 5 EUR) x numarul de vehicule utilitare
usoare noi;

(b) incepand din 2019:

(emisii suplimentare x 95 EUR) x numarul de vehicule utilitare
usoare noi.

in sensul prezentului articol se aplici urmatoarele definitii:

— ,.emisii suplimentare” inseamna numadrul pozitiv de grame pe
kilometru cu care media emisiilor specifice de CO, a unui
producator — tindnd seama de reducerile emisiilor de CO, obtinute
multumita tehnologiilor inovatoare aprobate in conformitate cu
articolul 12 — a depasit obiectivul acestuia privind emisiile
specifice in anul calendaristic sau intr-o parte a anului calendaristic
in care se aplica obligatia prevazutd la articolul 4, rotunjit la cea mai
apropiata a treia zecimala; si

— ,numarul de vehicule utilitare usoare noi” inseamnd numarul de
vehicule utilitare usoare noi al cdror producator este si care au
fost inmatriculate in perioada respectiva, in conformitate cu criteriile
de introducere treptatd prevazute la articolul 4.

(3) Comisia adoptd metodologia detaliatd de colectare a primelor
pentru emisiile suplimentare mentionate la alineatul (1) din prezentul
articol. Respectivele acte se adopta in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 14 alineatul (2).

(4)  Sumele obtinute din plata primelor pentru emisiile suplimentare
sunt considerate ca venit la bugetul general al Uniunii Europene.

Articolul 10
Publicarea performantei producatorilor
(1) Pana la 31 octombrie 2013 si pana la data de 31 octombrie a

fiecarui an ulterior, Comisia publicd o listd care contine, pentru fiecare
producator:
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(a) obiectivul sau privind emisiile specifice pentru anul calendaristic
precedent;

(b) media emisiilor specifice de CO, in anul calendaristic precedent;

(c) diferenta dintre media emisiilor specifice de CO, in anul calenda-
ristic precedent si obiectivul privind emisiile specifice pentru anul
respectiv;

(d) media emisiilor specifice de CO, pentru toate vehiculele utilitare
usoare noi inmatriculate in Uniune in anul calendaristic precedent; si

(e) masa medie pentru toate vehiculele utilitare usoare noi inmatriculate
in Uniune in anul calendaristic precedent.

(2) Incepand de la 31 octombrie 2015, lista publicati in temeiul
alineatului (1) indicd, de asemenea, dacd producatorul a respectat
cerintele articolului 4 in anul calendaristic precedent.

Articolul 11

Derogari pentru anumiti producatori

(1)  Un producdtor poate sa depuna o cerere de derogare de la
obiectivul privind emisiile specifice calculat in conformitate cu anexa
I, in cazul in care este responsabil pentru mai putin de 22 000 de
vehicule utilitare usoare noi inmatriculate in Uniune intr-un an calenda-
ristic si:

(a) nu face parte dintr-un grup de producdtori asociati; sau

(b) face parte dintr-un grup de producatori asociati care este respon-
sabil, 1n total, pentru mai putin de 22 000 de vehicule utilitare
usoare noi inmatriculate in Uniune pe an calendaristic; sau

(c) face parte dintr-un grup de producdtori asociati, dar opereazd cu
ajutorul propriilor instalatii de productie si al propriului centru de
proiectare.

(2) O derogare solicitata in temeiul alineatului (1) poate fi acordata
pentru o perioadda de maximum cinci ani calendaristici. Cererea se
adreseaza Comisiei si cuprinde:

(a) denumirea producatorului si persoana de contact;

(b) dovezi cd producatorul este eligibil pentru o derogare in temeiul
alineatului (1);

(c) informatii privind vehiculele utilitare usoare pe care le produce,
inclusiv masa si emisiile specifice de CO, ale acestora; si

(d) un obiectiv de emisii specifice corespunzator potentialului sdu de
reducere, inclusiv potentialului economic si tehnologic de reducere a
emisiilor specifice de CO, si tindnd seama de caracteristicile pietei
careia 1i este destinat tipul de vehicul utilitar usor produs.

(3) In cazul in care Comisia apreciazi ci producitorul este eligibil
pentru derogarea solicitatd in temeiul alineatului (1) si constatda ca
obiectivul privind emisiile specifice de CO, propus de producdtor
corespunde potentialului de reducere al acestuia, inclusiv potentialului
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economic si tehnologic de reducere a emisiilor specifice de CO, ale
acestuia, si tindnd seama de caracteristicile pietei careia 1i este
destinat tipul de vehicul utilitar usor produs, Comisia acordd o
derogare produciatorului respectiv. PM2 ——— «

(4)  Un producator care beneficiazd de o derogare in conformitate cu
prezentul articol notifica de indatd Comisiei orice schimbare care
afecteaza sau poate afecta eligibilitatea sa pentru o derogare.

(5) In cazul in care Comisia considers, fie pe baza unei notificari in
temeiul alineatului (4), fie din alte considerente, ca un producator nu
mai este eligibil pentru derogare, Comisia revoca derogarea cu efect de
la data de 1 ianuarie a urmatorului an calendaristic si notificd in acest
sens producatorul.

(6) In cazul in care producitorul nu isi atinge obiectivul de emisii
specifice, Comisia impune producatorului prima pentru emisiile supli-
mentare, astfel cum este prevazuta la articolul 9.

(7) Comisia adoptda norme in completarea alineatelor (1)-(6) din
prezentul articol, privind, printre altele, interpretarea criteriilor de eligi-
bilitate pentru derogare, continutul cererilor, precum si continutul si
evaluarea programelor de reducere a emisiilor specifice de CO,, prin
intermediul actelor delegate in conformitate cu articolul 15 si in
conditiile prevazute in articolele 16 si 17.

(8)  Cererile de derogare, inclusiv informatiile aduse pentru sustinerea
acestora, notificarile efectuate in temeiul alineatului (4), revocarile
efectuate in temeiul alineatului (5) si orice impunere a unei prime
pentru emisiile suplimentare in temeiul alineatului (6), precum si
actele adoptate in conformitate cu alineatul (7) se pun la dispozitia
publicului, sub rezerva dispozitiilor Regulamentului (CE) nr. 1049/2001
al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2001 privind
accesul public la documentele Parlamentului European, ale Consiliului
si ale Comisiei (1).

Articolul 12

Ecoinovatiile

(1)  La solicitarea unui furnizor sau a unui producator, se tine seama
de reducerile emisiilor de CO, realizate prin intermediul utilizarii tehno-
logiilor inovatoare sau a unei combinatii de tehnologii inovatoare
(denumite in continuare ,,pachete tehnologice inovatoare”).

Contributia totala a tehnologiilor mentionate la reducerea obiectivului
privind emisiile specifice al unui producator poate fi de cel mult 7 g
COz/km

(2) Pana la 31 decembrie 2012, Comisia adoptd, prin intermediul
actelor de punere in aplicare, dispozitii detaliate privind o procedura
de aprobare a tehnologiilor inovatoare sau a pachetelor tehnologice
inovatoare mentionate la alineatul (1). Respectivele acte de punere in
aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 14 alineatul (2) din prezentul regulament.
Dispozitiile detaliate respective sunt in conformitate cu dispozitiile
stabilite la articolul 12 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 443/2009
si se bazeaza pe urmadtoarele criterii privind tehnologiile inovatoare:

(1) JO L 145, 31.5.2001, p. 43.
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(a) furnizorul sau producatorul trebuie sa poarte raspunderea pentru
reducerea emisiilor de CO, ca urmare a utilizdrii tehnologiilor
inovatoare;

(b) tehnologiile inovatoare trebuie sa aduca o contributie verificatd la
reducerea emisiilor de CO,;

(c) tehnologiile inovatoare trebuie sa nu intre sub incidenta ciclului de
incercare standard pentru mdsurarea emisiilor de CO, sau sub
incidenta dispozitiilor obligatorii care decurg din masurile comple-
mentare suplimentare destinate sa realizeze reducerea de 10 g
COy/km mentionatd la articolul 1 din Regulamentul (CE)
nr. 443/2009 sau sda nu aibd caracter obligatoriu in temeiul altor
dispozitii ale legislatiei Uniunii.

(3)  Un furnizor sau un producator care solicitd ca o masura sa fie
aprobata in calitate de tehnologie inovatoare transmite Comisiei un
raport, insotit de un raport de verificare elaborat de un organism inde-
pendent si certificat. In eventualitatea unei posibile interactiuni intre
aceastd masura si o altd tehnologie inovatoare deja aprobatd, raportul
mentioneaza respectiva interactiune, iar raportul de verificare evalueaza
masura in care interactiunea respectiva modifica reducerile de emisii
realizate de fiecare masura in parte.

(4) Comisia atestd reducerea realizata pe baza criteriilor stabilite la
alineatul (2).

Articolul 13

Reexaminarea si raportarea

(1) Pana la data de 31 decembrie 2015, Comisia reexamineaza obiec-
tivele privind emisiile specifice si modalitdtile stabilite, precum si alte
aspecte din prezentul regulament in vederea stabilirii obiectivelor
privind emisiile de CO, pentru vehiculele utilitare usoare noi pentru
perioada de dupi 2020. in aceasti privintd, evaluarea ratei de
reducere necesare se realizeazd in conformitate cu obiectivele
climatice pe termen lung ale Uniunii si cu implicatiile pentru
dezvoltarea unei tehnologii rentabile de reducere a emisiilor de CO,
pentru vehiculele comerciale usoare. Comisia transmite Parlamentului
European si Consiliului un raport privind rezultatul respectivei
reexamindri. Raportul respectiv trebuie sa includd orice propunere
adecvata de modificare a prezentului regulament, inclusiv posibila
stabilire a unui obiectiv realist si realizabil, pe baza unei evaludri de
in domeniul industriei vehiculelor comerciale usoare si al industriilor
sale conexe. La elaborarea unor astfel de propuneri, Comisia trebuie sa
se asigure ca acestea sunt cat mai neutre posibil din punct de vedere
concurential si cd sunt echitabile din punct de vedere social si durabile.

(2) Daca este cazul, Comisia prezintd Parlamentului European si
Consiliului, pand 1n 2014, o propunere privind includerea in prezentul
regulament a vehiculelor din categoriile N, si M,, astfel cum sunt
definite in anexa II la Directiva 2007/46/CE, care au o masa de
referinta de maximum 2 610 kg, precum si a vehiculelor la care se
extinde omologarea de tip in conformitate cu articolul 2 alineatul (2)
din Regulamentul (CE) nr. 715/2007, in vederea realizarii obiectivului
pe termen lung, incepand cu anul 2020.
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(3) Pana in 2014 si dupa efectuarea unei evaluari de impact, Comisia
publica un raport privind disponibilitatea datelor referitoare la amprenta
la sol si la sarcina utild si utilizarea acestora ca parametri de utilitate
pentru determinarea obiectivelor privind emisiile specifice si, daca este
cazul, prezinta Parlamentului European si Consiliului o propunere de
modificare a anexei I, in conformitate cu procedura legislativa ordinara.

(4) Pana la 31 decembrie 2011, Comisia stabileste o procedura de
obtinere a unor valori reprezentative pentru emisiile de CO,, eficienta
carburantului si masa vehiculelor completate, garantand, totodata, ca
producatorul vehiculului de baza are acces in timp util la masa si
emisiile specifice de CO, ale vehiculului completat.

(5) Pana la 31 octombrie 2016 si, ulterior, la fiecare trei ani, Comisia
modifica anexa I prin intermediul actelor delegate, in conformitate cu
articolul 15 si in conditiile prevazute in articolele 16 si 17, in vederea
ajustarii valorii My, mentionata in respectiva anexa, la masa medie a
vehiculelor utilitare usoare noi din cei trei ani calendaristici precedenti.

Aceste ajustari intrd in vigoare pentru prima data la 1 ianuarie 2018 si,
ulterior, la fiecare trei ani.

(6) Comisia include vehiculele utilitare usoare in cadrul reexaminarii
procedurilor de masurare a emisiilor de CO, in conformitate cu
articolul 13 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 443/2009.

Comisia include vehiculele utilitare usoare in cadrul revizuirii Directivei
2007/46/CE in conformitate cu articolul 13 alineatul (4) din Regula-
mentul (CE) nr. 443/2009.

Prin intermediul actelor de punere in aplicare, Comisia determind para-
metrii de corelare necesari pentru a reflecta eventualele schimbari in
procedura de testare reglementara utilizatd pentru masurarea emisiilor
specifice de CO, mentionatd in Regulamentul (CE) nr. 715/2007 si in
Regulamentul (CE) nr. 692/2008 al Comisiei ('). Respectivele acte de
punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 14 alineatul (2) din prezentul regulament.

Se conferda Comisiei competenta de a adopta acte delegate in confor-
mitate cu articolul 15 si sub rezerva conditiilor stabilite la articolele 16
si 17 pentru a adapta formulele prevazute in anexa I, utilizand meto-
dologia adoptata In conformitate cu primul paragraf, asigurdnd totodata
faptul ca cerintele de reducere a emisiilor aplicabile producatorilor si
vehiculelor de utilitate diferitd in cadrul procedurilor de testare vechi si
noi se caracterizeaza printr-o rigoare comparabila.

(") Regulamentul (CE) nr. 692/2008 al Comisiei din 18 iulie 2008 de punere in
aplicare si modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea
ce priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de la
vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la infor-
matiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor (JO L 199,
28.7.2008, p. 1).
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Articolul 14

Procedura comitetului

(1) Comisia este asistatd de Comitetul schimbarilor climatice instituit
prin articolul 9 din Decizia nr. 280/2004/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 11 februarie 2004 privind un mecanism de moni-
torizare a emisiilor de gaze cu efect de serda in cadrul Comunitatii si de
punere in aplicare a Protocolului de la Kyoto ('). Respectivul comitet
este un comitet in intelesul Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

(2) In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplica
articolul 5 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

(2a)  In cazul in care comitetul mentionat la alineatul (1) nu emite un
aviz, Comisia nu adopta proiectul de act de punere in aplicare si se
aplica articolul 5 alineatul (4) al treilea paragraf din Regulamentul (UE)
nr. 182/2011.

Articolul 15

Exercitarea delegarii de competente

(1) Competenta de adoptare a actelor delegate mentionata la
articolul 8 alineatul (9) paragraful al doilea, articolul 11 alineatul (7),
articolul 13 alineatul (5) si articolul 13 alineatul (6) paragraful al
patrulea este conferita Comisiei pentru o perioadd de cinci ani de la
3 iunie 2011. Comisia prezinta un raport privind competentele delegate
cel tarziu cu sase luni inainte de incheierea perioadei de cinci ani.
Delegarea de competente se reinnoieste automat pentru perioade de
timp identice, cu exceptia cazului in care Parlamentul European sau
Consiliul o revoca in conformitate cu articolul 16.

(2) De indata ce adopta un act delegat, Comisia il notificd simultan
Parlamentului European si Consiliului.

(3) Competenta de a adopta acte delegate este conferita Comisiei in
conditiile prevazute la articolele 16 si 17.

Articolul 16

Revocarea delegirii de competente

(1)  Parlamentul European sau Consiliul poate revoca 1in orice
moment delegarea de competente mentionatd la articolul 8 alineatul
(9) paragraful al doilea, articolul 11 alineatul (7), articolul 13
alineatul (5) si articolul 13 alineatul (6) paragraful al patrulea.

(2) Institutia care a initiat o procedurd internd pentru a decide daca
intentioneaza sa revoce delegarea de competente depune eforturi pentru
a informa cealaltd institutie si Comisia intr-un termen rezonabil inaintea
adoptarii unei decizii finale, indicind competentele delegate care ar
putea face obiectul unei revocari, precum si posibilele motive de
revocare.

(1) JO L 49, 19.2.2004, p. 1.
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(3) Decizia de revocare pune capat delegarii competentelor speci-
ficate in decizia respectiva. Decizia produce efecte imediat sau de la
o data ulterioard, specificatd in aceasta. Decizia nu aduce atingere vala-
bilitatii actelor delegate care sunt deja in vigoare. Aceasta se publica in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 17

Obiectiuni la actele delegate

(1)  Parlamentul European sau Consiliul poate formula obiectiuni la
un act delegat in termen de doua luni de la data notificarii.

La initiativa Parlamentului European sau a Consiliului, acest termen se
prelungeste cu doud luni.

(2) In cazul in care, la expirarea termenului prevazut la alineatul (1),
nici Parlamentul European, nici Consiliul nu au formulat obiectiuni la
actul delegat, acesta se publica in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
si intrd in vigoare la data prevazuta in cuprinsul sau.

Actul delegat poate fi publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
si poate intra in vigoare inainte de expirarea termenului respectiv in
cazul in care atat Parlamentul European, cat si Consiliul au informat
Comisia cu privire la intentia lor de a nu formula obiectiuni.

(3)  In cazul in care Parlamentul European sau Consiliul formuleaza
obiectiuni la un act delegat in termenul prevazut la alineatul (1), acesta
nu intrd in vigoare. Institutia care formuleazd obiectiuni la un act
delegat prezintda motivele care au stat la baza acestora.

Articolul 18

Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a treia zi de la data publicarii n
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se
aplica direct in toate statele membre.
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ANEXA 1

OBIECTIVE PRIVIND EMISIILE SPECIFICE DE CO,

Emisiile specifice indicative de CO, pentru fiecare vehicul utilitar usor,
masurate in grame pe kilometru, se determind cu ajutorul formulelor urma-
toare:
(a) din 2014 pana in 2017:

Emisiile specifice indicative de CO, = 175 + a x (M — M)

unde:

M = masa vehiculului in kilograme (kg)

M, = 1706,0

a = 0,093
(b) »>M4 din 2018:

Emisiile specifice de CO, = 175 + a x (M — My)

unde:

M = masa vehiculului in kilograme (kg)
M, = 17664

a = 0,093 «

(c) incepand din 2020:
Emisiile specifice orientative de CO, = 147 + a - (M — M)
unde:
M = masa vehiculului in kilograme (kg)
M, = valoarea adoptata in conformitate cu articolul 13 alineatul (5)
a = 0,096.
in cazul vehiculelor incomplete omologate intr-un proces cu mai multe
etape mentionate in partea A punctul la din anexa II, in locul valorii M
se utilizeazd masa de monitorizare (M,,,,). Masa de monitorizare se
calculeaza cu formula urmatoare:
Minon = MRObase x By
unde:

MROy,s s1 By sunt definite in partea A punctul la.l litera (a) din
anexa II.

Obiectivul privind emisiile specifice pentru un producator intr-un an calen-
daristic se calculeazd ca medie a emisiilor specifice indicative de CO, pentru
fiecare vehicul utilitar usor nou care este inmatriculat in respectivul an
calendaristic si pe care l-a produs acesta.

in 2021, obiectivul de referintd privind emisiile specifice pentru un
producitor se calculeaza dupd cum urmeaza:

Obiectivul de referinta privind emisiile specifice pe baza WLTP = WLTPco, ° (

NEDCobicciivaoz0

NEDCo,

)
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unde:

WLTPco, reprezintd media emisiilor specifice de CO, in 2020,
determinata in conformitate cu anexa XXI la Regula-
mentul (UE) 2017/1151 al Comisiei ('), fara a include
reducerile emisiilor de CO, care rezultd din aplicarea
articolului 12 din prezentul regulament;

NEDCco, reprezintd media emisiilor specifice de CO, in 2020,
determinatd in conformitate cu Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2017/1152 al Comisiei (%),
fara a include reducerile emisiilor de CO, care
rezultd din aplicarea articolului 12 din prezentul regu-
lament;

NEDC gpicetiv2020 reprezintd obiectivul privind emisiile specifice pentru
2020 calculate in conformitate cu punctul 1 litera (c)
din prezenta anexa.

4. TIncepand din 2021, obiectivul privind emisiile specifice pentru un producitor
se calculeaza dupa cum urmeaza:

Obiectivul privind emisiile specifice = WLTPpicciiv de refering T @ [(Mg — Mg) — (Mg2020 — Mo 2020)]
unde:

WLTP spicciiv de referinta reprezinta obiectivul de referinta privind
emisiile specifice pentru 2021 calculat in
conformitate cu punctul 3;

a este a astfel cum este definit la punctul 1 litera
(c);

M, reprezinta media masei (M), astfel cum este
definita la punctul 1, a vehiculelor utilitare
usoare noi inmatriculate in anul-tintd relevant,
exprimatd in kilograme (kg);

M, este My astfel cum este definit la punctul 1
litera (c);

M2020 reprezintd media masei (M), astfel cum este
definita la punctul 1, a vehiculelor utilitare
usoare noi inmatriculate in 2020, exprimatd in
kilograme (kg);

Mo 2020 reprezinta valoarea M, aplicabila in anul de
referintd 2020.

5. in cazul unui producitor ciruia i se acordd in 2021 o derogare de la un
obiectiv privind emisiile specifice bazat pe NEDC, obiectivul de derogare
bazat pe WLTP se calculeazd dupa cum urmeaza:

NEDC ypiecii
Obiectivul de derogarespn1 = WLTPco, - 2 obiectiv 2021

NEDC co,
unde:
WLTPco, este WLTPco, astfel cum este definit la punctul 3;
NEDCco, este NEDCco, astfel cum este definit la punctul 3;
NEDC gpicctiv2021 reprezintd obiectivul privind emisiile specifice pentru

2021, stabilit de Comisie in temeiul articolului 11 din
prezentul regulament.

(") Regulamentul (UE) 2017/1151 al Comisiei din 1 iunie 2017 de completare a Regula-
mentului (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului privind
omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehi-
culele usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si
privind accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, de
modificare a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului, a Regu-
lamentului (CE) nr. 692/2008 al Comisiei si a Regulamentului (UE) nr. 1230/2012 al
Comisiei si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 692/2008 (JO L 175, 7.7.2017, p. 1).

(®) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/1152 al Comisiei din 2 iunie 2017 de
stabilire a metodologiei de determinare a parametrilor de corelare necesari pentru a
reflecta schimbarea procedurii reglementare de testare pentru vehiculele utilitare usoare
si de modificare a Regulamentului de punere in aplicare (UE) nr. 293/2012 (JO L 175,
7.7.2017, p. 644).
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ANEXA 11

MONITORIZAREA SI RAPORTAREA EMISIHILOR

Colectarea datelor privind vehiculele utilitare usoare si determinarea datelor
de monitorizare a emisiilor de CO,

1.1.

Date detaliate

Vehicule complete inmatriculate ca N;

in cazul vehiculelor omologate CE de tip, complete si inmatriculate ca
N, statele membre, pentru fiecare an calendaristic, inregistreaza urma-
toarele date detaliate privind fiecare vehicul utilitar usor nou, la prima
inmatriculare pe teritoriul lor:

(a) producatorul;

(b) numarul de omologare de tip — cu extensia corespunzatoare;
(c) tipul, varianta si versiunea;

(d) marca;

(e) categoria de vehicul omologat de tip;

(f) categoria de vehicul inmatriculat;

(2) emisiile specifice de CO, »MS5 (NEDC si WLTP) «;

(h) masa in ordine de mers;

(i) masa maxima tehnic admisibila;

(j) amprenta la sol: ampatamentul, ecartamentul axei directoare si
ecartamentul celeilalte axe;

(k) informatii privind tipul de combustibil si modul de combinare a
combustibililor;

(1) cilindreea motorului;

(m

=

consumul de energie electrica;

(n) codul tehnologiei inovatoare sau al grupului de tehnologii
inovatoare si reducerea emisiilor de CO, datoratd tehnologiei
respective »MS5 (NEDC si WLTP) «;

(o) numarul de identificare al vehiculului;

(p) masa de incercare WLTP;

(q) factorii de deviere si de verificare mentionati la punctul 3.2.8 din
anexa | la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/1152;

(r) numarul de identificare al familiei vehiculului, determinat in
conformitate cu punctul 5.0 din anexa XXI la Regulamentul
(UE) 2017/1151.

Trebuie folosit formatul prevazut la sectiunea 2 a partii C.

Pentru anul calendaristic 2017, raportarea datelor mentionate la litera
(g), In ceea ce priveste valorile emisiilor de CO, bazate pe WLTP, si
la litera (n), in ceea ce priveste reducerile de emisii stabilite pe baza
WLTP obtinute prin ecoinovare, precum si a datelor mentionate la
literele (p) si (r), este facultativa.
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1.2.

la.

incepand cu anul calendaristic 2018, statele membre pun la dispozitia
Comisiei, In conformitate cu articolul 8, toti parametrii enumerati la
prezentul punct, in formatul specificat in partea C sectiunea 2 din
prezenta anexa.

Vehicule omologate intr-un proces cu mai multe etape si inmatriculate
ca vehicule N;

In cazul vehiculelor omologate intr-un proces cu mai multe etape si
inmatriculate ca vehicule Ny, statele membre, pentru fiecare an calen-
daristic, inregistreaza urmatoarele date detaliate cu privire la:

(a) vehiculul de baza (incomplet): datele mentionate la literele (a), (b),
(c), (d), (e), (g), (h), (1), (n) si (o) de la punctul 1.1 sau, in locul
datelor mentionate la literele (h) si (i), masa adaugata implicita
care face parte din informatiile privind omologarea de tip
mentionate la punctul 2.17.2 din anexa I la Directiva 2007/46/CE;

(b) vehiculul de baza (complet): datele mentionate la literele (a), (b),
(¢), (d), (e), (g), (h), (i), (n) si (o) de la punctul 1.1;

(c) vehiculul completat: datele mentionate la literele (a), (f), (g), (h),
(4), (k), (), (m) si (o) de la punctul 1.1.

in cazul in care oricare dintre datele mentionate la literele (a) si (b) de
la prezenta litera nu pot fi furnizate pentru vehiculul de baza, statul
membru furnizeaza date cu privire la vehicul completat.

Pentru vehiculele completate N; trebuie folosit formatul prevazut la
sectiunea 2 a partii C.

Numerele de identificare ale vehiculelor, mentionate la punctul 1.1
litera (o), nu se fac publice.

Emisiile specifice de CO, ale vehiculelor omologate intr-un proces cu
mai multe etape din categoria N; stabilite in conformitate cu Regula-
mentul (UE) 2017/1151

incepand cu data de 1 septembrie 2019, pentru fiecare vehicul de bazi
incomplet din categoria N; supus unui proces de omologare de tip in
mai multe etape in conformitate cu Directiva 2007/46/CE, produ-
citorul stabileste emisiile specifice de CO, ale vehiculului de baza
respectiv, denumite in continuare ,.emisiile de CO, de monitorizare”,
in conformitate cu metodologia prevazutd la punctul la.l si le
raporteaza Comisiei.

Comisia utilizeaza emisiile de CO, de monitorizare ale vehiculului de
baza incomplet care i-au fost raportate in conformitate cu primul
paragraf pentru a calcula emisiile medii specifice de CO, ale produ-
catorului vehiculului de baza din anul calendaristic in care este inma-
triculat vehiculul completat omologat intr-un proces cu mai multe
etape, cu exceptia cazului in care sunt indeplinite conditiile mentionate
la punctul Ib.

Pentru vehiculele de bazd complete, in scopul monitorizarii emisiilor
de CO, se utilizeaza emisiile de CO, si masa in stare de functionare
ale vehiculului respectiv.
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la.1. Calcularea emisiile specifice de CO, ale vehiculului de baza incomplet

Producatorul vehiculului de baza calculeaza valoarea emisiilor de CO,
de monitorizare ale unui vehicul de baza incomplet individual in
conformitate cu metoda interpoldrii mentionatd la punctele 3.2.3.2
sau 3.2.4 din subanexa 7 a anexei XXI la Regulamentul (UE)
2017/1151, in functie de metodologia aplicata, in ceea ce priveste
emisiile, pentru omologarea de tip a vehiculului de baza, in care
termenii sunt cei definiti la punctul respectiv, cu urmatoarele exceptii:

(a) Masa vehiculului individual

Termenul ,,TM;,4” mentionat la punctul 3.2.3.2.2.1 sau 3.2.4.1.1.1
din subanexa 7 a anexei XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151 se
inlocuieste cu masa implicitd a vehiculului de baza, DMp,s., sau,
dupd caz, cu valoarea minima a masei de incercare a vehiculului,
TM;, sau cu valoarea maxima a masei de incercare a vehiculului,
TMy.

DMy, S€ determind cu urmatoarea formula:
DMbasc = MRObasc X BO + 25 kg + MVL
unde:

MROp,sc este masa in stare de functionare a vehiculului de
bazd, astfel cum este definitd la punctul 3.2.5 din
anexa XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151

By este masa caroseriei stabilita la o valoare de 1,375

My este masa reprezentativa pentru incarcarea vehiculului,
care reprezintd 28 % din Incdrcarea maxima a vehicu-
lului, unde incarcarea maxima a vehiculului este
definita drept masa maxima de incarcare tehnic admi-
sibila minus masa in stare de functionare a vehiculului
de bazd inmultitd cu B, minus 25 kg

Cifra B este calculatd ca media ponderatd a raportului dintre suma
masei 1n stare de functionare a vehiculelor de bazd incomplete
pentru toate vehiculele omologate intr-un proces cu mai multe
etape nmatriculate in cursul anului calendaristic si a masei
adaugate implicite calculate conform sectiunii 5 a anexei XII la
Regulamentul (CE) nr. 692/2008, pe de o parte, si masa in stare de
functionare a vehiculelor de baza pentru toate vehiculele
omologate intr-un proces cu mai multe etape Inmatriculate in
anii calendaristici 2015, 2016 si 2017, pe de altd parte.

Cifra By se ajusteazd cel tarziu la 31 octombrie 2021 pe baza
valorilor relevante ale masei vehiculelor omologate intr-un
proces cu mai multe etape inmatriculate in anii calendaristici
2018, 2019 si 2020, calculate cu formulele urmatoare:

Formula 1:
4 i M
T Mb;
unde:
Ay  este media ponderatd a raportului dintre Mg si My;

My este masa in stare de functionare a vehiculului de baza
maritd cu masa adaugata implicita astfel cum este definita
in sectiunea 5 a anexei XII la Regulamentul (CE)
nr. 692/2008
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(b)

(©)

My; este masa in stare de functionare a vehiculului de baza

n este numarul de vehicule de baza pentru toate vehiculele
omologate intr-un proces cu mai multe etape inmatriculate
in anul calendaristic respectiv

Formula 2:

2020
>izoois Aiti

By = 2020
2ima01s i

unde:
A; este media ponderata astfel cum este calculatd cu formula 1

n; este numarul de vehicule de baza pentru toate vehiculele
omologate intr-un proces cu mai multe etape inmatriculate
intr-un an calendaristic

Atunci cand masa implicitd a vehiculului de baza DMy, este mai
mica decat valoarea minima a masei de incercare a vehiculului,
TM., din cadrul familiei de interpolare, TM;,q se inlocuieste cu
™.

Atunci cand masa implicitd a vehiculului de baza DMy, este mai
mare decat valoarea maxima a masei de incercare a vehiculului,
TMy, din cadrul familiei de interpolare, TM;,q se inlocuieste cu
TMy.

Rezistenta la rulare a unui vehicul individual

Rezistenta la rulare a vehiculului de bazd este utilizatd in sensul
punctului 3.2.3.2.2.2 sau al punctului 3.2.4.1.1.2 din subanexa 7 a
anexei XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151.

Aria suprafetei frontale

in cazul unui vehicul de bazi incomplet care apartine unei familii
de matrice ale rezistentei la inaintare pe drum, producatorul trebuie
sa determine termenul ,,Af” mentionat la punctul 3.2.3.2.2.3 din
subanexa 7 a anexei XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151
conform uneia dintre optiunile urmatoare:

(i) aria suprafetei frontale a unui vehicul reprezentativ din
familia de matrice ale rezistentei la inaintare pe drum, in m?;

(ii) valoarea medie dintre valoarea maxima si valoarea minima a
suprafetei frontale a vehiculului din cadrul familiei de inter-
polare, in m?;

(iii) valoarea maxima a suprafetei frontale a vehiculului din cadrul
familiei de interpolare, in cazul in care nu se utilizeazd
metoda interpolarii, in m?,

in cazul unui vehicul de bazi incomplet care nu apartine unei
familii de matrice ale rezistentei la inaintare pe drum, se utilizeaza
valoarea maximd a suprafetei frontale a vehiculului din cadrul
familiei de interpolare.
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1b.

lc.

Reprezentativitatea valorii emisiilor de CO, de monitorizare

Comisia evalueaza anual, incepand cu anul calendaristic 2020, repre-
zentativitatea valorilor medii ale emisiilor de CO, de monitorizare
raportate de producatorul vehiculului de bazd in raport cu media
emisiilor specifice de CO, ale vehiculelor completate inmatriculate in
anul calendaristic relevant si informeaza in acest sens producatorul
vehiculului de baza.

in cazul in care din evaluare reiese o divergenta de cel putin 4 % intre
media emisiilor specifice de CO, ale tuturor vehiculelor completate si
media emisiilor de CO, de monitorizare ale tuturor vehiculelor de baza
corespunzatoare ale unui producator in decursul fiecaruia dintre cei doi
ani calendaristici succesivi, Comisia utilizeazd media emisiilor specifice
de CO, ale vehiculelor completate din anul calendaristic urmator pentru
a calcula emisiile medii specifice de CO, ale producdtorului sau ale
gruparii de producitori de vehicule de bazi din anul respectiv. In cazul
in care divergentele persistd, acest calcul se repeta la fiecare trei ani.

Raportarea datelor de catre producatorii de vehicule de baza

Producatorii de vehicule de baza raporteaza Comisiei, pana la data de
28 februarie a fiecarui an, pentru fiecare vehicul de baza incomplet sau
complet supus omologarii de tip intr-un proces cu mai multe etape si
vandut de acestia in cursul anului calendaristic anterior in Uniune,
urmatoarele date:

(a) numarul de identificare al vehiculului,

(b

=

identificatorul familiei de interpolare;

(c) emisiile specifice de CO, ale vehiculului de baz;
(d) suprafata frontala (a se preciza optiunea aplicabild);
(e) rezistenta la rulare a vehiculului de baza;

(f) masa de monitorizare;

(g) masa in stare de functionare a vehiculului de baza;

(h) masa reprezentativa pentru incarcarea vehiculului, astfel cum este
definita la punctul la.l din prezenta anexa.

»M6 Datele mentionate la punctul 1 se preiau din certificatul de
conformitate eliberat de producatorul vehiculului utilitar usor in cauza
sau sunt coerente cu acest certificat. Celelalte date se preiau din docu-
mentatia de omologare de tip sau din informatiile raportate de produ-
catorul vehiculului de baza in conformitate cu punctul lc. Statele
membre pun in aplicare masurile necesare pentru a asigura exactitatea
adecvata a procedurii de monitorizare. In cazul in care certificatul de
conformitate indicd atdt o masd minima, cat si 0 masd maxima pentru
un vehicul utilitar usor, statele membre utilizeazd numai cifra maxima
in scopul prezentului regulament. in cazul vehiculelor bicarburant (ben-
zind/gaz), ale caror certificate de conformitate mentioneaza emisii
specifice de CO, pentru ambele tipuri de combustibil, statele membre
folosesc numai valoarea masurata pentru gaz. <«

Pentru fiecare an calendaristic, statele membre stabilesc:

(a) sursele utilizate pentru culegerea datelor detaliate mentionate la
punctul 1;
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(b) numarul total de noi inmatriculdri de vehicule utilitare usoare noi
care sunt supuse omologdrii CE de tip;

(c) numarul total de noi inmatriculdri de vehicule utilitare usoare noi
care sunt supuse omologarii CE de tip in mai multe etape, daca
este cazul;

(d) numarul total de noi inmatriculdri de vehicule utilitare usoare noi
care sunt supuse unei omologari individuale;

(e) numarul total de noi inmatriculdri de vehicule utilitare usoare noi
care sunt supuse omologarii nationale pentru vehicule fabricate in
serii mici.

Metodologia de stabilire a datelor de monitorizare a emisiilor de CO, pentru
vehiculele utilitare usoare noi

Datele de monitorizare pe care statele membre trebuie sd le stabileasca in
conformitate cu punctele 1 si 3 din prezenta anexad se determind in confor-
mitate cu metodologia prevazutd in prezenta parte.

1. Numarul de vehicule utilitare usoare noi inmatriculate

Statele membre stabilesc numarul de vehicule utilitare usoare noi inma-
triculate pe teritoriul lor in anul de monitorizare respectiv, divizat in
vehicule supuse omologarii CE de tip, vehicule supuse omologarii
individuale sau vehicule supuse omologarii nationale pentru vehicule
fabricate in serii mici, si, dupa caz, numarul vehiculelor construite in
mai multe etape.

7. Vehiculele completate

in cazul vehiculelor construite in etape, emisiile specifice de CO, ale
vehiculelor completate se alocd producatorului vehiculului de baza.

Pentru a se asigura de faptul ca valorile emisiilor de CO,, eficienta
combustibilului si masa vehiculelor completate sunt reprezentative, fara
sa reprezinte o povara prea mare pentru producatorul vehiculului de
baza, Comisia va propune o procedurd de monitorizare specificd si va
revizui si modifica in mod corespunzitor legislatia in materie refe-
ritoare la omologarea de tip pana cel tarziu la 31 decembrie 2011.

La definirea acestei proceduri, Comisia determind, daca este cazul,
modalitatea de monitorizare a masei si a valorilor CO,, pe baza unui
tabel de valori ale CO, care corespund unor diferite clase de masa
finala de inertie sau pe baza unei singure valori a CO, determinate
pe baza masei vehiculului de baza plus o masa adaugatd implicitd
diferita pentru fiecare clasa Nj. in cazul din urmi, masa va fi
utilizatd si pentru partea C din prezenta anexa.

Comisia se va asigura, de asemenea, cd producatorul vehiculului de
bazd are acces in timp util la valorile privind masa si emisiile specifice
de CO, ale vehiculului completat.

Desi masa adaugata implicita se ia din partea C din prezenta anexa, in
cazul in care aceasta valoare nu poate fi determinatd, pentru calculul
provizoriu al obiectivului privind emisiile specifice mentionate la
articolul 8 alineatul (4) se poate folosi masa in ordine de mers a
vehiculului completat.
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in cazul in care vehiculul de bazi este un vehicul complet, pentru a
calcula obiectivul privind emisiile specifice se utilizeaza masa in ordine
de mers a vehiculului respectiv. Cu toate acestea, in cazul in care
aceasta valoare nu poate fi determinata, pentru calculul provizoriu al
obiectivului privind emisiile specifice se poate folosi masa in ordine de
mers a vehiculului completat.

C. Formate de transmitere a datelor

Pentru fiecare an, statele membre trimit informatiile precizate la punctele 1 si

3 din partea A,

in formatul urmator:

Sectiunea 1 — Date de monitorizare agregate

Stat membru (')

Anul

Sursa de date

Numarul total de noi inmatriculdri de vehicule utilitare
usoare noi care sunt supuse omologarii CE de tip

Numarul total de noi inmatriculari de vehicule utilitare
usoare noi care sunt supuse unei omologari individuale

Numarul total de noi inmatriculdari de vehicule utilitare
usoare noi care sunt supuse omologdrii nationale pentru
vehicule fabricate in serii mici

Numarul total de noi inmatriculdari de vehicule utilitare
usoare noi care sunt supuse omologarii in mai multe etape

(daca este cazul)

(") Codurile ISO 3166 alpha-2, cu exceptia Greciei si a Regatului Unit, pentru care
codurile sunt ,,EL” si, respectiv, ,,UK”.

Sectiunea 2 — Date de monitorizare detaliate — o inregistrare pentru

fiecare vehicul

Trimitere la
punctul 1.1 Date detaliate per vehicul inmatriculat (')
partea A
Numele producatorului — Denumirea UE standard (%)
Numele producatorului — Declaratia producatorului de
echipamente originale 5
VEHICUL COMPLET/VEHICUL DE BAZA (%)
(a)
Numele producatorului — Declaratia producatorului de
echipamente originale
VEHICUL COMPLETAT (%)
Numele producatorului in registrul unui stat membru (%)
(b) Numarul de omologare de tip si extensia aferentd
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M3
Trimitere la
punctul 1.1 Date detaliate per vehicul inmatriculat (1)
partea A
Tipul
(© Varianta
Versiunea
(d) Marca
(e) Categorie de vehicul omologat
® Categorie de vehicul inmatriculat
vMs
Emisiile specifice de CO, (combinate)
(2) Valoarea NEDC
Emisiile specifice de CO, (combinate)
Valoarea WLTP (incepand din 2018)
VM3
Masa 1n ordine de mers
VEHICUL DE BAZA
()
Masa in ordine de mers
VEHICUL COMPLETAT/VEHICUL COMPLET
OI@) Masa maxima tehnic admisibila
Ampatament
G) Ecartamentul axei directoare (axa 1)
Ecartamentul celeilalte axe (axa 2)
Tipul de combustibil
(9]
Modul de combinare a combustibililor
0] Cilindreea motorului (in cm?®)
(m) Consumul de energie electrica (Wh/km)
M5
(n) Codul ecoinovatiei (ecoinovatiilor)
Totalul reducerilor de emisii de CO, stabilite pe baza
NEDC datorate ecoinovatiei (ecoinovatiilor)
Totalul reducerilor de emisii de CO, stabilite pe baza
WLTP datorate ecoinovatiei (ecoinovatiilor) (incepand din
2018)
M3
(0) Numarul de identificare al vehiculului
vMs
(p) Masa de incercare WLTP
Factorul de deviere De (daca este disponibil)
(@

Factorul de verificare (daca este disponibil)

(@

Numarul de identificare al familiei de vehicule
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Trimitere la
punctul 1.1 Date detaliate per vehicul inmatriculat ()
partea A

Punctul 2.17.2 | Masa adaugata implicita (acolo unde este cazul, in cazul
din anexa I la | vehiculelor construite in etape)

Directiva
2007/46/CE (%)

Observatii:

(") In cazul vehiculelor construite in mai multe etape, dacd nu pot fi furnizate date
pentru vehiculul de bazd, statul membru trebuie sd furnizeze cel putin datele speci-
ficate in prezentul format pentru vehiculul completat. M5 ——— «

(®) In cazul omologarilor nationale de serii mici (NSS) sau al omologarilor individuale
(IVA), numele producatorului se furnizeaza in coloana ,Numele producatorului in
registrul unui stat membru”, in timp ce in coloana ,Numele producatorului —
Denumirea UE standard” se indica urmadtoarele: ,,AA-NSS” sau ,,AA-IVA”, dupa
caz.

() In cazul vehiculelor construite in mai multe etape, se indica producatorul vehiculului
de bazd (incomplet/complet). in cazul in care nu se cunoaste producitorul vehi-
culului de baza, se indicd doar producdtorul vehiculului completat.

() In cazul vehiculelor construite in etape, se mentioneaza masa maxima tehnic admi-
sibila a vehiculului de baza.

(%) In cazul vehiculelor construite in etape, masa in stare de functionare si masa maxima
tehnic admisibila a vehiculului de bazad se pot inlocui cu masa addugata implicita,
specificata in informatiile privind omologarea de tip in conformitate cu punctul
2.17.2 din anexa I la Directiva 2007/46/CE.
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