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REGULAMENTUL (UE) NR. 510/2011 AL PARLAMENTULUI
EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

din 11 mai 2011

de stabilire a unor standarde de performantd pentru vehiculele
utilitare usoare noi, ca parte a abordirii integrate a Uniunii de
reducere a emisiilor de CO, generate de vehiculele usoare

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand In vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in
special articolul 192 alineatul (1),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European (1),
dupa consultarea Comitetului Regiunilor,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara (),

intrucat:

(1)  Conventia-cadru a Organizatiei Natiunilor Unite privind schim-
barile climatice, care a fost aprobatd in numele Comunitatii
Europene prin Decizia 94/69/CE a Consiliului (}), urmareste
stabilizarea concentratiilor de gaze cu efect de serd din
atmosfera la un nivel care sa Impiedice interferentele antropice
periculoase cu sistemul climatic. in vederea atingerii acestui
obiectiv, cresterea globald a temperaturii medii anuale la
suprafatd nu ar trebui sd depaseasca nivelurile preindustriale cu
mai mult de 2 °C. Cel de al patrulea raport de evaluare al
Grupului  interguvernamental privind schimbarile climatice
(IPCC) arata ca, pentru a putea atinge acest obiectiv, emisiile
de gaze cu efect de serd trebuie sa isi inceteze cresterea pana
in 2020 cel tarziu. in cadrul reuniunii sale din 8-9 martie 2007,
Consiliul European si-a exprimat angajamentul ferm de a reduce
pana in 2020 emisiile totale de gaze cu efect de serd din Comu-
nitate cu cel putin 20 % 1In raport cu nivelurile din 1990 si cu
30 %, cu conditia ca si alte tiri dezvoltate sd se angajeze sa
obtind reduceri comparabile ale emisiilor si ca tarile in curs de
dezvoltare mai avansate din punct de vedere economic sa 1si
aduca contributia in functie de capacitatile proprii.

2 In 2009, Comisia a finalizat revizuirea Strategiei de dezvoltare
durabila a Uniunii, punand accentul pe cele mai urgente probleme
pentru dezvoltarea durabild, cum ar fi transportul, schimbarile
climatice, sanatatea publicd si conservarea energiei.

(3)  Pentru a se obtine reducerile necesare de emisii, ar trebui sa fie
puse in aplicare politici si masuri la nivelul fiecarui stat membru
si la nivelul Uniunii in toate sectoarele economiei din Uniune, si
nu numai in sectoarele industrial si energetic. Decizia
nr. 406/2009/CE a Parlamentului European si a Consiliului din

(") JO C 44, 11.2.2011, p. 157.

(® Pozitia Parlamentului European din 15 februarie 2011 (nepublicatd incd in
Jurnalul Oficial) si Decizia Consiliului din 31 martie 2011.
() JO L 33, 7.2.1994, p. 11.
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23 aprilie 2009 privind efortul statelor membre de a reduce
emisiile de gaze cu efect de serd astfel incat sa respecte angaja-
mentele Comunitatii de reducere a emisiilor de gaze cu efect de
sera pand in 2020 (!) prevede o reducere medie de 10 % fatd de
nivelurile din 2005, in sectoarele care nu sunt incluse in schema
UE de comercializare a certificatelor de emisii, instituitd prin
Directiva 2003/87/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 13 octombrie 2003 de stabilire a unui sistem de comercia-
lizare a cotelor de emisie de gaze cu efect de serd in cadrul
Comunitatii (%), inclusiv in transportul rutier. Transportul rutier
se situeazd pe locul doi in clasamentul sectoarelor cu cel mai
ridicat nivel de emisii de gaze cu efect de serd din Uniune, iar
emisiile pe care le genereaza, inclusiv cele provenind de la vehi-
culele utilitare usoare, continud sa creascd. Daca emisiile generate
de transportul rutier continud sa creasca, acest fapt va compromite
in mod semnificativ eforturile depuse de alte sectoare in
combaterea schimbdrilor climatice.

Obiectivele Uniunii pentru autovehiculele noi oferda producatorilor
mai multd sigurantd In ceea ce priveste planificarea si mai multa
flexibilitate in vederea Iindeplinirii cerintelor de reducere a
emisiilor de CO, decat le-ar putea oferi obiectivele de reducere
a emisiilor stabilite la nivel national. Este important ca la
stabilirea standardelor de performantd privind emisiile sd se ia
in considerare implicatiile pentru piete si pentru competitivitatea
producatorilor, costurile directe si indirecte care ar trebui
suportate de intreprinderi, precum si beneficiile sporite in ceea
ce priveste stimularea inovarii si reducerea consumului de energie
si a costului combustibilului.

In vederea cresterii competitivitatii industriei europene de auto-
mobile, ar trebui sa se utilizeze mecanisme de stimulare, precum
compensarea inovatiilor ecologice si acordarea de credite supli-
mentare.

in comunicarile sale din 7 februarie 2007 intitulate ,,Rezultatele
revizuirii Strategiei comunitare de reducere a emisiilor de CO,
generate de autoturisme si vehicule utilitare usoare” si ,,Un
cadru competitiv de reglementare privind autovehiculele pentru
secolul XXI (CARS 21)”, Comisia a subliniat ca obiectivul
comunitar de a obtine o medie a emisiilor de 120 g CO,/km
pentru parcul de autoturisme noi nu va putea fi indeplinit pana
in 2012 in absenta unor masuri suplimentare.

in cadrul acestor comuniciri se propunea o abordare integrati in
vederea realizarii obiectivului comunitar de atingere pana in 2012
a unor emisii medii de 120 g CO,/km pentru autoturismele si
vehicule utilitare usoare noi inmatriculate in Comunitate, concen-
trandu-se pe reduceri obligatorii ale emisiilor de CO, pentru
atingerea unui obiectiv de 130 g CO,/km pentru media
emisiilor flotei de autovehicule/autoturisme noi, prin imbuna-
tatirea tehnologiei motoarelor autovehiculelor, precum si o
reducere suplimentard de 10 g CO,/km sau echivalent dacd nece-
sitatile tehnologice o cer, prin intermediul altor Imbunatatiri de
ordin tehnologic, printre care ameliorarea eficientei combusti-
bilului pentru vehiculele utilitare usoare.

L 140, 5.6.2009, p. 136.

L 275, 25.10.2003, p. 32.
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Dispozitiile de punere in aplicare a obiectivului privind emisiile
generate de vehiculele utilitare ugoare ar trebui sd fie compatibil
cu cadrul legislativ de punere in aplicare a obiectivelor privind
emisiile generate de flota de autoturisme noi stabilit in Regula-
mentul (CE) nr. 443/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului din 23 aprilie 2009 de stabilire a standardelor de
performantd privind emisiile pentru autoturismele noi, ca parte
a abordarii integrate a Comunitatii de a reduce emisiile de CO,
generate de vehiculele usoare (1).

Cadrul legislativ pentru atingerea obiectivului privind emisiile
medii ale flotei de vehicule utilitare usoare noi ar trebui sa
asigure obiective de reducere a emisiilor care sa fie neutre din
punct de vedere concurential, echitabile din punct de vedere
social si durabile si care sa tina cont de diversitatea producatorilor
europeni de autovehicule si sd evite orice denaturare nejustificata
a concurentei dintre acestia. Cadrul legislativ ar trebui sa fie
compatibil cu obiectivul global de atingere a obiectivelor pe
care si le-a asumat Uniunea in ceea ce priveste reducerea
emisiilor si ar trebui completat cu alte instrumente vizand in
mai mare masura utilizarea, cum ar fi taxe diferentiate pe auto-
vehicule si pe energie sau masuri de limitare a vitezei vehiculelor
utilitare usoare.

Pentru a mentine diversitatea pietei vehiculelor utilitare usoare,
precum si capacitatea acesteia de a satisface diverse cerinte ale
consumatorilor, obiectivele referitoare la emisiile de CO, pentru
vehiculele utilitare usoare ar trebui definite in functie de utilitatea
vehiculului pe baza liniard. Masa reprezintd un parametru adecvat
pentru descrierea acestei utilitati, deoarece ofera o corelare cu
emisiile actuale si, prin urmare, duce la obtinerea unor
obiective mai realiste si mai neutre din punct de vedere
concurential. Mai mult decat atat, datele privind masa vehiculelor
sunt deja disponibile. Ar trebuie culese date privind alti parametri
de utilitate, cum ar fi amprenta la sol (ecartamentul mediu
inmultit cu ampatamentul) si sarcina utild a vehiculului, pentru
a facilita evaluarile pe termen mai lung ale aborddrii bazate pe
utilitate.

Prezentul regulament promoveaza in mod activ ecoinovarea si
tine seama de evolutiile tehnologice viitoare care pot spori
competitivitatea pe termen lung a industriei europene de autove-
hicule si pot crea mai multe locuri de munca de calitate supe-
rioard. Ca modalitate de evaluare sistematica a ameliorarilor in
materie de emisii facilitate de ecoinovatii, Comisia ar trebui sa
examineze posibilitatea de a include masuri de ecoinovare in
cadrul revizuirii procedurilor de incercare in temeiul articolului
14 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parla-
mentului European si al Consiliului din 20 iunie 2007 privind
omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile
provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehi-
culele utilitare usoare (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la
informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor (%),
luand in considerare efectele tehnice si economice ale unei astfel
de includeri.

L 140, 5.6.2009, p. 1.

L 171, 29.6.2007, p. 1.
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(12) Directiva 1999/94/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 13 decembrie 1999 privind disponibilitatea informatiilor cu
privire la consumul de carburant si emisiile de CO, destinate
consumatorilor la comercializarea autoturismelor noi (!) prevede
deja ca documentatia promotionald a autovehiculelor sia ofere
utilizatorilor finali datele oficiale privind emisiile de CO, si
consumul de carburant al vehiculului. In Recomandarea sa
2003/217/CE din 26 martie 2003 privind aplicarea la alte medii
a dispozitillor Directivei 1999/94/CE privind documentatia
promotionald (?), Comisia a interpretat ca respectivele dispozitii
se aplica si publicitatii. Prin urmare, domeniul de aplicare al
Directivei 1999/94/CE ar trebui extins la vehiculele utilitare
usoare, astfel incat, cel tarziu pana in 2014, publicitatea refe-
ritoare la aceste vehicule si ofere obligatoriu utilizatorilor finali
datele oficiale privind emisiile de CO, si consumul oficial de
carburant ale vehiculelor atunci cand se furnizeazd informatii
legate de consumul de energie sau de pret.

(13)  Prezentul regulament urmareste sa accelereze si sa faciliteze, cu
titlu provizoriu, introducerea pe piata Uniunii a unor vehicule
care genereazd un nivel extrem de redus al emisiilor de CO, in
etapele initiale ale comercializarii acestora, recunoscand astfel
nivelul deosebit de ridicat al costurilor in materic de cercetare,
dezvoltare si productie a primelor generatii de tehnologii din
domeniul constructiei de vehicule care genereazd emisii de CO,
foarte reduse si care urmeaza a fi introduse pe piatd dupa intrarea
in vigoare a prezentului regulament.

(14) Utilizarea anumitor carburanti alternativi poate genera reduceri
importante ale emisiilor de CO, pe intreg circuitul dintre putul
de extractie si autovehicule. Prin urmare, prezentul regulament
cuprinde dispozitii specifice care sa vizeze promovarea
dezvoltarii in continuare pe piata Uniunii a anumitor vehicule
pe baza de carburanti alternativi.

(15) Péna cel tarziu la 1 ianuarie 2012, pentru a imbunatati metodele
de culegere a datelor referitoare la consumul de combustibil si
pentru masurarea acestuia, Comisia ar trebui sa analizeze daca nu
ar trebui modificatd legislatia in domeniu pentru a introduce o
obligatie pentru producatorii care solicitd omologarea de tip
pentru vehiculele de categorie N; astfel cum este definitd in
anexa II la Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru
omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a
sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate
vehiculelor respective (°) pentru a echipa fiecare vehicul cu un
contor al consumului de combustibil.

(16)  Pentru a asigura consecventa cu Regulamentul (CE) nr. 443/2009
si a evita abuzurile, obiectivul ar trebui sd se aplice vehiculelor
utilitare usoare noi care sunt inmatriculate pentru prima datd in
Uniune si nu au fost inmatriculate anterior in afara Uniunii decat
pe o perioada limitata.

(1) JO L 12, 18.1.2000, p. 16.
() JO L 82, 29.3.2003, p. 33.
¢) JO L 263, 9.10.2007, p. 1.
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Directiva 2007/46/CE instituie un cadru armonizat care cuprinde
dispozitiile administrative si cerintele tehnice generale pentru
omologarea tuturor vehiculelor noi care intrd sub incidenta sa.
Entitatea responsabild cu asigurarea respectirii prezentului regu-
lament ar trebui sa fie aceeasi cu entitatea responsabild pentru
toate aspectele procesului de omologare de tip in conformitate cu
Directiva 2007/46/CE si pentru asigurarea conformitatii
productiei.

Producatorilor ar trebui sa 1i se lase libertatea de a decide asupra
modului In care 1si pot indeplini obiectivele prevazute de
prezentul regulament si ar trebui sd li se permitd sd respecte
mai degrabd o medie a emisiilor pentru parcul propriu de
vehicule noi, decat sa respecte obiective de emisii de CO,
pentru fiecare vehicul in parte. Prin urmare, producatorilor ar
trebui sa li se solicite sa asigure cd media emisiilor specifice
pentru toate vehiculele utilitare usoare noi inmatriculate in
Uniune de care sunt responsabili nu depaseste media obiectivelor
privind emisiile pentru respectivele vehicule. Aceastd cerintd ar
trebui introdusa progresiv in perioada cuprinsd intre 2014 si 2017,
cu scopul de a-i facilita tranzitia. Aceste repere corespund
termenelor si duratei perioadei de introducere progresiva
stabilite in Regulamentul (CE) nr. 443/2009.

Pentru a se asigura ca obiectivele reflectd particularititile produ-
catorilor de nisa si cu volum mic de productie si sunt compatibile
cu potentialul de reducere al fiecarui producitor, pentru acesti
producatori ar trebui sa se stabileasca obiective alternative de
reducere a emisiilor, care sd tind seama de potentialul tehnologic
al vehiculelor unui anumit producdtor in ceea ce priveste
reducerea emisiilor specifice de CO, generate, precum si de
caracteristicile segmentelor de piatd in cauzad. Aceastd derogare
ar trebui sd fie inclusa in revizuirea obiectivelor privind emisiile
specifice din anexa I, care ar trebui finalizatd pana cel tarziu la
inceputul anului 2013.

Strategia Uniunii de reducere a emisiilor de CO, provenite de la
autoturisme si vehicule utilitare usoare a stabilit o abordare
integratd in vederea atingerii obiectivului Uniunii de 120 g
CO,/km pand in 2012, prezentand in acelasi timp o viziune pe
termen mai lung cu privire la reducerile suplimentare ale
emisiilor. Regulamentul (CE) nr. 443/2009 concretizeaza
aceastd viziune pe termen mai lung prin stabilirea unui obiectiv
de 95 g CO,/km pentru emisiile medii ale unui parc de autove-
hicule noi. Pentru a asigura alinierea la aceastd abordare si pentru
a oferi industriei de profil sigurantd din perspectiva planificarii, ar
trebui stabilit un obiectiv pe termen lung pentru emisiile specifice
de CO, generate de vehiculele utilitare usoare in 2020.

Pentru a oferi producatorilor flexibilitate in scopul indeplinirii
obiectivelor privind emisiile care le revin in temeiul prezentului
regulament, acestia pot sd se grupeze in mod deschis, transparent
si nediscriminatoriu. Atunci cind s-a format o grupare, obiec-
tivele separate ale producdtorilor ar trebui inlocuite cu un
obiectiv comun al gruparii, care ar trebui atins in mod colectiv
de catre membrii gruparii.

Emisiile specifice de CO, ale vehiculelor completate ar trebui
alocate producatorului vehiculului de baza.



2011R0510 — RO — 14.05.2014 — 002.001 — 7

(23)

24

(25)

(26)

@7

(28)

Pentru a asigura faptul ca valorile emisiilor de CO, si eficienta
combustibilului vehiculelor complete sunt reprezentative, Comisia
ar trebui sd propund o procedura specifica si sa ia in calcul,
atunci cand este cazul, posibilitatea revizuirii legislatiei referitoare
la omologarea de tip.

Este necesar un mecanism solid de evaluare a conformitatii,
pentru a se asigura indeplinirea obiectivelor din prezentul regu-
lament.

Emisiile specifice de CO,, generate de vehiculele utilitare usoare
noi, sunt masurate de o manierd armonizatd la nivelul Uniunii in
conformitate cu metodologia stabilitd de Regulamentul (CE) nr.
715/2007. Pentru a reduce la minimum costurile administrative
ale acestui sistem, conformitatea ar trebui mdsuratd pe baza
datelor privind inmatriculdrile de vehicule noi in Uniune, culese
de statele membre si raportate Comisiei. Pentru a asigura coerenta
datelor utilizate la evaluarea conformitatii, normele privind
culegerea si raportarea acestor date ar trebui armonizate In
masura posibilului.

Directiva 2007/46/CE prevede obligatia producatorilor de a emite
un certificat de conformitate care sa insoteascda fiecare vehicul
utilitar usor nou si obligatia pentru statele membre de a nu
permite Tnmatricularea si punerea in circulatie a unui vehicul
utilitar usor nou decdt dacd acesta este insotit de un certificat
de conformitate valabil. Datele culese de statele membre ar
trebui sa corespundd cu certificatul de conformitate emis de
producatorul vehiculului utilitar usor si ar trebui sa se bazeze
numai pe acest document. Pentru datele referitoare la certificatul
de conformitate ar trebui sa existe o baza de date standardizata la
nivelul Uniunii. Aceasta ar trebui utilizatd ca referintd unica
pentru a permite statelor membre sd isi pastreze cu mai multa
usurintd datele referitoare la inmatriculare atunci cand un vehicul
este inmatriculat pentru prima data.

Respectarea de catre producatori a obiectivelor din prezentul
regulament ar trebui evaluatd la nivelul Uniunii. Producatorii a
caror medie a emisiilor specifice de CO, depaseste nivelul permis
in temeiul prezentului regulament ar trebui sa plateasca o prima
pentru emisiile suplimentare, aplicatd pentru fiecare an calenda-
ristic, incepand de la 1 ianuarie 2014. Aceastd prima ar trebui sa
fie ajustatd in functie de masura in care producatorii nu 1si
respectd obiectivele. Pentru a se asigura consecventa, mecanismul
privind aceste prime ar trebui sd fie similar celui stabilit in Regu-
lamentul (CE) nr. 443/2009. Sumele obtinute din plata primelor
pentru emisiile suplimentare ar trebui considerate ca venituri la
bugetul general al Uniunii Europene.

Avand in vedere scopul si procedurile instituite prin prezentul
regulament, orice masurd nationald pe care statele membre ar
putea-o mentine sau introduce In conformitate cu articolul 193
din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (TFUE) nu ar
trebui sa impuna sanctiuni suplimentare sau mai stricte produca-
torilor care nu indeplinesc obiectivele ce le revin in temeiul
prezentului regulament.
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Prezentul regulament nu ar trebui sd aducd atingere aplicarii
depline a normelor Uniunii in materie de concurenta.

Ar trebui luate in considerare noi modalitdti de atingere a obiec-
tivului pe termen lung, in special panta curbei, parametrul de
utilitate si schema de percepere a primelor pentru emisiile supli-
mentare.

Viteza vehiculelor terestre are o puternica influentd asupra
consumului de combustibil si a emisiilor de CO, ale acestora.
in plus, in absenta unei limite de vitezi pentru vehiculele
utilitare usoare, este posibil sd existe un element de concurenta
in privinta vitezei maxime, care ar putea duce la aparitia de
grupuri propulsoare supradimensionate si la pierderi de eficienta
asociate la o viteza mai redusd. Prin urmare, este oportun sa se
studieze fezabilitatea extinderii domeniului de aplicare a
Directivei 92/6/CEE a Consiliului din 10 februarie 1992 privind
instalarea si utilizarea dispozitivelor limitatoare de viteza pentru
anumite categorii de vehicule din cadrul Comunitatii ('), in scopul
includerii vehiculelor utilitare usoare care fac obiectul prezentului
regulament.

in vederea asigurarii unor conditii uniforme pentru punerea in
aplicare a prezentului regulament, in special pentru adoptarea
unor norme detaliate pentru monitorizarea §i raportarea emisiilor
medii, si anume pentru colectarea, inregistrarea, prezentarea,
transmiterea, calcularea si comunicarea de date privind emisiile
medii, pentru aplicarea cerintelor prevazute in anexa II, precum si
pentru adoptarea unor mecanisme detaliate pentru colectarea
primelor pentru emisii suplimentare si a unor dispozitii detaliate
privind procedura de aprobare a tehnologiilor inovatoare, ar trebui
conferite competente de executare Comisiei. Aceste competente
ar trebui exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr.
182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din
16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor
generale privind mecanismele de control de cétre statele
membre al exercitarii competentelor de executare de catre Comi-
sie (%).

Comisia ar trebui sd fie imputernicitd sa adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 290 din TFUE pentru modificarea
cerintelor de monitorizare si de raportare prevazute in anexa II,
in lumina experientei acumulate privind aplicarea prezentului
regulament, pentru ajustarea valorii M,, mentionatd in anexa I,
la masa medie a vehiculelor utilitare ugoare noi pentru cei trei ani
calendaristici precedenti, pentru instituirea de norme privind inter-
pretarea criteriilor de eligibilitate pentru derogdri, privind
continutul cererilor de derogare si privind continutul si
evaluarea programelor pentru reducerea emisiilor specifice de
CO,, precum si pentru adaptarea formulelor prevazute in anexa
I pentru a reflecta orice schimbéri In procedura de incercare
reglementard pentru masurarea emisiilor specifice de CO,. Este
deosebit de important ca, In timpul lucrdrilor pregatitoare,
Comisia sa organizeze consultari adecvate, inclusiv la nivel de
experti.

JO L 57, 2.3.1992, p. 27.

L 55, 28.2.2011, p. 13.
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(34) Deoarece obiectivul prezentului regulament, respectiv stabilirea
de cerinte de performantd privind emisiile de CO, generate de
vehiculele utilitare usoare noi, nu poate fi realizat in mod satis-
facator de catre statele membre si, in consecintd, avand in vedere
amploarea si efectele sale, poate fi realizat mai bine la nivelul
Uniunii, aceasta poate adopta masuri, in conformitate cu prin-
cipiul subsidiaritatii, astfel cum este prevazut la articolul 5 din
Tratatul privind Uniunea Europeana. In conformitate cu principiul
proportionalitatii, astfel cum este enuntat la articolul respectiv,
prezentul regulament nu depdseste ceea ce este necesar pentru
realizarea acestui obiectiv,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Obiect si obiective

(1)  Prezentul regulament stabileste cerinte de performantd privind
emisiile de CO, generate de vehiculele utilitare usoare noi. Prezentul
regulament stabileste media emisiilor de CO, generate de vehiculele
utilitare usoare noi la 175 g CO,/km, obtinutd prin intermediul imbu-
natatirii tehnologiei de fabricatie a vehiculelor si masurata in confor-
mitate cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007 si cu masurile de punere in
aplicare a acestuia, precum si prin intermediul tehnologiilor inovatoare.

(2)  Incepand din 2020, prezentul regulament stabileste un obiectiv de
147 g CO,/km pentru media emisiilor de CO, produse de vehiculele
utilitare usoare noi inmatriculate in Uniune, masurat in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 715/2007 si cu masurile de punere in aplicare a
acestuia si tehnologiile inovatoare.

Articolul 2

Domeniul de aplicare

(1)  Prezentul regulament se aplicd autovehiculelor din categoria Ny,
astfel cum sunt definite in anexa II la Directiva 2007/46/CE, cu o masa
proprie care nu depaseste 2 610 kg, precum si vehiculelor din categoria
N; la care se extinde omologarea de tip in conformitate cu articolul 2
alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007 (denumite 1in
continuare ,vehicule utilitare usoare”), care sunt inmatriculate in
Uniune pentru prima datd si care nu au mai fost inmatriculate in afara
Uniunii (denumite in continuare ,,vehicule utilitare ugoare noi”).

(2)  Nu se ia in considerare o Tnmatriculare anterioara in afara Uniunii
care a avut loc cu mai putin de trei luni naintea inmatricularii in
Uniune.

(3) Prezentul regulament nu se aplicd vehiculelor cu destinatie
speciald, astfel cum sunt definite la punctul 5 din partea A din anexa
II la Directiva 2007/46/CE.
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(4)  Articolul 4, articolul 8 alineatul (4) literele (b) si (c), articolul 9 si
articolul 10 alineatul (1) literele (a) si (c) nu se aplicd in cazul unui
producator care, impreund cu toate Intreprinderile sale asociate, este
responsabil pentru mai putin de 1000 de vehicule utilitare usoare noi
inmatriculate in Uniune in anul calendaristic precedent.

Articolul 3
Definitii

(1)  In sensul prezentului regulament, se aplici urmitoarele definitii:

(a) ,,media emisiilor specifice de CO,” inseamnd, in legdturd cu un
producator, media emisiilor specifice de CO, ale tuturor vehiculelor
utilitare usoare noi pe care le produce acesta;

(b) ,,certificat de conformitate” inseamnd -certificatul mentionat la
articolul 18 din Directiva 2007/46/CE;

(c¢) ,,vehicul completat” inseamnad un vehicul pentru care se acorda
omologarea de tip In urma finalizarii unui proces de omologare
de tip in mai multe etape, in conformitate cu Directiva 2007/46/CE;

(d) ,,vehicul complet” inseamna orice vehicul care nu trebuie sa fie
completat pentru a satisface cerintele tehnice aplicabile cuprinse in
Directiva 2007/46/CE;

(e) ,vehicul de bazd” inseamna orice vehicul utilizat in etapa initiald a
unui proces de omologare de tip in mai multe etape;

99 A

(f) ,,producator” inseamnd persoana sau organismul responsabil fata de
autoritatea de omologare pentru toate aspectele procesului de
omologare CE de tip in conformitate cu Directiva 2007/46/CE si
pentru asigurarea conformitatii productiei;

(g) ,,masd” inseamna masa vehiculului carosat in ordine de mers,
indicatd in certificatul de conformitate si definitd in sectiunea 2.6
din anexa I la Directiva 2007/46/CE;

(h) ,,emisii specifice de CO,” inseamna emisiile de CO, ale unui
vehicul utilitar usor, masurate in conformitate cu Regulamentul
(CE) nr. 715/2007 si specificate ca emisii masice de CO, (com-
binate) in certificatul de conformitate al vehiculului complet sau
completat;

(i) ,.obiectiv privind emisiile specifice” inseamna, in legiturd cu un
producitor, media emisiilor specifice indicative de CO,, determinata
in conformitate cu anexa I, in ceea ce priveste fiecare vehicul utilitar
usor nou pe care il produce acesta sau, in cazul in care produca-
torului i se acorda o derogare in conformitate cu articolul 11,
obiectivul de emisii specifice stabilit in temeiul respectivei derogari;

(j) .amprenta la sol” inseamnd ecartamentul mediu Inmultit cu ampa-
tamentul, astfel cum sunt indicate in certificatul de conformitate si
definite in sectiunile 2.1 si 2.3 din anexa I la Directiva 2007/46/CE;
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(k) ,.sarcina utila a vehiculului” inseamna diferenta dintre masa maxima
tehnic admisibild in temeiul anexei II la Directiva 2007/46/CE si
masa vehiculului.

(2) In sensul prezentului regulament, ,,grup de producatori asociati”
inseamnd un producdtor si intreprinderile asociate acestuia. In legatura
cu un producitor, ,,Intreprinderi asociate” inseamnd:

(a) intreprinderi in care producatorul detine, direct sau indirect:

(i) prerogativa de a exercita mai mult de jumatate din drepturile de
vot; sau

(ii) prerogativa de a numi mai mult de jumatate din membrii
consiliului de supraveghere, ai consiliului de administratie
sau ai organismelor care asigura reprezentarea legala a intre-
prinderii respective; sau

(iii) dreptul de a gestiona activitatea intreprinderii respective;

(b) intreprinderi care detin asupra producatorului, direct sau indirect,
drepturile sau prerogativele enumerate la litera (a);

(c) intreprinderi in cadrul cérora o intreprindere mentionata la litera (b)
detine, direct sau indirect, drepturile sau prerogativele enumerate la
litera (a);

(d) intreprinderi in cadrul carora producatorul detine in comun,
impreund cu una sau mai multe dintre intreprinderile mentionate
la litera (a), (b) sau (c), drepturile sau prerogativele enumerate la
litera (a) sau in cadrul carora doua sau mai multe dintre intreprin-
derile mentionate la litera (a), (b) sau (c) detin in comun drepturile
sau prerogativele enumerate la litera (a);

(e) intreprinderi in cadrul carora drepturile sau prerogativele enumerate
la litera (a) sunt detinute In comun de producator sau de una sau
mai multe dintre intreprinderile asociate ale acestuia mentionate la
literele (a)-(d) si unul sau mai multi terti.

Articolul 4

Obiective privind emisiile specifice

Pentru anul calendaristic care incepe la 1 ianuarie 2014 si pentru fiecare
an calendaristic ulterior, fiecare producdtor de vehicule utilitare usoare
se asigurda cd media emisiilor sale specifice de CO, nu depaseste
obiectivul privind emisiile specifice care i revine, determinat in confor-
mitate cu anexa I sau, in cazul in care unui producdtor i se acordd o
derogare in temeiul articolului 11, in conformitate cu respectiva
derogare.

in cazul in care emisiile specifice ale vehiculului completat nu sunt
disponibile, producatorul vehiculului de bazd utilizeazd emisiile
specifice ale vehiculului de baza pentru a determina media emisiilor
sale specifice de CO,.
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In scopul stabilirii, pentru fiecare producitor, a mediei emisiilor sale
specifice de CO,, se iau in considerare urmatoarele procentaje privind
vehiculele utilitare usoare noi ale respectivului producator inmatriculate
pe parcursul anului relevant:

— 70 % 1in 2014;

— 75 % in 2015;

— 80 % in 2016;

— 100 % incepand din 2017.

Articolul 5

Credite suplimentare

Pentru calcularea mediei emisiilor specifice de CO,, fiecare vehicul
utilitar usor nou care genereaza o cantitate de emisii specifice de CO,
mai mica de 50 g CO,/km se considera ca fiind echivalent cu:

— 3.5 vehicule utilitare usoare in 2014;

— 3,5 vehicule utilitare usoare in 2015;

— 2,5 vehicule utilitare usoare in 2016;

— 1,5 vehicule utilitare usoare in 2017;

— 1 vehicul utilitar usor, Incepand din 2018.

Pe durata existentei sistemului de credite suplimentare, numarul maxim
de vehicule utilitare usoare noi, cu emisii specifice de CO, mai mici de
50 g COy/km, care urmeaza sa fie luate in considerare la aplicarea
coeficientilor de multiplicare stabiliti la primul paragraf nu depaseste
25000 de vehicule utilitare ugoare per producator.

Articolul 6

Obiectivul privind emisiile specifice pentru vehiculele utilitare
usoare alimentate cu carburanti alternativi

Pentru a stabili in ce masurd un producitor isi respectd obiectivul
privind emisiile specifice mentionat la articolul 4, emisiile specifice
de CO, generate de fiecare vehicul utilitar usor conceput sa functioneze
cu un amestec de benzina si 85 % bioetanol (,,E85”), care respectad
legislatia Uniunii in materie sau standardele tehnice europene 1in
domeniu, se reduc cu 5 % pana la 31 decembrie 2015, drept recu-
noastere a sporirii capacitatilor tehnologice si a capacitatii de reducere
a emisiilor pentru vehiculele care functioneaza pe baza de biocarburanti.
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Aceasta reducere se aplicd numai daca cel putin 30 % din statiile de
alimentare din statul membru in care este inmatriculat vehiculul utilitar
usor furnizeaza acest tip de carburant alternativ, cu respectarea criteriilor
de durabilitate pentru biocarburanti prevdzute in legislatia relevantd a
Uniunii.

Articolul 7

Gruparea

(1)  Producitorii de vehicule utilitare usoare noi, cu exceptia celor
carora li s-a acordat o derogare in temeiul articolului 11, se pot grupa
in scopul indeplinirii obligatiilor care le revin in temeiul articolului 4.

(2)  Acordul de constituire a unei grupdri poate viza unul sau mai
multi ani calendaristici, cu conditia ca durata totald a fiecarui acord sa
nu depdseasca cinci ani calendaristici, iar acesta poate fi incheiat pana
cel tarziu la data de 31 decembrie a primului an calendaristic pentru care
urmeaza sd fie grupate emisiile. Producatorii care formeaza o grupare
transmit Comisiei urmatoarele informatii:

(a) producatorii care vor fi inclusi in grupare;

(b) producatorul numit ca administrator al gruparii, care va reprezenta
punctul de contact al acesteia si va fi responsabil cu plata primelor
pentru emisiile suplimentare impuse grupdrii in conformitate cu
articolul 9;

(c) dovezi cda administratorul gruparii va fi capabil sia indeplineasca
obligatiile care 1i revin in temeiul literei (b).

(3) In cazul in care administratorul propus al grupirii nu intruneste
cerinta privind plata primelor pentru emisiile suplimentare impuse
gruparii in conformitate cu articolul 9, Comisia notificd acest lucru
producatorilor.

(4)  Producatorii inclusi intr-o grupare notifica in comun Comisiei
orice schimbare a administratorului gruparii sau a statutului financiar
al acestuia, in masura in care acest fapt ar putea afecta capacitatea sa de
a respecta cerinta privind plata primelor pentru emisiile suplimentare
impuse grupdrii in conformitate cu articolul 9, precum si eventualele
modificari ale structurii gruparii sau dizolvarea acesteia.

(5) Producitorii pot incheia acorduri de grupare cu conditia ca
acestea sa respecte articolele 101 si 102 din TFUE si sa permita parti-
ciparea deschisa, transparentd si nediscriminatorie, in conditii rezonabile
din punct de vedere comercial, a oricarui producator care doreste sa
devind membru al gruparii. Fara a aduce atingere aplicarii cu titlu
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general a normelor in materie de concurentd ale Uniunii pentru aceste
grupdri, toti membrii unei grupari se asigura in special cd, in contextul
acordului lor de grupare, au loc schimburi de date sau de informatii
numai referitor la urmatoarele informatii:

(a) media emisiilor specifice de CO,;

(b) obiectivul privind emisiile specifice;

(¢) numarul total al vehiculelor inmatriculate.

(6)  Alineatul (5) nu se aplicad in cazul in care toti producatorii din
grupare fac parte din acelasi grup de producétori asociati.

(7)  Cu exceptia notificarii in temeiul alineatului (3), producitorii
dintr-o grupare in legitura cu care sunt transmise informatii Comisiei
sunt priviti ca un singur producdtor in ceea ce priveste indeplinirea
obligatiilor care le revin in temeiul articolului 4. Informatiile privind
monitorizarea si raportarea referitoare la fiecare producator, precum si
privind orice grupare se inregistreaza, se transmit si pot fi consultate in
registrul central mentionat la articolul 8 alineatul (4).

Articolul 8

Monitorizarea si raportarea mediei emisiilor

(1)  Pentru anul calendaristic care incepe la 1 ianuarie 2012 si pentru
fiecare an calendaristic ulterior, fiecare stat membru inregistreaza infor-
matiile privind fiecare vehicul utilitar usor nou inmatriculat pe teritoriul
sau in conformitate cu anexa II partea A. Aceste informatii sunt puse la
dispozitia producdtorilor si a importatorilor sau reprezentantilor
desemnati de acestia in fiecare stat membru. Statele membre depun
toate eforturile pentru a se asigura cd organismele raportoare
functioneaza in mod transparent.

(2) Pana la data de 28 februarie a fiecarui an, incepand din 2013,
fiecare stat membru determind si transmite Comisiei informatiile
mentionate In anexa II partea B cu privire la anul calendaristic
precedent. Datele se transmit in conformitate cu formatul precizat in
anexa II partea C.

(3) La cererea Comisiei, statele membre transmit de asemenea
ansamblul datelor culese in conformitate cu alineatul (1).

(4) Comisia pastreazd un registru central al datelor raportate de
statele membre in conformitate cu prezentul articol, acest registru
fiind pus la dispozitia publicului. Pand la 30 iunie 2013 si in fiecare
an ulterior, Comisia calculeaza pentru fiecare producator, cu titlu provi-
zoriu:

(a) media emisiilor specifice de CO, in anul calendaristic precedent;
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(b) obiectivul privind emisiile specifice din anul calendaristic precedent;

(c) diferenta dintre media emisiilor specifice de CO, ale acestuia in
anul calendaristic precedent si obiectivul sdau privind emisiile
specifice din anul respectiv.

Comisia notificd fiecarui producitor calculele sale provizorii efectuate
pentru respectivul producator. Notificarea cuprinde, pentru fiecare stat
membru, datele privind numarul de vehicule utilitare usoare noi inma-
triculate si emisiile specifice de CO, ale acestora.

(5) In termen de trei luni de la primirea notificirii privind calculele
provizorii realizate in conformitate cu alineatul (4), producatorii pot
notifica Comisiei eventualele erori ale datelor, specificind statul
membru cu privire la care considerd ca s-a produs eroarea.

(6) Comisia analizeaza orice notificare din partea producatorilor si,
pana la 31 octombrie, confirmda sau modificd calculele provizorii
realizate in temeiul alineatului (4).

(7)  Pentru anii calendaristici 2012 si 2013, pe baza -calculelor
realizate in temeiul alineatului (5), Comisia, in cazul in care este de
parere cd media emisiilor specifice de CO, ale unui producator
depageste obiectivul acestuia privind emisiile specifice, 1i trimite o noti-
ficare 1n acest sens.

(8) In fiecare stat membru, autoritatea competentd in materie de
colectare si comunicare a datelor de monitorizare in conformitate cu
prezentul regulament este cea desemnatd in conformitate cu articolul 8
alineatul (7) din Regulamentul (CE) nr. 443/2009.

(9) Comisia adoptd norme detaliate privind monitorizarea si
raportarea datelor in conformitate cu prezentul articol si privind
aplicarea anexei II. Respectivele acte de punere in aplicare se adopta
in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 14
alineatul (2).

Pentru a tine seama de experienta dobandita in urma aplicarii
prezentului regulament, Comisia poate modifica anexa II prin inter-
mediul unor acte delegate, in conformitate cu articolul 15 si in conditiile
prevazute la articolele 16 si 17.

(10) De asemenea, statele membre colecteaza si raporteaza, in
conformitate cu prezentul articol, date cu privire la Tnmatricularile de
vehicule din categoriile M, si N,, astfel cum sunt definite in anexa II la
Directiva 2007/46/CE, care au o masd de referintd de maximum
2 610 kg, precum si vehiculele la care se extinde omologarea de tip
in conformitate cu articolul 2 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr.
715/2007.

Articolul 9

Prima pentru emisiile suplimentare

(1)  Pentru perioada cuprinsa intre 1 ianuarie si 31 decembrie 2014 si
pentru fiecare an calendaristic ulterior, Comisia impune plata unei prime
pentru emisiile suplimentare producatorilor sau administratorilor de
grupdri, dupd caz, in cazul in care media emisiilor specifice de CO,
ale producatorilor in cauza depaseste obiectivul acestora privind
emisiile specifice.
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(2)  Prima pentru emisiile suplimentare mentionata la alineatul (1) se
calculeaza cu ajutorul formulei de mai jos:

(a) intre 2014 si 2018:
(i) pentru emisiile suplimentare de peste 3 g CO,/km:

[(emisii suplimentare — 3 g CO, /km) x 95 EUR + 45 EUR] x
numarul de vehicule utilitare ugoare noi;

(i1) pentru emisiile suplimentare de peste 2 g CO,/km, dar nu mai
mult de 3 g COy/km:

[(emisii suplimentare — 2 g CO, /km) x 25 EUR + 20 EUR] x
numarul de vehicule utilitare ugoare noi;

(iii) pentru emisiile suplimentare de peste 1 g CO,/km, dar nu mai
mult de 2 g CO,/km:

[(emisii suplimentare — 1 g CO, /km) x 15 EUR + 5 EUR] x
numarul de vehicule utilitare usoare noi;

(iv) pentru emisiile suplimentare de maximum 1 g CO,/km:

(emisii suplimentare x 5 EUR) x numarul de vehicule utilitare
usoare noi;

(b) incepand din 2019:

(emisii suplimentare x 95 EUR) x numdrul de vehicule utilitare
usoare noi.

in sensul prezentului articol se aplici urmitoarele definitii:

— ,.emisii suplimentare” inseamna numdrul pozitiv de grame pe
kilometru cu care media emisiilor specifice de CO, a unui
producator — tindnd seama de reducerile emisiilor de CO, obtinute
multumitd tehnologiilor inovatoare aprobate in conformitate cu
articolul 12 — a depasit obiectivul acestuia privind emisiile
specifice in anul calendaristic sau intr-o parte a anului calendaristic
in care se aplica obligatia prevazuta la articolul 4, rotunjit la cea mai
apropiatd a treia zecimald; si

— ,numarul de vehicule utilitare usoare noi” inseamnd numarul de
vehicule utilitare usoare noi al caror producdtor este si care au
fost inmatriculate in perioada respectivd, in conformitate cu criteriile
de introducere treptatd prevazute la articolul 4.

(3) Comisia adoptd metodologia detaliatd de colectare a primelor
pentru emisiile suplimentare mentionate la alineatul (1) din prezentul
articol. Respectivele acte se adoptd in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 14 alineatul (2).

(4)  Sumele obtinute din plata primelor pentru emisiile suplimentare
sunt considerate ca venit la bugetul general al Uniunii Europene.

Articolul 10

Publicarea performantei producatorilor

(1) Pana la 31 octombrie 2013 si pana la data de 31 octombrie a
fiecarui an ulterior, Comisia publicd o listd care contine, pentru fiecare
producitor:

(a) obiectivul sau privind emisiile specifice pentru anul calendaristic
precedent;
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(b) media emisiilor specifice de CO, in anul calendaristic precedent;

(c) diferenta dintre media emisiilor specifice de CO, in anul calenda-
ristic precedent si obiectivul privind emisiile specifice pentru anul
respectiv;

(d) media emisiilor specifice de CO, pentru toate vehiculele utilitare
usoare noi inmatriculate In Uniune in anul calendaristic precedent; si

(e) masa medie pentru toate vehiculele utilitare usoare noi inmatriculate
in Uniune in anul calendaristic precedent.

(2) Incepand de la 31 octombrie 2015, lista publicati in temeiul
alineatului (1) indica, de asemenea, dacd producatorul a respectat
cerintele articolului 4 in anul calendaristic precedent.

Articolul 11

Derogari pentru anumiti producitori

(1)  Un producdtor poate sa depunda o cerere de derogare de la
obiectivul privind emisiile specifice calculat in conformitate cu anexa
I, in cazul in care este responsabil pentru mai putin de 22 000 de
vehicule utilitare usoare noi inmatriculate in Uniune intr-un an calenda-
ristic si:

(a) nu face parte dintr-un grup de producatori asociati; sau

(b) face parte dintr-un grup de producatori asociati care este respon-
sabil, in total, pentru mai putin de 22 000 de vehicule utilitare
usoare noi inmatriculate in Uniune pe an calendaristic; sau

(c) face parte dintr-un grup de producatori asociati, dar opereaza cu
ajutorul propriilor instalatii de productie si al propriului centru de
proiectare.

(2) O derogare solicitata in temeiul alineatului (1) poate fi acordata
pentru o perioadd de maximum cinci ani calendaristici. Cererea se
adreseaza Comisiei si cuprinde:

(a) denumirea producatorului si persoana de contact;

(b) dovezi ca producatorul este eligibil pentru o derogare in temeiul
alineatului (1);

(c) informatii privind vehiculele utilitare usoare pe care le produce,
inclusiv masa si emisiile specifice de CO, ale acestora; si

(d) un obiectiv de emisii specifice corespunzitor potentialului sau de
reducere, inclusiv potentialului economic si tehnologic de reducere a
emisiilor specifice de CO, si tinand seama de caracteristicile pietei
careia 1i este destinat tipul de vehicul utilitar usor produs.

(3) In cazul in care Comisia apreciazi ci producitorul este eligibil
pentru derogarea solicitatd in temeiul alineatului (1) si constatd ca
obiectivul privind emisiile specifice de CO, propus de producator
corespunde potentialului de reducere al acestuia, inclusiv potentialului
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economic si tehnologic de reducere a emisiilor specifice de CO, ale
acestuia, si tindnd seama de caracteristicile pietei céareia 1i este
destinat tipul de vehicul utilitar usor produs, Comisia acordd o
derogare producdtorului respectiv. PM2 ——— <«

(4)  Un producitor care beneficiazd de o derogare in conformitate cu
prezentul articol notificd de indatd Comisiei orice schimbare care
afecteazd sau poate afecta eligibilitatea sa pentru o derogare.

(5) In cazul in care Comisia considerd, fie pe baza unei notificari in
temeiul alineatului (4), fie din alte considerente, cd un producator nu
mai este eligibil pentru derogare, Comisia revoca derogarea cu efect de
la data de 1 ianuarie a urmatorului an calendaristic si notifica in acest
sens producatorul.

(6) In cazul in care producitorul nu isi atinge obiectivul de emisii
specifice, Comisia impune producdtorului prima pentru emisiile supli-
mentare, astfel cum este prevazuta la articolul 9.

(7) Comisia adoptd norme in completarea alineatelor (1)-(6) din
prezentul articol, privind, printre altele, interpretarea criteriilor de eligi-
bilitate pentru derogare, continutul cererilor, precum si continutul si
evaluarea programelor de reducere a emisiilor specifice de CO,, prin
intermediul actelor delegate in conformitate cu articolul 15 si 1n
conditiile prevazute in articolele 16 si 17.

(8)  Cererile de derogare, inclusiv informatiile aduse pentru sustinerea
acestora, notificarile efectuate in temeiul alineatului (4), revocdrile
efectuate in temeiul alineatului (5) si orice impunere a unei prime
pentru emisiile suplimentare in temeiul alineatului (6), precum si
actele adoptate in conformitate cu alineatul (7) se pun la dispozitia
publicului, sub rezerva dispozitiilor Regulamentului (CE) nr.
1049/2001 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai
2001 privind accesul public la documentele Parlamentului European,
ale Consiliului si ale Comisiei (1).

Articolul 12

Ecoinovatiile

(1)  La solicitarea unui furnizor sau a unui producator, se tine seama
de reducerile emisiilor de CO, realizate prin intermediul utilizarii tehno-
logiilor inovatoare sau a unei combinatii de tehnologii inovatoare
(denumite in continuare ,,pachete tehnologice inovatoare”).

Contributia totald a tehnologiilor mentionate la reducerea obiectivului
privind emisiile specifice al unui producator poate fi de cel mult 7 g
COy/km.

(2) Pana la 31 decembrie 2012, Comisia adoptd, prin intermediul
actelor de punere in aplicare, dispozitii detaliate privind o procedura
de aprobare a tehnologiilor inovatoare sau a pachetelor tehnologice
inovatoare mentionate la alineatul (1). Respectivele acte de punere in
aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 14 alineatul (2) din prezentul regulament.
Dispozitiile detaliate respective sunt in conformitate cu dispozitiile
stabilite la articolul 12 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr.
443/2009 si se bazeaza pe urmadtoarele criterii privind tehnologiile
inovatoare:

(1) JO L 145, 31.5.2001, p. 43.
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(a) furnizorul sau producatorul trebuie sd poarte raspunderea pentru
reducerea emisiilor de CO, ca urmare a utilizarii tehnologiilor
inovatoare;

(b) tehnologiile inovatoare trebuie sd aduca o contributie verificatd la
reducerea emisiilor de CO,;

(c) tehnologiile inovatoare trebuie sa nu intre sub incidenta ciclului de
incercare standard pentru mdsurarea emisiilor de CO, sau sub
incidenta dispozitiilor obligatorii care decurg din masurile comple-
mentare suplimentare destinate si realizeze reducerea de 10 g
CO,/km mentionatd la articolul 1 din Regulamentul (CE) nr.
443/2009 sau sa nu aiba caracter obligatoriu in temeiul altor
dispozitii ale legislatiei Uniunii.

(3) Un furnizor sau un producator care solicitd ca o masura sa fie
aprobata in calitate de tehnologie inovatoare transmite Comisiei un
raport, insotit de un raport de verificare elaborat de un organism inde-
pendent si certificat. In eventualitatea unei posibile interactiuni intre
aceastd masura si o altd tehnologie inovatoare deja aprobatd, raportul
mentioneaza respectiva interactiune, iar raportul de verificare evalueaza
masura in care interactiunea respectiva modifica reducerile de emisii
realizate de fiecare masurd in parte.

(4) Comisia atestd reducerea realizatd pe baza criteriilor stabilite la
alineatul (2).

Articolul 13

Reexaminarea si raportarea

(1) Pana la data de 31 decembrie 2015, Comisia reexamineaza obiec-
tivele privind emisiile specifice si modalitdtile stabilite, precum si alte
aspecte din prezentul regulament in vederea stabilirii obiectivelor
privind emisiile de CO, pentru vehiculele utilitare usoare noi pentru
perioada de dupd 2020. In aceasti privinti, evaluarea ratei de
reducere necesare se realizeazd in conformitate cu obiectivele
climatice pe termen lung ale Uniunii si cu implicatiile pentru
dezvoltarea unei tehnologii rentabile de reducere a emisiilor de CO,
pentru vehiculele comerciale usoare. Comisia transmite Parlamentului
European si Consiliului un raport privind rezultatul respectivei
reexamindri. Raportul respectiv trebuie sa includd orice propunere
adecvata de modificare a prezentului regulament, inclusiv posibila
stabilire a unui obiectiv realist si realizabil, pe baza unei evaluari de
in domeniul industriei vehiculelor comerciale usoare si al industriilor
sale conexe. La elaborarea unor astfel de propuneri, Comisia trebuie sa
se asigure ca acestea sunt cat mai neutre posibil din punct de vedere
concurential si cd sunt echitabile din punct de vedere social si durabile.

(2) Daca este cazul, Comisia prezintd Parlamentului European si
Consiliului, pdnd 1n 2014, o propunere privind includerea in prezentul
regulament a vehiculelor din categoriile N, si M,, astfel cum sunt
definite in anexa II la Directiva 2007/46/CE, care au o masa de
referinta de maximum 2 610 kg, precum si a vehiculelor la care se
extinde omologarea de tip in conformitate cu articolul 2 alineatul (2)
din Regulamentul (CE) nr. 715/2007, in vederea realizarii obiectivului
pe termen lung, incepand cu anul 2020.
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(3) Pana in 2014 si dupa efectuarea unei evaluari de impact, Comisia
publicd un raport privind disponibilitatea datelor referitoare la amprenta
la sol si la sarcina utild si utilizarea acestora ca parametri de utilitate
pentru determinarea obiectivelor privind emisiile specifice si, daca este
cazul, prezintd Parlamentului European si Consiliului o propunere de
modificare a anexei I, in conformitate cu procedura legislativa ordinara.

(4) Pana la 31 decembrie 2011, Comisia stabileste o procedura de
obtinere a unor valori reprezentative pentru emisiile de CO,, eficienta
carburantului si masa vehiculelor completate, garantand, totodata, ca
producatorul vehiculului de baza are acces in timp util la masa si
emisiile specifice de CO, ale vehiculului completat.

(5) Pana la 31 octombrie 2016 si, ulterior, la fiecare trei ani, Comisia
modificd anexa I prin intermediul actelor delegate, in conformitate cu
articolul 15 si In conditiile prevazute in articolele 16 si 17, in vederea
ajustarii valorii My, mentionatd in respectiva anexd, la masa medie a
vehiculelor utilitare usoare noi din cei trei ani calendaristici precedenti.

Aceste ajustari intrd in vigoare pentru prima datd la 1 ianuarie 2018 si,
ulterior, la fiecare trei ani.

(6) Comisia include vehiculele utilitare usoare in cadrul reexaminarii
procedurilor de masurare a emisiilor de CO, in conformitate cu
articolul 13 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 443/2009.

Comisia include vehiculele utilitare usoare in cadrul revizuirii Directivei
2007/46/CE in conformitate cu articolul 13 alineatul (4) din Regula-
mentul (CE) nr. 443/2009.

Prin intermediul actelor de punere in aplicare, Comisia determina para-
metrii de corelare necesari pentru a reflecta eventualele schimbari in
procedura de testare reglementard utilizatd pentru masurarea emisiilor
specifice de CO, mentionata in Regulamentul (CE) nr. 715/2007 si in
Regulamentul (CE) nr. 692/2008 al Comisiei (). Respectivele acte de
punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 14 alineatul (2) din prezentul regulament.

Se conferd Comisiei competenta de a adopta acte delegate in confor-
mitate cu articolul 15 si sub rezerva conditiilor stabilite la articolele 16
si 17 pentru a adapta formulele prevazute in anexa I, utilizind meto-
dologia adoptata in conformitate cu primul paragraf, asigurand totodata

(") Regulamentul (CE) nr. 692/2008 al Comisiei din 18 iulie 2008 de punere in
aplicare si modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea
ce priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de la
vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la infor-
matiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor (JO L 199,
28.7.2008, p. 1).
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faptul cd cerintele de reducere a emisiilor aplicabile producatorilor si
vehiculelor de utilitate diferita in cadrul procedurilor de testare vechi si
noi se caracterizeaza printr-o rigoare comparabila.

Articolul 14

Procedura comitetului

(1) Comisia este asistatd de Comitetul schimbarilor climatice instituit
prin articolul 9 din Decizia nr. 280/2004/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 11 februarie 2004 privind un mecanism de moni-
torizare a emisiilor de gaze cu efect de serd in cadrul Comunitatii si de
punere in aplicare a Protocolului de la Kyoto (!). Respectivul comitet
este un comitet in intelesul Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

(2) in cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplici
articolul 5 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

(2a)  In cazul in care comitetul mentionat la alineatul (1) nu emite un
aviz, Comisia nu adoptd proiectul de act de punere in aplicare si se
aplica articolul 5 alineatul (4) al treilea paragraf din Regulamentul (UE)
nr. 182/2011.

Articolul 15

Exercitarea delegarii de competente

(1) Competenta de adoptare a actelor delegate mentionata la
articolul 8 alineatul (9) paragraful al doilea, articolul 11 alineatul (7),
articolul 13 alineatul (5) si articolul 13 alineatul (6) paragraful al
patrulea este conferita Comisiei pentru o perioadd de cinci ani de la
3 iunie 2011. Comisia prezintd un raport privind competentele delegate
cel tarziu cu sase luni inainte de incheierea perioadei de cinci ani.
Delegarea de competente se reinnoieste automat pentru perioade de
timp identice, cu exceptia cazului in care Parlamentul European sau
Consiliul o revoca in conformitate cu articolul 16.

(2) De 1Indata ce adopta un act delegat, Comisia il notifica simultan
Parlamentului European si Consiliului.

(3) Competenta de a adopta acte delegate este conferita Comisiei in
conditiile prevazute la articolele 16 si 17.

Articolul 16

Revocarea delegarii de competente
(1)  Parlamentul European sau Consiliul poate revoca in orice
moment delegarea de competente mentionatd la articolul 8 alineatul

(9) paragraful al doilea, articolul 11 alineatul (7), articolul 13
alineatul (5) si articolul 13 alineatul (6) paragraful al patrulea.

(1) JO L 49, 19.2.2004, p. 1.
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(2) Institutia care a initiat o procedura internd pentru a decide daca
intentioneazd sa revoce delegarea de competente depune eforturi pentru
a informa cealaltd institutie si Comisia intr-un termen rezonabil Inaintea
adoptdrii unei decizii finale, indicind competentele delegate care ar
putea face obiectul unei revocari, precum si posibilele motive de
revocare.

(3) Decizia de revocare pune capat delegdrii competentelor speci-
ficate in decizia respectiva. Decizia produce efecte imediat sau de la
o data ulterioard, specificatd in aceasta. Decizia nu aduce atingere vala-
bilitatii actelor delegate care sunt deja in vigoare. Aceasta se publica in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 17

Obiectiuni la actele delegate

(1)  Parlamentul European sau Consiliul poate formula obiectiuni la
un act delegat in termen de doud luni de la data notificarii.

La initiativa Parlamentului European sau a Consiliului, acest termen se
prelungeste cu doud luni.

(2) In cazul in care, la expirarea termenului previzut la alineatul (1),
nici Parlamentul European, nici Consiliul nu au formulat obiectiuni la
actul delegat, acesta se publica in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
si intrd in vigoare la data prevazuta in cuprinsul sau.

Actul delegat poate fi publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
si poate intra in vigoare 1nainte de expirarea termenului respectiv in
cazul in care atat Parlamentul European, cat si Consiliul au informat
Comisia cu privire la intentia lor de a nu formula obiectiuni.

(3) In cazul in care Parlamentul European sau Consiliul formuleaza
obiectiuni la un act delegat in termenul prevazut la alineatul (1), acesta
nu intrd in vigoare. Institutia care formuleaza obiectiuni la un act
delegat prezintd motivele care au stat la baza acestora.

Articolul 18
Intrarea in vigoare
Prezentul regulament intrd in vigoare in a treia zi de la data publicarii n
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se
aplica direct in toate statele membre.
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ANEXA 1

OBIECTIVE PRIVIND EMISIILE SPECIFICE DE CO,

Emisiile specifice indicative de CO, pentru fiecare vehicul utilitar usor,
masurate in grame pe kilometru, se determind cu ajutorul formulelor urma-
toare:

(a) din 2014 pana in 2017:
Emisiile specifice indicative de CO, = 175 + a x (M — M)
unde:
M = masa vehiculului in kilograme (kg)
M, = 1706,0
a = 0,093
(b) din 2018:
Emisiile specifice indicative de CO, = 175 + a x (M — M)
unde:
M = masa vehiculului in kilograme (kg)
M, = valoarea adoptatd in conformitate cu articolul 13 alineatul (5)

a = 0,093

(c) incepand din 2020:
Emisiile specifice orientative de CO, = 147 + a - (M — M)
unde:
M = masa vehiculului in kilograme (kg)
M, = valoarea adoptatd in conformitate cu articolul 13 alineatul (5)

a = 0,096.

Obiectivul privind emisiile specifice pentru un producator intr-un an calen-
daristic se calculeaza ca medie a emisiilor specifice indicative de CO, pentru
fiecare vehicul utilitar usor nou care este inmatriculat in respectivul an
calendaristic si pe care l-a produs acesta.
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ANEXA 11

MONITORIZAREA SI RAPORTAREA EMISIILOR

A. Colectarea datelor privind vehiculele utilitare usoare si determinarea datelor
de monitorizare a emisiilor de CO,

vB

M3
1.
1.1.
1.2.

Date detaliate

Vehicule complete inmatriculate ca N;

in cazul vehiculelor omologate CE de tip, complete si inmatriculate ca
N, statele membre, pentru fiecare an calendaristic, inregistreaza urma-
toarele date detaliate privind fiecare vehicul utilitar usor nou, la prima
inmatriculare pe teritoriul lor:

(a) producatorul;

(b) numarul de omologare de tip — cu extensia corespunzatoare;
(c) tipul, varianta si versiunea;

(d) marca;

(e) categoria de vehicul omologat de tip;

(f) categoria de vehicul inmatriculat;

(g) emisiile specifice de CO,;

(h) masa in ordine de mers;

(i) masa maxima tehnic admisibila,

(j) amprenta la sol: ampatamentul, ecartamentul axei directoare si
ecartamentul celeilalte axe;

(k) informatii privind tipul de combustibil si modul de combinare a
combustibililor;

(1) cilindreea motorului;

(m

=

consumul de energie electrica;

(n) codul tehnologiei inovatoare sau al grupului de tehnologii
inovatoare si reducerea emisiilor de CO, datorata tehnologiei
respective;

(o) numarul de identificare al vehiculului.
Trebuie folosit formatul prevazut la sectiunea 2 a partii C.

Vehicule omologate intr-un proces cu mai multe etape si inmatriculate
ca vehicule N

in cazul vehiculelor omologate intr-un proces cu mai multe etape si
inmatriculate ca vehicule N, statele membre, pentru fiecare an calen-
daristic, inregistreaza urmatoarele date detaliate cu privire la:

(a) vehiculul de baza (incomplet): datele mentionate la literele (a), (b),
(c), (d), (e), (g), (h), (i), (n) si (0) de la punctul 1.1 sau, in locul
datelor mentionate la literele (h) si (i), masa adaugatd implicitd care
face parte din informatiile privind omologarea de tip mentionate la
punctul 2.17.2 din anexa I la Directiva 2007/46/CE;
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(b) vehiculul de baza (complet): datele mentionate la literele (a), (b),
(c), (d), (e), (g), (), (i), (n) si (o) de la punctul 1.1;

(c) vehiculul completat: datele mentionate la literele (a), (f), (g), (h),
(), (k), (1), (m) si (o) de la punctul 1.1.

in cazul in care oricare dintre datele mentionate la literele (a) si (b) de
la prezenta literd nu pot fi furnizate pentru vehiculul de baza, statul
membru furnizeaza date cu privire la vehicul completat.

Pentru vehiculele completate N; trebuie folosit formatul prevazut la
sectiunea 2 a partii C.

Numerele de identificare ale vehiculelor, mentionate la punctul 1.1
litera (o), nu se fac publice.

2. »MIl Datele mentionate la punctul 1 se preiau din certificatul de
conformitate sau sunt coerente cu certificatul de conformitate emis de
producitorul vehiculului utilitar usor respectiv. in cazul in care nu se
utilizeaza certificatul de conformitate, statele membre instituie masurile
necesare pentru a asigura acuratetea adecvatd in cadrul procedurii de
monitorizare. < In cazul in care certificatul de conformitate indic atat
0 masd minima, cit si o0 masd maxima pentru un vehicul utilitar usor,
statele membre utilizeazd numai cifra maxima in scopul prezentului
regulament. In cazul vehiculelor bicarburant (benzini/gaz), ale caror
certificate de conformitate mentioneaza emisii specifice de CO,
pentru ambele tipuri de combustibil, statele membre folosesc doar
valoarea masuratd pentru gaz.

3. Pentru fiecare an calendaristic, statele membre stabilesc:

(a) sursele utilizate pentru culegerea datelor detaliate mentionate la
punctul 1;

(b) numarul total de noi inmatriculari de vehicule utilitare usoare noi
care sunt supuse omologéarii CE de tip;

(c) numarul total de noi Inmatriculari de vehicule utilitare usoare noi
care sunt supuse omologdrii CE de tip in mai multe etape, daca este
cazul;

(d) numarul total de noi inmatriculdri de vehicule utilitare usoare noi
care sunt supuse unei omologari individuale;

(e) numarul total de noi inmatriculari de vehicule utilitare usoare noi
care sunt supuse omologarii nationale pentru vehicule fabricate in
serii mici.

Metodologia de stabilire a datelor de monitorizare a emisiilor de CO, pentru
vehiculele utilitare usoare noi

Datele de monitorizare pe care statele membre trebuie sd le stabileasca in
conformitate cu punctele 1 si 3 din prezenta anexa se determind in confor-
mitate cu metodologia prevazutd in prezenta parte.

1. Numarul de vehicule utilitare usoare noi inmatriculate

Statele membre stabilesc numarul de vehicule utilitare usoare noi inma-
triculate pe teritoriul lor in anul de monitorizare respectiv, divizat in
vehicule supuse omologarii CE de tip, vehicule supuse omologarii
individuale sau vehicule supuse omologarii nationale pentru vehicule
fabricate in serii mici, si, dupd caz, numarul vehiculelor construite in
mai multe etape.
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Vehiculele completate

in cazul vehiculelor construite in etape, emisiile specifice de CO, ale
vehiculelor completate se aloca producatorului vehiculului de baza.

Pentru a se asigura de faptul cd valorile emisiilor de CO,, eficienta
combustibilului si masa vehiculelor completate sunt reprezentative, fara
sd reprezinte o povard prea mare pentru producatorul vehiculului de
baza, Comisia va propune o procedura de monitorizare specifica si va
revizui si modifica in mod corespunzitor legislatia in materie referitoare
la omologarea de tip pana cel tarziu la 31 decembrie 2011.

La definirea acestei proceduri, Comisia determind, dacd este cazul,
modalitatea de monitorizare a masei si a valorilor CO,, pe baza unui
tabel de valori ale CO, care corespund unor diferite clase de masa
finald de inertie sau pe baza unei singure valori a CO, determinate
pe baza masei vehiculului de baza plus o masa adaugatd implicita
diferiti pentru fiecare clasi N;. In cazul din urmi, masa va fi
utilizatd si pentru partea C din prezenta anexa.

Comisia se va asigura, de asemenea, cd producatorul vehiculului de
baza are acces in timp util la valorile privind masa si emisiile
specifice de CO, ale vehiculului completat.

Desi masa addugata implicitd se ia din partea C din prezenta anexa, in
cazul in care aceastd valoare nu poate fi determinata, pentru calculul
provizoriu al obiectivului privind emisiile specifice mentionate la
articolul 8 alineatul (4) se poate folosi masa in ordine de mers a
vehiculului completat.

in cazul in care vehiculul de bazi este un vehicul complet, pentru a
calcula obiectivul privind emisiile specifice se utilizeaza masa 1n ordine
de mers a vehiculului respectiv. Cu toate acestea, in cazul in care
aceasta valoare nu poate fi determinata, pentru calculul provizoriu al
obiectivului privind emisiile specifice se poate folosi masa in ordine de
mers a vehiculului completat.

C. Formate de transmitere a datelor

Pentru fiecare an, statele membre trimit informatiile precizate la punctele 1 si
3 din partea A, in formatul urmator:

Sectiunea 1 — Date de monitorizare agregate

Stat membru (')

Anul
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Sursa de date

Numarul total de noi inmatriculari de vehicule utilitare
usoare noi care sunt supuse omologdrii CE de tip

Numarul total de noi inmatriculdri de vehicule utilitare
usoare noi care sunt supuse unei omologari individuale

Numarul total de noi inmatriculdri de vehicule utilitare
usoare noi care sunt supuse omologdrii nationale pentru
vehicule fabricate in serii mici

Numarul total de noi inmatriculdri de vehicule utilitare
usoare noi care sunt supuse omologarii in mai multe etape
(daca este cazul)

(") Codurile ISO 3166 alpha-2, cu exceptia Greciei si a Regatului Unit, pentru care
codurile sunt ,,EL” si, respectiv, ,,UK”.

Sectiunea 2 — Date de monitorizare detaliate — o inregistrare pentru
fiecare vehicul

Trimitere la
punctul 1.1 Date detaliate per vehicul inmatriculat (')
partea A

Numele producétorului — Denumirea UE standard (%)

Numele producatorului — Declaratia producatorului de
echipamente originale 5

(a) VEHICUL COMPLET/VEHICUL DE BAZA (%)
Numele producatorului — Declaratia producatorului de

echipamente originale
VEHICUL COMPLETAT (%)

Numele producatorului in registrul unui stat membru (%)

(b) Numarul de omologare de tip si extensia aferenta
Tipul

(c) Varianta
Versiunea

(d) Marca

(e) Categorie de vehicul omologat

® Categorie de vehicul inmatriculat

(2) Emisiile specifice de CO,

Masa in ordine de mers
VEHICUL DE BAZA

()
Masa in ordine de mers
VEHICUL COMPLETAT/VEHICUL COMPLET
i @ Masa maxima tehnic admisibila
Ampatament
0] Ecartamentul axei directoare (axa 1)

Ecartamentul celeilalte axe (axa 2)
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Trimitere la

punctul 1.1 Date detaliate per vehicul inmatriculat (')
partea A
(k) Tipul de combustibil

Modul de combinare a combustibililor

) Cilindreea motorului (in cm?)

(m) Consumul de energie electrica (Wh/km)

(n) Codul tehnologiei inovatoare sau grupului de tehnologii
inovatoare

Reduceri de emisii datorate tehnologiei/tehnologiilor inova-
toare

(o) Numarul de identificare al vehiculului

Punctul 2.17.2 | Masa adaugatd implicitd (acolo unde este cazul, in cazul
din anexa I la | vehiculelor construite in etape)
Directiva
2007/46/
CE ()

Observatii:

(") In cazul vehiculelor construite in mai multe etape, dacd nu pot fi furnizate date
pentru vehiculul de bazd, statul membru trebuie sd furnizeze cel putin datele speci-
ficate in prezentul format pentru vehiculul completat. in cazul in care nu poate fi
furnizat numarul de identificare al vehiculului, trebuie furnizate toate datele detaliate
pentru vehiculul complet, vehiculul completat, precum si pentru vehiculul de baza, in
conformitate cu punctul 1.2 literele (a), (b) si (c) din partea A a prezentei anexe.

) In cazul omologarilor nationale de serii mici (NSS) sau al omologarilor individuale
(IVA), numele producatorului se furnizeaza in coloana ,Numele producatorului in
registrul unui stat membru”, in timp ce in coloana ,,Numele producitorului —
Denumirea UE standard” se indica urmatoarele: ,,AA-NSS” sau ,,AA-IVA”, dupa
caz.

() In cazul vehiculelor construite in mai multe etape, se indici producitorul vehiculului
de bazd (incomplet/complet). in cazul in care nu se cunoaste producdtorul vehi-
culului de bazd, se indicd doar producatorul vehiculului completat.

(#) In cazul vehiculelor construite in etape, se mentioneaza masa maxima tehnic admi-
sibila a vehiculului de baza.

(%) In cazul vehiculelor construite in etape, masa in stare de functionare si masa maxima
tehnic admisibila a vehiculului de baza se pot inlocui cu masa addugatd implicita,
specificatda in informatiile privind omologarea de tip in conformitate cu punctul
2.17.2 din anexa I la Directiva 2007/46/CE.




