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REGULAMENTUL (UE) NR. 691/2010 AL COMISIEI
din 29 ijulie 2010

de stabilire a unui sistem de performanta pentru serviciile de

navigatie aeriana si pentru functiile de retea si de modificare a

Regulamentului (CE) nr. 2096/2005 de stabilire a unor cerinte
comune pentru furnizarea de servicii de navigatie aeriana

(Text cu relevanta pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand In vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 549/2004 al Parlamentului
European si al Consiliului din 10 martie 2004 de stabilire a cadrului
pentru crearea cerului unic european (regulamentul-cadru) ('), in special
articolul 11,

intrucat:

(1)  Regulamentul (CE) nr. 549/2004 prevede instituirea unui sistem
de performanta pentru serviciile de navigatie aeriand si pentru
functiile de retea prin intermediul unor norme de punere in
aplicare.

(2)  Sistemul de performanta trebuie sa contribuie la dezvoltarea
durabila a sistemului de transport aerian prin ameliorarea
eficientei globale a serviciilor de navigatie aeriana in toate
domeniile principale de performanta — sigurantd, protectia
mediului, capacitate si rentabilitate — asa cum au fost identificate
in Cadrul de performantd din Planul general ATM, toate prin
prisma obiectivelor prioritare ale sigurantei.

(3)  Sistemul de performanta trebuie sd prevada indicatori, precum si
obiective obligatorii in domeniile principale de performantd prin
care sa se asigure atingerea deplina si mentinerea nivelurilor de
siguranta necesare, permitdnd totodatd fixarea unor obiective de
performantd si in alte domenii principale de performanta.

(4)  Stabilirea si operarea sistemului de performanta trebuie sd aiba la
bazd o viziune de perspectivda asupra scopurilor finalte ale
societatii.

(5)  Sistemul de performantd trebuie sa abordeze serviciile de
navigatie aeriana intr-o modalitate ,,gate-to-gate” care sa includa
aeroporturile, in vederea ameliorarii de ansamblu a retelei.

(6) in cadrul elaboririi si monitorizarii sistemului de performanta,
trebuie sa se tind seama corespunzitor de interdependentele
dintre nivelul national si cel al blocurilor functionale de spatiu
aerian, pe de o parte, si nivelul retelei, pe de alta parte, precum si
de interdependentele dintre obiectivele de performanta, toate din
perspectiva obiectivelor prioritare ale sigurantei.

(1) JO L 96, 31.3.2004, p. 1.
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Planurile de performantd trebuie sd consemneze angajamentul
statelor membre de a realiza, pe durata perioadei de referinta,
obiectivele ,.cerului unic european” si echilibrul dintre nevoile
tuturor utilizatorilor spatiului aerian si serviciile oferite de
furnizorii serviciilor de navigatie aeriana.

Un rol major in implementarea sistemului de performantd revine
autoritatilor nationale de supervizare. Statele membre trebuie, prin
urmare, sa se asigure ca acestea sunt in masurd sa indeplineasca
efectiv aceste sarcini suplimentare.

Planurile de performanta trebuie sa cuprindd o descriere a
masurilor, cum ar fi sistemele de stimulare, menite sa impul-
sioneze partile interesate in directia ameliorarii performantei la
nivel national, la nivelul blocurilor functionale de spatiu aerian
si la nivel european.

Pentru Tmprejurari care nu puteau fi prevazute la momentul
adoptarii planurilor de performanta si pe care nici statele
membre, nici entititile care au de Iindeplinit obiective de
performantd nu le pot depdsi sau controla, trebuie sa se
introducd mecanisme de alertare corespunzdtoare care si
permitd implementarea unor masuri adecvate in scopul mentinerii
cerintelor de sigurantd si a continuitatii In prestarea serviciilor.

Este necesar sd se organizeze consultdri eficiente intre partile
interesate la nivel national si/sau la nivelul blocurilor functionale
de spatiu aerian, precum si la nivelul Uniunii Europene.

Tinand seama corespunzator de eficacitatea misiunilor militare,
cooperarea si coordonarea dintre civili si militari sunt de cea
mai mare importantd pentru atingerea obiectivelor de
performanta.

Sistemul de performantda trebuie realizat fard a aduce atingere
dispozitiilor articolului 13 din Regulamentul (CE) nr. 549/2004
destinate sa asigure salvgardarea intereselor esentiale ale politicii
de securitate sau de aparare.

Indicatorii principali de performanta trebuie sa fie astfel selectati
incat sa fie concreti si masurabili si sd permitd o alocare a
sarcinilor pentru atingerea obiectivelor de performantd. Obiec-
tivele respective trebuie sa fie realizabile, realiste si oportune si
sa urmdreasca orientarea eficientd a unei performante durabile in
domeniul serviciilor de navigatie aeriana.

Implementarea unor obiective de performantd obligatorii,
sustinutd de stimulente care pot fi de naturd financiard, necesita
o corelare adecvata cu Regulamentul (CE) nr. 1794/2006 al
Comisiei din 6 decembrie 2006 de stabilire a unei scheme
comune de tarifare pentru serviciile de navigatie aeriana (1).

(1) JO L 341, 7.12.2006, p. 3.
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(16)  Stabilirea si implementarea indicatorilor principali de performanta
si a obiectivelor de performantd trebuie sa fie in concordantd cu
obiectivele si standardele de sigurantd stabilite de Regulamentul
(CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din
20 februarie 2008 privind normele comune in domeniul aviatiei
civile si instituirea unei Agentii Europene de Sigurantd a Aviatiei
si de abrogare a Directivei 91/670/CEE a Consiliului, a Regula-
mentului (CE) nr. 1592/2002 si a Directivei 2004/36/CE (), cu
normele de punere in aplicare a acestuia si cu masurile adoptate
de Uniunea Europeana pentru indeplinirea si mentinerea acestor
obiective.

(17) Pe durata perioadelor de referintd trebuie instituit un proces
eficace pentru monitorizarea performantei prin care sa se
asigure ca evolutia acesteia permite indeplinirea obiectivelor si
prin care sd se introducd masuri adecvate, daca este cazul.

(18) La adoptarea obiectivelor de performanta la nivelul UE pentru
prima perioada de referinta, Comisia trebuie sd tind seama cores-
punzator de situatia financiara reala a furnizorilor de servicii de
navigatie aeriand, in special ca urmare a masurilor de limitare a
costurilor adoptate mai ales cu incepere din 2009, precum si de
inregistrarea unor eventuale surplusuri sau deficituri la recu-
perarea tarifelor de rutd care urmeaza a fi reportate din anii
anteriori. Trebuie sa se tina seama, de asemenea, de progresele
pe care le-au realizat deja blocurile functionale de spatiu aerian
care exista in prezent.

(19) in temeiul articolului 11 alineatul (1) din Regulamentul (CE)
nr. 549/2004, prezentul regulament trebuie aplicat functiilor
retelei de management al traficului aerian mentionate la
articolul 6 din Regulamentul (CE) nr. 551/2004 al Parlamentului
European si al Consiliului (%) printr-o modificare corespunzétoare
a acestui regulament.

(20) Masurile prevazute in prezentul regulament sunt conforme cu
avizul Comitetului pentru ,,cerul unic european”,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

CAPITOLUL I
PREVEDERI GENERALE

Articolul 1

Obiectul si domeniul de aplicare

(1)  Prezentul regulament stabileste masurile necesare pentru imbuna-
tatirea performantei globale a serviciilor de navigatie aeriand si a func-
tillor de retea pentru traficul aerian general in regiunile ICAO EUR si
AFI, in care statele membre sunt responsabile de furnizarea de servicii
de navigatie aeriana, in vederea satisfacerii cerintelor tuturor utiliza-
torilor spatiului aerian.

1) JO L 79, 19.3.2008, p. 1.

() Jo
() JO L 96, 31.3.2004, p. 20.
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(2)  In scopul stabilirii obiectivelor de indeplinit, prezentul regulament
se aplica serviciilor de navigatie aeriana prestate de furnizorii de servicii
de trafic aerian, desemnati in conformitate cu articolul 8 din Regula-
mentul (CE) nr. 550/2004 al Parlamentului European si al Consi-
liului (1), si de furnizorii de servicii meteorologice, in masura in care
sunt desemnati in conformitate cu articolul 9 alineatul (1) din regula-
mentul respectiv.

(3) Statele membre pot hotari sa nu aplice prezentul regulament
serviciilor de navigatie aeriand de terminal in cazul aeroporturilor
unde se 1inregistreaza sub 50 000 de miscari de transport aerian
comercial pe an. Statele membre informeazda Comisia in aceastd
privintd. in statele membre in care toate aeroporturile se situeaza sub
pragul de 50 000 de miscari de transport aerian comercial pe an, obiec-
tivele de performantda se aplica cel putin aeroportului cu cel mai mare
numar de miscari de transport aerian comercial pe an.

(4) Cand un stat membru considera cd unele dintre sau toate
serviciile sale de navigatie aeriand la nivel de terminal se desfasoara
in conditii de piatd, acesta evalueaza, conform procedurilor stabilite la
articolul 1 alineatul (6) din Regulamentul (CE) nr. 1794/2006 si cu
ajutorul autoritatii nationale de supervizare, In maximum 12 luni de la
inceputul fiecarei perioade de referinta, in ce masurd sunt indeplinite
conditiile stabilite in anexa I la regulamentul respectiv. Atunci cand
constata ca aceste conditii sunt indeplinite, indiferent de numarul
miscarilor de transport aerian comercial, statul membru poate hotari sa
nu stabileasca costuri determinate in temeiul acelui regulament si nici sa
nu aplice obiective obligatorii In ceea ce priveste rentabilitatea acestor
servicii.

(5) In temeiul articolului 11 alineatul (6) litera (c) punctul (ii) din
Regulamentul (CE) nr. 549/2004 si al articolului 15 alineatul (2) literele
(a) si (b) din Regulamentul (CE) nr. 550/2004 si fara a aduce atingere
articolului 4 alineatul (2) din prezentul regulament, fixarea unor
obiective de rentabilitate se aplica tuturor costurilor determinate care
pot fi percepute de la utilizatorii spatiului aerian.

(6)  Statele membre pot aplica prezentul regulament si:

(a) in spatiul aerian de care sunt responsabile din alte regiuni ale ICAO,
cu conditia sa informeze si celelalte state membre in acest sens si
fard a aduce prejudicii drepturilor si obligatiilor care revin statelor
membre in temeiul Conventiei de la Chicago din 1944 privind
aviatia civild internationala (Conventia de la Chicago);

(b) furnizorilor de servicii de navigatie aeriana carora li s-a permis sa
presteze servicii de navigatie aeriand fara certificare, in conformitate
cu articolul 7 alineatul (5) din Regulamentul (CE) nr. 550/2004.

(1) JO L 96, 31.3.2004, p. 10.
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(7)  Fara a aduce atingere prevederilor Directivei 2003/42/CE a Parla-
mentului European si a Consiliului (') si Regulamentelor (CE)
nr. 1321/2007 (3) si (CE) nr. 1330/2007 (°) ale Comisiei privind
punerea in aplicare a acesteia, cerintele legate de furnizarea datelor,
asa cum sunt definite in capitolul V, se aplica autoritatilor nationale,
furnizorilor de servicii de navigatie aeriand, operatorilor si coordona-
torilor de aeroporturi, precum si transportatorilor aerieni in conditiile
stabilite In anexa IV.

Articolul 2
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplica definitiile de la articolul 2
din Regulamentul (CE) nr. 549/2004.

Se aplica, de asemenea, urmatoarele definitii:

(a) ,,operator de aeroport” inseamna ,,organismul de gestionare a unui
aeroport”, aga cum este definit in Regulamentul (CEE) nr. 95/93 al
Consiliului din 18 ianuarie 1993 privind normele comune de
alocare a sloturilor orare pe aeroporturile comunitare (*);

(b) ,,date” inseamnd informatii calitative, cantitative si alte informatii
relevante cu privire la performanta navigatiei aeriene, culese si
prelucrate in mod sistematic de Comisie sau in numele acesteia,
in scopul implementarii sistemului de performanta;

(c) ,indicatori de performantd” inseamna indicatorii utilizati in scopul
monitorizarii, evaludrii comparative si analizarii performantei;

(d) ,indicatori principali de performantd” Inseamna indicatorii de
performanta utilizati pentru fixarea obiectivelor de performantd;

(e) ,,miscari de transport aerian comercial” inseamnad suma decolarilor
si aterizarilor implicand transportul de pasageri, marfa sau posta,
contra cost sau prin inchiriere, calculatd ca medie pe ultimii trei ani
anteriori adoptarii planului de performanta, indiferent de masa
maxima la decolare si de numarul locurilor de pasageri utilizate;

A

(f) ,,obiectiv obligatoriu” Inseamna un obiectiv de performanta adoptat
de statele membre in cadrul unui plan de performantd la nivel
national sau la nivelul blocului functional de spatiu aerian si
inclus intr-un sistem de stimulare care prevede recompense,
masuri disuasive si/sau planuri de actiuni corective;

(g) ,transportator aerian” inseamnd o Iintreprindere de transporturi
aeriene, detinatoare a unei licente valabile de operare, acordata de
un stat membru in conformitate cu legislatia Uniunii Europene;

(h) ,reprezentant al utilizatorilor spatiului aerian” inseamnd orice
entitate sau persoand juridicd reprezentdnd interesele uneia sau
mai multor categorii de utilizatori ai serviciilor de navigatie aeriana,

) JO L 167, 4.7.2003, p. 23.
%) JO L 294, 13.11.2007, p. 3.
) JO L 295, 14.11.2007, p. 7.
) JO L 14, 22.1.1993, p. 1.
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(i) ,.costuri determinate” inseamna costurile definite la articolul 15
alineatul (2) literele (a) si (b) din Regulamentul (CE) nr. 550/2004;

(j) »autoritati nationale” Inseamna autoritatile de reglementare la nivel
national sau la nivelul blocului functional de spatiu aerian ale caror
costuri pot fi recuperate de la utilizatorii spatiului aerian atunci
cand sunt aferente prestdrii serviciillor de navigatie aeriand in
conformitate cu articolul 5 alineatul (2) din Regulamentul (CE)
nr. 1794/2006;

(k) ,,cultura justd” inseamnd un regim in care operatorii din prima linie
sau alte categorii de personal nu sunt sanctionate pentru acte,
omisiuni sau decizii corespunzdtoare experientei sau pregatirii lor,
dar in care neglijentele grave, infractiunile deliberate si actele de
distrugere nu sunt tolerate;

(1) ,,coordonator de aeroport” inseamnd functia infiintata la aeropor-
turile coordonate in conformitate cu Regulamentul (CEE) nr. 95/93;

(m) ,,monitorizarea performantei” inseamnd procesul continuu de
culegere si analizare a datelor in scopul masurdrii rezultatelor
reale ale unui sistem in raport cu o serie de obiective prestabilite.

Articolul 3

Organismul de evaluare a performantei

(1) in cazul in care Comisia hotiriste si desemneze un organism de
evaluare a performantei care sd o asiste la implementarea sistemului de
performanta, acesta trebuie sa fie desemnat pe un termen fix, in
concordantd cu perioadele de referinta.

(2)  Organismul de evaluare a performantei trebuie sa aiba competenta
si impartialitatea necesard pentru a efectua in mod independent sarcinile
incredintate de Comisie, mai ales in principalele domenii de performanta
aplicabile.

(3) Organismul de evaluare a performantei trebuie sa asiste Comisia
la implementarea sistemului de performanta, in special in urmatoarele
activitati:

(a) culegerea, examinarea, validarea si difuzarea datelor legate de
performanta;,

(b) definirea unor noi domenii principale de performantd sau adaptarea
celor existente in concordantd cu cadrul de performantd al Planului
general pentru ATM (managementul traficului aerian), mentionat la
articolul 8 alineatul (1), si cu principalii indicatori de performanta
in acest sens;

(c) in cea de a doua perioada de referinta si ulterior, definirea unor
indicatori principali de performanta adecvati pentru a acoperi, in
toate domeniile principale de performantd, performanta functiilor de
retea si a serviciilor de navigatie aeriand in ceea ce priveste atat
serviciile de rutd, cat si cele terminale;

(d) stabilirea sau revizuirea obiectivelor de performantd la nivelul
Uniunii Europene;
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(e) stabilirea pragurilor de activare a mecanismelor de alertare
mentionate la articolul 9 alineatul (3);

(f) evaluarea concordantei dintre planurile de performanta adoptate,
inclusiv obiectivele de performantd, si obiectivele la nivelul
Uniunii Europene;

(g) evaluarea concordantei, daca este cazul, dintre pragurile de alertare
adoptate in conformitate cu articolul 18 alineatul (3) si pragurile de
alertare la nivelul Uniunii Europene, mentionate la articolul 9
alineatul (3);

(h) evaluarea obiectivelor de performantd revizuite sau a masurilor
corective adoptate de statele membre respective, daca este cazul;

(i) monitorizarea, evaluarea comparativd si analizarea performantei
serviciilor de navigatie aeriana la nivel national sau la nivelul
blocurilor functionale de spatiu aerian si la nivelul Uniunii
Europene;

(j) monitorizarea, evaluarea comparativa si analizarea performantei la
nivelul functiilor de retea;

(k) monitorizarea continua a performantei globale la nivelul retelei
ATM, inclusiv elaborarea de rapoarte anuale catre Comitetul
pentru ,,cerul unic european”;

(1) evaluarea gradului de Indeplinire a obiectivelor de performantd la
sfarsitul fiecarei perioade de referintd in vederea pregatirii perioadei
urmatoare;

(m) evaluarea planului de performantd al administratorului de retea,
inclusiv coerenta planului respectiv cu obiectivele de performanta
la nivelul Uniunii Europene.

(4) La cererea Comisiei, Organismul de evaluare a performantei
trebuie sa furnizeze informatii sau rapoarte ad hoc privind aspecte
legate de performanta.

(5) Organismul de evaluare a performantei poate adresa Comisiei
rapoarte si recomandari privind imbunatatirea sistemului.

(6) In ceea ce priveste relatiile cu autoritatile nationale de super-
vizare:

(a) pentru exercitarea functiei sale de monitorizare continud a perfor-
mantei globale a retelei ATM, organismul de evaluare a perfor-
mantei trebuie sd obtind de la autoritatile nationale de supervizare
informatiile necesare cu privire la planurile de performanta nationale
sau ale blocurilor functionale de spatiu aerian;

(b) organismul de evaluare a performantei trebuie sa acorde asistenta
autoritatilor nationale de supervizare la cererea acestora, furnizandu-
le opinii independente asupra aspectelor de performantd la nivel
national sau la nivelul blocului functional de spatiu aerian, cum ar
fi comparatii intre furnizorii de servicii de navigatie aeriana care
opereaza in medii similare (evaluare comparativa), analize ale
evolutiei performantei pe ultimii 5 ani sau analize ale prognozelor;
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(c) autoritatile nationale de supervizare pot solicita asistentd din partea
organismului de evaluare a performantei pentru definirea unor
intervale de valori orientative, din perspectiva europeand, care sa
le serveasca la stabilirea obiectivelor nationale sau obiectivelor
blocului functional de spatiu aerian. Aceste valori trebuie puse la
dispozitia autoritatilor nationale de supervizare, a furnizorilor de
servicii de navigatie aeriand, a operatorilor de aeroporturi si a utili-
zatorilor spatiului aerian.

(7)  Organismul de evaluare a performantei trebuie sd colaboreze
corespunzator cu Agentia Europeana de Sigurantd a Aviatiei la efec-
tuarea activitatilor mentionate la alineatul (3) atunci cand acestea sunt
legate de sigurantd, pentru a asigura coerenta cu obiectivele si stan-
dardele stabilite si puse in aplicare in conformitate cu Regulamentul
(CE) nr. 216/2008.

(8)  Pentru exercitarea functiei sale de monitorizare continua a perfor-
mantei globale a retelei de management al traficului aerian, organismul
de evaluare a performantei trebuie sa-si creeze formule de lucru cores-
punzdtoare cu furnizorii de servicii de navigatie aeriand, cu operatorii si
coordonatorii de aeroporturi si cu transportatorii aerieni.

Articolul 4

Autoritatile nationale de supervizare

(1)  Autoritatile nationale de supervizare raspund de elaborarea
planurilor de performantd la nivel national sau la nivelul blocurilor
functionale de spatiu aerian, de supervizarea performantei si de moni-
torizarea planurilor si obiectivelor de performanta. Ele trebuie sa execute
sarcinile mentionate in conditii de impartialitate, independenta si trans-
parenta.

(2)  Statele membre trebuie sd se asigure ca autoritatile nationale de
supervizare dispun de — sau au acces la — resursele si capacitatile de
care au nevoie in toate domeniile principale de performantd pentru
indeplinirea sarcinilor prevazute in prezentul regulament, inclusiv de
competentele de investigare necesare pentru executarea sarcinilor
mentionate la articolul 19.

(3) Statele membre in care existd mai mult de o singurd autoritate
nationald de supervizare trebuie sd comunice Comisiei care dintre auto-
ritatile lor nationale de supervizare raspunde de coordonarea nationala si
de relatiile cu Comisia aferente punerii in aplicare a prezentului regu-
lament.

Articolul 5
Blocurile functionale de spatiu aerian
(1)  Statele membre trebuie sd incurajeze o stransa cooperare intre

autoritatile lor nationale de supervizare pentru elaborarea planului de
performanta la nivelul blocului functional de spatiu aerian.
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(2) In cazul in care hotirisc si adopte un plan de performanti la
nivelul blocului functional de spatiu aerian, statele membre trebuie:

(a) sa se asigure cd planul de performantd este elaborat conform
modelului din anexa II;

(b) sa comunice Comisiei care organism sau autoritate nationald de
supervizare raspunde de coordonare in cadrul blocului functional
de spatiu aerian si de relatiile cu Comisia pentru implementarea
planului de performanta;

(c) sa faca demersurile corespunzitoare pentru a se asigura ca:

(1) se fixeaza un obiectiv unic pentru fiecare indicator principal de
performanta;

(i1) in cazul neindeplinirii obiectivelor in perioada de referinta, se
definesc si se aplica masurile mentionate la articolul 11
alineatul (3) litera (d) din Regulamentul (CE) nr. 549/2004.
in acest scop se utilizeaza valorile anuale din planul de
performant;

(iii) consecintele indeplinirii sau neindeplinirii obiectivelor sunt
atribuite corespunzator in cadrul blocului functional de spatiu
aerian;

(d) raspund in comun de indeplinirea obiectivelor de performanta
stabilite pentru blocul functional de spatiu aerian;

(e) in cazul in care nu s-au stabilit zone tarifare comune in sensul
articolului 4 din Regulamentul (CE) nr. 1794/2006, se cumuleaza
obiectivele de rentabilitate nationale si se furnizeaza cu titlu
informativ o cifra globald indicand efortul de rentabilitate la
nivelul blocului functional de spatiu aerian.

(3)  in cazul in care statele membre dintr-un bloc functional de spatiu
aerian nu adopta niciun plan de performantd la nivelul blocului, ele
comunicd Comisiei, cu titlu informativ, obiectivele lor de performanta
cumulate, evidentiind concordanta la nivelul blocului functional de
spatiu aerian cu obiectivele de performanta la nivelul Uniunii Europene.

Articolul 5a

Administratorul de retea

1. Administratorul de retea instituit prin articolul 3 din Regulamentul
(UE) nr. 677/2011 al Comisiei (') va indeplini urmatoarele sarcini legate
de sistemul de performanta:

(a) sprijina Comisia prin furnizarea informatiilor relevante pentru
elaborarea obiectivelor de performanta la nivelul Uniunii Europene
inainte de Inceperea perioadelor de referinta si pentru monitorizarea
acestora pe durata perioadei de referinti. In special, administratorul
de retea atrage atentia Comisiei asupra eventualelor scaderi semni-
ficative si persistente ale performantei operationale;

(b) asigura, 1n conformitate cu articolul 20 alineatul (5), accesul
Comisiei la toate datele enumerate in anexa IV;

(') JO L 185, 15.7.2011, p. 1.
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(c) sprijind statele membre si furnizorii de servicii de navigatie aeriana
in atingerea obiectivelor lor de performanta pe durata perioadelor de
referinta,

(d) elaboreazd un plan de performantd care este adoptat in cadrul
planului strategic al retelei inainte de inceputul fiecarei perioade
de referintd. Acest plan de performanta trebuie sa fie public si:

(i) sa contind un obiectiv de performanta in materie de mediu care
sa fie coerent cu obiectivul de performantda la nivelul Uniunii
Europene pentru intreaga perioada de referinta, cu valori anuale
de utilizat in scopuri de monitorizare;

(i1) sa contind obiective de performantd in alte domenii principale
de performantd relevante, coerente cu obiectivele de
performantd la nivelul Uniunii Europene pentru intreaga
perioada de referinta, cu valori anuale de utilizat In scopuri
de monitorizare;

(iii) sd@ contind o descriere a masurilor planificate in vederea
realizarii obiectivelor;

(iv) s contina, dacd este necesar sau dacd Comisia decide astfel,
indicatori principali de performantd si obiective suplimentare.

Articolul 6

Coordonarea cu Agentia Europeana de Siguranta a Aviatiei (AESA)

in aplicarea articolului 13a din Regulamentul (CE) nr. 549/2004 si in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 216/2008, Comisia se coor-
doneaza, dupa caz, cu AESA 1n ceea ce priveste:

(a) aspectele de siguranta ale sistemului de performanta, inclusiv intro-
ducerea, revizuirea si implementarea unor indicatori principali de
performantd in domeniul sigurantei si a unor obiective de
performantd la nivelul UE In domeniul sigurantei, precum si
prezentarea de propuneri privind actiunile si masurile care se
impun in urma activarii mecanismului de alertare;

(b) concordanta indicatorilor principali de performantd si a obiectivelor
de performantda din domeniul sigurantei cu implementarea
Programului european de sigurantd a aviatiei asa cum va fi
adoptat de Uniunea Europeana.

Articolul 7

Durata perioadelor de referinta

(1)  Pentru sistemul de performanta, prima perioadd de referinta
acopera anii calendaristici 2012-2014 inclusiv. Urmatoarele perioade
de referintd au durata de cinci ani calendaristici, dacad nu se decide
altfel printr-o modificare a prezentului regulament.
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(2)  Aceeasi perioada de referintd se aplicd si obiectivelor de
performanta la nivelul Uniunii Europene si obiectivelor si planurilor
de performanta la nivel national sau la nivelul blocurilor functionale
de spatiu aerian.

Articolul 8

Domeniile si indicatorii principali de performanta

(1) In ceea ce priveste stabilirea obiectivelor, Comisia decide, in
conformitate cu procedura mentionata la articolul 5 alineatul (3) din
Regulamentul (CE) nr. 549/2004, asupra eventualei adaugari si
adaptari a altor domenii principale de performanta in temeiul articolului
11 alineatul (4) litera (b) din acelasi regulament.

(2) In ceea ce priveste stabilirea obiectivelor, fiecirui domeniu
principal de performantd trebuie sa-i corespundd un singur indicator
principal sau un numar limitat de indicatori principali de performanta.
Performanta serviciilor de navigatie aeriana se evalueaza cu ajutorul
unor obiective obligatorii corespunzatoare fiecarui indicator principal
de performanta.

(3)  Pentru stabilirea obiectivelor la nivelul Uniunii Europene, indi-
catorii principali de performantd selectati pentru fiecare domeniu
principal de performanta sunt enumerati in anexa I sectiunea 1.

(4) Pentru stabilirea obiectivelor la nivel national sau la nivelul
blocurilor functionale de spatiu aerian, indicatorii principali de
performanta sunt enumerati in anexa I sectiunea 2.

(5) Indicatorii principali de performanta nu se schimba in cursul unei
perioade de referintd. Schimbarile se adopta, prin modificarea
prezentului regulament, cu minimum sase luni inainte de adoptarea
unor noi indicatori de performantd la nivelul Uniunii Europene.

(6) Pe langd domeniile si indicatorii principali de performanta
mentionati In prezentul articol, statele membre pot hotdrl sa instituie
si sa utilizeze, la nivel national sau la nivelul blocului functional de
spatiu aerian, si alti indicatori de performantd, impreuna cu obiectivele
aferente, in afara celor enumerati in anexa I sectiunea 2, in scopul
monitorizarii performantei proprii si/sau ca parte a planurilor lor de
performantd. Acesti indicatori si aceste obiective suplimentare vor
contribui la indeplinirea obiectivelor la nivelul Uniunii Europene,
precum si a obiectivelor care rezultd la nivel national sau la nivelul
blocului functional de spatiu aerian. Acesti indicatori si aceste
obiective suplimentare pot sda acopere si sa descrie, de exemplu,
aspectul civil-militar sau aspectul meteorologic al planului de
performanta. Acesti indicatori si aceste obiective suplimentare pot fi
insotite de sisteme de stimulare adecvate, stabilite la nivel national
sau la nivelul blocului functional de spatiu aerian.
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CAPITOLUL 1II
PREGATIREA PLANURILOR DE PERFORMANTA

Articolul 9

Obiectivele de performanta la nivelul Uniunii Europene

(1) Comisia adoptd obiectivele de performantd la nivelul Uniunii
Europene iIn conformitate cu procedura mentionatd la articolul 5
alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 549/2004, tinand seama de
inputul furnizat de autorititile nationale de supervizare si dupa
consultari cu partile interesate, dupd cum se mentioneaza la
articolul 10 din regulamentul respectiv, si cu alte organizatii pertinente
in functie de necesitati, precum si cu Agentia Europeana de Siguranta a
Aviatiei in privinta aspectelor de siguranta ale performantei.

(2)  Obiectivele la nivelul Uniunii Europene se propun de catre
Comisia Europeand cu minimum 15 luni finainte de inceputul
perioadei de referinta si se adoptd cu minimum 12 luni inainte de
inceputul perioadei de referinta.

(3) Odata cu adoptarea obiectivelor la nivelul Uniunii Europene,
Comisia defineste, pentru fiecare indicator principal de performanta,
pragurile de alerta la depasirea carora pot fi activate mecanismele de
alertare mentionate la articolul 18. in cazul indicatorului principal de
performanta in domeniul rentabilitatii, pragurile de alertd privesc atat
traficul, cat si evolutia costurilor.

(4) Comisia fundamenteaza fiecare obiectiv de performanta la nivelul
Uniunii Europene printr-o descriere a ipotezelor si a motivatiilor care au
determinat stabilirea obiectivului, cum ar fi inputul autorititilor
nationale de supervizare si alte date concrete, traficul preconizat si,
dacd este cazul, nivelul prevazut al costurilor determinate eficiente
pentru Uniunea Europeana.

Articolul 10

Elaborarea planurilor de performanta

(1) La nivel national sau la nivelul blocului functional de spatiu
aerian, autorititile nationale de supervizare elaboreazd planuri de
performantd ale caror obiective sunt in concordantd cu obiectivele de
performanta la nivelul Uniunii Europene si cu criteriile de evaluare
enumerate in anexa III. Trebuie s existe un singur plan de performanta
intr-un stat membru sau intr-un bloc functional de spatiu aerian, in cazul
in care statele membre in cauza hotardsc sd elaboreze un plan de
performantd la nivelul blocului functional de spatiu aerian, conform
articolului 5 alineatele (1) si (2).

(2) Pentru a sprijini activitatea de pregitire a planurilor de
performantd, autoritatile nationale de supervizare trebuie sa se asigure
ca:

(a) furnizorii serviciilor de navigatie aeriand comunica elemente
relevante din planurile lor de afaceri elaborate in concordantd cu
obiectivele la nivelul Uniunii Europene;
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(b) partile interesate sunt consultate cu privire la planurile si obiectivele
de performantd, in conformitate cu articolul 10 din Regulamentul
(CE) nr. 549/2004. Partilor interesate li se vor transmite informatii
adecvate cu minimum trei sdptdmani 1inaintea reuniunii de
consultare.

(3)  Planurile de performantd vor cuprinde in special:

(a) traficul preconizat exprimat in unitati de servicii care urmeaza a fi
prestate In cursul fiecarui an din perioada de referinta, impreund cu
justificarea cifrelor utilizate;

(b) costurile determinate pentru costurile serviciilor de navigatie aeriana
stabilite de statul membru sau de statele membre in conformitate cu
dispozitiile articolului 15 alineatul (2) literele (a) si (b) din Regula-
mentul (CE) nr. 550/2004;

(c) descrierea investitiilor necesare pentru indeplinirea obiectivelor de
performantd, impreund cu o descriere a relevantei acestora in raport
cu Planul general european pentru ATM si a concordantei lor cu
principalele domenii si directii de progres si de schimbare prevazute
in acest plan;

(d) obiective de performantda in fiecare domeniu principal de
performantda relevant, stabilite prin raportare la fiecare indicator
principal de performantd pentru Intreaga perioadd de referintd, cu
valori anuale urmand a fi utilizate in scopuri de monitorizare si
stimulare;

(e) o descriere a dimensiunii civil-militare a planului care sa descrie
performanta aplicarii conceptului de utilizare flexibild a spatiului
aerian (FUA) in vederea cresterii capacitatii tinind seama cores-
punzator de eficacitatea misiunilor militare si, dacd se considera
necesar, indicatorii si obiectivele de performantd relevante, in
concordanta cu indicatorii si obiectivele din planul de performanta;

(f) descrierea si justificarea modului in care obiectivele de performanta
mentionate la litera (d) corespund cu obiectivele de performanta la
nivelul Uniunii Europene si contribuie la indeplinirea acestora;

(g) identificarea clara a diferitelor entitati care raspund de indeplinirea
obiectivelor si contributia lor specificd;

(h) descrierea mecanismelor de stimulare care urmeaza sa fie aplicate
diferitelor entitati responsabile pentru a stimula indeplinirea obiec-
tivelor in perioada de referinta;

(1) masurile luate de autoritatile nationale de supervizare pentru a moni-
toriza indeplinirea obiectivelor de performantd;

(j) descrierea rezultatelor obtinute la consultarea cu partile interesate,
inclusiv problemele ridicate de participanti si actiunile convenite.

(4) Planurile de performanta se eclaboreaza pe baza modelului
prezentat in anexa II si pot contine indicatori suplimentari impreuna
cu obiectivele aferente in cazul in care statele membre hotarasc intro-
ducerea acestora in temeiul articolului 8 alineatul (6).
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Articolul 11

Sisteme de stimulare

(1)  Sistemele de stimulare aplicate de statele membre in cadrul
planului lor de performantad trebuie sa se conformeze urmatoarelor
principii generale:

(a) sa fie eficace, proportionale, credibile si sa nu se schimbe in cursul
perioadei de referinta;

(b) sa fie implementate in mod transparent si fard discriminare pentru a
sprijini Tmbunatatirea performantei in furnizarea serviciilor;

(c) sa faca parte din mediul de reglementare cunoscut dinainte tuturor
partilor interesate si sa se aplice pe toatd durata perioadei de
referinta,

(d) sa impulsioneze comportamentul entitatilor care trebuie sa stabi-
leasca obiective in directia atingerii unui inalt nivel de performanta
si a indeplinirii obiectivelor aferente.

(2) Stimulentele legate de obiectivele de sigurantd trebuie sa
constituie o incurajare cdtre realizarea deplind si mentinerea obiectivelor
de sigurantd necesare si sd permita totodata imbunatatirea performantei
in alte domenii principale de performanta. Aceste stimulente nu sunt de
naturd financiara si constau in planuri de actiune cu termene de executie
si/sau cu masuri asociate de aplicare a Regulamentului (CE)
nr. 2096/2005 al Comisiei din 20 decembrie 2005 de stabilire a unor
cerinte comune pentru furnizarea de servicii de navigatie aeriana (!)
si/fsau de implementare a normelor rezultate din Regulamentul (CE)
nr. 216/2008.

(3) Stimulentele aferente obiectivelor de rentabilitate sunt de natura
financiard si sunt reglementate de »C1 dispozitiile corespunzatoare de
la articolul 11a din Regulamentul (CE) nr. 1794/2006 <. Ele constau
intr-un mecanism de Tmpartire a riscurilor la nivel national sau la nivelul
blocului functional de spatiu aerian.

(4)  Stimulentele legate de obiectivele de capacitate pot fi de natura
financiard sau de alta natura, cum ar fi planuri de actiune cu termene si
masuri asociate, care pot cuprinde prime si penalizari, adoptate de
statele membre. Cand sunt de natura financiard, stimulentele sunt regle-
mentate de dispozitiile articolului 12 din Regulamentul (CE)
nr. 1794/2006.

(5) Stimulentele aferente obiectivelor de mediu urmaresc sa
promoveze atingerea nivelurilor necesare de performantd In domeniul
mediului, permitdnd totodatd Imbunatitirea performantei si in alte
domenii principale de performantd. Aceste stimulente sunt de naturd
financiarda sau de altd naturd si sunt decise de statele membre in
functie de circumstantele locale.

(') JO L 335, 21.12.2005, p. 13.
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(6) In plus, la nivel national sau la nivelul blocului functional de
spatiu aerian, statele membre pot stabili sau aproba sisteme de
stimulare aplicabile utilizatorilor spatiului aerian, dupa cum se prevede
la articolul 12 din Regulamentul (CE) nr. 1794/2006.

CAPITOLUL 1III
ADOPTAREA PLANURILOR DE PERFORMANTA

Articolul 12

Adoptarea initiala a planurilor de performanta

In interval de maximum sase luni de la adoptarea obiectivelor la nivelul
Uniunii Europene, statele membre adoptd si comunicd Comisiei, la
propunerea autoritatilor nationale de supervizare, planurile lor de
performanta la nivel national sau la nivelul blocului functional de
spatiu aerian, care contin obiective de performantd obligatorii.

Articolul 13

Evaluarea planurilor de performanta si revizuirea obiectivelor

(1) Comisia evalueaza planurile de performanta, obiectivele acestora
si, in special, concordanta lor cu obiectivele de performanta la nivelul
Uniunii Europene, precum si aportul lor adecvat la indeplinirea acestor
obiective, pe baza criteriilor enumerate in anexa III, tindnd seama si de
modul in care contextul poate sa fi evoluat intre data adoptarii obiec-
tivelor la nivelul Uniunii Europene si data evaluarii planului de
performanta.

(2) In cazul in care constatd ci obiectivele de performantd cuprinse
intr-un plan de performantd concorda cu obiectivele la nivelul Uniunii
Europene si contribuie adecvat la indeplinirea acestora, Comisia insti-
inteaza P> Cl1 statul sau statele membre in cauzd < in acest sens in
interval de maximum patru luni de la primirea planului.

(3)  In cazul in care constatd ci unul sau mai multe obiective cuprinse
intr-un plan de performantd nu concordd cu obiectivele la nivelul
Uniunii Europene si nu contribuie adecvat la indeplinirea acestora,
Comisia poate hotari, in maximum patru luni de la primirea planului
si in conformitate cu procedura mentionata la articolul 5 alineatul (2)
din Regulamentul (CE) nr. 549/2004, sa adreseze statului membru sau
statelor membre respective o recomandare de adoptare a unui obiectiv
sau unor obiective de performantd revizuite. Astfel de decizii se iau
dupd consultari cu statul membru sau statele membre in cauza si
precizeaza clar ce obiectiv sau obiective trebuie revizuite, precum si
motivele care au stat la baza evaludrii Comisiei.

(4)  Intr-un astfel de caz, in maximum doud luni de la emiterea reco-
mandarii, statul membru sau statele membre in cauza adoptd obiective
de performantd revizuite, tindnd seama corespunzitor de opiniile
Comisiei, precum si masurile adecvate pentru indeplinirea obiectivelor
respective, si instiinteazd Comisia in acest sens.
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Articolul 14

Evaluarea obiectivelor de performanta revizuite si adoptarea de
masuri corective

(1) in interval de doud luni de la primirea instiintarii, Comisia
evalueaza obiectivele de performantd revizuite, In special concordanta
lor cu obiectivele de performanta la nivelul Uniunii Europene si aportul
lor la indeplinirea acestora, pe baza criteriilor enumerate in anexa III.

(2) In cazul in care constati ci obiectivele revizuite, mentionate la
articolul 13 alineatul (4) concordd cu obiectivele la nivelul Uniunii
Europene si contribuie adecvat la indeplinirea acestora, Comisia insti-
inteaza P> Cl1 statul sau statele membre in cauzd < in acest sens in
interval de maximum doua luni de la primirea obiectivelor revizuite.

(3) In cazul in care, dupa revizuire, obiectivele de performanti si
masurile aferente continud sd nu concorde cu obiectivele la nivelul
Uniunii Europene si sd nu contribuie la indeplinirea acestora, Comisia
poate hotari, in cel mult doud luni de la primirea obiectivelor revizuite si
in conformitate cu procedura mentionata la articolul 5 alineatul (3) din
Regulamentul (CE) nr. 549/2004, sa ceara statului sau statelor membre
sd ia masuri corective.

(4) O astfel de decizie trebuie sd precizeze exact obiectivul sau
obiectivele care trebuie revizuite si motivele care au stat la baza
evaludrii Comisiei. Pentru a permite statului sau statelor membre sa ia
masurile corective adecvate, decizia poate specifica nivelul de
performanta la care ar trebui sd se situeze obiectivele respective si/sau
poate cuprinde sugestii in privinta masurilor adecvate.

(5) In maximum doud luni de la decizia Comisiei, statul sau statele
membre comunica acesteia masurile corective pe care le-au adoptat,
insotite de elementele care demonstreaza modul in care s-a asigurat
conformitatea cu decizia Comisiei.

Articolul 15

Planurile de performantd sau masurile corective adoptate dupa
inceputul perioadei de referinti

Planurile de performanta sau masurile corective adoptate dupa inceputul
perioadei de referinta ca urmare a implementarii procedurilor stabilite la
articolele 13 si 14 se aplica retroactiv incepand cu prima zi a perioadei
de referinta.

Articolul 16

Revizuirea obiectivelor la nivelul Uniunii Europene

(1)  Comisia poate hotari sa revizuiasca obiectivele la nivelul Uniunii
Europene 1n conformitate cu procedura prevazuta la articolul 5 alineatul
(3) din Regulamentul (CE) nr. 549/2004:

(a) nainte de inceputul perioadei de referinta, atunci cand are dovezi
substantiale ca datele, ipotezele si motivatiile care au stat initial la
baza stabilirii obiectivelor la nivelul Uniunii Europene nu mai sunt
valabile;
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(b) in cursul perioadei de referintd, ca urmare a aplicarii mecanismului
de alertare, conform precizarilor de la articolul 18.

(2)  Revizuirea obiectivelor la nivelul Uniunii Europene poate duce la
modificarea planurilor de performanti existente. In acest caz, Comisia
poate hotarl o adaptare corespunzatoare a calendarului stabilit la capi-
tolele II si III din prezentul regulament.

CAPITOLUL IV
MONITORIZAREA REALIZARII PERFORMANTEI

Articolul 17

Monitorizarea si raportarea continui

(1)  Comisia si, la nivel national sau la nivelul blocurilor functionale
de spatiu aerian, autoritatile nationale de supervizare monitorizeaza
implementarea planurilor de performanta. Daca obiectivele nu sunt inde-
plinite in perioada de referinta, autoritatile nationale de supervizare
aplicd masurile corespunzatoare, definite in planul de performanta,
pentru remedierea situatiei. in acest scop se utilizeaza valorile anuale
din planul de performanta.

(2) Cand intr-un stat membru sau intr-un bloc functional de spatiu
aerian se constatd o scadere semnificativa si persistentd a performantei,
care afecteaza si alte state parti la ,.cerul unic european” si/sau
ansamblul spatiului aerian european, Comisia poate cere statelor
membre in cauzd si organismului sau autorititii de supervizare la
nivel national sau la nivelul blocului functional de spatiu aerian in
cauza sa stabileasca, sda aplice si sa-i comunice masurile adecvate
pentru indeplinirea obiectivelor stabilite in planul lor de performanta.

(2a) Comisia monitorizeazd punerea in aplicare a planului de
performantd elaborat de administratorul de retea. Daca obiectivele nu
sunt indeplinite in perioada de referintd, Comisia aplica masurile cores-
punzatoare, prevazute in planul de performanta, in scopul remedierii
situatiei. In acest scop, se utilizeazi valorile anuale din planul de
performanta.

(3) Cel putin o data pe an si cand existd riscul ca obiectivele de
performantd sa nu fie indeplinite, statele membre raporteazd Comisiei
rezultatele monitorizarii planurilor si obiectivelor de performanta
efectuate de autoritatile de supervizare nationale sau ale blocului func-
tional de spatiu aerian. Cel putin o datd pe an, Comisia raporteaza cu
privire la indeplinirea obiectivelor de performantda Comitetului pentru
»cerul unic european”.

Articolul 18

Mecanisme de alertare

(1)  Atunci cand, la nivelul Uniunii Europene, se ating pragurile de
alerta mentionate la articolul 9 alineatul (3), din cauza unor imprejurari
care nu puteau fi prevazute la inceputul perioadei si care nu pot fi
controlate si depasite de statele membre, Comisia analizeaza situatia,
consultdndu-se cu statele membre prin intermediul Comitetului pentru
»cerul unic european”, si, in interval de trei luni, propune mdsurile
adecvate, printre care se poate numdra revizuirea obiectivelor de
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performantd la nivelul Uniunii Europene si, prin urmare, si revizuirea
obiectivelor de performantd nationale sau ale blocului functional de
spatiu aerian.

(2)  Atunci cand, la nivel national sau la nivelul unui bloc functional
de spatiu aerian, se ating pragurile de alerta mentionate la articolul 9
alineatul (3), din cauza unor imprejurdri care nu puteau fi prevazute la
inceputul perioadei si care nu pot fi controlate si depasite de statele
membre si de entitatile implicate in realizarea obiectivelor de
performantd, autoritatea sau organismul national de supervizare
analizeaza situatia, pastrand legatura cu Comisia, si, in interval de trei
luni, poate propune masurile adecvate, printre care se poate numara
revizuirea obiectivelor de performantd nationale sau ale blocului func-
tional de spatiu aerian.

(3) Statele membre pot hotari ca, la nivel national sau la nivelul
blocului functional de spatiu aerian, sa adopte praguri de alerta
diferite de cele mentionate la articolul 9 alineatul (3), pentru a tine
seama de imprejurarile si caracteristicile locale. Intr-un astfel de caz,
pragurile respective sunt prevazute in planurile de performanta si sunt in
concordantd cu pragurile adoptate in temeiul articolului 9 alineatul (3).
Diferentele trebuie sa fie sustinute prin justificari amdnuntite. La
activarea acestor praguri, se aplica procedura prevazuta la alineatul (2).

(4) Atunci cand implementarea unui mecanism de alertare implica
revizuirea planurilor si obiectivelor de performanta, Comisia faciliteaza
aceastd revizuire prin adaptarea calendarului aplicabil, In conformitate
cu procedura mentionata in capitolele I si III din prezentul regulament.

Articolul 19

Facilitarea procesului de monitorizare a conformitatii

Furnizorii de servicii de navigatie aeriand faciliteazd inspectiile si
controalele, inclusiv vizitele la fata locului, efectuate de Comisie si de
autoritatea sau autoritdtile nationale de supervizare care raspund de
supravegherea lor, de entitati calificate actiondnd in numele acestora
din urma sau de AESA daca este cazul. Fara a aduce atingere compe-
tentelor de supraveghere ale autoritatilor nationale de supervizare si ale
AESA, persoanele autorizate vor fi abilitate:

(a) sa examineze documentele si orice alt material relevant pentru
stabilirea planurilor si obiectivelor de performantd 1in toate
domeniile principale de performanta;

(b) sa faca copii dupa documentele respective sau sa ia extrase din ele;

(c) sa solicite explicatii verbale la fata locului.

Aceste inspectii si controale se efectueaza cu respectarea procedurilor
aflate in vigoare in statul membru in care sunt efectuate.
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CAPITOLUL V

CULEGEREA, VALIDAREA, EXAMINAREA, EVALUAREA S§I DISE-
MINAREA INFORMATIILOR LEGATE DE PERFORMANTA NAVI-
GATIEI AERIENE PENTRU CERUL UNIC EUROPEAN

Articolul 20

Culegerea si validarea datelor pentru analizarea performantei

(1)  Pe langa datele deja culese de Comisie prin alte instrumente ale
Uniunii Europene si care pot fi, de asemenea, utilizate pentru analizarea
performantei, autoritdtile nationale, furnizorii de servicii de navigatie
aeriand, coordonatorii de aeroporturi si transportatorii aerieni asigura
furnizarea catre Comisie a datelor mentionate in anexa IV in confor-
mitate cu cerintele prevazute in aceasta anexa.

(2)  Autoritdtile nationale pot delega sau repartiza, in parte sau total,
sarcina furnizarii datelor intre autoritatile lor nationale de supervizare,
furnizorii de servicii de navigatie aeriana, operatorii si coordonatorii de
aeroporturi, pentru a tine seama de caracteristicile locale si de canalele
de raportare existente.

(3)  Furnizorii de date iau masurile necesare pentru a asigura calitatea,
validarea si transmiterea la timp a datelor, insotite de dovezi ale
controalelor de calitate si ale proceselor de validare, explicatii legate
de calitatea datelor la cererea expresa a Comisiei Europene si, daca este
cazul, planuri de actiune pentru ameliorarea calitatii datelor. Datele se
furnizeaza gratuit, sub forma electronica, utilizdnd formatul precizat de
Comisie unde este cazul.

(4) Comisia evalueazd calitatea si valideaza datele transmise in
conformitate cu alineatul (1). Cand datele nu permit utilizarea
adecvata pentru analizarea performantei, Comisia poate lua masurile
corespunzatoare pentru evaluarea si mbunatdtirea calitatii datelor in
cooperare cu statele membre si, in special, cu autoritatile nationale de
supervizare.

(5) In scopul prezentului regulament, se consideri ci datele refe-
ritoare la performantd, mentionate la alineatul (1) si care au fost deja
furnizate Eurocontrol, au fost furnizate Comisiei. Atunci cand nu este
cazul, Comisia si Eurocontrol iau masurile necesare pentru a se asigura
cd datele respective sunt puse la dispozitia Comisiei conform cerintelor
descrise la alineatul (3).

(6) Ori de cate ori sunt identificate noi cerinte semnificative refe-
ritoare la date sau este de asteptat o calitate insuficientd a datelor,
Comisia poate initia studii pilot, care se efectueaza pe baza de volun-
tariat de catre statele membre, Tnainte de a se introduce noi cerinte
privitoare la date prin modificarea prezentului regulament. Aceste
studii pilot se vor efectua pentru a evalua fezabilitatea culegerii
datelor in cauzd, luand in considerare avantajele de a dispune de
aceste date in raport cu costurile culegerii lor si sarcina impusd respon-
dentilor.
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Articolul 21

Difuzarea informatiilor

(1) Comisia difuzeaza informatii generale in sensul obiectivelor
prevazute la articolul 11 din Regulamentul (CE) nr. 549/2004 in confor-
mitate cu Regulamentul (CE) nr. 1049/2001 al Parlamentului European
si al Consiliului din 30 mai 2001 privind accesul public la documentele
Parlamentului European, ale Consiliului si ale Comisiei ('), in special
articolul 4, si In conformitate cu articolul 18 din Regulamentul (CE)
nr. 550/2004.

(2) Informatiile prevazute la articolul 3 alineatul (3) litera (a) sunt
puse la dispozitia partilor interesate in cauza, in special pe cale elec-
tronica.

(3) Rapoartele anuale mentionate la articolul 3 alineatul (3) litera (k)
sunt puse la dispozitia publicului. O trimitere la aceste rapoarte se
publica in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene. Comisia poate hotari
sd furnizeze regulat si alte informatii generale partilor interesate in
cauza, in special pe cale electronica.

(4)  Obiectivele la nivelul Uniunii Europene mentionate la articolul 9
si o trimitere la planurile de performantd adoptate, mentionate in
capitolul III, sunt facute publice si se publica in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.

(5) Accesul la informatii specifice, cum ar fi datele si statisticile
validate, se acorda individual furnizorilor de date la care informatiile
si activitdtile se referd in mod direct.

CAPITOLUL VI

DISPOZITII FINALE
Articolul 22
Recursul
Statele membre se asigurd ca deciziile adoptate in temeiul prezentului

regulament sunt motivate corespunzator si fac obiectul unei proceduri
eficace de examinare si/sau de recurs.

Articolul 23

Masuri tranzitorii

Statele membre care hotdrasc sa adopte un plan de performantd cu
obiective la nivelul blocului functional de spatiu aerian in cursul
primei perioade de referintd se asigurd ca:

(a) planul inlocuieste planurile nationale incepand cu data de 1 ianuarie
a unuia dintre anii perioadei de referinta;

(b) durata planului nu depaseste durata ramasa din perioada de referinta,

(1) JO L 145, 31.5.2001, p. 43.
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(c) planul face dovada ca obiectivele sale de performanta sunt cel putin
la fel de ambitioase ca si fostele obiectivele nationale puse la un loc.

Articolul 24
Analizarea sistemului
Comisia analizeaza eficacitatea procesului pana la 1 iulie 2013. Pana la
sfarsitul lui 2014 si, iIn mod periodic, dupd aceasta data, Comisia
analizeaza sistemul de performanta, in special impactul, eficacitatea si

sfera de aplicare a acestuia, tindnd seama corespunzator de activitatile
pe care ICAO le desfasoara in acest domeniu.

Articolul 26
Intrarea in vigoare
(1)  Prezentul regulament intra in vigoare in a douazecea zi de la data
publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

(2) Capitolul V se aplica incepand de la 1 ianuarie 2011. Prima
perioada de referinta incepe la 1 ianuarie 2012.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se
aplica direct in toate statele membre.
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ANEXA 1

INDICATORII PRINCIPALI DE PERFORMANTA (KPI)

Sectiunea 1: Pentru stabilirea obiectivelor la nivelul Uniunii Europene:

1. INDICATORII PRINCIPALI DE PERFORMANTA IN DOMENIUL
SIGURANTEI

(a) Primul KPI la nivelul Uniunii Europene in materie de siguranta este
nivelul minim al primului KPI definit in sectiunea 2 punctul 1 litera (a)
de mai jos pentru furnizorii de servicii de navigatie aeriand si,
respectiv, pentru autoritatile nationale de supervizare.

(b) Al doilea KPI la nivelul Uniunii Europene in materie de siguranta este
procentul de aplicare a clasificarii dupa gravitate a instrumentului de
analiza a riscurilor, asa cum este definita in sectiunea 2 punctul 1 litera
(b) de mai jos, in statele in care se aplica acest regulament, pentru a
asigura o raportare armonizatd a evaluarii gravitatii in cazurile de neres-
pectare a distantei minime de separare, de incursiuni pe pistd si de
evenimente tehnice specifice ATM.

(c) Al treilea KPI la nivelul Uniunii Europene in materie de siguranta este
nivelul minim al masurii de culturd justa la sfarsitul perioadei de
referinta, asa cum este definita in sectiunea 2 punctul 1 litera (c) de
mai jos.

Nu se stabilesc obiective la nivelul Uniunii Europene in prima perioada de
referintd pentru indicatorii principali de performantd enumerati mai sus. in
cursul primei perioade de referintd, Comisia utilizeazd datele culese pentru
validarea si evaluarea acestor indicatori principali de performanta, spre a se
asigura ca riscul pentru siguranta este identificat, atenuat si gestionat in mod
corect. Pe aceastd baza, Comisia adoptd, dacd este cazul, noi indicatori
principali de performanta prin revizuirea prezentei anexe.

2. INDICATORUL DE MEDIU

2.1. Pentru prima perioada de referinta:

Primul KPI la nivelul Uniunii Europene in materie de mediu este eficienta
medie a zborului orizontal pe rutd, definita astfel:

— eficienta medie a zborului orizontal pe rutd este diferenta dintre
lungimea segmentului pe rutd al traiectoriei efective si traiectoria
optima care este, in general, ortodromica;

— segmentul ,,pe rutd” se defineste ca distanta de zbor parcursa in afara
unui cerc de 40 de mile nautice in jurul aeroportului,

— zborurile luate in considerare pentru acest indicator sunt:

(a) toate zborurile comerciale in regim IFR (reguli pentru zborul instru-
mental) din interiorul spatiului aerian european;

(b) in cazul zborurilor cu plecarea sau sosirea in afara spatiului aerian
european, se ia in considerare doar segmentul parcurs in interiorul
spatiului aerian european;

— zborurile circulare si zborurile pe distante ortodromice sub 80 de mile
nautice intre terminale sunt excluse.
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2.2.

3.2

Al doilea KPI la nivelul Uniunii Europene in materie de mediu este
utilizarea eficientd a structurilor de spatiu aerian civile/militare, cum ar fi
rutele conditionate (CDR). in cursul primei perioade de referintd, acest
indicator este monitorizat de Comisie. Stabilirea obiectivelor incepe din a
doua perioada de referinta.

fncepand din a doua perioada de referintd, se elaboreazi un al treilea KPI la
nivelul Uniunii Europene destinat aspectelor de mediu specifice serviciilor
de navigatie aeriana (ANS) aeroportuare.

INDICATORUL DE CAPACITATE

. Pentru prima perioadd de referinta:

Primul KPI la nivelul Uniunii Europene in materie de capacitate il reprezinta
minutele de intarziere ATFM (gestionarea fluxului de trafic aerian) pe ruta
per zbor, care se definesc dupa cum urmeaza:

(a) intarzierea ATFM pe rutd este intdrzierea calculatd de unitatea centrala
de ATFM, definitd in Regulamentul (UE) nr. 255/2010 al Comisiei din
25 martie 2010 de stabilire a unor norme comune privind managementul
fluxului de trafic aerian (') si exprimata ca diferenta dintre timpul de
decolare solicitat de operatorul aeronavei in ultimul plan de zbor
prezentat si timpul de decolare calculat, alocat de unitatea centrala de
ATFM;

(b) indicatorul are in vedere toate zborurile IFR din interiorul spatiului
aerian european si se referd la toate cauzele de intarzieri ATFM;

(c) indicatorul se calculeaza pe tot anul calendaristic.

Pentru a pregiti elaborarea unui al doilea KPI de capacitate la nivel
european, Comisia culege, consolideaza si monitorizeazd incepand din
prima perioada de referinta:

(a) totalul intarzierilor ATFM care pot fi imputate serviciilor de navigatie
aeriand de pe terminaluri si aeroporturi;

(b) timpul suplimentar de rulare la decolare;

(c) timpul suplimentar in ASMA (4rrival Sequencing and Metering Area —
zona de secventializare si spatiere a sosirilor), in cazul aeroporturilor cu
peste 100 000 de miscari comerciale pe an.

incepand din a doua perioadd de referinti, pe baza monitorizarii descrise la
punctul 3.1, se elaboreazd un al doilea indicator de capacitate la nivel
european destinat aspectelor de capacitate specifice ANS aeroportuare.

INDICATORUL DE RENTABILITATE

. Pentru prima perioadd de referinta:

in materie de rentabilitate, KPI la nivelul Uniunii Europene este tariful
unitar determinat mediu pe UE pentru serviciile de navigatie aeriana de
rutd, care se defineste dupa cum urmeaza:

(a) indicatorul este rezultatul raportului dintre costurile determinate si
traficul preconizat, exprimat in unitati de servicii care se anticipeaza
pentru perioada respectiva la nivelul Uniunii Europene, asa cum sunt
cuprinse in ipotezele Comisiei pentru stabilirea indicatorilor la nivelul
Uniunii Europene conform articolului 9 alineatul (4);

(b) indicatorul este exprimat in euro, in termeni reali;

(1) JO L 80, 26.3.2010, p. 10.
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4.2.

(c) indicatorul se furnizeaza pentru fiecare an al perioadei de referinta.

in prima perioadi de referinta, Comisia culege, consolideaz si monito-
rizeaza tarifele unitare si costurile serviciilor de navigatie aeriana
terminale in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1794/2006.

incepand din a doua perioada de referinta, al doilea KPI de rentabilitate la
nivelul Uniunii Europene este tariful unitar determinat mediu pe UE pentru
serviciile de navigatie aeriana terminale.

Sectiunea 2: Pentru stabilirea obiectivelor nationale sau ale blocului func-

1.

tional de spatiu aerian (FAB):

INDICATORII PRINCIPALI DE PERFORMANTA iN DOMENIUL
SIGURANTEI

(a) Primul KPI la nivel national/FAB in materie de sigurantd este efica-
citatea managementului de sigurantd masuratd printr-o metodologie
bazatd pe analiza maturitatii cadrului de sigurantd ATM. Acest
indicator se elaboreaza in comun de catre Comisie, statele membre,
AESA si Eurocontrol si se adoptd de catre Comisie nainte de prima
perioada de referintd. In cursul primei perioade de referinta, autorititile
nationale de supervizare vor monitoriza si publica »C1 acest indicator
principal de performantd <, iar statele membre isi vor putea stabili
obiective corespunzatoare.

(b) Al doilea KPI la nivel national/FAB este aplicarea clasificarii dupa
gravitate a instrumentului de analizd a riscurilor, pentru a asigura o
raportare armonizata a evaludrii gravitatii in cazurile de nerespectare a
distantei minime de separare, de incursiuni pe pistd si de evenimente
tehnice specifice ATM la toate centrele de control al traficului aerian si
la toate aeroporturile cu peste 150 000 de miscédri comerciale de
transport aerian pe an care se inscriu in domeniul de aplicare al
prezentului regulament (valoare da/nu). Clasificarea dupa gravitate se
elaboreazd in comun de catre Comisie, statele membre, AESA si Euro-
control si se adoptd de catre Comisie inainte de prima perioadd de
referinta. in cursul primei perioade de referinti, autorititile nationale
de supervizare vor monitoriza si publica acesti indicatori principali de
performantd, iar statele membre isi vor putea stabili obiective corespun-
zatoare.

(c) Cel de al treilea KPI la nivel national/FAB este raportarea unui regim de
cultura justd. Aceastd masura se elaboreaza in comun de catre Comisie,
statele membre, AESA si Eurocontrol si se adopta de citre Comisie
inainte de prima perioadi de referintd. in cursul primei perioade de
referintd, autoritatile nationale de supervizare vor monitoriza si publica
aceastd masura, iar statele membre isi vor putea stabili obiective cores-
punzdtoare.

INDICATORUL DE MEDIU

. Pentru prima perioada de referinta, nu exista KPI obligatoriu in materie de

mediu la nivel national/FAB.

Fara a aduce atingere cerintelor locale privind mediul, statele membre cola-
boreazd cu Comisia la stabilirea unui KPI in materie de mediu pentru
tratarea aspectelor de mediu specifice ANS aeroportuare.



2010R0691 — RO —07.11.2011 — 002.001 — 26

2.2.

3.2

4.2.

Pentru a doua perioadd de referintd, KPI in materie de mediu la nivel
national/FAB este elaborarea unui proces la nivel national/FAB de
ameliorare a configurdrii rutelor pana la sfarsitul perioadei de referinta,
care sa includa utilizarea eficienta a structurilor de spatiu aerian civile/
militare (de exemplu CDR).

INDICATORUL DE CAPACITATE

. Pentru prima perioada de referinta:

La nivel national/FAB, KPI in materie de capacitate este reprezentat de
minutele de intdrziere ATFM pe rutd per zbor. Acest indicator se
defineste dupa cum urmeaza:

(a) indicatorul este definit in sectiunea 1 punctul 3.1;
(b) indicatorul se furnizeaza pentru fiecare an al perioadei de referinta.

Pentru a pregati elaborarea unui al doilea KPI la nivel national/FAB in
materie de capacitate, statele membre raporteazi, incepand din prima
perioada de referinta:

(a) totalul intarzierilor ATFM care pot fi imputate serviciilor de navigatie
aeriand de pe terminaluri si aeroporturi;

(b) timpul suplimentar de rulare la decolare;

(c) timpul suplimentar in ASMA (zona de secventializare si spatiere a
sosirilor), in cazul aeroporturilor cu peste 100 000 de miscari comerciale
pe an.

fncepand din a doua perioada de referint, se implementeazi un al doilea
KPI la nivel national/FAB 1n materie de capacitate destinat aspectelor de
capacitate specifice terminalelor si aeroporturilor.

INDICATORUL DE RENTABILITATE

. Pentru prima perioada de referinta, KPI la nivel national/FAB in materie de

rentabilitate este tariful unitar determinat la nivel national/FAB pentru
serviciile de navigatie aeriana de rutd care se defineste dupa cum urmeaza:

(a) indicatorul este rezultatul raportului dintre costurile determinate si
traficul preconizat, consemnat in planurile de performantd in confor-
mitate cu articolul 10 alineatul (3) literele (a) si (b);

(b) indicatorul este exprimat in moneda nationald, in termeni reali;
(c) indicatorul se furnizeaza pentru fiecare an al perioadei de referinta.

in plus, statele raporteaza tarifele unitare si costurile serviciilor de navigatie
internd in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1794/2006 si prezintd
justificari Comisiei pentru orice diferentd fata de nivelurile preconizate.

fncepand din a doua perioadd de referintd, se implementeazi P C1 un al
doilea KPI in materie de rentabilitate la nivel national/FAB < tariful unitar
sau tarifele unitare la nivel national/FAB pentru serviciile de navigatie
aeriand terminale.
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ANEXA 11

MODEL PENTRU PLANURILE DE PERFORMANTA

Planurile de performanta nationale sau ale blocurilor functionale de spatiu aerian
au la baza urmatoarea structura:

1. INTRODUCERE

1.1. Descrierea situatiei (domeniul de aplicare al planului, entitatile care fac
obiectul planului, plan national sau la nivelul FAB etc.)

1.2. Descrierea scenariului macroeconomic pentru perioada de referintd, care
cuprinde ipoteze globale ®»C1 (trafic preconizat etc.) <«

1.3. Descrierea rezultatelor consultatiilor desfasurate cu partile interesate pentru
pregatirea planului de performantd (principalele probleme ridicate de parti-
cipanti si, daca este posibil, compromisurile la care s-a ajuns)

2. OBIECTIVELE DE PERFORMANTA LA NIVEL NATIONAL SI/SAU
LA NIVELUL BLOCULUI FUNCTIONAL DE SPATIU AERIAN

2.1. Obiectivele de performantd in fiecare domeniu principal de performanta,
stabilite cu trimitere la fiecare indicator principal de performantd, pentru
intreaga perioada de referintd si cu valori anuale fixate n scopuri de moni-
torizare si de stimulare:

(a) Siguranta

— Eficacitatea managementului sigurantei: obiective nationale/FAB
definite in conformitate cu anexa I sectiunea 2 punctul 1 litera (a)
pentru fiecare an al perioadei de referintd (facultative in prima
perioada de referinta)

— Aplicarea clasificarii dupa gravitate din cadrul instrumentului de
analizd a riscurilor: obiective nationale/FAB definite in conformitate
cu anexa [ sectiunea 2 punctul 1 litera (b) pentru fiecare an al
perioadei de referintd (valori da/nu)

— Culturd justa: obiective nationale/FAB definite in conformitate cu
anexa | sectiunea 2 punctul 1 litera (c) pentru fiecare an al
perioadei de referintd (facultative in prima perioadd de referinta)

(b) Capacitate

— Minute de intarziere ATFM pe ruta per zbor

(c) Mediu

— Descrierea procesului national/ FAB de ameliorare a configurarii
rutelor (facultativ in prima perioada de referintd)

(d) Rentabilitate

— Costuri determinate ale serviciilor de navigatie aeriand de rutd si
terminale, stabilite in conformitate cu dispozitiile articolului 15
alineatul (2) literele (a) si (b) din Regulamentul (CE) nr. 550/2004
si prin aplicarea dispozitiilor Regulamentului (CE) nr. 1794/2006
pentru fiecare an al perioadei de referinta

— Unitati de servicii de rutd preconizate pentru fiecare an al perioadei
de referintd
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2.2.

2.3.

2.4.

5.1

5.2.

— In consecintd, tarifele unitare determinate pentru perioada de
referintd

— Descrierea si justificarea rentabilitatii capitalului propriu inregistrate
de furnizorii de servicii de navigatie aeriana in raport cu riscurile
efective suportate

— Descrierea investitiilor necesare pentru indeplinirea obiectivelor de
performanta, insotita de o descriere a relevantei lor in raport cu
Planul general european pentru ATM si a concordantei lor cu prin-
cipalele domenii si directii de progres si de schimbare stabilite in
acest plan

Descrierea si explicarea concordantei obiectivelor de performanta cu obiec-
tivele de performantd la nivelul Uniunii Europene

Descrierea si explicarea reporturilor din anii anteriori perioadei de referintd

Descrierea parametrilor utilizati de statele membre la stabilirea stimulentelor
si a modului de impartire a riscurilor

CONTRIBUTIA FIECAREI ENTITATI RESPONSABILE

. Obiective individuale de performantd pentru fiecare entitate responsabila

. Descrierea mecanismelor de stimulare care urmeaza sa fie aplicate fiecarei

entitati pentru a promova indeplinirea obiectivelor in cursul perioadei de
referinta

DIMENSIUNEA MILITARA A PLANULUI

Descrierea dimensiunii civil-militare a planului, ardtand modul in care se
aplica conceptul de utilizare flexibila a spatiului aerian (FUA) in scopul
cresterii capacitatii, tinand seama corespunzator de eficacitatea misiunilor
militare si, daca se considera necesar, de indicatorii si obiectivele de
performanta relevante, in concordanta cu indicatorii si obiectivele din
planul de performanta

ANALIZA DE SENSIBILITATE SI COMPARATIA CU PLANUL DE
PERFORMANTA PRECEDENT

Sensibilitatea la ipoteze externe

Comparatie cu planul de performanta precedent (nu se aplica pentru prima
perioada de referinta)

IMPLEMENTAREA PLANULUI DE PERFORMANTA

Descrierea masurilor instituite de autoritatile nationale de supervizare pentru

indeplinirea obiectivelor de performantd, cum ar fi:

— mecanisme de monitorizare pentru a asigura implementarea programelor
de siguranta si a planurilor de afaceri ale ANS;

— masuri de monitorizare si de raportare privind implementarea planurilor
de performanta, inclusiv modul de abordare a situatiei daca obiectivele
nu sunt indeplinite in perioada de referinta.
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ANEXA 111

PRINCIPII PENTRU EVALUAREA CONCORDANTEI DINTRE

OBIECTIVELE DE PRFORMANTA LA NIVELUL UNIUNII

EUROPENE SI CELE NATIONALE SAU LA NIVELUL BLOCULUI
FUNCTIONAL DE SPATIU AERIAN

Comisia utilizeaza urmatoarele criterii de evaluare:

1. Criterii generale

(a) Respectarea cerintelor legate de pregitirea si adoptarea planului de
performanta si, in special, evaluarea justificarilor prezentate in planul de
performanta

(b) Analiza faptica, tindnd seama de situatia generala din fiecare stat in parte
(c) Interrelatiile dintre toate obiectivele de performanta

(d) Standardele de performanta la inceputul perioadei de referinta si, in
consecintd, marja de ameliorare existenta

2. Siguranta

(a) Eficacitatea managementului sigurantei: atat pentru furnizorii de servicii
de navigatie aeriana, cat si pentru autorititile nationale de supervizare,
marja suplimentara utilizatd in planul de performanta si evaluatd de
Comisie este cel putin egald cu valoarea indicatorului corespunzator la
nivelul Uniunii Europene la sfarsitul perioadei de referintd (facultativ in
prima perioada de referinta)

(b) Aplicarea clasificarii dupa gravitate din cadrul instrumentului de analiza a
riscurilor: concordanta indicatorului principal de performanta la nivel
local, definit in anexa I sectiunea 2 punctul 1 litera (b), cu indicatorul
la nivelul UE pentru fiecare an al perioadei de referinta

(c

~

Cultura justa: nivelul obiectivului national/FAB la sfarsitul perioadei de
referintd, utilizand indicatorul principal de performantd definit in anexa I
sectiunea 2 punctul 1 litera (c), este cel putin egal cu obiectivul UE definit
in conformitate cu anexa I sectiunea 1 punctul 1 litera (c) (facultativ in
prima perioadd de referinta)

3. Mediu

Configurarea rutelor: nu se aplica in prima perioada de referinti. in a doua
perioada de referintd, se evalueaza procesul de configurare a rutelor utilizat in
planul de performanta si coerenta acestuia cu procesul de dezvoltare a planului
de imbunatatire a retelei europene de rute elaborat de administratorul de retea.

4. Capacitate

Nivelul intarzierilor: se compara nivelul preconizat al intdrzierilor ATFM pe
rutd utilizat in planul de performanta cu valoarea de referintd furnizatd de
procesul de planificare a capacitatii al Eurocontrol si in planul de administrare
a retelei elaborat de administratorul de retea.

5. Rentabilitate

(a) Tendinta tarifului unitar: se evalueaza daca evolutia preconizata a tarifelor
unitare determinate concorda cu obiectivul de rentabilitate la nivelul
Uniunii Europene si dacd are un aport corespunzator la indeplinirea obiec-
tivului mentionat pe intreaga perioada de referintd si in fiecare an in parte
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(b) Nivelul tarifului unitar determinat: se compara tarifele unitare locale
prezentate cu tariful unitar mediu al statelor membre sau al blocurilor
functionale de spatiu aerian care prezintd un mediu economic §i opera-
tional similar, conform definitiei Comisiei

Rentabilitatea capitalului propriu: se evalueaza rentabilitatea capitalului
propriu a furnizorilor de servicii de navigatie aeriand in raport cu
riscurile efective suportate

(c

~

(d) Ipoteze privind traficul preconizat: se compara previziunile privind
unitatile de servicii la nivel local, utilizate in planul de performanta, cu
o previziune de referintd, cum ar fi previziunile de trafic emise de
Serviciul de statistica si previziuni al Eurocontrol (STATFOR)

Ipoteze economice: se verificd daca ipotezele privind inflatia, utilizate in
planul de performanta, sunt in concordantd cu o previziune de referinta,
cum ar fi previziunile Fondului Monetar International (FMI)/Eurostat

(e

~
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ANEXA 1V

LISTA DATELOR CARE TREBUIE FURNIZATE iIN SCOPUL

1.1.

1.2.

APLICARIT PREZENTULUI REGULAMENT

DE CATRE AUTORITATILE NATIONALE:

Specificarea seturilor de date

In scopul analizarii performantei, autoritatile nationale trebuie sa furnizeze
urmatoarele date:

(a) informatii necesare pentru respectarea indicatorului principal de
performantd in materie de sigurantd mentionat in anexa I sectiunea
2 punctul 1 litera (a);

(b) Programul de Sigurantd a Statului in conformitate cu Standardul
2.27.1 al ICAO anexa 11 amendamentul 47-B din 20 iulie 2009.

in plus, autorititile nationale se asigurd ci urmitoarele date sunt dispo-
nibile pentru analizarea performantei:

(c) date utilizate si calculate de unitatea centrald de ATFM, definitd in
Regulamentul (UE) nr. 255/2010 privind ATFM, cum ar fi planuri de
zbor pentru traficul aerian general in regim IFR, rute reale, date de
supraveghere, intdrzieri generate de gestionarea traficului aerian de
rutd si aeroportuar, exceptdri de la masurile de management al
fluxurilor de trafic aerian, respectarea sloturilor de gestionare a
traficului aerian, frecventa de utilizare a rutelor conditionate;

(d) evenimente de sigurantd in domeniul ATM, conform definitiei din
cerinta de reglementare in materie de sigurantd a Eurocontrol,
ESARR 2, editia 3.0, intitulata ,,Raportarea si evaluarea evenimentelor
de siguranta in domeniul ATM”;

(e) rapoartele de siguranta ale autoritatilor nationale de supervizare,
mentionate la articolele 7, 8 si 14 din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) nr. 1034/2011 al Comisiei ('), precum si rapoartele
acestor autoritati cu privire la rezolvarea deficientelor de siguranta
identificate care fac obiectul planurilor de actiuni corective;

(f) informatii privind recomandarile in materie de siguranta si actiunile
corective intreprinse pe baza analizarii/anchetarii incidentelor de ATM
in conformitate cu Directiva 94/56/CE a Consiliului () privind
anchetarea accidentelor si Directiva 2003/42/CE privind raportarea
evenimentelor in aviatia civild;

(g) informatii privind elementele introduse pentru a promova aplicarea
unei culturi juste;

(h) date in sprijinul indeplinirii sarcinilor mentionate la articolul 4
alineatul (1) literele (m) si (n) din Regulamentul (CE) nr. 2150/2005
al Comisiei din 23 decembrie 2005 de stabilire a unor norme comune
pentru utilizarea flexibila a spatiului aerian (3).

Periodicitatea si termenele de furnizare a datelor
Datele mentionate la punctul 1.1 literele (a), (b), (d), (e), (g) si (h) se

furnizeazd in regim anual.

Datele mentionate la punctul 1.1 literele (c) si (f) se furnizeaza in regim
lunar.

(1) JO L 271, 18.10.2011, p. 15.

() JO L 319, 12.12.1994, p. 14.
() JO L 342, 24.12.2005, p. 20.



2010R0691 — RO —07.11.2011 — 002.001 — 32

2.1

2.2.

3.1

DE CATRE FURNIZORII DE SERVICII DE NAVIGATIE AERIANA

Prezenta sectiune se aplica furnizorilor de servicii de navigatie aeriana care
presteaza serviciile mentionate la articolul 1 alineatul (2). In unele cazuri
individuale, autoritatile nationale pot include si furnizori de servicii de
navigatie aeriand care se situeazd P Cl sub limitele mentionate la
articolul 1 alineatul (3) <. Autoritatile informeazd Comisia in aceasta
privinta.

Specificarea seturilor de date

In scopul analizarii performantei, furnizorii de servicii de navigatie aeriana
trebuie sa furnizeze urmaétoarele date:

(a) datele mentionate in specificatia Eurocontrol intitulata ,,Specificatia
EUROCONTROL privind dezvaluirea informatiilor economice”,
editia 2.6 din 31 decembrie 2008, cu numarul de referintdi EURO-
CONTROL-SPEC-0117;

(b) rapoartele anuale si partile referitoare la performantd din planurile de
afaceri si din planul anual elaborate de furnizorul de servicii de
navigatie aeriana in conformitate cu sectiunile 2.2 si 9 din anexa I
la »C1 Regulamentul (CE) nr. 2096/2005 <«;

(c) informatii necesare pentru respectarea indicatorului principal de
performantd in materie de sigurantd mentionat in anexa I sectiunea
2 punctul 1 litera (a);

(d) informatii privind elementele introduse pentru a promova aplicarea
unei culturi juste.

Periodicitatea si termenele de furnizare a datelor

Datele pentru anul (n) mentionate la articolul 2 litera (a) se furnizeaza in
regim anual, naintea datei de 15 iulie a anului (n + 1), cu exceptia
prognozelor care se furnizeaza pana la 1 noiembrie anul (n + 1). Primul
an de referinta (n) este 2010.

Datele mentionate la articolul 2 literele (b) si (c) se furnizeazd in regim
anual.

DE CATRE OPERATORII DE AEROPORTURI

Prezenta sectiune se aplica operatorilor de aeroporturi care presteaza
servicii pe aeroporturile UE cu peste 150 000 de miscdri comerciale de
transport aerian pe an si tuturor aeroporturilor coordonate si cu facilitati
orare, cu peste 50 000 de misciri comerciale de transport aerian pe an. In
unele cazuri individuale, statele membre pot include si aeroporturi care se
situeaza sub aceste limite. Statele membre informeaza Comisia in aceasta
privinta.

Definitii

In sensul acestei anexe, se aplicd urmatoarele definitii:

(a) ,identificarea aeroportului” inseamna descrierea aeroportului cu
ajutorul codului standard ICAO de 4 litere, definit in ICAO Doc.
7910 (editia 120 — iunie 2006);

(b) ,,parametri de coordonare” inseamna parametrii de coordonare definiti
in Regulamentul (CEE) nr. 95/93;

(c) ,capacitate declaratd a aeroportului” inseamna parametrii de coor-
donare furnizati sub forma indicarii numarului maxim de sloturi pe
unitate de timp (perioada bloc) care pot fi alocate de coordonator.
Durata blocurilor poate si varieze. In plus, mai multe blocuri de
durate diferite pot fi suprapuse pentru a controla concentratia
zborurilor intr-o anumitd perioadd de timp. Utilizarea valorilor capa-
citatii declarate pe tot sezonul Inseamna fixarea timpurie a capacitatii
sezoniere a infrastructurii aeroportuare;

(d) ,,inmatricularea aeronavei” inseamna o serie de caractere alfanumerice
corespunzatoare numarului efectiv de inmatriculare a aeronavei;
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(0)

tipul aeronavei” inseamna un cod (maximum 4 caractere) de identi-
ficare a tipului de aeronavd, cum se aratd in instructiunile ICAO;

2 A

Lindicativ de zbor” inseamna o serie de caractere alfanumerice utilizate
pentru identificarea zborului;

,»codul aerodromului de plecare” si ,,codul aerodromului de destinatie”
inseamnd codul aeroportului constdnd in indicativul de 4 litere al
ICAO sau cel de 3 litere al IATA;

,stampile de datare OOOI (Out-Off-On-In time stamps)” inseamna
urmatoarele date, cu o precizie la minut:

— ora programatd de plecare (off-block);

— ora efectiva de plecare (off-block);

— ora efectivd de decolare;

— ora efectiva de aterizare;

— ora programatd de sosire (in-block);

— ora efectiva de sosire (in-block);

»ora programatd de plecare (off-block)” inseamna data si ora la care
aeronava este programatd sa plece de la locul de plecare;

»ora efectiva de plecare (off-block)” inseamna data si ora efectiva la
care aeronava a pardsit locul de parcare (Impinsa sau ruland singurd);

wora efectivd de decolare” inseamna data si ora la care aeronava a
decolat de pe pista (wheels-up);

,wora efectiva de aterizare” inseamna data si ora efectiva la care
aeronava a aterizat (fouch down);

»ora programatd de sosire (in-block)” inseamnd data si ora la care
aeronava este programatd sa soseasca la locul de sosire;

2 A

,ora efectiva de sosire (in-block)” inseamna data si ora efectiva la care
franele de parcare au fost actionate la locul de sosire;

Hreguli de zbor” inseamna regulile utilizate la efectuarea zborului:
»IFR” in cazul aeronavelor care zboard conform regulilor pentru
zborul instrumental definite in anexa 2 la Conventia de la Chicago
sau ,,VFR” in cazul aeronavelor care zboara conform regulilor de zbor
la vedere definite in aceeasi anexd; OAT (Trafic Aerian Operational)
in cazul aeronavelor de stat care nu aplica regulile definite in anexa 2
la Conventia de la Chicago;
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(p) »C1 ,tipul de zbor” inseamna tipul de zbor definit in apendicele 2 la
documentul OACI cu numarul 4444 (editia a 15-a — iunie 2007); <

(q) ,slot de sosire pe aeroport” si ,slot de plecare de pe aeroport”
inseamna slotul alocat unui zbor pentru sosire, respectiv plecare,
conform definitiei din Regulamentul (CEE) nr. 95/93;

A

windicativul pistei de sosire” si ,,indicativul pistei de plecare” inseamna
indicativul ICAO al »C1 pistei utilizate pentru aterizare si pentru
decolare « (de exemplu 10L);

(r

~

(s) ,locul de sosire” inseamna indicativul primului loc de stationare in
care aeronava a fost parcata la sosire;

(t

=

»loc de plecare” inseamnd indicativul ultimului loc de stationare in
care aeronava a fost parcata inaintea plecarii de pe aeroport;

(u) ,,cauze de intarziere” inseamnd codurile de intarziere standard ale
IATA definite in anexa 2 la documentul ECODA privind intarzierile
in transportul aerian din Europa [Digest — Annual 2008 Delays to Air
Transport in Europe (1)], impreund cu durata intarzierii. in cazul in
care intdrzierea unui zbor poate fi atribuitd mai multor cauze, se
furnizeaza lista cauzelor de intarziere;

(v

~

informatii despre degivrare sau antigivrare” inseamna o indicatie daca
au avut loc operatii de degivrare sau antigivrare si, daca da, unde s-au
efectuat (inainte de a parasi locul de plecare sau dupa parasirea
acestuia, adica dupa off-block);

~

(W) ,anulare operationala” inseamna un zbor programat la sosire sau la

plecare care indeplineste urmatoarele conditii:
— 1 s-a alocat un slot pe aeroport; si

— a fost confirmat de transportator in ajunul operatiilor si/sau figura
pe lista zilnicd a zborurilor programate intocmitd de operatorul
aeroportului 1n ajunul operatiilor; dar

— aterizarea sau decolarea nu s-a produs efectiv.

3.2. Specificarea seturilor de date

3.2.1. Operatorii de aeroporturi coordonate si cu facilitati orare furnizeazd urma-
toarele date:

— identificarea aeroportului;
— capacitatea declarata a aeroportului;

— toti parametrii de coordonare pertinenti pentru serviciile de navigatie
aeriang;

— nivelul prevazut de calitate a serviciului (intarziere, punctualitate etc.)
asociat declaratiei privind capacitatea aeroportului, atunci cand este
stabilit;

— descrierea detaliatd a indicatorilor utilizati la stabilirea nivelului
prevazut de calitate a serviciului, atunci cand este stabilit.

(") https://extranet.eurocontrol.int/http://prisme-web.hq.corp.eurocontrol.int/ecoda/coda/
public/standard page/codarep/2008/2008 DIGEST.pdf
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3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.3.

In scopul analizarii performantei, operatorii de aeroporturi furnizeaza
urmatoarele date operationale pentru fiecare zbor care aterizeaza sau
decoleaza:

— inmatricularea aeronavei;

— tipul aeronavei;

— identificarea zborului;

— codul aerodromului de plecare si al aerodromului de destinatie;

— stampile de datare (Out-Off-On-In);

— regulile de zbor si tipul zborului;

— sloturile de sosire pe aeroport si de plecare de pe aeroport, dacd
informatia este disponibila;

— indicativul pistei de sosire si de plecare;

— locul de sosire si de plecare;

— cauzele intarzierii, daca sunt disponibile (numai pentru plecari);
— informatii despre degivrare sau antigivrare, dacd sunt disponibile.

In scopul analizarii performantei, operatorii de aeroporturi furnizeaza
urmatoarele date operationale pentru fiecare anulare operationala:

— identificarea zborului;
— tipul aeronavei;
— aeroportul de plecare si de destinatie programate;

— sloturile de sosire pe aeroport si de plecare de pe aeroport, daca
informatia este disponibild;

— motivul anularii.

In scopul analizdrii performantei, operatorii de aeroporturi pot furniza
voluntar:

— rapoarte privind degradarea sau perturbarea ANS pe aeroporturi;
— rapoarte referitoare la evenimente de siguranta legate de ANS;
— rapoarte privind deficientele de capacitate ale terminalelor;

— rapoarte privind reuniunile de consultare cu furnizorii de ANS si cu
statele.

Periodicitatea si termenele de furnizare a datelor

Datele mentionate la punctul 3.2.1 se furnizeaza de doua ori pe an, in
conformitate cu calendarul stabilit la articolul 6 din Regulamentul (CEE)
nr. 95/93.

Datele mentionate la punctele 3.2.2 si 3.2.3 se furnizeazd, dacd se
furnizeaza, in regim lunar, in termen de o luna de la sfarsitul lunii efec-
tuarii zborurilor.

Rapoartele mentionate la punctul 3.2.4 pot fi furnizate oricand.

DE CATRE COORDONATORII DE AEROPORTURI
Specificarea seturilor de date

In scopul analizarii performantei, coordonatorii de aeroporturi trebuie sa
furnizeze urmatoarele date:

Datele mentionate la articolul 4 alineatul (8) din Regulamentul (CEE)
nr. 95/93.
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4.2.

5.1
S.1.1.

5.2.
5.2.1.

52.2.

5.2.3.

Periodicitatea si termenele de furnizare a datelor
Datele se furnizeaza de doua ori pe an, in conformitate cu calendarul
stabilit la articolul 6 din Regulamentul (CEE) nr. 95/93.

DE CATRE TRANSPORTATORII AERIENI

Prezenta sectiune se aplicd transportatorilor aerieni care opereaza in spatiul
european peste 35 000 de zboruri pe an, calculate ca medie pe ultimii trei
ani.

Definitii
in sensul acestei anexe, se aplica definitiile din anexa IV punctul 3.1,

precum si urmatoarele:

(a) ,,consum de carburant (fue/ burn)” inseamna cantitatea efectiva de
carburant care s-a consumat in timpul zborului (gate-fo-gate);

(b) ,,masa efectiva la decolare (actual ramp weight)” inseamna masa
efectivd a aeronavei, in tone metrice, inainte de pornirea motorului.

Specificarea seturilor de date
In scopul analizérii performantei, transportatorii aerieni furnizeaza urma-

toarele date pentru fiecare zbor pe care il opereazd in aria geografica de
aplicare a prezentului regulament:

— inmatricularea aeronavei;

— identificarea zborului;

— regulile de zbor si tipul zborului;

— codul aeroportului de plecare si de destinatie;

— indicativul pistei de sosire si de plecare, daca sunt disponibile;
— locul de sosire si de plecare, daca sunt disponibile;

— stampilele de datare (Out-Off-On-In) programate si efective;

— cauzele de intarziere;

— informatii despre degivrare sau antigivrare, daca sunt disponibile.

in scopul analizdrii performantei, transportatorii aerieni furnizeazi datele
mentionate in anexa IV punctul 3.2.3 pentru fiecare anulare operationalad
din aria geografica de aplicare a prezentului regulament.

Pe langa datele furnizate conform cerintelor din anexa IV partea B din
Directiva 2003/87/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
13 octombrie 2003 de stabilire a unui sistem de comercializare a cotelor
de emisie de gaze cu efect de sera in cadrul Comunitatii si de modificare a
Directivei 96/61/CE a Consiliului ('), transportatorii aerieni pot furniza
Comisiei si urmdtoarele date cu privire la zborurile pe care le opereaza
in aria geografica de aplicare a prezentului regulament:

— consumul de carburant;

— masa efectiva la decolare.

(1) JO L 275, 25.10.2003, p. 32.
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5.2.4.

5.3.

In scopul analizirii performantei, transportatorii aerieni pot furniza

voluntar:

— rapoarte privind accesul in spatiul aerian;

— rapoarte privind degradarea sau perturbarea ANS pe aeroporturi;

— rapoarte referitoare la evenimente de siguranta legate de ANS;

— rapoarte privind deficientele de capacitate pe rutd, plafonarea nivelului
de zbor sau redirectionarea;

— rapoarte privind reuniunile de consultare cu furnizorii de ANS si cu
statele.

Periodicitatea furnizarii datelor

Datele mentionate in anexa IV punctele 5.2.1, 5.2.2 si 5.2.3 se furnizeaza
in regim lunar.

Rapoartele mentionate la punctul 5.2.4 pot fi furnizate oricand.



