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REGULAMENTUL (UE) NR. 255/2010 AL COMISIEI
din 25 martie 2010

de stabilire a unor norme comune privind managementul fluxului
de trafic aerian

(Text cu relevanti pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 551/2004 al Parlamentului
European si al Consiliului din 10 martie 2004 privind organizarea si
utilizarea spatiului aerian in Cerul unic european (regulament privind
spatiul aerian) ('), in special articolul 6 alineatul (7),

intrucat:

(1) Comisia trebuie sa stabileascd norme privind managementul
fluxului de trafic aerian (denumit in continuare ,,ATFM”)
pentru optimizarea capacitatii disponibile de utilizare a spatiului
aerian si pentru imbunatatirea proceselor ATFM.

(2)  Organizatia Europeana pentru Siguranta Navigatiei Aeriene
(Eurocontrol) a fost mandatata, in conformitate cu articolul 8
alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 549/2004 al Parla-
mentului European si al Consiliului din 10 martie 2004 de
stabilire a cadrului pentru crearea Cerului unic european (regu-
lament-cadru) (?), sa elaboreze norme de punere in aplicare a
ATFM. Prezentul regulament se bazeazd pe raportul de mandat
prezentat la 7 decembrie 2007.

(3)  Aplicarea uniforma a normelor si procedurilor specifice in inte-
riorul spatiului aerian al Cerului unic european este esentiald
pentru optimizarea utilizdrii capacitatii disponibile de control al
traficului aerian prin gestionarea si operarea eficientd a functiei
ATFM.

(4)  Prezentul regulament nu ar trebui sd se aplice operatiunilor si
instruirii militare mentionate la articolul 1 alineatul (2) din Regu-
lamentul (CE) nr. 549/2004. Cu toate acestea, acronavele militare
exploatate conform normelor de trafic aerian general trebuie sa
facd obiectul masurilor ATFM atunci cand sunt exploatate sau se
intentioneaza si fie exploatate in cadrul spatiului aerian sau al
aeroporturilor carora li se aplicd masurile ATFM.

(5) In conformitate cu articolul 13 din Regulamentul (CE)
nr. 549/2004, definirea si punerea in aplicare a masurilor
ATFM trebuie sa permitd salvgardarea intereselor esentiale ale
politicii de securitate sau de apdrare a statelor membre.

6, 31.3.2004, p. 20.

9
96, 31.3.2004, p. 1.
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(6) Luand in considerare recomandarile Organizatiei Aviatiei Civile
Internationale (OACI), Eurocontrol a creat o unitate centrala
unica de ATFM, responsabila cu planificarea, coordonarea si
executia masurilor ATFM. Statele membre trebuie sia ia
masurile necesare pentru a se asigura cid unitatea centrald de
ATFM optimizeaza efectele generale ale masurilor ATFM
asupra retelei europene de management al traficului aerian
(denumitd in continuare ,,EATMN”).

(7)  Masurile ATFM trebuie si se bazeze pe principiile stabilite de
OACT si toate partile din sistemul ATFM trebuie sd respecte
normele care garanteaza utilizarea in sigurantd si in cea mai
mare masurd posibild a capacitatii de control al traficului aerian.

(8)  Masurile ATFM trebuie sd ia 1n considerare disponibilitatea
rutelor si spatiului aerian, in special prin aplicarea unei utilizari
flexibile a spatiului aerian de catre toate partile interesate, printre
care celula de gestionare a spatiului aerian, cuprinse in
Regulamentul (CE) nr. 2150/2005 al Comisiei din 23 decembrie
2005 de stabilire a unor norme comune pentru utilizarea flexibila
a spatiului aerian (1).

(9)  Pentru a optimiza capacitatea disponibila a EATMN, inclusiv in
ceea ce priveste aeroporturile, trebuie stabilite proceduri vizand

de zbor.

(10)  Este necesar sa se ofere statelor membre si partilor implicate in
procesele ATFM suficient timp pentru a se conforma cerintelor
pentru managementul fluxului de trafic aerian.

(10) Masurile prevazute in prezentul regulament sunt conforme cu
avizul Comitetului pentru Cerul unic,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Obiect si domeniu de aplicare

(1)  Prezentul regulament stabileste cerintele de management al
fluxului de trafic aerian (denumit in continuare ,,ATFM”), pentru opti-
mizarea capacitatii disponibile a retelei europene de management al
traficului aerian (denumita in continuare ,,EATMN”) si pentru imbuna-
tatirea proceselor ATFM.

(2)  Prezentul regulament se aplica in spatiul aerian mentionat la
articolul 1 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 551/2004:

(a) tuturor zborurilor care sunt prevazute a fi efectuate sau care se
efectueazd ca trafic aerian general si, in tot sau in parte, in confor-
mitate cu normele de zbor instrumental (IFR);

(b) tuturor etapelor zborurilor mentionate la litera (a) si ale manage-
mentului traficului aerian.

(1) JO L 342, 24.12.2005, p. 20.
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(3) Prezentul regulament se aplicd urmdtoarelor parti implicate in
procesele ATFM sau agentilor care actioneazd in numele acestora:

(a) operatorilor de aeronave;

(b) unitatilor de servicii de trafic aerian (denumite in continuare
»ATS”), inclusiv birourilor de raportare ale ATS si serviciilor de
control de aerodrom;

(c) serviciilor de informare aeronautica;

(d) entitatilor implicate in managementul spatiului aerian;
(e) organismelor de gestionare a aeroporturilor;

(f) unitatii centrale de ATFM,;

(g) unitatilor ATFM locale;

(h) coordonatorilor de sloturi de pe aeroporturile coordonate.

Articolul 2
Definitii

in sensul prezentului regulament, se aplici definitiile de la articolul 2
din Regulamentul (CE) nr. 549/2004 si de la articolul 2 din Regula-
mentul (CEE) nr. 95/93 al Consiliului (*).

De asemenea, se aplicd urmatoarele definitii:

1. ,masura de management al fluxului de trafic aerian (masura
ATFM)” inseamnd o masurd luatd in vederea gestiondrii fluxului
de trafic aerian si a capacitatii;

2. ,,operator” Inseamna o persoand, organizatie sau intreprindere care
exploateaza aeronave sau propune servicii de exploatare a acestora;

3. ,JFR” inseamna simbolul utilizat pentru a desemna regulile de zbor
instrumental;

9 A

4. ,.birou de raportare al serviciilor de trafic aerian (ATS)” inseamna o
unitate ATS creatd cu scopul de a primi rapoarte referitoare la ATS
si la planurile de zbor prezentate Tnainte de prima livrare a unei
autorizatii de control al traficului aerian;

5. ,unitate locald de gestionare a fluxului de trafic aerian (unitate
ATFM locala)” inseamnd o entitate de management al fluxului
care actioneazd in numele uneia sau mai multor alte entititi de
management al fluxului, ca interfatd intre unitatea centrald de

ATFM si o unitate ATS sau un grup de astfel de unitati;

=95 A

6. ,situatie critica” Inseamnd o situatie neobisnuitd sau o crizd care
implica o pierdere considerabild de capacitate a EATMN, un deze-
chilibru semnificativ intre capacitatea EATMN si cerere sau o
disfunctie importantd a fluxului informational intr-una sau mai
multe parti ale EATMN;

(') JO L 14, 22.1.1993, p. 1.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

()

. »orientarea pe rutd si in trafic

. »slot de plecare al gestionarii fluxului de trafic aerian (slot de

plecare ATFM)” inseamna o ora de decolare calculatd atribuitd de
unitatea centrald de ATFM cu o marja de timp gestionatd de
unitatea ATS local;

» 4

nseamna politicile si procedurile de
utilizare a rutelor de citre aeronave;

. »plan de zbor multiplu” inseamnd mai multe planuri de zbor pentru

acelasi zbor prevazut intre doud aeroporturi;

»configurarea sectorului unei unitati de servicii de trafic
aerian (ATS)” inseamnd descrierea cvadridimensionald a unui
sector de spatiu aerian sau a unui grup de sectoare de spatiu
aerian, ale unei unitdti ATS, care poate fi exploatatd in mod
permanent sau temporar;

»timp de rulare pe aerodrom” inseamna valoarea predeterminatd a
intervalului de timp dintre momentul plecarii din zona de stationare
si momentul decoldrii, exprimatd In minute si valabild pe durata
operatiunilor aeroportuare normale;

,»pozitia de zbor actualizata” inseamna pozitia unei aeronave, actua-
lizatd cu ajutorul datelor de supraveghere, al datelor din planul de
zbor sau al rapoartelor de pozitie;

»autorizatie de control al traficului aerian;” inseamnd autorizatia
acordata unei aeronave pentru a-si continua activitatea in conditiile
specificate de o unitate de control al traficului aerian;

»suspendarea planului de zbor” inseamnd procesul initiat de o
entitate care efectucaza ATFM pentru a se asigura cd operatorul
modificd planul de zbor inainte de efectuarea zborului,

»Serviciu aerian” inseamnd un zbor sau o serie de zboruri pentru
transportul de pasageri, de marfa sau de posta efectuat in schimbul
unei remuneratii sau in temeiul unei inchirieri;

»registru de exploatare” inseamna un registru al sistemului ATFM,
transformat intr-o baza de date pentru a permite cautarea rapida a
datelor ATFM.

Articolul 3

Cadrul de gestionare a fluxului de trafic aerian

Planificarea, coordonarea si executia masurilor ATFM de catre

partile mentionate la articolul 1 alineatul (3) trebuie sa respecte
dispozitiile OACI specificate in anexa.

)

ATFM se bazeaza pe urmatoarele principii:

(a) Masurile ATFM:

(i) previn cererea excesiva de trafic aerian in comparatie cu capa-
citatea declaratd de control al traficului aerian (ATC) a
sectoarelor si aeroporturilor;
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(ii) utilizeaza la maximum capacitatea EATMN, in scopul de a
optimiza eficienta EATMN si a reduce la minimum efectele
defavorabile operatorilor;

(iii) optimizeaza capacitatea EATMN pusd la dispozitie prin
dezvoltarea si aplicarea masurilor de ameliorare a capacitatii
de catre unitatile ATS;

(iv) sprijind gestionarea situatiilor critice;

(b) unitatile ATFM locale si unitatea centrald de ATFM sunt
considerate ca facand parte din functia ATFM.

(3) La alocarea sloturilor de plecare ATFM se acorda prioritate
zborurilor In ordinea intrarii lor planificate In zona in care se aplica
masura ATFM, cu exceptia cazului in care anumite imprejurari specifice
determind aplicarea unei alte reguli de prioritate, convenitd in mod
oficial si avantajoasa pentru EATMN.

Primul paragraf se poate aplica zborurilor care nu pot accepta optiunea
de redirectionare pentru a evita sau a descongestiona zonele aglomerate,
luand in considerare amplasarea si dimensiunile zonei aglomerate.

Articolul 4

Obligatii generale ale statelor membre

(1)  Statele membre se asigurd ca functia ATFM este disponibild 24
de ore din 24 pentru toate partile mentionate la articolul 1 alineatul (3).

(2)  Definirea si punerea in aplicare a masurilor ATFM trebuie sa fie
compatibile cu cerintele de securitate si de aparare ale statelor membre,
pentru a se asigura eficienta planificarii, alocarii si utilizarii spatiului
aerian in beneficiul partilor mentionate la articolul 1 alineatul (3).

(3)  Pentru a optimiza utilizarea spatiului aerian, se stabilesc proceduri
consecvente privind cooperarea intre partile implicate in functia ATFM,
unitatile ATS si entitdtile implicate In managementul spatiului aerian.

(4) Se redacteazd un document comun de referintd care sa cuprinda
politicile, procedurile si descrierea orientdrii pe rutd si in trafic. Daca
informare in domeniul aeronautic trebuie sa fie in deplind concordanta
cu respectivul document comun de referinta.

(5)  Procedurile comune de solicitare a exceptarii de la un slot de
plecare ATFM se elaboreaza in conformitate cu dispozitiile OACI speci-
ficate in anexa. Procedurile respective trebuie coordonate cu unitatea
centrald de ATFM si publicate in publicatiile nationale de informare
in domeniul aeronautic.
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Articolul 5

Obligatiile statelor membre privind unitatea centrald de ATFM

Statele membre se asigura ca unitatea centrald de ATFM:

(a) optimizeazd efectele generale asupra performantei EATMN prin
planificarea, coordonarea si punerea in aplicare a masurilor ATFM,;

(b) se consulta cu operatorii in privinta definirii masurilor ATFM;

(c) asigurd, impreuna cu unititile ATFM locale, implementarea efectiva
a masurilor ATFM;

(d) identifica, in coordonare cu unititile ATFM locale, rute alternative
pentru a evita sau descongestiona zonele aglomerate, tindnd seama
de efectele generale asupra performantei EATMN;

(e) propune redirectionarea zborurilor ce ar optimiza efectul literei (d);

(f) furnizeaza la timp operatorilor si unitatilor ATS informatii cu privire
la ATFM, inclusiv:

(1) masurile ATFM planificate;

(i1) impactul masurilor ATFM asupra orei de decolare si profilul de
zbor al fiecarui zbor;

(g) monitorizeaza cazurile de absentd a planurilor de zbor si de inre-
gistrare a unor planuri multiple de zbor;

(h) suspenda un plan de zbor atunci cind, avand in vedere marja de
timp, slotul de plecare ATFM nu poate fi respectat si nu se cunoaste
noua ora estimatd de plecare din zona de stationare;

(i) monitorizeaza numarul de exceptiri acordate in conformitate cu
articolul 4 alineatul (5).

Articolul 6
Obligatii generale ale unitatilor ATS

(1)  Atunci cand trebuie aplicata o masura ATFM, unitatile ATS se
coordoneazd cu unitatea centraldi de ATFM prin intermediul unitatii
ATFM locale, pentru a garanta ca, prin alegerea masurii respective, se
urmareste optimizarea efectelor generale asupra performantei EATMN.
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(2)  Atunci cand este necesar, birourile de raportare ale ATS trebuie
sa faciliteze schimbul de informatii intre piloti sau operatori §i unitatea
centrald sau locald de ATFM.

(3)  Unitatile ATS garanteaza ca masurile ATFM aplicate aeropor-
turilor sunt coordonate cu organismul corespunzitor de gestionare a
aeroportului, pentru a asigura eficienta planificarii si utilizarii aero-
portului in beneficiul partilor mentionate la articolul 1 alineatul (3).

(4)  Unitatile ATS notifica unitatii centrale de ATFM, prin inter-
mediul unitatii ATFM locale, toate situatiile care ar putea avea un
impact asupra capacitatii de control al traficului aerian sau asupra
cererii de trafic aerian.

(5)  Unitatile ATS furnizeaza la timp unitatii centrale de ATFM urma-
toarele date si actualizari ulterioare, garantand calitatea acestora:

(a) disponibilitatea spatiului aerian si structurile rutelor;

(b) configuratiile si activarile sectoarelor unitatii ATS;

(c) timpii de rulare pe aerodrom;

(d) capacitatea sectorului de control al traficului aerian si al aeropor-
tului;

(e) disponibilitatea rutelor, inclusiv cea rezultata din utilizarea flexibila
a spatiului aerian, in conformitate cu Regulamentul (CE)
nr. 2150/2005;

(f) pozitiile de zbor actualizate;

(g) devierile de la planurile de zbor;

(h) disponibilitatea spatiului aerian, inclusiv cea rezultata din utilizarea
flexibild a spatiului aerian, In conformitate cu Regulamentul (CE)
nr. 2150/2005;

(i) orele de decolare reale.

Datele trebuie puse la dispozitia partilor mentionate la articolul 1 alinea-
tul (3) si furnizate in mod gratuit catre si de catre unitatea centrala de
ATFM.

(6)  Unitatea ATS de pe aeroportul de plecare se asigura ca:

(a) daca slotul de plecare ATFM se aplica unui zbor, slotul respectiv
este inclus in autorizatia de control al traficului aerian;

(b) zborurile respecta sloturile de plecare ATFM;
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(c) zborurile care nu isi respectd ora estimatd de pornire din zona de
stationare, tindnd seama de marja de timp stabilitd, nu sunt auto-
rizate sa decoleze;

(d) zborurile ale caror planuri de zbor au fost respinse sau suspendate
nu sunt autorizate sa decoleze.

Articolul 7

Obligatii generale ale operatorilor

(1)  Fiecare zbor prevazut trebuie sa fie acoperit de un singur plan de
zbor. Planul de zbor inregistrat trebuie sa reflecte in mod corect profilul
zborului prevazut.

(2) Toate masurile ATFM relevante si modificarile aduse acestora
trebuie incluse in operatiunea de zbor planificatd si comunicate pilotului.

(3) La plecarea de pe un aeroport care nu face obiectul unui slot de
plecare ATFM, operatorii sunt responsabili de respectarea orelor
estimate de pornire din zona de stationare, tindnd seama de marja de
timp prevazutd de dispozitiile OACI relevante mentionate in anexa.

(4) Dacd un plan de zbor a fost suspendat in conformitate cu
articolul 5 litera (h), operatorul in cauza trebuie sd ia masuri pentru
actualizarea sau anularea planului de zbor.

Articolul 8

Obligatii generale ale organismelor de gestionare a aeroporturilor

Organismele de gestionare a aeroporturilor notificd unitatii centrale de
ATFM, in mod direct sau prin intermediul unitatii ATFM locale sau al
unitatilor ATS, sau In ambele moduri, toate situatiile care pot afecta
capacitatea de control al traficului aerian sau cererea de trafic aerian.
Daca notificarea se face in mod direct, organismele respective
informeaza unitatea ATFM locald si unitatile ATS.

Articolul 9

Coerenta dintre planurile de zbor si sloturile aeroporturilor

(1)  Statele membre se asigura ca, la cererea unui coordonator de
sloturi de aeroport sau a unui organism de gestionare a unui aeroport
coordonat, unitatea centrali de ATFM sau unitatea ATFM locald le
furnizeaza acestora, inainte de efectuarea unui zbor pe aeroportul
respectiv, planul de zbor aprobat al zborului in cauzi. Coordonatorii
de sloturi de aeroport sau organismele de gestionare ale aeroporturilor
coordonate asigura accesul la planurile de zbor aprobate furnizate de
unitatea centrald de ATFM sau de unitatea ATFM locala.

(2) Inaintea zborului, operatorii transmit aeroporturilor de plecare si
de sosire informatiile necesare pentru a permite realizarea unei corelari
intre indicativul de zbor specificat in planul de zbor si cel notificat
pentru slotul de aeroport corespunzator.
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(3)  Orice operator, organism de gestionare a aeroporturilor si unitate
ATS are dreptul de a informa coordonatorul de sloturi de aeroport cu
privire la cazurile de exploatare repetatd a serviciilor aeriene la ore cu
mult diferite fatd de sloturile de aeroport alocate sau de utilizare a
sloturilor intr-un mod substantial diferit fatd de cel indicat in
momentul alocérii, dacd acest lucru produce daune aeroportului sau
operatiunilor de trafic aerian.

(4) Statele membre se asigurd cd unitatea centrald de ATFM
informeaza coordonatorii de sloturi de aeroport in legatura cu cazurile
de exploatare repetatd a serviciilor aeriene la ore cu mult diferite fata de
sloturile de aeroport alocate sau de utilizare a sloturilor intr-un mod
substantial diferit fata de cel indicat in momentul alocarii, daca acest
lucru produce daune ATFM.

Articolul 10

Obligatii privind situatiile critice

(1)  Statele membre se asigurd ca procedurile ATFM de gestionare a
situatiilor critice sunt stabilite si publicate de unitatea centrala de ATFM
pentru a reduce la minimum perturbdrile EATMN.

(2) Pentru a face fata situatiilor critice, unitatile ATS si organismele
de gestionare a aeroporturilor sincronizeaza relevanta si continutul
procedurilor de urgentd, inclusiv eventualele ajustiri aduse regulilor
de prioritate, cu operatorii afectati de evenimente critice.

Printre procedurile de urgentd se numara:

(a) masuri de organizare si coordonare;

(b) masuri ATFM de gestionare a accesului la zonele afectate pentru a
preveni cererea excesivd de trafic aerian in comparatie cu capa-
citatea declaratd a ansamblului sau a unor parti ale spatiului
aerian sau ale aeroporturilor vizate;

(c) circumstante, conditii si proceduri pentru aplicarea regulilor de prio-
ritate pentru zboruri, care respectd interesele esentiale privind
politica de securitate sau de apdrare a statelor membre;

(d) masuri de redresare.

Articolul 11

Monitorizarea respectarii masurilor ATFM

(1)  Statele membre garanteaza ca, atunci cand procentul de respectare
a sloturilor de plecare ATFM de pe un aeroport de plecare este de 80 %
sau mai mic pe parcursul unui an, unitatea ATS de pe aeroportul
respectiv furnizeaza informatii relevante cu privire la cazurile de necon-
formitate si la masurile luate pentru a asigura respectarea sloturilor de
plecare ATFM. Aceste masuri se indicd intr-un raport pe care statul
membru in cauza trebuie sa il prezinte Comisiei.
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(2)  Unitatea ATS de pe aeroportul vizat transmite informatii
relevante cu privire la cazurile de nerespectare a respingerii sau a
suspendarii planurilor de zbor pe acel aeroport si la masurile luate
pentru a asigura respectarea acestora Aceste masuri se indica intr-un
raport pe care statul membru in cauza trebuie sd il prezinte Comisiei.

(3) Statele membre garanteaza ca:

(a) unitatea centrala de ATFM trimite o notificare statului membru care
acorda exceptari in proportie de peste 0,6 % din totalul plecarilor
anuale din statul membru respectiv;

(b) iIn cazul in care un stat membru primeste o notificare in temeiul
literei (a), acesta Intocmeste si Tnainteaza Comisiei un raport cu
informatii detaliate privind exceptirile acordate.

(4) Statele membre garanteaza cd, in cazul identificarii unei
neconformitati cu masurile ATFM, rezultate din aplicarea articolului
5 litera (g), unitatea centrald de ATFM informeaza operatorul cu
privire la acest lucru.

(5) Pentru fiecare caz de neconformitate cu masurile ATFM,
operatorii trimit unitatii centrale de ATFM un raport prezentand in
detaliu circumstantele care au dus la absenta unui plan de zbor sau la
inregistrarea unor planuri de zbor multiple, precum si masurile luate
pentru a corecta aceastd situatie.

(6) Statele membre garanteazd ca unitatea centrala de ATFM
intocmeste un raport anual cu informatii detaliate referitoare la
absenta planurilor de zbor sau la Inregistrarea unor planuri de zbor
multiple si cé raportul respectiv este prezentat Comisiei.

(7)  Statele membre analizeazd anual conformitatea cu masurile
ATFM pentru a garanta cd partile mentionate la articolul 1 alineatul (3)
respecta masurile respective intr-o masura mai mare.

Articolul 12

Evaluarea performantei

(1) La punerea in aplicare a articolului 11, statele membre se asigura
cd unitatea centrala de ATFM intocmeste rapoarte anuale care sa indice
calitatea ATFM si care trebuie sa contind informatii privind:

(a) cauzele masurilor ATFM;

(b) impactul masurilor ATFM;

(c) conformitatea cu masurile ATFM;

(d) contributiile partilor mentionate la articolul 1 alineatul (3) la opti-
mizarea efectului general al retelei.

(2)  Statele membre se asigura ca unitatea centrald de ATFM creeaza
si intretine o arhiva care contine datele ATFM enumerate la articolul 6
alineatul (5), planuri de zbor, registre de exploatare si date contextuale
relevante.
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Datele mentionate in primul paragraf se pastreaza timp de 2 ani de la
data transmiterii lor si se pun la dispozitia Comisiei, a statelor membre,
a unitatilor ATS si a operatorilor.

Aceste date trebuie puse la dispozitia coordonatorilor si operatorilor de
aeroporturi pentru a-i sprijini in evaluarea periodicd a capacitatii
declarate.

Articolul 13

Cerinte de siguranta

Statele membre garanteaza ca, nainte de orice modificare semnifi-
cativd a sistemelor si procedurilor ATFM, se efectueaza o evaluare
a sigurantei, care include identificarea, evaluarea si atenuarea riscu-
rilor, precum si evaluarea unui proces de gestionare a sigurantei
care vizeaza intregul ciclu de viatd al sistemului de management al
traficului aerian.

Articolul 14

Cerinte suplimentare

(1)  Statele membre garanteazd ca personalul partilor mentionate la
articolul 1 alineatul (3) implicat 1n activititile ATFM:

(a) este informat In mod corespunzitor cu privire la dispozitiile
prezentului regulament;

(b) beneficiaza de pregatire adecvata si dispune de competentele
necesare pentru a-si indeplini atributiile.

(2)  Statele membre iau masurile necesare pentru a garanta ca partile
mentionate la articolul 1 alineatul (3) responsabile cu functiile ATFM:

(a) elaboreaza si actualizeazd manuale de operare care contin
instructiunile si informatiile necesare pentru a permite personalului
lor operational sa aplice dispozitiile prezentului regulament;

(b) se asigurd ca manualele respective sunt coerente, accesibile si tinute
la zi, actualizarea si distributia lor faicand obiectul unui management
adecvat al calitdtii si al configurarii documentatiei;

(c) se asigurd ca metodele de lucru si procedurile de operare sunt
conforme cu prezentul regulament.

Articolul 15

Sanctiuni

Statele membre stabilesc regimul sanctiunilor care se aplica in cazul
incédlcarii dispozitiilor prezentului regulament si iau masurile necesare
pentru a asigura punerea in aplicare a acestora. Sanctiunile trebuie sa fie
eficiente, proportionale si cu efect de descurajare. Statele membre
notifica acele dispozitii Comisiei pand cel mai tarziu la 26 septembrie
2011 si o informeaza fara Intarziere cu privire la orice modificare ulte-
rioard a acelor dispozitii.
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Articolul 16
Intrare in vigoare si aplicare
Prezentul regulament intrd In vigoare In a doudzecea zi de la data
publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
Se aplica de la 26 septembrie 2011.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se
aplica direct in toate statele membre.
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ANEXA

Lista dispozitiillor OACI referitoare la managementul fluxurilor de trafic
aerian

1. Capitolul 3 punctul 3.7.5 (4ir Traffic Flow Management) din anexa 11 la
Conventia de la Chicago — Air Traffic Services (a 13-a editie, iulie 2001,
incluzand modificarea nr. 47).

2. Capitolul 3 (ATS Capacity and Air Traffic Flow Management) din Doc 4444,
Procedures for Air Navigation Services — Air Traffic Management (PANS-
ATM) al OACI (a 15-a editie, 2007).

3. Capitolul 8.3 (Exemptions from ATFM slot allocation) din Doc 7030,
European (EUR) Regional Supplementary Procedures al OACI (a 5-a
editie, 2007).

4. Capitolul 8.4 punctul 1 litera (c) (Adircraft operator adherence to ATFM
measures) din Doc 7030, FEuropean (EUR) Regional Supplementary
Procedures al OACI (a 5-a editie, 2007).

5. Capitolul 2 punctul 2.3.2 (Changes to EOBT) din Doc 7030, European (EUR)
Regional Supplementary Procedures al OACI (a 5-a editie, 2007).



