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REGULAMENTUL (CE) NR. 1222/2009 AL PARLAMENTULUI
EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

din 25 noiembrie 2009

privind etichetarea pneurilor in ceea ce priveste eficienta
consumului de combustibil si alti parametri esentiali

(Text cu relevanta pentru SEE)
Articolul 1
Scopul si obiectul

(1)  Obiectivul prezentului regulament este de a creste siguranta si
eficienta economicd si ecologicd a sectorului transporturilor rutiere
prin promovarea pneurilor eficiente din punctul de vedere al consumului
de combustibil, sigure si cu niveluri scazute de zgomot.

(2)  Prezentul regulament stabileste un cadru pentru furnizarea de
informatii armonizate referitoare la parametrii pneurilor prin intermediul
etichetarii, permitand utilizatorilor finali sd faca o alegere in cunostinta
de cauza la achizitionarea de pneuri.

Articolul 2

Domeniul de aplicare

(1)  Prezentul regulament se aplica pneurilor C1, C2 si C3.
(2)  Prezentul regulament nu se aplica:

(a) pneurilor resapate;

(b) pneurilor profesionale de teren;

(c) pneurilor proiectate sa fie montate numai la vehicule inmatriculate
pentru prima datd inainte de 1 octombrie 1990;

(d) pneurilor de rezerva pentru uz temporar de tip T;
(e) pneurilor a caror categorie de viteza este mai mica de 80 km/h;

(f) pneurilor al caror diametru nominal al jantei nu depaseste 254 mm
sau este de cel putin 635 mm;

(g) pneurilor echipate cu dispozitive suplimentare pentru imbunatatirea
proprietatilor de tractiune, precum pneurile cu nituri;

(h) pneurilor proiectate sa fie montate numai la vehicule destinate
exclusiv curselor.

Articolul 3
Definitii

In sensul prezentului regulament:

1. ,pneuri Cl, C2 si C3” inseamna clasele de pneuri definite la
articolul 8 din Regulamentul (CE) nr. 661/2009;
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10.

11.

12.

»pneu de rezerva pentru uz temporar de tip T” inseamna pneul de
rezerva pentru uz temporar conceput pentru a fi utilizat la presiuni
de umflare mai mari decat cele stabilite pentru pneuri standard si
ranforsate;

»punct de vanzare” nseamna un loc unde pneurile sunt prezentate
sau stocate si oferite spre vanzare utilizatorilor finali, inclusiv
saloane auto care ofera spre vanzare utilizatorilor finali pneuri ce
nu sunt montate pe vehicule;

»~materiale tehnice promotionale” inseamnd manuale tehnice,
brosuri, prospecte si cataloage (in format tiparit, electronic sau
online), precum si paginile de internet, utilizate pentru comercia-
lizarea pneurilor catre utilizatori sau distribuitori si care descriu
parametrii tehnici specifici ai pneurilor;

»~documentatie tehnica” inseamna informatiile referitoare la pneuri,
inclusiv producdtorul si marca pneului; descrierea tipului de pneu
sau a grupei de pneuri stabilite pentru indicarea clasei de eficienta a
consumului de combustibil, a clasei de aderenta pe teren umed si a
clasei si valorii masurate a zgomotului exterior de rulare; rapoartele
de testare si acuratetea testarii;

»producator” nseamna orice persoana fizica sau juridicd ce fabrica
un produs sau pentru care un produs este conceput sau fabricat si
care comercializeaza produsul respectiv in nume propriu sau sub
propria marca comerciala;

Limportator” Tnseamna orice persoand fizica sau juridica stabilita pe
teritoriul Comunitatii, care introduce un produs dintr-o tara terta pe
piata comunitara;

,reprezentant autorizat” Inseamna orice persoand fizica sau juridica
cu sediul in Comunitate care a primit o Imputernicire scrisa din
partea producatorului de a actiona in numele sdau cu privire la
sarcini specifice legate de obligatiile producatorului care decurg
din prezentul regulament.

»furnizor” Inseamna producdtorul sau reprezentantul autorizat al
acestuia in Comunitate sau importatorul,

,distribuitor” Tnseamna orice persoana fizica sau juridica din lantul
de aprovizionare, cu exceptia furnizorului sau a importatorului, care
desface un pneu pe piatd;

»~punere la dispozitie pe piatd” inseamnd orice furnizare a unui
produs in vederea distributiei sau utilizarii in cadrul pietei comu-
nitare In cursul unei activitati comerciale fie contra unei plati, fie
gratuit;

Hutilizator final” inseamna un consumator, precum si un director de
parc auto sau o intreprindere de transport rutier care cumpara sau se
preconizeaza ca va cumpara un pneu;
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13. ,,parametru esential” inseamna un parametru al pneului, precum
rezistenta la rulare, aderenta pe teren umed sau zgomotul exterior
de rulare, care are un impact notabil asupra mediului, asupra sigu-

Articolul 4

Responsabilitatile furnizorilor de pneuri

(1)  Furnizorii se asigura ca pneurile C1 si C2 care sunt livrate distri-
buitorilor sau utilizatorilor finali:

(a) prezinta pe banda de rulare un autocolant cu o etichetd indicand
clasa de eficienta a consumului de combustibil astfel cum se
prevede in anexa I partea A, clasa de zgomot exterior de rulare si
valoarea masuratd a acestuia conform anexei I partea C, precum si,
dupa caz, clasa de aderentd pe teren umed astfel cum se prevede in
anexa | partea B;

sau

(b) sunt insotite, pentru fiecare lot de unul sau mai multe pneuri
identice livrate, de o etichetd in format tiparit indicand clasa de
eficientd a consumului de combustibil astfel cum se prevede in
anexa | partea A, clasa de zgomot exterior de rulare si valoarea
masuratd a acestuia astfel cum se prevede in anexa [ partea C,
precum si, dupa caz, clasa de aderenta pe teren umed astfel cum
se prevede 1n anexa I partea B.

(2)  Formatul autocolantului si al etichetei mentionate la alineatul (1)
este cel specificat in anexa II.

(3)  Furnizorii indica clasa de eficienta a consumului de combustibil,
clasa de zgomot exterior de rulare si valoarea masuratd a acestuia,
precum si, dacda este cazul, clasa de aderentd pe teren umed, ale
pneurilor C1, C2 si C3, In materialele tehnice promotionale, inclusiv
pe paginile de internet ale acestora, astfel cum se prevede in anexa I si
in ordinea specificatd in anexa III.

(4) Furnizorii pun la dispozitia autoritdtilor din statele membre, la
solicitarea acestora, materialele tehnice promotionale timp de cinci ani
de la introducerea pe piatd a ultimului pneu apartindnd unei anumite
clase de pneuri. Documentatia tehnicd trebuie sd fie suficient de
detaliata incat sa permitd autoritatilor sa verifice acuratetea informatiilor
furnizate pe etichetd cu privire la eficienta consumului de combustibil,
aderenta pe teren umed si zgomotul exterior de rulare.

Articolul 5

Responsabilitatile distribuitorilor de pneuri
(1)  Distribuitorii se asigura ca:

(a) pneurile, la punctul de vanzare, prezinta, intr-un loc vizibil, autoco-
lantul pus la dispozitie de furnizori in conformitate cu articolul 4
alineatul (1) litera (a) intr-o pozitie vizibila;

sau

(b) inainte de vanzarea pneului, eticheta mentionatd la articolul 4
alineatul (1) litera (b) este aratatd utilizatorului final si afisata
vizibil in vecindtatea imediata a pneului la punctul de vanzare.
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(2)  1In cazul in care pneurile oferite spre vanzare nu pot fi vizualizate
de catre utilizatorul final, distribuitorii furnizeaza utilizatorilor finali
informatii privind clasa de eficientd a consumului de combustibil,
clasa de aderenta pe teren umed, precum si clasa de zgomot exterior
de rulare si valoarea masuratd a acestuia pentru pneurile respective.

(3)  Pentru pneurile C1, C2 si C3, distribuitorii precizeaza clasa de
eficientd a consumului de combustibil, valoarea masuratd a zgomotului
exterior de rulare si, daca este cazul, clasa de aderenta pe teren umed,
stabilitd n anexa I pe sau impreund cu facturile furnizate utilizatorilor
finali atunci cand acestia achizitioneaza pneuri.

Articolul 6

Responsabilititile furnizorilor si distribuitorilor de vehicule

in cazul in care utilizatorilor finali li se oferd la punctul de véinzare
posibilitatea de a alege intre mai multe tipuri de pneuri destinate
montarii la un vehicul nou pe care intentioneaza sa-1 achizitioneze,
furnizorii si distribuitorii le furnizeaza acestora, inainte de vanzare,
pentru fiecare dintre pneurile propuse spre alegere, informatii despre
clasa de eficienta a consumului de combustibil, despre clasa de
zgomot exterior de rulare si valoarea masurata a acestuia si, dacad este
cazul, despre clasa de aderentd pe teren umed corespunzatoare pneurilor
Cl, C2 si C3, astfel cum se prevede in anexa I si in ordinea specificata
in anexa III. Informatiile respective sunt incluse cel putin in materialele
tehnice promotionale.

Articolul 7

Metode de testare armonizate

Informatiile care trebuie furnizate in temeiul articolelor 4, 5 si 6 privind
clasa de eficientda a consumului de combustibil, clasa de zgomot exterior
de rulare si valoarea masurata a acestuia, precum si clasa de aderentd pe
teren umed se obtin prin aplicarea metodelor de testare armonizate
mentionate in anexa I.

Articolul 8

Procedura de verificare

Statele membre evalueaza conformitatea claselor declarate de eficienta a
consumului de combustibil si de aderentd pe teren umed in sensul
anexei | partile A si B, precum si a clasei declarate de zgomot
exterior de rulare si a valorii masurate a acestuia, in sensul anexei |
partea C, in conformitate cu procedura prevazuta la anexa IV.

Articolul 9

Piata interna

(1) Atunci cand cerintele prezentului regulament sunt respectate,
statele membre nu interzic si nici nu restrictioneaza punerea la dispozitie
pe piatd a pneurilor mentionate la articolul 2 din motive legate de
informatiile despre produs.
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(2) Cu exceptia cazului in care dispun de dovezi contrare, statele
membre considera cd etichetele si informatiile despre produs respecta
prezentul regulament. Statele membre pot solicita furnizorilor sd puna la
dispozitie documentatia tehnicd, 1n conformitate cu articolul 4
alineatul (4), pentru a evalua acuratetea valorilor si a claselor declarate.

Articolul 10

Stimulente

Statele membre nu ofera stimulente pentru pneurile care se incadreaza
intr-o clasa inferioara clasei C in ceea ce priveste atat eficienta
consumului de combustibil, cat si aderenta pe teren umed, in sensul
anexei I partea A si, respectiv, partea B. Masurile fiscale nu constituie
stimulente in sensul prezentului regulament.

Articolul 11

Modificari si adaptari la progresul tehnic

Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 12a in ceea ce priveste modificarea prezentului regulament cu
privire la urmatoarele aspecte:

(a) introducerea unor cerinte de informare referitoare la clasificarea
pneurilor C2 si C3 in functie de aderenta pe teren umed, cu

(b) adaptarea, dacd este cazul, a clasificarii aderentei in functie de
caracteristicile tehnice specifice ale pneurilor proiectate in
principal pentru a obtine performante mai bune in conditii de
gheatd si/sau de zapada decat cele ale unui pneu normal, din
punct de vedere al capacitdtii acestora de initiere, de mentinere
sau de stopare a miscarii vehiculului;

(c) adaptarea anexelor I-V la progresul tehnic.

Articolul 12

Asigurarea respectarii

in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 765/2008, statele membre se
asigurd ca autoritatile responsabile cu supravegherea pietei verifica
respectarea articolelor 4, 5 si 6 din prezentul regulament.

Articolul 12a

Exercitarea delegarii de competente

(1) Competenta de a adopta acte delegate se confera Comisiei in
conditiile prevazute la prezentul articol.

(2) Competenta de a adopta acte delegate mentionatd la articolul 11
se confera Comisiei pentru o perioada de cinci ani de la 26 iulie 2019.
Comisia elaboreazd un raport privind delegarea de competente cu cel
putin noud luni inainte de Incheierea perioadei de cinci ani. Delegarea
de competente se prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu
exceptia cazului in care Parlamentul European sau Consiliul se opune
prelungirii respective cu cel putin trei luni Inainte de incheierea fiecarei
perioade.
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(3) Delegarea de competente mentionatd la articolul 11 poate fi
revocata oricand de Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie
de revocare pune capat delegarii de competente specificate in decizia
respectivad. Decizia produce efecte din ziua care urmeaza datei publicarii
acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o datd ulte-
rioard mentionata in decizie. Decizia nu aduce atingere actelor delegate
care sunt deja in vigoare.

(4) Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consulti expertii
desemnati de fiecare stat membru in conformitate cu principiile
prevazute in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o
mai buna legiferare ().

(5) De indata ce adopta un act delegat, Comisia il notifica simultan
Parlamentului European si Consiliului.

(6) Un act delegat adoptat in temeiul articolului 11 intrda in vigoare
numai in cazul in care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au
formulat obiectii In termen de doud luni de la notificarea acestuia catre
Parlamentul European si Consiliu sau in cazul in care, inaintea expirarii
termenului respectiv, Parlamentul European si Consiliul au informat
Comisia ca nu vor formula obiectii. Respectivul termen se prelungeste
cu doud luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

Articolul 14

Reexaminarea

(1) Comisia evalueaza necesitatea reexamindrii prezentului regu-
lament, luand in considerare printre altele:

(a) eficacitatea etichetei In ceea ce priveste constientizarea utilizatorilor
finali, in special daca dispozitiile articolului 4 alineatul (1) litera (b)
sunt la fel de eficace ca dispozitiile articolului 4 alineatul (1)
litera (a) in realizarea obiectivelor prezentului regulament;

(b) necesitatea extinderii sistemului de etichetare pentru a cuprinde si
pneurile resapate;

(c) necesitatea introducerii unor noi parametri ai pneurilor, precum kilo-
metrajul;

(d) informatiile privind parametrii pneurilor prezentate utilizatorilor
finali de furnizorii de vehicule si de distribuitori.

(2) Comisia prezintd rezultatul acestei evaluari Parlamentului
European si Consiliului cel tarziu la 1 martie 2016 si, daca este
cazul, prezintd propuneri Parlamentului European si Consiliului.

(1) JO L 123, 12.5.2016, p. 1.
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Articolul 15
Dispozitie tranzitorie

Articolele 4 si 5 nu se aplicd in cazul pneurilor produse inainte de
1 iulie 2012.

Articolul 16
Intrarea in vigoare
Prezentul regulament intra in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
Se aplica de la 1 noiembrie 2012.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se
aplica direct in toate statele membre.
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ANEXA 1

CLASIFICAREA PARAMETRILOR PNEURILOR

Partea A: Clasele de eficientd a consumului de combustibil

Clasa de eficientd a consumului de combustibil trebuie stabilitd pe baza coefi-
cientului de rezistenta la rulare (CRR) in conformitate cu scara de la ,,A” la ,,G”
prezentatd mai jos si masuratd in conformitate cu anexa 6 la Regulamentul
nr. 117 al UNECE si cu modificarile ulterioare ale acestuia si aliniatd in confor-
mitate cu procedura stabilitd in anexa [Va.

Daca un anumit tip de pneuri este aprobat pentru mai multe clase de pneuri (de
exemplu C1 si C2), scara de clasificare utilizata pentru a determina clasa de
eficientd a consumului de combustibil specifica tipului respectiv de pneu
trebuie sa fie cea aplicabila celei mai inalte clase de pneuri (de exemplu C2,
nu Cl1).

Pneuri Cl Pneuri C2 Pneuri C3

Clasa de Clasa de Clasa de

CCR in kg/t eﬁcien;éi CCR in kg/t eﬁcien_;év CCR in kg/t eﬁciengéw

energetica energetica energetica
CCR < 6,5 A CCR <55 A CCR < 4,0 A
6,6 < CCR < 17,7 B 5,6 < CCR < 6,7 B 4,1 < CCR <50 B
7,8 < CCR < 9,0 C 6,8 < CCR < 8,0 C 5,1 < CCR < 6,0 C
Nul D Nul D 6,1 < CCR <70 D
9,1 < CCR < 10,5 E 8,1 < CCR < 9,2 E 7,1 < CCR < 8,0 E
10,6 < CCR < 12,0 F 9,3 < CCR < 10,5 F CCR = 8,1 F
CCR = 12,1 G CCR > 10,6 G Nul G

Partea B: Clasele de aderenta pe teren umed

1. Clasele de aderentd pe teren umed pentru pneurile C1 trebuie stabilite pe
baza indicelui de aderentd pe teren umed (G) in conformitate cu scara de la
»A” la ,,G” prezentata in tabelul de mai jos, calculat in conformitate cu
punctul 3 si masurat in conformitate cu anexa V.

2. Clasele de aderenta pe teren umed pentru pneurile C2 si C3 trebuie stabilite
pe baza indicelui de aderenta pe teren umed (G) In conformitate cu scara de
la ,,A” la ,,G” prezentatd in tabelul de mai jos, calculat in conformitate cu
punctul 3 si masurat in conformitate cu norma ISO 15222:2011, conform
careia trebuie utilizate Pneurile de incercare standard de referintda (SRTT):

(i) pentru pneurile C2, SRTT 225/75 R 16 C, ASTM F 2872-11;

(ii) pentru pneurile C3 cu o grosime nominalda a sectiunii mai micd de
285 mm, SRTT 245/70R19.5, ASTM F 2871-11;

(iii) pentru pneurile C3 cu o grosime nominala a sectiunii mai mare sau
egala cu 285 mm, SRTT 315/70R22.5, ASTM F 2870-11.
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VM2
3. Calculul indicelui de aderentd pe teren umed (G)
G = G(T) - 0,03
unde: G(T) = indicele de aderentd pe teren umed al pneului candidat, astfel
cum a fost masurat intr-un ciclu de testare.
Pneurile C1 Pneurile C2 Pneurile C3
Clasa de Clasa de Clasa de
G e ‘ —— G e
umed umed umed
1,55<G A 1,40 < G A 125 <G A
1,40 < G< 1,54 B 1,25 <G <139 B L1I0 <G <124 B
1,25 <G <139 C 1,10 <G <124 C 0,95 <G < 1,09 C
Necompletat D Necompletat D 0,80 < G < 0,94 D
LI0 <G <124 E 0,95 <G < 1,09 E 0,65 <G <0,79 E
G < 1,09 F G <0,94 F G < 0,64 F
Necompletat G Necompletat G Necompletat G
VB

Partea C: Clasele de zgomot exterior de rulare si valoarea masurata a
acestuia

Valoarea masuratd a zgomotului exterior de rulare (N) trebuie declaratd in
decibeli si calculatd in conformitate cu Regulamentul nr. 117 al UNECE si cu
modificarile ulterioare ale acestuia.

Clasa de zgomot exterior de rulare trebuie determinata pe baza valorilor limita
(LV) prevazute in partea C a anexei II la Regulamentul (CE) nr. 661/2009, dupa
cum urmeaza:

N in dB Clasa de zgomot exterior de rulare

o
£0)
£0))

LV -3 <N<ZLV

N>LV
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ANEXA 11

FORMATUL ETICHETEI

1. Designul etichetei

1.1. Eticheta mentionatd la articolul 4 alineatul (1) si articolul 5 alineatul (1)
trebuie sa fie in conformitate cu ilustratia de mai jos:

&)

1222/2009 - C1
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1.2. Figura urmatoare furnizeaza specificatiile pentru eticheta:

5mm

[

£
S 5mm
|

""""""" 110 mm

=g 2

 Jore .

o _- 1222/2009 - €1 T 8,75 mm
q—-p-] l‘(-}

5mm 5mm

75 mm

1.3. Eticheta trebuie sa aiba o latime de cel putin 75 mm si o indltime de cel
putin 110 mm. In cazul in care eticheta este imprimatd intr-un format mai
mare, elementele sale trebuie sa ramana proportionale cu specificatiile de
mai sus.

1.4. Eticheta trebuie sd indeplineascd urmatoarele cerinte:

(a) culorile sunt cyan, magenta, galben si negru si sunt furnizate conform
urmatorului exemplu: 00-70-X-00: 0% cyan, 70 % magenta, 100 %
galben, 0 % negru;

(b) cifrele de mai jos corespund legendelor indicate la punctul 1.2:
€ Eficienta consumului de combustibil

Pictograma prevazuta: latime: 19,5 mm, inaltime: 18,5 mm — Cadru
pentru pictograma: trasatura: 3,5 pt, latime: 26 mm, naltime: 23 mm
— Cadru pentru clasificare: trasatura: 1 pt — Extremitatea cadrului:
trasaturd: 3,5 pt, latime: 36 mm — Culoare: X-10-00-05

€ Aderenti pe teren umed

Pictograma prevazutd: latime: 19 mm, indltime: 19 mm — Cadru
pentru pictograma: trasatura: 3,5 pt, latime: 26 mm, inaltime:
23 mm — Cadru pentru clasificare: trasatura: 1 pt — Extremitatea
cadrului: trasatura: 3,5 pt, latime: 26 mm — Culoare: X-10-00-05

€& Zgomot exterior de rulare

Pictograma prevazutd: latime: 14 mm, indltime: 15 mm - Cadru
pentru pictograma: trasatura: 3,5 pt, latime: 26 mm, inaltime:
24 mm — Cadru pentru valoare: trasatura: 1 pt — Extremitatea
cadrului: trasatura: 3,5 pt, inaltime: 24 mm — Culoare: X-10-00-05
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1.5.

2.2.

@ Marginea etichetei: trasiturd: 1,5 pt — Culoare: X-10-00-05
e Scara,,A”-,,G”

Sageti: indltime: 4,75 mm, distantd: 0,75 mm, trasaturd neagrd: 0,5
pt — culori:

— A: X-00-X-00;

— B: 70-00-X-00;

— C: 30-00-X-00;

— D: 00-00-X-00;

— E: 00-30-X-00;

— F: 00-70-X-00;

— G: 00-X-X-00.

Text: Helvetica Bold 12 pt, 100 % alb, contur negru: 0,5 pt
@ Clasificare

Sdgeata: latime: 16 mm, inaltime: 10 mm, 100 % negru

Text: Helvetica Bold 27 pt, 100 % alb

€ Liniile scarii: trasiturd: 0,5 pt, interval linie punctatd: 5,5 mm,
100 % negru

Textul scarii: Helvetica Bold 11 pt, 100 % negru

Valoarea masurata a zgomotului exterior de rulare
Sageata: latime: 25,25 mm, inaltime: 10 mm, 100 % negru
Text: Helvetica Bold 20 pt, 100 % alb

Textul unitatii: Helvetica Bold 13 pt, 100 % alb

Sigla UE: latime: 9 mm, inaltime: 6 mm

Trimitere la regulament: Helvetica Bold 7,5 pt, 100 % negru
Trimitere la clasa de pneuri: Helvetica Bold 7,5 pt, 100 % negru

B Clasa de zgomot exterior de rulare, astfel cum este previzutd in
partea C din anexa [: latime: 8,25 mm, indltime: 15,5 mm — 100 %
negru;

(c) fondul trebuie sa fie de culoare alba.

Clasa pneului (C1 sau C2) trebuie indicata pe etichetd, in formatul stabilit in
ilustratia de la punctul 1.2.

Autocolantul

. Autocolantul mentionat la articolul 4 alineatul (1) si articolul 5 alineatul (1)

din prezenta anexa si (ii) un spatiu pentru marca tiparit in conformitate cu
specificatiile descrise la punctul 2.2 al prezentei anexe.

Spatiu pentru marcd: furnizorii trebuie sa adauge numele sau marca lor
inregistrata, linia de pneuri, dimensiunea pneului, indicele de incarcare,
indicele de viteza si alte specificatii tehnice pe autocolant impreuna cu
eticheta, in orice culoare, format si model, cu conditia ca mesajul de pe
eticheta definit la punctul 1 din prezenta anexa sa nu fie compromis sau
afectat. Suprafata totald a autocolantului nu trebuie si depaseasca 250 cm? si
inaltimea totalda a autocolantului nu trebuie sa depaseasca 220 mm.
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ANEXA 111

Informatii furnizate in materialele tehnice promotionale

. Informatiile referitoare la pneuri trebuie furnizate in ordinea specificatd, dupa

cum urmeaza:
(1) clasa de eficientd a consumului de combustibil (litere de la ,,A” la ,,G”);
(i1) clasa de aderentd pe teren umed (litere de la ,,A” la ,,G”);

(iii) clasa si valoarea masuratd a zgomotului exterior de rulare (dB).

. Informatiile mentionate la punctul 1 trebuie sa indeplineasca urmatoarele

cerinte:
(i) sd fie lizibile;
(ii) sa fie usor de inteles;

(iii) daca sunt disponibile diverse clasificari pentru un anumit tip de pneuri, in
functie de dimensiune sau de alti parametri, trebuie sa se mentioneze
gama de pneuri, de la cele mai putin performante pana la cele mai
performante.

. De asemenea, furnizorii trebuie sa pund la dispozitie pe paginile lor de

internet urmatoarele:
(1) un link la pagina de internet a Comisiei dedicata prezentului regulament;
(ii) o explicatie a pictogramelor imprimate pe etichetd;

(iii) o declaratie subliniind faptul cd economiile efective de combustibil si
siguranta rutierd depind in mare masurd de comportamentul soferilor,
in special de urmdtoarele aspecte:

— condusul ecologic poate reduce in mod semnificativ consumul de
combustibil;

— presiunea pneurilor ar trebui verificati cu regularitate pentru a
optimiza performanta in materie de aderentd pe teren umed si de
eficienta a consumului de combustibil;

— distantele de franare trebuie intotdeauna respectate cu strictete.
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ANEXA IV

Procedura de verificare

Conformitatea claselor declarate de eficientd a consumului de combustibil si de
aderentd pe teren umed, precum si clasa si valoarea declarata a zgomotului
exterior de rulare trebuie evaluate pentru fiecare tip de pneuri sau pentru
fiecare grupa de pneuri, in functie de ceea ce stabileste furnizorul, in conformitate
cu una dintre procedurile urmdtoare:

(a) (i) initial, se testeazd un singur pneu sau un set de pneuri. Dacd valorile
masurate sunt conforme cu clasele declarate sau cu valoarea declarata a
zgomotului exterior de rulare, in limitele de toleranta prevazute in tabelul
1, testul se considerd incheiat cu succes; si

(ii) daca valorile masurate nu sunt conforme cu clasele declarate sau cu
valoarea declaratd a zgomotului exterior de rulare, in limitele prevazute
in tabelul 1, sunt testate alte trei pneuri sau alte trei seturi de pneuri.
Valoarea medie de masurare rezultatd in urma testarii celor trei pneuri
sau a celor trei seturi de pneuri se utilizeaza pentru a evalua confor-
mitatea cu informatiile declarate in limitele prevazute in tabelul 1; sau

(b) daca clasele sau valorile de pe eticheta rezulta din teste de omologare de tip
obtinute in conformitate cu Directiva 2001/43/CE, cu Regulamentul (CE)
nr. 661/2009 sau cu Regulamentul nr. 117 al UNECE si modificarile ulte-
rioare ale acestuia, statele membre pot utiliza datele masurétorilor obtinute in
urma testelor de conformitate a productiei efectuate asupra pneurilor.

Evaluarea datelor masuratorilor obtinute in urma testelor de conformitate a
productiei trebuie sa tina seama de cerintele din tabelul 1.

Tabelul 1

Parametru masurat Tolerante de verificare

Coeficientul de rezistenta la rulare (efi- | Valoarea masurata aliniatd nu trebuie
cienta combustibilului) sa depaseasca limita superioard (CRR
cel mai ridicat) a clasei declarate cu
mai mult de 0,3 kg/1 000 kg.

Zgomot exterior de rulare Valoarea masurata nu trebuie sa
depaseasca valoarea declaratda a N cu
mai mult de 1 dB(A).

Aderentd pe teren umed Valoarea masurata nu poate fi mai
micd decat limita inferioara (cea mai
mica valoare a G) a clasei declarate.
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ANEXA IVa

Procedura de aliniere a laboratoarelor in ceea ce priveste misurarea

2.2.

rezistentei la rulare

DEFINITIL

in scopul procedurii de aliniere a laboratoarelor se aplicd urmitoarele
definitii:

1. ,laboratorul de referintd” inseamna un laborator care face parte din
reteaua de laboratoare ale caror referinte au fost publicate in scopul
procedurii de aliniere in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene si care
este In masurd sd realizeze teste cu nivelul de corectitudine stabilit Tn
sectiunea 3;

2 A

2. ,laborator candidat” inseamna un laborator care participa la procedura de
aliniere, dar nu este un laborator de referinta;

” A

3. ,,pneu de aliniere” inseamnd un pneu care este testat in scopul realizarii
procedurii de aliniere;

4. ,set de pneuri de aliniere” inseamna un set de cinci sau mai multe pneuri
de aliniere;

5. ,,valoarea atribuitd” inseamna o valoare teoreticd a unui pneu de aliniere,
masurata de un laborator teoretic care este reprezentativ in cadrul retelei
de laboratoare de referinta utilizate pentru procedura de aliniere.

DISPOZITII GENERALE

. Principiu

Coeficientul rezistentei la rulare masurat (CRR,) dintr-un laborator de
referintd (/) trebuie aliniat fata de valorile atribuite ale retelei laboratoarelor
de referinta.

CRR,, dintr-un laborator candidat (c¢) trebuie aliniat prin intermediul unui
laborator de referinta ales din retea.

Cerinte privind alegerea pneurilor

Un set de cinci sau mai multe pneuri de aliniere trebuie alese pentru
procedura de aliniere in conformitate cu criteriile de mai jos. Trebuie ales
un set pentru pneurile C1 si C2 impreuna si un alt set pentru pneurile C3.

(a) Setul de pneuri de aliniere trebuie ales astfel incat sa acopere gama
diferitilor CRR pentru pneurile C1 si C2 impreund sau pentru pneurile
C3. In orice caz, diferenta dintre cel mai mare si cel mai mic CRR,, din
setul de pneuri trebuie sa fie cel putin egald cu

(1) 3 kg/t pentru pneurile C1 si C2; si
(i1) 2 kg/t pentru pneurile C3.

(b) CRR,, din laboratoarele candidate sau de referinta (¢ sau /), pe baza
valorilor declarate ale CRR ale fiecarui pneu de aliniere, trebuie
distribuiti uniform la urmdtoarele intervale:

(1) 1,0 +/— 0,5 kg/t pentru pneurile C1 si C2; si

(i) 1,0 +/= 0,5 kg/t pentru pneurile C3.
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(c) Latimea aleasd a sectiunii pneului pentru fiecare pneu de aliniere trebuie
sa fie:

(1) < 245 mm pentru maginile care masoara pneurile C1 si C2; si
(ii) < 385 mm pentru magsinile care masoara pneurile C3.

(d) Diametrul exterior al pneului ales pentru fiecare pneu de aliniere trebuie
sa fie:

(1) Intre 510 si 800 mm pentru masinile care masoara pneurile C1 si
C2; si

3

(ii) intre 771 si 1 143 mm pentru masinile care masoara pneurile C3.

(e) Valorile indicelui de incarcare trebuie sa cuprindd in mod adecvat gama
de pneuri care urmeaza a fi testate, garantdndu-se ca si valorile fortei
rezistentei la rulare (FRR) cuprind gama de pneuri care urmeaza a fi
testate.

Fiecare pneu de aliniere trebuie verificat anterior utilizarii si inlocuit
atunci cand:

(a) prezinta o stare care il face neutilizabil pentru alte teste; si/sau

(b) existd deviatii de CRR,, mai mari de 1,5 % in raport cu masuratorile
anterioare dupa corectia tuturor deviatiilor masinii.

2.3. Metoda de masurare

Laboratorul de referinta trebuie sa masoare fiecare pneu de aliniere de patru
ori, sa retind ultimele trei rezultate pentru analize ulterioare, in conformitate
cu punctul 4 din anexa 6 la Regulamentul nr. 117 al UNECE si cu modi-
ficarile ulterioare ale acestuia, si sa aplice conditiile prevazute la punctul 3
din anexa 6 la Regulamentul nr. 117 al UNECE si cu modificarile ulterioare
ale acestuia.

Laboratorul candidat trebuie sd masoare fiecare pneu de aliniere de (n + 1)
ori, unde n este specificat la punctul 5, sd retind ultimele n rezultate pentru
analize ulterioare, in conformitate cu punctul 4 din anexa 6 la Regulamentul
nr. 117 al UNECE si cu modificarile ulterioare ale acestuia, si sa aplice
conditiile stabilite la punctul 3 din anexa 6 la Regulamentul nr. 117 al
UNECE si in modificarile ulterioare ale acestuia.

La fiecare masurare a unui pneu de aliniere, ansamblul pneu/anvelopad se
inlatura de pe masind si se urmeaza din nou, de la inceput, intreaga
procedura de testare prevazuta la punctul 4 din anexa 6 la Regulamentul
nr. 117 al UNECE si in modificarile ulterioare ale acestuia.

Laboratorul candidat sau cel de referinta trebuie sa calculeze:

(a) valoarea masurata a fiecarui pneu de aliniere pentru fiecare masurare,
dupd cum se prevede la punctele 6.2 si 6.3 din anexa 6 la Regulamentul
nr. 117 al UNECE si in modificérile ulterioare ale acestuia (si anume
corectatd pentru o temperaturd de 25°C si pentru un diametru al
tamburului de 2 m);

(b) valoarea medie a ultimelor trei (in cazul laboratoarelor de referintd) sau
a ultimelor n (in cazul laboratoarelor candidate) valori masurate pentru
fiecare pneu de aliniere; si
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(c) deviatia standard (c,,,) dupa cum urmeaza:

unde:
i este indicele de la 1 la p pentru numarul de pneuri de aliniere;

j este indicele de la 2 la n pentru numarul de repetitii pentru fiecare
masurdtoare pentru un anumit pneu de aliniere;

n este numarul de repetitii ale masuratorilor pneurilor (n > 4);

p este numarul de pneuri de aliniere (p > 95).

2.4. Formatul datelor care se folosesc pentru calcule si rezultate

3.

4.

— Valorile masurate ale CRR care includ corectia temperaturii si cea a
diametrului tamburului trebuie rotunjite la 2 zecimale.

— Ulterior, calculele se fac tinand seama de toate cifrele: nu se mai
opereaza rotunjiri, cu exceptia ecuatiilor de aliniere finale.

— Toate valorile deviatiilor standard trebuie exprimate cu 3 zecimale.
— Toate valorile CRR se vor exprima cu 2 zecimale.

— Toti coeficientii de aliniere (Al,, B1;,, A2, si B2.) trebuie rotunjiti si
exprimati cu 4 zecimale.

CERINTELE PRIVIND LABORATOARELE DE REFERINTA SI DETER-
MINAREA VALORILOR ATRIBUITE

Valorile atribuite pentru fiecare pneu de aliniere trebuie determinate de o
retea de laboratoare de referinta. Dupa doi ani, reteaua trebuie sa evalueze
stabilitatea si valabilitatea valorilor atribuite.

Fiecare laborator de referintd care participa la retea trebuie sa respecte
prevederile anexei 6 la Regulamentul nr. 117 al UNECE si ale modificarilor
ulterioare ale acestuia si sa aiba o deviatie standard (c,,,) dupa cum urmeaza:

(1) cel mult 0,05 kg/t pentru pneurile de clasa C1 si C2; si
(i) cel mult 0,05 kg/t pentru pneurile de clasa C3.

Setul de pneuri de aliniere, conform prevederilor sectiunii 2.2, trebuie
masurat in conformitate cu sectiunea 2.3 de fiecare laborator de referintd
din retea.

Valoarea atribuita a fiecarui pneu de aliniere este media valorilor masurate
obtinute de laboratoarele de referinta ale retelei pentru respectivul pneu de
aliniere.

PROCEDURA PRIVIND ALINIEREA UNUI LABORATOR DE
REFERINTA LA VALORILE ATRIBUITE

Fiecare laborator de referinta (/) trebuie sa se alinieze la valorile atribuite ale
setului pneurilor de aliniere cu ajutorul unei tehnici de regresie liniara, Al
si B1,, conform calculului de mai jos:

CRR = Al, * CRR,,; + Bl,
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unde:

CRR  este valoarea atribuita a coeficientului de rezistentd la rulare;

CRR,, este valoarea coeficientului de rezistentd la rulare masuratd de labo-
ratorul de referinta (/) (care include si corectia temperaturii si cea a
diametrului tamburului).

CERINTE APLICABILE LABORATOARELOR CANDIDATE

Laboratoarele candidate trebuie sa repete procedura de aliniere cel putin o
data la doi ani si dupd fiecare modificare semnificativd a masinii sau dupa
oricare deviatie a datelor de monitorizare a pneurilor de control ale masinii.

Conform prevederilor sectiunii 2.2, un set comun compus din cinci pneuri
diferite trebuie masurat, in conformitate cu sectiunea 2.3, de fiecare
laborator candidat si de un laborator de referintd. La cererea laboratorului
candidat, pot fi testate mai mult de cinci pneuri de aliniere.

Setul de pneuri de aliniere trebuie furnizat de laboratorul candidat labora-
torului de referinta ales.

Laboratorul candidat (c) trebuie sa respecte prevederile anexei 6 la Regula-
mentul nr. 117 al UNECE si ale modificarilor ulterioare ale acestuia si sd
aibd, de preferinta, deviatii standard (o,,) dupd cum urmeaza:

(1) cel mult 0,075 kg/t pentru pneurile C1 si C2; si
(i) cel mult 0,06 kg/t pentru pneurile C3.

Daca dupa trei masuratori deviatiile standard (c,,) ale laboratorului candidat
sunt mai ridicate decat valorile de mai sus, atunci numarul de repetitii ale
masuratorilor trebuie sa creasca dupa cum urmeaza:

n = (0,,/y)°, rotunjit la cea mai apropiata valoare intreaga,
unde:
vy = 0,043 kg/t pentru pneurile de clasa C1 si C2;
vy = 0,035 kg/t pentru pneurile de clasa C3.
PROCEDURA DE ALINIERE A UNUI LABORATOR CANDIDAT

Unul dintre laboratoarele de referinta (/) din retea trebuie sa calculeze
functia de regresie liniara a laboratorului candidat (c), A2, si B2., dupa
cum urmeaza:

CRR,,; = A2, x CRR,,. + B2,
unde:
CRR,,; este valoarea coeficientului de rezistentd la rulare masuratd de

laboratorul de referinta (/) (care include si corectia temperaturii
si cea a diametrului tamburului);

CRR,,. este valoarea coeficientului de rezistentd la rulare masurata de
laboratorul candidat (c¢) (care include si corectia temperaturii, si
cea a diametrului tamburului).

CRR aliniat al pneurilor testate de laboratorul candidat se calculeazd dupa
cum urmeaza:

CRR = (Al; x A2)) x CRR,,. + (Al, x B2, + Bl)
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ANEXA V

Metoda de testare pentru masurarea indicelui de aderenta pe teren umed
(G) pentru pneurile C1

1. STANDARDE OBLIGATORIIL
Se aplicd documentele din lista de mai jos:

1. ASTM E 303-93 (Reapproved 2008), Standard Test Method for
Measuring  Surface Frictional —Properties Using the British
Pendulum Tester [Standardul ASTM E 303-93 (reaprobat in 2008),
Metoda standard de testare pentru masurarea proprietitilor la frecare
ale suprafetelor utilizand metoda pendulului SRTT;

2. ASTM E 501-08, Standard Specification for Standard Rib Tire for
Pavement Skid-Resistance Tests (Standardul ASTM E 501-08, Speci-
ficatii standard pentru pneuri standard cu nervuri pentru teste de
rezistenta la derapare);

3. ASTM E 965-96 (Reapproved 2006), Standard Test Method for
Measuring Pavement Macrotexture Depth Using a Volumetric
Technique [Standardul ASTM E 956-96 (reaprobat in 2006),
Metoda standard de testare pentru masurarea adancimii macrotexturii
suprafetei pavajului utilizand tehnica volumetricd];

4. ASTM E 1136-93 (Reapproved 2003), Standard Specification for a
Radial Standard Reference Test Tire (SRTT14") [Standardul ASTM E
1136-93 (reaprobat in 2003), Specificatie standard pentru pneul radial
de testare standard de referinta (SRTT14")];

5. ASTM F 2493-08, Standard Specification for a Radial Standard
Reference Test Tire (SRTT16") [Standardul ASTM F 2493-08, Speci-
ficatie standard pentru pneul radial de testare standard de referintd
(SRTT16")].

2. DEFINITIL

in scopul testarii aderentei pe teren umed a pneurilor Cl, se aplica
urmatoarele definitii:

1. ,test” inseamna o singura trecere a pneului sub sarcind pe suprafata
pistei de testare;

2. ,pneu(ri) de testare” inseamna un pneu candidat, un pneu de
referintd ori un pneu de control sau un set de astfel de pneuri
utilizate la un test;

3. ,,pneu(ri) candidat(e) (7)” inseamnd un pneu sau un set de pneuri
supuse testelor in scopul calculdrii indicelui de aderenta pe teren
umed al acestora;

4. ,pneu(ri) de referinta (R)” inseamna un pneu sau un set de pneuri cu
caracteristicile mentionate in standardul ASTM 2493-08 si denumite
pneuri de testare standard de referintd de 16 toli (SRTT16");

5. ,,pneu(ri) de control (C)” inseamna un pneu intermediar sau un set
de pneuri intermediare utilizate in cazul in care pneul candidat si
pneul de referintd nu pot fi comparate direct pe acelasi vehicul;

6. ,forta de franare a unui pneu” inseamna forta longitudinala,
exprimatd in newtoni, care rezultd in urma aplicarii unui cuplu de
franare;

7. ,coeficientul fortei de franare a unui pneu (BFC)” inseamna raportul
dintre forta de franare si sarcina verticala;

8. ,coeficientul maxim al fortei de franare a unui pneu” inseamna
valoarea maximd a coeficientului fortei de franare a pneului
inaintea blocarii rotii, la cresterea progresiva a cuplului de franare;

9. ,blocarea rotii” inseamna starea unei roti atunci cand viteza sa de
rotatie la axa de rotatie este egala cu zero si cand miscarea rotii este
impiedicata de aplicarea cuplului pe roata;

10. ,sarcind verticala” inseamnd sarcina, exprimatd in newtoni, exer-
citatd asupra pneului, perpendicular pe suprafata drumului;
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3.2

11. ,,vehicul de testare a pneurilor” inseamna un vehicul special, dotat
cu instrumente pentru mdsurarea fortelor verticale si longitudinale
exercitate asupra pneului de testare in timpul franarii.

CONDITII GENERALE DE TESTARE
Caracteristicile pistei

Pista de testare trebuie sa aiba urmatoarele caracteristici:

1. Pista trebuie sa aiba o suprafata de asfalt dens cu o declivitate
uniformd de maximum 2% si o abatere de maximum 6 mm la 3 m
in linie dreapta.

2. Suprafata trebuie sa aiba un pavaj cu vechime, compozitie si uzura
uniforme. Suprafata de testare nu trebuie sa contind material desprins
sau depuneri de materii straine.

3. Granulatia maxima a criblurii trebuie s fie de 10 mm (tolerante
admise intre 8 mm si 13 mm).

4. Adancimea texturii, masuratd prin metoda petei de nisip, trebuie sa
fie de 0,7+ 0,3 mm. Aceasta se masoara in conformitate cu stan-
dardul ASTM E 965-96 (reaprobat in 2006).

5. Proprietatile la frecare ale suprafetei udate se masoara utilizand fie
metoda (a), fie metoda (b) din sectiunea 3.2.

Metode de misurare a proprietitilor la frecare ale suprafetei udate
(a) Metoda numarului pendulului SRT (BPN)

Metoda numarului pendulului SRT este cea definitd in standardul
ASTM E 303-93 (reaprobat in 2008).

Formula si proprietatile fizice ale componentei de cauciuc a placutei
de alunecare utilizate pentru test trebuie sa fie cele specificate in
standardul ASTM E 501-08.

Valoarea medie a numdrului pendulului SRT (BPN) trebuie sa fie
intre 42 si 60 BPN dupa aplicarea corectiei de temperatura.

Valorii BPN i se aplicd corectia in functie de temperatura suprafetei
udate a drumului. In cazul in care fabricantul pendulului britanic nu
specificd recomandari privind corectia de temperatura, se foloseste
urmatoarea formula:

BPN = BPN (valoarea masuratd) + corectia de temperaturd
corectia de temperatura = — 0,0018 £ +034¢-6,1

unde ¢ este temperatura in grade Celsius a suprafetei udate a
drumului.

Efectele uzurii placutei de alunecare: Placuta se inlocuieste la
atingerea gradului maxim de uzurd, adica atunci cand uzura la
muchia de atac a acesteia atinge valoarea de 3,2 mm fin planul
placutei sau de 1,6 mm in plan vertical pe suprafata acesteia, in
conformitate cu sectiunea 5.2.2 si cu figura 3 din standardul
ASTM E 303-93 (reaprobat in 2008).

in scopul verificarii uniformititii valorii BPN pe suprafata pistei
pentru masurarea aderentei pe teren umed folosind un autoturism
dotat cu instrumente de masura: valorile BPN ale pistei de testare
nu trebuie sd varieze pe intreaga distantd de oprire pentru a reduce
dispersia rezultatelor testului. Proprietatile la frecare ale suprafetei
udate se masoara de cinci ori in fiecare punct al masuratorii BPN, la
fiecare 10 metri, iar coeficientul de variatie a valorii medii a BPN nu
trebuie sa depaseascd 10%.
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3.3.

4.1.

(b) Metoda pneului de testare standard de referinta (SRTT14") conform
standardului ASTM E 1136

Prin derogare de la sectiunea 2 punctul (4), pentru aceastd metoda se
utilizeaza pneul de referintd care are caracteristicile specificate in
standardul ASTM E 1136-93 (reaprobat in 2003) si care este
denumit SRTT14" (V).

Valoarea medie a coeficientului maxim al fortei de franare (#pcax ave)
a pneului SRTT14" este de 0,7+ 0,1 la 65 km/h.

Valoarea medie a coeficientului maxim al fortei de frinare (ipcak ave)
a pneului SRTT14” se corecteazd in functie de temperatura
suprafetei udate a drumului, astfel:

coeficientul maxim al fortei de franare (ipcaxave) = coeficientul
maxim al fortei de franare (masurat) + corectia de temperatura

corectia de temperatura = 0,0035 x (¢ — 20)

unde ¢ este temperatura in grade Celsius a suprafetei udate a
drumului.

Conditii atmosferice

Conditiile de vant nu trebuie sa afecteze udarea suprafetei (sunt permise
paravane impotriva vantului).

Atat temperatura suprafetei udate, cat si temperatura ambiantd trebuie si
fie Intre 2 °C si 20 °C pentru pneurile de iarnd si intre 5 °C si 35 °C
pentru pneurile normale.

Temperatura suprafetei udate nu trebuie sa varieze pe durata testului cu
mai mult de 10 °C.

Temperatura ambiantd trebuie sa ramana apropiatd de temperatura
suprafetei udate. Diferenta intre temperatura ambiantd si temperatura
suprafetei udate trebuie sa fie mai mica de 10 °C.

METODE DE TESTARE PENTRU MASURAREA ADERENTEI PE
TEREN UMED

Pentru calculul indicelui de aderenta pe teren umed (G) al unui pneu
candidat, performanta privind aderenta pe teren umed la franare a
pneului candidat se compara cu performanta privind aderenta pe teren
umed la franare a pneului de referinta pe un vehicul care se deplaseaza
in linie dreapta spre inainte pe o suprafatd pavata, umeda. Indicele de
aderenta se masoara utilizand una dintre urmatoarele metode:

— metoda de testare utilizind un vehicul, care constd in testarea unui
set de pneuri montate pe un autoturism dotat cu instrumente de
masura;

— metoda de testare utilizdnd o remorca tractata de un vehicul sau un
vehicul de testare a pneurilor, echipat cu pneul (pneurile) de testare.

Metoda de testare utilizind un autoturism dotat cu instrumente de
masura

Principiu

Metoda de testare cuprinde o procedura pentru masurarea performantei
de decelerare la franare a pneurilor C1, utilizind un autoturism dotat cu
instrumente de masurd si cu un sistem antiblocare a rotilor la franare
(Antilock Braking System, ABS), prin ,autoturism dotat cu instrumente
de mdsurd” ntelegdndu-se un autoturism pe care este montatd aparatura
de masurd mentionata in sectiunea 4.1.2.2 in scopul acestei metode de
testare. incepand de la o vitezd initiald stabilitd, se actioneazd franele
suficient de puternic pe cele patru roti in acelasi timp pentru a activa
ABS-ul. Se calculeaza valoarea medie a deceleratiei intre doud viteze
prestabilite.

(") Dimensiunile pneului ASTM E 1136 SRTT sunt P195/75R14.
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4.1.2.
4.1.2.1.

4.1.2.2.

4.1.4.
4.14.1.

4.1.4.2.

4.1.43.

Echipamente
Vehicul

Modificarile permise ale autoturismului sunt urmatoarele:

— acele modificari care permit montarea pe vehicul a unei game mai
largi de dimensiuni ale pneurilor;

— acele modificari care permit montarea unui sistem de activare
automatd a dispozitivului de franare.

Sunt interzise orice alte modificari ale sistemului de franare.

Aparatura de masura

Vehiculul trebuie sa fie echipat cu un senzor corespunzator pentru
masurarea vitezei pe o suprafatd umeda, precum si a distantei parcurse
intre doua valori ale vitezei.

Pentru a masura viteza vehiculului, se utilizeaza o a cincea roata sau un
sistem non-contact de masura a vitezei.

Conditionarea pistei de testare si conditiile de udare

Suprafata pistei de testare se uda timp de cel putin jumatate de ora
inaintea testului, pentru a uniformiza temperatura suprafetei si tempe-
ratura apei. Suprafata se udd fara intrerupere pe durata testului, din
exterior. In toati zona de testare, pelicula de apa trebuie si fie de
1,0 £ 0,5 mm, masuratd de la partea superioard a pavajului.

Pista de testare trebuie apoi conditionata prin efectuarea a cel putin zece
teste utilizdnd pneuri care nu sunt implicate in programul de testare, la
viteza de 90 km/h.

Pneuri si jante
Pregdtirea si rodajul pneurilor

Pneurile de testare trebuie curatate pentru a elimina toate protuberantele
de pe suprafata de rulare cauzate de bule de aer sau bavuri de turnare.

Pneurile de testare se monteaza pe jantele de testare indicate de produ-
catorul pneurilor.

Asezarea corespunzatoare a talonului pneului pe scaunul jantei se
realizeaza utilizdind un lubrifiant adecvat. Trebuie evitatd utilizarea in
exces a lubrifiantului pentru a preveni alunecarea pneului pe janta.

Ansamblurile formate din pneurile de testare si jante se depoziteaza intr-
un singur loc, timp de minimum doua ore, pentru a avea aceeasi tempe-
raturd ambiantd inainte de testare. Acestea trebuie protejate de soare
pentru a evita incdlzirea excesiva cauzatd de radiatia solara.

Pentru rodajul pneurilor, se efectueazd doud parcursuri de rodaj.

Sarcina pe pneu

Sarcina statica pe fiecare pneu de pe cele doud axe trebuie sa fie intre
60% si 90% din capacitatea de incdrcare a pneului testat. Sarcinile pe
pneurile de pe acelasi ax nu trebuie sa difere cu mai mult de 10%.

Presiunea de umflare a pneului

Presiunea de umflare a pneurilor, pe axul din fata si pe axul din spate,
trebuie sa fie de 220 kPa [pentru pneurile standard si pentru pneurile
extra load (de sarcind mare)]. Presiunea in pneu trebuie verificata chiar
inaintea testarii la temperatura ambiantd si ajustatd daca este necesar.
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4.1.5.
4.1.5.1.

4.15.2.

Procedurad
Testul

Pentru fiecare test se aplicd urmatoarea procedura:

1. Autoturismul se conduce in linie dreaptd pana la viteza de 85+
2 km/h.

2. Atunci cand autoturismul atinge viteza de 85 + 2 km/h., se actioneaza
franele, intotdeauna in acelasi punct pe pista de testare, denumit
punctul de incepere a franarii”, cu tolerante de 5 m in directie longi-
tudinala si, respectiv, 0,5 m in directie transversala.

3. Franele se actioneaza fie automat, fie manual.

(i) Actionarea automatda a franelor se realizeaza cu ajutorul unui
sistem de detectie format din doua componente, una montata
pe pista de testare, iar cealalta la bordul autoturismului.

(i1) Actionarea manuala a franelor depinde de tipul de transmisie,
astfel cum este descris in cele ce urmeaza. In ambele cazuri,
este necesar un efort de minimum 600 N asupra pedalei.

in cazul transmisiei manuale, soferul trebuic si decupleze
ambreiajul (debreieze) si sa apese brusc pedala de frana,
mentindnd-o apdsatd atdt timp cat este necesar pentru efectuarea
masuratorii.

in cazul transmisiei automate, soferul trebuie si pozitioneze
selectorul de viteze in punctul mort si sa apese brusc pedala de
frana, mentindnd-o apasata atat timp cat este necesar pentru efec-
tuarea masuratorii.

4. Se calculeazd valoarea medie a deceleratiei intre 80 km/h si 20 km/h.

in cazul in care, la efectuarea unui test, nu este indeplinitd una dintre
specificatiile mentionate mai sus (inclusiv toleranta pentru viteza, tole-
rantele in directie longitudinala si transversala pentru punctul de incepere
a frandrii si timpul de franare), testul respectiv se anuleaza si se efec-
tueazd un nou test.

Ciclul de testare

Pentru a masura indicele de aderentad pe teren umed al unui set de pneuri
candidate (T), se efectueaza o serie de teste in conformitate cu procedura
prezentata in cele ce urmeaza, iar in cadrul seriei respective de teste,
fiecare test in parte se efectueazda in aceeasi directie si se pot masura
pana la trei seturi diferite de pneuri candidate in cadrul aceluiasi ciclu de
testare.

1. Intai se monteaza setul de pneuri de referintd pe autoturismul dotat cu
instrumente de masura.

2. Dupa efectuarea a cel putin trei masurdtori valide in conformitate cu
sectiunea 4.1.5.1, setul de pneuri de referinta se inlocuieste cu un set
de pneuri candidate.

3. Dupa efectuarea a sase masurdtori valide ale pneurilor candidate, se
mai pot masura incd doua seturi de pneuri candidate.

4. Ciclul de testare se incheie cu incd trei masuratori valide ale aceluiasi
set de pneuri de referintd ca la inceputul ciclului de testare.
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4.1.6.
4.1.6.1.

4.1.6.2

4.1.6.3.

EXEMPLE:

— Ordinea testelor in cadrul unui ciclu de testare pentru trei seturi de
pneuri candidate (de la T1 la T3) plus un set de pneuri de referinta
(R) este urmatoarea:

R-T1-T2-T3-R

— Ordinea testelor in cadrul unui ciclu de testare pentru cinci seturi de
pneuri candidate (de la T1 la TS) plus un set de pneuri de referinta
(R) este urmatoarea:

R-T1-T2-T3-R-T4-T5-R

Prelucrarea rezultatelor masuratorilor
Calculul valorii medii a deceleratiei (4D)

Valoarea medie a deceleratiei (4D) se calculeazi, in ms->, pentru fiecare
test valabil, astfel:

2 2

AD = | F |

unde:

Sy este viteza finald, exprimatd in m's'l; S = 20km/h = 5,556 ms™!
S; este viteza initiala, exprimata in ms™; S, = 80 km/h = 22,222 m-s™!
d este distanta, in metri, parcursd intre S; si Sy

Validarea rezultatelor

Coeficientul de variatie al AD se calculeaza astfel:

(Abaterea standard / Medie) x 100

in cazul pneurilor de referintd (R): In cazul in care coeficientul de
variatie al 4D pentru fiecare doud grupuri consecutive de trei teste cu
setul de pneuri de referintd este mai mare de 3%, toate datele se
anuleazd si testele se repetd pentru toate pneurile de testare (pneurile
candidate si pneurile de referintd).

in cazul pneurilor candidate (7): Se calculeazi coeficientii de variatie ai
AD pentru fiecare set de pneuri candidate. Dacd un coeficient de variatie
este mai mare de 3%, datele se anuleaza si testul se repetd pentru setul
respectiv de pneuri candidate.

Calculul valorii medii ajustate a deceleratiei (Ra)

Deceleratia medie (4D) pentru setul de pneuri de referintd utilizat pentru
calculul coeficientului fortei de franare a acestuia se ajusteazd in functie
de pozitia fiecarui set de pneuri candidate in cadrul unui anumit ciclu de
testare.

Valoarea ajustatd a AD pentru pneul de referintd (Ra) se calculeaza in
m.s in conformitate cu tabelul 1, unde R, este media valorilor AD la
primul test cu setul de pneuri de referinta (R), iar R, este media valorilor
AD la al doilea test cu acelasi set de pneuri de referinta (R).
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Tabelul 1

Numir de seturi de pneuri
candidate in cadrul unui | Set de pneuri candidate Ra
ciclu de testare

1 Tl Ra =12 (R, + Ry)
(R;-T1-R2)
2 T1 Ra =2/3 R; + 1/3 R,
(R;-T1-T2-R;) T2 Ra=1/3 R, +2/3 R,
3 T1 Ra = 3/4 R, + 1/4 R,
(R-T1-T2-T3-Ry) T2 Ra = 1/2 (R; + R))
T3 Ra = 1/4 R, + 3/4 R,

4.1.6.4. Calculul coeficientului fortei de franare (BFC)

Coeficientul fortei de franare (BFC) se calculeaza pentru franarea pe cele
doua axe conform tabelului 2, unde 7a (¢ = 1, 2 sau 3) este media
valorilor 4D pentru fiecare set de pneuri candidate (7) care face parte
dintr-un ciclu de testare.

Tabelul 2
Pneu de testare Coeficient al fortei de franare
Pneu candidat BFC(R) = |Ra/g|
Pneu de referinta BFC(T) = |Ta/g|

g este acceleratia gravitationala, g = 9,81 m's™

4.1.6.5. Calculul indicelui de aderentd pe teren umed al
pneului candidat

Indicele de aderenta pe teren umed al pneului candidat (G(7)) se
calculeaza astfel:

_ |BFC(T)
"~ |BFC(R)

BFC(R) 5
125 t—1t b —=—-10 10
X +ax(t—1t)+ X<BFC(R0) ,)} X

G(T)

unde:

— ¢ este temperatura masuratd, in grade Celsius, a suprafetei ude in
timpul testarii pneului candidat (7)

— 1y este temperatura de referinta a suprafetei ude, care este 7y = 20 °C
pentru pneuri normale si #p) = 10 °C pentru pneuri de iarna

— BFC(Ry) este coeficientul fortei de franare pentru pneul de referinta
in conditii de referinta, BFC(R,) = 0,68

N
|

= —0,4232 si b = — 8,297 pentru pneuri normale, a = 0,7721 si
b = 31,18 pentru pneuri de iarna

4.1.7.  Compararea performantelor de aderenta pe teren umed ale unui pneu
candidat cu cele ale unui pneu de referinta, utilizind un pneu de control

4.1.7.1. Dispozitii generale

in cazul in care dimensiunile pneului candidat diferd semnificativ fata de
dimensiunile pneului de referintd, compararea directd a acestora pe
acelasi autoturism dotat cu instrumente de masurd se poate dovedi impo-
sibila. In aceasta metodd de testare, se utilizeaza un pneu intermediar,
denumit in continuare pneu de control, conform definitiei din sectiunea 2
punctul (5).
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4.1.7.2. Principiul metodei

Principiul care sta la baza acestei metode este utilizarea unui set de
pneuri de control si a doua autoturisme diferite dotate cu instrumente
de masura pentru ciclul de testare a unui set de pneuri candidate prin
comparatie cu setul de pneuri de referinta.

Unul din autoturismele dotate cu instrumente de masura se echipeaza cu
setul de pneuri de referintd, urmat de setul de pneuri de control, iar
celalalt autoturism se echipeaza cu setul de pneuri de control, urmat
de setul de pneuri candidate.

Se aplicd specificatiile din sectiunile 4.1.2 — 4.1.4.

Primul ciclu de testare consta in compararea setului de pneuri de control
cu setul de pneuri de referinta.

Al doilea ciclu de testare constd in compararea setului de pneuri
candidate cu setul de pneuri de control. Acesta se efectueaza pe
aceeasi pistd de testare si in aceeasi zi ca si primul ciclu de testare.
Diferenta de temperaturd a suprafetei udate fatd de primul ciclu de
testare trebuie sd fie in limita a = 5°C. Se utilizeazd acelasi set de
pneuri de control in ambele cicluri de testare.

Indicele de aderentd pe teren umed al pneului candidat (G(7)) se
calculeaza astfel:

G() = Gy x Gy
unde:

— G este indicele de aderentd pe teren umed relativ al pneului de
control (C) in comparatie cu pneul de referinta (R), calculat astfel:

~ [Brcey BFC(R) i
G]* mleS-{-ax(f—m)—&-bX(m—l,O x 10

— G este indicele de aderentd pe teren umed relativ al pneului candidat
(T) in comparatie cu pneul de control (C), calculat astfel:

_ BFC(T)
@2 = Brc(c)

4.1.73. Depozitare si conservare

Este necesard depozitarea prealabild in aceleasi conditii a tuturor
pneurilor din setul de pneuri de control Imediat dupa testarea setului
de pneuri de control prin comparatie cu pneurile de referintd, se aplica
conditiile specifice de depozitare prevazute in standardul ASTM E 1136-
93 (reaprobat in 2003).

4174 Inlocuirea pneurilor de referintda si a pneurilor de
control

In cazul in care, in urma testelor, rezultd uzuri sau deteriordri neuni-
forme, sau daca uzura influenteazd rezultatele testelor, se va intrerupe
utilizarea pneului respectiv.

4.2. Metoda de testare utilizind o remorca tractati de un vehicul sau un
vehicul de testare a pneurilor

4.2.1.  Principiu

Masuratorile se efectueaza asupra pneurilor de testare montate pe o
remorca tractatd de un vehicul (denumit in cele ce urmeaza vehicul de
tractare) sau pe un vehicul de testare a pneurilor. Se actioneaza frana la
pozitia de testare, in mod ferm, pand cand se genereazd un cuplu de
franare suficient pentru a produce forta maxima de franare care survine
inaintea blocarii rotii la o vitezd de testare de 65 km/h.
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4.2.2.  Echipamente

4.2.2.1. Vehicul de tractare si remorca sau vehicul de
testare a pneurilor

— Vehiculul de tractare sau vehiculul de testare a pneurilor trebuie sa
fie capabil sa mentina viteza specificata de 65+ 2 km/h chiar si in
conditiile fortelor maxime de franare.

— Remorca sau vehiculul de testare a pneurilor trebuie sa fie prevazut
cu un loc In care sd poatd fi montat pneul in scopul efectudrii
masurdtorilor, denumit in continuare ,,pozitie de testare”, si cu urma-
toarele accesorii:

(i) echipament pentru actionarea franelor la pozitia de testare;

(i) un rezervor de apa care sa poatd stoca suficienta apa pentru
alimentarea sistemului de udare a suprafetei drumului, in cazul
in care nu se utilizeaza udarea din exterior;

(iii) aparaturda de inregistrare pentru inregistrarea semnalelor
provenite de la traductoarele montate la pozitia de testare si
de monitorizare a debitului de alimentare cu apa in cazul
utilizarii optiunii de auto-udare.

— Variatia maxima a unghiului de convergenta si a unghiului de cadere
pentru pozitia de testare trebuie sa fie de £ 0,5° la sarcind verticala
maxima. Tijele si bucsele de amortizor trebuie sa aiba o rigiditate
suficienta pentru a reduce la minim jocul si pentru a asigura confor-
mitatea in conditiile aplicarii fortelor maxime de franare. Sistemul de
suspensie trebuie sa aiba o capacitate adecvata de incarcare si sa fie
proiectat pentru a izola frecventele de rezonanta ale suspensiei.

— Pozitia de testare trebuie sa fie echipata cu un sistem de franare
pentru automobile clasic sau special care poate exercita un cuplu
de franare suficient pentru a obtine, la franare, forta maxima longi-
tudinala pe roata de testare in conditiile specificate.

— Sistemul de actionare a franei trebuie sa fie capabil sd controleze
intervalul de timp intre momentul initial al actiondrii franei si
obtinerea fortei longitudinale maxime, astfel cum se specifica in
sectiunea 4.2.7.1.

— Remorca sau vehiculul de testare a pneurilor trebuie sa fie proiectat
astfel incat sa poata permite montarea pneurilor din gama de
dimensiuni ale pneurilor candidate care urmeaza a fi testate.

— Remorca sau vehiculul de testare a pneurilor trebuie sa fie prevazuta
cu posibilitatea reglarii sarcinii verticale, astfel cum se specifica in
sectiunea 4.2.5.2.

4222 Aparatura de masura

— Pozitia rotii de testare pe remorca sau pe vehiculul de testare a
pneurilor trebuie sd fie prevazutd cu un sistem de masurare a
vitezei de rotatie a rotii si cu traductoare pentru masurarea fortei
de franare si a sarcinii verticale pe roata de testare.

— Cerinte generale pentru sistemul de masura: Sistemul de instrumente
de masura trebuie sd respecte urmatoarele cerinte generale la tempe-
raturi ambiante intre 0 °C si 45 °C:

(i) precizia globala a sistemului, pentru masurarea fortei: + 1,5 %
din intregul domeniu al sarcinii verticale sau al fortei de franare;

(ii) precizia globala a sistemului, pentru masurarea vitezei: cea mai
mare dintre valorile de = 1,5 % din viteza sau de + 1,0 km/h;
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4.2.3.

4.2.4.

— Viteza vehiculului: Pentru a masura viteza vehiculului, se utilizeaza
0 a cincea roata sau un sistem de precizie, non-contact, de masura a
vitezei.

— Braking forces: Traductoarele de masurare a fortelor de franare
trebuie sd masoare forta longitudinald generata la interfata pneu-
drum in urma actiondrii franei intr-un interval de la 0% pana la
cel putin 125% din sarcina verticald aplicata. Traductorul trebuie
sa fie astfel proiectat si amplasat incat sa se minimizeze efectele
inertiale si rezonanta mecanica indusa de vibratii.

— Sarcina verticald: Traductorul de masurare a sarcinii verticale trebuie
sa masoare sarcina verticald la pozitia de testare in timpul actionarii
franei. Traductorul trebuie sa aiba aceleasi caracteristici ca si cele
descrise anterior.

— Sistemul de conditionare si inregistrare a semnalelor: Toate echipa-
mentele de conditionare si inregistrare a semnalelor trebuie sa
furnizeze semnale de iesire liniare cu amplificarea si rezolutia
necesare pentru a indeplini cerintele specificate anterior. in plus, se
aplica urmatoarele cerinte:

(i) Raspunsul in frecventa minim trebuie sa fie constant de la 0 Hz
la 50 Hz (100 Hz), = 1% din intreg domeniul de frecvente.

(i1) Raportul semnal/zgomot trebuie sd fie de minimum 20/1.

(i) Amplificarea trebuie sa fie suficienta pentru a permite vizua-
lizarea intregului domeniu de valori pentru intregul domeniu
de semnale de intrare.

(iv) Impedanta de intrare trebuie sa fie de cel putin zece ori mai
mare decat impedanta de iesire a sursei de semnal.

(v) Aparatura trebuie sa fie insensibila la vibratii, la acceleratie si la
modificarile de temperaturd ambianta.

Conditionarea pistei de testare

Pista de testare trebuie conditionata prin efectuarea a cel putin zece teste
utilizand pneuri care nu sunt implicate in programul de testare, la viteza
de 65+ 2 km/h.

Conditii de udare

Vehiculul de tractare si remorca sau vehiculul de testare a pneurilor pot
fi, optional, echipate cu un sistem de udare a pavajului, mai putin
rezervorul de apa care, in cazul remorcii, este instalat pe vehiculul de
tractare. Apa care se aplica pavajului in fata pneurilor de testare se
alimenteaza cu ajutorul unei duze, proiectatd corespunzator astfel incat
sa asigure o sectiune transversald uniforma a peliculei de apa cu care
pneul intra in contact la viteza de testare, cu un minimum de improscare
si de surplus de apa.

Configuratia si pozitia duzei trebuie sa asigure directionarea jeturilor de
apd inspre pneul de testare, la un unghi de incidentd fatd de pavaj de
20°-30°.

Apa trebuie sd intre in contact cu pavajul la o distantd cuprinsa intre
0,25 m si 0,45 m in fata centrului zonei de contact a pneului cu pavajul.
Duza de apa trebuie amplasatd la 25 mm deasupra pavajului sau la
inaltimea minima necesard pentru a evita obstacolele pe care vehiculul
de testare este posibil sd le intalneasca, dar in nici un caz la o inaltime
mai mare de 100 mm fatd de pavaj.

Pelicula trebuie sa fie cu cel putin 25 mm mai lata decat suprafata de
rulare a pneului de testare si trebuie aplicata astfel incat pneul sa se
incadreze in centrul peliculei fata de marginile acesteia. Debitul de
alimentare al apei trebuie sd asigure o adancime a peliculei de apa de
1,0 £ 0,5 mm si trebuie sa fie constant pe toatd durata testului, cu variatii
in limitele de £ 10 la sutd. Volumul de apa pe unitate de latime a
suprafetei udate trebuie sa fie direct proportional cu viteza de testare.
Cantitatea de apa aplicatd la viteza de 65 km/h trebuie sa fie de 18 I's-'
per metru de latime a suprafetei udate la o adancime a peliculei de
1,0 mm.
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4.2.5.
4.2.5.1.

4.2.5.2.

4.2.5.3.

4.2.6.

4.2.6.1.

4.2.6.2.

4.2.7.
4.2.7.1.

Pneuri si jante
Pregdtirea si rodajul pneurilor

Pneurile de testare trebuie curdtate pentru a elimina toate protuberantele
de pe suprafata de rulare cauzate de bule de aer sau bavuri de turnare.

Pneul de testare se monteaza pe janta de testare indicatd de producatorul
pneurilor.

Asezarea corespunzatoare a talonului pneului pe scaunul jantei se
realizeaza utilizdnd un lubrifiant adecvat. Trebuie evitatd utilizarea in
exces a lubrifiantului pentru a preveni alunecarea pneului pe janta.

Ansamblurile formate din pneurile de testare si jante se depoziteaza intr-
un singur loc, timp de minimum doua ore, pentru a avea aceeasi tempe-
raturd ambiantd inainte de testare. Acestea trebuie protejate de soare
pentru a evita Incalzirea excesiva cauzatd de radiatia solara.

Pentru rodajul pneurilor, se efectueaza doud parcursuri de rodaj, cu
sarcina, presiunea si viteza specificate la 4.2.5.2, 4.2.5.3 si, respectiv,
42.7.1.

Sarcina pe pneu

Sarcina de testare pe pneu este de 75 + 5 % din capacitatea de incarcare
a pneului.

Presiunea de umflare a pneului

Presiunea de umflare la rece a pneului de testare este de 180 kPa pentru
pneurile standard. Pentru pneurile extra load, presiunea de umflare la
rece este de 220 kPa.

Presiunea in pneu trebuie verificatd chiar inaintea testarii la temperatura
ambianta si ajustatd dacd este necesar.

Pregatirea vehiculului de tractare si a remorcii sau a vehiculului de
testare a pneurilor

Remorca

Pentru remorcile monoax, indltimea si pozitia transversald a cuplei
trebuie ajustate dupa ce se incarca pneul de testare la sarcina specificata
pentru test pentru a evita orice perturbatie a rezultatelor masuratorilor.
Distanta longitudinald de la linia centrald a punctului de articulatie al
cuplei la linia centrala transversala a axei remorcii trebuie sa fie de cel
putin zece ori mai mare decat ,indltimea cuplei” sau ,inaltimea de
cuplare”.

Aparatura si echipamente de masura

in cazul in care se utilizeazi a cincea roati, aceasta se monteazi in
conformitate cu specificatiile producatorului si se amplaseaza cat mai
aproape de punctul median al pistei pentru vehiculul de tractare sau
pentru vehiculul de testare a pneurilor.

Procedura
Testul

Pentru fiecare test se aplicd urmatoarea procedura:

1. Vehiculul de tractare sau vehiculul de testare a pneurilor se conduce
pe pista de testare in linie dreapta la viteza specificata de testare de
65+ 2 km/h.

2. Se pune in functiune sistemul de inregistrare.
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4.2.7.2.

4.2.8.
4.28.1.

3. Se uda pavajul in fata pneului de testare cu aproximativ 0,5 s inainte
de actionarea franei (in cazul utilizdrii sistemului de auto-udare).

4. Se actioneaza franele remorcii la o distantd de maximum 2 m de la
punctul de masura al proprietatilor la frecare ale suprafetei udate si al
adancimii petei de nisip in conformitate cu punctele (4) si (5) de la
sectiunea 3.1. Rata de actionare a franei trebuie sd fie astfel incat
intervalul de timp fintre momentul initial al exercitarii fortei si
momentul obtinerii fortei longitudinale maxime sa fie de 0,2 s — 0,5 s.

5. Se opreste sistemul de inregistrare.

Ciclul de testare

Se efectueaza un numar de teste pentru a masura indicele de aderentd pe
teren umed al pneului candidat (T) in conformitate cu procedura descrisa
in cele ce urmeaza, iar fiecare test se efectueaza in acelasi punct de pe
pista de testare si in aceeasi directie. Pot fi masurate pana la trei pneuri
candidate in cadrul aceluiasi ciclu de testare, cu conditia ca testele sa fie
finalizate intr-o singura zi.

1. Intdi se testeaza pneul de referint.

2. Dupa efectuarea a cel putin sase masuratori valide in conformitate cu
sectiunea 4.2.7.1, pneul de referinta se inlocuieste cu pneul candidat.

3. Dupa efectuarea a sase masuratori valide ale pneului candidat, se mai
pot masura inca doua pneuri candidate.

4. Ciclul de testare se incheie cu incd sase mdsurdtori valide ale
aceluiasi pneu de referintd ca la Inceputul ciclului de testare.
EXEMPLE:

— Ordinea testelor in cadrul unui ciclu de testare pentru trei pneuri
candidate (de la T1 la T3) plus pneul de referintd (R) este urma-
toarea:

R-T1-T2-T3-R

— Ordinea testelor in cadrul unui ciclu de testare pentru cinci pneuri
candidate (de la T1 la T5) plus pneul de referinta (R) este urma-
toarea:

R-T1-T2-T3-R-T4-T5-R

Prelucrarea rezultatelor masuratorilor

Calculul coeficientului maxim al fortei de franare
(BFC)

Coeficientul maxim al fortei de franare a unui pneu (ip.q) este cea mai
mare dintre valorile x(#) inainte de blocarea rotii, calculata pentru fiecare
test astfel: Se filtreaza semnalele analogice pentru a elimina zgomotul.
Semnalele inregistrate digital se filtreaza utilizand tehnica mediei mobile.

_Jh(0)
u(t) = Wl

where:
(1) este coeficientul fortei de franare dinamice a pneului in timp real;
Jfh(1) este forta de franare dinamicd in timp real, exprimata in N;

fv(1) este sarcina verticala dinamica in timp real, exprimata in N.
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428.2.

42.823.

Validarea rezultatelor

Coeficientul de variatie al u,.q se calculeaza astfel:

(Abaterea standard / Medie) x 100

in cazul pneurilor de referinta (R): in cazul in care coeficientul de
variatie al coeficientului maxim al fortei de franare (ipeqr) @ pneului
de referintd este mai mare de 5 %, toate datele se anuleazd si testele
se repetd pentru toate pneurile de testare (pneul sau pneurile candidate si
pneul de referintd).

in cazul pneului (pneurilor) candidat(e) (7): Se calculeaza coeficientul de
variatie al coeficientului maxim al fortei de franare (i,e.) pentru fiecare
pneu candidat. Dacd un coeficient de variatie este mai mare de 5 %,
datele se anuleaza si testul se repeta pentru pneul candidat respectiv.

Calculul valorii medii ajustate a coeficientului
maxim al fortei de franare

Valoarea medie a coeficientului maxim al fortei de franare pentru pneul
de referintd utilizat pentru calculul coeficientului fortei de fréanare a
acestuia se ajusteazd in functie de pozitia fiecarui pneu candidat in
cadrul unui anumit ciclu de testare.

Valoarea medie ajustatd a coeficientului maxim al fortei de franare
pentru pneul de referintd (Ra) se calculeaza in conformitate cu tabelul
3, unde R; este media valorilor coeficientului maxim al fortei de franare
la primul test cu pneul de referintd (R), iar R, este media valorilor
coeficientului maxim al fortei de franare la al doilea test cu acelasi
pneu de referintd (R).

Tabelul 3

Numér de pneuri
candidate in cadrul unui pneu candidat Ra
ciclu de testare

1 Tl Ra =12 (R, + R,)
(R;-T1-R2)
2 Tl Ra =2/3 R; + 1/3 R,
(R;-T1-T2-R;) T2 Ra=1/3 R, +2/3 R,
3 T1 Ra = 3/4 R, + 1/4 R,
(R;-T1-T2-T3-R) T2 Ra = 1/2 (R; +R)
T3 Ra = 1/4 R, + 3/4 R,

4284. Calculul valorii medii a coeficientului maxim al

fortei de franare (Upeak, ave)

Valoarea medie a coeficientilor maximi ai fortelor de franare (ipeakave)
se calculeazd conform tabelului 4, unde 7a (a = 1, 2 sau 3) este media
coeficientilor maximi ai fortelor de franare masurati pentru un pneu
candidat in cadrul unui ciclu de testare.

Tabelul 4
Pneu de testare Upeak,ave
Pneu de referinta tipeak.ave(R) = Ra conform tabelului 3
Pneu candidat Upeakave(T) = Ta
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42.85. Calculul indicelui de aderenta pe teren umed al
pneului candidat

Indicele de aderentd pe teren umed al pneului candidat (G(7)) se
calculeaza astfel:

ve(T eak ave (R _

(1) = [FreakareD) o5 gk (1= 1)+ b x | Lok ®) 0N g2
Mpeak ave R ﬂpeak.ave(Rﬂ)

unde:

— ¢ este temperatura masuratd, in grade Celsius, a suprafetei ude in
timpul testdrii pneului candidat (7)

— 1, este temperatura de referintd a suprafetei ude
— t9 = 20 °C pentru pneuri normale 7, = 10 °C pentru pneuri de iarna

— Upeakave(Rg) = 0,85 este coeficientul maxim fortei de franare pentru
pneul de referintd in conditii de referinta

— a =— 0,4232 si b = — 8,297 pentru pneuri normale, a = 0,7721 si
b = 31,18 pentru pneuri de iarna
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Apendicele A

Exemple de rapoarte de testare a indicelui de aderentd pe teren umed

EXEMPLUL 1 Raportul de testare a indicelui de aderentda pe teren umed
utilizdnd metoda remorcii tractate

Numarul raportului de testare:

Data testului:

Tipul suprafetei drumului:

Adancimea texturii (mm):

fpearc (SRTT14” E 1136):

BPN:

Viteza (km/h):

Adancimea peliculei de apa (mm):

Nr.

Dimensiune

Descrierea tipului

Identificarea pneului

Janta

Profil

Sarcina (N)

Presiune (kPa)

/upeak 1

Medie

Abatere standard o

(o/average) < 5 %

Ra, ajustat

Indice de aderentd pe
teren umed

Temp. suprafetei (°C)

Temp. ambianta (°C)

Observatii
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EXEMPLUL 2 Raportul de testare a indicelui de aderentd pe teren umed

utilizdnd metoda autoturismului

Sofer: Data testului:
Pista: Autoturism: Viteza initiala (km/h):
Adancimea texturii (mm): Marca: Viteza finala (km/h):
BPN: Model:
Adancimea peliculei de apa Tip
(mm):
Nr. 1 2 3 4 5
Marca Uniroyal PNEU B PNEU C PNEU D Uniroyal
Profil ASTM F 2493 | PROFIL B PROFIL C PROFIL D ASTM F 2493
SRTT16" SRTT16"”
Dimensiune P225/60R16 SIZE B SIZE C SIZE D P225/60R16
Descrierea tipului 97S LI/SS LI/SS LI/SS 97S
Identificarea XXXXXXXXX | YYYYYYYYY | 72727777777 NNNNNNNNN | XXXXXXXXX
pneului
Janta
Presiunea la axul
din fata (kPa)
Presiunea la axul
din spate (kPa)
Sarcina pe axul din
fata (N)
Temperatura
suprafetei ude (°C)
Temperatura
ambianta (°C)
Distanta | Deceleratie | Distanta | Deceleratie | Distanta | Deceleratie | Distanta | Deceleratie | Distanta | Deceleratie
de medie de medie de medie de medie de medie
franare franare franare franare franare
(m) (m/s?) (m) (m/s?) (m) (m/s?) (m) (m/s?) (m) (m/s?)
Masuratoare 1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
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Nr.

Medie AD (m/s?)

Abatere standard
(m/s%)

Validarea rezul-
tatelor
Coeficientul de

variatie (%) < 3 %

Valoarea medie
ajustatd 4D pentru
pneul de referintd
R, (m/s?)

BFC(R) pneu de
referinta (SRTT16")

BFC(T) pneu
candidat

Indice de aderenta
pe teren umed (%)
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