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DIRECTIVA 2006/22/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A
CONSILIULUI

din 15 martie 2006

privind conditiille minime pentru punerea in aplicare a

Regulamentelor (CE) nr. 561/2006 si (UE) nr. 165/2014 si a

Directivei 2002/15/CE 1in ceea ce priveste legislatia sociala

referitoare la activitatile de transport rutier si de abrogare a
Directivei 88/599/CEE a Consiliului

(Text cu relevantad pentru SEE)

Articolul 1
Obiectul

Prezenta directiva stabileste conditiile minime pentru punerea in aplicare
a Regulamentelor (CE) nr. 561/2006 (') si (UE) nr. 165/2014 (%) ale
Parlamentului European si ale Consiliului si a Directivei 2002/15/CE
a Parlamentului European si a Consiliului (3).

Articolul 2

Sisteme de control

(1)  Statele membre organizeaza un sistem de controale corespun-
zatoare si regulate cu privire la aplicarea corecta si consecventd
prevazutd la articolul 1, atat in trafic cat si la sediile intreprinderilor
tuturor categoriilor de transport.

Aceste controale acoperd in fiecare an o parte insemnata si reprezen-
tativa a lucrdtorilor mobili, conducatorilor auto, intreprinderilor si vehi-
culelor care intrd sub incidenta Regulamentelor (CE) nr. 561/2006 si
(UE) nr. 165/2014 si a lucratorilor mobili si conducatorilor auto care
intrd sub incidenta Directivei 2002/15/CE. Controalele in trafic privind
respectarea Directivei 2002/15/CE se limiteaza la aspectele care pot fi
controlate in mod eficient cu ajutorul tahografului si al aparatului de
inregistrare conex. Controalele cuprinzitoare ale respectarii Directivei
2002/15/CE pot fi efectuate numai la sediile Intreprinderilor.

(") Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului

din 15 martie 2006 privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei
sociale in domeniul transporturilor rutiere, de modificare a Regulamentelor
(CEE) nr. 3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale Consiliului si de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 1).

(®>) Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului
din 4 februarie 2014 privind tahografele in transportul rutier, de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului privind aparatura de inre-
gistrare 1n transportul rutier si de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului privind armonizarea
anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere
(JO L 60, 28.2.2014, p. 1).

(®) Directiva 2002/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
11 martie 2002 privind organizarea timpului de lucru al persoanelor care
efectueaza activitati mobile de transport rutier (JO L 80, 23.3.2002, p. 35).
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Statele membre se asigurd cd pe teritoriul lor se aplicd o strategie
nationald de control consecventi. in acest scop, statele membre pot
desemna un organism pentru coordonarea actiunilor intreprinse 1in
conformitate cu articolele 4 si 6. In acest caz, Comisia si celelalte
state membre sunt informate cu privire la aceasta.

(2)  In masura in care inci nu este cazul, pani la 1 mai 2007, statele
membre confera agentilor autorizati sa desfasoare inspectii competentele
legale adecvate, care sa le permitd sd-si indeplineasca corect obligatiile
cu privire la inspectii prevazute de prezenta directiva.

(3)  »M4 Fiecare stat membru organizeaza controalele in asa fel
incat cel putin 3 % din zilele lucrate de catre conducatorii auto ai
vehiculelor care intra sub incidenta Regulamentelor (CE) nr. 561/2006
si (UE) nr. 165/2014 sa fie verificate. in cursul controlului in trafic,
conducdtorul auto are permisiunea de a contacta sediul central,
managerul de transport sau orice alta persoana sau entitate pentru a
furniza, Tnainte de terminarea controlului in trafic, oricare dintre
dovezile care se dovedesc a nu fi disponibile la bord; acest lucru nu
aduce atingere obligatiei conducatorului auto de a asigura utilizarea
corespunzatoare a aparatelor tahograf.

incepand cu 1 ianuarie 2012, prin intermediul unui act de punere in
aplicare, Comisia poate creste procentul minim la 4 %, cu conditia ca
statisticile realizate in temeiul articolului 3 sa indice cd, In medie, peste
90 % din toate vehiculele verificate sunt dotate cu un tahograf digital.
De asemenea, la adoptarea deciziei sale, Comisia ia In considerare
eficienta masurilor de control existente, in special disponibilitatea la
sediile intreprinderilor a datelor inregistrate de tahografele digitale.
Respectivul act de punere in aplicare se adoptd, in conformitate cu
procedura de examinare mentionatd la articolul 12 alineatul (2). «

Din numarul total de zile lucratoare verificate, cel putin 15 % se verifica
in trafic si cel putin 30 % la sediile intreprinderilor. De la 1 ianuarie
2008, din numarul total de zile lucratoare verificate, cel putin 30 % se
verifica in trafic si cel putin 50 % la sediile intreprinderilor.

(3a)  Fiecare stat membru organizeaza controale privind respectarea
Directivei 2002/15/CE tinand seama de sistemul de clasificare in functie
de gradul de risc prevazut la articolul 9 din prezenta directiva.
Controalele respective vizeazd o intreprindere daca unul sau mai multi
dintre conducatorii auto ai acesteia au incédlcat in mod continuu sau grav
Regulamentul (CE) nr. 561/2006 sau Regulamentul (UE) nr. 165/2014.

(4) Informatiile transmise Comisiei in conformitate cu articolul 17
din Regulamentul (CE) nr. 561/2006 si cu articolul 13 din Directiva
2002/15/CE includ numarul conducatorilor auto controlati in trafic,
numarul controalelor la sediile intreprinderilor, numdarul de zile
lucratoare controlate si numarul si tipul de incdlcari semnalate, si
indica daca se transportau persoane sau marfuri.



0200610022 — RO — 02.02.2022 — 003.001 — 4

Articolul 3
Statistici
Statele membre se asigura ca datele statistice colectate in cadrul

controalelor organizate in conformitate cu articolul 2 alineatele (1) si
(3) sunt defalcate in urmatoarele categorii:

(a) pentru controale in trafic:

(1) tipul rutei (autostradd, drum national sau drum secundar), si tara
in care a fost Inmatriculat vehiculul verificat, pentru evitarea
oricarei discriminari;

(ii) tipul tahografului: analogic sau digital;
(b) pentru controalele la sediu:

(1) tipul activitatii de transport, si anume international sau intern,
de célatori sau marfuri, in interes propriu sau in contul altcuiva;

(i) marimea parcului de autovehicule al intreprinderii;
(iii) tipul tahografului: analogic sau digital.

Aceste date statistice sunt prezentate Comisiei din doi in doi ani si se
publica Intr-un raport.

Autoritatile competente din statele membre tin evidenta datelor colectate
pentru anul anterior.

Intreprinderile responsabile pentru conducitorii auto pastreaza pe
parcursul unui an documentele, rezultatele si celelalte date pertinente
care le sunt transmise de catre autoritatile de control cu privire la
controalele efectuate la sediul lor si/sau asupra conducatorilor auto ai
acestora in trafic.

Orice alte clarificari suplimentare cu privire la definirea categoriilor
mentionate la literele (a) si (b) se stabilesc de catre Comisie, in confor-
mitate cu procedura prevazuta la articolul 12 alineatul (2).

Articolul 4

Controale in trafic

(1)  Se organizeaza controale in trafic in locuri diferite si la toate
orele, acoperind o portiune suficient de extinsd a retelei de drumuri,
astfel Incat sa fie dificila evitarea punctelor de control.

(2)  Statele membre se asigurd ca:

(a) se adopta suficiente dispozitii pentru punctele de control situate pe
drumuri existente sau in faza de proiect sau in apropierea acestora
si, daca este necesar, pentru ca statiile de intretinere si alte locuri
sigure de pe autostrdzi sa poatd functiona ca puncte de control;
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(b) se efectueaza controale pe baza unui sistem de rotatie aleatoriu, cu
un echilibru geografic corespunzator.

(3) Elementele care trebuie verificate in cadrul controalelor in trafic
sunt stabilite in anexa I partea A. In cazul in care circumstantele impun
acest lucru, controalele se pot concentra asupra unui element specific.

(4) Fara a aduce atingere articolului 9 alineatul (2), controalele in
trafic se efectueaza fara discriminare. In special, agentii de control nu
fac discrimindri pe baza nici unuia din motivele urmatoare:

(a) tara in care a fost inmatriculat vehiculul;
(b) tara de resedintd a conducatorului auto;

(c) tara in care isi are sediul intreprinderea;

(d) punctul de plecare si de sosire al caldtoriei;
(e) tipul tahografului: analogic sau digital.

(5) Agentii de control dispun de:

(a) o lista a principalelor elemente care trebuie verificate, in confor-
mitate cu anexa I partea A;

(b) echipamente de control standard, in conformitate cu anexa II.

(6) In cazul in care, intr-un stat membru, in cadrul unui control in
trafic al conducatorului unui vehicul inmatriculat intr-un alt stat membru
se constatd ca existd temeiuri pentru a se presupune cd au fost comise
incdlcari care nu pot fi identificate in timpul controlului, din lipsa
datelor necesare, autoritatile competente ale statelor membre in cauza
isi oferd asistenta reciproca pentru a clarifica situatia.

Articolul 5

Controale concertate

Statele membre efectueaza, cel pufin de sase ori pe an, controale in
trafic concertate asupra conducatorilor auto si asupra vehiculelor care
intrd sub incidenta Regulamentului (CE) nr. 561/2006 sau a Regula-
mentului (UE) nr. 165/2014. in plus, statele membre depun eforturi
pentru a organiza controale concertate la sediile intreprinderilor.

Aceste controale concertate se efectueaza in acelasi timp de catre auto-
ritatile de control a doud sau mai multe state membre, fiecare actionand
pe propriul teritoriu.

Articolul 6

Controale la sediile intreprinderilor

(1)  Controalele la sediile intreprinderilor se organizeaza luandu-se in
considerare experienta anterioard in ceea ce priveste diferitele categorii
de transport si de intreprinderi. De asemenea, aceste controale se efec-
tueaza si in cazul in care in trafic s-au constat incalcari grave ale
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 sau ale Regulamentului (UE)
nr. 165/2014 sau ale Directivei 2002/15/CE.
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(2) Controalele la sediile intreprinderilor cuprind elementele
mentionate in anexa I, partea A si partea B.

(3)  Agentii de control dispun de:

(a) o lista a principalelor elemente care trebuie verificate, in confor-
mitate cu anexa I partea A si B;

(b) echipamente de control standard, in conformitate cu anexa II.

(4)  In cadrul unui control, agentii de control dintr-un stat membru tin
seama de toate informatiile furnizate de organismul de legatura
desemnat al unui alt stat membru, in conformitate cu articolul 7
alineatul (1), privind activitatile intreprinderii respective in celalalt stat
membru.

(5) In sensul alineatelor (1)-(4), controalele efectuate la sediile auto-
ritatilor competente, pe baza documentelor sau datelor pertinente
furnizate de catre Intreprinderi la cererea autoritatilor mentionate
anterior, au acelasi statut ca si controalele efectuate la sediile intreprin-
derilor.

Articolul 7

Legitura intracomunitara
(1)  Statele membre desemneaza un organism cu urmatoarele sarcini:

(a) asigurarea coordonarii cu organisme echivalente din celelalte state
membre in cauza cu privire la actiunile intreprinse in conformitate
cu articolul 5;

(b) transmiterea, din doi in doi ani, a unor rapoarte statistice catre
Comisie in conformitate cu articolul 17 din Regulamentul (CE)
nr. 561/2006;

(c) responsabilitatea, in primul rand, de a asista autoritdtile competente
ale altor state membre, in conformitate cu articolul 4 alineatul (6);

(d) pentru a asigura schimbul de informatii cu celelalte state membre in
temeiul articolului 8 din prezenta directivd in ceea ce priveste
aplicarea dispozitiilor nationale de transpunere a prezentei
directive si a Directivei 2002/15/CE.

Organismul este reprezentat in cadrul comitetului mentionat la
articolul 12 alineatul (1).

(2) Statele membre informeaza Comisia cu privire la desemnarea
acestui organism, iar Comisia informeaza celelalte state membre in
consecinta.

(3) Schimbul de date, de experientd si de informatii intre statele
membre este incurajat In primul rand, dar nu exclusiv, prin intermediul
comitetului mentionat la articolul 12 alineatul (1) si al oricarui alt
organism pe care Comisia il poate desemna prin acte de punere in
aplicare. Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in confor-
mitate cu procedura de examinare prevazuta la articolul 12 alineatul (2).
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Articolul 8

Schimbul de informatii

(1) Informatiile furnizate bilateral in conformitate cu articolul 22
alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006 fac, de asemenea,
obiectul unui schimb intre organismele desemnate notificate Comisiei
in conformitate cu articolul 7 din prezenta directiva:

(a) cel putin o data la sase luni dupd intrarea in vigoare a prezentei
directive;

(b) la cererea motivatd a unui stat membru in cazuri individuale.

(2)  Un stat membru transmite informatiile cerute de catre un alt stat
membru in temeiul alineatului (1) litera (b) In termen de 25 de zile
lucratoare de la primirea cererii. Statele membre pot conveni de
comun acord asupra unui termen mai scurt. in cazurile urgente sau in
cazuri care necesitd doar o simpld consultare a evidentelor, precum
evidentele unui sistem de clasificare in functie de gradul de risc, infor-
matiile solicitate se furnizeaza in termen de trei zile lucratoare.

in cazul in care statul membru solicitat considerd ci cererea este insu-
ficient motivata, acesta informeaza in acest sens statul membru solicitant
in termen de 10 zile lucratoare de la primirea cererii. Statul membru
solicitant trebuie sa furnizeze informatii suplimentare pentru a-si motiva
cererea. in cazul in care statul membru solicitant nu poate furniza
informatii suplimentare pentru a-si motiva cererea, statul membru
solicitat poate respinge cererea.

in cazul in care este dificil sau imposibil si se dea curs unei solicitari de
informatii sau sa se efectueze controale, inspectii sau investigatii, statul
membru care primeste solicitarea informeaza in acest sens statul
membru solicitant in termen de 10 zile lucrdtoare de la primirea
cererii si prezintd motive care sa justifice in mod adecvat dificultatea
sau imposibilitatea respectiva. Statele membre implicate poarta discutii
pentru a identifica solutii.

In cazul unor intarzieri persistente in furnizarea informatiilor citre statul
membru pe al cdrui teritoriu este detasat lucratorul, Comisia este
informata si ia masurile necesare.

(3)  Schimbul de informatii prevazut la prezentul articol este pus in
aplicare prin intermediul Sistemului de informare al pietei interne (IMI)
instituit prin Regulamentul (UE) nr. 1024/2012 al Parlamentului
European si al Consiliului (). Acest lucru nu se aplica schimburilor
de informatii intre statele membre prin intermediul unor consultari
directe a registrelor electronice nationale mentionate la articolul 16
alineatul (5) din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului
European si al Consiliului (?).

(") Regulamentul (UE) nr. 1024/2012 al Parlamentului European si al Consiliului
din 25 octombrie 2012 privind cooperarea administrativa prin intermediul
Sistemului de informare al pietei interne si de abrogare a Deciziei
2008/49/CE a Comisiei (,,Regulamentul IMI”) (JO L 316, 14.11.2012, p. 1).

(®>) Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Consiliului
din 21 octombrie 2009 de stabilire a unor norme comune privind conditiile
care trebuie indeplinite pentru exercitarea ocupatiei de operator de transport
rutier si de abrogare a Directivei 96/26/CE a Consiliului (JO L 300,
14.11.2009, p. 51).
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Articolul 9

Sistemul de clasificare in functie de gradul de risc

(1)  Statele membre introduc un sistem de clasificare in functie de
gradul de risc pentru intreprinderi pe baza numarului relativ si a
gravitatii incalcarilor Regulamentului (CE) nr. 561/2006 sau ale Regu-
lamentului (UE) nr. 165/2014 sau ale dispozitiilor nationale de trans-
punere a Directivei 2002/15/CE, comise de fiecare intreprindere.

Péna la 2 iunie 2021, Comisia stabileste, prin acte de punere in aplicare,
o formuld comuna pentru calcularea gradului de risc al unei intre-
prinderi. Respectiva formuld comuna ia In considerare numarul,
gravitatea si frecventa incélcarilor si rezultatele controalelor in cazul
in care nu au fost detectate incalcari, precum si utilizarea sau nu a
tahografului inteligent de catre o intreprindere de transport rutier, in
conformitate cu capitolul II din Regulamentul (UE) nr. 165/2014,
pentru toate vehiculele. Respectivele acte de punere in aplicare se
adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la
articolul 12 alineatul (2) din prezenta directiva.

(2) Intreprinderile clasificate ca prezentdnd un grad de risc ridicat
fac obiectul unor controale mai riguroase si mai frecvente.
>PM4 ——— «

(3) In anexa III se stabileste o listd initiald a incalcarilor Regula-
mentului (CE) nr. 561/2006 si ale Regulamentului (UE) nr. 165/2014,
precum si gradul de gravitate al acestora.

in scopul stabilirii sau al actualizirii gradului de gravitate a incalcarilor
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 sau Regulamentului (UE)
nr. 165/2014, Comisia este imputernicita s adopte, In conformitate cu
articolul 15a din prezenta directiva, acte delegate de modificare a anexei
III, pentru a tine cont de evolutiile in materie de reglementare si de
aspectele de sigurantd rutiera.

Categoria pentru incalcdrile cele mai grave ar trebui sd includa incal-
carile in cazul carora nerespectarea dispozitiilor relevante ale Regula-
mentelor (CE) nr. 561/2006 si (UE) nr. 165/2014 creeaza un risc ridicat
de deces sau de vatdmare corporald grava.

(4)  Pentru a facilita controalele selective in trafic, datele din sistemul
national de clasificare in functie de gradul de risc sunt accesibile tuturor
autoritatilor de control competente din statul membru in cauza in
momentul controlului.

(5) Statele membre pun la dispozitie informatiile din sistemul lor
national de clasificare in functie de gradul de risc, acordand acces
direct, prin registrele electronice nationale interoperabile mentionate la
articolul 16 din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009, autoritatilor
competente din alte state membre in conformitate cu articolul 16
alineatul (2) din regulamentul respectiv.

Articolul 10
Raport
Pana la 1 mai 2009 Comisia prezintd Parlamentului European si

Consiliului un raport ce contine o analizd a sanctiunilor prevazute in
legislatia statelor membre pentru incalcarile grave.
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Articolul 11

Cele mai bune practici

(1)  Comisia stabileste, prin intermediul actelor de punere in aplicare,
linii directoare cu privire la cele mai bune practici in domeniul contro-
lului. Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate
cu procedura de examinare prevazutd la articolul 12 alineatul (2).

Aceste orientdri se publicd intr-un raport bienal al Comisiei.

(2)  Statele membre procedeaza Tmpreuna la organizarea de programe
de formare cu privire la cele mai bune practici cel putin o data pe an si
faciliteazd schimbul, cel putin o datd pe an, de angajati din cadrul
organismelor de legdtura intracomunitard specifice cu omologii
acestora din alte state membre.

(3) Comisia stabileste, prin intermediul unor acte de punere in
aplicare, o abordare comund in ceea ce priveste inregistrarea si
controlul perioadelor in care este desfasuratd o alta munca, conform
definitiei de la articolul 4 litera (¢) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006,
ce include forma inregistrarii si situatiile concrete in care se va
desfasura, si n ceea ce priveste nregistrarea si controlul perioadelor
de cel putin o saptamana in care conducatorul auto nu se afla in
vehicul si nu poate desfasura activitdfi cu acel vehicul. Respectivele
acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 12 alineatul (2) din prezenta directiva.

(4)  Statele membre se asigurad ca agentii de control sunt bine formati
pentru executarea atributiilor care le revin.

Articolul 12

Procedura comitetului

(1) Comisia este asistatd de comitetul instituit in temeiul articolului
42 alineatul (1) din Regulamentul (UE) nr. 165/2014. Comitetul
mentionat este un comitet in intelesul Regulamentului (UE) nr. 182/2011
al Parlamentului European si al Consiliului (!).

(2) In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplica
articolul 5 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

in cazul in care comitetul nu emite un aviz, Comisia nu adopti proiectul
de act de punere in aplicare si se aplicd articolul 5 alineatul (4) al treilea
paragraf din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

(") Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului
din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor generale privind
mecanismele de control de cdtre statele membre al exercitdrii competentelor
de executare de catre Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).
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Articolul 13

Dispozitii de punere in aplicare

La cererea unui stat membru sau din proprie initiativd, Comisia adopta
acte de punere in aplicare in special in urmatoarele scopuri:

(a) promovarea unei abordari comune cu privire la aplicarea prezentei
directive;

(b) incurajarea coerentei abordarilor intre autoritatile de control si a unei
interpretari armonizate a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 intre
autoritatile de control;

(c) facilitarea dialogului dintre sectorul transporturilor si autoritatile de
control.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu
procedura de examinare mentionatd la articolul 12 alineatul (2) din
prezenta directiva.

Articolul 14

Negocieri cu tiri terte

Odatd cu intrarea in vigoare a prezentei directive, Uniunea deschide
negocieri cu tarile terte in cauza in vederea aplicarii unor norme echi-
valente cu cele prevazute de prezenta directiva.

Pana la finalizarea acestor negocieri, statele membre includ in rapoartele
lor catre Comisie datele cu privire la controalele efectuate asupra vehi-
culelor din tari terte, in conformitate cu articolul 17 din Regulamentul
(CE) nr. 561/2006.

Articolul 15

Actualizarea anexelor

Comisia este Imputernicita sd adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 15a in ceea ce priveste modificarea anexelor I si II in vederea
introducerii adaptarilor necesare care sa reflecte evolutiile in materie de
bune practici.

Articolul 15a

Exercitarea delegirii de competente

(1) Competenta de a adopta acte delegate este conferita Comisiei in
conditiile prevazute la prezentul articol.

(2) Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 9
alineatul (3) si la articolul 15 se confera Comisiei pe o perioada de cinci
ani de la 1 august 2020. Comisia prezintd un raport privind delegarea de
competente cel tarziu cu noud luni Tnainte de incheierea perioadei de 5
ani. Delegarea de competente se prelungeste tacit cu perioade de timp
identice, cu exceptia cazului in care Parlamentul European sau Consiliul
se opune prelungirii respective cel tarziu cu trei luni Tnainte de
incheierea fiecarei perioade.
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(3) Delegarea de competente mentionata la articolul 9 alineatul (3) si
la articolul 15 poate fi revocata oricand de Parlamentul European sau de
Consiliu. O decizie de revocare pune capat delegarii de competente
specificate in decizia respectiva. Decizia produce efecte din ziua care
urmeazd datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene sau de la o data ulterioara mentionatd in decizie. Decizia
nu aduce atingere actelor delegate care sunt deja in vigoare.

(4) Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consulti expertii
desemnati de fiecare stat membru in conformitate cu principiile
prevazute in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o
mai buna legiferare (1).

(5) De indata ce adopta un act delegat, Comisia il notifica simultan
Parlamentului European si Consiliului.

(6)  Un act delegat adoptat in temeiul articolului 9 alineatul (3) si al
articolului 15 intrd in vigoare numai in cazul in care nici Parlamentul
European si nici Consiliul nu au formulat obiectii in termen de doua
luni de la notificarea acestuia catre Parlamentul European si Consiliu
sau in cazul in care, inaintea expirarii termenului respectiv, Parlamentul
European si Consiliul au informat Comisia cd nu vor formula obiectii.
Respectivul termen se prelungeste cu doud luni la initiativa Parla-
mentului European sau a Consiliului.

Articolul 16

Transpunere

(1)  Statele membre pun in aplicare pana la 1 aprilie 2007 actele cu
putere de lege si actele administrative necesare pentru a se conforma
prezentei directive. Comisiei 1i sunt comunicate de indata de catre
statele membre textele respectivelor dispozitii, precum si un tabel de
corespondenta intre aceste dispozitii si prezenta directiva.

Atunci cand statele membre adopta aceste dispozitii, ele contin o
trimitere la prezenta directivd sau sunt Insotite de o asemenea
trimitere la data publicarii lor oficiale. Statele membre stabilesc moda-
litatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2)  Comisiei 1i sunt comunicate de catre statele membre textele prin-
cipalelor dispozitii de drept intern pe care le adoptd in domeniul regle-
mentat de prezenta directiva.

Articolul 17

Abrogare

(1)  Directiva 88/599/CE se abroga.

(2)  Trimiterile la directiva abrogata se interpreteaza ca trimiteri la
prezenta directiva.

(1) JO L 123, 12.5.2016, p. 1.
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Articolul 18

Intrare in vigoare

Prezenta directiva intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii
in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 19

Destinatari

Prezenta directivd se adreseaza statelor membre.
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VM4

vB

v M4

VM1

v M4

ANEXA 1

PARTEA A
CONTROALE iN TRAFIC

Controalele in trafic abordeaza, in general, urmatoarele aspecte:

(1) duratele de conducere zilnice si saptamanale, pauzele si perioadele de repaus
zilnic §i sdptdmanal; de asemenea, foile de inregistrare pentru zilele
precedente care trebuie transportate la bordul vehiculului in conformitate
cu articolul 36 alineatele (1) si (2) din Regulamentul (UE) nr. 165/2014
si/sau datele inregistrate pentru aceeasi perioada pe cardul conducatorului
auto si/sau in memoria aparatului de inregistrare in conformitate cu anexa
II la prezenta directiva si/sau pe foile imprimate;

(2) pentru perioada mentionata la articolul 36 alineatele (1) si (2) din Regula-
mentul (UE) nr. 165/2014, toate cazurile de depasire a vitezei permise a
vehiculului, definite ca perioade de peste un minut in care viteza vehiculului
este mai mare de 90 km/h pentru vehiculele din categoria N3 sau de
105 km/h pentru vehiculele din categoria M3 (categoriile N3 si My astfel
cum sunt definite in Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a
Consiliului (1));

(3) daca este cazul, vitezele instantanee atinse de vehicul, astfel cum sunt inre-
gistrate de catre aparatul de inregistrare pe o perioadd care nu depaseste
ultimele 24 de ore de utilizare a vehiculului;

(4) functionarea corecta a aparatului de inregistrare (determinarea unui posibil
abuz asupra aparaturii si/sau a cardului conducatorului auto si/sau a foilor de
inregistrare) sau, daca este cazul, prezenta documentelor prevazute la
articolul 16 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006;

(5) dupa caz si in conformitate cu principiile de securitate, o verificare a
aparatului de control cu care sunt echipate vehiculele pentru a detecta
montarea si/sau utilizarea unei/unor instalatii destinate sa distrugd, sa
elimine, sa manipuleze sau sa modifice orice date sau destinate sa interfereze
cu orice fractiune a unui schimb electronic de date intre partile componente
ale aparatului de control sau destinate sa impiedice sau sa distorsioneze
datele nainte de criptare in unul dintre modurile enumerate anterior;

(6) timpul de lucru saptamanal maxim extins de 60 de ore, conform articolului 4
litera (a) din Directiva 2002/15/CE; alt timp de lucru saptamanal, conform
articolelor 4 si 5 din Directiva 2002/15/CE, numai in cazul in care tehnologia
face posibila efectuarea unor controale eficace.

PARTEA B
CONTROALE LA SEDIILE iNTREPRINDERILOR

La sediile intreprinderilor se verifica urmatoarele elemente, pe langa cele stabilite
in partea A:

(') Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 5 septembrie 2007
de stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora,
precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor
respective (Directiva-cadru) (JO L 263, 9.10.2007, p. 1).
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(1) perioadele saptaimanale de repaus si perioadele de conducere a vehiculului
dintre aceste perioade de odihna;

(2) respectarea limitarii la doua saptamani a duratei de conducere a vehiculului;

(3) foile de inregistrare, datele si imprimarile provenind de la unitatea montata pe
vehicul si de pe cardul conducdtorului auto;

(4) Respectarea timpului de lucru saptamanal mediu maxim, a pauzelor si a
cerintelor privind munca de noapte, conform articolelor 4, 5 si 7 din
Directiva 2002/15/CE;

(5) Respectarea obligatiilor care le revin intreprinderilor in ceea ce priveste plata
spatiilor de cazare pentru conducatorii auto si organizarea muncii acestora, in
conformitate cu articolul 8 alineatele (8) si (8a) din Regulamentul (CE)
nr. 561/2006.

in cazul in care se constatd o incélcare, statele membre pot, dacad este necesar, sa
verifice responsabilitatea partajata a altor instigatori sau complici din lantul de
transport, cum ar fi expeditorii, agentii de expeditie sau contractantii, precum si
sd verifice dacd dispozitiile contractelor de furnizare de servicii de transport
respectd Regulamentele (CE) nr. 561/20016 si (UE) nr. 165/2014.
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ANEXA 11

Echipamentele standard care trebuie sa se afle la dispozitia unitatilor de
control

Statele membre se asigura ca la dispozitia unitatilor de control care indeplinesc
atributiile mentionate in anexa I se pun urmatoarele echipamente standard:

1. echipamente capabile de descarcarea datelor din unitatea montatd pe vehicul si
de pe cardul conducatorului auto de pe tahograf, de citirea datelor, analizarea
datelor si/sau transmiterea rezultatelor cdtre o bazd de date spre analiza;

2. echipamente pentru verificarea foilor de tahograf;

3. aparatura specifica de analizd, cu soft adecvat, pentru a verifica si a confirma
semnatura digitala atasata datelor, precum si soft specific de analiza pentru a
stabili Tn detaliu variatiile de vitezd ale vehiculelor inainte de inspectarea
aparatului de control al acestora.
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ANEXA 111

1. Grupe de incalciri ale Regulamentului (CE) nr. 561/2006

GRAVITATE (1)

Nr. TEMEIUL TIP DE INCALCARE
JURIDIC CM-
Gl IFG | IG M
A Echipaj
Al Articolul 5 Nerespectarea varstei minime a conducatorilor auto X
alineatul (1)
B Perioadele de conducere
B1 Articolul 6 Depasirea duratei de conducere zilnice de 9h | 9h < ... < 10h X
alineatul (1) daca posibilitatea de prelungire la 10h nu este
permisa
B2 10h < ... < 11h X
B3 11h<... X
B4 Depasirea duratei de conducere zilnice de %h 13h30 < ... X
cu 50 % sau mai mult fard a face pauzd sau | si fard pauza/
fara un repaus de cel putin 4,5 ore odihna
BS Depasirea duratei prelungite de conducere | 10h < ... < 11h X
zilnice de 10h, daca este permisa prelungirea
B6 1Th < ... < 12h X
B7 12h < ... X
B8 Depdsirea duratei de conducere zilnice de 10h 15h < ... X
cu 50 % sau mai mult fird a face pauza sau si fara -
fara un repaus de cel putin 4,5 ore pauzad/odihna
B9 Articolul 6 Depasirea duratei de conducere sdptamanale 56h < ... < 60h X
alineatul (2)
B10 60h < ... < 65h X
B11 65h < ... < 70h X
BI2 Depasirea duratei de conducere saptimanale 70h < ... X
cu 25 % sau mai mult
B13 Articolul 6 Depasirea duratei maxime totale de conducere [90h < ... < 100h X
alineatul (3) in 2 saptamani consecutive
B14 100h < ... X
< 105h
BI15 105h < ... X
< 112h30
B16 Depasirea duratei maxime totale de conducere 112h30 < ... X
in 2 saptdmani consecutive cu 25 % sau mai
mult
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GRAVITATE (')

TEMEIUL P
Nr. JURIDIC TIP DE INCALCARE oM.
GI IFG | IG M
C Pauze
C1 Articolul 7 Depasirea duratei neintrerupte de conducere de | 4h30 < ... < 5h X
4,5 ore inainte de a face pauza
C2 5h <...<6h X
C3 6h < X
D Perioade de repaus
D1 Articolul 8 Perioadd de repaus zilnic insuficientd, de mai | 10h < ... < I1h X
alineatul (2) putin de 11h, daca perioada redusa de repaus
zilnic nu este permisa
D2 8h30 < ... X
< 10h
D3 ...< 8h30 X
D4 Perioada redusa de repaus zilnic insuficienta | 8h < ... < %h X
de mai putin de 9h, dacd reducerea este
permisa
D5 7Th<...<8&h X
D6 . <7h X
D7 Perioada de repaus zilnic impartitd, insufi- 3h + [8h X
cientd de mai putin de 3h + %h < ... <9h]
D8 3h + [7h X
< ... < 8h]
D9 3h + [... < 7h] X
D10 Articolul 8 Perioadd de repaus zilnic insuficientd, de mai [ 8h < ... < %h X
alineatul (5) putin de 9h, pentru conducere in echipaj
D11 7h < ... < 8h X
D12 . <7h X
D13 Articolul 8 Perioada redusd de repaus saptamanal insufi- | 22h < ... < 24h X
alineatul (6) cientd de mai putin de 24 h
D14 20h < ... < 22h X
D15 . < 20h X
D16 Perioada de repaus saptamanal insuficientd, de | 42h < ... < 45h X
mai putin de 45 h, daca perioada redusa de
repaus saptdmanal nu este permisa
D17 36h < ... < 42h X
D18 . < 36h X
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GRAVITATE (V)
TEMEIUL A
Nr. JURIDIC TIP DE INCALCARE oM.
IFG | 1IG M
GI
D19 Articolul 8 Depasirea a 6 perioade consecutive de ..< 3h X
alineatul (6) 24 de ore dupa perioada precedentda de
D20 repaus saptamanal 3h< ... < 12h X
D21 12h < ... X
E Derogarea privind regula celor 12 zile
El Articolul 8 Depasirea a 12 perioade consecutive de . < 3h X
alineatul (6a) |24 de ore dupa perioada precedenta de
E2 repaus saptamanal normala 3h< ... < 12h X
E3 12h < ... X
E4 Articolul 8 Perioada de repaus saptamanal luata dupa 12 | 65h < ... < 67h X
alineatul (6a) | perioade consecutive de 24 de ore
ES litera (b) . < 65h X
punctul (ii)
E6 Articolul 8 Perioadda de conducere intre orele 22.00 | 3h < ... < 4,5h X
alineatul (6a) | si 6.00 mai mare de 3 de ore inainte de
E7 (d) pauza, daca vehiculul nu este condus de mai 45h < . X
multi conduciatori auto T
F Organizarea activitatii
F1 Articolul 10 Legatura intre remuneratie si distanta parcursa sau cantitatea de X
alineatul (1) marfuri transportata
F2 Articolul 10 | Lipseste organizarea activitatii conducatorului auto sau aceasta X
alineatul (2) este deficienta, conducdtorul auto nu a primit instructiuni care
sd ii permita sa respecte legislatia sau acestea sunt inadecvate
(") CMGI = cea mai grava incalcare; IFG = incélcare foarte grava; IG = incalcare gravd; IM = incalcare minora.
2. Grupe de incilciri ale Regulamentului (UE) nr. 165/2014 al Parla-
mentului European si al Consiliului (') (Tahograf)
GRAVITATE
Nr. TEMEIUL JURIDIC TIP DE INCALCARE
CMGI | IFG IG M
G Instalarea tahografului
Gl Articolul 3 Lipsa unui tahograf cu omologare de tip care sa fie | X

alineatul (1) si
articolul 22
alineatul (2)

instalat si utilizat (de exemplu: neinstalarea unui
tahograf de catre de montatori, ateliere sau producatori
de vehicule aprobati in acest scop de autoritdtile
competente ale statelor ~membre, utilizarea unui
tahograf fara sigiliile necesare atagate sau inlocuite de
catre un montator aprobat, un atelier aprobat sau un
producator de vehicule aprobat sau utilizarea unui
tahograf fara placuta de instalare)

(") Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din
4 februarie 2014 privind tahografele in transportul rutier, de abrogare a Regulamentului
(CEE) nr. 3821/85 al Consiliului privind aparatura de inregistrare in transportul rutier si
de modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al
Consiliului privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul
transporturilor rutiere (JO L 60, 28.2.2014, p. 1).
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GRAVITATE
Nr. TEMEIUL JURIDIC TIP DE INCALCARE
CMGI | IFG IG M
H Utilizarea tahografului, a cardului de conducitor auto sau a foii de nregistrare
H1 Articolul 23 Utilizarea unui tahograf care nu a fost inspectat de un X
alineatul (1) atelier aprobat
H2 Articolul 27 Detinerea si/sau utilizarea de catre conducdtorul auto a X
mai mult de un singur card de conducdtor auto propriu
H3 Conducerea cu un card de conducdtor auto care a fost | X
falsificat (considerata a fi conducere fara card de
conducator auto)
H4 Conducerea cu un card de conducator auto fard a fi| X
titularul acestuia (conmsiderata a fi conducere fara card
de conducator auto)
H5 Conducerea cu un card de conducdtor auto care a fost | X
obtinut pe baza unor declaratii false si/sau documente
falsificate (considerata a fi conducere fara card de
conducator auto)
H6 Articolul 32 Functionarea necorespunzatoare a tahografului (de X
alineatul (1) exemplu: tahograful nu a fost controlat, calibrat si
sigilat corespunzator)
H7 Articolul 32 Utilizarea necorespunzatoare a tahografului (de exemplu: X
alineatul (1) si utilizare abuziva deliberata, voluntara sau impusa, lipsa
articolul 33 instructiunilor privind utilizarea corecta etc.)
alineatul (1)
H8 Articolul 32 Utilizarea unui echipament fraudulos capabil sa modifice | X
alineatul (3) inregistrarile tahografului
H9 Falsificarea, ascunderea, suprimarea sau distrugerea | X
datelor inregistrate pe foile de inregistrare sau stocate
pe tahograf si/sau pe cardul conducdtorului auto si
descarcate de pe acestea
H10 Articolul 33 intreprinderea nu tine evidenta foilor de inregistrare, a X
alineatul (2) documentelor imprimate si a datelor descarcate
H11 Datele inregistrate si stocate nu sunt disponibile timp de X
cel putin un an
H12 Articolul 34 Utilizarea incorectda a foilor de inregistrare/cardului de X
alineatul (1) conducator auto
H13 Retragerea neautorizata a foilor de inregistrare sau a X
cardului de conducitor auto, care are un impact asupra
inregistrarii datelor relevante
H14 Foaie de inregistrare sau card de conducator auto folosite X
pentru acoperirea unei perioade mai lungi decat cea
prevazuta, cu pierderea datelor
HI15 Articolul 34 Utilizarea unor foi de inregistrare sau a unui card de X
alineatul (2) conducator auto murdare ori deteriorate, cu datele
ilizibile
Hl16 Articolul 34 Neutilizarea introducerii manuale cand acest lucru este X
alineatul (3) necesar
H17 Articolul 34 Nu se utilizeaza foaia de inregistrare corecta sau cardul X
alineatul (4) de conducator auto se afla in dispozitivul de citire neco-
respunzator (conducere in echipaj)
H18 Articolul 34 Utilizarea incorecta a mecanismului de schimbare X
alineatul (5)
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vYM3
GRAVITATE
Nr. TEMEIUL JURIDIC TIP DE INCALCARE
CMGI | IFG IG M

I Punerea la dispozitie a informatiilor

11 Articolul 36 Refuza controlul X

12 Articolul 36 Nu poate prezenta inregistrarile din ziua curenta si din X
ultimele 28 de zile

13 Nu poate prezenta inregistrarile de pe cardul de X
conducator auto, daca conducatorul auto detine unul

14 Articolul 36 Nu poate prezenta nregistririle manuale si documentele X
imprimate din ziua curentd si din ultimele 28 de zile

15 Articolul 36 Nu poate prezenta cardul de conducdtor auto, daca X
conducatorul auto detine unul

J Functionarea necorespunzitoare

I Articolul 37 Reparatia tahografului nu este efectuatd de un montator X

alineatul (1) si sau atelier aprobat
articolul 22
alineatul (1)
2 Articolul 37 Conducatorul auto nu marcheazd toate informatiile X
alineatul (2) necesare pentru intervalele de timp care nu mai sunt

inregistrate atunci cand tahograful este in pana sau
functioneaza defectuos
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