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DIRECTIVA 2000/59/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A
CONSILIULUI

din 27 noiembrie 2000

privind instalatiile portuare de preluare a deseurilor provenite din
exploatarea navelor si a reziduurilor de incarcitura

PARLAMENTUL EUROPEAN S$I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand In vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, in special
articolul 80 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei (1),
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social (3),
avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (),

hotarand in conformitate cu procedura prevdzutd in articolul 251 din
tratat (*), avand in vedere proiectul comun aprobat de Comitetul de
conciliere la 18 iulie 2000,

Intrucat:

(1)  Politica comunitard in materie de mediu vizeaza un nivel de
protectie ridicat. Se bazeaza pe principii de precautie, pe prin-
cipiul potrivit caruia poluatorul trebuie sd pliteasca si pe cel al
actiunii de prevenire.

(2)  Reducerea poluarii marilor constituie un domeniu important al
activitatii comunitare din sectorul transporturilor maritime.
Acest obiectiv poate fi atins prin respectarea conventiilor,
codurilor si rezolutiilor internationale, mentindnd n acelasi timp
libertatea de navigatie prevazutd prin Conventia Natiunilor Unite
asupra dreptului marii si libertatea de a presta servicii prevazuta
prin dreptul comunitar.

(3)  Comunitatea este preocupatd serios de poluarea mdrilor si a
coastelor statelor membre provocatd de deseurile provenite din
exploatarea navelor si de reziduuri de incarcaturd, in acelasi
timp, ea este preocupatd de punerea in aplicare a Conventiei
internationale din 1973 pentru prevenirea poludrii de catre nave,
modificatd de Protocolul la aceasta din 1978 (Marpol 73/78), prin
care se stabileste tipul de deseuri ce pot fi deversate in mediul
marin de cdtre nave si impune partilor la conventie sa asigure
instalatiile de preluare adecvate in porturi. Toate statele membre
au ratificat Marpol 73/78.

) JO C 271, 31.8.1998, p. 79 si JO C 148, 28.5.1999, p. 7.

M

(®» JO C 138, 18.5.1999, p. 12.

(®) JO C 198, 14.7.1999, p. 27.

(*) Avizul Parlamentului European din 11 februarie 1999 (JO C 150, 28.5.1999,
p. 432), confirmat la 16 septembrie 1999, Pozitia comund a Consiliului din
8 noiembrie 1999 (JO C 10, 13.1.2000, p. 14) si Decizia Parlamentului
European din 14 martie 2000 (nepublicatd inca in Jurnalul Oficial). Decizia
Parlamentului European din 6 septembrie 2000 si Decizia Consiliului din
14 septembrie 2000.
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Protectia mediului marin poate fi imbunatdtitd prin reducerea
deversdrilor in mare a deseurilor provenite din exploatarea
navelor si a reziduurilor de incarcaturd. Acest obiectiv poate fi
atins Tmbunatatind disponibilitatea si utilizarea instalatiilor de
preluare si, de asemenea, imbunatitind regimul de aplicare. in
Rezolutia din 8 iunie 1993 pentru o politica comuna de securitate
maritima ('), Consiliul a inscris printre actiunile sale prioritare

in Comunitate.

Directiva 95/21/CE a Consiliului din 19 iunie 1995 privind apli-
carea, pentru navele care fac escala in porturile Comunitatii sau
care navigheaza in apele aflate sub jurisdictia statelor membre, a
standardelor internationale privind siguranta maritima, prevenirea
poludrii si conditiile de viatd si munca la bordul navelor (con-
trolul statului de port) (¥) prevede cd navele care constituie o
amenintare considerabila pentru mediul marin nu sunt autorizate
sa iasd pe mare.

Poluarea marina are, prin natura sa, consecinte transfrontaliere.
Conform principiului subsidiaritatii, o actiune la nivel comunitar
este mijlocul cel mai eficient de a stabili norme comune de mediu
aplicabile navelor si porturilor din cadrul Comunitatii.

Conform principiului proportionalitdtii, o directivd constituie
instrumentul juridic adecvat in masura in care ea furnizeaza un
cadru pentru aplicarea uniforma si obligatorie a normelor privind
mediul de catre statele membre, lasind fiecarui stat membru
libertatea de a decide asupra mijloacelor de aplicare care se pot
adapta cel mai bine la sistemul sdu intern.

Trebuie asiguratd compatibilitatea acestei actiuni cu toate acor-
durile regionale existente, cum ar fi Conventia din 1974, revizuita
in 1992, privind protectia mediului marin din zona Marii Baltice.

Pentru o mai buna prevenire a poluarii si pentru a evita dena-
turarea concurentei, cerintele privind mediul ar trebuie sa se
aplice tuturor navelor, indiferent de pavilionul lor, si ar trebui
sd existe instalatii de preluare adecvate in toate porturile Comu-
nitatii.

Instalatiile de preluare din porturi ar trebui sd raspunda cerintelor
utilizatorilor, de la marile nave de marfa la micile vapoare de
agrement, si cerintelor de mediu, fard a cauza intarzieri inutile
navelor care le utilizeazd. Obligatia de a supraveghea disponibi-
litatea instalatiilor adecvate de preluare in porturi lasa statelor
membre o mare libertate de actiune pentru a organiza cel mai
bine preluarea deseurilor si le permite, intre altele, sd ofere
instalatii de preluare fixe sau sd desemneze prestatori de
servicii de aprovizionare a porturilor, in functie de cerere, cu
unitdti mobile pentru preluarea deseurilor. Aceastd obligatie
implica, de asemenea, si pe aceea de a furniza toate serviciile
si/sau de a adopta alte masuri necesare pentru utilizarea corectd a
acestor instalatii.

() JO C 271, 7.10.1993, p. 1.
(®» JO C 157, 7.7.1995, p. 1. Directivd modificatad ultima datd de Directiva
98/42/CE (JO L 184, 27.6.1988, p. 40).
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Uzinele moderne de preluare si de tratare a deseurilor, infiintate
dupa consultarea partilor interesate, pot ameliora caracterul
adecvat al instalatiilor.

Eficacitatea instalatiilor portuare de preluare poate fi amelioratd
dacd navele sunt obligate sa informeze cu privire la nevoia de a
folosi instalatiile de preluare. Aceasta notificare ofera de
asemenea informatiile pentru eficientizarea planificdrii gestiunii
deseurilor. Deseurile provenite de la navele de pescuit si de
agrement avand o capacitate maximd de 12 pasageri pot fi
tratate In instalatiile de preluare fard notificare prealabild.

Deversarile in mare de deseuri provenite din exploatarea navelor
pot fi reduse daca navele sunt obligate sd-si descarce deseurile in
instalatiile portuare de preluare inainte de a parisi portul. in
interesul unei bune functiondri a transporturilor maritime si
pentru a proteja mediul, derogarile de la acest principiu sunt
posibile tindnd cont de capacitatea suficientd de stocare la bord,
posibilitatea de descarcare a deseurilor in alt port fard a risca ca
ele sd fie deversate In mare si de cerintele specifice privind
stocarea adoptate conform dreptului international.

Conform principiului ,,poluatorul plateste”, costurile instalatiilor
portuare de preluare, inclusiv tratarea si eliminarea deseurilor
provenite din exploatarea navelor, trebuie suportate de catre
nave. In interesul protectiei mediului, sistemul de tarifare ar
trebui sd incurajeze stocarea deseurilor provenite din exploatarea
navelor in porturi, mai degrabd decat deversarea lor in mare.
Acest rezultat poate fi atins mai usor dacd se prevede ca toate
navele sa contribuie la costurile de preluare si de tratare a
deseurilor provenite din exploatarea navelor, astfel incat sd se
reducd avantajul financiar al deversarii lor in mare. Tindnd cont
de principiul de subsidiaritate, statele membre, in conformitate cu
legislatia nationald si practicile In vigoare, pastreaza toate compe-
tentele pentru a determina daca si in ce proportie taxele privind
cantitatile efective deversate de nave vor fi incluse in sistemele de
recuperare a costurilor de utilizare a instalatiilor portuare de
preluare. Taxele pentru utilizarea acestor instalatii ar trebui sa
fie echitabile, nediscriminatorii si transparente.

Navele care produc cantititi reduse de deseuri provenite din
exploatare ar trebui sa beneficieze de un tratament mai
favorabil 1n sistemele de recuperare a costurilor. Criteriile
comune faciliteaza identificarea acestor nave.

Pentru a se evita impunerea unor obligatii excesive pentru partile
implicate, navele care efectueaza transporturi maritime regulate,
cu escale frecvente si regulate, pot fi exceptate de la unele
obligatii prevazute de prezenta directiva, daca exista probe sufi-
ciente care sd ateste existenta unui aranjament in vederea
asigurarii deversdrii deseurilor provenite din exploatare si platii
taxelor aferente.
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Reziduurile de 1incércaturd ar trebui deversate In instalatiile
portuare de preluare conform Marpol 73/78. Marpol 73/78
prevede ca reziduurile de incarcaturd sa fie deversate in instalatii
portuare de preluare, astfel incat cerintele privind curatarea
tancurilor sd fie indeplinite. Taxele percepute cu ocazia acestei
deversdri sunt achitate de utilizatorul instalatiei de preluare, utili-
zatorul fiind in mod normal specificat in aranjamentele
contractuale intre partile In cauzad sau in alte aranjamente locale.

Este necesar sa se efectueze inspectii specifice pentru a se asigura
respectarea prezentei directive. Numarul acestor inspectii, precum
si sanctiunile impuse, ar trebui sa fie suficiente pentru a descuraja
orice actiune de incalcare a dispozitiilor prezentei directive. Din
motive de eficienta si rentabilitate, aceste inspectii pot fi efectuate
in cadrul Directivei 95/21/CE, cand este cazul.

Statele membre asigurd un cadru administrativ potrivit, permitand
o functionare adecvatd a instalatiilor portuare de preluare.
Conform Conventiei Marpol 73/78, alegatiile relative la insta-
latiile portuare de preluare inadecvate ar trebui sa fie transmise
Organizatiei Maritime Internationale (OMI). Aceleasi informatii
pot fi comunicate simultan Comisiei 1n scop informativ.

Un sistem de informare pentru identificarea navelor poluante sau
potential poluante faciliteazad aplicarea acestei directive si este, pe
de alta parte, util pentru evaluarea implementarii acesteia.
Sistemul de informare Sirenac, pus in aplicare in cadrul Memo-
randumului de acord de la Paris privind controlului navelor
realizat de statul portuar (Port State Control), permite obtinerea
unui numdr mare de informatii suplimentare necesare acestui
scop.

Comisia trebuie sa fie asistatd de un comitet compus din repre-
zentantii statelor membre pentru a aplica efectiv prezenta
directivd. Masurile necesare punerii in aplicare a prezentei
directive sunt masuri de ordin general in intelesul articolului 2
din Decizia 1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de
stabilire a modalitatilor de exercitare a competentelor executive
conferite Comisiei ('), de aceea aceste masuri ar trebui sa fie
adoptate conform procedurii de reglementare prevazute la
articolul 5 din decizia mentionata.

Anumite dispozitii din prezenta directiva pot fi modificate, fard a
extinde domeniul sau de aplicare, prin aceasta procedurd, pentru a
tine cont de mdsurile Comunitatii si ale OMI care vor intra in
vigoare ulterior, pentru a se asigura punerea in aplicare armo-
nizata,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

(1) JO L 184, 17.7.1999, p. 23.
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Articolul 1

Scopul

Scopul prezentei directive este reducerea deversarii deseurilor provenite
din exploatarea navelor si a reziduurilor de incarcatura in mare, si in
special deversdrile ilicite, efectuate de navele care utilizeaza porturile
Comunitatii, Tmbunatatind disponibilitatea si utilizarea instalatiilor
portuare de preluare a deseurilor provenite din exploatare si a rezi-
duurilor de incarcatura, astfel asigurand o protectie mai eficientd a
mediului marin.

Articolul 2
Definitii

In intelesul prezentei directive:

(a) ,,nava” inseamna orice tip de imbarcatiune de navigatie maritima
care opereazd In mediul marin, inclusiv ambarcatiunile cu aripi
portante, aeroglisoare, ambarcatiunile submersibile si plutitoare;

(b) ,,Marpol 73/78” inseamnad Conventia internationald din 1973 pentru
prevenirea poluarii de citre nave, modificata de Protocolul din 1978
la aceasta, M1 in versiunea sa actualizati <;

(c) ,deseuri provenite din exploatarea navelor” finseamnd toate
deseurile, inclusiv apele uzate si alte reziduuri diferite de cele de
incdrcatura, care se produc in timpul exploatarii unei nave si fac
obiectul anexelor I, IV, si V la Conventia Marpol 73/78, precum si
deseurile de incarcaturd definite in orientarile pentru punerea in
aplicare a anexei V la Marpol 73/78;

(d) ,,reziduuri de incdrcdtura” inseamna resturile din incarcdtura de la
bord depozitata in cale sau in tancuri, care raman la finalul opera-
tillor de descdrcare si curatire, inclusiv reziduurile si cantitatile
deversate in timpul Incarcarii/descarcarii;

(e) instalatii portuare de preluare” inseamnd toate instalatiile fixe,
flotante sau mobile, care pot servi pentru preluarea deseurilor
provenite din exploatarea navelor sau a reziduurilor de incarcatura,

9 A

(f) ,,nava de pescuit” inseamna orice nava echipatd sau utilizatd pentru
scopuri comerciale pentru a prinde peste sau alte tipuri de vietati din
mare;

29 A

(g) ,,vapor de agrement” inseamna orice nava de orice tip, indiferent de
propulsie, care este destinatd folosirii in scopuri sportive si de
agrement;

(h) ,,port” Inseamna un loc sau o zona geografica ce contine amenajari
si echipamente care permit In principal receptia navelor, inclusiv
nave de pescuit si de agrement.

Fard a aduce atingere definitiilor de la literele (c) si (d), ,,deseuri
provenite din exploatarea navelor” si ,reziduuri de incarcatura” sunt
considerate deseuri in intelesul articolului 1 litera (a) din Directiva
75/442/CEE a Consiliului din 15 iulie 1975 privind deseurile (*).

(") JO L 194, 25.7.1975, p. 39. Directivd modificatd ultima datd de Decizia
96/350/CE a Comisiei (JO L 135, 6.6.1996, p. 32).
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Articolul 3

Domeniu de aplicare

Prezenta directiva se aplica:

(a) tuturor navelor, inclusiv navelor de pescuit si de agrement, indi-
ferent de pavilionul lor, care fac escald sau presteaza servicii intr-
un port din statele membre, cu exceptia navelor de razboi si a
navelor de razboi auxiliare sau a altor nave care apartin sau sunt
in exploatarea unui stat si sunt folosite exclusiv in scopuri guver-
namentale necomerciale;

(b) tuturor porturilor din statele membre in care navele prevazute la
litera (a) fac In mod obisnuit escala.

Statele membre iau masuri pentru a se asigura ca navele care sunt
exceptate din domeniul de aplicare al prezentei directive, in temeiul
alineatului precedent litera (a), isi deverseaza deseurile provenite din
exploatare si reziduurile de incarcatura intr-o manierd compatibilda cu
prezenta directiva, in masura in care acest lucru este rezonabil si posibil.

Articolul 4

Instalatii portuare de preluare

(1)  Statele membre se asigura ca instalatiile adecvate de preluare sunt
disponibile pentru a raspunde cerintelor navelor care utilizeaza in mod
obisnuit un port fard a cauza intirzieri inutile acestor nave.

(2) Pentru a fi adecvate, instalatiile de preluare trebuie si fie in
masurd sd colecteze tipurile si cantititile de deseuri provenite din
exploatarea navelor si reziduurile de incarcatura provenite de la navele
care utilizeazd in mod obisnuit portul, tindnd cont de cerintele de
operare ale utilizatorilor portului mentionat, de importanta si pozitia
geografica a acestuia, de tipul navei care face escala si de exceptiile
prevazute in temeiul articolului 9.

(3) Statele membre stabilesc procedurile, In conformitate cu cele
convenite de Organizatia Maritimd Internationala (OMI), pentru a
semnala statului portuar deficientele presupuse ale instalatiilor portuare
de preluare.

Articolul 5

Planurile de preluare si tratare a deseurilor

(1)  Se stabileste un plan de preluare si tratare a deseurilor care este
pus in aplicare pentru fiecare port dupa consultarea partilor interesate, in
special utilizatorii porturilor sau reprezentantii lor, tindnd cont de pres-
criptiile prevazute la articolele 4, 6, 7, 10 si 12. Cerinte detaliate cu
privire la dezvoltarea acestor planuri sunt stabilite In anexa I.

(2) Planurile de preluare si tratare a deseurilor prevazute la
alineatul (1) pot, daca este necesar din motive de eficientd, sa fie
elaborate la nivel regional, in colaborare cu fiecare port, cu conditia
de a se stabili pentru fiecare port instalatiile de preluare necesare si
disponibile.
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(3)  Statele membre evalueaza si aproba planul de preluare si tratare a
deseurilor, controleaza punerea sa in aplicare si se asigurd cd este
reaprobat la fiecare trei ani cel putin si dupd operarea unor modificari
importante in exploatarea portului.

Articolul 6

Notificarea

(1) Comandantii navelor, altele decat navele de pescuit si de
agrement pentru maximum 12 pasageri, avand destinatia un port situat
in Comunitate, trebuie sd completeze fidel si cu exactitate formularul
din anexa II si sa notifice aceste informatii autoritatii sau organismului
desemnat in acest scop de cdtre statul membru In care este situat portul:

(a) 1n mai putin de 24 de ore 1nainte de sosire, daca se cunoaste portul
de escala,;sau

(b) imediat ce se cunoaste portul de escald, daca aceastd informatie este
disponibild in mai putin de 24 de ore inainte de sosire; sau

(c) cel tarziu in momentul in care nava paraseste portul anterior, daca
durata de calatoriei este mai mica de 24 de ore.

Statele membre pot decide daca aceste informatii se transmit opera-
torului instalatiei portuare de preluare, care le va transmite autoritatii
competente.

(2) Informatiile mentionate la alineatul (1) sunt pastrate la bord cel
putin pana in urmatorul port de escald si se pun la dispozitia autoritatilor
statelor membre la solicitarea acestora.

Articolul 7

Deversarea deseurilor provenite din exploatarea navelor

(1)  Comandantii navelor care fac escald intr-un port al Comunitatii
trebuie, Tnainte de a parasi portul, sd deverseze toate deseurile provenite
din exploatarea navelor intr-o instalatie portuard de preluare.

(2) Fara sa aduca atingere alineatului (1), o nava poate fi autorizata
sd-si continue caldtoria catre portul de escald urmator fard a deversa
deseurile provenite din exploatare dacd poseda, pe baza informatiilor
furnizate conform articolului 6 si anexei II, o capacitate de stocare
suficientd pentru toate deseurile de exploatare care au fost si vor fi
acumulate pe parcursul cédlatoriei prevazute pana la portul de
deversare a deseurilor.

in cazurile in care existd motive intemeiate de a crede ca portul unde
este prevazutd deversarea deseurilor nu dispune de instalatii adecvate
sau acest port nu este cunoscut si deci exista riscul ca deseurile sa fie
deversate in mare, statul membru ia toate masurile necesare pentru a
evita poluarea marind, dacd este necesar obligd nava sd deverseze
deseurile inainte de a parasi portul.
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(3) Alineatul (2) se aplica fara a aduce atingere dispozitiilor mai
stricte privind deversarea deseurilor navelor adoptate conform
dreptului international.

Articolul 8

Taxe pentru deseurile provenite din exploatarea navelor

(1) Statele membre garanteaza ca, prin intermediul unei taxe
suportate de nave, sunt acoperite costurile instalatiilor portuare de
preluare a deseurilor provenite de la nave, cuprinzand tratarea si
eliminarea deseurilor.

(2)  Sistemul de recuperare a costurilor pentru utilizarea instalatiilor
portuare de preluare nu trebuie sd stimuleze deversarea deseurile in
mare. In acest scop, se aplici urmitoarele principii navelor, cu
exceptia navelor de pescuit si de agrement cu o capacitate maxima de
12 pasageri:

(a) toate navele care fac escald intr-un port dintr-un stat membru
suportd o parte semnificativda din costurile prevazute la
alineatul (1), chiar dacd utilizeazi sau nu instalatiile. in acest
scop, se poate aranja ca taxele de port sd includd aceastd taxa sau
se poate aplica separat o taxa forfetara standard pentru deseuri.
Taxele pot varia, infer alia, in functie de categoria, tipul si
marimea navei;

(b) partea din costuri care eventual nu este acoperitd de taxa prevazuta
la litera (a) este acoperitd pe baza tipurilor si cantitatilor de deseuri
efectiv deversate de nava,

(c) taxele pot fi reduse daca gestiunea, conceptia, echipamentul si
exploatarea navei din punct de vedere al mediului sunt astfel
prezentate, incat capitanul poate demonstra ca nava produce
cantitdti reduse de deseuri provenite din exploatare.

(3) Pentru a asigura echitatea, transparenta si egalitatea taxelor,
precum si faptul ca acestea reflectd costurile instalatiilor si ale serviciilor
furnizate si, unde este cazul, utilizate, valoarea acestei taxe si modul de
calcul trebuie prezentate in mod clar utilizatorilor portului.

(4)  In termen de trei ani de la data mentionati la articolul 16 alinea-
tul (1), Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului un
raport care evalueazd impactul diferitelor sisteme de recuperare a
costurilor adoptate in conformitate cu alineatul (2) asupra mediului
marin si structurii fluxului de deseuri. Acest raport se stabileste in
cooperare cu autoritatile competente din statele membre si cu reprezen-
tantii portuari.

Avand in vedere aceasta evaluare, Comisia prezintd, daca este necesar, o
propunere de modificare a prezentei directive, prin introducerea unui
sistem care prevede achitarea de catre toate navele care fac escald
intr-un port dintr-un stat membru a unei taxe corespunzidtoare unui
procent stabilit din costurile mentionate in alineatul (1), nu mai putin
de o treime, independent de utilizarea de cétre acestia a instalatiilor, sau
un sistem alternativ care are efecte echivalente.
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Articolul 9

Exceptari

(1)  Statele membre pot excepta navele care efectueaza transporturi
maritime regulate, cu escale frecvente si regulate, si daca existd probe
suficiente care atestd existenta unui aranjament in vederea deversarii
deseurilor provenite din exploatarea navelor si platii taxelor aferente
intr-un port situat pe itinerariul navei, de obligatiile prevazute in
articolul 6, articolul 7 alineatul (1) si articolul 8.

(2)  Statele membre informeaza regulat Comisia, cel putin o datd pe
an, cu privire la scutirile acordate conform alineatului (1).

Articolul 10

Deversarea reziduurilor de incarcatura

Comandantul unei nave care face escala intr-un port al Comunitatii
trebuie sa se asigure ca reziduurile de Incarcatura sunt deversate intr-o
instalatie portuara de preluare in conformitate cu dispozitiile Conventiei
Marpol 73/78. Taxa pentru deversarea reziduurilor de incarcaturd este
platita de utilizatorul instalatiei de receptie.

Articolul 11

Punere in executare

(1)  Statele membre se asigura ca orice nava poate fi supusd unei
inspectii destinate sa verifice respectarea articolelor 7 si 10 si cd au
fost realizate un numar suficient de inspectii.

(2) In cazul inspectirii navelor, altele decat navele de pescuit si de
agrement cu o capacitate maxima de 12 pasageri:

(a) la selectarea navelor care urmeaza a fi inspectate, statele membre
acordd o atentie speciala:

— navelor care nu respecta cerintele de notificare prevazute la
articolul 6;

— navelor pentru care examinarea informatiilor furnizate de
comandant in conformitate cu articolul 6 scoate la iveald alte
motive pentru a crede ca nava nu respecta prezenta directiva.

(b) aceasta inspectie poate fi efectuatd in cadrul Directivei 95/21/CE,
cand este cazul; indiferent care este cadrul inspectiilor, se aplica
obligatia stabilitd in directivd de a realiza inspectia in procent de
25 %;

(c) daca autoritatea competentd nu este satisfacuta de rezultatele acestei
inspectii, se asigura cd nava nu paraseste portul inainte de a deversa
deseurile provenite din exploatare si reziduurile de incarcatura intr-o
instalatie portuard de preluare, conform articolelor 7 si 10;
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(d) in cazul in care se constatd cd o nava si-a continuat célatoria fara sa
fi respectat articolul 7 sau 10, autoritatea portului de escald urmaétor
este informatd cu privire la aceasta si, fara a se aduce atingere
aplicarii sanctiunilor mentionate la articolul 13, navei nu i se va
permite sd paraseasca portul pand cand nu se face o evaluare mai
detailata a factorilor privind respectarea prezentei directive, cum ar
fi exactitatea informatiilor furnizate in conformitate cu articolul 6.

(3) Statele membre stabilesc, In masura in care este necesar, proce-
durile de control pentru navele de pescuit si de agrement cu o capacitate
maximad de 12 pasageri, cu scopul de a garanta respectarea cerintelor
aplicabile ale prezentei directive.

Articolul 12

Masuri complementare

(1)  Statele membre:

(a) iau toate masurile necesare pentru a garanta informarea corectd a
comandantilor, furnizorilor de instalatii portuare de preluare si a
altor persoane implicate cu privire la cerintele pe care trebuie si
le satisfaca 1n virtutea prezentei directive §i respectarea acestor
dispozitii;

(b) desemneaza autoritdti sau organisme competente pentru indeplinirea
functiilor prevazute prin prezenta directiva;

(c) iau masuri In vederea colaborarii intre autoritdtile lor competente si
organizatiile comerciale in scopul punerii eficiente in aplicare a
prezentei directive;

(d) asigura examinarea corespunzitoare a informatiei notificate de
comandant conform articolului 6;

(e) asigura simplitatea si rapiditatea formalitatilor legate de utilizarea
instalatiilor portuare de preluare pentru a stimula comandantii sa
utilizeze aceste instalatii si pentru a evita cauzarea unor intarzieri
inutile navelor;

(f) asigurd comunicarea catre Comisie a unei copii a alegatiilor privind
deficientele instalatiilor portuare de preluare previzute la articolul 4
alineatul (3);

(g) asigura tratarea, recuperarea si eliminarea deseurilor provenite din
exploatarea navelor si a reziduurilor de Incarcaturd in conformitate
cu Directiva 75/442/CEE si alte acte legislative comunitare
pertinente in materie de deseuri si, in special, Directiva 75/439/CEE
a Consiliului din 16 iunie 1975 privind eliminarea hidrocarburilor
uzate (') si Directiva 91/689/CEE a Consiliului din 12 decembrie
1991 privind deseurile periculoase ();

(h) asigura in conformitate cu legislatia lor internd posibilitatea oricarei
parti implicate in actiunea de deversare sau preluare a deseurilor
provenite din exploatarea navelor sau a reziduurilor de incarcatura
de a solicita despagubire pentru prejudiciul cauzat prin Intarziere
nejustificata.

(") JO L 194, 25.7.1975, p. 23. Directivd modificata ultima data de Directiva

91/692/CEE (JO L 377, 31.12.1991, p. 48).
(®» JO L 377, 31.12.1991, p. 20. Directivd modificatd ultima datd de Directiva
94/31/CEE (JO L 168, 2.7.1994, p. 28).
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(2)  Deversarea deseurilor provenite din exploatarea navelor si a rezi-
duurilor de incarcatura este consideratd drept punere in libera circulatie
in intelesul articolului 79 din Regulamentul CEE nr. 2913/92 al
Consiliului din 12 octombrie 1992 de instituire a Codului Vamal Comu-
nitar ('). Autoritatile vamale nu solicitd prezentarea unei declaratii
sumare conform articolului 45 din Codul Vamal Comunitar.

(3) Statele membre si Comisia colaboreaza in vederea punerii in
aplicare a unui sistem adecvat de informare si supraveghere, care sa
acopere cel putin teritoriul Comunitatii, pentru:

— a identifica intr-un mod mai eficient navele care nu au deversat
deseurile provenite din exploatare si reziduurile de incarcaturd in
conformitate cu prezenta directiva,

— a se asigura ca obiectivele prevazute la articolul 1 din directiva au
fost indeplinite.

(4) Statele membre si Comisia colaboreaza in vederea stabilirii unor
criterii comune pentru identificarea navelor mentionate la articolul 8
alineatul (2) litera (c).

Articolul 13

Sanctiuni

Statele membre stabilesc un sistem de sanctiuni pentru incalcarea dispo-
zitiilor de drept intern adoptate in temeiul prezentei directive si iau toate
masurile necesare pentru a asigura aplicarea acestora. Sanctiunile astfel
prevazute trebuie sa fie eficiente, proportionale si descurajante.

Articolul 14

Procedura comitetului

(1) Comisia este asistatd de Comitetul pentru siguranta maritima si
prevenirea poludrii de catre nave (COSS), instituit prin articolul 3 din
Regulamentul (CE) nr. 2099/2002 al Parlamentului European si al
Consiliului (?).

(2) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica
articolul 5a alineatele (1)-(4) si articolul 7 din Decizia 1999/468/CE,
avand 1n vedere dispozitiile articolului 8 din respectiva decizie.

Articolul 15

Procedura de modificare

Anexele la prezenta directivd, definitia de la articolul 2 litera (b) si
trimiterile la instrumente comunitare si la instrumente ale OMI pot fi
adaptate de catre Comisie pentru a fi aliniate la masurile comunitare sau
la masurile OMI intrate n vigoare, in masura in care astfel de modificari
nu extind domeniul de aplicare al prezentei directive.

() JO L 302, 19.10.1992, p. 1. Regulament modificat ultima datd de Regula-
mentul (CE) nr. 955/1999 (JO L 119, 7.5.1999, p. 1).
(®» JO L 324, 29.11.2002, p. 1.
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In plus, anexele la prezenta directiva pot fi modificate de citre Comisie
atunci cand este necesar 1n vederea Imbunatatirii regimului instituit prin
prezenta directiva, in masura in care astfel de modificari nu extind
domeniul de aplicare al prezentei directive.

Masurile respective, destinate sd modifice elemente neesentiale ale
prezentei directive, se adopta in conformitate cu procedura de regle-
mentare cu control mentionata la articolul 14 alineatul (2).

Modificarile aduse instrumentelor internationale mentionate la articolul 2
pot fi excluse din domeniul de aplicare al prezentei directive, in
aplicarea articolului 5 din Regulamentul (CE) nr. 2099/2002.

Articolul 16

Punere in aplicare

(1)  Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si actele
administrative necesare pentru a se conforma prezentei directive inainte
de 28 decembrie 2002 si informeazd imediat Comisia cu privire la
aceasta.

Cu toate acestea, in ceea ce priveste apele uzate prevazute la articolul 2
litera (c), punerea in aplicare a prezentei directive este suspendata pana
la expirarea perioadei de 12 luni de la intrarea in vigoare a anexei IV la
Marpol 73/78, respectindu-se insa distinctia stabilita in aceastd
conventie intre navele noi si navele existente.

(2) La adoptarea de cétre statele membre a acestor dispozitii, acestea
contin o trimitere la prezenta directivd sau sunt Insotite de o astfel de
trimitere in momentul publicarii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modul in care face aceasta trimitere.

Articolul 17
Evaluare
(1) La fiecare trei ani statele membre Inainteaza Comisiei un raport
privind stadiul punerii in aplicare a prezentei directive.

(2) Comisia inainteazd Parlamentului European si Consiliului un
raport privind functionarea sistemului, In conformitate cu prezenta
directiva, 1n baza rapoartelor statelor membre prevazute Ia
alineatul (1), insotit dacd este necesar de propuneri, privind punerea
in aplicare a prezentei directive.

Articolul 18
Intrarea in vigoare

Prezenta directivad intrd in vigoare in ziua publicarii in Jurnalul Oficial
al Comunitatilor Europene.

Articolul 19

Destinatarii

Prezenta directivd se adreseaza statelor membre.
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ANEXA 1

CERINTE PRIVIND PLANURILE DE PRELUARE SI TRATARE A
DESEURILOR iN PORTURI

(mentionate la articolul 5)

Planurile trebuie sa includéd toate tipurile de deseuri provenite din exploatarea
navelor si reziduuri de Incarcatura provenite de la navele care fac in mod obisnuit
escald in port si sunt elaborate in functie de marimea portului si a categoriilor de
nave care fac escala.

Planurile trebuie sa cuprindd urmdtoarele elemente:

— o evaluare a necesitdtii de instalatii portuare de preluare, tindnd cont de
nevoile navelor care fac in mod obisnuit escald in port;

— o descriere a tipului si a capacitdtii instalatiilor portuare de preluare;

— o descriere detaliatd a procedurilor de preluare si colectare a deseurilor
provenite din exploatarea navelor si a reziduurilor de incarcatura;

— 0 descriere a sistemului de tarifare;

— procedurile de semnalare a deficientelor constatate la instalatiile portuare de
preluare;

— procedurile de consultare permanenta cu utilizatorii portuari, contractantii din
sectorul deseurilor, operatorii terminalelor si alte parti interesate;

— tipul si cantitatea de deseuri provenite din exploatarea navelor si de reziduuri
de incarcaturd primite si tratate.

In plus, planurile trebuie sa cuprindé si elementele de mai jos:
— un rezumat al legislatiei si formalititile relevante pentru deversare;

— identificarea uneia sau a mai multor persoane responsabile de punerea in
aplicare a planului;

— o descriere a echipamentelor si procedeelor de pretratare din port, daca exista,

— o descriere a metodelor folosite pentru a inregistra utilizarea efectiva a insta-
latiilor portuare de preluare;

— o descriere a metodelor folosite pentru a inregistra cantitdtile de deseuri
provenite din exploatarea navelor si reziduurile de incarcaturd deversate;

— descrierea modalitatilor de eliminare a deseurilor provenite din exploatarea
navelor si a reziduurilor de incarcétura.

Procedurile de preluare, colectare, stocare, tratare si eliminare ar trebui sa se
conformeze intrutotul unui program de gestionare a mediului, care si reducd in
mod progresiv impactul acestor activitdti asupra mediului. Se presupune ca
aceasta conformitate este realizata ~ daca  procedurile respecta
Regulamentul (CEE) nr. 1836/93 al Consiliului din 29 iunie 1993 permitand
participarea voluntard a intreprinderilor din sectorul industrial la un sistem
comunitar de management al mediului si de audit (V).

(1) JO L 168, 10.7.1993, p. 1.
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Informatii care trebuie comunicate tuturor utilizatorilor portuari:

trimitere sumara la importanta fundamentala a deversarii deseurilor provenite
din exploatarea navelor si a reziduurilor de incarcatura in mod adecvat;

amplasarea instalatiilor portuare de preluare corespunzatoare fiecarei dane, cu
diagrama/harta;

lista deseurilor provenite din exploatarea navelor si a reziduurilor de incar-
caturd tratate in mod normal;

lista punctelor de contact, a operatorilor si a serviciilor furnizate;
descrierea procedurilor de deversare;
descrierea sistemului de tarifare;

procedurile pentru semnalarea deficientelor constatate la instalatiile portuare
de preluare.
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ANEXA 11

INFORMATII DE COMUNICAT iNAINTE DE INTRAREA iN
PORTUL ...

(Port de destinatie, in conformitate cu articolul 6 din Directiva 2000/59/CE)

Numele navei, indicativul de apel si, dupa caz, numarul de identificare OMI
al navei:

Statul de pavilion:

Ora probabild a sosirii (ETA):
Ora probabila a plecarii (ETD):
Portul de escala anterior:
Portul de escala urmator:

Ultimul port si ultima datd la care au fost livrate deseurile provenite din
exploatarea navei, inclusiv cantititile (in m®) si tipurile de deseuri livrate:

8. A se bifa casuta corespunzatoare:

Livrati toate deseurile
dvs. O

in instalatii portuare de preluare?

Livrati doar o parte a
deseurilor dvs. O

Nu livrati deseurile
dvs. O

9. Tipul si cantitatea de deseuri si reziduuri care urmeazd a fi livrate si/sau
retinute la bord, precum si procentul capacitatii maxime de depozitare:

Daca livrati toate deseurile, va rugam sa completati a doua si ultima coloand,
dupa caz. Daca nu livrati deseuri sau livrati doar o parte a acestora, va rugam

sa completati toate coloanele.

. 1tat ntitat
Deseuri care Cap acuiate Cantita eAde Portul de
i . maxima deseuri .
. urmeaza sa T . livrare a
Tip . specializata retinuta la .
fie livrate . ’ restului
(m?) de depozitare bord deseurilor
(m?) (m?) ’

Cantitatea
estimata de
deseuri care
urmeaza a fi
generatd intre

momentul

notificarii si cel al
intrarii in
urmatorul port de
escala

()

Deseuri care au
fost livrate in
ultimul port de
livrare identificat
la punctul 7 de
mai sus
(m*)

Uleiuri uzate

Ape de santina uleioase

Reziduuri uleioase (namol)

Altele (precizati)

Ape uzate ()

Gunoaie

Materiale plastice

Deseuri alimentare
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Cantitatea
estimatd de
deseuri care

Deseuri care au

. Capacitate Cantitate de urmeaza a fi fost livrate in
Deseuri care . . Portul de A .
i . maxima deseuri . generatd intre ultimul port de
. urmeaza si T P livrare a . L
Tip . specializata retinuta la . momentul livrare identificat
fie livrate . restului e s
3 de depozitare bord . notificarii si cel al| la punctul 7 de
(m°) 3 3 deseurilor RO EA .
(m°) (m’) ¥ intrérii in mai sus
urmatorul port de (m?)
escala
(m*)
Deseuri menajere (de

exemplu produse din hartie,
textile, sticla, metal, sticle,
vesela etc.)

Ulei de gatit

Cenusa din incineratoare

Deseuri  provenite din
exploatare

Carcasa(e) de animale
Reziduuri de fincarci-

turd (?) (a se preciza) (°)

(") Apele uzate pot fi deversate in mare in conformitate cu Regulamentul 11 din anexa IV la Conventia MARPOL. Casetele aferente nu
trebuie completate daca se intentioneaza sa se efectueze o deversare in mare autorizata.

(®) Se pot face estimari.

(®) Reziduurile de incarcaturd sunt specificate si clasificate in conformitate cu anexele relevante la Conventia MARPOL, in special

anexele I, I si V.

Observatii

1. Aceste informatii pot fi folosite In vederea efectudrii unor controale de catre
statul de port, precum si in vederea efectudrii altor activititi de inspectie.

2. Statele membre vor determina organismele abilitate pentru a primi copii ale

prezentei notificari.

3. Completarea prezentului formular este obligatorie, cu exceptia cazului in care
nava beneficiaza de o derogare in temeiul articolului 9 din Directiva

2000/59/CE.

Subsemnatul confirm ca:

— informatiile de mai sus sunt exacte si corecte; si ca

— nava dispune la bordul sdu de o capacitate suficientd de depozitare a tuturor
deseurilor generate intre momentul notificarii si cel al intrarii in urmatorul
port in care acestea vor fi livrate.

Semnatura



