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DIRECTIVA 1999/32/CE A CONSILIULUI
din 26 aprilie 1999

privind reducerea continutului de sulf din anumiti combustibili
lichizi si de modificare a Directivei 93/12/CEE

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand In vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, In special
articolul 130s alineatul (1),

avand in vedere propunerea Comisiei (1),
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social (%),

hotdrand in conformitate cu procedura prevazuta la articolul 189¢ din
tratat (3),

(1)  intrucat obiectivele si principiile politicii de mediu comunitare
stabilite in cadrul programelor de actiune pentru mediu si in
special in al cincilea program de actiune pentru mediu (*) pe
baza principiilor enuntate in articolul 130r din tratat, urmaresc
in special asigurarea unei protectii eficiente a populatiei
impotriva riscurilor pe care le prezinta emisiile de dioxid de
sulf si protejarea mediului prin impiedicarea depunerilor de sulf
in exces fatd de cantitatile si nivelurile critice;

(2)  intrucat articolul 129 din tratat prevede ca normele privind
protectia sanatatii sunt parte integranta a celorlalte politici comu-
nitare; intrucat articolul 3 litera (o) din tratat prevede, de
asemenea, ca activititile Comunitatii trebuie sa includa o
contributie la atingerea unui nivel inalt de protectie a sanatatii;

(3)  intrucat emisiile de dioxid de sulf contribuie semnificativ la
problema acidificarii din Comunitate; intrucat dioxidul de sulf
are de asemenea un efect direct asupra sanatitii omului si
asupra mediului;

(4)  intrucat acidificarea si dioxidul de sulf din atmosfera sunt
daunatoare ecosistemelor sensibile, reduc biodiversitatea si
valoarea de agrement, afectand culturile si cresterea padurilor;
intrucat ploaia acidd din mediul urban poate determina daune
importante cladirilor si patrimoniului arhitectural; intrucét
poluarea cu dioxid de sulf poate avea un efect important si
asupra sandtatii omului, in special pentru populatia care sufera
de boli ale aparatului respirator;

(5)  intrucat acidificarea este un fenomen transfrontalier care necesita
solutii atdt la nivel comunitar, cat si la nivel national sau local;

(6)  Intrucat emisiile de dioxid de sulf contribuic la formarea de noxe
in atmosfera;

(") JO C 190, 21.6.1997, p. 9 si
JO C 259, 18.8.1998, p. 5.

(®» JO C 355, 21.11.1997, p. 1.

(®) Avizul Parlamentului European din 13 mai 1998 (JO C 167, 1.6.1998,
p. 111), Pozitia comuna a Consiliului din 6 octombrie 1998 (JO C 364,
25.11.1998, p. 20) si Decizia Parlamentului European din 9 februarie 1999
(nepublicatd incd in Jurnalul Oficial).

(* JO C 138, 17.5.1993, p. 5.
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intrucat Comunitatea si toate statele membre sunt parti
contractante ale Conventiei UN-ECE privind poluarea transfron-
talierd a aerului pe suprafete mari; intrucat al doilea protocol UN-
ECE privind poluarea transfrontalierd cu dioxid de sulf prevede
ca partile contractante trebuie sd reducd emisiile de sulf cu 30 %
sau mai mult, conform precizdrilor din primul protocol si intrucat
al doilea protocol UN-ECE se bazeazad pe premisa ca nivelurile si
cantitdtile critice sunt In continuare depdsite In anumite zone
sensibile; intrucat, dacd se doreste respectarea obiectivelor din
al cincilea program de actiune pentru mediu, sunt necesare
masuri suplimentare pentru reducerea emisiilor de dioxid de
sulf; intrucat partile contractante trebuie sd reducd semnificativ
emisiile de dioxid de sulf;

intrucat sulful, care este prezent in mod natural in cantitati mici in
petrol si in carbune, a fost recunoscut in urma cu cateva decenii
ca fiind sursa principala a emisiilor de dioxid de sulf, care
reprezintd una dintre cauzele principale ale ,ploii acide” si una
dintre cauzele majore ale poluarii aerului care afecteazd majo-
ritatea zonelor urbane si industriale;

intrucat Comisia a publicat recent un comunicat privind o
strategie cu costuri mici pentru combaterea acidificarii in Comu-
nitate; intrucat controlul emisiilor de dioxid de sulf provenind din
arderea anumitor combustibili lichizi a fost identificat ca fiind o
componentd integrantd a acestei strategii cu costuri mici; intrucat
Comunitatea recunoaste necesitatea ludrii de masuri privind toti
combustibilii;

intrucat studiile efectuate au aritat cd avantajele obtinute din
reducerea emisiilor de dioxid de sulf prin reducerea continutului
de sulf din combustibili sunt deseori mai mari decat costurile
industriale estimate In cadrul prezentei directive si intrucat
tehnologia necesara pentru reducerea nivelului de sulf din
combustibilii lichizi existd si este bine stabiliti;

intrucat, in conformitate cu principiul subsidiaritatii si cu prin-
cipiul proportionalitatii mentionate la articolul 3b din tratat,
obiectivul reducerii emisiilor de dioxid de sulf provenind din
arderea anumitor tipuri de combustibili lichizi nu poate fi atins
in mod eficient de catre statele membre actiondnd individual,
intrucat actiunile neconcertate nu ofera garantia atingerii obiec-
tivului dorit, sunt contra-productive si pot determina o destabi-
lizare importantd a pietei pentru combustibilii respectivi; Intrucat,
avand 1n vedere necesitatea de reducere a emisiilor de dioxid de
sulf 1n interiorul Comunitatii, masurile luate la nivel comunitar
sunt mult mai eficiente, intrucat prezenta directiva se limiteaza la
cerintele minime necesare pentru atingerea obiectivului dorit;

intrucat Directiva 93/12/CEE a Consiliului din 23 martie 1993
privind continutul de sulf din anumiti combustibili lichizi (1)
solicita Comisiei sa TInainteze Consiliului o propunere de
reducere a limitelor pentru continutul de sulf din benzind si de
stabilire a unor limite noi pentru kerosen; intrucat se recomanda

(1) JO L 74, 27.3.1993, p. 81.
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stabilirea valorilor limitd pentru continutul de sulf din alti
combustibili lichizi, in special pacura grea, pacura de rezervor,
benzina folositd In marind si benzina, pe baza studiilor de renta-
bilitate;

(13) intrucat, In conformitate cu articolul 130t din Tratat, prezenta
directiva nu trebuie sa impiedice statele membre sa mentind sau
sd introducd masuri de protectie mai stricte; intrucat asemenea
masuri respective trebuie sd fie compatibile cu Tratatul si
Comisia trebuie sa fie notificatd in aceastd privinta;

(14) intrucat un stat membru, inainte de a introduce masuri de
protectie mai stricte, trebuie sd notifice masurile propuse
Comisiei in conformitate cu Directiva 83/189/CEE a Consiliului
din 28 martie 1983 stabilind procedura de informare In domeniul
standardelor si reglementérilor tehnice (1);

(15) intrucat, in ceea ce priveste valoarea limitd a continutului de sulf
din pacurd, se recomanda prevederea de derogari in statele
membre si in regiunile in care conditiile de mediu permit acest
lucru;

(16) intrucat, in ceea ce priveste valoarea limitd a continutului de sulf
din pacurd, se recomandd de asemenea prevederea de derogari
privind folosirea acesteia in instalatii de ardere care respectd
valorile limitd de emisie prevazute la Directiva 88/609/CEE a
Consiliului din 24 noiembrie 1988 (?) privind limitarea emisiilor
in aer de anumiti poluanti proveniti de la instalatiile de ardere
mari; intrucat, n vederea urmatoarei revizuiri a Directivei
88/609/CEE, poate fi necesara reexaminarea si, daca este cazul,
revizuirea anumitor dispozitii ale prezentei directive;

(17) intrucat pentru rafinariile de petrol excluse din domeniul de
aplicare a articolului 3 alineatul (3) punctul (i) litera (c) din
prezenta directiva, media emisiilor de dioxid de sulf nu trebuie
sa depaseasca valorile limita stabilite in Directiva 88/609/CEE
sau In orice viitoare versiune revizuitd a acesteia; intrucat la
aplicarea prezentei directive statele membre trebuie sa tina cont
de faptul ca inlocuirea cu combustibili altii decat cei mentionati la
articolul 2 nu trebuie sa producd o crestere a emisiilor de poluanti
acidifianti;

(18)  intrucat in temeiul Directivei 93/12/CEE s-a stabilit deja o valoare
limita de 0,2 % a continutului de sulf din benzind; intrucat
valoarea limitd respectiva trebuie inlocuita cu 0,1 % pana la
1 ianuarie 2008;

(19) intrucat, in conformitate cu Actul de aderare din 1994, Austria si
Finlanda beneficiazd de o derogare pe o perioada de patru ani de
la data aderarii in ceea ce priveste dispozitiile din Directiva
93/12/CEE cu privire la continutul de sulf din benzina;

(20) intrucat valorile limitd de 0,2 % (incepand cu anul 2000) si de
0,1 % (incepand cu anul 2008) privind continutul de sulf din
benzina folositd de marina pentru navele maritime pot prezenta
probleme tehnice si economice pentru Grecia, pe intreg teritoriul

() JO L 109, 26.4.1983, p. 8. Directiva, astfel cum a fost modificatd ultima data

prin Decizia 96/139/CE a Comisiei (JO L 32, 10.2.1996, p. 31).
(®» JO L 336, 7.12.1988, p. 1. Directiva, astfel cum a fost modificatd ultima data
prin Directiva 94/66/CE (JO L 337, 24.12.1994, p. 83).
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(22)

(23)

24

(25)

acesteia, pentru Spania, in Insulele Canare, pentru Franta, in
Departamentele Franceze de peste mare, si pentru Portugalia, in
Arhipelagurile Madeira si Azore; iIntrucdt o derogare acordatd
Greciei, Insulelor Canare, Departamentelor Franceze de peste
mare si Arhipelagurilor Madeira si Azore nu trebuie sd aiba un
efect negativ asupra pietei benzinei folosita in marina in masura
in care benzina exportatd din Grecia, Insulele Canare, Departa-
mentele Franceze de peste mare si Arhipelagurile Madeira si
Azore in alte state membre trebuie sd respecte criteriile in
vigoare in statele membre importatoare; intrucat Grecia, Insulele
Canare, Departamentele Franceze de peste mare si Arhipelagurile
Madeira si Azore trebuie sa primeasca o derogare de la valorile
limita ale sulfului in functie de greutate pentru benzina folositd 1n
maring;

intrucat emisiile de sulf provenite din transporturile maritime
datorate arderii pacurii de rezervor cu continut ridicat de sulf
contribuie la poluarea cu dioxid de sulf si la problemele de
acidificare; Intrucdt Comunitatea preconizeaza o protectie mai
eficientd a zonelor sensibile la emisiile de SO, si o reducere a
valorii limitd normale pentru pacura de rezervor (de la valoarea
actuald de 4,5 %) in cadrul negocierilor in curs si negocierilor
viitoare privind Conventia MARPOL din cadrul Organizatiei
Maritime Internationale (OMI); intrucat trebuie sd continue
initiativa Comunitatii de declarare a Marii Nordului/Canalului
Manecii drept zone speciale de reducere a emisiilor de SOy;

intrucat este necesarda o cercetare mai profunda a efectelor acidi-
ficarii asupra ecosistemelor si asupra organismului uman; intrucét
Comunitatea sprijind aceasta cercetare prin al cincilea program-
cadru de cercetare (1);

intrucat, in cazul unei intreruperi in aprovizionarea cu titei,
produse din petrol sau alte hidrocarburi, Comisia poate autoriza
aplicarea unei valori limitd mai mare pe teritoriul unui stat
membru;

intrucat statele membre trebuie sd stabileascd mecanismele
adecvate pentru monitorizarea respectdrii prevederilor prezentei
directive; 1intrucat trebuie sd se Inainteze Comisiei rapoarte
privind continutul de sulf din combustibilii lichizi,

intrucat, din motive de claritate, este necesara modificarea
Directivei 93/12/CEE,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

(D

Articolul 1

Obiective si domeniu de aplicare

Obiectivul prezentei directive este de a reduce emisiile de dioxid

de sulf rezultate din arderea anumitor tipuri de combustibili lichizi si
prin urmare reducerea efectelor nefaste ale acestor emisii asupra omului
si mediului.

(1) JO L 26, 1.2.1999, p. 1.
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(2) Reducerile emisiilor de bioxid de sulf rezultate din arderea
anumitor combustibili lichizi derivati din petrol se realizeaza prin
impunerea unor limite privind continutul de sulf al acestor combustibili,
ca o conditie pentru utilizarea acestora pe teritoriul statelor membre, in
marile teritoriale, in zonele economice exclusive sau in zonele de
control al poludrii.

Cu toate acestea, In conformitate cu dispozitiile prezentei directive,
limitarile privind continutul de sulf al anumitor combustibili lichizi
derivati din petrol nu se aplica pentru:

(a) combustibilii destinati cercetarii si testarii;
(b) combustibilii destinati prelucrarii inainte de arderea finala;
(c) combustibilii care urmeaza sa fie prelucrati in industria de rafinare;

(d) combustibilii utilizati si introdusi pe piatd in regiunile comunitare
ultraperiferice, cu conditia ca statele membre respective sa ia
masurile necesare pentru ca, in respectivele regiuni:

— sd se respecte standardele de calitate a aerului;

— sd nu se utilizeze pacura grea in cazul in care continutul sau de
sulf depaseste 3 % din greutate;

(e) combustibilii utilizati de navele de razboi si de alte vase in serviciul
militar. Cu toate acestea, fiecare stat membru se straduieste si
asigure, prin adoptarea unor masuri adecvate care nu influenteaza
in mod negativ operatiile sau capacitatea operationalda a navelor
respective, faptul cd aceste nave actioneaza In conformitate cu
prezenta directiva, In masura in care acest fapt este rezonabil si
posibil;

(f) orice utilizare a combustibililor pe o nava, utilizare necesard pentru
scopul specific de asigurare a securitdtii unei nave sau de salvare a
vietilor omenesti pe mare;

(g) orice utilizare a combustibililor pe o nava, necesard datorita dete-
riorarii navei sau a echipamentului acesteia, cu conditia ca, dupa
producerea daunei, sd se ia toate masurile pentru prevenirea sau
reducerea emisiilor excedentare si cu conditia adoptarii, cat mai
curand posibil, a masurilor de remediere a daunelor. Aceasta nu
se aplicd In situatia in care armatorul sau cdpitanul au actionat
nechibzuit sau cu intentia de a produce daune;

(h) fara a aduce atingere articolului 3a, combustibili utilizati la bordul
navelor care folosesc metode de reducere a emisiilor in conformitate
cu articolele 4c si 4e.

Articolul 2
Definitii

In sensul prezentei directive:

1. pdcurd inseamna:

— orice combustibil lichid derivat din petrol, cu exceptia combus-
tibilului marin, care se incadreaza la codul NC 2710 19 51-
271019 68, 2710 20 31, 2710 20 35, 2710 20 39; sau
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3a.

3b.

(
(
(

1
2
3

— orice combustibil lichid derivat din petrol, altul decat benzina
definitd la punctele 2 si 3, care, din cauza limitelor de distilare,
se incadreazd in categoria pacurii destinate utilizarii drept
combustibil si din care mai putin de 65% din volum
(inclusiv pierderile) se distileazd la 250 °C prin metoda
ASTM D86. Daca distilarea nu poate fi determinatd prin
metoda ASTM D86, produsul derivat din petrol intrd in
categoria pacurii;

benzina inseamna:

— orice combustibil lichid derivat din petrol, cu exceptia combus-
tibilului marin, care se incadreazia la codul NC 2710 19 25,
27101929, 27101947, 27101948, 27102017 sau
271020 19; sau

— orice combustibil lichid derivat din petrol, cu exceptia combus-
tibilului marin, din care mai putin de 65 % din volum (inclusiv
pierderile) se distileaza la 250 °C si din care cel putin 85 % din
volum (inclusiv pierderile) se distileaza la 350 °C prin metoda
ASTM D86.

Este exclusd din prezenta definitie motorina definitd la articolul 2
punctul 2 din Directiva 98/70/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 13 octombrie 1998 privind calitatea petrolului si a
motorinei (). Combustibilii utilizati pentru echipamentele mobile
fara destinatie rutierd si pentru tractoarele agricole sunt, de
asemenea, exclusi din prezenta definitie;

combustibil marin inseamnd orice carburant lichid derivat din
petrol destinat utilizarii sau utilizat la bordul unui vas, inclusiv
acei carburanti definiti in ISO 8217. Combustibilul cuprinde
orice combustibil lichid derivat din petrol care se utilizeaza la
bordul navelor de navigatie interioara sau al ambarcatiunilor de
agrement, astfel cum sunt definite in Directiva 97/68/CE a Parla-
mentului European si a Consiliului din 16 decembrie 1997 privind
apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la masurile
impotriva emisiei de poluanti gazosi si de pulberi provenind de
la motoarele cu ardere internd care urmeaza sd fie instalate pe
echipamentele mobile fard destinatic rutierd (?) si in Directiva
94/25/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 iunie
1994 de apropiere a actelor cu putere de lege si actelor adminis-
trative ale statelor membre referitoare la ambarcatiunile de agre-
ment (3), cand navele respective se afla pe mare;

combustibil pentru motoare diesel navale inseamnd orice
combustibil marin definit pentru tipul DMB in tabelul I din ISO
8217, cu exceptia trimiterii la continutul de sulf;

combustibil pentru motoare navale inseamna orice combustibil
marin definit pentru tipul DMB 1in tabelul I din ISO 8217, cu
exceptia trimiterii la continutul de sulf;

) JO L 350, 28.12.1998, p. 58.
) JO L 59, 27.2.1998, p. 1.
) JO

L 164, 30.6.1994, p. 15.
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3c.

3d.

3e.

3f.

3g.

3h.

3i.

3L

MARPOL inseamna Conventia Internationala pentru prevenirea
poluarii de catre nave, 1973, astfel cum a fost modificata prin
Protocolul din 1978 referitor la aceasta;

anexa VI la MARPOL inseamna anexa intitulatd , Reglementari
pentru prevenirea poludrii aerului de cdtre nave”, pe care
Protocolul din 1997 o adauga la MARPOL;

zone de control al emisiilor de Ox inseamna zonele maritime
definite ca atare de OMI in conformitate cu anexa VI la MARPOL;

nave de pasageri iInseamna navele care pot transporta mai mult de
12 pasageri, in cazul in care un pasager este orice altd persoand in
afara:

(1) capitanului si a membrilor echipajului sau a unei alte persoane
care este salariatid sau angajatd in orice calitate la bordul unei
nave pentru activitatile navei respective si

(ii) unui copil cu varsta mai micd de un an;

servicii regulate inseamna o serie de traversari ale navelor de
pasageri efectuate astfel incat sa deserveasca traficul dintre
aceleasi doud porturi sau mai multe porturi sau o serie de voiaje
de la si cdtre acelasi port fard escale intermediare, fie:

(i) in conformitate cu un orar publicat, fie

(ii) cu traversari efectuate cu o regularitate sau cu o frecventa care
pot constitui un program care poate fi recunoscut;

nava de rdazboi inseamna o nava care apartine fortelor armate ale
unui stat, poartd insemnele exterioare distinctive ale acestor nave
sau ale nationalitatii sale, se afla sub comanda unui ofiter autorizat
in mod corespunzitor de guvernul statului respectiv, al carui nume
figureaza pe lista de serviciu corespunzitoare sau echivalentul
acesteia si are un echipaj care se afla 1n serviciul regulat al
fortelor armate;

nave la dand Inseamnd navele care sunt amarate sau ancorate In
sigurantd intr-un port comunitar in timp ce incarcd, descarca sau
efectueazd o escald, incluzdnd perioada de timp petrecutd atunci
cand nu sunt angajate n operatiuni de manipulare a marfii;

introducerea pe piata inseamna furnizarea sau punerea la dispozitia
tertilor, contra cost sau in mod gratuit, oriunde in cadrul jurisdictiei
statelor membre, combustibili marini pentru ardere la bord. Ea
exclude furnizarea sau punerea la dispozitie a combustibililor
marini pentru export in rezervoarele de incarcatura ale navelor;

regiuni ultraperiferice inseamna departamentele franceze de peste
mari, Insulele Azore, Madeira si Insulele Canare, dupa cum se
stabileste la articolul 299 din Tratat;

metoda de reducere a emisiilor inseamna orice accesorii, materiale,
dispozitive sau aparate care urmeaza sa fie instalate pe o nava sau
orice altd procedurd, combustibil alternativ sau metodd de punere
in conformitate utilizatd ca alternativd la combustibilii marini cu
continut redus de sulf care indeplineste cerintele stabilite In
prezenta directiva, care poate fi verificatd, cuantificata si aplicatd;
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4. metoda ASTM inseamna metodele prevazute de catre Societatea
Americand pentru Testare si Materiale in editia din 1976 privind
definitiile si specificatiile pentru produsele derivate din petrol si
pentru lubrifianti;

5. instalatie de ardere inseamna orice instalatie tehnica in care se
oxideaza combustibilii pentru a se utiliza caldura generata.

Articolul 3

Continutul maxim de sulf al pacurii grele

(1)  Statele membre se asigura ca pe teritoriul lor nu sunt utilizate
tipurile de pacurd al caror continut de sulf depaseste 1 % din greutate.

(2) Péna la 31 decembrie 2015, sub rezerva monitorizarii corespun-
zatoare a emisiilor de catre autoritatile competente, alineatul (1) nu se
aplica tipurilor de pacurd utilizate:

(a) in instalatiile de ardere care se incadreaza in domeniul de aplicare al
Directivei 2001/80/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 23 octombrie 2001 privind limitarea emisiilor in atmosferd a
anumitor poluanti provenind de la instalatii de ardere de dimensiuni
mari (1), sub rezerva articolului 4 alineatul (1), a articolului 4
alineatul (2) si a articolului 4 alineatul (3) litera (a) din directiva
in cauza, si care respectd limitele emisiilor de dioxid de sulf pentru
astfel de instalatii stabilite in directiva respectiva;

(b) in instalatiile de ardere care se incadreazd in domeniul de aplicare al
Directivei 2001/80/CE, sub rezerva articolului 4 alineatul (3) litera
(b) si a articolului 4 alineatul (6) din directiva in cauza si in cazul in
care media lunara a emisiilor de dioxid de sulf produse de insta-
latiile respective nu depaseste 1700 mg/Nm? la un continut de
oxigen din gazele arse de 3 % din volum in stare uscata;

(c) 1n instalatiile de ardere care nu se incadreaza la literele (a) sau (b),
in cazul in care media lunara a emisiilor de dioxid de sulf produse
de instalatiile respective nu depiseste 1 700 mg/Nm? la un continut
de oxigen din gazele arse de 3 % din volum in stare uscata;

(d) pentru ardere in rafinarii, in cazul in care media lunard a emisiilor
de dioxid de sulf, luatd ca medie a tuturor instalatiilor de ardere din
rafindrie, indiferent de tipul de combustibil sau de combinatia de
combustibili utilizatd, cu exceptia instalatiilor prevazute la literele
(a) si (b), a turbinelor cu gaz si a motoarelor cu gaz, nu depaseste
1 700 mg/Nm? la un continut de oxigen din gazele arse de 3 % din
volum in stare uscata.

(3) Incepand cu 1 ianuarie 2016, sub rezerva monitorizirii corespun-
zatoare a emisiilor de catre autoritatile competente, alineatul (1) nu se
aplica tipurilor de pacura utilizate:

(a) in instalatiile de ardere care se incadreaza in domeniul de aplicare al
capitolului III din Directiva 2010/75/UE a Parlamentului European
si a Consiliului (?) si care respectd limitele emisiilor de dioxid de
sulf pentru astfel de instalatii, astfel cum se prevede in anexa V la
directiva respectiva, sau, in cazul in care valorile-limita ale emisiilor
respective nu sunt aplicabile in conformitate cu directiva respectiva,
pentru care media lunard a emisiilor de dioxid de sulf nu depaseste
1 700 mg/Nm? la un continut de oxigen din gazele arse de 3 % din
volum 1in stare uscati;

(') JO L 309, 27.11.2001, p. 1.
() JO L 334, 17.12.2010, p. 17.
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(b) 1n instalatiile de ardere care nu se incadreaza la litera (a), in cazul in
care media lunara a emisiilor de dioxid de sulf produse de insta-
latiile respective nu depiseste 1 700 mg/Nm> la un continut de
oxigen din gazele arse de 3 % din volum in stare uscata;

(c) pentru ardere in rafindrii, in cazul in care media lunard a emisiilor
de dioxid de sulf, luatd ca medie a tuturor instalatiilor de ardere din
rafindrie, indiferent de tipul de combustibil sau de combinatia de
combustibili utilizatd, cu exceptia instalatiilor prevazute la litera (a),
a turbinelor cu gaz si a motoarelor cu gaz, nu depaseste 1700
mg/Nm? la un continut de oxigen din gazele arse de 3 % din
volum in stare uscata.

Statele membre iau masurile necesare pentru a se asigura cd nicio
instalatie de ardere care utilizeaza pacura cu o concentratiec de sulf
mai mare decdt cea mentionatd la alineatul (1) nu este exploatata in
absenta unui permis eliberat de o autoritate competentd, care specifica
limitele emisiilor.

Articolul 3a

Continutul maxim de sulf al combustibililor marini

Statele membre se asigura ca pe teritoriul lor nu sunt utilizati combus-
tibilii marini al cédror continut de sulf depaseste 3,50 % din greutate, cu
exceptia combustibililor destinati aprovizionarii navelor care utilizeaza
metodele de reducere a emisiilor prevazute la articolul 4c care
functioneaza in circuit Inchis.

Articolul 4

Continutul maxim de sulf din benzini

(1)  Statele membre se asigurd ca pe teritoriul lor nu sunt utilizate
tipurile de combustibil pentru motoare al caror continut de sulf
depaseste 0,10 % din greutate.

Articolul 4a

Continutul maxim de sulf al combustibililor marini utilizati in apele
teritoriale, zonele economice exclusive si zonele de control al
poludrii apartinind statelor membre, inclusiv zonele de control al
emisiilor de SOx, si de citre navele de pasageri care opereazi in
serviciu regulat inspre sau dinspre porturile Uniunii

(1)  Statele membre iau toate masurile necesare pentru a se asigura ca
in zonele din apele lor teritoriale, zonele economice exclusive si zonele
de control al poludrii care se Incadreaza in zonele de control al emisiilor
de SOx nu se utilizeazd combustibili marini al caror continut de sulf
depaseste:

(a) 1,00 % din greutate, pana la 31 decembrie 2014,

(b) 0,10 % din greutate, incepand cu 1 ianuarie 2015.
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Prezentul alineat se aplica tuturor navelor inregistrate sub orice pavilion,
inclusiv navelor al caror voiaj a inceput in afara Uniunii. Comisia tine
seama 1n mod corespunzator de orice modificare ulterioard a cerintelor
in conformitate cu anexa VI la MARPOL aplicabile in cadrul zonelor de
control al emisiilor de SOx si, dupa caz, prezintd fard intarzieri nejus-
tificate propunerile relevante iIn vederea modificdrii in consecintd a
prezentei directive.

(la)  Statele membre iau toate masurile necesare pentru a se asigura
cd In zonele din apele lor teritoriale, zonele economice exclusive si
zonele de control al poluarii nu se utilizeazd combustibili marini al
caror continut de sulf depaseste:

(a) 3,50 % din greutate, incepand cu 18 iunie 2014;
(b) 0,50 % din greutate, incepand cu 1 ianuarie 2020.

Prezentul alineat se aplica tuturor navelor inregistrate sub orice pavilion,
inclusiv navelor al caror voiaj a inceput in afara Uniunii, fard a aduce
atingere alineatelor (1) si (4) de la prezentul articol si articolului 4b.

(2) Datele de aplicare a dispozitiilor alineatului (1) sunt urmatoarele:

(a) pentru zona Madrii Baltice mentionata in Regulamentul 14 alineatul
(3) litera (a) din anexa VI la MARPOL, 11 august 2006;

(b) pentru Marea Nordului:

— 12 luni de la intrarea in vigoare a desemnarii OMI, in confor-
mitate cu procedurile stabilite sau

— 11 august 2007,
oricare dintre acestea survine mai intai;

(c) pentru oricare alte zone maritime, inclusiv porturile, pe care OMI le
desemneaza ulterior ca zone pentru controlul emisiilor de SOx in
conformitate cu regulamentul 14 alineatul (3) litera (b) din anexa VI
la MARPOL: 12 luni de la intrarea in vigoare a desemnarii.

(3) Statele membre raspund de punerea in aplicare a dispozitiilor
alineatului (1) cel putin in privinta:

— navelor care arboreazd pavilionul lor si

— 1n cazul statelor membre care se invecineaza cu zonele de control al
emisiilor de SOx, a navelor inregistrate sub orice pavilion, cat timp
se afla In porturile lor.

De asemenea, statele membre pot lua masuri de punere in aplicare
suplimentare in privinta altor nave, in conformitate cu dreptul maritim
international.

(4)  Statele membre iau toate masurile necesare pentru a se asigura ca
in zonele din apele lor teritoriale, zonele economice exclusive si zonele
de control al poludrii care nu se incadreazd in zonele de control al
emisiilor de SOx navele de pasageri care opereaza in serviciu regulat
inspre sau dinspre orice port al Uniunii nu utilizeazd combustibili marini
al céror continut de sulf depaseste 1,50 % din greutate pana la 1 ianuarie
2020.

Statele membre raspund de asigurarea punerii in aplicare a acestei
cerinte cel putin de catre navele care arboreaza pavilionul lor si de
catre navele inregistrate sub orice pavilion cit timp se afld in
porturile lor.

(5) Statele membre solicitd completarea corectd a jurnalelor de bord
ale navelor, inclusiv cu privire la operatiunile de schimbare a combus-
tibilului.
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(5a)  Statele membre depun eforturi pentru a asigura disponibilitatea
combustibililor marini conformi cu prezenta directivd si informeaza
Comisia cu privire la disponibilitatea unor astfel de combustibili
marini in porturile si terminalele lor.

(5b)  In cazul in care un stat membru constatd c¢i o navd nu respectd
standardele pentru combustibilii marini conformi cu prezenta directiva,
autoritatea competentd a statului membru respectiv are dreptul de a
solicita navei:

(a) sa prezinte o evidentd a masurilor luate in incercarea de a asigura
conformitatea; si

(b) sa prezinte dovezi ca a incercat sa achizitioneze combustibil marin
conform cu prezenta directivd si In conformitate cu orarul sdu de
curse si, daca acesta nu a fost disponibil in locurile planificate, ca s-
a incercat localizarea de surse alternative de astfel de combustibili si
cd, in ciuda tuturor eforturilor depuse pentru obtinerea de
combustibil marin conform cu prezenta directivda, acest tip de
combustibil nu a fost disponibil pentru a fi achizitionat.

Nava nu este obligatd sa se abatd de la traseul sdu prevdzut sau si
intarzie in mod nejustificat cdlatoria pentru asigurarea conformitatii.

Daca o navd furnizeaza informatiile la care se face referire la primul
paragraf, statul membru in cauzi ia In considerare toate circumstantele
relevante si dovezile prezentate pentru a stabili masurile corespunzitoare
care trebuie luate, inclusiv neluarea unor masuri de control.

O nava informeaza statul al carui pavilion il arboreazd si autoritatea
competentd a portului relevant de destinatie in cazul in care nu poate
achizitiona combustibil marin conform cu prezenta directiva.

Un stat de port informeaza Comisia dacd o nava a prezentat dovezi
privind indisponibilitatea combustibilului marin conform cu prezenta
directiva.

(6)  Statele membre, in conformitate cu reglementarea 18 din anexa
VI la MARPOL.:

(a) tin un registru public al furnizorilor locali de combustibili marini;

(b) se asigurd ca furnizorul specifica in nota de livrare a buncherului
continutul de sulf al tuturor combustibililor marini vanduti pe teri-
toriul lor, nota fiind Insotitd de o proba sigilatad purtdnd semnatura
reprezentantului navei care face receptia;

(c) iau masuri adecvate impotriva furnizorilor de combustibili marini in
legdtura cu care s-a constatat ca livreaza combustibili care nu
corespund cu specificatia mentionata pe nota de livrare a bunche-
rului;

(d) asigura aplicarea unor masuri de remediere pentru a pune in confor-
mitate cu specificatia orice combustibil marin neconform.

(7)  Statele membre se asigura ca nu sunt introduse pe piatd pe teri-
toriul lor tipuri de combustibil pentru motoare diesel navale al caror
continut de sulf depaseste 1,50 % din greutate.
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Articolul 4b

Continutul maxim de sulf al combustibililor marini utilizati de
navele aflate la dand in porturile Uniunii

(1)  Statele membre iau toate masurile necesare pentru a se asigura ca
navele aflate la dand in porturile Uniunii nu utilizeazd combustibili
marini cu un continut de sulf ce depaseste 0,10 % din greutate,
acordand echipajului suficient timp pentru a finaliza orice operatiune
necesard de schimbare a combustibilului, cat mai curand posibil dupa
sosirea la dand si cat mai tarziu posibil inainte de plecare.

Statele membre solicitd ca durata oricarei operatiuni de schimbare a
combustibilului sd fie inregistrata in jurnalele de bord ale navei.

(2)  Alineatul (1) nu se aplica:

(a) ori de cate ori, in conformitate cu orarele publicate, navele sunt
programate sa ajungd la dand pentru un interval de timp mai mic
de doua ore;

(b) navelor care intrerup functionarea tuturor motoarelor si utilizeaza
electricitate de pe tirm cat timp se afla la dana in porturi.

(3) Statele membre se asigura ca nu sunt introduse pe piatd pe teri-
toriul lor tipuri de combustibil pentru motoare navale al cadror continut
de sulf depaseste 0,10 % din greutate.

Articolul 4c

Metode de reducere a emisiilor

(1)  Statele membre autorizeaza utilizarea metodelor de reducere a
emisiilor de cétre nave, indiferent de pavilionul arborat, in porturile,
apele teritoriale, zonele economice exclusive si zonele lor de control
al poluarii ca alternativa la utilizarea combustibililor marini care inde-
plinesc cerintele prevazute la articolele 4a si 4b, sub rezerva alineatelor
(2) si (3) de la prezentul articol.

(2) Navele care utilizeazd metodele de reducere a emisiilor prevazute
la alineatul (1) inregistreazd In mod continuu reduceri ale emisiilor de
dioxid de sulf care sa fie cel putin echivalente cu cele care s-ar obtine
prin utilizarea combustibililor marini care 1indeplinesc cerintele
mentionate la articolele 4a si 4b. Valorile de emisie echivalente se
determind in conformitate cu anexa L.

(2a)  Statele membre Incurajeaza, ca solutie alternativa de reducere a
emisiilor, ca navele ce stationeaza in port sa utilizeze energie electrica
produsa la tarm.

(3) Metodele de reducere a emisiilor prevazute la alineatul (1) trebuie
sa respecte criteriile specificate In instrumentele mentionate in anexa II.

(4)  In cazurile in care acest lucru este justificat in lumina progreselor
stiintifice si tehnice legate de metodele alternative de reducere a
emisiilor si intr-o manierd care sa asigure coerenta strictd cu instru-
mentele si standardele relevante adoptate de OMI, Comisia:

(a) este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 9a pentru modificarea anexelor I si II;



1999L0032 — RO — 17.12.2012 — 006.001 — 14

(b) adoptd acte de punere in aplicare in care se stabilesc cerintele
detaliate privind monitorizarea emisiilor, dupa caz. Respectivele
acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura
de examinare mentionata la articolul 9 alineatul (2).

Articolul 4d

Aprobarea metodelor de reducere a emisiilor care urmeaza sa fie
utilizate la bordul navelor care arboreaza pavilionul unui stat
membru

(1) Metodele de reducere a emisiilor care se incadreaza in domeniul
de aplicare al Directivei 96/98/CE a Consiliului (1) se aproba in confor-
mitate cu directiva respectiva.

(2) Metodele de reducere a emisiilor care nu sunt reglementate de
alineatul (1) de la prezentul articol se aproba in conformitate cu
procedura mentionatd la articolul 3 alineatul (2) din Regulamentul
(CE) nr. 2099/2002 al Parlamentului European si al Consiliului din
5 noiembrie 2002 de instituire a unui Comitet pentru siguranta
maritimd si prevenirea poludrii de catre nave (COSS) (%), luind in
considerare:

(a) orientarile elaborate de OMI;

(b) rezultatele oricdror incercari efectuate in conformitate cu
articolul 4e;

(c) efectele asupra mediului, inclusiv reducerile realizabile ale emisiilor
si impactul asupra ecosistemelor in porturi si estuare inchise; si

(d) fezabilitatea monitorizarii si verificarii.

Articolul 4e

Incercarea noilor metode de reducere a emisiilor

Statele membre, in cooperare cu alte state, pot, dupa caz, sa aprobe
incercari pentru metodele de reducere a emisiilor pe navele care
arboreaza pavilionul lor sau in zonele maritime aflate sub jurisdictia
lor. In timpul incercarilor nu este obligatorie utilizarea combustibililor
marini care respectd cerintele articolelor 4a si 4b, dacad sunt indeplinite
toate conditiile urmatoare:

(a) Comisia si orice stat al portului respectiv sd fie anuntate in scris cu
cel putin sase luni inaintea inceperii incercarilor;

(b) autorizatiile pentru incercari sa nu depaseascd o duratd de 18 luni;

(c) toate navele implicate sd instaleze echipamente de protectie
impotriva manipularii frauduloase pentru monitorizarea continua a
emisiilor de gaze de cos si sa utilizeze echipamentele respective pe
intreaga perioada a incercarilor;

(d) toate navele implicate sa realizeze reduceri ale emisiilor care sa fie
cel putin echivalente cu cele care s-ar obtine prin aplicarea valorilor-
limitd ale continutului de sulf din combustibili specificate in
prezenta directiva;

1

JO L 46, 17.2.1997, p. 25.

() Jo
() JO L 324, 29.11.2002, p. 1.
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(e) sd existe sisteme adecvate de gestionare a deseurilor pentru orice tip
de deseu generat de tehnologiile de reducere a emisiilor pe intreaga
perioada a incercarilor;

(f) sa existe o evaluare a impactului asupra mediului marin, in special
asupra ecosistemelor din porturi si estuare inchise pe intreaga
perioadd a incercarilor; si

(g) rezultatele complete sda fie transmise Comisiei si sd fie facute
publice in termen de sase luni de la finalizarea incercérilor.

Articolul 4f

Masuri financiare

Statele membre pot adopta masuri financiare in favoarea operatorilor
afectati de prezenta directivd in cazul in care masurile financiare
respective sunt conforme cu regulile privind ajutoarele de stat aplicabile
sau care urmeaza sa fie adoptate in acest domeniu.

Articolul 5

Modificarea aprovizionarii cu combustibili

Daca, din cauza unei modificari neprevazute in aprovizionarea cu titei,
produse din petrol sau alte hidrocarburi, un stat membru Intdmpina
dificultdti in aplicarea valorilor limitd privind continutul maxim de
sulf mentionat la articolele 3 si 4, statul membru respectiv informeaza
Comisia cu privire la aceasta. Comisia poate autoriza o valoare limitd
mai mare care sd poatd fi folositd pe teritoriul statului membru respectiv
pentru o perioadd maxima de 6 luni; Comisa notifica statele membre si
Consiliul cu privire la decizia luata. Oricare stat membru poate inainta
decizia respectiva Consiliului in termen de o luna. Consiliul, hotdrand
cu majoritate calificatd, poate lua o alta decizie in termen de doud luni.

Articolul 6

Esantionarea si analiza

(1)  Statele membre iau toate masurile necesare pentru a verifica prin
prelevarea de esantioane daca continutul de sulf al combustibililor
utilizati respectd cerintele de la articolele 3, 3a, 4, 4a si 4b. Prelevarea
esantioanelor incepe la data la care intrd in vigoare limita aplicabila
privind continutul maxim de sulf al combustibilului. Aceasta se efec-
tueaza periodic, cu o frecventd suficientd si in cantititi suficiente si
astfel incdt esantioanele sa fie reprezentative pentru combustibilul
examinat si, in cazul combustibililor marini, pentru combustibilul
utilizat de nave pe perioada in care se afld in zonele maritime si
porturile respective. Esantioanele se analizeaza fard intarzieri nejusti-
ficate.

(la)  Se utilizeaza urmatoarele metode de prelevare a esantioanelor,
analiza si inspectie a combustibililor marini:

(a) inspectarea jurnalelor de bord ale navelor si a notelor de livrare a
buncherului;

si, dupa caz, urmatoarele metode de prelevare a esantioanelor si de
analiza:
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(b) prelevarea esantioanelor de combustibil marin destinat arderii la
bordul navelor in timp ce este livrat navelor, in conformitate cu
orientdrile pentru esantionarea pdcurei pentru stabilirea nivelului
de conformitate cu anexa VI revizuitd la MARPOL adoptata la
17 iulie 2009 prin Rezolutia 182(59) a Comitetului pentru
protectia mediului marin (CPMM) al OMI, si analiza continutului
de sulf al acestuia; sau

(c) prelevarea esantioanelor si analiza continutului de sulf al combusti-
bilului marin destinat arderii la bordul navelor, continut in rezer-
voare, in cazul in care acest lucru este fezabil din punct de vedere
tehnic si economic, si in esantioane sigilate de combustibil la bordul
navelor.

(1b)  Comisia este imputernicita sa adopte acte de punere in aplicare
cu privire la:

(a) frecventa prelevarii de esantioane;
(b) metodele de prelevare a esantioanelor;
(c) definitia unui esantion reprezentativ al combustibilului examinat.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu
procedura de examinare mentionatd la articolul 9 alineatul (2).

(2) Metoda de referintd adoptatd pentru determinarea continutului de
sulf este metoda ISO 8754 (2003) sau PrEN ISO 14596 (2007).

Pentru a stabili dacd combustibilul marin furnizat catre nave si utilizat la
bordul acestora respecta limitele privind continutul de sulf mentionate la
articolele 3a, 4, 4a si 4b, se utilizeaza procedura de verificare a combus-
tibilului prevazuta la apendicele VI din anexa VI la MARPOL.

Articolul 7

Raportarea si revizuirea

(1) Pe baza rezultatelor prelevarii de esantioane, a analizelor si a
inspectiilor efectuate in conformitate cu articolul 6, statele membre
transmit Comisiei, pana la data de 30 iunie a fiecarui an, un raport
referitor la conformitatea cu standardele privind continutul de sulf
prevazute in prezenta directivd pentru anul calendaristic precedent.

Pe baza rapoartelor primite in conformitate cu primul paragraf de la
prezentul alineat si a notificarilor privind indisponibilitatea combusti-
bilului marin conform cu prezenta directivd trimise de catre statele
membre in conformitate cu articolul 4a alineatul (5b) al cincilea
paragraf, Comisia intocmeste si publica, in termen de 12 Iuni de la
data mentionatd la primul paragraf al prezentului alineat, un raport cu
privire la punerea In aplicare a prezentei directive. Comisia evalueaza
necesitatea consoliddrii suplimentare a dispozitiilor relevante ale
prezentei directive si prezintd propuneri legislative adecvate in acest
sens.

(la)  Comisia poate adopta acte de punere in aplicare cu privire la
informatiile care urmeaza sa fie incluse in raport si la formatul acestuia.
Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu
procedura de examinare mentionatd la articolul 9 alineatul (2).
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(2) Pana la 31 decembrie 2013, Comisia prezinta un raport Parla-
mentului European si Consiliului, insotit, dacé este cazul, de propuneri
legislative. Comisia analizeaza in raportul sdu potentialul de reducere a
poluarii aerului tindnd seama, printre altele, de: rapoartele anuale
inaintate in conformitate cu alineatele (1) si (la), calitatea aerului si
acidifierea observate, costurile combustibililor, impactul economic
potential si transferul modal observat, precum si progresele realizate
in reducerea emisiilor provenite de la nave.

(3) Pana la 31 decembrie 2012, Comisia, in cooperare cu statele
membre si partile interesate, elaboreaza masuri adecvate, inclusiv cele
identificate in documentul de lucru al serviciilor Comisiei din
16 septembrie 2011 intitulat ,Reducerea emisiilor poluante provenite
din transportul maritim si pachetul de instrumente pentru transportul
sustenabil pe apd”, care promoveaza respectarea standardelor de
mediu din prezenta directivd si care reduc la minimum eventualele
impacturi negative.

(4) Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate
cu articolul 9a cu privire la adaptarile articolului 2 punctele 1, 2, 3, 3a,
3b si 4, ale articolului 6 alineatul (la) litera (b) si ale articolului 6
alineatul (2) la progresul stiintific si tehnic. Astfel de adaptari nu pot
avea drept rezultat efectuarea vreunei modificari directe a domeniului de
aplicare a prezentei directive si nici a limitelor privind continutul de sulf
al combustibililor specificate de prezenta directiva.

Articolul 9

Procedura comitetului

(1) Comisia este asistatdi de un comitet. Respectivul comitet este un
comitet in intelesul Regulamentului (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului
European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor
si principiilor generale privind mecanismele de control de catre statele
membre al exercitdrii competentelor de executare de catre Comisie ().

(2) In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd
articolul 5 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

in cazul in care comitetul nu emite niciun aviz, Comisia nu adopti
proiectul de act de punere in aplicare si se aplica articolul 5 alineatul
(4) al treilea paragraf din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Articolul 9a

Exercitarea delegarii de competente

(1) Competenta de a adopta acte delegate este conferita Comisiei in
conditiile prevazute in prezentul articol.

(2) Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 4c
alineatul (4) si la articolul 7 alineatul (4) se confera Comisiei pe o
perioada de cinci ani de la 17 decembrie 2012. Comisia prezintd un
raport privind delegarea de competente cel tarziu cu noud luni inainte de
incheierea perioadei de cinci ani. Delegarea de competente se

(1) JO L 55, 28.2.2011, p. 13.
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prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu exceptia cazului in
care Parlamentul European sau Consiliul se opun prelungirii respective
cel tarziu cu trei luni inainte de incheierea fiecarei perioade.

(3) Delegarea de competente mentionata la articolul 4c alineatul (4)
si la articolul 7 alineatul (4) poate fi revocatd oricand de Parlamentul
European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capat delegarii de
competente specificatd in decizia respectiva. Decizia produce efecte din
ziua care urmeaza datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene sau de la o data ulterioard mentionatd in decizie. Decizia nu
aduce atingere actelor delegate care sunt deja In vigoare.

(4) De indatd ce adopta un act delegat, Comisia il notificd simultan
Parlamentului European si Consiliului.

(5)  Un act delegat adoptat in temeiul articolului 4c alineatul (4) si al
articolului 7 alineatul (4) intrd in vigoare numai in cazul in care nici
Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectiuni in
termen de trei luni de la notificarea acestuia catre Parlamentul
European si Consiliu sau in cazul in care, Inaintea expirdrii termenului
respectiv, Parlamentul European si Consiliul au informat Comisia ca nu
vor formula obiectiuni. Respectivul termen se prelungeste cu trei luni la
initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

Articolul 10

Transpunerea

Statele membre adopta actele cu putere de lege si actele administrative
necesare pentru a se conforma prezentei directive pana la 1 iulie 2000.
Statele membre informeaza de indatd Comisia cu privire la aceasta.

Atunci cand statele membre adopta aceste dispozitii, ele cuprind o
trimitere la prezenta directivd sau sunt 1insotite de o asemenea
trimitere la data publicarii lor oficiale. Statele membre stabilesc moda-
litatea de efectuare a acestei trimiteri.

Comisiei 1i sunt comunicate de statele membre textele dispozitiilor de
drept intern adoptate in domeniul reglementat de prezenta directiva.

Articolul 11

Sanctiuni

(1)  Statele membre stabilesc sanctiunile aplicabile in cazul incal-
carilor dispozitiilor de drept intern adoptate in conformitate cu
prezenta directiva.

(2)  Sanctiunile stabilite trebuie sa fie eficace, proportionale si
disuasive si pot include amenzi calculate intr-o asemenea maniera
incat sa se asigure ca amenzile respective cel putin ii priveazd pe cei
responsabili de beneficiile economice obtinute in urma incalcarii si ca
respectivele amenzi cresc progresiv in cazul unor incélcari repetate.
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Articolul 12

Intrarea in vigoare

Prezenta directiva intrd in vigoare la data publicarii in Jurnalul Oficial
al Comunitatilor Europene.

Articolul 13

Destinatari

Prezenta directivd se adreseaza statelor membre.
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ANEXA 1

VALORILE ECHIVALENTE ALE EMISIILOR PENTRU METODELE
DE REDUCERE A EMISIILOR MENTIONATE LA ARTICOLUL 4c
ALINEATUL (2)

Limitele privind continutul de sulf al combustibililor marini mentionate la arti-
colele 4a si 4b si in reglementdrile 14.1 si 14.4 din anexa VI la MARPOL si
valorile corespondente ale emisiilor mentionate la articolul 4c alineatul (2):

Continutul de sul{ D/z:l n:?rr‘:l)bustibililor marini Raportul emisii de SO, (ppm)/CO, (% viv)
3,50 151,7
1,50 65,0
1,00 433
0,50 21,7
0,10 4,3

Observatie:

— Utilizarea limitelor privind raportul emisiilor este aplicabila doar in cazul
utilizarii pacurii reziduale sau distilate pe baza de petrol.

— In cazuri justificate, cAnd concentratia de CO, este redusi de unitatea de
purificare a gazelor de evacuare (EGC), concentratia de CO, poate fi
masuratd la intrarea unitatii EGC, cu conditia sa se poatd demonstra clar
corectitudinea acestei metode.
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CRITERII PRIVIND

ANEXA 11

UTILIZAREA METODELOR DE REDUCERE A

EMISIILOR MENTIONATE LA ARTICOLUL 4c¢ ALINEATUL (3)

Metodele de reducere a emisiilor mentionate la articolul 4c respectd cel putin
criteriile specificate in urmatoarele instrumente, dupd caz:

Metoda de reducere a
emisiilor

Criterii de utilizare

Amestec de combustibil
marin si gaz lichefiat
pierdut prin vaporizare pe
durata stocarii

Decizia 2010/769/UE a Comisiei din 13 decembrie
2010 privind stabilirea criteriilor pentru utilizarea de
catre navele transportatoare de gaz natural lichefiat
a metodelor tehnologice ca alternativa la utilizarea
combustibililor marini cu continut redus de sulf care
respectd cerintele articolului 4b din Directiva 1999/
32/CE a Consiliului privind reducerea continutului
de sulf din anumiti combustibili lichizi, astfel cum a
fost modificatd prin Directiva 2005/33/CE a Parla-
mentului European si a Consiliului cu privire la
continutul de sulf al combustibililor marini ().

Sisteme de purificare a
gazelor de evacuare

Rezolutia MEPC.184(59) adoptata la 17 iulie 2009

Apa de spalare provenitd de la sistemele de epurare
a gazelor de esapament care utilizeaza substante
chimice, aditivi, preparate si alte produse chimice
relevante create in situ, mentionate la punctul
10.1.6.1 din rezolutia MEPC.184(59), nu se
deverseaza in mare, inclusiv in porturi si estuare
inchise, decat daca operatorul navei demonstreaza
cd deversarea apei de spdlare nu are un impact
negativ semnificativ asupra sanatatii umane si a
mediului §i nu prezintd riscuri pentru acestea. in
cazul In care substanta chimica utilizatd este soda
causticd, este suficient ca apa de spdlare sa Indepli-

neasci criteriile stabilite in Rezolutia
MEPC.184(59) si ca pH-ul acesteia sd nu
depaseasca 8,0.

Biocombustibili Utilizarea biocombustibililor, astfel cum sunt

definiti in Directiva 2009/28/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 23 aprilie 2009
privind promovarea utilizarii energiei din surse
regenerabile (?), care sunt conformi cu standardele
relevante CEN si ISO.

Amestecurile de biocombustibili si combustibili
marini trebuie sd fie conforme cu standardele
privind continutul de sulf stabilite la articolul 3a,
la articolul 4a alineatele (1), (la) si (4) si la
articolul 4b din prezenta directiva.

() JO L 328, 14.12.2010, p. 15

(3 JO L 140, 5.6.2009, p. 16.




