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DIRECTIVA CONSILIULUI
din 8 iunie 1970

privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la
sistemul de directie al autovehiculelor si al remorcilor acestora

(70/311/CEE)

CONSILIUL COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunititii Economice
Europene si, in special, articolul 100 al acestuia,

avand in vedere propunerea Comisiei,
avand in vedere avizul Adundrii parlamentare (1),
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social (),

intrucat specificatiile tehnice pe care trebuie sa le indeplineasca autove-
hiculele conform legislatiilor nationale se refera, inter alia, la sistemul
de directie;

intrucat aceste specificatii difera de la un stat membru la altul; intrucat,
prin urmare, este necesar ca toate statele membre sia adopte aceleasi
specificatii, fie in completarea normelor existente, fie in locul
acestora, pentru a permite aplicarea 1n special a procedurii de
omologare CEE de tip, care face obiectul Directivei Consiliului din 6
februarie 1970 privind apropierea legislatiilor statelor membre refe-
ritoare la omologarea de tip a autovehiculelor si remorcilor acestora,
pentru fiecare tip de vehicul (%),

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

in sensul prezentei directive, ,,vehicul” Inseamna orice vehicul asa cum
este definit in articolul 2 din Directiva 70/156/CEE.

Articolul 2

Statele membre nu pot refuza acordarea omologarii CEE de tip sau a
omologarii nationale unui vehicul din motive legate de sistemul sdu de
directie, dacd acesta 1indeplineste specificatiile prevazute in
» M1 anexe <.

VAl
Articolul 2a

Statele membre nu pot si refuze sau sd interzicd vanzarea, inmatri-

cularea, introducerea in circulatie sau folosirea vehiculelor din motive

legate de mecanismele de directie, dacd acestea respectd specificatiile
din anexa.

Articolul 3

Modificarile  necesare  pentru  adaptarea  specificatiilor ~ din
» M2 anexe <« la progresul tehnic se adoptd in conformitate cu
procedura prevazutd la articolul 13 din Directiva Consiliului din 6

(") JO C 160, 18.12.1969, p. 7.
() JO C 10, 27.1.1970, p. 18.
() JO L 42, 23.2.1970, p. 1.
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februarie 1970 privind omologarea de tip a autovehiculelor si a
remorcilor acestora.

Articolul 4

(1)  Statele membre pun in aplicare dispozitiile referitoare la conditiile
necesare aducerii la indeplinire a prezentei directive in termen de 18
luni de la notificarea sa si informeaza de indatd Comisia cu privire la
aceasta.

(2) Statele membre asigura comunicarea catre Comisie a textelor
principalelor dispozitii de drept intern pe care le adoptd in domeniul
reglementat de prezenta directiva.

Articolul 5

Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.
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Anexa I

Apendicele I

Apendicele 2:

Anexa II:

Anexa III:

Anexa 1V

LISTA ANEXELOR

Scopul, definitiile, cererea pentru omologarea CE,
acordarea  omologarii CE, dispozitii  privind
constructia, dispozitii privind testarea, modificari ale
tipului si amendamente la omologéari, conformitatea
productiei

Fisa descriptiva
Certificatul de omologare

Eficienta frandrii la vehiculele care folosesc aceeasi
sursa de energie pentru directie si franare

Dispozitii suplimentare pentru vehiculele dotate cu
echipament de directie auxiliar (EDA)

Dispozitii privind remorcile care au echipamente de
directie cu transmisie pur hidraulic;
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ANEXA 1

DOMENIUL DE APLICARE, DEFINItI, CEREREA PENTRU
OMOLOGARE CE DE TIP, ACORDAREA OMOLOGARII CE DE TIP,
DISPOZItII REFERITOARE LA CONSTRUCIE, DISPOZItII REFE-
RITOARE LA TESTARE, MODIFICARI ALE TIPULUI sI AMEN-
DAMENTE LA OMOLOGARI, CONFORMITATEA PRODUCHIEI

0. DOMENIUL DE APLICARE

0.1. Prezenta directiva se aplicd echipamentului de directie al vehiculelor
din categoriile M, N si O, dupad cum sunt definite in anexa IIA la
Directiva 70/156/CEE.

0.2. Nu se aplicd echipamentelor de directie cu transmisie pur hidraulica,
pneumaticd sau electrica, cu exceptia:

0.2.1. echipamentului de directie auxiliar (EDA) cu transmisie pur hidraulica
sau electrica pentru vehiculele din categoriile M si N;

0.2.2. echipamentului de directie cu transmisie pur hidraulicd pentru vehi-
culele de categorie O.

1. DEFINITII
in sensul prezentei directive:

1.1. Omologare de vehicul inseamna omologarea unui tip de vehicul in
ceea ce priveste echipamentul de directie.

1.2. Tip de vehicul inseamna vehicule care nu difera intre ele prin
desemnarea tipului de vehicul datd de cétre constructor si/sau prin
variatii susceptibile de a afecta directia.

1.3. Echipament de directie inseamna ansamblul echipamentului care
trebuie sd determine directia de mers a vehiculului.

Echipamentul de directie include:

— comanda de directie;

— timoneria de directie;

— rotile directoare;

— alimentarea cu energie, daca este cazul;

1.3.1. comanda de directie inseamnd partea echipamentului de directie care
comanda functionarea si care poate fi actionata cu sau fard interventia
directd a conducitorului. In cazul unui echipament de directie in care
fortele de directie sunt asigurate total sau partial prin efort muscular
din partea conducatorului, comanda de directie include toate partile
pand in punctul in care efortul de directie este transformat prin
mijloace mecanice, hidraulice sau electrice;

1.3.2. timonerie de directie Inseamna toate partile echipamentului de directie
care sunt mijloace de transmitere a fortelor de directie de la comanda
de directie pana la rotile directoare; aceasta include toate partile, de la
punctul in care comanda de directie este transformatd prin mijloace
mecanice, hidraulice sau electrice;

1.3.3. rofi directoare inseamnd rotile a céror aliniere poate fi modificata,
direct sau indirect, in raport cu axa longitudinald a vehiculului,
pentru determinarea directiei de mers a vehiculului (aceastd definitie
se referd la axa in jurul céreia se pivoteazd rotile directoare pentru a
verifica directia de mers a vehiculului);

1.3.4. alimentare cu energie Inseamna partile echipamentului de directie care
ii furnizeaza energie, regleaza nivelul acestei energii si, dacd este
cazul, o conditioneazd si o inmagazineaza. Ea se referd si la even-
tualele rezervoare pentru agentul de functionare si la conductele de
retur, dar nu la motorul vehiculului [exceptind sensul punctului
(4.1.3)] si nici la antrenarea intre acesta si sursa de energie;

1.3.4.1. sursa de energie inseamna partea de alimentare cu energie care
furnizeaza energia sub forma cerutd: de exemplu pompa hidraulica,
compresorul cu aer;
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1.3.4.2.

1.3.4.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

1.4.6.

1.4.7.

L.5.

1.5.1.
1.5.1.1.

1.5.1.2.

1.5.1.2.1.

1.5.1.3.

1.5.1.4.

1.5.2.
1.5.2.1.

1.5.2.2.

rezervor de energie inseamnd partea de alimentare cu energie in care
energia furnizatd de sursa de energie este inmagazinat;

rezervor de stocare inseamna partea de alimentare cu energie in care
agentul de functionare este stocat la presiunea atmosfericd sau la o
presiune apropiatd de aceasta.

Parametrii de directie

efort la comanda de directie inseamna forta aplicatd la comanda de
directie pentru a conduce vehiculul;

timp de raspuns la directie inseamna perioada care se scurge intre
inceputul miscarii comenzii de directie si momentul in care rotile
directoare ating un unghi de bracare dat;

unghi de bracare inseamna unghiul format prin proiectia unei axe
longitudinale a vehiculului si linia de intersectie a planului rotii
(planul central al pneului, perpendicular pe axa de rotatie a rotii) si
suprafata drumului;

forte de directie inseamna toate fortele care actioneaza in timoneria de
directie;

raport mediu al directiei, raportul intre deplasarea unghiulara si
unghiul de bracare mediu descris de rotile directoare pentru o
bracare de la o culee la alta;

cerc de rotatie Inseamna cercul in interiorul cdruia sunt proiectiile la
sol ale tuturor punctelor vehiculului, netinand cont de oglinzile exte-
rioare si de indicatorii de schimbare de directie din partea din fatd a
vehiculului, cand vehiculul descrie o traiectorie circulara;

raza nominala a comenzii de directie inseamna, in cazul unui volan de
directie, cea mai mica distanta dintre centrul de rotatie si bordul
exterior al jantei; in cazul unei comenzi de orice altd forma, este
distanta intre centrul sdu de rotatie si punctul in care este aplicat
efortul la comanda de directie. Daca exista mai multe astfel de
puncte, se ia in calcul cel pentru care efortul de aplicat este cel mai
mare.

Tipuri de echipamente de directie

Dupa maniera in care fortele de directie sunt produse, se disting
urmatoarele tipuri de echipamente de directie:

Pentru vehiculele automobile

echipamentul de directie manual, in care fortele de directie rezulta
doar din efortul muscular al conducatorului,

echipamentul de directie asistat, in care fortele de directie rezulta
simultan din efortul muscular al conducatorului si din alimentdrile
cu energie;

echipamentul de directie, in care fortele de directie rezulta exclusiv din
una sau mai multe alimentari cu energie atunci cand echipamentul este
intact, dar in care fortele de directie pot rezulta din efortul muscular al
conducatorului in cazul unei deficiente de functionare a directiei
(sistem asistat integrat), este de asemenea considerat echipament de
directie asistat;

echipament de servo-directie, in care fortele de directie sunt exclusiv
produse prin una sau mai multe alimentdri cu energie;

echipament de auto-directie, este un sistem in care unghiul de bracare
a uneia sau mai multor roti este modificat exclusiv prin jocul fortelor
si/sau momentelor aplicate la punctul de contact pneu/cale de rulare.

Pentru remorci
echipament de auto-directie
vezi punctul 1.5.1.4;

echipament de directie articulat, in care fortele de directie sunt
produse printr-o schimbare de directie a vehiculului de tractare si in
care bracarea rotilor directoare ale remorcii este direct legatd de
unghiul relativ dintre axa longitudinald a vehiculului de tractare si
cel al remorecii;
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1.5.2.3.  echipamentul auto-director, in care fortele de directie sunt produse
printr-o schimbare de directie a vehiculului de tractare si in care
bracarea rotilor directoare ale remorcii este direct legata de unghiul
relativ dintre axa longitudinald a sasiului remorcii sau de o incarcatura
care 1l inlocuieste si axa longitudinald a falsului sasiu la care osia
(osiile) este (sunt) fixata(e).

1.5.3. Dupa dispozitia rotilor directoare, se disting urmatoarele tipuri de
echipamente de directie:

1.53.1.  echipament cu rotile din fata directoare, in care doar rotile osiilor din
fata sunt directoare. Aceastd definitie include toate rotile care sunt
bracate in aceeasi directie;

1.53.2.  echipament cu rotile din spate directoare, in care doar rotile osiilor
din spate sunt directoare. Aceastd definitie include toate rotile care
sunt bracate in aceeasi directie;

1.5.3.3.  echipament pentru osii directoare multiple, in care una sau mai multe
osii din fatd sau din spate sunt directoare;

1.5.3.3.1. echipament cu toate rotile directoare, cand toate rotile sunt directoare;

1.5.3.3.2. echipament de directie cu sasiu articulat, in care miscarea partilor
sasiului unele fata de altele este produsa direct de fortele de directie.

VY M2

T 1534, Echipamentul de directie auxiliar (EDA) la care rotile osiilor vehi-
culelor de categoriec M si N sunt directionate, complementar fata de
rotile care asigurd impulsul principal de directie, care nu este pur
electric, hidraulic sau pneumatic, in aceeasi directic sau in directie
opusa fata de rotile care asigura impulsul principal, si/sau unghiul
de bracare al rotilor din fata, centru si/sau din spate poate fi ajustat
in functie de comportamentul vehiculului.

1.6. Tipuri de timonerie de directie

Se disting mai multe tipuri de timonerie de directie dupa modul de
transmitere a fortelor de directie:

1.6.1. timonerie de directie exclusiv mecanicd, in care fortele de directie sunt
transmise exclusiv prin mijloace mecanice;

1.6.2. timonerie de directie exclusiv hidraulica, in care fortele de directie
sunt, la un punct dat, transmise exclusiv prin mijloace mecanice;

1.6.3. timonerie de directie exclusiv electrica, in care fortele de directie sunt,
la un punct dat, transmise exclusiv prin mijloace electrice;

1.6.4. timonerie de directie mixta, in care o parte a fortelor de directie este
transmisa prin mijloace exclusiv mecanice si cealalta prin alt tip de
mijloc;

1.6.4.1  timonerie de directie mecanica mixta, in care o parte a fortelor de
directie este transmisd prin mijloace exclusiv mecanice si alta prin
mijloace:

1.6.4.1.1 hidraulice sau mecanice/hidraulice
sau

1.6.4.1.2. electrice sau mecanice/electrice
sau

1.6.4.1.3. pneumatice sau mecanice/pneumatice;
daca partea mecanica a timoneriei este utila exclusiv pentru a indica
unghiul de bracare si este prea slabad pentru a transmite ansamblul de
forte de directie, acest sistem este considerat, dupd caz, o timonerie de
directie exclusiv hidraulicd, exclusiv mecanicid sau exclusiv pneu-

matica;

1.6.4.2.  alte timonerii de directie mixte: orice alta combinatie de timonerii
mentionate mai sus.
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2.1.

2.2.

2.3.

3.1

3.2.

3.3.

4.1.
4.1.1.

4.1.1.1.

4.1.1.2.

4.1.1.3.

4.1.2.1.

CEREREA DE OMOLOGARE CEE DE TIP

Cererea pentru omologare CE de tip in conformitate cu articolul 3
alineatul (4) din Directiva 70/156/CEE a unui tip de vehicul pentru
echipamentul sau de directie se prezinta de catre producator.

Modelul de fisa descriptiva este prezentat in apendicele 1.

Un vehicul reprezentativ al tipului de omologat trebuie sa fie prezentat
la serviciul tehnic nsarcinat cu controlul specificatiilor tehnice.

ACORDAREA OMOLOGARII DE TIP PENTRU UN TIP DE
VEHICUL

Daca cerintele relevante sunt indeplinite, se va acorda omologarea CE
de tip in conformitate cu articolul 4 alineatul (3) si, daca se aplica, cu
articolul 4 alineatul (4) din Directiva 70/156/CEE.

Modelul de certificat de omologare CE de tip este prezentat in apen-
dicele 2.

Fiecarui tip de vehicul omologat i se atribuie un numar de omologare
de tip conform anexei VII la Directiva 70/156/CEE. Acelasi stat
membru nu atribuie acelasi numar altui tip de vehicul.

DISPOZITII REFERITOARE LA CONSTRUCTIE
Dispozitii generale

Echipamentul de directie trebuie sa permitd o conducere facila si
sigurd a vehiculului pana la viteza sa maxima din constructie sau, in
cazul unei remorci, pand la viteza maxima tehnic autorizata. El trebuie
sa aiba tendinta de a se recentra el insusi daca este supus unor probe
in conformitate cu punctul 5. Vehiculul trebuie sd respecte dispozitiile
de la punctul 5.2 pentru vehicule automobile si de la punctul 5.3
pentru remorci.

Dacé un vehicul este dotat cu un echipament de directie auxiliar, el
trebuie sd respecte dispozitiile »M2 anexa III <. Remorcile dotate
cu o timonerie de directie exclusiv hidraulica trebuie sa respecte dispo-
zitiile M2 anexa IV <.

Vehiculul trebuie sa poata circula in linie dreapta fara ca acela care il
conduce sa faca niste corectii mari prin comanda de directie si fard ca
echipamentul de directie sa produca vibratii excesive la viteza maxima
din constructie.

El trebuie sd aiba o sincronizare de cursa intre comanda de directie si
rotile directoare, exceptdnd cazul in care rotile sunt dirijate printr-un
echipament de directie auxiliar.

El trebuie sd aibd o sincronizare de timp intre comanda de directie si
rotile directoare, exceptand cazul in care rotile sunt dirijate printr-un
echipament de directie auxiliar.

Echipamentul de directie trebuie conceput, construit si montat in asa
fel incat sa poata suporta constrangerile care provin din utilizarea
normald a vehiculului sau a unei combinatii de vehicule. Unghiul de
bracare maxim nu trebuie sa fie limitat de nici o parte a timoneriei de
directie, exceptand cazul in care acest lucru este prevazut in mod
expres.

Daca nu existd alta indicatie, se considerd, in conformitate cu aceasta
directiva, cd nu se poate produce mai mult de o defectiune in acelasi
timp in echipamentul de directie si cad doud osii pe acelasi boghiu
constituie aceeasi osie.

in cazul opririi motorului sau a unei defectiuni a unei parti din echi-
pamentul de directie, cu exceptia partilor vizate la punctul 4.1.4, echi-
pamentul de directie trebuie sid respecte mereu dispozitiile de la
punctul 5.2.6 pentru vehicule automobile si acelea de la punctul 5.3
pentru remorci.

In sensul prezentei directive, rotile directoare, comanda de directie si
toate partile mecanice ale timoneriei de directie nu trebuie considerate
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4.2.
4.2.1.
42.1.1.

42.1.1.1.
42.1.1.2.

4.2.1.1.3.

4.2.2.
42.2.1.

4222

4.2.3.
4.23.1.

4232,

4.2.4.

42.4.1.

424.1.1.

424.12.

ca pasibile de defectiuni dacd au dimensiuni mari, dacd sunt usor
accesibile pentru intretinere si dacd prezintd caracteristici de securitate
cel putin egale cu cele ale altor parti esentiale ale vehiculului (de
exemplu, franele). Orice parte a carei defectiune ar duce la pierderea
controlului vehiculului trebuie ficuta din metal sau dintr-un material
cu caracteristici echivalente si nu trebuie supusad la nici o deformare
sensibild in timpul functiondrii normale a sistemului de directie.

Orice defectiune a unei timonerii care nu este exclusiv mecanica
trebuie clar semnalatd conducatorului vehiculului; in cazul unui
vehicul automobil, se considerd ca o crestere a efortului la comanda
de directie constituie un semnal de alarma; in cazul unei remorci, este
admis un indicator mecanic. In cazul unei defectiuni, este admisd o
schimbare in raportul mediu al directiei, cu conditia ca efortul la
comanda de directie sd nu depdseasca valorile prevdzute la punctul
5.2.6 de mai jos.

Dispozitii speciale
Comanda de directie

Atunci cand comanda de directie este direct actionatd de catre
conducitor:

ea trebuie s fie ugor de manevrat;

sensul de actionare al comenzii trebuie sa corespunda schimbdrii dorite
de directie;

cu exceptia echipamentelor de directie auxiliara, trebuie sd existe o
relatie continud si constantd intre unghiul de comandad si cel de
bracare.

Timoneria de directie

Dispozitivele de reglare ale geometriei directiei trebuie sa fie astfel
incat, dupa reglare, elementele reglabile sa fie fixate unele pe altele in
mod fiabil prin dispozitive de inchidere corespunzitoare.

Timoneriile de directie care pot fi deconectate pentru a fi adaptate la
diferitele configuratii ale unui vehicul (de exemplu semiremorci exten-
sibile) trebuie sd includd dispozitive de blocare care sa asigure o
repozitionare exactd a partilor. Atunci cand blocarea este automata,
trebuie s existe si un zavor de sigurantd suplimentar actionat manual.

Rotile directoare

Rotile din spate nu trebuie sa fie singurele roti directoare. Aceastd
dispozitie nu se aplica la semiremorci.

Remorcile (cu exceptia semiremorcilor) care au mai mult de o osie la
rotile directoare si semiremorcile care au cel putin o osie la rotile
directoare trebuie sa respecte dispozitiile enumerate la punctul 5.3
de mai jos. Totusi, remorcile cu echipamente de auto-directie sunt
scutite de proba prevazuta la punctul 5.3, daca raportul incarcaturii
de osie intre osiile nondirectoare si cele autodirijate este egal sau
superior valorii de 1,6 in toate conditiile de incércare.

Alimentarea cu energie

Aceeasi sursa de energie poate fi utilizata pentru alimentarea echipa-
mentului de directie si dispozitivului de franare. Totusi, in cazul unei
defectiuni, fie la alimentarea cu energie, fie la unul din cele doud
sisteme, trebuie indeplinite conditiile de mai jos:

echipamentul de directie trebuie sd corespundéd conditiilor enuntate la
punctul 5.2.6;

in cazul unor defectiuni a sursei de energie, eficacitatea frandrii nu
trebuie sa fie mai prejos decat eficacitatea franei de serviciu, dupa cum
este definita in »M2 anexa I (') <, chiar de la prima franare;

(") cerintele cuprinse in anexa II pot fi verificate si in timpul testelor de omologare in
conformitate cu Directiva 71/320/CEE.



1970L0311 — RO —16.02.1999 — 003.001 — 10

4.2.4.13.

4.2.4.1.4.

424.2.

4.243.

5.1
5.1.1.

5.1.2.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.24.

5.2.5.

5.2.5.1.

in cazul unor defectiuni in alimentarea cu energie, eficacitatea franarii
trebuie sa fie conforma cu dispozitiile M2 anexa II (') <«

un semnal de alarmd sonor sau vizual trebuie sd avertizeze condu-
catorul daca nivelul lichidului in rezervor scade la o valoare care
poate sd implice cresterea efortului de directie sau de franare. Acest
semnal poate fi inclus in dispozitivul care avertizeaza in legaturd cu o
defectiune a franelor; conducatorul trebuie sa poata verifica cu usurinta
buna functionare a semnalului;

aceeasl sursd de energie poate fi utilizatd pentru alimentarea echipa-
mentului de directie si a dispozitivelor, altele decat cel de franare, cu
conditia ca, atunci cand nivelul lichidului in rezervorul de stocare
scade la o valoare care poate sa implice sporirea efortului la
comanda de directie, un semnal sonor sau vizual avertizeazd condu-
catorul; conducdtorul trebuie sa poata verifica cu usurinta buna func-
tionare a semnalului;

dispozitivul de alarma trebuie conectat direct si permanent la circuit.
La utilizarea normala si in absenta oricarei defectiuni la echipamentul
de directie, dispozitivul de alarma nu trebuie sa se declanseze decat in
timpul necesar umplerii rezervorului (rezervoarelor) de energie dupa
demararea motorului.

DISPOZITII REFERITOARE LA PROBE
Dispozitii generale

Probele sunt efectuate pe o suprafatd pland care asigurd o bund
aderenta.

in vederea probei (probelor), vehiculul este incircat la capacitatea
maxima si cu incarcdtura maxima tehnic accesibild pe osia (osiile)
directoare. in cazul osiilor dotate cu un echipament de directie
auxiliar, aceastd proba trebuie repetatd cu vehiculul incércat la capa-
citatea sa maxima admisa si osia dotata cu un echipament auxiliar de
directie incarcatda cu sarcina maxima admisa.

La inceputul probei, presiunea umflarii pneurilor trebuie si fie cea
prevazuta de catre constructor pentru Iincarcatura prevazuta la
punctul 5.1.2, vehiculul stationand.

Dispozitii referitoare la autovehicule

Vehiculul trebuie sd poatd lua tangenta unei curbe cu o raza de 50 m
fara vibratii anormale ale echipamentului de directie la viteza de mai
jos:

— vehicule din categoria M;: 50 km/h,
— vehicule din categoriile M,, M3, Ny, N, si N3: 40 km/h,

sau viteza maxima de constructie, dacd aceasta este sub limitele de
vitezd de mai sus.

Dispozitiile de la punctele 4.1.1.1, 4.1.1.2 si 5.2.1 trebuie respectate
chiar dacad echipamentul de directie este defect.

Atunci cand un vehicul urmeazd o traiectorie circulard cu rotile
directoare la jumatate de bracare, cu o viteza relativ constantd, de
cel putin 10 km/h, cercul de virare trebuie sd rdmana la fel sau sa
se mareasca dacd se activeazd comanda de directie.

La masurarea efortului la comanda, fortele exercitate in timpul unei
durate de cel putin 0,2 secunde nu sunt luate in considerare.

Misurarea efortului la comanda de directie la vehi-
culele automobile al cdror echipament de directie
este intact.

incepand cu mersul in linie dreaptd, vehiculul trebuie virat in spirald
cu o viteza de 10 km/h. Se masoara efortul la comanda de directie la
raza nominald a comenzii de directie pdnd ce pozitia comenzii de
directie corespunde razei de virare indicate in tabelul de mai jos

(") cerintele cuprinse in anexa II pot fi verificate si in timpul testelor de omologare in
conformitate cu Directiva 71/320/CEE.
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pentru categoria de vehicul in cauzd, atunci cand echipamentul de
directie este intact. Se executd o manevrd de directie spre dreapta si
una spre stanga.

5.2.5.2.  Durata maximd admisa pentru operatiunea de schimbare a directiei si
efortul maxim admis la comanda de directie, atunci cand echipamentul
de directie este intact, sunt indicate in tabelul de mai jos pentru fiecare
categorie de vehicule.

5.2.6. Masurarea efortului la comanda de directie la vehi-
culele automobile al cédror echipament de directie
este defect.

5.2.6.1.  Se repetd proba descrisa la punctul 5.2.5 cu un echipament de directie
defect. Se mdsoard efortul la comanda de directie pand ce pozitia
comenzii de directie corespunde razei de virare indicate in tabelul de
mai jos pentru categoria de vehicul in cauzd atunci cand echipamentul
de directie este defect.

5.2.6.2. Durata maximi admisd pentru operatia de schimbare a directiei si
efortul maxim admis la comanda de directie atunci cand echipamentul
de directie este defect sunt indicate in tabelul de mai jos pentru fiecare
categorie de vehicule.

Cerinte privind efortul la comanda de directie

Dispozitiv intact Dispozitiv defect
Categorie
de vehicule | Efort Timp Raza de virare Efort Timp Raza de

maxim maxim virare

(daN) ©) (m) (daN) © (m)
M, 15 4 12 30 4 20
M, 15 4 12 30 4 20
M; 20 4 |12eM2 () <45 6 20
Ny 20 4 12 30 4 20
N, 25 4 12 40 4 20
N; 20 4 12 (Y 45 (3 6 20

(') Sau bracare in culee dacd aceastd valoare nu poate fi atinsa.
(®) 50 pentru vehiculele rigide cu doua (sau mai multe) osii directoare, in afard de cele dotate cu un
echipament de autodirectie.

5.3. Dispozitii referitoare la remorci

5.3.1. Remorca trebuie sa circule fara variatie de directie excesiva sau
vibratie anormald a echipamentului de directie, atunci cand vehiculul
de tractare merge in linie dreapta pe un drum plan orizontal cu o
vitezd de 80 km/h sau cu viteza maxima tehnic admisa indicatd de
catre constructorul remorcii, daca este mai mica de 80 km/h.

5.3.2. Cand vehiculul de tractare si remorca descriu o miscare giratorie continua,
astfel incat bordul exterior din fatd al vehiculului de tractare sd se
deplaseze de-a lungul unei circumferinte cu raza de 25 m, in conformitate
cu punctul 1.4.6, cu o viteza constantda de 5 km/h, va fi determinata
circumferinta descrisa de bordul exterior din spate al remorcii. Aceasta
manevra va fi repetata in aceleasi conditii, dar cu o vitezd de 25 km/h + 1
km/h. In timpul acestor manevre, bordul exterior din spate al remorcii,
deplasandu-se cu o viteza de 25 km/h £ 1 km/h, nu va trebui sa se
deplaseze, in afara circumferintei descrise cu ocazia manevrei cu viteza
constanta de 5 km/h, cu mai mult de 0,7 m.

5.3.3. Nici un punct al remorcii nu trebuie sd depaseascd cu mai mult de
0,50 m tangenta la un cerc cu raza de 25 m, atunci cand vehiculul de
tractare se abate de la traiectoria circulard definitd la punctul 5.3.2
dupa tangenta de la o viteza de 25 km/h. Aceste indicatii trebuie
respectate de la punctul in care tangenta intersecteaza cercul pana la
punctul situat la 40 m mai departe de tangenti. Incepand de la acest
punct, remorca trebuie sa indeplineasca conditiile de la punctul 5.3.1.

5.3.4. Probele descrise la punctele 5.3.2 si 5.3.3 trebuie executate cu o
bracare la stinga si o bracare la dreapta.
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MODIFICARI ALE TIPULUI SI AMENDAMENTE LA
OMOLOGARI

in cazul modificarilor la tipul omologat in conformitate cu prezenta
directiva, se aplicd dispozitiile articolului 5 din Directiva 70/156/CEE.
CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Se vor lua masuri pentru asigurarea conformitdtii productiei, potrivit
dispozitiilor stabilite la articolul 10 din Directiva 70/156/CEE.
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Apendice 1

FISA DESCRIPTIVA nr....

in temeiul anexei I la Directiva 70{156/CEE a Consiliului pentru omologarea CE de tip a unui vehicul in ceea ce
priveste echipamentul de directie (Directiva 70/311/CEE, astfel cum a fost modificatd ultima dati prin Directiva
worf--[CE)

Urmitoarele informatii, daci se aplic3, trebuie prezentate in triplu exemplar si trebuie si includd un cuprins.

Orice desene trebuie realizate la scari corespunzitoare si suficient de detaliate la dimensiunea A4 sau pliant de format
A4. Fotografiile, daci existd, trebuie sd prezinte suficiente detalii.

Daci sistemele, componentele sau unitifile tehnice separate au control electronic, trebuie prezentate informafii
privind performanta lor.

(*) Numerele articolelor si ale notelor de subsol utilizate in aceastd fisd descriptivd corespund cu cele stabilite in anexa I la Directiva
70/156/CEE. Punctele care nu sunt relevante pentru aceastd directivd sunt omise.
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0 DATE GENERALE

0.1. Marca (numele comercial al producitorului):

0.2. Tipul:

0.3. Mijloace de identificare a tipului, daci sunt marcate pe vehicul (°):
0.3.1. Locul de aplicare a marcajului:

0.4. Categoria vehiculului (<):

0.5. Numele si adresa producitorului:

0.8. Adresa(adresele) fabricii(lor) de asamblare:

1. CARACTERISTICI DE CONSTRUCTIE GENERALE ALE VEHICULULUI
1.1. Fotografii sifsau desene ale unui vehicul reprezentativ:

1.1. Numdrul osiilor si al rotilor:

1.3.1. Numdrul si pozitionarea osiilor cu roti duble:

1.3.2. Numdrul si pozifionarea osiilor directoare:

1.3.3. Osiile motrice (numdr, pozitionare, interconectare):

1.8. Pozitia soferului: stinga/dreapta (1)

2. MASE $1 DIMENSIUNI 9 (in kg si mm)

(Cu referire la desen, atunci cind este cazul)

2.1 Ampatament(e) (incircare completd) ():
2.3.1. Ecartamentul fiecdrei osii directoare (i):
2.4. Limita dimensiunilor vehiculului (in total)
2.4.1. Pentru gasiu firi caroserie:

2.41.1. Lungime ():

2412, Lijime (:

2.41.4.  Consold fad (m):

2.4.1.5. Consoli spate ():

2.4.2. Pentru sasiu cu caroserie:

2.4.2.1.  Lungime {):

2.4.2.2.  Litime ()

2.4.2.4. Consold fad (m):

2.4.2.5. Consoli spate (v):

2.8. Masa maximd a incdrciturii tehnic admisibile specificat3 de citre producitor () (maximum i minimum): ..

2.9. Masa maximi tehnic admisibild a incirciturii pe fiecare osie:
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6.6.1.1.

6.6.1.2.

7.1

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.3.1.

7.2.4.

7.2.5.

7.3.

7.3.2.

SUSPENSIA
Cauciucuri §i roti

Combinatii roati/cauciuc (pentru cauciucuri se indici dimensiunea, indicele capacititii minime de
incdrcare, simbolul categoriei vitezei minime; pentru rofi se indicd dimensiunea jantei §i adincimea
(addncimile)]:

Osia 1:

Osia 2:

etc.

Presiunea in cauciucuri asa cum este recomandat de citre producitorul vehicululti: «.....oocescreecerirnenns kPa

DIRECTIA

Diagrama schematici a osii(lor) directoare cu reprezentarea geometriei directiei:
Transmisia si comanda de directie
Tipul transmisiei echipamentului de directie (se specifici pentru fati si spate, daci este cazul): .......ccocceeremecene

Transmisia la roti (inclusiv alte mijloace decat cele mecanice; se specificd pentru fati si spate, daci este
cazul):

Tipul servo-directiei, daci existi:

Modul de functionare si schema de folosire, marca(marcile) si tipul(tipurile):

Reprezentarea schematici a intregului echipament de directie ca un Intreg, indicnd pozitia pe vehicul a
diferitelor dispozitive care influenteaz3 directia:

Reprezentarea {reprezentirile) schematici a comenzii (comenzilor) de directie:

Unghiul maxim de bracaj al rotilor

spre dreapta: °

Numdrul de rotatii ale volanului (sau date echivalente):

spre stdnga: °

Numdrul de rotatii ale volanului (sau date echivalente):
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Apendice 2

MODEL

(format maxim: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DE TIP

Stampila
administraiei

Comunicare privind:

— omologarea de tip (1)

— prelungirea omologirii de tip ()

— refuzarea omologdrii de tip ()

— retragerea omologrii de tip ()

pentru un tip de vehicul/componentifunitate tehnicX separati (1) conform Directivei 70{311/CEE, astfel cum a fost
modificatd ultima dat3 prin Directiva ...}.../CE

Numirul omologirii de tip:

Motivul pentru prelungire:

0.1.
0.2.
0.3.

0.4.
0.5.
0.7.

0.8.

. Locul de aplicare a marcajului:

SECTIUNEA I

Marca (numele comercial al producitorului):

Tipul:

Mijloace de identificare a tipului, daci sunt marcate pe vehicul/component3/unitate tehnici separati (1) ():.....

Categoria vehiculului () (3):

Numele si adresa producitorului:

fn cazul componentelor si al unitdtilor tehnice separate, locul si metoda de aplicare a mércii de omologare
CE:

Adresa (adresele) fabricii(lor) de asamblare:

SECTIUNEA II

Informatii suplimentare (atunci cnd este cazul): vezi addendum

Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea testelor:

Data raportului de testare:

Numdrul raportului de testare:

Observatii (daci existd): vezi addendum

(1) Se elimini daci este cazul.

(3 Daci mijloacele de identificare a tipului contin simboluri care nu sunt relevante pentru descrierea tipului de vehicul, al
componentei sau al unitiii tehnice separate vizate de acest certificat de omologare de tip, astfel de simboluri sunt reprezentate in
documentatie prin simbolul:"?" (ex. ABC??12377).

(%) Asa cum este definiti in anexa IIA la Directiva 70/156/CEE.
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Locul:

Data:

Semnatura:

Se anexeazi cuptinsul pachetului de informatii depus la autoritatea competents, care pot fi obtinute la cerere.
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1.

Addendum la certificatul de omologare CE de tip nr....

privind omologarea de tip a unui vehicul in conformitate cu Directiva 70/311/CEE astfe] cum a
fost modificatd ultima data prin Directiva .../.../CE

Informatii suplimentare:

Tipul echipamentului de directie:

Comanda directiei:

Transmisia:

Rotile directoare

Sursa de energie:

Eficienta franarii:

Indicarea numarului omologarii de tip eliberate in conformitate cu Directiva 71/320/CEE, daci este disponibila:

si/sau informatii referitoare la starea vehiculului in timpul testelor:
incércat/descarcat (1)

Observatii:

(ex. valabil atat pentru vehiculele cu volan pe partea dreapta cat si pentru cele cu volan pe partea stinga)

() Se elimina daca este cazul.”
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ANEXA »M2 II 4

EFICACITATEA FRANARII VEHICULELOR UTILIZAND ACEEASI
SURSA DE ENERGIE PENTRU ALIMENTAREA ECHIPAMENTULUI
DE DIRECTIE SI A DISPOZITIVULUI DE FRANARE

1. In caz de defectare a sursei de energie, eficacitatea franei de serviciu trebuie
sa atinga de la prima actionare valorile indicate in tabelul de mai jos:

Categoria V(km/h) m/s? Forta (daN)
M, 80 5.8 50
M, si M, 60 5.0 70
N, 80 5,0 70
N, si N; 60 5.0 70

2. Dupa orice defectiune a echipamentului de directie sau a alimentdrii cu
energie, trebuie sd fie posibild, dupd actionarea pand la capat de cursd, de
opt ori, a comenzii franei de serviciu, obtinerea, a noua oard, a unei eficacitati
cel putin egale cu cea prescrisa pentru frina de méana (vezi tabelul de mai jos).

Daca frana de mand alimentatd de la un rezervor de energie este actionatd
printr-o comanda separatd, trebuie sa fie posibila, dupa actionarea pana la
capdt, de opt ori, a comenzii franei de serviciu, obtinerea, a noua oard, a
unei eficacitati reziduale indicate (vezi tabelul de mai jos).

Eficacitatea franei de ajutor si eficacitatea reziduala

Categorie V (km/h) Frﬁné( rg/es)mﬁné Eﬁcacit(e:;e/sge)rzidualé
M, 80 2.9 1,7
M, 60 2,5 1,5
M; 60 2,5 1,5
N, 70 2,2 1,3
N, 50 2,2 13
N3 40 2,2 13
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ANEXA M2 1l <

DISPOZITII SUPLIMENTARE REFERITOARE LA VEHICULELE

2.1.
2.1.1.

2.2.
2.2.1.

2.2.1.1.

DOTATE CU ECHIPAMENT DE DIRECTIE AUXILIAR

DISPOZITII GENERALE

Prezenta anexd nu prevede ca vehiculele sd fie dotate cu un echipament
de directie auxiliar, dar cele care sunt dotate trebuie sa respecte dispo-
zitiile sale.

DISPOZITII SPECIALE

Timonerie

Timonerii mecanice de directie

Se aplica punctul 4.1.4 din anexa I la prezenta directiva.
Timonerii hidraulice de directie

Timoneriile hidraulice de directie trebuie protejate impotriva depasirii
presiunii maxime autorizate de serviciu T.

Timonerii electrice de directie

Timoneriile electrice de directie trebuie protejate impotriva unei
alimentari excesive cu energie.

Combinatii de timonerii de directie

Combinatia intre timoneriile mecanicd, hidraulica si electrica trebuie si
fie conforma cu dispozitiile punctelor 2.1.1, 2.1.2 si 2.1.3 de mai sus.

Dispozitii referitoare la probe in caz de defectiune

Functionarea dificila sau defectarea uneia dintre partile echipamentului
de directie auxiliar (cu exceptia partilor considerate ca fiind protejate
de defectare, dupa cum se specifica la punctul 4.1.4 din anexa I la
prezenta directivd) nu trebuie perceputd ca o modificare evidenta sau
semnificativa a functionarii vehiculului si dispozitiile punctelor 5.2.1-
5.2.4 si 5.2.6 din anexa I la prezenta directiva trebuie respectate in
orice situatie.

In plus, vehiculul trebuie condus fard nici o corectare anormald a
directiei. Acest lucru se va verifica prin probele de mai jos:

Incercarea pe traiectorie circulara

Vehiculul este condus pe o traiectorie circulara de testare cu o raza ,,R”
(m), cu o viteza ,,V” (km/h) corespunzitoare categoriei sale si valorilor
indicate in tabelul de mai jos:

Categoria vehiculului R V) Ee)
M, Ny 100 80
My, N, 50 50
Ms, N; 50 45

(") Dacd EDA este intr-o pozitie blocata mecanic la aceasta viteza specificata,
testul de vitezd este modificat pentru a corespunde vitezei maxime la care
functioneaza sistemul. Viteza maxima inseamna viteza la care EDA se
blocheaza, minus 5 km/h.

(®) Dacd caracteristicile dimensionale ale vehiculului implica riscul de
rasturnare, producdtorul pune la dispozitia serviciului tehnic date de
simulare a comportamentului care sa demonstreze o vitezd maxima mai
micad si sigurd pentru testare. Atunci, serviciul tehnic va alege aceasta
vitezd de testare.

(®) Daca, datoritd configuratiei poligonului de testare, valorile razelor nu pot fi
observate, testele se pot desfasura pe terenuri cu alte raze (deviatia maxima
25 %), cu conditia ca viteza sa varieze pentru a se obtine acceleratia trans-
versala rezultatd din raza si viteza indicate in tabelul pentru categorii speciale
de vehicule.
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2.2.1.2.

2.3.
23.1.

23.1.1.

23.1.2.

23.1.3.

24.
24.1.

Se va simula defectarea atunci cand viteza specificata a fost atinsa.
Testul include sofatul in sensul acelor de ceasornic si in sens invers
acelor de ceasornic.

Proba in conditii tranzitorii

Pand la stabilirea unor metode uniforme de probd, constructorul vehi-
culului trebuie s@ informeze serviciile tehnice asupra metodelor sale de
proba si asupra rezultatelor probelor cu privire la functionarea tranzitorie
a vehiculului in caz de defectare.

Semnale de alarma in caz de defectare

Cu exceptia partilor echipamentului auxiliar de directie care au fost
considerate ca fiind protejate de defectari, dupd cum se indica la
punctul 4.1.4 din anexa I la prezenta directiva, defectiunile de mai jos
ale echipamentului auxiliar de directie trebuie clar semnalate conduca-
torului:

o intrerupere totald a comenzii electrice sau hidraulice a echipamentului
auxiliar de directie;

o defectiune la alimentarea cu energie a echipamentului auxiliar de
directie;

o rupturd a cablajului extern al comenzii electrice, daca echipamentul
este dotat cu asa ceva.

Interferente electromagnetice

Campurile electromagnetice nu trebuie sa afecteze functionarea echipa-
mentului auxiliar de directie. Pana la stabilirea unor metode uniforme de
probd, constructorul vehiculului trebuie sd informeze serviciile tehnice
asupra metodelor sale de proba si asupra rezultatelor lor.
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ANEXA M2 IV <4

DISPOZITII REFERITOARE LA REMORCILE DOTATE CU O
TIMONERIE DE DIRECTIE EXCLUSIV HIDRAULICA

1. Vehiculele dotate cu o timonerie de directie exclusiv hidraulica trebuie sa
respecte dispozitiile prezentei anexe.

2. DISPOZITII SPECIALE

2.1.  Eficacitatea conductelor hidraulice si a racordurilor flexibile

2.1.1. Conductele de transmisie exclusiv hidraulice trebuie sd poatd suporta o
presiune cel putin egald cu de patru ori presiunea maximd normald de
serviciu (T) specificatd de catre constructor. Racordurile flexibile trebuie
sd se supund urmatoarelor norme ISO: 1402 (1984), 6605 (1986) si 7751
(1983).

2.2.  Sisteme tributare alimentirii cu energie

2.2.1. Alimentarea cu energie trebuie protejatd de orice suprapresiune printr-un
limitator de presiune care se declanseaza la presiunea T.

2.3.  Protejarea timoneriei de directie

2.3.1. Timoneria de directie trebuie protejatd de orice suprapresiune printr-un
limitator de presiune care se declanseaza intre 1,5 T si 2,2 T.

2.4.  Alinierea intre vehiculul de tractare si remorca

2.4.1. Cand vehiculul de tractare din ansamblul vehicul de tractare/remorca se
deplaseaza in linie dreapta, remorca trebuie sa fie aliniatd cu vehiculul de
tractare.

2.4.2. Pentru a se conforma punctului 2.4.1 de mai sus, remorcile trebuie dotate
cu un dispozitiv de reglare a alinierii, automat sau manual.

2.5. Maniabilitatea in cazul defectirii timoneriei de directie

2.5.1. Maniabilitatea vehiculelor dotate cu timonerie de directie exclusiv
hidraulica trebuie asiguratd chiar si in cazul unei defectiuni la timoneria
de directie. Vehiculele trebuie supuse la probe in aceasta stare si trebuie
sa respecte dispozitiile de la punctul 5.3 din anexa I la prezenta directiva.
Probele la 5 km/h si la 25 km/h, descrise in special la punctul 5.3.2,
trebuie efectuate succesiv cu o timonerie de directie intactd, apoi cu una
defecta.

2.6. Interferente electromagnetice

2.6.1. Functionarea echipamentului de directiec nu trebuie perturbatd de
campurile electromagnetice. Atat timp cat procedurile uniforme de
proba nu au fost adoptate, constructorul vehiculului trebuie sd comunice
serviciilor tehnice propriile sale metode si rezultatele probei.



