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REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2021/2070 AL COMISIEI
din 25 noiembrie 2021

de modificare a Regulamentului (CE) nr. 474/2006 in ceea ce priveste lista transportatorilor aerieni
care fac obiectul unei interdictii de exploatare sau sunt supusi unor restrictii operationale pe
teritoriul Uniunii

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 decembrie 2005 de
stabilire a unei liste comunitare a transportatorilor aerieni care se supun unei interdictii de exploatare pe teritoriul
Comunitdtii si de informare a pasagerilor transportului aerian cu privire la identitatea transportatorului aerian efectiv si de
abrogare a articolului 9 din Directiva 2004/36/CE ('), in special articolul 4 alineatul (2),

intrucat:

(1)

Regulamentul (CE) nr. 474/2006 al Comisiei (?) stabileste lista transportatorilor aerieni care fac obiectul unei
interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii.

In temeiul articolului 4 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, anumite state membre si Agentia Uniunii
Europene pentru Siguranta Aviatiei (denumitd in continuare ,agentia”) au comunicat Comisiei informatii care sunt
relevante in scopul actualizdrii listei respective. Tirile terte si organizatiile internationale au furnizat, de asemenea,
informatii relevante. Pe baza informatiilor primite, este necesar ca lista si fie actualizatd.

Comisia a informat toti transportatorii aerieni in cauzi, fie direct, fie prin intermediul autorititilor responsabile cu
supravegherea reglementard a acestora, cu privire la principalele fapte si considerente care ar urma si stea la baza
unei decizii de impunere, in ceea ce 1i priveste, a unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii sau a unei decizii
de modificare a conditiilor unei interdictii de exploatare impuse unui transportator aerian inclus in lista din anexa A
sau din anexa B la Regulamentul (CE) nr. 474/2006.

Comisia a oferit transportatorilor aerieni in cauzi posibilitatea si consulte toate documentele relevante, si prezinte
comentarii scrise si sd sustind o prezentare orald in fata Comisiei si a comitetului infiintat prin articolul 15 din
Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 (denumit in continuare ,,Comitetul de Sigurantd Aeriand al UE”).

Comisia a informat Comitetul de Sigurantd Aeriand al UE cu privire la consultdrile comune aflate in curs, in cadrul
Regulamentului (CE) nr. 2111/2005 si al Regulamentului (CE) nr. 473/2006 al Comisiei (), cu autoritatile
competente si cu transportatorii aerieni din Armenia, Comore, Irak, Kazahstan, Libia, Mexic, Moldova, Pakistan,
Rusia §i Sudanul de Sud. Totodatd, Comisia a informat Comitetul de Sigurantd Aeriand al UE cu privire la situatia
sigurantei aviatiei din Congo (Brazzaville), Guineea Ecuatoriald, Madagascar, Sudan i Suriname.

Agentia a informat Comisia si Comitetul de Sigurantd Aeriand al UE cu privire la evaludrile tehnice efectuate pentru
evaluarea initiald si monitorizarea continud a autorizatiilor de operator dintr-o tard tertd (Third Country Operator,
,TCO") eliberate in temeiul Regulamentului (UE) nr. 452/2014 al Comisiei (*).

JO L 344, 27.12.2005, p. 15.

Regulamentul (CE) nr. 474/2006 al Comisiei din 22 martie 2006 de stabilire a listei comunitare a transportatorilor aerieni care fac
obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comunititii mentionate la capitolul II din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al
Parlamentului European si al Consiliului (O L 84, 23.3.2006, p. 14).

Regulamentul (CE) nr. 473/2006 al Comisiei din 22 martie 2006 de stabilire a normelor de aplicare pentru lista comunitard a
transportatorilor aerieni care se supun unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comunitdtii mentionate la capitolul II din
Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 84, 23.3.2006, p. 8).

Regulamentul (UE) nr. 452/2014 al Comisiei din 29 aprilie 2014 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative
referitoare la operatiunile aeriene ale operatorilor din tdri terte in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului
European si al Consiliului (JO L 133, 6.5.2014, p. 12).
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(11)

(12)

(14)

De asemenea, agentia a informat Comisia si Comitetul de Sigurantd Aeriand al UE cu privire la rezultatele analizei
inspectiilor la platforma efectuate in cadrul Programului de evaluare a sigurantei aeronavelor strdine (,SAFA”), in
conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei (%).

In plus, agentia a informat Comisia si Comitetul de Sigurantd Aeriand al UE cu privire la proiectele de asistentd
tehnicd desfisurate in tdrile terte vizate de o interdictie de exploatare in temeiul Regulamentului (CE) nr. 474/2006.
Totodat3, agentia si Franta au furnizat informatii in legiturd cu planurile si cu solicitdrile de continuare a asistentei
si a cooperdrii tehnice in scopul dezvoltirii capacitatii administrative si tehnice a autoritatilor acronautice civile din
tdrile terte, pentru a le ajuta sd solutioneze neconformititile cu standardele internationale de sigurantd a aviatiei
civile aplicabile. Statele membre au fost invitate si rispunda acestor solicitdri pe bazi bilaterald, in coordonare cu
Comisia si cu agentia. In aceastd privintd, Comisia a reiterat utilitatea informdrii comunitétii aeronautice
internationale, in special prin intermediul instrumentului parteneriatului de asistentd in ceea ce priveste punerea in
aplicare a sigurantei aviatiei al Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (,OACI”), cu privire la asistenta tehnicd
acordatd tdrilor terte de Uniune si de statele membre pentru imbunitdtirea sigurantei aviatiei la nivel mondial.

Eurocontrol a furnizat Comisiei si Comitetului de Sigurantd Aeriand al UE informatii actualizate privind statutul
functiilor de alertd SAFA si TCO, precum si statistici privind mesajele de alertd referitoare la transportatorii aerieni
care fac obiectul unei interdictii.

Transportatori aerieni din Uniune

Ca urmare a analizdrii de citre agentie a informatiilor obtinute in urma inspectiilor la platforma efectuate in ceea ce
priveste aeronavele transportatorilor aerieni din Uniune, precum si in urma inspectiilor de standardizare efectuate de
agentie, completate inclusiv de informatiile rezultate din inspectiile si auditurile specifice efectuate de autoritatile
aeronautice nationale, mai multe state membre si agentia, actionind in calitate de autoritate competentd, au luat
anumite masuri corective si de asigurare a respectdrii legislatiei si au informat Comisia si Comitetul de Sigurantd
Aeriand al UE cu privire la misurile respective.

Statele membre i agentia, actionind in calitate de autoritate competentd, au reiterat cd sunt gata s actioneze in mod
corespunzitor in cazul in care informatii pertinente privind siguranta ar indica existenta unor riscuri iminente la
adresa sigurantei rezultdnd din nerespectarea de citre transportatorii aerieni din Uniune a standardelor de sigurantd
relevante.

Transportatori aerieni din Armenia

In iunie 2020, transportatorii aerieni din Armenia au fost inclusi in anexa A la Regulamentul (CE) nr. 474/2006,
prin Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/736 al Comisiei (°).

La 3 noiembrie 2021, Comisia, agentia, statele membre si Comitetul Aeronautic Civil din Armenia (,CAC”) au
organizat o reuniune tehnici in cadrul cdreia CAC a furnizat informatii actualizate cu privire la misurile luate dupa
reuniunea tehnicd din 15 aprilie 2021 pentru a remedia deficientele identificate in materie de sigurantd. CAC a
oferit o imagine de ansamblu a celor mai recente evolutii in ceea ce priveste cadrul legislativ al aviatiei civile din
Armenia, informatii cu privire la dezvoltarea in continuare a functiilor si responsabilititilor la nivel de
departamente/sectiuni ale CAC si a Manualului privind resursele umane.

De asemenea, CAC a informat Comisia cu privire la recent elaboratul manual de management al sigurantei si la
cursurile de formare din domeniul sistemului de management al sigurantei (SMS), urmate de personalul CAC.

() Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative
referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 296,
25.10.2012, p. 1).

() Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/736 al Comisiei din 2 iunie 2020 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 474/2006 in
ceea ce priveste lista transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare sau sunt supusi unor restrictii operationale
pe teritoriul Uniunii (JO L 172, 3.6.2020, p. 7).
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(15) in plus, CAC a informat Comisia ci certificatele de operator aerian (Air Operator Certificates, AOC) ale
transportatorilor aerieni Atlantis Armenian Airlines si Fly Armenia Airways au fost revocate i cd a fost certificat un
nou transportator aerian, Flyone Armenia (AOC nr. 074). Intrucat CAC nu a demonstrat o capacitate suficientd
pentru a implementa si asigura respectarea standardelor de sigurantd relevante, eliberarea unui AOC pentru acest
nou transportator aerian nu garanteazd respectarea corespunzitoare a standardelor internationale de siguranta.

(16) Comisia ia act de progresele inregistrate de CAC in abordarea acelor preocupdri legate de siguranta aviatiei care, in
iunie 2020, au condus la includerea transportatorilor aerieni certificati in Armenia in anexa A la Regulamentul (CE)
nr. 474/2006. Pe baza informatiilor si a documentatiei furnizate de CAC, nu existd insd suficiente dovezi cd
deficientele in materie de sigurantd, identificate in cursul vizitei de evaluare la fata locului efectuate de Uniune in
2020, ar fi fost efectiv remediate pentru a se asigura conformitatea cu standardele internationale de sigurantd.
Comisia va continua si colaboreze cu CAC si si monitorizeze noile masuri adoptate si activititi intreprinse pentru a
remedia aceste deficiente in materie de sigurant, inclusiv capacititile CAC de supraveghere a sigurantei. In acest
context, s-a remarcat faptul cd agentia va gestiona un proiect de asistentd tehnicd pentru a sprijini CAC in eforturile
sale de a consolida supravegherea sigurantei aviatiei in Armenia.

(17) Prin urmare, conform criteriilor comune prevazute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia considerd
cd, in ceea ce priveste transportatorii aerieni din Armenia, lista transportatorilor aerieni care fac obiectul unei
interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii trebuie modificatd pentru a include Flyone Armenia in anexa A la
Regulamentul (CE) nr. 4742006 si pentru a elimina Atlantis Armenian Airlines si Fly Armenia Airways din anexa
respectivd.

(18) Prin efectuarea cu prioritate a inspectiilor la platformd in cazul tuturor transportatorilor aerieni certificati in
Armenia, in temeiul Regulamentului (UE) nr. 965/2012, statele membre trebuie sd verifice in continuare
conformarea efectivi a respectivilor transportatori aerieni cu standardele internationale de sigurantd relevante.

Transportatori aerieni din Comore

(19) La 22 martie 2006, transportatorul aerian Air Service Comores a fost inclus in anexa A la Regulamentul (CE)
nr. 474/2006.

(20) La 12 octombrie 2006, transportatorul aerian Air Service Comores a fost mutat din anexa A in anexa B la
Regulamentul (CE) nr. 474/2006, prin Regulamentul (CE) nr. 1543/2006 al Comisiei ().

(21)  In cadrul activititilor sale de monitorizare continui, Comisia a solicitat Agence Nationale de I'Aviation Civile et de la
Meétéorologie de 'Union des Comores (,ANACM”) sd furnizeze o listd a tuturor titularilor de AOC certificati in Comore.

(22) La 15 iulie 2021, ANACM a confirmat in scris incetarea activitatilor transportatorului aerian Air Service Comores.

(23) Conform criteriilor comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia considerd cd lista
transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii trebuie modificatd
pentru a elimina transportatorul aerian Air Service Comores din anexa B la Regulamentul (CE) nr. 474/2006.

(24) Prin efectuarea cu prioritate a inspectiilor la platforma in cazul tuturor transportatorilor aerieni certificati in
Comore, in temeiul Regulamentului (UE) nr. 965/2012, statele membre trebuie si verifice in continuare
conformarea efectivi a respectivilor transportatori aerieni cu standardele internationale de sigurantd relevante.

(25) In cazurile in care existd orice fel de informatii relevante privind siguranta, care indicd riscuri iminente la adresa
sigurantei din cauza nerespectdrii standardelor internationale de sigurantd, poate fi necesard luarea unor mdsuri
suplimentare de citre Comisie, in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2111/2005.

() Regulamentul (CE) nr. 1543/2006 al Comisiei din 12 octombrie 2006 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 474/2006 de stabilire a
listei comunitare a transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comunititii mentionate la
capitolul II din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al Parlamentului European si al Consiliului, astfel cum a fost modificat prin
Regulamentul (CE) nr. 910/2006 (JO L 283, 14.10.2006, p. 27).
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Transportatori aerieni din Irak

(26)  In decembrie 2015, transportatorul aerian Iragi Airways a fost inclus in anexa A la Regulamentul (CE) nr. 474/2006,
prin Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/2322 al Comisiei (®).

(27) La 17 iunie 2021, la cererea Irakului si in cadrul activitdtilor de monitorizare continui ale Comisiei, Comisia, agentia,
statele membre si Autoritatea Aeronauticd Civild irakiand (,JCAA”) au organizat o reuniune tehnici. in cursul
reuniunii respective, ICAA a furnizat informatii actualizate cu privire la actiunile intreprinse de la includerea Iraqi
Airways in anexa A la Regulamentul (CE) nr. 474/2006, precum si informatii privind stadiul de finalizare a auditului
documentar al Programului universal al OACI de auditare a supravegherii sigurantei aeronautice — metoda de
monitorizare continud (Universal Safety Oversight Audit Approach, ,USOAP CMA”).

(28) In plus, ICAA a informat Comisia ci toate recomandarile rezultate in urma proiectului de asistenta tehnici pentru
ICAA, furnizate de agentie in 2017, au fost abordate si puse in aplicare. In completarea informatiilor furnizate
inainte de reuniunea tehnicd, ICAA s-a angajat s furnizeze dovezi suplimentare pentru a demonstra progresele
mentionate. In cursul celei de a doua pirti a respectivei reuniuni, la cererea expresa a Irakului, Comisia si agentia au
furnizat clarificiri cu privire la procesul de acordare a autorizatiei de TCO, in vederea unei viitoare cereri de acordare
a autorizatiei de TCO a Iraqi Airways sau a altor transportatori aerieni certificati in Irak.

(29) 1In cursul reuniunii din 17 iunie 2021, Comisia a precizat ci ar putea lua in considerare eliminarea Iragi Airways din
anexa A la Regulamentul (CE) nr. 474/2006 in momentul in care informatiile, inclusiv cele obtinute in urma unei
vizite de evaluare la fata locului din partea Uniunii, confirm respectarea de citre Irak a standardelor de certificare si
supraveghere ale OACI, iar Iraqi Airways demonstreazd agentiei si Comisiei cd au fost solutionate motivele care au
condus la decizia negativd din 2015 in ceea ce priveste acordarea autorizatiei de TCO.

(30) Conform criteriilor comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia considerd cd, in
prezent, nu existd motive pentru modificarea listei transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de
exploatare pe teritoriul Uniunii in ceea ce priveste transportatorii aerieni din Irak.

(31)  Prin efectuarea cu prioritate a inspectiilor la platforma in cazul tuturor transportatorilor aerieni certificati in Irak, in
temeiul Regulamentului (UE) nr. 965/2012, statele membre trebuie sa verifice in continuare conformarea efectivd a
respectivilor transportatori aerieni cu standardele internationale de siguranti relevante.

Transportatori aerieni din Kazahstan

(32) In decembrie 2016, transportatorii aerieni din Kazahstan au fost eliminati din anexa A la Regulamentul (CE)
nr. 474/2006, prin Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/2214 al Comisiei (*).

(33) In februarie 2020, ca parte a monitorizirii continue a sistemului de supraveghere a sigurantei din Kazahstan, au fost
initiate consultdri oficiale cu autorititile competente din Kazahstan. In acest context, cu ocazia reuniunii sale din mai
2021, Comitetului de Sigurantd Aeriand al UE i s-a pus la dispozitie o prezentare generald a situatiei supravegherii
sigurantei in Kazahstan.

(34) Ca urmare a deliberdrilor din mai 2021 ale Comitetului de Sigurantd Aeriand al UE, experti din partea Comisiei, a
agentiei i a statelor membre au efectuat o vizitd a Uniunii de evaluare la fata locului in Kazahstan, in perioada 11-
15 octombrie 2021, la Comitetul Aeronautic Civil din Kazahstan (,CAC KZ”) si la socictatea pe actiuni
Administratia Aeronauticd a Kazahstanului (Aviation Administration of Kazakhstan Joint Stock Company, ,AAK”),
precum si la un esantion de trei transportatori aerieni certificati in Kazahstan, si anume Air Astana, Jupiter Jet si
Qazaq Air.

(*) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/2322 al Comisiei din 10 decembrie 2015 de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 474/2006 de stabilire a listei comunitare a transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul
Comunitatii (JO L 328, 12.12.2015, p. 67).

() Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/2214 al Comisiei din 8 decembrie 2016 de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 474/2006 in ceea ce priveste lista transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii (JO
L 334,9.12.2016, p. 6).
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(35) Vizita de evaluare si-a concentrat activititile asupra AAK, avand in vedere rolul predominant si responsabilitatea
acesteia din urma pentru activititile de supraveghere a transportatorilor aerieni certificati in Kazahstan. Cu toate
acestea, reprezentanti ai CAC KZ au participat la toate activititile de evaluare, intrucat o serie de activitdti strategice,
cum ar fi adoptarea procedurilor AAK, sunt de competenta lor.

(36) Inurma vizitei de evaluare, este clar c4, desi AAK prezinti puncte forte, existd incd deficiente, cum ar fi nerespectarea
obligatiilor AAK in timpul proceselor de certificare a transportatorilor aerieni. In plus, procesul de supraveghere ar
trebui adaptat si, dupd caz, consolidat pentru a se asigura faptul ci toti transportatorii aerieni fac obiectul unei
supravegheri proportionale cu dimensiunea si complexitatea lor si pentru a asigura respectarea continud a
standardelor internationale de sigurantd aplicabile.

(37) Mai mult, CAC KZ ar trebui sd acorde o atentie sporitd asigurdrii actualizarii cadrului legislativ in ceea ce priveste
integrarea modificarilor aduse anexelor OACI in reglementirile kazahe. CAC KZ si AAK trebuie sd asigure punerea
in aplicare a unor mecanisme si proceduri interne solide, care sd transpund cadrul juridic si tehnic existent in
activitatile si procedurile de rutind ale organizatiei. In acest context, CAC KZ si AAK ar trebui si-si imbunatiteascd
functiile generale de management al calitdtii, precum si Programul national de sigurantd al Kazahstanului, pentru a
se asigura cd riscurile potentiale in materie de siguranta sunt identificate si atenuate corespunzdtor, in mod sistemic
si in timp util.

(38) In ceea ce priveste activititile de acordare a licentelor desfisurate de AAK, pentru a asigura implementarea
responsabilitdtilor de acordare a licentelor ale Kazahstanului in calitate de stat contractant al OACI, echipa de
evaluare a identificat domeniile care necesitd imbundtitiri, in particular procedurile inspectorilor, sistemul de
examindri teoretice ale echipajului de zbor si procedurile care permit o abordare standardizatd in ceea ce priveste
calificarea examinatorilor de zbor si supravegherea acesteia.

(39) Personalul de navigabilitate cunoaste bine procedurile in vigoare in cadrul AAK. Cu toate acestea, sunt necesare
imbundtatiri suplimentare, in special in domeniul formdrii periodice si specializate, pentru a garanta calificirile
necesare ale inspectorilor. Esantionarea activititilor desfisurate de personalul de navigabilitate a ardtat abateri de la
cerinte, in special in ceea ce priveste certificarea si supravegherea operatorilor si a intreprinderilor de intretinere.

(40)  Air Astana, principalul transportator aerian de pasageri si marfid din Kazahstan, a facut obiectul unei vizite speciale a
echipei de evaluare la 13 octombrie 2021. Transportatorul aerian dispune de un SMS solid si functional care
genereazd date utile pentru transportatorul aerian. Per ansamblu, pe baza examindrii esantionului, a fost posibil si
se confirme existenta unui sistem solid si functional de monitorizare a conformitatii (Compliance Monitoring System,
CMS). Conducerea superioard a societdtii are o bund intelegere a acestor sisteme si le utilizeazd pentru a identifica
riscurile §i a lua masurile adecvate pentru a atenua riscurile cele mai ridicate pand la niveluri acceptabile.

(41) Operatiunile transportatorului aerian sunt sustinute de tehnicieni calificati si de statii de linie cu functie de
intretinere. In timpul vizitei nu au fost identificate probleme sau deficiente in domeniul navigabilitatii.

(42) Transportatorul aerian a prezentat un sistem robust si structurat de control al diferitelor aspecte ale formadrii
echipajului de zbor, a echipajului de cabini si a ofiterilor/dispecerilor de zbor, inclusiv a instructorilor si
examinatorilor de zbor. Dosarele esantionate au demonstrat trasabilitatea certificatelor de formare si formulare
completate in mod corespunzator.

(43)  Jupiter Jet este un transportator aerian de marfd kazah cu sediul in Almaty, care a ficut obiectul unei vizite speciale a
echipei de evaluare la 13 octombrie 2021. Acesta a fost infiintat in 1996 sub denumirea de Joint-Stock Company Air
Company ATMA, iar ulterior a fost redenumit in 2016. Jupiter Jet opereazd servicii charter ad-hoc cu un Antonov
AN-12.

(44) Desi transportatorul aerian a dezvoltat si a pus in aplicare un SMS, sunt necesare imbunatdtiri suplimentare pentru
ca sistemul sd atingd nivelul de maturitate necesar.

(45) Transportatorul aerian a prezentat un sistem solid si structurat de control al diferitelor aspecte ale continuitatii
navigabilitatii.
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(46) In timpul vizitei, s-a stabilit cd procedurile aferente documentatiei de zbor in format electronic (Electronic Flight Bag,
EFB), ca parte a manualului operational, erau foarte generice. In plus, in manualul de operatiuni s-a constatat, de
asemenea, cd unele dintre proceduri nu erau nici actualizate, nici pe deplin dezvoltate, de exemplu capitolul referitor
la Sistemul de alert trafic si evitare a coliziunii (,TCAS”) nu includea toate apelurile TCAS 7.1 standard si procedurile
asociate. Manualul operational trebuie si fie revizuit si verificat in ceea ce priveste conformitatea cu standardele

aplicabile.

(47)  Qazaq Air, infiintat in 2015, este un transportator aerian interregional de pasageri si marfd cu sediul in Nur-Sultan si
exploateazi o flotd de cinci aeronave de tip turbopropulsor De Havilland Dash-8-Q400NG. La 14 octombrie 2021 a
avut loc o vizitd speciald a echipei de evaluare la transportatorul aerian.

(48) Qazaq Air dispune de un SMS care genereaza date utile pentru transportatorul aerian. Cu toate acestea, in timpul
evaludrii, s-a constatat ci Qazaq Air nu desfasura in mod sistematic toate activititile in conformitate cu cerintele din
manualul de management al sigurantei, de exemplu, nu fusese realizat niciun audit privind siguranta, iar un exercitiu
de rdspuns in situatii de urgentd rimdsese incd neefectuat.

(49) Transportatorul aerian a dezvoltat si a pus in aplicare o functie de monitorizare a conformititii, dar sunt necesare
imbundtatiri suplimentare pentru a asigura intregul potential al acesteia, in special in ceea ce priveste inchiderea
constatdrilor auditurilor interne.

(50) In timpul evaluarii, au fost observate unele discrepante fatd de manualul operational al transportatorului aerian. Un
motiv de ingrijorare deosebitd este faptul ci transportatorul aerian nu a stabilit criteriile de calificare care se aplicd
echipajelor de zbor pentru operarea in conditii de vizibilitate redusd, cu toate ci transportatorul aerian a fost
autorizat sd desfisoare operatiuni in conditii de vizibilitate redusa.

(51)  Qazaq Air utilizeaza un sistem computerizat de planificare si monitorizare a echipajului de zbor. In timpul evaludrii
dosarul de formare al dispecerilor de zbor, s-a constatat cd o serie de cursuri de formare recurente erau intarziate.

(52) Pe baza deliberdrilor sale, Comitetul de Sigurantd Aeriand al UE a ajuns la concluzia ci ar trebui s se acorde o atentie
deosebitd monitorizdrii — inclusiv printr-o audiere a CAC KZ, precum si a AAK — in cadrul urmitoarei reuniuni a
Comitetului de Sigurantd Aeriand al UE, activitdtilor de follow-up ale acestora, pentru a aborda observatiile
formulate in timpul vizitei de evaluare, in special in ceea ce priveste elaborarea si punerea in aplicare efectivd a unui
plan adecvat de masuri corective.

(53) Conform criteriilor comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia considerd c, in
prezent, nu existd motive pentru modificarea listei transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de
exploatare pe teritoriul Uniunii in ceea ce priveste transportatorii aerieni din Kazahstan.

(54) Prin efectuarea cu prioritate a inspectiilor la platforma in cazul tuturor transportatorilor aerieni certificati in
Kazahstan, in temeiul Regulamentului (UE) nr. 965/2012, statele membre trebuie sd verifice in continuare
conformarea efectivi a respectivilor transportatori aerieni cu standardele internationale de sigurantd relevante.

(55) In cazurile in care existd informatii relevante privind siguranta care indici riscuri iminente la adresa sigurantei din
cauza nerespectdrii standardelor internationale de sigurantd, ar putea fi necesard luarea unor mésuri suplimentare
de citre Comisie, in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2111/2005.

Transportatori aerieni din Libia

(56) In decembrie 2014, transportatori aerieni din Libia au fost inclusi in anexa A la Regulamentul (CE) nr. 474/2006,
prin Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 1318/2014 al Comisiei (*%).

(57) Prin scrisoarea din 2 iunie 2021, Autoritatea Aeronauticd Civild libiand (denumiti in continuare ,LYCAA”) a furnizat
informatii privind structura, sistemul de supraveghere si activitdtile sale, inclusiv manualele de proceduri ale
inspectorilor interni, instructiunile pentru organizatiile si din domeniul aviatiei civile, formularele pentru
profesionistii si organizatiile din domeniul aviatiei, masurile de asigurare a respectdrii legii luate incepand cu 2019,
precum si lista actuald a titularilor de AOC i a aeronavelor inregistrate.

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 1318/2014 al Comisiei din 11 decembrie 2014 de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 474/2006 de stabilire a listei comunitare a transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul
Comunitatii (JO L 355, 12.12.2014, p. 8).
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(58) Informatiile furnizate indicd faptul cd LYCAA a certificat doi noi transportatori aerieni, si anume Berniq Airways
(AOC 032/21) si Hala Airlines (AOC 033/21), si cd Global Aviation and Services si-a schimbat denumirea in Global Air
Transport. Intrucat LYCAA nu a demonstrat cd dispune de suficientd capacitate pentru a implementa si asigura
respectarea standardelor de sigurantd relevante, eliberarea unui AOC pentru acesti doi noi transportatori aerieni nu
garanteazd respectarea corespunzitoare a standardelor internationale de siguranta.

(59) La 1 septembrie 2021, la cererea Libiei si ca parte a activititilor de monitorizare continui, Comisia, agentia, statele
membre si reprezentantii LYCAA au organizat o reuniune tehnici. In cursul acestei reuniuni, LYCAA a oferit o
imagine de ansamblu a organizarii si functiilor sale, inclusiv a principiilor de bazd ale modului in care isi desfisoard
supravegherea sigurantei. Alte informatii furnizate de LYCAA au inclus o prezentare generald actualizatd a evolutiilor
si a stadiului actiunilor intreprinse pentru a aborda recomanddrile rezultate in urma proiectului de asistentd tehnicd
pentru LYCAA, implementat de agentie in 2019. LYCAA a furnizat, de asemenea, informatii cu privire la rezultatele
auditului documentar al USOAP CMA al OAC], care a fost efectuat in 2020.

(60) Intrucat LYCAA a demonstrat ci s-au inregistrat progrese limitate in ceea ce priveste implementarea standardelor
internationale de sigurantd, Comisia si Comitetul de Sigurantd Aeriand al UE au concluzionat, pe baza informatiilor
si a documentatiei furnizate de LYCAA, inclusiv a informatiilor furnizate de LYCAA in cadrul reuniunii tehnice din
1 septembrie 2021, cd LYCAA nu a fost in mdsurd si demonstreze respectarea si implementarea efectivd a
standardelor internationale de sigurantd relevante.

(61) Conform criteriilor comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia considerd ci lista
transportatorilor aerieni din Libia care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii trebuie si fie
modificatd pentru a include Berniq Airways si Hala Airlines in anexa A la Regulamentul (CE) nr. 474/2006.

(62) Prin efectuarea cu prioritate a inspectiilor la platformd in cazul tuturor transportatorilor aerieni certificati in Libia, in
temeiul Regulamentului (UE) nr. 965/2012, statele membre trebuie si verifice in continuare conformarea efectivi a
respectivilor transportatori aerieni cu standardele internationale de siguranta relevante.

Transportatori aerieni din Mexic

(63) Transportatorii aerieni din Mexic nu au fost inclusi niciodatd in anexa A sau in anexa B la Regulamentul (CE)
nr. 474/2006.

(64) In urma unui accident mortal al transportatorului aerian mexican Global Air (Aerolineas Damojh, S.A. de C.V.) care a
avut loc in Cuba la 18 mai 2018, Comisia a contactat Directia Generald a Aeronauticii Civile din Mexic (Direccion
General de Aerondutica Civil, , DGAC Mexico”), solicitind informatii detaliate. La 16 octombrie 2018, Comisia, agentia
si DGAC Mexico au deschis consultdri oficiale, care au inclus o reuniune tehnica.

(65) Pe baza consultarilor desfisurate, a informatiilor furnizate si a datelor din programele SAFA si TCO ale UE, care, la
momentul respectiv, nu indicau probleme grave sau sistemice, Comisia a considerat ci situatia sigurantei aviatiei din
Mexic nu ridicd probleme urgente in materie de sigurantd.

(66) La 25 mai 2021, Administratia Federald a Aviatiei din Statele Unite (Federal Aviation Administration, ,FAA”) a acordat
un rating de categoria 2 DGAC Mexico in cadrul programului siu de evaluare internationald a sigurantei aviatiei
(International Aviation Safety Assessment, ,JASA”), deoarece a considerat cd DGAC Mexico nu indeplinea standardele
internationale de siguranta.

(67) La 23 iunie 2021, Comisia a trimis DGAC Mexico o scrisoare prin care isi exprima preocupdrile ridicate in decizia
luati de FAA si solicita informatii relevante care si indice amploarea problemei identificate de FAA la nivelul
sigurantei.

(68) La 20 septembrie 2021, DGAC Mexico a furnizat Comisiei informatii cu privire la deficientele identificate de FAA in
ceea ce priveste elementele critice ale OACI si cu privire la programele si activititile de asistentd tehnicd intreprinse
pentru a aborda aceste probleme in mod corespunzitor.
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(70)

(74)

(75)

Pe baza informatiilor disponibile, inclusiv a informatiilor furnizate de DGAC Mexico prin scrisoarea din
20 septembrie 2021, Comisia considerd ci, in acest stadiu, DGAC Mexico are capacitatea si disponibilitatea
necesare pentru a remedia deficientele in materie de sigurantd atunci cind acestea sunt identificate.

Conform criteriilor comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia considerd c, in
prezent, nu existd motive pentru modificarea listei transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de
exploatare pe teritoriul Uniunii in ceea ce priveste transportatorii aerieni din Mexic.

Prin efectuarea cu prioritate a inspectiilor la platforma in cazul tuturor transportatorilor aerieni certificati in Mexic,
in temeiul Regulamentului (UE) nr. 965/2012, statele membre trebuie si verifice in continuare conformarea efectiva
a respectivilor transportatori aerieni cu standardele internationale de sigurantd relevante.

In cazurile in care existd orice fel de informatii relevante privind siguranta, care indica riscuri iminente la adresa
sigurantei din cauza nerespectdrii standardelor internationale de sigurantd, poate fi necesard luarea unor mdsuri
suplimentare de citre Comisie, in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2111/2005.

Transportatori aerieni din Moldova

In aprilie 2019, toti transportatorii aerieni din Moldova, cu exceptia Air Moldova, Fly One si Aerotranscargo, au fost
inclusi in anexa A la Regulamentul (CE) nr. 474/2006 prin Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/618 al
Comisiei ().

Ca urmare a deliberdrilor din mai 2021 ale Comitetului de Sigurantd Aeriand al UE, experti din partea Comisiei, a
agentiei si a statelor membre au efectuat o vizitd a Uniunii de evaluare la fata locului in Republica Moldova, in
perioada 20-24 septembrie 2021, la Autoritatea Aeronauticd Civild a Moldovei (,CAAM”) si la un esantion de trei
transportatori aerieni certificati in Moldova, i anume Terra Avia, Fly Pro si HiSky.

Raportul vizitei de evaluare indicd faptul ¢ CAAM a ficut progrese considerabile intr-o serie de domenii, de la vizita
de evaluare la fata locului efectuatd de Uniune in 2019. O importantd deosebitd a avut stabilitatea atinsd de CAAM in
ceea ce priveste elaborarea reglementirilor nationale in materie de aviatie i maturitatea de care s-a dat dovada in
legiturd cu efectuarea unei supravegheri adecvate si eficace. S-a remarcat faptul cd CAAM a depus eforturi
considerabile pentru a actualiza majoritatea reglementirilor nationale si pentru a elabora altele noi. CAAM lucreaza
la elaborarea unor materiale de orientare adecvate pentru a-si sprijini personalul in indeplinirea sarcinilor de
supraveghere.

CAAM a dezvoltat un sistem solid de management al calitdtii. Planul de audit pentru 2021 a fost urmat, iar auditurile
si inspectiile au fost efectuate conform calendarului. Constatdrile ficute ca urmare a acestei activitati au fost sau sunt
abordate de personalul responsabil.

Activitdtile de acordare a licentelor sunt efectuate de CAAM in conformitate cu standardele internationale de
sigurantd. Cu toate acestea, echipa de evaluare a determinat domeniile in care erau necesare imbundtitiri
suplimentare, in particular finalizarea sistemului de examene teoretice pentru pilotii privati si examinatorii medicali
desemnati, precum si consolidarea supravegherii examinatorilor de zbor de citre un inspector CAAM.

Programul de supraveghere continui este cuprinzitor in ceea ce priveste domeniile si numarul de audituri, iar
calificarea si experienta inspectorilor sunt luate in considerare in mod corespunzitor in cadrul cursurilor de formare
planificate existente si viitoare. Auditurile efectuate sunt documentate si monitorizate in mod corespunzitor, in
special in ceea ce priveste actiunile intreprinse de transportatorii aerieni, inclusiv mdsurile corective si analiza
cauzelor profunde. Cu toate acestea, este necesard o anumitd standardizare suplimentard a procedurilor de inspectie,
in special in ceea ce priveste inregistrarea constatdrilor ficute in timpul activittilor de inspectie.

CAAM este in masurd s atragd personal suficient, proportional cu dimensiunea si domeniile actuale ale industriei
aviatice cdrora trebuie sd li se aplice supravegherea. Toti membrii personalului care au fost intervievati erau
competenti si calificati. Programele si planurile de pregdtire teoreticd erau adecvate.

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/618 al Comisiei din 15 aprilie 2019 de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 474/2006 in ceea ce priveste lista transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare sau sunt supusi unor
restrictii operationale pe teritoriul Uniunii (JO L 106, 17.4.2019, p. 1).



26.11.2021 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 421/39

(80) Echipa a concluzionat cd CAAM are capacitatea de a supraveghea activitatile de aviatie din Moldova, de a mentine un
sistem de reglementare solid, de a pune in aplicare si asigura respectarea reglementirilor existente in domeniul
aviatiei in vederea remedierii deficientelor constatate in materie de sigurantd. Sistemul de supraveghere a sigurantei
este bine instituit in Moldova, desi existd incd unele activitdti care vizeazd Imbundtitirea in continuare a sistemului
si rimanerea la zi cu modificirile recente aduse standardelor internationale de sigurantd.

(81) Terra Avia a fost infiintatd in 2005 ca transportator aerian privat si exploateazd un Boeing 747 pentru zboruri
regulate de marfi si o aeronava Airbus A320 pentru zboruri charter de pasageri. Transportatorul aerian dispune de
un CMS functional si de un SMS. In cursul evaludrii SMS-ului transportatorului aerian, echipa a identificat anumite
domenii care necesitd imbundtatiri suplimentare. Transportatorul aerian a dat dovadi de o atitudine foarte pozitivd
fatd de imbunititirea In continuare a sistemelor de sigurantd.

(82) Managementul continuitatii navigabilitatii este realizat de doud structuri diferite: una situatd in Moldova, iar cea de-a
doua in Sharjah (EAU). Echipa de evaluare a concluzionat ¢i transportatorul aerian trebuie sd isi imbundtiteascd
sistemul de evidentd a diferitelor activitdti de intretinere desfasurate in diferitele locatii in care se afld aeronavele sale.

(83) Manualul operational al Terra Avia reflectd operatiunile efectuate si este elaborat in conformitate cu reglementarile
aplicabile in Moldova, desi se justificd o actualizare pentru a include o politicd privind mirfurile periculoase.

(84) Fly Pro exploateazd doud nave Boeing 747. CMS-ul si SMS-ul sunt pe deplin dezvoltate si implementate, desi
manualul de management al sigurantei si manualul de monitorizare a conformitdtii ar trebui modificate pentru a
alinia rdspunderile si responsabilitdtile managerului pe probleme de siguranti si ale managerului pe probleme de
monitorizare a conformititii. in domeniul monitorizirii datelor de zbor, Fly Pro dispune de un program bine
stabilit, care include un sistem de feedback activ.

(85) Fly Pro dispune de un sistem solid pentru continuitatea navigabilititii si actioneazd cu incredere in diferitele sale
roluri, desi procesul de documentare a activititilor desfdsurate ar putea fi imbunatatit.

(86) Manualul de operatiuni al Fly Pro reflectd operatiunile efectuate si este elaborat in conformitate cu reglementarile
aplicabile in Moldova. Transportatorul aerian ar trebui si imbundtiteascd metodologia administrativd prin care
inregistreazd toate activititile legate de zbor, cum ar fi jurnalele de bord. In plus, lista echipamentului minim a
transportatorului aerian ar trebui si fie mai bine adaptatd aeronavelor cirora li se aplicd si ar trebui s facd obiectul
unui control regulat si adecvat.

(87) HiSky a fost infiintatd in septembrie 2019 si exploateazd o aeronavd Airbus A319 in nume propriu, avand, de
asemenea, o aeronavd disponibild in temeiul unui contract de inchiriere a unei aeronave cu echipaj (,wet lease”) cu
transportatorul aerian HiSky Europe certificat in Romaénia.

(88) HiSky a elaborat si implementat un SMS solid care genereazi date utile pentru transportatorul aerian. CMS-ul este
robust si functional, dar sunt de dorit usoare imbundtitiri in ceea ce priveste redactarea rispunderilor si responsabi-
litatilor managerului pe probleme de sigurantd si ale managerului pe probleme de monitorizare a conformitatii
Conducerea superioard a societdtii are o bund intelegere a acestor sisteme si le utilizeaza pentru a identifica riscurile
si a lua masurile adecvate pentru a atenua riscurile cele mai ridicate pani la niveluri acceptabile.

(89) HiSky a elaborat manualele necesare continand politicile si detaliind procedurile aferente, care sunt aprobate de
CAAM. Personalul de certificare este instruit corespunzitor cu privire la tipurile de aeronave exploatate. Manualul
operational aprobat la ora actuald reflectd operatiunile efectuate si este redactat in conformitate cu reglementdrile
aplicabile in Moldova.

(90) Operatiunile HiSky sunt sustinute de tehnicieni calificati §i de statii de linie cu capacitate de intretinere.
Transportatorul aerian a instituit un sistem pentru monitorizarea formdrii si verificarea validitdtii si pentru
asigurarea trasabilitdtii certificatelor de pregitire i a formularelor de verificare completate.

(91)  Pe baza rezultatelor vizitei de evaluare efectuate de Uniune la fata locului, Comisia a invitat CAAM si transportatorii
aerieni Terra Avia, Fly Pro si HiSky la o audiere in fata Comitetului de Sigurantd Aeriand al UE la 10 noiembrie 2021.
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(92) in cursul audierii, CAAM a prezentat Comisiei si Comitetului de Sigurantd Aeriana al UE sistemul instituit pentru a
asigura supravegherea in materie de sigurantd a transportatorilor aerieni certificati in Moldova. Aceasta a explicat cd
progresele inregistrate in implementarea efectivd a standardelor internationale de sigurantd au fost rezultatul unei
serii de actiuni intreprinse incepand din 2019. Subliniindu-si angajamentul privind imbundtitirea continud, CAAM
a furnizat Comisiei si Comitetului de Sigurantd Aeriand al UE o prezentare generald cuprinzdtoare si detaliatd a
implementdrii planului de masuri corective elaborat ca rispuns la rezultatele vizitei de evaluare la fata locului
efectuate de Uniune in septembrie 2021. Printre acestea se numdrd obiectivele strategice definite pentru viitor, cum
ar fi modificirile aduse cadrului juridic al Republicii Moldova, manualele si procedurile CAAM, continuarea
imbundtitirilor sistemului de management al calititii si consolidarea in continuare a implementdrii efective a
standardelor internationale de siguranta.

(93) Inplus, CAAM a informat Comisia si Comitetul de Sigurantd Aeriana al UE cu privire la planurile de mdsuri corective
elaborate de transportatorii aerieni Terra Avia, Fly Pro si HiSky, ca raspuns la rezultatele vizitei de evaluare efectuate de
Uniune la fata locului in septembrie 2021. Aceste planuri de mdsuri corective au fost coordonate si aprobate de
CAAM si au fost integrate in activititile de supraveghere ale CAAM.

(94) In cursul audierii, CAAM s-a angajat sd informeze Comisia cu privire la masurile suplimentare luate cu privire la
restul observatiilor formulate in cursul vizitei de evaluare la fata locului efectuate de Uniune in 2021. in plus,
CAAM s-a angajat si intretind un dialog continuu pe tema sigurantei, inclusiv prin furnizarea de informatii
relevante in materie de sigurantd §i prin participarea la reuniuni suplimentare, dacd si ori de cite ori Comisia
considera necesar.

(95) Comisia a subliniat, iar autoritdtile moldovene au recunoscut cd este important ca acestea si asigure stabilitatea si
independenta continui a conducerii CAAM, deoarece a reiesit clar cd acesta a fost un factor important care a
favorizat imbundtatirile inregistrate, in special in ultimul an.

(96)  Pe baza tuturor informatiilor disponibile in prezent, inclusiv a rezultatelor vizitei de evaluare la fata locului efectuata
de Uniune in septembrie 2021 si a audierii in fata Comitetului de Sigurantd Aeriand al UE, se considerd ci existd
suficiente dovezi privind conformitatea CAAM si a transportatorilor aerieni certificati in Moldova cu standardele
internationale de siguranta aplicabile.

(97) Conform criteriilor comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia considerd cd, in ceea
ce priveste transportatorii aerieni din Moldova, lista transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de
exploatare pe teritoriul Uniunii, stipulatd in anexa A la Regulamentul (CE) nr. 474/2006, trebuie si fie modificatd
pentru a elimina toti transportatorii aerieni certificati in Moldova.

(98) Prin efectuarea cu prioritate a inspectiilor la platformd in cazul tuturor transportatorilor aerieni certificati in
Moldova, in temeiul Regulamentului (UE) nr. 965/2012, statele membre trebuie sd verifice in continuare
conformarea efectivi a respectivilor transportatori aerieni cu standardele internationale de sigurantd relevante.

(99) In cazurile in care existd orice fel de informatii relevante privind siguranta, care indicd riscuri iminente la adresa
sigurantei din cauza nerespectdrii standardelor internationale de sigurantd, poate fi necesard luarea unor mdsuri
suplimentare de citre Comisie, in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2111/2005.

Transportatori aerieni din Pakistan

(100) in martie 2007, Pakistan International Airlines a fost inclusi in anexa B la Regulamentul (CE) nr. 474/2006 prin
Regulamentul (CE) nr. 235/2007 al Comisiei (') si ulterior eliminatd din anexa respectivd in noiembrie 2007 prin
Regulamentul (CE) nr. 1400/2007 al Comisiei ().

(") Regulamentul (CE) nr. 235/2007 al Comisiei din 5 martie 2007 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 474/2006 de stabilire a listei
comunitare a transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comunititii (JO L 66, 6.3.2007,
p- 3).

(") Regulamentul (CE) nr. 1400/2007 al Comisiei din 28 noiembrie 2007 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 474/2006 de stabilire
a listei comunitare a transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comunitatii (JO L 311,
29.11.2007, p. 12).
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(101) La 24 iunie 2020, in urma accidentului din 22 mai 2020 in care a fost implicatd o aeronavd a Pakistan International
Airlines, o declaratie a ministrului federal al aviatiei din Pakistan a aritat cd un numdir important de licente ale
echipajului de zbor eliberate de Autoritatea Aeronauticd Civild din Pakistan (denumitd in continuare ,PCAA”), au
fost obtinute prin mijloace frauduloase.

(102) Evenimentul respectiv si aparenta lipsd a unei supravegheri eficace din partea PCAA au determinat agentia sd
suspende autorizatiile de TCO detinute de Pakistan International Airlines si de Vision Air, cu efect de la 1 iulie 2020.
Aceastd situatie persistd, deoarece, in acest moment, agentia considerd ci nu sunt indeplinite toate conditiile
necesare pentru ridicarea suspendarii.

(103) Alte organizatii internationale din domeniul sigurantei aviatiei au reactionat si ele la aceastd situatie din Pakistan. La
15 iulie 2020, FAA a declasat Pakistanul la un rating de categoria 2 in cadrul programului siu IASA. In februarie
2021, OACI a publicat o problemd semnificativd de sigurantd (SSC) in domeniul acordarii de licente si al formarii
personalului in legiturd cu procesul de acordare a licentelor pentru echipajele de zbor din Pakistan.

(104) La 1 iulie 2020, Comisia a deschis consultiri cu PCAA, in temeiul articolului 3 alineatul (2) din Regulamentul (CE)
nr. 473/2006. In acest context, Comisia, in cooperare cu agentia si cu statele membre, a organizat o serie de
reuniuni tehnice cu PCAA la 9 iulie §i 25 septembrie 2020, la 15 si 16 martie 2021, precum si la 15 octombrie
2021.

(105) In cursul acestor reuniuni, au fost discutate diferite aspecte, in special supravegherea transportatorilor aerieni
certificati pakistanezi, inclusiv SMS-urile acestora. Comisia a solicitat informatii si dovezi pentru a verifica daci o
situatie similard nu este predominantd in alte domenii care fac, de asemenea, obiectul supravegherii sigurantei de
citre PCAA, cum ar fi certificarea echipajului de cabind, acordarea de licente inginerilor de intretinere sau
certificarea transportatorilor aerieni.

(106) PCAA a furnizat informatii care au fost evaluate de Comisie si de expertii agentiei. In cursul reuniunii din
15 octombrie 2021, PCAA a adus informatii cu privire la actiunile ulterioare intreprinse pentru a rispunde
preocupdrilor identificate de Comisie. Printre acestea se numara deficientele de management al calititii procedurilor
documentate, lipsa de orientdri pentru inspectori, neconformitatea procesului de calificare pentru licenta de pilot de
transport de linie (,ATPL”), monitorizarea insuficientd sau inexistentd a masurilor corective ca urmare a constatdrilor
si lipsa unor capacititi adecvate de analizi a cauzelor fundamentale. In aceastd privinta si tinand seama, de asemenea,
de auditul USOAP al OACI, programat intre 29 noiembrie si 10 decembrie 2021, PCAA a informat cu privire la
revizuirea amdnuntitd a manualelor si procedurilor sale, in special cu privire la modificarile procesului de acordare a
licentelor de citre PCAA, precum si cu privire la controalele interne pentru verificarea conformitdtii cu standardele
internationale de siguranta si la solutionarea SSC identificate de OACL

(107) Comisia a solicitat PCAA si trimitd informatii suplimentare privind modificirile aduse sistemului sdu de acordare a
licentelor, manualele si procedurile noi sifsau revizuite, rezultatele sau rapoartele verificdrilor interne si notificarea
citre OACI a unei diferente in ceea ce priveste testul de indemanare ATPL.

(108) Pe baza informatiilor disponibile §i a schimburilor cu PCAA, Comisia recunoaste eforturile PCAA de a adopta masuri
corective pentru a remedia deficientele identificate in materie de sigurantd. Cu toate acestea, Comisia, cu sprijinul
agentiei si al statelor membre, nu a fost in mésur si stabileascd in mod clar faptul cd aceste mdsuri corective si-ar fi
demonstrat eficacitatea si ar fi fost implementate astfel incat sd atenueze, in mod durabil, deficientele de sigurantd
identificate. Pe aceastd bazd, pentru a stabili dacd sunt necesare actiuni suplimentare in temeiul Regulamentului (CE)
nr. 2111/2005, Comisia va continua si colaboreze cu PCAA si si monitorizeze noile masuri adoptate si actiuni
intreprinse pentru a aborda situatia din Pakistan, inclusiv prin rezultatele auditului USOAP planificat al OACI,
precum si prin intermediul unei vizite de evaluare la fata locului pe care Uniunea o va efectua in Pakistan.

(109) Conform criteriilor comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia considerd cd, in
prezent, nu existd motive pentru modificarea listei transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de
exploatare pe teritoriul Uniunii in ceea ce priveste transportatorii aerieni din Pakistan.

(110) Prin efectuarea cu prioritate a inspectiilor la platforma in cazul tuturor transportatorilor aerieni certificati in
Pakistan, in temeiul Regulamentului (UE) nr. 965/2012, statele membre trebuie si verifice in continuare
conformarea efectivi a respectivilor transportatori aerieni cu standardele internationale de sigurantd relevante.

(111) In cazurile in care existd orice fel de informatii relevante privind siguranta, care indici riscuri iminente la adresa
sigurantei din cauza nerespectdrii standardelor internationale de sigurantd, poate fi necesard luarea unor masuri
suplimentare de citre Comisie, in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2111/2005.
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Transportatori aerieni din Rusia

Comisia, agentia si autoritdtile competente ale statelor membre au continuat si monitorizeze indeaproape
performanta in materie de sigurantd a transportatorilor aerieni certificati in Rusia care efectueazd zboruri pe
teritoriul Uniunii, inclusiv prin acordarea de prioritate inspectiilor la platformd in cazul anumitor transportatori
aerieni din Rusia in temeiul Regulamentului (UE) nr. 965/2012.

La 31 august 2020, transportatorul aerian SKOL Airline LLC, certificat in Rusia, a depus la agentie o cerere de
acordare a autorizatiei de TCO. Agentia a evaluat cererea respectivd in conformitate cu cerintele previzute in
Regulamentul (UE) nr. 452/2014 si a exprimat preocupdri fundamentale in materie de sigurantd legate de
incapacitatea SKOL Airline LLC de a demonstra conformitatea cu cerintele prevdzute la articolul 3 din regulamentul
respectiv, in special cu standardele cuprinse in anexele la Conventia de la Chicago privind aviatia civild
internationald. Dupd schimburi ample cu agentia, SKOL Airline LLC a decis sd isi retragd cererea la 12 februarie 2021.

La 25 martie 2021, transportatorul aerian SKOL Airline LLC a solicitat din nou agentiei o autorizatie de TCO.
Agentia a evaluat cererea respectivd in conformitate cu cerintele previzute in Regulamentul (UE) nr. 452/2014 si a
exprimat din nou preocupdri fundamentale in materie de sigurantd legate de incapacitatea SKOL Airline LLC de a
demonstra conformitatea cu cerintele aplicabile prevazute la articolul 3 din regulamentul respectiv, in special cu
standardele cuprinse in anexele la Conventia de la Chicago privind aviatia civild internationald. Agentia a
concluzionat ¢ SKOL Airline LLC nu indeplineste ceringele respective. Prin urmare, la 19 iulie 2021, agentia a
respins cererea din motive de sigurantd. Transportatorul aerian SKOL Airline LLC nu a ficut uz de dreptul de a
contesta aceastd decizie in conformitate cu articolele 108-114 din Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului
European si al Consiliului ().

La 20 octombrie 2021, reprezentanti ai Comisiei, ai agentiei si ai statelor membre s-au intdlnit cu reprezentanti ai
Agentiei de Transport Aerian a Federatiei Ruse (,FATA”) pentru a examina performanta in materie de sigurantd a
transportatorilor aerieni certificati in Rusia pe baza inspectiilor la platformi desfisurate in perioada 24 martie
2021-1 octombrie 2021 si pentru a depista cazurile in care ar trebui consolidate activititile de supraveghere ale
FATA.

Revizuirea inspectiilor la platformd SAFA asupra transportatorilor aerieni certificati in Rusia nu a evidentiat nicio
deficientd de sigurantd semnificativd sau recurentd. Rezultatele programului de monitorizare a transportatorilor
aerieni certificati in Rusia care detin o autorizatie de TCO, implementat de agentie in conformitate cu Regulamentul
(UE) nr. 452/2014, au fost si ele prezentate in cursul reuniunii. Comisia a observat ci nici rezultatele acestui program
de monitorizare nu evidentiau deficiente semnificative sau recurente in materie de siguranta.

In urma refuzului din motive de siguranta formulat de agentie in ceea ce priveste cererea de autorizatie de TCO a
transportatorului aerian SKOL Airline LLC, acesta din urmi a fost invitat de Comisie si de Comitetul de Sigurantd
Aeriand, la 22 octombrie 2021, si participe la o audiere care urma si aibd loc la 9 noiembrie 2021. La
28 octombrie 2021, transportatorul acrian SKOL Airline LLC si-a confirmat participarea la audierea planificata.

La 28 octombrie 2021, FATA a informat Comisia cu privire la o interdictie impusi transportatorului aerian SKOL
Airline LLC prin care i se interzicea transportatorului aerian sd opereze zboruri dincolo de frontiera de stat a Rusiei
si a solicitat Comisiei sd reevalueze necesitatea audierii transportatorului aerian SKOL Airline LLC, intrucat, pe baza
deciziei FATA, SKOL Airline LLC nu ar fi in masurd sd opereze in Uniune.

La 3 noiembrie 2021, Comisia a informat FATA cd SKOL Airline LLC a fost invitatd la audiere din cauza faptului cd
nu a demonstrat conformitatea sa cu standardele cuprinse in anexele la Conventia de la Chicago privind aviatia
civild internationald si, din acest motiv, a mentinut invitatia la audiere.

(") Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018 privind normele comune in domeniul
aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, de modificare a Regulamentelor (CE)
nr. 2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) nr. 376/2014 si a Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE ale
Parlamentului European si ale Consiliului, precum si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale
Parlamentului European si ale Consiliului si a Regulamentului (CEE) nr. 3922/91 al Consiliului (O L 212, 22.8.2018, p. 1).
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(120) Transportatorul aerian SKOL Airline LLC a fost audiat la 9 noiembrie 2021. La cererea sa, FATA a participat de
asemenea la sedintd. In cursul acestei audieri, transportatorul aerian SKOL Airline LLC a reconstituit activititile
legate de cele doud cereri de acordare a autorizatiei de TCO. Transportatorul aerian a subliniat dificultitile cu care
s-a confruntat in cursul procesului de demonstrare a conformitatii cu cerintele Regulamentului (UE) nr. 452/2014.
Desi a recunoscut toate constatirile formulate de agentie, acesta nu a furnizat nicio informatie cu privire la misurile
luate pentru a solutiona aceste constatiri. De asemenea, transportatorul aerian nu a furnizat nicio dovada cu privire
la stadiul actual al implementdrii masurilor corective decise in urma acestor constatdri. Pe baza informatiilor
furnizate de transportatorul aerian SKOL Airline LLC inainte si in timpul audierii, acesta nu este in masurd sd
identifice neconformitdtile din procesele, procedurile si activititile sale operationale.

(121) FATA a declarat cd nu sprijinise cea de a doua cerere de acordare a unei autorizagii de TCO, formulati de
transportatorul aerian SKOL Airline LLC in 25 martie 2021. De asemenea, FATA a informat Comisia si Comitetul de
Sigurantd Aeriand al UE cd va efectua audituri ad-hoc suplimentare cu privire la SKOL Airline LLC in cazul in care
transportatorul aerian s-ar adresa din nou agentiei in vederea obtinerii unei autorizatii de TCO.

(122) Pe baza tuturor informatiilor disponibile in prezent, inclusiv si mai ales pe baza respingerii de citre agentie, la
19 iulie 2021, a cererii de acordare a autorizatiei de TCO din motive de sigurantd, precum si pe baza informatiilor
furnizate in cursul audierii, Comisia si Comitetul de Sigurantd Aeriand al UE au concluzionat ci transportatorul
aerian SKOL Airline LLC nu a demonstrat conformitatea cu standardele internationale de siguranti.

(123) Conform criteriilor comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia considerd ci lista
transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii trebuie si fie modificatd
pentru a include transportatorul aerian SKOL Airline LLC in anexa A la Regulamentul (CE) nr. 474/2006.

(124) Prin efectuarea cu prioritate a inspectiilor la platforma in cazul tuturor transportatorilor aerieni din Rusia, in temejul
Regulamentului (UE) nr. 965/2012, statele membre trebuie si verifice in continuare conformarea efectivd a
respectivilor transportatori aerieni cu standardele internationale de siguranti relevante.

(125) Dacd respectivele inspectii identificd existenta unui risc iminent la adresa sigurantei din cauza nerespectdrii
standardelor internationale de sigurantd, Comisia poate impune o interdictie de exploatare respectivilor
transportatori aerieni certificati in Rusia §i poate sd 1i includd in anexa A sau in anexa B la Regulamentul (CE)
nr. 474/2006.

Transportatori aerieni din Sudanul de Sud

(126) Transportatorii aerieni din Sudanul de Sud nu au fost inclusi niciodatd in anexa A sau in anexa B la Regulamentul
(CE) nr. 474/2006.

(127) In ultimii trei ani, au avut loc noud accidente si incidente grave in Sudanul de Sud, inclusiv prabusirea, la 2 martie
2021, a unei aeronave Let-410 cu numirul de inmatriculare HK-4274, exploatatd de South Sudan Supreme Airlines,
care a dus la decesul a 10 persoane, precum si la prabusirea recentd, la 2 noiembrie 2021, a unei aeronave Antonov
AN-26 cu numirul de inmatriculare TR-NGT, soldati cu cinci decese. In ambele cazuri, autenticitatea insemnelor de
inmatriculare a fost pusd sub semnul intrebdrii, intrucit nu pareau sd mai fi fost valabile si, prin urmare, ar fi putut fi
utilizate ca insemne de inmatriculare false pe aeronavele in cauzd. Circumstantele legate de aceste evenimente au
generat preocupdri cu privire la capacitdtile Autoritdtii Aeronautice Civile din Sudanul de Sud (,SSCAA”) de a
efectua in mod corespunzitor supravegherea sigurantei transportatorilor aerieni aflati sub responsabilitatea sa.

(128) La 26 martie 2021, Comisia a adresat SSCAA o scrisoare in care isi exprima ingrijorarea cu privire la situatia
sigurantei aviatiei in Sudanul de Sud si a solicitat documente care si descrie structura si modul de organizare a
SSCAA, sistemul sdu de certificare si supraveghere, precum si activitdtile de supraveghere desfisurate in ceea ce
priveste transportatorii aerieni certificati in Sudanul de Sud. De asemenea, au fost solicitate informatii cu privire la
statutul titularilor actuali de AOC, al aeronavelor inmatriculate in Sudanul de Sud, al organizatiilor de intretinere si
al licentelor echipajului de zbor.
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La 23 iulie 2021, SSCAA a raspuns la solicitarea Comisiei, informand cd AOC-ul companiei South Sudan Supreme
Airlines a fost suspendat. In plus, aceasta a informat Comisia ci, din cauza suspiciunilor legate de inmatricularea
aeronavelor implicate in respectivul accident, reexamineazd toti operatorii de aeronave si toate AOC-urile din tari.
De asemenea, SSCAA a comunicat cd sunt in desfdsurare actiuni de imbunititire in domeniile regulamentelor,
manualelor si formdrii. Cu toate acestea, SSCAA nu a furnizat setul de documente solicitat.

La 5 octombrie 2021, Comisia a trimis o noud scrisoare SSCAA, reiterdndu-si solicitarea ca documentele mentionate
anterior sd fie prezentate pand cel tirziu la 18 octombrie 2021. In scrisoare, Comisia a clarificat, de asemenea, faptul
cd nefurnizarea in timp util a informatiilor solicitate ar fi consideratd o lipsd de cooperare din partea SSCAA, in
situatia in care fuseserd exprimate preocupdri cu privire la sistemul de supraveghere a sigurantei din Sudanul de Sud.

La 5 noiembrie 2021, delegatia UE la Juba, Sudanul de Sud, s-a intalnit cu seful SSCAA, care a confirmat primirea
scrisorii din 5 octombrie 2021. SSCAA s-a angajat sa trimitd raspunsuri la intrebdri pand la sfarsitul lunii noiembrie
si a furnizat doud documente care includ informatii privind Programul de inspectie, supraveghere si audit al SSCAA,
precum si rapoarte privind reexamindrile anumitor transportatori aerieni si ale aeronavelor inmatriculate in
strdindtate care opereazd in Sudanul de Sud. Comisia va studia cu atentie documentatia care urmeazi sa ii fie pusd la
dispozitie, pentru a decide dacd SSCAA va fi invitatd la urmitoarea reuniune a Comitetului de Sigurantd Aeriand al
UE.

Conform criteriilor comune prevazute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 si avand in vedere consultdrile
in curs cu SSCAA initiate in temeiul articolului 3 din Regulamentul (CE) nr. 473/2006 al Comisiei, Comisia
considerd cd, In prezent, nu existd motive pentru modificarea listei transportatorilor aerieni care fac obiectul unei
interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii in ceea ce priveste transportatorii aerieni din Sudanul de Sud.

Prin efectuarea cu prioritate a inspectiilor la platforma in cazul tuturor transportatorilor aerieni certificati in Sudanul
de Sud, in temeiul Regulamentului (UE) nr. 965/2012, statele membre trebuie si verifice in continuare conformarea
efectivd a respectivilor transportatori aerieni cu standardele internationale de siguranta relevante.

In cazurile in care existd orice fel de informatii relevante privind siguranta, care indici riscuri iminente la adresa
sigurantei din cauza nerespectdrii standardelor internationale de sigurantd, poate fi necesard luarea unor mdsuri
suplimentare de citre Comisie, in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2111/2005.

Prin urmare, Regulamentul (CE) nr. 474/2006 trebuie si fie modificat in consecinta.

Articolele 5 si 6 din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 recunosc necesitatea ca deciziile s fie luate cu rapiditate si,
dupd caz, de urgentd, avand in vedere implicatiile in materie de sigurantd. In consecinti, este esential, in vederea
protejdrii informatiilor sensibile §i a pasagerilor, ca toate deciziile luate in contextul actualizdrii listei
transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii sau restrictii de exploatare pe teritoriul Uniunii sd fie
publicate si sd intre in vigoare imediat dupa adoptare.

Misurile prevdzute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul Comitetului de Sigurantd Aeriand al UE instituit
prin articolul 15 din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul (CE) nr. 4742006 se modificd dupd cum urmeazd:

1. anexa A se inlocuieste cu textul din anexa I la prezentul regulament;

2. anexa B se inlocuieste cu textul din anexa II la prezentul regulament.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in ziua urmitoare datei publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
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Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 25 noiembrie 2021.

Pentru Comisie,
Pentru Presedinte,
Adina VALEAN

Membru al Comisiei
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ANEXA

~ANEXA A

LISTA TRANSPORTATORILOR AERIENI CARE FAC OBIECTUL UNEI INTERDICTII DE EXPLOATARE PE
TERITORIUL UNIUNII, CU EXCEPTII ()

Denumirea de persoand juridicd a
transportatorului aerian, asa cum este
indicatd pe certificatul AOC al acestuia

Numdrul certificatului de operator
aerian (Air Operator Certificate, AOC)

Indicativul de trei
litere atribuit de

Statul operatorului

(si denumirea comerciald, dacd este sau numdrul licentei de operare OACI
diferitd)

AVIOR AIRLINES ROI-RNR-011 ROI Venezuela
BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Suriname
IRAN ASEMAN AIRLINES FS-102 IRC Iran
IRAQI AIRWAYS 001 [AW Irak
MED-VIEW AIRLINE MVA/AOC/10-12/05 MEV Nigeria
AIR ZIMBABWE (PVT) 177/04 AZW Zimbabwe
SKOL AIRLINE LLC 228 Chv Rusia
Toti transportatorii aerieni Afganistan
certificati de autorititile
responsabile cu supravegherea
reglementari din Afganistan,
inclusiv
ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Afganistan
KAM AIR AOC 001 KMF Afganistan
Toti transportatorii aerieni Angola
certificati de autorititile
responsabile cu supravegherea
reglementari din Angola, cu
exceptia TAAG Angola Airlines
si Heli Malongo, inclusiv
AEROJET A0-008/11-07/17 TEJ TEJ Angola
GUICANGO AO-009/11-06/17 YYY Necunoscut Angola
AIR JET AO-006/11-08/18 MBC MBC Angola
BESTFLYA AIRCRAFT AO-015/15-06/17YYY Necunoscut Angola
MANAGEMENT
HELIANG AO 007/11-08/18 YYY Necunoscut Angola
SJL AO-014/13-08/18YYY Necunoscut Angola
SONAIR A0-002/11-08/17 SOR SOR Angola
Toti transportatorii aerieni Armenia

certificati de autorititile
responsabile cu supravegherea
reglementari din Armenia,
inclusiv

(") Transportatorii aerieni enumerati in anexa A ar putea fi autorizati si exercite drepturi de trafic in cazul in care utilizeazd aeronave
inchiriate cu echipaj apartinand unui transportator aerian care nu face obiectul unei interdictii de exploatare, cu conditia respectdrii

standardelor de sigurantd relevante.
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AIRCOMPANY ARMENIA AM AOC 065 NGT Armenia

ARMENIA AIRWAYS AM AOC 063 AMW Armenia

ARMENIAN HELICOPTERS AM AOC 067 KAV Armenia

FLYONE ARMENIA AM AOC 074 Armenia

NOVAIR AM AOC 071 NAI Armenia

SHIRAK AVIA AM AOC 072 SHS Armenia

SKYBALL AM AOC 073 N/A Armenia

Toti transportatorii aerieni Congo (Brazaville)

certificati de autorititile

responsabile cu supravegherea

reglementari din Congo

(Brazzaville), inclusiv

CANADIAN AIRWAYS CONGO CG-CTA 006 TWC Congo (Brazaville)

EQUAFLIGHT SERVICES CG-CTA 002 EKA Congo (Brazaville)

EQUAJET RAC06-007 EK] Congo (Brazaville)

TRANS AIR CONGO CG-CTA 001 TSG Congo (Brazaville)

SOCIETENOUVELLE AIRCONGO | CG-CTA 004 Necunoscut Congo (Brazaville)

Toti transportatorii aerieni Republica Democraticd

certificati de autorititile Congo (RDC)

responsabile cu supravegherea

reglementari din Republica

Democratica Congo (RDC),

inclusiv

AIR FAST CONGO AAC/DG|OPS-09/03 Necunoscut Republica Democraticd
Congo (RDC)

AIR KATANGA AAC/DG|OPS-09/08 Necunoscut Republica Democraticd
Congo (RDC)

BUSY BEE CONGO AAC/DG|OPS-09/04 Necunoscut Republica Democraticd
Congo (RDC)

COMPAGNIE AFRICAINE AAC/DG|OPS-09/02 Necunoscut Republica Democraticd

D’AVIATION (CAA) Congo (RDC)

CONGO AIRWAYS AAC/DG/OPS-09/01 Necunoscut Republica Democraticd
Congo (RDC)

KIN AVIA AAC/DGJOPS-09/10 Necunoscut Republica Democraticd
Congo (RDC)

MALU AVIATION AAC/DG|OPS-09/05 Necunoscut Republica Democraticd
Congo (RDC)

SERVE AIR CARGO AAC/DG|OPS-09/07 Necunoscut Republica Democraticd
Congo (RDC)

SWALA AVIATION AAC/DG|OPS-09/06 Necunoscut Republica Democraticd

Congo (RDC)




certificati de autorititile
responsabile cu supravegherea
reglementari din Liberia.
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MWANT JET AAC/DG/OPS-09/09 Necunoscut Republica Democraticd
Congo
(RDC)

Toti transportatorii aerieni Djibouti

certificati de autorititile

responsabile cu supravegherea

reglementari din Djibouti,

inclusiv

DAALLO AIRLINES Necunoscut DAO Djibouti

Toti transportatorii aerieni Guineea Ecuatoriald

certificati de autorititile

responsabile cu supravegherea

reglementari din Guineea

Ecuatoriald, inclusiv:

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/DGAC/SOPS | CEL Guineea Ecuatoriald

Cronos AIRLINES 2011/0004/MTTCT/DGAC/SOPS | Necunoscut Guineea Ecuatoriald

Toti transportatorii aerieni Eritreea

certificati de autorititile

responsabile cu supravegherea

reglementari din Eritreea,

inclusiv

ERITREAN AIRLINES AOC No 004 ERT Eritreea

NASAIR ERITREA AOCNo 005 NAS Eritreea

Toti transportatorii aerieni Kargazstan

certificati de autorititile

responsabile cu supravegherea

reglementari din Kirgazstan,

inclusiv

AEROSTAN 08 BSC Kargazstan

AIR COMPANY AIR KG 50 Necunoscut Kargazstan

AIR MANAS 17 MBB Kargazstan

AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Kargazstan

FLYSKY AIRLINES 53 ESQ Kargazstan

HELI SKY 47 HAC Kargazstan

KAP.KG AIRCOMPANY 52 KGS Kargazstan

SKY KG AIRLINES 41 KGK Kargazstan

TEZ JET 46 TEZ Kargazstan

VALOR AIR 07 VAC Kargazstan

Toti transportatorii aerieni Liberia
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Toti transportatorii aerieni Libia
certificati de autorititile
responsabile cu supravegherea
reglementari din Libia, inclusiv

AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libia
AIR LIBYA 004/01 TLR Libia
AL MAHA AVIATION 030/18 Necunoscut Libia
BERNIQ AIRWAYS 032/21 BNL Libia
BURAQ AIR 002/01 BRQ Libia
GLOBAL AIR TRANSPORT 008/05 GAK Libia
HALA AIRLINES 033/21 HTP Libia
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libia
LIBYAN WINGS AIRLINES 029/15 LWA Libia
PETRO AIR 025/08 PEO Libia
Toti transportatorii aerieni Nepal

certificati de autorititile
responsabile cu supravegherea
reglementari din Nepal, inclusiv

AIR DYNASTY HELL S. 035/2001 Necunoscut Nepal
ALTITUDE AIR 085/2016 Necunoscut Nepal
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Nepal
FISHTAIL AIR 017/2001 Necunoscut Nepal
SUMMIT AIR 064/2010 Necunoscut Nepal
HELI EVEREST 086/2016 Necunoscut Nepal
HIMALAYA AIRLINES 084/2015 HIM Nepal
KAILASH HELICOPTER SERVICES | 087/2018 Necunoscut Nepal
MAKALU AIR 057A/2009 Necunoscut Nepal
MANANG AIR PVT 082/2014 Necunoscut Nepal
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Necunoscut Nepal
PRABHU HELICOPTERS 081/2013 Necunoscut Nepal
NEPAL AIRLINES 003/2000 RNA Nepal
CORPORATION

SAURYA AIRLINES 083/2014 Necunoscut Nepal
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Nepal
SIMRIK AIR 034/2000 Necunoscut Nepal
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Nepal
SITA AIR 033/2000 Necunoscut Nepal
TARA AIR 053/2009 Necunoscut Nepal
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YETI AIRLINES 037/2004 NYT Nepal

Toti transportatorii aerieni SdoTomé si Principe
certificati de autorititile
responsabile cu supravegherea
reglementari din SioTomé si
Principe, inclusiv

AFRICA’S CONNECTION 10/AOC/[2008 ACH SdoTomé si Principe
STP AIRWAYS 03/A0C/[2006 STP SdoTomé si Principe
Toti transportatorii aerieni Sierra Leone

certificati de autorititile
responsabile cu supravegherea
reglementari din Sierra Leone

Toti transportatorii aerieni Sudan
certificati de autorititile
responsabile cu supravegherea
reglementari din Sudan,

inclusiv

ALFA AIRLINES SD 54 AAJ Sudan
BADR AIRLINES 35 BDR Sudan
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Sudan
ELDINDER AVIATION 8 DND Sudan
GREEN FLAG AVIATION 17 GNF Sudan
HELEJETIC AIR 57 HJT Sudan
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Sudan
KUSH AVIATION CO. 60 KUH Sudan
NOVA AIRWAYS 46 NOV Sudan
SUDAN AIRWAYS CO. 1 SUD Sudan
SUN AIR 51 SNR Sudan

TARCO AIR 56 TRQ Sudan”
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ANEXAII
+ANEXA B
LISTA TRANSPORTATORILOR AERIENI CARE FAC OBIECTUL UNOR RESTRICTII OPERATIONALE PE
TERITORIUL UNIUNII ()
Denumirea de
persoanaa juridicd fnsemnele de
. inmatriculare i,
transportatorului < »
aerian, asa cum Numarul Indicativul de Tipurile de daca sunt
A certificatului de - Statul disponibile, Statul de
este indicatd pe operator aerian trei litere operatorului acronave numerele de inmatriculare
certificatul' AQC p (AOC) atribuit de OACI P restrictionate serie ale
al acestuia (si
d : aeronavelor
enumirea . oer
comerciald, dacd restrictionate
este diferitd)
IRAN AIR FS100 IRA Iran Toate Aecronavele de | Iran
aeronavele de | tip Fokker
tip Fokker F100, astfel
F100sidetip | cum se
Boeing B747 | mentioneaza
in AOG;
aeronavele de
tip Boeing
B747, astfel
cum se
mentioneaza
in AOC
AIR KORYO GAC-AOC| KOR Coreea de Toatd flota, Toati flota, Coreea de Nord”
KOR-01 Nord exceptand: 2 | exceptind:
aeronavedetip | P-632, P-633.
TU- 204.

() Transportatorii aerieni enumerati in anexa B ar putea fi autorizati sd exercite drepturi de trafic in cazul in care utilizeazd aeronave
inchiriate cu echipaj apartinand unui transportator aerian care nu face obiectul unei interdictii de exploatare, cu conditia respectdrii
standardelor de sigurantd relevante.
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