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REGULAMENTUL DELEGAT (UE) NR. 3/2014 AL COMISIEI
din 24 octombrie 2013

de completare a Regulamentului (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului

European si al Consiliului in ceea ce priveste cerintele de siguranta

in functionare a vehiculului pentru omologarea vehiculelor cu doua
sau trei roti si a cvadriciclurilor

(Text cu relevanta pentru SEE)

CAPITOLUL 1
OBIECT SI DEFINITII

Articolul 1
Obiect

Prezentul regulament stabileste cerintele tehnice detaliate si procedurile
de testare privind siguranta in functionare pentru omologarea si supra-
vegherea pietei pentru vehiculele din categoria L, precum si pentru
sistemele, componentele si unititile tehnice separate destinate vehi-
culelor respective, in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 168/2013
si stabileste o listda cu regulamentele CEE-ONU si modificarile la
acestea.

Articolul 2
Definitii

Se aplica definitiile prevazute de Regulamentul (UE) nr. 168/2013. in
plus, se aplicd urmatoarele definitii:

1. ,,avertizor acustic” inseamnd un dispozitiv care emite un semnal
acustic destinat sd indice prezenta unui vehicul sau o manevra
efectuata de un vehicul aflat intr-o situatie periculoasa de trafic,
constand din unul sau mai multe orificii de emisie sonora actionate
de o singura sursa de energie sau din mai multe elemente, fiecare
emitdind un semnal acustic si care functioneazd simultan prin
actionarea de catre un singur dispozitiv de control;

2. ,tip de avertizor acustic electric”’ inseamnd avertizoare acustice
care nu difera esential intre ele si anume 1n ceea ce priveste
urmatoarele aspecte: denumirea sau marca comerciald, principiul
de functionare, tipul de alimentare cu energie (curent continuu,
curent alternativ, aer comprimat), forma exterioara a carcasei,
forma si dimensiunile diafragmei (diafragmelor), forma sau tipul
orificiului (orificiilor) de emisii sonore, frecventele nominale ale
sunetului, tensiunea de alimentare nominald si, in cazul averti-
zoarelor acustice alimentate direct de la o sursd externd de aer
comprimat, presiunea nominald de functionare;

3. ,tip de avertizor acustic mecanic” inseamna avertizoare acustice
care nu difera esential intre ele si anume in ceea ce priveste
urmatoarele aspecte: denumirea sau marca comerciald, principiul
de functionare, tipul de actionare, forma exterioara si dimensiunea
soneriei precum si constructia interna,
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4,

10.

11.

12.

13.

14.

15.

,tip de vehicul in ceea ce priveste avertizarea acustica” Inseamna
vehiculele care nu diferd in privinta unor aspecte esentiale cum ar
fi: numarul de avertizoare acustice montate pe vehicul, tipul
(tipurile) de avertizor (avertizoare) acustic(e) montate pe vehicul,
piesele utilizate pentru fixarea avertizorului (avertizoarelor) acus-
tic(e) pe vehicul, pozitia si orientarea avertizorului (avertizoarelor)
acustic(e) pe vehicul, rigiditatea partilor de structurd pe care aver-
tizorul (avertizoarele) acustic(e) este (sunt) montat(e) si forma si
materialele caroseriei care constituie partea vehiculului care poate
influenta nivelul sonor emis de avertizorul (avertizoarele) acus-
tic(e) si care poate avea un efect de mascare;

»caroserie” Inseamnd structura externd a autovehiculului care
cuprinde parasocuri, usi, piloni, pereti laterali, plafon, podea,
perete despartitor frontal, perete despartitor din spate si/sau alte
panouri externe;

»tip de vehicul in ceea ce priveste franarea” Inseamnad vehicule
care nu prezintd intre ele diferente esentiale, aceste diferente
referindu-se, in special, la masa maxima, distributia masei pe
axe, viteza maxima proiectatd a vehiculului, marimile pneurilor
si dimensiunile rotilor, precum si caracteristicile de proiectare a
sistemului de franare si a componentelor acestuia;

,tip de vehicul in ceea ce priveste siguranta electricd” Inseamna
vehicule care nu prezinta intre ele diferente esentiale, aceste
diferente referindu-se, 1In special, la amplasarea partilor
conductoare si a componentelor Intregului sistem electric instalat
in vehicul, la instalarea grupului motopropulsor electric si a magis-
tralei de Inaltd tensiune conectatd galvanic, precum si la natura si
tipul grupului motopropulsor electric si a componentelor de nalta
tensiune conectate galvanic;

,»mod posibil de propulsie activd” inseamnd modul vehiculului in
care aplicarea senzorului electric de pozitie al clapetei de accele-
ratie, activarea unei comenzi echivalente sau eliberarea franelor
determind deplasarea vehiculului sub actiunea grupului motopro-
pulsor electric;

,bariera” Inseamna elementul care asigurd protectie impotriva
contactului direct cu piesele sub tensiune in toate directiile de
acces;

»conexiune conductivd” Inseamnd conexiunea prin utilizarea de
conectori la o sursa de alimentare externd atunci cand sistemul
reincarcabil de stocare a energiei (SRSEE) este incarcat;

»SRSEE” inseamna sistemul reincarcabil de stocare a energiei
electrice care furnizeaza energie electricd pentru propulsia elec-
trica;

»sistem de cuplare pentru incarcarea sistemului reincarcabil de
stocare a energiei (SRSEE)” inseamna circuitul electric utilizat
pentru incarcarea SRSEE de la o sursd de alimentare cu energie

electricd externd, inclusiv priza de racordare a vehiculului;

»contact direct” inseamnd contactul persoanelor cu piesele sub
tensiune;

»sasiu electric” inseamnd un ansamblu alcatuit din piese
conductoare conectate intre ele din punct de vedere electric, al
caror potential este considerat potential de referinta;

»circuit electric” inseamna un ansamblu de piese sub tensiune
conectate, conceput sd fie incdrcat cu energie electrica pe durata
functionarii normale;



02014R0003 — RO — 16.10.2016 — 001.005 — 4

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

217.

28.

29.

2 A,

»sistem de conversie a energiei electrice” inseamna un sistem care
genereaza si furnizeaza energie electrica pentru propulsia electrica;

»sistem de propulsie electrica” inseamna circuitul electric care
include motorul sau motoarele de tractiune si include SRSEE,
sistemul de conversie a energiei electrice, convertoarele elec-
tronice, cablajele si conectorii asociati, precum si sistemul de
cuplare pentru incarcarea SRSEE;

»convertor electronic” inseamnd un dispozitiv capabil sa
controleze si/sau sd converteascd energia electricd pentru
propulsia electrica;

»carcasd” inseamnd partea care izoleaza unitatile interne si asigurd
protectie impotriva contactului direct din orice directie de acces;

37

,»piesd conductoare expusa” inseamna piesa conductoare care poate
fi atinsd in baza dispozitiilor gradului de protectie IPXXB si care
poate fi incarcata cu energie electrica in conditii de defectare a
izolatiei;

»sursd de alimentare cu energie electrica externa” inseamna o sursa
de alimentare cu energie electrici de curent alternativ (c.a.) sau
curent continuu (c.c.) din afara vehiculului;

9 A

»inaltd tensiune” inseamna clasificarea unei componente sau a unui
circuit electric sau, daca tensiunea sa de functionare este > 60 V si
< 1500 V c.c. sau > 30 V si < 1000 V c.a. valoare medie
patratica (RMS);

»~magistrala de 1naltd tensiune” inseamna circuitul electric, inclusiv
sistemul de cuplare pentru incarcarea SRSEE care functioneaza la
inaltd tensiune;

»contact indirect” nseamna contactul persoanelor cu piesele
conductoare expuse;

»piese sub tensiune” 1inseamna piesa (piesele) conductoare
destinatd (destinate) incarcarii cu energie electricd in utilizarea
normalg;

»portbagaj” inseamnd spatiul din vehicul destinat bagajelor,
delimitat de plafon, capota, capacul portbagajului sau usa din
spate, podea, peretii laterali, precum gi de barierele de protectie
electricd si de partile inchise prevazute pentru protectia grupului
motopropulsor electric impotriva contactului direct cu partile sub
inaltd tensiune, fiind separat de habitaclu prin peretele despartitor
frontal sau peretele despartitor din spate;

»sistem instalat la bord de monitorizare a rezistentei izolatiei”
inseamnd dispozitivul care monitorizeaza rezistenta izolatiei intre
magistralele de 1naltd tensiune si sasiul electric;

»baterie de tractiune de tip deschis” inseamna un tip de baterie cu
lichid care necesitd reumplerea cu apa si genereazd hidrogen gazos
eliberat in atmosfers;

»habitaclu” inseamnd spatiul destinat ocupantilor, delimitat de
plafon, podea, peretii laterali, portiere, ferestre, peretele despartitor
frontal si peretele despartitor din spate sau usa din spate, precum si
de barierele de protectie electricd si de partile inchise prevazute
pentru protectia grupului motopropulsor electric impotriva
contactului direct cu partile sub Tnaltd tensiune;
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30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

,»grad de protectie” inseamnd protectia asiguratd de o barierd sau o
incintd 1n ceea ce priveste contactul cu piesele sub inalta tensiune
de catre o sonda de verificare, cum ar fi un deget de verificare
articulat (IPXXB) sau un fir de verificare (IPXXD);

,deconectare de service” inseamna dispozitivul pentru dezactivarea
circuitului electric in vederea lucrdrilor de revizie sau al
controlului componentelor electrice precum SRSEE si pilele de
combustie;

»izolator solid” inseamnd iInvelisul izolator al cablajelor prevazut
pentru a acoperi si proteja piesele sub inaltd tensiune impotriva
contactului direct din orice directie de acces, teci pentru izolarea
pieselor sub 1nalta tensiune ale conectorilor si lac sau vopsea in
scopul izolarii;

»tensiune de functionare” inseamnd cea mai mare valoare medie
patratica (RMS) a tensiunii unui circuit electric, specificatd de
producatorul vehiculului pentru fiecare circuit separat si izolat
galvanic, care poate apdrea Intre orice piese conductoare in
conditiile existentei unor circuite deschise sau 1n conditii
normale de functionare;

N -

,»tip de vehicul in ceea ce priveste anduranta” Inseamnd vehicule
care nu difera in privinta unor aspecte esentiale, cum ar fi carac-
teristicile de proiectare de ansamblu, precum si unititile de
fabricare si asamblare a vehiculelor si a componentelor, precum
si controlul calitatii acestora si procedurile de asigurare;

,tip de vehicul in ceea ce priveste structura de protectie fata si
spate” inseamna vehicule care nu diferd In privinta caracteristicilor
esentiale precum forma si amplasarea unor structuri, parti si
componente situate in partea din fatd si din spate a vehiculului;

N -

»proeminentd” Inseamna dimensiunea unei muchii determinatd in
conformitate cu punctul 2 din anexa 3 la Regulamentul CEE-ONU
nr. 26 (Y);

,»linia podelei” Inseamna o linie, conform definitiei de la punctul
2.4 din Regulamentul CEE-ONU nr. 26;

nstructura vehiculului” inseamnd parti ale vehiculului, inclusiv
caroseria, componentele, parasocurile, suporturile, legaturile, anve-
lopele, rotile, aparatorile de roti si geamurile, construite dintr-un
material cu o duritate de cel putin 60 Shore (A);

»tip de vehicul in ceea ce priveste geamurile, dispozitivele de
stergere si spalare a parbrizului si dispozitivele de dejivrare si de
dezaburire a parbrizului” inseamna vehicule care nu diferda in
aspecte esentiale, cum sunt forma, dimensiunile, grosimea si carac-
teristicile parbrizului si fixarea acestuia, caracteristicile dispozi-
tivelor de stergere si de spdlare a parbrizului si caracteristicile
dispozitivelor de dejivrare si de dezaburire;

»dispozitiv de stergere a parbrizului” inseamnda ansamblul
constituit dintr-un dispozitiv care serveste la stergerea suprafetei
exterioare a parbrizului si accesoriile si comenzile necesare pentru
pornirea si oprirea dispozitivului;

»~campul stergatorului” inseamna zona sau zonele parbrizului care
sunt sterse de lamela (lamelele) stergdtorului atunci cand dispo-
zitivul de stergere functioneazd in conditii normale;

(1) JO L 215, 14.8.2010, p. 27.
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42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

,dispozitiv de spalare a parbrizului” inseamna un dispozitiv format
din sisteme de stocare, transferare si proiectare a lichidelor catre
suprafata exterioara a parbrizului, la care se adaugd comenzile
necesare pentru pornirea §i oprirea respectivului dispozitiv;

»comandd a dispozitivului de spalare” inseamna mecanismul prin
care dispozitivul de spalare a parbrizului este activat si dezactivat
manual;

»pompa a dispozitivului de spdlare” inseamnd un mecanism
utilizat pentru transferarea lichidului din rezervorul dispozitivului
de spalare pe suprafata parbrizului,

,»duza” inseamnd un dispozitiv utilizat pentru a directiona lichidul
catre parbriz;

,»dispozitiv amorsat complet” inseamnd un dispozitiv care a fost
actionat normal pentru o perioadd de timp si in care lichidul a
circulat prin pompa si conducte, fiind evacuat prin duza (duze);

,»ZOna curatatd” nseamna zona in prealabil murdard care nu mai
prezintd urme de picdturi si de impuritati dupd uscarea completd;

,,zona de vizibilitate A” Tnseamna zona de incercare A, astfel cum
este definitd la punctul 2.2 din anexa 18 la Regulamentul
CEE-ONU nr. 43 (1);

»intrerupatorul principal al vehiculului” inseamna dispozitivul prin
intermediul cédruia sistemul electronic de la bordul vehiculului
trece din modul deconectat, cum este cazul unui vehicul
stationat in absenta conducéatorului auto, in modul normal de func-
tionare;

»tip de vehicul in ceea ce priveste identificarea comenzilor, a
martorilor si a indicatoarelor” inseamnd vehicule care nu
prezintd intre ele diferente esentiale, aceste diferente referindu-se,
in special, la numarul, amplasarea si caracteristicile de proiectare
ale comenzilor, ale martorilor si ale indicatoarelor si la limitele de
tolerantd ale mecanismului de masurare al vitezometrului,
constanta tehnicd a vitezometrului, gama de viteze afisate,
raportul total de transmisie, inclusiv orice reductor de antrenare,
la vitezometru si la indicatiille marimii maxime si minime a
anvelopei;

»comandd” inseamna orice parte a vehiculului sau componenta
actionatd direct de catre conducdtor, care produce o schimbare in
starea sau modul de operare a vehiculului sau a uneia dintre partile
sale;

»martor” nseamnd un semnal optic care indicd punerea in
functiune a unui dispozitiv, o functionare sau o stare corectd sau
defectuoasd, sau lipsa functionarii;

»indicator” nseamna un dispozitiv care furnizeazd informatii
asupra functiondrii sau stdrii corecte a unui sistem sau a unei
parti a unui sistem, cum ar fi, de exemplu, nivelul unui lichid;

,»vitezometru” inseamnd un dispozitiv care indicd conducatorului
auto viteza vehiculului in orice moment;

»contorul de parcurs” inseamna un dispozitiv care indica distanta
parcursd de un vehicul;

,»simbol” inseamnd o diagrama cu ajutorul careia se poate iden-
tifica o comandi, un martor sau un indicator;

(') JO L 230, 31.8.2010, p. 119.
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57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

»Spatiu comun” inseamna o zona specificd in care se pot afla mai
mult de un martor, indicator, simbol sau alte informatii;

»tip de vehicul in ceea ce priveste instalarea echipamentelor de
iluminare” inseamnd vehicule care nu difera in aspecte esentiale
cum sunt dimensiunile si forma exterioara a vehiculului, precum si
numarul, amplasarea si caracteristicile de proiectare ale dispozi-
tivelor de iluminat si ale dispozitivelor de semnalizare luminoasa
instalate;

»dispozitiv de iluminat” nseamna o lampa omologatd de tip sau
un catadioptru omologat de tip;

=9

»dispozitiv de semnalizare luminoasa” inseamna un dispozitiv de
iluminat care poate fi utilizat pentru semnalizare;

»(dispozitiv de iluminat) unic” inseamna un dispozitiv sau o parte
a unui dispozitiv avand o functie si o suprafatd iluminantd si una
sau mai multe surse de lumind. Acesta desemneaza, de asemenea,
orice ansamblu de doud dispozitive de iluminat independente sau
grupate, chiar dacd sunt sau nu identice, avand aceeasi functie,
daca sunt montate astfel incat proiectiile suprafetelor luminoase
ale dispozitivelor de iluminat pe un plan transversal dat ocupa
nu mai putin de 60 % din cel mai mic dreptunghi circumscris
proiectiilor suprafetelor emititoare de lumind mentionate;

»suprafatd emititoare de lumind” a unui dispozitiv de iluminat
inseamnd o parte sau toatd suprafata exterioara a materialului
translucid, astfel cum se mentioneazda in documentatia de
omologare de tip; aceasta poate include sau poate consta in
intregime din suprafata iluminantd si poate include, de
asemenea, suprafata care este complet circumscrisa de dispozitivul
de iluminat;

»suprafata iluminantd” a unui dispozitiv de iluminat inseamna
suprafata conform definitiei de la punctul 2.7 din Regulamentul
CEE-ONU nr. 53 ();

»(dispozitiv de iluminat) independent” inseamna un dispozitiv de
iluminat avand o suprafatd iluminanta, o sursd de lumina si o
carcasa separate;

»(dispozitive de iluminat) grupate” Inseamna lampi avand
suprafete iluminante si surse de lumina separate, dar o carcasa
comuna;

»(dispozitive de iluminat) combinate” Inseamna lampi avand
suprafete iluminante separate, dar o sursd de lumind si o carcasa
comune;

»(dispozitive de iluminat) incorporate reciproc” inseamna dispo-
zitive avand surse de lumind separate sau o singura sursd de
lumind functiondnd in conditii diferite (cum ar fi diferente
optice, mecanice sau electrice), suprafete iluminante comune
total sau partial si o carcasda comund;

»lumind de drum (faza lungd)” inseamnd lampa care serveste la
iluminarea drumului pe o distantd mare in fata vehiculului;

(1) JO L 166, 18.6.2013, p. 55.
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69.

70.

71.

72.

73.

74.

75.

76.

71.

78.

79.

80.

81.

82.

83.

»lumind de intdlnire” inseamnd lampa care serveste la luminarea
drumului in fata vehiculului, fara a-i orbi sau a-i jena pe
conducdtorii auto care vin din sens invers sau pe ceilalti utilizatori
ai drumului;

lampa de pozitie fatd” inseamna lampa utilizata pentru indicarea
prezentei vehiculului cand acesta este vazut din fatd;

»lampa de circulatie pe timp de zi” inseamnd o lampa orientatd
spre fata utilizatd pentru ca vehiculul sa fie mai usor vizibil in
timpul utilizarii acestuia in timpul zilei,

»lampa de ceatd fata” Inseamna un dispozitiv utilizat pentru imbu-
natdtirea luminarii drumului in caz de ceata, ninsoare, furtund sau
nori de praf;

»lampa indicatoare de directie” Inseamnd un dispozitiv utilizat
pentru a indica celorlalti participanti la trafic intentia conduca-
torului de schimbare a directiei la dreapta sau la stinga;

»~semnal de avarie” inseamnd functionarea simultand a tuturor
lampilor indicatoare de directie ale vehiculului pentru a atrage
atentia asupra faptului cd@ vehiculul constituie un pericol
temporar pentru ceilalti participanti la trafic;

»lampd de stop” Inseamnd un dispozitiv utilizat pentru a indica
celorlalti participanti la trafic care se gasesc in spatele vehiculului
ca soferul acestuia intrebuinteaza frana de serviciu,

»lampa de pozitie spate” inseamnad un dispozitiv utilizat pentru
indicarea prezentei vehiculului cand acesta este vazut din spate;

»lampa de ceatd spate” inseamnd un dispozitiv utilizat pentru a
face vehiculul mai vizibil din spate in caz de ceatd, de ninsoare, de
furtuna sau de nori de praf;

»lampa de mers inapoi” inseamnd un dispozitiv care serveste la
iluminarea drumului in spatele vehiculului si la avertizarea
celorlalti utilizatori ai drumului cd vehiculul efectueazd mers
inapoi sau este pe punctul de a efectua mers inapoi;

»dispozitiv de iluminare a placii de inmatriculare spate” inseamna
un dispozitiv utilizat pentru asigurarea ilumindrii spatiului destinat
placii de inmatriculare spate care poate fi compus din diferite
elemente optice;

»catadioptru” inseamna dispozitivul utilizat pentru indicarea
prezentei vehiculului prin reflectarea luminii emise de o sursd de
lumind care nu este conectatd la vehicul, observatorul fiind situat
langd sursa respectiva, cu exceptia placilor de Inmatriculare cu
catadioptru sau a dispozitivelor de limitare a vitezei;

»catadioptru spate” inseamna un dispozitiv cu catadioptru utilizat
pentru indicarea prezentei vehiculului cand acesta este vazut din
spate;

»catadioptru lateral” Inseamna un dispozitiv cu catadioptru utilizat
pentru indicarea prezentei vehiculului cand acesta este vazut din
lateral,

»lampa de pozitie laterald” inseamna un dispozitiv utilizat pentru a
indica prezenta vehiculului atunci cand acesta este vazut dintr-o
parte;
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84.

85.

86.

87.

88.

89.

90.

91.

92.

93.

94.

»axa de referintd” inseamnd axa caracteristicd a unui dispozitiv,
asa cum se specificd iIn documentatia privind aprobarea de tip a
componentei pentru utilizarea ca directie de referinta (H = 0°;
V = 0°) pentru unghiurile de cdmp pentru masurarile fotometrice
si pentru montarea lampii pe vehicul;

wcentru de referintd” inseamna intersectia axei de referinta cu
suprafata emitatoare de lumind, centrul de referinta fiind specificat
de fabricantul dispozitivului de iluminat;

»vizibilitate geometrica” inseamna unghiurile care determina
campul patrat in care suprafata emitatoare de lumind a dispozi-
tivului de iluminat este total vizibila cand unghiurile relevante (o
vertical si B orizontal) se masoara la conturul exterior al suprafetei
aparente, iar lampa este observata de la distantd; cu toate acestea,
daca in acest camp se Intalnesc obstacole care umbresc partial
suprafata emititoare de lumind si dacd se dovedeste ca, in
pofida prezentei acestor obstacole, valorile fotometrice impuse
pentru omologarea de tip a dispozitivului de iluminare in calitate
de componentd sunt respectate, aceasta situatie poate fi acceptata;

»plan median longitudinal al vehiculului” desemneaza planul de
simetrie al vehiculului sau, dacd vehiculul nu este simetric, planul
longitudinal vertical care intersecteazd punctul central al osiilor
vehiculului;

»indicator de functionare” inseamnd un semnal vizual sau auditiv
(sau orice semnal echivalent) care aratd dacd un dispozitiv de
iluminat este aprins si daca functioneaza corect sau nu;

»indicator de functionare cu circuit inchis” inseamnd un indicator
care aratd cd un dispozitiv a fost actionat, fard a indica daca acesta
functioneaza corect sau nu;

A

»tip de vehicul in ceea ce priveste vizibilitatea spate” inseamna
vehicule care nu diferd in aspecte esentiale cum sunt dimensiunile
si forma exterioard ale vehiculului, precum si numarul, amplasarea
si caracteristicile de proiectare ale dispozitivelor pentru vizibilitate
indirectd instalate;

»tip de vehicul in ceea ce priveste dispozitivul de protectie in caz
de rasturnare” inseamnd vehicule care nu prezintd intre ele
diferente esentiale, aceste diferente referindu-se, in special, la
structura de pe vehicul al carei scop principal este de a reduce
sau de a evita riscuri de vatamare grava a ocupantilor vehiculului
in urma unei rasturnari a vehiculului in conditii normale de
utilizare;

»zona de degajare” inseamna spatiul ocupat de un manechin barbat
din percentila 50, reprezentat de dispozitivul de incercare antro-
pomorf Hybrid III asezat in conditii normale pe toate pozitiile de
sedere;

»tiip de vehicul In ceea ce priveste ancorajele centurilor de
sigurantd si centurile de sigurantd” inseamnd vehicule care nu
prezintd intre ele diferente esentiale, cum ar fi in ceea ce
priveste constructia vehiculului si caracteristicile de proiectare,
precum si punctele de ancorare a centurilor de sigurantd si
numarul, amplasarea si configuratia prevazute ale centurilor de
siguranta,

»sistem de reglare” inseamnd dispozitivul care permite partilor
scaunului sa fie ajustate in scopul obtinerii unei pozitii de sedere
care este adaptata morfologiei ocupantului, inclusiv ajustari longi-
tudinale, verticale si/sau unghiulare;
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9s.

96.

97.

98.

99.

100.

101.

102.

103.

104.

105.

106.

107.

»sistem de deplasare” inseamnd un sistem de ajustare si blocare
care include un spatar rabatabil montat pe scaunele din fata altor
scaune, care permite pasagerilor sa aibd acces si iesire din respec-
tivele scaunele din spate, atunci cdnd nu existd usi adiacente
randului de scaune respectiv;

tE)

»5a” inseamnd o pozitie de sedere in care conducatorul sau
pasagerul este asezat calare;

»scaun” inseamnd o pozitie de sedere care nu este o sa si care are
un spatar de scaun care ofera sprijin pentru spatele conducatorului
sau al pasagerului,

»spatarul scaunului” Inseamnd un element structural in spatele
punctului R al locului pe scaun la o findltime mai mare de
450 mm, masuratd de la planul vertical care trece prin punctul
R pe care spatele unei persoane asezate se poate odihni complet;

»manechin barbat din percentila 50” inseamna un dispozitiv fizic
antropomorf de iIncercare care are dimensiuni si mase specificate
sau un model virtual, ambele reprezentdnd corpul unui barbat de
talie medie;

»ancorajul efectiv al centurii de sigurantd” inseamna un punct din
structura vehiculului sau din structura scaunelor sau a oricaror alte
parti ale vehiculului pe care se monteaza fizic o centurd de sigu-
rantd;

»ancorajul eficient al centurii de sigurantd” inseamnd un punct
definit iIn mod clar in vehicul care are suficiente caracteristici
rigide cu privire la schimbarea traseului, parcursului si directiei
unei centuri de sigurantd care este purtata de ocupantul vehiculului
si cuprinde de asemenea punctul care este cel mai apropiat de
partea din centura care este in contact direct si real cu purtatorul;

»scaun fatd” fnseamna un loc unic pe scaun in cea mai din fata
pozitie, care poate fi grupat intr-un rand de mai multe alte locuri
pe scaun;

»scaun spate” inseamnd un singur loc pe scaun situat pe deplin in
spatele liniei unui scaun din fatd si care poate fi grupat intr-un
rand de mai multe locuri pe scaun;

»linia de referintd a trunchiului” inseamna linia trunchiului, astfel
cum este stabilitd de catre producatorul vehiculului pentru fiecare
pozitie de sedere pe scaun si stabilitd in conformitate cu anexa 3 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 17 (1),

,unghiul trunchiului” reprezintd unghiul dintre verticala si linia de
referintd a trunchiului;

%3]

,»pozitia proiectatd” inseamnd pozitia in care un dispozitiv, cum ar
fi un scaun, poate fi ajustat pentru ca toate setdrile relevante sa
corespundd in cea mai mare masurd unei anumite pozitii;

»ISOFIX” reprezinta un sistem cu ajutorul cdruia sistemele de
fixare a scaunelor pentru copii se ataseaza la autovehicul. Acesta
are doud puncte de ancorare rigide, doua dispozitive de atasare
rigide aferente amplasate pe sistemul de fixare a scaunului pentru
copii si un dispozitiv care permite limitarea gradului maxim de
rotatie a sistemului de fixare a scaunului pentru copii;

(1) JO L 230, 31.8.2010, p. 81.
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108.

109.

110.

111.

112.

113.

114.

115.

116.

117.

1

4

(
(
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(

) IO
%) JO
) 1O
) 1O

,tip de vehicul in ceea ce priveste pozitiile de sedere” Inseamna
vehicule care nu diferd in aspecte esentiale precum forma, loca-
lizarea si numarul de pozitii de sedere sau sei;

»manechin femeie din percentila 5” inseamna un dispozitiv fizic
antropomorf de incercare care are dimensiuni i mase specificate
sau un model virtual, ambele reprezentdnd corpul unei femei de
talie mica;

,tip de vehicul in ceea ce priveste fiabilitatea directiei, comporta-
mentul in viraje si orientabilitatea rotilor” inseamna vehicule care
nu diferd in privinta unor aspecte esentiale, cum sunt caracteris-
ticile de proiectare ale sistemului de directie, dispozitivul de mers
inapoi si diferentele de blocare, in cazul In care aceste dispozitive
sunt montate pe vehicul;

»cerc de rotatie” inseamnd cercul in interiorul caruia se afla
proiectiile la sol ale tuturor punctelor vehiculului, exceptand
oglinzile retrovizoare, atunci cand vehiculul descrie o traiectorie
circulara;

”'1\

,,vibratii neobisnuite” inseamna o vibratie care difera substantial de
o vibratie normala si constantd, caracterizatd de una sau mai multe
cresteri bruste neintentionate ale amplitudinii vibratiei si care duce
la cresterea fortelor de directie care nu sunt constante si nu au un
caracter previzibil,

,tip de vehicul in ceea ce priveste montarea pneurilor” Inseamna
vehicule care nu diferd in caracteristici esentiale, precum tipurile
de pneuri, indicii de marime maxima si minimd a pneului, dimen-
siunile si deporturile rotii, precum si capacitatile de vitezd si
incércare adecvate pentru montare si caracteristicile aparatorilor
de roti;

»~deportul rotii” inseamnd distanta dintre suprafata de asezare a
discului si planul median al jantei;

»pneu de rezerva temporar” inseamna un pneu diferit de cele
prevazute pentru echiparea vehiculelor care circuld in conditii
normale de conducere; este prevazut doar pentru o utilizare
temporard cu restrictii In ceea ce priveste conditiile de conducere;

,coeficientul de sarcind maxima” Inseamnd masa pe care o poate
transporta un pneu care functioneaza in conformitate cu cerintele
care guverneaza utilizarea specificate de producatorul pneului,
exprimatd ca un indice al capacitatii de incarcare;

%2

»indicele de sarcina” Inseamna un numar legat de limita de sarcina
maxima a pneului si care se referd la definitia de la punctul 2.26
din Regulamentul CEE-ONU nr. 75 (1), punctul 2.28 din Regula-
mentul CEE-ONU nr. 30 (3), punctul 2.27 din Regulamentul
CEE-ONU nr. 54 () si punctul 2.28 din Regulamentul
CEE-ONU nr. 106 (%);

L 84, 30.3.2011, p. 46.
L 307, 23.11.2011, p. 1.
L 307, 23.11.2011, p. 2.
L 257, 30.9.2010, p. 231.
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118.

119.

120.

121.

122.

123.

124.

125.

126.

127.

»simbol al categoriei de vitezd” inseamna simbolul definit la
punctul 2.28 din Regulamentul CEE-ONU nr. 75, punctul 2.29
din Regulamentul CEE-ONU nr. 30, punctul 2.28 din Regula-
mentul CEE-ONU nr. 54 si punctul 2.29 din Regulamentul
CEE-ONU nr. 106;

»tip de vehicul cu privire la dispozitivul de limitare a vitezei
maxime si amplasamentul acestuia pe vehicul” inseamna
vehicule care nu prezinta intre ele diferente esentiale, aceste
diferente referindu-se, in special, la viteza maxima de proiectare
a vehiculului, precum si la materialul, orientarea si caracteristicile
de proiectare ale dispozitivului de limitare a vitezei;

»suprafatd in principiu pland” desemneaza o suprafata din material
solid, cu o raza de curbura de cel putin 5 000 mm,;

,tip de vehicul in ceea ce priveste amenajarile interioare si usile”
inseamna vehicule care nu diferd in privinta unor aspecte esentiale,
cum sunt caracteristicile de proiectare ale amenajarilor interioare
ale vehiculului, numarul si amplasarea scaunelor si usilor;

Hhivelul tabloului de bord” inseamna linia definitd de punctele de
contact ale verticalelor tangente la tabloul de bord sau la nivelul
planului orizontal care coincide cu punctul ,R” al pozitiei de
sedere a conducatorului auto, In cazul in care acesta este situat
mai sus decat punctul de contact al tangentei in cauzi;

9 A

»muchii de contact” inseamnd muchiile care pot intra In contact cu
suprafata unui dispozitiv de testare si pot fi alcatuite din structuri,
elemente sau componente situate oriunde in vehicul, inclusiv, dar
fara a se limita la podeaua compartimentului pentru pasageri,
pereti, usi, ferestre, acoperis, stalpii acoperisului, nervuri, para-
solare, tabloul de bord, comanda de directie, scaune, tetiere,
centuri de sigurantd, parghii, ménere, apdratoare, habitacluri si
[umini;

,usd” inseamnd orice structurd sau material care trebuie deschisa,
deplasata, pliatd, deschisd cu ajutorul unui fermoar, deschisa prin
culisare sau manipulatd in orice alt mod pentru ca o persoana sa
intre sau s iasa din vehicul;

»centrul usii” inseamnd amplasamentul dimensional intr-un plan
vertical paralel cu planul median longitudinal al vehiculului care
coincide cu centrul de greutate al usii;

,tip de vehicul in ceea ce priveste puterea netd nominala continua
maximd si/sau limitarea prin constructie a vitezei vehiculului”
inseamnd vehicule care nu prezintd intre ele diferente esentiale,
aceste diferente referindu-se, In special, la puterea continua
maxima de iesire a motorului/motoarelor electric(e) si/sau moto-
rului, viteza maximd prin constructie a vehiculului si caracteris-
ticile de proiectare ale dispozitivelor si metodologia utilizata
pentru limitarea eficientd a capacitatii vehiculului de a atinge
viteza maxima si/sau puterea maxima de iesire;

»tiip de vehicul In ceea ce priveste integritatea structurald”
inseamna vehicule care nu diferd in privinta unor aspecte esentiale,
cum sunt caracteristicile de proiectare ale conexiunilor mecanice,
cum ar fi suduri si racorduri filetate, precum si cadrul, sasiurile
si/sau caroseria vehiculului si modul in care este fixata.
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CAPITOLUL II
OBLIGATIILE PRODUCATORILOR

Articolul 3

Cerinte referitoare la montare si demonstrare privind siguranta in
functionare

(1)  Producitorii trebuie sa echipeze vehiculele din categoria L cu
sisteme, componente si unitdti tehnice separate care afecteaza securitatea
functionala care sunt proiectate, construite si asamblate astfel incat sa
permitd vehiculului, In conditii normale de utilizare si intretinut in
conformitate cu indicatiile producatorului, sa fie in conformitate cu
cerintele tehnice detaliate si cu procedurile de testare. in conformitate
cu articolele 6-22, producatorii trebuie sid demonstreze autorititii de
omologare, prin intermediul unor teste fizice de demonstrare, ca vehi-
culele din categoria L puse la dispozitie pe piata, inmatriculate sau puse
in exploatare in Uniune, sunt in conformitate cu cerintele in materie de
siguranta in functionare de la articolele 18, 20, 22 si 54 din
Regulamentul (UE) nr. 168/2013 si cd respectd cerintele tehnice
detaliate si procedurile de incercare prevazute in prezentul regulament.

(2)  P»Ml1 Producdtori de piese si echipamente <« trebuie sd facd
dovada faptului ca piesele de schimb si echipamentele care sunt puse
la dispozitie pe piatd sau care sunt puse In exploatare in Uniune sunt
omologate in conformitate cu cerintele din Regulamentul (UE)
nr. 168/2013, 1n conformitate cu cerintele tehnice detaliate si procedurile
de incercare la care se face referire in prezentul regulament. Un vehicul
din categoria L omologat echipat cu o astfel de piesd de schimb sau
echipament trebuie sa indeplineasca aceleasi cerinte in materie de testare
a sigurantei in functionare si de valori limitd ale performantei ca si un
vehicul echipat cu o piesd sau un echipament original care indeplineste
cerintele de andurantd pana la si inclusiv cele prevazute in articolul 22
alineatul (2) din Regulamentul (UE) nr. 168/2013.

(3)  Producatorii prezinta autoritatii de omologare o descriere a
masurilor luate pentru a impiedica orice manipulare abuziva si orice
modificare a sistemului de gestionare a grupului propulsor, inclusiv a
calculatoarele care controleaza siguranta functionala.

Articolul 4

Aplicarea regulamentelor CEE-ONU

(1) Regulamentele CEE-ONU si modificarile acestora prevazute in
anexa [ la prezentul regulament se aplicd omologarii de tip.

(2)  Trimiterile la vehicule din categoriile L, L,, L3, L4, Ls, Lg si Ly
din regulamentele CEE-ONU trebuie intelese drept trimiteri la cate-
goriile de vehicule Lle, L2e, L3e, L4e, L5e, L6e si L7e in temeiul
prezentului regulament, inclusiv orice subcategorii.

(3) Vehiculele cu o vitezd maxima proiectatd a vehiculului de
< 25 km/h trebuie sd indeplineasca toate cerintele relevante din regula-
mentele CEE-ONU prevazute pentru vehicule cu o vitezd maxima
proiectata a vehiculului > 25 km/h.
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Articolul 5

Specificatii tehnice privind cerintele de siguranti in functionare si
procedurile de incercare

(1)  Procedurile de incercare a performantei in materie de siguranta
functionald se efectueaza in conformitate cu cerintele de incercare
prevazute in prezentul regulament.

(2)  Procedurile de incercare sunt efectuate sau verificate de auto-
ritatea de omologare sau, in cazul In care este autorizat de autoritatea
de omologare, de catre serviciul tehnic.

(3) Metodele de masurare si rezultatele incercarilor se raporteaza
autoritatii de omologare in raportul de incercare al carui format este
prevazut la articolul 72 litera (g) din Regulamentul (UE) nr. 168/2013.

Articolul 6

Cerinte care se aplica avertizoarelor acustice

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanta aplicabile
avertizoarelor acustice mentionate la anexa II partea B punctul 1 la
Regulamentul (UE) nr. 168/2013 se efectueaza si se verifica in confor-
mitate cu anexa II la prezentul regulament.

Articolul 7

Cerinte privind sistemul de frinare, inclusiv sistemele de frinare
antiblocare si combinate dacd sunt montate

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanta aplicabile
sistemului de franare, inclusiv sistemelor de franare antiblocare si
combinate, in cazul in care existd, la care se face referire in anexa II
partea B punctul 2 si anexa VIII la Regulamentul (UE) nr. 168/2013, se
efectueaza si se verificd in conformitate cu cerintele prevazute in
anexa III la prezentul regulament.

Articolul 8

Cerinte privind siguranta electrica

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanta aplicabile
sigurantei electrice mentionate la anexa II partea B punctul 3 la
Regulamentul (UE) nr. 168/2013 se efectueaza si se verifica in confor-
mitate cu anexa IV la prezentul regulament.

Articolul 9

Cerinte privind declaratia producatorilor cu privire la testarea de
andurantd a sistemelor critice pentru siguranta functionali,a
partilor si echipamentului acestora

Declaratia producdtorului In ceea ce priveste efectuarea testelor de
anduranta de sigurantd in functionare a sistemelor, pieselor si echipa-
mentelor mentionate la anexa II partea B punctul 4 Ila
Regulamentul (UE) nr. 168/2013 trebuie sd fie in conformitate cu
cerintele prevazute in anexa V la prezentul regulament.
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Articolul 10

Cerinte privind dispozitivele de protectie fata si spate

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanta aplicabile
dispozitivelor de protectie fatd si spate mentionate la anexa II partea B
punctul 5 la Regulamentul (UE) nr. 168/2013 se efectueaza si se
verificd in conformitate cu anexa VI la prezentul regulament.

Articolul 11

Cerinte privind geamurile, dispozitivele de stergere si spilare a
parbrizului, dispozitivele de dejivrare si de dezaburire

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanta aplicabile
geamurilor, dispozitivelor de stergere si spélare a parbrizului, dispozi-
tivelor de dejivrare si de dezaburire mentionate la anexa II partea B
punctul 6 la Regulamentul (UE) nr. 168/2013 se efectueaza si se
verificd in conformitate cu anexa VII la prezentul regulament.

Articolul 12

Cerinte privind controalele actionate de conducatorul auto, inclusiv
identificarea comenzilor, a martorilor si a indicatorilor

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanta aplicabile
controalelor actionate de conducatorul auto, inclusiv identificarea
comenzilor, a martorilor si a indicatorilor mentionate la anexa II
partea B punctul 7 la Regulamentul (UE) nr. 168/2013 se efectueaza
si se verificd in conformitate cu anexa VIII la prezentul regulament.

Articolul 13

Cerinte privind instalarea dispozitivelor de iluminat si de
semnalizare luminoasi, inclusiv activarea automata a sistemului
de iluminare

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanta aplicabile
instaldrii dispozitivelor de iluminat si de semnalizare luminoasd, inclusiv
activarea automata a sistemului de iluminare la care se face referire in
anexa II partea B punctul 8 si In anexa VIII la Regulamentul (UE)
nr. 168/2013, se efectueaza si se verificd in conformitate cu cerintele
prevazute in anexa IX la prezentul regulament.

Articolul 14

Cerinte privind vizibilitatea spate

Procedurile de incercare si masuratorile necesare pentru a testa cerintele
relevante aplicabile vizibilitatii spate mentionate la anexa II partea B
punctul 9 la Regulamentul (UE) nr. 168/2013 se efectueazd si se
verificd in conformitate cu anexa X la prezentul regulament.
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Articolul 15

Cerinte privind structura de protectie impotriva rasturnarii

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanta aplicabile
structurii de protectie impotriva rasturnarii mentionate la anexa II partea
B punctul 10 la Regulamentul (UE) nr. 168/2013 se efectuecazd si se
verificd in conformitate cu anexa XI la prezentul regulament.

Articolul 16

Cerinte privind ancorajele centurilor de siguranti si centurile de
siguranta

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanta aplicabile
ancorajelor centurilor de sigurantd si centurilor de sigurantd mentionate
la anexa II partea B punctul 11 la Regulamentul (UE) nr. 168/2013 se
efectueazd si se verificd in conformitate cu anexa XII la prezentul
regulament.

Articolul 17

Cerinte privind pozitiile de sedere (sei si scaune)

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanta aplicabile
pozitiilor de sedere (sei si scaune) mentionate la anexa II partea B
punctul 12 la Regulamentul (UE) nr. 168/2013 se efectueazd si se
verificd in conformitate cu anexa XIII la prezentul regulament.

Articolul 18

Cerinte privind fiabilitatea directiei, comportamentul in viraje si
orientabilitatea rotilor

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanta aplicabile
fiabilitatii directiei, comportamentului in viraje si orientabilitatii rotilor
mentionate la anexa II partea B punctul 13 la Regulamentul (UE)
nr. 168/2013 se efectueaza si se verificd in conformitate cu
anexa XIV la prezentul regulament.

Articolul 19

Cerinte privind montarea pneurilor

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanta aplicabile
montdrii pneurilor mentionate la anexa II partea B punctul 14 la
Regulamentul (UE) nr. 168/2013 se efectueaza si se verifica in confor-
mitate cu anexa XV la prezentul regulament.

Articolul 20

Cerinte privind dispozitivul de limitare a vitezei maxime a
vehiculului si amplasamentul acestuia pe vehicul

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanta aplicabile
dispozitivului de limitare a vitezei maxime a vehiculului si amplasa-
mentului acestuia pe vehiculele de categoria L mentionate la anexa II
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partea B punctul 15 la Regulamentul (UE) nr. 168/2013 se efectueaza si
se verifica in conformitate cu anexa XVI la prezentul regulament.

Articolul 21

Cerinte privind sistemele de protectie a ocupantilor vehiculului,
inclusiv amenajarile interioare si portierele

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanta aplicabile
sistemelor de protectie a ocupantilor vehiculului, inclusiv amenajarile
interioare si portierele mentionate la anexa II partea B punctul 16 la
Regulamentul (UE) nr. 168/2013 se efectueaza si se verifica in confor-
mitate cu anexa XVII la prezentul regulament.

Articolul 22

Cerinte privind puterea nominald si/sau neta continud maxima
si/sau limitarea prin constructie a vitezei vehiculului

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanta aplicabile
puterii nominale si/sau nete continue maxime si/sau limitdrii prin
constructie a vitezei vehiculului pentru vehiculele de categoria L
mentionate la anexa II partea B punctul 17 la Regulamentul (UE)
nr. 168/2013 se efectueaza si se verifica in conformitate cu anexa XVIII
la prezentul regulament.

Articolul 23

Cerinte privind integritatea structurald a vehiculului

Procedurile de incercare si cerintele in materie de performanta aplicabile
integritatii structurale a vehiculului mentionate la anexa Il partea B
punctul 18 la Regulamentul (UE) nr. 168/2013 se efectueazd si se
verificd in conformitate cu anexa XIX la prezentul regulament.

CAPITOLUL 1III

OBLIGATIILE STATELOR MEMBRE

Articolul 24

Omologarea de tip a vehiculelor, componentelor si unititilor tehnice
individuale

in conformitate cu articolul 22 din Regulamentul (UE) nr. 168/2013 si
in vigoare de la datele stabilite in anexa IV, autorititile nationale
trebuie, in cazul vehiculelor noi care nu sunt in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 168/2013 si cu dispozitiile prezentului regu-
lament, sd considere certificatele de conformitate ca nemaifiind
valabile in  sensul articolului 43  primul paragraf din
Regulamentul (UE) nr. 168/2013 si, din motive legate de sigurantd in
functionare, trebuie sd interzica punerea la dispozitie pe piatd, inmatri-
cularea sau punerea in exploatare a unor astfel de vehicule.
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CAPITOLUL IV

DISPOZITII FINALE

Articolul 25

Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intra in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplica de la 1 ianuarie 2016.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se
aplica direct in toate statele membre.
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LISTA ANEXELOR

Numar anexa

Titlu anexa

I Lista regulamentelor CEE-ONU care se aplica in mod obli-
gatoriu
11 Proceduri de testare si cerinte in materie de performanta apli-
cabile avertizoarelor acustice
I Cerinte privind sistemul de franare, inclusiv sistemele de
franare antiblocare si combinate
v Cerinte privind siguranta electrica
\% Cerinte privind declaratia producdtorilor cu privire la testarea
de andurantd a sistemelor critice pentru siguranta functionala si
a partilor si echipamentului acestora
VI Cerinte privind dispozitivele de protectie fatd si spate
Vil Cerinte privind geamurile, dispozitivele de stergere si spalare a
parbrizului, dispozitivele de dejivrare si de dezaburire
VIII Cerinte privind controalele actionate de conducatorul auto,
inclusiv identificarea comenzilor, a martorilor si a indica-
toarelor
X Cerinte privind instalarea dispozitivelor de iluminat si de
semnalizare luminoasa, inclusiv activarea automata a sistemului
de iluminare
X Cerinte privind vizibilitatea spate
XI Cerinte privind structura de protectie in caz de
rasturnare (ROPS)
X1 Cerinte privind ancorajele centurilor de siguranta si centurile de
siguranta
X1 Cerinte privind pozitiile de sedere (sei si scaune)
X1V Cerinte privind fiabilitatea directiei, comportamentul in viraje si
orientabilitatea rotilor
XV Cerinte privind montarea pneurilor
XVI Cerinte privind dispozitivul de limitare a vitezei maxime a
vehiculului i amplasamentul acestuia pe vehicul
XVl Cerinte privind sistemele de protectie a ocupantilor vehiculului,
inclusiv amenajari interioare si portiere
XVIIL Cerinte privind puterea nominald si/sau netd continud maxima
si/sau limitarea prin constructie a vitezei maxime a vehiculului
XIX Cerinte privind integritatea structurald a vehiculului
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Lista regulamentelor CEE-ONU care se aplicii in mod obligatoriu

ANEXA 1

Regula-
Cgl];%l;\llu Subiect Seria de amendamente Trimitere JO Aplicabilitate
nr.
Faruri pentru autove- 02 JO L 177, 10.7.2010, Lle, L2e, L3¢, L4e,
1 hicule (R2, HS1) p. 1. L5e, Lée si L7e
Catadioptri Suplimentul 12 la seria 02 JO L 323, 6.12.2011, Lle, L2e, L3e, L4e,
3 de amendamente p- L. L5e, Lo6e si L7¢
Lampi semnalizare Suplimentul 25 la seria 01 JO L 213, 18.7.2014, Lle, L2e, L3e, Lde,
6 directie de amendamente p- 1. LSe, L6e si L7¢
Lampi de pozitie fata si | Suplimentul 23 la seria 02 JO L 285, 30.9.2014, Lle, L2e, L3¢, L4e,
7 spate si lampi de stop | de amendamente p- 1. LSe, L6e si L7e
Faruri pentru autove- 05 JO L 177, 10.7.2010, Lle, L2e, L3¢, L4e,
hicule (H1, H2, H3, p- 71. L5e, L6e si L7e
8 HB3, HB4, H7, H8, HY,
H11, HIR1, HIR2)
Centuri de siguranta, Suplimentul 5 la seria 06| JO L 304, 20.11.2015, | L2e, L4e, LS5e, L6e si
sisteme de retinere si de amendamente p- 1. L7e
16 sisteme de retinere
pentru copii
Lampi de ceatd fata Suplimentul 6 la seria 04| JO L 250, 22.8.2014, L3e, L4e, LSe si L7e
19 de amendamente p. L.
Faruri pentru autove- 03 JO L 177, 10.7.2010, Lle, L2e, L3¢, L4e,
20 hicule (H4) p. 170. L5e, Lée si L7e
Avertizoare acustice Suplimentul 3 la seria 00 JO L 323, 6.12.2011, L3e, L4e si L5e
28 de amendamente p- 33.
Becuri cu filament Suplimentul 42 la seria 03 JO L 213, 18.7.2014, Lle, L2e, L3¢, L4e,
37 de amendamente p. 36. L5e, L6e si L7e
Lampi de ceata spate Suplimentul 15 la seria 00 | JO L 4, 7.1.2012, p. 20. | L3e, L4e, L5e si L7¢
38 de amendamente
Dispozitii uniforme Suplimentul 5 la JO L 120, 13.5.2010, Lle, L2e, L3e, L4e,
privind omologarea versiunea  originala a p. 40. LSe, L6e si L7¢
39 vehiculelor cu privire la | regulamentului
vitezometru, inclusiv
instalarea acestuia
Geam din sticld secu- Suplimentul 2 la seria 01 | JO L 42, 12.2.2014, p. 1.| Lle, L2e, L3e, L4e,
43 rizata de amendamente L5e, L6e si L7e
Dispozitive de vizibi- Suplimentul 1 la seria 04 JO L 237, 8.8.2014, L2e, L5e, Lo6e si L7¢
46 litate indirectd (oglinzi | de amendamente p. 24.
retrovizoare)
Componente de iluminat | Suplimentul 16 la seria 00 | JO L 97, 29.3.2014, p. 1.| Lle, L2e, L3e, L4e,
50 pentru vehiculele din de amendamente LSe, L6e si L7¢
categoria L
Instalarea dispozitivelor | Suplimentul 14 la seria 01 [ JO L 166, 18.6.2013, L3e
53 de iluminat (motoci- de amendamente p. 55.

clete)
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Regula-
Clgg—n(;lll\llU Subiect Seria de amendamente Trimitere JO Aplicabilitate
nr.
Faruri pentru motorete | 01 JO L 89, 25.3.2014, p. 1. Lle, L2e si Lo6e
56 si vehicule tratate ca
atare
Faruri pentru moto- 02 JO L 130, 1.5.2014, L3e, L4e, L5e si L7e
57 ciclete si vehicule tratate p. 45.
ca atare
Identificarea comen- Suplimentul 4 la seria 00| JO L 297, 15.10.2014, Lle si L3e
60 zilor, a lampilor-martor | de amendamente p- 23.
si a indicatoarelor
Faruri pentru moto- 01 JO L 75, 14.3.2014, p. 1. | L3e, Lde, L5e si L7¢
72 ciclete si vehicule tratate
ca atare (HS1)
Instalarea dispozitivelor | »C2  Suplimentul 7 la| JO L 166, 18.6.2013, Lle
74 de iluminat (motorete) |seria 01 de amen- p. 88.
damente <«
Pneuri Suplimentul 13 Ia seria 01 JO L 84, 30.3.2011, Lle, L2e, L3e, L4e si
73 de amendamente p. 46. L5e
Sisteme de franare, Rectificarea 2 la seria 03 JO L 24, 30.1.2015, Lle, L2e, L3e, L4e si
inclusiv sisteme anti- de amendamente p- 30. L5e
78 blocare la franare cu si
sisteme combinate
Oglinzi retrovizoare Suplimentul 2 la seria 00 JO L 185, 13.7.2012, Lle, L2e, L3e, Lde,
81 de amendamente p- 1. LSe, L6e si L7¢
Faruri pentru motorete | 01 JO L 89, 25.3.2014, Lle, L2e si L6e
82 si vehicule tratate ca p- 92.
atare (HS2)
Lumini de zi Suplimentul 15 la seria 00 | JO L 4, 7.1.2012, p. 24. | Lle, L2e, L3e, L4e,
87 de amendamente L5e, Lo6e si L7¢
Seturi de schimb pentru | 02 JO L 185, 13.7.2012, Lle, L2e, L3¢, Lde,
garnituri de frana si p. 24. L5e, Lo6e si L7e
90 pentru garnituri de frana
cu tambur
Faruri cu surse Suplimentul 4 la seria 01 JO L 176, 14.6.2014, L3e
98 luminoase cu descircare | de amendamente p. 64.
in gaz
Surse de iluminare cu Suplimentul 9 la seria 00| JO L 285, 30.9.2014, L3e
9 descdrcare 1n gaz de amendamente p. 35.
Faruri cu fascicule Suplimentul 4 la seria 01 JO L 250, 22.8.2014, Lle, L2e, L3¢, L4e,
112 asimetrice de amendamente p. 67. L5e, L6e si L7e
Faruri cu fascicule Suplimentul 3 la seria 01 JO L 176, 14.6.2014, Lle, L2e, L3e, Lde,
113 simetrice de amendamente p. 128. LSe, L6e si L7¢

Nota explicativa: Faptul ca o componenta este inclusa in listd nu face instalarea sa obligatorie. Cu toate acestea, pentru
anumite componente, cerintele privind instalarea obligatorie sunt stabilite in alte anexe la prezentul
regulament.
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ANEXA 11

Proceduri de testare si cerinte in materie de performanti aplicabile

avertizoarelor acustice

PARTEA 1

Cerinte privind omologarea de tip a componentelor pentru un tip de avertizor
acustic mecanic sau electric destinat a fi montat pe vehicule din categoriile

1.1.

1.2.

1.4.

2.2.

Lle, L2e, L6e

Cerinte generale

Avertizoarele acustice electrice trebuie sd emitd un sunet continuu si
uniform, iar spectrul lor de frecventd nu trebuie sd varieze in mod
perceptibil in timpul functionarii. in cazul avertizoarelor alimentate cu
curent alternativ, dispozitia de fatd se aplicd doar la o vitezd constantd a
generatorului, aceasta viteza incadrandu-se in limitele specificate la
punctul 2.3.2.

Avertizoarele acustice electrice trebuie sd prezinte caracteristici sonore
(distributie spectrala a energiei sonore, nivel de presiune sonord) si carac-
teristici mecanice astfel incat, in ordinea specificatd, sa corespunda incer-
carilor descrise la punctele 2-3.4.

Avertizoarele acustice electrice pot incorpora o caracteristica ce permite
functionarea dispozitivului la un nivel al volumului presiunii acustice
semnificativ mai scazut.

Avertizoarele acustice mecanice trebuie si fie echipate cu o manetd
actionatd de degetul mare, fie de tipul actionat printr-un clopot tras
pentru rotarea rapida a doud discuri metalice cu suspensie liberd in inte-
riorul soneriei fie de tipul sonerie actionatd printr-un singur impuls.

Masuratori ale nivelului sonor

Avertizoarele acustice trebuie testate de preferinta intr-un mediu lipsit de
ecou. Alternativ, ele pot fi testate intr-o camera semisurdd sau in spatiu
liber. In acest caz, trebuie luate masuri de precautie pentru a evita
reflexiile cu solul in zona de masurare, de exemplu prin folosirea unor
ecrane absorbante. Trebuie sd se verifice cd nivelul de distorsiune sferica
nu depaseste 1 dB 1in interiorul unei semisfere cu raza de cel putin 5 m,
pand la frecventa maximd de masurd, acesta fiind in special de-a lungul
directiei de masurare si la indltimea dispozitivului si a microfonului.
Zgomotul ambiental trebuie sa fie cu cel putin 10 dB(A) mai scézut
decat nivelul de presiune sonora care trebuie masurat.

Dispozitivul supus incercarii si microfonul trebuie sa se afle la aceeasi
indltime, care trebuie sa fie cuprinsa intre 1,15 si 1,25 m. Linia de sensi-
bilitate maxima a microfonului trebuie sa coincida cu directia in care
nivelul sonor al dispozitivului de avertizare este la cel mai inalt nivel.

Microfonul trebuie pozitionat astfel incat diafragma sa sa fie situatd la o
distantd de 2 = 0,01 m de planul de iesire al sunetului emis de dispozitiv.
in cazul dispozitivelor cu mai multe iesiri, distanta este determinati in
raport cu planul de iesire cel mai apropiat de microfon.

Masurdrile nivelului de presiune acustica trebuie sa includa folosirea unui
sonometru cu precizie de clasa I care indeplineste criteriile enuntate in
Publicatia nr. 651 a IEC, prima editie (1979).

Toate masuratorile trebuie efectuate folosind constanta de timp ,,rapid”.
Pentru a masura nivelurile globale de presiune acustica, trebuie folositd
curba de ponderare (A).



02014R0003 — RO — 16.10.2016 — 001.005 — 23

2.3.

2.4.

2.4.1.

242,

2.5.

2.6.

Pentru analiza spectrului sunetului emis, trebuie folosita metoda de trans-
formare Fourier a semnalului sonor. fn mod alternativ, se pot utiliza
filtrele de octava tertd care indeplinesc cerintele prevdzute in Publicatia
IEC nr. 225, prima editie (1966), iar in acest caz, nivelul de presiune
acusticd in banda de frecventd de octava centrati de 2500 Hz se
determind prin addugarea mediilor patratice ale presiunilor acustice in
benzile de trei octave centrate pe frecventele de 2 000, 2 500 si 3 150 Hz.

In toate cazurile, numai metoda transformatei Fourier poate sa fie
consideratd metoda de referinta.

Avertizoarele acustice electrice trebuie sa fie alimentate la una din urma-
toarele tensiuni, dupa caz:

. in cazul avertizoarelor acustice alimentate cu curent continuu, la o tensiune

de testare de 6,5 V, 13,0 V sau 26,0 V, masurata la iesirea sursei electrice,
corespunzatoare unei tensiuni nominale de 6 V, 12 V sau respectiv 24 V;

. daca un avertizor acustic este alimentat cu curent direct care trebuie sa fie

furnizat de un generator electric de tipul celor utilizate in mod normal
pentru acest tip de dispozitiv, caracteristicile acustice ale avertizorului
trebuie inregistrate pentru viteze ale alternatorului care corespund unor
procente de 50 %, 75 % si 100 % din viteza maxima declarata de produ-
catorul alternatorului pentru functionare continud. Alternatorul nu trebuie
sa aibd alte sarcini electrice in timpul testdrii. Testarea de andurantd
descrisa la punctele 3-3.4 trebuie efectuatd la viteza specificata de produ-
catorul echipamentului si selectatd din domeniul la care s-a facut referire
anterior;

. dacd se foloseste curent redresat in scopul testdrii unui avertizor acustic

alimentat cu curent continuu, componenta alternativa a tensiunii la bornele
sale, masurata varf la varf in timpul functionarii avertizorului acustic, nu
trebuie sd depaseasca 0,1 V;

. rezistenta conductorului electric pentru avertizoarele acustice alimentate cu

curent direct, inclusiv rezistenta terminalelor si a contactelor, trebuie sa fie
cat mai apropiatd de 0,05 Q pentru o tensiune nominald de 6 V, 0,10 Q
pentru o tensiune nominald de 12 V si 0,20 Q pentru o tensiune nominald
de 24 V.

Avertizoarele acustice mecanice trebuie testate dupa cum urmeaza:

dispozitivul supus incercarii trebuie sd fie actionat de cétre o persoand sau
prin alte mijloace externe, impingand levierul de comanda conform reco-
mandarilor producdtorului. Prezenta operatorilor nu trebuie sa influenteze
semnificativ rezultatele testelor. O secventa de masurare este formatd din
zece operatiuni consecutive asupra cursei complete a levierului de
comanda in 4 £ 0,5 s. Trebuie efectuate cinci secvente, cu o pauza
dupi fiecare. Intreaga operatiune se efectueazi de cinci ori;

nivelul de zgomot A-ponderat se Inregistreazd pentru fiecare din cele 25
de secvente de masurare, trebuie si fie pand la 2,0 dB(A) si este utilizat
sub formd de medie pentru calculul rezultatului final.

Avertizorul acustic trebuie fixat astfel incat si fie rigid, folosind
componenta sau componentele concepute in acest scop de producitor,
pe un suport cu o masa de cel putin 10 ori mai mare decat cea a aver-
tizorului acustic supus testdrii si de cel putin 30 kg in plus, suportul
trebuie aranjat astfel Incat vibratiile si reflexiile pe peretii sdi sa nu aiba
o influentd semnificativa asupra rezultatelor masuratorilor.

in conditiile enuntate mai sus, nivelul sonor ponderat A nu depiseste
115 dB(A) in cazul avertizoarelor acustice electrice si 95 dB(A) in
cazul avertizoarelor acustice mecanice.
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2.7.

2.8.

2.8.1.

2.9.

2.10.

2.11.

3.2

3.2.1.

3.3.

3.4.

Nivelul de presiune acusticd in cadrul benzii de frecventd de 1800 la
3550 Hz a avertizoarelor acustice electrice trebuie sa fie mai mare
decat cel al oricarei componente de frecventa mai mare de 3 550 Hz si,
in orice caz, de cel putin 90 dB(A). Nivelul de presiune acustica al
avertizoarelor acustice mecanice trebuie sa fie de cel putin 80 dB(A).

Caracteristicile stabilite la punctele 2.6-2.7 trebuie de asemenea indeplinite
de catre orice avertizor acustic care a fost supus testarii de andurantd
descrise la punctele 3-3.4.

Variatiile de tensiune trebuie sa se incadreze fie intre 115 % si 95 % din
valoarea nominala, in cazul avertizoarelor acustice electrice alimentate cu
curent continuu, fie Intre 50 % si 100 % din viteza maximd de regim
permanent a alternatorului, stabilitd de catre producatorul acestuia, in cazul
avertizoarelor acustice electrice alimentate cu curent alternativ.

Decalajul intre momentul actionarii si momentul in care sunetul atinge
valoarea minima, astfel cum se prevede la punctele 2.6-2.7 nu trebuie sa
depdseasca 0,2 secunde, masurat la o temperaturd a mediului ambiant de
293 £ 5 K (20 = 5 °C). Aceastd cerintd este valabild in special pentru
avertizoarele cu functionare pneumaticd sau electropneumatica.

in conditiile de alimentare stabilite de citre producitorii lor, avertizoarele
acustice pneumatice sau electropneumatice genereaza aceleasi performante
acustice ca cele stabilite pentru dispozitivele de avertizare electrice
normale.

Valoarea minima, astfel cum se prevede la punctele 2.6-2.7 se obtine
pentru fiecare componentd a unui dispozitiv multiton care poate emite
sunete in mod independent. Nivelul sonor general maxim trebuie sd se
realizeze cu toate partile componente functionand in acelasi timp.

Incercare de anduranta

Temperatura ambianta trebuie sd fie intre 288 K si 303 K (15 °C si
30 °C).

Avertizorul acustic electric trebuie alimentat la tensiunea nominalad si cu
rezistenta conductorului specificate la punctele 2.3.1 la 2.3.4, fiind In
acelasi timp in conformitate cu punctul 2.8.1, si se lasd sd functioneze
de 10 000 de ori la o rata de o secunda in care este activat, urmata de doua
secunde in care nu este activat. In timpul incercarii, avertizorul acustic
trebuie sd fie expus la o instalatie eoliana sau la un curent de aer cu o
vitezd de 10 m/s + 2 m/s.

In cazul in care incercarea este efectuata intr-o camera izolati, aceasta din
urma trebuie sa aiba un volum suficient pentru a asigura disiparea normala
a caldurii degajate de avertizorul acustic in timpul incercdrii de anduranta.

in cazul in care jumitate din numdrul total de operatiuni necesare au fost
finalizate, avertizorul acustic electric poate fi resetat in cazul in care
caracteristicile nivelului de zgomot s-au modificat fata de perioada ante-
rioara Incercare. Atunci cand numarul total de operatiuni necesare au fost
finalizate, avertizorul acustic poate fi resetat din nou si, prin urmare
trebuie sd indeplineascd cerintele incercarilor mentionate la punctul 2.8.

Patru unitati dintr-un tip de avertizor acustic mecanic trebuie sa fie supuse
incercdrii de anduranta. Fiecare avertizor trebuie sa fie in stare noud si nu
poate fi lubrifiat in timpul incercarii. Acesta va fi activat de 30 000 de ori
in timpul cursei levierului de comanda la o ratd de 100 = 5 operatiuni pe
minut. Cele patru avertizoare trebuie supuse apoi unei incercari in ceatd
salind in conformitate cu EN ISO 9227:2012. Trei din cele patru unitati
trebuie sa indeplineasca cerintele incercdrilor specificate la punctul 2.8.
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PARTEA 2

Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul cu privire la avertizarea sonord

1.
1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

2.1.1.

Cerinte privind instalarea

Vehicule din categoriile L1e-B, L2e si L6e trebuie prevazute cu cel putin
un avertizor acustic electric care a fost omologat in conformitate cu
prezentul regulament sau cu Regulamentul CEE-ONU nr. 28 (1).

Vehiculele din categoria Lle-B cu o viteza maxima prin constructie
< 25 km/h si o putere nominald sau netd continud maxima < 500 W
pot fi, de asemenea, echipate cu un avertizor acustic mecanic care a fost
omologat in conformitate cu prezentul regulament, caz in care cerintele de
la punctele 2.1.1-2.1.7 nu sunt aplicabile.

Vehiculele din categoria L3e, L4e si L5e trebuie sda indeplineasca toate
cerintele relevante in materie de instalare din Regulamentul CEE-ONU
nr. 28.

. In absenta unor instructiuni specifice, termenul ,motociclete” din

respectivul regulament se interpreteaza ca facand referire la vehiculele
din categoria L3e, L4e, LSe.

Vehiculele din categoria L7e¢ trebuie sa indeplineascd toate cerintele
relevante in materie de instalare prevdazute in Regulamentul nr. 28 al
CEE-ONU, dupa cum se precizeazd pentru vehiculele din categoria L5e.

in absenta unor cerinte specifice in Regulamentul CEE-ONU nr. 28 si in
conformitate cu punctul 1.3 din partea 1, avertizoarele acustice sau dispo-
zitivele suplimentare instalate pe vehicule care sunt propulsate de unul sau
mai multe motoare electrice pot incorpora o caracteristica care sd permita
dispozitivului sa fie activat intermitent in asa fel incat sa functioneze la un
nivel de presiune acusticd semnificativ mai mic decat cel necesar pentru
avertizoarele acustice, emitdnd un sunet continuu si uniform, cu un spectru
sonor care sa nu varieze in mod perceptibil in timpul functionarii, cu
scopul, de exemplu, de a avertiza pietonii cd vehiculul respectiv se
apropie.

Cerintele in materie de performanta ale avertizoarelor acustice electrice
instalate

Pentru vehiculele din categoriile L1e-B, L2e si Lo6e:

Tensiunea de incercare trebuie sa corespunda celei prevazute la punctele
2.3-2.3.2 in partea 1.

. Nivelurile presiunii acustice se masoard in conditiile prevazute la punctul

2.2 din partea 1.

. Valoarea nivelului presiunii acustice, ponderata conform curbei A, emisa

de dispozitivul montat pe vehicul, se masoard la o distanta de 7,0 m in
fata vehiculului, acesta din urma fiind plasat pe un teren liber, pe un sol
cat mai neted posibil si, in cazul in care este vorba de dispozitive
alimentate cu curent continuu, cu motorul oprit.

. Microfonul aparatului de masurare trebuie sa fie plasat in planul longi-

tudinal median al vehiculului.

(1) JO L 323, 6.12.2011, p. 33.
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2.2.

2.2.1.

2.3.

. Nivelul de presiune acusticd a zgomotului de fond si a zgomotului produs

de vant trebuie sa fie mai mic cu cel putin 10 dB(A) decat nivelul sonor
de masurat.

. Valoarea maxima a nivelului de presiune sonora trebuie sa se gaseasca

intr-o zond cuprinsa intre 0,5 m si 1,5 m indltime deasupra solului.

. Atunci cand este masurat in conditiile de la punctele 2.1.1-2.1.5, nivelul

maxim al sunetului determinat la punctul 2.1.6 trebuie sa fie intre
75 dB(A) si 112 dB(A).

Vehiculele din categoria L3e, L4e si L5e trebuie sa indeplineascd toate
cerintele relevante in materie de instalare din Regulamentul CEE-ONU
nr. 28.

In absenta unor instructiuni specifice, termenul ,motociclete” din
respectivul regulament se interpreteaza ca facand referire la vehiculele
din categoria L3e, L4e, LSe.

Vehiculele din categoria L7e trebuie sd indeplineascd toate cerintele
relevante in materie de performanta din Regulamentul CEE-ONU nr. 28,
dupd cum se precizeazd pentru vehiculele din categoria L5e.
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ANEXA 11

Cerinte privind frinarea, inclusiv sistemele de frinare antiblocare si

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

1.2.

1.3.

combinate

Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste
franarea

Vehiculele din categoriile Lle, L2e, L3e, L4e si L5e trebuie sa indepli-
neascd toate cerintele relevante din Regulamentul CEE-ONU nr. 78.

Fara a aduce atingere cerintelor prevazute la punctul 1.1, dispozitiile de
la punctele 1.1.1.1 la 1.1.1.3 se aplica pentru vehiculele din categoria
Lle cu o masa in stare de functionare < 35 kg care sunt echipate dupa
cum urmeaza:

la dispozitivele de franare cu transmisie hidraulica, recipientele care
contin rezerva de lichid trebuie sa fie exceptate de la cerintele referitoare
la facilitatea verificarii nivelului fluidului din Regulamentul CEE-ONU
mentionat mai sus;

pentru franele pe jantd, in sensul dispozitiilor speciale referitoare la
testarea cu franele ude din Regulamentul CEE-ONU mentionat mai
sus, apa trebuie directionatd la partea din jantd care efectueaza
frecarea, cu duzele pozitionate la 10 pana la 30 mm in spatele
sabotilor de frana;

pentru vehiculele cu jante cu latimi de 45 mm sau mai mici (cod 1.75),
in ceea ce priveste performantele de franare doar cu frana din fata atunci
cand sunt incdrcate la masa maxima tehnic admisa, distanta de franare
sau deceleratia medie completd corespunzdtoare trebuie sid fie cea
previzuti in Regulamentul CEE-ONU mentionat mai sus. In cazul in
care aceasta cerintd nu poate fi indeplinitd din cauza aderentei limitate
dintre pneu si suprafata de rulare, distanta de oprire S < 0,1 + V*/115 cu
deceleratia medie completd corespunzitoare 4,4 m/s* se aplici pentru o
incercare pe un vehicul incdrcat pand la masa maxima tehnic admisa
utilizand ambele dispozitive de franare simultan.

Pentru omologarea unui tip de vehicul, se aplicd dispozitiile prevazute in
anexa VIII la Regulamentul (UE) nr. 168/2013 privind montarea obli-
gatorie a sistemelor de franare avansate.

Vehiculele din categoria L6e trebuie sd indeplineascd toate cerintele
relevante prevdzute in Regulamentul nr. 78 al CEE-ONU, asa cum
este prevazut in cazul vehiculelor din categoria L2e.

Vehiculele din categoria L7e trebuie sda indeplineasca toate cerintele
relevante prevdzute in Regulamentul nr. 78 al CEE-ONU, asa cum
este prevazut in cazul vehiculelor din categoria L5e.



02014R0003 — RO — 16.10.2016 — 001.005 — 28

1.1.

2.1.

ANEXA 1V

Cerinte privind siguranta electrica

Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste
siguranta electrica

Vehiculele care sunt propulsate de unul sau mai multe motoare electrice,
inclusiv vehiculele electrice pure si hibride, trebuie sa indeplineasca
cerintele impuse de prezenta anexa.

Cerinte generale privind protectia impotriva socurilor electrice si secu-
ritatea electricd care se aplicd magistralelor de Tnaltd tensiune dacd nu
sunt conectate la surse externe de alimentare de 1naltd tensiune

Protectia impotriva contactului direct cu piesele sub tensiune trebuie si
fie conforma cu cerintele prevazute in continuare. Protectiile oferite (de
exemplu, izolator solid, bariera, incintd) nu trebuie sd poatd fi deschise,
demontate sau indepartate fara utilizarea unor unelte.

Protectia impotriva accesului la partile sub tensiune trebuie sa fie supusa
incercarilor in conformitate cu dispozitiile prevazute in apendicele 3 —
Protectia Impotriva contactelor directe cu piesele sub tensiune.

Pentru protectia pieselor sub tensiune din interiorul habitaclului inchis
pentru conducator si pasageri, precum si din compartimentul de bagaje
trebuie atins gradul de protectie IPXXD.

Pentru protectia pieselor sub tensiune din alte zone decat in habitaclul
inchis pentru conducator si pasageri sau in compartimentul de bagaje,
trebuie atins gradul de protectie IPXXB.

Pentru protectia pieselor sub tensiune din vehiculele in care nu existd
habitaclu inchis pentru conducéator si pasageri sau compartiment de
bagaje, gradul de protectie IPXXD trebuie atins de catre intregul vehicul.

Conectorii (inclusiv priza vehiculului) se considerd a indeplini cerintele
daca:

— respectd gradul de protectie IPXXB si atunci cand sunt separati fara
utilizarea unor unelte;

— sunt situati sub podea si sunt prevazuti cu un mecanism de blocare
(de exemplu, blocare cu surub, blocare tip baionetd);

— sunt prevazuti cu un mecanism de blocare, iar alte componente se
indeparteaza in prealabil prin utilizarea unor unelte pentru a separa
conectorul; sau

— tensiunea pieselor sub tensiune devine < 60 V c.c. sau < 30 V
c.a. (RMS) in decurs de 1 secunda dupa separarea conectorului.

Daca un intrerupdtor de intretinere poate fi deschis, demontat sau inde-
partat fard utilizarea unor unelte, gradul de protectie IPXXB trebuie si
fie atins in toate aceste conditii.
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2.1.6.
2.1.6.1.

2.1.6.2.

2.1.6.3.

2.2.

2.2.1.

22.2.

2.2.3.

223.1.

Norme specifice privind marcarea

in cazul unui SRSEE cu o capacitate de inalti tensiune, simbolul
prezentat in figura 4-1 trebuie amplasat pe sau in apropierea SRSEE.
Fundalul simbolului are culoarea galbend, iar chenarul si sageata sunt
negre.

Figura 4-1

Marcajul echipamentelor de fnalti tensiune

in plus, simbolul trebuie sa fie plasat pe toate incintele si barierele, care,
atunci cand sunt indepartate, expun piesele sub tensiune ale circuitelor
de inaltd tensiune. Aceastd dispozitie este optionald pentru conectorii
pentru magistralele de inaltd tensiune si nu se aplicd in niciuna dintre
urmatoarele situatii:

— dacd barierele sau incintele nu pot fi accesate, deschise sau inde-
partate fizic, decat dacd alte componente ale vehiculului sunt inde-
partate prin utilizarea unor unelte; sau

— daca barierele sau incintele sunt situate sub podeaua vehiculului.

Cablurile pentru magistralele de naltd tensiune care nu se afld in
intregime in incinte sunt identificate printr-un finvelis exterior de
culoare portocalie.

7]
o

Protectia Impotriva contactului indirect cu piesele sub tensiune trebuie
fie conforma cu cerintele prevazute mai jos.

—_

Pentru protectia impotriva socurilor electrice care ar putea rezulta in
urma contactului indirect, piesele conductoare expuse, cum ar fi
bariera si incinta conductoare, sunt conectate galvanic in sigurantd la
sasiul electric, de exemplu printr-o conexiune cu fir electric sau cablu
de impamantare, sau prin sudare sau imbinare cu bolturi, astfel incat sa
nu apard potentiale periculoase.

Rezistenta intre toate piesele conductoare expuse si sasiul electric trebuie
sa fie mai mica de 0,1 Q atunci cand exista un flux de curent de cel
putin 0,2 A. Aceasta cerintd se considera ca fiind indeplinitd in cazul in
care conexiunea galvanica a fost stabilitd prin sudare.

in cazul vehiculelor destinate sa fie conectate la o sursi de alimentare cu
energie electrica externa cu impamantare prin conexiune conductiva,
trebuie prevazut un dispozitiv care sd permitd conectarea galvanica la
pamant a sasiului electric.

Dispozitivul trebuie s permitd conectarea la pamant inainte ca tensiunea
externd sa fie furnizatd vehiculului si trebuie sd mentind aceastd
conexiune pand dupd ce tensiunea exterioard este indepartatd de pe
vehicul.

Respectarea acestor cerinte poate fi demonstratd prin utilizarea
conectorului specificat de producatorul vehiculului sau de catre alte
analize.

Legarea galvanica la pamant a sasiului electric nu trebuie prevazuta in
urmatoarele cazuri:
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2.3.

— vehiculul poate utiliza doar un incarcator dedicat, care este protejat
atunci cand apare o singurd eroare de izolare;

— intregul corp metalic al vehiculului este protejat atunci cand apare o
singura eroare de izolare; sau

— vehiculul nu poate fi incarcat fara eliminarea completd a bateriei de
tractiune din vehicul.

Rezistenta de izolatie trebuie sa respecte cerintele expuse mai jos.

Privind grupurile motopropulsoare electrice formate din magistrale
separate cu curent continuu sau alternativ

Daca magistralele cu curent alternativ si magistralele cu curent continuu
sunt izolate galvanic unele de altele, rezistenta de izolatie intre toate
magistralele de inaltd tensiune si sasiul electric trebuie sa aiba o
valoare minima de 100 Q/V de tensiune de functionare pentru magis-
tralele cu curent continuu si o valoare minima de 500 Q/V de tensiune
de functionare pentru magistralele cu curent alternativ.

Masurdtorile se realizeazd in conformitate cu dispozitiile prevazute in
apendicele 1 — Metoda de mdsurare a rezistentei izolatiei.

Grup motopropulsor electric format din magistrale c.c. si c.a. combinate

Dacéd magistralele c.a. de inaltd tensiune si magistralele c.c. de inalta
tensiune sunt conectate galvanic, rezistenta de izolatie intre toate magis-
tralele de 1naltd tensiune si sasiul electric trebuie sa aiba o valoare
minima de 500 Q/V de tensiune de functionare.

Cu toate acestea, daca toate magistralele c.a. de inaltad tensiune sunt
protejate printr-una din urmatoarele doud masuri, rezistenta de izolatie
intre magistrala de inaltd tensiune si sasiul electric trebuie sa aiba o
valoare minima de 100 Q/V din tensiunea de functionare:

— doud sau mai multe straturi de izolatori solizi, bariere sau incinte
care indeplinesc cerintele de la punctele 2.1-2.1.6.3 independent, de
exemplu, cablajul; sau

— protectii robuste din punct de vedere mecanic care au suficientd
durabilitate de-a lungul duratei de functionare a vehiculului, cum
ar fi carcase de motoare, cutii de transformatoare electronice sau
conectori.

Rezistenta de izolatie intre magistrala de inalta tensiune si sasiul electric
poate fi demonstrata prin calcul, masuratori sau o combinatie a acestora.

Masuratoarea se realizeaza in conformitate cu apendicele 1 — Metoda de
masurare a rezistentei izolatiei.

Privind vehiculele cu pila de combustie

Daca cerinta minima privind rezistenta de izolatie nu poate fi mentinuta
in timp, protectia se obtine prin oricare din urmatoarele metode:

— doud sau mai multe straturi de izolatori solizi, bariere sau carcase
care indeplinesc cerintele de la punctele 2.1-2.1.6.3 independent, de
exemplu, cablajul; sau
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3.2

3.3.

— sistem instalat la bord de monitorizare a rezistentei de izolatie,
impreund cu un avertisment pentru conducatorul auto daca rezistenta
de izolatie scade sub valoarea minima necesard. Rezistenta de
izolatie intre magistrala de inaltd tensiune a sistemului de cuplare
pentru incarcarea SRSE, care nu este incarcat cu energie electricd
decat in timpul incarcarii SRSE, si sasiul electric nu trebuie
monitorizate.

Functionarea corectd a sistemului integrat de monitorizare a rezistentei
de izolatie se efectueazd in conformitate cu apendicele 2 — Metoda de
confirmare a functionarii sistemului instalat la bord de monitorizare a
rezistentei izolatiei.

Cerinte privind rezistenta de izolatie pentru sistemul de cuplare pentru
incarcarea SRSE

Priza vehiculului sau cablul de realimentare atunci cand sunt conectate
permanent la vehicul, concepute sd fie conectate conductiv la sursa de
alimentare c.a. externd cu impamantare si circuitul electric care este
conectat galvanic la priza vehiculului/cablul de realimentare in timpul
incarcarii SRSE trebuie sa aiba rezistenta de izolatie intre magistrala de
nalta tensiune si sasiul electric de cel putin 1 MQ atunci cand cuplorul
incarcitorului este deconectat. In timpul masurarii, bateria de tractiune
poate fi deconectata.

Cerinte referitoare la SRSEE

Protectia impotriva supracurentilor

SRSEE nu trebuie sa se supraincalzeasca in caz de supracurenti sau,
dacd SRSEE este predispus la supraincdlzire din cauza supracurentilor,
acesta trebuie prevazut cu unul sau mai multe dispozitive de protectie
precum sigurante, intrerupdtoare de circuit si/sau generale.

Daca este cazul, producatorul vehiculului trebuie sd furnizeze date si
analize relevante care sd ateste ca supraincalzirea din cauza supracu-
rentilor este evitatd fard utilizarea dispozitivelor de protectie.

Prevenirea acumularii de gaz

Locurile in care este amplasatd bateria de tractiune de tip deschis care
poate produce hidrogen gazos trebuie prevazute cu un ventilator de
aerisire sau cu o conductd de aerisire sau orice alt mijloc corespunzator
pentru a preveni acumularea de hidrogen gazos. Vehiculele cu cadru de
tip deschis care nu permit acumularea de hidrogen gazos in astfel de
locuri nu trebuie sa fie prevazute cu un ventilator de aerisire sau cu o
conducta de aerisire.

Protectia impotriva scurgerilor de electroliti

Din vehicul nu trebuie sa se scurga electrolit cand vehiculul este inclinat
in orice directie, cand este inclinat pe stinga sau pe dreapta, pe sol sau
chiar si in cazul in care SRSEE este pozitionat invers.

Dacé din SRSEE sau din componentele acestuia se scurge electrolit din
alte motive, acesta nu trebuie sa atingd conducitorul auto, nici orice altd
persoand din vehicul sau din jurul vehiculului in conditii normale de
utilizare, in conditii de stationare (adicd nici atunci cand vehiculul
stationeaza in pantd) sau orice alte conditii normale de functionare.
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3.4.

4.1.
4.1.1.

4.2.
4.2.1.

Detasare accidentald sau neintentionata

SRSEE si componentele sale trebuie instalate pe vehicul in asa fel incat
sd se excluda posibilitatea de detasare sau ejectare accidentala sau nein-
tentionatd a SRSEE.

SRSEE si componentele sale nu trebuie sa fie ejectate din vehicul in
momentul in care vehiculul este inclinat in orice directie, cand este
inclinat pe stanga sau pe dreapta pe sol sau chiar si in cazul in care
SRSEE este pozitionat invers.

Cerinte privind siguranta in functionare
Procedura de pornire si oprire a sistemului de propulsie

La pornire, inclusiv in modul contact, pentru a alege modul posibil de
propulsie activa, conducatorul auto trebuie sd efectueze cel putin doud
actiuni deliberate si distincte.

Conducatorul primeste cel putin o indicatic momentana cand vehiculul
este comutat in modul posibil de propulsie activa, nsa aceasta dispozitie
nu se aplica in conditiile In care un motor cu ardere interna asigura in
mod direct sau indirect puterea de propulsie a vehiculului.

fn momentul parasirii vehiculului, conducitorul trebuie avertizat
printr-un semnal (de exemplu, un semnal optic sau acustic) dacd
vehiculul este inca in modul posibil de propulsie activa.

Daca SRSEE instalat la bord poate fi incarcat din exterior de cétre
conducator, orice deplasare a vehiculului sub actiunea sistemului
propriu de propulsie trebuie sa fie imposibild atat timp cat conectorul
sursei externe de alimentare cu energie electrica este racordat fizic la
priza vehiculului. Pentru vehiculele din categoria Lle cu masa in stare
de functionare < 35 kg, orice deplasare a vehiculului sub actiunea
sistemului propriu de propulsie trebuie opritd atat timp cat conectorul
incarcatorului de baterie este conectat fizic la sursa externa de alimentare
cu energie electricd. Conformitatea cu aceastd cerintd trebuie
demonstrata prin utilizarea conectorului sau a incarcatorului de baterie
specificat de producitorul vehiculului. In cazul cablurilor de incarcare
conectate permanent, cerinta de mai sus se considera a fi indeplinita daca
utilizarea cablului de incércare impiedica in mod evident utilizarea vehi-
culului (de exemplu, cablul este intotdeauna directionat peste comenzile
operatorului, peste saua pilotului, peste scaunul conducatorului auto,
peste ghidon sau volan sau dacd scaunul care acopera spatiul de
stocare a cablului trebuie sa ramana in pozitie deschisa).

In cazul in care un vehicul este echipat cu o unitate de control a directiei
de deplasare (adicd dispozitiv de mers fnapoi), starea unitatii respective
trebuie comunicata conducatorului.

Se permite ca doar o singura actiune sa fie necesard pentru a dezactiva
modul posibil de propulsie activd sau pentru a finaliza procedura de
oprire.

Condus cu putere redusa
Indicarea puterii reduse

Dacd grupul motopropulsor electric este echipat cu un mijloc de a
reduce in mod automat puterea de propulsie a vehiculului (de
exemplu, modul de operare in caz de defectiuni ale grupului motopro-
pulsor), conducatorului trebuie sd i se indice reduceri semnificative.
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4.2.2.

43.

44,
4.4.1.

4.4.2.

4.43.

444,

4.4.5.

4.4.6.

4.4.7.

4.4.8.

4.4.9.

4.4.10.

Indicarea continutului scazut de energie al SRSEE

Dacid starea de incarcare in SRSEE are un impact semnificativ asupra
performantei conducerii vehiculului (de exemplu, accelerare si compor-
tamentul general al vehiculului, care trebuie evaluate de catre serviciul
tehnic impreuna cu producatorul vehiculului), conducatorului trebuie sa i
se indice un consum redus de energie prin intermediul unui dispozitiv
care iese in evidentd (de exemplu, un semnal vizual sau acustic).
Indicarea mentionata la punctul 4.2.1 nu trebuie utilizata in acest scop.

Mersul inapoi

Nu este posibila activarea functiei de comanda a mersului inapoi a
vehiculului intr-un mod necontrolat in timp ce vehiculul se afld in
miscare spre inainte, in masura in care o astfel de activare ar putea
determina o decelerare brusca si puternica sau blocarea rotilor. Cu
toate acestea, este posibild activarea functiei de comanda a mersului
inapoi a vehiculului in asa fel incat vehiculul sd poata fi incetinit treptat.

Determinarea emisiilor de hidrogen

Aceasta verificare trebuie efectuatd pentru toate tipurile de vehicule
echipate cu baterii de tractiune de tip deschis si toate cerintele trebuie
sa fie Indeplinite.

Vehiculele trebuie si fie echipate cu incircitoare la bord. Incercirile
trebuie efectuate conform metodei descrise in anexa 7 la Regulamentul
nr. 100 al CEE-ONU (). Esantionarea si analizarea hidrogenului trebuie
sa fie cele prevazute, insd pot fi utilizate si alte metode de analiza cu
conditia ca sa se poatd demonstra ca acestea dau rezultate echivalente.

in timpul unei proceduri normale de incircare in conditiile date in
anexa 7 la Regulamentul CEE-ONU nr. 100, emisiile de hidrogen
trebuie sa fie < 125 g masurate timp de 5 ore sau mai mici (25 X t,)
(g) in intervalul t, (h).

in timpul unei incarciri efectuate de un incircitor de bord care prezint
o defectiune (in conditiile prezentate in anexa 7 la Regulamentul
CEE-ONU nr. 100), emisiile de hidrogen trebuie si fie sub 42 g. in
plus, incarcatorul de bord trebuie sd limiteze posibila defectiune la 30
minute.

Toate operatiunile legate de incarcarea SRSEE sunt controlate automat,
inclusiv incetarea incarcarii.

Nu trebuie sa fie posibild dezactivarea manuald a fazelor de incarcare.

Operatiile normale de conectare si deconectare la reteaua de alimentare
sau caderile de curent nu trebuie sa afecteze sistemul de control al
fazelor de incarcare.

Erorile de incarcare care pot conduce la o defectiune a incarcatorului de
bord in timpul procedurilor ulterioare de incédrcare trebuie sa fie in
permanenta semnalizate conducatorului auto sau clar indicate opera-
torului care este pe punctul de a incepe o procedurd de incarcare.

Instructiuni detaliate privind modalitatea de incércare si o declaratie de
conformitate cu cerintele prevazute la punctele 4.4.1-4.4.8 sunt incluse
in manualul de utilizare al vehiculului.

Rezultatele incercdrilor obtinute pentru alte tipuri de vehicule comune
pentru cele din cadrul aceleiasi familii, in conformitate cu dispozitiile
stabilite in apendicele 2 la anexa 7 la Regulamentul nr. 100, ar putea sa
se aplice.

(1) JO L 57, 232011, p. 54.
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Apendice 1

Metoda de masurare a rezistentei de izolatie pentru incercirile pe vehicul

2.1.
2.1.1.

2.2.

Generalitati

Rezistenta de izolatie pentru fiecare magistralda de inaltad tensiune a
vehiculului se masoard sau se determind prin calcul utilizdnd valori de
masurare de la fiecare piesd sau unitate componentd a unei magistrale de
inalta tensiune (denumitd in continuare ,,masuratoare divizata”).

Metoda de masurare

Masurarea rezistentei de izolatie se realizeazd prin selectarea unei
metode de masurare adecvate dintre cele enumerate la punctele 2.1-
2.2, in functie de sarcina electricd a pieselor sub tensiune sau a rezis-
tentei de izolatie etc.

Intervalul circuitului electric care trebuie masurat este clarificat in
prealabil utilizdnd scheme de circuite electrice etc.

In plus, se pot efectua modificarile necesare pentru méasurarea rezistentei
de izolatie, cum ar fi indepartarea capacului pentru a ajunge la piesele
sub tensiune, trasarea liniilor de masurare, modificarea software-ului etc.

Daca valorile mésurate nu sunt stabile din cauza functiondrii sistemului
integrat de monitorizare a rezistentei de izolatie etc., se pot efectua
modificarile necesare pentru efectuarea masuratorii, cum ar fi oprirea
functiondrii dispozitivului in cauzd sau Indepartarea acestuia. De
asemenea, cand dispozitivul este indepartat, trebuie sd se demonstreze,
cu ajutorul desenelor, etc., ca acest lucru nu va modifica rezistenta de
izolatie intre piesele sub tensiune si sasiul electric.

Trebuie acordatd maximd atentie in ceea ce priveste scurtcircuitele,
socurile electrice, etc., deoarece aceastd confirmare poate necesita
operatii directe asupra circuitului de inalta tensiune.

Metoda de masurare utilizand tensiunea de la surse din afara vehiculului
Instrument de masurare

Trebuie utilizat un instrument de testare a rezistentei izolatorului capabil
sd aplice o tensiune c.c. mai mare decat tensiunea de functionare a
magistralei de naltd tensiune.

Metoda de masurare

Se conecteazd un instrument de verificare a rezistentei izolatorului intre
piesele sub tensiune si sasiul electric. Apoi, rezistenta de izolatie se
masoard prin aplicarea unei tensiuni c.c. de cel putin jumatate din
tensiunea de functionare a magistralei de inalta tensiune.

Daca sistemul are mai multe intervale de tensiune (de exemplu, din
cauza stimulatorului de conversie) in circuit conectat galvanic si unele
componente nu pot rezista la tensiunea de functionare a intregului
circuit, rezistenta de izolatie intre aceste componente si sasiul electric
poate fi evaluata separat prin aplicarea a cel putin jumatate din tensiunea
lor de lucru cu componentele respective deconectate.

Metoda de masurare utilizind SRSEE propriu al vehiculului ca sursa de
tensiune c.c.
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2.2.1. Conditiile de incercare a vehiculului

Magistrala de inalta tensiune este incarcatd cu energie electrica de catre
SRSEE propriu al vehiculului gi/sau de sistemul de conversie a energiei,
iar nivelul tensiunii SRSEE si/sau al sistemului de conversie a energiei
pe toatd durata incercarii trebuie sa fie cel putin tensiunea de functionare
nominald specificatd de producétorul vehiculului.

2.2.2. Instrumentul de masurare

Voltmetrul utilizat in aceastd incercare masoard valorile c.c. si trebuie sd
aibd o rezistentd internd de cel putin 10 MQ.

2.2.3. Metoda de masurare
2.2.3.1. Prima etapd

Tensiunea se masoard aga cum se aratd in figura 4-Apl-1 si se inregis-
treaza tensiunea magistralei de inaltd tensiune (Vb). Vb trebuie si fie
egala cu sau mai mare decat tensiunea de functionare nominald a SRSEE
si/sau a sistemului de conversie a energiei specificatd de producatorul
vehiculului.

Figura 4-Apl-1
Maisurarea valorilor Vb, V1, V2
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Sasiu electric

2.2.3.2. A doua etapa

Se masoard si se inregistreaza tensiunea (V1) intre partea negativa a
magistralei de inaltd tensiune si sasiul electric (a se vedea figura 4-
Apl-1).

2.2.3.3. A treia etapa

Se madsoard si se inregistreaza tensiunea (V2) intre partea pozitivd a
magistralei de inalta tensiune si sasiul electric (a se vedea figura 4-
Apl-1).

2.2.3.4. A patra etapa

Daca V1 este mai mare decat sau egald cu V2, se introduce o rezistentd
cunoscuta standard (Ro) intre partea negativd a magistralei de inaltd
tensiune si sasiul electric. Cu Ro instalata, se mésoara tensiunea (V1°)
intre partea negativa a magistralei de inaltd tensiune si sasiul electric (a
se vedea figura 4-Apl-2).
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Calculati izolatia electricd (Ri) pe baza formulei urmatoare:

Ri = Ro*(Vb/V1’ — Vb/V1) sau Ri = Ro*Vb*(1/VI’ — 1/V1)

Figura 4-Apl-2

Maisurarea valorii V1’
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Sasiu electric
Dacd V2 este mai mare decat V1, se introduce o rezistentd cunoscuta
standard (Ro) intre partea pozitivd a magistralei de inaltd tensiune si
sasiul electric. Cu Ro instalatd, se médsoard tensiunea (V2’) intre partea
pozitiva a magistralei de inaltd tensiune si sasiul electric (a se vedea
figura 4-Apl-3). Se calculeaza izolatia electrica (Ri) pe baza formulei
afisate. Se imparte aceastd valoare a izolatiei electrice (in Q) la tensiunea
de functionare nominald a magistralei de inalta tensiune (in V).
Se calculeazd izolatia electricd (Ri) pe baza urmatoarei formule:
Ri = Ro*(Vb/V2’ — Vb/V2) sau Ri = Ro*Vb*(1/V2’ — 1/V2)
Figura 4-Apl1-3
Masurarea valorii V2’
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2.2.3.5. A cincea etapd

Valoarea izolatiei electrice Ri (in Q) impartita la tensiunea de func-
tionare a magistralei de inaltd tensiune (in volti) determind rezistenta
de izolatie (in Q/V).

Nota: Rezistenta cunoscutd standard Ro (in Q) trebuie sa fie valoarea
rezistentei de izolatie minime necesare (in ©Q/V) Inmultitd cu tensiunea
de functionare a vehiculului plus/minus 20 % (in volti). Nu este necesar
ca Ro sd aiba exact aceastd valoare, deoarece ecuatiile sunt valabile
pentru orice Ro; cu toate acestea, o valoare Ro in acest interval ar
trebui sa asigure o solutie adecvata pentru masuratorile de tensiune.
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Apendicele 2

Metoda de confirmare a functiondrii sistemului instalat la bord de
monitorizare a rezistentei de izolatie

1. Functia sistemului integrat de monitorizare a rezistentei de izolatie trebuie
confirmatd prin urmatoarea metoda:

Se introduce un rezistor care nu face ca rezistenta de izolatie dintre borna
monitorizatd si sasiul electric sd scada sub valoarea minimd necesara a rezis-
tentei de izolatie. Se activeaza avertizorul.
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Apendicele 3

Protectia impotriva contactelor directe cu piesele sub tensiune

1. Sonde de acces

Sondele de acces pentru verificarea protectiei persoanelor impotriva accesului
la piesele sub tensiune sunt indicate in tabelul 4-Ap3-1.

2. Conditii de incercare

Sonda de acces este impinsa in orificiile carcasei cu o forta indicata in tabelul
4-Ap3-1. In cazul in care ea patrunde partial sau complet, este asezata in orice
pozitie posibild, dar in niciun caz partea de oprire nu trebuie sd patrunda
complet prin deschizatura.

Barierele interne sunt considerate parte a incintei.

O sursd de alimentare de joasa tensiune de > 40 V si < 50 V, in serie cu o
lampa corespunzitoare, trebuie conectatd, dacd este necesar, intre sonda si
piesele sub tensiune din interiorul barierei sau al incintei.

Metoda semnal-circuit trebuie aplicata, de asemenea, pieselor mobile sub
tensiune ale echipamentului de inaltd tensiune.

Piesele mobile interne pot fi actionate sau repozitionate la viteze reduse,
atunci cand este posibil.

3. Conditii de acceptare

Sonda de acces nu trebuie sd atingd piesele sub tensiune.

Daca aceastd cerintd este verificatd de un circuit cu semnal intre sonda si
piesele sub tensiune, indicatorul luminos nu se va aprinde.

in cazul incercarii pentru IPXXB, degetul articulat de verificare poate
patrunde pe lungimea sa de 80 mm, dar partea de oprire (diametru 50 mm
x 20 mm) nu trebuie sa treacd prin orificiu. Pornind din pozitia dreapta,
ambele parti ale degetului de testare trebuie indoite succesiv la un unghi de
pand la 90 de grade fata de axa sectiunii adiacente a degetului si se
amplaseaza in fiecare pozitie posibila.

in cazul testelor pentru IPXXD, sonda de acces poate pitrunde cu toatd
lungimea, dar partea de oprire nu va patrunde complet in deschizatura.
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Tabelul 4-Ap3-1

Sonde de verificare pentru testarea protectiei persoanelor impotriva accesului la piesele periculoase

Prima Liter_é - Forta de
i supli- Sondad de acces P
cifra < incercare
mentara
2 B Deget articulat de incercare 10 N+ 10 %
A se vedea figura 4-Ap3-1 de mai jos pentru dimensiunile complete
weme Parte de oprire
(= 50 x 20)
N
¢
T
N |
Deget articulat
i de verificare (metal)
Material izolator 80
4,5,6 D Fir de incercare cu diametrul de 1,0 mm si lung de 100 mm I N+10 %
. 0
Sfera 35 + 0.2 g
— _— HOH
m Aprox. 100 *w-z W 100 = 0.2 s ¥ i
Maner . Fir de verificare rigid §
(material izolator) % (metal) Capete fara
1 ) .
Parte de oprire nimburi
(material izolator)
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Figura 4-Ap3-1
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ANEXA V

Cerinte privind declaratia producatorilor cu privire la testarea de anduranta

a

1.1.

1.3.

1.4.

sistemelor critice pentru siguranta functionala si a partilor si
echipamentului acestora

Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste testarea de
anduranta

in sensul declaratiei in conformitate cu articolul 22 alineatul (2) si
anexa VIII la Regulamentul (UE) nr. 168/2013:

Vehiculele si sistemele, piesele si echipamentele acestora esentiale pentru
siguranta in functionare trebuie sa poatd suporta utilizarea in conditii
normale si cand sunt efectuate lucrari de service in conformitate cu reco-
mandarile producatorului, ludnd in considerare lucrdrile de intretinere
periodice si programate si modificarile specifice ale echipamentelor
efectuate conform instructiunilor clare si lipsite de ambiguitate stipulate de
producatorul vehiculului in manualul de instructiuni furnizat impreund cu
vehiculul.

Utilizarea normald a unui vehicul trebuie sa acopere o perioada de cinci ani
dupa prima inmatriculare si o distanta totala parcursa de 1,5 ori mai mare
decat distanta prevazuta in anexa VII la Regulamentul (UE) nr. 168/2013 in
legatura directa cu categoria de vehicule in cauza si etapa de emisii (adica
nivelul Euro), in conformitate cu care vehiculului urmeaza sa i se acorde
omologarea de tip; cu toate acestea, distanta necesard nu trebuie sd depd-
seascd 60 000 km pentru nicio categorie de vehicul. Utilizarea normala nu
include utilizarea in conditii dificile (de exemplu, frig extrem sau caldura
extremd) si in conditii rutiere ddunatoare vehiculului din cauza starii sale de
reparare.

. Pneurile omologate de tip, sursele de lumind inlocuibile ale componentelor

de iluminat si alte articole consumabile sunt excluse de la cerintele de
anduranta.

Producitorul vehiculului nu este obligat sa ofere informatii sub forma unui
dosar cuprinzand informatiile protejate referitoare la datele privind intreprin-
derile in ceea ce priveste efectuarea testelor de anduranta si alte proceduri
legate de practicile interne.

Declaratia producatorului nu aduce atingere obligatiilor de garantie fata de
proprietarul vehiculului.
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ANEXA VI

Cerinte care se aplica dispozitivelor de protectie fata si spate

1. Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste
dispozitivele de protectie fatd si spate

1.1. Daca cerintele din Regulamentul CEE-ONU nr. 26 in ceea ce priveste
proeminentele exterioare au fost aplicate intregului vehicul, astfel cum
se prevede prin dispozitiile relevante din anexa II partea C punctul 7 la
Regulamentul (UE) 168/2013, cerintele prezentei anexe se considera
indeplinite.

1.2. Daca cerintele din Regulamentul CEE-ONU nr. 26 1n ceea ce priveste
proeminentele exterioare nu au fost aplicate sau au fost aplicate doar
partial vehiculului, astfel cum se prevede prin dispozitiile relevante din
anexa II partea C punctul 7 la Regulamentul (UE) 168/2013, trebuie
indeplinite urmdtoarele cerinte.

1.2.1. Vehiculele a caror structura relevanta frontala a fost pe deplin evaluata
in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 26 sunt considerate
conforme cu cerintele privind structurile de protectie frontala.

1.2.2. Vehiculele cu o singurd roatd in fatd si ale caror proeminente exte-
rioare frontale ale axei fatd au fost evaluate cu ajutorul dispozitivului
de incercare in conformitate cu dispozitiile relevante din anexa II
partea C punctul 7 la Regulamentul (UE) 168/2013, sunt considerate
ca fiind conforme cu cerintele privind structurile frontale de protectie.

1.2.3. Vehiculele cu mai multe roti In fatd si a céror structurd frontala
relevantd nu a fost pe deplin evaluatd in conformitate cu Regulamentul
CEE-ONU nr. 26 trebuie sa indeplineascd urmatoarele cerinte:

1.2.3.1.  Cel putin doud treimi din ldtimea maxima a sectiunii frontale a vehi-
culului, masuratd pe axa frontald sau in fata acesteia trebuie si fie
formate din structura vehiculului din fata linie transversale care se
afld la jumdtatea distantei dintre axa din fatd si cel mai avansat
punct al vehiculului (de exemplu, structura relevantia, a se vedea
figura 6-1). Localizarea acestei structuri, in ceea ce priveste inaltimea,
este relevanta doar deasupra liniei de planseu si daca este mai mica de
2,0 m.

Figura 6-1

Structura relevantd din sectiunea frontald a vehiculului

</

I ,

Nota: In acest exemplu, pneurile anterioare se incadreaza in zona de
evaluare, iar latimile respective sunt incluse in structura
relevantd care este conforma global.
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1.2.3.2.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

1.2.6.1.

1.2.6.2.

Nicio parte din structura vehiculului din fata liniei descrise la punctul
1.2.3.1 nu trebuie sa aiba varfuri sau parti sau proeminente ascutite
indreptate spre exterior, susceptibile de a rani prin acrosaj utilizatorii
vulnerabili ai drumurilor sau de a agrava in mod semnificativ ranile
sau riscurile de vatamare ale acestora in cazul unei coliziuni in timp ce
vehiculul se deplaseazd inainte. Structura nu trebuie in niciun caz si
prezinte muchii ascutite care pot fi atinse de o sferd de 100 mm si care
au o raza de curburd mai mica de 2,5 mm. Cu toate acestea, muchiile
pot sa fie tesite dacd proeminenta lor este mai mica de 5,0 mm si daca
nu existd cerinte specifice pentru muchii cu o proeminentd mai mica
de 1,5 mm.

Vehiculele care nu sunt echipate cu un dispozitiv de mers 1napoi sunt
scutite de cerintele privind dispozitivele de protectie spate la punctele
1.2.5-1.2.6.2.1.

Vehicule care sunt echipate cu un dispozitiv pentru mers fnapoi si a
cdror structurd relevantd spate a fost pe deplin evaluatd in conformitate
cu Regulamentul CEE-ONU nr. 26 sunt considerate conforme cu
cerintele privind structurile de protectie spate.

Vehiculele care sunt echipate cu un dispozitiv pentru mers inapoi si a
caror structura spate relevantd nu a fost pe deplin evaluatda in confor-
mitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 26 trebuie sa indeplineasca
urmatoarele cerinte:

Cel putin doua treimi din latimea vehiculului, mésurate de la axa spate,
constau din structura vehiculului (adica structura relevanta, a se vedea
figura 6-2). Localizarea acestei structuri, in ceea ce priveste inaltimea,
este relevanta doar deasupra liniei de planseu si daca este mai micad de
2,0 m.

Figura 6-2

e AtBHC2 S wr

Nicio parte din structura vehiculului din spatele axei nu trebuie sa aiba
varfuri sau parti sau proeminente ascutite indreptate spre exterior,
susceptibile de a rani prin acrosaj utilizatorii vulnerabili ai drumurilor
sau de a agrava in mod semnificativ ranile sau riscurile de vatamare
ale acestora in cazul unei coliziuni in timp ce vehiculul se deplaseaza
inapoi. Structura nu trebuie in niciun caz sd prezinte muchii ascutite
care pot fi atinse de o sferd de 100 mm si care au o razd de curburd
mai mica de 2,5 mm. Cu toate acestea, muchiile pot sa fie tesite daca
proeminenta lor este mai mica de 5,0 mm si dacd nu existd cerinte
specifice pentru muchii cu o proeminentd mai micd de 1,5 mm.
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1.2.6.2.1. in cazul vehiculelor din categoriile L2e-U, L5e-B, L6e-BU si L7e-CU,

1.3.

muchiile care pot fi atinse de o sferda de 100 mm trebuie cel putin sa
fie tesite atunci cand proiectia lor este de 1,5 mm sau mai mare.

in cazul in care duritatea materialului este misuratd la cererea servi-
ciului tehnic, masurarea se efectueaza cu materialul montat pe vehicul.
in cazul in care este imposibil si se efectueze o astfel de evaluare
corect, serviciul tehnic poate accepta metode alternative de evaluare.
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ANEXA VII

Cerinte privind geamurile, dispozitivele de stergere si spilare a parbrizului,
dispozitivele de dejivrare si de dezaburire

PARTEA 1

Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste geamurile

1. Cerinte de montaj

1.1. Vehiculele trebuie sd fie dotate numai cu sticld securizata.

1.1.1. Toate geamurile de securizate montate pe vehicul trebuie si fie
omologate de tip in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU
nr. 43 ().

1.1.2. Geamurile securizate se instaleaza astfel incat, in pofida solicitarilor la

care este supus vehiculul in conditii normale de circulatie, acestea sa
ramana fixate si sd continue sd asigure vizibilitatea si siguranta
ocupantilor sau a conducétorilor vehiculului.

1.1.3. Parbrizele din plastic care sunt montate pe vehiculele fara caroserie si
care nu sunt sprijinite in partea de sus nu sunt considerate geamuri
securizate si sunt scutite de cerintele prevazute in prezenta anexa.

1.1.3.1.  Prin derogare de la articolul 2 punctul 5 din prezentul regulament si in
sensul prezentei anexe, un vehicul este considerat ca avand caroserie in
cazul In care exista elemente de structurd precum montanti A sau un
cadru rigid in jurul parbrizului, in combinatie cu alte elemente posibile
precum usi laterale, ferestre laterale si/sau un acoperis care creeaza un
compartiment inchis sau partial inchis, iar serviciul tehnic trebuie si
furnizeze justificare clard pentru criteriile de apreciere in raportul de

incercare.
2. Dispozitii specifice
2.1. Vehiculele din categoria L trebuie sd indeplineasca toate cerintele

relevante prevazute in anexa 21 la Regulamentul CEE-ONU nr. 43,
astfel cum se prevede pentru categoria de vehicule M;.

2.1.1. Punctele 4.2.1.2 si 4.2.2.2 din anexa 21 la Regulamentul nr. 43 al
CEE-ONU nu se aplici. in schimb, geamurile din plastic flexibil
care poartd marca de omologare ,,IX” pot fi montate ca geamuri secu-
rizate, altele decat parbrizele.

2.1.2. Geamurile securizate din plastic rigid, cu conditia sd fie omologate de
tip si sd poarte marca de omologare ,,VIII/A/L” sau ,,X/A/L”, pot fi
montate ca parbriz pe vehiculele din categoriile L1e, L2e, L3e, L4e si
LSe.

2.1.3. Vehiculele din categoriile L5e-B, L6e-B si L7e-C trebuie echipate cu
un parbriz care face parte din habitaclul inchis pentru conducator si
pasageri.

PARTEA 2

Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste dispozitivele
de stergere i spdlare a parbrizului

1. Cerinte privind instalarea

1.1. Toate vehiculele echipate cu un parbriz din sticld securizatd trebuie sa
fie echipate cu un dispozitiv de stergere a parbrizului care poate

(1) JO L 42, 12.2.2014, p. 1
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1.1.2.1.

1.1.4.1.

1.1.5.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

functiona atunci cdnd comutatorul principal al vehiculului a fost
activat, fard nicio altd actiune din partea conducdtorului auto in afara
comutarii in pozitia ,,pornire” a comenzii de functionare necesare
pentru pornirea si oprirea dispozitivului de stergere a parbrizului.

Dispozitivul de stergere a parbrizului este format din unul sau mai
multe brate de stergere cu stergdtoare usor de inlocuit si care pot fi
curatate manual. Bratele se monteaza astfel incat sa poatd fi repliate in
afara parbrizului.

Campul stergatorului de parbriz trebuie sa acopere cel putin 90 % din
zona de vizibilitate A, astfel cum este stabilitd in conformitate cu
apendicele 1.

Campul stergatorului de parbriz trebuie sa indeplineascd cerintele
atunci cand dispozitivul functioneazd la frecventele de stergere
mentionate la punctul 1.1.3. Campul stergatorului de parbriz trebuie
evaluat in conditiile stabilite la punctele 2.1.10-2.1.10.3.

Stergdtorul de parbriz trebuie sa aiba o frecventad de baleiere de cel
putin 40 de cicluri pe minut, care trebuie atinsa in conditiile precizate
la punctele 2.1.1-2.1.6 si 2.1.8.

Dispozitivul de stergere a parbrizului trebuie sd poatd functiona timp
de doud minute pe un parbriz uscat fira deteriorarea performantei.

Functionarea dispozitivului de stergere a parbrizului pe un parbriz
uscat se testeazd in conditiile prevazute la punctul 2.1.11.

Dispozitivul de stergere a parbrizului trebuie sd poatd suporta un blocaj
de cel putin 15 secunde. Este permisa utilizarea dispozitivelor
automate de protectie a circuitului, cu conditia sd nu fie necesard
actionarea niciunei alte comenzi pentru a-1 repune in functiune in
afara actiondrii comenzii de activare a dispozitivului de spélare a
parbrizului.

Capacitatea de a suporta un blocaj se testeazd in conditiile prevazute la
punctul 2.1.7.

Toate vehiculele echipate cu un parbriz din sticla securizata trebuie sa
fie echipate cu un dispozitiv de spilare a parbrizului care poate
functiona atunci cadnd comutatorul principal al vehiculului a fost
activat §i care este capabil sd reziste la sarcinile si presiunile care
rezultd atunci cand duzele se obtureaza si cand sistemul este actionat
in conformitate cu procedura prevazuta la punctele 2.2.1.1-2.2.1.1.2.

Functionarea dispozitivului de spalare a parbrizului nu trebuie sa fie
perturbata de expunerea la ciclurile de temperatura prevazute la
punctele 2.2.1-2.2.3.1.

Dispozitivul de spalare a parbrizului trebuie sa poatd pulveriza lichid
pe zona tintd a parbrizului, fard a ldsa urme de scurgeri, fara a cauza
decuplarea vreunui furtun sau defectarea unei duze, in conditii de
utilizare normald la temperaturi ambiante cuprinse intre 255 K si
333 K (~18 °C si 60 °C). In plus, atunci cind duzele sunt obturate,
dispozitivul nu trebuie sa prezinte scurgeri si nici decuplari ale
furtunurilor.

Dispozitivul de spalare a parbrizului trebuie sa aiba capacitatea de
furniza suficient lichid pentru curdtarea a cel putin 60 % din zona
de vizibilitate A, astfel cum este stabilitd in conformitate cu apendicele
1, in conditiile prevazute la punctele 2.2.5-2.2.5.4.

Dispozitivul de spélare a parbrizului trebuie sa poatd fi activat manual
prin intermediul comenzii spélitorului. in plus, activarea si dezac-
tivarea dispozitivului pot fi coordonate si combinate cu orice alt
sistem al vehiculului.
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1.2.5.

1.2.6.

2.1

2.1.1.

2.1.4.1.

2.1.4.2.

2.1.4.3.

2.1.4.4.

Capacitatea rezervorului pentru lichid nu trebuie sa fie mai mica de 1,0
litru.

Un dispozitiv de spélare a parbrizului care a fost omologat ca unitate
tehnicd separatd in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 1008/2010
al Comisiei (') poate fi instalat, cu conditia ca dispozitiile de la punctul
2.2.6 sa fie respectate.

Procedura de incercare

Conditii de incercare a dispozitivului de stergere a parbrizului

Incercarile descrise in continuare se efectueaza in conditiile prevazute
la punctele 2.1.2-2.1.5. cu exceptia cazului in care se specifica altfel.

Temperatura ambiantd trebuie sd fie intre 278 K si 313 K (5 °C si
40 °C).

Parbrizul se mentine in permanentd umed.

Dispozitivele electrice de stergere a parbrizului trebuie sa indeplineasca
urmatoarele conditii suplimentare:

Toate bateriile trebuie sa fie complet incdrcate la Inceputul incercarii.

Motorul (daca existd) trebuie sa fie turat la o viteza care nu depaseste
30 % din viteza corespunzatoare puterii maxime a motorului. Cu toate
acestea, daca acest lucru nu poate fi realizat ca urmare a unor
programe specifice de control al motorului, de exemplu, in cazul
vehiculelor hibride electrice, un scenariu realist este stabilit ludndu-
se in considerare turatiile motorului si absenta periodicd sau
permanentd a unui motor in stare de functionare in conditii normale
de deplasare. Daca dispozitivul de stergere a parbrizului poate satisface
cerintele fara ca motorul sa fie pornit, atunci acesta nu trebuie pus in
functiune deloc.

Farurile cu lumina de intalnire trebuie sa fie aprinse.

Toate dispozitivele existente de incalzire, ventilare, dejivrare si deza-
burire (indiferent de amplasarea acestora in vehicul) trebuie sa func-
tioneze in regimul corespunzitor unui consum maxim de energie.

Dispozitivele de stergere a parbrizului cu aer comprimat sau cu
vacuum trebuie sa poatd functiona continuu la frecventele de
stergere indicate, indiferent de turatia si de sarcina motorului sau de
nivelurile minime si maxime de incdrcare a bateriei specificate de
producator pentru conditii de functionare normala.

Frecventa de baleiere a dispozitivului de stergere a parbrizului trebuie
sa indeplineasca cerintele de la punctul 1.1.3 dupd o perioada de
functionare prealabila de 20 de minute pe un parbriz umed.

Cerintele de la punctul 1.1.5 trebuie sa fie indeplinite atunci cand
bratele de stergere sunt imobilizate in pozitia corespunzitoare unei
jumatati de ciclu timp de 15 secunde, comanda dispozitivului de
stergere a parbrizului fiind stabilita la frecventa maxima de stergere.

Suprafata exterioard a parbrizului se degreseaza temeinic cu alcool
metilic sau cu un agent de degresare echivalent. Dupd uscare se
aplica o solutie de amoniac avand o concentratie de cel putin 3 %
si cel mult 10 %. Se lasa sa se usuce suprafata, apoi se sterge cu o
carpa de bumbac uscata.

(1) JO L 292, 10.11.2010, p. 2.
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2.19.1.

2.1.10.

2.1.10.1.

2.1.10.2.

2.1.10.3.

2.1.11.

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

22.1.1.1

22.1.1.2.

2.2.1.2.

22.2.

22.2.1.

Conform cerintelor din apendicele 2, pe suprafata exterioara a
parbrizului se aplicd un strat uniform de amestec de iIncercare care
se lasa sa se usuce.

incercarile corespunzatoare dispozitivului de spalare a parbrizului pot
fi efectuate dupa ce suprafata exterioara a parbrizului a fost pregatita in
conformitate cu procedura de la punctele 2.1.8 si 2.1.9.

Campul stergatorului de parbriz prevazut la punctul 1.1.2 se determina
dupa cum urmeaza:

Suprafata exterioara a parbrizului se trateaza conform dispozitiilor de
la punctele 2.1.8 si 2.1.9.

Pentru a se verifica indeplinirea cerintelor de la punctul 1.1.2, dispo-
zitivul de stergere a parbrizului se actioneazd dupa efectuarea pregatirii
prevazute la punctul 2.1.9.1, apoi se marcheazd campul stergdtorului
de parbriz si se compara cu marcajul zonei de vizibilitate A, deter-
minatd in conformitate cu apendicele 1.

Serviciul tehnic poate accepta o procedura de incercare alternativa (de
exemplu, Incercare virtuald) pentru a verifica indeplinirea cerintelor de
la punctul 1.1.2.

Cerintele de la punctul 1.1.4 trebuie respectate in conditiile de la
punctul 2.1.2 Vehiculul trebuie pregatit pentru a functiona in conditiile
prevazute la punctele 2.1.4-2.1.5. Pe durata incercarii, dispozitivul de
stergere trebuie sa functioneze in conditii normale, dar la frecventa de
stergere maxima. Nu este necesard respectarea suprafetei campului de
stergere.

Conditii de incercare a dispozitivului de spilare a parbrizului

incercarea nr. 1: dispozitivul de spilare a parbrizului se umple cu apa
si se amorseaza complet, apoi se expune la o temperatura ambiantd de
293 £ 2 K (20 + 2 °C) pe o perioadd de minimum 4 ore. Apa trebuie
sé fie stabilizatd la aceastd temperatura.

Toate duzele se obtureazd, apoi dispozitivul de spalare se actioneaza
de sase ori pe minut, fiecare perioadd de functionare fiind de cel putin
trei secunde.

Daca dispozitivul de spalare a parbrizului este actionat manual de cétre
conducatorul auto, forta aplicatd trebuie sa fie de 11,0 la 13,5 daN
daca se foloseste o pompa a dispozitivului de spalare actionatd manual,
sau de 40,0 la 44,5 daN dacd se foloseste o pompa a dispozitivului de
spalare actionatd cu piciorul.

In cazul pompelor electrice, tensiunea de incercare trebuie sd fie cel
putin egald cu tensiunea nominald si sd nu o depdseasca cu mai mult
de 2 volti.

La sfarsitul 1incercdrii, functionarea dispozitivului de spalare a
parbrizului trebuie sa fie in conformitate cu prevederile punctului
1.2.2.

incercarea nr. 2: dispozitivul de spilare a parbrizului se umple cu api,
se amorseaza complet, apoi se expune la o temperatura ambiantd de
255 £ 3 K (=18 °C+ 3 °C) pe o perioada de minimum 4 ore, asigu-
randu-se cd toatd apa din dispozitiv este inghetatd. Dispozitivul este
apoi expus la o temperaturd ambientala de 293 + 2 K (20 £ 2 °C) pana
cand gheata se topeste complet.

Functionarea dispozitivului de spalare a parbrizului se verifica apoi
prin actionarea sa in conformitate cu punctele 2.2.1.1 si 2.2.1.2.
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2.2.3.

2.23.1.

2.2.4.

2.25.

22.5.1.

2252,

2.2.53.

2254

2.2.6.

incercarea nr. 3: dispozitivul de spilare a parbrizului se umple cu apa
la o temperatura de 333 + 3 K (60 + 3 °C).

Functionarea dispozitivului de spélare a parbrizului se verificd apoi
prin actionarea sa in conformitate cu punctele 2.2.1.1 si 2.2.1.2.

incercirile la care este supus dispozitivul de spilare a parbrizului,
prevazute la punctele 2.2.1-2.2.3.1 trebuie efectuate succesiv pe
acelasi dispozitiv de spalare a parbrizului. Dispozitivul poate fi
incercat in forma instalatd pe tipul de vehicul pentru care se solicitd
omologarea CE de tip, sau separat.

Incercarea nr. 4: incercarea de eficacitate a dispozitivului de spalare a
parbrizului

Dispozitivul de spalare a parbrizului se umple cu apa si se amorseaza
complet. Cu vehiculul stationat si in conditii de vant moderat, duza
(duzele) se directioneaza, dacd este posibil, spre zona-tintd de pe
suprafata exterioard a parbrizului.

Suprafata exterioard a parbrizului se supune tratamentului indicat la
punctele 2.1.8 si 2.1.9.

Dispozitivul de spalare a parbrizului se actioneazd in conformitate cu
instructiunile producdtorului, avand in vedere punctele 2.2.1.1.1 si
2.2.1.1.2. Durata totala a fincercdrii nu trebuiec sid depaseasca 10
cicluri complete de functionare automata a dispozitivului de stergere
a parbrizului, la frecventa maxima de stergere.

in scopul verificarii indeplinirii cerintelor de la punctul 1.2.3, se deli-
miteazd zona curdtatd relevantd si se compard cu zona de vizibilitate
A, determinati in conformitate cu apendicele 1. in cazul in care este
clar pentru observator ca cerintele sunt indeplinite, nu trebuie sa se
pregateasca delimitarile.

Daca pe vehicul este instalatd o unitate tehnicd separata omologatd de
tip, In conformitate cu punctul 1.2.6, numai incercarea previzutd la
punctele 2.2.5-2.2.5.4 trebuie efectuatd pentru dispozitivul de spélare a
parbrizului.
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Apendicele 1 la partea 2

Procedura de determinare a zonelor de vizibilitate ale parbrizelor
vehiculelor

Zona de vizibilitate A este stabilita in conformitate cu anexa 18 la Regulamentul
43 CEE-ONU.
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Apendicele 2 la partea 2

Specificatii de amestec pentru incercarea dispozitivelor de stergere si de
spalare a parbrizului

Amestecul de incercare mentionat la punctul 2.1.9 din partea 2 trebuie sa fie in
conformitate cu apendicele 4 la anexa III la Regulamentul (UE) nr. 1008/2010.
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Apendicele 3 la partea 2

Procedura pentru verificarea punctului R sau punctul de referinti al
planului asezat

Punctul R sau punctul de referintd al planului asezat se stabileste in conformitate
cu anexa 3 la Regulamentul CEE-ONU nr. 17.
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Apendicele 4 la partea 2

Procedura pentru determinarea reperelor primare in sistemul de referinti
tridimensional

Relatiile dimensionale intre reperele primare inscrise pe desene si pozitia acestora
pe vehicul se stabilesc In conformitate cu dispozitiile prevdzute in anexa 4 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 125 (V).

(1) JO L 200, 31.7.2010, p. 38.
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PARTEA 3

Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste dispozitivele

1.1.

1.2.

(
(

1
2

) JO
) IO

de dejivrare §i de dezaburire a parbrizului

Cerinte privind instalarea

Toate vehiculele echipate cu un parbriz din sticld securizatd, cu exceptia
vehiculelor din categoriile L2e si L6e precum si orice vehiculele care nu
sunt echipate cu usi laterale care sd poatd acoperi deschiderea usii cu cel
putin 75 %, fie ca echipament standard sau optional, trebuie echipate cu
un dispozitiv pentru eliminarea chiciurii si a ghetii de pe exteriorul
suprafetei vitrate a parbrizului si pentru eliminarea aburului de pe
suprafata interioard vitratd a parbrizului. Dispozitivul de dejivrare si de
dezaburire trebuie sa fie suficient de eficace pentru a asigura o vizibilitate
suficientd prin parbriz pe timp rece.

. Vehiculele cu o putere maxima care nu depaseste 15 kW nu trebuie sa

indeplineasca toate cerintele relevante din Regulamentul CEE-ONU
nr. 122 (1), astfel cum se stipuleazd pentru categoria de vehicule M;.

. Vehiculele cu o putere maximd mai mare de 15 kW trebuie sa indepli-

neascd toate cerintele relevante prevazute in Regulamentul (UE)
nr. 672/2010 al Comisiei (?), astfel cum se stipuleazd pentru categoria
de vehicule M;.

Cu toate acestea, dacd parbrizul este montat astfel incat nicio structurd a
vehiculului atasata la parbriz nu se extinde inapoi mai mult de 100 mm, cu
0 usd sau un acoperis detasabil sau retractabil montate si in pozitia inchis,
dispozitivul de dejivrare si de dezaburire nu este necesar.

JO L 164, 30.6.2010, p. 231.

L 196, 28.7.2010, p. 5.
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ANEXA VIII

Cerinte privind controalele actionate de conducitorul auto, inclusiv

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.2.
1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.3.

1.2.2.
1.2.2.1.

identificarea comenzilor, a martorilor si a indicatoarelor

Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste iden-
tificarea comenzilor, a martorilor si a indicatoarelor

Identificarea comenzilor, a martorilor si a indicatoarelor

Vehiculele din categoriile Lle-B si L3e trebuie sa indeplineasca toate
cerintele relevante prevazute in Regulamentul CEE-ONU nr. 60 cu
exceptia celor din anexa 3 la regulamentul respectiv. Cerintele de la
punctele 1.1.1.1 si 1.1.1.2 trebuie sa fie, de asemenea, luate in
considerare.

Este necesar sa se asigure ca nu este permisa nicio abatere de la forma si
orientarea simbolurilor furnizate, si in special ca orice aspect perso-
nalizat al simbolurilor furnizate este interzis.

Micile iregularitati privind grosimea liniilor, aplicarea marcajelor si alte
tolerante de productie relevante sunt acceptate, astfel cum se prevede la
punctul 4 din ISO 2575: 2010/Amd1:2011 (principii de proiectare).

Vehiculele din categoria L4e trebuie sd indeplineasca toate cerintele
relevante previzute la punctele 1.1.1-1.1.1.2, asa cum este prevazut
pentru vehiculele din categoria L3e.

Vehiculele din categoriile L2e, L5e, L6e si L7e trebuie sa indeplineasca
conditiile prevazute la punctele 2-2.2.1.6 sau, in mod alternativ, cerintele
relevante din Regulamentul CEE-ONU nr. 121 ('), astfel cum este
prevazut pentru categoria de vehicule M;.

Vitezometrul si contorul de parcurs

Vehiculele cu o vitezda maximad constructiva mai mare de 25 km/h
trebuie dotate cu un vitezometru, precum si un contor de parcurs.

Vehiculele din categoriile Lle, L2e, L3e, L4e si L5e trebuie sa indepli-
neasca toate cerintele relevante din Regulamentul CEE-ONU nr. 39.

Vehiculele din categoria L6e prevazute cu un vitezometru, in absenta
unor cerinte specifice pentru vehiculele din categoria respectiva, trebuie
sd respecte toate cerintele relevante ale Regulamentului CEE-ONU
nr. 39, asa cum este prevazut in cazul vehiculelor din categoria L2e.

Vehiculele din categoria L7e prevazute cu un vitezometru, in absenta
unor cerinte specifice pentru vehiculele din categoria respectiva, trebuie
sd respecte toate cerintele relevante ale Regulamentului CEE-ONU
nr. 39, asa cum este prevazut in cazul vehiculelor din categoria L5e.

Note explicative la Regulamentul CEE-ONU nr. 39

Serviciul tehnic poate accepta un intervalul crescut de temperatura de
296 + 15 K (23 + 15°C) in loc de intervalul mentionat la punctul 5.2.3
din Regulamentul CEE-ONU nr. 39 dacd se poate demonstra ca echi-
pamentul vitezometrului nu este sensibil la astfel de variatii de tempe-
ratura (de exemplu, cel cu afisaje digitale).

(1) JO L 177, 10.7.2010, p. 290.
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2.1.7.1.

Cerinte specifice

Comenzile, martorii si indicatoarele montate pe vehicul si enumerate la
punctul 2.1.10 trebuie sa fie conforme cu cerintele privind amplasarea,
identificarea, culoarea si iluminarea. Pentru functiile pentru care nu este
prevazut niciun simbol in prezentul regulament, producatorul poate
utiliza un simbol in conformitate cu standardele ISO 6727:2012 sau
2575:2010/Amd1:2011 relevante. In cazul in care nu este disponibil
niciun simbol ISO, producatorul poate utiliza un simbol de conceptie
proprie. In orice caz, un astfel de simbol nu trebuie si prezinte risc de
confuzie cu un alt simbol deja prevazut.

Simbolurile trebuie sa se distingd clar pe fundal.

Culorile contrastante se folosesc in conformitate cu cerintele de la
punctul 2.1.1.

Simbolurile sunt pozitionate pe comenzi sau pe martorii de control care
urmeazd sd fie identificati sau 1n imediata lor vecinitate. Dacd acest
lucru nu este posibil, simbolul si comanda sau martorul se unesc
printr-o linie continud care este cit mai scurtd posibil.

Este necesar sa se asigure ca nu este permisé nicio abatere de la forma si
orientarea simbolurilor furnizate, si in special cd orice aspect perso-
nalizat al simbolurilor furnizate este interzis.

Micile iregularitati privind grosimea liniilor, aplicarea marcajelor si alte
tolerante de productie relevante sunt acceptate, astfel cum se prevede la
punctul 4 din ISO 2575: 2010/Amd1:2011 (principii de proiectare).

Dacd este necesar, din motive de claritate, pot fi utilizate simboluri
suplimentare in asociatie cu orice simbol specificat, cu conditia ca
acestea sa nu prezinte risc de confuzie cu un alt simbol specificat in
prezentul regulament.

La latitudinea producatorului, orice comandd sau indicator precum si
identificatorii acestora pot fi iluminate in orice moment.

Un martor nu trebuie sa emitd lumina decat atunci cand semnalizeaza
functionarea necorespunzdtoare sau starea vehiculului pe care este
conceput sd o indice sau in timpul unei verificari functionale (de
exemplu, verificarea functiondrii lampii).

Trebuie prevdzute mijloace pentru a se asigura ca martorii si identifi-
catorii acestora sunt vizibili si usor de recunoscut in toate situatiile de
conducere a vehiculului.

Atunci cand sunt iluminati, martorii si simbolurile de identificare cores-
punzdtoare trebuie sa fie perfect vizibili in toate conditiile de lumino-
zitate ambiante.

Atunci cand sunt folosite pentru indicatori optici, urmatoarele culori au
semnificatiile de mai jos:

— rosu: pericolul pentru persoane sau deteriorarea foarte grava a echi-
pamentului este imediat sau iminent;

— galben: in afara limitelor normale de functionare, functionarea defec-
tuoasd a sistemului, posibile deteriorari ale vehiculului, sau alta
conditie care poate produce pericol pe termen lung (atentie);

— verde: sigurantd, conditii de functionare normale (cu exceptia cazului
in care este necesara culoarea albastra sau galbena).
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2.1.10.

Culorile obligatorii sunt prezentate la punctul 2.1.10. Se verifica faptul
cd nu se folosesc culori necorespunzatoare pentru martori chiar daca sunt
montati cumulativ (de exemplu, rosu pentru controlul functionarii
normale, in regim de croaziera sau in regim ,,sportiv”).

Daca se utilizeaza culori codificate pentru indicarea limitelor plajei de
reglaj a functiei temperaturii (de exemplu sistemul de incélzire a habita-
clului), pentru limita superioara se utilizeaza culoarea rosie, iar pentru
limita inferioara culoarea albastra. Daca starea sau limita unei functii
este reprezentatd printr-un indicator separat si nesituat in vecindtatea
comenzii functiei respective, atdt comanda, cat si indicatorul trebuie
identificate separat, cu simbolul corespunzator.

Desemnarea si identificarea simbolurilor:
Figura 8-1
Far cu luminia de drum (fazd lunga) (comandi/martor)

Culoarea martorului: albastru

Figura §8-2

Far cu lumini de intilnire (fazi scurti) (comandi/martor)

Culoarea martorului: verde
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Figura §8-3
Indicator de directie (comanda/martor)

Culoarea martorului: verde

AT '#73“;[:1—

L

Nota: Dacd exista martori diferiti pentru indicatoarele de directie stinga
si dreapta, cele doud sageti pot fi folosite si separat.

Figura 8-4

Semnal de avarie (comandi/martor)

— semnal de identificare (figura 8-4),
culoarea martorului: rosu;
sau
— functionarea simultana a lampilor indicatoare de directie separate

(figura 8-3), cu conditia ca aceste sd functioneze in mod normal
independent (a se vedea nota de sub figura 8-3).

|
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Figura §8-5
Clapeta de soc (comandi/martor)

Culoarea martorului: galben
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Figura 8-6

Avertizor acustic electric (comanda)
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Nota: Daca existd mai multe simboluri pe comanda (comenzi), simbolul
(simbolurile) complementar(e) pot fi folosite in oglindi. In cazul in care
comanda este amplasatd direct pe un volan, cerintele de la punctul
2.1.1.1 nu se aplica.
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Figura 8-7
Nivelul combustibilului (indicator/martor)

Culoarea martorului: galben
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Figura §8-8

Temperatura lichidului de racire a motorului
(indicator/martor)

Culoarea martorului: rosu
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Figura 8-9

Incircarea acumulatorului (indicator/martor)

Culoarea martorului: rosu
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Figura 8-10

Ulei de motor (indicator/martor)

Culoarea martorului: rosu
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Figura §8-11

Lampa de ceata fati (comanda/martor)

Culoarea martorului: verde

B
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Figura 8-12

Lampa de ceata spate (comandi/martor)

Culoarea martorului: galben

l).
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Figura §8-13

intrerupétorul principal al vehiculului, aprinderea motorului,
oprirea suplimentari a motorului (comanda)
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Nota: Pozitia ,,oprit” — identificarea nu este necesara pentru intreru-
patoare integrate fizic cu dispozitive de protectiec care actioneaza
asupra directia vehiculului (blocarea directiei).

Figura 8-14

Intrerupatorul principal al vehiculului, aprinderea motorului,
oprirea suplimentara a motorului (comanda)

Ir Z ST

J
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1 |

Nota: Pozitia ,,pornit” — identificarea nu este necesard pentru intreru-
patoare integrate fizic cu dispozitive de protectie care actioneaza asupra
directiei vehiculului (blocarea directiei).
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Figura §8-15
intrerupﬁtor de lumini (comandi/martor)

Culoarea martorului: verde

Figura 8-16
Lampi de pozitie (laterale) (comanda/martor)

Culoarea martorului: verde

-
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Nota: Daca aceastd functie nu are o comanda sau un martor separat, se
poate identifica prin simbolul prezentat in figura 8-15.
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Figura 8-17

Lampile de stationare (comanda)
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Figura 8-18
Indicarea punctului mort (martor)

Culoarea martorului: verde
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Nota: Cutie de viteze la punctul mort.
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Figura §-19

Demaror electric (comanda)
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Figura 8-20

Defectarea sistemului de frinare antiblocare (martor)

Culoarea martorului: galben
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Figura 8-21
Lampa indicatoare de defectiuni (martor)

Culoarea martorului: galben
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Nota: se foloseste pentru a indica defectiunile legate de grupul moto-
propulsor care ar putea afecta emisiile.

Note explicative:

(") Zonele incadrate pot fi solide.

(2) Partea de culoare inchisa a acestui simbol poate fi inlocuita de silueta
sa.

2.1.11. Trebuie utilizat modelul de baza furnizat in figura 8-22.

Figura 8-22

Structura modelului de baza pentru simbolurile
mentionate la punctul 2.1.10
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2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

22.1.2.

2.2.1.3.

22.14.

2.2.1.5.

2.2.1.6.

Modelul de bazd se compune din:

1. un patrat de baza cu latura de 50 mm, aceastd dimensiune fiind egala
cu dimensiunea nominala ,,a” din original;

2. un cerc de bazd cu diametrul de 56 mm, avand aproximativ aceeasi
suprafata ca si patratul de baza 1;

3. un al doilea cerc, cu diametrul de 50 mm, inscris in interiorul
patratului de baza 1;

4. un al doilea patrat, ale carui colturi se sprijina pe cercul de baza 2 si
ale carui laturi sunt paralele cu cele ale patratului de baza 1;

5. si 6. doua dreptunghiuri avand aceeasi suprafatd ca patratul de baza
1, laturile unuia fiind perpendiculare pe ale celuilalt si fiecare dintre
ele concepute astfel incat sa imparta laturile opuse ale patratului de
baza in puncte simetrice;

7. un al treilea patrat, ale carui laturi trec prin punctele de intersectie ale
patratului de baza 1 cu cercul de baza 2 si sunt inclinate la 45°,
conferind astfel cele mai mari dimensiuni orizontale si verticale ale
modelului de baza;

8. un octogon neregulat, format din linii inclinate la 30° fata de laturile
patratului 7.

Modelul de baza este construit pe un grilaj cu o margine inferioard de
12,5 mm si care coincide cu patratul de baza 1.

Spatiul comun pentru afisarea informatiilor multiple

Un spatiu comun poate fi prevdazut pentru afisarea informatiilor
provenind din orice sursd, cu conditia ca urmatoarele cerinte sa fie
indeplinite:

Martorii si indicatorii afisati in spatiul comun trebuie si respecte
cerintele de la punctele 2.1-2.1.11 si trebuie sa se aprinda la inceperea
starii pe care sunt concepute sa o identifice.

Martorii si indicatorii mentionati la punctul 2.1.10 si indicati in spatiul
comun se aprind la inceperea oricérei stari de baza.

Cu exceptia cazurilor prevazute la punctele 2.2.1.4-2.2.1.6, atunci cand
existd conditii pentru activarea a doi sau a mai multor martori, infor-
matiile trebuie sd fie:

— repetate Tn mod automat in secvente;
sau

— indicate prin mijloace vizibile si sd poatd fi selectate de catre
conducator pentru a fi vizualizate cand acesta este asezat in pozitia
de condus.

Martorii oricarei defectiuni a sistemului de franare, a luminilor de drum
si a indicatorilor de directie nu trebuie sa poata fi afisati in acelasi spatiu
comun.

Daca oricare din acesti martori sunt expusi intr-un spatiu comun cu alti
martori, activarea lor va avea intdietate fatd de toti ceilalti martori din
spatiul comun.

Nu este posibila dezactivarea martorilor care indica defectarea sistemului
de franare, a luminilor de drum si a indicatorilor de directie sau a
oricarei alte comenzi rosii, in cazul in care conditiile pentru activarea
lor continud sd existe. Este posibil ca alte informatii afisate intr-un spatiu
comun sa poata fi anulate automat sau de catre conducatorul vehiculului.
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ANEXA IX

Cerinte privind instalarea dispozitivelor de iluminat si de semnalizare
luminoasi, inclusiv activarea automata a sistemului de iluminare

1. Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste
instalarea dispozitivelor de iluminat

1.1. Vehiculele din categoria Lle trebuie sd indeplineascd toate cerintele
relevante din Regulamentul CEE-ONU nr. 74 (!). Trebuie luate in
considerare si cerintele de la punctele 1.8-1.12.

1.1.1. Vehiculele din categoria L1le-B, in absenta unor cerinte uniforme in
Regulamentul CEE-ONU nr. 74, trebuie sa fie intotdeauna echipate
cu un dispozitiv de iluminare a placii de inmatriculare spate.

1.1.2. Vehiculele din categoria Lle, in absenta unor cerinte specifice in
Regulamentul CEE-ONU nr. 74, pot fi echipate cu lampi pentru
circulatie diurnd care se activeazd in locul farurilor care se aprind
automat si care sunt in conformitate cu cerintele prevazute la punctele
2.3.4-2.3.4.7 de mai jos.

1.1.3. Ca alternativa la cerintele stabilite la punctele 1.1-1.1.2, vehiculele
din categorial.le-A pot fi prevdzute cu toate dispozitivele urmatoare:
un far care emite lumina de culoare alba spre fata atunci cénd
vehiculul este in miscare, o lampa de pozitie spate care emite
lumina de culoare rosie spre spate atunci cand vehiculul este in
miscare, catadioptri laterali bruni (cate unul pe fiecare parte), cata-
dioptri de pedald bruni (spre fatd si spate, pe fiecare parte) si un
catadioptru spate rosu. Aceste sisteme de iluminat nu trebuie sd fie
omologate de tip pe componente si nu se aplicd nicio cerintd specificd
in materie de montare, pornire si conexiuni electrice. in aceste cazuri,
producitorul trebuie sa declare ca dispozitivele de iluminat in cauza
sunt conforme cu standardele ISO 6742-1:1987 si 6742-2:1985.

1.2. Vehiculele din categoria L2e trebuie sa indeplineasca cerintele de la
punctele 1.10-2.5.

1.3. Vehiculele din categoria L3e trebuie sd indeplineasca toate cerintele
relevante din Regulamentul CEE-ONU nr. 53. Trebuie luate in
considerare si cerintele de la punctele 1.8-1.12.

1.4. Vehiculele din categoria L4e trebuie sa indeplineasca cerintele de la
punctele 1.10-1.12 si 3-3.2.8.1.

1.5. Vehiculele din categoria L5e trebuie sa indeplineasca cerintele de la
punctele 1.10-2.5.

1.6. Vehiculele din categoria L6e trebuie sa indeplineasca cerintele de la
punctele 1.10-2.5.

1.7. Vehiculele din categoria L7e trebuie sa indeplineasca cerintele de la
punctele 1.10-2.5.

1.8. Vehicule din categoria Lle-A pot fi prevazute cu benzi retroreflecto-
rizante pe flancurile pneului sau pe jante astfel incat sa ofere o
impresie vizuald de cercuri cu lumina alba si sa facd vehiculele
respective usor de recunoscut.

1.9. Vehiculele din categoriile Lle si L3e pot fi prevazute cu dispozitive
si materiale retroreflectorizante suplimentare in spate sau pe lateral,
cu conditia ca acestea sd nu diminueze eficienta dispozitivelor de
iluminat si de semnalizare luminoasa obligatorii. fn special, compar-
timentele pentru bagaje pot fi dotate cu materiale retroreflectorizante,

(1) JO L 166, 18.6.2013, p. 88.
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1.10.

2.1.1.

cu conditia ca acestea sa aibda aceeasi culoare ca dispozitivele de
iluminat din amplasamentul respectiv.

Niciun vehicul nu trebuie prevazut cu surse de lumind auxiliare a
caror lumind emisa poate fi observatd direct sau indirect in conditii
normale de conducere, in alt scop decat cel pentru iluminarea comen-
zilor, a martorilor si a indicatorilor sau a habitaclului ocupantului.

Niciun vehicul nu trebuie sd fie echipat cu dispozitive de iluminat
care, din cauza lipsei unei formulari exacte in dispozitiile privind
omologarea de tip a componentei respective, si cu exceptia cazului
in care este permis in mod explicit de aceste dispozitii, expun sau
creeazd aparenta de miscare sau de extindere a luminii acestuia pe
suprafata aparentd sau au efecte stroboscopice sau de lumina inter-
mitent. In plus, daca suprafata aparenti a unei functii de iluminare
este redusd ca dimensiune din cauza activdrii unei alte functii de
iluminare cu culoare diferitd, restul suprafetei aparente a primei
functii continua sa indeplineasca toate cerintele relevante colori-
metrice si in materie de intensitate luminoasd adecvatd (de
exemplu, lampa spate laterala la stanga si la dreapta, constand din
doud lampi de pozitie in forma de inele cu LED-uri in care inelul
exterior poate deveni lampa indicatoare de directie iar inelul interior
ramane o combinatie intre lampa de pozitie spate si lampa de stop).
Toate modurile de functionare trebuie sé fie acoperite de omologarea
de tip a dispozitivului de iluminat ca si componenta.

Atunci cand activarea farurilor cu aprindere automata sau a lampii de
circulatie pe timp de zi este legatd de functionarea motorului, acest
lucru se interpreteaza, pentru vehiculele echipate cu sisteme electrice
sau cu alte sisteme alternative de propulsie, precum si pentru vehi-
culele echipate cu un sistem de pornire/oprire automata a unitatii de
propulsie, ca fiind legat de activarea intrerupatorului principal cu
vehiculul in modul normal de functionare.

Cerinte privind vehiculele din categoriile L2e, L5e, Loe si L7e
Specificatii generale

Toate dispozitivele de iluminat sunt omologate de tip si echipate in
conformitate cu specificatiile producatorului componentei si instalate
astfel incat, in conditii normale de utilizare si in pofida vibratiilor la
care pot fi supuse, sd isi pastreze caracteristicile prevazute si sd
permitd conformitatea vehiculului cu cerintele din prezenta anexa.
In special, nu trebuie si fie posibili o dereglare neintentionati a
dispozitivelor de iluminat.

Lampile de iluminat trebuie montate astfel incat pozitia lor sd poata fi
reglatd cu usurinta.

Axa de referintd a dispozitivului de iluminat cand este montat pe
vehicul trebuie sa fie perpendiculara pe planul longitudinal median
al vehiculului, in cazul catadioptrilor laterali, si paralela cu acel plan,
in cazul tuturor celorlalte dispozitive de iluminat, cu o toleranta
autorizata de 3°.

inaltimea si alinierea dispozitivelor de iluminat sunt verificate cu
vehiculul cu masa in stare de functionare, plus masa tuturor bateriilor
de propulsie, situat pe o suprafata pland si orizontald, cu roata (rotile)
directoare in directia inainte, iar presiunea pneurilor reglata la valorile
specificate de constructor.
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2.19.1.

2.19.2.

2.1.9.3.

2.193.1.

2.19.3.2.

In absenta unor cerinte specifice, dispozitivele de iluminat care
constituie o pereche trebuie:

— sa fie montate pe vehicul simetric in raport cu planul median
longitudinal;

— si fie simetrice unul fatd de celalalt in raport cu planul longi-
tudinal median (care include situatia in care sunt stivuite);

— sd aibd aceleasi cerinte colorimetrice; precum si

— si aiba caracteristici fotometrice identice.

in lipsa unor instructiuni specifice, lampile care au functii diferite pot
fi independente sau grupate, combinate sau incorporate reciproc intr-
un singur dispozitiv, cu conditia ca fiecare lampd sa corespunda
cerintelor aplicabile acesteia.

iniltimea maxima de la sol este misurati din punctul cel mai inalt si
indltimea minima din punctul cel mai de jos al suprafetei luminoase.

In absenta unor dispozitii specifice, nicio alta lampa, in afard de
lampile indicatoare de directie, semnalul de avarie si semnalul de
franare de urgentd, nu poate emite o lumind intermitenta.

Nicio suprafatd iluminantd a niciunei lampi rosii, cu exceptia celei
mai din spate 1ampi de pozitie laterale, nu trebuie sa fie vizibila din
fata si nicio suprafatd emitatoare de lumind a niciunei lampi albe, cu
exceptia lampilor de mers inapoi, nu trebuie sa fie vizibild din spate.
Iluminatul interior si iluminatul tabloului de bord nu se iau in
considerare si conditia se verificd dupd cum urmeaza:

Nicio lampa rosie nu trebuie sd fie direct vizibild pentru un
observator care se deplaseazd in zona 1 a unui plan transversal
situat la 25 m in fata partii celei mai din fatd a vehiculului (a se
vedea figura 9-1).

Nicio lampa alba nu trebuie sé fie direct vizibila pentru un observator
care se deplaseaza in zona 2 a unui plan transversal situat la 25 m in
spatele partii celei mai din spate a vehiculului (a se vedea figura 9-2).

Zonele 1 si 2 sunt limitate in planurile corespunzitoare dupa cum
urmeazd (a se vedea figurile 9-1 si 9-2):

doua planuri orizontale situate la 1 m si, respectiv, 2,2 m deasupra
solului;

doua planuri verticale sub un unghi de 15° citre fata si, respectiv,
spatele vehiculului, si exteriorul vehiculului in raport cu planul
median longitudinal al vehiculului. Aceste planuri contin liniile
verticale de intersectie ale planurilor verticale paralele cu planul
longitudinal median al vehiculului reprezentand latimea totala si ale
planurilor verticale transversale reprezentdand lungimea totala a
vehiculului.
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Figura 9-1

Vizibilitate directa spre partea din fatid a suprafetei iluminante a unei limpi care emite
lumina de culoare rosie

Figura 9-2

Vizibilitate directi spre partea din spate a suprafetei iluminante a unei limpi care

2.1.10.

2.1.11.

emite lumina de culoare alba

Legaturile electrice trebuie sa fie astfel incat lampile de pozitie fata,
lampile de pozitie spate si lampa placutei de inmatriculare spate sa
poata fi pornite si oprite doar simultan.

Vehiculele trebuie sa fie dotate cu:
— lampi pentru circulatie pe timp de zi; sau

— faruri cu lumind de intlnire care se aprind automat cand este
actionat intrerupatorul principal al vehiculului.
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2.1.12.

2.1.13.
2.1.13.1.

2.1.14.

2.1.14.1.

in absenta unor cerinte specifice, conexiunile electrice trebuie sa fie
realizate In asa fel incat farurile cu lumind de drum, farurile cu
lumind de intdlnire si farurile de ceatd fatd sd nu poatd fi aprinse
decat dacd sunt aprinse si lampile mentionate la punctul 2.1.10.
Aceastd cerintd nu se aplicd in cazul farurilor cu lumina de drum
si/sau a farurilor cu lumina de intélnire atunci cand sunt folosite pe
post de avertizor optic prin intermediul unei activari scurte si
intermitente.

Martori

Dispozitiile privind martorii specifici cu circuit inchis pot fi inde-
plinite de functiile adecvate ale unui martor de functionare.

Culorile emise de lampi sunt dupd cum urmeaza:

Faruri cu lumina de drum: alb
Lampa de circulatie pe timp de zi: alb
Far cu lumina de intalnire: alb

Lampa indicatoare de directie:
Lampa de stop:

Lampa de pozitie fata:

Lampa de pozitie spate:

Lampa de ceata fata:

Lampa de ceatd spate:

Lampa de mers 1napoi:

Semnal de avarie:

Lampa placii de inmatriculare spate:

Catadioptri laterali netriunghiulari (fatd):

Catadioptri laterali netriunghiulari (spate):

Lampa de pozitie laterala (fatd):

Lampa de pozitie laterald (spate):

galben auto
rosu

alb

rosu

alb sau galben
rosu

alb

galben auto
alb

galben auto

galben auto sau
rosu

galben auto

galben auto sau
rosu

Catadioptri spate netriunghiulari: rosu

Coordonate tricromatice:

Rosu: Limita spre galben: Y <0,335
Limita spre purpuriu: Z < 0,008

Alb: Limita spre albastru: X > 0,310
Limita spre galben: X <0,500

Limita spre verde: y < 0,150 + 0,640x



02014R0003 — RO — 16.10.2016 — 001.005 — 75

2.1.14.2.

2.2.
2.2.1.

2.2.2.

Limita spre verde: Y <0,440
Limita spre purpuriu: y = 0,050 + 0,750x
Limita spre rosu: Y > 0,382
Galben: Limita spre rosu: y = 0,138 + 0,580x
Limita spre verde: y < 1,29x — 0,100
Limita spre alb: y= — x+ 0940 si
y > 0,440
Y > 0,440
Limita spre valoarea spec- Y < —x + 0,992
trala:
Galben auto:  Limita spre galben: Y <0429
Limita spre rosu: y > 0,398
Limita spre alb: z < 0,007

De obicei, se foloseste o sursd cu o temperaturd de culoare de
2856 K pentru verificarea limitelor de mai sus (standardul A al
Comisiei Internationale pentru Iluminare).

Definitiile culorilor din Regulamentul CEE-ONU nr. 48 (') pot fi
considerate o alternativa la specificatiile de la punctul 2.1.14.1, caz
in care se foloseste definitia pentru ,,galben selectiv”’ in loc de speci-
ficatia de mai sus pentru ,,galben”.

Cerinte generale

Vehiculele din categoriile L2e si Lo6e trebuie sd fie echipate cu
urmatoarele dispozitive de iluminat:

— far cu lumina de intélnire;

— lampa de pozitie fatd;

— lampa indicatoare de directie;

— lampa de pozitie spate;

— lampa de stop;

— lampa placii de inmatriculare spate;
— catadioptru spate (netriunghiular); si
— catadioptri laterali (netriunghiulari).

Vehiculele din categoriile L2e si L6e pot fi echipate cu urmatoarele
dispozitive de iluminat suplimentare:

— far cu lumind de drum;

— lampa de circulatie pe timp de zi;
— lampa de ceata fata;

— semnal de avarie;

— lampa de ceata spate;

(1) JO L 323, 6.12.2011, p. 46.
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2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

22.7.1.

2.3.
2.3.1.

23.1.1.

— lampa pentru mersul inapoi; si
— lampi de pozitie laterale.

Niciun dispozitiv de iluminare si semnalizare luminoasa in afara celor
mentionate la punctele 2.2.1 si 2.2.2 nu trebuie instalat pe vehiculele
din categoria L2e sau Lo6e.

Vehiculele din categoriile L5e si L7e trebuie sa fie echipate cu
urmatoarele dispozitive de iluminat:

— far cu lumina de drum;

— far cu lumina de intlnire;

— lampa de pozitie fata,

— lampa indicatoare de directie;

— lampa de pozitie spate;

— lampa de stop;

— lampa placii de inmatriculare spate;
— catadioptru spate (catadioptri); si
— catadioptri laterali (netriunghiulari).

Vehiculele din categoriile L5e si L7e pot fi echipate cu urmatoarele
dispozitive de iluminat suplimentare:

— lampa de circulatie pe timp de zi;
— lampa de ceata fata;

— semnal de avarie;

— lampa de ceata spate;

— lampa pentru mersul inapoi; si
— lampi de pozitie laterale.

Niciun dispozitiv de iluminare si semnalizare luminoasa in afara celor
mentionate la punctele 2.2.4 si 2.2.5 nu trebuie instalat pe vehiculele
din categoria L5e sau L7e.

Numai dispozitivele de iluminare si de semnalizare luminoasa care
sunt omologate de tip pentru vehicule din categoria L trebuie instalate
pe vehicul. Cu toate acestea, si dispozitivele de iluminare si de
semnalizare luminoasd care sunt omologate de tip pentru instalarea
pe autovehicule din categoriile M; sau Ny, in conformitate cu Regu-
lamentul CEE-ONU nr. 48, pot fi instalate.

Vehiculele din alte categorii decat L2e si L6e nu trebuie sa fie
prevéazute cu faruri cu lumind de intalnire din clasa A.

Cerinte specifice
Far cu lumind de drum

Numar:

— unul sau doud, in cazul vehiculelor cu latimea maximd de cel
mult 1300 mm;

— doua, in cazul vehiculelor cu litimea maxima de peste 1 300 mm.
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2.3.1.2. Amplasament:

— niciun fel de cerinte specifice.
2.3.1.3. Pozitia:
2.3.1.3.1. 1in latime:

— un singur far independent cu lumina de drum poate fi montat
deasupra, sub sau lateral fatd de alta lampa fatd. Dacad aceste
lampi sunt puse una deasupra celeilalte, centrul de referinta al
farului cu lumina de intalnire trebuie sa se afle in planul
median longitudinal al vehiculului. Dacd lampile sunt una langa
cealaltd, centrele lor de referintd trebuie sa fie simetrice in raport
cu planul longitudinal median al vehiculului;

— un singur far independent cu lumind de intdlnire incorporat
reciproc cu altd lampa fatd trebuie montat astfel incat centrul
sau de referintd sd se afle in planul longitudinal median al vehi-
culului. Cu toate acestea, daca vehiculul este dotat si cu o altd
lampa fatd pe langd farul cu lumind de drum, centrele lor de
referintd trebuie sd fie simetrice in raport cu planul longitudinal
median al vehiculului;

— doua faruri cu lumind de drum dintre care niciunul, unul, sau
ambele sunt incorporate reciproc cu altd lampa fata trebuie
montate astfel incat centrele lor de referintd sa fie simetrice in
raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

2.3.1.3.2. 1in inaltime:
— niciun fel de cerinte specifice;
2.3.1.3.3. 1in lungime:

— in fata vehiculului. Aceastd cerintd este consideratd ca fiind inde-
plinitd daca lumina emisa nu deranjeazd conducatorul nici direct,
nici indirect prin intermediul oglinzilor retrovizoare si/sau al
suprafetelor de reflexie ale vehiculului;

2.3.1.3.4. distanta:

— in cazul unui singur far independent cu lumind de drum, distanta
dintre marginea suprafetei emititoare de lumind si cea a unui
singur far independent cu lumina de intalnire nu trebuie sd depa-
seascd 200 mm.

2.3.14. Vizibilitatea geometrica:

— vizibilitatea suprafetei emitatoare de lumind, inclusiv in zonele
care nu par iluminate in directia de observare considerata, este
asiguratd intr-un spatiu divergent definit prin generarea de linii
bazate pe perimetrul suprafetei emitdtoare de lumind si care
formeaza un unghi de cel putin 5° cu axa de referinta a farului
cu lumina de drum.

2.3.1.5. Orientare:

— in fatd; se poate deplasa solidar cu unghiul de virare al oricaror
ghidoane.

2.3.1.6. Conexiuni electrice:

— toate farurile cu lumind de drum trebuie sa se poata aprinde si
stinge in acelasi timp;

— toate farurile cu lumind de drum trebuie sa se aprinda cand modul
de iluminare fatd este schimbat de la lumina de intélnire la lumina
de drum;
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— toate farurile cu lumina de drum trebuie sd se stingd simultan
cand modul de iluminare fatd este schimbat de la lumina de
drum la lumina de intalnire;

— farurile cu lumind de intdlnire pot raimane aprinse in acelasi timp
cu farurile cu lumina de drum.

2.3.1.7. Martor cu circuit inchis:

— obligatoriu in cazul in care existd un far cu lumind de drum
(martor albastru care nu lumineaza intermitent).

2.3.1.8. Alte cerinte:

— valoarea cumulatd a intensitatii maxime a tuturor farurilor cu
lumina de drum care pot fi activate in acelasi timp nu trebuie
sd depaseasca 430 000 cd, ceea ce corespunde unei valori de
referintd de 100.

2.3.2. Far cu lumina de intilnire

2.3.2.1. Numar:

— unul sau doud, in cazul vehiculelor cu latimea maxima de cel
mult 1300 mm;

— doua, in cazul vehiculelor cu latimea maxima de peste 1 300 mm.
2322 Amplasament:

— niciun fel de cerinte specifice.
2323 Pozitia:
2.3.23.1 1in latime:

— un singur far cu lumina de intalnire independent poate fi montat
deasupra, sub, sau lateral fatd de altd lampa fata. Daca lampile
sunt montate una deasupra celeilalte, centrul de referintd al farului
cu lumind de intilnire trebuie sa se afle in planul median longi-
tudinal al vehiculului. Dacd lampile sunt una langd cealalts,
centrele lor de referintd trebuie sa fie simetrice in raport cu
planul longitudinal median al vehiculului;

— un singur far independent cu lumina de intdlnire care este reciproc
incorporat cu alta lampa fatd trebuie montat astfel incat centrul
sau de referintd sa fie in planul longitudinal median al vehicu-
lului. Cu toate acestea, daca vehiculul este dotat cu o alta lampa
fata pe langa farul cu lumina de intalnire, centrele lor de referintd
trebuie sd fie simetrice 1n raport cu planul longitudinal median al
vehiculului;

— doua faruri cu lumina de intalnire dintre care niciunul, unul, sau
ambele sunt incorporate reciproc cu alta lampa fata trebuie
montate astfel Incat centrele lor de referintd si fie simetrice in
raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

— dacd existd doua faruri cu lumind de intdlnire, distanta laterald
dintre marginile exterioare ale suprafetelor emitatoare de lumina
si marginile cele mai exterioare ale vehiculului nu trebuie si
depéseasca 400 mm;

2.3.2.3.2. in inaltime:

— un minimum de 500 mm si un maximum de 1 200 mm deasupra
solului;
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2.3.2.33.

23.234.

2324,

2.3.25.

2.3.2.6.

2.3.27.

2.3.2.8.

in lungime:

— in fata vehiculului. Aceastd conditie este consideratd ca fiind
indeplinita dacd lumina emisd nu jeneaza conducatorul auto,
nici direct, nici indirect prin intermediul oglinzilor retrovizoare
si/sau al altor suprafete de reflexie ale vehiculului;

distanta:

— distanta dintre marginea suprafetei emitdtoare de lumind a unui
singur far independent cu lumind de intilnire si cea a unui singur
far cu lumind de drum independent nu trebuie sa depaseasca
200 mm.

Vizibilitatea geometrica:

— o = 15° in sus si 10° in jos;

— B = 45° la stanga si la dreapta dacd existd doar un singur far cu
lumina de intalnire;

— P = 45° spre exterior si 10° spre interior daca existad doud faruri
cu lumind de intélnire.

Orientare:

— in fatd; se poate deplasa solidar cu unghiul de virare al oricaror
ghidoane.

Conexiuni electrice:

— toate farurile cu lumina de Intdlnire trebuie sd se poata aprinde si
stinge In acelasi timp;

— toate farurile cu lumina de intilnire trebuie sa se aprinda cand
modul de iluminare fatd este schimbat de la lumind de drum la
lumina de intalnire;

— toate farurile cu lumina de intalnire trebuie sd se stingd simultan
cand modul de iluminare fata este schimbat de la lumina de
intalnire la lumind de drum. Cu toate acestea, farurile cu
lumind de Iintalnire pot ramane aprinse in acelasi timp cu
farurile cu lumina de drum.

Martor cu circuit inchis:
— optional (martor verde care nu lumineazd intermitent).
Alte cerinte:

— farurile cu lumind de intdlnire la care punctul cel mai de jos al
suprafetei emitdtoare de lumina este la 0,8 m sau mai putin
deasupra solului trebuie sda fie ajustate la o finclinare initiald
cuprinsd intre —1,0 % si —1,5 %. Valoarea exactd poate fi
declarata de catre producitor;

— farurile cu lumind de intdlnire la care punctul cel mai de jos al
suprafetei emitatoare de lumina este intre 0,8 m si 1,0 m deasupra
solului trebuie sa fie ajustate la o inclinare initiala cuprinsa intre
-1,0 % si —2,0 %. Valoarea exactd poate fi declaratd de catre
producator;

— farurile cu lumind de intdlnire la care punctul cel mai de jos al
suprafetei emitdtoare de lumind este la 1,0 m sau mai jos
deasupra solului trebuie sd fie ajustate la o finclinare initiald
cuprinsd intre —1,5 % si —2,0 %. Valoarea exactd poate fi
declaratd de catre producator;

— pentru farurile cu lumina de intdlnire cu o sursa de lumina cu un
flux luminos obiectiv de maximum 2 000 lumen si cu o inclinare
initiala intre —1,0 % si —1,5 %, inclinarea verticald trebuie si
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2.3.2.8.1.

2.33.
2.3.3.1.

233.2.

23.33.

2.33.3.1.

raméana intre —0,5 % si —2,5 % in toate conditiile de incarcare.
Inclinarea verticald trebuie si ramana intre —-1,0 % si 3,0 % daca
inclinarea initiala este stabilitd intre —1,5 % si —2,0 %. Se poate
utiliza un dispozitiv exterior de ajustare pentru a satisface
cerintele, cu conditia s3 nu fie nevoie de niciun alt fel de
instrumente decit cele furnizate impreuna cu vehiculul;

— pentru farurile cu lumina de intlnire cu o sursa de lumina cu un
flux luminos obiectiv mai mare de 2 000 lumen si cu o inclinare
initiala intre —1,0 % si —1,5 %, inclinarea verticald trebuie si
ramand intre —0,5 % si —2,5 % 1n toate conditiile de incarcare.
Inclinarea verticala trebuie si raména intre —1,0 % si —3,0 % daca
inclinarea initiala este stabilitd intre —1,5 % si —2,0 %. Se poate
utiliza un dispozitiv de reglare a indltimii fascicolului farurilor
pentru a indeplini cerintele prezentului punct, cu conditia ca func-
tionarea sa sa fie complet automata si timpul de reactie sa fie mai
mic de 30 de secunde.

Conditii de incercare:

— cerintele in materie de inclinare de la punctul 2.3.2.8 se verifica
dupd cum urmeaza:

— vehicul cu masa acestuia in stare de functionare, plus masa
tuturor bateriilor de propulsie, si o masa de 75 kg care
simuleaza conducatorul auto;

— vehicul incéarcat la masa maxima tehnic admisibild cu masa
distribuita astfel incét sé se ajunga la sarcinile maxime admise
pe axa declarate de producdtor pentru aceasta conditie de
incarcare;

— vehicul cu 0 masa de 75 kg care simuleaza conducatorul auto
si Incdrcat suplimentar astfel incat sa atingd sarcina maxima
admisd pe axa din spate declaratd de producator. Cu toate
acestea, in acest caz, sarcina pe axa din fata trebuie sd fie
cat mai scazutd posibil;

— 1Inaintea oricdrei masuratori, vehiculul se agitd de trei ori si apoi
se deplaseazd in spate si in fatd pentru cel putin o rotatie
completd a rotii.

Lampd de pozitie fata
Numar:

— unul sau doud, in cazul vehiculelor cu latimea maxima de cel
mult 1300 mm,;

— douad, in cazul vehiculelor cu latimea maxima de peste 1 300 mm.
Amplasament:

— niciun fel de cerinte specifice.

Pozitia:

in latime:

— o singurd lampa de pozitie fatd individuald poate fi montata
deasupra, sub, sau lateral fatd de altd lampa fatd. daca aceste
lampi sunt puse una deasupra celeilalte, centrul de referinta al
lampii de pozitie fatd trebuie sd se afle in planul median longi-
tudinal al vehiculului. Daca ldmpile sunt una langd cealalt,
centrele lor de referintd trebuie sa fie simetrice in raport cu
planul longitudinal median al vehiculului;

— o lampa de pozitie fatd independentd incorporatd reciproc cu alta
lampa fata trebuie montata astfel incat centrul sau de referintd sa
fie in planul longitudinal median al vehiculului. Cu toate acestea,
dacd vehiculul este dotat cu o altd lampa fata pe langa lampa de
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2.33.3.2.

2.3.33.3.

2.33.4.

2.3.3.5.

2.3.3.6.

23.3.7.

2.3.4.
2.3.4.1.

2.3.4.2.

pozitie fata, centrele lor de referinta trebuie sd fie simetrice in
raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

— doua lampi de pozitie fata dintre care niciuna, una, sau ambele
sunt Incorporate reciproc cu altd lampa fatd trebuie montate astfel
incat centrele lor de referintd sa fie simetrice in raport cu planul
longitudinal median al vehiculului;

— in cazul in care existd doud lampi de pozitie fatd, distanta laterala
dintre marginea exterioara a suprafetelor luminoase si marginile
cele mai exterioare ale vehiculului nu trebuie sd depaseasca
400 mm;

in inaltime:

— un minimum de 350 mm si un maximum de 1 200 mm deasupra
solului;

in lungime:

— in fata vehiculului.

Vizibilitatea geometrica:

— o = 15° 1n sus si 15° in jos; Cu toate acestea, unghiul orientat in
jos poate fi redus la 5° daca lampa de pozitie fatd este situata la
mai putin de 750 mm deasupra solului;

— P = 80° spre stanga si spre dreapta daca exista doar o singurad
lampa de pozitie fata;

— B = 80° spre exterior si 45° spre interior daca existd doua lampi
de pozitie fata.

Orientare:

— in fatd; se poate deplasa solidar cu unghiul de virare al oricaror
ghidoane.

Conexiuni electrice:

— trebuie s se aprindd in conformitate cu punctul 2.1.10.

Martor cu circuit inchis:

— obligatoriu (un indicator verde care sa lumineze intermitent sau
instrument al vehiculului cluster iluminare poate fi utilizat pentru
a indica activarea lampilor descrise la punctul 2.1.10).

Lampa de circulatie pe timp de zi

Numar:

— unul sau doud, in cazul vehiculelor cu latimea maxima de cel
mult 1300 mm;

— doua, in cazul vehiculelor cu latimea maxima de peste 1 300 mm.

Amplasament:

— niciun fel de cerinte specifice.
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2.3.43.

23.43.1.

2.3.43.2.

2.3.433.

23434

2.3.44.

Pozitia:

in latime:

— o lampa de circulatie pe timp de zi unicd independentd se poate
monta deasupra, dedesubt sau lateral fata de o altd lampa fata.
Dacd lampile sunt montate una deasupra celeilalte, centrul de
referintd al lampii de circulatie pe timp de zi trebuie sa se afle
in planul median longitudinal al vehiculului. Dacd ldmpile sunt
una langd cealalta, centrele lor de referinta trebuie sa fie simetrice
in raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

— o lampa de circulatie pe timp de zi independentd care este
reciproc incorporatd cu altd lampad fata trebuie montatd astfel
incat centrul sdu de referintd sd se afle in planul longitudinal
median al vehiculului. Cu toate acestea, daca vehiculul este
dotat cu o alta lampa fatd pe langd lampa de circulatie pe timp
de zi, centrele lor de referintd trebuie sa fie simetrice in raport cu
planul longitudinal median al vehiculului;

— doua lampi de circulatie pe timp de zi dintre care niciuna, una,
sau ambele sunt incorporate reciproc cu altd lampa fatd trebuie
montate astfel incat centrele lor de referinta sd fie simetrice in
raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

— muchiile interne ale suprafetelor emitatoare de lumina trebuie sa
fie la cel putin 500 mm depértare una de cealaltd in cazul vehi-
culelor cu latimea maxima de peste 1300 mm;

in inaltime:

— un minimum de 250 mm s$i un maximum de 1 500 mm deasupra
solului;

in lungime:

— in fata vehiculului. Aceastid conditie este consideratd ca fiind
indeplinitd dacd lumina emisd nu jeneaza conducdtorul auto,
nici direct, nici indirect prin intermediul oglinzilor retrovizoare
si/sau al altor suprafete de reflexie ale vehiculului;

distanta:

— dacd distanta intre lampa indicatoare de directie fata si lampa de
circulatie pe timp de zi este de 40 mm sau mai mica, legaturile
electrice ale lampii de circulatie pe timp de zi de pe acea parte a
vehiculului trebuie sa fie de asa natura incat:

— este opritd; sau

— intensitatea sa luminoasa este redusa pana la un nivel care nu
depaseste 140 cd,

pe intreaga perioada (ciclurile aprins si stins) de activare a lampii
indicatoare de directie fatd relevante.

Vizibilitatea geometrica:

— a = 10° in sus si 10° in jos;

— [ = 20° spre stanga si spre dreapta dacd existd o singurd lampa de
circulatie pe timp de zi;

— B = 20° spre exterior si 20° spre interior dacd existd doud lampi
pentru circulatie pe timp de zi.
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2.3.4.5. Orientare:

— in fatd; se poate deplasa solidar cu unghiul de virare al oricaror
ghidoane.

2.3.4.6. Conexiuni electrice:

— toate lampile pentru circulatie pe timp de zi trebuie sa se aprinda
cand intrerupatorul principal este activat; cu toate acestea, ele
trebuie sa raimand stinse in urmatoarele conditii:

— sistemul de control al transmisiei automate este in pozitia
parcare;

— frana de parcare este activatd; sau

— in perioada anterioard punerii In miscare a vehiculului pentru
prima datd dupa fiecare activare manuald a intrerupatorului
principal si a sistemului de propulsie al vehiculului;

— lampile pentru circulatie pe timp de zi pot fi dezactivate manual;
cu toate acestea, acest lucru nu este posibil decéat la o viteza a
vehiculului care nu depaseste 10 km/h. Lampile sunt reactivate
automat atunci cand viteza vehiculului depdseste 10 km/h sau
cand vehiculul a parcurs mai mult de 100 m;

— lampile pentru circulatie pe timp de zi trebuie dezactivate automat
cand:

— vehiculul este oprit prin intermediul intrerupdtorului principal;
— lampile de ceatd fata sunt activate;

— farurile sunt activate, cu exceptia cazului in care ele sunt
utilizate pentru a emite semnale luminoase intermitente la
intervale scurte de timp; si

— in conditii de luminozitate ambiante sub 1 000 lux cand viteza
indicata de vitezometrul vehiculului este inca clar lizibila (de
exemplu, in cazul in care iluminarea vitezometrului este intot-
deauna aprinsd) si cand vehiculul nu este prevdazut cu un
martor verde neintermitent in conformitate cu punctul
2.3.3.7 sau cu un martor dedicat verde cu circuit inchis
pentru lampa pentru circulatie pe timp de zi identificat prin
simbolul adecvat. In acest caz, farurile cu lumina de intalnire
si dispozitivele de iluminat de la 2.1.12 sunt activate automat
simultan 1n 2 secunde dupa ce nivelul de iluminare ambianta
coboard sub 1000 lux. In cazul in care conditiile de lumino-
zitate ambiante ajung ulterior la un nivel de cel putin 7 000
lux, lampile de circulatie pe timp de zi trebuie sa fie reactivate
automat, in timp ce farurile cu lumind de intalnire, farurile si
dispozitivele de iluminat de la punctul 2.1.12 se dezactiveaza
simultan in cinci pana la 300 de secunde (de exemplu, este
necesara aprinderea automata completd a luminilor in cazul in
care conducdtorul auto nu are indicii vizibile si de stimulare
pentru a activa iluminarea normald cand este intuneric).

2.34.7. Martor cu circuit inchis:
— optional.
2.3.5. Lampa de ceata fata

2.3.5.1. Numar:

— una sau doud, in cazul vehiculelor cu latimea maxima de cel mult
1300 mm;
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23.5.2.

2.3.5.3.

23.53.1.

2.3.5.3.2.

2.3.5.33.

23.54.

2.3.55.

— doua, in cazul vehiculelor cu litimea maxima de peste 1 300 mm.

Amplasament:

— niciun fel de cerinte specifice.

Pozitia:

in latime:

— o singura lampa de ceatd fatd independentd poate fi montatad
deasupra, dedesubt sau lateral fatd de altd lampa fatd. Daca
aceste lampi sunt montate una deasupra celeilalte, centrul de
referintd al lampii de ceata fata trebuie sa se afle in planul
median longitudinal al vehiculului. Dacéd lampile sunt una langa
cealaltd, centrele lor de referintd trebuie sa fie simetrice in raport
cu planul longitudinal median al vehiculului;

— o lampa de ceatd fata independentd incorporata reciproc cu alta
lampa fata trebuie montata astfel Incat centrul sau de referintd si
fie in planul longitudinal median al vehiculului. Cu toate acestea,
dacd vehiculul este dotat cu o altd lampa fata pe langa lampa de
ceatd fatd, centrele lor de referintd trebuie sa fie simetrice in
raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

— doua lampi de ceata fatd dintre care niciuna, una, sau ambele sunt
incorporate reciproc cu altd lampa fata trebuie montate astfel incat
centrele lor de referintd sa fie simetrice in raport cu planul longi-
tudinal median al vehiculului;

— 1n cazul 1n care existd doud lampi de ceata fatd, distanta laterala
dintre muchiile externe ale suprafetelor luminoase si marginile
cele mai exterioare ale vehiculului nu trebuie sa depaseasca
400 mm;

in inaltime:

— un minimum de 250 mm si cel mult 800 mm deasupra solului;

— nicio parte a suprafetei emitatoare de lumind nu trebuie sa fie mai
mare decat partea de sus a suprafetei emititoare de lumind a
farului cu lumina de intalnire situat cel mai sus;

in lungime:

— in fata vehiculului. Aceasta conditie este consideratd ca fiind
indeplinita dacd lumina emisd nu jeneaza conducatorul auto,
nici direct, nici indirect prin intermediul oglinzilor retrovizoare
si/sau al altor suprafete de reflexie ale vehiculului.

Vizibilitatea geometrica:

— o = 5°1n sus si 5° in jos;

— B = 45° spre exterior si 10° spre interior dacd existd doud lampi
de ceatad fata,

— P = 45° spre stanga si spre dreapta daca exista doar o singurad
lampa de ceatd fata.

Orientare:

— in fatd; se poate deplasa solidar cu unghiul de virare al oricaror
ghidoane.
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2.3.5.6.

2.3.5.7.

2.3.6.
2.3.6.1.

2.3.6.2.

2.3.6.3.

2.3.6.3.1.

Conexiuni electrice:

— toate lampile de ceata fata trebuie sd se poatd aprinde si stinge in
acelasi timp;

— trebuie sa fie posibild aprinderea si stingerea lampii de ceata fata
independent de farul cu lumind de drum, de farul cu lumina de
intalnire sau de orice combinatie a acestor faruri.

Martor cu circuit inchis:

— obligatoriu (martor verde neintermitent).

Lampi indicatoare de directie

Numar:

— patru;

— sase, dacd sunt montate doud ldmpi laterale indicatoare de directie
suplimentare in conformitate cu toate cerintele relevante din
Regulamentul CEE-ONU nr. 48, astfel cum a fost prevazut
pentru categoria de vehicule M.

Amplasament:

— doua lampi indicatoare de directie fata din categoriile 11, 1, la
sau 1b si doud lampi indicatoare de directie spate din categoriile
12, 2a sau 2b (adica doud lampi indicatoare de fiecare parte);

— pe langd lampile indicatoare de directie obligatorii se mai pot
monta doud lampi indicatoare de directie laterale din categoriile
5 sau 6 (adicd o lampa indicatoare de directie laterala pe fiecare
parte), cu conditia ca instalarea lor sa indeplineasca toate cerintele
din Regulamentul CEE-ONU nr. 48, astfel cum a fost prevazut
pentru categoria de vehicule M;.

Pozitia:

in latime:

— distanta lateralda dintre marginile exterioare ale suprafetelor
emitatoare de lumina si marginile cele mai exterioare ale vehi-
culului nu trebuie sa depaseasca 400 mm;

— marginile suprafetelor emititoare de lumind ale lampilor indi-
catoare de directie fatd trebuie sd se afle la cel putin 240 mm
una de cealaltd in cazul vehiculelor cu o singurd roata in fatd sau
dacd latimea vehiculului nu depdseste 1 000 mm;

— marginile suprafetelor emititoare de lumind ale lampilor indi-
catoare de directic fatd trebuie sd se afle la cel putin 500 mm
una de cealaltd in cazul vehiculelor cu mai mult de o roata in fata
si dacd latimea vehiculului depaseste 1 000 mm;

— marginile suprafetelor emitatoare de lumind ale lampilor indi-
catoare de directie fatd trebuie sa se afle la cel putin 180 mm
una de cealaltd in cazul vehiculelor cu o singura roatd in spate sau
dacd latimea vehiculului nu depéseste 1 000 mm;

— marginile suprafetelor emitatoare de lumind ale lampilor indi-
catoare de directie fatd trebuie sa se afle la cel putin 500 mm
una de cealaltd in cazul vehiculelor cu mai mult de o roatd in
spate si daca latimea vehiculului depaseste 1 000 mm;
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— trebuie sa existe o distantd minima intre suprafata emititoare de
lumind a unei lampi indicatoare de directie fatd si cel mai apropiat
far cu lumina de intalnire:

— 75 mm in cazul unui indicator cu intensitate minima de 90 cd;

— 40 mm 1in cazul unui indicator cu intensitate minima de
175 cd;

— 20 mm in cazul unui indicator cu intensitate minima de
250 cd;

— < 20 mm in cazul unui indicator cu intensitate minima de
400 cd;

2.3.6.3.2. 1in inaltime:

— un minimum de 500 mm si un maximum de 1 500 mm deasupra
solului;

2.3.6.3.3. 1in lungime:

— niciun fel de cerinte specifice.

2.3.64. Vizibilitatea geometrica:

— o = 15° in sus si 15° 1n jos; Cu toate acestea, unghiul orientat in
jos poate fi redus la 5° dacd lampile indicatoare de directie sunt
situate la mai putin de 750 mm deasupra solului;

— P = 80° spre exterior si 45° spre interior (a se vedea figura 9-3).

Figura 9-3

Vizibilitatea geometricid a limpilor indicatoare de directie de pe partea dreapta fati si spate

2.3.6.5. Orientare:

— in fatd; se poate deplasa solidar cu unghiul de virare de orice
ghidoane, precum si in spate.

2.3.6.6. Conexiuni electrice:

— lampile indicatoare de directie sunt puse in functiune independent
de celelalte lampi. Toate lampile indicatoare de directie de pe o
parte a vehiculului trebuie sa fie pornite sau oprite prin inter-
mediul unei singure comenzi.
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2.3.6.7.  Martor de functionare:
— obligatoriu, poate fi optic, acustic sau ambele;

— daca este optic, martorul trebuie sd fie verde si intermitent si, in
caz de functionare defectuoasd a oricdrei lampi indicatoare de
directie fata sau spate se stinge, ramane aprins fard sa lumineze
intermitent sau indica o schimbare majord de frecventa;

— dacd este exclusiv acustic, trebuie sd se audd clar si sd prezinte
conditii echivalente de functionare ca si indicatorul optic.

2.3.6.8.  Alte cerinte:

— caracteristicile urmatoare se verifica doar cu sarcina in sistemul
electric necesara pentru functionarea motorului (in cazul in care
existd), ca urmare a activarii intrerupatorului principal si a dispo-
zitivelor de iluminat care sunt puse in functiune ca urmare a
acestei actiuni.

2.3.6.8.1. Caracteristici:

— frecventa semnalului luminos intermitent trebuie sa fie de 90 + 30
de perioade pe minut;

— lampile indicatoare de directiec de pe aceeasi parte a vehiculului
trebuie sd lumineze intermitent cu aceeasi frecventd, in faza, si
pot lumina fie concomitent fie alternativ;

— primul semnal luminos al lampilor trebuie sd inceapd in termen de
o secunda si sd se incheie dupd o secundd si jumatate dupa
activarea comenzii;

— 1n cazul unei functionari defectuoase, alta decat un scurtcircuit, a
unei lampi indicatoare de directie fatd sau spate, cealaltd lampa
(celelalte lampi) care indica aceeasi directie trebuie sa continue sa
lumineze intermitent sau sa ramana aprinsa (aprinse); Cu toate
acestea, in acest caz, frecventa semnalului luminos nu trebuie
sd corespundd cu valoarea indicatd la acest punct.

2.3.7. Semnal de avarie

23.7.1.  Numar:

— in conformitate cu cerintele de la punctul 2.3.6.1.
23.7.2. Amplasament:

— 1in conformitate cu cerintele de la punctul 2.3.6.2.
23.7.3.  Pozitia:
2.3.7.3.1. 1in latime:

— in conformitate cu cerintele de la punctul 2.3.6.1;
2.3.7.3.2. 1in inaltime:

— in conformitate cu cerintele de la punctul 2.3.6.3.2;
2.3.7.3.3. 1in lungime:

— in conformitate cu cerintele de la punctul 2.3.6.3.3.
2.3.7.4. Vizibilitatea geometrica:

— in conformitate cu cerintele de la punctul 2.3.6.4.
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2.3.7.5.

2.3.7.6.

2.3.7.7.

2.3.7.8.

2.3.7.8.1.

2.3.8.
2.3.8.1.

2.3.8.2.

2.3.8.3.

2.3.8.3.1.

Orientare:
— 1n conformitate cu cerintele de la punctul 2.3.6.5.
Conexiuni electrice:

— semnalul de avarie se activeaza printr-o comanda distinctd si este
emis prin functionarea simultand a tuturor lampilor indicatoare de
directie. Semnalul de avarie trebuie sd poatd functiona chiar si
atunci cand Intrerupatorul principal a fost dezactivat iar sistemul
electronic de la bordul vehiculului este oprit.

Martor cu circuit inchis:

— obligatoriu, daca semnalul de avarie este emis (martor cu lumina
rosie intermitentd);

— dacd exista doi martori separati de culoare verde pentru indi-
catorul de directie de pe partea stangd si pentru cel de pe
partea dreaptd, acesti martori pot lumina intermitent simultan in
locul martorului unic cu lumina rosie.

Alte cerinte:
— se aplica cerintele de la punctul 2.3.6.8.
Caracteristici:

— frecventa semnalului luminos intermitent trebuie sd fie de 90 = 30
de perioade pe minut;

— toate lampile indicatoare de directie trebuie sa lumineze inter-
mitent cu aceeasi frecventd si in faza. Cele pe laturi opuse ale
vehiculului trebuie sd lumineze intermitent concomitent, in timp
ce cele de pe aceeasi parte a vehiculului pot lumina intermitent
alternativ;

— primul semnal luminos trebuie sd Inceapd in termen de o secunda
si sd se incheie dupd o secundd si jumdtate dupd activarea
comenzii;

— semnalul de avarie poate fi activat automat de sistemele vehi-
culului cum ar fi frdnarea de urgentd sau in urma unui
accident, si poate fi ulterior dezactivat manual.

Lampa de pozitie spate

Numar:

— una sau doud, in cazul vehiculelor cu latimea maxima de cel mult
1300 mm;

— doua, in cazul vehiculelor cu latimea maxima de peste 1 300 mm.
Amplasament:

— niciun fel de cerinte specifice.

Pozitia:

in latime:

— o lampd de pozitie spate unicd trebuie instalatd pe vehicul astfel
incat centrul de referintd al lampii de pozitie spate si se afle in
planul median longitudinal al vehiculului;
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2.3.8.3.2.

2.3.8.3.3.

2.3.84.

2.3.8.5.

2.3.8.6.

2.3.8.7.

2.3.9.
2.39.1.

23.9.2.

— doua lampi de pozitie spate trebuie instalate pe vehicul astfel
incat centrele de referintd ale lampilor de pozitie spate sa fie
simetrice in raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

— 1in cazul vehiculelor cu doud roti spate si cu latime de peste
1 300 mm, distanta laterala dintre marginile exterioare ale supra-
fetelor emititoare de lumina si marginile cele mai exterioare ale
vehiculului nu trebuie sa depaseasca 400 mm;

in indltime:

— un minimum de 250 mm si un maximum de 1 500 mm deasupra
solului;

in lungime:

— 1in partea din spate a vehiculului.

Vizibilitatea geometrica:

— a = 15° in sus si 15° in jos, insa unghiul orientat in jos poate fi
redus la 5° dacd lampa de pozitie spate este situatd la mai putin
de 750 mm deasupra solului;

— B = 80° spre exterior si 45° spre interior dacd existd doud lampi
de pozitie spate;

— P = 80° spre stdnga si spre dreapta daca exista doar o singurd
lampa de pozitie spate.

Orientare:

— in spate.

Conexiuni electrice:

— trebuie sa se aprindd in conformitate cu punctul 2.1.10.

Martor cu circuit inchis:

— 1n conformitate cu cerintele de la punctul 2.3.3.7.

Lampa de stop

Numar:

— una sau doud, in cazul vehiculelor cu latimea maxima de cel mult
1300 mm;

— doua, in cazul vehiculelor cu litimea maxima de peste 1 300 mm;

— se poate monta o lampa de stop suplimentara din categoria S3 sau
S4 (adica o lampa de stop montata la nivel central in partea
superioard), cu conditia sa fie 1indeplinite toate cerintele
relevante din Regulamentul CEE-ONU nr. 48 aplicabile instalarii
unor astfel de lampi de stop pe vehiculele din categoria M.

Amplasament:

— niciun fel de cerinte specifice.
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2.3.93.

23.93.1.

23.93.2.

23.933.

23.94.

2.3.9.5.

2.3.9.6.

23.9.7.

2.3.9.8.

Pozitia:
in latime:

— o lampa de stop unica trebuie instalata pe vehicul astfel incat
centrul de referintd al lampii de stop sd se afle in planul
median longitudinal al vehiculului;

— doua lampi de stop trebuie instalate pe vehicul astfel incat
centrele de referinta ale lampilor stop sa fie simetrice in raport
cu planul longitudinal median al vehiculului;

— marginile interne ale suprafetelor emitdtoare de lumina trebuie sa
fie la cel putin 600 mm departare una de cealaltd in cazul vehi-
culelor cu latimea maxima de peste 1 300 mm;

— marginile interne ale suprafetelor emititoare de lumind trebuie sa
fie la cel putin 400 mm departare una de cealaltd in cazul vehi-
culelor cu doud roti in spate, a caror latime maxima nu depaseste
1300 mm si care au doua lampi de stop;

in inaltime:

— un minimum de 250 mm s$i un maximum de 1 500 mm deasupra
solului;

in lungime:
— 1in partea din spate a vehiculului.

Vizibilitatea geometrica:

— o = 15° in sus si 15° 1n jos; cu toate acestea, unghiul orientat in
jos poate fi redus la 5° daca lampa de pozitie fatd este situata la
mai putin de 750 mm deasupra solului;

— P = 45° spre exterior si 10° spre interior dacd existd doud lampi
de stop;

— P = 45° spre stanga si spre dreapta daca existd doar o singurd
lampa de stop.

Orientare:

— in spate.

Conexiuni electrice:

— trebuie sa se aprinda ori de cite ori este activatd frina de serviciu.
Martor cu circuit inchis:

— interzis.

Alte cerinte:

— vehiculele pot fi dotate cu un semnal pentru oprirea de urgenta,
astfel cum este definit la punctul 2.28 din Regulamentul
CEE-ONU nr. 48, cu conditia ca toate cerintele relevante din
regulamentul respectiv care se aplicd acestor semnale sd fie inde-
plinite si ca semnalul sd fie activat si dezactivat in conditiile
si/sau In timpul deceleratiilor prevazute pentru vehiculele din
categoria My;

vehiculele pot fi dotate cu un semnal de alertare in cazul coli-
ziunii la extremitatea posterioara (RECAS), astfel cum se
stipuleazd la punctul 2.33 din Regulamentul CEE-ONU nr. 48,
cu conditia ca toate cerintele relevante din regulamentul respectiv
care se aplicd RECAS sa fie indeplinite.
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2.3.10.
2.3.10.1.

2.3.10.2.

2.3.10.3.

2.3.10.3.1.

2.3.10.3.2.

2.3.10.3.3.

2.3.10.3.4.

2.3.10.4.

2.3.10.5.

Lampd de ceatd spate

Numar:

— una sau doua.

Amplasament:

— niciun fel de cerinte specifice.

Pozitia:

in latime:

— 1in cazul vehiculelor destinate si echipate pentru circulatia pe
partea dreaptd, o lampa de ceatd spate unicd trebuie instalata
astfel incat centrul sdu de referintd sa fie in planul longitudinal
median al vehiculului sau la stanga acestuia;

— in cazul vehiculelor destinate si echipate pentru circulatia pe
partea stdngd, o lampd de ceatd spate unicd trebuie instalata
astfel incat centrul sdu de referintd sd fie in planul longitudinal
median al vehiculului sau la dreapta acestuia;

— 1n cazul vehiculelor destinate si echipate pentru ambele sensuri de
circulatie, o lampa de ceatd spate unica trebuie instalatd astfel
incat centrul sdu de referintd sa fie in planul longitudinal
median al vehiculului;

— 1in cazul vehiculelor destinate si echipate pentru circulatia pe
partea stanga si/sau pentru circulatia pe partea dreapta, doua
lampi de ceatd spate trebuie instalate pe vehicul astfel incat
centrele de referintd ale lampilor de ceatd spate sd fie simetrice
in raport cu planul longitudinal median al vehiculului;

in indltime:

— un minimum de 250 mm si un maximum de 1 000 mm deasupra
solului. cu toate acestea, a doua valoare poate fi marita la
1200 mm in cazul in care lampa de ceatd spate este grupata cu
un alt dispozitiv de iluminare;

in lungime:

— 1in partea din spate a vehiculului;

distanta:

— distanta dintre marginea suprafetei emititoare de lumind a lampii
de ceata spate si cea a oricarei lampi de stop nu trebuie sa
depaseasca 100 mm.

Vizibilitatea geometrica:

— o = 5° in sus si 5° in jos;

— P = 25° spre stinga si spre dreapta.

Orientare:

— in spate.
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2.3.10.6.

2.3.10.7.

23.11.
2.3.11.1.

2.3.11.2.

2.3.11.3.

2.3.11.3.1.

2.3.11.3.2.

2.3.11.3.3.

2.3.11.4.

Conexiuni electrice:

— toate lampile de ceatd spate trebuie sd se poatd aprinde si stinge
in acelasi timp;

— lampa de ceatd spate trebuie sd poatd fi activatd numai atunci
cand este activat farul cu lumind de drum, farul cu lumina de
intdlnire sau lampa de ceatd fati;

— trebuie sa fie posibilad stingerea lampii de ceatd spate independent
de oricare altd lampa;

— lampa de ceatd spate se dezactiveaza automat in cazul in care:
— lampa de pozitie fata este oprita; si
— vehiculul este oprit prin intermediul intrerupatorului principal;

— dupa ce lampa de ceata spate este deconectatd sau dezactivata,
aceasta nu se reactiveaza automat sau independent decat daca s-a
actionat manual comanda pentru pornirea ei.

Martor cu circuit inchis:
— obligatoriu (martor de culoare galbena neintermitent).

Lampa de mers inapoi

Numar:

— una sau doua.

Amplasament:

— niciun fel de cerinte specifice.
Pozitia:

in latime:

— daca exista o singura lampa de mers inapoi: niciun fel de cerinte
specifice;

— dacd existd doua lampi de mers inapoi, acestea trebuie instalate pe
vehicul astfel incat centrele de referintd ale lampilor de mers
inapoi sd fie simetrice in raport cu planul longitudinal median
al vehiculului;

in indltime:

— un minimum de 250 mm si un maximum de 1 200 mm deasupra
solului;

in lungime:

— 1in partea din spate a vehiculului.
Vizibilitatea geometrica:

— o = 15° in sus si 5° in jos;

— B = 45° spre exterior si 30° spre interior dacd existd doud lampi
de mers inapoi;



02014R0003 — RO — 16.10.2016 — 001.005 — 93

2.3.11.5.

2.3.11.6.

2.3.11.7.

2.3.11.8.

2.3.12.

2.3.12.1.

2.3.12.2.

2.3.12.3.

2.3.12.4.

2.3.13.

2.3.13.1.

— B = 45° spre stinga si spre dreapta dacd existd doar o singura
lampa de mers fnapoi.

Orientare:

— in spate.

Conexiuni electrice:

— lampa de mers Tnapoi trebuie sd emitd lumina cand se declanseaza
dispozitivul de mers inapoi si intrerupatorul principal a fost
activat;

— lampa de mers Inapoi nu emite nicio lumina daca ambele conditii
mentionate mai sus nu sunt indeplinite.

Martor cu circuit inchis:

— optional.

Alte cerinte:

— 1n absenta unor dispozitii pentru dispozitivele de iluminat pentru
lampa de mers inapoi care pot fi omologate pentru vehiculele din
categoria L, lampa de mers inapoi trebuie sd fie omologata de tip
in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 23 (1).

Lampa de iluminare a placii de tnmatriculare spate

Numar:

— una sau mai multe.

Amplasament si pozitie:

— astfel incat lampa de iluminare a placii de inmatriculare spate sa
lumineze locul destinat placii de inmatriculare spate.

Conexiuni electrice:

— trebuie s se aprindd in conformitate cu punctul 2.1.10.

Martor cu circuit inchis:

— se aplica cerintele de la punctul 2.3.3.7.

Catadioptru spate (netriunghiular)

Numar:

— unu sau doi;

— doi, in cazul vehiculelor cu latimea maxima de peste 1 000 mm.

— dispozitivele si materialele retroreflectorizante suplimentare spate
sunt permise cu conditia ca acestea sa nu diminueze eficienta
dispozitivelor de iluminat si de semnalizare luminoasa obligatorii.

(1) JO L 237, 8.8.2014, p. 1
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2.3.13.2.

2.3.13.3.

2.3.13.3.1.

2.3.13.3.2.

2.3.13.3.3.

2.3.13.4.

2.3.13.5.

2.3.13.6.

2.3.14.
2.3.14.1.

2.3.14.2.

Amplasament:

— unul sau doi catadioptri spate din clasa IA sau IB.

Pozitia:

in latime:

— dacd existd un singur catadioptru spate, acesta trebuie sa fie
instalat pe vehicul astfel incat centrul de referinta al catadioptrului
spate s se afle in planul sau median longitudinal;

— dacd existd doi catadioptri spate, acestia trebuie instalati pe
vehicul astfel incat centrele de referintd ale catadioptrilor spate
sd fie simetrice in raport cu planul longitudinal median al
vehiculului;

— dacd exista doi catadioptri spate, distanta laterala dintre marginile
exterioare ale suprafetelor emitdtoare de lumina si marginile cele
mai exterioare ale vehiculului nu trebuie sd depaseascd 400 mm;

in inaltime:

— un minimum de 250 mm si cel mult 900 mm deasupra solului;

in lungime:

— in partea din spate a vehiculului.

Vizibilitatea geometrica:

— a = 10° in sus si 10° 1n jos; cu toate acestea, unghiul orientat in
jos poate fi redus la 5° in cazul in care catadioptrul spate este
situat la mai putin de 750 mm deasupra solului;

— B = 30° spre exterior si 30° spre interior dacd exista doi cata-
dioptri spate;

— B = 30° spre stdnga si spre dreapta dacd existd un singur cata-
dioptru spate.

Orientare:

— in spate.

Alte cerinte:

— suprafata emitatoare de lumind a unui catadioptru poate avea parti
comune cu orice altd lampa rosie montatd in partea din spate a
vehiculului.

Catadioptri laterali (netriunghiulari)

Numar:

— unul sau doud pe fiecare parte.

Amplasament:

— un catadioptru lateral din clasa IA sau IB trebuie montat pe prima
treime si/sau ultima treime din lungimea totala a vehiculului;
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2.3.143.

2.3.14.3.1.

2.3.14.3.2.

2.3.143.3.

2.3.14.4.

2.3.14.5.

2.3.15.
2.3.15.1.

2.3.15.2.

2.3.15.3.

2.3.15.3.1.

2.3.15.3.2.

2.3.15.3.3.

2.3.15.4.

— dispozitivele si materialele retroreflectorizante laterale supli-
mentare sunt permise cu conditia ca acestea sd nu diminueze
eficienta dispozitivelor de iluminat si de semnalizare luminoasa
obligatorii.

Pozitia:

in latime:

— niciun fel de cerinte specifice;
in indltime:

— un minimum de 250 mm si cel mult 900 mm deasupra solului; cu
toate acestea, a doua valoare poate fi marita la 1 200 mm 1n cazul
in care catadioptrul lateral este grupat cu un alt dispozitiv de
iluminare;

in lungime:
— niciun fel de cerinte specifice.
Vizibilitatea geometrica:

— o = 10° in sus si 10° in jos; cu toate acestea, unghiul orientat in
jos poate fi redus la 5° in cazul in care catadioptrul lateral este
situat la mai putin de 750 mm deasupra solului;

— P = 45° spre fatd si spre spate.
Orientare:
— spre partea laterala.

Lampa de pozitie laterala

Numar:
— unul sau doud pe fiecare parte.
Amplasament:

— o lampa de pozitie laterald din clasa SM1 sau SM2 poate fi
montata pe prima treime si/sau ultima treime din lungimea
totald a vehiculului.

Pozitia:

in latime:

— niciun fel de cerinte specifice;
in inaltime:

— un minimum de 250 mm si un maximum de 1 500 mm deasupra
solului;

in lungime:
— niciun fel de cerinte specifice.
Vizibilitatea geometrica:

— o = 10° 1n sus si 10° in jos; cu toate acestea, unghiul orientat in
jos poate fi redus la 5° in cazul in care catadioptrul lateral este
situat la mai putin de 750 mm deasupra solului;
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2.3.15.5.

2.3.15.6.

2.3.15.7.

2.3.15.8.

2.4.

2.5.

— B = 30° spre fata si spre spate.
Orientare:

— spre partea laterala.

Conexiuni electrice:

— trebuie sa se aprindd impreuna cu dispozitivele de iluminare
mentionate la punctul 2.1.10;

— pot fi de asa naturd incat lampile de pozitie laterale sd lumineze
intermitent cu aceeasi frecventd si in fazd, concomitent sau
alternativ cu lampile indicatoare de directic de pe aceeasi parte
a vehiculului.

Martor cu circuit inchis:

— 1n conformitate cu cerintele de la punctul 2.3.3.7.

Alte cerinte:

— 1n absenta unor dispozitii pentru dispozitivele pentru lampi de
pozitie laterale care pot fi omologate de tip pentru vehiculele
din categoria L, lampile trebuie sa fie omologate de tip in confor-
mitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 91 (1).

Ca alternativa la cerintele de la punctele 2 la 2.3.15.8, vehiculele din
categoriile L2e, L5e, L6e si L7¢e pot respecta toate cerintele relevante
din Regulamentul CEE-ONU nr. 48, astfel cum a fost prevazut pentru
categoria de vehicule M.

in acest caz, nu se inlocuiesc sau nu se renunti la cerintele specifice
din Regulamentul CEE-ONU nr. 48 pe baza diferentelor sau a
absentei unor dispozitii speciale din prezenta anexda (de exemplu,
instalarea de dispozitive de curdtare a farurilor, dispozitivul manual
de reglare a nivelului fascicolului farurilor).

Tinand seama de varietatea de forme de constructie a vehiculelor din
categoriile L2e, L5e, Loe si L7e, producétorul vehiculului, de comun
acord cu serviciul tehnic si autoritatea de omologare, poate alege si
aplice toate cerintele relevante din Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU,
astfel cum se prevede pentru vehiculele din categoria L3e, ca alter-
nativa la cerintele stabilite la punctele 2-2.3.15.8. In acest caz, nu se
inlocuiesc sau nu se renuntd la cerintele specifice din Regulamentul
nr. 53 al CEE-ONU pe baza diferentelor sau absentei unor dispozitii
speciale din prezenta anexa si se acceptd numai in cazul vehiculelor
cu latimea maxima de cel mult 1 300 mm, care tind sa se incline in
timpul virajelor (de exemplu, pentru un tip de vehicul care are
aspectul general al unei motociclete, dar care este echipat cu trei
roti, ceea ce 1l clasifica drept vehicul din categoria L5e).

Cerinte privind vehiculele din categoria L4e.

Daca atasul poate fi desprins de motocicleta astfel incat vehiculul si
poata fi utilizat fara acesta, motocicleta trebuie sa indeplineasca
cerintele pentru motociclete solo de la punctul 1.3 in plus fata de
cele de la punctele 3.2 la 3.2.8.1 de mai jos. Trebuie luate in
considerare si cerintele de la punctul 1.9.

() JO L 4, 7.12012, p. 27



02014R0003 — RO — 16.10.2016 — 001.005 — 97

3.2

3.2.1.
3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.2.1.

3.2.1.3.

3.2.14.

3.2.2.
322.1.

3222,

in acest caz, trebuie si fie posibild deconectarea electrici a lampilor
indicatoare de directie montate pe motocicletd si amplasate intre atas
si motocicleta.

Atunci cénd atasul este conectat la motocicletd, fie In permanentd sau
in mod detasabil, motocicleta cu atas trebuie sd indeplineascd toate
cerintele relevante prevazute in Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU,
asa cum este prevazut in cazul vehiculelor din categoria L3e si
dispozitiile suplimentare de mai jos.

Lampi de pozitie fata

Numar:
— doua sau trei;
— atasul trebuie sa fie dotat cu o lampa de pozitie fata;

— motocicleta trebuie sa fie dotatd cu o lampa de pozitie fatd; Cu
toate acestea, motocicleta poate fi dotata cu doud lampi de pozitie
fata, cu conditia ca acestea sd fie montate in conformitate cu
dispozitiile corespunzatoare din Regulamentul nr. 53 al
CEE-ONU, asa cum este prevazut in cazul vehiculelor din
categoria L3e (motocicletd) solo.

Pozitia:

— pozitia este cea specificatda in Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU
pentru vehiculele din categoria L3e, cu urmaitoarele exceptii:

in latime:

— distanta laterald dintre marginile exterioare ale suprafetei
emitatoare de lumina si marginile cele mai exterioare ale vehi-
culului nu trebuie sa depaseasca 400 mm (aceastd valoare limita
nu se aplicd unei a doua lampi de pozitie fatd, montatd pe moto-
cicleta).

Vizibilitatea geometrica:

— lampile de pozitie fata de pe atas si motocicletd pot fi considerate
ca fiind o pereche.

in toate celelalte privinte, lampile de pozitie fatd trebuie si fie in
conformitate cu prevederile din Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU,
asa cum este prevazut in cazul vehiculelor din categoria L3e.

Lumini de zi

Numar:
— doua sau trei;
— atasul poate sa fie dotat cu o lumind de zi;

— motocicleta poate sa fie dotatd cu o lumina de zi; cu toate acestea,
motocicleta poate fi dotatd cu doua lumini de zi, cu conditia ca
acestea sa fie montate in conformitate cu dispozitiile corespun-
zatoare din Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU, asa cum este
prevazut in cazul vehiculelor din categoria L3e (motocicletd) solo.

Pozitia:

— pozitia este cea specificatd in Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU
pentru vehiculele din categoria L3e, cu urmatoarele exceptii:
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3222.1.

3.2.23.

3224,

3.23.

3.23.1.

3.23.1.1.

3.23.1.2.

323.2.

in latime:

— distanta laterald dintre marginile exterioare ale suprafetei
emitatoare de lumind si marginile cele mai exterioare ale vehi-
culului nu trebuie sa depaseasca 400 mm (aceastd valoare limita
nu se aplica unei a doua lumini de zi montate pe motocicleta).

Vizibilitatea geometrica:

— luminile de zi de pe atas si motocicletd pot fi considerate ca fiind
o pereche.

in toate celelalte privinte, luminile de zi trebuie sa fie in conformitate
cu prevederile din Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU, asa cum este
prevazut in cazul vehiculelor din categoria L3e.

Lampi indicatoare de directie

Pozitia:

— pozitia este cea specificatd in Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU
pentru vehiculele din categoria L3e, cu urmatoarele exceptii:

in latime (privind toate lampile indicatoare de directie conectate elec-
tric):

— distanta laterald dintre marginile exterioare ale suprafetelor
emitatoare de lumind si marginile cele mai exterioare ale vehi-
culului nu trebuie sa depaseasca 400 mm;

— marginile interioare ale suprafetelor emititoare de lumind trebuie
sa fie la cel putin 600 mm una fata de cealalta;

— trebuie sd existe o distantd minima intre suprafata emitatoare de
lumind a unei lampi indicatoare de directie fata si cel mai apropiat
far cu lumina de intélnire:

— de 75 mm 1in cazul unui indicator cu intensitate minima de
90 cd;

— de 40 mm 1in cazul unui indicator cu intensitate minima de
175 cd;

— de 20 mm 1in cazul unui indicator cu intensitate minima de
250 cd;

— < 20 mm in cazul unui indicator cu intensitate minima de
400 cd;

— ambele lampi indicatoare de directie fata trebuie sa aiba un
nivel comparabil al performantelor fotometrice, la fel ca si
ambele lampi indicatoare de directie spate;

in lungime (acest punct se aplicd numai partea laterald a atasului):

— lampa indicatoare de directie fatd trebuie montatd pe jumatatea
frontald a atasului iar lampa indicatoare de directie spate trebuie
montata pe jumatatea din spate.

Vizibilitatea geometrica:

— unghiurile orizontale sunt clarificate dupd cum urmeaza: a se
vedea figura 9-4.
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Figura 9-4

Amplasamentul lampii indicatoare de directie
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32.3.3.  In toate celelalte privinte, limpile indicatoare de directie trebuie sa fie
in conformitate cu prevederile din Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU,
asa cum este prevazut in cazul vehiculelor din categoria L3e.
3.24. Semnal de avarie
324.1. Semnalul de avarie trebuie emis prin functionarea simultana a tuturor
lampilor indicatoare de directie, astfel cum sunt mentionate la
punctele 3.1-3.2 si 3.2.3-3.2.3.3.
3.2.5. Lampi de pozitie spate

3.2.5.1. Numar:

— doua sau trei;

— atasul trebuie sa fie dotat cu o lampa de pozitie spate;

— motocicleta trebuie sa fie dotata cu o lampa de pozitie spate; cu
toate acestea, motocicleta poate fi dotatd cu doua lampi de pozitie
spate, cu conditia ca acestea sd fie montate in conformitate cu
dispozitiile corespunzatoare din Regulamentul nr. 53 al
CEE-ONU, asa cum este prevazut in cazul vehiculelor din
categoria L3e (motocicletd) solo.

3.2.52.  Pozitia:

— pozitia este cea specificatd in Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU
pentru vehiculele din categoria L3e, cu urmatoarele exceptii:
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32521

3.2.5.3.

3254

3.2.6.
3.2.6.1.

3.2.6.2.

3.2.6.2.1.

3.2.6.3.

3.2.64.

3.2.7.
3.2.7.1.

in latime:

— distanta laterald dintre marginile exterioare ale suprafetei
emitatoare de lumina si marginile cele mai exterioare ale vehi-
culului nu trebuie sa depaseasca 400 mm (aceastd valoare limita
nu se aplica unei a doua lampi de pozitie spate montate pe moto-
cicleta).

Vizibilitatea geometrica:

— lampile de pozitie spate de pe atas si motocicletd pot fi
considerate ca fiind o pereche.

in toate celelalte privinte, lampile de pozitie spate trebuie si fie in
conformitate cu prevederile din Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU,
asa cum este prevazut in cazul vehiculelor din categoria L3e.

Lampi de stop

Numar:
— doua sau trei;
— atasul trebuie sa fie dotat cu o lampa de stop;

— motocicleta trebuie sa fie dotatd cu o lampa de stop; cu toate
acestea, motocicleta poate fi dotatd cu doua lampi de stop, cu
conditia ca acestea sd fie montate In conformitate cu dispozitiile
corespunzatoare din Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU, asa cum
este prevazut in cazul vehiculelor din categoria L3e (motocicletd)
solo.

Pozitia:

— pozitia este cea specificatd in Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU
pentru vehiculele din categoria L3e, cu urmatoarele exceptii:

in latime:

— distanta laterald dintre marginile exterioare ale suprafetei
emititoare de lumind si marginile cele mai exterioare ale vehi-
culului nu trebuie sa depaseasca 400 mm (aceastd valoare limita
nu se aplica unei a doua lampi de stop montate pe motocicleta).

Vizibilitatea geometrica:

— lampile de stop de pe atas si motocicletd pot fi considerate ca
fiind o pereche.

in toate celelalte privinte, limpile de stop trebuie sa fie in confor-
mitate cu prevederile din Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU, asa cum
este prevazut in cazul vehiculelor din categoria L3e.

Catadioptru spate (netriunghiular)

Numar:
— doua sau trei;

— atasul trebuie sa fie dotat cu un catadioptru;
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— cu toate acestea, motocicleta poate fi dotatd cu un catadioptru, sau
doi, cu conditia ca acestia sd fie montati In conformitate cu
dispozitiile corespunzidtoare din Regulamentul nr. 53 al
CEE-ONU, asa cum este prevazut in cazul vehiculelor din
categoria L3e (motocicleta solo).

— dispozitivele si materialele retroreflectorizante spate suplimentare
sunt permise cu conditia ca acestea sa nu diminueze eficienta
dispozitivelor de iluminat si de semnalizare luminoasa obligatorii.

32.7.2. Pozitia:

— pozitia este cea specificata in Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU
pentru vehiculele din categoria L3e, cu urmaitoarele exceptii:

3.2.7.2.1. 1in latime:

— distanta laterald dintre marginile exterioare ale suprafetei
emitatoare de lumind si marginile cele mai exterioare ale vehi-
culului nu trebuie sa depaseasca 400 mm (aceastd valoare limitd
nu se aplica unui al doilea catadioptru montat pe motocicleta sau
oricaror alte dispozitivele si materialele retroreflectorizante spate
suplimentare montate pe vehicul).

3.2.7.3.  Vizibilitatea geometrica:

— catadioptrii de pe atas si motocicletd pot fi considerati ca fiind o
pereche.

32.74.  In toate celelalte privinte, catadioptrii trebuie sa fie in conformitate cu
prevederile din Regulamentul nr. 53 al CEE-ONU, asa cum este
prevazut in cazul vehiculelor din categoria L3e.

3.2.8. Vizibilitatea unei lumini rosii spre spate si a unei lumini albe spre
fata.
3.2.8.1. Zona 1 si zona 2, astfel cum sunt prevazute in Regulamentul nr. 53 al

CEE-ONU, se aplica dupa cum urmeaza: a se vedea figurile 9-5 si 9-6.

Figura 9-5

Vizibilitate directd spre partea din fatd a suprafetei iluminante a unei lampi care
emite lumina de culoare rosie
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Figura 9-6

Vizibilitate directa spre partea din spate a suprafetei iluminante a unei lampi care emite lumina de

culoare alba
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1.1.

2.1.

2.2.

ANEXA X

Cerinte privind vizibilitatea spate

Vehiculele din categoriile Lle-B, L3e si L4e trebuie sa indeplineasca toate
cerintele relevante din Regulamentul CEE-ONU nr. 81.

Vehiculele din categoriile L1e-B, L3e si L4e pot fi dotate cu dispozitive de
vizibilitate indirecta de clasa II sau III care sunt omologate de tip in confor-
mitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 46.

Vehiculele din categoriile L2e, L5e, L6e si L7¢ trebuie sa indeplineasca
toate cerintele relevante din Regulamentele CEE-ONU nr. 81 sau 46.

Vehiculele din categoriile L2e, L5e, L6e si L7e care indeplinesc cerintele
relevante din Regulamentul CEE-ONU nr. 81 pot fi dotate cu dispozitive de
vizibilitate indirecta de clasa II sau III care sunt omologate de tip in confor-
mitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 46.

Optional, vehiculele din categoriile L2e, L5e, L6e si L7e pot fi dotate cu un
dispozitiv de clasa I suplimentar.
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ANEXA XI

Cerinte privind structura de protectie in caz de riasturnare (ROPS)

1. Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste
structura de protectie in caz de rasturnare

1.1. Vehiculele din categoria L7e-B2 trebuie sa fie echipate cu un dispozitiv
de protectie in caz de rasturnare (SPR) si concepute si construite astfel
incat sa indeplineasca scopul esential indicat in prezenta anexad. Aceastd
conditie este considerata indeplinitd dacd indicatiile de la punctele 2-4.9
sunt respectate, dacd nicio parte a zonei de degajare nu a fost penetrata
de structura de protectie si dacd nicio parte a zonei de degajare nu a fost
expusd in afara limitelor structurii de protectie, in niciun moment pe
parcursul celor trei teste.

2. Dispozitii privind incercarile
2.1. Dispozitii generale de Incercare

2.1.1. Incercarile efectuate cu dispozitive speciale sunt destinate simulirii
sarcinilor preluate de catre structura de protectie in caz de rasturnare a
vehiculului. Aceste sarcini de incercare se referd la fortele de Impingere.
Incercirile descrise in prezenta anexa permit efectuarea de observatii cu
privire la rezistenta structurii de protectie si a elementelor de fixare a
acesteia pe vehicul si a tuturor partilor vehiculului care transmit forta de
incercare.

2.2. Pregatirea incercarii

2.2.1. Dispozitivul de protectie in caz de rasturnare prezentat pentru omologare
de tip trebuie sa fie conform cu indicatiile productiei in serie. Acesta
trebuie montat pe vehiculul pentru care este conceput in conformitate cu
metoda declaratd de producator. Nu este necesar un vehicul complet
pentru incercare; cu toate acestea, structura de protectie si partile din
vehiculul la care este atasatd pentru incercari trebuie sd constituie o
instalatie operationald, denumita in continuare ,,ansamblu”.

2.2.2.  Ansamblul trebuie fixat de asa manierd pe bancul de probad incéat sub
sarcind, elementele care leaga ansamblul de bancul de proba sa nu sufere
decét deformari minime in raport cu structura de protectie. Metoda de
fixare a ansamblului pe bancul de proba nu trebuie s modifice rezistenta
ansamblului.

2.2.3.  Ansamblul trebuie mentinut si fixat sau modificat de asa manierd incat
toata forta incercarii sa fie absorbita de structura de protectie si de
punctele sale de fixare pe elementele rigide ale vehiculului.

2.2.3.1. Pentru a fi indeplinite cerintele de la punctul 2.2.3, modificarea trebuie
sd aiba ca efect blocarea oricarui sistem de suspensie pe axa si pe roti a
vehiculului, astfel incat acesta sd nu absoarba nicio fractiune din energia
incercarii.

2.2.4. Pentru incercare, vehiculul trebuie si fie echipat cu toate elementele
structurale ale productiei in serie care pot influenta rezistenta structurii
de protectie sau care ar putea fi necesare pentru incercarea de rezistenta.
Elementele care ar putea genera riscuri in zona de degajare trebuie de
asemenea sa fie prezente, pentru a putea fi examinate in vederea punerii
in conformitate cu cerintele de la punctul 1.1.

2.2.4.1. Toate elementele pe care conducdtorul vehiculului le poate indeparta
trebuie indepartate in vederea incercarilor. In cazul in care este
posibild mentinerea deschisd a usilor si a ferestrelor sau indepartarea
lor completa atunci cand vehiculul este in functiune, acestea trebuie s
fie mentinute deschise sau trebuie indepartate pe durata incercarilor,
pentru a nu contribui la cresterea rezistentei structurii de protectie in
caz de rasturnare.
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Aparaturi si echipamente

Procedee de incercare in sarcind pe verticald (in sens transversal si in
sens longitudinal)

Materialul, echipamentul si dispozitivele de ancorare trebuie dispuse
astfel incat sd se asigure fixarea solidd a ansamblului pe bancul de
incercare, independent de roti si osii, dacd sunt prezente (adica fixarea
are prioritate fatd de suspensia pe axa sau pe roti). A se vedea figurile
11-1 si 11-2.

Figura 11-1

Figura 11-2
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hidraulic
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3.1.2.1.

3.1.2.2

3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.1.2.5.

4.2.

4.3.

4.4.

Fortele verticale pe structura de protectie trebuie aplicate pe rand prin
intermediul unei grinzi rigide cu orientare transversald si al unei grinzi
rigide cu orientare longitudinald pe ansambluri separate neincercate.
Planul longitudinal median vertical al grinzii, considerat in directie trans-
versala fata de vehicul, se plaseazd la 300 mm in fata punctului R al
scaunului conducdtorului auto pentru incercarea in sens transversal.
Planul longitudinal median vertical al grinzii, considerat in directie
longitudinala fatd de vehicul, se plaseazd in interior fatd de planul
vertical longitudinal atingdnd cea mai lata parte a treimii superioare a
structurii de protectie la o distantd egala cu o sesime din latimea totald
superioard a treia. Partea stdngd sau dreapta a structurii de protectie a
vehiculului pentru incercare trebuie selectatd in conformitate cu punctul
4.3, iar serviciul tehnic trebuie sa furnizeze o justificare clard pentru
criteriile de apreciere din raportul de incercare.

Grinda trebuie sa fie suficient de rigida, sd aiba o latime la baza a fetei
verticale de 150 + 10 mm si sd fie suficient de lunga pentru a acoperi
intreaga structurd de protectie, chiar si atunci cind aceasta din urma se
indoaie sub sarcina.

Trebuie s se procedeze in asa fel incat sarcina sa fie distribuitd uniform,
in conformitate cu directia normala a sarcinii.

Muchiile grinzii care sunt in contact cu structura de protectie pot avea o
razd de curburd de pana la 25 de mm.

Trebuie incorporate articulatii universale sau echivalentul acestora pentru
a evita ca Incarcdtura sd determine o rotatie sau o deplasare a dispozi-
tivului intr-o directie diferitd de cea a incdrcaturii.

Dacd lungimea orizontala a dispozitivului de protectie pe care trebuie
aplicatd sarcina nu constituie o linie dreaptd si perpendiculara pe directia
sarcinii, spatiul se umple astfel incat sarcina sa fie distribuita orizontal
pe aceastd lungime.

Trebuie furnizate echipamente pentru masurarea energiei absorbite de
structura de protectie si de partile rigide ale vehiculului pe care este
montata aceasta, de exemplu prin masurarea fortei aplicate de-a lungul
directiei verticale de aplicare si a devierii verticale corespunzitoare a
grinzii in raport cu planul orizontal care trece prin punctul R al
pozitiei de sedere a conducdtorului auto.

Trebuie prevazute mijloace vizuale pentru a evalua orice intruziune sau
expunere a zonei de degajare in timpul aplicarii fortei.

Dispozitii referitoare la incercare

In cazul in care, pe parcursul incercdrii, un element al echipamentului
care fixeazd §i stringe structura de incercare se misca semnificativ,
incercarea se anuleaza.

Structura de protectie supusa incercdrilor poate sa nu fie echipatd cu
parbriz, geamuri laterale sau retrovizoare din sticld securizatd, sau alte
panouri, echipamente si accesorii detasabile care nu au nicio functie de
consolidare a structurii §i care nu pot antrena niciun risc in caz de
rasturnare.

in cazul in care locul conducitorului nu este pe planul longitudinal
median al vehiculului si/sau atunci cand rezistenta structurii este asime-
tricd, sarcina longitudinala verticala se aplica pe partea cea mai suscep-
tibild de a conduce la incalcarea sau expunerea zonei de degajare in
cursul incercarii.

Structura de protectie trebuie sd transporte echipamentele necesare
obtinerii datelor necesare pentru trasarea diagramei fortd/deformari.
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4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

Rata deformarii in timpul incarcarii de catre forta verticala nu trebuie sa
depdseasca Smm/s. in timpul aplicarii sarcinii, valorile F,v(N) (si anume,
forta de sarcind staticd exercitata de grinda) si D, (mm) (adica devierea
verticald a grinzii in punctul si pe lungimea aplicarii sarcinii) se noteaza
simultan pentru cresteri de deformare mai mici sau egale cu 15 mm
pentru a asigura un grad suficient de acuratete. Din momentul in care
se incepe aplicarea sarcinii, aceasta nu mai trebuie redusd pana la
incheierea fincercdrii; cu toate acestea, cresterile de sarcind pot fi
suspendate, de exemplu pentru a se inregistra masurarile.

Dacd in punctul de aplicare nu existd un cadru rezistent, se poate folosi,
pentru procedura de incercare, o altd grinda de incercare care nu adaugd
rezistentd structurii.

Energia (J) absorbita de structurd la fiecare incercare de incarcare
verticala trebuie sd fie cel putin egala cu E, = 1,4 X m (g, [unde
ms (kg) este egald cu masa vehiculului in stare de functionare plus
masa tuturor bateriilor de propulsie], iar nivelul minim de energie care
trebuie atins se calculeazd dupa cum urmeazi: E, = F, x D, /1 000. F,
nu trebuie sa depaseascad 2 X mgg X g, chiar daca nivelul minim de
energie care trebuie obtinut nu este atins.

Conditia de incarcare verticald longitudinala se repeta luand in
considerare o componentid a fortei orizontale aplicati simultan. in
primul rand, o sarcind transversald staticd orizontala egald cu
Fn = 0,5 X m s X g (unde g este egal cu 9,81 m.s™) se aplici pe
partea cea mai latd, asa cum se descrie la punctul 3.1.2 si pe partea
selectatd in conformitate cu punctul 4.3. Apoi, sarcina verticala longitu-
dinald trebuie aplicatd in aceleasi coordonate ca si cele ale incercarii
efectuate fird sarcind transversald orizontald, egald cu 0,5 X Fygmax)
[unde Fygmax) este valoarea maximd a lui F, observati in timpul
incercarii efectuate fara sarcina orizontala transversala).

Dupa fiecare incercare, deformarea permanentd finald a structurii de
protectie trebuie inregistratd in raportul de incercare.
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ANEXA X1

Cerinte privind ancorajele centurilor de siguranta si centurile de siguranta

PARTEA 1

Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste ancorajele

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.5.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.1.

1.2.

centurilor de siguranti si centurile de siguranti
Cerinte generale

Vehiculele din categoriile L2e, L5e, L6e si L7e cu o masd in stare de
functionare > 270 kg trebuie sa fie echipate cu ancoraje ale centurilor de
sigurantd si centuri de sigurantd pe scaune (adica nu sunt necesare in
cazul seilor), in conformitate cu cerintele din prezenta anexa.

Vehiculele din categoriile L2e, L5e, L6e si L7e cu o masd in stare de
functionare < 270 kg trebuie sa fie echipate cu ancoraje ale centurilor de
sigurantd si/sau centuri de sigurantd pe scaune (adicd nu sunt necesare in
cazul seilor), in conformitate cu cerintele din prezenta anexa.

Numarul de ancoraje ale centurilor de sigurantd prevazute trebuie s fie
suficient pentru a facilita instalarea corecta a centurii de siguranta obli-
gatorii, voluntare sau optionale instalate pe oricare scaun.

Ancorajele centurilor de sigurantd trebuie sa fie conforme cu specifi-
catiile 7/16-20 UNF 2B in materie de dimensiune a filetului si de tole-
ranta.

Cu toate acestea, daca producatorul vehiculului a prevazut centuri de
sigurantd ca echipament standard pentru anumite pozitii de sedere, anco-
rajele centurilor de sigurantd pentru acele pozitii de sedere pot avea
caracteristici diferite fatd de cele specificate la punctul 1.4.

Ancorajele care respectd prevederile specifice pentru instalarea tipurilor
speciale de centuri de sigurantd (de exemplu, cele de tip ham) pot avea
caracteristici diferite fata de cele specificate la punctul 1.4.

Trebuie sa fie posibila inldturarea unei centuri de sigurantd fard a-i
deteriora ancorajul.

Punctul R al pozitiei de sedere se determind dupd cum urmeaza:

punctul R al unei sei se considerd ca fiind cel declarat de producatorul
vehiculului si justificat in mod corespunzator, cu ajutorul unor criterii
adecvate de proiectare a vehiculelor, tindnd seama de caracteristicile
unui manechin barbat din percentila 50 (adica dispozitivul de incercare
antropomorf Hybrid III) si de articulatia soldului acestuia;

punctul R al unui scaun se stabileste in conformitate cu prevederile din
apendicele 3 la partea 2 din anexa VII la prezentul regulament.

PARTEA 2
Cerinte care se aplicd ancorajelor centurilor de sigurantdi
Cerinte specifice pentru ancorajele centurilor de siguranta

Ancorajele centurii de sigurantd pot fi incluse in caroserie, sasiu, scaun
sau orice altd structurd a vehiculului.

Se poate utiliza un singur ancoraj al centurii de sigurantd pentru atasarea
centurilor de sigurantd pentru doud pozitii de sedere adiacente.
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1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.5.
1.5.1.

1.5.3.1.

Amplasamentele permise ale ancorajelor efective ale centurii de
sigurantd pentru toate pozitiile de sedere sunt indicate in figurile 11-
P2-1 si 11-P2-2 si clarificate in cele de mai jos.

Pozitia ancorajelor efective inferioare ale centurii de siguranta

Unghiurile a; si o, trebuie sa fie intre 30° si 80° in toate pozitiile
normale de utilizare a scaunului.

Daca scaunele sunt prevazute cu un sistem de reglare si unghiul trun-
chiului declarat de producitor este mai mic de 20°, unghiurile a; si o,

mentionate la punctul precedent pot fi intre 20° si 80° in toate pozitiile
normale de utilizare a scaunului.

Distanta dintre cele doua planuri verticale paralele cu planul median
longitudinal al vehiculului si care trece prin fiecare dintre cele doud
ancoraje efective inferioare L; si L, ale aceleiasi centuri de sigurantd
nu trebuie sd fie mai mica de 350 mm. Aceastd distanta poate fi redusa
la 240 mm 1in cazul unei pozitii de sedere centrale in randul din spate.
Planul median longitudinal al pozitiei de sedere trebuie sa traverseze
punctele L; si L, la nu mai putin de 120 mm de acestea.

Pozitia ancorajelor efective superioare ale centurii de sigurantd

in cazul in care se foloseste un dispozitiv de ghidare a curelei, un inel in
forma de D sau un alt dispozitiv similar si daca acesta afecteazd pozitia
unui ancoraj efective superior al centurii de sigurantd, aceastd pozitie
este determinatd intr-o manierd conventionald, ludndu-se in considerare
pozitia ancorajului cind centura de sigurantd este purtatd de cétre un
ocupant, reprezentat de un manechin barbat din percentila 50, cu scaunul
reglat in pozitia proiectatd dupd cum se specificd de catre producatorul
vehiculului.

Punctele J; si J, se determind dupd cum urmeaza:

— punctul J; se determind fatd de punctul R prin urmatoarele trei
segmente:

— RZ: segment al liniei de referinta a trunchiului, masurat in sens
ascendent de la punctul R pe o lungime de 530 mm;

— ZX: segment perpendicular pe planul median longitudinal al vehi-
culului, masurat din punctul Z in directia ancorajului si avand
lungimea de 120 mm;

— XJ;: segment perpendicular pe planul definit de segmentele RZ si
ZX, masurat din punctul X inainte cu o lungime de 60 mm,;

— punctul J, este determinat prin simetria punctului J; cu planul longi-
tudinal care traverseazd vertical linia de referintda a trunchiului a
scaunului respectiv.

Un ancoraj efectiv superior unic al centurii de siguranta trebuie sa inde-
plineasca urmatoarele cerinte:

Ancorajul efective superior unic al centurii de sigurantd trebuie sa se
gaseasca sub planul FN care este perpendicular pe planul longitudinal
median al pozitiei de sedere si care formeazd un unghi de 65° cu linia de
referintd a trunchiului. Pentru scaunele din spate, acest unghi poate fi
redus la 60°. Planul FN, prin urmare, poate sa nu fie perfect orizontal si
trebuie sd se intersecteze cu linia de referintd a trunchiului intr-un punct
D, astfel incat:

DR =315 mm+ 1,8 S
Totusi, dacd S nu depaseste 200 mm:

DR = 675 mm
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1.5.3.2.

1.5.3.3.

1.5.3.4.

1.5.3.5.

1.5.3.6.

1.5.3.7.

1.5.4.1.

Ancorajul efective superior unic al centurii de sigurantd trebuie, de
asemenea, sd fie in spatele planului FK perpendicular pe planul
median longitudinal al scaunului si sd se intersecteze cu linia de
referintd a trunchiului la un unghi de 120° intr-un punct B, astfel incat:

BR =260 mm+ S

Dacd S nu este mai mic de 280 mm, producatorul vehiculului poate
alege sa utilizeze:

BR =260 mm+ 0,8 S
Valoarea S nu trebuie sa fie mai mica de 140 mm.

Ancorajul efective superior unic al centurii de sigurantd trebuie, de
asemenea, sa fie amplasat in spatele unui plan vertical care este perpen-
dicular pe planul longitudinal median al vehiculului si care trece prin
punctul R.

Ancorajul efective superior unic al centurii de sigurantd trebuie, de
asemenea, sa fie situat deasupra planului orizontal care trece prin
punctul C.

Punctul C este situat vertical la 450 mm deasupra punctului R.

Cu toate acestea, dacd distanta S este de 280 mm si dacd producatorul
vehiculului nu a optat pentru utilizarea formulei alternative pentru BR de
la punctul 1.5.3.2, se aplica distanta verticald de 500 mm intre punctul C
si punctul R.

Se poate instala mai mult de un ancoraj efective superior al centurii de
sigurantd, cu conditia ca toate ancorajele efective ale centurii de
sigurantd rezultate sd respecte cerintele de la punctele 1.5.3 la 1.5.3.5.

Daca inéltimea ancorajului superior al centurii de siguranta este reglabila
manual fird sa fie nevoie de unelte, toate pozitiile selectabile ale anco-
rajului centurii de siguranta si ancorajele efective care rezulta trebuie si
respecte cerintele de la punctele 1.5.3 la 1.5.3.5. In acest caz, zona
permisa definitd mai sus poate fi extinsd prin deplasarea acesteia cu
80 mm in sens ascendent si in sens descendent pe verticald; cu toate
acestea, zona permisd ramane limitatd de planul orizontal care trece prin
punctul C (a se vedea figura 11-P2-1).

Ancorajele destinate pentru tipurile speciale de centuri de siguranta (de
exemplu, cele de tip ham)

Toate ancorajele superioare efective suplimentare ale centurii de
sigurantd trebuie sa fie situate pe partea opusd primului ancoraj efectiv
superior in raport cu planul median longitudinal al pozitiei de sedere. In
plus:

— ambele ancoraje efective superioare ale centurii de siguranta trebuie
sd fie situate deasupra planului orizontal care trece prin punctul C;

— ambele ancoraje efective superioare ale centurii de siguranta trebuie
sa fie situate in spatele planului transversal care trece prin linia de
referintd a trunchiului;

— daca existd un singur ancoraj efectiv al centurii de sigurantd punctul
(adicd ambele capete ale centurii de sigurantd se ataseaza la un
singur ancoraj), acesta trebuie si se afle in zona comunad celor
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doud diedre marginite de liniile verticale care trec prin punctele J; si
J,, si pentru fiecare punct care formeaza un unghi de 30°orizontal
intre doud planuri verticale care la randul lor sunt legate de cele doua
planuri verticale longitudinale care se intrepatrund atat in J; cat si in
J, si care formeazd un unghi exterior de 10° si un unghi interior de
20 cu respectivele planuri longitudinale (a se vedea figura 11-2);

daca exista doua ancoraje efectiv separate ale centurii de siguranta,
acestea trebuie sa fie situate in fiecare dintre zonele formate de
diedre marginite de liniile verticale care trec prin punctele J; si Jp,
si care pentru fiecare punct formeaza un unghi de 30 orizontal intre
doud planuri verticale care la randul lor sunt legate de cele doua
planuri verticale longitudinale care se Intrepatrund atat J, cat si in J,
si care formeazd un unghi exterior de 10 si un unghi interior de 20
cu respectivele planuri longitudinale (a se vedea figura 11-P2-2). in
plus, cele doua ancoraje trebuie sa fie amplasate astfel incat sa nu fie
la mai mult de 50 mm unul de celalalt in orice directie atunci cand
unul dintre ancoraje se reflectd in raport cu planul vertical longi-
tudinal care trece prin punctul R al pozitiei de sedere in cauza.
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vB
Figura 11-P2-1

DR =315+ 18S Zond permisd pentru ancorajele superioare reglabile
BR = 260 + S in conformitate cu punctul 1.5.3.7 din partea 2 a
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2.2.

3.1
3.1.1.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.1.3.

3.1.2.1.

Figura 11-P2-2
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Rezistenta ancorajelor centurilor de sigurantd

Fiecare ancoraj al unei centuri de siguranta trebuie sa reziste la incer-
carile prevazute la punctele 3-3.5.1. Deformarea permanentd, inclusiv
ruptura partiala a unui ancoraj sau a zonei inconjuratoare, nu constituie
un esec dacd forta aplicati este sustinuti pe perioada specificati. in

timpul incercarii,

se mentin distantele minime pentru ancorajele

efective inferioare ale centurii de siguranta prevazute la punctul 1.4.3
si Indltimea minimd a ancorajelor efective superioare ale centurii de

sigurantd stabilite la punctul 1.5.3.5

Sistemele de deplasare montate pe scaune trebuie sa poatd fi activate
manual dupé ce forta de tractiune nu se mai aplica.

Dispozitii privind incercarile

Dispozitii generale de Incercare

Sub rezerva dispozitiilor prevazute la punctele 3.2 la 3.2.3 si conform

cererii producatorului:

Incercirile pot fi efectuate fie pe structura unui vehicul fie pe un vehicul

complet.

Ferestrele si usile pot fi montate si plasate in pozitia deschis sau inchis.

Se poate instala orice componenta care este prevazuta in mod obisnuit si
care este de naturd sa contribuie la integritatea structurald totala a

vehiculului.

Toate scaunele se regleaza la o pozitie de utilizare pentru condus
normal, asa cum a fost selectat de catre serviciul tehnic responsabil
pentru efectuarea incercarilor de omologare de tip, si trebuie sa se
asigure faptul cd in timpul incercérilor se evalueaza cele mai putin
favorabile pozitii ale scaunelor (adicd cele mai riscante).

Pozitia scaunelor trebuie inregistratd corect in raport. Dacd unghiul
scaunului este ajustabil, spatarul trebuie blocat in pozitie in conformitate
cu instructiunile producatorului sau, in absenta acestora, intr-o pozitie
corespunzatoare cu un unghi de inclinare a spatarului cat mai apropiat

posibil de 25.
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.3.
33.1.

3.3.5.1.

Dispozitii pentru asigurarea si imobilizarea vehiculului in timpul
incercarii

Metoda utilizatd pentru a fixa vehiculul in timpul incercarii nu trebuie sa
aiba ca efect consolidarea ancorajului sau a zonelor de ancorare sau nu
trebuie sa interfereze cu deformarea normald a structurii.

Metoda utilizata pentru a fixa vehiculul in timpul 1incercarii este
consideratd satisfacdtoare daca nu are niciun efect asupra unei zone
care se extinde pe toatd latimea structurii si dacd vehiculul sau
structura acestuia este blocatd sau fixata la partea din fatd la o distanta
de cel putin 500 mm fata de ancorajul efectiv care urmeaza sa fie testat
si prinsd sau atasatd la spate la o distantd de cel putin 300 mm de la
ancorajul real care urmeaza sa fie testat.

Se recomanda ca structura sd fie agezata pe suporti dispusi direct sub
axele rotilor sau, daca acest lucru nu este posibil, direct sub punctele de
suspensie a rotilor.

Cerinte generale de incercare

Toate ancorajele din cadrul aceluiasi grup de scaune trebuie incercate
simultan.

Forta de tractiune trebuie aplicatd inainte la un unghi de 10° + 5°
deasupra orizontalei, intr-un plan paralel cu planul median longitudinal
al vehiculului.

incircarea trebuie inceputi cit mai rapid posibil. Ancorajele trebuie sa
suporte incarcdtura specificata timp de cel putin 0,2 secunde.

Dispozitivele de tractiune care trebuie utilizate pentru incercarile descrise
la punctele 3.4 la 3.4.5.2 trebuie sd fie conforme cu specificatiile
previzute in anexa 5 la Regulamentul CEE-ONU nr. 14 (!). Latimea
dispozitivului de tractiune trebuie sé fie aleasa astfel incat sa corespunda
sau sd fie cat se poate de apropiata de valoarea de proiectare a latimii
dintre ancorajele efective inferioare ale centurilor de siguranta.

Ancorajele centurilor de sigurantd pentru scaunele prevazute cu ancoraje
superioare trebuie Incercate In urmdtoarele conditii:

Pozitii de sedere fata

In cazul centurilor de sigurantd cu rulou inertial cu retractor atasat la un
ancoraj separat inferior de pe laterala:

— ancorajele sunt supuse incercarii prevazute la punctele 3.4.1 la
3.4.1.3, In care fortele sunt aplicate asupra lor prin intermediul
unui dispozitiv care reproduce geometria unei centuri in trei
puncte, incluzdnd un rulou inertial cu retractor atasat la un ancoraj
inferior si un inel in formd de D care actioneazd prin ancorajul
superior.

(1) JO L 109, 28.4.2011, p. 1.
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3.35.2.

In cazul centurilor de siguranta care nu au un rulou inertial cu retractor
atasat la un ancoraj separat inferior de pe laterala:

— ancorajele sunt supuse incercdrii prevazute la punctele 3.4.2 la
3.42.2, In care fortele sunt aplicate asupra lor prin intermediul
unui dispozitiv care reproduce geometria unei centuri in trei puncte
fara bobind inertiala;

— ancorajele inferioare trebuie, de asemenea, supuse Incercarii
prevazute la punctele 3.4.3 la 3.4.3.1, in timpul céreia fortele sunt
transmise ancorajelor inferioare prin intermediul unui dispozitiv
reprezentand o centura transversala;

— cele doua incercari se pot efectua pe doua structuri diferite, la cererea
producitorului.

Daca 1néltimea ancorajului superior al centurii de siguranta este reglabild
manual fara sa fie nevoie de alte unelte, aceasta se fixeaza In cea mai
putin favorabild pozitie (adicd cea mai riscantd) asa cum s-a stabilit de
cétre serviciul tehnic.

Daca existda mai multe ancoraje superioare ale centurii de sigurantd
pentru utilizare cu un tip special de centurd de sigurantd (de exemplu,
de tip ham), acestea vor fi supuse incercarii prevazute la punctele 3.4.5
la 3.4.5.2, in care fortele sunt aplicate asupra lor prin intermediul unui
dispozitiv care reproduce geometria unui tip de centurd de sigurantd
destinata atasdrii la aceste ancoraje.

Pozitiile de sedere spate si/sau centrale

In cazul centurilor de sigurantd in trei puncte cu rulou inertial cu
retractor atasat la un ancoraj separat inferior de pe laterala:

— ancorajele sunt supuse incercarii prevazute la punctele 3.4.1 la
34.1.3, in care fortele sunt aplicate asupra lor prin intermediul
unui dispozitiv care reproduce geometria unei centuri in trei
puncte, incluzand un rulou inertial cu retractor atasat la un ancoraj
inferior si un inel in forma de D care actioneaza prin ancorajul
superior.

in cazul centurilor de sigurantd in trei puncte fird rulou inertial cu
retractor atasat la un ancoraj separat inferior de pe laterala:

— ancorajele sunt supuse incercarii prevazute la punctele 3.4.2 la
3422, in care fortele sunt aplicate asupra lor prin intermediul
unui dispozitiv care reproduce geometria unei centuri in trei puncte
fara bobina inertiala;

— ancorajele inferioare trebuie, de asemenea, supuse incercarii
prevazute la punctele 3.4.3 la 3.4.3.1, in timpul careia fortele sunt
transmise ancorajelor inferioare prin intermediul unui dispozitiv
reprezentdnd o centura transversala;

— la cererea producitorului, cele doud incercéri se pot efectua pe doud
structuri diferite.

Daca inéltimea ancorajului superior al centurii de siguranta este reglabila
manual fard si fie nevoie de alte unelte, aceasta se fixeaza in cea mai
putin favorabila pozitie (adicd cea mai riscantd) asa cum s-a stabilit de
catre serviciul tehnic.

Daca exista mai multe ancoraje superioare ale centurii de sigurantd
pentru utilizare cu un tip special de centurd de sigurantd (de exemplu,
de tip ham), acestea vor fi supuse incercarii prevazute la punctele 3.4.5
la 3.4.5.2, in care fortele sunt aplicate asupra lor prin intermediul unui
dispozitiv care reproduce geometria unui tip de centurd de sigurantd
destinata atasarii la aceste ancoraje.

Ancorajele centurilor de sigurantd pentru pozitiile de sedere care nu sunt
prevdzute cu ancoraje superioare trebuie incercate in urmatoarele
conditii.
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3.3.6.1.

3.3.6.2.

3.4.

3.4.1.

34.1.1.

3.4.1.2.

3.4.1.3.

3.4.2.

34.2.1.

3422,

3.43.
343.1.

3.44.

3.4.4.1.

Pozitii de sedere fatd

In cazul centurilor de siguranta cu prindere in doud puncte sau al
centurilor de siguranta transversale;

— nu sunt permise.
Pozitiile de sedere spate si/sau centrale

In cazul centurilor de sigurantd cu prindere in doud puncte sau al
centurilor de sigurantd transversale:

— ancorajele inferioare trebuie supuse incercarii prevazute la punctele
3.4.3 la 3.4.3.1, in timpul careia fortele sunt transmise ancorajelor
inferioare prin intermediul unui dispozitiv reprezentdnd o centura
transversala.

Daca sistemele de centuri de sigurantd care urmeaza s fie instalate in
vehicul implica utilizarea de echipamente specifice cum ar fi elemente
de fixare, rulouri, ancoraje suplimentare sau ghidaje, firda de care
chingile sau cablurile de incercare nu pot fi atasate direct la ancoraje,
astfel de echipamente trebuie montate si utilizate in timpul tuturor incer-
carilor, dupa caz.

Cerinte specifice pentru incercérile care se efectueaza pe vehiculele
avand o masa in stare de functionare < 600 kg

incercare pentru configurarea centurii in trei puncte care incorporeazi un
retractor cu rold de revenire, cu dispozitiv de ghidare d-ring sau cu
ghidaj de chinga la ancorajul cu prindere superioard efectiv al centurii
de sigurantd

La ancorajele cu prindere superioara se ataseaza un retractor, o pulie sau
un ghidaj pentru cablu sau chingd cu caracteristicile necesare pentru a
transmite fortele provenite de la dispozitivul de tractiune. In locul
acestora se poate utiliza un sistem cu centuri de sigurantd normale.

O sarcind de incercare de 675 daN + 20 daN este aplicatd la un
dispozitiv de tractiune atasat ancorajului centurii diagonale prin inter-
mediul unui cablu sau al unei chingi care reproduce geometria chingii
diagonale superioare a centurii de sigurantd corespunzatoare.

Simultan, o forta de tractiune de 675 daN + 20 daN este aplicatd la un
dispozitiv de tractiune al centurii transversale atasat la cele doua
ancoraje inferioare.

Incercarea pentru configurarea centurii in trei puncte fara retractor sau cu
un retractor montat direct pe ancorajul efectiv superior

O sarcind de incercare de 675 daN + 20 daN este aplicatd la un
dispozitiv de tractiune al centurii diagonale atasat la ancorajul superior
si la ancorajul inferior opus ale aceleiasi centuri de sigurantd care utili-
zeazd, dacd este inclus 1n echipamentul standard de catre producétor, un
retractor fixat la ancorajul superior efectiv al centurii de siguranta.

Simultan, o fortd de tractiune de 675 daN + 20 daN este aplicata la un
dispozitiv de tractiune al centurii transversale atasat la cele doud
ancoraje inferioare.

Incercare pentru configurarea centurii transversale

Se aplica forta de tractiune de 1 110 daN + 20 daN la un dispozitiv de
tractiune al centurii transversale atasat la cele doud ancoraje inferioare.

Cerinte suplimentare de incercare in cazul ancorajelor centurilor de
sigurantd amplasate in structura scaunului sau repartizate intre structura
vehiculului si structura scaunelor.

Cele trei incercari specifice de configurare a centurii de siguranta de la
punctele 3.4.1, 3.4.2 si 3.4.3 se efectueazd in timp ce o forta supli-
mentara, astfel cum se precizeaza mai jos, este exercitatd pentru
fiecare scaun si/sau fiecare grup de scaune.
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3.4.42.

3.4.5.

3.45.1.

3.452.

3.5.

3.6.

3.6.
3.6.1.

1.1.

1.2.

1.3.

1.5.

Forta longitudinald si orizontald suplimentara este egald cu de zece ori
greutatea scaunului complet si se aplica direct pe centrul de greutate al
scaunului in cauza prin intermediul unui dispozitiv separat de aplicare a
fortei.

Incercare pentru configurarea centurii speciale (alta decat cele pentru
centura in trei puncte sau centura transversald)

O sarcind de incercare de 675 daN + 20 daN este aplicatd la un
dispozitiv de tractiune atasat ancorajului centurii diagonale destinat
unei centuri de sigurantd speciale prin intermediul unor cabluri sau al
unor chingi care reproduc geometria chingii sau chingilor diagonale
superioare a (ale) centurii de sigurantd corespunzatoare.

Simultan, o forta de tractiune de 675 daN + 20 daN este aplicatd unui
dispozitiv de tractiune al centurii transversale atasat la cele doud
ancoraje inferioare.

Cerinte specifice pentru incercdrile care se efectueaza asupra vehiculelor
avand o masd de rulare > 600 kg sau in cazul in care producatorul
vehiculului alege sé indeplineascad aceste cerinte in mod voluntar

Vehiculele reglementate de criteriile prevazute la punctul 3.5 trebuie sa
indeplineasca toate cerintele relevante din Regulamentul CEE-ONU
nr. 14 cu privire la ancorajele centurilor de sigurantd destinate
ocupantilor adulti, astfel cum este prevdzut pentru categoria de
vehicule M.

Daca vehiculul este echipat optional cu un sistem de ancorare ISOFIX
sau care seamanda cu un sistem ISOFIX, trebuie indeplinite toate
cerintele din Regulamentul CEE-ONU nr. 14 in materie de amplasament,
marcare si rezistentd pentru aceste sisteme.

Cerintele privind rapoartele de Incercare

Deformarile ancorajelor centurii de sigurantd si ale structurilor de sprijin
al Incarcarii care rezulta din aplicarea sarcinilor, astfel cum se specifica
la punctele 3.4 la 3.5.1, se inregistreaza cu precizie dupa incercari si se
includ in raportul de incercare.

PARTEA 3
Cerinte privind instalarea centurilor de siguranti

in absenta unor cerinte specifice pentru vehiculele din categoriile L2e,
L5e, Lée si L7e in Regulamentul CEE-ONU nr. 16, vehiculele din
aceste categorii care sunt echipate cu centuri de siguranta trebuie sa
indeplineasca toate cerintele relevante din regulamentul respectiv asa
cum se prevede pentru categoria de vehicule Ny, precum si urmatoarele:

Fara a aduce atingere cerintelor de la punctele 1.1 si 1.2 din partea 1
privind masa in stare de functionare, centurile de sigurantd trebuie s fie
montate pentru toate pozitiile de sedere care constau din scaune.

Pozitia de sedere a conducétorului auto (inclusiv in cazul in care aceasta
este centrald) trebuie sa fie intotdeauna echipata cu o centura de
sigurantd cu prindere in trei puncte sau de tip ham.

Vehiculele din categoriile L7e-A2, L7e-B2 si L7e-C trebuie sd fie
echipate cu centuri de siguranta tip ham sau cu prindere in trei puncte
pentru toate pozitiile de sedere, indiferent de masa vehiculului in stare de
functionare.

Orice trimitere din Regulamentul CEE-ONU nr. 16 la Regulamentul
CEE-ONU nr. 14 se intelege ca trimitere la partea 2, dupd caz.

Pentru pozitiile de sedere care constau din sei se pot monta centuri de
sigurantd. Acestea pot fi centuri de sigurantd cu prindere in doud puncte
sau transversale, mai degraba decét centuri de sigurantd in trei puncte,
dar trebuie sd indeplineasca toate celelalte cerinte relevante.

Toate centurile de sigurantd trebuie omologate de tip si montate in
conformitate cu specificatiile producatorului centurii de siguranta.
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1.2.

1.3.

1.4

1.4.1.

1.4.2.

1.5.

1.5.1.1.

1.5.1.2.

1.5.1.3.

1.6.

ANEXA X1l

Cerinte privind pozitiile de sedere (sei si scaune)

Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste
pozitiile de sedere

Vehiculele trebuie sa fie echipate cu cel putin un scaun sau o sa.
Toate pozitiile de sedere sunt orientate spre fata.
Vehiculele fara caroserie pot avea sei.

Vehiculele din categoriile L2e, L5e, L6e si L7e care sunt prevazute cu
caroserie trebuie sa aiba scaune.

Prin derogare de la articolul 2 punctul 5 din prezentul regulament si in
sensul prezentei anexe, un vehicul este considerat ca avand caroserie
dacd existd elemente structurale pe langd si/sau in spatele celei mai
joase pozitii de sedere care depasesc indltimea punctului R al pozitiei
de sedere in cauzd. Prin urmare, zona in cauzd este situatd in si in
spatele planului vertical transversal care trece prin punctul R al
pozitiei de sedere in cauza. Alte pozitii de sedere, spatarele, comparti-
mentele si rafturile pentru bagaje si alte elemente de fixare sau
componente instalate pe acestea nu trebuie sa fie considerate ca fiind
elemente structurale in acest context (adicd usile laterale, stilpii si/sau
acoperisul sunt considerate caroserie). Serviciul tehnic trebuie sa
furnizeze o justificare clara pentru criteriile de apreciere in raportul de
incercare.

Punctul R al unei pozitii de sedere se determind dupd cum urmeaza:

Punctul R al unei sei se considera ca fiind cel declarat de producatorul
vehiculului si justificat in mod corespunzator, cu ajutorul unor criterii
adecvate de proiectare a vehiculelor, tindnd seama de caracteristicile
unui manechin barbat din percentila 50 (adica dispozitivul de incercare
antropomorf Hybrid III) si de articulatia soldului acestuia.

Punctul R al unui scaun se stabileste in conformitate cu apendicele 3 la
partea 2 din anexa VII la prezentul regulament.

Toate scaunele trebuie sd aiba spatare.

Pentru a evalua functionalitatea unui spatar de scaun, trebuie sa fie
posibil sd se efectueze cel putin una dintre procedurile de mai jos
pentru fiecare scaun.

Procedura pentru determinarea punctului H, conform indicatiilor din
anexa 3 la Regulamentul CEE-ONU nr. 17, se efectueaza cu succes
(adica fara sa se ia in considerare scutirile prevdzute in regulamentul
mentionat).

in cazul in care procedura de la punctul 1.5.1.1 nu poate fi efectuatd
corect pentru un anumit scaun, acest lucru trebuie demonstrat in mod
satisfacator si, ulterior, un manechin barbat din percentila 50 (adica
dispozitivul de incercare antropomorf Hybrid III) poate fi amplasat pe
scaun, care se adapteaza la pozitia proiectata specificata de producatorul
vehiculului. fn acest caz, punctul R al scaunului in cauzi se considerd ca
fiind cel declarat de producétorul vehiculului si justificat in mod cores-
punzdtor prin criterii adecvate de constructie a vehiculului, tindnd seama
de caracteristicile unui manechin barbat din percentila 50 si de articulatia
soldului acestuia. Serviciul tehnic trebuie sa furnizeze o justificare clard
pentru criteriile de apreciere in raportul de incercare.

Dacd nicio procedura nu poate fi efectuatd corect, se considera ca
scaunul si spatarul nu respecta cerintele din prezenta anexa.

Spatiile care sunt asemanatoare pozitiilor de sedere, dar care nu au fost
desemnate ca atare nu sunt permise.
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1.6.1.

1.7.

1.7.1.

1.8.

1.8.1.

2.1.1.

2.2.

2.2.1.

222.

Spatiile aseménatoare pozitiilor de sedere si pe care poate fi asezat un
manechin adult femeie din percentila 5 trebuie sa fie considerate scaune
si, prin urmare, trebuie sd indeplineasca toate cerintele relevante din
prezenta anexa.

fnaltimea punctului R al pozitiei de sedere a conducitorului trebuie si
fie > 540 mm in cazul vehiculelor din categoriile Lle, L3e si L4e si >
400 mm in cazul vehiculelor din categoriile L2e, L5e, L6e si L7e,
masuratd de la suprafata solului.

Dacéd vehiculul este prevazut cu sisteme care pot modifica inaltimea de
utilizare a vehiculului, aceasta se regleaza in stare normala de func-
tionare, conform specificatiilor producatorului.

Toate scaunele si seile care sunt echipate cu ancoraje ale centurii de
sigurantd si/sau centuri de siguranta trebuie sa reziste la o deceleratie de
10 g pentru 20 ms in directia inainte fard sd se rupa. Dacd exista,
sistemele de blocare, reglare si deplasare nu trebuie sa se defecteze
sau sa se activeze. Sistemele de deplasare montate pe scaune trebuie
sd poatd fi activate manual dupa ce au fost supuse decelerarii.

Conformitatea cu punctul 1.8 trebuie demonstratd dupd cum urmeaza:
— pentru scaune:

— prin supunerea pdartilor reprezentative ale vehiculului la o dece-
leratie de 10 g in directia inainte timp de cel putin 20 ms; sau

— prin efectuarea incercarii de la punctele 3.4.4 la 3.4.4.2 din partea
2 a anexei XII;

— pentru sei:

— prin exercitarea In directia nainte, in centrul sdu de greutate, a
unei forte egale cu de zece ori greutatea completd a seii in cauza.

Sisteme de siguranta pentru copii

Sistemele de sigurantd pentru copii in conformitate cu Regulamentul
CEE-ONU nr. 44 (') pot fi recomandate de producitorii auto pentru a
fi utilizate in vehiculele din categoriile L2e, L5e, L6e si L7e echipate cu
centuri de sigurantd si/sau cu ISOFIX.

In acest caz, trebuie indeplinite toate cerintele relevante din Regula-
mentul CEE-ONU nr. 16 privind instalarea sistemelor de sigurantd
pentru copii, inclusiv cele referitoare la informatiile care figureaza in
manualul de utilizare al vehiculului.

Sistemele de sigurantd pentru copii in conformitate cu Regulamentul
CEE-ONU nr. 44 pot fi recomandate de producatorii auto pentru a fi
utilizate in atagele vehiculelor din categoriile L4e echipate cu centuri de
sigurantd si/sau cu ISOFIX.

In acest caz, ancorajele centurilor de siguranti trebuie si respecte
cerintele de la punctele 1.3 la 1.6.2 din partea 1 din anexa XII si de
la punctele 1 la 3.6.1 din partea 2 a anexei XII; cu toate acestea,
scaunele din atase pot fi dotate cu centuri transversale cu prindere in
doud puncte.

Trebuie indeplinite toate cerintele relevante din Regulamentul CEE-ONU
nr. 16 privind instalarea sistemelor de sigurantd pentru copii, inclusiv
cele referitoare la informatiile care trebuie furnizate In manualul de
utilizare al vehiculului.

(1) JO L 233, 9.9.2011, p. 95.
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Cerinte

1.1.

1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.2.

2.2.

2.3.

2.4.

ANEXA X1V

privind fiabilitatea directiei, comportamentul 1in viraje si
orientabilitatea rotilor

Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste fiabi-
litatea directiei, comportamentul in viraje si orientabilitatea rotilor

Vehiculele din categoriile Lle si L3e sunt supuse incercarii in confor-
mitate cu dispozitiile de la punctele 2-2.6 si trebuie sd indeplineasca
cerintele relevante.

Vehiculele din categoriile L2e, L4e, LS5e, L6e si L7e sunt supuse
incercarii in conformitate cu dispozitiile de la punctele 2-2.8 si trebuie
sd indeplineasca cerintele relevante. in plus, aceste vehicule trebuie sa
indeplineascd anumite cerinte de constructie de la punctele 1.2.1-1.2.2.2.

Vehiculele trebuie sd fie construite astfel incat toate rotile sd se poatd
invarti la diferite viteze individuale in orice moment. Se poate instala un
dispozitiv, cum ar fi un diferential; acest dispozitiv poate fi blocat in
mod automat sau prin mijloace externe, dar, in mod normal, trebuie sa
fie deblocat.

Functia de blocare a unui astfel de dispozitiv nu trebuie utilizatd pentru a
respecta anumite cerinte in materie de franare din anexa III, in special in
ceea ce priveste situatiile in care aceasta actioneaza asupra tuturor rotilor
vehiculului atunci cand este necesard actiunea de franare.

Vehiculele din categoriile L2e, L5e, L6e si L7e care sunt prevazute cu
caroserie trebuie sa fie echipate cu un dispozitiv de mers inapoi mane-
vrabil din pozitia conducatorului.

Prin derogare de la articolul 2 punctul 5 din prezentul regulament si in
sensul prezentei anexe, un vehicul este considerat ca avand caroserie
dacd exista elemente structurale pe langd si/sau in spatele celei mai
joase pozitii de sedere care depdsesc Inaltimea punctului R al pozitiei
de sedere in cauzd. Prin urmare, zona in cauzd este situatd in si in
spatele planului vertical transversal care trece prin punctul R al
pozitiei de sedere in cauza. Alte pozitii de sedere, spatarele, comparti-
mentele si rafturile pentru bagaje si alte elemente de fixare sau
componente instalate pe acestea nu trebuie sa fie considerate ca fiind
elemente structurale in acest context (adica usile laterale, stalpii si/sau
acoperisul sunt considerate caroserie). Serviciul tehnic trebuie sa
furnizeze o justificare clara pentru criteriile de apreciere in raportul de
incercare.

Vehiculele din categoria L2e, cu o masd maxima tehnic admisibild
< 225 kg care nu sunt echipate cu o centurd de siguranta in pozitia
de sedere a conducidtorului si care nu pot fi prevdzute cu usi laterale
sunt scutite de cerintele de dotare cu un dispozitiv de mers inapoi.

Dispozitii referitoare la incercare

Incercirile se efectueazd pe o suprafatd plana cu aderentd buna.

In timpul fincercdrilor, vehiculul este incarcat pand la masa maxima
tehnic admisibila.

Presiunea pneurilor trebuie sa fie ajustatda la valorile specificate de
producatorul vehiculului pentru conditia de incarcare relevanta.

Pornind de la o directie in linie dreapta, trebuie sa fie posibil ca
vehiculul sd vireze intr-o migcare giratorie in spirald cu o raza finald
de 12 m la o vitezd de cel putin 6 km/h. Pentru a demonstra conformi-
tatea, trebuie sd se execute o manevra de directie la dreapta si una la
stanga.
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2.5.

2.5.1.

2.6.

2.7.

2.8.

Trebuie sa fie posibil sa se pardseasca o curba cu un cerc de virare cu o
raza de < 50 m pe o tangentd fard vibratii neobisnuite ale echipamentului
de directie la viteza de 50 km/h sau la viteza maximd de proiectare a
vehiculului, daca aceasta este mai mica. Pentru a demonstra conformi-
tatea, se executd o manevra de directie spre stdnga si una la dreapta.

Viteza de incercare poate fi redusa la 45 km/h, daca raza este 40 m,
39 km/h, dacad raza este 30 m, 32 km/h dacad raza este de 20 m si
23 km/h, daca raza este 10 m.

Trebuie sa fie posibila circulatia in linie dreaptd fara corectii de directie
neobisnuite din partea conducatorului si fard vibratii neobisnuite in
sistemul de directie la 160 km/h pentru vehicule cu o vitezd maxima
proiectatd > 200 km/h, la 0,8 x V.. pentru vehicule cu o viteza
maxima proiectatd < 200 km/h sau viteza maximd reald pe care
vehiculul o poate atinge in conditiile sarcinii de incercare, dacd
aceasta este mai mica.

Atunci cand un vehicul din categoria L2e, L4e, LS5e, L6e sau L7e
urmeaza o traiectorie circulara cu rotile directoare la jumatate de
bracare si cu o viteza constantd de cel putin 6 km/h, cercul de virare
trebuie sd ramana acelasi sau sd se mareascd daca se activeazd comanda
de directie.

Vehiculele din categoria L4e din care se poate detasa atasul astfel incat
vehiculul s poata fi utilizat fard acesta trebuie sa indeplineasca cerintele
de la punctul 1.1 pentru motociclete in simpld comanda precum si cele
de la punctul 1.2.
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ANEXA XV

Cerinte privind montarea pneurilor

1. Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste
montarea pneurilor

1.1. Sub rezerva dispozitiilor de la punctele 1.1.1-1.1.2, toate pneurile
montate pe vehicule, inclusiv orice pneu de rezerva, trebuie sa fie
omologate de tip in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 75.

1.1.1.  In cazul in care un vehicul este destinat unor conditii de utilizare incom-
patibile cu caracteristicile pneurilor omologate de tip in conformitate cu
Regulamentul CEE-ONU nr. 75, astfel cum este cazul 1n legislatia
Uniunii la momentul Incercarii pentru omologarea de tip a vehiculului
si, prin urmare, este necesard echiparea cu pneuri cu caracteristici
diferite, cerintele de la punctul 1.1 nu se aplicd dacd sunt indeplinite
urmatoarele conditii:

— pneurile sunt omologate de tip in conformitate cu Directiva
92/23/CEE a Consiliului (1), cu Regulamentul (CE) nr. 661/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului (?) sau cu Regulamentul
CEE-ONU nr. 106; si

— autoritatea de omologare de tip si serviciul tehnic sunt convinse cd
pneurile cu care este echipat vehiculul sunt adecvate pentru conditiile
de operare a vehiculului. Natura exceptiei si motivarea acceptarii se
precizeaza clar in raportul de incercare.

1.1.2.  Vehiculele din categoriile Lle, L2e, L6e cu o masa maxima tehnic
admisibild < 150 kg pot fi echipate cu pneuri neomologate de tip cu
o latime a sectiunii < 67 mm.

2. Montarea pneurilor

2.1. Toate anvelopele montate in mod obisnuit pe aceeasi punte, cu exceptia
celor de pe atasele de vehicule din categoria L4e, trebuie sd fie de
acelasi tip.

2.2. Producdtorul vehiculului poate restrange categoria de utilizare a
pneurilor originale si de rezerva care pot fi instalate pe vehicul. In
acest caz, categoriile de utilizare a pneurilor care pot fi montate pe

vehicul se indica in mod clar in manualul de utilizare al vehiculului.

2.3. Spatiul in care se invarte fiecare roatd trebuie si fie astfel incat sa
permitd miscarea fara restrictii atunci cand se foloseste dimensiunea
maxima admisd a pneurilor si a latimilor jantei, tinind cont de depor-
turile minim si maxim ale rotii, in limitele suspensiei minime si maxime,

(") Directiva 92/23/CEE a Consiliului din 31 martie 1992 privind pneurile autovehiculelor si
ale remorcilor acestora, precum si montarea lor (JO L 129, 14.5.1992, p. 95).

(® Regulamentul (CE) Nr. 661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 iulie
2009 privind cerintele de omologare de tip pentru siguranta generald a autovehiculelor, a
remorcilor acestora si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate care le
sunt destinate (JO L 200, 31.7.2009, p. 1).
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2.4.

si de restrictiile sistemului de directie declarate de producatorul vehicu-
lului. Acest fapt se verificd prin efectuarea de incercdri pentru cel mai
mare si mai lat pneu in fiecare spatiu, luand in considerare dimensiunea
aplicabild a jantei, precum si latimea sectiunii si diametrul exterior
maxime permise ale pneului, in functie de indicativul dimensiunilor
pneului specificat in legislatia relevanti. Incercarile sunt efectuate prin
rotirea unei reprezentari a dimensiunilor globale admisibile ale pneului
sub forma infisuratorii dimensiunilor maxime ale pneului, nu doar a
pneului efectiv, in spatiul destinat rotii respective.

Toate pneurile care pot fi montate pe vehicul in conformitate cu punctul
2.2 trebuie sa fie luate n considerare pentru determinarea dimensiunilor
globale admisibile (respectiv amplitudinea maximd a pneului) ale
pneului relevant, conform legislatiei Uniunii la momentul incercarii in
vederea omologirii de tip a vehiculului. in acest scop, trebuie luate in
considerare specificatiile prevdzute in anexa 5 la Regulamentul
CEE-ONU nr. 75 sau procentajele permise prevazute pentru dimensiuni
care nu figureaza in respectiva anexd [de exemplu, latimea totala a
pneurilor multiserviciu (MST) + 25 %, pneuri cu utilizare normald si
de iarnd + 10 % in cazul unui diametru al jantei de cod 13 sau mai mare
si + 8 % in cazul unui diametru al jantei pana la codul 12 inclusiv).

fn plus, cresterea dinamici admisibili a inltimii anvelopelor de
constructie diagonald omologate de tip in conformitate cu Regulamentul
CEE-ONU nr. 75 depinde de categoria de viteza si de categoria de
utilizare a pneului. Pentru a asigura utilizatorilor finali libertatea de a
alege anvelope de rezerva diagonale, producdtorul vehiculului trebuie sa
ia In considerare atat categoriile de utilizare permise, cat si categoria de
vitezd compatibild cu viteza maximd prin constructie a vehiculului, in
vederea stabilirii tolerantei permise prevazute la punctul 4.1 din anexa 9
la Regulamentul CEE-ONU nr. 75 (adicd Hgyy, = H x 1,10 pénd la
Hgyn = H x 1.18) La alegerea producdtorului vehiculului, pot fi luate
in considerare categorii mai stricte.

Serviciul tehnic poate accepta o procedura alternativa de incercare (de
exemplu, incercarea virtuald) pentru a verifica daca sunt indeplinite
cerintele de la punctele 2.3-2.3.2, cu conditia ca spatiul liber dintre
infasuratoarea dimensiunilor maxime ale pneului si structura vehiculului
sd depaseasca 10 mm in toate punctele.

Capacitatea de incarcare

Limita de incdrcare maxima pentru fiecare pneu cu care se echipeaza
vehiculul trebuie sa fie cel putin egala cu:

— masa maxima admisibila pe osie, cand aceasta este echipatd cu un
singur pneu;

— jumatate din masa maxima admisibild pe osie, cidnd aceasta este
echipatd cu doua pneuri in utilizare simpla;

— de 0,54 ori masa maximd admisibild pe osie, cdnd aceasta este
echipatd cu doua pneuri in cuplu;

— de 0,27 ori masa maxima admisibilda pe osie, cand aceasta este
echipatd cu doua seturi de pneuri in cuplu;

— cu referire la masa maxima tehnic admisibild pe fiecare axa, astfel
cum este declaratd de producatorul vehiculului.

Indicele capacititii de incarcare indicat in fisa de informatii trebuie sa fie
la cel mai mic grad care este compatibil cu sarcina maxima admisibild
pe pneul in cauzd. Se pot monta si pneuri cu un grad mai mare.
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3.2.

4.1.1.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.3.

5.2.

5.3.

Informatiile relevante trebuie precizate clar in manualul de utilizare al
vehiculului pentru a se asigura cd sunt montate pneurile de rezerva
adecvate cu o capacitate corespunzatoare de incarcare atunci cand este
necesar, dupd ce vehiculul a fost pus in functiune.

Capacitatea de viteza

Fiecare pneu cu care se echipeaza vehiculul in mod obisnuit trebuie si
poarte un simbol al categoriei de viteza.

Simbolul categoriei de viteza este compatibil cu viteza maxima din
constructie a vehiculului.

Categoria de vitezd indicatd in fisa de informatii trebuie sa fie la cel mai
mic grad care este compatibil cu viteza maxima din constructie a vehi-
culului. Se pot monta si pneuri cu un grad mai mare.

in cazul pneurilor din categoriile de vitezi V, W, Y si Z, trebuie luat in
considerare coeficientul ajustat de sarcind, astfel cum se prevede in
directiva relevantd, Regulamentul UE sau Regulamentul CEE-ONU
relevant.

in cazul pneurilor de clasa C2 sau C3, trebuie luat in considerare coefi-
cientul ajustat de sarcind specificat la punctul 2.29 din Regulamentul
CEE-ONU nr. 54.

Cerintele de la punctele 4.1.1-4.1.3 nu se aplicd in urmatoarele situatii:

in cazul unitatilor de rezerva pentru utilizare temporara;

in cazul vehiculelor echipate in mod normal cu pneuri obisnuite si,
ocazional, prevazute cu pneuri de iarna, unde simbolul categoriei de
viteza al pneurilor de iarnd trebuie sa corespunda unei viteze fie mai
mari decat viteza maxima prin constructie a vehiculului, fie de cel putin
130 km/h (sau care sa raspunda ambelor conditii). Cu toate acestea, in
cazul 1n care viteza maximd prin constructie este mai mare decat viteza
corespunzatoare simbolului categoriei de vitezd celei mai scdzute a
pneurilor de iarnd prevazute, in interiorul vehiculului trebuie afisatd o
etichetd de avertizare care sd specifice valoarea cea mai scdzuta a capa-
citdtii maxime de turatie a pneurilor de iarnd prevazute sau viteza reco-
mandatd de producator pentru vehicul, retinindu-se valoarea cea mai
scazutd, intr-o pozitie vizibila sau, daca vehiculul nu are un interior,
cat mai aproape posibil de bord, vizibild usor si in permanentd pentru
conducitor.

Informatiile relevante trebuie precizate clar in manualul de utilizare al
vehiculului pentru a se asigura cd sunt montate pneurile de rezerva
adecvate cu o capacitate corespunzitoare de viteza atunci cand este
necesar, dupd ce vehiculul a fost pus in functiune.

Presiunile pneurilor

Producatorul vehiculului trebuie sd recomande presiunea pneului la rece
pentru fiecare pneu pentru utilizare normald pe sosea. Este permisd
declararea a mai mult de o presiune sau a unei serii de presiuni, in
functie de conditiile de incércare a vehiculului. Nu se permite declararea
mai multor presiuni in scopul de a reduce uzura sau de a creste eficienta
consumului de combustibil in detrimentul confortului, sau in orice alt
scop.

Presiunea (presiunile) pneului la rece declarati(e) in conformitate cu
punctul 5.1 se inscrie (inscriu) pe vehicul (de exemplu, pe una sau
mai multe etichete). Informatiile trebuie sa fie usor lizibile fard nece-
sitatea de a elimina alte parti prin utilizarea unor unelte si se aplica astfel
incat sd nu fie indepartate cu usurinta.

Informatiile relevante trebuie, de asemenea, sa fie precizate in mod clar
in manualul de utilizare al vehiculului pentru a incuraja utilizatorul
vehiculului s verifice periodic presiunea pneurilor si pentru a o ajusta
daca este necesar.
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ANEXA XVI

Cerinte privind dispozitivul de limitare a vitezei maxime a vehiculului si

1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.3.

2.4.

24.1.

2.5.

2.5.1.

2.6.

amplasamentul acestuia pe vehicul

Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul cu privire la dispozitivul
de limitare a vitezei maxime a vehiculului si amplasamentul acestuia pe
vehicul

Vehiculele din categoriile L7e-B1 si L7e-B2 trebuie sd fie prevazute cu
o placuta pe care este indicatd viteza maxima proiectatd a vehiculului.

Vehiculele din categoriile Lle, L3e, L4e, L5e-A pot fi prevazute cu o
placutd pe care este indicata viteza maxima proiectatd a vehiculului, cu
conditia respectarii cerintelor din prezenta anexa.

Cerinte specifice privind placa

Toate caracterele de pe placd trebuie sa fie formate din materiale reflec-
torizante omologate de tip in clasa D, E sau D/E in conformitate cu
Regulamentul CEE-ONU nr. 104 ().

Suprafata este compusa dintr-o placa rotunda alba care nu este retrore-
flectorizanta cu un diametru de 200 mm.

Suprafata poate fi fixatd pe o zonda mai mare si cu o forma diferitd, cum
ar fi caroseria, cu conditia ca toate cerintele sa fie in continuare
respectate.

Numarul indicat pe placd se marcheaza cu cifre portocalii.

Tipul de caractere utilizate trebuie sda fie normal, lizibil, in pozitie
verticald si comun. Nu se permit stiluri de mana sau cursive.

Toate cifrele trebuie sd aiba aceeasi dimensiune a caracterelor, cel putin
100 mm indltime si 50 mm latime, cu exceptia cifrei 1, care poate fi mai
mica.

In cazul vehiculelor destinate si echipate pentru a functiona in teritorii in
care se folosesc valori metrice, sub locul in care este indicatd viteza se
inscriu caracterele , km/h”.

Dimensiunile globale ale termenul ,km/h” trebuie sa fie de cel putin
40 mm in indltime si 60 mm in latime.

In cazul vehiculelor destinate si echipate pentru a functiona 1n teritorii in
care se foloseste sistemul imperial de unitati, sub locul in care este
indicata viteza se inscriu caracterele ,,mph”.

Dimensiunile globale ale termenul ,,mph” trebuie sa fie de cel putin
40 mm in indltime si 60 mm in latime.

in cazul in care vehiculele sunt destinate si echipate pentru a functiona
in teritorii In care se folosesc atdt sistemul metric, cat si cel imperial,
trebuie montate ambele versiuni ale dispozitivului de limitare a vitezei
respectand toate cerintele din prezenta anexa.

(1) JO L 75, 143.2014, p. 29
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3.2
3.2.1.

3.3.

3.4.
3.4.1.

3.4.1.1.

3.4.1.2.

3.5.
3.5.1

3.6.
3.6.1.

Amplasamentul, vizibilitatea si caracteristicile placii

Placa este compusa dintr-o suprafata plana.

Pozitia placii fatd de planul median longitudinal al vehiculului

Punctul central al placii nu se poate situa la stanga fatd de planul median
longitudinal al vehiculului.

Pozitia placii fatd de planul vertical longitudinal al vehiculului

Placa trebuie sa fie perpendiculard (£ 5°) pe planul longitudinal al
vehiculului.

Marginea din dreapta a pldcii nu poate fi situatd la dreapta fatd de planul
vertical care este paralel cu planul median longitudinal al vehiculului si
atinge marginea exterioard extrema a vehiculului.

Pozitia placii fatd de planul vertical transversal al vehiculului

Placa poate fi inclinatd fata de planul vertical:

la — 5° pand la 30°, cu conditia ca naltimea extremitatii superioare a
placii sd nu depaseasca 1,20 m de la suprafata solului;

la — 15° pand la 5°, cu conditia ca indltimea extremitatii superioare a
placii sd depaseasca 1,20 m de la suprafata solului.

inaltimea placii fatd de suprafata solului

Marginea inferioard a ndltimii placii trebuie sd fie la 0,30 m sau mai
mult de la suprafata solului.

Marginea superioard a inaltimii placii trebuie sd fie la maxim 1,20 m de
la suprafata solului. Cu toate acestea, in cazul in care nu este posibild
conformarea cu dispozitia in materie de inaltime din cauza constructiei
vehiculului, indltimea poate depdsi 1,20 m, cu conditia sd fie cat mai
apropiatd de aceastd limita, in masura permisa de caracteristicile vehi-
culului, si in niciun caz nu trebuie sa depaseasca 2,00 m.

Vizibilitate geometrica

Dacd marginea superioara a placii nu depaseste 1,20 m de la suprafata
solului, placa trebuie sa fie vizibild in intregul spatiu cuprins intre urma-
toarele patru planuri:

— cele doua plane verticale care ating cele doud margini laterale ale
plécii si care formeazd un unghi, masurat inspre exterior la stdnga si
la dreapta placii, de 30° fata de planul longitudinal, paralel cu planul
median longitudinal al vehiculului, trecand prin centrul placii;

— planul care atinge extremitatea superioard a placii si care formeaza
un unghi de 15° cu orizontala;

— planul orizontal care se intersecteazd cu extremitatea inferioara a
placii.
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vB
3.6.2.

VM1

vB
4.
4.1.
4.1.1
4.1.2.
4.1.3.

Daca marginea superioarad a placii depaseste 1,20 m de la suprafata
solului, placa trebuie sa fie vizibild in intregul spatiu cuprins intre urma-
toarele patru planuri:

— cele doud plane verticale care ating cele doua margini laterale ale
placii si care formeazd un unghi, masurat inspre exterior la stanga si
la dreapta placii, de 30° fata de planul longitudinal, paralel cu planul
median longitudinal al vehiculului, trecand prin centrul placii;

— planul care atinge extremitatea superioard a placii si care formeazd
un unghi de 15° cu orizontala in sus;

— planul care atinge extremitatea inferioara a placii si care formeaza un
unghi de 15° cu orizontala in jos.

Procedura de incercare

Determinarea inclinatiei verticale si a indltimii placii fatd de suprafata
solului

inainte de efectuarea masuritorilor, vehiculul este amplasat pe o
suprafatad neteda a solului, iar masa sa se ajusteazd la masa in stare de
functionare declaratd de producator, plus masa tuturor bateriilor de
propulsie.

Dacia vehiculul este prevazut cu sisteme care pot modifica indltimea de
utilizare a vehiculului, aceasta se regleazd in stare normald de func-
tionare, conform specificatiilor producatorului.

Dacd placa este orientatd in jos, masurarea inclindrii se exprima ca
valoare negativa (minus).
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ANEXA XVII

Cerinte privind sistemele de protectie a ocupantilor vehiculului, inclusiv
amenajari interioare si portiere

PARTEA 1

Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste sistemele de
protectie a ocupantilor vehiculului, inclusiv amenajdri interioare si portiere

1. Cerinte generale

1.1. Vehiculele din categoriile L2e, L5e, L6e si L7¢ care sunt prevazute cu
caroserie trebuie sd indeplineasca urmatoarele cerinte:

1.1.1. Interiorul vehiculului este impartit in trei zone principale:

— zona interioard 1:

— 1n fata liniei de referintd a trunchiului in raport cu pozitia de
sedere a conducatorului;

— deasupra punctului R al pozitiei de sedere a conducatorului;

— zona interioara 2:

— 1n fata liniei de referintd a trunchiului in raport cu pozitia de
sedere a conducatorului;

— sub punctul R al pozitiei de sedere a conducatorului; si

— zona interioard 3:

— 1n spatele liniei de referinta a trunchiului in raport cu pozitia de
sedere a conducatorului;

— 1n fata liniei de referintd a trunchiului in raport cu pozitia de
sedere a celui mai din spate ocupant;

— deasupra punctului R al celei mai joase pozitii de sedere alta
decét cea a conducitorului.

1.1.1.1.  Prin derogare de la articolul 2 punctul 5 din prezentul regulament si in
sensul prezentei anexe, un vehicul este considerat ca avand caroserie,
si, prin urmare, un interior, dacd este prevdzut cu geam securizat, usi
laterale, stalpi laterali si/sau un acoperis care creeazd un compartiment
inchis sau partial inchis. Serviciul tehnic trebuie sa furnizeze o justi-
ficare clara pentru criteriile de apreciere in raportul de incercare.

1.1.2. Toate usile si geamurile vehiculului trebuie sa fie iInchise. Daca
vehiculul este echipat cu un acoperis care poate fi deschis sau inlaturat,
acesta trebuie sa fie in pozitia Inchis.

1.1.3. Alte elemente din interior care au mai multe pozitii de utilizare, cum ar
fi manetele, parasolarele, suporturile de pahare, scrumierele, punctele
de ventilatie, manerele si butoanele, se evalueaza in toate pozitiile in
care acestea pot fi puse, inclusiv toate pozitiile intermediare. Compar-
timentele de depozitare (de exemplu, torpedoul) sunt evaluate in
pozitia inchis.
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1.1.6.
1.1.6.1.

1.1.6.2.

1.1.6.3.

1.1.6.3.1.

Materialele a caror duritate este mai micd de 50 Shore (A) nu sunt
luate in considerare in evaluarea conformititii cu cerintele. in
consecintd, serviciul tehnic poate sd solicite eliminarea acestor
materiale in timpul controalelor pentru omologarea de tip.

Partea frontald a structurilor de scaune nu se ia in considerare. Partea
din spate a structurilor de scaune din zona interioara 3 trebuie sa fie in
conformitate cu cerintele din partea 1 (cu toate materialele moi inde-
partate) sau cu cerintele relevante prevazute pentru zonele cu scaune 1,
2 si 3 din regulamentul CEE-ONU nr. 17, asa cum este prevazut in
cazul vehiculelor din categoria M.

Aparatura de incercare

in zonele interioare 1 si 3 se utilizeaza un dispozitiv de incercare in
forma de cap pentru a simula situatiile in care marginile pot intra in
contact cu capul unui ocupant. Dispozitivul trebuie sa aiba o sfera cu
diametrul de 165 mm. Daca este necesar, se aplicd o fortd care nu
depaseste 2,0 daN cu dispozitivul de incercare pentru a expune
marginile.

fn zona interioara 2 se foloseste un dispozitiv de incercare in forma de
genunchi pentru a simula situatiile in care marginile pot intra in
contact cu genunchii ocupantilor. Specificatiile dispozitivului de
incercare in formd de genunchi trebuie sa fie in conformitate cu cele
prevazute in apendicele 1 la partea 1. Dacd este necesar, se aplicd o
forta care nu depaseste 2,0 daN cu dispozitivul de incercare pentru a
expune marginile.

Dispozitivul de incercare nu trebuie mutat in afara zonei care este in
curs de evaluare; cu toate acestea, dispozitivul de incercare in forma de
cap poate fi mutat sub limita orizontala inferioard a zonei interioare 1,
iar dispozitivul de incercare in forma de genunchi poate fi mutat
deasupra limitei orizontale superioare a zonei 2, cu conditia ca
punctele de contact relevante si se afle in continuare in zona care
este in curs de evaluare (adicd punctele de contact nu trebuie sa se
suprapuna). Daca interiorul vehiculului se deschide spre exterior, de
exemplu, din cauza absentei usilor sau a acoperisului, trebuie luatd in
considerare o limita exterioard imaginara ca pentru cazul in care
intregul vehicul si, prin urmare, deschiderile acestuia, a fost acoperit
cu o folie subtire de plastic.

Cu toate acestea, in cazul in care nivelul tabloului de bord este situat
peste nivelul planului orizontal care coincide cu punctul ,,R” al pozitiei
de sedere a conducatorului auto, se utilizeaza un aparat de incercare in
forma de genunchi peste limita superioard orizontald a zonei interioare
2 pentru a evalua marginile accesibile ale tabloului de bord, precum si
orice alte elemente montate direct pe acesta, situate sub nivelul
tabloului de bord. in raportul de incercare, serviciul tehnic trebuie sa
indice in mod clar care parti ale spatiului interior sunt considerate a fi
panoul de bord si elementele relevante, de comun acord cu autoritatea
de omologare de tip. Dispozitivul de comanda a directiei trebuie sa fie
luat 1n considerare pentru a stabili nivelul tabloului de bord.

Cerinte si incercdri specifice

Zona interioara 1

in aceastd zona, trebuie deplasat un dispozitiv de incercare in forma de
cap in toate directiile posibile. Toate marginile care pot fi atinse, cu
exceptia celor mentionate mai jos, trebuie s fie rotunjite cu o raza de
curbura de cel putin 3,2 mm.
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2.2.

2.2.1.

22.2.

2.3.

Marginile care pot fi atinse de deasupra nivelului tabloului de bord
care sunt fie parte din tabloul de bord fie parte din elementele montate
direct pe tabloul de bord trebuie sd fie rotunjite cu o razd de curburd
de cel putin 2,5 mm.

Partile din zona interioara 1 care sunt acoperite de o proiectie
orizontald frontald a unui cerc care circumscrie limitele exterioare
ale comenzii de directie, plus o banda periferica de 127 mm in
latime, nu trebuie luate in considerare. Partile trebuie luate in
considerare cu comanda de directie in toate pozitiile de utilizare
(adica se tine cont doar de proiectia care este acoperitd in toate cazu-
rile).

Marginile accesibile de pe tabloul de bord care vor fi acoperite de un
airbag umflat in caz de coliziune trebuie sa fie cel putin tesite.

Marginile accesibile de pe comanda de directie trebuie rotunjite cu o
razd de curburd de cel putin 2,5 mm.

Marginile accesibile de pe comanda de directie care vor fi acoperite de
un airbag umflat in caz de coliziune trebuie sa fie cel putin tesite.

Marginile accesibile ale paletelor fixe si ale deschiderilor gurilor de
ventilatie trebuie sd fie cel putin tesite.

Marginile accesibile ale oglinzilor retrovizoare interioare omologate de
tip (clasa I) sunt considerate conforme cu cerintele prezentei anexe.

Zona interioard 2

in aceasti zond, precum si cea care intrd sub incidenta punctului
1.1.6.3.1., se deplaseazd un dispozitiv de incercare in forma de
genunchi din orice parte intr-o directie orizontald si fnainte, in timp
ce orientarea axei X poate varia iIntre limitele specificate. Toate
marginile accesibile, cu exceptia celor mentionate mai jos, trebuie sa
fie rotunjite cu o raza de curbura de cel putin 3,2 mm. Contactele cu
fata posterioard a dispozitivului nu sunt luate in considerare.

Pedalele si dispozitivele de fixare ale acestora nu sunt luate in
considerare.

Zona interioarda 3

in aceastd zond, se deplaseazi un dispozitiv de incercare in forma de
cap in toate directiile posibile. Toate marginile accesibile, cu exceptia
celor mentionate mai jos, trebuie sd fie rotunjite cu o razd de curburd
de cel putin 3,2 mm.

Marginile accesibile de pe partea posterioara a structurilor de scaune
pot respecta, in mod alternativ, conditiile specifice pentru zonele cu
scaune 1, 2 si 3 la care se face referire la punctul 1.1.5.
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2.4. Zonele interioare 1, 2 si 3

24.1. Razele marginilor accesibile care nu pot fi determinate cu precizie cu
ajutorul aparatelor de masurd conventionale (de exemplu, un calibru de
masurare a razei) din cauza colturilor oblice, din cauza caracterului
limitat al proeminentelor sau al liniilor distinctive sau stilizate, a adan-
citurilor si a umflaturilor, precum si din cauza suprafetei granulare,
sunt considerate a fi in conformitate cu cerintele, cu conditia ca aceste
margini sd fie cel putin s fie tesite.

242, Ca alternativd, producatorul vehiculului poate alege sd aplice pe deplin
toate cerintele relevante din Regulamentul CEE-ONU nr. 21 (1), astfel
cum sunt prescrise pentru categoria de vehicule M1, care se refera la
intregul interior, nu doar la parti ale acestuia.

(1) JO L 188, 16.7.2008, p. 32.
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1.1.

2.1.

Apendicele 1

Dispozitive de incercare

Dispozitiv de incercare in forma de genunchi

Diagrama dispozitivului de incercare:

Figura 16-P1-Apl-1
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Proceduri de utilizare:
Dispozitivul de incercare se plaseaza in orice pozitie astfel incat:

— planul X-X’ rdmane paralel cu planul longitudinal median al vehi-
culului; si

— axa X poate fi rotita de o parte si de cealaltd a orizontalei, formand
unghiuri de pana la 30°.

PARTEA 2

Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste usile

Cerinte si incercari

Vehiculele din categoriile L2e, L5e, L6e si L7e care sunt prevazute cu
usi trebuie s@ indeplineasca urmatoarele cerinte:

Fiecare usa trebuie prevazuta cu un dispozitiv care o mentine in pozitia
inchis. O usa poate fi prevazuta cu balamale si/sau alte mecanisme,
sisteme sau dispozitive de mentinere, iar o usd inchisd poate avea
spatii goale si deschideri spre exterior.

Fiecare usa trebuie sa poata rezista la o fortd de impingere de 200 daN,
emisd de un poanson cu varf plat aplicat intr-o directie spre exterior si
orizontald (si, prin urmare, in directia transversald a vehiculului).
Varful poansonului trebuie sa aiba un diametru de maximum 50 mm
si poate si aibd margini rotunjite. Forta se aplica fie pe centrul usii sau
intr-un alt punct din planul vertical transversal care trece prin punctul
R al pozitiei de sedere celei mai apropiate de usa in cauza la o inaltime
care corespunde celei a punctului R sau a unui punct care se afla la
maxim 500 mm deasupra acestuia. Amenajarile interioare, compo-
nentele sau alte elemente care ar putea interfera cu aplicarea fortei
trebuie indepartate in timpul incercarii.
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1.1.2.1.

Dispozitivul sau dispozitivele care mentin usa intr-o pozitie inchisa nu
trebuie sa cedeze, sa se deblocheze sau sa se deschida complet in 0,2
secunde de la atingerea fortei minime de aplicare stipulate, iar usa
trebuie sa raméana inchisa dupa indepartarea fortei. Spatiile goale si
deschiderile spre exterior din cauza indoirii materialelor sunt permise.
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ANEXA XVIII

Cerinte privind puterea nominald si/sau netd continud maxima si/sau

1.1.

1.1.2.1.

1.1.2.1.1.

1.1.2.2.

limitarea prin constructie a vitezei maxime a vehiculului

Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste
puterea nominald si/sau netd continud maximd si/sau limitarea prin
constructie a vitezei maxime a vehiculului

Vehiculele din categoriile mentionate trebuie si fie conforme cu
cerintele privind viteza maxima a vehiculului si, dacad este cazul,
puterea nominald si/sau netd continud maximd din anexa [ la
Regulamentul (UE) nr. 168/2013.

Aceste vehicule trebuie sa fie echipate cu dispozitive care limiteaza
viteza maxima a vehiculului care poate fi obtinutd pe o suprafatd
orizontald platd si netedd si/sau cu dispozitive care sd limiteze
puterea nominald si/sau netd continud maxima.

Functionarea acestor dispozitive se bazeaza pe urmatoarele principii:

pentru vehiculele cu motor cu aprindere prin scanteie care propulseaza
vehiculul fie direct, fie printr-o transmisie mecanica sau hidraulica:

viteza maximad a vehiculului si/sau puterea maxima trebuie sa fie
limitatd prin ajustarea a doua sau mai multe dintre urmatoarele:

— proprietatile, sincronizarea sau prezenta scanteii care aprinde
amestecul aer/carburant din cilindru(i);

— admisia de aer a motorului;
— admisia de combustibil a motorului; si

— viteza de rotatie la iesire, controlatd electronic si/sau mecanic, a
grupului motopropulsor, cum ar fi pedala de ambreiaj, cutie de
viteze sau cuplul final;

Ajustarea proprietdtii scanteii, inclusiv momentul aprinderii si/sau
durata prezentei acesteia, pentru a limita viteza maxima prin
constructie a vehiculului si/sau puterea maximd este permisd numai
pentru (sub)categoriile L3e-A2 (doar dacd puterea netd maxima
> 20 kW), L3e-A3, L4e-A, L5e, L6eB si L7eC. Poate fi autorizata,
de asemenea, pentru alte (sub) categorii cu conditia ca ajustarea si nu
afecteze in mod negativ emisiile de poluanti gazosi, emisiile de CO; si
consumul de carburant la viteza maximd prin constructie si/sau la
puterea maxima, conditii care trebuie verificate de catre serviciul
tehnic;

pentru vehiculele cu motor cu aprindere prin compresie care
propulseaza vehiculul fie direct, fie printr-o transmisie mecanica sau
hidraulica:

viteza maxima a vehiculului si/sau puterea maxima trebuie sa fie
limitatd prin ajustarea a doud sau mai multe dintre urmatoarele:

— admisia de aer a motorului;
— admisia de combustibil a motorului; si

— viteza de rotatie la iesire, controlata electronic si/sau mecanic, a
grupului motopropulsor, cum ar fi pedala de ambreiaj, cutie de
viteze sau cuplul final;
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1.1.2.3.

1.1.2.4.

1.1.2.5.

1.1.2.6.

1.1.2.7.

pentru vehiculele care sunt propulsate de unul sau mai multe motoare
electrice, inclusiv vehiculele electrice pure si hibride:

viteza maxima a vehiculului si/sau puterea maxima trebuie sa fie
limitatd prin ajustarea a doud sau mai multe dintre urmatoarele:

— reducerea puterii maxime de iesire a unuia sau mai multor motoare
electrice in functie de viteza de rotatie sau de viteza vehiculului
captatd in interiorul motorului electric;

— reducerea puterii maxime de iesire a unuia sau mai multor motoare
electrice n functie de viteza de rotatie sau de viteza vehiculului
captatd in intregime in afara motorului electric; si

— limitarea fizicdi a vitezei vehiculului prin intermediul unor
componente interne sau externe, cum ar fi viteza de rotatie
maxima pe care o poate atinge un motor electric;

pentru vehiculele care sunt propulsate prin alte mijloace decét cele
mentionate mai sus:

viteza maxima a vehiculului gi/sau puterea maxima trebuie limitate
prin doud sau mai multe mijloace separate, care trebuie sid se
bazeze, pe cét posibil, pe principiile mentionate mai sus in materie
de ajustare, reducere sau limitare fizica a vitezei;

Cel putin doua dintre metodele de limitare utilizate, astfel cum sunt
mentionate la punctele 1.1.2.1 la 1.1.2.4, trebuie sa functioneze in mod
independent unele de altele, sa fie diferite ca natura si sa aiba principii
de proiectare diferite, desi acestea pot aplica elemente similare (de
exemplu, ambele metode bazate pe notiunea de vitezd de rotatie
drept criteriu, insd una masuratd in interiorul motorului si cealaltd la
nivelul transmisiei grupului motopropulsor). Incapacitatea uneia dintre
metode de a functiona in mod corespunzitor (de exemplu, din cauza
unor manipuldri neautorizate) nu trebuie sa afecteze functia de limitare
a celorlalte metode. In acest caz, puterea si/sau viteza maxime ale
vehiculului care pot fi atinse pot sd fie mai mici decat in conditii
normale. Fard a aduce atingere conformitatii tolerantei productiei
prevazute la punctul 4.1.4 din anexa IV la Regulamentul (UE)
nr. 44/2014, puterea maxima si/sau viteza vehiculului nu pot fi mai
mari decat cele demonstrate la momentul omologarii de tip, in cazul in
care se elimind una dintre cele doud metode de limitare redundante;

Producétorul vehiculului trebuie sa fie autorizat sa utilizeze metode de
limitare, altele decdt cele enumerate la punctele 1.1.2.1-1.1.2.4, daca
producdtorul poate demonstra serviciului tehnic si autoritatii de
omologare de tip cd aceste metode alternative de limitare respecta
principiile de redundantd prevazute la punctul 1.1.2.5 si cu conditia
ca cel putin unul dintre parametrii enumerati la punctul 1.1.2.1,
1.1.2.2. sau 1.1.2.3. (de exemplu, limitarea masei de carburant, a
masei de aer, a producerii scanteii si limitarea vitezei de rotatic a
sistemului de transmisie) sa fie aplicat intr-una din metodele de
limitare;

Producatorul trebuie sa poata combina doua sau mai multe metode de
limitare prevazute la punctele 1.1.2.1-1.1.2.4, ca parte a unei strategii
de limitare. O astfel de combinatie de metode de limitare se considerd
ca fiind o singura metodad de limitare in sensul punctului 1.1.2.5;
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1.1.2.8.

1.1.2.9.

Metodele individuale de limitare sau combinatiile de metode de
limitare mentionate la punctele 1.1.2.1.-1.1.2.4. pot fi aplicate de
mai multe ori cu conditia ca utilizarile lor multiple sd functioneze
independent unele de altele, astfel cum se prevede la punctul
1.1.2.5, astfel incét incapacitatea uneia dintre metode de a functiona
in mod corespunzitor (de exemplu, din cauza unor manipuldri neau-
torizate) sd nu afecteze functionarea intr-o altd aplicatie, a aceleiasi
metode de limitare sau a combinatiei de metode;

O strategie de limitare in caz de defectiune (de exemplu, din cauza
unor manipuldri neautorizate) include activarea unui mod special de
functionare (de exemplu, strategia de avarie) cu viteza maxima si/sau
puterea maxima ale vehiculului reduse in mod semnificativ incom-
patibil cu functionarea normald sau care activeazd un dispozitiv de
blocare a aprinderii ce impiedicd functionarea motorului atdt timp
cat defectiunea persista, trebuie privita ca o singura metoda de limitare.

Viteza sau puterea maxima a vehiculului nu poate fi limitatd prin
intermediul unei opriri mecanice a clapetei de acceleratie sau prin
orice altd oprire mecanica ce limiteazd deschiderea clapetei de acce-
leratie pentru a restrictiona admisia de aer a motorului.

Furnizarea si utilizarea oricarui alt mijloc care permite operatorului
vehiculului sd adapteze, sa regleze, sa selecteze sau sd modifice,
direct sau indirect, performanta maxima a grupului motopropulsor
stabilita pe baza informatiilor furnizate in conformitate cu anexa I
partea B punctul 2.8 subpunctele 1.8.2-1.8.9 din Regulamentul (UE)
nr. 901/2014 (de exemplu, comutator de inaltd performantd, trans-
ponder de recunoastere codat special in cheia de contact, pontaje
fizice sau electronice, optiune care poate fi selectatd din meniu elec-
tronic, caracteristicd programabild a unitatii de control) rezultand intr-o
depasire sunt interzise.

Cerinte privind demonstratia in vederea omologarii de tip

Producdtorul vehiculului trebuie si demonstreze conformitatea cu
cerintele specifice de la punctele 1.1-1.1.2.9 prin dovedirea faptului
ca doua sau mai multe dintre metodele puse in aplicare, prin integrarea
unor dispozitive si/sau functii specifice in sistemul de propulsie al
vehiculului, asigura puterea netd sau nominald continud maxima
si/sau limitarea vitezei maxime a vehiculului si cd fiecare metoda
face acest lucru intr-un mod pe deplin independent.

Producéatorul vehiculului pregateste vehiculul de demonstratie astfel
incét sa se asigure ca se aplicd o singurd metoda in timpul incercarii
de omologare de tip. Pregatirea specifica a vehiculului si incercarea
demonstrativa se efectueaza in deplin acord cu serviciul tehnic.

Serviciul tehnic poate solicita elaborarea si demonstrarea de noi tipuri
de defectiuni care ar putea fi rezultatul unor modificéri intentionate si
pot sau nu pot provoca deteriorari ale vehiculului.
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1.1.

1.1.1.1.

ANEXA XIX

Cerinte privind integritatea structurali a vehiculului

Cerinte pentru omologarea unui tip de vehicul In ceea ce priveste inte-
gritatea structurald a vehiculului

Vehiculele trebuie sd fie proiectate si construite astfel incat sia fie
suficient de robuste pentru a rezista la utilizarea pentru care au fost
concepute pe durata normala de utilizare, ludnd in considerare serviciile
de intretinere periodice si programate si modificérile specifice ale echi-
pamentelor stipulate in mod clar si neechivoc in manualul de instructiuni
furnizat impreund cu vehiculul. Producatorul vehiculului trebuie sa
furnizeze o declaratie semnatd in acest sens.

Vehiculele din categoria Lle-A si bicicletele concepute pentru pedalat
din categoria de vehicule L1le-B trebuie sa fie proiectate si construite in
asa fel incat sd fie in conformitate cu toate dispozitiile privind cerintele
si metodele de incercare prevazute pentru ansamblul tijei ghidonului,
pentru tija de sa, pentru furcile frontale si pentru cadru cuprinse in
standardul ISO 4210:2014, independent de orice neconcordantd privind
domeniul de aplicare al standardului tehnic respectiv. Valoarea minima a
fortelor de incercare necesare trebuie sa fie in conformitate cu tabelul
19-1 de la punctul 1.1.1.1.

Tabelul 19-1

incercirile si fortele de incercare minime sau numirul de cicluri de incercare pentru vehiculele din
categoria Lle-A si pentru bicicletele proiectate pentru pedalare din categoria Lle-B

Subiect

Denumirea incercarii

utilizata

Referinta incercrii care trebuie

Valoarea minima a fortei de
incercare necesare sau numarul
minim de cicluri de incercare

incercare de incovoiere | ISO 4210-5:2014, metoda | 800 N (= Forta, F)
laterala (incercare staticd) de incercare 4.3
. ... | incercare la oboseala (Etapa | ISO 4210-5:2014, metoda | 270 N (= Forta, Fs)
Ghidonul si tija . < N
’ 1 — incércare defazata) de incercare 4.9
incercarea la  oboseald | ISO 4210-5:2014, metoda | 370 N (= Forta, F;)
(Etapa 2 — incarcare in faza) | de incercare 4.9
incercarea la oboseald cu | ISO 4210-6:2014, metoda | 1 000 N (= Forta, F)
forte de pedalare de incercare 4.3
Forta in directia inainte, F, =
850 N,
Cadr fncercarea la oboseald cu | ISO 4210-6:2014, metoda | Forta in directia inapoi, F5 =
adru forte orizontale de incercare 4.4 850 N,
Cl = 100000 (= numarul
ciclurilor de incercare)
incercarea la oboseald cu o | ISO 4210-6:2014, metoda | 1 100 N (= Forta, Fy)
fortd verticala de incercare 4.5
< incercare statici de finco- | ISO 4210-6:2014, metoda | 1 500 N (= Forta, Fs)
Furca frontala . .
voiere de incercare 5.3
Etapa 1, incercarea la [ ISO 4210-9:2014, metoda | | 100 N (= Forta, F3)
oboseala de incercare 4.5.2
Tija de sa
Etapa 2, incercarea de | ISO 4210-9:2014, metoda | 2000 N (= Forta, Fy)

rezistenta statica

de incercare 4.5.3

Bicicletele concepute pentru pedalat din categoria de vehicule Lle-B
trebuie sa aibd o masd in stare de functionare < 35 kg si trebuie
dotate cu pedale care sa permita vehiculului sd fi propulsat numai de
catre forta musculara a picioarelor ciclistului. Vehiculul trebuie sa
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1.2.

1.2.1.

1.3.

1.4.

includa optiunea de reglare a pozitiei biciclistului pentru a consolida
pozitia ergonomica a biciclistului in timpul pedalarii. Sistemul auxiliar
de propulsie se adauga la forta pedalei biciclistului si trebuie sa fie mai
mic sau egal cu de patru ori puterea pedalei.

Asamblarea si constructia vehiculului in unitatea (unitatile) de asam-
blare, in special procesele legate de cadrul, sasiul si/sau caroseria si
grupul motopropulsor ale vehiculului, fac obiectul unui sistem de
asigurare a calitdtii pentru a se asigura ca legdturile mecanice esentiale
precum sudurile si racordurile filetate, precum si alte caracteristici
pertinente ale materialelor, sunt controlate si verificate in mod corespun-
zator.

Cerintele de la punctul 1.2 trebuie sa faca obiectul obligatiilor produca-
torilor vehiculului in ceea ce priveste masurile privind conformitatea
productiei mentionate la articolul 33 din Regulamentul (UE)
nr. 168/2013.

in conformitate cu anexa VIII la Regulamentul (UE) nr. 168/2013, auto-
ritatea de omologare de tip trebuie sa verifice dacd in cazul retragerii din
cauza unui risc de sigurantd major, analiza specificd a structurilor vehi-
culului, a componentelor si/sau a partilor acestuia prin intermediul unor
calcule de inginerie, metode de testare virtuald si/sau structurala pot fi
puse, fara intarziere, la dispozitia autoritdtii de omologare si a Comisiei
Europene.

Omologarea de tip a unui vehicul nu se acorda in cazul in care existd
motive de indoiala cu privire la capacitatea producétorului vehiculului de
a pune la dispozitie analiza mentionata la punctul 1.3. Aceastd rezerva ar
putea sa se refere fie la accesibilitatea sau existenta unor astfel de analize
(de exemplu, cerere de omologare de tip pentru un lot limitat de vehicule
de la un producdtor nestabilit reprezentat de o parte care este putin
probabil sa aiba acces semnificativ la o astfel de analizd).



