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(Acte legislative)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL (UE) 2020/ 1054 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI
din 15 iulie 2020

de modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 in ceea ce priveste cerintele minime referitoare la

duratele de conducere zilnice si siptiminale maxime, pauzele minime si perioadele de repaus zilnic

si siptiminal si a Regulamentului (UE) nr.165/2014 in ceea ce priveste pozitionarea prin
intermediul tahografelor

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91 alineatul (1),
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupd transmiterea proiectului de act legislativ citre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European (1),

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (?),

hotdrand in conformitate cu procedura legislativd ordinara (%),

intrucat:

(1)  Existenta unor conditii bune de munci pentru conducidtorii auto si a unor conditii comerciale echitabile pentru
intreprinderile de transport rutier are o importantd fundamentald pentru crearea unui sector al transportului rutier
sigur, eficient si responsabil din punct de vedere social, in vederea asigurdrii nediscrimindrii si atragerii de lucrdtori
calificati. Pentru a facilita acest proces, este esential ca normele sociale ale Uniunii in sectorul transportului rutier si
fie clare, proportionale, adecvate scopului, usor de aplicat si de controlat si puse in aplicare intr-un mod eficace si
coerent in intreaga Uniune.

) In urma evaludrii eficientei si a eficacititii punerii in aplicare a setului actual de norme sociale ale Uniunii in
domeniul transportului rutier, in special a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al
Consiliului (%), au fost identificate anumite deficiente la punerea in aplicare a cadrului juridic respectiv. Normele
neclare referitoare la perioadele de repaus sdptimanal, la locurile de repaus si la pauze in cazul conducerii in
echipaj, precum si la absenta unor norme privind intoarcerea conducitorilor auto la domiciliul lor au dus la
interpretdri si practici de asigurare a respectirii normelor divergente in statele membre. Mai multe state membre au
adoptat recent mdsuri unilaterale care sporesc si mai mult insecuritatea juridicd si inegalitatea de tratament al
conducdtorilor auto si al operatorilor. Cu toate acestea, duratele de conducere zilnice si siptimanale maxime
contribuie in mod eficient la imbundtitirea conditiilor sociale ale conducitorilor auto si la siguranta rutierd in
general. Sunt necesare eforturi sustinute pentru a se asigura conformitatea.

() JO €197, 8.6.2018, p. 45.

() JO C176, 23.5.2018, p. 57.

(}) Pozitia Parlamentului European din 4 aprilie 2019 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial) §i Pozitia in prima lecturd a Consiliului din
7 aprilie 2020 (JO C 151, 6.5.2020, p. 1). Pozitia Parlamentului European din 9 iulie 2020 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial).

(*) Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 martie 2006 privind armonizarea anumitor
dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere, de modificare a Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85 si (CE)
nr. 2135/98 ale Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 1).
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Pentru a promova siguranta rutierd, este important ca intreprinderile de transport sd fie incurajate sd adopte o
culturd a sigurantei care si fie respectati la toate nivelurile. In special, pentru a preintimpina incdlcarea normelor
privind duratele de conducere si perioadele de repaus sau punerea in pericol a sigurantei rutiere, nu ar trebui si se
permitd corelarea remunerdrii bazate pe performantd cu durata necesard pentru transportul de persoane la
destinatie sau pentru livrarea de marfuri.

Evaluarea ex-post a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 a confirmat ci incoerenta si ineficacitatea in ceea ce priveste
asigurarea respectdrii normelor sociale ale Uniunii s-au datorat in principal lipsei de claritate a normelor, utilizarii
ineficiente §i neuniforme a instrumentelor de control §i cooperdrii administrative insuficiente intre statele membre.

Pentru a se imbundtiti claritatea §i coerenta, ar trebui definitd exceptarea de la domeniul de aplicare al Regula-
mentului (CE) nr. 561/2006 a utilizdrii in scopuri necomerciale a unui vehicul.

Existenta unor norme clare, adecvate, proportionale si aplicate in mod uniform este esentiald §i pentru atingerea
obiectivelor de politicd reprezentate de imbundtatirea conditiilor de muncd ale conducitorilor auto si in special
asigurarea unei concurente loiale §i nedenaturate intre operatori si sporirea sigurantei rutiere pentru toti partici-
pantii la trafic.

Cerintele existente privind pauzele s-au dovedit a fi inadecvate si lipsite de caracter practic pentru conducitorii auto
in echipaj. Prin urmare, este necesar si se adapteze cerinta privind inregistrarea pauzelor la caracterul specific al
operatiunilor de transport efectuate de conducdtori auto care conduc vehiculul in echipaj, fird a se pune in pericol
siguranta conducdtorului auto si siguranta rutierd.

Conducitorii auto care efectueazd operatiuni de transport international de marfuri pe distante lungi petrec perioade
lungi departe de domiciliul lor. Cerintele actuale privind perioada de repaus sdptimanal normald pot prelungi in
mod inutil aceste perioade. Ca atare, este oportund adaptarea dispozitiilor privind perioadele de repaus siptdmanal
normale, astfel incat sd fie mai usor pentru conducdtorii auto sd efectueze operatiuni de transport international cu
respectarea normelor si sd ajungd la domiciliu pentru perioada de repaus siptiménal normald, fiind compensati in
intregime pentru toate perioadele de repaus sdptimanal reduse. Avand in vedere diferentele dintre transportul de
persoane si transportul de mdrfuri, aceastd posibilitate nu ar trebui si se aplice conducdtorilor auto atunci cand
efectueazd transport de persoane.

Orice flexibilitate in ceea ce priveste programarea perioadelor de repaus ale conducitorilor auto ar trebui s fie
transparentd si previzibild pentru conducitorul auto, s nu pericliteze in niciun fel siguranta rutierd prin cresterea
gradului de oboseald a conducitorilor auto si si nu deterioreze conditiile de munca. Prin urmare, aceastd flexibi-
litate nu ar trebui sd modifice timpul de lucru actual al conducitorului auto sau durata maximd de conducere de
doud sdptimani pentru conducitorul auto si ar trebui sd fie supusd unor norme mai stricte privind compensatia
pentru perioadele de repaus reduse.

Pentru a asigura faptul cd aceastd flexibilitate nu este utilizatd in mod abuziv, este esential sd se defineascd in mod
clar domeniul sdu de aplicare i sd se prevadd controale corespunzitoare. Prin urmare, domeniul de aplicare ar
trebui s fie limitat la conducitorii auto care, in perioada de referintd, isi petrec perioadele de repaus sdptimanal
reduse in afara statelor membre ale intreprinderilor si in afara tarii de resedintd a conducdtorului auto. Verificarea
se poate efectua prin consultarea inregistririlor tahografelor in trafic si la sediul intreprinderii de transport,
deoarece acestea cuprind localizarea la inceputul si la sfarsitul perioadei de repaus, precum si informatii privind
fiecare conducitor auto.

Pentru a putea asigura in mod eficace respectarea normelor, este esential ca, la efectuarea controalelor rutiere,
autoritdtile competente sd fie in misurd si stabileascd dacd s-au respectat in mod corespunzitor duratele de
conducere si perioadele de repaus din ziua respectivd si din cele 56 de zile precedente.

Date fiind evolutiile tehnologice rapide, sistemele de conducere devin treptat automatizate, iar interventia directd a
conducdtorului auto este necesard intr-o masurd mai micd sau nu mai este deloc necesard. Pentru a veni in
intampinarea acestor schimbdri, ar putea fi necesard adaptarea legislatiei actuale, inclusiv a normelor privind
duratele de conducere si perioadele de repaus, astfel incat si se garanteze siguranta rutierd si conditii de concurentd
echitabile si sd se imbundtdteascd conditiile de muncd, permitind totodatd Uniunii sd exploreze noi tehnologii si
practici inovatoare. Prin urmare, Comisia ar trebui si prezinte un raport de evaluare cu privire la utilizarea
sistemelor de conducere autonomd in statele membre, inclusiv cu privire la beneficiile tehnologiilor de
conducere autonomd. Raportul respectiv ar trebui sd fie insotit, dupd caz, de o propunere legislativa.

Pentru a promova progresul social, este oportun si se specifice unde poate fi luatd perioada de repaus siptimanal,
asigurandu-se faptul ¢ conducitorii auto beneficiazd de conditii de odihni adecvate. Calitatea spatiului de cazare
are o importantd deosebitd in timpul perioadelor de repaus siptimanal normale, pe care conducitorul auto ar
trebui sd le petreacd in afara cabinei vehiculului intr-un spatiu de cazare adecvat, costurile fiind suportate de
intreprinderea de transport in calitate de angajator. Pentru a se asigura conditii bune de muncd si siguranta
conducitorilor auto, este necesar sd se clarifice cerinta de a asigura conducitorilor auto un spatiu de cazare de
calitate si adaptat atdt pentru bdrbati, cat si pentru femei pentru perioadele de repaus siptimanal normale, dacd
acestea nu sunt efectuate la domiciliu.
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(14)  Este, de asemenea, necesar sd se prevadd ca intreprinderile de transport sd organizeze activitatea conducdtorilor
auto astfel incat perioadele petrecute departe de domiciliu s3 nu fie excesiv de lungi si conducitorii auto si poatd
beneficia de perioade de repaus prelungite luate in compensatie pentru perioadele de repaus siptimanal reduse.
Organizarea intoarcerii ar trebui sd permitd ajungerea la un centru operational al intreprinderii de transport in
statul membru de stabilire al acesteia sau la locul de resedintd al conducdtorului auto, iar conducdtorii auto au
libertatea sd aleagd unde isi petrec perioada de repaus. Pentru a demonstra ci isi indeplineste obligatiile privind
organizarea intoarcerii periodice, intreprinderea de transport ar trebui si poatd utiliza inregistririle tahografelor,
registrele de sarcini ale conducitorilor auto sau alte documente. Astfel de dovezi ar trebui sd fie disponibile la
sediul intreprinderii de transport si si fie prezentate la cererea autoritdtilor de control.

(15)  Cu toate cd perioadele de repaus sdptimanal normale si perioadele de repaus mai lungi nu pot fi efectuate in
vehicul sau intr-un spatiu de parcare, ci doar intr-un spatiu de cazare adecvat, este deosebit de important ca
conducdtorii auto sd poatd sd localizeze spatii de parcare sigure si securizate, care sa asigure un nivel adecvat de
securitate si sd fie dotate cu utilitdti corespunzitoare. Comisia a examinat deja modalititile de incurajare a
amenajdrii unor spatii de parcare de inaltd calitate, inclusiv cerintele minime necesare. Prin urmare, Comisia ar
trebui si elaboreze standarde pentru spatii de parcare sigure si securizate. Aceste standarde ar trebui sd contribuie
la promovarea unor spatii de parcare de inaltd calitate. Standardele ar putea fi revizuite pentru a asigura un acces
imbunitdtit la combustibili alternativi, in concordantd cu politicile de dezvoltare a acestor infrastructuri. De
asemenea, este important ca spatiile de parcare si fie mentinute neacoperite cu gheatd si zdpada.

(16)  Spatiile de parcare sigure si securizate ar trebui si facd obiectul unor proceduri de audit in vederea certificdrii in
conformitate cu standardele Uniunii. Respectivele proceduri de audit ar trebui si asigure, de asemenea, cd spatiile
de parcare continud s indeplineascd aceste standarde. Astfel, Comisia ar trebui sd fie insdrcinatd cu elaborarea unei
proceduri de certificare pentru amenajarea in Uniune a unor spatii de parcare sigure si securizate.

(17)  In interesul sigurantei rutiere si al asigurdrii respectirii normelor, este important ca toti conducitorii auto si fie pe
deplin familiarizati cu normele privind duratele de conducere si perioadele de repaus si cu riscurile pe care le
prezintd oboseala la volan. In aceastd privintd, este important si se pund la dispozitie informatii usor accesibile
privind locurile de repaus disponibile. Prin urmare, Comisia ar trebui si furnizeze informatii cu privire la spatiile de
parcare sigure si securizate prin intermediul unui site web usor de utilizat. Aceste informatii ar trebui actualizate
permanent.

(18) Pentru a asigura mentinerea sigurantei §i a securitdtii spatiilor de parcare, competenta de a adopta acte in
conformitate cu articolul 290 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene ar trebui delegatd Comisiei in
ceea ce priveste stabilirea de standarde privind nivelul serviciilor in spatiile de parcare sigure si securizate, precum si
de proceduri pentru certificarea sigurantei si securitdtii spatiilor de parcare. Este deosebit de important ca, in cursul
lucrdrilor sale pregititoare, Comisia sd organizeze consultdri adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca respectivele
consultiri si se desfisoare in conformitate cu principiile stabilite in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016
privind o mai bund legiferare (°). In special, pentru a asigura participarea egald la pregitirea actelor delegate,
Parlamentul European si Consiliul primesc toate documentele in acelasi timp cu expertii din statele membre, iar
expertii acestor institutii au acces sistematic la reuniunile grupurilor de experti ale Comisiei insdrcinate cu
pregdtirea actelor delegate.

(19)  Orientdrile revizuite privind TEN-T stabilite prin Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al
Consiliului (°) previdd amenajarea de spatii de parcare pe autostrdzi la aproximativ fiecare 100 km, pentru a le oferi
utilizatorilor de vehicule comerciale spatii de parcare cu un nivel adecvat de sigurantd si securitate. Pentru a
accelera si a promova a construirea unei infrastructuri adecvate de parcare, este important sd fie disponibile

Uniunii de stabilire a conditiilor acordarii de sprijin financiar.

(20)  Multe dintre operatiunile de transport rutier din interiorul Uniunii includ un traseu parcurs cu nave feribot sau cu
trenul. In consecintd, pentru acest tip de operatiuni ar trebui stabilite dispozitii clare si adecvate in ceea ce priveste
perioadele de repaus si pauzele.

() JO L 123, 12.5.2016, p. 1.
(°) Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 decembrie 2013 privind orientdrile Uniunii
pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport si de abrogare a Deciziei nr. 661/2010/UE (JO L 348, 20.12.2013, p. 1).
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(21)  Conducitorii auto se confruntd citeodatd cu situatii imprevizibile care nu le permit sd ajungd la o destinatie doritd
pentru a efectua perioade de repaus siptimanal fird si incalce normele Uniunii. Este de dorit sd se ia mdsuri
pentru a-i ajuta pe conducitorii auto si facd fatd mai usor acestor circumstante si si poatd ajunge la destinatie
pentru o perioadd de repaus sdptimanal. Aceste circumstante exceptionale reprezintd circumstante care survin
brusc, sunt inevitabile si nu pot fi anticipate, iar aplicarea dispozitiilor prezentului regulament devine, in mod
neasteptat, imposibild pentru o perioadd scurtd de timp. Prin urmare, astfel de circumstante nu pot fi invocate in
mod sistematic pentru a evita respectarea dispozitiilor prezentului regulament. Pentru a se asigura in mod adecvat
respectarea normelor, conducitorul auto ar trebui si documenteze circumstantele exceptionale care determind
abaterea de la norme. In plus, ar trebui si existe o garantie care si asigure faptul ci durata de conducere nu
este excesivd.

(22)  Pentru a reduce si a preveni practicile divergente in materie de asigurare a respectirii normelor si a spori in
continuare eficacitatea si eficienta asigurdrii la nivel transfrontalier a respectdrii normelor, este esential si se
stabileascd norme clare pentru cooperarea administrativd regulatd intre statele membre.

(23)  Statele membre ar trebui si ia toate mdsurile necesare pentru a se asigura ci normele nationale privind sanctiunile
aplicabile in cazul incilcdrilor Regulamentului (CE) nr. 561/2006 si ale Regulamentului (UE) nr. 165/2014 al
Parlamentului European si al Consiliului (7) sunt aplicate intr-un mod efectiv, proportional si cu efect de
descurajare. Este important ca profesionistilor sd li se asigure un acces usor la informatiile privind sanctiunile
care se aplicd in fiecare stat membru. Autoritatea Europeand a Muncii, instituitd prin Regulamentul (UE)
2019/1149 al Parlamentului European si al Consiliului (!), ar putea facilita acest acces punind la dispozitie
informatiile prin intermediul site-ului web unic la nivelul Uniunii care functioneazd ca portal unic pentru
accesarea surselor de informatii si serviciilor la nivelul Uniunii si la nivel national in toate limbile oficiale ale
Uniunii, astfel cum se stabileste prin Regulamentul (UE) 2018/1724 al Parlamentului European si al Consiliului (°).

(24)  In vederea asigurdrii unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006, ar
trebui conferite competente de executare Comisiei in vederea clarificarii dispozitiilor regulamentului respectiv si a
stabilirii abordarilor comune in ceea ce priveste aplicarea si asigurarea respectdrii acestora. Respectivele competente
ar trebui exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliu-
lui (19).

(25) In vederea asigurdrii unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a Regulamentului (UE) nr. 165/2014, ar
trebui conferite competente de executare Comisiei in vederea stabilirii unor dispozitii detaliate pentru aplicarea
uniformd a obligatiei de inregistrare si stocare a datelor privind activititile si toate trecerile de frontierd ale
vehiculului si a unor dispozitii detaliate pentru aplicarea uniformd a dispozitiilor referitoare la functiile si
cerintele privind datele, si la instalarea tahografelor. Respectivele competente ar trebui exercitate in conformitate
cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

(26)  Pentru ca asigurarea respectdrii normelor sociale si devind mai eficientd din punctul de vedere al costurilor,
sistemele de tahograf actuale si inteligente ar trebui sd fie pe deplin exploatate, iar tahografele inteligente ar
trebui si devind obligatorii si pentru vehiculele utilitare usoare care depdsesc o anumitd greutate i care sunt
utilizate in transportul international contra cost in numele unui tert. Prin urmare, functionalitdtile tahografului ar
trebui s fie imbunatitite pentru a permite o pozitionare mai precisa.

(27)  Asigurarea respectdrii normelor sociale intr-un mod eficient din punctul de vedere al costurilor, evolutia rapidd a
noilor tehnologii, digitalizarea la nivelul intregii economii a Uniunii si necesitatea asigurdrii unor conditii de
concurentd echitabile in randul intreprinderilor care efectueazd transporturi rutiere internationale fac necesard
scurtarea perioadei de tranzitie pentru instalarea de tahografe inteligente in vehiculele inmatriculate. Tahografele
inteligente vor contribui la simplificarea controalelor si vor facilita astfel activitatea autorititilor nationale.

(7) Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 februarie 2014 privind tahografele in transportul
rutier, de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului privind aparatura de inregistrare in transportul rutier si de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului privind armonizarea anumitor dispozitii
ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere (JO L 60, 28.2.2014, p. 1).

Regulamentul (UE) 2019/1149 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2019 de instituire a unei Autoritdti Europene

a Muncii, de modificare a Regulamentului (CE) nr. 883/2004, a Regulamentului (UE) nr.492/2011 si a Regulamentului (UE)

2016/589 si de abrogare a Deciziei (UE) 2016/344 (JO L 186, 11.7.2019, p. 21).

Regulamentul (UE) 2018/1724 al Parlamentului European si al Consiliului din 2 octombrie 2018 privind infiintarea unui portal

digital unic (gateway) pentru a oferi acces la informatii, la proceduri si la servicii de asistenta si de solutionare a problemelor si de

modificare a Regulamentului (UE) nr. 1024/2012 (JO L 295, 21.11.2018, p. 1).

() Regulamentul (UE) nr.182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si
principiilor generale privind mecanismele de control de citre statele membre al exercitdrii competentelor de executare de citre
Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).
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(28)  Pentru a se asigura cd operatorii, conducatorii auto si autorititile de control beneficiazd cat mai curdnd posibil de
avantajele tahografelor inteligente, inclusiv de inregistrarea automatd de citre acestea a trecerii frontierelor,
parcurile de vehicule existente ar trebui echipate cu astfel de instrumente intr-o perioadd de timp adecvatd dupa
intrarea in vigoare a dispozitiilor tehnice detaliate. O astfel de perioadd asigurd suficient timp pentru pregitire.

(29)  In cazul vehiculelor care nu sunt echipate cu tahografe inteligente, trecerea frontierelor statelor membre ar trebui
inregistratd in tahograf la cel mai apropiat loc de oprire cu putintd, la frontierd sau dupd trecerea frontierei.

(30)  Inregistrarea activititilor in tahograf este un element important al activititii conducatorilor auto. Prin urmare, este
esential si li se ofere conducitorilor auto o formare adecvatd referitoare la modul de utilizare a noilor caracteristici
ale tahografelor care sunt introduse pe piatd. in calitate de angajatori, intreprinderile de transport ar trebui si
suporte costurile aferente acestei formari.

(31) Agentii de control care verificd respectarea dreptului relevant al Uniunii din sectorul transportului rutier se
confruntd cu dificultiti datorate varietdtii de dispozitive de tip tahograf aflate in uz si evolutiei rapide a tehnicilor
sofisticate de manipulare. Acest lucru este valabil in special atunci cind controalele sunt efectuate in trafic. Prin
urmare, este esential ca agentii de control si beneficieze de formare adecvatd pentru a asigura ci sunt pe deplin
informati in legaturd cu cele mai recente evolutii tehnologice si tehnici de manipulare.

(32)  Pentru a reduce sarcina care le revine intreprinderilor de transport si autoritdtilor de control, in cazul in care un
agent de control indepdrteazd sigiliul unui tahograf in scopul controlului, resigilarea de citre agentul de control ar
trebui sd fie permisd, in anumite circumstante bine documentate.

(33) Avand in vedere evolutia tehnologicd continud, Comisia analizeazd posibilitatea dezvoltdrii de noi solutii tehnice
care sd ofere aceleasi beneficii §i acelasi grad de securitate ca si cele oferite de tahograful inteligent, la costuri
conexe egale sau mai scazute.

(34)  Este important ca, atunci cand efectueazi operatiuni de transport rutier pe teritoriul Uniunii, intreprinderile de
transport stabilite in tdri terte sd intre sub incidenta unor norme echivalente cu normele Uniunii. Comisia ar trebui
sd evalueze aplicarea acestui principiu la nivelul Uniunii §i sd propund solutii adecvate care si fie negociate in
contextul Acordului european privind activitatea echipajelor vehiculelor care efectueaza transporturi rutiere inter-
nationale (denumit in continuare ,acordul AETR”).

(35)  Transportul de marfuri este diferit de transportul de persoane. Prin urmare, Comisia ar trebui s evalueze daci ar
trebui propuse norme mai adecvate pentru transportul de persoane, in special pentru serviciile ocazionale, astfel
cum sunt definite la articolul 2 punctul 4 din Regulamentul (CE) nr. 1073/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului (11).

(36)  Intrucat obiectivele prezentului regulament, si anume imbunatitirea sigurantei rutiere si a conditiilor de munca
pentru conducdtorii auto din Uniune prin armonizarea normelor referitoare la duratele de conducere, pauze si
perioadele de repaus in transportul rutier, precum si armonizarea normelor privind utilizarea si asigurarea aplicarii
tahografelor, nu pot fi realizate in mod satisficitor de citre statele membre dar, avand in vedere natura acestor
obiective, acestea pot fi realizate mai bine la nivelul Uniunii, aceasta poate adopta mdsuri, in conformitate cu
principiul subsidiaritatii, astfel cum este previzut la articolul 5 din Tratatul privind Uniunea Europeani. In confor-
mitate cu principiul proportionalititii, astfel cum este previzut la articolul respectiv, prezentul regulament nu
depdseste ceea ce este necesar pentru realizarea acestor obiective.

(37)  Prin urmare, Regulamentele (CE) nr. 561/2006 si (UE) nr. 165/2014 ar trebui modificate in consecinti,
ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul (CE) nr. 561/2006 se modificd dupd cum urmeazi:
1. La articolul 2 alineatul (1) se introduce urmatoarea literd:

,(aa) de marfuri in cadrul operatiunilor de transport international sau in cadrul operatiunilor de cabotaj cu vehicule,
inclusiv vehicule cu remorcad sau semiremorci, a ciror masd maxima autorizatd depiseste 2,5 tone, de la 1 iulie
2026; sau”.

1) Regulamentul (CE) nr. 1073/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009 privind normele comune
g p § p
pentru accesul la piata internationald a serviciilor de transport cu autocarul si autobuzul si de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 561/2006 (JO L 300, 14.11.2009, p. 88).
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2. Articolul 3 se modifici dupd cum urmeazi:
(a) litera (aa) se inlocuieste cu urmdtorul text:
»(aa) vehicule sau combinatii de vehicule a ciror masd maxima autorizati nu depiseste 7,5 tone, utilizate pentru:

(i) transportul materialelor, al echipamentelor sau al masinilor care sunt destinate conducitorului auto in
exercitarea profesiei sale; sau

(i) livrarea de marfuri produse in mod artizanal,

numai pe o razd de 100 km de la sediul intreprinderii si cu conditia ca principala activitate a conducitorului
auto si nu fie cea de conducere a vehiculului, iar transportul sd nu se efectueze contra cost in contul
altcuiva;”;

(b) se introduce urmdtoarea litera:

,(ha) vehiculele, inclusiv vehicule cu remorcd sau semiremorcd, a ciror o masd maximd autorizatd depdseste
2,5 tone, dar nu depdseste 3,5 tone, care sunt utilizate pentru transportul de marfuri, in cazul in care
transportul nu se efectueazd contra cost in contul altcuiva, ci in contul propriu al societdtii sau al
conducitorului auto, si cu conditia ca principala activitate a persoanei care conduce vehiculul s3 nu fie
cea de conducere;”.

3. La articolul 4 se adaugd urmdtoarea litera:

,(r) «transport in scopuri necomerciale» orice transport rutier, altul decat transportul contra cost in contul altcuiva
sau in cont propriu, pentru care nu se primeste in mod direct sau indirect o remuneratie si care nu genereazd
direct sau indirect niciun venit pentru conducitorul auto al vehiculului sau pentru alte parti, si care nu este legatd
de o activitate profesionald sau comerciald.”

4. La articolul 6, alineatul (5) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(5)  Un conducitor auto inregistreazd ca altd muncd orice perioadd petrecutd astfel cum este prevdzut la arti-
colul 4 litera (¢), precum si orice perioadd petrecutd pentru conducerea unui vehicul utilizat pentru operatiuni
comerciale care nu intrd in domeniul de aplicare al prezentului regulament, si inregistreazd orice perioadd de
disponibilitate, astfel cum este definitd la articolul 3 litera (b) din Directiva 2002/15/CE, in conformitate cu arti-
colul 34 alineatul (5) litera (b) punctul (i) din Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al
Consiliului (*). Aceastd inregistrare se face manual pe o foaie de inregistrare ori pe un document imprimat, sau cu
ajutorul functiei de introducere manuald de date oferitd de aparatul de inregistrare.

(*) Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 februarie 2014 privind taho-
grafele in transportul rutier, de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului privind aparatura de
inregistrare in transportul rutier si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European
si al Consiliului privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere
(JO L 60, 28.2.2014, p.1).”

5. La articolul 7 se adauga urmdtorul paragraf:

,Un conducitor auto care face parte dintr-un echipaj poate si ia o pauzd de 45 de minute la bordul unui vehicul
condus de un alt conducitor auto, cu conditia ca persoana care face pauzd si nu fie implicatd in asistarea celei care
conduce vehiculul.”

6. Articolul 8 se modificd dupd cum urmeazi:
(a) alineatul (6) se inlocuieste cu urmitorul text:
,(6)  In oricare doud siptimani consecutive, un conducitor auto trebuie si efectueze cel putin:

(a) doud perioade de repaus sdptimanal normale; sau
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(b) o perioadd de repaus sdptimanal normald si o perioadd de repaus siptimanal redusi de cel putin 24 de ore.

O perioadi de repaus sdptimanal incepe nu mai tarziu de sfarsitul a sase perioade de 24 de ore de la incheierea
perioadei de repaus saptimanal precedente.

Prin derogare de la primul paragraf, un conducitor auto care efectueazd operatiuni de transport international de
mdrfuri poate, in afara statului membru de stabilire, sd efectueze doud perioade de repaus siptimanal reduse
consecutive, cu conditia ca, in oricare patru sdptimani consecutive, acel conducitor auto si efectueze cel putin
patru perioade de repaus siptimanal dintre care cel putin doud perioade de repaus siptimanal si fie perioade de
repaus sdptimanal normale.

In sensul prezentului alineat, se considerd ci un conducitor auto efectueazi operatiuni de transport international
in cazul in care conducdtorul auto incepe cele doud perioade de repaus siptimanal reduse consecutive in afara
statului membru de stabilire al angajatorului si a tdrii in care se afld locul de resedintd al conducitorului auto.”;

(b) se introduce urmitorul alineat:

,(6b)  Orice reducere a perioadei de repaus siptimanal se compenseazd cu o perioadd de repaus echivalentd
luatd in bloc, inainte de sfarsitul celei de a treia sdptimani care urmeazd sdptimdanii in cauzd.

In cazul in care au fost efectuate consecutiv doud perioade de repaus siptimanal reduse in conformitate cu
alineatul (6) al treilea paragraf, urmatoarea perioadd de repaus siptimanal este precedatd de o perioadd de repaus
luatd drept compensatie pentru cele doud perioade de repaus sdptimanal reduse.”;

(c) alineatul (8) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(8)  Perioadele de repaus sdptimanal normale si orice perioadd de repaus siptimanal de mai mult de 45 de
ore luatd in compensatie pentru perioade de repaus siptimanal reduse anterioare nu pot fi efectuate la bordul
unui vehicul. Ele se efectueazd intr-un spatiu de cazare corespunzitor si adaptat atit pentru barbati, cat si pentru
femei, cu spatii de dormit si instalatii sanitare adecvate.

Eventualele costuri de cazare in exteriorul vehiculului sunt suportate de citre angajator.”;
(d) se introduce urmdtorul alineat:

,(82)  Intreprinderile de transport organizeazi activitatea conducitorilor auto in asa fel incat acestia sd poatd in
fiecare perioadd de patru sdptimani consecutive sd se intoarcd la centrul operational al angajatorului unde se afld
locul normal de stationare al conducitorului auto si unde incepe perioada de repaus sdptdmanal a conducitorului
auto, in statul membru de stabilire al angajatorului, sau s se intoarcd la locul de resedintd al conducitorului auto,
pentru a petrece cel putin o perioadd de repaus sdptimanal normald sau o perioadd de repaus sdptimanal de
peste 45 de ore luatd in compensatie pentru perioade de repaus saptimanal reduse.

Cu toate acestea, in cazul in care conducdtorul auto a efectuat doud perioade de repaus sdptimanal reduse
consecutive in conformitate cu alineatul (6), intreprinderea de transport organizeazd activitatea conducitorului
auto in asa fel incit acesta sd poatd sd se intoarcd inainte de inceputul perioadei de repaus siptimanal normale de
peste 45 de ore luatd in compensatie.

Intreprinderea de transport documenteazi modul in care isi indeplineste aceastd obligatie si pistreazd docu-
mentatia la sediu pentru a o prezenta la cererea autoritdtilor de control.”;

(e) se adaugd urmdtorul alineat:
,(10)  Pand la 21 august 2022, Comisia evalueazd dacd pot fi adoptate norme mai adecvate pentru conducatorii
auto care presteazd servicii ocazionale de transport de persoane, astfel cum sunt definite la articolul 2 punctul 4
din Regulamentul (CE) nr. 1073/2009, si prezintd un raport Parlamentului si Consiliului.”

Se introduce urmitorul articol:

LArticolul 8a

(1)  Comisia se asigurd cd informatiile privind spatiile de parcare sigure si securizate sunt usor accesibile conduca-
torilor auto care efectueazd operatiuni de transport rutier de marfuri si de persoane. Comisia publicd o listd a tuturor
spatiilor de parcare care au fost certificate, pentru a le asigura conducitorilor auto urmdtoarele conditii adecvate:

— detectare si prevenire a accesului neautorizat;
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— iluminat si vizibilitate;
— puncte de contact si proceduri pentru situatii de urgentd;

— instalatii sanitare adecvate atat pentru bdrbati, cit si pentru femei;

— posibilitdti de achizitionare a alimentelor si bauturilor;

— conexiuni care permit comunicarea;

— sursd de alimentare (electricd).

Lista acestor spatii de parcare se pune la dispozitie pe un site web oficial unic, actualizat periodic.

(2)  Comisia adoptd acte delegate in conformitate cu articolul 23a pentru a stabili standarde care si ofere detalii
suplimentare referitoare la nivelul serviciilor si nivelul de securitate in ceea ce priveste conditiile enumerate la
alineatul (1) si referitoare la procedurile de certificare a spatiilor de parcare.

(3)  Toate spatiile de parcare care au fost certificate pot sd indice cd sunt certificate in conformitate cu standardele
si procedurile Uniunii.

In conformitate cu articolul 39 alineatul (2) litera (c) din Regulamentul (UE) nr.1315/2013 al Parlamentului
European si al Consiliului (¥), statele membre incurajeazd crearea de spatii de parcare pentru utilizatorii de
vehicule comerciale.

(4)  Pand la 31 decembrie 2024, Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului un raport privind dispo-
nibilitatea locurilor de repaus adecvate pentru conducitorii auto si a spatiilor de parcare securizate, precum si cu
privire la amenajarea unor spatii de parcare sigure si securizate certificate in conformitate cu actele delegate
mentionate la alineatul (2). Acest raport poate cuprinde o listd de misuri pentru sporirea numdrului si a calitdtii
spatiilor de parcare sigure si securizate.

(*) Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 decembrie 2013 privind
orientdrile Uniunii pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport si de abrogare a Deciziei nr. 661/
2010/UE (JO L 348, 20.12.2013, p. 1)

8. Articolul 9 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(1)  Prin derogare de la articolul 8, atunci cand un conducdtor auto insoteste un vehicul transportat cu
feribotul sau cu trenul si efectueazd in acelasi timp o perioadd de repaus zilnic normald sau o perioadi de
repaus saptdmanal redusd, aceastd perioadd poate fi intreruptd cel mult de doud ori de alte activititi a cdror duratd
totald nu depdseste o ord. Pe parcursul acestei perioade de repaus zilnic normale sau perioade de repaus
sdptimanal reduse, conducdtorul auto are acces la o cabind de dormit sau la o cusetd aflatd la dispozitia sa.

In ceea ce priveste perioadele de repaus siptimanal normale, derogarea respectivi se aplici deplasirilor cu
feribotul sau cu trenul numai in cazul in care:

(a) durata programatd a deplasirii este de minimum opt ore; si
(b) conducidtorul auto care acces la o cabind de dormit pe feribot sau in tren.”;
(b) alineatul (2) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(2)  Perioada de timp necesard conducitorului auto pentru a se deplasa la locul de imbarcare intr-un vehicul
care intrd in domeniul de aplicare a prezentului regulament sau pentru a se intoarce din acel loc, atunci cand
vehiculul nu se afld nici la locul de resedintd al conducitorului auto, nici la centrul operational al angajatorului
unde se afld locul normal de stationare al conducitorului auto, nu se considerd repaus sau pauzd, cu exceptia
cazului in care conducitorul auto se afld pe un feribot sau in tren si are acces la o cabind de dormit sau la o
cugetd.”
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9.

10.

11.

12.

13.

Se introduce urmatorul articol:

JArticolul 9a

Pand la 31 decembrie 2025, Comisia elaboreazd si prezintd Parlamentului European si Consiliului un raport de
evaluare a utilizarii sistemelor de conducere autonomi in statele membre. Respectivul raport se axeazd in mod
special pe impactul potential al acestor sisteme asupra normelor privind duratele de conducere si perioadele de
repaus. Raportul este insotit, dupd caz, de o propunere legislativi de modificare a prezentului regulament.”

La articolul 10, alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(1)  Se interzice intreprinderilor de transport si remunereze conducitorii auto salariati sau care sunt pusi la
dispozitia lor in functie de distanta parcursd, de rapiditatea livrdrii si/sau de cantitatea de mdrfuri transportatd,
chiar si sub formd de prime sau majordri salariale, in cazul in care o asemenea remunerare este de naturd sd
pericliteze siguranta rutierd sifsau sd incurajeze incilcarea prezentului regulament.”

La articolul 12 se adaugd urmdtoarele paragrafe:

,De asemenea, in circumstante exceptionale, conducitorul auto poate deroga de la articolul 6 alineatele (1) si (2) si de
la articolul 8 alineatul (2) prin depasirea duratei de conducere zilnice si siptdmanale cu pand la o ord pentru a ajunge
la centrul operational al angajatorului sau la locul de resedintd al conducitorului auto in vederea efectudrii perioadei
de repaus siptimanal, cu conditia de a nu se periclita prin aceasta siguranta rutiera.

In aceleasi conditii, conducatorul auto poate depasi durata de conducere zilnici si siptimanald cu pand la doud ore,
cu conditia sd facd o pauzd neintreruptd de 30 de minute imediat inainte de timpul de conducere suplimentar necesar
pentru a ajunge la centrul operational al angajatorului sau la locul de resedintd al conducdtorului auto in vederea
efectudrii perioadei de repaus siptimanal normale.

Conducitorul auto indicd manual cauza derogirii in foaia de inregistrare sau pe un document imprimat scos din
aparatul de inregistrare sau in registrul de sarcini, cel tirziu la sosirea la destinatie sau la locul de oprire corespun-
zdtor.

Orice perioadd de prelungire se compenseazd cu o perioadd de repaus echivalentd luatd in bloc cu orice perioadi de
repaus, inainte de sfarsitul celei de a treia siptimani care urmeazd saptimanii in cauzi.”

La articolul 13, alineatul (1) se modificd dupd cum urmeazi:
(a) litera (e) se inlocuieste cu urmdatorul text:

,(€) vehicule care circuld exclusiv pe insule sau in regiuni izolate de restul teritoriului national, a ciror suprafatd
nu depdseste 2 300 de kilometri pdtrati, care nu sunt conectate cu restul teritoriului national printr-un pod,
vad sau tunel deschis circulatiei autovehiculelor si care nu se invecineazi cu alt stat membru;”;

(b) se adaugd urmdtoarele litere:

,(q) vehicule sau combinatii de vehicule care transportd utilaje de constructii pentru o intreprindere de constructii
pe o razd de 100 km de la sediul intreprinderii, cu conditia ca principala activitate a conducdtorului auto si
nu fie cea de conducere a vehiculului;

(r) vehicule utilizate pentru livrarea de beton gata de utilizare.”
La articolul 14, alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(2) In cazuri de urgentd, statele membre pot acorda, in circumstante exceptionale, o derogare temporard pe o
perioadd de maximum 30 de zile, care se motiveazd in mod corespunzitor si se notifica de indatd Comisiei. Comisia
publicd imediat aceste informatii pe un site web public.”
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14. Articolul 15 se inlocuieste cu urmdtorul text:

LArticolul 15

Statele membre se asigurd ca toti conducdtorii auto ai vehiculelor mentionate la articolul 3 litera (a) sunt supusi unor
norme nationale care asigurd o protectie corespunzitoare in ceea ce priveste duratele de conducere permise si pauzele
si perioadele de repaus obligatorii. Statele membre informeazd Comisia cu privire la normele nationale relevante
aplicabile acestor conducitori auto.”

15. La articolul 16 alineatul (3), litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(a) contine toate informatiile indicate la alineatul (2) pentru o perioadd minimi care include ziua controlului si cele
56 de zile precedente; aceste informatii trebuie actualizate la intervale periodice a ciror duratd nu depdseste o
lung;”.

16. La articolul 19, alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(1)  Statele membre adoptd regimul sanctiunilor care se aplicd in cazul nerespectdrii prezentului regulament si a
Regulamentului (UE) nr. 165/2014 si iau toate mdsurile necesare pentru a asigura aplicarea acestora. Sanctiunile
trebuie sd fie efective si proportionale cu gravitatea incilcdrilor, astfel cum se indicd in anexa III la Directiva
2006/22|CE a Parlamentului European si a Consiliului (*), cu efect de descurajare si nediscriminatorii. Nicio
incdlcare a prezentului regulament si a Regulamentului (UE) nr. 165/2014 nu atrage mai mult de o sanctiune sau
de o procedurd. Statele membre notifici Comisiei aceste norme si mdsuri, Impreund cu metoda si criteriile alese la
nivel national pentru evaluarea proportionalitdtii. Statele membre notificd fird intarziere orice modificdri ulterioare
care le vizeazd. Comisia informeaza statele membre cu privire la aceste norme si masuri, precum si cu privire la orice
modificare a acestora. Comisia se asigurd cd aceste informatii sunt publicate pe un site web public special in toate
limbile oficiale ale Uniunii, care cuprinde informatii detaliate cu privire la astfel de sanctiuni aplicabile in statele
membre.

(*) Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 martie 2006 privind conditiile minime
pentru punerea in aplicare a Regulamentelor (CE) nr. 561/2006 si (UE) nr. 165/2014 si a Directivei 2002/15/CE
in ceea ce priveste legislatia sociali referitoare la activititile de transport rutier si de abrogare a Directivei
88/599/CEE a Consiliului (O L 102, 11.4.2006, p. 35).”

17. Articolul 22 se modificd dupd cum urmeazi:
(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(1)  Statele membre lucreazd in strnsd cooperare si isi acordd fird intrzieri nejustificate asistentd reciprocd
pentru a facilita aplicarea uniforma a prezentului regulament si asigurarea cu eficacitate a respectdrii acestuia, in
conformitate cu cerintele stabilite la articolul 8 din Directiva 2006/22/CE.”;

(b) la alineatul (2) se adaugd urmadtoarea litera:

»(c) alte informatii specifice, inclusiv clasificarea intreprinderii in functie de gradul de risc, care pot avea
consecinte pentru respectarea prezentului regulament.”;

(¢) se introduc urmitoarele alineate:

,(38)  In scopul schimbului de informatii in cadrul prezentului regulament, statele membre recurg la orga-
nismele de legiturd intracomunitard desemnate in temeiul articolului 7 din Directiva 2006/22/CE.

(3b)  Cooperarea administrativa si asistenta reciprocd se furnizeazi cu titlu gratuit.”
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18. Se introduce urmdtorul articol:

JArticolul 23a

(1)  Competenta de a adopta acte delegate este conferiti Comisiei in conditiile prevdzute la prezentul articol.

(2)  Competenta de a adopta acte delegate mentionatd la articolul 8a se conferd Comisiei pentru o perioadd de cinci
ani de la 20 august 2020.

Comisia elaboreaza un raport privind delegarea de competente cu cel putin noud luni inainte de incheierea perioadei
de cinci ani. Delegarea de competente se prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu exceptia cazului in care
Parlamentul European sau Consiliul se opune prelungirii respective cu cel putin trei luni inainte de incheierea fiecirei
perioade.

(3)  Delegarea de competente mentionatd la articolul 8a poate fi revocatd oricind de Parlamentul European sau de
Consiliu. O decizie de revocare pune capit delegirii de competente specificate in decizia respectivd. Decizia produce
efecte din ziua care urmeazd datei publicirii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o datd ulterioard
mentionatd in decizie. Decizia nu aduce atingere actelor delegate care sunt deja in vigoare.

(4)  Tnainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consultd expertii desemnati de fiecare stat membru in confor-
mitate cu principiile prevdzute in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai bund legiferare (¥).

(5) De indatd ce adoptd un act delegat, Comisia il notificd simultan Parlamentului European si Consiliului.

(6)  Un act delegat adoptat in temeiul articolului 8a intrd in vigoare numai in cazul in care nici Parlamentul
European si nici Consiliul nu au formulat obiectii in termen de doud luni de la notificarea acestuia citre Parlamentul
European si Consiliu sau in cazul in care, inaintea expirdrii termenului respectiv, Parlamentul European si Consiliul au
informat Comisia c¢d nu vor formula obiectii. Respectivul termen se prelungeste cu doud luni la initiativa
Parlamentului European sau a Consiliului.

(*y JO L123, 12.5.2016, p. 1.”

19. La articolul 24, alineatul (2) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(2)  In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplici articolul 4 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011
al Parlamentului European si al Consiliului (¥).

(2a) In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplici articolul 5 din Regulamentul (UE)
nr. 182/2011.

(*) Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire a
normelor si principiilor generale privind mecanismele de control de citre statele membre al exercitdrii compe-
tentelor de executare de citre Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).”

20. La articolul 25, alineatul (2) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(2) In cazurile mentionate la alineatul (1) litera (b), Comisia adopti acte de punere in aplicare pentru a stabili
aborddri comune.

Actele de punere in aplicare respective se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la
articolul 24 alineatul (2a).”
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Articolul 2

Regulamentul (UE) nr. 165/2014 se modificd dupd cum urmeaza:
1. La articolul 1 alineatul (1), primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,(1)  Prezentul regulament stabileste obligatii si cerinte cu privire la construirea, instalarea, folosirea, testarea si
controlul tahografelor utilizate in transportul rutier, cu scopul de a verifica respectarea Regulamentelor (CE)
nr. 561/2006, (CE) nr.1071/2009 (¥, (CE) nr.1072/2009 (**), (CE) nr.1073/2009 (***) ale Parlamentului
European si ale Consiliului, a Directivei 2002/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului (****), a Directivelor
92/6/CEE (****) si 92/106/CEE (*****) ale Consiliului §i, iIn mdsura in care este vizatd detasarea lucritorilor in
transportul rutier, a Directivelor 96/71/CE (******) 2014/67[UE (*******¥) i (UE) 2020[1057 (¥****xxxx) gle
Parlamentului European si ale Consiliului.

(*) Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009 de
stabilire a unor norme comune privind conditiile care trebuie indeplinite pentru exercitarea ocupatiei de
operator de transport rutier si de abrogare a Directivei 96/26/CE a Consiliului (O L 300, 14.11.2009,
p. 51).

(**) Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009
privind normele comune pentru accesul la piata transportului rutier international de marfuri (O L 300,
14.11.2009, p. 72).

(**) Regulamentul (CE) nr. 1073/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009
privind normele comune pentru accesul la piata internationald a serviciilor de transport cu autocarul si
autobuzul si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 (JO L 300, 14.11.2009, p. 83).

(****) Directiva 2002/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11 martie 2002 privind organizarea
timpului de lucru al persoanelor care efectueazd activitdti mobile de transport rutier (JO L 80, 23.3.2002,

p- 35).
(*****) Directiva 92/6/CEE a Consiliului din 10 februarie 1992 privind instalarea si utilizarea dispozitivelor
limitatoare de vitezd pentru anumite categorii de vehicule din cadrul Comunitdtii (JO L 57, 2.3.1992,

p. 27).
(***+x%) Directiva 92/106/CEE a Consiliului din 7 decembrie 1992 privind stabilirea de norme comune pentru
anumite tipuri de transporturi combinate de mdrfuri intre state membre (JO L 368, 17.12.1992, p. 38).

(#+*+xx) Directiva 96/71/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 decembrie 1996 privind detasarea
lucrdtorilor in cadrul prestdrii de servicii (JO L 18, 21.1.1997, p. 1).

(pexet) Directiva 2014/67[/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 mai 2014 privind asigurarea
respectdrii aplicdrii Directivei 96/71/CE privind detasarea lucrdtorilor in cadrul prestdrii de servicii si de
modificare a Regulamentului (UE) nr. 1024/2012 privind cooperarea administrativd prin intermediul
Sistemului de informare al pietei interne («Regulamentul IMD) (JO L 159, 28.5.2014, p. 11).

(rerrrernk) Directiva (UE) 2020/1057 a Parlamentului European si a Consiliului din 15 iulie 2020 de stabilire a unor
norme specifice cu privire la Directiva 96/71/CE si la Directiva 2014/67|UE privind detasarea conduca-
torilor auto in sectorul transportului rutier si de modificare a Directivei 2006/22/CE in ceea ce priveste
cerintele de control si a Regulamentului (UE) nr. 1024/2012 (JO L 249, 31.7.2020, p. 49).”

2. La articolul 3, alineatul (4) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(4)  In termen de cel mult trei ani de la sfarsitul anului intrdrii in vigoare a dispozitiilor detaliate mentionate la
articolul 11 al doilea paragraf, urmitoarele categorii de vehicule care circuld intr-un stat membru diferit de statul lor
membru de inmatriculare se echipeazd cu un tahograf inteligent, astfel cum se prevede la articolele 8, 9 si 10 din
prezentul regulament:

(a) vehiculele echipate cu un tahograf analogic;

(b) vehiculele echipate cu un tahograf digital conform cu specificatiile din anexa IB la Regulamentul (CEE)
nr. 3821/85 valabile pani la 30 septembrie 2011;

(c) vehiculele echipate cu un tahograf digital conform cu specificatiile din anexa IB la Regulamentul (CEE)
nr. 3821/85 valabile de la 1 octombrie 2011; si

(d) vehiculele echipate cu un tahograf digital conform cu specificatiile din anexa IB la Regulamentul (CEE)
nr. 3821/85 valabile de la 1 octombrie 2012.
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(4a)  In termen de cel mult patru ani de la intrarea in vigoare a dispozitiilor detaliate mentionate la articolul 11 al
doilea paragraf, vehiculele care sunt echipate cu un tahograf inteligent conform cu specificatiile din anexa IC la
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/799 al Comisiei (*) si care circuld intr-un stat membru diferit de statul
lor membru de inmatriculare se echipeazd cu un tahograf inteligent, astfel cum se prevede la articolele 8, 9 si 10 din
prezentul regulament.

(*) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/799 al Comisiei din 18 martie 2016 de punere in aplicare a
Regulamentului (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului de stabilire a cerintelor pentru
construirea, testarea, instalarea, operarea si repararea tahografelor si a componentelor acestora (JO L 139,
26.5.2016, p. 1)

3. La articolul 4 alineatul (2), dupi a patra liniutd se introduce urmitoarea liniugd:
,— au suficientd capacitate de memorie pentru a stoca toate datele necesare in temeiul prezentului regulament;”.

4. Articolul 7 se inlocuieste cu urmdtorul text:

LJArticolul 7
Protectia datelor

(1)  Statele membre se asigurd cd prelucrarea datelor cu caracter personal in contextul prezentului regulament se
efectueazd exclusiv in scopul verificirii respectdrii prezentului regulament §i a Regulamentelor (CE) nr. 561/2006,
(CE) nr. 1071/2009, (CE) nr. 1072/2009 si (CE) nr. 1073/2009, a Directivelor 2002/15/CE, 92/6/CEE si 92/106/CEE
si, in mdsura in care este vizatd detasarea lucrdtorilor in sectorul transportului rutier, a Directivelor 96/71/CE,
2014/67|UE si (UE)2020/1057.

(2)  Statele membre se asigurd, in special, cd datele cu caracter personal sunt protejate impotriva utilizirilor diferite
de cele strict legate de actele juridice ale Uniunii mentionate la alineatul (1), in ceea ce priveste:

(a) utilizarea unui sistem global de navigatie prin satelit (GNSS) pentru inregistrarea datelor de localizare, astfel cum
se mentioneazd la articolul 8;

(b) utilizarea comunicarii la distantd in scopul controlului, astfel cum se mentioneazd la articolul 9, utilizarea
tahografului cu o interfatd, astfel cum se mentioneazd la articolul 10, schimbul electronic de informatii cu
privire la cardurile de conducitor auto, astfel cum se mentioneaza la articolul 31, si in special orice schimb
transfrontalier de astfel de date cu tdri terte; si

(c) tinerea unei evidente de citre intreprinderile de transport, astfel cum se mentioneaza la articolul 33.

(3)  Tahografele digitale se proiecteazd in asa fel incat sd asigure protectia vietii private. Se prelucreazd doar datele
care sunt necesare pentru indeplinirea scopurilor mentionate la alineatul (1).

(4)  Proprietarii vehiculelor, intreprinderile de transport si orice altd entitate interesatd respectd, acolo unde este
aplicabil, dispozitiile relevante referitoare la protectia datelor cu caracter personal.”

5. La articolul 8, alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:
,(1)  Pentru a facilita verificarea respectarii legislatiei relevante, pozitia vehiculului se inregistreazd in mod automat
in urmdtoarele puncte sau in cel mai apropiat punct de astfel de locuri, atunci cand semnalul prin satelit este
disponibil:
— locul de incepere a zilei de lucru;
— de fiecare datd cind vehiculul trece frontiera unui stat membru;
— de fiecare datd cand vehiculul desfdsoard activitdti de incdrcare sau descdrcare;
— la fiecare trei ore de duratd cumulatd de conducere; si
— locul de incheiere a zilei de lucru.
Pentru a facilita verificarea de cidtre autorititile de control a respectdrii normelor, tahograful inteligent inregistreazd,

de asemenea, dacd vehiculul a fost utilizat pentru transportul de marfuri sau de persoane, astfel cum se prevede in
Regulamentul (CE) nr. 561/2006.
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In acest sens, vehiculele inmatriculate pentru prima dati la 36 de luni dupd intrarea in vigoare a dispozitiilor detaliate
mentionate la articolul 11 primul paragraf sunt echipate cu un tahograf conectat la un serviciu de pozitionare bazat
pe un sistem de navigatie prin satelit.

Cu toate acestea, inregistrarea trecerii frontierelor si a activitdtilor suplimentare mentionate la primul paragraf a doua
si a treia liniutd si la al doilea paragraf se aplicd vehiculelor inmatriculate pentru prima datd intr-un stat membru
dupd mai mult de doi ani de la intrarea in vigoare a dispozitiilor detaliate mentionate la articolul 11 al doilea
paragraf, fird a aduce atingere obligatiei de a moderniza anumite vehicule mai tarziu, in conformitate cu articolul 3
alineatul (4).”

Articolul 9 se modificd dupd cum urmeazd:
(a) alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(2)  La trei ani de la intrarea in vigoare a dispozitiilor detaliate mentionate la articolul 11 al doilea paragraf,
statele membre isi doteazd autorititile de control intr-o masurd corespunzitoare cu echipamentele de detectare
timpurie la distantd necesare pentru a permite comunicarea datelor mentionate la prezentul articol, tindnd seama
de cerintele si strategiile lor specifice de asigurare a respectdrii normelor. Pand la acel moment, statele membre
pot decide dacd doteazd autoritdtile lor de control cu echipamentul respectiv de detectare timpurie la distantd.”;

(b) alineatul (3) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(3)  Comunicarea mentionatd la alineatul (1) se stabileste cu tahograful numai in urma unei cereri emise de
echipamentele autorititilor de control. Aceasta este securizatd pentru a asigura integritatea datelor si autentificarea
aparaturii de inregistrare si de control. Accesul la datele comunicate este permis numai autoritdtilor de control
autorizate si verifice incdlcdrile actelor juridice ale Uniunii mentionate la articolul 7 alineatul (1) si ale prezentului
regulament, precum si atelierelor, in misura in care este necesar pentru verificarea bunei functiondri a taho-
grafului.”;

(c) la alineatul (4) se adaugd urmdtoarea liniuta:

3

,— depisirea duratei maxime de conducere.’

. La articolul 10 se adaugd urmdtorul paragraf:

,Tahografele vehiculelor inmatriculate pentru prima datd intr-un stat membru dupd mai mult de doi ani de la intrarea
in vigoare a dispozitiilor detaliate mentionate la articolul 11 al doilea paragraf se echipeazd cu interfata mentionatd la
primul paragraf.”

. Articolul 11 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,Pentru a se asigura ci tahografele inteligente respectd principiile si cerintele previzute in prezentul regulament,
Comisia adoptd, prin acte de punere in aplicare, dispozitii detaliate necesare pentru aplicarea uniformd a
articolelor 8, 9 si 10, excluzdnd orice dispozitii care ar prevedea inregistrarea unor date suplimentare de citre
tahograf.

Pand la 21 august 2021, Comisia adoptd acte de punere in aplicare care previd dispozitii detaliate pentru
aplicarea uniformd a obligatiei de inregistrare si stocare a datelor privind orice trecere de frontierd a vehiculului
si activitdtile prevazute la articolul 8 alineatul (1) primul paragraf a doua si a treia liniuta si la articolul 8 alineatul
(1) al doilea paragraf.

Pand la 21 februarie 2022, Comisia adoptd acte de punere in aplicare care prevdd dispozitii detaliate necesare
pentru aplicarea uniforma a normelor referitoare la functiile si cerintele privind datele, inclusiv articolele 8, 9 5i10
din prezentul regulament, si la instalarea tahografelor in cazul vehiculelor mentionate la articolul 2 alineatul (1)
litera (aa) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la
articolul 42 alineatul (3).”;
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(b) la al doilea paragraf, partea introductivd se inlocuieste cu urmatorul text:
,Dispozitiile detaliate mentionate la primul, al doilea si al treilea paragraf din prezentul articol:”
9. La articolul 22 alineatul (5), al treilea si al patrulea paragraf se inlocuiesc cu urmatorul text:
,Sigiliile indepartate sau rupte se inlocuiesc de cdtre un montator sau un atelier aprobat, fird intarzieri nejustificate i
cel tarziu in termen de sapte zile de la indepirtarea sau ruperea acestora. In cazul in care sigiliile au fost indepartate
sau rupte in scopul controlului, acestea pot fi inlocuite de un agent de control echipat cu aparaturd de sigilare si cu o
marcd speciald unicd, fird intdrzieri nejustificate.
Atunci cand un agent de control indeparteazd un sigiliu, cardul de control se introduce in tahograf din momentul
indepartarii sigiliului §i pand la incheierea inspectiei, inclusiv in cazul aplicirii unui nou sigiliu. Agentul de control
emite o declaratie scrisd care cuprinde cel putin urmitoarele informatii:
— numdrul de identificare al vehiculului;
— numele agentului;
— autoritatea de control si statul membru;
— numdrul cardului de control;
— numdrul sigiliului indepartat;
— data si ora indepdrtdrii sigiliului;
— numdrul noului sigiliu, atunci cand agentul de control a aplicat un nou sigiliu.

Tnainte de inlocuirea sigiliilor, un atelier aprobat efectueaza o verificare si calibrare a tahografului, cu exceptia cazului
in care un sigiliu a fost indepartat sau rupt in scopul controlului si inlocuit de un agent de control.”

10. La articolul 26 se introduce urmdtorul alineat:

.(7a)  Autoritatea competentd a statului membru emitent poate impune unui conducitor auto si preschimbe cardul
de conducitor auto cu unul nou dacd este necesar pentru a se conforma specificatiilor tehnice relevante.”

11. Articolul 34 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:
(1)  Conducitorii auto folosesc foi de inregistrare sau cardurile de conducitor auto in fiecare zi in care conduc,
incepand din momentul in care preiau vehiculul. Foaia de inregistrare sau cardul de conducitor auto nu se retrag
inainte de sfarsitul zilei de lucru, in afara cazului in care retragerea foii sau a cardului respectiv este autorizatd sau
este necesard pentru a introduce simbolul tarii dupd trecerea unei frontiere. Nicio foaie de inregistrare sau niciun
card de conducitor auto nu se foloseste pentru a acoperi o perioadd mai lungd decat cea previzutd.”;

(b) la alineatul (5), litera (b) se modifici dupd cum urmeaza:
(i) punctul (iv) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(iv) cu semnul H: pauzele, repausul, concediul anual sau concediul medical,”;

(ii) se adaugd urmdtorul punct:

,(v) cu semnul «traseu parcurs pe feribot/in tren» impreund cu semnul %ﬂ: perioada de repaus pe feribot
sau in tren, astfel cum se prevede la articolul 9 din Regulamentul (CE) nr. 561/2006.";

(c) la alineatul (6) se adaugd urmitoarea litera:

,(f) simbolul tarii in care isi incepe si cel al tdrii in care isi incheie ziua de lucru. De asemenea, conducitorul auto
introduce simbolul tarii in care intrd dupd trecerea frontierei unui stat membru, la inceputul primei opriri a
conducdtorului auto in statul membru respectiv. Aceastd primd oprire se efectueazd la cel mai apropiat
posibil loc de oprire la frontierd sau dupd trecerea frontierei. In cazul in care trecerea frontierei unui stat
membru are loc pe un feribot sau cu trenul, conducitorul auto introduce simbolul tarii in portul sau in statia
de sosire.”;
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(d) alineatul (7) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(7)  Conducitorul auto introduce in tahograful digital simbolul tdrii in care isi incepe si cel al tirii in care isi
incheie ziua de lucru.

Incepand cu 2 februarie 2022, conducitorul auto introduce si simbolul tirii in care intrd dupa trecerea frontierei
unui stat membru, la inceputul primei opriri a conducdtorului auto in statul membru respectiv. Aceastd prima
oprire se efectueazd la cel mai apropiat posibil loc de oprire la frontierd sau dupi trecerea frontierei. In cazul in
care trecerea frontierei unui stat membru are loc pe un feribot sau cu trenul, conducdtorul auto introduce
simbolul tdrii in portul sau in statia de sosire.

Statele membre pot impune conducitorilor de vehicule care efectueazd operatiuni de transport pe teritoriul lor sd
adauge la simbolul tarii specificatii geografice mai detaliate, cu conditia ca statele membre respective si fi notificat
Comisiei acele specificatii geografice detaliate inainte de 1 aprilie 1998.

Introducerea informatiilor mentionate la primul paragraf de citre conducitorii auto nu este necesard dacd
tahograful inregistreazd in mod automat datele de localizare in conformitate cu articolul 8.”

12. Articolul 36 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se modifici dupd cum urmeazi:
(i) punctul (i) se inlocuieste cu urmitorul text:
,(i) foile de inregistrare din ziua in curs si din cele 56 de zile precedente,”;
(i) punctul (iii) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(ili) orice informatie inregistratdi manual §i orice document imprimat in timpul zilei in curs si pe parcursul
celor 56 de zile precedente.”;

(b) la alineatul (2), punctul (i) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(ii) orice informatie inregistratd manual si orice document imprimat in timpul zilei in curs si pe parcursul celor
56 de zile precedente;”.

Articolul 3

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Cu toate acestea, articolul 1 punctul 15 si articolul 2 punctul 12 se aplicd de la 31 decembrie 2024.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 15 iulie 2020.

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
D.M. SASSOLI J. KLOECKNER
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REGULAMENTUL (UE) 2020/1055 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI
din 15 iulie 2020

de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 1071/2009, (CE) nr.1072/2009 si (UE) nr. 1024/2012 in
vederea adaptirii acestora la evolutiile sectorului transportului rutier

PARLAMENTUL EUROPEAN S$I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91 alineatul (1),
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupd transmiterea proiectului de act legislativ cdtre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European (1),

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (?),

hotdrand in conformitate cu procedura legislativd ordinara (3),

intrucat:

(1)  Experienta dobanditd in ceea ce priveste punerea in aplicare a Regulamentelor (CE) nr. 1071/2009 () si (CE)
nr. 1072/2009 (°) ale Parlamentului European si ale Consiliului a demonstrat cd normele din respectivele
regulamente pot fi imbunitatite in mai multe privinte.

(2)  Pand in prezent, cu exceptia cazului in care dreptul intern prevede dispozitii diferite, normele privind accesul la
ocupatia de operator de transport rutier nu se aplicd intreprinderilor care exercitd ocupatia de operator de transport
rutier de mdrfuri numai cu ajutorul unor autovehicule a ciror masd maxima autorizati nu depiseste 3,5 tone sau
utilizdnd combinatii de vehicule care nu depdsesc aceastd limitd. Numdrul acestor intreprinderi active in domeniul
operatiunilor de transport atat la nivel national, cat si la nivel international este in crestere. In consecintd, o serie de
state membre au decis sd aplice normele privind accesul la ocupatia de operator de transport rutier, previzute in
Regulamentul (CE) nr. 1071/2009, acestei categorii de intreprinderi. Pentru a se evita eventualele lacune si pentru a
se asigura, prin intermediul unor norme comune, un nivel minim de profesionalizare in sectorul transportatorilor
care utilizeazd autovehicule destinate exclusiv transportului de mdrfuri si a cdror masi maximd autorizati nu
depdseste 3,5 tone si, implicit, pentru a se armoniza conditiile de concurentd intre toti operatorii, regulamentul
respectiv ar trebui modificat. Cerintele pentru accesul la profesie ar trebui s devind obligatorii pentru operatorii
care utilizeazd autovehicule sau combinatii de vehicule destinate exclusiv transportului de marfuri, a cdror masa
maximd autorizatd depdseste 2,5 tone, dar nu depdseste 3,5 tone si care sunt implicate in transportul international.

(3)  In conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1072/2009, anumite activititi de transport international de marfuri sunt
exceptate de la obligatia de a detine o licentd comunitard pentru a intra pe piata europeand de transport rutier de
marfuri. In cadrul organizarii pietei respective, intreprinderile de transport rutier de marfuri care transportd marfuri
cu autovehicule sau combinatii de vehicule a ciror masi maxima autorizati nu depdseste 2,5 tone ar trebui si fie
scutite de obligatia de a detine o licentd comunitard sau o altd autorizatie de transport.

(4  Desi vehiculele cu 0o masd maximd autorizatd aflatd sub un anumit prag sunt excluse din domeniul de aplicare al
Regulamentului (CE) nr. 1071/2009, regulamentul respectiv oferd statelor membre posibilitatea de a aplica, integral
sau partial, dispozitiile acestuia in cazul unor astfel de vehicule.

(5)  In prezent, statele membre au dreptul de a conditiona accesul la ocupatia de operator de transport rutier de
respectarea unor cerinte suplimentare fatd de cele prevdzute in Regulamentul (CE) nr. 1071/2009. Aceastd posi-
bilitate nu s-a dovedit a fi necesard pentru a rdspunde unor nevoi imperioase si a condus la existenta unor
discrepante in ceea ce priveste accesul. Prin urmare, aceasta ar trebui si fie eliminata.

() JO €197, 8.6.2018, p. 38.

() JO C176, 23.5.2018, p. 57.

(}) Pozitia Parlamentului European din 4 aprilie 2019 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial) i Pozitia in prima lecturd a Consiliului din
7 aprilie 2020 (JO C 153, 7.5.2020, p. 1). Pozitia Parlamentului European din 9 iulie 2020 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial).

() Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009 de stabilire a unor norme
comune privind conditiile care trebuie indeplinite pentru exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier si de abrogare a
Directivei 96/26/CE a Consiliului (JO L 300, 14.11.2009, p. 51).

(°) Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009 privind normele comune
pentru accesul la piata transportului rutier international de marfuri (JO L 300, 14.11.2009, p. 72).



Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 31.7.2020

(11)

(12)

(13)

Pentru a combate fenomenul asa-numitelor societdti de tip ,cutie postald” si pentru a asigura o concurentd loiald i
conditii de concurentd echitabile pe piata internd, este necesar s se garanteze cd operatorii de transport rutier
stabiliti intr-un stat membru au o prezentd reald si continud in acel stat membru si isi conduc operatiunile de
transport din locul respectiv. Prin urmare si in virtutea experientei anterioare, este necesar si se clarifice si sd se
consolideze dispozitiile referitoare la existenta unui sediu real si stabil, evitand, totodatd, impunerea unei sarcini
administrative disproportionate.

Prezenta reald si continud in statul membru de stabilire ar trebui si impund, in special, ca intreprinderea si
efectueze operatiuni de transport cu ajutorul echipamentelor tehnice corespunzitoare situate in statul membru
respectiv.

Regulamentul (CE) nr.1071/2009 impune intreprinderilor sd isi desfisoare in mod efectiv si permanent
operatiunile utilizind echipamentele si instalatiile tehnice corespunzitoare intr-un centru operational situat in
statul membru de stabilire si permite stabilirea de cerinte suplimentare la nivel national, cea mai comuni dintre
acestea fiind cerinta de a dispune de locuri de parcare in statul membru de stabilire. Cu toate acestea, cerintele
respective, aplicate in mod neuniform, nu au fost suficiente pentru a asigura o legdturd reald cu statul membru
respectiv in vederea combaterii in mod eficient a societdtilor de tip ,cutie postald” si pentru a reduce riscul de
aparitie a cabotajului sistematic si a conducitorilor auto ,nomazi” coordonati de o intreprindere la care vehiculele
nu se intorc. Avand in vedere cd pentru a asigura buna functionare a pietei interne in domeniul transporturilor pot
fi necesare norme specifice privind dreptul de stabilire si prestarea de servicii, este oportun si se armonizeze in
continuare cerintele privind stabilirea si si se consolideze cerintele legate de prezenta vehiculelor utilizate de
operatorul de transport in statul membru de stabilire. Definirea unui interval minim clar in care vehiculul
trebuie sd se intoarcd contribuie, de asemenea, la asigurarea faptului cd aceste vehicule pot fi intretinute in mod
corect cu echipamentele tehnice situate in statul membru de stabilire si faciliteazd controalele.

Ciclul acestor intoarceri ar trebui si fie sincronizat cu obligatia intreprinderii de transport prevazutd in
Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului () de a-si organiza operatiunile
intr-un mod care sd permitd conducitorului auto sd se intoarcd acasd cel putin o datd la patru siptimani,
astfel incat ambele obligatii sd poatd fi indeplinite prin intoarcerea conducitorului auto impreund cu vehiculul
cel putin la fiecare al doilea ciclu de patru siptimani. Aceastd sincronizare consolideazd dreptul conducitorului
auto de a se intoarce si reduce riscul ca vehiculul si se intoarcd doar pentru a indeplini aceastd noud cerintd privind
stabilirea. Cu toate acestea, cerinta de a se intoarce in statul membru de stabilire nu ar trebui sd necesite efectuarea
unui anumit numdr de operatiuni in statul membru de stabilire sau sd limiteze in alt mod posibilitatea operatorilor
de a furniza servicii la nivelul intregii piete interne.

In misura in care accesul la ocupatia de operator de transport rutier depinde de buna reputatie a intreprinderii in
cauzd, sunt necesare clarificiri legate de persoanele a ciror conduitd trebuie si fie luatd in considerare, de
procedurile administrative care trebuie urmate si de perioadele de asteptare in vederea reabilitdrii in urma
pierderii bunei reputatii de cdtre managerii de transport.

Avand in vedere potentialul lor de a afecta in mod considerabil conditiile de concurentd loiald pe piata trans-
portului rutier, incilcdrile grave ale normelor fiscale nationale ar trebui addugate in categoria elementelor relevante
pentru evaluarea bunei reputatii.

Avand in vedere potentialul lor de a afecta in mod considerabil piata transportului rutier si protectia sociald a
lucridtorilor, incdlcdrile grave ale normelor Uniunii privind detasarea lucrdtorilor in sectorul transportului rutier, ale
normelor privind cabotajul si ale legislatiei aplicabile obligatiilor contractuale ar trebui adiugate in categoria
elementelor relevante pentru evaluarea bunei reputatii.

Avand in vedere importanta asigurdrii unei concurente loiale pe piata internd, incilcarile normelor Uniunii in acest
domeniu, inclusiv ale normelor privind accesul la piatd, cum ar fi normele privind cabotajul, ar trebui sa fie luate in
considerare pentru evaluarea bunei reputatii a managerilor de transport si a intreprinderilor de transport. Conditiile
imputernicirii in temeiul cireia Comisia urmeazd si defineascd gradul de gravitate a incilcdrilor in cauzd ar trebui
clarificate in consecinti.

Autoritatile competente nationale au intdmpinat dificultdti in identificarea documentelor pe care intreprinderile de
transport le pot prezenta pentru a-si demonstra capacitatea financiard, in special in lipsa conturilor anuale
certificate. Normele privind dovezile necesare pentru demonstrarea capacitdtii financiare ar trebui s fie clarificate.

(°) Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 martie 2006 privind armonizarea anumitor

dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere, de modificare a Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85 si (CE)
nr. 2135/98 ale Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 1).
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(14)  Intreprinderile care exercitd ocupatia de operator de transport rutier de mirfuri cu ajutorul unor autovehicule sau al
unor combinatii de vehicule destinate exclusiv transportului de marfuri, implicate in transportul internagional si a
cdror masd maximi autorizati depdseste 2,5 tone, dar nu depiseste 3,5 tone ar trebui si aibd o capacitate
financiard minimd pentru a garanta cd au mijloacele necesare desfdsurdrii de operatiuni in mod stabil si pe
termen lung. Cu toate acestea, dat fiind ¢ operatiunile efectuate cu aceste vehicule au, in general, o amploare
limitatd, cerintele aferente privind capacitatea financiard ar trebui sd fie mai putin stricte decat cele care se aplicd
operatorilor care utilizeazd vehicule peste aceastd limitd. Combinatiile de vehicule ar trebui sd fie luate in
considerare atunci cind se stabileste capacitatea financiard necesard. Autoritatea competentd ar trebui si aplice
nivelul superior al cerintelor financiare dacd masa maximd autorizatd a combinatiei de vehicule depaseste 3,5 tone.

(15)  Pentru a mentine si a crea standarde ridicate pentru intreprinderi, fird a genera efecte negative asupra pietei interne
a transporturilor rutiere, statele membre ar trebui si fie autorizate sd aplice cerintele financiare referitoare la
utilizarea de vehicule grele si in cazul intreprinderilor stabilite pe teritoriul lor in ceea ce priveste vehiculele a
cdror masd maximd autorizatd nu depdseste 3,5 tone.

(16)  Pentru a asigura fiabilitatea sectorului transportului rutier si pentru a imbunititi colectarea de datorii fatd de
organismele de drept public, statele membre ar trebui sd aibd posibilitatea de a solicita respectarea obligatiilor de
platd citre entitdtile publice, cum ar fi obligatia fiscald privind taxa pe valoarea addugatd si contributiile de asigurari
sociale, si de a impune ca intreprinderile sd nu facd obiectul unor proceduri introduse in vederea protejirii activelor
lor.

(17)  Informatiile privind operatorii de transport continute de registrele electronice nationale ar trebui sa fie actualizate si
cat mai complete cu putintd, pentru a permite autorititilor nationale insircinate cu asigurarea respectirii normelor
relevante sd aibd o imagine de ansamblu satisficitoare asupra operatorilor care fac obiectul investigatiilor. In mod
special, informatiile privind numdrul de inmatriculare al vehiculelor aflate la dispozitia operatorilor si clasificarea
operatorilor in functie de gradul de risc ar trebui si permiti asigurarea mai eficientd a respectdrii la nivel national si
transfrontalier a dispozitiilor Regulamentelor (CE) nr. 1071/2009 si (CE) nr. 1072/2009. Normele privind registrul
electronic national ar trebui, prin urmare, si fie modificate in consecinti.

(18)  In vederea asiguririi unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentului regulament, ar trebui conferite
competente de executare Comisiei in vederea adoptdrii, printre altele, a procedurilor tehnice de consultare elec-
tronicd a registrelor electronice nationale ale celorlalte state membre. Acestea ar putea include procedurile necesare
pentru a asigura faptul cd autoritdtile competente pot avea acces, in timpul controalelor in trafic, la clasificarea
intreprinderii in functie de gradul de risc pe baza sistemului armonizat prevdzut la articolul 9 din Directiva
2006/22|CE a Parlamentului European si a Consiliului (). Respectivele competente ar trebui exercitate in confor-
mitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului (8).

(19)  Definitia celei mai grave incdlcdri referitoare la depdsirea duratei de conducere zilnice, astfel cum este previzutd in
anexa IV la Regulamentul (CE) nr.1071/2009, nu corespunde dispozitiei relevante in vigoare previzute in
Regulamentul (CE) nr. 561/2006. Aceastd inconsecventd creeazd incertitudine si permite practici divergente intre
autoritdtile nationale, generand dificultdti in ceea ce priveste asigurarea respectirii normelor in cauzi. Definitia
respectivd ar trebui, prin urmare, clarificatd, pentru a se asigura coerenta celor doud regulamente.

(20)  Normele privind transportul national efectuat cu titlu temporar de citre operatorii de transport rutier de marfuri
care nu sunt rezidenti intr-un stat membru gazdi (denumit in continuare ,cabotaj”) ar trebui si fie clare, simple si
usor de controlat, mentinand totodatd nivelul de liberalizare atins pand in prezent.

(21)  Operatiunile de cabotaj ar trebui sd contribuie la cresterea factorului de incircare a vehiculelor grele si la reducerea
deplasdrilor fard incdrciturd si ar trebui permise atata timp ct nu se desfisoard intr-un mod care si genereze o
activitate permanentd sau continud in statul membru in cauzd. Pentru a se asigura faptul cd operatiunile de cabotaj
nu se desfdsoard intr-un mod care sd genereze o activitate permanentd sau continud, operatorii de transport rutier
nu ar trebui sd aibd permisiunea de a desfasura operatiuni de cabotaj in acelasi stat membru in cursul unui anumit
interval dupd incheierea unei perioade de operatiuni de cabotaj.

() Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 martie 2006 privind conditiile minime pentru punerea in
aplicare a Regulamentelor (CE) nr. 561/2006 si (UE) nr. 165/2014 si a Directivei 2002/15/CE in ceea ce priveste legislatia sociald
referitoare la activittile de transport rutier si de abrogare a Directivei 88/599/CEE a Consiliului (O L 102, 11.4.2006, p. 35).

(%) Regulamentul (UE) nr.182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si
principiilor generale privind mecanismele de control de citre statele membre al exercitdrii competentelor de executare de citre
Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).
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(22)  Liberalizarea sporitd stabilitd prin articolul 4 din Directiva 92/106/CEE a Consiliului (%), comparativ cu cabotajul in
temeiul Regulamentului (CE) nr. 1072/2009, a fost beneficd pentru promovarea transporturilor combinate si ar
trebui, in principiu, sd fie retinutd, insd este necesar sd se garanteze cd aceasta nu este utilizatd in mod abuziv.
Experienta aratd cd, in anumite parti ale Uniunii, respectiva dispozitie a fost utilizatd in mod sistematic pentru a
eluda caracterul temporar al cabotajului si drept temei pentru prezenta continud a vehiculelor in alt stat membru
decat cel in care este stabilitd intreprinderea. Astfel de practici neloiale riscd s conducd la dumping social si pun in
pericol respectarea cadrului juridic privind cabotajul. Prin urmare, ar trebui si fie posibil ca statele membre si
deroge de la articolul 4 din Directiva 92/106/CEE si si aplice dispozitiile privind cabotajul din Regulamentul (CE)
nr. 1072/2009 pentru a solutiona astfel de probleme, prin introducerea unei limite proportionale pentru prezenta
continud a vehiculelor pe teritoriul lor.

(23)  Asigurarea eficientd si eficace a respectdrii normelor reprezintd o conditie prealabild pentru o concurentd loiald in
cadrul pietei interne. Este esential sd se continue digitalizarea instrumentelor de control pentru a elibera capacititi
de control, pentru a reduce sarcinile administrative inutile ce revin operatorilor de transport international si, in
special, intreprinderilor mici §i mijlocii, pentru a se acorda o mai mare atentie operatorilor de transport cu grad
ridicat de risc si pentru a depista practicile frauduloase. Mijloacele prin care operatorii de transport rutier pot face
dovada respectdrii normelor privind operatiunile de cabotaj ar trebui sa fie clarificate. Controalele in trafic ar trebui
sd se bazeze pe documentele de transport si, in cazul in care sunt disponibile, pe inregistrarile tahografului. Pentru
a simplifica furnizarea de dovezi pertinente si prelucrarea acestora de citre autoritdtile competente, utilizarea si
transmiterea de informatii electronice privind transportul ar trebui si fie recunoscute drept mijloace de dovedire a
respectdrii. Formatul utilizat in acest scop ar trebui sd asigure fiabilitatea si autenticitatea. Avand in vedere utilizarea
tot mai intensi a schimbului electronic eficient de informatii in domeniul transporturilor si al logisticii, este
important si se asigure coerenta cadrelor de reglementare si sd se stabileascd dispozitii care vizeazd simplificarea
procedurilor administrative.

(24) Intreprinderile de transport sunt destinatarele normelor privind transportul international si, ca atare, suportd
consecintele oricdrei incdlcdri sdvarsite de citre acestea. Cu toate acestea, pentru a preveni abuzurile sdvarsite de
intreprinderile care contracteazd servicii de transport de la operatori de transport rutier de marfuri, statele membre
ar trebui sd prevadd totodatid norme clare si previzibile privind sanctiunile aplicabile expeditorilor, agentilor de
expeditie, contractantilor si subcontractantilor in cazul in care acestia aveau cunostintd sau ar fi trebuit sd aibd
cunostintd, avand in vedere toate circumstantele relevante, de faptul cd serviciile de transport comandate implicd
incdlcdri ale Regulamentului (CE) nr. 1072/2009.

(25)  Autoritatea Europeand a Muncii, a cirei sferd a activitdtilor, astfel cum este stabilitd la articolul 1 alineatul (4) din
Regulamentul (UE) 2019/1149 al Parlamentului European si al Consiliului (1%, cuprinde Regulamentul (CE)
nr. 1071/2009, va juca un rol important in sprijinirea statelor membre pentru ca acestea sd asigure in mod
adecvat respectarea normelor prezentului regulament. Acest rol va viza in special controalele concertate, facilitarea
cooperdrii §i schimburile de informatii intre statele membre, promovarea si schimbul de bune practici, sprijinirea
consoliddrii capacitdtilor, formarea si campaniile de sensibilizare.

(26)  Pentru a tine seama de evolutiile pietei si de progresele tehnice, competenta de a adopta acte in conformitate cu
articolul 290 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene ar trebui delegatd Comisiei in ceea ce priveste
modificarea anexelor I, II i III la Regulamentul (CE) nr. 1071/2009, precum si modificarea anexelor I, II i III la
Regulamentul (CE) nr. 1072/2009. Este deosebit de important ca, in cursul lucrarilor sale pregatitoare, Comisia sd
organizeze consultdri adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca respectivele consultdri sd se desfisoare in confor-
mitate cu principiile stabilite in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai buni legiferare (!!). In
special, pentru a asigura participarea egald la pregitirea actelor delegate, Parlamentul European si Consiliul primesc
toate documentele in acelasi timp cu expertii din statele membre, iar expertii acestor institutii au acces sistematic la
reuniunile grupurilor de experti ale Comisiei insdrcinate cu pregdtirea actelor delegate.

(27)  Intrucat obiectivele prezentului regulament, si anume introducerea unui grad de armonizare in anumite domenii
pand in prezent nearmonizate de dreptul Uniunii, in special in ceea ce priveste transportul cu vehicule utilitare
usoare si practicile de control si armonizarea conditiilor de concurentd si imbundtatirea aplicdrii, nu pot fi realizate

(°) Directiva 92/106/CEE a Consiliului din 7 decembrie 1992 privind stabilirea de norme comune pentru anumite tipuri de transporturi
combinate de marfuri intre state membre (JO L 368, 17.12.1992, p. 38).

() Regulamentul (UE) 2019/1149 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2019 de instituire a unei Autoritdti Europene
a Muncii, de modificare a Regulamentului (CE) nr. 883/2004, a Regulamentului (UE) nr.492/2011 si a Regulamentului (UE)
2016/589 si de abrogare a Deciziei (UE) 2016344 (JO L 186, 11.7.2019, p. 21).

() JO L 123, 12.5.2016, p. 1.
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in mod satisficdtor de citre statele membre, dar, avand in vedere natura obiectivelor urmdrite precum si caracterul
transfrontalier al transportului rutier, acestea pot fi realizate mai bine la nivelul Uniunii, aceasta poate adopta
mdsuri, in conformitate cu principiul subsidiarititii, astfel cum este previzut la articolul 5 din Tratatul privind
Uniunea Europeand. In conformitate cu principiul proportionalitatii, astfel cum este prevazut la articolul respectiv,
prezentul regulament nu depiseste ceea ce este necesar pentru realizarea acestor obiective.

(28)  Prin urmare, Regulamentele (CE) nr.1071/2009, (CE) nr. 1072/2009 si Regulamentul (UE) nr. 1024/2012 al
Parlamentului European si al Consiliului ('?) ar trebui modificate in consecintd,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Modificarea Regulamentului (CE) nr. 1071/2009

Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 se modificd dupd cum urmeazd:
1. La articolul 1, alineatul (4) se modificd dupd cum urmeaza:
(a) litera (a) se inlocuieste cu urmdatorul text:

,(a) intreprinderilor care exercitd ocupatia de operator de transport rutier de marfuri numai cu ajutorul unor
autovehicule sau combinatii de vehicule a ciror masd maximd autorizatd nu depdseste 3,5 tone si care
efectueazd exclusiv operatiuni de transport national in statul lor membru de stabilire;”;

(b) se introduce urmitoarea litera:

,(aa) intreprinderilor care exercitd ocupatia de operator de transport rutier de marfuri numai cu ajutorul unor
autovehicule sau combinatii de vehicule a cdror masd maxima autorizatd nu depdseste 2,5 tone;”;

(c) litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(b) intreprinderilor care efectueazd servicii de transport rutier de persoane exclusiv in scopuri necomerciale sau a
cdror ocupatie principald este alta decét cea de operator de transport rutier de persoane.”;

(d) se adaugd urmdtorul paragraf:

,In sensul primului paragraf litera (b), orice transport rutier, altul decat transportul contra cost in contul altcuiva
sau in cont propriu, pentru care nu se primeste in mod direct sau indirect o remuneratie si care nu genereazd
direct sau indirect niciun venit pentru conducdtorul auto al vehiculului sau pentru alte parti, si care nu are nicio
legdturd cu o activitate profesionald, este considerat drept transport exclusiv in scopuri necomerciale;”.

2. La articolul 3, alineatul (2) se elimina.
3. Articolul 5 se inlocuieste cu urmdtorul text:

LArticolul 5
Conditii referitoare la cerinta privind sediul

(1)  In vederea respectdrii cerintei stabilite la articolul 3 alineatul (1) litera (a), in statul membru de stabilire o
intreprindere trebuie:

(a) s aibd un sediu in incinta cdruia poate avea acces la originalele principalelor sale documente de lucru, indiferent
dacd acestea sunt in format electronic sau in orice alt format, in special contractele sale de transport, documentele
referitoare la vehiculele aflate la dispozitia intreprinderii, documentele contabile, documentele de gestionare a
personalului, contractele de muncd, documentele privind asigurdrile sociale, documentele continind date refe-
ritoare la operatiunile de transport alocate conducitorilor auto si la detasarea acestora, documentele continand
date referitoare la cabotaj, la durata de conducere si perioadele de repaus si orice alt document la care autoritatea
competentd trebuie sd aibd acces in scopul verificdrii respectdrii de citre intreprindere a conditiilor previzute de
prezentul regulament;

(b) sd organizeze activitatea parcului siu de vehicule in asa fel incat si asigure ci vehiculele aflate la dispozitia
intreprinderii si folosite in transportul international se intorc la unul dintre centrele operationale din statul
membru respectiv in termen de opt sdptimani de la plecarea din acesta;

('?) Regulamentul (UE) nr. 10242012 al Parlamentului European si al Consiliului din 25 octombrie 2012 privind cooperarea adminis-
trativd prin intermediul Sistemului de informare al pietei interne si de abrogare a Deciziei 2008/49/CE a Comisiei (,Regulamentul
IMP’) (O L 316, 14.11.2012, p. 1).
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(c) sd fie inregistratd in registrul societdtilor comerciale al statului membru respectiv sau intr-un registru similar in
cazul in care dreptul intern impune acest lucru;

(d) si fie supusd la plata impozitului pe profit si, dacid dreptul intern impune acest lucru, sd aibd un cod de
inregistrare in scopuri de TVA;

(e) odatd ce autorizatia a fost acordatd, si dispund de unul sau mai multe vehicule care sunt inmatriculate sau puse
in circulatie §i autorizate pentru utilizare in conformitate cu legislatia din statul membru respectiv, indiferent daci
vehiculele respective se afld in intregime in proprietatea sa sau sunt detinute, de exemplu, in temeiul unui
contract de cumpdrare in rate, de inchiriere sau de leasing;

(f) s isi desfdsoare efectiv si in permanentd activititile administrative si comerciale cu ajutorul echipamentelor si
instalatiilor corespunzitoare la sediu, astfel cum se mentioneaza la litera (a), situat in statul membru respectiv, si
sd isi gestioneze operatiunile de transport efectiv si permanent utilizind vehiculele mentionate la litera (g) cu
ajutorul echipamentelor tehnice corespunzitoare situate in statul membru respectiv;

(g) sd aibd la dispozitie in permanentd si in mod obisnuit un numdr de vehicule care respectd conditiile stabilite la
litera (e) si de conducdtori auto al ciror loc de stationare obisnuit se afld la un centru operational din statul
membru respectiv; in ambele cazuri numdrul acesta este proportional cu volumul operatiunilor de transport
efectuate de intreprindere.

(2)  n plus fatd de cerintele previzute la alineatul (1), statele membre pot impune unei intreprinderi ca, in statul
membru de stabilire:

(a) sd dispund la sediu de personal administrativ calificat in mod corespunzitor, in efectiv proportional cu dimen-
siunea activitdtii intreprinderii, sau pot impune ca managerul de transport si poatd fi contactat in timpul
programului de lucru standard;

(b) sd dispund de infrastructurd operationald, alta dect echipamentele tehnice mentionate la alineatul (1) litera (f),
proportionali cu dimensiunea activitdtii intreprinderii, inclusiv de un birou care sd fie deschis in timpul
programului de lucru standard.”

4. Articolul 6 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se modificd dupd cum urmeaza:
(i) al doilea paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,Pentru a stabili dacd o intreprindere a indeplinit cerinta respectivd, statele membre iau in considerare
conduita respectivei intreprinderi, a managerilor de transport si a directorilor executivi ai acesteia si a
oricdrei alte persoane relevante, dupd cum poate fi stabilit de cdtre statul membru. Orice referire in
prezentul articol la condamndri, sanctiuni sau incilcdri include condamndrile, sanctiunile impuse sau incal-
carile intreprinderii insesi, ale managerilor de transport si ale directorilor executivi ai acesteia si ale oricirei
alte persoane relevante, dupd cum poate fi stabilit de citre statul membru.”;

(i) la al treilea paragraf litera (a) punctul (vi), cuvantul ,si” se eliming;
(ii) la al treilea paragraf litera (a), se adaugd urmdtorul punct:
,(vii) drept fiscal; si”;
(iv) la al treilea paragraf litera (b), se adaugd urmitoarele puncte:
,(xi) detasarea lucrdtorilor in sectorul transportului rutier;
(xii) legea aplicabild obligatiilor contractuale;
(xiii) cabotajul.”;
(b) alineatul (2) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(2) In sensul alineatului (1) al treilea paragraf litera (b), atunci cand managerului de transport sau intre-
prinderii de transport i-a fost aplicatd, intr-unul sau in mai multe state membre, o condamnare pentru o
infractiune gravd sau o sanctiune pentru una dintre cele mai grave incilcdri ale normelor Uniunii enumerate
in anexa IV, autoritatea competentd a statului membru de stabilire aplici si finalizeazd in mod corespunzitor si in
timp util o procedurd administrativd, care include, dacd este cazul, un control efectuat la sediul intreprinderii in
cauzd.

In cursul procedurii administrative, managerului de transport sau reprezentantilor legali ai intreprinderii de
transport, dupd caz, li se recunoaste dreptul de a-si prezenta argumentele si explicatiile.
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In cursul procedurii administrative, autoritatea competentd analizeazd daci, avand in vedere circumstantele
specifice, pierderea bunei reputatii ar constitui o masurd disproportionatd in respectivul caz particular. In
cadrul acestei analize, autoritatea competentd ia in considerare numirul de incdlciri grave ale normelor
nationale si ale Uniunii, astfel cum se mentioneazd la alineatul (1) al treilea paragraf, precum si numarul celor
mai grave incdlcdri ale normelor Uniunii enumerate in anexa IV, pentru care managerului de transport sau
intreprinderii de transport li s-au aplicat condamndri sau sanctiuni. Orice constatare trebuie motivatd si justificatd
corespunzdtor.

In cazul in care concluzioneazi ci pierderea bunei reputatii ar fi disproportionati autoritatea competenti decide
ca Intreprinderea in cauzd si isi pistreze buna reputatie. Motivele acestei decizii se consemneazd in registrul
national. Numarul deciziilor de acest tip este indicat in raportul la care se face referire la articolul 26 alineatul (1).

Dacd autoritatea competentd nu ajunge la concluzia ci pierderea bunei reputatii ar constitui o masurd dispro-
portionatd, condamnarea sau sanctiunea conduce la pierderea bunei reputatii.”;

(¢) se introduce urmdtorul alineat:

,(2a)  Comisia adoptd acte de punere in aplicare de stabilire a listei categoriilor, tipurilor si gradelor de gravitate
ale incdlcdrilor grave ale normelor Uniunii, astfel cum este mentionat la alineatul (1) al treilea paragraf litera (b),
care, pe langd cele previzute in anexa IV, pot duce la pierderea bunei reputatii. Statele membre iau in considerare
informatiile privind respectivele incilcdri, inclusiv informatiile primite de la alte state membre, atunci cand isi
stabilesc prioritdtile pentru controale in temeiul articolului 12 alineatul (1).

in acest scop, Comisia:
(a) stabileste categoriile si tipurile de incdlcdri intalnite cel mai frecvent;

(b) defineste gradul de gravitate a incalcarilor in functie de potentialul acestora de a genera un pericol de moarte
sau de vatdmdri grave si de a denatura concurenta pe piata transporturilor rutiere, inclusiv prin subminarea
conditiilor de munci ale lucrdtorilor din transporturi;

(c) prevede frecventa incepand de la care incilcirile repetate sunt considerate ca fiind mai grave, ludndu-se in
considerare numdrul de vehicule utilizate in cadrul activitdtilor de transport gestionate de managerul de
transport.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la
articolul 25 alineatul (3).”

5. Articolul 7 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) la alineatul (1), primul paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

(1) In vederea respectirii cerintei stabilite la articolul 3 alineatul (1) litera (c), o intreprindere trebuie si fie
capabili in permanenta si-si onoreze obligatiile financiare pe parcursul exercitiului financiar anual. Intreprinderea
demonstreazd, pe baza conturilor anuale certificate de un auditor sau de o persoand acreditatd in mod cores-
punzdtor, cd dispune in fiecare an de capital si rezerve in valoare totald de cel putin:

(a) 9 000 EUR, pentru primul autovehicul utilizat;

(b) 5000 EUR pentru fiecare autovehicul suplimentar sau combinatie suplimentard de vehicule utilizat@3) cu o
masd maximd autorizatd care depdseste 3,5 tone; si

(c) 900 EUR pentru fiecare autovehicul suplimentar sau combinatie suplimentard de vehicule utilizat(3), cu o
masd maximd autorizatd care depdseste 2,5 tone, dar nu depdseste 3,5 tone;”.

Intreprinderile care exercitd ocupatia de operator de transport rutier de marfuri numai cu ajutorul unor autove-
hicule sau combinatii de vehicule a ciror masd maxima autorizati depdseste 2,5 tone, dar nu depiseste 3,5 tone
demonstreazd, pe baza conturilor anuale certificate de un auditor sau de o persoand acreditatd in mod cores-
punzdtor, cd dispun in fiecare an de capital si rezerve in valoare totald de cel putin:

(@) 1800 EUR pentru primul vehicul utilizat; si

(b) 900 EUR pentru fiecare vehicul suplimentar utilizat.
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Statele membre pot impune ca intreprinderile stabilite pe teritoriul lor si demonstreze cd au la dispozitie pentru
aceste vehicule acelasi volum de capital si rezerve ca in cazul vehiculelor mentionate la primul paragraf. In aceste
cazuri, autoritatea competentd a statului membru in cauzd informeazi Comisia in consecintd, iar Comisia pune
respectivele informatii la dispozitia publicului.”;

(b) se introduce urmitorul alineat:

,(1a)  In plus fatd de cerintele previzute la alineatul (1), statele membre pot impune intreprinderii, managerului
de transport sau oricdrei alte persoane relevante, dupd cum poate fi stabilit de citre statele membre, si nu aiba
datorii fird caracter personal restante fatd de organismele de drept public si sd nu fie in stare de faliment sau in
situatie de insolventd sau de lichidare.”;

(c) alineatul (2) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(2)  Prin derogare de la alineatul (1), autoritatea competentd poate accepta sau poate impune ca o intre-
prindere si isi demonstreze capacitatea financiard printr-un certificat stabilit de autoritatea competentd, cum ar fi
o garantie bancard sau o asigurare, inclusiv o asigurare de raspundere profesionald eliberatd de una sau mai multe
binci sau alte institutii financiare, inclusiv societdti de asigurare, sau printr-un alt document obligatoriu, care
asigurd o garantie personald si solidard pentru intreprindere pentru sumele stabilite la alineatul (1).”;

(d) se introduce urmdtorul alineat:

,(2a)  Prin derogare de la alineatul (1), in lipsa conturilor anuale certificate pentru anul inregistririi unei
intreprinderi, autoritatea competentd acceptd ca o intreprindere si isi demonstreze capacitatea financiard
printr-un certificat, cum ar fi o garantie bancard, un document eliberat de o institutie financiard care stabileste
accesul la credit in numele intreprinderii sau prin alt document obligatoriu, astfel cum este stabilit de autoritatea
competentd, care atestd ci intreprinderea are la dispozitie sumele stabilite la alineatul (1).”

Articolul 8 se modificd dupd cum urmeazi:
(a) alineatul (5) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(5)  Statele membre pot promova formarea periodicd in domeniile enumerate in anexa I, la intervale de trei
ani, pentru a se asigura cd persoana sau persoanele mentionate la alineatul (1) sunt la curent in mod suficient cu
evolutiile din cadrul sectorului.”;

(b) alineatul (9) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(9)  Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in conformitate cu articolul 24a pentru modificarea
anexelor I, I si IIl in vederea adaptdrii acestora la evolutiile pietei si la progresele tehnice.”

La articolul 9, se adaugd urmdtorul paragraf:

,In scopul acordirii licentei unei intreprinderi de transport rutier de marfuri care utilizeazd doar autovehicule sau
combinatii de vehicule a ciror masdi maximi autorizatd nu depiseste 3,5 tone, statele membre pot decide sd
excepteze de la examindrile mentionate la articolul 8 alineatul (1) persoanele care fac dovada cd au condus in
mod neintrerupt, pentru o perioadd de 10 ani inainte de 20 august 2020, o intreprindere de acelasi tip.”

La articolul 11 alineatul (4), al treilea paragraf se elimin.
La articolul 12 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(1)  Autoritdtile competente verificd periodic daci intreprinderile cdrora le-au acordat autorizatii de exercitare a
ocupatiei de operator de transport rutier continud sd indeplineascd cerintele stabilite la articolul 3 din prezentul
regulament. In acest scop, statele membre efectueazd controale, inclusiv, dacd este cazul, inspectii la sediul
intreprinderii in cauzd, vizand acele intreprinderi care sunt clasificate ca prezentand un risc sporit. In acest
scop, statele membre extind aplicarea sistemului de clasificare in functie de gradul de risc, stabilit in conformitate
cu articolul 9 din Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului (*), la totalitatea incilcdrilor
mentionate la articolul 6 din prezentul regulament.

(*) Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 martie 2006 privind conditiile
minime pentru punerea in aplicare a Regulamentelor (CE) nr. 561/2006 si (UE) nr. 165/2014 si a Directivei
2002/15/CE in ceea ce priveste legislatia sociald referitoare la activitdtile de transport rutier si de abrogare a
Directivei 88/599/CEE a Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 35).”;
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(b) la alineatul (2), al doilea paragraf se elimind.
10. La articolul 13 alineatul (1), litera (c) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(c) un termen de maximum sase luni in cazul neindeplinirii cerintei privind capacitatea financiard, pentru a
demonstra ci cerinta respectivd este din nou indeplinitd in mod permanent.”

11. Articolul 14 se modificd dupd cum urmeazi:
(a) la alineatul (1) se adaugd urmitorul paragraf:
,Autoritatea competentd nu reabiliteazd managerul de transport mai devreme de un an de la data pierderii bunei
reputatii §i, in orice caz, nu inainte ca acesta si demonstreze ci a urmat o pregitire adecvatd timp de cel putin
trei luni sau cd a promovat un examen referitor la domeniile enumerate in partea I din anexa I la prezentul
regulament.”;
(b) alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:
,(2)  Pand la luarea unei misuri de reabilitare in conformitate cu dispozitiile nationale relevante si cu alineatul
(1) de la prezentul articol, certificatul de competentd profesionald, mentionat la articolul 8 alineatul (8), al
managerului de transport care a fost declarat inapt isi pierde valabilitatea in toate statele membre.”
12. Articolul 16 se modificd dupd cum urmeazi:
(a) alineatul (2) se modifici dupd cum urmeazi:

(i) litera (c) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(c) numele managerilor de transport desemnati ca indeplinind cerintele prevazute la articolul 3 privind buna
reputatie si competenta profesionald sau, dupd caz, numele unui reprezentant legal;”;

(ii) se adaugd urmdtoarele litere:

,(g) numerele de inmatriculare ale vehiculelor aflate la dispozitia intreprinderii in temeiul articolului 5
alineatul (1) litera (g);

(h) numdrul persoanelor angajate in intreprindere la data de 31 decembrie a anului precedent, care se
inregistreazd in registrul national pand la data de 31 martie a fiecdrui an;

(i) clasificarea intreprinderii in functie de gradul de risc in conformitate cu articolul 9 alineatul (1) din
Directiva 2006/22/CE.”;

(iti) al doilea, al treilea si al patrulea paragraf se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,Datele mentionate la primul paragraf literele (a)-(d) sunt accesibile publicului, in conformitate cu dispozitiile
relevante privind protectia datelor cu caracter personal.

Statele membre pot opta pentru pdstrarea in registre separate a datelor mentionate la primul paragraf literele
(e)-(i). In aceste cazuri, datele mentionate la literele (¢) si (f) sunt puse la dispozitie la cerere sau sunt
accesibile in mod direct tuturor autorititilor competente din statul membru in cauzi. Informatiile solicitate
trebuie furnizate in termen de cinci zile lucritoare de la primirea cererii.

Datele mentionate la primul paragraf literele (g), (h) si (i) sunt puse la dispozitia autorititilor competente in
timpul controalelor in trafic, in termen de cel mult 12 luni de la intrarea in vigoare a actului de punere in
aplicare adoptat in temeiul alineatului (6) care precizeazd functionalititile necesare pentru a permite ca datele
sd fie puse la dispozitia autorititilor competente in timpul controalelor in trafic.

Datele mentionate la primul paragraf literele (e)-(i) sunt accesibile altor autorititi decat autoritdtile
competente numai dacd respectivele autoritdti au competente oficiale de supraveghere si impunere de
sanctiuni in sectorul transportului rutier si dacd functionarii lor s-au angajat s pastreze confidentialitatea
sau, in lipsa acestui angajament, se supun unei obligatii formale de confidentialitate.”;

(b) alineatul (4) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(4)  Statele membre iau toate mdsurile necesare pentru a se asigura cd toate datele continute in registrul
electronic national sunt actualizate si corecte.”;
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(c) la articolul 16 alineatul (6) se adaugd urmatoarele paragrafe:

Jn termen de 14 luni de la adoptarea unui act de punere in aplicare privind o formuld comund pentru
determinarea clasificdrii in functie de gradul de risc mentionate la articolul 9 alineatul (1) din Directiva
2006/22/CE, Comisia adoptd acte de punere in aplicare care precizeazd functionalititile necesare pentru a
permite ca datele mentionate la alineatul (2) primul paragraf literele (g), (h) si (i) sd fie puse la dispozitia
autoritdtilor competente in timpul controalelor in trafic.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de consultare mentionatd la
articolul 25 alineatul (2)”;

(d) alineatul (7) se elimind.
13. Articolul 18 se inlocuieste cu urmdtorul text:

LJArticolul 18
Cooperarea administrativd intre statele membre

(1)  Statele membre desemneazd un punct de contact national responsabil de schimbul de informatii cu celelalte
state membre cu privire la punerea in aplicare a prezentului regulament. Statele membre transmit Comisiei denumirea
si adresa punctului lor de contact national pand la 4 decembrie 2011. Comisia intocmeste lista tuturor punctelor de
contact nationale si o transmite statelor membre.

(2)  Autoritdtile competente ale statelor membre coopereazd indeaproape si isi oferd asistentd reciprocd rapida si
orice alte informatii relevante pentru a facilita punerea in aplicare si asigurarea respectdrii prezentului regulament.

(3)  Autorititile competente ale statelor membre fac schimb de informatii cu privire la condamnirile si la
sanctiunile aplicate pentru incalcdrile grave mentionate la articolul 6 alineatul (2). Un stat membru care primeste
notificarea unei incdlciri grave mentionate la articolul 6 alineatul (2) care a avut ca rezultat o condamnare sau
aplicarea unei sanctiuni intr-un alt stat membru in ultimii doi ani inscrie respectiva incilcare in propriul registru
electronic national.

(4)  Statele membre raspund la solicitirile de informatii adresate de autorititile competente din alte state membre si
efectueazd controale, inspectii §i investigatii privind respectarea cerintei prevazute la articolul 3 alineatul (1) litera (a)
de citre operatorii de transport rutier stabiliti pe teritoriul lor. Solicitdrile de informatii respective pot include accesul
la documentele necesare pentru a demonstra indeplinirea conditiilor previzute la articolul 5. Solicitdrile de informatii
adresate de autorititile competente ale statelor membre sunt justificate si motivate in mod corespunzitor. In acest
sens, solicitdrile cuprind informatii credibile cu privire la posibile nerespectiri ale articolului 3 alineatul (1) litera (a),
indicd scopul solicitdrii si precizeazd in mod suficient de detaliat care sunt informatiile si documentele solicitate.

(5)  Statele membre furnizeazd informatiile solicitate de cdtre alte state membre in temeiul alineatului (4) in termen
de 30 de zile lucritoare de la data primirii cererii. Statele membre pot conveni de comun acord asupra unui termen
mai scurt.

(6) In cazul in care statul membru care primeste solicitarea considerd ci aceasta este motivatd insuficient, el
informeazd statul membru solicitant in legdturd cu acest lucru in termen de 10 zile lucritoare de la primirea
solicitdrii. Statul membru solicitant furnizeazd motive suplimentare in sprijinul solicitdrii. In cazul in care statul
membru solicitant nu este in masurd sd furnizeze motive suplimentare, statul membru care primeste solicitarea poate
respinge cererea.

(7)  Tn cazul in care este dificil sd se dea curs unei solicitiri de informatii sau sa se efectueze controale, inspectii sau
investigatii, statul membru care primeste solicitarea informeazd in acest sens statul membru solicitant in termen de
10 zile lucritoare de la primirea solicitdrii, prezentdnd motivele dificultdtii. Statele membre implicate poartd discutii
pentru a identifica solutii la orice problemi care apare. In cazul unor intarzieri persistente in furnizarea informatiilor
citre statul membru solicitant, Comisia este informatd si ia mdsurile necesare.

(8)  Schimbul de informatii mentionat la alineatul (3) se realizeazd prin intermediul sistemului de schimb de
mesaje, si anume Registrul european al intreprinderilor de transport rutier (European Registers of Road Transport
Undertakings — ERRU) instituit prin Regulamentul (UE) nr. 1213/2010 al Comisiei (*). Cooperarea administrativa si
asistenta reciprocd intre autoritdtile competente ale statelor membre previzute la alineatele (4)-(7) sunt puse in
aplicare prin intermediul Sistemului de informare al pietei interne (IMI), instituit prin Regulamentul (UE)
nr. 10242012 al Parlamentului European si al Consiliului (**). In acest scop, fiecare stat membru poate desemna
punctul de contact mentionat la alineatul (1) drept autoritate competentd si informeazd Comisia cu privire la aceasta
prin intermediul IML
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(9)  Statele membre se asigurd cd informatiile care le sunt transmise in temeiul prezentului articol sunt utilizate
numai in scopul (scopurile) pentru care au fost solicitate. Orice prelucrare a datelor cu caracter personal se efectueazi
numai in scopul de a respecta prezentul regulament si este in conformitate cu Regulamentul (UE) 2016/679 al
Parlamentului European si al Consiliului (**¥).

(10)  Cooperarea administrativd si asistenta reciprocd se furnizeazd cu titlu gratuit.

(11) O solicitare de informatii nu impiedicd autorititile competente si ia masuri in conformitate cu dispozitiile
relevante din dreptul national si din dreptul Uniunii pentru a cerceta si a preveni presupusele incilciri ale prezentului
regulament.

(*) Regulamentul (UE) nr. 1213/2010 al Comisiei din 16 decembrie 2010 de stabilire a normelor comune privind
interconectarea registrelor electronice nationale ale intreprinderilor de transport rutier (JO L 335, 18.12.2010,
p- 21).

(**) Regulamentul (UE) nr. 1024/2012 al Parlamentului European si al Consiliului din 25 octombrie 2012 privind
cooperarea administrativd prin intermediul Sistemului de informare al pietei interne si de abrogare a Deciziei
2008/49/CE a Comisiei (<Regulamentul IMI) (JO L 316, 14.11.2012, p. 1).

(***) Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 aprilie 2016 privind protectia
persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera circulatie a
acestor date si de abrogare a Directivei 95/46/CE (Regulamentul general privind protectia datelor) (O L 119,
4.5.2016, p. 1)

14. La articolul 23, se adaugd urmdtoarele alineate:

,Prin derogare de la articolul 1 alineatul (2), pand la 21 mai 2022, intreprinderile de transport rutier de mérfuri care
desfdsoard operatiuni de transport international numai cu ajutorul unor autovehicule sau combinatii de vehicule a
cdror masd maximd autorizatd nu depdseste 3,5 tone sunt exceptate de la aplicarea dispozitiilor prezentului
regulament, cu exceptia cazului in care in legislatia statului membru de stabilire se prevede altfel.

Prin derogare de la articolul 16 alineatul (2), cerinta de a include clasificarea intreprinderilor in functie de gradul de
risc in registrele electronice nationale se aplicd dupd 14 luni de la data intririi in vigoare a actului de punere in
aplicare privind o formuld comund pentru determinarea clasificirii in functie de gradul de risc mentionate la
articolul 9 alineatul (1) din Directiva 2006/22/CE.”

15. Articolul 24 se elimind.
16. Se introduce urmdtorul articol:

LJArticolul 24a
Exercitarea delegirii de competente

(1)  Competenta de a adopta acte delegate este conferitdi Comisiei in conditiile previzute la prezentul articol.

(2)  Competenta de a adopta acte delegate mentionatd la articolul 8 alineatul (9) se conferd Comisiei pe o perioadd
nedeterminatd de la 20 iulie 2020.

(3)  Delegarea de competente mentionatd la articolul 8 alineatul (9) poate fi revocatd oricand de Parlamentul
European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capit delegirii de competente specificate in decizia respectiva.
Decizia produce efecte din ziua care urmeaza datei publicdrii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o
datd ulterioard mentionatd in decizie. Decizia nu aduce atingere actelor delegate care sunt deja in vigoare.

(4)  Tnainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consultd expertii desemnati de fiecare stat membru in confor-
mitate cu principiile prevdzute in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai bund legiferare (¥).

(5)  De indatd ce adoptd un act delegat, Comisia il notificd simultan Parlamentului European si Consiliului.

(6)  Un act delegat adoptat in temeiul articolului 8 alineatul (9) intrd in vigoare numai in cazul in care nici
Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectii in termen de doud luni de la notificarea acestuia citre
Parlamentul European si Consiliu sau in cazul in care, inaintea expirdrii termenului respectiv, Parlamentul European si
Consiliul au informat Comisia cd nu vor formula obiectii. Respectivul termen se prelungeste cu doud luni la initiativa
Parlamentului European sau a Consiliului.

(*) JO L123, 12.5.2016, p. 1.”
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17. Articolul 25 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (2) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(2) In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplici articolul 4 din Regulamentul (UE)
nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului (*).

(*) Regulamentul (UE) nr.182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de
stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de control de citre statele membre al
exercitdrii competentelor de executare de citre Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).”;

(b) alineatul (3) se inlocuieste cu urmatorul text:

,3) In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolul 5 din Regulamentul (UE)
nr. 182/2011.”

18. Articolul 26 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) titlul se inlocuieste cu urmitorul text:

~Raportare si revizuire”;

(b) la alineatul (1), litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(b) numarul autorizatiilor acordate in temeiul prezentului regulament, in functie de an si de tip, numadrul
autorizatiilor suspendate, numdrul autorizatiilor retrase, numarul declaratiilor de inaptitudine, precum si
motivele pe care s-au intemeiat deciziile respective. Rapoartele referitoare la perioada de dupd
21 mai 2022 includ, de asemenea, o defalcare a acestor elemente intre:

(i) operatorii de transport rutier de persoane;

(ii) operatorii de transport rutier de marfuri care utilizeazd exclusiv autovehicule sau combinatii de vehicule
a cdror masd maximd autorizatd nu depdseste 3,5 tone; si

(iii) toti ceilalti operatori de transport rutier de marfuri;”;
(c) se adaugd urmatoarele alineate:
,(3)  La fiecare doi ani, statele membre prezintd Comisiei un raport cu privire la solicitirile adresate in temeiul
articolului 18 alineatele (4)-(9), cu privire la raspunsurile primite din partea altor state membre si la actiunile
intreprinse pe baza informatiilor furnizate.
(4)  Pand la 21 august 2023, pe baza informatiilor obtinute de Comisie in temeiul alineatului (3) si a dovezilor
suplimentare, Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului un raport detaliat privind nivelul de
cooperare administrativd dintre statele membre, eventualele deficiente in aceastd privintd si eventualele modalitati
de imbunatitire a cooperdrii. Pe baza acestui raport, Comisia evalueazd dacd este necesar sd propund mdsuri

suplimentare.

(5)  Comisia evalueazd punerea in aplicare a prezentului regulament pand la 21 august 2023 si prezintd un
raport Parlamentului European si Consiliului cu privire la aplicarea prezentului regulament.

(6)  In urma raportului mentionat la alineatul (5), Comisia evalueazd periodic prezentul regulament si prezinti
rezultatele evaludrii Parlamentului European si Consiliului.

(7)  Daci este cazul, rapoartele prevazute la alineatele (5) si (6) sunt insotite de propuneri legislative relevante.”
19. Anexa IV se modificd dupd cum urmeaza:
(a) titlul se inlocuieste cu urmitorul text:

,Lista celor mai grave incilciri in sensul articolului 6 alineatul (2)”;

(b) la punctul 1, litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(b) Depdsirea, pe parcursul unei zile de lucru, a limitei maxime a duratei de conducere cu 50 % sau mai mult.”;
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(c) punctul 2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2. Lipsa tahografului sifsau a unui dispozitiv de limitare a vitezei instalat sau prezenta in vehicul si/sau utilizarea
unui echipament fraudulos capabil si modifice inregistrarile aparatului de inregistrare sifsau ale dispozitivului
de limitare a vitezei sau falsificarea foilor de inregistrare sau a datelor descdrcate de pe tahograf si/sau de pe
cartela conducitorului auto.”

Articolul 2
Modificarea Regulamentului (CE) nr. 1072/2009

Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 se modificd dupd cum urmeazi:
1. La articolul 1, alineatul (5) se modificd dupd cum urmeaza:
(a) litera (c) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(c) pand la 20 mai 2022: transporturi de mdirfuri in vehicule a ciror masi maximd autorizatd nu depdseste
3,5 tone;”;

(b) se introduce urmitoarea litera:

,(ca) incepand cu 21 mai 2022: transporturi de marfuri in vehicule a cdror masd maxima autorizatd nu depdseste
2,5 tone;”.

2. Articolul 4 se modifici dupd cum urmeaza:
(a) la alineatul (2), al treilea paragraf se elimind.
(b) alineatul (4) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(4)  Licenta comunitard si copiile conforme corespund modelului stabilit in anexa II, care stabileste si conditiile
care reglementeazd utilizarea acestora. Acestea contin cel putin doud dintre elementele de sigurantd enumerate in
anexa [.

In cazul vehiculelor folosite pentru transportul de mirfuri a ciror masi maxim autorizatd nu depdseste 3,5 tone
si pentru care se aplicd cerintele financiare mai reduse stabilite la articolul 7 alineatul (1) al doilea paragraf din
Regulamentul (CE) nr. 1071/2009, autoritatea emitenta scrie in sectiunea «observatii speciale» a licentei comunitare
sau a copiei conforme a acesteia textul: «< 3,5 t.

Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in conformitate cu articolul 14b pentru modificarea anexelor 1 si
Il in vederea adaptirii lor la progresele tehnice.”

3. La articolul 5, alineatul (4) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(4)  Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in conformitate cu articolul 14b pentru modificarea anexei
III in vederea adaptdrii sale la progresele tehnice.”

4. Articolul 8 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) se introduce urmdtorul alineat:

»(2a)  Operatorii de transport rutier de marfuri nu pot si efectueze operatiuni de cabotaj cu acelasi vehicul sau,
in cazul unei combinatii cuplate de vehicule, cu autovehiculul aceluiasi vehicul, in acelasi stat membru pentru o
perioadd de patru zile ulterioard incheierii operatiunii sale de cabotaj din statul membru respectiv.’;

(b) la alineatul (3), primul paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(3)  Se considerd ci serviciile nationale de transport rutier de marfuri efectuate in statul membru gazda de citre
un operator de transport rutier de marfuri nerezident respectd prezentul regulament numai daci operatorul de
transport rutier de marfuri poate prezenta dovezi clare privind transportul international precedent si privind fiecare
operatiune ulterioard de cabotaj efectuatd. In cazul in care vehiculul s-a aflat pe teritoriul statului membru gazda in
perioada de patru zile precedentd transportului international, operatorul de transport rutier de marfuri prezintd
dovezi clare si cu privire la toate operatiunile care au fost desfdsurate in perioada respectivd.”;
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(c) se introduce urmatorul alineat:

,(4a)  Dovezile mentionate la alineatul (3) se prezintd sau se transmit agentului autorizat de control din statul
membru gazdd, la cerere si pe durata controlului in trafic. Acestea pot fi prezentate sau transmise electronic,
utilizandu-se un format structurat modificabil care poate fi folosit direct de computere pentru stocare sau
procesare, cum ar fi scrisoarea electronicd de trasurd (e-CMR) in temeiul Protocolului aditional de la Geneva la
Conventia privind Contractul de transport international rutier de marfuri (CMR) cu privire la scrisoarea electronici
de trisurd din 20 februarie 2008. In cursul controlului in trafic, conducitorul auto are permisiunea de a contacta
sediul central, managerul de transport sau orice altd persoand sau entitate pentru a furniza, inainte de terminarea
controlului in trafic, oricare dintre dovezile mentionate la alineatul (3).”;

(d) alineatul (5) se modificd dupd cum urmeazi:

,(5)  Oricdrui operator de transport rutier de mdrfuri care este indreptdtit in statul membru de stabilire si
desfdsoare operatiunile de transport rutier de marfd contra cost in numele unui ter{ precizate la articolul 1
alineatul (5) literele (a)-(ca) in conformitate cu legislatia respectivului stat membru, i se va permite, in conditiile
stabilite in prezentul capitol, si efectueze, dupd caz, operatiuni de cabotaj de acelasi tip sau operatiuni de cabotaj
cu vehicule din aceeasi categorie.”

5. Articolul 10 se modificd dupd cum urmeazi:
(a) la alineatul (3), primul paragraf se inlocuieste cu urmitorul text:

,(3) Comisia examineazd situatia, in special pe baza informatiilor relevante, si, dupd consultarea comitetului
instituit in temeiul articolului 42 alineatul (1) din Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al
Consiliului (*), decide, in termen de o lund de la primirea solicitarii statului membru respectiv, dacd sunt necesare
mdsuri de salvgardare si, in caz afirmativ, le adopti.

(*) Regulamentul (CE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 februarie 2014 privind
tahografele in transportul rutier, de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului privind
aparatura de inregistrare in transportul rutier si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al Parla-
mentului European si al Consiliului privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul
transporturilor rutiere (JO L 60, 28.2.2014, p. 1).”;

(b) se adaugd urmitorul alineat:

,(7) In plus fatd de alineatele (1)-(6) din prezentul articol si prin derogare de la articolul 4 din Directiva
92/106/CEE, statele membre pot, in cazul in care acest lucru este necesar pentru a evita utilizarea abuzivd a
acestei din urmd dispozitii prin furnizarea unor servicii nelimitate sau continue, constdnd in segmente rutiere
initiale sau finale efectuate intr-un stat membru gazdi in cadrul unor operatiuni de transport combinat intre state
membre, s3 prevada cd articolul 8 din prezentul regulament se aplicd transportatorilor rutieri de marfa atunci cand
efectueazd astfel de segmente rutiere initiale sau finale pe teritoriul statului membru respectiv. In ceea ce priveste
aceste segmente de transport rutier de mdrfuri, statele membre pot prevedea o perioadd mai lungd decat perioada
de sapte zile prevdzutd la articolul 8 alineatul (2) din prezentul regulament si pot prevedea o perioadd mai scurtd
decat perioada de patru zile previzutd la articolul 8 alineatul (2a) din prezentul regulament. Aplicarea articolului 8
alineatul (4) din prezentul regulament in cazul acestor operatiuni de transport nu aduce atingere cerintelor care
decurg din Directiva 92/106/CEE. Statele membre care aplicd derogarea previzutd la prezentul alineat informeazd
Comisia cu privire la aceasta inainte de aplicarea masurilor nationale relevante. Statele membre revizuiesc aceste
mdsuri cel putin o datd la cinci ani si informeazd Comisia cu privire la aceastd revizuire. Statele membre pun
normele, inclusiv durata perioadelor respective, la dispozitia publicului intr-un mod transparent.”

6. Se introduce urmdtorul articol:

LArticolul 10a
Controale

(1)  Pentru a asigura intr-un mod mai eficient respectarea obligatiilor previzute in prezentul capitol, statele membre
vegheazd ca pe teritoriul lor si se aplice o strategie nationald de control coerentd. Strategia respectivd se concentreazd
pe intreprinderile clasificate ca avand un grad de risc ridicat, astfel cum se mentioneazd la articolul 9 din Directiva
2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului (¥).

(2)  Fiecare stat membru se asigurd cd controalele previzute la articolul 2 din Directiva 2006/22/CE includ, dupa
caz, un control asupra operatiunilor de cabotaj.
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(3)  Cel putin de doud ori pe an, statele membre intreprind controale concertate in trafic asupra operatiunilor de
cabotaj. Aceste controale se efectueazd in acelasi timp de citre autorititile nationale responsabile cu asigurarea
respectdrii normelor in domeniul transportului rutier in doud sau mai multe state membre, fiecare autoritate
nationald actionand pe propriul teritoriu. Statele membre pot combina aceste activitdti cu cele prevdzute la articolul 5
din Directiva 2006/22/CE. Punctele de contact nationale desemnate in conformitate cu articolul 18 alineatul (1) din
Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 fac schimb de informatii privind numadrul si tipul incdlcdrilor depistate, dupd
incheierea controalelor concertate in trafic.

(*) Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 martie 2006 privind conditiile minime
pentru punerea in aplicare a Regulamentelor (CE) nr. 561/2006 si (UE) nr. 165/2014 si a Directivei 2002/15/CE in
ceea ce priveste legislatia sociald referitoare la activitatile de transport rutier si de abrogare a Directivei 88/599/CEE
a Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 35).”

7. Se introduc urmdtoarele articole:

LJArticolul 14a
Rispundere

Statele membre stabilesc norme privind sanctiunile aplicabile expeditorilor, agentilor de expeditie, contractantilor si
subcontractantilor pentru nerespectarea dispozitiilor de la capitolele II si III in cazul in care acestia aveau cunostintd
sau ar fi trebuit sd aibd cunostintd, avand in vedere toate circumstantele relevante, de faptul cd serviciile de transport
comandate implicd incilcdri ale prezentului regulament.

Articolul 14b
Exercitarea delegirii de competente

(1)  Competenta de a adopta acte delegate este conferiti Comisiei in conditiile previzute la prezentul articol.

(2)  Competenta de a adopta acte delegate mentionatd la articolul 4 alineatul (4) si la articolul 5 alineatul (4) se
conferd Comisiei pe o perioadd nedeterminatd de la 20 august 2020.

(3)  Delegarea de competente mentionatd la articolul 4 alineatul (4) si la articolul 5 alineatul (4) poate fi revocatd
oricAnd de Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capit delegdrii de competente specificate
in decizia respectiva. Decizia produce efecte din ziua care urmeaza datei publicirii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene sau de la o datd ulterioard mentionati in decizie. Decizia nu aduce atingere actelor delegate care sunt deja in
vigoare.

(4)  Tnainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consultd expertii desemnati de fiecare stat membru in confor-
mitate cu principiile previzute in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai bund legiferare (¥).

(5) De indatd ce adoptd un act delegat, Comisia il notificd simultan Parlamentului European si Consiliului.

(6)  Un act delegat adoptat in temeiul articolului 4 alineatul (4) si al articolului 5 alineatul (4) intrd in vigoare numai
in cazul in care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectii in termen de doud luni de la
notificarea acestuia citre Parlamentul European si Consiliu sau in cazul in care, inaintea expirdrii termenului respectiv,
Parlamentul European si Consiliul au informat Comisia cd nu vor formula obiectii. Respectivul termen se prelungeste
cu doud luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

(*) JO L123, 12.5.2016, p. 1.

8. Articolul 15 se elimini.
9. Articolul 17 se inlocuieste cu urmitorul text:

LJArticolul 17
Raportare si revizuire

(1) Pand la data de 31 martie a fiecdrui al doilea an, statele membre informeazd Comisia asupra numdrului de
operatori de transport rutier de mérfuri care detin licente comunitare la data de 31 decembrie a fiecdruia dintre cei doi
ani anteriori §i asupra numdrului de copii conforme corespunzitoare vehiculelor aflate in circulatie la acea dati.
Rapoartele referitoare la perioada de dupd 20 mai 2022 cuprind si o defalcare a acestor cifre intre operatorii de
transport rutier de marfuri care desfisoard operatiuni de transport international numai cu ajutorul unor vehicule a
cdror masd maximd autorizatd nu depdseste 3,5 tone si restul operatorilor de transport rutier de marfuri.
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(2)  Pani la data de 31 martie a fiecdrui al doilea an, statele membre informeazd Comisia cu privire la numdrul de
atestate de conducitor auto eliberate in fiecare dintre cei doi ani calendaristici anteriori, precum §i cu privire la
numdrul total de atestate de conducitor auto aflate in circulatie la data de 31 decembrie a fiecdruia dintre cei doi
ani anteriori. Rapoartele referitoare la perioada de dupd 20 mai 2022 cuprind si o defalcare a acestor cifre intre
operatorii de transport rutier de marfuri care desfdsoard operatiuni de transport international numai cu ajutorul unor
vehicule a cdror masd maximd autorizatd nu depdseste 3,5 tone si restul operatorilor de transport rutier de marfuri.

(3)  Pand la 21 august 2022, statele membre transmit Comisiei strategia lor nationald de control adoptatd in temeiul
articolului 10a. Pand la data de 31 martie a fiecdrui an, statele membre informeazd Comisia cu privire la operatiunile
de control efectuate in cursul anului calendaristic anterior in temeiul articolului 10a, incluzand, dupd caz, numarul de
controale efectuate. In aceste informari se precizeazd numdrul de vehicule controlate.

(4)  Pand la 21 august 2024, Comisia redacteazd un raport privind situatia pietei transporturilor rutiere in Uniune.
Raportul contine o analizd a situatiei pietei, inclusiv o evaluare a eficacitdtii controalelor si a evolutiei conditiilor de
angajare in cadrul profesiei.

(5) Pand la 21 august 2023, Comisia evalueazd punerea in aplicare a prezentului regulament, in special impactul
modificdrilor aduse articolului 8, introduse prin Regulamentul (UE) 2020/1055 al Parlamentului European si al
Consiliului (*) si prezintd un raport Parlamentului European si Consiliului cu privire la aplicarea prezentului
regulament.

(6) In urma raportului mentionat la alineatul (5), Comisia evalueazi periodic prezentul regulament si prezinti
rezultatele evaludrii Parlamentului European si Consiliului.

(7)  Dacd este cazul, rapoartele previzute la alineatele (5) si (6) sunt insotite de propuneri legislative relevante.

(*) Regulamentul (UE) 2020/1055 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 iulie 2020 de modificare a
Regulamentelor (CE) nr.1071/2009, nr.1072/2009 si (UE) nr.1024/2012 in vederea adaptirii acestora la
evolutiile sectorului transportului rutier (JO L 249, 31.7.2020, p. 17).”

Articolul 3
Modificarea Regulamentului (UE) nr. 1024/2012
In anexa la Regulamentul (UE) nr. 1024/2012 se adaugi urmdtorul punct:

,15. Regulamentul (CE) nr.1071/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009 de
stabilire a unor norme comune privind conditiile care trebuie indeplinite pentru exercitarea ocupatiei de
operator de transport rutier si de abrogare a Directivei 96/26/CE a Consiliului (*): articolul 18 alineatul (8).

(*) JO L300, 14.11.2009, p. 51.”

Atticolul 4
Intrarea in vigoare
Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplicd de la 21 februarie 2022.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 15 iulie 2020.

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
D.M. SASSOLI J. KLOECKNER
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REGULAMENTUL (UE) 2020/1056 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI
din 15 iulie 2020
privind informatiile electronice referitoare la transportul de mirfuri

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91 si articolul 100 alineatul (2),
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupd transmiterea proiectului de act legislativ cdtre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European (1),

dupd consultarea Comitetului Regiunilor,

hotdrand in conformitate cu procedura legislativd ordinara (%),

intrucat:

(1)  Eficienta transportului de marfuri si a logisticii este vitald pentru cresterea si competitivitatea economiei Uniunii,
pentru functionarea pietei interne si pentru coeziunea sociald §i economicd a tuturor regiunilor Uniunii.

(2)  Scopul prezentului regulament este de a incuraja digitalizarea transportului de marfuri si a logisticii, pentru a
reduce costurile administrative, a imbunatdti capacitdtile autoritdtilor competente de asigurare a respectdrii legii i a
spori eficienta si sustenabilitatea transporturilor.

(3)  Circulatia marfurilor, inclusiv a deseurilor, este insotitd de o cantitate mare de informatii care sunt inci partajate pe
suport de hartie, intre intreprinderi, precum si intre intreprinderi si autoritdtile competente. Utilizarea docu-
mentelor pe suport de hartie reprezintd o sarcind administrativd semnificativd pentru operatorii de logisticd si
un cost suplimentar pentru operatorii de logisticd si industriile conexe (cum ar fi comertul si productia), in special
pentru IMM-uri, si are un impact negativ asupra mediului.

(4 Absenta unui cadru juridic uniform la nivelul Uniunii care si impund autoritdtilor competente si accepte infor-
matiile relevante referitoare la transportul de marfuri, cerute de legislatie, in forma electronicd, este consideratd a fi
principalul motiv al lipsei progresului in ceea ce priveste simplificarea si imbundtitirea eficientei schimburilor de
informatii, care sunt posibile prin intermediul mijloacelor electronice disponibile. Acceptarea de citre autorititile
competente a informatiilor in formd electronicd cu specificatii comune ar facilita nu numai comunicarea dintre
autoritdtile competente si operatorii economici, ci i, indirect, dezvoltarea unei comuniciri electronice uniformizate
si simplificate intre intreprinderi in intreaga Uniune. Aceasta ar conduce, de asemenea, la reduceri semnificative ale
costurilor administrative pentru operatorii economici si, in special, pentru IMM-uri, care reprezintd marea majo-
ritate a intreprinderilor de transport si de logisticd din Uniune.

(5)  Unele domenii din dreptul unional al transporturilor impun autoritdtilor competente sd accepte informatii digita-
lizate, dar acest lucru nu se referd nici pe departe la toate actele juridice relevante ale Uniunii. Ar trebui sd fie
posibil si se utilizeze mijloace electronice pentru a pune la dispozitia autorititilor competente informatii de
reglementare privind transportul de mdrfuri pe intreg teritoriul Uniunii cu privire la toate etapele relevante ale
operatiunilor de transport desfasurate in cadrul Uniunii. Mai mult, aceastd posibilitate ar trebui sd se aplice tuturor
informatiilor de reglementare si tuturor modurilor de transport.

(6)  Autoritdtile competente ar trebui, prin urmare, si fie obligate si accepte informatiile puse la dispozitie pe cale
electronicd ori de cite ori operatorii economici sunt obligati si pund la dispozitie informatiile ca dovadd a
conformitdtii cu cerintele stabilite in actele juridice ale Uniunii vizate de prezentul regulament. Aceastd cerintd
ar trebui si acopere, de asemenea, informatiile solicitate cu titlu suplimentar de autorititi, in conformitate cu
dispozitiile actelor juridice ale Uniunii mentionate, de exemplu, atunci cand lipsesc anumite informatii. Acelasi
lucru ar trebui sd se aplice atunci cand dreptul intern impune furnizarea de informatii de reglementare identice,
integral sau partial, cu informatiile furnizate in temeiul actelor juridice relevante ale Uniunii care intrd sub incidenta
prezentului regulament. Autorititile ar trebui, de asemenea, sd depund eforturi pentru a comunica pe cale elec-
tronicd cu operatorii economici in cauzd in legiturd cu informatiile respective. O astfel de comunicare nu ar trebui

(1) JO C 62, 15.2.2019, p. 265.
(%) Pozitia Parlamentului European din 12 martie 2019 (nepublicatd inci in Jurnalul Oficial) si Pozitia in primd lecturd a Consiliului din
7 aprilie 2020 (JO C 157, 8.5.2020, p. 1). Pozitia Parlamentului European din 8 iulie 2020 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial).
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sd aducd atingere dispozitiilor relevante din actele juridice ale Uniunii si din dreptul intern legate de mdsurile
ulterioare in timpul verificirii informatiilor de reglementare sau in urma acestora. Obligatia autorititilor
competente de a accepta informatiile puse la dispozitie pe cale electronicd de citre operatorii economici ar
trebui sd se aplice, de asemenea, ori de cate ori prin dispozitiile din actele juridice ale Uniunii sau din dreptul
intern care intrd sub incidenta prezentului regulament se impune furnizarea de informatii care sunt, de asemenea,
mentionate in conventiile internationale relevante, cum ar fi conventiile care reglementeazd contractele inter-
nationale de transport in diferitele moduri de transport, de exemplu Conventia ONU privind contractul de
transport international rutier de marfuri (CMR), Conventia privind transporturile internationale feroviare
(COTIF), Rezolutia IATA 672 privind scrisoarea de transport aerian in format electronic, Conventia pentru
unificarea anumitor norme referitoare la transportul aerian international (Conventia de la Montreal) si
Conventia de la Budapesta privind contractul de transport de marfuri pe cdile navigabile interioare (CMNI).

(7)  Intrucat prezentul regulament are scopul doar de a facilita si incuraja furnizarea de informatii intre operatorii
economici si autoritdtile competente prin mijloace electronice, acesta nu ar trebui sd aducd atingere dispozitiilor
din actele juridice ale Uniunii sau din dreptul intern care stabilesc continutul informatiilor de reglementare si, in
special, nu ar trebui sd impund, suplimentar, nicio cerintd privind informatiile de reglementare si nicio cerintd
lingvisticd. Cu toate ci prezentul regulament urmdreste sd permitd respectarea cerintelor privind informatiile de
reglementare transmise prin mijloace electronice, mai degrabd decat prin intermediul documentelor pe suport de
hartie, acesta nu aduce atingere posibilitatii operatorilor economici in cauzd de a prezenta informatiile respective pe
suport de hartie, astfel cum se prevede in dispozitiile relevante din actele juridice ale Uniunii sau din dreptul intern,
si ar trebui sd nu aducd atingere cerintelor relevante ale Uniunii cu privire la documentele care trebuie utilizate
pentru prezentarea structuratd a informatiilor in cauzd. Prezentul regulament ar trebui si nu aducd atingere
dispozitiilor Regulamentului (CE) nr.1013/2006 al Parlamentului European si al Consiliului () referitoare la
cerintele procedurale privind expedierea de deseuri si nici dispozitiilor referitoare la controalele efectuate de
birourile vamale. De asemenea, prezentul regulament ar trebui sd nu aducd atingere obligatiilor de raportare,
inclusiv cele privind competentele autorititilor vamale sau competentele altor autoritdti, previzute in Regulamentul
(UE) nr. 952/2013 al Parlamentului European si al Consiliului (*) sau in actele de punere in aplicare sau delegate,
adoptate in temeiul acestuia, ori in Regulamentul (UE) 2019/1239 al Parlamentului European si al Consiliului (°).

(8)  Utilizarea mijloacelor electronice pentru schimbul de informatii de reglementare poate reduce costurile adminis-
trative pentru operatorii economici §i poate spori eficienta autoritdtilor competente. Atat operatorii economici, cat
si autoritdtile competente ar trebui sd ia mdsurile necesare pentru a permite schimburile electronice de informatii
de reglementare referitoare la transportul de marfuri (eFTI) in format care poate fi citit automat prin intermediul
platformelor bazate pe tehnologia informatiilor §i a comunicatiilor (platforme eFTI), inclusiv achizitionarea echi-
pamentelor necesare. Cu toate acestea, ar trebui si se mentind responsabilitatea operatorilor economici in cauzd de
a furniza informatii in format lizibil pentru om ori de cite ori autorititile competente solicitd acest lucru in mod
expres, pentru a permite autorititilor competente si isi indeplineascd atributiile in situatiile in care nu este
disponibil accesul la o platformd eFTIL

(9)  Pentru a permite operatorilor economici sd furnizeze informatii relevante in forma electronicd in acelasi mod in
toate statele membre, este necesard utilizarea unor specificatii comune, care ar trebui sa fie adoptate de Comisie
prin intermediul unor acte delegate si de punere in aplicare mentionate in prezentul regulament.

(10)  Specificatiile comune privind definitia si caracteristicile tehnice ale elementelor de date ar trebui sd asigure inte-
roperabilitatea datelor prin stabilirea unui set global unic de date care sd fie utilizat pentru comunicarea electronicd
a informatiilor. Acest set global de date ar trebui si contind toate elementele de date care corespund cerintelor de
informare cuprinse in dispozitiile relevante din actele juridice ale Uniunii si din dreptul intern, fiecare element de
date comun unuia sau mai multor subseturi fiind inclus o singurd dati.

(11)  Specificatiile comune ar trebui sd stabileascd de asemenea proceduri comune si norme detaliate pentru autoritatile
competente in ceea ce priveste accesul la informatiile respective si prelucrarea acestora, inclusiv orice comunicare
conexd intre autoritdtile competente si operatorii economici in cauzd, cum ar fi cererile de informatii suplimentare,
necesare pentru ca autorititile competente si isi exercite competentele care le revin in materie de asigurare a
aplicarii legii, in conformitate cu dispozitiile relevante din actele juridice ale Uniunii §i din dreptul intern.

(®) Regulamentul (CE) nr.1013/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 junie 2006 privind transferurile de deseuri
(JO L 190, 12.7.2006, p. 1).

(% Regulamentul (UE) nr. 952/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 9 octombrie 2013 de stabilire a Codului vamal al
Uniunii (JO L 269, 10.10.2013, p. 1).

(°) Regulamentul (UE) 2019/1239 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2019 de stabilire a unui mediu aferent
ghiseului unic european in domeniul maritim si de abrogare a Directivei 2010/65/UE (JO L 198, 25.7.2019, p. 64).
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(12)  La definirea specificatiilor comune respective, ar trebui sd se tind seama in mod corespunzdtor de specificatiile
relevante privind schimbul de date previzute in actele juridice relevante ale Uniunii si in standardele europene si
internationale relevante privind schimbul de date, inclusiv standardele multimodale, precum si de principiile si
recomanddrile stabilite in Comunicarea Comisiei din 23 martie 2017 intitulatd ,Cadrul european de interoperabi-
litate — Strategie de implementare”, care oferd o abordare a furnizdrii serviciilor publice digitale europene, convenita
de comun acord de cdtre statele membre. Ar trebui acordatd atentia cuvenitd faptului cd specificatiile respective
riman neutre din punct de vedere tehnologic si sunt deschise tehnologiilor inovatoare.

(13)  In vederea reducerii la minimum a costurilor atat pentru autorititile competente cat si pentru operatorii economici,
ar putea fi luatd in considerare instituirea de puncte de acces pentru autorititile competente. Punctele de acces
respective ar actiona doar ca intermediari intre platformele eFTI si autorititile competente si, prin urmare, nu ar
trebui nici sd stocheze, nici sd prelucreze datele eFTI la care intermediaza accesul, cu exceptia metadatelor legate de
prelucrarea datelor eFTI, cum ar fi registrele de operatiuni necesare in scopuri statistice sau de monitorizare. Statele
membre ar putea, de asemenea, sd convind sd instituie puncte de acces comune pentru autorititile lor competente
respective.

(14)  Prezentul regulament ar trebui si stabileascd cerintele functionale aplicabile platformelor eFTI, care ar trebui si fie
utilizate de operatorii economici atunci cand pun la dispozitia autorititilor competente informatiile de regle-
mentare referitoare la transportul de marfuri, in forma electronicd, pentru a indeplini conditiile pentru acceptarea
obligatorie a acestor informatii de citre autoritdtile competente, astfel cum se prevede in prezentul regulament. De
asemenea, ar trebui stabilite cerintele pentru furnizorii terti de servicii aferente platformelor (furnizori de servicii
eFTI). Cerintele respective ar trebui sd asigure, in special, ci toate datele eFTI pot fi prelucrate numai in confor-
mitate cu un sistem cuprinzdtor de control al accesului bazat pe drepturi, care si furnizeze functionalitdti atribuite,
cd toate autoritdtile competente pot avea acces imediat la aceste date in conformitate cu competentele care le revin
in materie de asigurare a respectdrii legii, cd prelucrarea prin mijloace electronice a datelor cu caracter personal
poate fi efectuatd in conformitate cu Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului (°); si
cd prelucrarea informatiilor sensibile din punct de vedere comercial sd fie efectuatd intr-un mod care respectd
confidentialitatea informatiilor respective.

(15)  Comisia ar trebui sd adopte specificatii privind cerintele functionale pentru platformele eFTI. La adoptarea speci-
ficatiilor respective, Comisia ar trebui sd incerce sd asigure interoperabilitatea platformelor eFTI pentru a facilita
schimbul de date intre astfel de platforme si a permite operatorilor economici sd utilizeze platforma eFTI aleasi.
Pentru a facilita punerea in aplicare si pentru a reduce la minimum costurile, Comisia ar trebui si ia in considerare,
de asemenea, solutiile si standardele tehnice relevante utilizate de sistemele TIC existente. In acelasi timp, Comisia
ar trebui sd se asigure cd specificatiile respective riman neutre din punct de vedere tehnologic, in cea mai mare
mdsurd posibild, pentru a incuraja inovarea continud si a evita blocajul tehnologic.

(16) Pentru a consolida increderea atit a autorititilor competente, cit si a operatorilor economici, cu privire la
conformitatea platformelor eFTI si a furnizorilor de servicii eFTI cu cerintele functionale respective, statele
membre ar trebui sd instituie un sistem de certificare bazat pe acreditare in conformitate cu Regulamentul (CE)
nr. 765/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (7). Pentru a profita de avantajele certificarii, furnizorii de
sisteme TIC deja in uz sunt incurajati sd asigure conformitatea acestor sisteme cu cerintele pentru platformele eFTI
prevazute in prezentul regulament si sd solicite certificarea. Sistemele TIC ar trebui certificate fard intarziere.

(17)  Utilizarea platformelor eFTI oferd operatorilor economici garantia acceptdrii informatiilor de reglementare, iar
autoritdtilor competente le oferd un acces fiabil si sigur la informatiile respective. Cu toate acestea si in pofida
obligatiei tuturor autorititilor competente de a accepta informatiile puse la dispozitie prin intermediul unei
platforme eFTI certificate in conformitate cu prezentul regulament, ar trebui si fie in continuare posibild utilizarea
altor sisteme TIC, dacd statul membru in cauzd doreste acest lucru. In acelasi timp, prezentul regulament ar trebui
sd nu impiedice utilizarea intre intreprinderi a platformelor eFTI sau utilizarea de functionalitdti suplimentare in
cadrul platformelor eFTI, cu conditia si nu afecteze negativ prelucrarea informatiilor de reglementare care intrd in
domeniul de aplicare al prezentului regulament in conformitate cu cerintele prezentului regulament.

(°) Regulamentul (UE) 2016679 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 aprilie 2016 privind protectia persoanelor fizice in
ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera circulaie a acestor date si de abrogare a Directivei
95/46/CE (Regulamentul general privind protectia datelor) (O L 119, 4.5.2016, p. 1).

(’) Regulamentul (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 9 iulie 2008 de stabilire a cerintelor de acreditare si
de supraveghere a pietei in ceea ce priveste comercializarea produselor si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 339/93 (JO L 218,
13.8.2008, p. 30).
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(18)  In vederea asiguririi unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a obligatiei de acceptare a informatiilor de
reglementare puse la dispozitie in formd electronicd in temeiul prezentului regulament, ar trebui conferite
competente de executare Comisiei. in special, ar trebui conferite competente de executare Comisiei pentru a
stabili proceduri comune si norme detaliate pentru autorititile competente cu privire la accesul la informatiile
de reglementare respective si la prelucrarea acestora in cazul in care operatorii economici in cauzd pun aceste
informatii la dispozitie pe cale electronicd, inclusiv norme detaliate si specificatii tehnice, si pentru a stabili
specificatii detaliate pentru punerea in aplicare a cerintelor pentru platformele eFTI si pentru furnizorii de
servicii eFTL. Respectivele competente ar trebui exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului ().

(19)  Pentru a asigura aplicarea corespunzitoare a prezentului regulament, competenta de a adopta acte in conformitate
cu articolul 290 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene ar trebui delegatd Comisiei cu privire la
modificarea partii A din anexa I in scopul de a lua in considerare orice acte delegate sau de punere in aplicare
adoptate de Comisie care stabilesc noi cerinte privind informatiile de reglementare in cadrul Uniunii in ceea ce
priveste transportul de marfuri; si modificarea partii B din anexa I in scopul de a include listele de cerinte privind
informatiile de reglementare care figureazd in dreptul intern si care au fost notificate Comisiei de citre statele
membre in conformitate cu prezentul regulament, si in scopul de a include orice dispozitie noud din dreptul intern
relevant care introduce modificdri ale cerintelor nationale privind informatiile de reglementare sau care stabileste
noi cerinte relevante privind informatiile de reglementare care intrd sub incidenta prezentului regulament, care a
fost notificatd Comisiei de citre statele membre in conformitate cu prezentul regulament; si in ceea ce priveste
completarea prezentului regulament prin stabilirea si modificarea setului de date comune si a subseturilor de date
in legdturd cu respectivele cerinte privind informatiile de reglementare care intrd sub incidenta prezentului regu-
lament; si completarea anumitor aspecte tehnice ale prezentului regulament si anume in ceea ce priveste normele
de certificare a platformelor eFTI si de utilizare a mircii de certificare si normele de certificare a furnizorilor de
servicii eFTI. Este deosebit de important ca, in cursul lucrarilor sale pregititoare, Comisia sd organizeze consultari
adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca respectivele consultiri si se desfisoare in conformitate cu principiile
stabilite in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai buni legiferare (°).

In special, pentru a asigura participarea egald la pregitirea actelor delegate, Parlamentul European si Consiliul
primesc toate documentele in acelasi timp cu expertii din statele membre, iar expertii acestor institutii au acces
sistematic la reuniunile grupurilor de experti ale Comisiei insircinate cu pregatirea actelor delegate. In plus, pentru
elaborarea si pregitirea acestor acte, este importantd implicarea tuturor pdrtilor interesate relevante in forurile
corespunzdtoare, cum ar fi grupul de experti instituit prin Decizia Comisiei din 13 septembrie 2018 de instituire a
,Forumului pentru transport si logisticd digitale”.

(20) Intrucat obiectivul prezentului regulament, si anume asigurarea unei aborddri uniforme in ceea ce priveste
acceptarea de cdtre autoritdtile competente a informatiilor referitoare la transportul de marfuri puse la dispozitie
pe cale electronicd, nu poate fi realizat in mod satisficitor de citre statele membre, dar, avand in vedere nevoia de
a institui cerinte comune, acesta poate fi realizat mai bine la nivelul Uniunii, aceasta poate adopta mdisuri, in
conformitate cu principiul subsidiaritdtii, astfel cum este previzut la articolul 5 din Tratatul privind Uniunea
Europeand. In conformitate cu principiul proportionalititii, astfel cum este enuntat la articolul respectiv,
prezentul regulament nu depdseste ceea ce este necesar pentru atingerea acestui obiectiv.

(21)  Prelucrarea prin mijloace electronice a datelor cu caracter personal solicitate ca parte a informatiilor de regle-
mentare referitoare la transportul de marfuri ar trebui efectuatd in conformitate cu Regulamentul (UE) 2016/679.

(22)  Comisia ar trebui sd efectueze o evaluare a prezentului regulament. Ar trebui colectate informatii pentru a servi la
realizarea acestei evaludri si pentru a evalua performanta prezentului regulament in raport cu obiectivul pe care il
urmareste.

(23)  Pentru a asigura aplicarea legii intr-un mod eficace si eficient este necesar ca toate autoritdtile competente si aibd
acces direct si in timp real la informatiile de reglementare relevante in format electronic. in acest scop si in
conformitate cu principiul ,digital in mod implicit”, astfel cum se mentioneazd in comunicarea Comisiei din
19 aprilie 2016 intitulatd ,Planul de actiune al UE privind guvernarea electronici 2016-2020 — Accelerarea
transformdrii digitale a guverndrii”, utilizarea mijloacelor electronice ar trebui sd devind principala modalitate
pentru schimbul de informatii de reglementare intre operatorii economici si autorititile competente. Prin
urmare, Comisia ar trebui si evalueze posibile initiative in vederea instituirii obligatiei operatorilor economici
de a utiliza mijloace electronice pentru a pune informatiile de reglementare la dispozitia autoritdtilor competente.
Comisia ar trebui sd propund, dupd caz, initiative corespunzdtoare, inclusiv posibile modificiri ale prezentului
regulament si ale altor acte juridice relevante ale Uniunii. Pentru a se imbundtdti capacititile de asigurare a aplicarii

(®) Regulamentul (UE) nr.182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si
principiilor generale privind mecanismele de control de citre statele membre al exercitdrii competentelor de executare de citre
Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).

() JO L123, 12.5.2016, p. 1.
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legii ale autoritdtilor competente si a se reduce la minimum costurile, atit pentru autorittile competente, cat si
pentru operatorii economici, Comisia ar trebui sd ia in considerare, de asemenea, masuri suplimentare, cum ar fi o
interoperabilitate sporitd a sistemelor si platformelor TIC, precum si un punct de acces comun la respectivele
sisteme si platforme, utilizate pentru inregistrarea si prelucrarea informatiilor de reglementare previzute in alte arii
ale dreptului unional al transporturilor.

(24)  Prezentul regulament nu poate fi aplicat in mod eficient inainte de intrarea in vigoare a actelor delegate si a actelor
de punere in aplicare previzute in cadrul acestuia. Din acest motiv, Comisia are obligatia legald de a adopta
respectivele acte delegate si acte de punere in aplicare si ar trebui si demareze imediat lucrrile in acest sens, pentru
a asigura adoptarea la timp a specificatiilor relevante, dacd este posibil inainte de termenele respective stabilite in
prezentul regulament. Adoptarea in timp util a respectivelor acte delegate si acte de punere in aplicare este esentiald
pentru ca statele membre si operatorii economici sd dispund de suficient timp pentru a lua mdsurile necesare in
conformitate cu prezentul regulament. Prin urmare, diferitele perioade de aplicare previzute in prezentul regu-
lament ar trebui s fie stabilite in consecinta.

(25)  De asemenea, obligatia de notificare ce revine statelor membre in temeiul prezentului regulament ar trebui si fie
indeplinitd in termen de un an de la data intrdrii in vigoare a prezentului regulament, astfel incit sd permitd
Comisiei sd adopte primul act delegat in temeiul prezentului regulament in timp util.

(26)  Autoritatea Europeand pentru Protectia Datelor a fost consultatd in conformitate cu articolul 28 alineatul (2) din
Regulamentul (CE) nr. 45/2001 al Parlamentului European si al Consiliului (19),

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

CAPITOLUL 1
DISPOZITII GENERALE
Atrticolul 1
Obiect
Prezentul regulament stabileste un cadru juridic pentru comunicarea electronicd, intre operatorii economici in cauzi si
autoritdtile competente, a informatiilor de reglementare referitoare la transportul de marfuri pe teritoriul Uniunii.

In acest scop, prezentul regulament:

(a) stabileste conditiile pe baza cirora autoritdtile competente trebuie si accepte informatiile de reglementare atunci cand
informatiile respective sunt puse la dispozitie pe cale electronicd de citre operatorii economici in cauzd;

(b) stabileste normele pentru furnizarea de servicii legate de punerea la dispozitie pe cale electronicd a informatiilor de
reglementare de citre operatorii economici in cauzd pentru autorititile competente.

Articolul 2

Domeniu de aplicare

(1)  Prezentul regulament se aplica:
(a) cerintelor privind informatiile de reglementare previzute la:
(i) articolul 6 alineatul (1) din Regulamentul nr. 11 al Consiliului CEE ('!);
(i) articolul 3 din Directiva 92/106/CEE a Consiliului ('?);
(iii) articolul 8 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 al Parlamentului European si al Consiliului (*%);

(1% Regulamentul (CE) nr. 45/2001 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 decembrie 2000 privind protectia persoanelor
fizice cu privire la prelucrarea datelor cu caracter personal de citre institutiile si organele comunitare si privind libera circulatie a
acestor date (JO L8, 12.1.2001, p. 1).

(") Consiliul CEE: Regulamentul nr. 11 privind eliminarea discrimindrii in materie de tarife si conditii de transport, adoptat in aplicarea
articolului 79 alineatul (3) din Tratatul de instituire a Comunitatii Economice Europene (JO P 52, 16.8.1960, p. 1121).

(*?) Directiva 92/106/CEE a Consiliului din 7 decembrie 1992 privind stabilirea de norme comune pentru anumite tipuri de transporturi
combinate de marfuri intre state membre (JO L 368, 17.12.1992, p. 38).

(") Regulamentul (CE) nr.1072/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009 privind normele comune
pentru accesul la piata transportului rutier international de marfuri (JO L 300, 14.11.2009, p. 72).
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(iv) articolul 16 litera (c) si articolul 18 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 1013/2006; prezentul regulament nu
aduce atingere controalelor efectuate de birourile vamale previzute in dispozitiile relevante din actele juridice ale
Uniunii;

(v) capitolul 5.4 din partea 5 a anexei A la Acordul european referitor la transportul rutier international al marfurilor
periculoase (ADR), incheiat la Geneva la 30 septembrie 1957, mentionat in sectiunea 1.1 din anexa I la Directiva
2008/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului (#); capitolul 5.4 din partea 5 a Regulamentului privind
transportul international feroviar al mdrfurilor periculoase (RID), care figureazd in apendicele C la COTIF,
incheiati la Vilnius la 3 iunie 1999, mentionat in sectiunea IL.1 din anexa II la directiva mentionatd; si
capitolul 5.4 din partea 5 a regulamentelor anexate la Acordul european privind transportul international al
mdrfurilor periculoase pe cdi navigabile interioare (ADN), incheiat la Geneva la 26 mai 2000, mentionat in
sectiunea Il.1 din anexa IIl la directiva mentionatd;

(b) cerintelor privind informatiile de reglementare previzute in actele delegate sau de punere in aplicare adoptate de
Comisie in temeiul unui act juridic al Uniunii mentionat la litera (a) de la prezentul alineat sau in temeiul Directivei
(UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului (**) ori al Regulamentului (CE) nr. 300/2008 al Parla-
mentului European si al Consiliului (1). Actele delegate sau de punere in aplicare respective sunt enumerate in
partea A din anexa I la prezentul regulament;

(c) cerintelor privind informatiile de reglementare previzute in dispozitiile de drept intern enumerate in partea B din
anexa [ la prezentul regulament.

(2)  Pand la 21 august 2021, statele membre notificd Comisiei dispozitiile din dreptul intern §i cerintele corespun-
zdtoare privind informatiile de reglementare care impun furnizarea de informatii identice, integral sau partial, cu infor-
matiile care trebuie furnizate in temeiul cerintelor privind informatiile de reglementare mentionate la alineatul (1) literele

(@) si (b).
Ulterior acestei notificari, statele membre notificd Comisiei orice dispozitie de drept intern care:

(a) introduce modificari ale cerintelor privind informatiile de reglementare stabilite in dispozitiile de drept intern
enumerate in partea B din anexa [; sau

(b) stabileste noi cerinte relevante privind informatii de reglementare care impun furnizarea de informatii identice,
integral sau partial, cu informatiile care trebuie furnizate in temeiul cerintelor privind informatiile de reglementare
mentionate la alineatul (1) literele (a) si (b).

Statele membre fac astfel de notificdri in termen de o lund de la adoptarea unor astfel de dispozitii.
(3)  Comisia adoptd acte delegate in conformitate cu articolul 14 pentru a modifica:

(a) partea A din anexa I cu scopul de a include trimiteri la orice cerintd privind informatiile de reglementare previzute la
alineatul (1) litera (b) de la prezentul articol;

(b) partea B din anexa I cu scopul de a include sau a elimina trimiteri la dreptul intern si la cerintele privind informatiile
de reglementare, in conformitate cu notificarile efectuate in temeiul alineatului (2) de la prezentul articol.

Articolul 3
Definitii

In sensul prezentului regulament:

1. ,informatii de reglementare” inseamnd informatii, prezentate sau nu sub forma unui document, care sunt legate de
transportul de marfuri pe teritoriul Uniunii, inclusiv de mdrfuri in tranzit, care trebuie si fie puse la dispozitie de
operatorul economic in cauzd in conformitate cu dispozitiile mentionate la articolul 2 alineatul (1), pentru a dovedi
respectarea cerintelor relevante ale actelor care cuprind dispozitiile respective;

2. ,cerintd privind informatiile de reglementare” inseamnd o cerintd de a furniza informatii de reglementare;

(**) Directiva 2008/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 24 septembrie 2008 privind transportul interior de marfuri
periculoase (JO L 260, 30.9.2008, p. 13-59).

(**) Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind interoperabilitatea sistemului feroviar in
Uniunea Europeand (JO L 138, 26.5.2016, p. 44).

(*%) Regulamentul (CE) nr. 300/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 martie 2008 privind norme comune in domeniul
securitdii aviatiei civile §i de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 2320/2002 (JO L 97, 9.4.2008, p. 72).
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X

3. ,autoritate competentd” inseamnd o autoritate publicd, agentie sau alt organism care este competent sd efectueze
sarcini in temeiul actelor juridice mentionate la articolul 2 alineatul (1) si pentru care este necesar accesul la
informatiile de reglementare, de exemplu in scop de verificare, asigurare a respectdrii legii, validare sau monitorizare
a conformitatii pe teritoriul unui stat membru;

4. informatii electronice referitoare la transportul de marfuri” sau ,eFTI” inseamnd un set de elemente de date prelucrate
prin mijloace electronice in scopul schimbului de informatii de reglementare intre operatorii economici in cauzi si
intre operatorii economici in cauzd si autorititile competente;

5. ,subset de date eFTI” inseamnd un set de elemente de date structurate care corespund informatiilor de reglementare
necesare in temeiul unui act juridic specific al Uniunii sau de drept intern mentionat la articolul 2 alineatul (1);

6. ,set de date eFTI comune” inseamnd un set cuprinzitor de elemente de date structurate care corespunde tuturor
subseturilor de date eFTI si in cadrul cdruia elementele de date comune diferitelor subseturi de date eFTI sunt incluse
o singurd dat3;

7. yelement de date” inseamnd cea mai micid unitate de informatie care are o definitie unicd si caracteristici tehnice
precise, cum ar fi formatul, lungimea si tipul de caractere;

8. ,prelucrare” inseamnd o operatiune sau set de operatiuni efectuate pe eFTI, cu sau fird mijloace automate, cum ar fi
colectarea, inregistrarea, organizarea, structurarea, stocarea, adaptarea sau modificarea, preluarea, consultarea, utili-
zarea, dezviluirea prin transmitere, diseminarea sau punerea la dispozitie in alt mod a eFTI, alinierea sau combinarea,
restrictionarea, stergerea sau distrugerea;

9. ,registru de operatiuni” inseamnd un registru automatizat al prelucrdrii electronice a eFTI;

10. ,platforma eFTI” inscamnd o solutie bazatd pe tehnologia informatiei si a comunicatiilor (TIC), cum ar fi un sistem de
operare, un mediu de operare sau o bazd de date, destinat/d a fi utilizat/d pentru prelucrarea eFTI;

11. ,dezvoltator de platforme eFTI” inseamnd o persoand fizicd sau juridicd care a dezvoltat sau a dobandit o platforma
eFTI fie in scopul prelucrdrii informatiilor de reglementare referitoare la propria sa activitate economici, fie in scopul
comercializarii respectivei platforme;

12. ,serviciu eFTI” inseamnd un serviciu care constd in prelucrarea eFTI prin intermediul unei platforme eFTI, separat sau
in combinatie cu alte solutii TIC, inclusiv alte platforme eFTI;

13. ,furnizor de servicii eFTI” inseamnd o persoand fizicd sau juridicd ce furnizeazd un serviciu eFTI operatorilor
economici in cauzd pe baza unui contract;

14. ,operator economic in cauzi” inseamnd un operator de transport sau logistici sau orice altd persoand fizicd sau
juridicd raspunzatoare de punerea la dispozitia autoritdtilor competente a informatiilor de reglementare in confor-
mitate cu cerinta relevantd privind informatiile de reglementare;

15. ,format lizibil pentru om” inseamnd o modalitate de prezentare a datelor in formd electronici ce poate fi utilizatd ca
informatie de citre o persoand fizicd fird a necesita o prelucrare ulterioars;

16. ,format care poate fi citit automat” inseamnd o modalitate de reprezentare a datelor in formd electronicd ce poate fi
utilizatd pentru prelucrarea automatd de citre o masing;

17. ,organism de evaluare a conformitdtii” inseamnd un organism de evaluare a conformitdtii in sensul Regulamentului
(CE) nr. 765/2008, care este acreditat in conformitate cu regulamentul respectiv pentru a efectua evaluarea confor-
mitdtii platformelor eFTI sau a furnizorilor de servicii eFTI;

” oA

18. ,expediere” inseamnd transportul unui set anume de marfuri, inclusiv deseuri, intre primul loc de colectare si locul
final de livrare, in baza termenelor unui singur contract de transport sau ale mai multor contracte de transport
consecutive, inclusiv, dupd caz, transferul intre diferite moduri de transport, indiferent de cantitate sau de numarul de
containere, colete sau buciti transportate.

CAPITOLUL I
INFORMATII DE REGLEMENTARE PUSE LA DISPOZITIE PE CALE ELECTRONICA
Articolul 4
Cerinte pentru operatorii economici in cauza

(1) In sensul articolului 5 alineatele (1), (2) si (3), operatorii economici in cauzi respectd cerintele previzute la
prezentul articol.
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(2)  in cazul in care operatorii economici in cauzi pun la dispozitia unei autorititi competente informatii de regle-
mentare pe cale electronicd, acestia fac acest lucru pe baza datelor prelucrate pe o platforma eFTI certificatd si, dacd este
cazul, de citre un furnizor de servicii eFTI autorizat. Informatiile de reglementare sunt puse la dispozitie de operatorii
economici in cauzd intr-un format care poate fi citit automat si, la cererea autoritdtii competente, intr-un format lizibil
pentru om.

(3)  Informatiile in formatul care poate fi citit automat sunt puse la dispozitie printr-o conexiune autentificatd si
securizatd la sursa de date a unei platforme eFTI. Operatorii economici in cauzd comunicd legdtura electronicd unicd
de identificare mentionatd la articolul 9 alineatul (1) litera (e), care permite autorititii competente si identifice in mod
unic informatiile de reglementare referitoare la expediere.

(4)  Informatiile in format lizibil pentru om solicitate de autoritdtile competente sunt puse la dispozitie la fata locului,
pe ecranul unui dispozitiv electronic detinut de operatorul economic in cauzi.

Atticolul 5
Cerinte pentru autorititile competente

(1)  Incepand cu 30 de luni de la data intrdrii in vigoare a primului dintre actele delegate si actele de punere in aplicare
la care se face referire la articolele 7 si 8, autoritdtile competente acceptd informatiile de reglementare puse la dispozitie pe
cale electronicd de cdtre operatorii economici in cauzd, in conformitate cu articolul 4, inclusiv in cazul in care aceste
informatii de reglementare sunt solicitate cu titlu suplimentar de citre autorititile competente.

(2)  In cazul in care operatorul economic in cauzi a pus la dispozitie informatiile de reglementare necesare in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 1013/2006 pe cale electronicd, in conformitate cu articolul 4 din prezentul regulament, autori-
tatile competente in cauzd acceptd si astfel de informatii de reglementare fird acordul mentionat la articolul 26 alineatele
(3) si (4) din Regulamentul (CE) nr. 1013/2006.

(3) In cazul in care informatiile de reglementare necesare in temeiul unui act juridic specific al Uniunii sau de drept
intern mentionat la articolul 2 alineatul (1) includ validarea oficiald, cum ar fi timbre sau certificate, autoritatea respectivd
oferd validarea respectivd pe cale electronicd, in conformitate cu cerintele stabilite prin acte delegate si de punere in
aplicare mentionate la articolele 7 si 8.

(4)  Pentru a respecta cerintele prevdzute la alineatele (1)-(3) de la prezentul articol, statele membre iau masuri pentru a
permite tuturor autoritdtilor lor competente si acceseze si sd prelucreze informatiile de reglementare puse la dispozitie de
operatorii economici in cauzd in conformitate cu articolul 4. Masurile respective trebuie sd respecte actele delegate si de
punere in aplicare mentionate la articolele 7 si 8.

Articolul 6

Informatii comerciale confidentiale

Autoritdtile competente, furnizorii de servicii eFTI i operatorii economici in cauzd jau mdsuri pentru a asigura
confidentialitatea informatiilor comerciale care sunt prelucrate si partajate in conformitate cu prezentul regulament si
se asigurd cd informatiile respective pot fi accesate si prelucrate numai pe bazd de autorizatie.

Articolul 7

Setul de date eFTI comune si subseturile de date eFTI

(1)  Comisia adoptd acte delegate in conformitate cu articolul 14 cu scopul de a completa prezentul regulament prin
stabilirea si modificarea setului de date eFTI comune §i a subseturilor de date eFTI in raport cu cerintele respective privind
informatiile de reglementare, astfel cum sunt mentionate la articolul 2 alineatul (1), inclusiv specificatiile corespunzitoare
privind definitia si caracteristicile tehnice pentru fiecare element de date inclus in setul de date comune eFTI si in
subseturile de date eFTL.

(2)  La adoptarea actelor delegate mentionate la alineatul (1), Comisia:
(a) ia in considerare conventiile internationale relevante si dreptul Uniunii; si

(b) urmdreste sd asigure interoperabilitatea setului de date eFTI comune si a subseturilor de date eFTI cu modelele de date
relevante care sunt acceptate la nivel international sau la nivelul Uniunii, inclusiv modelele de date multimodale.

(3)  Primul astfel de act delegat trebuie sd acopere toate elementele mentionate la alineatul (1) si sd fie adoptat cel tarziu
pand la 21 februarie 2023.
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Articolul 8
Procedurile comune si normele de acces

(I)  Comisia adoptd acte de punere in aplicare de stabilire a procedurilor comune si normele detaliate, inclusiv a
specificatiilor tehnice comune, pentru accesul autorititilor competente la platformele eFTI, inclusiv a procedurilor de
prelucrare a informatiilor de reglementare si de comunicare intre autorititile competente si operatorii economici in cauzd
cu privire la informatiile respective.

(2)  Atunci cind adoptd actele de punere in aplicare mentionate la alineatul (1), Comisia urmdreste s3 sporeasci
eficienta procedurilor administrative si sd reduci la minimum costurile de conformare atit pentru operatorii
economici in cauzd, cat §i pentru autorititile competente.

(3)  Respectivele acte de punere in aplicare se adopti in conformitate cu procedura de examinare mentionati la
articolul 15 alineatul (2). Primul astfel de act de punere in aplicare trebuie sd acopere toate elementele mentionate la
alineatul (1) de la prezentul articol si sd fie adoptat cel tirziu pand la 21 februarie 2023.

CAPITOLUL 1II

PLATFORMELE eFTI $I FURNIZORII DE SERVICII eFTI
SECTIUNEA 1
Cerinte pentru platformele eFTI si furnizorii de servicii eFTI
Articolul 9
Cerinte functionale pentru platformele eFTI

(1)  Platformele eFTI utilizate pentru prelucrarea informatiilor de reglementare furnizeazd functionalitdti care si asigure

(a) datele cu caracter personal pot fi prelucrate in conformitate cu Regulamentul (UE) 2016/679;
(b) datele comerciale pot fi prelucrate in conformitate cu articolul 6;

(c) autoritdtile competente pot accesa si prelucra datele in conformitate cu specificatiile adoptate prin intermediul actelor
delegate si de punere in aplicare mentionate la articolelor 7 si 8;

(d) operatorii economici in cauzd pot pune informatiile la dispozitia autorititilor competente in conformitate cu
articolul 4;

(e) se poate stabili o legdturd electronicd unicd de identificare intre o expediere si elementele de date aferente, inclusiv o
trimitere structuratd cdtre platforma eFTI pe care sunt puse la dispozitie datele, cum ar fi un identificator unic de
referinta;

(f) datele pot fi prelucrate exclusiv pe baza accesului autorizat si autentificat;

() toatd activitatea de prelucrare a datelor se inregistreazd corespunzitor in registre de operatiuni pentru a permite, cel
putin, identificarea fiecdrei operatiuni de prelucrare distincte, a persoanei fizice sau juridice care a efectuat operatiunea
si a secventierii operatiunilor pentru fiecare element de date individual; in cazul in care o operatiune implicd
modificarea sau stergerea unui element de date existent, se pastreazd elementul de date initial;

(h) datele pot fi arhivate si pot rimane accesibile autoritdtilor competente in conformitate cu actele juridice relevante ale
Uniunii §i cu dreptul intern relevant care stabilesc cerintele respective privind informatiile de reglementare;

(i) registrele de operatiuni mentionate la litera (g) de la prezentul alineat sunt arhivate si riman accesibile autorititilor
competente, in scopul auditdrii, pentru perioada specificatd in actele juridice relevante ale Uniunii i in dreptul intern
relevant care stabilesc cerintele respective privind informatiile de reglementare si, in scopul monitorizdrii, pentru
perioadele mentionate la articolul 17;

() datele sunt protejate impotriva coruptiei si furtului;

(k) elementele de date prelucrate corespund setului de date eFTI comune si subseturilor de date eFTI stabilite prin actele
delegate si de punere in aplicare mentionate la articolul 7 si pot fi prelucrate in oricare dintre limbile oficiale ale
Uniunii, astfel cum se prevede in actele juridice relevante ale Uniunii si in dreptul intern relevant care stabilesc
cerintele respective privind informatiile de reglementare.
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(2)  Comisia adoptd acte de punere in aplicare de stabilire a specificatiilor detaliate privind cerintele previzute la
alineatul (1) de la prezentul articol. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 15 alineatul (2). Atunci cdnd adoptd specificatiile respective, Comisia:

(a) urmdreste sd asigure interoperabilitatea platformelor eFTT;
(b) ia in considerare solutiile si standardele tehnice relevante existente;
(c) se asigurd cd specificatiile respective riman neutre din punct de vedere tehnologic, in cea mai mare masurd posibild.

Primul astfel de act de punere in aplicare trebuie sd acopere toate elementele mentionate la alineatul (1) de la prezentul
articol sd fie adoptat cel tarziu pand la 21 august 2023.

Articolul 10
Cerinte pentru furnizorii de servicii eFTI

(1)  Furnizorii de servicii eFTI se asigurd cd:

(a) datele sunt prelucrate numai de catre utilizatori autorizati si in conformitate cu drepturi de prelucrare clar definite si
atribuite in cadrul platformei eFTI, in conformitate cu cerintele relevante privind informatiile de reglementare;

(b) datele sunt stocate si accesibile in conformitate cu actele juridice ale Uniunii si cu dreptul intern care stabilesc cerintele
respective privind informatiile de reglementare;

(c) autorititile competente au acces imediat la informatiile de reglementare referitoare la o operatiune de transport de
mirfuri prelucrate prin intermediul platformelor lor eFTI, fird taxe sau tarife;

atele sunt securizate in mod corespunzator, inclusiv impotriva prelucrdrii neautorizate sau ilegale si impotriva
d) datele sunt s zat d spunzat lus t \ torizate sau ilegale s t
pierderii, distrugerii sau deteriordrii accidentale.

(2)  Comisia adoptd acte de punere in aplicare de stabilire a normelor detaliate privind cerintele previzute la alineatul
(1) de la prezentul articol. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 15 alineatul (2). Primul astfel de act de punere in aplicare, care acoperd toate elementele
mentionate la alineatul (1) de la prezentul articol, se adoptd cel tarziu pand la 21 august 2023.

SECTIUNEA 2
Certificare
Articolul 11
Organisme de evaluare a conformititii

(I)  Organismele de evaluare a conformitdtii sunt acreditate in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 765/2008 in
scopul efectudrii certificdrii platformelor eFTI si furnizorilor de servicii eFTI, conform prevederilor de la articolele 12 si 13
din prezentul regulament.

(2)  In scopul acreditarii, organismele de evaluare a conformitatii indeplinesc cerintele stabilite in anexa II. Organismele
nationale de acreditare comunici autorititii nationale desemnate in conformitate cu alineatul (3) de la prezentul articol,
adresa site-ului pe care pun la dispozitia publicului informatiile disponibile privind organismele acreditate de evaluare a
conformitdtii, inclusiv o listd actualizatd a acestor organisme.

(3)  Fecare stat membru desemneazd o autoritate care sd mentind o listd actualizatd cu organismele acreditate de
evaluare a conformitdtii, platformele eFTI si furnizorii de servicii eFTI care detin o certificare valabild pe baza informatiilor
furnizate in temeiul alineatului (2) de la prezentul articol si al articolului 12 alineatul (2) si articolului 13 alineatul (2).
Aceste autoritati nationale desemnate pun lista respectivd la dispozitia publicului pe un site oficial al administratiei publice
centrale.

(4)  Pand la data de 31 martie a fiecdrui an, autorititile nationale desemnate respective transmit Comisiei lista
mentionatd la alineatul (3), impreund cu adresa site-ului pe care este disponibild public aceastd listd. Comisia publicd
pe pagina sa oficiald adresele site-urilor respective.
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Articolul 12
Certificarea platformelor eFTI

(I)  La solicitarea unui dezvoltator al unei platforme eFTI, un organism de evaluare a conformitdtii evalueazd confor-
mitatea platformei eFTI cu cerintele stabilite la articolul 9 alineatul (1). In cazul in care evaluarea este pozitivd, organismul
de evaluare a conformititii elibereazd un certificat de conformitate pentru platforma eFTI respectivd. In cazul in care
evaluarea este negativd, organismul de evaluare a conformititii furnizeazd solicitantului motivele pentru evaluarea
negativa.

(2)  Fiecare organism de evaluare a conformitdtii mentine o listd actualizatd a platformelor eFTI pe care le-a certificat si
pentru care a retras sau a suspendat certificarea. Acesta pune lista respectivd la dispozitia publicului pe site-ul sdu si
comunicd adresa site-ului respectiv autorititii nationale desemnate mentionate la articolul 11 alineatul (3).

(3)  Informatiile puse la dispozitia autorititilor competente prin intermediul unei platforme eFTI certificate sunt insotite
de o marcd de certificare.

(4)  Dezvoltatorul platformei eFTI solicitd o reevaluare a certificdrii sale in cazul in care sunt revizuite specificatiile
tehnice stabilite in actele de punere in aplicare mentionate la articolul 9 alineatul (2).

(5)  Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 14 pentru a completa prezentul
regulament prin stabilirea de norme privind certificarea platformelor eFTI si privind utilizarea marcii de certificare, inclusiv
norme privind reinnoirea, suspendarea si retragerea certificdrii.

Atrticolul 13
Certificarea furnizorilor de servicii eFTI

(I) La solicitarea unui furnizor de servicii eFTI, organismul de evaluare a conformitdtii evalueazd conformitatea
furnizorului de servicii eFTI cu cerintele previzute la articolul 10 alineatul (1). in cazul in care evaluarea este pozitiva,
organismul de evaluare a conformititii elibereazd un certificat de conformitate. In cazul in care evaluarea este negativi,
organismul de evaluare a conformitatii furnizeazd solicitantului motivele pentru evaluarea negativa.

(2)  Fiecare organism de evaluare a conformitatii mentine o listd actualizatd a furnizorilor de servicii eFTI pe care i-a
certificat si pentru care a retras sau a suspendat certificarea. Acesta pune lista respectivi la dispozitia publicului pe site-ul
sdu si comunicd adresa site-ului respectiv autorititii nationale desemnate mentionate la articolul 11 alineatul (3).

(3)  Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 14 pentru a completa prezentul
regulament prin stabilirea de norme privind certificarea furnizorilor de servicii eFTI, inclusiv norme privind reinnoirea,
suspendarea si retragerea certificarii.

CAPITOLUL IV
DELEGAREA DE COMPETENTE SI DISPOZITII DE PUNERE IN APLICARE
Articolul 14
Exercitarea delegdrii

(I)  Competenta de a adopta acte delegate este conferitd Comisiei in conditiile prevdzute la prezentul articol.

(2)  Competenta de a adopta acte delegate mentionatd la articolul 2 alineatul (3), la articolul 7, la articolul 12 alineatul
(5) si la articolul 13 alineatul (3) se conferd Comisiei pentru o perioadd de cinci ani de la 20 august 2020. Comisia
prezintd un raport privind delegarea de competente cu cel putin noud luni inainte de incheierea perioadei de cinci ani.
Delegarea de competente se prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu exceptia cazului in care Parlamentul
European sau Consiliul se opun prelungirii respective cu cel putin trei luni inainte de incheierea fiecirei perioade.

(3)  Delegarea de competente mentionatd la articolul 2 alineatul (3), la articolul 7, la articolul 12 alineatul (5) si la
articolul 13 alineatul (3) poate fi revocatd oricind de Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune
capit delegirii de competente specificate in decizia respectivd. Decizia produce efecte din ziua care urmeazd datei
publicdrii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o datd ulterioard mentionatd in decizie. Decizia nu
aduce atingere actelor delegate care sunt deja in vigoare.
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(4)  Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia ii consulti pe expertii desemnati de fiecare stat membru in
conformitate cu principiile prevdzute in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai buni legiferare.

(5) De indatd ce adoptd un act delegat, Comisia il notificd simultan Parlamentului European si Consiliului.

(6)  Un act delegat adoptat in temeiul articolului 2 alineatul (3), al articolului 7, al articolului 12 alineatul (5) si al
articolului 13 alineatul (3) intrd in vigoare numai in cazul in care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au
formulat obiectiuni in termen de doud luni de la notificarea acestuia citre Parlamentul European si citre Consiliu sau in
cazul in care, inaintea expirdrii termenului respectiv, Parlamentul European si Consiliul au informat Comisia c¢d nu vor
formula obiectii. Respectivul termen se prelungeste cu doud luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

Articolul 15
Procedura comitetului

(I)  Comisia este asistatd de un comitet. Comitetul respectiv reprezintd un comitet in sensul Regulamentului (UE)
nr. 182/2011.

(2)  Atunci cind se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolul 5 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

CAPITOLUL V
DISPOZITII FINALE
Articolul 16
Revizuiri

(1)  Pand la 21 februarie 2029, Comisia efectueazd o evaluare a prezentului regulament si prezintd un raport privind
principalele constatiri citre Parlamentul European, Consiliu si Comitetul Economic si Social European.

Comisia evalueazd, de asemenea, eventualele initiative in special cu scopul:

(a) de a stabili obligatia operatorilor economici de a pune la dispozitia autorititilor competente informatii de regle-
mentare pe cale electronicd, in conformitate cu prezentul regulament;

(b) de a stabili o mai mare interoperabilitate si interconectivitate intre mediul eFTI si diferitele sisteme si platforme TIC
utilizate pentru inregistrarea si prelucrarea informatiilor de reglementare previzute in alte arii ale dreptului unional al
transporturilor.

Aceste evaludri vizeazd, in special, modificarea prezentului regulament si a altor acte juridice relevante ale Uniunii si este
insotitd, dupd caz, de o propunere legislativa.

(2)  Statele membre furnizeazd Comisiei informatiile necesare previzute la articolul 17, in vederea intocmirii raportului
mentionat la alineatul (1) de la prezentul articol.

Articolul 17
Monitorizare

Pand la 21 august 2027 si ulterior o datd la cinci ani, statele membre furnizeazd Comisiei, pe baza registrelor de
operatiuni mentionate la articolul 9 alineatul (1) literele (g) si (i), numdrul de accesiri si de prelucriri de citre autoritdtile
competente ale informatiilor de reglementare care au fost puse la dispozitie pe cale electronicid de operatorii economici in
cauzd, in conformitate cu articolul 4.

Informatiile respective sunt furnizate pentru fiecare an vizat de perioada de raportare.

Articolul 18
Intrare in vigoare si aplicare

(1)  Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
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(2)  Se aplicd de la 21 august 2024.

(3)  Cu toate acestea, articolul 2 alineatul (2), articolul 5 alineatul (4), articolul 7, articolul 8, articolul 9 alineatul (2) si
articolul 10 alineatul (2) se aplicd de la data intrdrii in vigoare a prezentului regulament.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 15 iulie 2020.

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
D.M. SASSOLI J. KLOECKNER
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ANEXA I

INFORMATII DE REGLEMENTARE CARE INTRA SUB INCIDENTA PREZENTULUI REGULAMENT

PARTEA A — Cerinte privind informatiile de reglementare mentionate la articolul 2 alineatul (1) litera (b)
Lista actelor delegate si de punere in aplicare mentionate la articolul 2 alineatul (1) litera (b):

1. Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/1998 al Comisiei (') de stabilire a mdsurilor detaliate de implementare a
standardelor de bazd comune in domeniul securititii aviatiei: anexa 6.3.2.6 literele (a), (b), (¢), (d), (e), (f) si (g).

PARTEA B — Dreptul intern

Dispozitiile relevante de drept intern care impun furnizarea de informatii identice, integral sau partial, cu informatiile
specificate la articolul 2 alineatul (1) literele (a) si (b) sunt enumerate mai jos.

[Statul membrul]

1. Actul juridic: [dispozitie]

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/1998 al Comisiei din 5 noiembrie 2015 de stabilire a masurilor detaliate de
implementare a standardelor de bazd comune in domeniul securitdtii aviagiei (JO L 299, 14.11.2015, p. 1).
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ANEXA 1I

CERINTE REFERITOARE LA ORGANISMELE DE EVALUARE A CONFORMITATII

1. Organismul de evaluare a conformitdtii este infiintat in temeiul dreptului intern si are personalitate juridica.

2. Un organism de evaluare a conformitdtii este un organism tert, independent de organizatia sau de platforma eFTI
sau de furnizorul de servicii de platformd pe care ofil evalueaza.

Un organism care apartine unei asociatii de intreprinderi sau unei federatii profesionale care reprezintd intreprin-
derile implicate in proiectarea, fabricarea, furnizarea, asamblarea, utilizarea sau intretinerea platformei eFTI sau
furnizorului de servicii de platformd pe care ofil evalueazd poate fi considerat a fi un astfel de organism, cu
conditia sd se demonstreze cd este independent si cd nu existd conflicte de interese.

3. Organismul de evaluare a conformitdtii, personalul siu de conducere de nivel superior si personalul responsabil cu
indeplinirea sarcinilor de evaluare a conformititii nu actioneazd ca proiectant, producdtor, furnizor, instalator,
cumpdrdtor, proprietar, utilizator sau operator de intretinere a platformei eFTI sau furnizorului de servicii de
platformd pe care ofil evalueazd si nici ca reprezentant al vreuneia dintre aceste parti.

Organismul de evaluare a conformitdtii, personalul siu de conducere de nivel superior si personalul responsabil cu
indeplinirea sarcinilor de evaluare a conformititii nu sunt direct implicati in proiectarea, fabricarea sau constructia,
comercializarea, instalarea, utilizarea sau intretinerea platformei eFTI sau furnizorului de servicii de platforma si nu
reprezintd pdrtile angajate in activititile respective. Acestia nu se implicd in activitdti care le-ar putea afecta
impartialitatea sau integritatea in ceea ce priveste activitdtile de evaluare a conformititii pentru care sunt acreditati.
Aceste dispozitii se aplicd in special serviciilor de consultantd.

Organismele de evaluare a conformitdtii se asigurd cd activitdtile filialelor sau ale subcontractantilor lor nu afecteazi
confidentialitatea, obiectivitatea sau impartialitatea activitdtilor lor de evaluare a conformititii.

4. Organismele de evaluare a conformitdtii si personalul acestora indeplinesc activitdtile de evaluare a conformitdtii cu
cel mai inalt grad de integritate profesionald si cu competenta tehnicd necesard in domeniul respectiv si nu fac
obiectul niciunei presiuni i niciunui stimulent, indeosebi financiare, care le-ar putea influenta deciziile sau rezultatele
activititilor lor de evaluare a conformitdtii, in special din partea persoanelor sau a grupurilor de persoane cu un
interes pentru rezultatele acelor activititi.

5. Un organism de evaluare a conformititii este capabil sd efectueze toate atributiile de evaluare a conformitdtii care ii
sunt atribuite in temeiul articolelor 12 si 13 din prezentul regulament, indiferent dacd atributiile respective sunt
realizate in mod direct de organismul de evaluare a conformititii sau in numele sdu si pe rispunderea sa.

Organismul de evaluare a conformititii are la dispozitie:

(a) personalul necesar avand cunostinte tehnice si experientd suficientd si corespunzitoare pentru a efectua sarcinile
de evaluare a conformitatii;

(b) descrierile necesare ale procedurilor in conformitate cu care se realizeazd evaluarea conformititii, asigurdndu-se
transparenta si posibilitatea de a reproduce procedurile in cauzi;

(c) procedurile necesare pentru desfisurarea activititilor, care si tind seama in mod corespunzitor de dimensiunea
unei intreprinderi, de sectorul in care opereazd, de structura sa si de gradul de complexitate al tehnologiei in
cauza.

Organismul de evaluare a conformitatii dispune de mijloacele necesare pentru indeplinirea sarcinilor tehnice si
administrative legate de efectuarea in mod corespunzitor a activititilor de evaluare a conformititii.

6. Personalul responsabil de indeplinirea sarcinilor de evaluare a conformitatii poseda:

(@) o bund pregitire tehnicd si profesionald care acoperd toate activitdtile de evaluare a conformitati;
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(b) cunostinte satisficdtoare ale cerintelor evaludrilor pe care le realizeazd si autoritatea corespunzitoare pentru
realizarea acestor evaludri;

(c) cunostintele si intelegerea corespunzitoare a cerintelor previzute la articolele 9 si 10 din prezentul regulament;

(d) abilitatea necesard pentru a elabora certificate, evidente si rapoarte de conformitate pentru a demonstra ci
evaludrile au fost realizate.

7. Impartialitatea organismelor de evaluare a conformitdtii, a personalului lor de conducere de nivel superior si a
personalului responsabil de indeplinirea sarcinilor de evaluare a conformitdtii din cadrul acestora este garantat.

Remuneratia personalului de conducere de nivel superior si a personalului responsabil cu indeplinirea atributiilor de
evaluare a conformitdtii ale organismului de evaluare a conformititii nu depinde de numarul de evaludri realizate sau
de rezultatele acestor evaludri.

8. Organismele de evaluare a conformitdtii incheie o asigurare de raspundere civild in cazul in care rispunderea nu este
asumatd de stat in conformitate cu dreptul national sau statul membru nu este direct responsabil pentru evaluarea
conformitatii.

9. Personalul organismului de evaluare a conformitdtii pastreazd secretul profesional referitor la toate informatiile
obtinute in indeplinirea sarcinilor sale in temeiul articolelor 12 si 13 din prezentul regulament sau al oricirei
dispozitii de drept intern de punere in aplicare a acestora, exceptie ficand relatia cu autorititile competente ale
statului membru in care isi desfisoard activititile. Drepturile de proprietate sunt protejate.

10. Organismele de evaluare a conformitatii participd la activitdtile de standardizare relevante si la activitdtile de
reglementare relevante sau se asigurd cd personalul lor responsabil cu indeplinirea sarcinilor de evaluare a confor-
mitatii este informat cu privire la acestea.
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DIRECTIVE

DIRECTIVA (UE) 2020/1057 A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 15 iulie 2020

de stabilire a unor norme specifice cu privire la Directiva 96/71/CE si la Directiva 2014/67|/UE
privind detasarea conducitorilor auto in sectorul transportului rutier si de modificare a Directivei
2006/22/CE in ceea ce priveste cerintele de control si a Regulamentului (UE) nr. 1024/2012

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91 alineatul (1),
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupd transmiterea proiectului de act legislativ cdtre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European (1),

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (?),

hotdrand in conformitate cu procedura legislativd ordinara (%),

intrucat:

(1) Pentru a crea un sector al transportului rutier sigur, eficient si responsabil din punct de vedere social, este necesar
sd se asigure conditii adecvate de muncd si o protectie sociald corespunzitoare pentru conducitorii auto, pe de o
parte, si conditii adecvate pentru mediul de afaceri si de concurentd loiald pentru operatorii de transport rutier
(denumiti in continuare ,operatori’), pe de altd parte. Avand in vedere nivelul ridicat de mobilitate al fortei de
muncd in sectorul transportului rutier, sunt necesare norme sectoriale pentru a asigura un echilibru intre libertatea
operatorilor de a presta servicii transfrontaliere, libera circulatie a marfurilor, conditiile adecvate de munci si
protectia sociald pentru conducdtorii auto.

(2)  Tinand cont de nivelul ridicat de mobilitate inerent serviciilor de transport rutier, este necesar s se acorde o atentie
deosebitd pentru a se asigura faptul ci toti conducidtorii auto beneficiazd de drepturile care li se cuvin si cd
operatorii, care sunt in majoritate intreprinderi mici, nu se confruntd cu obstacole administrative disproportionate
sau cu controale discriminatorii, care le limiteazd in mod nejustificat libertatea de a presta servicii transfrontaliere.
Din acelasi motiv, toate normele nationale aplicate transportului rutier trebuie sd fie proportionale si justificate,
tindnd seama de necesitatea de a asigura conditii adecvate de muncd §i o protectie sociald corespunzitoare pentru
conducdtorii auto si de a facilita exercitarea libertdtii de a presta servicii de transport rutier bazate pe o concurentd
loiald intre operatorii nationali si cei straini.

(3)  Echilibrul dintre imbunitatirea conditiilor sociale si de munci ale conducdtorilor auto si facilitarea exercitdrii
libertatii de a presta servicii de transport rutier bazate pe o concurentd loiald intre operatorii nationali §i cei
strdini este esential pentru buna functionare a pietei interne.

(4 Dupd evaluarea eficacitatii si a eficientei legislatiei sociale actuale a Uniunii in sectorul transportului rutier, au fost
identificate anumite lacune in dispozitiile existente si deficiente in asigurarea respectdrii acestora, de exemplu in
ceea ce priveste utilizarea societitilor de tip ,cutie postald”. In plus, existd o serie de discrepante intre statele
membre in ceea ce priveste interpretarea si aplicarea dispozitiilor respective, credndu-se sarcini administrative
impovdritoare pentru conducitorii auto §i operatori. Acest lucru creeazd insecuritate juridicd, ceea ce aduce
prejudicii conditiilor sociale si de muncd ale conducitorilor auto, precum si conditiilor de concurentd loiald
pentru operatorii din acest sector.

(5)  Pentru a se asigura cd Directivele 96/71/CE (*) si 2014/67[UE (°) ale Parlamentului European si ale Consiliului sunt
corect aplicate, ar trebui consolidate controalele si cooperarea la nivelul Uniunii in vederea combaterii fraudelor
legate de detasarea conducitorilor auto.

(1) JO C197, 8.6.2018, p. 45.

(3 JO C176, 23.5.2018, p. 57.

(%) Pozitia Parlamentului European din 4 aprilie 2019 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial) si Pozitia in primd lecturd a Consiliului din
7 aprilie 2020 (JO C 149, 5.5.2020, p. 1). Pozitia Parlamentului European din 9 iulie 2020 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial).

(*) Directiva 96/71/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 decembrie 1996 privind detasarea lucritorilor in cadrul prestérii
de servicii (JO L 18, 21.1.1997, p. 1).

(°) Directiva 2014/67[UE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 mai 2014 privind asigurarea respectdrii aplicrii Directivei
96/71/CE privind detasarea lucratorilor in cadrul prestarii de servicii si de modificare a Regulamentului (UE) nr. 1024/2012 privind
cooperarea administrativd prin intermediul Sistemului de informare al pietei interne (,Regulamentul IMI") (JO L 159, 28.5.2014,

p. 11).



Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 31.7.2020

(10)

(11)

12

(13)

(14)

In propunerea sa din 8 martie 2016 privind revizuirea Directivei 96/71/CE, Comisia a recunoscut ci punerea in
aplicare a respectivei directive ridicd probleme si dificultdti juridice deosebite in sectorul transportului rutier,
caracterizat printr-un grad ridicat de mobilitate, si a indicat ci aceste probleme ar trebui si fie abordate cel mai
bine printr-un act legislativ specific sectorului transportului rutier.

Pentru a se asigura punerea in aplicare efectivd si proportionald a Directivei 96/71/CE in sectorul transportului
rutier, este necesar sd se stabileascd norme sectoriale care reflectd particularititile fortei de muncd foarte mobile din
acest sector i care asigurd un echilibru intre protectia sociald a conducitorilor auto si libertatea operatorilor de a
presta servicii transfrontaliere. Dispozitiile privind detasarea lucrdtorilor, previzute de Directiva 96/71/CE, precum
si cele referitoare la asigurarea respectarii acestora, prevazute de Directiva 2014/67[UE, se aplicd sectorului trans-
portului rutier si ar trebui sd intre sub incidenta normelor specifice stabilite in prezenta directivi.

Avand in vedere caracterul foarte mobil al sectorului transporturilor, conducdtorii auto nu sunt detasati, in general,
intr-un alt stat membru in baza unor contracte de servicii pe perioade lungi de timp, asa cum se intdmpld uneori
in alte sectoare. Prin urmare, ar trebui si se clarifice circumstantele in care normele privind detasarea pe termen
lung din Directiva 96/71/CE nu se aplicd acestor conducdtori auto.

Normele sectoriale echilibrate privind detasarea ar trebui si se bazeze pe existenta unei legituri suficiente intre
conducdtorul auto si serviciul prestat si teritoriul unui stat membru gazda. Pentru a facilita asigurarea respectdrii
normelor respective, ar trebui sd se facd o distinctie intre diferitele tipuri de operatiuni de transport in functie de
gradul de legdturd cu teritoriul statului membru gazda.

Atunci cand un conducitor auto efectueazd operatiuni de transport bilateral din statul membru in care este stabilitd
intreprinderea (denumit in continuare ,statul membru de stabilire”) citre teritoriul unui alt stat membru sau al unei
tdri terte sau inapoi cdtre statul membru de stabilire, natura serviciului este strans legatd de statul membru de
stabilire. Existd posibilitatea ca un conducitor auto sd efectueze mai multe operatiuni de transport bilateral in
cursul unei singure cilitorii. In cazul in care normele privind detasarea lucritorilor si, prin urmare, conditiile de
muncd si de incadrare in muncd garantate in statul membru gazda s-ar aplica acestor operatiuni bilaterale, aceasta
ar constitui o restrictionare disproportionatd a libertitii de a presta servicii transfrontaliere de transport rutier.

Ar trebui clarificat faptul cd transportul international in tranzit pe teritoriul unui stat membru nu constituie o
situatie de detasare. Astfel de operatiuni se caracterizeazd prin faptul cd conducdtorul auto tranziteazd statul
membru fdrd a incdrca sau a descdrca marfuri si fird a imbarca sau a debarca persoane si, prin urmare, nu
existd o legdturd semnificativd intre activitdtile conducdtorului auto si statul membru tranzitat. Prin urmare,
calificarea prezentei conducdtorului auto intr-un stat membru drept tranzit nu este afectatd de opriri, de
exemplu, din motive de igiend.

In cazul in care un conducitor auto este angajat in cadrul unei operatiuni de transport combinat, natura serviciului
furnizat in timpul segmentului rutier initial sau final este strans legatd de statul membru de stabilire in cazul in care
segmentul rutier propriu-zis reprezintd o operatiune de transport bilateral. In schimb, atunci cand operatiunea de
transport pe segmentul rutier se efectueazd in interiorul unui stat membru gazdad sau ca o operatiune de transport
international non-bilateral, existd o legiturd suficientd cu teritoriul unui stat membru gazdad si, prin urmare, ar
trebui sd se aplice normele referitoare la detasare.

Atunci cand un conducitor auto efectueazd alte tipuri de operatiuni, in special operatiuni de cabotaj sau operatiuni
de transport international non-bilateral, existd o legiturd suficientd cu teritoriul statului membru gazdi. Legitura
existd in cazul operatiunilor de cabotaj, astfel cum sunt definite in Regulamentele (CE) nr. 1072/2009 (%) si (CE)
nr. 1073/2009 (7) ale Parlamentului European si ale Consiliului, avand in vedere cd intreaga operatiune de transport
are loc intr-un stat membru gazdd i, in felul acesta, serviciul este strans legat de teritoriul statului membru gazda.
O operatiune internationald de transport non-bilateral se caracterizeaza prin faptul c¢i conducitorul auto efectueazi
operatiuni de transport international in afara statului membru de stabilire a intreprinderii care face detasarea. Prin
urmare, serviciile prestate sunt mai degrabd legate de statele membre gazdd implicate, dect de statul membru de
stabilire. In aceste cazuri, sunt necesare norme sectoriale doar in ceea ce priveste cerintele administrative si masurile
de control.

Statele membre ar trebui sd se asigure cd, in conformitate cu Directiva 2014/67[UE, conditiile de munci si de
incadrare in muncd mentionate la articolul 3 din Directiva 96/71/CE, care sunt previzute prin acte cu putere de
lege sau acte administrative nationale sau prin conventii colective sau sentinte arbitrale care, pe teritoriile acestora,
au fost declarate general aplicabile sau se aplicd in conformitate cu articolul 3 alineatele (1) si (8) din Directiva
96/71|CE, sunt puse la dispozitia intreprinderilor de transport din alte state membre, precum si a conducitorilor
auto detasati, intr-o manierd accesibild si transparentd. Acest lucru ar trebui si includd, atunci cand e cazul,

(°) Regulamentul (CE) nr.1072/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009 privind normele comune

pentru accesul la piata transportului rutier international de marfuri (JO L 300, 14.11.2009, p. 72).

(7) Regulamentul (CE) nr. 1073/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009 privind normele comune

pentru accesul la piata internationald a serviciilor de transport cu autocarul si autobuzul si de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 561/2006 (JO L 300, 14.11.2009, p. 88).
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respectivele conditii de munci si de incadrare in muncd stabilite prin conventii colective care sunt general aplicabile
tuturor intreprinderilor asemadndtoare din zona geograficd in cauzd. Informatiile relevante ar trebui si acopere, in
special, elementele constitutive ale remuneratiei devenite obligatorii prin instrumentele mentionate. In conformitate
cu Directiva 2014/67/UE, ar trebui sd se urmdreascd implicarea partenerilor sociali.

(15)  Operatorii din Uniune se confruntd cu o concurentd din ce in ce mai mare din partea operatorilor care isi au sediul
in tdri terte. Prin urmare, este extrem de important sd se asigure ci operatorii din Uniune nu sunt discriminati. in
conformitate cu articolul 1 alineatul (4) din Directiva 96/71/CE, intreprinderile stabilite intr-o tard tertd nu se pot
bucura de un tratament mai favorabil decat cele stabilite intr-un stat membru. Acest principiu ar trebui si se aplice
si in ceea ce priveste normele specifice privind detasarea previzute in prezenta directivi. Principiul ar trebui sd se
aplice, in special, atunci cind operatorii din tari terte efectueazd operatiuni de transport in temeiul unor acorduri
bilaterale sau multilaterale care acordd acces la piata Uniunii.

(16)  Sistemul multilateral de cote al Conferintei Europene a Ministrilor Transporturilor (CEMT) este unul dintre prin-
cipalele instrumente care reglementeazi accesul operatorilor din tirile terte pe piata Uniunii si accesul operatorilor
din Uniune la pietele din tdrile terte. Numdarul de autorizatii alocate fiecdrei tiri membre CEMT este stabilit anual.
Statele membre trebuie sd isi respecte obligatia de a nu face nicio discriminare in ceea ce priveste intreprinderile din
Uniune, inclusiv atunci cand sunt convenite conditiile de acces la piata Uniunii in cadrul CEMT.

(17)  Competenta de a negocia si de a incheia Acordul european privind activitatea echipajelor vehiculelor care efec-
tueazd transporturi rutiere internationale (AETR) revine Uniunii, ca parte a competentelor sale externe exclusive.
Uniunea ar trebui, in conformitate cu articolul 2 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului
European si al Consiliului (%), sd alinieze mecanismele de control care pot fi utilizate pentru a controla respectarea
normelor sociale nationale si a celor ale Uniunii de citre intreprinderile din tdrile terte la mecanismele de control
care se aplicd intreprinderilor din Uniune.

(18) Totodatd, au fost intdimpinate dificultdti in cadrul aplicirii normelor privind detasarea lucrdtorilor previzute in
Directiva 96/71/CE si a normelor privind cerintele administrative prevdzute in Directiva 2014/67UE la sectorul
transportului rutier, caracterizat de un grad ridicat de mobilitate. Masurile nationale necoordonate privind aplicarea
si asigurarea respectdrii dispozitiilor cu privire la detasarea lucritorilor in sectorul transportului rutier au generat
insecuritate juridicd si o sarcind administrativd ridicatd pentru operatorii nerezidenti din Uniune. Acest lucru a
restrictionat in mod nejustificat libertatea de a presta servicii transfrontaliere de transport rutier, cu efecte secundare
negative asupra locurilor de muncd si asupra competitivitdtii operatorilor. Prin urmare, este nevoie ca cerintele
administrative si mdsurile de control sd fie armonizate. Acest lucru ar evita, de asemenea, ca operatorii s se
confrunte cu intarzieri inutile.

(19)  Pentru a asigura in mod efectiv si eficient respectarea normelor sectoriale in materie de detasare a lucrdtorilor si
pentru a evita o sarcini administrativd disproportionatd pentru operatorii nerezidenti din Uniune, ar trebui
instituite cerinte administrative si masuri de control specifice in sectorul transportului rutier, profitind pe deplin
de instrumente de control cum este, de exemplu, tahograful digital. In scopul de a monitoriza respectarea
obligatiilor prevazute in prezenta directivd si in Directiva 96/71/CE si de a reduce in acelasi timp complexitatea
respectivei sarcini, statele membre ar trebui si fie autorizate sd impund operatorilor numai cerintele administrative
si masurile de control specificate in prezenta directivd, care sunt adaptate pentru sectorul transportului rutier.

(20)  Intreprinderile de transport au nevoie de securitate juridici cu privire la normele si cerintele pe care trebuie si le
respecte. Aceste norme si cerinte ar trebui sd fie clare, inteligibile si usor accesibile pentru intreprinderile de
transport si ar trebui sd permitd efectuarea de controale eficace. Este important ca noile norme sd nu introducd
o sarcind administrativd inutild si sd tind cont in mod corespunzitor de interesele intreprinderilor mici si mijlocii.

(%) Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 martie 2006 privind armonizarea anumitor
dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere, de modificare a Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85 si (CE)
nr. 2135/98 ale Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 1).
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(21)  Sarcina administrativd si sarcinile de gestionare a documentelor care revin conducitorilor auto ar trebui sd fie
rezonabile. Prin urmare, in timp ce anumite documente ar trebui sd fie disponibile in vehicul pentru verificare in
timpul controalelor in trafic, alte documente ar trebui s fie puse la dispozitie prin intermediul interfetei publice
conectate la Sistemul de informare al pietei interne (IMI) instituit prin Regulamentul (UE) nr. 1024/2012 al
Parlamentului European si al Consiliului (°) de citre operatori si, dacd este necesar, de citre autorititile competente
ale statului membru de stabilire. Autoritdtile competente ar trebui s utilizeze cadrul de asistentd reciprocd intre
statele membre prevdzut in Directiva 2014/67[UE.

(22)  Pentru a facilita controlul respectdrii normelor privind detasarea lucritorilor previzute in prezenta directivi,
operatorii ar trebui si transmitd o declaratie de detasare autorititilor competente ale statelor membre in care
detaseazd conducdtori auto.

(23)  Pentru a reduce sarcina administrativi ce revine operatorilor, este necesar si se simplifice procesul de transmitere si
de actualizare a declaratiilor de detasare. Prin urmare, Comisia ar trebui si dezvolte o interfatd publicd multilingva,
accesibild operatorilor, prin intermediul cireia acestia si poatd transmite si actualiza informatiile privind detasarea,
precum si sd transmitd alte documente relevante pentru IMI, dupd caz.

(24)  Avand in vedere faptul cd, in unele state membre, partenerii sociali joacd un rol esential in asigurarea respectarii
legislatiei sociale in sectorul transportului rutier, statelor membre ar trebui sd li se permitd sd furnizeze partenerilor
sociali nationali informatiile relevante care au fost partajate prin intermediul IMI, cu scopul unic de a verifica
respectarea normelor privind detasarea lucritorilor, respectind in acelasi timp Regulamentul (UE) 2016/679 al
Parlamentului European si al Consiliului (1°). Informatiile relevante ar trebui furnizate partenerilor sociali prin alte
mijloace decat IMIL

(25) In vederea asigurarii unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentei directive, ar trebui conferite
competente de executare Comisiei pentru a preciza functionalititile interfetei publice conectate la IMI. Respectivele
competente ar trebui exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si
al Consiliului ().

(26)  Asigurarea adecvatd, eficace si coerentd a respectdrii normelor privind timpul de lucru si de repaus este esentiald
pentru a imbundtiti siguranta rutierd, pentru a proteja conditiile de munci ale conducitorilor auto si pentru a
preveni denaturarea concurentei care rezultd din nerespectarea normelor. Prin urmare, este oportund extinderea
domeniului de aplicare al cerintelor existente privind un control uniform, previzute in Directiva 2006/22/CE a
Parlamentului European si a Consiliului ('2), pentru a include verificarea conformititii cu dispozitiile referitoare la
timpul de lucru previzute in Directiva 2002/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului (*3).

(27)  Avand in vedere seriile de date necesare pentru a efectua controale ale respectdrii normelor privind timpul de lucru
prevdzute in Directiva 2002/15/CE, amploarea controalelor in trafic depinde de dezvoltarea si de introducerea unei
tehnologii care sd permitd acoperirea unei perioade de timp suficiente. Controalele in trafic ar trebui si se limiteze
la acele aspecte care pot fi verificate in mod eficient cu ajutorul tahografului si al aparatului de inregistrare conex
aflate la bord, iar controalele aprofundate ar trebui efectuate doar la sediu.

(28)  Controalele in trafic ar trebui efectuate in mod eficient si rapid, in vederea finalizdrii verificirilor in cel mai scurt
timp posibil §i cu o intdrziere minimd pentru conducitorul auto. Ar trebui si se facd o distinctie clard intre
obligatiile operatorilor si obligatiile conducitorilor auto.

(°) Regulamentul (UE) nr. 1024/2012 al Parlamentului European si al Consiliului din 25 octombrie 2012 privind cooperarea adminis-
trativd prin intermediul Sistemului de informare al pietei interne si de abrogare a Deciziei 2008/49/CE a Comisiei (,Regulamentul
IMI”) JO L 316, 14.11.2012, p. 1).

(1% Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 aprilie 2016 privind protectia persoanelor fizice in

ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera circulatie a acestor date si de abrogare a Directivei 95/46/CE
(Regulamentul general privind protectia datelor) (JO L 119, 4.5.2016, p. 1).

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si
principiilor generale privind mecanismele de control de citre statele membre al exercitdrii competentelor de executare de citre
Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).

Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 martie 2006 privind conditiile minime pentru punerea in
aplicare a Regulamentelor (CEE) nr. 3820/85 si (CEE) nr. 3821/85 ale Consiliului privind legislatia sociala referitoare la activitdtile de
transport rutier si de abrogare a Directivei 88/599/CEE a Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 35).

Directiva 2002/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11 martie 2002 privind organizarea timpului de lucru al
persoanclor care efectueazd activitdti mobile de transport rutier (JO L 80, 23.3.2002, p. 35).

(11

(12

(13
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(29)
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(33)

(34)

(35)

("

Cooperarea dintre autoritdtile de control din statele membre ar trebui si fie promovatd in continuare prin
intermediul controalelor concertate, pe care statele membre ar trebui sd se straduiascd si le extindd la controalele
efectuate la sediul intreprinderilor. Autoritatea Europeand a Muncii, a cdrei sferd a activitdtilor, astfel cum este
stabilitd la articolul 1 alineatul (4) din Regulamentul (UE) 2019/1149 al Parlamentului European si al Consiliu-
lui (*%), cuprinde Directiva 2006/22/CE, ar putea juca un rol important in sprijinirea statelor membre pentru ca
acestea sd desfisoare controale concertate si ar putea sprijini eforturile in materie de educatie si formare.

Cooperarea administrativd intre statele membre in ceea ce priveste punerea in aplicare a normelor sociale in
sectorul transportului rutier s-a dovedit a fi insuficientd, motiv pentru care controlul la nivel transfrontalier este
mai dificil, ineficient si lipsit de consecventd. Este necesar, prin urmare, sd se stabileasci un cadru pentru o
comunicare si o asistentd reciproci eficiente, inclusiv pentru schimbul de date privind incilcirile si de informatii
cu privire la bunele practici in domeniul controlului.

In vederea promovirii unei cooperari administrative eficiente si a unui schimb de informatii eficient, Regulamentul
(CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Consiliului (**) impune statelor membre sd isi interconecteze
registrele electronice nationale (NER) prin intermediul sistemului Registrul european al intreprinderilor de transport
rutier (ERRU). Informatiile accesibile prin respectivul sistem in cursul controalelor in trafic ar trebui extinse.

Pentru a facilita §i a imbundtdti comunicarea dintre statele membre, pentru a asigura o aplicare mai uniformd a
normelor sociale in sectorul transporturilor si pentru a facilita respectarea de citre operatori a cerintelor adminis-
trative atunci cand detaseazd conducitori auto, Comisia ar trebui si dezvolte unul sau mai multe module noi
pentru IMI. Este important ca IMI sd permitd efectuarea de verificiri ale validitatii declaratiilor de detasare in timpul
controalelor in trafic.

Schimbul de informatii efectuat in contextul cooperarii administrative si al asistentei reciproce eficiente intre statele
membre ar trebui sd respecte normele privind protectia datelor cu caracter personal prevdzute in Regulamentul
(UE) 2016/679 si Regulamentul (UE) 2018/1725 al Parlamentului European si al Consiliului (). Schimbul de
informatii prin intermediul IMI ar trebui, de asemenea, si fie in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 1024/2012.

Pentru a imbundtiti eficacitatea, eficienta §i coerenta asigurdrii respectdrii normelor, este oportund dezvoltarea
functionalitdtilor si extinderea utilizarii actualelor sisteme nationale de clasificare in functie de gradul de risc.
Accesul la datele cuprinse in sistemele de clasificare in functie de gradul de risc ar permite autoritdtilor de
control competente din statul membru in cauzd sd orienteze mai bine controalele citre operatorii care nu
respectd legea. O formuld comund uniformd pentru calcularea gradului de risc al unei intreprinderi de transport
ar trebui sd contribuie la un tratament mai echitabil al operatorilor in timpul controalelor.

Ca o consecintd a intrdrii in vigoare a Tratatului de la Lisabona, competentele conferite Comisiei in baza Directivei
2006/22/CE ar trebui aliniate la articolele 290 si 291 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (TFUE).

Pentru a asigura conditii uniforme pentru punerea in aplicare a Directivei 2006/22/CE, ar trebui conferite
competente de executare Comisiei in vederea cresterii la 4 % a procentului minim al zilelor lucrate de citre
conducitorii auto si verificate de statele membre; in vederea clarificirii suplimentare a definirii categoriilor de
statistici ce urmeazd a fi colectate; in vederea desemndrii unui organism pentru promovarea activd a schimbului de
date, de experientd si de informatii intre statele membre; in vederea stabilirii unei formule comune pentru
calcularea gradului de risc al unei intreprinderi; in vederea stabilirii de linii directoare cu privire la cele mai
bune practici in domeniul controlului; in vederea stabilirii unei abordari comune in ceea ce priveste inregistrarea
si controlul perioadelor in care este desfisuratd o altdi muncd si in ceea ce priveste inregistrarea si controlul
perioadelor de cel putin o sdptimand in care conducdtorul auto nu se afld in vehicul si nu poate desfisura
activititi cu acel vehicul; §i in vederea promovirii unei aborddri comune cu privire la aplicarea respectivei directive,

Regulamentul (UE) 2019/1149 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2019 de instituire a unei Autoritati Europene

a Muncii, de modificare a Regulamentului (CE) nr. 883/2004, a Regulamentului (UE) nr.492/2011 si a Regulamentului (UE)
2016/589 si de abrogare a Deciziei (UE) 2016/344 (JO L 186, 11.7.2019, p. 21).

Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009 de stabilire a unor norme
comune privind conditiile care trebuie indeplinite pentru exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier si de abrogare a
Directivei 96/26/CE a Consiliului (JO L 300, 14.11.2009, p. 51).

Regulamentul (UE) 2018/1725 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2018 privind protectia persoanelor
fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal de cdtre institutiile, organele, oficiile si agentiile Uniunii si privind
libera circulatie a acestor date si de abrogare a Regulamentului (CE) nr.45/2001 si a Deciziei nr. 1247/2002/CE (JO L 295,
21.11.2018, p. 39).
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pentru a incuraja coerenta aborddrilor intre autoritdtile de control si o interpretare armonizatd a Regulamentului
(CE) nr.561/2006 intre autorititile de control si pentru a facilita dialogul dintre sectorul transporturilor si
autorititile de control. Comisia ar trebui s asigure egalitatea de tratament intre intreprinderi atunci cind ia in
considerare criteriile specificate in prezenta directivd, in special atunci cind adoptd acte de punere in aplicare
pentru elaborarea unei formule comune pentru calcularea gradului de risc al unei intreprinderi. Respectivele
competente ar trebui exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

(37)  Pentru a reflecta evolutiile in materie de bune practici in ceea ce priveste controalele si aparatura standard aflatd la
dispozitia unitatilor de control si pentru a stabili sau actualiza gradul de gravitate a incdlcdrilor Regulamentului
(CE) nr.561/2006 sau ale Regulamentului (UE) nr.165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului ('7),
competenta de a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din TFEU ar trebui delegatd Comisiei in ceea ce
priveste modificarea anexelor I si II si, respectiv, anexei IIl la Directiva 2006/22/CE. Este deosebit de important ca,
in cursul lucrdrilor sale pregititoare, Comisia si organizeze consultdri adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca
respectivele consultdri sd se desfdsoare in conformitate cu principiile stabilite in Acordul interinstitutional din
13 aprilie 2016 privind o mai bun legiferare ('%). In special, pentru a asigura participarea egali la pregitirea actelor
delegate, Parlamentul European si Consiliul primesc toate documentele in acelasi timp cu expertii din statele
membre, iar expertii acestor institutii au acces sistematic la reuniunile grupurilor de experti ale Comisiei insircinate
cu pregitirea actelor delegate.

(38)  Prin urmare, Directiva 2006/22/CE ar trebui modificatd in consecintd.

(39) Intreprinderile de transport sunt destinatarele anumitor norme speciale privind detasarea si suportd consecintele
incdlcdrilor de citre acestea a normelor respective. Cu toate acestea, pentru a preveni abuzurile sivarsite de
intreprinderile care contracteazd servicii de transport de la operatori de transport rutier de madrfuri, statele
membre ar trebui si prevadd totodatd norme clare si previzibile privind sanctiunile impotriva expeditorilor,
agentilor de expeditie, contractantilor si subcontractantilor in cazul in care acestia aveau cunostintd sau ar fi
trebuit sd aibd cunostintd, avind in vedere toate circumstantele relevante, de faptul ci serviciile de transport
comandate implicd incdlcdri ale normelor speciale privind detasarea.

(40)  Pentru a asigura conditiile pentru o concurentd loiald si conditii echitabile pentru lucrdtori si intreprinderi, este
necesar sd se facd progrese in directia asigurdrii inteligente a aplicdrii legii si sd se acorde tot sprijinul posibil pentru
introducerea si utilizarea pe deplin a sistemelor de clasificare in functie de gradul de risc.

(41)  Comisia ar trebui sd evalueze impactul aplicdrii si al asigurdrii respectirii normelor privind detasarea lucrdtorilor in
sectorul transportului rutier si sd prezinte Parlamentului European si Consiliului un raport privind rezultatele
acestei evaludri, insotit, dupd caz, de o propunere legislativa.

(42)  Intrucat obiectivele prezentei directive, si anume asigurarea unor conditii adecvate de munci si o protectie sociald
corespunzdtoare pentru conducdtorii auto, pe de o parte si conditii adecvate pentru intreprinderi si de concurentd
loiald pentru operatori, pe de altd parte, nu pot fi realizate in mod satisficitor de citre statele membre dar, avand
in vedere amploarea si efectele prezentei directive, acestea pot fi realizate mai bine la nivelul Uniunii, aceasta poate
adopta mdsuri, in conformitate cu principiul subsidiarititii, astfel cum este prevdzut la articolul 5 din Tratatul
privind Uniunea Europeand. In conformitate cu principiul proportionalitatii, astfel cum este previzut la articolul
respectiv, prezenta directivd nu depiseste ceea ce este necesar pentru realizarea acestor obiective.

(43)  Masurile nationale de transpunere a prezentei directive ar trebui sd se aplice de la 18 luni de la data intrdrii in
vigoare a prezentei directive. Directiva (UE) 2018/957 a Parlamentului European si a Consiliului (1) urmeaza s se
aplice in sectorul transportului rutier, in conformitate cu articolul 3 alineatul (3) din directiva respectivd, de la
2 februarie 2022,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1
Norme specifice privind detasarea conducitorilor auto

(1)  Prezentul articol instituie norme specifice in ceea ce priveste anumite aspecte ale Directivei 96/71/CE referitoare la
detasarea conducitorilor auto in sectorul transportului rutier si ale Directivei 2014/67UE privind cerintele administrative
si masurile de control pentru detasarea conducitorilor auto in cauzd.

(") Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 februarie 2014 privind tahografele in transportul
rutier, de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului privind aparatura de inregistrare in transportul rutier si de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului privind armonizarea anumitor dispozitii
ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere (JO L 60, 28.2.2014, p. 1).

(%) JO L123, 12.5.2016, p. 1.

(*) Directiva (UE) 2018/957 a Parlamentului European si a Consiliului din 28 iunie 2018 de modificare a Directivei 96/71/CE privind
detasarea lucritorilor in cadrul prestrii de servicii (JO L 173, 9.7.2018, p. 16).



31.7.2020 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 249/55

(2)  Aceste norme specifice se aplicd conducatorilor auto angajati de intreprinderi stabilite intr-un stat membru, care
aplicd misura cu caracter transnational mentionatd la articolul 1 alineatul (3) litera (a) din Directiva 96/71/CE.

(3)  In pofida articolului 2 alineatul (1) din Directiva 96/71/CE, un conducitor auto nu este considerat detasat in sensul
Directivei 96/71/CE atunci cind efectueazd operatiuni de transport bilateral in ceea ce priveste marfurile.

In sensul prezentei directive, o operatiune de transport bilateral in ceea ce priveste mirfurile inseamni o deplasare de
mdrfuri, pe baza unui contract de transport, din statul membru de stabilire, astfel cum este definit la articolul 2 punctul 8
din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009, citre un alt stat membru sau o tard tertd ori dintr-un alt stat membru sau dintr-o
tard tertd citre statul membru de stabilire.

Tncepénd cu 2 februarie 2022, care este data de la care conducdtorii auto au obligatia, in temeiul articolului 34 alineatul
(7) din Regulamentul (UE) nr. 165/2014, de a inregistra manual datele privind trecerea frontierei, statele membre aplicd
exceptarea pentru operatiunile de transportul bilateral in ceea ce priveste mdrfurile previzutd la primul si al doilea
paragraf din prezentul alineat, §i atunci cand, pe langd efectuarea unei operatiuni de transport bilateral, conducitorul
auto efectueazd o activitate de incdrcare sifsau descircare in statele membre sau in tdrile terfe pe care le traverseazd, cu
conditia ca acel conducdtor auto sd nu incarce mdrfuri si sd le descarce in acelasi stat membru.

In cazul in care o operatiune de transport bilateral care incepe din statul membru de stabilire in cursul cireia nu a fost
efectuatd nicio activitate suplimentard este urmatd de o operatiune de transport bilateral citre statul membru de stabilire,
exceptarea pentru activitdtile suplimentare previzuti la al treilea paragraf se aplicd pentru maximum doud activititi
suplimentare de incdrcare sifsau descircare, in conditiile stabilite la al treilea paragraf.

Exceptarile pentru activitdtile suplimentare previzute la al treilea si al patrulea paragraf din prezentul alineat se aplicd
numai pand la data de la care tahografele inteligente ce respectd cerinta de a inregistra trecerile frontierei si activititile
suplimentare mentionate la articolul 8 alineatul (1) primul paragraf din Regulamentul (UE) nr. 165/2014 trebuie si fie
montate in vehiculele inmatriculate pentru prima datd intr-un stat membru, in temeiul articolului 8 alineatul (1) al
patrulea paragraf din regulamentul respectiv. De la data respectivd, exceptdrile pentru activitdtile suplimentare previzute la
al treilea si al patrulea paragraf din prezentul alineat se aplici numai conducitorilor auto care utilizeazd vehicule echipate
cu tahografe inteligente, astfel cum se prevede la articolele 8, 9 si 10 din regulamentul respectiv.

(4)  In pofida articolului 2 alineatul (1) din Directiva 96/71/CE, un conducitor auto nu este considerat detasat in sensul
Directivei 96/71/CE atunci cind efectueazd operatiuni de transport bilateral in ceea ce priveste persoanele.

In sensul prezentei directive, o operatiune de transport bilateral efectuatd in cadrul unui serviciu ocazional sau regulat de
transport international de persoane, in intelesul Regulamentului (CE) nr. 1073/2009, are loc atunci cind un conducitor
auto efectueazd oricare dintre urmdtoarele operatiuni:

(a) imbarcd persoane in statul membru de stabilire si i debarcd intr-un alt stat membru sau intr-o tard tertd;
(b) imbarcd persoane intr-un stat membru sau intr-o tard tertd si ii debarcd in statul membru de stabilire; sau

(c) imbarcd si debarcd persoane in statul membru de stabilire in scopul efectudrii de excursii locale intr-un alt stat
membru sau intr-o tard tertd, in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1073/2009.

Tncepénd cu 2 februarie 2022, care este data de la care conducdtorii auto au obligatia, in temeiul articolului 34 alineatul
(7) din Regulamentul (UE) nr. 165/2014, de a inregistra manual datele privind trecerea frontierei, statele membre aplicd
exceptarea pentru operatiunile de transport bilateral in ceea ce priveste persoanele prevazutd la primul si al doilea paragraf
din prezentul alineat si atunci cdnd, pe langa faptul ci efectueazd o operatiune de transport bilateral, conducitorul auto
efectueazd o imbarcare de persoane sifsau o debarcare de persoane in statele membre sau in tdrile terte pe care le
traverseazd, cu conditia ca acesta sd nu ofere servicii de transport de persoane intre doud puncte din statul membru
traversat. Aceleasi dispozitii se aplicd si cildtoriei de intoarcere.

Exceptarea pentru activititile suplimentare previzutd la al treilea paragraf din prezentul alineat se aplici numai pani la
data de la care tahografele inteligente ce respectd cerinta de a inregistra trecerile frontierei si activititile suplimentare
mentionate la articolul 8 alineatul (1) primul paragraf din Regulamentul (UE) nr. 165/2014 trebuie si fie montate in
vehiculele inmatriculate pentru prima datd intr-un stat membru, in temeiul articolului 8 alineatul (1) al patrulea paragraf
din regulamentul respectiv. De la data respectivd, exceptarea pentru activitdtile suplimentare previzuta la al treilea paragraf
din prezentul alineat se aplicdi numai conducitorilor auto care utilizeaza vehicule echipate cu tahografe inteligente, astfel
cum se prevede la articolele 8, 9 si 10 din regulamentul respectiv.
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(5)  In pofida articolului 2 alineatul (1) din Directiva 96/71/CE, un conducitor auto nu este considerat detasat in sensul
Directivei 96/71/CE atunci cdnd conducitorul auto tranziteazd teritoriul unui stat membru fird a incdrca sau a descirca
mdrfuri si fird a imbarca sau a debarca persoane.

(6)  In pofida articolului 2 alineatul (1) din Directiva 96/71/CE, un conducitor auto nu este considerat detasat in sensul
Directivei 96/71/CE atunci cind efectueazd segmentul rutier initial sau final al unei operatiuni de transport combinat
astfel cum este definitd in Directiva 92/106/CEE a Consiliului (2), in cazul in care segmentul rutier, luat separat,
reprezintd o operatiune de transport bilateral astfel cum este definitd la alineatul (3) din prezentul articol.

(7)  Un conducitor auto care efectueazd operatiuni de cabotaj, astfel cum sunt definite in Regulamentele (CE)
nr. 1072/2009 si (CE) nr. 10732009, este considerat ca fiind detasat in temeiul Directivei 96/71/CE.

(8)  In sensul articolului 3 alineatul (1a) din Directiva 96/71/CE, se considerd ci o detasare se incheie atunci cand
conducdtorul auto pirdseste statul membru gazdd in cursul efectudrii transportului international de mdrfuri sau de
persoane. Respectiva perioadd de detasare nu se cumuleazd cu perioadele de detasare anterioare in contextul unor
astfel de operatiuni internationale efectuate de acelasi conducitor auto sau de un alt conducitor auto pe care acesta il
inlocuieste.

(9)  Statele membre se asigurd cd, in conformitate cu Directiva 201467 UE, conditiile de muncd si de incadrare in
muncd mentionate la articolul 3 din Directiva 96/71/CE, care sunt prevdzute prin acte cu putere de lege sau acte
administrative nationale sau prin conventii colective sau sentinte arbitrale care, pe teritoriile acestora, au fost declarate
general aplicabile sau se aplicd in conformitate cu articolul 3 alineatele (1) si (8) din Directiva 96/71/CE, sunt puse la
dispozitia intreprinderilor de transport din alte state membre, precum si a conducitorilor auto detasati, intr-o manierd
accesibil si transparentd. Informatiile relevante se referd, in special, la elementele constitutive ale remuneratiei devenite
obligatorii prin astfel de acte, inclusiv, dupd caz, prin conventii colective care sunt general aplicabile tuturor intreprin-
derilor asemdndtoare din zona geograficd in cauzi.

(10)  Intreprinderile de transport stabilite intr-o tard tertd nu beneficiazd de un tratament mai favorabil decat cele
stabilite intr-un stat membru, inclusiv atunci cind efectueaza operatiuni de transport in temeiul unor acorduri bilaterale
sau multilaterale prin care se acordd acces la piata Uniunii sau la parti ale acesteia.

(11)  Prin derogare de la articolul 9 alineatele (1) si (2) din Directiva 2014/67|UE, statele membre nu pot impune decat
urmdtoarele cerinte administrative si masuri de control in legiturd cu detasarea conducitorilor auto:

(a) obligatia unui operator stabilit in alt stat membru de a prezenta o declaratie de detasare autorititilor nationale
competente ale unui stat membru in care este detasat conducdtorul auto cel tarziu la data inceperii detasarii, prin
intermediul unui formular standard multilingv al interfetei publice conectate la Sistemul de informare al pietei interne
(IMI) instituit prin Regulamentul (UE) nr. 1024/2012; respectiva declaratie de detasare constd in urmdtoarele infor-
matii:

(i) identitatea operatorului, cel putin sub forma numdrului licentei comunitare, atunci cand acesta este disponibil;

(ii) datele de contact ale unui manager de transport sau ale unei alte persoane de contact din statul membru de
stabilire care sd asigure legdtura cu autoritdtile competente din statul membru gazdid in care sunt prestate
serviciile si sd trimitd §i si primeascd documente sau comunicdri;

(i) identitatea, adresa locului de resedintd si numdrul permisului de conducere ale conducdtorului auto;

(iv) data de incepere a contractului de muncd al conducitorului auto si legea aplicabild contractului de munci;
(v) datele preconizate de incepere si de incheiere a detasarii;

(vi) numerele de inmatriculare ale autovehiculelor;

(vii) dacd serviciile de transport efectuate sunt transportul de marfuri, transportul de persoane, transportul inter-
national sau operatiunile de cabotaj;

(b) obligatia operatorului si se asigure ci conducitorul auto are la dispozitie, pe suport de hartie sau in format electronic,
precum si obligatia conducdtorului auto de a pastra si de a pune la dispozitie, atunci cind i se solicitd in trafic:

(i) o copie a declaratiei de detasare transmise prin intermediul IMJ;

(%) Directiva 92/106/CEE a Consiliului din 7 decembrie 1992 privind stabilirea de norme comune pentru anumite tipuri de transporturi
combinate de marfuri intre state membre (JO L 368, 17.12.1992, p. 38).
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(i) dovezi ale operatiunilor de transport care se desfdsoard in statul membru gazdd, cum ar fi o scrisoare electronicd
de trdsurd (e-CMR) sau dovezile mentionate la articolul 8 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 1072/2009;

(iii) inregistrarile tahografului, in special simbolurile de tard ale statelor membre in care conducitorul auto a fost
prezent atunci cand a efectuat operatiuni de transport rutier international sau operatiuni de cabotaj, in confor-
mitate cu cerintele de inregistrare si de pastrare a evidentelor previzute de Regulamentele (CE) nr. 561/2006 si
(UE) nr. 165/2014;

(c) obligatia operatorului de a transmite, prin intermediul interfetei publice conectate la IMI, dupd terminarea perioadei de
detasare, la solicitarea directd a autorititilor competente ale statelor membre in care a avut loc detagarea, copii ale
documentelor mentionate la litera (b) punctele (i) si (iii) din prezentul alineat, precum si documente privind remu-
neratia conducdtorului auto aferente perioadei de detasare, contractul sdu de muncd sau un document echivalent in
intelesul articolului 3 din Directiva 91/533/CEE a Consiliului (?!), fisele de prezentd referitoare la activitatea conduci-
torului auto si dovezile de plata.

Operatorul transmite documentele prin intermediul interfetei publice conectate la IMI cel tarziu la opt sdptdmani de la
data solicitirii. In cazul in care operatorul nu prezinti documentatia solicitati in termenul respectiv, autorititile
competente ale statului membru in care a avut loc detasarea pot solicita asistentd, prin intermediul IMI, autoritatilor
competente ale statului membru de stabilire, in conformitate cu articolele 6 si 7 din Directiva 2014/67UE. In cazul in
care se efectueazd o astfel de solicitare de asistentd reciprocd, autoritdtile competente din statul membru de stabilire al
operatorului au acces la declaratia de detasare si la alte informatii relevante prezentate de operator prin intermediul
interfetei publice conectate la IML

Autoritidtile competente din statul membru de stabilire se asigurd cd transmit documentele solicitate autoritatilor
competente ale statelor membre in care a avut loc detasarea sunt furnizate prin intermediul IMI in termen de 25 de
zile lucrdtoare de la data solicitidrii de asistentd reciproca.

Pentru a verifica faptul cd un conducdtor auto nu trebuie considerat a fi detasat in temeiul alineatelor (3) si (4) din
prezentul articol, statele membre pot impune ca masurd de control numai obligatia conducidtorului auto de a pdstra si a
pune la dispozitie, atunci cand i se cere acest lucru cu ocazia controlului in trafic, pe suport de hartie sau in format
electronic, dovezi ale operatiunilor internationale de transport relevante, cum ar fi o scrisoare electronicd de trisurd (e-
CMR) sau dovezile mentionate la articolul 8 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 si inregistrarile taho-
grafului, astfel cum se mentioneazi la litera (b) punctul (iii) de la prezentul alineat.

(12)  In scopuri de control, operatorul mentine la zi declaratiile de detasare mentionate la alineatul (11) litera (a) in
interfata publicd conectatd la IMIL

(13)  Informatiile din declaratiile de detasare sunt salvate in baza de date a IMI in scopul efectudrii de controale, pe o
perioadd de 24 de luni.

Un stat membru poate permite autoritdtii competente si le furnizeze partenerilor sociali nationali, prin alte mijloace decat
IMI, informatiile relevante disponibile in IMI in mdsura necesard in scopul verificdrii respectdrii normelor referitoare la
detasare si in conformitate cu dreptul intern si practicile nationale, cu conditia ca:

(a) informatiile si fie legate de o detasare pe teritoriul statului membru vizat;
(b) informatiile si fie utilizate exclusiv in scopul controlului aplicirii normelor privind detasarea; si
(c) orice prelucrare a datelor sd fie efectuatd in conformitate cu Regulamentul (UE) 2016/679.

(14)  Pand la 2 februarie 2021, Comisia precizeazd, prin intermediul unui act de punere in aplicare, functionalititile
interfetei publice conectate la IMI. Actul de punere in aplicare respectiv se adoptd in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 4 alineatul (2).

(15)  Statele membre evitd intarzierile inutile in aplicarea masurilor de control care ar putea afecta durata si datele
preconizate pentru detasare.

(*') Directiva 91/533/CEE a Consiliului din 14 octombrie 1991 privind obligatia angajatorului de a informa lucritorii asupra conditiilor
aplicabile contractului sau raportului de munca (JO L 288, 18.10.1991, p. 32).
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(16)  Autoritdtile competente din statele membre coopereazd strans si isi oferd asistentd reciprocd si toate informatiile
relevante, in conditiile prevdzute in Directiva 2014/67[UE si in Regulamentul (CE) nr. 1071/2009.

Atrticolul 2
Modificarea Directivei 2006/22/CE

Directiva 2006/22/CE se modificd dupd cum urmeazi:
1. Titlul se inlocuieste cu urmatorul text:

,Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 martie 2006 privind conditiile minime
pentru punerea in aplicare a Regulamentelor (CE) nr. 561/2006 si (UE) nr. 165/2014 si a Directivei 2002/15/CE in
ceea ce priveste legislatia sociald referitoare la activitdtile de transport rutier si de abrogare a Directivei 88/599/CEE a
Consiliului”.

2. Articolul 1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

LArticolul 1
Obiectul

Prezenta directivd stabileste conditiile minime pentru punerea in aplicare a Regulamentelor (CE) nr. 561/2006 (*) si
(UE) nr. 165/2014 (**) ale Parlamentului European si ale Consiliului §i a Directivei 2002/15/CE a Parlamentului
European si a Consiliului (**¥).

(*) Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 martie 2006 privind
armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere, de modificare a
Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CEE)
nr. 3820/85 al Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 1).

(**) Regulamentul (UE) nr.165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 februarie 2014 privind
tahografele in transportul rutier, de abrogare a Regulamentului (CEE) nr.3821/85 al Consiliului privind
aparatura de inregistrare in transportul rutier si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al
Parlamentului European si al Consiliului privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in
domeniul transporturilor rutiere (JO L 60, 28.2.2014, p. 1).

(***) Directiva 2002/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11 martie 2002 privind organizarea
timpului de lucru al persoanelor care efectueazd activititi mobile de transport rutier (JO L 80, 23.3.2002,
p. 35).”

3. Articolul 2 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) la alineatul (1), al doilea paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

»Aceste controale acoperd in fiecare an o parte insemnatd si reprezentativd a lucritorilor mobili, conducitorilor
auto, intreprinderilor §i vehiculelor care intrd sub incidenta Regulamentelor (CE) nr.561/2006 si (UE)
nr. 165/2014 si a lucritorilor mobili si conducdtorilor auto care intrd sub incidenta Directivei 2002/15/CE.
Controalele in trafic privind respectarea Directivei 2002/15/CE se limiteazd la aspectele care pot fi controlate
in mod eficient cu ajutorul tahografului si al aparatului de inregistrare conex. Controalele cuprinzitoare ale
respectarii Directivei 2002/15/CE pot fi efectuate numai la sediile intreprinderilor.”;

(b) la alineatul (3), primul si al doilea paragraf se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,Fiecare stat membru organizeazd controalele in asa fel incat cel putin 3 % din zilele lucrate de citre conducatorii
auto ai vehiculelor care intrd sub incidenta Regulamentelor (CE) nr. 561/2006 si (UE) nr. 165/2014 si fie
verificate. In cursul controlului in trafic, conducitorul auto are permisiunea de a contacta sediul central,
managerul de transport sau orice altd persoand sau entitate pentru a furniza, inainte de terminarea controlului
in trafic, oricare dintre dovezile care se dovedesc a nu fi disponibile la bord; acest lucru nu aduce atingere
obligatiei conducitorului auto de a asigura utilizarea corespunzitoare a aparatelor tahograf.

Incepand cu 1 ifanuarie 2012, prin intermediul unui act de punere in aplicare, Comisia poate creste procentul
minim la 4 %, cu conditia ca statisticile realizate in temeiul articolului 3 sd indice cd, in medie, peste 90 % din
toate vehiculele verificate sunt dotate cu un tahograf digital. De asemenea, la adoptarea deciziei sale, Comisia ia in
considerare eficienta masurilor de control existente, in special disponibilitatea la sediile intreprinderilor a datelor
inregistrate de tahografele digitale. Respectivul act de punere in aplicare se adoptd, in conformitate cu procedura
de examinare mentionatd la articolul 12 alineatul (2)”
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(¢) se introduce urmitorul alineat:

,(3a)  Fiecare stat membru organizeazd controale privind respectarea Directivei 2002/15/CE tinind seama de
sistemul de clasificare in functie de gradul de risc previzut la articolul 9 din prezenta directivd. Controalele
respective vizeazd o intreprindere dacd unul sau mai multi dintre conducitorii auto ai acesteia au incalcat in mod
continuu sau grav Regulamentul (CE) nr. 561/2006 sau Regulamentul (UE) nr. 165/2014.”;

(d) alineatul (4) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(4)  Informatiile transmise Comisiei in conformitate cu articolul 17 din Regulamentul (CE) nr. 561/2006 si cu
articolul 13 din Directiva 2002/15/CE includ numdrul conducdtorilor auto controlati in trafic, numadrul
controalelor la sediile intreprinderilor, numdrul de zile lucritoare controlate si numdrul si tipul de incilcari
semnalate, si indicd dacd se transportau persoane sau mdrfuri.”

4. La articolul 3, al cincilea paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Dacd este necesar, Comisia oferd clarificdri suplimentare, prin intermediul unor acte de punere in aplicare, cu privire
la definirea categoriilor mentionate la primul paragraf literele (a) si (b). Respectivele acte de punere in aplicare se
adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 12 alineatul (2).”

5. Articolul 5 se inlocuieste cu urmdtorul text:

LArticolul 5
Controale concertate

Statele membre efectueazd, cel putin de sase ori pe an, controale in trafic concertate asupra conducitorilor auto si
asupra vehiculelor care intrd sub incidenta Regulamentului (CE) nr.561/2006 sau a Regulamentului (UE)
nr. 165/2014. In plus, statele membre depun eforturi pentru a organiza controale concertate la sediile intreprinde-
rilor.

Aceste controale concertate se efectueazd in acelasi timp de citre autorititile de control a doud sau mai multe state
membre, fiecare actionand pe propriul teritoriu.”

6. La articolul 6, alineatul (1) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(1)  Controalele la sediile intreprinderilor se organizeaza ludndu-se in considerare experienta anterioard in ceea ce
priveste diferitele categorii de transport si de intreprinderi. De asemenea, aceste controale se efectueaza si in cazul in
care in trafic s-au constat incdlcdri grave ale Regulamentului (CE) nr.561/2006 sau ale Regulamentului (UE)
nr. 165/2014 sau ale Directivei 2002/15/CE.”

7. Articolul 7 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se modifici dupd cum urmeazi:
(i) litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(b) transmiterea, din doi in doi ani, a unor rapoarte statistice cdtre Comisie in conformitate cu articolul 17
din Regulamentul (CE) nr. 561/2006;";

(ii) se adaugd urmdtoarea litera:

,(d) pentru a asigura schimbul de informatii cu celelalte state membre in temeiul articolului 8 din prezenta
directivd in ceea ce priveste aplicarea dispozitiilor nationale de transpunere a prezentei directive si a
Directivei 2002/15/CE.”;

(b) alineatul (3) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(3)  Schimbul de date, de experientd si de informatii intre statele membre este incurajat in primul rand, dar nu
exclusiv, prin intermediul comitetului mentionat la articolul 12 alineatul (1) si al oricdrui alt organism pe care
Comisia il poate desemna prin acte de punere in aplicare. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in
conformitate cu procedura de examinare prevdzutd la articolul 12 alineatul (2).”
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8. Articolul 8 se inlocuieste cu urmitorul text:

LJArticolul 8
Schimbul de informatii

(1)  Informatiile furnizate bilateral in conformitate cu articolul 22 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006
fac, de asemenea, obiectul unui schimb intre organismele desemnate notificate Comisiei in conformitate cu articolul 7
din prezenta directiva:

(a) cel putin o datd la sase luni dupd intrarea in vigoare a prezentei directive;
(b) la cererea motivati a unui stat membru in cazuri individuale.

(2)  Un stat membru transmite informatiile cerute de cdtre un alt stat membru in temeiul alineatului (1) litera (b) in
termen de 25 de zile lucrdtoare de la primirea cererii. Statele membre pot conveni de comun acord asupra unui
termen mai scurt. in cazurile urgente sau in cazuri care necesiti doar o simpld consultare a evidentelor, precum
evidentele unui sistem de clasificare in functie de gradul de risc, informatiile solicitate se furnizeazd in termen de trei
zile lucrdtoare.

In cazul in care statul membru solicitat considera ci cererea este insuficient motivatd, acesta informeaz in acest sens
statul membru solicitant in termen de 10 zile lucritoare de la primirea cererii. Statul membru solicitant trebuie si
furnizeze informatii suplimentare pentru a-si motiva cererea. In cazul in care statul membru solicitant nu poate
furniza informatii suplimentare pentru a-si motiva cererea, statul membru solicitat poate respinge cererea.

In cazul in care este dificil sau imposibil sd se dea curs unei solicitdri de informatii sau si se efectueze controale,
inspectii sau investigatii, statul membru care primeste solicitarea informeaza in acest sens statul membru solicitant in
termen de 10 zile lucrdtoare de la primirea cererii si prezintd motive care sd justifice in mod adecvat dificultatea sau
imposibilitatea respectivd. Statele membre implicate poartd discutii pentru a identifica solutii.

In cazul unor intarzieri persistente in furnizarea informatiilor citre statul membru pe al carui teritoriu este detasat
lucritorul, Comisia este informatad si ia mdsurile necesare.

(3)  Schimbul de informatii previzut la prezentul articol este pus in aplicare prin intermediul Sistemului de
informare al pietei interne (IMI) instituit prin Regulamentul (UE) nr. 1024/2012 al Parlamentului European si al
Consiliului (*). Acest lucru nu se aplicd schimburilor de informatii intre statele membre prin intermediul unor
consultdri directe a registrelor electronice nationale mentionate la articolul 16 alineatul (5) din Regulamentul (CE)
nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Consiliului (**).

(*) Regulamentul (UE) nr. 1024/2012 al Parlamentului European si al Consiliului din 25 octombrie 2012 privind
cooperarea administrativd prin intermediul Sistemului de informare al pietei interne si de abrogare a Deciziei
2008/49/CE a Comisiei («Regulamentul IMI») (JO L 316, 14.11.2012, p. 1).

(**) Regulamentul (CE) nr.1071/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009 de
stabilire a unor norme comune privind conditiile care trebuie indeplinite pentru exercitarea ocupatiei de
operator de transport rutier si de abrogare a Directivei 96/26/CE a Consiliului (JO L 300, 14.11.2009, p. 51).”

9. Articolul 9 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(1)  Statele membre introduc un sistem de clasificare in functie de gradul de risc pentru intreprinderi pe baza
numdrului relativ si a gravitdtii incdlcirilor Regulamentului (CE) nr. 561/2006 sau ale Regulamentului (UE)
nr. 165/2014 sau ale dispozitiilor nationale de transpunere a Directivei 2002/15/CE, comise de fiecare intre-
prindere.

Pand la 2 iunie 2021, Comisia stabileste, prin acte de punere in aplicare, o formuld comund pentru calcularea
gradului de risc al unei intreprinderi. Respectiva formuld comund ia in considerare numdrul, gravitatea si
frecventa incilcdrilor si rezultatele controalelor in cazul in care nu au fost detectate incdlcdri, precum si utilizarea
sau nu a tahografului inteligent de citre o intreprindere de transport rutier, in conformitate cu capitolul II din
Regulamentul (UE) nr. 165/2014, pentru toate vehiculele. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in
conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 12 alineatul (2) din prezenta directivd.”;
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(b) la alineatul (2), a doua tezd se eliming;
(c) alineatul (3) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(3) In anexa Il se stabileste o listd initiald a incdlcirilor Regulamentului (CE) nr.561/2006 si ale
Regulamentului (UE) nr. 165/2014, precum si gradul de gravitate al acestora.

In scopul stabilirii sau al actualizarii gradului de gravitate a incilcirilor Regulamentului (CE) nr. 561/2006 sau
Regulamentului (UE) nr. 165/2014, Comisia este imputernicitd sd adopte, in conformitate cu articolul 15a din
prezenta directivd, acte delegate de modificare a anexei III, pentru a tine cont de evolutiile in materie de
reglementare si de aspectele de sigurantad rutierd.

Categoria pentru incilcdrile cele mai grave ar trebui si includd incdlcdrile in cazul cdrora nerespectarea
dispozitiilor relevante ale Regulamentelor (CE) nr. 561/2006 si (UE) nr. 165/2014 creeazd un risc ridicat de
deces sau de vdtdmare corporald gravd.”;

(d) se adaugd urmdtoarele alineate:

,(4)  Pentru a facilita controalele selective in trafic, datele din sistemul national de clasificare in functie de
gradul de risc sunt accesibile tuturor autorititilor de control competente din statul membru in cauzd in
momentul controlului.

(5)  Statele membre pun la dispozitie informatiile din sistemul lor national de clasificare in functie de gradul de
risc, acorddnd acces direct, prin registrele electronice nationale interoperabile mentionate la articolul 16 din
Regulamentul (CE) nr. 1071/2009, autorititilor competente din alte state membre in conformitate cu articolul 16
alineatul (2) din regulamentul respectiv.”

10. Articolul 11 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(1)  Comisia stabileste, prin intermediul actelor de punere in aplicare, linii directoare cu privire la cele mai
bune practici in domeniul controlului. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu
procedura de examinare prevazutd la articolul 12 alineatul (2).

Aceste orientdri se publicd intr-un raport bienal al Comisiei.”;
(b) alineatul (3) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(3)  Comisia stabileste, prin intermediul unor acte de punere in aplicare, o abordare comuni in ceea ce
priveste inregistrarea si controlul perioadelor in care este desfisuratd o altd muncd, conform definitiei de la
articolul 4 litera (¢) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006, ce include forma inregistririi si situatiile concrete in
care se va desfdsura, si in ceea ce priveste inregistrarea si controlul perioadelor de cel putin o siptimand in care
conducitorul auto nu se afld in vehicul si nu poate desfdsura activitdti cu acel vehicul. Respectivele acte de punere
in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 12 alineatul (2) din
prezenta directivd.”

11. Articolele 12-15 se inlocuiesc cu urmitorul text:

LArticolul 12
Procedura comitetului

(1)  Comisia este asistatd de comitetul instituit in temeiul articolului 42 alineatul (1) din Regulamentul (UE)
nr. 165/2014. Comitetul mentionat este un comitet in intelesul Regulamentului (UE) nr. 1822011 al Parlamentului
European si al Consiliului (¥).

(2)  In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolul 5 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

In cazul in care comitetul nu emite un aviz, Comisia nu adopti proiectul de act de punere in aplicare si se aplici
articolul 5 alineatul (4) al treilea paragraf din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.
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Articolul 13
Dispozitii de punere in aplicare

La cererea unui stat membru sau din proprie initiativd, Comisia adoptd acte de punere in aplicare in special in
urmitoarele scopuri:

(a) promovarea unei aborddri comune cu privire la aplicarea prezentei directive;

(b) incurajarea coerentei abordarilor intre autoritdtile de control si a unei interpretdri armonizate a Regulamentului
(CE) nr. 561/2006 intre autorititile de control;

(c) facilitarea dialogului dintre sectorul transporturilor si autorititile de control.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionati la
articolul 12 alineatul (2) din prezenta directiva.

Articolul 14
Negocieri cu tari terte

Odatd cu intrarea in vigoare a prezentei directive, Uniunea deschide negocieri cu tdrile terte in cauzd in vederea
aplicdrii unor norme echivalente cu cele previazute de prezenta directiva.

Pand la finalizarea acestor negocieri, statele membre includ in rapoartele lor citre Comisie datele cu privire la
controalele efectuate asupra vehiculelor din tri terte, in conformitate cu articolul 17 din Regulamentul (CE)
nr. 561/2006.

Articolul 15
Actualizarea anexelor

Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 15a in ceea ce priveste modificarea
anexelor I si II in vederea introducerii adaptdrilor necesare care sd reflecte evolutiile in materie de bune practici.

(*) Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire a
normelor si principiilor generale privind mecanismele de control de citre statele membre al exercitdrii compe-
tentelor de executare de citre Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).”

12. Se introduce urmdtorul articol:

LJArticolul 15a
Exercitarea delegirii de competente

(1)  Competenta de a adopta acte delegate este conferiti Comisiei in conditiile previzute la prezentul articol.

(2)  Competenta de a adopta acte delegate mentionatd la articolul 9 alineatul (3) si la articolul 15 se conferd
Comisiei pe o perioadd de cinci ani de la 1 august 2020. Comisia prezintd un raport privind delegarea de competente
cel tarziu cu noud luni inainte de incheierea perioadei de 5 ani. Delegarea de competente se prelungeste tacit cu
perioade de timp identice, cu exceptia cazului in care Parlamentul European sau Consiliul se opune prelungirii
respective cel tarziu cu trei luni inainte de incheierea fiecirei perioade.

(3)  Delegarea de competente mentionatd la articolul 9 alineatul (3) si la articolul 15 poate fi revocatd oricand de
Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capat delegirii de competente specificate in decizia
respectivd. Decizia produce efecte din ziua care urmeaza datei publicdrii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
sau de la o datd ulterioard mentionatd in decizie. Decizia nu aduce atingere actelor delegate care sunt deja in vigoare.

(4)  Tnainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consultd expertii desemnati de fiecare stat membru in confor-
mitate cu principiile prevdzute in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai bund legiferare (¥).
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(5) De indatd ce adoptd un act delegat, Comisia il notificd simultan Parlamentului European si Consiliului.

(6)  Un act delegat adoptat in temeiul articolului 9 alineatul (3) si al articolului 15 intrd in vigoare numai in cazul
in care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectii in termen de doud luni de la notificarea
acestuia citre Parlamentul European si Consiliu sau in cazul in care, Inaintea expirdrii termenului respectiv,
Parlamentul European si Consiliul au informat Comisia ci nu vor formula obiectii. Respectivul termen se prelungeste
cu doud luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

(*y JOL123, 12.5.2016, p. 1.”

Anexa I se modificd dupd cum urmeaza:
(a) partea A se modificd dupd cum urmeaza:
(i) punctele 1 si 2 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,1. duratele de conducere zilnice si siptimanale, pauzele si perioadele de repaus zilnic si siptimanal; de
asemenea, foile de inregistrare pentru zilele precedente care trebuie transportate la bordul vehiculului in
conformitate cu articolul 36 alineatele (1) si (2) din Regulamentul (UE) nr. 165/2014 si/sau datele
inregistrate pentru aceeasi perioadd pe cardul conducdtorului auto sifsau in memoria aparatului de
inregistrare in conformitate cu anexa II la prezenta directivi sifsau pe foile imprimate;

2. pentru perioada mentionatd la articolul 36 alineatele (1) si (2) din Regulamentul (UE) nr. 165/2014,
toate cazurile de depdsire a vitezei permise a vehiculului, definite ca perioade de peste un minut in care
viteza vehiculului este mai mare de 90 km/h pentru vehiculele din categoria N5 sau de 105 km/h pentru
vehiculele din categoria M; (categoriile N5 si M; astfel cum sunt definite in Directiva 2007/46/CE a
Parlamentului European si a Consiliului (*));

(*) Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire a
unui cadru pentru omologarea autovehiculelor §i remorcilor acestora, precum si a sistemelor, compo-
nentelor si unitdtilor tehnice separate destinate vehiculelor respective (Directiva-cadru) (JO L 263,
9.10.2007, p. 1).”;

(i) punctul 4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

4. functionarea corectd a aparatului de inregistrare (determinarea unui posibil abuz asupra aparaturii si/sau
a cardului conducitorului auto sifsau a foilor de inregistrare) sau, daci este cazul, prezenta documentelor
previzute la articolul 16 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006;”

(iti) se adaugd urmdtorul punct:

,60. timpul de lucru sdptiménal maxim extins de 60 de ore, conform articolului 4 litera (a) din Directiva
2002/15(CE; alt timp de lucru sdptdmanal, conform articolelor 4 si 5 din Directiva 2002/15/CE, numai
in cazul in care tehnologia face posibild efectuarea unor controale eficace.”;

(b) partea B se modificd dupd cum urmeazi:

(i) la primul paragraf se adaugd urmdtoarele puncte:

4. Respectarea timpului de lucru sdptimanal mediu maxim, a pauzelor si a cerintelor privind munca de
noapte, conform articolelor 4, 5 si 7 din Directiva 2002/15/CE.

5. Respectarea obligatiilor care le revin intreprinderilor in ceea ce priveste plata spatiilor de cazare pentru
conducitorii auto si organizarea muncii acestora, in conformitate cu articolul 8 alineatele (8) si (8a) din
Regulamentul (CE) nr. 561/2006.”;

(ii) al doilea paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

,In cazul in care se constatd o incdlcare, statele membre pot, dacd este necesar, si verifice responsabilitatea
partajatd a altor instigatori sau complici din lantul de transport, cum ar fi expeditorii, agentii de expeditie sau
contractantii, precum si sd verifice dacd dispozitiile contractelor de furnizare de servicii de transport respectd
Regulamentele (CE) nr. 561/20016 si (UE) nr. 165/2014.”
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Articolul 3
Modificarea Regulamentului (UE) nr. 1024/2012

In anexa la Regulamentul (UE) nr. 1024/2012 se adaugi urmdtoarele puncte:

,13. Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 martie 2006 privind conditiile minime
pentru punerea in aplicare a Regulamentelor (CE) nr.561/2006 si (UE) nr.165/2014 si a Directivei
2002/15/CE in ceea ce priveste legislatia sociald referitoare la activititile de transport rutier si de abrogare a
Directivei 88/599/CEE a Consiliului (*): articolul 8.

14. Directiva (UE) 2020/1057 a Parlamentului European si a Consiliului din 15 iulie 2020 de stabilire a unor
norme specifice cu privire la Directiva 96/71/CE si la Directiva 2014/67/UE privind detasarea conducdtorilor
auto in sectorul transportului rutier si de modificare a Directivei 2006/22/CE in ceea ce priveste cerintele de
control si a Regulamentului (UE) nr. 1024/2012 (**): articolul 1 alineatul (14).

(*) JO L 102, 11.4.2006, p. 35.
P
(%) JO L 249, 31.7.2020, p. 49.”

Articolul 4
Procedura comitetului

(1)  Comisia este asistatd de comitetul instituit in temeiul articolului 42 alineatul (1) din Regulamentul (UE)
nr. 165/2014. Respectivul comitet reprezintd un comitet in intelesul Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

(2)  In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolul 5 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Articolul 5
Sanctiuni

(I)  Statele membre stabilesc norme privind sanctiunile aplicabile expeditorilor, agentilor de expeditie, contractantilor si
subcontractantilor pentru nerespectarea dispozitiilor nationale adoptate in temeiul articolului 1, in cazul in care acestia
aveau cunostintd sau ar fi trebuit si aibd cunostintd, avand in vedere toate circumstantele relevante, de faptul ci serviciile
de transport comandate au implicat incilciri ale respectivelor dispozitii.

(2)  Statele membre adoptd regimul sanctiunilor care se aplicd in cazul nerespectdrii dispozitiilor nationale adoptate in
temeiul articolului 1 si iau toate masurile necesare pentru a asigura aplicarea acestora. Sanctiunile trebuie si fie efective,
proportionale, cu efect de descurajare si nediscriminatorii.

Articolul 6
Asigurarea inteligentd a aplicirii legii

Fiard a aduce atingere Directivei 2014/67|UE si pentru a asigura respectarea in continuare a obligatiilor previzute la
articolul 1 din prezenta directivd, statele membre se asigurd cd se aplicd o strategie nationald coerentd de asigurare a
respectdrii legii pe teritoriul lor. Strategia respectivd se concentreazd pe intreprinderile clasificate ca prezentind un grad de
risc ridicat, in conformitate cu articolul 9 din Directiva 2006/22/CE.

Articolul 7
Evaluare

(1)  Comisia evalueazd punerea in aplicare a prezentei directive, in special impactul articolului 1, pand la 31 decembrie
2025 si prezintd un raport Parlamentului European si Consiliului cu privire la aplicarea prezentei directive. Raportul
Comisiei este insotit, dacd este cazul, de o propunere legislativd. Raportul este ficut public.

(2)  In urma raportului mentionat la alineatul (1), Comisia evalueazi periodic prezenta directivd si prezinti rezultatele
evaludrii Parlamentului European si Consiliului. Rezultatele evaludrii sunt insotite, dupa caz, de propuneri relevante.
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Atticolul 8
Formarea profesionali

Statele membre coopereazd in ceea ce priveste furnizarea de educatie si formare citre autorititile de control, bazandu-se
pe sistemele existente de aplicare a legii.

Angajatorii au responsabilitatea de a se asigura cd conducitorii lor auto dobandesc cunostinte cu privire la drepturile si
obligatiile lor care derivd din prezenta directiva.

Atticolul 9
Transpunere

(1)  Statele membre adoptd si publicd, pand la 2 februarie 2022, dispozitiile necesare pentru a se conforma prezentei
directive. Statele membre informeazd de indatd Comisia cu privire la aceasta.

Statele membre aplicd dispozitiile respective de la 2 februarie 2022.

Atunci cind statele membre adoptd dispozitiile respective, acestea contin o trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite
de o astfel de trimitere la data publicdrii lor oficiale. Statele membre stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2)  Comisiei i sunt comunicate de citre statele membre textele principalelor dispozitii de drept intern pe care le
adoptd in domeniul reglementat de prezenta directiva.

Articolul 10
Intrarea in vigoare

Prezenta directivd intrd in vigoare in ziua urmitoare datei publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 11

Destinatari
Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.
Adoptatd la Bruxelles, 15 iulie 2020.
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele

D.M. SASSOLI J. KLOECKNER
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