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(Acte legislative)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL (UE) 2020/ 1054 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI
din 15 iulie 2020

de modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 in ceea ce priveste cerintele minime referitoare la

duratele de conducere zilnice si siptiminale maxime, pauzele minime si perioadele de repaus zilnic

si siptiminal si a Regulamentului (UE) nr.165/2014 in ceea ce priveste pozitionarea prin
intermediul tahografelor

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91 alineatul (1),
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupd transmiterea proiectului de act legislativ citre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European (1),

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (?),

hotdrand in conformitate cu procedura legislativd ordinara (%),

intrucat:

(1)  Existenta unor conditii bune de munci pentru conducidtorii auto si a unor conditii comerciale echitabile pentru
intreprinderile de transport rutier are o importantd fundamentald pentru crearea unui sector al transportului rutier
sigur, eficient si responsabil din punct de vedere social, in vederea asigurdrii nediscrimindrii si atragerii de lucrdtori
calificati. Pentru a facilita acest proces, este esential ca normele sociale ale Uniunii in sectorul transportului rutier si
fie clare, proportionale, adecvate scopului, usor de aplicat si de controlat si puse in aplicare intr-un mod eficace si
coerent in intreaga Uniune.

) In urma evaludrii eficientei si a eficacititii punerii in aplicare a setului actual de norme sociale ale Uniunii in
domeniul transportului rutier, in special a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al
Consiliului (%), au fost identificate anumite deficiente la punerea in aplicare a cadrului juridic respectiv. Normele
neclare referitoare la perioadele de repaus sdptimanal, la locurile de repaus si la pauze in cazul conducerii in
echipaj, precum si la absenta unor norme privind intoarcerea conducitorilor auto la domiciliul lor au dus la
interpretdri si practici de asigurare a respectirii normelor divergente in statele membre. Mai multe state membre au
adoptat recent mdsuri unilaterale care sporesc si mai mult insecuritatea juridicd si inegalitatea de tratament al
conducdtorilor auto si al operatorilor. Cu toate acestea, duratele de conducere zilnice si siptimanale maxime
contribuie in mod eficient la imbundtitirea conditiilor sociale ale conducitorilor auto si la siguranta rutierd in
general. Sunt necesare eforturi sustinute pentru a se asigura conformitatea.

() JO €197, 8.6.2018, p. 45.

() JO C176, 23.5.2018, p. 57.

(}) Pozitia Parlamentului European din 4 aprilie 2019 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial) §i Pozitia in prima lecturd a Consiliului din
7 aprilie 2020 (JO C 151, 6.5.2020, p. 1). Pozitia Parlamentului European din 9 iulie 2020 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial).

(*) Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 martie 2006 privind armonizarea anumitor
dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere, de modificare a Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85 si (CE)
nr. 2135/98 ale Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 1).
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Pentru a promova siguranta rutierd, este important ca intreprinderile de transport sd fie incurajate sd adopte o
culturd a sigurantei care si fie respectati la toate nivelurile. In special, pentru a preintimpina incdlcarea normelor
privind duratele de conducere si perioadele de repaus sau punerea in pericol a sigurantei rutiere, nu ar trebui si se
permitd corelarea remunerdrii bazate pe performantd cu durata necesard pentru transportul de persoane la
destinatie sau pentru livrarea de marfuri.

Evaluarea ex-post a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 a confirmat ci incoerenta si ineficacitatea in ceea ce priveste
asigurarea respectdrii normelor sociale ale Uniunii s-au datorat in principal lipsei de claritate a normelor, utilizarii
ineficiente §i neuniforme a instrumentelor de control §i cooperdrii administrative insuficiente intre statele membre.

Pentru a se imbundtiti claritatea §i coerenta, ar trebui definitd exceptarea de la domeniul de aplicare al Regula-
mentului (CE) nr. 561/2006 a utilizdrii in scopuri necomerciale a unui vehicul.

Existenta unor norme clare, adecvate, proportionale si aplicate in mod uniform este esentiald §i pentru atingerea
obiectivelor de politicd reprezentate de imbundtatirea conditiilor de muncd ale conducitorilor auto si in special
asigurarea unei concurente loiale §i nedenaturate intre operatori si sporirea sigurantei rutiere pentru toti partici-
pantii la trafic.

Cerintele existente privind pauzele s-au dovedit a fi inadecvate si lipsite de caracter practic pentru conducitorii auto
in echipaj. Prin urmare, este necesar si se adapteze cerinta privind inregistrarea pauzelor la caracterul specific al
operatiunilor de transport efectuate de conducdtori auto care conduc vehiculul in echipaj, fird a se pune in pericol
siguranta conducdtorului auto si siguranta rutierd.

Conducitorii auto care efectueazd operatiuni de transport international de marfuri pe distante lungi petrec perioade
lungi departe de domiciliul lor. Cerintele actuale privind perioada de repaus sdptimanal normald pot prelungi in
mod inutil aceste perioade. Ca atare, este oportund adaptarea dispozitiilor privind perioadele de repaus siptdmanal
normale, astfel incat sd fie mai usor pentru conducdtorii auto sd efectueze operatiuni de transport international cu
respectarea normelor si sd ajungd la domiciliu pentru perioada de repaus siptiménal normald, fiind compensati in
intregime pentru toate perioadele de repaus sdptimanal reduse. Avand in vedere diferentele dintre transportul de
persoane si transportul de mdrfuri, aceastd posibilitate nu ar trebui si se aplice conducdtorilor auto atunci cand
efectueazd transport de persoane.

Orice flexibilitate in ceea ce priveste programarea perioadelor de repaus ale conducitorilor auto ar trebui s fie
transparentd si previzibild pentru conducitorul auto, s nu pericliteze in niciun fel siguranta rutierd prin cresterea
gradului de oboseald a conducitorilor auto si si nu deterioreze conditiile de munca. Prin urmare, aceastd flexibi-
litate nu ar trebui sd modifice timpul de lucru actual al conducitorului auto sau durata maximd de conducere de
doud sdptimani pentru conducitorul auto si ar trebui sd fie supusd unor norme mai stricte privind compensatia
pentru perioadele de repaus reduse.

Pentru a asigura faptul cd aceastd flexibilitate nu este utilizatd in mod abuziv, este esential sd se defineascd in mod
clar domeniul sdu de aplicare i sd se prevadd controale corespunzitoare. Prin urmare, domeniul de aplicare ar
trebui s fie limitat la conducitorii auto care, in perioada de referintd, isi petrec perioadele de repaus sdptimanal
reduse in afara statelor membre ale intreprinderilor si in afara tarii de resedintd a conducdtorului auto. Verificarea
se poate efectua prin consultarea inregistririlor tahografelor in trafic si la sediul intreprinderii de transport,
deoarece acestea cuprind localizarea la inceputul si la sfarsitul perioadei de repaus, precum si informatii privind
fiecare conducitor auto.

Pentru a putea asigura in mod eficace respectarea normelor, este esential ca, la efectuarea controalelor rutiere,
autoritdtile competente sd fie in misurd si stabileascd dacd s-au respectat in mod corespunzitor duratele de
conducere si perioadele de repaus din ziua respectivd si din cele 56 de zile precedente.

Date fiind evolutiile tehnologice rapide, sistemele de conducere devin treptat automatizate, iar interventia directd a
conducdtorului auto este necesard intr-o masurd mai micd sau nu mai este deloc necesard. Pentru a veni in
intampinarea acestor schimbdri, ar putea fi necesard adaptarea legislatiei actuale, inclusiv a normelor privind
duratele de conducere si perioadele de repaus, astfel incat si se garanteze siguranta rutierd si conditii de concurentd
echitabile si sd se imbundtdteascd conditiile de muncd, permitind totodatd Uniunii sd exploreze noi tehnologii si
practici inovatoare. Prin urmare, Comisia ar trebui si prezinte un raport de evaluare cu privire la utilizarea
sistemelor de conducere autonomd in statele membre, inclusiv cu privire la beneficiile tehnologiilor de
conducere autonomd. Raportul respectiv ar trebui sd fie insotit, dupd caz, de o propunere legislativa.

Pentru a promova progresul social, este oportun si se specifice unde poate fi luatd perioada de repaus siptimanal,
asigurandu-se faptul ¢ conducitorii auto beneficiazd de conditii de odihni adecvate. Calitatea spatiului de cazare
are o importantd deosebitd in timpul perioadelor de repaus siptimanal normale, pe care conducitorul auto ar
trebui sd le petreacd in afara cabinei vehiculului intr-un spatiu de cazare adecvat, costurile fiind suportate de
intreprinderea de transport in calitate de angajator. Pentru a se asigura conditii bune de muncd si siguranta
conducitorilor auto, este necesar sd se clarifice cerinta de a asigura conducitorilor auto un spatiu de cazare de
calitate si adaptat atdt pentru bdrbati, cat si pentru femei pentru perioadele de repaus siptimanal normale, dacd
acestea nu sunt efectuate la domiciliu.



31.7.2020 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 249/3

(14)  Este, de asemenea, necesar sd se prevadd ca intreprinderile de transport sd organizeze activitatea conducdtorilor
auto astfel incat perioadele petrecute departe de domiciliu s3 nu fie excesiv de lungi si conducitorii auto si poatd
beneficia de perioade de repaus prelungite luate in compensatie pentru perioadele de repaus siptimanal reduse.
Organizarea intoarcerii ar trebui sd permitd ajungerea la un centru operational al intreprinderii de transport in
statul membru de stabilire al acesteia sau la locul de resedintd al conducdtorului auto, iar conducdtorii auto au
libertatea sd aleagd unde isi petrec perioada de repaus. Pentru a demonstra ci isi indeplineste obligatiile privind
organizarea intoarcerii periodice, intreprinderea de transport ar trebui si poatd utiliza inregistririle tahografelor,
registrele de sarcini ale conducitorilor auto sau alte documente. Astfel de dovezi ar trebui sd fie disponibile la
sediul intreprinderii de transport si si fie prezentate la cererea autoritdtilor de control.

(15)  Cu toate cd perioadele de repaus sdptimanal normale si perioadele de repaus mai lungi nu pot fi efectuate in
vehicul sau intr-un spatiu de parcare, ci doar intr-un spatiu de cazare adecvat, este deosebit de important ca
conducdtorii auto sd poatd sd localizeze spatii de parcare sigure si securizate, care sa asigure un nivel adecvat de
securitate si sd fie dotate cu utilitdti corespunzitoare. Comisia a examinat deja modalititile de incurajare a
amenajdrii unor spatii de parcare de inaltd calitate, inclusiv cerintele minime necesare. Prin urmare, Comisia ar
trebui si elaboreze standarde pentru spatii de parcare sigure si securizate. Aceste standarde ar trebui sd contribuie
la promovarea unor spatii de parcare de inaltd calitate. Standardele ar putea fi revizuite pentru a asigura un acces
imbunitdtit la combustibili alternativi, in concordantd cu politicile de dezvoltare a acestor infrastructuri. De
asemenea, este important ca spatiile de parcare si fie mentinute neacoperite cu gheatd si zdpada.

(16)  Spatiile de parcare sigure si securizate ar trebui si facd obiectul unor proceduri de audit in vederea certificdrii in
conformitate cu standardele Uniunii. Respectivele proceduri de audit ar trebui si asigure, de asemenea, cd spatiile
de parcare continud s indeplineascd aceste standarde. Astfel, Comisia ar trebui sd fie insdrcinatd cu elaborarea unei
proceduri de certificare pentru amenajarea in Uniune a unor spatii de parcare sigure si securizate.

(17)  In interesul sigurantei rutiere si al asigurdrii respectirii normelor, este important ca toti conducitorii auto si fie pe
deplin familiarizati cu normele privind duratele de conducere si perioadele de repaus si cu riscurile pe care le
prezintd oboseala la volan. In aceastd privintd, este important si se pund la dispozitie informatii usor accesibile
privind locurile de repaus disponibile. Prin urmare, Comisia ar trebui si furnizeze informatii cu privire la spatiile de
parcare sigure si securizate prin intermediul unui site web usor de utilizat. Aceste informatii ar trebui actualizate
permanent.

(18) Pentru a asigura mentinerea sigurantei §i a securitdtii spatiilor de parcare, competenta de a adopta acte in
conformitate cu articolul 290 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene ar trebui delegatd Comisiei in
ceea ce priveste stabilirea de standarde privind nivelul serviciilor in spatiile de parcare sigure si securizate, precum si
de proceduri pentru certificarea sigurantei si securitdtii spatiilor de parcare. Este deosebit de important ca, in cursul
lucrdrilor sale pregititoare, Comisia sd organizeze consultdri adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca respectivele
consultiri si se desfisoare in conformitate cu principiile stabilite in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016
privind o mai bund legiferare (°). In special, pentru a asigura participarea egald la pregitirea actelor delegate,
Parlamentul European si Consiliul primesc toate documentele in acelasi timp cu expertii din statele membre, iar
expertii acestor institutii au acces sistematic la reuniunile grupurilor de experti ale Comisiei insdrcinate cu
pregdtirea actelor delegate.

(19)  Orientdrile revizuite privind TEN-T stabilite prin Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al
Consiliului (°) previdd amenajarea de spatii de parcare pe autostrdzi la aproximativ fiecare 100 km, pentru a le oferi
utilizatorilor de vehicule comerciale spatii de parcare cu un nivel adecvat de sigurantd si securitate. Pentru a
accelera si a promova a construirea unei infrastructuri adecvate de parcare, este important sd fie disponibile

Uniunii de stabilire a conditiilor acordarii de sprijin financiar.

(20)  Multe dintre operatiunile de transport rutier din interiorul Uniunii includ un traseu parcurs cu nave feribot sau cu
trenul. In consecintd, pentru acest tip de operatiuni ar trebui stabilite dispozitii clare si adecvate in ceea ce priveste
perioadele de repaus si pauzele.

() JO L 123, 12.5.2016, p. 1.
(°) Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 decembrie 2013 privind orientdrile Uniunii
pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport si de abrogare a Deciziei nr. 661/2010/UE (JO L 348, 20.12.2013, p. 1).
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(21)  Conducitorii auto se confruntd citeodatd cu situatii imprevizibile care nu le permit sd ajungd la o destinatie doritd
pentru a efectua perioade de repaus siptimanal fird si incalce normele Uniunii. Este de dorit sd se ia mdsuri
pentru a-i ajuta pe conducitorii auto si facd fatd mai usor acestor circumstante si si poatd ajunge la destinatie
pentru o perioadd de repaus sdptimanal. Aceste circumstante exceptionale reprezintd circumstante care survin
brusc, sunt inevitabile si nu pot fi anticipate, iar aplicarea dispozitiilor prezentului regulament devine, in mod
neasteptat, imposibild pentru o perioadd scurtd de timp. Prin urmare, astfel de circumstante nu pot fi invocate in
mod sistematic pentru a evita respectarea dispozitiilor prezentului regulament. Pentru a se asigura in mod adecvat
respectarea normelor, conducitorul auto ar trebui si documenteze circumstantele exceptionale care determind
abaterea de la norme. In plus, ar trebui si existe o garantie care si asigure faptul ci durata de conducere nu
este excesivd.

(22)  Pentru a reduce si a preveni practicile divergente in materie de asigurare a respectirii normelor si a spori in
continuare eficacitatea si eficienta asigurdrii la nivel transfrontalier a respectdrii normelor, este esential si se
stabileascd norme clare pentru cooperarea administrativd regulatd intre statele membre.

(23)  Statele membre ar trebui si ia toate mdsurile necesare pentru a se asigura ci normele nationale privind sanctiunile
aplicabile in cazul incilcdrilor Regulamentului (CE) nr. 561/2006 si ale Regulamentului (UE) nr. 165/2014 al
Parlamentului European si al Consiliului (7) sunt aplicate intr-un mod efectiv, proportional si cu efect de
descurajare. Este important ca profesionistilor sd li se asigure un acces usor la informatiile privind sanctiunile
care se aplicd in fiecare stat membru. Autoritatea Europeand a Muncii, instituitd prin Regulamentul (UE)
2019/1149 al Parlamentului European si al Consiliului (!), ar putea facilita acest acces punind la dispozitie
informatiile prin intermediul site-ului web unic la nivelul Uniunii care functioneazd ca portal unic pentru
accesarea surselor de informatii si serviciilor la nivelul Uniunii si la nivel national in toate limbile oficiale ale
Uniunii, astfel cum se stabileste prin Regulamentul (UE) 2018/1724 al Parlamentului European si al Consiliului (°).

(24)  In vederea asigurdrii unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006, ar
trebui conferite competente de executare Comisiei in vederea clarificarii dispozitiilor regulamentului respectiv si a
stabilirii abordarilor comune in ceea ce priveste aplicarea si asigurarea respectdrii acestora. Respectivele competente
ar trebui exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliu-
lui (19).

(25) In vederea asigurdrii unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a Regulamentului (UE) nr. 165/2014, ar
trebui conferite competente de executare Comisiei in vederea stabilirii unor dispozitii detaliate pentru aplicarea
uniformd a obligatiei de inregistrare si stocare a datelor privind activititile si toate trecerile de frontierd ale
vehiculului si a unor dispozitii detaliate pentru aplicarea uniformd a dispozitiilor referitoare la functiile si
cerintele privind datele, si la instalarea tahografelor. Respectivele competente ar trebui exercitate in conformitate
cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

(26)  Pentru ca asigurarea respectdrii normelor sociale si devind mai eficientd din punctul de vedere al costurilor,
sistemele de tahograf actuale si inteligente ar trebui sd fie pe deplin exploatate, iar tahografele inteligente ar
trebui si devind obligatorii si pentru vehiculele utilitare usoare care depdsesc o anumitd greutate i care sunt
utilizate in transportul international contra cost in numele unui tert. Prin urmare, functionalitdtile tahografului ar
trebui s fie imbunatitite pentru a permite o pozitionare mai precisa.

(27)  Asigurarea respectdrii normelor sociale intr-un mod eficient din punctul de vedere al costurilor, evolutia rapidd a
noilor tehnologii, digitalizarea la nivelul intregii economii a Uniunii si necesitatea asigurdrii unor conditii de
concurentd echitabile in randul intreprinderilor care efectueazd transporturi rutiere internationale fac necesard
scurtarea perioadei de tranzitie pentru instalarea de tahografe inteligente in vehiculele inmatriculate. Tahografele
inteligente vor contribui la simplificarea controalelor si vor facilita astfel activitatea autorititilor nationale.

(7) Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 februarie 2014 privind tahografele in transportul
rutier, de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului privind aparatura de inregistrare in transportul rutier si de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului privind armonizarea anumitor dispozitii
ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere (JO L 60, 28.2.2014, p. 1).

Regulamentul (UE) 2019/1149 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2019 de instituire a unei Autoritdti Europene

a Muncii, de modificare a Regulamentului (CE) nr. 883/2004, a Regulamentului (UE) nr.492/2011 si a Regulamentului (UE)

2016/589 si de abrogare a Deciziei (UE) 2016/344 (JO L 186, 11.7.2019, p. 21).

Regulamentul (UE) 2018/1724 al Parlamentului European si al Consiliului din 2 octombrie 2018 privind infiintarea unui portal

digital unic (gateway) pentru a oferi acces la informatii, la proceduri si la servicii de asistenta si de solutionare a problemelor si de

modificare a Regulamentului (UE) nr. 1024/2012 (JO L 295, 21.11.2018, p. 1).

() Regulamentul (UE) nr.182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si
principiilor generale privind mecanismele de control de citre statele membre al exercitdrii competentelor de executare de citre
Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).
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(28)  Pentru a se asigura cd operatorii, conducatorii auto si autorititile de control beneficiazd cat mai curdnd posibil de
avantajele tahografelor inteligente, inclusiv de inregistrarea automatd de citre acestea a trecerii frontierelor,
parcurile de vehicule existente ar trebui echipate cu astfel de instrumente intr-o perioadd de timp adecvatd dupa
intrarea in vigoare a dispozitiilor tehnice detaliate. O astfel de perioadd asigurd suficient timp pentru pregitire.

(29)  In cazul vehiculelor care nu sunt echipate cu tahografe inteligente, trecerea frontierelor statelor membre ar trebui
inregistratd in tahograf la cel mai apropiat loc de oprire cu putintd, la frontierd sau dupd trecerea frontierei.

(30)  Inregistrarea activititilor in tahograf este un element important al activititii conducatorilor auto. Prin urmare, este
esential si li se ofere conducitorilor auto o formare adecvatd referitoare la modul de utilizare a noilor caracteristici
ale tahografelor care sunt introduse pe piatd. in calitate de angajatori, intreprinderile de transport ar trebui si
suporte costurile aferente acestei formari.

(31) Agentii de control care verificd respectarea dreptului relevant al Uniunii din sectorul transportului rutier se
confruntd cu dificultiti datorate varietdtii de dispozitive de tip tahograf aflate in uz si evolutiei rapide a tehnicilor
sofisticate de manipulare. Acest lucru este valabil in special atunci cind controalele sunt efectuate in trafic. Prin
urmare, este esential ca agentii de control si beneficieze de formare adecvatd pentru a asigura ci sunt pe deplin
informati in legaturd cu cele mai recente evolutii tehnologice si tehnici de manipulare.

(32)  Pentru a reduce sarcina care le revine intreprinderilor de transport si autoritdtilor de control, in cazul in care un
agent de control indepdrteazd sigiliul unui tahograf in scopul controlului, resigilarea de citre agentul de control ar
trebui sd fie permisd, in anumite circumstante bine documentate.

(33) Avand in vedere evolutia tehnologicd continud, Comisia analizeazd posibilitatea dezvoltdrii de noi solutii tehnice
care sd ofere aceleasi beneficii §i acelasi grad de securitate ca si cele oferite de tahograful inteligent, la costuri
conexe egale sau mai scazute.

(34)  Este important ca, atunci cand efectueazi operatiuni de transport rutier pe teritoriul Uniunii, intreprinderile de
transport stabilite in tdri terte sd intre sub incidenta unor norme echivalente cu normele Uniunii. Comisia ar trebui
sd evalueze aplicarea acestui principiu la nivelul Uniunii §i sd propund solutii adecvate care si fie negociate in
contextul Acordului european privind activitatea echipajelor vehiculelor care efectueaza transporturi rutiere inter-
nationale (denumit in continuare ,acordul AETR”).

(35)  Transportul de marfuri este diferit de transportul de persoane. Prin urmare, Comisia ar trebui s evalueze daci ar
trebui propuse norme mai adecvate pentru transportul de persoane, in special pentru serviciile ocazionale, astfel
cum sunt definite la articolul 2 punctul 4 din Regulamentul (CE) nr. 1073/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului (11).

(36)  Intrucat obiectivele prezentului regulament, si anume imbunatitirea sigurantei rutiere si a conditiilor de munca
pentru conducdtorii auto din Uniune prin armonizarea normelor referitoare la duratele de conducere, pauze si
perioadele de repaus in transportul rutier, precum si armonizarea normelor privind utilizarea si asigurarea aplicarii
tahografelor, nu pot fi realizate in mod satisficitor de citre statele membre dar, avand in vedere natura acestor
obiective, acestea pot fi realizate mai bine la nivelul Uniunii, aceasta poate adopta mdsuri, in conformitate cu
principiul subsidiaritatii, astfel cum este previzut la articolul 5 din Tratatul privind Uniunea Europeani. In confor-
mitate cu principiul proportionalititii, astfel cum este previzut la articolul respectiv, prezentul regulament nu
depdseste ceea ce este necesar pentru realizarea acestor obiective.

(37)  Prin urmare, Regulamentele (CE) nr. 561/2006 si (UE) nr. 165/2014 ar trebui modificate in consecinti,
ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul (CE) nr. 561/2006 se modificd dupd cum urmeazi:
1. La articolul 2 alineatul (1) se introduce urmatoarea literd:

,(aa) de marfuri in cadrul operatiunilor de transport international sau in cadrul operatiunilor de cabotaj cu vehicule,
inclusiv vehicule cu remorcad sau semiremorci, a ciror masd maxima autorizatd depiseste 2,5 tone, de la 1 iulie
2026; sau”.

1) Regulamentul (CE) nr. 1073/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009 privind normele comune
g p § p
pentru accesul la piata internationald a serviciilor de transport cu autocarul si autobuzul si de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 561/2006 (JO L 300, 14.11.2009, p. 88).
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2. Articolul 3 se modifici dupd cum urmeazi:
(a) litera (aa) se inlocuieste cu urmdtorul text:
»(aa) vehicule sau combinatii de vehicule a ciror masd maxima autorizati nu depiseste 7,5 tone, utilizate pentru:

(i) transportul materialelor, al echipamentelor sau al masinilor care sunt destinate conducitorului auto in
exercitarea profesiei sale; sau

(i) livrarea de marfuri produse in mod artizanal,

numai pe o razd de 100 km de la sediul intreprinderii si cu conditia ca principala activitate a conducitorului
auto si nu fie cea de conducere a vehiculului, iar transportul sd nu se efectueze contra cost in contul
altcuiva;”;

(b) se introduce urmdtoarea litera:

,(ha) vehiculele, inclusiv vehicule cu remorcd sau semiremorcd, a ciror o masd maximd autorizatd depdseste
2,5 tone, dar nu depdseste 3,5 tone, care sunt utilizate pentru transportul de marfuri, in cazul in care
transportul nu se efectueazd contra cost in contul altcuiva, ci in contul propriu al societdtii sau al
conducitorului auto, si cu conditia ca principala activitate a persoanei care conduce vehiculul s3 nu fie
cea de conducere;”.

3. La articolul 4 se adaugd urmdtoarea litera:

,(r) «transport in scopuri necomerciale» orice transport rutier, altul decat transportul contra cost in contul altcuiva
sau in cont propriu, pentru care nu se primeste in mod direct sau indirect o remuneratie si care nu genereazd
direct sau indirect niciun venit pentru conducitorul auto al vehiculului sau pentru alte parti, si care nu este legatd
de o activitate profesionald sau comerciald.”

4. La articolul 6, alineatul (5) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(5)  Un conducitor auto inregistreazd ca altd muncd orice perioadd petrecutd astfel cum este prevdzut la arti-
colul 4 litera (¢), precum si orice perioadd petrecutd pentru conducerea unui vehicul utilizat pentru operatiuni
comerciale care nu intrd in domeniul de aplicare al prezentului regulament, si inregistreazd orice perioadd de
disponibilitate, astfel cum este definitd la articolul 3 litera (b) din Directiva 2002/15/CE, in conformitate cu arti-
colul 34 alineatul (5) litera (b) punctul (i) din Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al
Consiliului (*). Aceastd inregistrare se face manual pe o foaie de inregistrare ori pe un document imprimat, sau cu
ajutorul functiei de introducere manuald de date oferitd de aparatul de inregistrare.

(*) Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 februarie 2014 privind taho-
grafele in transportul rutier, de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului privind aparatura de
inregistrare in transportul rutier si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European
si al Consiliului privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere
(JO L 60, 28.2.2014, p.1).”

5. La articolul 7 se adauga urmdtorul paragraf:

,Un conducitor auto care face parte dintr-un echipaj poate si ia o pauzd de 45 de minute la bordul unui vehicul
condus de un alt conducitor auto, cu conditia ca persoana care face pauzd si nu fie implicatd in asistarea celei care
conduce vehiculul.”

6. Articolul 8 se modificd dupd cum urmeazi:
(a) alineatul (6) se inlocuieste cu urmitorul text:
,(6)  In oricare doud siptimani consecutive, un conducitor auto trebuie si efectueze cel putin:

(a) doud perioade de repaus sdptimanal normale; sau
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(b) o perioadd de repaus sdptimanal normald si o perioadd de repaus siptimanal redusi de cel putin 24 de ore.

O perioadi de repaus sdptimanal incepe nu mai tarziu de sfarsitul a sase perioade de 24 de ore de la incheierea
perioadei de repaus saptimanal precedente.

Prin derogare de la primul paragraf, un conducitor auto care efectueazd operatiuni de transport international de
mdrfuri poate, in afara statului membru de stabilire, sd efectueze doud perioade de repaus siptimanal reduse
consecutive, cu conditia ca, in oricare patru sdptimani consecutive, acel conducitor auto si efectueze cel putin
patru perioade de repaus siptimanal dintre care cel putin doud perioade de repaus siptimanal si fie perioade de
repaus sdptimanal normale.

In sensul prezentului alineat, se considerd ci un conducitor auto efectueazi operatiuni de transport international
in cazul in care conducdtorul auto incepe cele doud perioade de repaus siptimanal reduse consecutive in afara
statului membru de stabilire al angajatorului si a tdrii in care se afld locul de resedintd al conducitorului auto.”;

(b) se introduce urmitorul alineat:

,(6b)  Orice reducere a perioadei de repaus siptimanal se compenseazd cu o perioadd de repaus echivalentd
luatd in bloc, inainte de sfarsitul celei de a treia sdptimani care urmeazd sdptimdanii in cauzd.

In cazul in care au fost efectuate consecutiv doud perioade de repaus siptimanal reduse in conformitate cu
alineatul (6) al treilea paragraf, urmatoarea perioadd de repaus siptimanal este precedatd de o perioadd de repaus
luatd drept compensatie pentru cele doud perioade de repaus sdptimanal reduse.”;

(c) alineatul (8) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(8)  Perioadele de repaus sdptimanal normale si orice perioadd de repaus siptimanal de mai mult de 45 de
ore luatd in compensatie pentru perioade de repaus siptimanal reduse anterioare nu pot fi efectuate la bordul
unui vehicul. Ele se efectueazd intr-un spatiu de cazare corespunzitor si adaptat atit pentru barbati, cat si pentru
femei, cu spatii de dormit si instalatii sanitare adecvate.

Eventualele costuri de cazare in exteriorul vehiculului sunt suportate de citre angajator.”;
(d) se introduce urmdtorul alineat:

,(82)  Intreprinderile de transport organizeazi activitatea conducitorilor auto in asa fel incat acestia sd poatd in
fiecare perioadd de patru sdptimani consecutive sd se intoarcd la centrul operational al angajatorului unde se afld
locul normal de stationare al conducitorului auto si unde incepe perioada de repaus sdptdmanal a conducitorului
auto, in statul membru de stabilire al angajatorului, sau s se intoarcd la locul de resedintd al conducitorului auto,
pentru a petrece cel putin o perioadd de repaus sdptimanal normald sau o perioadd de repaus sdptimanal de
peste 45 de ore luatd in compensatie pentru perioade de repaus saptimanal reduse.

Cu toate acestea, in cazul in care conducdtorul auto a efectuat doud perioade de repaus sdptimanal reduse
consecutive in conformitate cu alineatul (6), intreprinderea de transport organizeazd activitatea conducitorului
auto in asa fel incit acesta sd poatd sd se intoarcd inainte de inceputul perioadei de repaus siptimanal normale de
peste 45 de ore luatd in compensatie.

Intreprinderea de transport documenteazi modul in care isi indeplineste aceastd obligatie si pistreazd docu-
mentatia la sediu pentru a o prezenta la cererea autoritdtilor de control.”;

(e) se adaugd urmdtorul alineat:
,(10)  Pand la 21 august 2022, Comisia evalueazd dacd pot fi adoptate norme mai adecvate pentru conducatorii
auto care presteazd servicii ocazionale de transport de persoane, astfel cum sunt definite la articolul 2 punctul 4
din Regulamentul (CE) nr. 1073/2009, si prezintd un raport Parlamentului si Consiliului.”

Se introduce urmitorul articol:

LArticolul 8a

(1)  Comisia se asigurd cd informatiile privind spatiile de parcare sigure si securizate sunt usor accesibile conduca-
torilor auto care efectueazd operatiuni de transport rutier de marfuri si de persoane. Comisia publicd o listd a tuturor
spatiilor de parcare care au fost certificate, pentru a le asigura conducitorilor auto urmdtoarele conditii adecvate:

— detectare si prevenire a accesului neautorizat;
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— iluminat si vizibilitate;
— puncte de contact si proceduri pentru situatii de urgentd;

— instalatii sanitare adecvate atat pentru bdrbati, cit si pentru femei;

— posibilitdti de achizitionare a alimentelor si bauturilor;

— conexiuni care permit comunicarea;

— sursd de alimentare (electricd).

Lista acestor spatii de parcare se pune la dispozitie pe un site web oficial unic, actualizat periodic.

(2)  Comisia adoptd acte delegate in conformitate cu articolul 23a pentru a stabili standarde care si ofere detalii
suplimentare referitoare la nivelul serviciilor si nivelul de securitate in ceea ce priveste conditiile enumerate la
alineatul (1) si referitoare la procedurile de certificare a spatiilor de parcare.

(3)  Toate spatiile de parcare care au fost certificate pot sd indice cd sunt certificate in conformitate cu standardele
si procedurile Uniunii.

In conformitate cu articolul 39 alineatul (2) litera (c) din Regulamentul (UE) nr.1315/2013 al Parlamentului
European si al Consiliului (¥), statele membre incurajeazd crearea de spatii de parcare pentru utilizatorii de
vehicule comerciale.

(4)  Pand la 31 decembrie 2024, Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului un raport privind dispo-
nibilitatea locurilor de repaus adecvate pentru conducitorii auto si a spatiilor de parcare securizate, precum si cu
privire la amenajarea unor spatii de parcare sigure si securizate certificate in conformitate cu actele delegate
mentionate la alineatul (2). Acest raport poate cuprinde o listd de misuri pentru sporirea numdrului si a calitdtii
spatiilor de parcare sigure si securizate.

(*) Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 decembrie 2013 privind
orientdrile Uniunii pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport si de abrogare a Deciziei nr. 661/
2010/UE (JO L 348, 20.12.2013, p. 1)

8. Articolul 9 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(1)  Prin derogare de la articolul 8, atunci cand un conducdtor auto insoteste un vehicul transportat cu
feribotul sau cu trenul si efectueazd in acelasi timp o perioadd de repaus zilnic normald sau o perioadi de
repaus saptdmanal redusd, aceastd perioadd poate fi intreruptd cel mult de doud ori de alte activititi a cdror duratd
totald nu depdseste o ord. Pe parcursul acestei perioade de repaus zilnic normale sau perioade de repaus
sdptimanal reduse, conducdtorul auto are acces la o cabind de dormit sau la o cusetd aflatd la dispozitia sa.

In ceea ce priveste perioadele de repaus siptimanal normale, derogarea respectivi se aplici deplasirilor cu
feribotul sau cu trenul numai in cazul in care:

(a) durata programatd a deplasirii este de minimum opt ore; si
(b) conducidtorul auto care acces la o cabind de dormit pe feribot sau in tren.”;
(b) alineatul (2) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(2)  Perioada de timp necesard conducitorului auto pentru a se deplasa la locul de imbarcare intr-un vehicul
care intrd in domeniul de aplicare a prezentului regulament sau pentru a se intoarce din acel loc, atunci cand
vehiculul nu se afld nici la locul de resedintd al conducitorului auto, nici la centrul operational al angajatorului
unde se afld locul normal de stationare al conducitorului auto, nu se considerd repaus sau pauzd, cu exceptia
cazului in care conducitorul auto se afld pe un feribot sau in tren si are acces la o cabind de dormit sau la o
cugetd.”
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9.

10.

11.

12.

13.

Se introduce urmatorul articol:

JArticolul 9a

Pand la 31 decembrie 2025, Comisia elaboreazd si prezintd Parlamentului European si Consiliului un raport de
evaluare a utilizarii sistemelor de conducere autonomi in statele membre. Respectivul raport se axeazd in mod
special pe impactul potential al acestor sisteme asupra normelor privind duratele de conducere si perioadele de
repaus. Raportul este insotit, dupd caz, de o propunere legislativi de modificare a prezentului regulament.”

La articolul 10, alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(1)  Se interzice intreprinderilor de transport si remunereze conducitorii auto salariati sau care sunt pusi la
dispozitia lor in functie de distanta parcursd, de rapiditatea livrdrii si/sau de cantitatea de mdrfuri transportatd,
chiar si sub formd de prime sau majordri salariale, in cazul in care o asemenea remunerare este de naturd sd
pericliteze siguranta rutierd sifsau sd incurajeze incilcarea prezentului regulament.”

La articolul 12 se adaugd urmdtoarele paragrafe:

,De asemenea, in circumstante exceptionale, conducitorul auto poate deroga de la articolul 6 alineatele (1) si (2) si de
la articolul 8 alineatul (2) prin depasirea duratei de conducere zilnice si siptdmanale cu pand la o ord pentru a ajunge
la centrul operational al angajatorului sau la locul de resedintd al conducitorului auto in vederea efectudrii perioadei
de repaus siptimanal, cu conditia de a nu se periclita prin aceasta siguranta rutiera.

In aceleasi conditii, conducatorul auto poate depasi durata de conducere zilnici si siptimanald cu pand la doud ore,
cu conditia sd facd o pauzd neintreruptd de 30 de minute imediat inainte de timpul de conducere suplimentar necesar
pentru a ajunge la centrul operational al angajatorului sau la locul de resedintd al conducdtorului auto in vederea
efectudrii perioadei de repaus siptimanal normale.

Conducitorul auto indicd manual cauza derogirii in foaia de inregistrare sau pe un document imprimat scos din
aparatul de inregistrare sau in registrul de sarcini, cel tirziu la sosirea la destinatie sau la locul de oprire corespun-
zdtor.

Orice perioadd de prelungire se compenseazd cu o perioadd de repaus echivalentd luatd in bloc cu orice perioadi de
repaus, inainte de sfarsitul celei de a treia siptimani care urmeazd saptimanii in cauzi.”

La articolul 13, alineatul (1) se modificd dupd cum urmeazi:
(a) litera (e) se inlocuieste cu urmdatorul text:

,(€) vehicule care circuld exclusiv pe insule sau in regiuni izolate de restul teritoriului national, a ciror suprafatd
nu depdseste 2 300 de kilometri pdtrati, care nu sunt conectate cu restul teritoriului national printr-un pod,
vad sau tunel deschis circulatiei autovehiculelor si care nu se invecineazi cu alt stat membru;”;

(b) se adaugd urmdtoarele litere:

,(q) vehicule sau combinatii de vehicule care transportd utilaje de constructii pentru o intreprindere de constructii
pe o razd de 100 km de la sediul intreprinderii, cu conditia ca principala activitate a conducdtorului auto si
nu fie cea de conducere a vehiculului;

(r) vehicule utilizate pentru livrarea de beton gata de utilizare.”
La articolul 14, alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(2) In cazuri de urgentd, statele membre pot acorda, in circumstante exceptionale, o derogare temporard pe o
perioadd de maximum 30 de zile, care se motiveazd in mod corespunzitor si se notifica de indatd Comisiei. Comisia
publicd imediat aceste informatii pe un site web public.”
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14. Articolul 15 se inlocuieste cu urmdtorul text:

LArticolul 15

Statele membre se asigurd ca toti conducdtorii auto ai vehiculelor mentionate la articolul 3 litera (a) sunt supusi unor
norme nationale care asigurd o protectie corespunzitoare in ceea ce priveste duratele de conducere permise si pauzele
si perioadele de repaus obligatorii. Statele membre informeazd Comisia cu privire la normele nationale relevante
aplicabile acestor conducitori auto.”

15. La articolul 16 alineatul (3), litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(a) contine toate informatiile indicate la alineatul (2) pentru o perioadd minimi care include ziua controlului si cele
56 de zile precedente; aceste informatii trebuie actualizate la intervale periodice a ciror duratd nu depdseste o
lung;”.

16. La articolul 19, alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(1)  Statele membre adoptd regimul sanctiunilor care se aplicd in cazul nerespectdrii prezentului regulament si a
Regulamentului (UE) nr. 165/2014 si iau toate mdsurile necesare pentru a asigura aplicarea acestora. Sanctiunile
trebuie sd fie efective si proportionale cu gravitatea incilcdrilor, astfel cum se indicd in anexa III la Directiva
2006/22|CE a Parlamentului European si a Consiliului (*), cu efect de descurajare si nediscriminatorii. Nicio
incdlcare a prezentului regulament si a Regulamentului (UE) nr. 165/2014 nu atrage mai mult de o sanctiune sau
de o procedurd. Statele membre notifici Comisiei aceste norme si mdsuri, Impreund cu metoda si criteriile alese la
nivel national pentru evaluarea proportionalitdtii. Statele membre notificd fird intarziere orice modificdri ulterioare
care le vizeazd. Comisia informeaza statele membre cu privire la aceste norme si masuri, precum si cu privire la orice
modificare a acestora. Comisia se asigurd cd aceste informatii sunt publicate pe un site web public special in toate
limbile oficiale ale Uniunii, care cuprinde informatii detaliate cu privire la astfel de sanctiuni aplicabile in statele
membre.

(*) Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 martie 2006 privind conditiile minime
pentru punerea in aplicare a Regulamentelor (CE) nr. 561/2006 si (UE) nr. 165/2014 si a Directivei 2002/15/CE
in ceea ce priveste legislatia sociali referitoare la activititile de transport rutier si de abrogare a Directivei
88/599/CEE a Consiliului (O L 102, 11.4.2006, p. 35).”

17. Articolul 22 se modificd dupd cum urmeazi:
(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(1)  Statele membre lucreazd in strnsd cooperare si isi acordd fird intrzieri nejustificate asistentd reciprocd
pentru a facilita aplicarea uniforma a prezentului regulament si asigurarea cu eficacitate a respectdrii acestuia, in
conformitate cu cerintele stabilite la articolul 8 din Directiva 2006/22/CE.”;

(b) la alineatul (2) se adaugd urmadtoarea litera:

»(c) alte informatii specifice, inclusiv clasificarea intreprinderii in functie de gradul de risc, care pot avea
consecinte pentru respectarea prezentului regulament.”;

(¢) se introduc urmitoarele alineate:

,(38)  In scopul schimbului de informatii in cadrul prezentului regulament, statele membre recurg la orga-
nismele de legiturd intracomunitard desemnate in temeiul articolului 7 din Directiva 2006/22/CE.

(3b)  Cooperarea administrativa si asistenta reciprocd se furnizeazi cu titlu gratuit.”
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18. Se introduce urmdtorul articol:

JArticolul 23a

(1)  Competenta de a adopta acte delegate este conferiti Comisiei in conditiile prevdzute la prezentul articol.

(2)  Competenta de a adopta acte delegate mentionatd la articolul 8a se conferd Comisiei pentru o perioadd de cinci
ani de la 20 august 2020.

Comisia elaboreaza un raport privind delegarea de competente cu cel putin noud luni inainte de incheierea perioadei
de cinci ani. Delegarea de competente se prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu exceptia cazului in care
Parlamentul European sau Consiliul se opune prelungirii respective cu cel putin trei luni inainte de incheierea fiecirei
perioade.

(3)  Delegarea de competente mentionatd la articolul 8a poate fi revocatd oricind de Parlamentul European sau de
Consiliu. O decizie de revocare pune capit delegirii de competente specificate in decizia respectivd. Decizia produce
efecte din ziua care urmeazd datei publicirii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o datd ulterioard
mentionatd in decizie. Decizia nu aduce atingere actelor delegate care sunt deja in vigoare.

(4)  Tnainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consultd expertii desemnati de fiecare stat membru in confor-
mitate cu principiile prevdzute in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai bund legiferare (¥).

(5) De indatd ce adoptd un act delegat, Comisia il notificd simultan Parlamentului European si Consiliului.

(6)  Un act delegat adoptat in temeiul articolului 8a intrd in vigoare numai in cazul in care nici Parlamentul
European si nici Consiliul nu au formulat obiectii in termen de doud luni de la notificarea acestuia citre Parlamentul
European si Consiliu sau in cazul in care, inaintea expirdrii termenului respectiv, Parlamentul European si Consiliul au
informat Comisia c¢d nu vor formula obiectii. Respectivul termen se prelungeste cu doud luni la initiativa
Parlamentului European sau a Consiliului.

(*y JO L123, 12.5.2016, p. 1.”

19. La articolul 24, alineatul (2) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(2)  In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplici articolul 4 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011
al Parlamentului European si al Consiliului (¥).

(2a) In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplici articolul 5 din Regulamentul (UE)
nr. 182/2011.

(*) Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire a
normelor si principiilor generale privind mecanismele de control de citre statele membre al exercitdrii compe-
tentelor de executare de citre Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).”

20. La articolul 25, alineatul (2) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(2) In cazurile mentionate la alineatul (1) litera (b), Comisia adopti acte de punere in aplicare pentru a stabili
aborddri comune.

Actele de punere in aplicare respective se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la
articolul 24 alineatul (2a).”
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Articolul 2

Regulamentul (UE) nr. 165/2014 se modificd dupd cum urmeaza:
1. La articolul 1 alineatul (1), primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,(1)  Prezentul regulament stabileste obligatii si cerinte cu privire la construirea, instalarea, folosirea, testarea si
controlul tahografelor utilizate in transportul rutier, cu scopul de a verifica respectarea Regulamentelor (CE)
nr. 561/2006, (CE) nr.1071/2009 (¥, (CE) nr.1072/2009 (**), (CE) nr.1073/2009 (***) ale Parlamentului
European si ale Consiliului, a Directivei 2002/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului (****), a Directivelor
92/6/CEE (****) si 92/106/CEE (*****) ale Consiliului §i, iIn mdsura in care este vizatd detasarea lucritorilor in
transportul rutier, a Directivelor 96/71/CE (******) 2014/67[UE (*******¥) i (UE) 2020[1057 (¥****xxxx) gle
Parlamentului European si ale Consiliului.

(*) Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009 de
stabilire a unor norme comune privind conditiile care trebuie indeplinite pentru exercitarea ocupatiei de
operator de transport rutier si de abrogare a Directivei 96/26/CE a Consiliului (O L 300, 14.11.2009,
p. 51).

(**) Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009
privind normele comune pentru accesul la piata transportului rutier international de marfuri (O L 300,
14.11.2009, p. 72).

(**) Regulamentul (CE) nr. 1073/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009
privind normele comune pentru accesul la piata internationald a serviciilor de transport cu autocarul si
autobuzul si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 (JO L 300, 14.11.2009, p. 83).

(****) Directiva 2002/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11 martie 2002 privind organizarea
timpului de lucru al persoanelor care efectueazd activitdti mobile de transport rutier (JO L 80, 23.3.2002,

p- 35).
(*****) Directiva 92/6/CEE a Consiliului din 10 februarie 1992 privind instalarea si utilizarea dispozitivelor
limitatoare de vitezd pentru anumite categorii de vehicule din cadrul Comunitdtii (JO L 57, 2.3.1992,

p. 27).
(***+x%) Directiva 92/106/CEE a Consiliului din 7 decembrie 1992 privind stabilirea de norme comune pentru
anumite tipuri de transporturi combinate de mdrfuri intre state membre (JO L 368, 17.12.1992, p. 38).

(#+*+xx) Directiva 96/71/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 decembrie 1996 privind detasarea
lucrdtorilor in cadrul prestdrii de servicii (JO L 18, 21.1.1997, p. 1).

(pexet) Directiva 2014/67[/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 mai 2014 privind asigurarea
respectdrii aplicdrii Directivei 96/71/CE privind detasarea lucrdtorilor in cadrul prestdrii de servicii si de
modificare a Regulamentului (UE) nr. 1024/2012 privind cooperarea administrativd prin intermediul
Sistemului de informare al pietei interne («Regulamentul IMD) (JO L 159, 28.5.2014, p. 11).

(rerrrernk) Directiva (UE) 2020/1057 a Parlamentului European si a Consiliului din 15 iulie 2020 de stabilire a unor
norme specifice cu privire la Directiva 96/71/CE si la Directiva 2014/67|UE privind detasarea conduca-
torilor auto in sectorul transportului rutier si de modificare a Directivei 2006/22/CE in ceea ce priveste
cerintele de control si a Regulamentului (UE) nr. 1024/2012 (JO L 249, 31.7.2020, p. 49).”

2. La articolul 3, alineatul (4) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(4)  In termen de cel mult trei ani de la sfarsitul anului intrdrii in vigoare a dispozitiilor detaliate mentionate la
articolul 11 al doilea paragraf, urmitoarele categorii de vehicule care circuld intr-un stat membru diferit de statul lor
membru de inmatriculare se echipeazd cu un tahograf inteligent, astfel cum se prevede la articolele 8, 9 si 10 din
prezentul regulament:

(a) vehiculele echipate cu un tahograf analogic;

(b) vehiculele echipate cu un tahograf digital conform cu specificatiile din anexa IB la Regulamentul (CEE)
nr. 3821/85 valabile pani la 30 septembrie 2011;

(c) vehiculele echipate cu un tahograf digital conform cu specificatiile din anexa IB la Regulamentul (CEE)
nr. 3821/85 valabile de la 1 octombrie 2011; si

(d) vehiculele echipate cu un tahograf digital conform cu specificatiile din anexa IB la Regulamentul (CEE)
nr. 3821/85 valabile de la 1 octombrie 2012.



31.7.2020 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 249/13

(4a)  In termen de cel mult patru ani de la intrarea in vigoare a dispozitiilor detaliate mentionate la articolul 11 al
doilea paragraf, vehiculele care sunt echipate cu un tahograf inteligent conform cu specificatiile din anexa IC la
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/799 al Comisiei (*) si care circuld intr-un stat membru diferit de statul
lor membru de inmatriculare se echipeazd cu un tahograf inteligent, astfel cum se prevede la articolele 8, 9 si 10 din
prezentul regulament.

(*) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/799 al Comisiei din 18 martie 2016 de punere in aplicare a
Regulamentului (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului de stabilire a cerintelor pentru
construirea, testarea, instalarea, operarea si repararea tahografelor si a componentelor acestora (JO L 139,
26.5.2016, p. 1)

3. La articolul 4 alineatul (2), dupi a patra liniutd se introduce urmitoarea liniugd:
,— au suficientd capacitate de memorie pentru a stoca toate datele necesare in temeiul prezentului regulament;”.

4. Articolul 7 se inlocuieste cu urmdtorul text:

LJArticolul 7
Protectia datelor

(1)  Statele membre se asigurd cd prelucrarea datelor cu caracter personal in contextul prezentului regulament se
efectueazd exclusiv in scopul verificirii respectdrii prezentului regulament §i a Regulamentelor (CE) nr. 561/2006,
(CE) nr. 1071/2009, (CE) nr. 1072/2009 si (CE) nr. 1073/2009, a Directivelor 2002/15/CE, 92/6/CEE si 92/106/CEE
si, in mdsura in care este vizatd detasarea lucrdtorilor in sectorul transportului rutier, a Directivelor 96/71/CE,
2014/67|UE si (UE)2020/1057.

(2)  Statele membre se asigurd, in special, cd datele cu caracter personal sunt protejate impotriva utilizirilor diferite
de cele strict legate de actele juridice ale Uniunii mentionate la alineatul (1), in ceea ce priveste:

(a) utilizarea unui sistem global de navigatie prin satelit (GNSS) pentru inregistrarea datelor de localizare, astfel cum
se mentioneazd la articolul 8;

(b) utilizarea comunicarii la distantd in scopul controlului, astfel cum se mentioneazd la articolul 9, utilizarea
tahografului cu o interfatd, astfel cum se mentioneazd la articolul 10, schimbul electronic de informatii cu
privire la cardurile de conducitor auto, astfel cum se mentioneaza la articolul 31, si in special orice schimb
transfrontalier de astfel de date cu tdri terte; si

(c) tinerea unei evidente de citre intreprinderile de transport, astfel cum se mentioneaza la articolul 33.

(3)  Tahografele digitale se proiecteazd in asa fel incat sd asigure protectia vietii private. Se prelucreazd doar datele
care sunt necesare pentru indeplinirea scopurilor mentionate la alineatul (1).

(4)  Proprietarii vehiculelor, intreprinderile de transport si orice altd entitate interesatd respectd, acolo unde este
aplicabil, dispozitiile relevante referitoare la protectia datelor cu caracter personal.”

5. La articolul 8, alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:
,(1)  Pentru a facilita verificarea respectarii legislatiei relevante, pozitia vehiculului se inregistreazd in mod automat
in urmdtoarele puncte sau in cel mai apropiat punct de astfel de locuri, atunci cand semnalul prin satelit este
disponibil:
— locul de incepere a zilei de lucru;
— de fiecare datd cind vehiculul trece frontiera unui stat membru;
— de fiecare datd cand vehiculul desfdsoard activitdti de incdrcare sau descdrcare;
— la fiecare trei ore de duratd cumulatd de conducere; si
— locul de incheiere a zilei de lucru.
Pentru a facilita verificarea de cidtre autorititile de control a respectdrii normelor, tahograful inteligent inregistreazd,

de asemenea, dacd vehiculul a fost utilizat pentru transportul de marfuri sau de persoane, astfel cum se prevede in
Regulamentul (CE) nr. 561/2006.
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In acest sens, vehiculele inmatriculate pentru prima dati la 36 de luni dupd intrarea in vigoare a dispozitiilor detaliate
mentionate la articolul 11 primul paragraf sunt echipate cu un tahograf conectat la un serviciu de pozitionare bazat
pe un sistem de navigatie prin satelit.

Cu toate acestea, inregistrarea trecerii frontierelor si a activitdtilor suplimentare mentionate la primul paragraf a doua
si a treia liniutd si la al doilea paragraf se aplicd vehiculelor inmatriculate pentru prima datd intr-un stat membru
dupd mai mult de doi ani de la intrarea in vigoare a dispozitiilor detaliate mentionate la articolul 11 al doilea
paragraf, fird a aduce atingere obligatiei de a moderniza anumite vehicule mai tarziu, in conformitate cu articolul 3
alineatul (4).”

Articolul 9 se modificd dupd cum urmeazd:
(a) alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(2)  La trei ani de la intrarea in vigoare a dispozitiilor detaliate mentionate la articolul 11 al doilea paragraf,
statele membre isi doteazd autorititile de control intr-o masurd corespunzitoare cu echipamentele de detectare
timpurie la distantd necesare pentru a permite comunicarea datelor mentionate la prezentul articol, tindnd seama
de cerintele si strategiile lor specifice de asigurare a respectdrii normelor. Pand la acel moment, statele membre
pot decide dacd doteazd autoritdtile lor de control cu echipamentul respectiv de detectare timpurie la distantd.”;

(b) alineatul (3) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(3)  Comunicarea mentionatd la alineatul (1) se stabileste cu tahograful numai in urma unei cereri emise de
echipamentele autorititilor de control. Aceasta este securizatd pentru a asigura integritatea datelor si autentificarea
aparaturii de inregistrare si de control. Accesul la datele comunicate este permis numai autoritdtilor de control
autorizate si verifice incdlcdrile actelor juridice ale Uniunii mentionate la articolul 7 alineatul (1) si ale prezentului
regulament, precum si atelierelor, in misura in care este necesar pentru verificarea bunei functiondri a taho-
grafului.”;

(c) la alineatul (4) se adaugd urmdtoarea liniuta:

3

,— depisirea duratei maxime de conducere.’

. La articolul 10 se adaugd urmdtorul paragraf:

,Tahografele vehiculelor inmatriculate pentru prima datd intr-un stat membru dupd mai mult de doi ani de la intrarea
in vigoare a dispozitiilor detaliate mentionate la articolul 11 al doilea paragraf se echipeazd cu interfata mentionatd la
primul paragraf.”

. Articolul 11 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,Pentru a se asigura ci tahografele inteligente respectd principiile si cerintele previzute in prezentul regulament,
Comisia adoptd, prin acte de punere in aplicare, dispozitii detaliate necesare pentru aplicarea uniformd a
articolelor 8, 9 si 10, excluzdnd orice dispozitii care ar prevedea inregistrarea unor date suplimentare de citre
tahograf.

Pand la 21 august 2021, Comisia adoptd acte de punere in aplicare care previd dispozitii detaliate pentru
aplicarea uniformd a obligatiei de inregistrare si stocare a datelor privind orice trecere de frontierd a vehiculului
si activitdtile prevazute la articolul 8 alineatul (1) primul paragraf a doua si a treia liniuta si la articolul 8 alineatul
(1) al doilea paragraf.

Pand la 21 februarie 2022, Comisia adoptd acte de punere in aplicare care prevdd dispozitii detaliate necesare
pentru aplicarea uniforma a normelor referitoare la functiile si cerintele privind datele, inclusiv articolele 8, 9 5i10
din prezentul regulament, si la instalarea tahografelor in cazul vehiculelor mentionate la articolul 2 alineatul (1)
litera (aa) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la
articolul 42 alineatul (3).”;
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(b) la al doilea paragraf, partea introductivd se inlocuieste cu urmatorul text:
,Dispozitiile detaliate mentionate la primul, al doilea si al treilea paragraf din prezentul articol:”
9. La articolul 22 alineatul (5), al treilea si al patrulea paragraf se inlocuiesc cu urmatorul text:
,Sigiliile indepartate sau rupte se inlocuiesc de cdtre un montator sau un atelier aprobat, fird intarzieri nejustificate i
cel tarziu in termen de sapte zile de la indepirtarea sau ruperea acestora. In cazul in care sigiliile au fost indepartate
sau rupte in scopul controlului, acestea pot fi inlocuite de un agent de control echipat cu aparaturd de sigilare si cu o
marcd speciald unicd, fird intdrzieri nejustificate.
Atunci cand un agent de control indeparteazd un sigiliu, cardul de control se introduce in tahograf din momentul
indepartarii sigiliului §i pand la incheierea inspectiei, inclusiv in cazul aplicirii unui nou sigiliu. Agentul de control
emite o declaratie scrisd care cuprinde cel putin urmitoarele informatii:
— numdrul de identificare al vehiculului;
— numele agentului;
— autoritatea de control si statul membru;
— numdrul cardului de control;
— numdrul sigiliului indepartat;
— data si ora indepdrtdrii sigiliului;
— numdrul noului sigiliu, atunci cand agentul de control a aplicat un nou sigiliu.

Tnainte de inlocuirea sigiliilor, un atelier aprobat efectueaza o verificare si calibrare a tahografului, cu exceptia cazului
in care un sigiliu a fost indepartat sau rupt in scopul controlului si inlocuit de un agent de control.”

10. La articolul 26 se introduce urmdtorul alineat:

.(7a)  Autoritatea competentd a statului membru emitent poate impune unui conducitor auto si preschimbe cardul
de conducitor auto cu unul nou dacd este necesar pentru a se conforma specificatiilor tehnice relevante.”

11. Articolul 34 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:
(1)  Conducitorii auto folosesc foi de inregistrare sau cardurile de conducitor auto in fiecare zi in care conduc,
incepand din momentul in care preiau vehiculul. Foaia de inregistrare sau cardul de conducitor auto nu se retrag
inainte de sfarsitul zilei de lucru, in afara cazului in care retragerea foii sau a cardului respectiv este autorizatd sau
este necesard pentru a introduce simbolul tarii dupd trecerea unei frontiere. Nicio foaie de inregistrare sau niciun
card de conducitor auto nu se foloseste pentru a acoperi o perioadd mai lungd decat cea previzutd.”;

(b) la alineatul (5), litera (b) se modifici dupd cum urmeaza:
(i) punctul (iv) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(iv) cu semnul H: pauzele, repausul, concediul anual sau concediul medical,”;

(ii) se adaugd urmdtorul punct:

,(v) cu semnul «traseu parcurs pe feribot/in tren» impreund cu semnul %ﬂ: perioada de repaus pe feribot
sau in tren, astfel cum se prevede la articolul 9 din Regulamentul (CE) nr. 561/2006.";

(c) la alineatul (6) se adaugd urmitoarea litera:

,(f) simbolul tarii in care isi incepe si cel al tdrii in care isi incheie ziua de lucru. De asemenea, conducitorul auto
introduce simbolul tarii in care intrd dupd trecerea frontierei unui stat membru, la inceputul primei opriri a
conducdtorului auto in statul membru respectiv. Aceastd primd oprire se efectueazd la cel mai apropiat
posibil loc de oprire la frontierd sau dupd trecerea frontierei. In cazul in care trecerea frontierei unui stat
membru are loc pe un feribot sau cu trenul, conducitorul auto introduce simbolul tarii in portul sau in statia
de sosire.”;
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(d) alineatul (7) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(7)  Conducitorul auto introduce in tahograful digital simbolul tdrii in care isi incepe si cel al tirii in care isi
incheie ziua de lucru.

Incepand cu 2 februarie 2022, conducitorul auto introduce si simbolul tirii in care intrd dupa trecerea frontierei
unui stat membru, la inceputul primei opriri a conducdtorului auto in statul membru respectiv. Aceastd prima
oprire se efectueazd la cel mai apropiat posibil loc de oprire la frontierd sau dupi trecerea frontierei. In cazul in
care trecerea frontierei unui stat membru are loc pe un feribot sau cu trenul, conducdtorul auto introduce
simbolul tdrii in portul sau in statia de sosire.

Statele membre pot impune conducitorilor de vehicule care efectueazd operatiuni de transport pe teritoriul lor sd
adauge la simbolul tarii specificatii geografice mai detaliate, cu conditia ca statele membre respective si fi notificat
Comisiei acele specificatii geografice detaliate inainte de 1 aprilie 1998.

Introducerea informatiilor mentionate la primul paragraf de citre conducitorii auto nu este necesard dacd
tahograful inregistreazd in mod automat datele de localizare in conformitate cu articolul 8.”

12. Articolul 36 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se modifici dupd cum urmeazi:
(i) punctul (i) se inlocuieste cu urmitorul text:
,(i) foile de inregistrare din ziua in curs si din cele 56 de zile precedente,”;
(i) punctul (iii) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(ili) orice informatie inregistratdi manual §i orice document imprimat in timpul zilei in curs si pe parcursul
celor 56 de zile precedente.”;

(b) la alineatul (2), punctul (i) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(ii) orice informatie inregistratd manual si orice document imprimat in timpul zilei in curs si pe parcursul celor
56 de zile precedente;”.

Articolul 3

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Cu toate acestea, articolul 1 punctul 15 si articolul 2 punctul 12 se aplicd de la 31 decembrie 2024.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 15 iulie 2020.

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
D.M. SASSOLI J. KLOECKNER
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