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II

(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL (UE) 2016/427 AL COMISIEI
din 10 martie 2016

de modificare a Regulamentului (CE) nr. 692/2008 in ceea ce priveste emisiile provenind de la
vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 6)

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2007 privind
omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de
la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor ('), in special articolul 5 alineatul (3),

intrucat:

(1)  Regulamentul (CE) nr. 715/2007 prevede obligatia Comisiei de a revizui procedurile, incercdrile si cerintele
pentru omologarea de tip prevdzute in Regulamentul (CE) nr. 692/2008 al Comisiei (%) si de a le adapta, astfel
incat acestea s reflecte in mod adecvat emisiile generate de circulatia reald pe sosea, dacd este necesar.

(2)  Comisia a efectuat o analizd detaliatd in acest sens pe baza unor cercetdri proprii §i a unor informatii externe si a
constatat cd emisiile generate de circulatia reald pe sosea a vehiculelor Euro 5/6 depisesc substantial emisiile
mdsurate in zona de reglementare a noului ciclu de conducere european (NEDC — New European Driving Cycle), in
special in ceea ce priveste emisiile de NO, ale vehiculelor diesel.

(3)  Cerintele privind emisiile pentru omologarea de tip a autovehiculelor au devenit mult mai stricte prin
introducerea si revizuirea ulterioard a standardelor Euro. Desi in general vehiculele au inregistrat reduceri semnifi-
cative ale emisiilor in intreaga gama de poluanti reglementati, acest lucru nu este valabil si pentru emisiile de NO,
provenite de la motoarele diesel (in special in cazul vehiculelor utilitare usoare). Prin urmare, sunt necesare
actiuni pentru corectarea acestei situatii. Abordarea problemei emisiilor de NO, provenite de la motoare diesel ar
trebui sd contribuie la sciderea nivelurilor actuale ridicate ale concentratiilor de NO, in aerul inconjuritor, care
sunt in special legate de aceste emisii si care reprezintd o preocupare majord in ceea ce priveste sindtatea umand,
precum si o provocare in ceea ce priveste conformitatea cu Directiva 2008/50/CE a Parlamentului European si a
Consiliului ().

(4)  Comisia a infiintat in ianuarie 2011 un grup de lucru care a reunit toate partile interesate pentru dezvoltarea unei
proceduri de incercare a emisiilor in conditii reale de conducere (RDE — real driving emission), care s reflecte mai
bine emisiile misurate pe drum. In acest scop, a fost urmati optiunea tehnicd sugeratd in Regulamentul (CE)
nr. 715/2007, si anume utilizarea sistemelor portabile de misurare a emisiilor (SPME) si a conceptului normativ
de ,a nu se depdsi” (NTE — not-to-exceed).

() JOL171,29.6.2007,p. 1.

(*) Regulamentul (CE) nr. 692/2008 al Comisiei din 18 iulie 2008 de punere in aplicare si modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la
vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor (JO L 199, 28.7.2008, p. 1).

(*) Directiva 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului inconjuritor si un aer mai
curat pentru Europa (JOL 152, 11.6.2008, p. 1).
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(5)  Pentru a permite producitorilor si se adapteze progresiv la cerintele RDE, respectivele proceduri de incercare ar
trebui si fie introduse in doud etape, astfel cum s-a convenit cu partile interesate in cursul procesului CARS
2020 (): in timpul primei perioade de tranzitie, procedurile de incercare ar trebui si se aplice numai pentru
scopuri de monitorizare, iar ulterior, acestea ar trebui s fie aplicate impreund cu cerintele RDE cantitative
obligatorii pentru toate noile omologdri de tip si pentru toate vehiculele noi. Cerintele RDE cantitative finale vor
fi introduse in doud etape subsecvente.

(6)  Este necesar sd se stabileascd cerinte RDE cantitative in vederea limitdrii emisiilor de evacuare in toate conditiile
normale de utilizare in conformitate cu limitele de emisie stabilite in Regulamentul (CE) nr. 715/2007. In acest
sens, ar trebui luate in considerare incertitudinile statistice si tehnice ale procedurilor de masurare.

(7) O incercare RDE individuald la omologarea de tip initiald nu poate acoperi toatd gama de conditii ambiante si de
trafic relevante. Prin urmare, incercirile de conformitate in circulatie sunt extrem de importante pentru a se
asigura cd o gamd cit se poate de largd de astfel de conditii este acoperitd de o incercare RDE normativd,
asigurandu-se astfel conformitatea cu cerintele de reglementare in toate conditiile normale de utilizare.

(8)  Pentru constructorii cu volum mic de productie, efectuarea incercdrilor PEMS in conformitate cu cerintele
procedurale avute in vedere poate constitui o povard semnificativd care nu este in echilibru cu beneficiul
preconizat pentru mediu. Prin urmare, este oportun si se permitd unele derogdri specifice pentru acesti
constructori. Procedura de incercare privind emisiile in conditii reale de conducere ar trebui si fie actualizatd si
imbundtatitd, dacd este necesar, pentru a reflecta, de exemplu, modificirile in ceea ce priveste tehnologia
vehiculelor. Pentru a facilita procedura de revizuire, ar trebui sd fie luate in considerare datele obtinute in aceastd
perioadd de tranzitie cu privire la vehicul i la emisii.

(9)  Pentru a permite autoritdtilor competente si producitorilor sa instituie procedurile necesare pentru a se conforma
cerintelor previzute de prezentul regulament, acesta ar trebui sd se aplice de la 1 ianuarie 2016.

(10)  Prin urmare, este necesar ca Regulamentul (CE) nr. 692/2008 si se modifice in consecinti.

(11)  Masurile previzute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul Comitetului tehnic pentru autovehicule,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul (CE) nr. 692/2008 se modificd dupd cum urmeazi:
1. La articolul 2 se adaugd urmdtoarele puncte 41 si 42:

,41. «emisiile generate in conditii reale de conducere (RDE)» inseamnd emisiile unui vehicul in conditii normale de
utilizare;

42. «sistem portabil de misurare a emisiilor» (PEMS) inseamni un sistem portabil de misurare a emisiilor care
indeplineste cerintele specificate in apendicele 1 la anexa IIIA;”

2. La articolul 3 se adaugd urmitorul alineat (10):

,(10)  Producdtorul se asigurd cd, pe toatd durata de viatd normald a vehiculului care este omologat de tip in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007, emisiile de gaze cu efect de serd stabilite in conformitate cu
cerintele stabilite in anexa IIJA la prezentul regulament si emise in timpul unei incercdri RDE efectuate in
conformitate cu anexa respectivd, nu depisesc valorile stabilite in respectivul document.

Omologarea de tip in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007 poate fi acordatd numai in cazul in care
vehiculul face parte dintr-o familie de incercare PEMS validatd in conformitate cu apendicele 7 din anexa IIIA.

(") Comunicarea Comisiei citre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si Social European si Comitetul Regiunilor CARS
2020: Plan de actiune pentru o industrie a autovehiculelor competitiva si durabild in Europa [COM(2012)0636 final].
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Pand la adoptarea valorilor specifice pentru parametrii CF,

din tabelul de la punctul 2.1 din anexa IIIA la

ollutant

prezentul regulament, se aplicd urmitoarele dispozitii:

(@)

(b)

(©)

cerintele de la punctul 2.1 din anexa IIIA la prezentul regulament se aplici numai dupd adoptarea de valori
specifice pentru parametrii CF,,,, din tabelul de la punctul 2.1 din anexa IlIA la prezentul regulament;

celelalte cerinte din anexa IIIA, in special in ceea ce priveste incercdrile RDE care trebuie efectuate si datele care
trebuie inregistrate si puse la dispozitie, se aplicd numai cu privire la noile omologiri de tip in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 715/2007 emise dupd a doudzecea zi de la data publicarii anexei IITA in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.

cerintele din anexa IIIA nu se aplici omologirilor de tip acordate micilor producitori, astfel cum sunt definiti la
articolul 2 alineatul (32) din Regulamentul (CE) nr. 692/2008.

in cazul in care cerintele prevdzute in apendicele 5 si 6 la anexa IIIA sunt indeplinite numai pentru una dintre
cele doud metode de evaluare a datelor descrise in apendicele respective, se aplici urmdtoarea procedura:

(i) se efectueazd o incercare RDE suplimentard;

(ii) in cazul in care cerintele in cauzd sunt din nou indeplinite pentru o singurd metodd, se inregistreazd analiza
integralitdtii si a normalitdtii pentru ambele metode, iar calculul previzut la punctul 9.3 din anexa IITA poate
fi limitat la metoda pentru care sunt indeplinite cerintele privind integralitatea si normalitatea.

Datele privind ambele incerciri RDE si cele privind analiza integralitdtii si normalititii sunt inregistrate si puse la
dispozitie pentru examinarea diferentei dintre rezultatele celor doud metode de evaluare a datelor;

puterea la rotile vehiculului de incercare se determind fie prin misurarea cuplului butucului de roatd, fie pornind
de la debitul masic de CO,, utilizind dreptele de CO, specifice vehiculului «Velines»), in conformitate cu punctul 4
din apendicele 6 la anexa IIIA.”

3. La articolul 6 alineatul (1), al patrulea paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,Cerintele din Regulamentul (CE) nr. 715/2007 se considerd a fi indeplinite dacd sunt indeplinite toate conditiile de
mai jos:

(@)
(b)
(©

(d)

conditiile stabilite la articolul 3 alineatul (10);
conditiile stabilite la articolul 13 din prezentul regulament;

pentru vehiculele omologate de tip in conformitate cu cerintele privind limitele de emisii Euro 5 din tabelul 1 din
anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007, vehiculul a fost omologat in conformitate cu Regulamentele
CEE-ONU nr. 83, seria de modificdri 06, nr. 85, nr. 101, seria de modificiri 01 si, in cazul vehiculelor cu
aprindere prin compresie, nr. 24 partea III, seria de modificdri 03;

pentru vehiculele omologate de tip in conformitate cu cerintele privind limitele de emisii Euro 6 din tabelul 2 din
anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007, vehiculul a fost omologat in conformitate cu Regulamentele
CEE-ONU nr. 83, seria de modificiri 07 nr. 85 si suplimentele sale, nr. 101, revizia 3 (inclusiv seria de
modificdri 01 si suplimentele acestora) si, in cazul vehiculelor cu aprindere prin compresie, nr. 24 partea III, seria
de modificari 03.”

4. Anexa [, punctul 2.4.1, figura 1.2.4 se modificd dupd cum urmeazi:

(@)

se insereazd urmatoarele randuri dupd randul incepand cu ,masa particulelor si numarul particulelor (incercare de
tip 1)

,Poluanti gazosi, RDE | Da Da Da Da (%) Da Da Da Da Da Da Da —
(incercare de tip 1A) (ambii | (ambii | (ambii | (ambii | (ambii | (ambii

carbu- | carbu- | carbu- | carbu- | carbu- | carbu-
ranti) | ranti) | ranti) | ranti) | ranti) | ranti)

Numdr de particule, Da — — — Da Da Da Da — Da Da —
RDE (incercare de tip (ambii | (ambii | (ambii | (ambii (ambii
1A)(9) carbu- | carbu- | carbu- | carbu- carbu-

ranti) | ranti) | ranti) | ranti) ranti)
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(b) se adaugd urmitoarea notd explicativa:

o) Incercarea RDE privind numirul de particule se aplici numai vehiculelor pentru care limitele de emisii
Euro 6 exprimate in numdr de particule sunt stabilite in tabelul 2 din anexa I la Regulamentul (CE)
nr. 715/2007.

5. Se introduce o noud anexd IIIA in conformitate cu anexa la prezentul regulament.
Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplicd de la 1 ianuarie 2016.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 10 martie 2016.

Pentru Comisie
Presedintele
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXA

~ANEXA IIA

VERIFICAREA EMISIILOR IN CONDITII REALE DE CONDUCERE
1. INTRODUCERE, DEFINITII SI ABREVIERI
1.1. Introducere

Prezenta anexd descrie procedura de verificare a performantei emisiilor in conditii reale de conducere (RDE)
la vehiculele usoare pentru pasageri si la vehiculele usoare comerciale.

1.2 Definitii
1.2.1. »Acuratete” iInseamnd diferenta dintre o valoare mdsuratd sau calculatd si o valoare de referintd trasabild.
1.2.2. ,2Analizor de misurare” inseamnd orice dispozitiv care nu este parte a vehiculului, dar care este instalat

pentru a determina concentratia sau cantitatea de poluanti gazosi sau de particule.
1.2.3. ,Ordonata la origine” a unei regresii liniare (4,) inseamna:
ap =y~ (m xXX)
unde:

a, este panta dreptei de regresie

este valoarea medie a parametrului de referintd

=l

y este valoarea medie a parametrului care trebuie verificat

1.2.4. ,Etalonare” inseamnd procesul de reglare a rdspunsului unui analizor, al unui instrument de mdsurare a
debitului, al unui senzor sau al unui semnal, astfel incat valoarea de iesire a acestuia s corespundi unuia sau
mai multor semnale de referinta.

1.2.5. »Coeficient de determinare” (r?) inseamnd:

Z; Vi = a0 = (a1 x x)] 2
Zn $7 _Y)z

i=1

?=1-

unde:

a, este ordonata la origine a dreptei de regresie liniard

a, este panta dreptei de regresie liniard

x, este valoarea de referintd mdsuratd

y, este valoarea misuratd a parametrului care trebuie verificat

y este valoarea medie a parametrului care trebuie verificat

n este numdrul de valori
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1.2.6. ,Coeficient de corelare incrucisat” (r) inseamna:

B w9 x6ioy)
VI D x /-

unde:

x, este valoarea de referintd masuratd
y, este valoarea misuratd a parametrului care trebuie verificat

este valoarea medie de referintd

=l

y este valoarea medie a parametrului care trebuie verificat

n este numdrul de valori

1.2.7. ,Timp de intdrziere” inseamnd intervalul de timp dintre comutarea debitului de gaz (t,) si momentul in care
rispunsul atinge 10 % (t,,) din valoarea de citire finald.

1.2.8. ,<Semnale sau date provenite de la unitatea de comandd a motorului” (ECU) inseamnd orice informatii sau
orice semnal inregistrat din reteaua vehiculului utilizindu-se protocoalele specificate la punctul 3.4.5. din
apendicele 1.

1.2.9. ,Unitatea de comandd a motorului” inseamnd unitatea electronicd care comandd diverse dispozitive de
actionare pentru a asigura performanta optima a grupului motopropulsor.

1.2.10.  ,Emisii”, denumite, de asemenea, ,componente”, ,componente poluante” sau ,emisii de poluanti” inseamnd
constituentii gazosi sau de particule reglementati ai gazelor de evacuare.

1.2.11.  ,Gaze de evacuare” inseamnd totalul tuturor componentelor de gaze si de particule emise prin conducta de
evacuare ca rezultat al arderii carburantului in interiorul motorului cu ardere intern al vehiculului.

1.2.12.  ,Emisii de gaze de evacuare” inseamnd emisiile de particule, caracterizate ca materie particulard si numdr de
particule, si de componente gazoase la conducta de evacuare a unui vehicul.

1.2.13.  ,Scard completd” inseamnd intreaga gamd a unui analizor, instrument de mdasurare a debitului sau a unui
senzor, astfel cum se specifici de citre producitorul de echipamente. In cazul in care o subgami a
analizorului, a instrumentului de masurare a debitului sau a senzorului este utilizatd pentru méasuritori, scara
completd este consideratd ca valoarea de citire maxime.

1.2.14.  ,Factorul de rispuns la hidrocarburi” al unei specii de hidrocarburi inseamna raportul dintre citirea unui FID
si concentratia speciei de hidrocarburi in cauzd in cilindrul de gaz de referintd, exprimata in ppmC,.

1.2.15.  ,Lucriri majore de intretinere” inseamnd ajustarea, repararea sau inlocuirea unui analizor, a unui instrument
de mdsurare a debitului sau a unui senzor care ar putea afecta acuratetea masuritorilor.

1.2.16.  ,Zgomot” inseamnd de doud ori ridicina medie pitratd a 10 abateri standard, fiecare calculatd pornind de la
raspunsurile la reglajul zero misurate la o frecventd de inregistrare de cel putin 1,0 Hz intr-un interval de
30 secunde.

1.2.17.  ,Hidrocarburi nemetanice” (NMHC) inseamnd cantitatea totald de hidrocarburi (THC), cu exceptia metanului
(CH).

1.2.18.  ,Numdr de particule” (PN) inseamnd numdrul total de particule solide emise de conductele de evacuare ale

vehiculului, astfel cum este definit de procedura de mdisurare previzuti de prezentul regulament pentru
evaluarea limitei de emisii Euro 6 respective definite in tabelul 2 din anexa I la Regulamentul (CE)
nr. 715/2007.

1.2.19.  ,Precizie” inseamnd de 2,5 ori abaterea standard a 10 rdspunsuri repetitive la o anumiti valoare standard
identificabild.
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1.2.20.  ,Citire” inseamnd valoarea numerici afisati de un analizor, de un instrument de masurare a debitului, de un
senzor sau de orice alt dispozitiv de masurare utilizat in contextul masuritorilor emisiilor provenite de la
vehicule.

1.2.21.  ,Timp de rdspuns” (t,,) inseamnd suma dintre timpul de intirziere si timpul de crestere.

1.2.22.  ,Timp de crestere” inseamnd intervalul de timp dintre raspunsurile de la 10 la 90 de procente (t,, — t,,) ale

valorii citirii finale.

1.2.23.  ,Media patraticd” (x
dupi cum urmeazd:

inseamnd rdddcina patratd a mediei aritmetice ale pitratelor de valori si este definitd

rms)

Xims — \/%( %+x§++xs)

unde:

x este valoarea misuratd sau calculatd

n este numdrul de valori

1.2.24.  ,Senzor” inseamnd orice dispozitiv care nu este parte a vehiculului, dar care este instalat pentru a determina
alti parametri decét concentratia sau cantitatea de poluanti gazosi sau de particule si debitul masic al gazelor
evacuate.

1.2.25.  ,Calibrare” inseamnd etalonarea unui analizor, a unui instrument de masurare a debitului sau a unui senzor,

astfel Incat sd se obtind un rispuns exact la o valoare standard care este cit mai apropiati posibil de valoarea
maximd preconizatd in timpul incercdrii privind emisiile.

1.2.26.  ,Rispuns la calibrare” inseamnd rdspunsul mediu la un semnal de calibrare intr-un interval de cel putin
30 de secunde.

1.2.27.  ,Abaterea de la raspunsul la calibrare inseamnd” diferenta dintre rispunsul mediu la un semnal de calibrare si
semnalul real de reglare care este mdsurat la o anumiti perioadd de timp dupi ce un analizor, un senzor sau
un instrument de mdsurare au fost corect calibrate.

1.2.28.  ,Panta” unei regresii liniare (a,) inseamna:

7211

i=1

<

=9) % (3 -%)

e -%)’

]

unde:

X este valoarea medie a parametrului de referintd

y este valoarea medie a parametrului care trebuie verificat
x, este valoarea reald a parametrului de referintd

y, este valoarea reald a parametrului care trebuie verificat

n este numirul de valori

1.2.29.  ,Eroarea standard a estimdrii” (ESE) inseamna:

SEE =

unde:

y este valoarea estimatd a parametrului care trebuie verificat
Y, este valoarea reald a parametrului care trebuie verificat
X este valoarea reald maximi a parametrului de referintd

n este numdrul de valori
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1.2.30.  ,Hidrocarburi totale” (THC) inseamnd suma tuturor compusilor volatili misurabili prin utilizarea unui
detector cu ionizare in flacdrd (FID).

1.2.31.  ,Trasabil” inseamni capacitatea de a relationa o mdisurdtoare sau o citire, prin intermediul unui lang
neintrerupt de comparatii, la un standard cunoscut si convenit de comun acord.

1.2.32.  ,Timp de transformare” inseamnd diferenta de timp dintre o schimbare de concentratie sau debit (t,) la
punctul de referintd si un rispuns al sistemului de 50 de procente din valoarea de citire finala (t,).

1.2.33.  ,Tip de analizor” inseamnd un grup de analizoare produse de acelasi producdtor care aplicd acelasi principiu
pentru determinarea concentratiei unei componente gazoase specifice sau numdrul de particule.

1.2.34.  ,Tip de debitmetru masic pentru gazele de evacuare” inseamnd un grup de debitmetre masice pentru gazele
de evacuare produse de acelasi producitor care au in comun un diametru intern al tubului similar si care
functioneazd pe acelasi principiu pentru determinarea debitului masic al gazelor de evacuare.

1.2.35.  ,Validare” inseamnd procesul de evaluare a instaldrii si functionalitdtii corecte a unui sistem portabil de
mdsurare a emisiilor si a corectitudinii masurdtorilor debitului masic al gazelor de evacuare, obtinute din unul
sau mai multe debitmetre masice pentru gazele de evacuare netrasabile sau calculate pornind de la senzorii
sau de la semnalele ECU.

1.2.36.  ,Verificare” inseamnd procesul care constd in a evalua dacd puterea misurati sau calculatd a unui analizor, a
unui instrument de misurare a debitului, a unui senzor sau a unui semnal este in concordantd cu un semnal
de referintd in limitele unuia sau mai multor praguri de receptie predefinite.

1.2.37.  ,Reglarea la zero” inseamni etalonarea unui analizor, a unui instrument de masurare a debitului sau a unui
senzor astfel incit sd se obtind un rdspuns exact la un semnal zero.

1.2.38.  ,Rispuns la reglarea la zero” inseamnd raspunsul mediu la un semnal de reglare la zero intr-un interval de cel
putin 30 de secunde.

1.2.39.  ,Abaterea de la rispunsul la reglarea la zero” inseamnd diferenta dintre raspunsul mediu la un semnal de
reglare si semnalul real de reglare la zero care este misurat la o anumitd perioadd de timp dupd ce un
analizor, un instrument de misurare a debitului sau un senzor au fost corect etalonate la zero.

1.3. Abrevieri

Abrevierile se referd in mod generic atat la formele de singular cat si la cele de plural ale termenilor abreviati.

CH, — Metan

CLD — Detector cu chimioluminiscentd (ChemiLuminescence Detector)
CcO — Monoxid de carbon

Co, — Dioxid de carbon

CVS — Prelevare la volum constant (Constant Volume Sampler)

DCT — Ambreiaj cu dubld transmisie (Dual Clutch Transmission)
ECU — Unitate de comanda a motorului (Engine Control Unit)

EFM — Debitmetru masic pentru gazele de evacuare

FID — Detector cu ionizare in flacdrd (Flame Ionisation Detector)

ES — Scard completd (full scale)

GPS — Sistem de pozitionare globald prin satelit (Global Positioning Systerm)

H,0 - Apd
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HC
HCLD
HEV
ICE
ID
LPG
MAW

max

NDIR
NDUV
NEDC
NG
NMC

NMC-FID

NMHC
NO
Nr.
NO,
NTE
NOy
0,
OBD
PEMS
PHEV
PN
RDE
SCR
SEE
THC
CEE-ONU
VIN

WLTC

WWH-OBD

Hidrocarburi

Detector cu chimioluminiscentd, inclzit (Heated ChemiLuminescence Detector)
Vehicul electric hibrid (Hybrid Electric Vehicle)

Motor cu ardere internd (Internal Combustion Engine)

Numdr sau cod de identificare

Gaz petrolier lichefiat (Liquid Petroleum Gas)

Interval de mediere (Moving Average Window)

valoare maxima

Azot

Infrarogu nedispersiv (Non-Dispersive InfraRead)

Ultraviolet nedispersiv (Non-Dispersive UltraViolet)

Noul ciclu de conducere european (New European Driving Cycle)
Gaz natural

Separator de compusi organici nemetanici (Non-Methane Cutter)

Separator de compusi organici nemetanici in combinatie cu un detector cu ionizare in flacird

(Non-Methane Cutter in combination with a Flame-Ionisation) Detector
Hidrocarburi nemetanice (Non-Methane HydroCarbons)

Monoxid de azot

numdr

Dioxid de azot

A nu se depdsi (Not-to-exceed)

Oxizi de azot

Oxigen

Diagnozi la bord (On-Board Diagnostics)

Sistem portabil de mésurare a emisiilor (Portable Emissions Measurement System)
Vehicul electric hibrid reincdrcabil (Plug-in Hybrid Electric Vehicle)
Numdr de particule (particle number)

Emisii in conditii reale de condus (Real Driving Emissions)

Reductie cataliticd selectiva (Selective Catalytic Reduction)

Eroare tip de estimare (Standard Error of Estimate)

Total hidrocarburi

Comisia Economicd pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite

Numadrul de identificare al vehiculului

Ciclu de incercare pentru vehiculele usoare armonizat la nivel mondial (Worldwide

Harmonized Light Vehicles Test Cycle)

Diagnozi la bord armonizati la nivel mondial (WorldWide Harmonized On-Board-Diagnostics)
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2. CERINTE GENERALE

2.1. Pe intreaga sa duratd de viatd normald, emisiile generate de un anumit tip de vehicul omologat in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007, astfel cum sunt stabilite conform cerintelor din prezenta
anexd §i emis in cursul unei incercdri RDE efectuate in conformitate cu cerintele din prezenta anexd, nu
trebuie sd depiseascd urmatoarele valori limitd stricte (NTE):

NTE

‘pollutant = CFp x EURO-6

ollutant

unde EURO-6 reprezintd limita de emisii aplicabild previzutd in tabelul 2 din anexa I la Regulamentul (CE)
nr. 7152007, iar CF,,,, este factorul de conformitate pentru poluantul in cauzd, dupd cum urmeaza:

ollutant

Masa monoxi- Masa combinatd a
Poluant Masa oxizilor de | Numdr de parti- dului de carbon | Masa hidrocarbu- | hidrocarburilor totale si
azot (NO,) cule (PN) (CO) () rilor totale (THC) a oxizilor de azot
(THC + NO)
CF otutant de stabilit de stabilit — — —
(") Emisiile de CO se misoari si se inregistreazd in cursul incercirilor RDE.
2.2. Producitorul trebuie si confirme conformitatea cu punctul 2.1 prin completarea certificatului prevdzut in
apendicele 9.
2.3. Incercdrile RDE cerute de prezenta anexa la omologarea de tip si pe parcursul duratei de viatd a unui vehicul

conferd o prezumtie de conformitate cu cerinta stabilitd la punctul 2.1. Prezumtia de conformitate poate fi
reevaluatd prin intermediul unor incerciri RDE suplimentare.

2.4. Statele membre se asigurd cd vehiculele pot fi incercate cu PEMS pe drumurile publice in conformitate cu
procedurile in conformitate cu propria legislatie nationald, respectind in acelasi timp legislatia locald si
cerintele in materie de sigurantd a traficului rutier.

2.5. Producitorii se asigurd cd vehiculele pot fi incercate cu ajutorul PEMS de citre un organism independent pe
drumurile publice care indeplinesc cerintele de la punctul 2.4, de exemplu prin punerea la dispozitie a
dispozitivelor de adaptare pentru conducte de evacuare, prin acordarea accesului la semnale ECU si prin
luarea masurilor administrative necesare. In cazul in care incercarea PEMS respectivd nu este impusd de
prezentul regulament, producitorul poate percepe o taxd rezonabild, astfel cum se prevede la articolul 7
alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

3. INCERCAREA RDE CARE TREBUIE EFECTUATA
3.1. Urmitoarele cerinte se aplicd incercirilor PEMS mentionate la articolul 3 alineatul (10) al doilea paragraf.
3.1.1. In vederea omologdrii de tip, debitul masic al gazelor de evacuare se determini prin mdsurarea echipa-

mentelor care functioneazd in mod independent de vehicul si nu se utilizeazd in acest sens date ECU ale
vehiculului. In afara contextului omologirii de tip, pot fi utilizate metode alternative de determinare a
debitului masic al gazelor de evacuare, in conformitate cu punctul 7.2 din apendicele 2.

3.1.2. Daci autoritatea de omologare nu este satisficutd de rapoartele de verificare a calitdtii datelor si de rezultatele
validdrii unei incerciri PEMS efectuate in conformitate cu apendicele 1 si 4, aceasta poate declara incercarea
ca fiind invalidi. Tn acest caz, datele de incercare si motivele de invalidare a incercarii sunt inregistrate de
cdtre autoritatea de omologare.

3.1.3. Raportarea si difuzarea de informatii privind incercarea RDE

3.1.3.1.  Un raport tehnic intocmit de producitor in conformitate cu apendicele 8 se pune la dispozitia autorititii de
omologare.

3.1.3.2.  Producitorul se asigurd ci urmdtoarele informatii sunt puse la dispozitie pe un site internet accesibil
publicului, gratuit:
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3.1.3.2.1. Prin introducerea numdrului de omologare de tip a vehiculului §i a informatiilor privind tipul, varianta si
versiunea astfel cum sunt definite in sectiunile 0.10 si 0.2 ale certificatului de conformitate CE al vehiculului
prevazut in anexa IX la Directiva 2007/46/CE, numdrul unic de identificare al unei familii de incerciri PEMS
de care apartine un tip de vehicul in ceea ce priveste emisiile, astfel cum se indicd la punctul 5.2 din
apendicele 7,

3.1.3.2.2. Prin introducerea numdrului unic de identificare al unei familii de incercdri PEMS:
— informatiile complete, conform prevederilor de la punctul 5.1 din apendicele 7;
— listele descrise la punctele 5.3 si 5.4 din apendicele 7;

— rezultatele incercdrilor PEMS, astfel cum figureazd la punctul 6.3 din apendicele 5 si la punctul 3.9 din
apendicele 6 pentru toate tipurile de vehicule in ceea ce priveste emisiile din lista descrisd la punctul 5.4
din apendicele 7.

3.1.3.3.  La cerere, fird costuri si in termen de 30 de zile, producitorul pune la dispozitia oricirei parti interesate
raportul tehnic previzut la punctul 3.1.3.1.

3.1.3.4. La cerere, autoritatea de omologare de tip trebuic si pund la dispozitie informatiile mentionate la
punctele 3.1.3.1 i 3.1.3.2, in termen de 30 de zile de la primirea cererii. Autoritatea de omologare de tip
poate solicita plata unei taxe rezonabile §i proportionale, care nu descurajeazd un solicitant cu un interes
legitim s ceard informatiile respective sau care nu depdseste costurile interne suportate de autoritate pentru
comunicarea informatiilor solicitate.

4. CERINTE GENERALE

4.1. Performanta RDE se demonstreazd prin incercarea vehiculelor pe sosea in modurile de conducere, in
conditiile si la sarcinile utile normale. Incercarea RDE trebuie si fie reprezentativd pentru vehiculele rulate pe
traseele lor reale de conducere, cu sarcina lor normali.

4.2. Producitorul demonstreazd autorititii de omologare cd vehiculul, modurile de conducere, conditiile si
sarcinile utile selectate sunt reprezentative pentru familia de vehicule. Sarcina utild si cerintele privind
altitudinea, astfel cum se specificd la punctele 5.1 si 5.2 se utilizeazd ex ante pentru a determina dacd
conditiile sunt acceptabile pentru incercarea RDE.

4.3. Autoritatea de omologare trebuie sd propund o cursd de incercare in mediu urban, rural si pe autostrada care
sd indeplineascd cerintele de la punctul 6. In scopul selectirii cursei, definirea modului de functionare in
mediu urban, rural si pe autostradd trebuie si se bazeze pe o hartd topografica.

4.4. In cazul in care, pentru un vehicul, colectarea datelor provenite de la ECU influenteazi emisiile sau perfor-
mantele vehiculului, intreaga familie de incerciri PEMS cdreia ii apartine vehiculul, astfel cum este definitd in
apendicele 7, este consideratd neconformd. Aceste functii trebuie considerate ca un ,dispozitiv de
manipulare”, astfel cum este definit la articolul 3 alineatul (10) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

5. CONDITII-LIMITA
5.1. Sarcina utild a vehiculului si masa de incercare
5.1.1. Sarcina utild a vehiculului de bazi este formati din conducdtorul auto, un martor (dacd este cazul) si

echipamentul de incercare, inclusiv dispozitivele de montare si alimentare cu energie.

5.1.2. In vederea efectudrii incercirii, pot fi addugate unele sarcini utile artificiale atat timp cat masa totald a
incdrciturii de bazd §i a incdrcdturii artificiale nu depaseste 90 % din suma ,masei pasagerilor” si a ,masei
utile” care sunt definite la articolul 2 punctele 19 si 21 din Regulamentul (UE) nr. 1230/2012 al Comisiei (').

(") Regulamentul (UE) nr. 1230/2012 al Comisiei din 12 decembrie 2012 de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului privind cerintele de omologare de tip pentru masele si dimensiunile autovehiculelor si ale
remorcilor acestora si de modificare a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului (O L 353, 21.12.2012, p. 31).
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5.2. Conditii ambientale

5.2.1. Incercarea se efectueazd in conditiile ambientale stabilite in prezenta sectiune. Conditiile exterioare ambientale
devin ,extinse” atunci cand cel putin una dintre conditiile de temperatura si altitudine este extinsa.

5.2.2. Conditii de altitudine moderate: altitudine mai mica sau egald cu 700 metri deasupra nivelului marii.

5.2.3. Conditii de altitudine extinse: altitudine mai mare de 700 de metri deasupra nivelului marii si mai mica sau
egald cu 1 300 metri deasupra nivelului marii.

5.2.4. Conditii de temperaturd moderate: temperaturd mai mare sau egald cu 273K (0 °C) si mai mici sau egald cu
303 K (30 °C)

5.2.5. Conditii de temperaturd extinse: temperaturd mai mare sau egald cu 266 K (- 7 °C) sau mai micd de 273 K
(0 °C) sau mai mare de 303 K (30 °C) si mai mici sau egald cu 308 K (35 °C)

5.2.6. Prin derogare de la dispozitiile punctelor 5.2.4 si 5.2.5, cea mai scizutd temperaturd pentru conditii moderate
trebuie sd fie mai mare sau egald cu 276K (3 °C) si cea mai scdzutd temperaturd pentru conditii extinse
trebuie si fie mai mare sau egald cu 271K (- 2 °C) intre inceputul aplicirii limitelor de emisie NTE
obligatorii, astfel cum sunt definite in sectiunea 2.1 si pand la expirarea unei perioade de cinci ani de la datele
indicate la articolul 10 alineatele (4) si (5) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

5.3. Conditii dinamice

5.4. Conditiile dinamice includ efectul de inclinare a drumului, al vitezei vantului frontal si al dinamicii
condusului (accelerdri, decelerdri), precum si efectul sistemelor auxiliare asupra consumului de energie si
asupra emisiilor vehiculului de incercare. Verificarea normalitdtii conditiilor dinamice se realizeazd dupi
finalizarea incercirii, folosindu-se datele PEMS inregistrate. Metodele de verificare a normalitdtii conditiilor
dinamice sunt prevdzute in apendicele 5 si 6 din prezenta anexi. Fiecare metodd include o referintd pentru
conditiile dinamice, variatiile in jurul referintei si cerinele de acoperire minima pentru a realiza o incercare

valabili.
5.5. Starea si functionarea vehiculului
5.5.1. Sisteme auxiliare

Sistemul de aer conditionat sau alte dispozitive auxiliare trebuie exploatate intr-un mod care si corespunda
posibilitatii utilizdrii lor de citre un consumator in conditii reale de condus.

5.5.2. Vehicule echipate cu sisteme cu regenerare periodicd
5.5.2.1.  ,Sistemele cu regenerare periodicd” se interpreteazd in conformitate cu definitia de la articolul 2 alineatul (6).

5.5.2.2.  In cazul in care, in timpul unei incercdri, se produce o regenerare, incercarea este invalidatd si se repetd o
datd la cererea producitorului.

5.5.2.3.  Producitorul poate s asigure finalizarea regenerdrii si si preconditioneze vehiculul in mod corespunzitor
inainte de cea de-a doua incercare.

5.5.2.4. In cazul in care regenerarea se produce in timpul repetdrii unei incerciri RDE, poluantii emisi in timpul
incercidrii trebuie inclusi in evaluarea emisiilor.

6. CERINTE PRIVIND CURSA

6.1. Pirtile condusului in mediu urban, rural si pe autostradd, clasificate in functie de viteza instantanee conform
celor descrise la punctele 6.3 — 6.5, se exprimd ca procent al distantei totale a cursei.

6.2. Secventa cursei constd intr-o parte a condusului in mediu urban, urmati de o parte a condusului in mediu
rural si de o parte a condusului pe autostrads, conform partilor specificate la punctul 6.6. Pirtile condusului
in mediu urban, rural si pe autostradd trebuie efectuate in mod continuu. Condusul in mediu rural poate fi
intrerupt de perioade scurte de condus in mediu urban, respectiv atunci cand se circuld prin zone urbane.
Condusul pe autostradd poate fi intrerupt de perioade scurte de condus in mediul urban sau rural, de
exemplu, in cazul trecerii pe la statiile de taxare sau prin sectiuni cu lucrdri rutiere. In cazul in care o altd
ordine de incercare este justificatd din motive practice, ordinea condusului in mediu urban, rural si pe
autostradd poate fi modificatd dupd obtinerea aprobdrii din partea autorititii de omologare.
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6.3. Condusul in mediu urban este caracterizat prin viteze de pand la 60 km/h.

6.4. Condusul in mediu rural este caracterizat prin viteze cuprinse intre 60 si 90 kmjh.

6.5. Condusul pe autostradd este caracterizat prin viteze de peste 90 km/h.

6.6. Cursa trebuie s constea in proportie de aproximativ 34 % din condus in mediu urban, in proportie de 33 %

din condus in mediu rural si in proportie de 33 % din condus pe autostradd, in functie de vitezd, astfel cum
este descris la punctele 6.3-6.5 de mai sus. ,Aproximativ” inseamnd intervalul de + 10 puncte procentuale
din jurul procentelor declarate. Cu toate acestea, proportia condusului in mediul urban nu poate fi niciodatd
mai micd decat 29 % din distanta totald a cursei.

6.7. In mod normal, viteza vehiculului nu trebuie si depdseascd 145 kmjfh. Aceastd vitezd maximd poate fi
depdsitd cu o tolerantd de 15 km/h timp de nu mai mult de 3 % din durata condusului pe autostrada.
Limitele de vitezd locale rdmdn in vigoare in cadrul unei incerciri PEMS, firi a aduce atingere altor
consecinte juridice. Incilcarile limitelor de viteza locale in sine nu invalideaza rezultatele unei incercari PEMS.

6.8. Viteza medie (inclusiv opririle) din partea condusului in mediu urban a parcursului trebuie si fie cuprinsd
intre 15 si 30 kmj/h. Perioadele de oprire, definite ca cele in care viteza vehiculului este mai micd de 1 kmj/h,
trebuie sd reprezinte cel putin 10 % din durata condusului in mediul urban. Condusul in mediul urban
trebuie si contind mai multe perioade de oprire de 10s sau mai lungi. Trebuie si se evite includerea unei
perioade excesiv de lungi de oprire care, reprezintd, la nivel individual, > 80 % din totalul timpului de oprire
al condusului in mediu urban.

6.9. Intervalul de viteze al condusului pe autostradi trebuie si acopere in mod corespunzdtor viteze intre 90 si cel
putin 110 km/h. Viteza vehiculului trebuie si fie mai mare de 100 km/h timp de cel putin 5 de minute.

6.10. Durata cursei trebuie si fie intre 90 si 120 de minute.

6.11. Punctul inigial i final nu trebuie si difere cu mai mult de 100 m in ceea ce priveste altitudinea deasupra
nivelului marii.

6.12. Distanta minimd pentru fiecare dintre tipurile de condus (in mediu urban, rural si pe autostradd) trebuie s fie
de 16 km.

7. CERINTE OPERATIONALE

7.1. Cursa se planificd astfel incit incercarea sd fie neintreruptd, iar datele s fie inregistrate in mod continuu

pentru a atinge durata minimd a incercdrii definitd la punctul 6.10.

7.2. Sistemul PEMS se alimenteazi cu energie electricd de la o unitate externd de alimentare, §i nu de la o sursd
care preia energia, direct sau indirect, de la motorul vehiculului de incercare.

7.3. Instalarea echipamentului PEMS se efectueazd in asa fel incat s influenteze cat mai putin posibil emisiile sif
sau performantele vehiculului. Trebuie sd se acorde o atentie deosebitd minimizdrii masei echipamentelor
instalate si potentialelor modificiri aerodinamice ale vehiculului de incercare. Sarcina utili a vehiculului
trebuie s3 fie in conformitate cu punctul 5.1.

7.4. Incercirile RDE se efectueazi in zile lucritoare, astfel cum sunt definite pentru Uniune in Regulamentul (CEE,
Euratom) nr. 1182/71 al Consiliului (!)

7.5. Incercirile RDE se efectueazd pe sosele si strizi asfaltate (de exemplu, nu este permis condusul in afara
acestora).
7.6. Trebuie sd se evite functionarea motorului la ralanti dupd prima aprindere a motorului cu combustie la

inceputul incercdrii privind emisiile. Dacd motorul se caleazd in timpul incercirii, acesta poate fi repornit,
insd esantionarea nu se intrerupe.

8. LUBRIFIANTUL, CARBURANTUL $I REACTIVUL

8.1. Carburantul, lubrifiantul si reactivul (dupd caz) folositi pentru incercarea RDE trebuie s fie in conformitate
cu specificatiile declarate de producitor pentru operarea vehiculului de citre client.

8.2. Trebuie prelevate esantioane de carburant, lubrifiant si reactiv (dupi caz), care se pastreazi cel putin 1 an.

(") Regulamentul (CEE, Euratom) nr. 118271 al Consiliului din 3 iunie 1971 privind stabilirea regulilor care se aplicd termenelor, datelor si
expirarii termenelor (JO L 124, 8.6.1971, p. 1).



L 82/14 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 31.3.2016

9. EMISII ST EVALUAREA CURSEI

9.1. Incercarea trebuie efectuatd in conformitate cu apendicele 1 din prezenta anexd.

9.2. Cursa trebuie sd indeplineascd cerintele stabilite la punctele 4-8.

9.3. Nu este permisd combinarea datelor provenind de la curse diferite, nici modificarea sau eliminarea datelor

corespunzétoare unei curse.

9.4. Dupd stabilirea validitatii unei curse in conformitate cu punctul 9.2, rezultatele emisiilor trebuie calculate
utilizdnd metodele previzute in apendicele 5 si apendicele 6 din prezenta anexa.

9.5. in cazul in care, intr-un anumit interval de timp, conditiile ambientale sunt extinse in conformitate cu
punctul 5.2, emisiile pe durata acestui interval de timp, calculat in conformitate cu apendicele 4 din prezenta
anexd se impart la o valoare ext inainte de a fi evaluate din punctul de vedere al conformitdtii cu cerintele din
prezenta anexa.

9.6. Pornirea la rece este definitd in conformitate cu punctul 4 din apendicele 4 din prezenta anexd. Pand la
aplicarea cerintelor specifice pentru emisiile la pornirea la rece, acestea sunt inregistrate, insd excluse din
evaluarea emisiilor.
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Apendicele 1

Procedurd de incercare pentru controlul emisiilor vehiculelor cu ajutorul unui sistem portabil de
mdsurare a emisiilor (PEMS)

1. INTRODUCERE

Prezentul apendice descrie procedura de incercare pentru a determina emisiile provenind de la vehiculele usoare
pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale cu ajutorul unui sistem portabil de masurare a emisiilor.

2. SIMBOLURI

< - mai mic sau egal cu
# — numdr

#/m*> - numdr per metru cub
% — procent

°C — grad Celsius

g - gram

gfs — gram pe secunda

h - ord

Hz — hertz

K — kelvin

kg — kilogram

kg/s - kilogram pe secunda
km - kilometru

km/h - kilometru pe ord
kPa — kilopascal

kPa/min - kilopascal pe minut

1 - litru

I/min - litru pe minut

m - metru

m? - metru cub

mg — miligram

min — minut

P. — presiunea evacuatd [kPa]

Qe — debitul volumic al sistemului [l/min]
ppm — pdrti per milion

ppmC, - parti per milion de echivalent carbon
rpm — rotatii per minut

s - secundd

V. — volumul sistemului [I]
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3. CERINTE GENERALE

3.1. PEMS
Incercarea se efectueazi cu un PEMS alcituit din componentele mentionate la punctele 3.1.1-3.1.5. Daci este
cazul, se poate stabili o legdturd cu ECU a vehiculului pentru a determina parametrii relevanti ai vehiculului si ai
motorului in cauzd, astfel cum se specificd la punctul 3.2.

3.1.1. Analizoare pentru a determina concentratia de poluanti din gazele de evacuare.

3.1.2. Unul sau mai multe instrumente sau senzori de mdsurare sau determinare a debitului masic al gazelor de
evacuare.

3.1.3. Un sistem de pozitionare globald prin satelit pentru a determina pozitia, altitudinea si viteza vehiculului.

3.1.4. Daci este cazul, senzori si alte aparate care nu fac parte din vehicul, de exemplu, pentru a misura temperatura,
umiditatea relativd ambiantd, presiunea aerului si viteza vehiculului.

3.1.5. O sursd de energie independentd de cea a puterii vehiculului pentru a alimentarea PEMS.

3.2.  Parametri de incercare

Dupi cum se specificd in tabelul 1 din prezenta anexd, parametrii de incercare se mdsoard si se inregistreazd in
mod constant la frecvente de 1,0 Hz sau mai mari si raportate in conformitate cu cerintele din apendicele 8. In
cazul in care se obtin parametri ECU, acestia ar trebui sd fie pusi la dispozitie la o frecventd sensibil mai ridicatd
decat parametrii inregistrati de PEMS pentru a se asigura esantionarea corectd. Analizoarele, instrumentele de
mdsurare a debitului si senzorii PEMS trebuie si respecte cerintele stabilite in apendicele 2 si 3 din prezenta
anexd.

Tabelul 1

Parametri de incercare

Parametru Unitate recomandati Sursa (%)

Concentratia de THC (1) (% ppm Analizor

Concentratia de CH, (') (4) ppm Analizor

Concentratia de NMHC (1) (¥ ppm Analizor (6)

Concentratia de CO (1) (%) ppm Analizor

Concentratia de CO, (') ppm Analizor

Concentratia de NO_ (1) (%) ppm Analizor (7)

Concentratia de PN (%) #[m (%) Analizor

Debitul masic al gazelor de evacuare kg/s DGE, orice metode descrise la punctul 7

din apendicele 2

Umiditatea ambientald % Senzor

Temperatura ambientald K Senzor

Presiunea ambientald kPa Senzor

Viteza vehiculului km/h Senzor, GPS sau ECU (3)
Latitudinea vehiculului Grade GPS

Longitudinea vehiculului Grade GPS
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Parametru Unitate recomandatd Sursd (%)
Altitudinea vehiculului () (%) M GPS sau senzor
Temperatura gazelor de evacuare (°) K Senzor
Temperatura lichidului de ricire a moto- K Senzor sau ECU
rului (%)
Viteza motorului (°) rpm Senzor sau ECU
Cuplul motorului () Nm Senzor sau ECU
Cuplu la axa motoare (%) Nm Torsiometrul jantei
Pozitia pedalei (°) % Senzor sau ECU
Debitul de combustibil din motor (2) gfs Senzor sau ECU
Debitul aerului de admisie a motorului (?) gfs Senzor sau ECU
Starea defectiunii (°) — ECU
Temperatura fluxului de aer de admisie K Senzor sau ECU
Starea regenerdrii (°) — ECU
Temperatura uleiului de motor (%) K Senzor sau ECU
Raportul real al cutiei de viteze (°) # ECU
Viteza doritd (de exemplu, indicator de # ECU
schimbare a treptelor de vitezd) (°)
Alte date referitoare la vehicul () nestabilitd ECU
Observatii:
(') Se mdsoard in conditii umede sau se corecteazd conform descrierii de la punctul 8.1 din apendicele 4.
(3 Se determind doar in cazul in care se utilizeazd metode indirecte pentru a calcula debitul masic al gazelor de evacuare, con-
form descrierii de la punctele 10.2 si 10.3 din apendicele 4.

(}) Metoda pentru a determina viteza vehiculului trebuie si fie aleasd in conformitate cu punctul 4.7.
(*) Parametru obligatoriu, numai in cazul in care aceastd masurdtoare este previzutd de punctul 2.1 din anexa IIIA.
(°) Se determind doar daci este necesar sd se verifice starea vehiculului si conditiile de functionare.
(%) Se poate calcula plecand de la concentratiile de THC si CH, in conformitate cu punctul 9.2 din apendicele 4.
() Se poate calcula pe baza concentratiilor masurate de NO si NO,.
(®) Se pot utiliza surse multiple de parametri.
(°) Sursa preferabild este senzorul pentru presiunea ambientald.

3.3.  Pregitirea vehiculului
Pregitirea vehiculului presupune un control general tehnic si operational.

3.4. Instalarea PEMS

3.4.1. Observatii generale

Instalarea PEMS se efectueazd in conformitate cu instructiunile producitorului PEMS si cu normele de sdnitate si
de sigurantd la nivel local. PEMS trebuie si fie instalat astfel incat in timpul incercdrii sd se reducd la minimum
interferentele electromagnetice, precum si expunerea la socuri, vibratii, praf si variatiile de temperaturi. Instalarea
si functionarea PEMS trebuie si fie etangd si sd reducd la minimum pierderile de cilduri. Instalarea si functionarea
PEMS nu trebuie si modifice natura gazelor de evacuare si nici sd creascd in mod nejustificat lungimea conductei
de evacuare. Pentru a se evita formarea de particule, conectorii trebuie si fie stabili din punct de vedere termic, la
temperaturile gazelor de evacuare preconizate in timpul incercirii. Se recomandi si nu se utilizeze racorduri din
elastomeri pentru a face legdtura intre punctul de iesire al gazelor de evacuare si tubul de racordare. Racordurile
din elastomeri, dacd sunt utilizate, trebuie sd prezinte o expunere minimi la gazele de evacuare pentru a se evita
artefactele cu un nivel ridicat de incdrcare a motorului.
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3.4.2.

3.4.3.

3.4.4.

3.4.5.

3.4.6.

3.5.

Contrapresiunea admisd

Instalarea si functionarea PEMS nu trebuie si creascd in mod nejustificat presiunea staticd la conducta de
evacuare. Dacd este fezabil din punct de vedere tehnic, orice prelungire menitd si faciliteze prelevarea de
esantioane sau si facd legitura cu debitmetrul masic pentru gazele de evacuare trebuie sd aibd o arie a sectiunii
transversale mai mare sau egald cu conducta de evacuare.

Debitmetru masic pentru gazele de evacuare

De fiecare dati cand este utilizat, debitmetrul masic pentru gazele de evacuare trebuie atasat la conducta
(conductele) de evacuare a (ale) vehiculului in conformitate cu recomanddrile producitorului EFM. Intervalul de
mdsurare al EFM corespunde intervalului debitului masic al gazelor de evacuare preconizat in timpul incercirii.
Instalarea EFM si a oricdrui adaptor sau racord la teava de evacuare nu trebuie si afecteze negativ functionarea
motorului sau a sistemului de posttratare a gazelor de evacuare. Este necesar ca de ambele pirti ale elementului
de misurare a debitului sd se lase cel putin patru diametre de teavd sau 150 m de teavid dreaptd, retindndu-se
valoarea cea mai mare. Atunci cand se incearcd un motor policilindric echipat cu un colector de evacuare
ramificat, se recomandd combinarea colectoarelor in amonte de debitmetrul masic al gazelor de evacuare si
mdrirea in mod corespunzitor a sectiunii transversale a tubului, pentru a reduce la minimum contrapresiunea in
sistemul de evacuare. In cazul in care acest lucru nu este posibil, trebuie si se ia in considerare misurarea
debitului gazelor de evacuare cu mai multe debitmetre masice pentru gazele de evacuare. Marea varietate de
configuratii si dimensiuni ale conductelor de evacuare si debitele masic al gazelor de evacuare preconizate pot
necesita compromisuri, bazate pe bunele practici ingineresti, in selectarea si instalarea EFM. In cazul in care
precizia de mdsurare o cere, este permis s se instaleze un EFM cu un diametru mai mic decat cel al conductei de
evacuare sau cel al sectiunii transversale totale a iesirilor multiple, cu conditia ca acest lucru si nu afecteze
functionarea sau posttratarea gazelor de evacuare, astfel cum se specificd la punctul 3.4.2.

Sistemul de pozitionare globald prin satelit

Antena GPS trebuie sd fie montatd, de exemplu, in locul cel mai inalt posibil, astfel incit si se asigure o bund
receptie a semnalului de la satelit. Antena GPS instalatd trebuie si interfereze cit mai putin posibil cu
functionarea vehiculului.

Legdturd cu unitatea de comandd a motorului

Daci se doreste, parametrii relevanti ai vehiculului §i ai motorului enumerati in tabelul 1 pot fi inregistrati prin
utilizarea unui dispozitiv de inregistrare de date conectat la ECU sau la reteaua de vehicule in conformitate cu
anumite standarde, cum ar fi ISO 15031-5 sau SAE J1979, OBD-II, EOBD sau WWH-OBD. Daci este cazul,
producitorii trebuie sd prezinte etichetele parametrilor, pentru a permite identificarea parametrilor ceruti.

Senzori si echipamente auxiliare

Senzorii de vitezd ai vehiculului, senzorii de temperaturd, senzorii de ricire a termocuplurilor sau orice alt
dispozitiv de masurare care nu face parte din vehicul trebuie instalati pentru a mdsura parametrii in cauzd intr-un
mod reprezentativ, fiabil si exact, fird a afecta in mod nejustificat functionarea vehiculului si nici functionarea
altor analizoare, instrumente de mdsurare a debitului, senzori si semnale. Senzorii si echipamentele auxiliare
trebuie alimentate in mod independent de vehicul.

Prelevarea emisiilor

Esantionarea emisiilor trebuie si fie reprezentativd si sd se realizeze in locuri unde gazele de evacuare sunt bine
amestecate si unde influenta aerului inconjuritor in aval fagi de punctul de prelevare este minimid. Dacd este
cazul, emisiile se preleveazd in aval de debitmetrul masic pentru gazele de evacuare, respectand o distantd de cel
putin 150 mm fatd de elementul de misurare a debitului. Sondele de prelevare trebuie si fie instalate la cel putin
200 mm sau la de trei ori diametrul tevii de evacuare, retinindu-se valoarea cea mai mare, in amonte fati de
punctul de iesire a gazelor de evacuare ale vehiculului, care reprezintd punctul in care gazele de esapament
pardsesc instalatia de prelevare a PEMS si se raspandesc in mediul inconjurdtor. In cazul in care PEMS trimite un
flux de gaze in conducta de evacuare, acest lucru trebuie si aibd loc in aval de sonda de prelevare intr-un mod
care sd nu afecteze, in timpul functiondrii motorului, natura gazelor de evacuare la punctul (punctele) de
prelevare. In cazul in care lungimea conductei de prelevare se modifica, timpii de transport ai sistemului se
verificd si, dacd este necesar, se corecteazi.

In cazul in care motorul este echipat cu un sistem de posttratare a gazelor de evacuare, prelevarea de gaze de
evacuare se efectueazd in aval fatd de sistemul de posttratare. In cazul unui vehicul cu motor cu mai multi cilindri
si prevdzut cu un colector de evacuare ramificat, punctul de admisie al sondei trebuie sd se afle la o distantd
suficient de mare in aval, astfel incat esantionul sd fie reprezentativ pentru media emisiilor de gaze de evacuare
provenite de la toti cilindrii. In cazul motoarelor cu mai multi cilindri care au grupuri distincte de colectoare de
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evacuare, cum sunt motoarele cu pistoane in V, colectoarele de evacuare trebuie combinate in amonte fatd de
sonda de prelevare. Dacd acest lucru nu este fezabil din punct de vedere tehnic, trebuie sd luate in considerare
mai multe puncte de prelevare in locuri libere unde gazele de evacuare sunt bine amestecate si nu contin aer
ambiental. In acest caz, numdrul si localizarea sondelor de esantionare trebuie si corespundi pe cit posibil
numirului debitmetrelor masice pentru gazele de evacuare. In caz de debite de gaze de evacuare inegale, trebuie
avutd in vedere o prelevare proportionald sau o prelevare cu mai multe analizoare.

In cazul in care sunt mdsurate particulele, prelevarea gazelor de evacuare trebuie si se efectueze din centrul
fluxului de gaze de evacuare. In cazul in care se utilizeazd mai multe sonde de prelevare a emisiilor, sonda de
prelevare a particulelor trebuie amplasati in amonte fatd de celelalte sonde de prelevare.

In cazul in care sunt masurate hidrocarburile, conducta de prelevare se incilzeste la 463 + 10 K (190 + 10 °C).
Pentru evaluarea altor componente gazoase cu sau fard ricitor, conducta de prelevare trebuie mentinuti la o
temperaturd de minimum 333 K (60 °C), astfel incat s3 se evite condensul si si se asigure eficacitdtile de
penetrare corespunzitoare ale diferitelor gaze. Pentru sistemele de prelevare de joasd presiune, temperatura poate
fi diminuatd in functie de sciderea presiunii, cu conditia ca sistemul de prelevare si asigure o eficientd de
penetrare de 95 % pentru toti poluantii gazosi reglementati. In cazul in care se preleveaza particule, conducta de
prelevare de la punctul de esantionare a gazelor de evacuare brute trebuie incilzitd la o temperaturd de 373 K
(100 °C). Timpul de expunere al esantionului in conducta de prelevare a particulelor trebuie si fie mai mic de 3 s
inainte de a ajunge la prima diluare sau in contorul de particule.

4. PROCEDURI INAINTE DE INCERCARE

4.1. Verificarea etanseitdtii PEMS

Dupi instalarea PEMS, se efectueazd o verificare a etanseitdtii cel putin o datd pentru fiecare instalare a PEMS pe
un vehicul, astfel cum este previzut de producdtorul PEMS sau urméind instructiunile de mai jos. Sonda se
deconecteazd de la sistemul de evacuare, iar extremitatea acesteia se obtureazd. Se porneste pompa analizorului.
Dupd o perioadd initiald de stabilizare, toate aparatele de mdsurare a debitului vor indica aproximativ zero in
absenta unei scurgeri. In caz contrar, conductele de prelevare trebuie controlate, iar defectiunile trebuie remediate.

Cantitatea pierderilor prin scurgere pe latura vidatd este de maximum 0,5 % din debitul actual pentru portiunea
de sistem controlatd. Debitele analizorului si ale derivatiei pot fi folosite pentru a estima valorile reale ale
debitului.

Alternativ, sistemul se poate goli la o presiune de cel putin 20 kPa in vid (80 kPa presiune absolutd). Dupid o
perioadi initiald de stabilizare, cresterea presiunii Dp (kPa/min) din sistem nu trebuie si depdseasca:

P.
Ap = — % gy x 0,005
P Vv q

S

O altd metodd constd in aplicarea unei variatii in esalonare a concentratiei la intrarea in conducta de prelevare
trecind de la gazul de reglare la zero la gazul de calibrare, mentinind totodatd aceleasi conditii de presiune ca
pentru functionarea normald a sistemului. Dacd dupd o perioadd adecvatd de timp, pentru un analizor calibrat
corect valoarea de citire este < 99 % din concentratia aplicatd, problema scurgerii trebuie si fie corectatd.

4.2. Pornirea si stabilizarea PEMS

PEMS trebuie pus in functiune, incilzit si stabilizat in conformitate cu specificatiile producitorului acestuia, pand
in momentul in care, de exemplu, presiunile, temperaturile si debitele ating valorile stabilite de functionare.

4.3. Pregitirea sistemului de prelevare

Sistemul de prelevare, constdnd din sonda de prelevare, conductele de prelevare si analizoare, trebuie pregitit
pentru incercare pe baza instructiunilor producitorului de PEMS. Trebuie sd se garanteze ci sistemul de prelevare
este curat si lipsit de condens.
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4.4. Pregitirea EFM

In cazul in care este utilizat pentru misurarea debitului masic al gazelor de evacuare, EFM este purjat si pregitit
sd functioneze in conformitate cu specificatiile producitorului de EFM. Aceastd procedurd, dacd este cazul,
elimind condensul §i depunerile de pe conducte si de pe porturile de misurare asociate.

4.5. Verificarea si etalonarea analizoarelor pentru misurarea emisiilor gazoase

Reglarea la zero si reglarea calibrarii in cazul analizoarelor se efectueazd utilizdnd gaze de etalonare care
indeplinesc cerintele de la punctul 5 din apendicele 2. Gazele de etalonare trebuie alese astfel incat si corespundd
gamei de concentratii de poluanti preconizate in cursul incercdrii privind emisiile.

4.6. Verificarea analizorului pentru misurarea emisiilor de particule

Nivelul zero al analizorului trebuie si fie inregistrat prin prelevarea de aer ambiant filtrat cu ajutorul unui filtru
HEPA. Semnalul trebuie sd fie inregistrat la o frecventd de cel putin 1,0 Hz timp de 2 minute, dupd care trebuie
calculate valorile medii; valoarea concentratiei admisibile trebuie sd fie determinatd odatd ce echipamentele de
mdsurare adecvate devin disponibile.

4.7. Misurarea vitezei vehiculului
Viteza vehiculului se determind prin utilizarea a cel putin uneia dintre urmdtoarele metode:

(@ un GPS; dacd viteza vehiculului este determinati cu ajutorul unui GPS, distanta totald a cursei trebuie
verificatd in raport cu madsuritorile efectuate printr-o altd metodd, in conformitate cu punctul 7 din
apendicele 4.

(b) un senzor (de exemplu un senzor optic sau un senzor cu microunde); dacd viteza vehiculului este determinata
de un senzor, misurdtorile de vitezi trebuie si fie conforme cu cerintele de la punctul 8 din apendicele 2 sau,
in mod alternativ, distanta totald a cursei determinatd de senzor trebuie si fie comparatd cu o distantd de
referintd obtinutd pornind de la o retea rutierd sau de la o hartd topograficd digitale. Distanta totald a cursei
determinati cu ajutorul senzorului nu trebuie si se abatd cu mai mult de 4 % fatd de distanta de referinta.

(c) ECU; dacd viteza vehiculului este determinatd de ECU, distanta totald a cursei trebuie sd fie validatd in
conformitate cu punctul 3 din apendicele 3, iar semnalul de viteza al ECU trebuie ajustat, in cazul in care este
necesar, pentru a indeplini cerintele de la punctul 3.3 din apendicele 3. In mod alternativ, distanta totald a
cursei, astfel cum este determinatd de ECU, se compard cu distanta de referintd obtinutd pornind de la o retea
rutierd sau de la o hartd topograficd digitald. Distanta totald a cursei determinatd de ECU nu trebuie s se
abatd cu mai mult de 4 % fatd de distanta de referintd.

4.8. Verificarea instalirii PEMS

Trebuie si se verifice corectitudinea conexiunilor cu toti senzorii si, dacd este cazul, cu unitatea de comanda
electronicd (ECU). In cazul in care sunt folositi parametrii motorului, trebuie s se garanteze ci ECU raporteazd
valorile in mod corect (de exemplu, turatia zero a motorului [rpm] cand motorul cu ardere se afld in starea ,cheia
in contact, motor stins”). PEMS trebuie sd functioneze fird semnale de avertizare si indicatii de eroare.

5. INCERCARE DE MASURARE A EMISIILOR

5.1. Demararea incercarii

Prelevarea, mdsurarea si inregistrarea parametrilor trebuie si inceapd inainte de pornirea motorului. Pentru a
facilita sincronizarea, se recomandd inregistrarea parametrilor care fac obiectul sincronizdrii fie cu ajutorul unui
singur dispozitiv de inregistrare a datelor, fie cu ajutorul unei marci temporale sincronizate. Atat inainte, cat si
imediat dupd pornirea motorului, trebuie sd se confirme faptul cd toti parametrii necesari sunt inregistrati de
dispozitivul de inregistrare a datelor.
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5.2. Incercare

Prelevarea, masurarea si inregistrarea parametrilor trebuie si continue pe toatd durata incercdrii vehiculului in
circulatie. Motorul poate fi oprit si repornit, insd prelevarea emisiilor si inregistrarea parametrilor trebuie sd
continue. Orice semnal de avertizare care indicd functionarea defectuoasd a PEMS trebuie sd fie documentat si
verificat. Inregistrarea parametrilor trebuie si atingd o exhaustivitate a datelor mai mare de 99 %. Masurarea si
inregistrarea datelor pot fi intrerupte pentru o perioadd de timp mai micd de 1 % din durata totald a cursei, dar
nu mai mult de 30 de secunde consecutive, numai in cazul unei pierderi involuntare de semnal sau in scopul
mentenantei sistemului PEMS. Intreruperile pot fi inregistrate in mod direct de PEMS, insi nu este permis si se
introducd intreruperi in parametrii inregistrati prin operatiuni de preprocesare, postprocesare sau schimb de date.
In cazul in care are loc, reglarea automati la zero trebuie si se facd prin raportarea la o valoare zero de referintd
trasabild similard celei utilizate pentru reglarea la zero a analizorului. Se recomandi cu fermitate si se lanseze
mentenanta sistemului PEMS pe parcursul perioadelor in care viteza vehiculului este zero.

5.3.  Sfarsitul incercirii

Sfarsitul incercrii este atins atunci cand vehiculul a efectuat cursa si motorul cu ardere este oprit. Inregistrarea de
date trebuie sd continue pand cand timpul de raspuns al sistemelor de prelevare a trecut.

6. PROCEDURI ULTERIOARE INCERCARII

6.1. Verificarea analizoarelor pentru misurarea emisiilor de gaze

Reglarea la zero si calibrarea analizoarelor de componente gazoase se verificd folosind gaze de etalonare identice
cu cele aplicate la punctul 4.5 pentru a evalua abaterea rispunsului analizorului fatd de etalonarea anterioard
incercdrii. Este permisd reglarea la zero a analizorului inainte de a verifica abaterea calibrarii, in cazul in care
abaterea reglirii la zero se afld in intervalul admisibil. Verificarea abaterii ulterioare incercdrii trebuie si fie
finalizatd cat mai curand posibil dupd incercare si inainte ca PEMS sau unele analizoare sau senzori individuali sd
fie dezactivati sau scosi din functiune. Diferenta dintre rezultatele obtinute inainte si dupd incercare trebuie sd
respecte cerintele specificate in tabelul 2.

Tabelul 2

Abaterea admisibild a analizorului pe parcursul unei incerciri PEMS

Abaterea raspunsului la reglarea la < . .
Poluant p I 8 Abaterea raspunsului la calibrare (')

co, < 2 000 ppm/incercare < 2 % din valoarea de citire sau < 2 000 ppm/incercare, reti-
nandu-se valoarea mai mare

co < 75 ppm/incercare < 2 % din valoarea de citire sau < 75 ppm/incercare, retinindu-
se valoarea mai mare

NO, < 5 ppmfincercare < 2 % din valoarea de citire sau < 5 ppm/incercare, retinindu-se
valoarea mai mare

NO/NO, < 5 ppmfincercare < 2 % din valoarea de citire sau < 5 ppm/incercare, retinindu-se
valoarea mai mare

CH, < 10 ppmC, [incercare < 2 % din valoarea de citire sau < 10 ppmC,/[incercare, reti-
nandu-se valoarea mai mare

THC < 10 ppmC, [incercare < 2 % din valoarea de citire sau < 10 ppmC,/incercare, rei-
nandu-se valoarea mai mare

(1) In cazul in care abaterea reglirii la zero este in intervalul admisibil, este permisa reglarea la zero a analizorului inainte de a
verifica abaterea calibrérii.

In cazul in care diferenta dintre rezultatele obtinute inainte si dupd incercare pentru abaterea regldrii la zero si cea
a calibrdrii este mai mare decat cea admisibild, toate rezultatele incercarilor se anuleazi si incercarea se repeta.
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6.2. Verificarea analizorului pentru misurarea emisiilor de particule

Nivelul zero al analizorului trebuie si fie inregistrat prin prelevarea de aer ambiant filtrat cu ajutorul unui filtru
HEPA. Semnalul trebuie si fie inregistrat timp de 2 minute, dupd care trebuie calculate valorile medii;
concentratia finald admisibild se determind odatd ce echipamentele de misurare adecvate devin disponibile. In
cazul in care diferenta dintre rezultatele obtinute inainte si dupd incercare pentru abaterea reglarii la zero si cea a
verificarii calibririi este mai mare decit cea admisibild, toate rezultatele incercirilor se anuleazd si incercarea se
repetd.

6.3. Verificarea misuritorilor emisiilor in circulatie

Intervalul etalonat al analizoarelor trebuie sd reprezinte cel putin 90 % din valorile concentratiei obtinute pornind
de la 99 % dintre mdsurdtorile partilor valide ale incercdrii referitoare la emisii. Este permis ca 1 % din numadrul
total de masurdtori utilizate pentru evaluare si depdseascd intervalul etalonat al analizoarelor cu un factor maxim
de doi. In cazul in care aceste cerinte nu sunt indeplinite, incercarea se anuleaza.
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Apendicele 2
Specificatii si etalonarea componentelor si a semnalelor PEMS
1. INTRODUCERE
Prezentul apendice stabileste specificatiile si calibrarea componentelor si a semnalelor PEMS.
2. SIMBOLURI

> — mai mare decat
> - mai mare sau egal cu
% — procent
< - mai mic sau egal cu
A — concentratia de CO, nediluat [%]
a, — ordonata la origine a dreptei de regresie liniard
a, — panta dreptei de regresie liniard
B — concentratia de CO, diluat [%]

— concentratia de NO diluat [ppm]
c — raspunsul analizorului in cadrul incercdrii de verificare a interactiunii cu oxigenul
Crsp - concentratia de HC la scard completd in etapa (b) [ppmC,]
Crsd — concentratia de HC la scard completd in etapa (d) [ppmC,]
ChcwINMO) — concentratia de HC atunci cdnd CH, sau C,H, trece prin NMC [ppmC,]
Chictwlo NMO) — concentratia de HC atunci cand CH, sau C,H, ocolesc NMC [ppmC,]
Cab — concentratia de HC mdsuratd in etapa (b) [ppmC|]
Cond - concentratia de HC mdsuratd in etapa (d) [ppmC,]
Cret — concentratia de HC de referintd in etapa (b) [ppmC,]
Cet — concentratia de HC de referintd in etapa (d) [ppmC,]
°C — grad Celsius
D — concentratia de NO nediluat [ppm]
D, — concentratia de NO diluat previzutd (ppm)
E — presiunea de functionare absolutd [kPa]
Eqo, - coeficient de stingere cu CO,
E, — eficienta etanului
Eio — coeficient de stingere cu apd
E, — eficienta metanului
Eo, - interactiunea cu oxigenul
F - temperatura apei [K]
G — presiunea de saturatie a vaporilor [kPa]
g - gram
gH,0/kg — gram de apd per kilogram
h - ord
H — concentratia de vapori de apd [%]
H, - concentratia maximd de vapori de apa [%]
Hz - hertz
K - kelvin
kg — kilogram
km/h — kilometru pe ord
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kPa — kilopascal
max — valoare maxima
NOy 4y — concentratia medie, corectatd a umidititii, a inregistrarilor de NO stabilizate
NOy — concentratia medie a inregistririlor de NOy stabilizate
NOy ¢ — concentratia medie de referintd a inregistririlor de NO, stabilizate
ppm — pdrti per milion
ppmC, — parti per milion de echivalent carbon
2 - coeficient de determinare
S - secundd
t, — moment corespunzitor comutdrii debitului de gaze [s]
tio — moment corespunzitor unui rdspuns de 10 % din citirea finald
ts, - moment corespunzdtor unui raspuns de 50 % din citirea finald
to, — moment corespunzdtor unui raspuns de 90 % din citirea finald
X — variabild independentd sau valoare de referintd
Xonin — valoare minima
y — variabild dependentd sau valoare misuratd

3. VERIFICAREA LINIARITATII

3.1. Observatii generale
Liniaritatea analizoarelor, a instrumentelor de mdsurare, a senzorilor si a semnalelor trebuie sd fie in conformitate
cu standardele nationale sau internationale. In mod alternativ, senzorii sau semnalele care nu sunt direct trasabile,
de exemplu, instrumentele de mdisurare a debitului simplificate, se etaloneazd pe bancul dinamometric de
laborator care a fost etalonat in functie de standardele internationale sau nationale.

3.2.  Cerinte de liniaritate

Toate analizoarele, instrumentele de misurare, senzorii §i semnalele trebuie sd respecte cerintele de liniaritate
specificate in tabelul 1. In cazul in care debitul de aer, debitul de carburant, raportul aer | carburant sau debitul
masic al gazelor de evacuare se obtin pornind de la ECU, debitul masic calculat al gazelor de evacuare trebuie sd
respecte ceringele de liniaritate specificate in tabelul 1.

Tabelul 1

Cerinte cu privire la liniaritate pentru parametrii si sistemele de misurare

Paramet;‘rtléisr:lital“;ment de e X (a1~ 1) + 0] Paanti EmareSISEtEmdard Coeficient dizdeterminare
1

Debit de carburant (1) < 1 % max 0,98 - 1,02 < 2 % max > 0,990
Debit de aer (1) < 1 % max 0.98 - 1.02 < 2 % max > 0,990
Debitul masic al gazelor < 2 % max 0,97 - 1,03 < 2 % max 20,990
de evacuare

Analizoare de gaze < 0,5 % max 0,99 -1,01 < 1 % max > 0,998
Cuplu (9) < 1 % max 0,98-1,02 < 2 % max > 0,990
Analizoare PN (3) de stabilit de stabilit de stabilit de stabilit

(') Optional pentru a determina debitul masic al gazelor de evacuare.
() Parametru optional.
(}) Urmeaza s fie stabilit odati ce echipamentele devin disponibile.
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3.3.  Frecventa verificdrii liniaritatii

Cerintele cu privire la liniaritate vizate la punctul 3.2 trebuie verificate:

(a) pentru fiecare analizor, cel putin o dati la trei luni sau ori de cate ori are loc o reparatie sau o schimbare a
sistemului care ar putea si influenteze etalonarea;

(b) pentru alte instrumente relevante, cum ar fi debitmetrele masice pentru gazele de evacuare si senzorii
etalonati in mod trasabil, ori de cite ori se constatd defectiuni, astfel cum prevede auditul intern,
producdtorul instrumentului sau standardul ISO 9000, dar nu mai tirziu de un an inainte de incercarea
propriu-zisd.

Indeplinirea cerintelor cu privire la liniaritate prevdzute la punctul 3.2 pentru senzori sau semnalele ECU care nu

sunt direct trasabile trebuie si se efectueze o singurd datd pentru fiecare structurd PEMS cu un dispozitiv de

mdsurare etalonat in mod trasabil pe bancul dinamometric.
3.4. Procedura verificirii liniaritatii
3.4.1. Ceringe generale

Analizoarele, instrumentele si senzorii relevanti trebuie adusi la conditiile de functionare normale, conform

recomanddrilor producdtorului lor. Analizoarele, instrumentele si senzorii trebuie si functioneze la temperaturile,

presiunile si debitele specificate.
3.4.2. Procedura generald

Liniaritatea trebuie verificati pentru fiecare interval de functionare normali prin efectuarea urmitoarelor etape:

(@)

(b)

(h)

Analizorul, instrumentul de mdsurare sau senzorul se regleazd la zero prin introducerea unui semnal zero. In
cazul analizoarelor de gaz, se introduce in portul analizorului un aer sintetic purificat sau azot prin
intermediul unei conducte de gaz care trebuie s fie cit mai directd si mai scurtd posibil.

Calibrarea analizorului, a instrumentului de mdsurare a debitului sau a senzorului se realizeazd prin
introducerea unui semnal de calibrare. In cazul analizoarelor de gaz, se introduce in portul analizorului un
gaz de calibrare corespunzitor prin intermediul unei conducte de gaz care trebuie si fie cit mai directd si mai
scurtd posibil.

Se repetd procedura de reglare la zero de la litera (a).

Verificarea se efectueazd prin introducerea a cel putin 10 valori valide de referintd, la distante aproximativ
egale (inclusiv valoarea zero). Valorile de referintd cu privire la concentratia componentelor, debitul masic al
gazelor de evacuare sau orice alt parametru relevant trebuie alese astfel inct si corespundd gamei de valori
preconizate in cursul incercdrii privind emisiile. Pentru masurarea debitului masic al gazelor de evacuare,
punctele de referintd mai mici de 5 % din valoarea maximd de etalonare pot fi excluse din verificarea
liniaritatii.

Pentru analizoarele de gaz, in portul analizorului se introduc concentratii de gaz cunoscute, conform
punctului 5. Trebuie si se acorde suficient timp pentru stabilizarea semnalului.

Valorile in curs de evaluare si, dacd este necesar, valorile de referint3, trebuie si fie inregistrate la o frecventd
de cel putin 1,0 Hz intr-un interval de 30 de secunde.

Se utilizeazd valorile mediilor aritmetice pe durata a 30 secunde pentru a calcula parametrii de regresie liniard
prin metoda celor mai mici pitrate, unde ecuatia celei mai bune ajustiri este urmdtoarea:

Yy =axta
unde:
y este valoarea reald a sistemului de masurare
a, este panta liniei de regresie
x este valoarea de referintd

a, este ordonata la origine a dreptei de regresie

Eroarea standard de estimare (SEE) a lui y plecand de la x si coeficientul de determinare (r2) se calculeazd
pentru fiecare parametru si sistem de mdsurare.

Parametrii de regresie liniard trebuie sd indeplineasca cerintele din tabelul 1.
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3.4.3. Ceringele privind verificarea liniaritdtii pe un banc dinamometric

Instrumentele de masurare a debitului, senzorii sau semnalele ECU netrasabile, care nu pot fi direct etalonate in
functie de standardele trasabile, se etaloneazd pe bancul dinamometric. Procedura respectd, dupi caz, cerintele din
anexa 4a la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU. in cazul in care este necesar, instrumentul sau senzorul care
trebuie etalonat se instaleazd pe vehiculul de incercare si se pune in functiune in conformitate cu cerintele din
apendicele 1. Procedura de etalonare trebuie si respecte, in mdsura posibilului, cerintele de la punctul 3.4.2;
trebuie selectate cel putin 10 valori de referintd corespunzitoare, astfel incat sd se asigure faptul ci este acoperitd
cel putin 90 % din valoarea maxima preconizatd in timpul incercdrii privind emisiile.

in cazul in care un instrument de misurare, un senzor sau un semnal ECU care nu este direct trasabil si care
serveste la mdsurarea debitului gazelor de evacuare trebuie si fie etalonat, pe teava de evacuare a vehiculului se
atageazd un debitmetru masic pentru gazele de evacuare, etalonat in mod trasabil, sau sistemul CVS. Este necesar
sd se asigure cd gazele de evacuare ale vehiculului sunt masurate cu exactitate de debitmetrul masic pentru gazele
de evacuare, in conformitate cu punctul 3.4.3 din apendicele 1. Vehiculul trebuie operat prin aplicarea unei
acceleratii constante cu o selectie constantd a treptei de vitezd si o incdrcare constantd a bancului dinamometric.

4. ANALIZOARE PENTRU MASURAREA COMPONENTELOR GAZOASE

4.1. Tipuri de analizoare admisibile
4.1.1. Analizoare standard

Componentele gazoase sunt masurate de analizoarele specificate la punctele 1.3.1-1.3.5 din apendicele 3,
anexa 4A la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU, seria 07 de amendamente. In cazul in care un analizor NDUV
mdsoard atat NO, cit si NO 2, nu este necesar un convertizor NO,/NO.

4.1.2. Analizoare alternative

Orice analizor care nu respectd specificatiile de proiectare de la punctul 4.1.1 este admisibil, cu conditia sd
indeplineascd cerintele de la punctul 4.2. Producitorul se asigurd ci analizorul alternativ are o performantd de
mdsurare echivalentd sau superioard in raport cu un analizor standard pentru gama concentratiilor de poluanti si
de gaze coexistente agteptate in cazul vehiculelor care functioneazi cu carburanti admisibili in conditii moderate
si extinse de incercare in circulatie, astfel cum se specifici la punctele 5, 6 si 7. La cerere, producitorul
analizorului trebuie si prezinte in scris informatii suplimentare, care si demonstreze ci performantele de
mdsurare ale analizorului alternativ corespund in mod consecvent si fiabil performantelor de mdsurare ale
analizoarelor standard. Informatiile suplimentare trebuie si contina:

(a) o descriere a bazelor teoretice si a componentelor tehnice ale analizorului alternativ;

(b) o demonstrare a echivalentei cu analizorul standard respectiv specificat la punctul 4.1.1 in gama preconizatd
a concentratiilor de poluanti, precum si a conditiilor ambientale ale incercirii de omologare de tip stabilite in
anexa 4a la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU, seria 07 de amendamente, precum si o incercare de validare,
conform descrierii de la punctul 3 din apendicele 3 in cazul unui vehicul echipat cu un motor cu aprindere
prin compresie si cu aprindere prin scinteie; producitorul analizorului trebuie si demonstreze amploarea
echivalentei in limitele tolerantelor admisibile previzute la punctul 3.3 din apendicele 3.

(c) o demonstrare a echivalentei cu analizorul standard respectiv specificat la punctul 4.1.1 in ceea ce priveste
influenta presiunii atmosferice asupra performantei de mdisurare a analizorului; incercarea demonstrativd
trebuie sd determine rdspunsul la un gaz de calibrare care are o concentratie situatd in intervalul analizorului
pentru a verifica presiunea atmosfericd in conditiile de altitudine moderate si extinse definite la punctul 5.2.
O astfel de incercare poate fi efectuatd intr-o camerd de incercare de mediu la altitudine.

(d) o demonstrare a echivalentei cu analizorul standard respectiv specificat la punctul 4.1.1 pe parcursul a cel
putin trei incercdri in circulatie care indeplinesc cerintele din prezenta anexa.

(¢) o demonstrare a faptului cd influenta vibratiilor, a acceleratiilor si a temperaturii ambientale asupra citirii
analizorului nu depdseste cerintele privind zgomotul pentru analizoare prevazute la punctul 4.2.4.

Autoritdtile de omologare pot solicita informatii suplimentare care si demonstreze echivalenta sau si refuze
omologarea, in cazul in care masurdtorile demonstreazd cd un analizor alternativ nu este echivalent cu un
analizor standard.
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4.2. Specificatiile analizorului

4.2.1. Observatii generale

In plus fatd de cerintele privind liniaritatea definite pentru fiecare analizor la punctul 3, conformitatea tipurilor de
analizoare cu specificatiile previzute la punctele 4.2.2 — 4.2.8 sunt demonstrate de cdtre producitorul
analizorului. Analizoarele trebuie sd aibd un interval de masurare si un timp de rdspuns adecvate pentru a masura
cu acuratetea adecvatd concentratiile componentelor gazelor de evacuare la standardul privind emisiile aplicabile
in conditii de tranzitorii si stationare. Sensibilitatea analizoarelor la socuri, vibratii, imbatranire, variatiile de
temperaturd §i presiunea aerului, precum si la interferentele electromagnetice si alte efecte legate de vehicul si de
functionarea analizorului trebuie s fie cat mai limitatd posibil.

4.2.2. Acuratege

Acuratetea, definitd ca devierea valorii de citire a analizorului de la valoarea de referintd, nu trebuie si depdseascd
2 % din valoarea de citire sau 0,3 % din scara completd, retinindu-se valoarea mai mare.

4.2.3. Precizie

Precizia, definitd ca fiind de 2,5 ori abaterea standard a 10 rdspunsuri repetitive la un gaz de etalonare sau de
calibrare dat, trebuie sd fie de maxim 1 % din concentratia la scard completd pentru un interval de misurare mai
mare sau egal cu 155 ppm (sau ppmC,) si de 2 % din concentratia la scard completd pentru un interval de
mdsurare mai mic de 155 ppm (sau ppmC,).

4.2.4. Zgomot

Zgomotul, definit ca fiind de doud ori rddicina medie pitratd a 10 abateri standard, fiecare calculatd pornind de
la raspunsurile la reglarea la zero misurate la o frecventd de inregistrare constantd de cel putin 1,0 Hz intr-un
interval de 30 secunde, nu trebuie si depaseascd 2 % din scara completd. Fiecare din cele 10 perioade de
mdsurare trebuie despirtitd de un interval de 30 de secunde in care analizorul este expus la un gaz de calibrare
corespunzitor. Inainte de fiecare perioadd de prelevare si de fiecare perioadi de calibrare, se acorda suficient timp
pentru purjarea analizorului si a liniilor de prelevare.

4.2.5. Abaterea raspunsului la reglarea la zero

Abaterea raspunsului la reglarea la zero, definitd ca rispunsul mediu la un gaz de reglare la zero intr-un interval
de cel putin 30 de secunde, trebuie sd respecte specificatiile previzute in tabelul 2.

4.2.6. Abaterea raspunsului la calibrare

Abaterea raspunsului la calibrare, definitd ca rdspunsul mediu la un gaz de calibrare intr-un interval de cel putin
30 de secunde, trebuie sd respecte specificatiile prevazute in tabelul 2.

Tabelul 2

Abaterea permisi a rdspunsului la reglarea la zero si a rispunsului la calibrare a analizoarelor de
misurare a componentelor gazoase in conditii de laborator

Poluant Abaterea raspuIZlZ;lcl)ul la reglarea la Abaterea rdspunsului la calibrare
co, <1000 ppmin 4 h < 2 % din valoarea de citire sau < 1 000 ppm timp de 4 ore, re-
tindndu-se valoarea mai mare dintre acestea doud
Cco <50 ppmin 4 h < 2 % din valoarea de citire sau < 50 ppm timp de 4 ore, reti-
nandu-se valoarea cea mai mare dintre acestea doud
NO, <5 ppmin4h < 2 % din valoarea de citire sau < 5 ppm timp de 4 ore, reti-
nandu-se valoarea mai mare dintre acestea doud




L 82/28 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 31.3.2016

Poluant Abaterea raspur;:;l(l)m la reglarea la Abaterea raspunsului la calibrare
NO/NOy <5 ppmin4h < 2 % din valoarea de citire sau 5 ppm timp de 4 ore, reti-
nandu-se valoarea mai mare dintre acestea doud
CH, <10 ppmC, < 2 % din valoarea de citire sau < 10 ppmC, timp de 4 ore, reti-
nandu-se valoarea cea mai mare dintre acestea doud
THC <10 ppmC, < 2 % din valoarea de citire sau < 10 ppmC, timp de 4 ore, reti-
nandu-se valoarea cea mai mare dintre acestea doud

4.2.7. Timpul de crestere

Timpul de crestere se defineste ca intervalul de timp dintre rdspunsurile la 10 % si 90 % din valoarea de citire
finald (t,, — t,,; @ se vedea punctul 4.4). Timpul de crestere al analizoarelor PEMS nu trebuie si depdseascd
3 secunde.

4.2.8. Uscarea gazelor

Gazele de evacuare pot fi misurate in conditii umede sau uscate. In cazul in care se utilizeazd un dispozitiv de
uscare a gazului, acesta trebuie sd aibd un efect minim asupra compozitiei gazelor misurate. Aparatele de uscare
chimici nu sunt permise.

4.3.  Cerinte suplimentare

4.3.1. Observatii generale

Dispozitiile de la punctele 4.3.2-4.3.5 definesc cerinte suplimentare de performantd pentru tipurile specifice de
analizor si se aplicd doar in cazul in care analizorul in cauzi este utilizat pentru masurarea emisiilor PEMS.

4.3.2. Incercare de eficientd pentru convertizoarele de NOx

In cazul in care se utilizeazi un convertizor de NOx, de exemplu, pentru conversia NO, in NO pentru analizd cu
un analizor cu chemiluminescentd, eficienta acestuia trebuie incercatd in conformitate cu cerintele de la
punctul 2.4 din apendicele 3 la anexa 4A la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU, seria 07 de amendamente.
Eficienta convertizorului de NOx se verificd cel mult cu o lund inainte de incercarea privind emisiile.

4.3.3. Reglarea detectorului cu ionizare in flacard (FID)

(a) Optimizarea raspunsului detectorului

In cazul in care se misoard hidrocarburile, detectorul cu ionizare in flacird trebuie reglat la intervalele
specificate de producidtorul analizorului in conformitate cu punctul 2.3.1 din apendicele 3 la anexa 4A la
Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU, seria 07 de amendamente. Se utilizeazd un gaz de calibrare compus din
propan in aer sau din propan in azot in vederea obtinerii unui rispuns optim in intervalul de functionare cel
mai curent.

=

Factori de rdspuns la hidrocarburi

In cazul in care se masoard hidrocarburi, factorul de raspuns al FID la hidrocarburi se verificd prin aplicarea
dispozitiilor de la punctul 2.3.3 din apendicele 3 la anexa 4a la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU, seria 07 de
amendamente, utilizind propan in aer sau propan in azot ca gaze de calibrare §i, respectiv, aer sintetic
purificat sau azot ca gaze de reglare la zero.

—_
o
~

Verificarea interactiunii cu oxigenul

Verificarea interactiunii cu oxigenul se realizeazd cind un analizor este pus in functiune si dupd serviciile
majore de intretinere periodice. Se alege o gamd de mdsurare in care gazele de verificare a interactiunii cu
oxigenul sunt cuprinse in partea superioard de 50 %. Incercarea se efectueazi cu temperatura cuptorului
reglatd conform cerintelor. Specificatiile privind gazele de verificare a interactiunii cu oxigenul sunt prezentate
la punctul 5.3.
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Se aplicd urmitoarea procedurd:
(i) analizorul se aduce la zero;

(i) se regleazd amplitudinea analizorului cu un dozaj de amestec de 0 % oxigen pentru motoarele cu
aprindere prin scnteie si de 21 % oxigen pentru motoarele cu aprindere prin compresie;

(iiiy rdspunsul la reglarea la zero se verificd incd o datd. In cazul in care s-a modificat cu mai mult de 0,5 %
din scara completd, se repetd etapele (i) si (ii);

(iv) se introduc gazele de verificare a interactiunii cu oxigenul de 5 % si 10 %;

(v) raspunsul la reglarea la zero se verificd incd o datd. In cazul in care s-a modificat cu mai mult de £ 1 %
din scara completd, incercarea se repet;

(vi) interactiunea cu oxigenul E,, se calculeazd pentru fiecare dintre gazele de verificare a interactiunii cu
oxigenul din etapa (d), dupd cum urmeazi:

Eo, = &=9 100

: (Crera)

unde rdspunsul analizorului este:

_ (Crefa X Crsp) % Cmb

Cmb Crs.d

unde:

Cep  ©Ste concentratia de HC de referinta in etapa (b) [ppmC|]
Ceg  este concentratia de HC de referintd in etapa (d [ppmC]
(s concentratia de HC a scdrii complete in etapa (b) [ppmC,]
sq  concentratia de HC a scdrii complete in etapa (d) [ppmC,]
Cnp  este concentratia de HC mdsuratd in etapa (b) [ppmC;]

este concentratia de HC masuratd in etapa (d) [ppmC,]

'm,d

(vii) interferenta cu oxigenul E,, trebuie sd fie mai micd de + 1,5 % pentru toate gazele necesare pentru
verificarea interactiunii cu oxigenul;

(vii) in cazul in care interactiunea cu oxigenul E, este mai mare de * 1,5 %, se pot lua mdsuri de corectie,
regland treptat debitul aerului (peste si sub specificatiile producdtorului), precum si debitul carburantului
si debitul esantionului;

(ix) verificarea interactiunii cu oxigenul se repetd pentru fiecare noud reglare.

4.3.4. Eficienta conversiei separatorului de hidrocarburi nemetanice (NMC)

Dacd se analizeazd hidrocarburile, se poate utiliza un NMC pentru a indepdrta hidrocarburile nemetanice din
esantionul de gaz prin oxidarea tuturor hidrocarburilor cu exceptia metanului. In mod ideal, conversia pentru
metan este de 0 %, iar pentru alte hidrocarburi reprezentate de etan este de 100 %. Pentru o mdsurare exactd a
NMHGC, cele doud eficiente se determini si sunt utilizate pentru calcularea emisiilor de NMHC (a se vedea
punctul 9.2 din apendicele 4). Nu este necesar si se stabileascd eficienta de conversie a metanului dacdi NMC-FID
se etaloneazd in conformitate cu metoda (b) de la punctul 9.2 din apendicele 4, trecindu-se gazul de etalonare
metan/aer prin NMC.
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(a) Eficienta conversiei pentru metan

Gazul de etalonare metan este trecut prin FID, cu si fird ocolirea NMC; se inregistreazd ambele concentratii.
Eficienta metanului se determind dupi cum urmeazi:

B =1- CHC(w/NMC)
CHC(w/oNMC)
unde:
Chcwinmo) este concentratia de HC atunci cAnd CH, trece prin NMC [ppmC,]
ChCwlo NMO) este concentratia de HC atunci cand CH, ocoleste NMC [ppmC,]

(b) Eficienta conversiei pentru etan

Gazul de etalonare etan este trecut prin FID, cu si fird ocolirea NMC; se inregistreazd ambele concentratii.
Eficienta etanului se determind dupd cum urmeaza:

Eo—1- CHC(w/NMC)
CHC(w/oNMC)
unde:
Chciw/NMO) este concentratia de HC atunci cand C,H, trece prin NMC [ppmC,]
Chicwjo NMO) este concentratia de HC atunci cAnd C,H, ocoleste NMC [ppmC,]

4.3.5. Efecte ale interactiunii

(a) Observatii generale

Alte gaze decit cele analizate pot afecta valoarea citirii analizorului. O verificare a efectelor interferentei si
functionalitatea corectd a analizoarelor se efectueazd de citre producitorul acestora inainte de introducerea pe
piatd cel putin o dati pentru fiecare tip de analizor sau dispozitiv mentionat la literele (b) — (f).

(b) Verificarea interactiunii pentru analizorul de CO

Apa si CO, pot perturba misurdtorile analizorului de CO. Prin urmare, un gaz de calibrare a CO, cu o
concentratie intre 80 si 100 % din scara completd a intervalului maxim de operare al analizorului de CO
utilizat in timpul incercdrii se barboteazd cu apd la temperatura camerei si se inregistreazd raspunsul
analizorului. Rispunsul analizorului nu trebuie si fie mai mare de 2 % din concentratia medie de CO
anticipatd pentru incercarea normald in circulatie sau = 50 ppm, retinindu-se valoarea mai mare. Verificarea
interactiunii pentru H,O si CO, se poate desfisura ca procedurd separatd. Dacd nivelurile de H,0 si CO,
utilizate pentru verificarea interactiunii sunt mai mari decat nivelurile maxime anticipate pe durata incercrii,
fiecare valoare observatd a interactiunii se ajusteazd in jos prin inmultirea interactiunii observate cu raportul
dintre valoarea concentratiei maxime preconizatd a avea loc in timpul incercirii §i valoarea reald a concen-
tratiei utilizate in cursul acestei verificiri. Pot fi efectuate verificdri separate ale interactiunii cu concentratii de
H,O care sunt mai reduse decit concentratia maximd preconizatd si aibd loc pe durata incercdrii, iar interac-
tiunea cu H,0O observatd este ajustatd in sus prin inmultirea interactiunii observate cu raportul dintre
concentratia maximd de H,O preconizatd a avea loc in timpul incercirii si valoarea reald a concentratiei
utilizate in cursul acestei verificiri. Suma celor doud valori ale interactiunii astfel ajustate trebuie si respecte
tolerantele specificate la prezentul punct.

—
o
-

Verificarea efectelor de extinctie pentru analizorul de NOy

Cele doud gaze care pot afecta exactitatea analizoarelor CLD si HCLD sunt CO, si vaporii de apd. Efectele de
extinctie cauzate de aceste gaze sunt proportionale cu concentratiile lor. O incercare trebuie si determine
efectul de extinctie la cele mai mari concentratii preconizate in cursul incercarii. In cazul in care analizoarele
CLD si HCLD folosesc algoritmi de compensare a extinctiei care utilizeazd analizoare de mdsurare a H20 sif
sau CO2, extinctia trebuie evaluatd cu aceste instrumente active si cu aplicarea algoritmilor de compensare.
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(i) Verificarea efectului de extinctie pentru CO,

Un gaz de calibrare CO, avand o concentratie de 80 pand la 100 % din intervalul maxim de operare este
trecut prin analizorul NDIR; valoarea CO, trebuie inregistratd drept A. Gazul de calibrare CO, trebuie si
fie apoi diluat in proportie de aproximativ 50 % cu gazul de calibrare NO si trecut prin NDIR si CLD sau
HCLD; valorile CO, si NO sunt inregistrate drept B si, respectiv, C. Debitul de gaz CO, este intrerupt si
doar gazul de calibrare NO se trece prin analizorul CLD sau HCLD; valoarea NO se inregistreaza drept D.
Coeficientul de extinctie in % se calculeazd dupd cum urmeazi:

fon = 1= (ay o) < 190

unde:

A concentratia de CO, nediluat, masuratd cu analizorul NDIR [%]
B concentratia de CO, diluat, misuratd cu analizorul NDIR [%]
C  este concentratia de NO diluat, mdsurati cu analizorul CLD sau HCLD [ppm]

D  este concentratia de NO nediluat, masuratd cu analizorul CLD sau HCLD [ppm]

Metode alternative de diluare si de cuantificare a valorilor gazelor de calibrare CO, si NO, precum
amestecul sau dozajul dinamic, sunt permise cu aprobarea autoritdtii de omologare de tip.

(ii) Verificarea extinctiei prin intermediul apei

Aceastd verificare se aplicd doar masurdrilor concentratiilor de gaze in stare umeda. Calcularea extinctiei
prin intermediul apei trebuie si ia in considerare diluarea gazului de calibrare cu vapori de apd si
adaptarea concentratiei de vapori de apd din amestecul gazos la nivelurile de concentratie preconizate in
timpul unei incercdri privind emisiile. Un gaz de calibrare NO avind o concentratie de 80 pani la 100 %
din scara completd a intervalului normal de operare este trecut prin analizorul CLD sau HCLD; valoarea
NO se inregistreazd ca D. Gazul de calibrare NO se barboteazi apoi la temperatura camerei si se trece
prin analizorul CLD sau HCLD; valoarea NO se inregistreazd ca C. Presiunea absolutd de functionare a
analizorului si temperatura apei se determind si se inregistreazd ca E, respectiv F. Presiunea vaporilor de
saturatie ai amestecului care corespunde cu temperatura apei din barbotorul F se determind si se inregis-
treazd ca G. Concentratia vaporilor de api H [ %] din amestecul de gaze se calculeazd dupd cum
urmeaza:

H=5x100
E

concentratia preconizatd a gazului de calibrare NO diluat in vapori de apd se inregistreazd ca D, dupd ce

a fost calculata astfel:
D.=Dx (1--4L
100

Pentru gazele de evacuare ale motoarelor diesel, concentratia maxima a vaporilor de apd din gazele de
evacuare (in procente) preconizatd in timpul incercdrii trebuie sd fie inregistratd ca H, dupd ce a fost
estimatd, ludndu-se in considerare ipoteza unui raport H/Cal carburantului de 1,8/1 din concentratia
maximd de CO, in gazele de evacuare A, dupd cum urmeaza:

H,=09xA

Extinctia prin intermediul apei, in %, se calculeazd dupd cum urmeaza:

o (259 (5)

unde:

D, este concentratia estimatd de NO diluat [ppm]

€

C  este concentratia misuratd a NO diluat [ppm]
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H,, este concentratia maximi a vaporilor de api [ %]

m

H  este concentratia reald a vaporilor de apa [ %]

(iii) Coeficientul de extinctie maxim admisibil

Coeficientul de extinctie combinat pentru CO, si apd nu trebuie si depdseascd 2 % din scara completd.

=

Verificarea efectelor de extinctie pentru analizoarele NDUV

Hidrocarburile §i apa pot interactiunea pozitiv cu analizoarele NDUV, generand un rdspuns similar cu cel al
NO,. Producitorul analizorului NDUV trebuie sd utilizeze urmdtoarea procedurd pentru a verifica faptul cd
efectele de extinctie sunt limitate:

(i)  Analizorul si ricitorul trebuie instalate urmand instructiunile de utilizare ale producitorului; ar trebui si
se efectueze ajustdri pentru a optimiza performanta analizorului si a ricitorului.

(i) In cazul analizorului, se efectueazi o etalonare la zero si o calibrare la valorile de concentratie
preconizate in cursul incercarii privind emisiile.

(ili) Se selecteazd un gaz de etalonare NO, care corespunde pe cat posibil concentratiei maxime de NO,
estimate in cursul incercdrii privind emisiile.

(iv) Gazul de etalonare NO, trebuie si se reverse la sonda sistemului de prelevare de gaze pand in momentul
in care raspunsul NOy al analizorului se va fi stabilizat.

(v)  Concentratia medie a inregistrarilor de NOy stabilizate pe o perioadd de 30 de secunde se calculeazd si
se inregistreaza drept NO ..

(vi) Fluxul gazului de etalonare NO, trebuie oprit si sistemul de prelevare trebuie saturat prin revirsarea
iesirii unui generator de punct de roud reglat la un punct de roud de 50 °C. Produsul obtinut cu ajutorul
generatorului de punct de roud trebuie prelevat de sistemul de prelevare si de ricitor timp de minimum
10 minute, pand in momentul in care se estimeaza ci ricitorul elimind o cantitate de apd constantd.

(vii) La finalizarea etapei (iv), gazul de etalonare NO, utilizat pentru stabilirea NOy ¢ trebuie sa se reverse din
nou din sistemul de prelevare pand cind rdspunsul NOx total se va fi stabilizat.

(viii) Concentratia medie a inregistrarilor de NOy stabilizate pe o perioadd de 30 de secunde se calculeazd si
se inregistreazd ca NOy .

(ix) NOy, se corecteazd in NOy, pe baza vaporilor de apd reziduald care a traversat ricitorul la
temperatura la presiunea si temperatura de iesire a ricitorului respectiv.

Valoarea NO ;. calculatd se ridicd la cel putin 95 % din valoarea NOy .

(e) Uscdtorul de esantioane

Un uscitor de esantioane indepdrteazd apa care, in caz contrar, poate afecta mdisurarea NOy. Pentru
analizoarele CLD care functioneazd in mod uscat, trebuie s se demonstreze c3, la cea mai mare concentratie
estimatd de vapori de apd H,, uscitorul de esantioane mentine umiditatea CLD la < 5 g apd/kg de aer uscat
(sau aproximativ 0,8 % H,0), ceea ce reprezintd 100 % umiditate relativd la 3,9 °C si 101,3 kPa sau
aproximativ 25 % umiditate relativd la 25 °C §i 101,3 kPa. Conformitatea se poate demonstra masurind
temperatura la iesirea dintr-un uscitor de esantioane termic sau masurand umiditatea intr-un punct in amonte
fatd de analizorul CLD. De asemenea, se poate masura umiditatea la iesirea din CLD, cu conditia ca singurul
debit care traverseazd CLD s fie debitul provenit din uscitorul de esantioane.

(f) Penetrarea NO, in uscitorul de esantioane

Apa rimasd intr-un uscitor de esantioane proiectat defectuos poate elimina NO, din esantion. Dacd un
uscdtor de esantioane este utilizat in combinatie cu un analizor NDUV fird un convertizor NO,/NO montat
in amonte, acesta poate elimina NO, din esantion inainte de masurarea NOx. Uscdtorul de esantioane trebuie
sd permitd masurarea a cel putin 95 % din NO, continut intr-un gaz care este saturat cu vapori de apd si care
constd din concentratia maxima de NO, preconizatd sd apari in incercarea unui vehicul.
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4.4, Verificarea timpului de rdspuns al sistemului analitic

Pentru verificarea timpului de rdspuns, reglajele sistemului analitic trebuie si fie exact aceleasi ca in timpul
incercdrii privind emisiile (adicd presiunea, debitele, reglarea filtrelor din analizoare, precum si toti ceilalti
parametri care influenteazd timpul de rdspuns). Determinarea timpului de rdspuns se efectueazd prin comutarea
gazului direct la admisia sondei de prelevare. Comutarea gazului trebuie si dureze mai putin de 0,1 secunde.
Gazele utilizate pentru incercare trebuie si producd o modificare a concentratiei de cel putin 60 % din scara
completd a analizorului.

Trebuie sd se inregistreze concentratia fiecirei componente a gazelor de evacuare. Timpul de intarziere se
defineste ca intervalul de timp de la comutarea de gaz (t,) si momentul in care rispunsul ajunge la 10 % din
valoarea de citire finale (t,,). Timpul de crestere se defineste ca intervalul de timp dintre momentul in care
raspunsul corespunde unui procent de 10 % si cel in care acesta corespunde unui procent de 90 % din valoarea
de citire finald (t,, — t,;). Timpul de rdspuns al sistemului (t,,) reprezintd suma dintre timpul de intarziere la
detectorul de misurare si timpul de crestere al detectorului.

Pentru sincronizarea semnalelor analizorului si ale debitului gazelor de evacuare, timpul de transformare se
defineste ca intervalul de timp scurs intre comutare (t,) si momentul in care raspunsul atinge 50 % din valoarea
de citire finald (t,,).

Timpul de rdspuns al sistemului trebuie si fie < 12 secunde, cu un timp de crestere < 3 secunde pentru toate
componentele si toate gamele utilizate. In cazul in care se utilizeazd un NMC pentru médsurarea NMHC, timpul de
raspuns al sistemului poate depisi 12 secunde.

5. GAZE

5.1. Observatii generale

Trebuie respectatd durata de conservare a gazelor de etalonare si de calibrare. Gazele de etalonare si de calibrare
pure si mixte trebuie si indeplineascd specificatiile de la punctele 3.1 si 3.2 din apendicele 3 la anexa 4A la
Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU, seria 07 de amendamente. In plus, este permis gazul de etalonare NO,.
Concentratia gazului de etalonare NO, trebuie sd se situeze in limitele a doud procente din valoarea concentratiei
declarate. Proportia de NO continutd in acest gaz de etalonare nu trebuie si depdseascd 5 % din continutul in
NO,.

5.2. Separatoare de gaze

Separatoarele de gaze, si anume, dispozitivele de amestecare de precizie care realizeazd o diluare cu N, purificat
sau cu aer sintetic, pot fi utilizate pentru a se obtine gaze de etalonare si gaze de calibrare. Exactitatea separa-
torului de gaze trebuie sd asigure concentratia gazelor de etalonare amestecate cu o tolerantd de + 2 %. Verificarea
se efectueazd intre 15 % si 50 % din intreaga scald pentru fiecare calibrare care implicd utilizarea unui dispozitiv
de amestecare. In cazul in care prima verificare esueazi, se poate efectua o verificare suplimentard, utilizindu-se
un alt gaz de etalonare.

Optional, separatorul de gaz poate fi verificat cu un instrument liniar prin natura sa, utilizindu-se de exemplu
gaz NO in combinatie cu un CLD. Valoarea de calibrare a instrumentului se ajusteazd atunci cind gazul de
calibrare este conectat direct la instrument. Separatorul de gaze se verificd la reglajele folosite in mod normal, iar
valoarea nominald se compari cu concentratia mdsuratd de instrumentul respectiv. Diferenta trebuie si se situeze
in fiecare punct in limita de + 1 % din valoarea concentratiei nominale.

5.3. Gaze de verificare a interactiunii cu oxigenul

Gazele de verificare a interactiunii cu oxigenul sunt un amestec din propan, oxigen si azot si trebuie sd contind
propan cu o concentratie de 350 *75 ppmC,. Concentratia se determind prin metode gravimetrice, prin
amestecare dinamicd sau prin metode de analizi cromatograficd a hidrocarburilor totale la care se adaugd
impuritdtile. Concentratiile de oxigen din gazele de verificare a interactiunii cu oxigenul trebuie si indeplineascd
cerintele enumerate in tabelul 3; partea rdmasa din gazele de verificare a interactiunii cu oxigenul constd in azot
purificat.
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Tabelul 3

Gaze de verificare a interactiunii cu oxigenul

Tip de motor
Aprindere prin compresie Aprindere prin scanteie
Concentratia O, 211 % 10£1 %
10+£1% 5+1%
5£1% 0,5+0,5%

6. ANALIZOARELE PENTRU MASURAREA EMISIILOR DE PARTICULE

Prezentul punct va defini ceringele viitoare aplicabile analizoarelor pentru misurarea emisiilor de particule, odatd
ce mdsurarea lor va deveni obligatorie.

7. INSTRUMENTE PENTRU MASURAREA DEBITULUI MASIC AL GAZELOR DE EVACUARE

7.1. Observatii generale

Instrumentele, senzorii sau semnalele pentru masurarea debitului masic al gazelor de evacuare trebuie sd aibi o
gamd de misurare si un timp de rispuns in conformitate cu acuratetea cerutd pentru masurarea debitului masic al
gazelor de evacuare, in conditii de functionare tranzitorii si stabilizate. Sensibilitatea instrumentelor, a senzorilor
si a semnalelor la socuri, vibratii, imbdtranire, variatiile de temperaturd §i presiunea aerului, precum si la
interferente electromagnetice si la alte efecte legate de vehicul si de functionarea instrumentului trebuie si se afle
la un nivel propice reducerii la minimum a erorilor suplimentare.

7.2.  Specificatii privind instrumentul

Debitul masic al gazelor de evacuare se determind prin metoda mdsurdrii directe aplicate in oricare dintre
urmdtoarele instrumente:

(a) dispozitive de tipul tub Pitot;

(b) dispozitive diferentiale de presiune, precum ajutajul de debit (pentru detalii, a se vedea ISO 5167);
(c) debitmetru cu ultrasunete;

(d) debitmetru cu vortex.

Fiecare debitmetru pentru gazele de evacuare trebuie sd indeplineascd cerintele cu privire la liniaritate previzute la
punctul 3. In plus, producitorul instrumentului trebuie si demonstreze conformitatea fiecirui tip de debitmetru
masic pentru gazele de evacuare cu specificatiile de la punctele 7.2.3-7.2.9.

Se permite sd se calculeze debitul masic al gazelor de evacuare pe baza misurdtorilor debitului de aer si ale
debitului combustibilului obtinute de la senzori etalonati in mod trasabil, daci acestea indeplinesc cerintele cu
privire la liniaritate de la punctul 3, cerintele cu privire la acuratete de la punctul 8 si dacd debitul masic al
gazelor de evacuare rezultat este validat in conformitate cu punctul 4 din apendicele 3.

In plus, sunt permise alte metode care determind debitul masic al gazelor de evacuare pe baza semnalelor si a
instrumentelor care nu sunt direct trasabile, cum ar fi instrumentele simplificate pentru mésurarea debitului masic
pentru gazele de evacuare sau semnale ECU, dacd debitul masic pentru gazele de evacuare rezultat indeplineste
cerintele cu privire la liniaritate de la punctul 3 si este validat in conformitate cu punctul 4 din apendicele 3.

7.2.1. Standarde de etalonare si verificare

Performanta de misurare a debitmetrelor masice pentru gazele de evacuare se controleazd cu aer sau gaze de
evacuare in raport cu un standard identificabil, cum ar fi, de exemplu, un debitmetru masic pentru gazele de
evacuare etalonat sau un tunel de diluare cu debit complet.
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7.2.2. Frecventa verificdrii

Conformitatea debitmetrelor masice pentru gazele de evacuare cu punctele 7.2.3 si 7.2.9 trebuie verificatd cu cel
mult un an inaintea incercdrii propriu-zise.

7.2.3. Acuratege

Acuratetea, definitd ca abaterea citirii EFM fatd de valoarea debitului de referintd, nu trebuie si depidseascd = 2 %
din valoarea de citire, 0,5 % din scara completd sau + 1,0 % din debitul maxim la care a fost etalonat EFM,
retindndu-se valoarea cea mai mare.

7.2.4. Precizie

Precizia, definitd ca fiind de 2,5 ori abaterea standard a 10 rdspunsuri repetitive la un debit nominal dat, situat
aproximativ la jumitatea intervalului de etalonare, nu trebuie sd fie mai mare de + 1 % din debitul maxim la care
a fost etalonat EFM.

7.2.5. Zgomot

Zgomotul, definit ca de doud ori raddcina medie pétrati a 10 abateri standard, fiecare calculatd pornind de la
raspunsuri la reglajul zero misurate la o frecventd de inregistrare constantd de cel putin 1,0 Hz intr-un interval de
30 secunde, nu trebuie sd depdseascd 2 % din valoarea debitului etalonat maxim. Fiecare dintre cele 10 perioade
de masurare trebuie despartiti de un interval de 30 de secunde in care EFM este expus la un debit etalonat
maxin.

7.2.6. Abaterea raspunsului la reglarea la zero

Rispunsul la reglarea la zero inseamnd rdspunsul mediu la un semnal de reglare la zero intr-un interval de cel
putin 30 de secunde. Abaterea raspunsului la reglarea la zero poate fi verificatd pe baza semnalelor primare, de
exemplu, presiunea. Abaterea semnalelor primare pe o perioadd de 4 ore trebuie si fie mai micd de + 2 % din
valoarea maxima a semnalului primar inregistrat la debitul la care a fost etalonat EFM.

7.2.7. Abaterea raspunsului la calibrare

Rispunsul la calibrare inseamnd rispunsul mediu la un semnal de calibrare intr-un interval de cel putin
30 de secunde. Abaterea rispunsului la calibrare poate fi verificatd pe baza semnalelor primare, de exemplu,
presiunea. Abaterea semnalelor primare pe o perioadd de 4 ore trebuie si fie mai micd de * 2 % din valoarea
maximd a semnalului primar inregistrat la debitul la care a fost etalonat EFM.

7.2.8. Timpul de crestere

Timpul de crestere al instrumentelor si metodelor de determinare a debitului gazelor de evacuare ar trebui si
corespundd, pe cat posibil, timpului de crestere al analizoarelor de gaz, astfel cum se specificd la punctul 4.2.7,
insd fard a depdsi 1 secunda.

7.2.9. Verificarea timpului de rdspuns

Timpul de rispuns al debitmetrelor masice pentru gazele de evacuare se determind aplicind parametri similari cu
cei aplicati pentru incercarea privind emisiile (de exemplu, presiunea, debitele, reglajele filtrelor si toate celelalte
elemente care influenteazd timpul de rdspuns). Determinarea timpului de rispuns se realizeazd cu comutarea
gazului direct la admisia debitmetrului masic pentru gazele de evacuare. Comutarea debitului de gaz trebuie si se
facd cat mai repede posibil, dar se recomandd cu tirie ca aceasta sd aibd loc in mai putin de 0,1 secunde. Debitul
de gaze utilizat pentru incercare trebuie si producd o modificare a debitului de cel putin 60 % din scara completd
a debitmetrului masic pentru gazele de evacuare. Se inregistreazd debitul de gaze. Timpul de intarziere se
defineste ca intervalul de timp dintre comutarea debitului de gaz(t,) si momentul in care rdspunsul ajunge la 10 %
din valoarea de citire finald (t,;). Timpul de crestere se defineste ca intervalul de timp dintre rdspunsurile la 10 %
si 90 % din valoarea de citire finald (t,, — t,,). Timpul de rdspuns (t,,) inseamnd suma dintre timpul de intarziere
si timpul de crestere. Timpul de rdspuns al debitmetrului masic pentru gazele de evacuare (t,,) trebuie sd fie
< 3 secunde, cu un timp de crestere (t,, —t,,) de < 1 secundd, conform punctului 7.2.8.
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SENZORI SI ECHIPAMENTE AUXILIARE

Orice senzor si echipament auxiliar folosit pentru a determina, de exemplu, temperatura, presiunea atmosfericd,
umiditatea mediului ambiant, viteza vehiculului, debitul de combustibil sau debitul de aer de admisie nu trebuie
sd modifice sau si afecteze in mod nejustificat performanta motorului vehiculului §i a sistemului acestuia de
posttratare a gazelor de evacuare. Acuratetea senzorilor si a echipamentelor auxiliare trebuie sd indeplineascd
cerintele din tabelul 4. Conformitatea cu cerintele din tabelul 4 trebuie demonstratd la intervalele specificate de
producitorul instrumentului, conform procedurilor de audit intern sau in conformitate cu standardul ISO 9000.

Tabelul 4
Cerinte de acuratete pentru parametrii de misurare
Parametrul de mdsurare Acuratete
Debitul de carburant (?) + 1 % din valoarea de citire ()
Debitul de aer (1) + 2 % din valoarea de citire
Viteza la sol a vehiculului () + 1,0 km/h in valoare absolutd
Temperaturi < 600 K + 2K in valoare absolutd
Temperaturi > 600 K t 0,4 % din valoarea de citire in grade Kelvin
Presiunea ambientald + 0,2 kPa in valoare absolutd
Umiditate relativd + 5 % in valoare absolutd
Umiditate absolutd t 10 % din valoarea de citire sau 1 gH,0/kg de aer uscat, retinindu-se
valoarea mai mare

(') Optional, pentru a determina debitul masic al gazelor de evacuare

(&) Cerinta se aplicd numai senzorului de viteza.

(%) Acuratetea trebuie si fie de 0,02 % din valoarea de citire dacd este utilizat pentru a calcula debitul de aer si debitul masic al
gazelor de evacuare din debitul de combustibil, in conformitate cu punctul 10 din apendicele 4.




31.3.2016 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 82/37

Apendicele 3

Validarea PEMS si a debitului masic al gazelor de evacuare netrasabil

1. INTRODUCERE

Prezentul apendice descrie ceringele pentru a valida, in conditii tranzitorii, functionarea PEMS instalat, precum si
corectitudinea debitului masic al gazelor de evacuare obtinutd pornind de la debitmetre masice pentru gazele de
evacuare netrasabile sau calculate pornind de la semnale ECU.

2. SIMBOLURI

% — procent

#/km - numdr pe kilometru

a, — ordonata la origine a dreptei de regresie
a, — panta liniei de regresie

glkm - gram pe kilometru

Hz — hertz

km - kilometru

m - metru

mg/km - miligram pe kilometru

2 — coeficient de determinare

X — valoarea reald a semnalului de referintd
y — valoarea efectivd a semnalului in curs de validare

3. PROCEDURA DE VALIDARE PENTRU PEMS

3.1. Frecventa de validare a PEMS

Se recomandi validarea PEMS instalat o singurd datd pentru fiecare combinatie de PEMS-vehicul, fie inainte de
incercare, fie dupd finalizarea unei incercdri in circulatie. Instalarea PEMS trebuie mentinuti neschimbati in
timpul perioadei dintre incercarea in circulatie i validare.

3.2. Procedura de validare a PEMS

3.2.1. Instalarea PEMS

PEMS se instaleazd si se pregiteste in conformitate cu cerintele apendicelui 1. Dupd finalizarea incercirii de
validare §i pand la inceperea incercdrii in circulatie, instalatia PEMS nu trebuie modificatd.

3.2.2. Conditii de incercare

Incercarea de validare se efectueazi pe bancul dinamometric, in masura in care este aplicabil, in conditiile
omologdrii de tip, in conformitate cu cerintele anexei 4a la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU, seria 07 de
amendamente, sau prin orice altd metodd de masurare adecvatd. Se recomandd ca incercarea de validare si se
efectueze cu ciclul de incercare armonizat la nivel mondial pentru vehiculele usoare (WLTC), astfel cum este
precizat in anexa 1 la Regulamentul tehnic mondial nr. 15 al CEE-ONU. Temperatura ambientald trebuie sd se
situeze in intervalul specificat la punctul 5.2 din prezenta anexa.

Se recomandi ca debitul gazelor de evacuare extrase de PEMS in cursul incercirii de validare si fie redirectionat
inapoi in CVS. Dacd acest lucru nu este posibil, rezultatele CVS trebuie corectate pentru masa gazelor de evacuare
extrasd. Dacd debitul masic al gazelor de evacuare este validat cu ajutorul unui debitmetru pentru gazele de
evacuare, se recomanda verificarea misuritorilor debitului masic cu ajutorul datelor obtinute de la un senzor sau
de la ECU.
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3.2.3. Analiza datelor

Totalul emisiilor specifice distantei [g/km] mdasurate cu echipamente de laborator trebuie si fie calculat in
conformitate cu anexa 4a la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU, seria 07 de amendamente. Emisiile masurate cu
ajutorul PEMS se calculeazd in conformitate cu punctul 9 din apendicele 4, se insumeazd pentru a obtine masa
totald a emisiilor poluante [g] si apoi se impart la distanta parcursd in timpul incercdrii [km], obtinutd de pe
bancul dinamometric. Masa totald de poluanti specifici distantei [g/km], asa cum este determinatd de la PEMS si
de sistemul de laboratorul de referintd, trebuie comparati si evaluatd in raport cu cerintele specificate la
punctul 3.3. Pentru validarea misurdtorilor de emisii de NO, se aplicd o corectie a umiditatii in conformitate cu
punctul 6.6.5 din anexa 4a la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU, seria 07 de amendamente.

3.3. Tolerante admisibile pentru validarea PEMS

Rezultatele validdrii PEMS trebuie si indeplineascd cerintele previzute in tabelul 1. In cazul in care toleranta
admisibild nu este indeplinitd, se iau mdsuri corective si procedura de validare a PEMS se repeti.

Tabelul 1

Tolerante admisibile

Parametrul [Unitate] Toleranta admisibild
Distantd [km] (?) + 250 m din referinta de laborator
THC (3 [mg/km] t 15 mg/km sau 15 % din referinta de laborator, retindndu-se valoarea

cea mai mare

CH, (?) [mg/km] t 15 mg/km sau 15 % din referinta de laborator, retinindu-se valoarea
cea mai mare

NMHC (3 [mg/km] t 20 mg/km sau 20 % din referinta de laborator, retinindu-se valoarea
cea mai mare

PN () [#[km] 0)

CO () [mg/km] + 150 mg/km sau 15 % din referinta de laborator, retindndu-se valoarea
cea mai mare

CO, [g/km] t 10 g/km sau 10 % din referinta de laborator, retinindu-se valoarea
cea mai mare

NO, (3 [mg/km] t 15 mg/km sau 15 % din referinta de laborator, retindndu-se valoarea
cea mai mare

() aplicabil numai in cazul in care viteza vehiculului este determinatd de ECU; pentru a satisface toleranta admisibild, este per-
misd ajustarea masurdtorilor vitezei vehiculului efectuate de ECU pe baza rezultatelor incercarii de validare

(9 parametru obligatoriu numai in cazul in care misurarea este prevazutd de punctul 2.1. din anexa IIIA

) rdmane de stabilit.

[

4. PROCEDURA DE VALIDARE PENTRU DEBITUL MASIC AL GAZELOR DE EVACUARE, DETERMINAT DE INSTRUMENTE SI
SENZORI NETRASABILI

4.1. Frecventa de validare

In plus fatd de indeplinirea cerintelor cu privire la liniaritate de la punctul 3 din apendicele 2, in conditii
stabilizate, liniaritatea debitmetrelor masice pentru gazele de evacuare netrasabile sau debitul masic al gazelor de
evacuare calculat pornind de la senzori sau semnale ECU netrasabile sunt validate in conditii tranzitorii pentru
fiecare vehicul de incercare cu un debitmetru masic pentru gazele de evacuare etalonat sau in functie de CVS.
Incercarea de validare poate fi efectuatd fird instalarea PEMS, dar trebuie si respecte, in general, cerintele definite
in anexa 4a la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU, seria 07 de amendamente, si cerintele referitoare la debitmetrele
masice pentru gazele de evacuare definite in apendicele 1.
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4.2. Procedura de validare

Incercarea de validare se efectueazd pe bancul dinamometric, in misura in care este aplicabil in conditiile
omologdrii de tip, in conformitate cu cerintele anexei 4a la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU, seria 07 de
amendamente. Ciclul de incercare care trebuie utilizat este ciclul de incercare pentru vehiculele usoare armonizat
la nivel mondial (WLTC), astfel cum se precizeazd in anexa 1 la Regulamentul tehnic mondial CEE-ONU nr. 15.
Ca referintd, trebuie utilizat un debitmetru etalonat in mod trasabil. Temperatura ambientald poate si se situeze in
intervalul specificat la punctul 5.2 din prezenta anexa. Instalarea debitmetrului masic pentru gazele de evacuare si
efectuarea incercdrii trebuie si indeplineascd cerinta de la punctul 3.4.3 din apendicele 1 din prezenta anexa.

Pentru a valida liniaritatea, trebuie urmate etapele de calcul indicate mai jos:

(@) Semnalul care face obiectul validdrii si semnalul de referintd trebuie si facd obiectul unei corectii temporale,
respectind, in masura in care sunt aplicabile, cerintele de la punctul 3 din apendicele 4.

(b) Punctele aflate sub 10 % din valoarea debitului maxim sunt excluse din analiza suplimentara.

(c) La o frecventd constantd de cel putin 1,0 Hz, semnalul care face obiectul validarii i semnalul de referintd
trebuie sd fie corelate cu ajutorul ecuatiei celei mai potrivite, avind urmatoarea forma:

y=ax+ta
unde:
y este valoarea efectivd a semnalului care face obiectul validarii
a, este panta liniei de regresie
x este valoarea reald a semnalului de referintd

a, este ordonata la origine a dreptei de regresie

Eroarea standard de estimare (SEE) a lui y asupra lui x si coeficientul de determinare () se calculeazd pentru
fiecare parametru si sistem de mdsurare.

(d) Parametrii de regresie liniard trebuie s indeplineascd cerintele din tabelul 2.

4.3. Cerinte

Cerintele cu privire la liniaritate din tabelul 2 trebuie verificate: In cazul in care toleranta admisibildi nu este
indeplinitd, se iau masuri corective si procedura de validare se repeti.

Tabelul 2

Cerinte cu privire la liniaritate pentru debitul masic misurat si calculat al gazelor de evacuare

Parametru/sistem de mdsu- Eroare standard | Coeficient de determinare
a, Panta a,
rare SEE r?
Debitul masic al gazelor 0,0 £ 3,0 kg/h 1,00 £ 0,075 < 10 % max > 0,90

de evacuare




L 82/40 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 31.3.2016
Apendicele 4
Determinarea emisiilor
1. INTRODUCERE
Prezentul apendice descrie procedura de determinare a emisiilor instantanee, atat cele masice, cat si in ceea ce
priveste numdrul de particule [gfs; #/s], care trebuie utilizatd pentru evaluarea ulterioard a unei curse de incercare
si calculul final al emisiilor, astfel cum este descris in apendicele 5 si 6.
2. SIMBOLURI
% — procent
< — mai mic decit
#/s — numdr pe secundd
a — raportul molar al hidrogenului (H/C)
B — raportul molar al carbonului (C/C)
Y — raportul molar al sulfului (S/C)
8 — raportul molar al azotului (N/C)
At — timpul de transformare t al analizorului [s]
At — timpul de transformare t al debitmetrului masic pentru gazele de evacuare [s]
€ — raportul molar al oxigenului (O/C)
T, — densitatea gazelor de evacuare
Toas — densitatea componentei gazoase din gazele de evacuare
1 — raportul de exces de aer
A — raportul instantaneu de exces de aer
AJF, — raportul stoechiometric aer/carburant ([kg/kg]
°C — grade Celsius
Cona — concentratia de metan
o — concentratia de CO in conditii uscate [ %]
Ccon — concentratia de CO, in conditii uscate [ %]
Cary — concentratia, in conditii uscate, a unui poluant in ppm sau in procent volumic
Caasi — concentratia instantanee a componentei a gazelor de evacuare [ppm]
Chicw — concentratia de HC in conditii umede [ppm]
Chciw/NMO) — concentratia de HC atunci cAnd CH, sau C,H, traverseazd NMC [ppmC,]
Cucwjonme)  — concentratia de HC atunci cand CH, sau C,H, ocolesc NMC [ppmC,]
Cie — concentratia, dupd corectia temporald, a componentei i [ppm]
G — concentratia brutd a componentei i [ppm] in gazele de evacuare
Caniic — concentratia de hidrocarburi nemetanice
Coet — concentratia, in conditii umede, a unui poluant in ppm sau in procent volumic
E, — eficienta etanului

eficienta metanului
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g - gram
gfs — gram pe secundd
H, — umiditatea aerului de admisie (g de apd per kg de aer uscat)
i — numadrul masurdtorii
kg — kilogram
kg/h — kilogram pe ord
kg/s - kilogram pe secunda
k, — factor de corectie uscat-umed
m - metru
My — masa componentei gazoase a gazelor de evacuare [g/s]
Dmawi — debit masic instantaneu al aerului de admisie [kg/s]
Gome — debit masic, dupd corectia temporald, al gazelor de evacuare [kg/s]
Gews — debit masic instantaneu al gazelor de evacuare kg/s]
Qo — debit instantaneu de combustibil [kg/s]
Qo — debit masic brut al gazelor de evacuare [kg/s]
r — coeficient de corelare incrucisatd
r? — coeficient de determinare
T, — factor de raspuns la hidrocarburi
rpm — rotatii per minut
s - secundi
Upes — valoarea u a componentei gazoase a gazelor de evacuare

3. CORECTIA TEMPORALA A PARAMETRILOR
In vederea calculdrii corecte a emisiilor specifice distantei, urmele inregistrare ale concentratiilor componentelor,
debitul masic al gazelor de evacuare, viteza vehiculului, precum si alte date referitoare la vehicul trebuie si facd
obiectul unei corectii temporale. Pentru a facilita corectia temporald, datele care fac obiectul unei sincroniziri se
inregistreazd fie intr-unul singur dispozitiv de inregistrare a datelor, fie cu o marcd temporald sincronizatd, in
conformitate cu punctul 5.1 din apendicele 1. Corectia temporald si alinierea parametrilor se efectueazd urmand
secventa descrisd la punctele 3.1-3.3.

3.1. Corectia temporald a concentratiilor componentelor

Urmele inregistrate ale concentratiilor tuturor componentelor trebuie sd facd obiectul unei corectii temporale prin
decalaj invers in functie de timpii de transformare ai analizoarelor respective. Timpul de transformare al

analizoarelor se determind in conformitate cu punctul 4.4 din apendicele 2:
Gt - At) = (t)
unde:

¢, este concentratia componentei i, dupa corectia temporald, ca functie de timp ¢

ic

¢, este concentratia brutd a componentei i ca functie de timp t

Lr

At este timpul de transformare t al analizorului care masoard componenta i
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3.2. Corectia temporald a debitului masic al gazelor de evacuare

Debitul masic al gazelor de evacuare, misurat cu un debitmetru pentru gazele de evacuare, trebuie si facd
obiectul unei corectii temporale prin decalaj invers in functie de timpii de transformare ai debitmetrului masic
pentru gazele de evacuare. Timpul de transformare al debitmetrului masic pentru gazele de evacuare se determind
in conformitate cu punctul 4.4.9. din apendicele 2:

qm,c(t - Atl,m) = qmr(t)

unde:

Gme  este debitul masic al gazelor de evacuare, dupd corectia temporald, ca functie de timp t
Qm,  este debitul masic brut al gazelor de evacuare ca functie de timp t

At

. este timpul de transformare t al debitmetrului masic pentru gazele de evacuare

In cazul in care debitul masic al gazelor de evacuare se stabileste pe baza datelor ECU sau a unui senzor, trebuie
avutd in vedere o perioadd suplimentard de timp de transformare, care se obtine prin corelarea incrucisatd intre
debitul masic al gazelor de evacuare calculat si debitul masic al gazelor de evacuare mdsurat in conformitate cu
punctul 4 din apendicele 3.

3.3. Sincronizarea temporali a datelor vehiculului

Alte date obtinute de la un senzor sau de la ECU trebuie sincronizate prin corelarea incrucisatd cu datele de
emisie corespunzitoare (de exemplu, concentratiile componentelor).

3.3.1. Viteza vehiculului din diferite surse

Pentru a sincroniza viteza vehiculului cu debitul masic al gazelor de evacuare, este mai intdi necesar si se
stabileascd un profil valid al vitezei. In cazul in care viteza vehiculului este obtinuti din surse multiple (de
exemplu, GPS, un senzor sau ECU), valorile vitezei trebuie sincronizate prin corelare incrucisatd.

3.3.2. Viteza vehiculului cu debit masic al gazelor de evacuare

Viteza vehiculului se sincronizeazd cu debitul masic al gazelor de evacuare prin corelare incrucisatd intre debitul
masic al gazelor de evacuare si produsul vitezei si al accelerdrii pozitive ale vehiculului.

3.3.3. Alte semnale

Sincronizarea semnalelor ale cidror valori se modificd lent i intr-o gamd cu valori reduse, de exemplu,
temperatura ambientald, poate fi omisa.

4. PORNIREA LA RECE

Perioada de pornire la rece se referd la primele 5 minute de la demararea initiali a motorului cu combustie. In
cazul in care temperatura lichidului de ricire poate fi determinatd in mod fiabil, perioada de pornire la rece se
incheie dupd ce temperatura lichidului de ricire a atins 343 K (70 °C) pentru prima datd, dar nu mai tarziu de 5
minute dupd demararea initiald a motorului. Emisiile provenite din pornirea la rece se inregistreaza.

5. MASURAREA EMISIILOR N TIMPUL OPRIRIl MOTORULUI

Toate masurdtorile emisiilor instantanee sau ale debitului de gaze de evacuare obtinute in timp ce motorul cu
ardere este dezactivat trebuie inregistrate. Intr-o etapd separatd ulterioard, valorile inregistrate trebuie reglate la
zero prin postprocesarea datelor. Motorul cu ardere internd se considerd ca fiind dezactivat in cazul in care se
aplicd doud dintre urmdtoarele criterii: turatia motorului inregistrati este < 50 rpm; debitul masic al gazelor de
evacuare este masurat la < 3 kg/h; debitul masic al gazelor de evacuare mésurat scade la < 15 % din debitul masic
al gazelor de evacuare stabilizat la ralanti.

6. VERIFICAREA COERENTEI ALTITUDINII VEHICULULUI

In cazul in care existd indoieli justificate c o cursd a fost efectuatd mai sus de altitudinea admisibild specificata la
punctul 5.2 din anexa III si in cazul in care altitudinea a fost mdsuratd cu un GPS, coerenta datelor de altitudine
ale GPS-ului este verificatd si, daci este necesar, corectatd. Coerenta datelor se verificd prin compararea datelor
privind latitudinea, longitudinea si altitudinea obtinute de la GPS cu altitudinea indicati de un model digital de
teren sau de o hartd topograficd la scara corespunzitoare. Misurdtorile care se abat cu mai mult de 40 m de
altitudinea reprezentatd pe harta topograficd, sunt corectate i marcate manual.
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7. VERIFICAREA COERENTEI VITEZEI VEHICULULUI INDICATA DE GPS
Viteza vehiculului determinatd de GPS trebuie verificatd in ceea ce priveste coerenta prin calcularea si compararea
distantei totale a cursei cu masuritorile de referintd obtinute de la un senzor, de la datele validate ale ECU sau, in
mod alternativ, de la o retea rutierd digitald sau de la o hartd topografici. Este obligatoriu sd se corecteze erorile
manifeste ale datelor GPS, de exemplu, prin aplicarea unui senzor de navigatie pentru pozitia estimata,inainte de
verificarea coerentei. Fisierul cu date originale si necorectate se pastreazi si toate datele corectate trebuie marcate.
Datele corectate trebuie si nu depiseascd o perioadd neintreruptd de 120 de secunde sau un total de
300 de secunde. Distanta totald a cursei, calculatd in functie de datele GPS corectate, nu trebuie sd se abatd cu
mai mult de 4 % de la valoarea de referinti. In cazul in care datele GPS nu indeplinesc aceste cerinte si nicio altd
sursd de vitezd fiabild nu este disponibild, rezultatele incercarii se anuleaza.
8. CORECTIA EMISIILOR
8.1. Corectia uscat/umed
In cazul in care emisiile sunt masurate pe o bazd uscatd, concentratiile mdsurate sunt convertite in bazi umed3,
cu ajutorul urmdatoarei formule:
Cyer™ kw" Cdry
unde:
C,. e€steconcentratia, in conditii umede, a unui poluant in ppm sau in procent volumic
Cuy ~este concentratia, in conditii uscate, a unui poluant in ppm sau in procent volumic
k, este factorul de corectie uscat-umed
Se utilizeazd urmitoarea ecuatie pentru a calcula k;:
1
ky = x 1,008
1 +a X 0,005 X (CC02 +Cco)
unde:
o __ 1608 xH,
“1 71000 + (1,608 x H,)
unde:
H,  este umiditatea aerului de admisie, [g de apd per kg de aer uscat]
Cco,  este concentratia de CO, in conditii uscate [ %]
cco  este concentratia de CO in conditii uscate [ %]
a este raportul molar al hidrogenului
8.2. Corectia NOx in functie de umiditatea si de temperatura ambientale
Emisiile de NOx nu se corecteazd in functie de umiditatea si de temperatura ambientale.
9. DETERMINAREA COMPONENTELOR GAZOASE INSTANTANEE ALE GAZELOR DE EVACUARE
9.1. Introducere

Componentele gazelor de evacuare brute se misoard cu ajutorul analizoarelor de mésurare si de prelevare descrise
in apendicele 2. Concentratiile brute ale componentelor relevante se mdsoard in conformitate cu apendicele 1.

Datelor li se aplicd o corectie temporald si o sincronizare in conformitate cu punctul 3.
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9.2.

10.

10.1.

Calcularea concentratiilor de NMHC si de CH,

Pentru masurarea metanului utilizind un NMC-FID, calculul NMHC depinde de gazul de etalonare sau de metoda
utilizatd pentru reglarea la zero sau reglarea calibririi. Atunci cand, pentru misurarea THC fird NMC, se
utilizeazd un FID, acesta se etaloneazd cu un amestec propanfaer sau propan/N,, in conditii normale. Pentru
etalonarea FID utilizat in serie cu un NMC, sunt permise urmitoarele metode:

(a) gazul de etalonare compus din propan/aer ocoleste NMC;
(b) gazul de etalonare compus din metan/aer traverseazd NMC;

Se recomandd cu tdrie ca etalonarea FID pentru metan si se realizeze cu amestecul metan/aer care traverseazd
NMC.

In metoda (a), concentratiile de NMHC si de CH, se calculeazi dupd cum urmeazi:

— CHC(w/oNMC) X (1 - EM) ~ CHC(w/NMC)
e (EE - EM)

Chc(w/Nme) ~ Crciw/onme) X (1 = Eg)
ty X (Eg = Ey)

CNMHC =

In cazul (b), concentratiile de NMHC si de CH, se calculeazd dupa cum urmeazi:

o — Cuc(w/Nme) X T X (1-Ey)- CHC(w/oNMC) X (1-E)
e 1 X (Ez = Ey)

CHC(w/oNMC) X (1 - EM) ~ CHe(w/NMe) X T X (1 - EM)
(Ee — Em)

CNMHC =

unde:

CHC{w]oNMO) este concentratia de HC atunci cand CH, sau C,H, ocoleste NMC [ppmC,]
Chciw/NMO) este concentratia de HC atunci cand CH, sau C,H, traverseazi NMC [ppmC,]
T, este factorul de raspuns la hidrocarburi, determinat la punctul 4.3.3. litera (b) din apendicele 2

E, este eficienta metanului, determinati la punctul 4.3.4. litera (a) din apendicele 2

E, este eficienta etanului determinati la punctul 4.3.4. litera (b) din apendicele 2

In cazul in care FID pentru metan este etalonat prin metoda separatorului (metoda b), atunci eficienta
de conversie a metanului, determinatd la punctul 4.3.4. litera (a) din apendicele 2, este zero. Densitatea
utilizatd pentru calculele de masd ale NMHC trebuie si fie egald cu cea a hidrocarburilor totale la 273,15 K
si 101,325 kPa si depinde de carburant.

DETERMINAREA DEBITULUI MASIC AL GAZELOR DE EVACUARE

Introducere

Calculul emisiilor masice instantanee in conformitate cu punctele 11 si 12 necesitd determinarea debitului masic
al gazelor de evacuare. Debitul masic al gazelor de evacuare se determind cu ajutorul uneia dintre metodele de
misurare directd specificate la punctul 7.2. din apendicele 2. In mod alternativ, este permisd calcularea debitului
masic al gazelor de evacuare asa cum se descrie la punctele 10.2 — 10.4.
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10.2. Metoda de calcul care utilizeazi debitul masic al aerului si debitul masic al carburantului

Debitul masic instantaneu al gazelor de evacuare poate fi calculat pornind de la debitul masic al aerului si de la
debitul masic al carburantului, dupd cum urmeaza:

qmew,i = qmaw,i + qu,i

unde:

Gmew;  ©ste debitul masic instantaneu al gazelor de evacuare [kg/s]
Guaw;  ©Ste debitul masic instantaneu al aerului de admisie [kgs]
Qo este debitul masic instantaneu al combustibilului [kg/s]

In cazul in care debitul masic al aerului si debitul masic al combustibilului sau debitul masic al gazelor de
evacuare sunt determinate pornind de la o inregistrare a ECU, debitul masic instantaneu al gazelor de evacuare
calculat trebuie sd respecte cerintele de liniaritate specificate pentru debitul masic al gazelor de evacuare la
punctul 3 din apendicele 2, precum si cerintele de validare specificate la punctul 4.3 din apendicele 3.

10.3. Metoda de calcul care utilizeazi debitul masic al aerului si raportul aer/ carburant

Debitul masic instantaneu al gazelor de evacuare poate fi calculat pornind de la debitul masic al aerului si de la
raportul aer/carburant, dupd cum urmeazi:

. S S
qmew,i - qmaw,l X (1 + A/FS[ % >\1>

unde:
138,0 x (1 - E—l—y)
AfF, = .
12,011 4 1,008 x a + 15,9994 x £+ 14,0067 x 6 + 32,0675 X y
1_2><.:CO><10'4
(1OO_M_CHCWX10_4>+ EX%_E_é X(CCO2+CCOX10‘4)
2 4 (€0) 2 2
}‘1 . 3,5><cc02
4,764 X (1 +2 - £+Y) X (Ccoz +CCO X 1074 +CHCW X 1074)
4 2
unde:
Gmaw;  ©Ste debitul masic instantaneu al aerului de admisie [kgs]
AJF, este raportul stoichiometric aer/carburant (kg/kg)
A este raportul de exces de aer instantaneu
Cco»  este concentratia de CO, in conditii uscate [ %]
Cco este concentratia de CO in conditii uscate [ppm]

Cacw  €ste concentratia de HC in conditii umed [ppm)]
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a este raportul molar al hidrogenului (H/C)
B este raportul molar al carbonului (C/C)

Y este raportul molar al sulfului (S/C)

S este raportul molar al azotului (N/C)

3 este raportul molar al oxigenului (O/C)

Coeficientii se referd la un carburant C; H, O, Ny S, cu f = 1 pentru carburantii pe bazd de carbon. Concentratia
de emisii de HC este de obicei slabi si poate fi omisd atunci cand se calculeazi I.

In cazul in care debitul masic al aerului si raportul aer/carburant sunt determinate pornind de la inregistriri ale
ECU, debitul masic instantaneu al gazelor de evacuare calculat trebuie si respecte cerintele de liniaritate
specificate pentru debitul masic al gazelor de evacuare la punctul 3 din apendicele 2, precum si cerintele de
validare specificate la punctul 4.3 din apendicele 3.

10.4. Metoda de calcul care utilizeazi debitul masic al carburantului si raportul aer/carburant

Debitul masic instantaneu al gazelor de evacuare poate fi calculat pe baza debitului de carburant si a raportului
aer/carburant (calculat cu A[F, si | in conformitate cu punctul 10.3), dupd cum urmeazi:

= qu,i X (1 + A/Fst X }\1)

qmew,i

Debitul masic al instantaneu al gazelor de evacuare calculat trebuie sd respecte cerintele de liniaritate specificate
pentru debitul masic al gazelor de evacuare la punctul 3 din apendicele 2, precum si cerintele de validare
specificate la punctul 4.3 din apendicele 3.

11. CALCULAREA EMISIILOR MASICE INSTANTANEE

Emisiile masice instantanee [gfs] se determind prin inmultirea concentratiei instantanee a poluantului in cauzd
[ppm] cu debitul masic instantaneu al gazelor de evacuare [kg/s], ambele corectate si aliniate pentru a tine cont
de timpii de transformare, si cu valoarea u corespunzitoare din tabelul 1. In cazul in care masuritoarea se
efectueazd pe o bazd uscatd, corectia uscat/umed in conformitate cu punctul 8.1. trebuie aplicatd concentratiilor
instantanee ale componentelor inainte de efectuarea oricirui alt calcul. Dacd este cazul, valorile negative ale
emisiilor instantanee sunt incluse in toate evaludrile ulterioare ale datelor. Toate cifrele semnificative ale
rezultatelor intermediare trebuie incluse in calcularea emisiilor instantanee. Se aplicd urmitoarea ecuatie:

m =U, "¢

gas,i gas "gas,i qmcw,i

unde:

My este masa componentei gazoase a gazelor de evacuare [g/s]

Ugs este raportul dintre densitatea componentei gazoase a gazelor de evacuare si densitatea generald a
gazelor de evacuare, dupd cum se indicd in tabelul 1

Coas;i este concentratia mdsuratd a componentei gazoase a gazelor de evacuare [ppm]

Qumewi este debitul masic instantaneu al gazelor de evacuare [kg/s]

gas este componenta gazoasd respectiva

i numarul masuratorii
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Tabelul 1

Valorile u brute ale gazelor de evacuare care reprezinti raportul dintre densititile componentei gazelor
de evacuare sau ale poluantului i [kg/m?] si densitatea gazelor de evacuare [kg/m?] ()

Componenti sau poluant i
NO, co HC co, 0, CH,
Carburant p. [kg/m?] Peas [kg/m’]
2,053 1,250 " 1,9636 1,4277 0,716
gy, () (°)
Motorind (B7) 1,2943 | 0,001586 | 0,000966 | 0,000482 | 0,001517 | 0,001103 | 0,000553
Etanol (ED95) 1,2768 | 0,001609 | 0,000980 | 0,000780 | 0,001539 | 0,001119 | 0,000561
CNG () 1,2661 | 0,001621 | 0,000987 | 0,000528 (%) | 0,001551 | 0,001128 | 0,000565
Propan 1,2805 | 0,001603 | 0,000976 | 0,000512 | 0,001533 | 0,001115 | 0,000559
Butan 1,2832 | 0,001600 | 0,000974 | 0,000505 | 0,001530 | 0,001113 | 0,000558
LPG (%) 1,2811 | 0,001602 | 0,000976 | 0,000510 | 0,001533 | 0,001115 | 0,000559
Benzind (E10) 1,2931 | 0,001587 | 0,000966 | 0,000499 | 0,001518 | 0,001104 | 0,000553
Etanol (E85) 1,2797 {0,001604 | 0,000977 | 0,000730 | 0,001534 | 0,001116 | 0,000559

in functie de carburant.

Lal =2, aer uscat, 273 K, 101,3 kPa.

Valori u exacte in limita a 0,2 % pentru compozitia masicd de: C =66 — 76 % H=22-25%N=0-12 %.

NMHC pe bazd de CH, ,; (pentru THC, se foloseste coeficientul u,, al CH,).

Valori u exacte in limita a 0,2 % pentru compozitia masicd de: C; = 70 — 90 %; C, = 10 — 30 %.

u,,, este un parametru fdrd unitate; valorile u,,, includ conversii ale unitdtilor pentru a se asigura cd emisiile instantanee sunt

gas
obtinute in unitatea fizicd specificatd, si anume, gfs.

S

=
NN

=

3

12. CALCULAREA EMISIILOR INSTANTANEE IN NUMAR DE PARTICULE

Prezentul punct va defini cerintele viitoare aplicabile calculului emisiilor instantanee exprimat in numdr de
particule, odatd ce misurarea lor va deveni obligatorie.

13.  RAPORTAREA §I SCHIMBUL DE DATE

Datele trebuie schimbate intre sistemele de masurare si programele informatice de evaluare a datelor cu ajutorul
unui dosar de raportare standardizat, astfel cum este specificat la punctul 2 din apendicele 8. Orice preprocesare
a datelor (de exemplu, corectia temporald in conformitate cu punctul 3 sau corectarea semnalului GPS referitor la
viteza vehiculului in conformitate cu punctul 7) trebuie efectuatd cu programul de control al sistemelor de
misurare si trebuie finalizatd inainte de generarea dosarului de raportare a datelor. In cazul in care datele sunt
corectate sau prelucrate inainte de introducerea in dosarul initial de raportare a datelor, datele brute trebuie
péstrate pentru asigurarea si controlul calititii. Rotunjirea valorilor intermediare nu este permisd. In schimb,
valorile intermediare intrd in calculul emisiilor instantanee [gfs; #/s], astfel cum au fost raportate de analizor, de
instrumentul de masurare, de senzor sau de ECU.
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Apendicele 5

Verificarea conditiilor dinamice ale cursei cu ajutorul metodei 1 (interval de mediere)

1. INTRODUCERE

Metoda intervalului de mediere oferd o imagine de ansamblu asupra emisiilor in conditii reale de conducere
(RDE) care apar in timpul efectudrii incercirii la o anumiti scard. Incercarea este impirtitd in subsectiuni
(intervale), iar prelucrarea statisticd ulterioard urmdreste s identifice care intervale sunt adecvate pentru a evalua
performanta RDE a vehiculului.

,Normalitatea” intervalelor se calculeazd prin compararea emisiilor lor de CO, pe o anumitd distantd (') cu o
curbd de referintd. Incercarea este consideratd completd atunci cind include un numdr suficient de intervale
normale, care acoperd diferite zone de vitezi (condus in mediul urban, rural, pe autostrada).

Pasul 1. Segmentarea datelor si excluderea emisiilor rezultate la pornirea la rece;

Pasul 2.
Pasul 3.
Pasul 4.

Pasul 5.

Calcularea emisiilor pe subseturi sau ,intervale” (punctul 3.1);

Identificarea intervalelor normale (punctul 4);

Verificarea caracterului complet si a normalititii incercdrii (punctul 5);

Calcularea emisiilor cu ajutorul intervalelor normale (punctul 6).

2. SIMBOLURI, PARAMETRI SI UNITATI

Indicele (i) se referd la timp

Indicele (j) se referd la interval

Indicele (k) se referd la categorie (=total, u=urban, r=rural, m=autostradd) sau la curba caracteristici de CO,(cc)

Indicele ,gaz” se referd la componentele reglementate ale gazelor de evacuare (de exemplu, NO,, CO, PN)

A

v

%

IN

kll, klZ
k21, k21

diferentd

mai mare sau egal

numdr

procent

mai mic sau egal

coeficienti ai curbei caracteristice a CO,

coeficienti ai curbei caracteristice a CO,

distanta acoperitd de intervalul j [km]

factori de ponderare pentru pértile condusului in mediu urban, rural si pe autostradd
distanta intervalelor pani la curba caracteristici a CO, [%]

distanta intervalului j pand la curba caracteristici a CO, [%]

indicele de gravitate pentru pdrtile condusului in mediu urban, rural si pe autostradi si
pentru cursa completd

coeficientii functiei de ponderare

coeficientii functiei de ponderare

() Pentru vehiculele hibride, consumul total de energie trebuie convertit in CO,. Normele pentru aceastd conversie vor fi introduse in a

doua etapd.
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Mo et - masa de CO, de referintd [g]
M, — masa sau numdrul de particule al componentei ,gaze” din gazul de evacuare [g] sau [#]
M,,; — masa sau numdrul de particule al componentei ,gaze” din gazul de evacuare in intervalul j
[g] sau [#]
M, — emisii specifice distantei pentru componenta ,gaze” [g/km] sau [#/km]
M, — emisii specifice distantei pentru componenta ,gaze” in intervalul j [g/km] or [#/km]
N, — numdr de intervale pentru partile condusului in mediu urban, rural si pe autostradd
P, P, P, — puncte de referintd
t — timp [s]
t — prima secundi a celui de-al j-lea interval de mediere [s]
t — ultima secundi a celui de-al j-lea interval de mediere [s]
t, — timpul total in etapa i [s]
. — timpul total in etapa i luand in considerare intervalul j [s]
tol, — toleranta primard pentru curba caracteristicd a emisiilor de CO, ale vehiculului [%]
tol, - toleranta secundard pentru curba caracteristici a emisiilor de CO, ale vehiculului [%]
t, — durata unei incerciri [s]
v — viteza vehiculului (km/h)
v — viteza medie a intervalelor [km/h]
12 — viteza reald a vehiculului in etapa temporald i [km/h]
¥ — viteza medie a vehiculului in intervalul j [km/h]
Vo = 19km/h — viteza medie in etapa de vitezd redusd a ciclului WLTP
Vr, = 56,6 km/h - viteza medie in etapa de vitezd mare a ciclului WLTP
Ves = 92,3km/h - viteza medie in etapa de vitezi foarte mare a ciclului WLTP
w — factor de ponderare pentru intervale
W, — factor de ponderare pentru intervalul j
3. INTERVALELE DE MEDIERE
3.1. Definitia intervalelor de mediere

Emisiile instantanee calculate in conformitate cu apendicele 4 trebuie integrate utilizindu-se metoda intervalului
de mediere, pe baza masei de CO, de referintd. Principiul de calcul este urmitorul: emisiile masice nu se
calculeazd pentru intreg setul de date, ci pentru subseturile setului complet de date, lungimea acestor subseturi
fiind determinatd astfel inct si corespundd masei de CO, emis de vehicul in cursul ciclurilor de referingd din
laborator. Calculele mediei mobile se efectueazd cu un increment de timp care corespunde frecventei de prelevare
a datelor. Aceste subseturi utilizate pentru a obtine o medie pe baza datelor legate de emisii sunt numite
Jintervale de mediere”. Calculul descris la prezentul punct poate fi efectuat incepand cu ultimul punct (inapoi) sau
incepand cu primul punct (inainte).
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Urmditoarele date nu sunt luate in considerare pentru calculul masei de CO,, al emisiilor si al distantei dintre
intervalele de mediere:

— datele verificirii periodice a instrumentelor si/sau datele obtinute dupi verificirile abaterii zero;
— emisiile de pornire la rece, definite in conformitate cu punctul 4.4 din apendicele 4;

— viteza la sol a vehiculului < 1 km/h;

— orice etapd a incercdrii in care motorul cu ardere internd este oprit;

Emisiile de masd (sau numdrul de particule) M,,; se determind prin integrarea emisiilor instantanee, in gfs (sau

#[s pentru PN) calculate asa cum se specificd in apendicele 4.

Figura 1

Viteza vehiculului in functie de timp - emisiile medii ale vehiculului in functie de timp, incepind cu
primul interval de mediere

v[km/h] M‘gas,d\lj

A

Primulinterval ... __ e

M guas,d1

N
Durata primului interval t[s}

Figura 2

Definitia intervalelor de mediere in baza masei de CO,

Mgus[g]
A Mco,(t2;) — Mco,(t1) = Mco, rer
M gas(t2,)
i — At) — Mo, (t1) < Mco, ref
M gas(t1,)

> Mco,l9]
Mo, (t1) Mo, (t2; — At)  Mco,(tz) :
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Durata (¢, t, ) celui de-al j-lea interval de mediere se determind astfel:
Mcoz (tz,,') - Mcoz (tl,j) > M(ﬁoz,ref

unde:
Mco, (t;;) este masa de CO, mésuratd intre inceperea incercarii si timp (t;)), [g];

Mo, s este jumitate din masa de CO, [g] emisd de vehicul in cadrul ciclului WLTP (incercare de tip I, inclusiv
pornirea la rece);

t,; se selecteazd astfel incat:
Mcoz (tZ,j - At) - Mcoz (tl,j) < Mcoz,ref < Mcoz (tZ,j) - Mc02 (tl,j)

Unde At este perioada de prelevare a datelor.

Masele de CO, se calculeazd in intervale prin integrarea emisiilor instantanee, calculate astfel cum este prevazut in
apendicele 4 la prezenta anexd.

3.2. Calcularea emisiilor si a mediilor intervalelor
Urmdtoarele date se calculeazd pentru fiecare interval stabilit in conformitate cu punctul 3.1,
— emisiile specifice distangei M, ,; pentru toti poluantii specificai in prezenta anexd;

— emisiile de CO, specifice distantei M, ;;

— viteza medie a vehiculului ¥

4. EVALUAREA INTERVALELOR

4.1. Introducere

Conditiile dinamice de referingd ale vehiculului de incercare sunt stabilite pornind de la emisiile de CO, ale
vehiculelor in raport cu viteza medie masuratd in momentul omologdrii de tip si denumite ,curba caracteristicd a
CO, al vehiculului”.

Pentru a obtine emisiile de CO, specifice distantei, vehiculul trebuie sd supus la incerciri cu ajutorul reglajelor de
rezistentd la inaintarea pe drum prevdzute in regulamentul tehnic mondial nr. 15 al CEE-ONU — Procedurd de
incercare mondiald armonizatd pentru vehiculele usoare (ECE/TRANS/180/Add.15).

4.2, Punctele de referintd ale curbei caracteristice a CO,

Punctele de referintd P, P, si P; necesare pentru a defini curba se stabilesc dupd cum urmeazi:

4.2.1. Punctul P,

Vm = 19 km/h (viteza medie in etapa de vitezd micd a ciclului WLTP)

Mo, 4p, = emisiile de CO, ale vehiculului in etapa de vitezd micd a ciclului WLTP x 1,2 [g/km]

4.2.2. Punctul P,

4.2.3. ¥, = 56,6 km/h (viteza medie in etapa de vitezd mare a ciclului WLTP)

Mo, 4p, = emisiile de CO, ale vehiculului in etapa de vitezd mare a ciclului WLTP x 1,1 [g/km]
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4.2.4. Punctul P,

4.2.5. Vp; = 92,3 km/h (viteza medie in etapa de viteza foarte mare a ciclului WLTP)

Mco, 4p, = emisiile de CO, ale vehiculului in etapa de vitezd foarte mare a ciclului WLTP x 1,05 [g/km]

4.3. Definitia curbei caracteristice a CO,

Folosind punctele de referintd definite la punctul 4.2, emisiile de CO, ale curbei caracteristice se calculeazd in
functie de viteza medie cu ajutorul a doud sectiuni lineare (P,, P,) si (P, P;). Sectiunea (P,, P;) este limitatd la
145 km/h pe axa de viteze a vehiculului. Curba caracteristicd este definitdi pe baza unor ecuatii dupd cum
urmeaza:

pentru sectiunea (P,, P,):

Mcoz,d,cc(v) =aV+ bl

with: a, = (Mcoz,d,Pz =~ Mco,.ap, )/ (Vp2 = Vp1)
and: by = Mco, 4p, = 41751

pentru sectiunea (P,, P,):

Mcoz,d,cc(v) =a,y+b,

with: a, = (MCOZ,d,P3 - Mcoz,d,Pz)/(E - E)

and: by = Mo, .ip, = 32Vm

Figura 3

Curba caracteristici a CO, pentru vehicul

Mc:ngiim/kmﬁ
N |
e Interval {¥;, Mg, 4}
LN \ Mo, e (14 tol,/100)
\Ek e N e “\ oMeesdce {1+ tol,/100)
Jwﬁ'ﬂg,d,j — el — - v
= 5 Mco,dee
L Mg, (1~ tol /100)
" —— Sy e MM o wm%wm MMMH}Z&’“C ) (1 _ u){z, ;100)
o,
v; vlkm/h]
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4.4, Intervalele de condus in mediu urban, rural si pe autostradd
4.4.1. Intervalele de condus in mediu urban se caracterizeazd prin viteze medii la sol ale vehiculului ¥ mai mici de
45 km/h.
4.4.2. Intervalele de condus in mediu rural se caracterizeazd prin viteze medii la sol ale vehiculului ¥ mai mari sau
egale cu 45 km/h si mai mici de 80 km/h.
4.4.3. Intervalele de condus pe autostradd se caracterizeaza prin viteze medii la sol ale vehiculului ¥; mai mari sau egale
cu 80 km/h si mai mici de 145 km/h
Figura 4
Curba caracteristicd a CO, pentru vehicul: definitiile condusului in mediu urban, rural si pe autostradi
Mﬂﬂz,d’, Eg/k’nE
A | | v |
. URBAN ; RURAL : AUTOSTRADA :
SO i |
R | :
Y, | I e et
\\1:‘»\\4_
e \\R
X Ry
- -~ .
‘ , \ Interval (¥;. Mco,q;)
i | |
_________________________________ 1 L S tiem /i
5. VERIFICAREA CARACTERULUI COMPLET SI A NORMALITATII CURSEI
5.1. Tolerante in jurul curbei caracteristice a emisiilor de CO, pentru vehiculul
Toleranta primard si toleranta secundard a curbei caracteristice a CO, pentru vehiculul sunt tol,= 25 % si,
respectiv, tol, = 50 %.
5.2.  Verificarea caracterului complet al incercarii
Incercarea este consideratid completd atunci cand cuprinde cel putin 15 % din intervalele de condus in mediu
urban, rural §i pe autostradd, din numdrul total de intervale.
5.3.  Verificarea normalititii incercarii

Incercarea este consideratd normald atunci cind cel putin 50 % din intervalele de condus in mediu urban, rural si

pe autostradd sunt cuprinse in prima tolerantd definitd pentru curba caracteristica.

In cazul in care cerinta minim3 specificatd de 50 % nu este indeplinitd, toleranta pozitiv superioard tol, poate fi
mdritd prin etape de 1 % pand cand se atinge obiectivul de 50 % de intervale normale. Atunci cand se foloseste

acest mecanism, tol, nu trebuie si depdseascd niciodatd 30 %.
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6. CALCULUL EMISIILOR
6.1. Calculul emisiilor ponderate specifice distantei

Emisiile trebuie calculate ca medie ponderatd a emisiilor specifice distantei intervalelor, separat pentru categoriile
de condus in mediul urban, rural §i autostradd si pentru cursa completa.

v SM)
85,4, 2 W}'

k=urm

Factorul de ponderare w, pentru fiecare interval se determind astfel:
Daca Mcozydycc(v)') . (1 - toll/IOO) S MCOz,dJ S Mco2ydycc(v)') . (1 + toll/IOO)
Atunci w; = 1

Daca

toll tOIZ

MCOzvd)CC(vi) ) (1 + m) < Meo, 5 < Mcoz,d,cc(vj) ) (1 + m)

Atunci w; = kb, + k),
unde k;; = 1/(tol, - tol,)
si k,,: tol,/(tol,~tol,)
Daca
Mo, acc(¥) - (1 =tol,/100) < Mco,aj < Mco,acc(¥) - (1 —tol; /100)
Atunci w; =k, h; + k,,
cu k,, = 1/(tol, — tol,)
si k,, = k,, = tol,/(tol,-tol,)

Daca

Mco,.4j(¥) < Mco,acc(%) - (1 —tol,/100)
sau

Mco, 4j(%) > Mco,acc(%) - (1 + tol,/100)

Atunci w; = 0

unde:

Mcoz,d,; - Mcoz,d’CC (v)')
Mco2 d.cc (‘7;)
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Figura 5

Functia de ponderare a intervalelor de mediere

w{-)
A

|
;
g
|

Interval ( hj', w},)

|
|
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| { | }1]. i

‘tﬂlz _"tﬂll ‘f‘tﬂll ‘f‘fﬂlz h(%ﬁ)

6.2. Calcularea indicilor de gravitate

Indicii de gravitate se calculeazd separat pentru categoriile de condus in mediu urban, rural si pe autostradd

T 1
hy. :ﬁkzmk:u,nm

si pentru cursa completd:

b= futfr+fu

Unde f, f, f sunt egale cu 0,34, 0,33 si, respectiv, 0,33.

6.3. Calcularea emisiilor pentru cursa completd

Folosind emisiile ponderate specifice distantei calculate la punctul 6.1, emisiile specifice distantei in [mg/km] se
calculeazd pentru cursa completd pentru fiecare gaz poluant in modul urmdtor:

dt = “00 f ) Mg Sd0 f ) Mgus,d, f"l : Mgas,d,m
as,d,t
(fl f fm)

M,

$i pentru numdrul de particule:

_fu : MPN,d,u +fr ° MPN,d,r +fm ° MPN,d,m

Movar = (ot f+f)

Unde f, f, f, sunt egale cu 0,34, 0,33 si respectiv 0,33.
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7. EXEMPLE NUMERICE
7.1. Calculul intervalelor de mediere

Tabelul 1

Parametrii de calcul principali

Mecoxys [g] 610
Directia pentru calculul intervalului de mediere Inainte
Frecventa de achizitie [Hz] 1

Figura 6 aratd modul in care intervalele de mediere sunt definite pe baza datelor inregistrate in timpul unei
incercdri in circulatie efectuate cu PEMS. Din motive de claritate, sunt prezentate de acum inainte numai primele

1 200 de secunde ale cursei.

Secundele 0 péand la 43, precum si secundele 81 panid la 86 sunt excluse din cauza faptului ci vehiculul

functioneazd cu viteza zero.

Primul interval de mediere incepe la t, | = Os si se sfarseste la a doua t,, = 524s (tabelul 3). Viteza vehiculului din
intervalul de mediere, masele integrate de CO si NOx [g] emise si care corespund datelor valabile in primul

interval de mediere sunt reluate in tabelul 4.

Mo, 1 610,217

Mco, a1 = 4 4977 122,61 g/km
Mco, a1 = M;}‘“ = igg = 0,45 g/km
Myoya1 = M’I’*'l = zg ; =0,71g/km

Figura 6

Emisii instantanee de CO, inregistrate in timpul incercirii in circulatie cu ajutorul unui PEMS in functie
de timp Cadrele dreptunghiulare indicd durata celui de-al jlea interval. Seria de date denumitd
,Valid=100 | Invalid=0" aratd, secund3 cu secund3, datele care trebuie si fie excluse din analizi.
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7.2

Evaluarea intervalelor

Tabelul 2

Parametrii de calcul pentru curba caracteristici a CO,

CO, in etapa de vitezd micd a ciclului WLTC(P,) [g/km] | 154

CO, 1n etapa de vitezd mare a ciclului WLTC(P,) [g/km] | 96

CO, in etapa de viteza foarte mare a ciclului WLTC (P,) | 120

[g/km]

Punct de referintd
P, Ve =19,0 km/h Mo, ap, = 154 g/km
P, Vi = 56,6 km/h Mco,ap, = 96 g/km
P, v_p3 =923 km/h Mcoz,dh = 120g/km

Definirea curbei caracteristice a CO, este urmatoarea:

pentru sectiunea (P,, P,):

Mcozyd(v) = aﬁ + b]

unde:

a; = (96 -154)/(56,6 - 19,0) = -

si:b, =154 —(-1,543) x 19,0 = 154 + 29,317 = 183,317

pentru sectiunea (P,, P,):

Mcoz’d(v) = azv "F b2

cu

a, = (120 - 96)/(92,3 - 56,6) = % = 0,672

’

si:b, =96 -0,672 x 56,6 =96 — 38,035 = 57,965

Exemple de calcul pentru factorii de ponderare si clasificarea intervalelor in intervale de condus in mediu urban,

rural sau pe autostrada:

Pentru intervalul #45:

Mco,a4s = 122,62 g/km

Vs = 38,12 km/h

Pentru curba caracteristica:

MCO2,d,CC(m) - alm"l_ bl = 1,543 X 38,12 + 183,317 = 124,498g/km
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Verificarea:

Mco,acc(¥) - (1 =tol; /100) < Meo,aj < Meo, acc(¥) - (1 4 tol; /100)
Mo, acc(Vas) - (1= tol; /100) < Mco, aas < Mco,acc(Vas) - (1 + tol; /100)
124,498 x (1 —25/100) < 122,62 < 124,498 = (1 + 25/100)

93,373 < 122,62 < 155,622

Conduce la: w,= 1

Pentru intervalul #556:

MCO2,d,556 = 72,15g/km

Vsss = 50,12km/h
Pentru curba caracteristicd:
Mcoz,d,cc(m) = V556 + by = - 1,543 x 50,12 4+ 183,317 = 105,982¢g/km

Verificarea:

Mco, acc(¥) - (1 =t0l,/100) < Mco, 45 < Mco,acc(¥) - (1 =tol,/100)
Mco,acc(Fsss) - (1 =t0l,/100) < Mco, 4556 < Mcoyacc(Vsss) - (1 —tol; /100)
105,982 x (1 - 50/100) < 72,15 < 105,982 x (1 + 25/100)

52,991 < 72,15 < 79,487

Duce la:

Mcoz,d,sss _Mcoz,d,cc(vs%) . 72,15-105,982

hsse = 100 - =100 - ——————= -31,922
e Mcoz,d,cc(vs%) 105,982
Wasg = Ry sss + kyy, = 0,04 - (- 31,922) + 2 = 0,723
with k,, = 1/(tol, — tol,) = 1/(50 — 25) = 0,04
and k,, = k,, = tol,/(tol, — tol,) = 50/(50 — 25) = 2
Tabelul 3

Date numerice privind emisiile

Interval t; t,; — At t; Mo, (ts; = At) =M o, (t1;) <Mco,ms | Mco,(t2;) ~Meco, (t1) = Mo, ns
[#] [s] [s] [s] [g] [g]
1 0 523 524 609,06 610,22

2 1 523 524 609,06 610,22
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Interval t; t,; — At t; Mo, (t2; = At) =M o, (t1;) < Mco,ms | Mco,(t2;) ~Mco,(t15) = Mo,y

[#] s s s [g] [g]

43 42 523 524 609,06 610,22
44 43 523 524 609,06 610,22
45 44 523 524 609,06 610,22
46 45 524 525 609,68 610,86
47 46 524 525 609,17 610,34
100 99 563 564 609,69 612,74
200 199 686 687 608,44 610,01
474 473 1024 1025 609,84 610,60
475 474 1029 1030 609,80 610,49
556 555 1173 1174 609,96 610,59
557 556 1174 1175 609,09 610,08
558 557 1176 1177 609,09 610,59
559 558 1180 1181 609,79 611,23




Date numerice privind intervalele

Tabelul 4

Interval v; Mo, Mo, Moy Mo Mco; Myora; | Mcoraed V) h, w

4] ty; [s] ty; [s] d; [km] [ka/h] [Cngzl [éi)] fﬁ j [g/clgrznj e /T(O i [g?lgmj CE‘; o) j Interval (U/R/M) [%’] [%J]

1 0 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,61 0,45 0,71 124,51 CONDUSUL IN MEDIU | -1,53 1,00
URBAN

2 1 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,61 0,45 0,71 124,51 CONDUSUL IN MEDIU | -1,53 1,00
URBAN

43 42 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,61 0,45 0,71 124,51 CONDUSUL iN MEDIU | - 1,53 1,00
URBAN

44 43 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,61 0,45 0,71 124,51 CONDUSUL iN MEDIU | - 1,53 1,00
URBAN

45 44 524 4,98 38,12 610,22 2,25 3,51 122,62 0,45 0,71 124,51 CONDUSUL iN MEDIU | - 1,51 1,00
URBAN

46 45 525 4,99 38,25 610,86 2,25 3,52 122,36 0,45 0,71 124,30 CONDUSUL iN MEDIU | - 1,57 1,00
URBAN

100 99 564 5,25 41,23 612,74 2,00 3,68 116,77 0,38 0,70 119,70 CONDUSUL iN MEDIU | - 2,45 1,00
URBAN

200 199 687 6,17 46,32 610,01 2,07 4,32 98,93 0,34 0,70 111,85 CONDUSUL iN MEDIU | - 11,55 1,00
RURAL

474 4773 1025 7,82 52,00 610,60 2,05 4,82 78,11 0,26 0,62 103,10 CONDUSUL IN MEDIU | - 24,24 1,00
RURAL

475 474 1030 7,87 51,98 610,49 2,06 4,82 77,57 0,26 0,61 103,13 CONDUSUL IN MEDIU | — 24,79 1,00
RURAL

556 555 1174 8,46 50,12 610,59 2,23 4,98 72,15 0,26 0,59 105,99 CONDUSUL IN MEDIU | - 31,93 0,72
RURAL

557 556 1175 8,46 50,12 610,08 2,23 4,98 72,10 0,26 0,59 106,00 CONDUS IN MEDIU -31,98 0,72
RURAL

558 557 1177 8,46 50,07 610,59 2,23 4,98 72,13 0,26 0,59 106,08 CONDUSUL IN MEDIU | - 32,00 0,72
RURAL

559 558 1181 8,48 49,93 611,23 2,23 5,00 72,06 0,26 0,59 106,28 CONDUSUL IN MEDIU | - 32,20 0,71
RURAL

auadoung runiup e [epYQ [neuInf 09/78 1
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7.3.

Intervale ale condusului in mediu urban, rural si pe autostradd — Caracterul complet al cursei

In acest exemplu numeric, cursa constd in 7 036 de intervale de mediere. Tabelul 5 indicd numdrul de intervale
clasificate in categoriile de condus in mediu urban, rural §i pe autostradd in functie de viteza lor medie a
vehiculului §i repartizate pe regiuni in functie de distanta lor fatd de curba caracteristicd a CO,. Cursa este
consideratd completd dacd ea cuprinde intervale ale condusului in mediu urban, rural §i pe autostradd in
proportie de cel putin 15 % din numirul total de intervale. In plus, cursa este considerati normala atunci cand
cel putin 50 % din intervalele condusului in mediul urban, rural §i pe autostradd sunt cuprinse in limitele de
tolerantd primard definite pentru curba caracteristici.

Tabelul 5

Verificarea caracterului complet si a normalititii cursei

Conditii de condus Numere Procentul de intervale
Toate intervalele
Condusul in mediu urban 1909 1909/7 036 x 100 = 27,1 > 15
Condusul in mediu rural 2011 2 011/7 036 x 100 = 28,6 > 15
Condusul pe autostradd 3116 3116/7 036 x 100 = 44,3 > 15

Total | 1909 +2011+3116=7 036
Intervale normale
Condusul in mediu urban 1514 1 514/1 909 x 100 = 79,3 > 50
Condusul in mediu rural 1395 1395/2 011 x 100 = 69,4 > 50
Condusul pe autostradd 2708 2 708/3 116 x 100 = 86,9 > 50
Total | 1514+1395+2708=5617
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Apendicele 6
Verificarea conditiilor dinamice ale cursei cu ajutorul metodei 2 (clase de putere)
1. INTRODUCERE
Prezentul apendice descrie evaluarea datelor in functie de metoda claselor de putere, denumitd in prezentul
apendice ,evaluare prin reglementare conform unei distributii a frecventei puterilor standardizate (SPF)”
2. SIMBOLURI, PARAMETRI SI UNITATI

a Accelerare reald in etapa temporald i, dacd nu este definitd altfel printr-o ecuatie:

i

4 = (Vi+1 - Vi) ,[m/sz]
3,6 X (tiy1 — ;)

t.. Partea de timp a clasei de putere la roatd j, [%]

A Acceleratia de referintd pentru P, ., [0,45 m/s?]
Dyrre Ordonata la origine a dreptei de CO, specifici vehiculului din ciclul WLTC
f, £, f, Coeficientii de rezistentd la inaintare
i Etapa temporald pentru masurdtori instantanee, rezolutie minima de 1Hz
j clasa de putere la roatd, j=1la 9
Kywire Panta dreptei de CO, specificd vehiculului din ciclul WLTC
my, ; Masa instantanee a componentei gazoase a gazelor de evacuare in etapa temporald i, [g/s]
My, 5k Debitul masic mediu mobil de 3 secunde al componentei gazoase a gazelor de evacuare in etapa
temporald k, cu o rezolutie de 1 Hz [gfs]
My Valoarea medie a emisiilor de gaze ale unei componente a gazelor de evacuare in clasa de putere la
roatd j, gs
M Emisiile specifice distantei pentru componenta gazoasd a gazelor de evacuare [g/km]
p Etapa ciclului WLTC (vitezd mic3, medie, mare si foarte mare), p= 1-4
| Puterea trenare motorului in abordarea bazatd pe dreapta de CO, specificd vehiculului, atunci cand
injectia de carburant este zero, [kW].
P Puterea nominald maximi a motorului, astfel cum a fost declaratd de producitor, [kW]
required; Puterea necesard pentru a combate rezistenta la inaintarea pe drum si inertia vehiculului in etapa
temporald i, [kW]
P La fel ca P, ;q; definit mai sus, utilizat in ecuaii mai lungi
P, oinorm) Curbi de putere la incdrcare maximd, [kW]
P, Limitele clasei de putere la roatd pentru clasa numdrul j, [KW] (P jouer bouna Teprezintd limita
inferioard, ar P_; . pouns limita superioard)
e norm, Limitele clasei de putere la roatd pentru clasa j ca valoare a puterii normalizatd, [-]
» Puterea la roata vehiculului necesard pentru a combate rezistentele la inaintare in etapa temporald i
(kW]
Pk Putere medie mobild de 3 secunde la roata vehiculului, necesard pentru a combate rezistentele la
inaintare in etapa temporald k cu o rezolutie de 1 Hz [kW]
P Puterea necesard la butucul rotii pentru un vehicul la viteza si acceleratia de referintd [kW]
P Puterea standardizatd necesard la butucul rotii [-]
t, Timpul total in etapa i, [s]
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ts Timpul de incepere a etapei p a ciclului WLTC, [s]
te Timpul de incheiere a etapei p a ciclului WLTC, [s]
™ Masa de incercare a vehiculului, [kg]; a se preciza pentru fiecare sectiune: greutatea reald in

incercarea PEMS, greutate clasei de inertie NEDC sau masele WLTP (TM;, TM,, sau TM,_,)

SPF Distributia frecventei puterilor standardizate

7 Viteza reald a vehiculului in etapa i, [kmj/h]

v; Viteza medie a vehiculului in clasa de putere a rotii j, km/h

Vi Viteza de referintd pentru P, ., [70 km/h]

Vigx Media mobild de 3 secunde a vitezei vehiculului in etapa k, [km/h]

3. EVALUAREA EMISIILOR MASURATE UTILIZAND O DISTRIBUTIE A FRECVENTEI PUTERILOR LA ROATA STANDARDIZATE

Metoda claselor de putere (power binning) utilizeazd emisiile instantanee de poluanti m (g[s), calculate in

conformitate cu apendicele 4.

gas, i

Valorile m, ; se clasificd in conformitate cu puterea la roatd corespunzatoare, iar emisiile medii clasificate pe
clasi de putere trebuie ponderate pentru a obtine valorile emisiilor pentru o incercare cu o distributie normali a
puterilor in conformitate cu urmatoarele puncte.

3.1.  Sursele puterii reale la roatd

Puterea reald la roatd P, este puterea totald necesard pentru a depdsi rezistenta la aer, rezistenta la rulare, inertia
longitudinald a vehiculului si inertia rotationald a rotilor.

Pentru a mdsura si a inregistra semnalul de putere la roatd, se utilizeazd un semnal de cuplu care indeplineste
cerintele cu privire la linearitate prevdzute in apendicele 2 punctul 3.2.

Ca alternativd, valoarea reald a puterii la roatd poate fi determinati pe baza emisiilor instantanee de CO,, in
conformitate cu procedura stabilitd la punctul 4 din prezentul apendice.

3.2.  C(lasificarea mediilor mobile in condusul in mediu urban, rural si pe autostradid

Frecventele puterilor standard sunt definite pentru condusul in mediu urban si pentru cursa completd (a se vedea
punctul 3.4) si se efectueazd o evaluare separatd a emisiilor totale pentru cursa completd si pentru condusul in
mediu urban. Mediile mobile de trei secunde calculate in conformitate cu punctul 3.3 trebuie alocate ulterior
conditiilor specifice condusului in mediu urban si extraurban, in functie de semnalul de viteza (v,,,), astfel cum se
descrie in tabelul 1-1.

Tabelul 1-1

Intervale de vitezd pentru atribuirea datelor de incercare conditiilor specifice condusului in mediu
urban, rural si pe autostradi in cadrul metodei claselor de putere

Condusul in mediu urban Condusul in mediu rural (') Condusul pe autostradi ()

Vi, [km/h] 0la<60 > 60 la <90 >90

() In vederea evaluirii, mediile mobile de trei secunde trebuie doar si fie clasificate ulterior in evenimente specifice conditiilor
n

de vitezd urbane pentru partea ,urband” a cursei. Pentru cursa ,completd”, toate mediile mobile de trei secunde trebuie si fie
utilizate, independent de viteza.

unde

Vi Media mobild de 3 secunde a vitezei vehiculului in etapa k, [km/h]

k Etapd temporald pentru valorile mediilor mobile
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3.3.

3.4.
3.4.1.

Calcularea mediilor mobile ale datelor de incercare instantanee

Mediile mobile de trei secunde trebuie calculate pe baza tuturor datelor de incercare instantanee relevante pentru
a reduce influentele unei sincronizdri eventual imperfecte intre debitul masic al emisiilor si puterea la roatd.
Valorile mediei mobile se calculeazi la o frecventd de 1 Hz:

k+3
Zi:k mgas,i

Mygas 35k =
# 3

k+3
Zi:k Pw,i

PW,SS,k - 3

Z::: Vi
3

Vigh =

unde

k etapa temporald pentru valorile mediilor mobile

i etapa temporald a datelor de incercare instantanee

Definirea claselor de putere la roatd pentru clasificarea emisiilor

Clasele de putere si partile de timp corespunzdtoare claselor de putere in conditii normale de condus sunt definite
astfel incat valorile de putere normalizate si fie reprezentative pentru orice vehicul usor (tabelul 1-2).

Tabelul 1-2

Frecventele puterilor standard normalizate pentru condusul in mediu urban si pentru o medie ponderati
pentru o cursi completd constind din 1/3 kilometraj inregistrat in mediul urban, 1/3 kilometraj
inregistrat in mediul rural si 1/3 kilometraj inregistrat pe autostradd

P, rormy ] Cursa urbani Cursa completi
Putere Clasa nr.
De la > la< Intervalul de timp, t;

1 -0,1 21,9700 % 18,5611 %
2 -0,1 0,1 28,7900 % 21,8580 %
3 0,1 1 44,0000 % 43,45 %

4 1 1,9 4,7400 % 13,2690 %
5 1,9 2,8 0,4500 % 2,3767 %
6 2,8 3,7 0,0450 % 0,4232 %
7 3,7 4,6 0,0040 % 0,0511 %
8 4,6 5,5 0,0004 % 0,0024 %
9 5,5 0,0003 % 0,0003 %

Coloanele P din tabelul 1-2 trebuie denormalizate prin multiplicarea cu P, ., unde P, este puterea reald la

c,norm

roatd a vehiculului incercat in conditiile omologdrii de tip pe bancul dinamometric la v, si a

Pc,j [kW] = Pc,norm,j x Pdrivc

er
Piie = Tg % (fo+ f1 X Vg + f2 X ¥ + TMygoc X aug) % 0,001
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unde
— j este indexul clasei de putere conform tabelului 1-2

— Coeficientii de rezistentd la inaintare f,, f,, f, se calculeazd cu ajutorul unei regresii lineare calculate prin
metoda celor mai mici pétrate, plecind de la urmitoarea definitie:

PCorreaed/v :ﬁ) +fl xv +.f2 x 2

unde (P,,.../V) este rezistenta la inaintare pe drum la o vitezd a vehiculului v pentru ciclul de incercare NEDC
definit la punctul 5.1.1.2.8 din apendicele 7 la anexa 4a a Regulamentului 83 al UNECE, seria 07 de
amendamente.

— TMygpc este clasa de inertie a vehiculului in incercarea de omologare de tip, [kg]

3.4.2. Corectia claselor de putere la roatd

(Clasa de putere la roatd maximi care trebuie luatd in considerare este cea mai inaltd clasi din tabelul 1-2 care
include (P, * 0,9). Pirtile de timp ale tuturor claselor excluse se adauga la cea mai inaltd clasi rimasa.

Plecand de la fiecare parametru P_, . parametrul P corespunzitor se calculeazd pentru a defini limitele

superioare si inferioare in kW per clasd de putere la roatd pentru vehiculul incercat, dupd cum se aratd in figura
1.

Figura 1

Imagine schematici pentru convertirea frecventei puterilor standard normalizate intr-o frecventd a
puterilor specifice vehiculului

-1,825 1,83 1825 | 3468 51,11 67,54 8397 100,40

~ 50 % | 0% : i
S 5% ' :3545% Mediul urban |
-§ 40% ; .‘.:’40% mCursitotali |
g 35% LOE 35% i
g 30% g 30% '
g 2% L8 asw E
‘é_ 20% | a 20% :
£ 15% DE 15w |
2 10% P 10w 1
Eosw P ss =
T oy /NE NN NN NN = 12 ooy N NN NN NN m i
L -01 01 1 19 28 37 46 | 55 :» L -1,83 1,825 1825 3468 51,11 67,54 8397 10040 !
i

S0l o1 1 19 28 37 | 46 | 55 |

! 1

1 :

Liniile Peinom [-] Liniile Pc; [kW]

\ PC.i [kW] = Pc,l‘lorm,i * Pdrive /

Un exemplu pentru acest tip de denormalizare este prezentat in continuare.

Exemplu de date de intrare:

Parametru Valoare
fo [N] 79,19
f, [N/(km/h)] 0,73
f, [N/(km/h)?] 0,03
™ [kg] 1 470
P..a [kW] 120 (exemplul 1)
P, [kW] 75 (exemplul 2)




L 82/66

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

31.3.2016

Rezultatele corespunzitoare:

P,.. = 70[km/h]/3,6 x (79,19 + 0,73[N/(km/h)] x 70[km/h] + 0,03[N/(km/h)2] x (70[km/h]) x 2 + 1 470 [kg] x

drive

0,45[m/s2]) x 0,001

P,.. = 18,25 kW

Tabelul 2

Valorile frecventei puterilor standard denormalizate din tabelul 1-2. (pentru exemplul 1)

Putere Clasa nr.

P, [kW]

Urban

Traseul total

De la > la < Intervalul de timp, tc;
1 Toate < - 1,825 -1,825 21,97 % 18,5611 %
2 - 1,825 1,825 28,79 % 21,8580 %
3 1,825 18,25 44,00 % 43,4583 %
4 18,25 34,675 4,74 % 13,2690 %
5 34,675 51,1 0,45 % 2,3767 %
6 51,1 67,525 0,045 % 0,4232 %
7 67,525 83,95 0,004 % 0,0511 %
8 83,95 100,375 0,0004 % 0,0024 %
9 (" 100,375 Toate > 100,375 0,00025 % 0,0003 %

(') Clasa de putere la roatd cea mai mare care trebuie luatd in considerare este cea care contine 0,9 x P_. .. In acest caz,

0,9 x 120 = 108.

Tabelul 3

Valorile frecventei puterilor standard denormalizate din tabelul 1-2 (pentru exemplul 2)

P, [kW] Urban Cursa completi
Putere Clasa nr.
De la > la < Intervalul de timp, t¢;
1 Toate < - 1,825 -1,825 21,97 % 18,5611 %
2 - 1,825 1,825 28,79 % 21,8580 %
3 1,825 18,25 44,00 % 43,4583 %
4 18,25 34,675 4,74 % 13,2690 %
5 34,675 51,1 0,45 % 2,3767 %
6 (1) 51,1 Toate > 51,1 0,04965 % 0,4770 %
7 67,525 83,95 — —
8 83,95 100,375 — —
9 100,375 Toate > 100,375 — —

(') Clasa de putere la roatd cea mai mare care trebuie luatd in considerare este cea care contine 0,9 x P_ .. In acest caz

0,9 x 75 =67,5.
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3.5. Clasificarea valorilor medii mobile
Fiecare valoare medie mobild calculatd in conformitate cu punctul 3.2 trebuie si fie clasificatd in clasa denorma-
lizatd de putere la roatd cdreia ii corespunde media mobild de trei secunde a puterii reale la roatd P, ,. Limitele
clasei de putere la roatd denormalizate trebuie s fie calculate in conformitate cu punctul 3.3.
Clasificarea se realizeazd pentru toate mediile mobile de trei secunde ale tuturor datelor valide referitoare la cursi,
precum si pentru toate pdrtile urbane ale cursei. In plus, toate mediile mobile clasificate ca urbane in functie de
limitele de vitezd definite in tabelul 1-1 se clasificd intr-un singur set de clase de putere urbane, independent de
momentul in care media mobild a apirut in cursi.
Apoi, media celor trei valori ale mediilor mobile de trei secunde din cadrul unei clase de putere la roatd se
calculeazd pentru fiecare clasd de putere la roatd pentru fiecare parametru. Ecuatiile sunt descrise mai jos si se
aplicd o singurd datd pentru setul de date urbane si o singurd datd pentru intregul set de date.
Clasificarea valorilor medii mobile de 3 secunde in clasa de putere j (j = 1-9):
lfP Cilower bound < PW'3 sk S P C'jupperbaund
atunci: indicele clasei pentru emisii si viteza = j
Numdrul valorilor medii mobile de trei secunde se calculeazd pentru fiecare clasd de putere:
lfP Cilower bound < PW,ZS,k S P C'jupperbaund
atunci: counts; = n + 1 (parametrul counts; numdrd valorile de emisie medii mobile de trei secunde intr-o clasa de
putere in vederea controlului ulterior al cerintelor legate de acoperirea minimd)
3.6. Controlul acoperirii claselor de putere si a normalititii distributiei puterilor

Pentru ca incercarea sd fie validi, partile de timp ale diferitelor clase de putere la roati trebuie si se situeze in

intervalele indicate in tabelul 4.

Tabelul 4

Cotele minime si maxime per clasi de putere pentru o incercare validd

e normj L] Cursa completd Pirtile in mediul urban ale cursei
Clasa de putere dela> la < limita infe- limita supe- limita infe- limita supe-

nr. - rioard rioard rioard rioard

Suma 0,1 15 % 60 % 5% () 60 %
1+2(

3 0,1 1 35% 50 % 28 % 50 %

4 1 1,9 7 % 25 % 0,7 % 25 %

5 1,9 2,8 1,0 % 10 % > 5 numdrdri 5%

6 2,8 3,7 > 5 numadrdri 2,5 % 0% 2%

7 3,7 4,6 0% 1,0 % 0% 1%

8 4,6 5,5 0% 0,5 % 0% 0,5 %

9 5,5 0% 0,25 % 0% 0,25 %

(') Reprezentand totalul conditiilor de deplasare si de consum redus de putere
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In plus fatd de ceringele din tabelul 4, se cere o acoperire minimd de 5 numdrdri pentru cursa completd in fiecare
clasi de putere la roatd pand la clasa care contine 90 % din puterea nominald, pentru a oferi o dimensiune
suficientd a egantionului.

O acoperire minima de 5 numdriri este necesard pentru partea urband a cursei din fiecare clasd de putere la roatd
pand la clasa nr. 5. Dacd numdrdrile in partea urband a cursei intr-o clasi de putere la roatd mai mare de 5 sunt
mai putine de 5, valoarea emisiilor medie a clasei se fixeazi la zero.

3.7.  Media valorilor misurate pentru fiecare clasi de putere la roatd

Mediile mobile clasificate in fiecare clasd de putere la roati se calculeazd dupd cum urmeaza:

m
o allkin dassi gas,3sk
My =
&) counts;
v
3 — Zallkin classj 35k
! counts;
unde
j clasa de putere la roatd 1 — 9 conform tabelului 1

Mg valoarea medie a emisiilor unei componente gazoase a gazelor de evacuare intr-o clasd de putere la roatd
(valoare separatd pentru datele privind cursa completd si pentru partile urbane ale cursei), [g/s]

V; viteza medie intr-o clasi de putere la roatd (valoare separatd pentru datele privind cursa completd si
pentru partile urbane ale cursei), [km/h]

k etapd temporald pentru valorile medii mobile

3.8. Ponderarea valorilor medii pentru fiecare clasi de putere la roatd

Valorile medii ale fiecdrei clase de putere la roatd se inmultesc cu partea de timp, t.; pentru fiecare clasd in
conformitate cu tabelul 1-2 §i se insumeazd pentru a se obtine valoarea medie ponderatd pentru fiecare
parametru. Aceastd valoare reprezintd rezultatul ponderat pentru o cursd cu frecvente ale puterilor standardizate.
Mediile ponderate se calculeazd, pentru partea urband a datelor de incercare, folosind pirtile de timp valabile
pentru distributia puterilor cursei in mediul urban, precum si pentru totalul datelor de incercare, folosind partile
de timp pentru cursa completa.

Ecuatiile sunt descrise mai jos si se aplici o singurd datd pentru setul de date urbane si o singurd datd pentru
intregul set de date.

9
Mgy = =1 Mygqsj X tc,j

9
V= g V; X tc,j
=1

3.9. Calcularea valorii ponderate a emisiilor specifice distantei

Mediile ponderate ale emisiilor bazate pe timp din cadrul incercdrii sunt convertite in emisii bazate pe distantd o
datd pentru setul de date urbane si o datd pentru setul complet de date, dupd cum urmeazi:

My X 3 600
Mw,gas,d = 1000 - —
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Utilizand aceastd formuld, mediile ponderate se calculeazi pentru urmitorii poluanti:
M, noxa  rezultatul ponderat al incercdrii pentru NOx in [mg/km]
M, cod rezultatul ponderat al incercdrii pentru CO in [mg/km]
4. EVALUAREA PUTERII LA ROATA PLECAND DE LA DEBITUL MASIC INSTANTANEU DE Co,

Puterea la roti (P,,)) se poate calcula plecind de la debitul masic de CO, masurat in baza unei frecvente de 1 Hz.
Pentru acest calcul, se folosesc dreptele de CO, specifice vehiculului (,Veline”).

Acestea se calculeazd pornind de la incercarea de omologare de tip a vehiculului in ciclul WLTC conform
procedurii de incercare descrise in Regulamentul tehnic mondial nr. 15 CEE-ONU - Procedura de incercare
mondiald armonizatd pentru vehiculele usoare (ECE[TRANS/180/Add.15).

Puterea medie la roatd per etapi a ciclului WLTC se calculeazd in baza unei frecvente de 1 Hz pornind de la
viteza de condus si de la reglajele bancului dinamometric. Toate valorile puterii la roatd mai mici decit valoarea
puterii de trenare se regleazd la valoarea puterii de trenare respective.

i X (fo +f1 XV +f2 X Viz +TM x ai) X 0,001

Pwi =57
" 3,6

unde

f,, £, f,  coeficientii de rezistentd la inaintarea pe drum utilizati in incercarea din cadrul ciclului WLTP efectuatd
cu vehiculul

™ masa de incercare a vehiculului in incercarea din cadrul ciclului WLTP efectuatd cu vehiculul in [kg]
Pdmg: - 0’04 X Pmled
lwa,i < Pdrag then Pw,i = Pdrag

Puterea medie per etapd a ciclului WLTC se calculeazd pornind de la puterea la roatd de 1 Hz in conformitate cu:

5 2;6:15 Pw,i

MPTT e —ts

unde
p etapd a ciclului WLTC (mic3, medie, mare si foarte mare)
ts Timpul de incepere a etapei p a ciclului WLTC, [s]

te Timpul de incheiere a etapei p a ciclului WLTC, [s]

Apoi se efectueazd o regresie liniard cu, pe axa ordonatelor, debitul masic al CO, obtinut plecand de la valorile
din sacii de prelevare din ciclul WLTC si, pe axa accizelor, puterea medie la roata P, , astfel cum este ilustrat in
figura 2.

Ecuatia dreptei de CO, specificd vehiculului care rezultd defineste debitul masic de CO, ca functie a puterii la
roatd:

CO,, = kwircX Pyi + Dyirc CO, in [g/h]
unde

kyire  panta dreptei de CO, specificd vehiculului din cadrul ciclului WLTC, [g/kWh]

Dy.rc  intersectia dreptei de CO, specificd vehiculului din cadrul ciclului WLTC, [g/h]
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Figura 2

Imagine schematici a determindrii dreptei de CO, specifici vehiculului pornind de la rezultatele
incercirii privind CO, in cele patru etape ale ciclului WLTC

1
18 000
16 000 -

14 000 |

12 000

10 000

8 000 C0O2=657,6 x Pw =3 046,3

CO, [g/h]

6 000 1

4000 A

2000

T

0 5 10 15 20
Pw [kwW]

Puterea efectivd la roatd se calculeazd pe baza debitului masic al CO, misurat in conformitate cu ecuatia

urmatoare:
P, — Cozi ~ Dyirc
kWLTC
unde
CO, in [g/h]
Py in [kW]

Ecuatia de mai sus poate fi utilizatd pentru a furniza Py, pentru clasificarea emisiilor misurate astfel cum se
descrie la punctul 3, in calcul aplicindu-se urmitoarele conditii suplimentare:

daci v, < 0,5 si dacdi a, < 0, atunci P ,, = 0 v in [m/s]
dacd CO2; < 0,5 X Dy, atunci P, = P, . v in [m/s]
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Apendicele 7
Selectarea vehiculelor pentru incercarea PEMS cu ocazia omologirii de tip initiale

1. INTRODUCERE
Ca urmare a caracteristicilor lor deosebite, nu sunt necesare incerciri PEMS pentru fiecare ,tip de vehicul in ceea ce
priveste emisiile si informatiile referitoare la repararea si intrefinerea vehiculelor”, astfel cum sunt definite in articolul 2
alineatul (1) din prezentul regulament, denumit in continuare ,tip de vehicul in ceea ce priveste emisiile”.
Constructorul vehiculului poate reuni mai multe tipuri de vehicule in ceea ce priveste emisiile, pentru a forma o
Jfamilie de incercari PEMS”, conform cerintelor de la punctul 3, care trebuie si fie validate in conformitate cu
cerintele de la punctul 4.

2. SIMBOLURI, PARAMETRI §I UNITATI
N — Numdrul de tipuri de vehicul in ceea ce priveste emisiile
NT — numdrul minim de tipuri de vehicul in ceea ce priveste emisiile
PMR,, — cel mai mare raport putere/masa al tuturor vehiculelor din cadrul familiei de incercare PEMS
PMR, — cel mai mic raport putere/masa al tuturor vehiculelor din cadrul familiei de incercare PEMS
V_eng_max — cilindreea maxima a motorului a tuturor vehiculelor din cadrul familiei de incercare PEMS

3. CONSTITUIREA FAMILIEI DE INCERCARI PEMS
O familie de incercdri PEMS trebuie sd includd vehicule cu caracteristici similare de emisie. La alegerea produca-
torului, tipurile de vehicule in ceea ce priveste emisiile pot fi incluse intr-o familie de incerciri PEMS numai in
cazul in care acestea sunt identice in ceea ce priveste caracteristicile de la punctele 3.1. si 3.2.

3.1.  Criterii administrative

3.1.1. Autoritatea de omologare care acordd omologarea de tip pentru emisiile la evacuare in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 715/2007

3.1.2. Un constructor de vehicule individual.

3.2.  Criterii tehnice

3.2.1. Tipul de propulsie (de exemplu ICE, HEV, PHEV)

3.2.2. Tipul (tipurile) de combustibil(i) (de exemplu, benzind, motorini, GPL, GN,..). Vehiculele bicarburante sau
policarburante pot fi grupate cu alte vehicule cu care au in comun unul dintre carburanti.

3.2.3. Procesul de combustie (de exemplu in doi timpi, in patru timpi)

3.2.4. Numdr de cilindri

3.2.5. Configuratia blocului cilindrilor (de exemplu, in linie, in V, radiald, orizontald in opozitie)

3.2.6. Cilindree
Constructorul vehiculului precizeazi o valoare V_eng_max (= cilindreea maximi a tuturor vehiculelor din cadrul
familiei de incercdri PEMS). Cilindreele vehiculelor din cadrul familiei de incercdri PEMS nu trebuie s3 se abati
cu mai mult de — 22 % de la V_eng_max, dacd V_eng_max =1 500 ccm i cu mai mult de — 32 % de la
V_eng_max, dacd V_eng_max <1 500 ccm.

3.2.7. Metoda de alimentare a motorului (de exemplu injectie indirectd sau directd sau combinati);

3.2.8. Tipul sistemului de ricire (de exemplu cu aer, cu apd, cu ulei)

3.2.9. Metoda de aspiratie, cum ar fi aspiratie naturald, supraalimentare, tipul de compresor (de exemplu, cu antrenare

externd, turbocompresor unic sau multiplu, geometrii variabile...)
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3.2.10. Tipurile si secventa compusilor de posttratare a gazelor de evacuare (de exemplu catalizator cu trei cii,
catalizator de oxidare, captator de NO, in cazul arderii cu amestec sirac reductie selectivd catalitici (SCR),
catalizator de NOx in cazul arderii cu amestec sirac, captator de particule).

3.2.11. Recircularea gazelor de evacuare (cu sau fird, cu ricire, intern/extern, cu ricire/fdrd rdcire, cu presiune redusd/
ridicat3)

3.3. Extinderea unei familii de incerciri PEMS

O familie de incercdri PEMS existentd poate fi extinsd prin addugarea de noi tipuri de vehicule in ceea ce
priveste emisiile. Familia de incercdri PEMS extinsi si validarea acesteia trebuie si indeplineascd, de asemenea,
cerintele de la punctele 3 si 4. Aceasta poate, in special, si insemne incerciri PEMS ale vehiculelor addugate
pentru validarea familiei de incerciri PEMS extinse in conformitate cu punctul 4.

3.4, Familie de incercari PEMS alternativa

Ca alternativi la dispozitiile de la punctele 3.1-3.2, constructorul vehiculului poate defini o familie de incercari
PEMS care este identicd cu un singur tip de vehicule in ceea ce priveste emisiile. In aceastd privintd, cerinta de la
punctul 4.1.2 pentru validarea familiei de incercdri PEMS nu se aplici.

4. VALIDAREA UNEI FAMILII DE INCERCARI PEMS

4.1.  Cerinte generale pentru validarea unei familii de incerciri PEMS

4.1.1. Constructorul vehiculului prezintd autorititii de omologare de tip un vehicul reprezentativ din familia de
incercdri PEMS. Vehiculul este supus unei incercdri PEMS efectuate de citre un serviciu tehnic reprezentativ
pentru a demonstra conformitatea vehiculului cu cerintele din prezenta anexa.

4.1.2. Autoritatea competentd care elibereazi omologarea de tip pentru emisii in conformitate cu Regulamentul (CE)
nr. 715/2007 selecteazd vehicule suplimentare in conformitate cu cerintele de la punctul 4.2 din prezentul
apendice pentru incercarea PEMS efectuatd de citre un serviciu tehnic pentru a demonstra conformitatea
vehiculelor selectate cu cerintele din prezenta anexd. Criteriile tehnice de selectie a unui vehicul suplimentar in
conformitate cu punctul 4.2 din prezentul apendice. se inregistreazd impreund cu rezultatele incercarii.

4.1.3.  Cu acordul autoritdtii de omologare de tip, o incercare PEMS poate fi efectuatd si de un alt operator, in prezenta
unui serviciu tehnic, cu conditia ca cel putin incercdrile efectuate pe vehiculele previzute la punctele 4.2.2 si
4.2.6. din prezentul apendice si, in total, cel putin 50 % din incercdrile PEMS previazute de prezentul apendice
pentru validarea familiei de incerciri PEMS si fie efectuate de citre un serviciu tehnic. In acest caz, serviciul
tehnic este in continuare responsabil de buna executare a tuturor incercdrilor PEMS in conformitate cu cerintele
prezentei anexe.

4.1.4. Rezultatele unei incercdri PEMS a unui anumit vehicul pot fi utilizate pentru validarea a diferite familii de
incerciri PEMS in conformitate cu ceringele din prezentul apendice, in urmdtoarele conditi:

— vehiculele incluse in toate familiile de incercdri PEMS care urmeazd sd fie validate sunt aprobate de o
autoritate unicd in conformitate cu cerintele din Regulamentul (CE) nr. 715/2007 si aceastd autoritate este
de acord cu utilizarea rezultatelor incercirii PEMS a vehiculului respectiv pentru validarea diferitelor familii
de incerciri PEMS;

— fiecare familie de Incercdri care trebuie si fie validatd include un tip de vehicul in ceea ce priveste emisiile,
care cuprinde respectivul vehicul specific.

Responsabilititile aplicabile pentru fiecare validare sunt considerate ca apartinind constructorului vehiculelor
din familia respectivd, indiferent dacd acesta a fost implicat sau nu intr-o incercare PEMS privind tipul specific
de vehicul in ceea ce priveste emisiile.

4.2.  Selectarea vehiculelor pentru incercarea PEMS cu ocazia validirii unei familii de incerciri PEMS

Atunci cand se selecteazd vehicule dintr-o familie de incerciri PEMS trebuie sd se asigure cd urmdtoarele caracte-
ristici tehnice relevante pentru emisiile de poluanti fac obiectul unei incercdri PEMS. Un vehicul selectat pentru
incercare poate fi reprezentativ pentru caracteristici tehnice diferite. Pentru validarea unei familii de incerciri
PEMS, vehiculele supuse unei incerciri PEMS sunt selectate dupd cum urmeaza:

4.2.1. Pentru fiecare combinatie de carburanti (de exemplu, benzind-GPL, benzini-GN, numai benzind) cu care pot
functiona unele vehicule din familia de incerciri PEMS, cel putin un vehicul care poate functiona cu aceastd
combinatie de carburanti trebuie selectat pentru incercarea PEMS.
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4.2.2. Constructorul trebuie sd specifice o valoare PMR,, (= cel mai mare raport putere/masi al tuturor vehiculelor din
familia de incercdri PEMS) si o valoare PMR, (= cel mai mic raport putere/masd al tuturor vehiculelor din familia
de incerciri PEMS). In acest caz, ,raportul putere/masi” corespunde raportului dintre puterea maximi neti a
motorului cu combustie internd, astfel cum se indicd la punctul 3.2.1.8 din apendicele 3 la anexa I la prezentul
regulament si masa de referintd, astfel cum este definitd la articolul 3 alineatul (3) din Regulamentul (CE)
nr. 715/2007. Cel putin o configuratie de vehicul reprezentativd pentru PMR,, specificatd si o configuratie de
vehicul reprezentativd pentru PMR, specificatd dintr-o familie de incercdri PEMS trebuie selectate pentru
incercare. In cazul in care raportul putere-masd al vehiculului nu deviazd cu mai mult de 5 % de la valoarea

specificatd pentru PMR,,, sau PMR,, vehiculul ar trebui si fie considerat reprezentativ pentru aceastd valoare.

4.2.3. Pentru fiecare tip de transmisie (de exemplu, manuald, automatd, DCT) instalatd pe vehiculele din familia de
incercidri PEMS trebuie selectat pentru incercare cel putin un vehicul.

4.2.4. Cel putin un autovehicul cu tractiune integrald (vehicul 4x4) trebuie selectat pentru incercare, dacd astfel de
vehicule fac parte din familia de incercdri PEMS.

4.2.5. Pentru fiecare cilindree instalatd pe un vehicul care face parte din familia de incerciri PEMS trebuie supus
incercdrii cel putin un vehicul reprezentativ.

4.2.6. Pentru fiecare sistem de componente de posttratare a gazelor de evacuare instalat trebuie selectat pentru
incercare cel putin un vehicul.

4.2.7. Fard a aduce atingere dispozitiilor de la punctele 4.2.1-4.2.6, este necesar ca cel putin numdarul urmitor de
tipuri de vehicule in ceea ce priveste emisiile dintr-o anumita familie de incerciri PEMS si fie selectat in vederea
incercdrii:

Numdrul N de tipuri de vehicule in ceea ce priveste emisiile | Numdarul minim NT de tipuri de vehicule in ceea ce priveste
care fac parte dintr-o familie de incerciri PEMS emisiile selectate in vederea incercarii PEMS
1 1
dela2la4 2
dela5la7 3
dela 81la10 4
dela 11 la 49 NT=3+0,1 xN (¥
mai mult de 49 NT = 0,15 x N (¥

(*) NT se rotunjeste la urmdtorul numdr intreg mai mare.

5. RAPORTAREA

5.1.  Constructorul vehiculului furnizeazi o descriere completd a familiei de incerciri PEMS, care include in special
criteriile tehnice descrise la punctul 3.2 si o transmite autorititii de omologare de tip competente.

5.2.  Producitorul atribuie un numdr unic de identificare in formatul MS-OEM-X-Y pentru familia incercirii PEMS si
o comunicd autoritdtii de omologare de tip. Aici, MS este numdrul distinctiv al statului membru care elibereazi
omologarea CE de tip (!), OEM este codul format din 3 caractere al producitorului, X este un numdr secvential
care identificd familia de incercdri PEMS originald si Y este un contor pentru extinderile acesteia (incepand cu 0
pentru o familie de Incercdri PEMS care nu a ficut incd obiectul niciunei extinderi).

(") 1 pentru Germania; 2 pentru Franta; 3 pentru Italia; 4 pentru Tarile de Jos; 5 pentru Suedia; 6 pentru Belgia; 7 pentru Ungaria; 8 pentru
Republica Cehd; 9 pentru Spania; 11 pentru Regatul Unit; 12 pentru Austria; 13 pentru Luxemburg; 17 pentru Finlanda; 18 pentru
Danemarca; 19 pentru Romania; 20 pentru Polonia; 21 pentru Portugalia; 23 pentru Grecia; 24 pentru Irlanda. 25 pentru Croatia; 26
pentru Slovenia; 27 pentru Slovacia; 29 pentru Estonia; 32 pentru Letonia; 34 pentru Bulgaria; 36 pentru Lituania; 49 pentru Cipru; 50
pentru Malta.



L 82/74 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 31.3.2016

5.3.  Autoritatea de omologare de tip si producitorul vehiculului pastreazi o listd a tipurilor de vehicule in ceea ce
priveste emisiile care fac parte dintr-o anumitd familie de incercdri PEMS pe baza numerelor de omologare de
tip in ceea ce priveste emisiile. Pentru fiecare tip de emisie trebuie furnizate §i toate combinatiile corespun-
zdtoare de numere de omologare de tip de vehicule, tipuri, variante si versiuni, astfel cum sunt definite in
sectiunile 0.10 si 0.2 ale certificatului de conformitate CE al vehiculului.

5.4, Autoritatea de omologare de tip si constructorul vehiculului pastreazd o listd a tipurilor de vehicule in ceea ce
priveste emisiile selectate pentru incercarea PEMS in vederea validdrii unei familii de incerciri PEMS, in
conformitate cu punctul 4, care prevede, de asemenea, informatiile necesare cu privire la modul in care sunt
acoperite criteriile de selectare de la punctul 4.2. Aceastd listd indicd, de asemenea, dacd dispozitiile de la
punctul 4.1.3 au fost aplicate pentru o anumitd incercare PEMS.
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Apendicele 8

Schimbul de date si cerintele in materie de raportare

1. INTRODUCERE

Prezentul apendice descrie cerintele pentru schimbul de date intre sistemele de mdsurare si programele de
evaluare a datelor si pentru raportarea si schimbul de rezultate intermediare si finale dupd finalizarea evaludrii
datelor.

Schimbul de parametri obligatorii si optionali si raportarea acestora trebuie si respecte cerintele de la punctul 3.2
din apendicele 1. Datele specificate in dosarele de schimb de parametri §i de raportare a acestora de la punctul 3
trebuie comunicate pentru a se asigura o trasabilitate completd a rezultatelor finale.

2. SIMBOLURI, PARAMETRI SI UNITATI

a,  — coeficientul curbei caracteristice a CO,
b, - coeficientul curbei caracteristice a CO,
a, — coeficientul curbei caracteristice a CO,
b, - coeficientul curbei caracteristice a CO,
k,, - coeficientul functiei de ponderare

k,, — coeficientul functiei de ponderare

k,,  — coeficientul functiei de ponderare

k,, — coeficientul functiei de ponderare

tol, — tolerantd primara

tol, - tolerantd secundard

3. FORMATUL SCHIMBULUI DE DATE SI FORMATUL DE RAPORTARE

3.1. Observatii generale

Valorile de emisii, precum si orice alti parametri relevanti, trebuie s facd obiectul unei raportdri i al unui schimb
de date intr-un fisier de date in format csv. Valorile parametrilor se separd prin virguld, ASCII-Code #h2C.
Separatorul zecimal al valorilor numerice este un punct, ASCII-Code #h2E. Liniile se incheie prin ,Carriage
Return”, ASCII-Code #h0D. Nu se utilizeaza separatori de mii.

3.2.  Schimb de date

Datele trebuie schimbate intre sistemele de masurare si programele de evaluare a datelor prin intermediul unui
fisier de raportare standardizat care contine un set minim de parametri obligatorii si parametri optionali. Fisierul
de schimb de date este structurat dupd cum urmeazd: Primele 195 de rinduri trebuie sd fie rezervate pentru un
antet care furnizeazd informatii specifice privind, de exemplu, conditiile de incercare, identitatea si etalonarea
echipamentului PEMS (tabelul 1). Randurile 198-200 contin etichetele si unititile de parametri. Linia 201 si toate
liniile consecutive de date cuprind continutul fisierului de schimb de date si valorile parametrilor declarati
(tabelul 2). Corpul fisierului de schimb de date contine cel putin acelasi numar de randuri ca durata incercdrii in
secunde inmultitd cu frecventa de inregistrare exprimatd in Hz.

3.3. Rezultate intermediare si finale

Producitorii inregistreazd parametrii de sintezd ai rezultatelor intermediare, astfel cum este structurat in tabelul 3.
Informatiile din tabelul 3 trebuie obtinute inaintea aplicirii metodelor de evaluare a datelor previzute in
apendicele 5 si 6.
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Producdtorul vehiculului trebuie sd inregistreze rezultatele celor doud metode de evaluare a datelor in fisiere
separate. Rezultatele evaludrii datelor prin aplicarea metodei descrise in apendicele 5 se raporteazd in
conformitate cu tabelele 4, 5 si 6. Rezultatele evaludrii datelor prin aplicarea metodei descrise in apendicele 6 se
raporteazd in conformitate cu tabelele 7, 8 si 9. Antetul fisierului de raportare a datelor este alcituit din trei parti.
Primele 95 de randuri trebuie sd fie rezervate pentru informatii specifice despre setdrile metodei de evaluare a
datelor. Randurile 101-195 raporteazd rezultatele metodei de evaluare a datelor. Randurile 201-490 sunt
rezervate pentru raportarea rezultatelor finale ale emisiilor. Linia 501 si toate liniile consecutive de date cuprind
continutul dosarului de raportare a datelor si trebuie sd contind rezultatele detaliate ale evaludrii datelor.

TABELELE DE RAPORTARE TEHNICA

Schimb de date

Tabelul 1

Antetul fisierului de schimb de date

Linie Parametru Descriere/unitate

1 IDENTIFICARE A INCERCARII [cod]

2 Data incercarii [ziua.luna.anul]

3 Organizatia care supravegheazd incercarea [numele organizatiei]

4 Locul de desfisurare a incercarii [orasul, tara]

5 Persoana care supravegheaza incercarea [numele supraveghetorului principal]

6 Conducidtorul auto al vehiculului [numele conducatorului]

7 Tipul de vehicul [denumirea vehiculului]

8 Producitorul vehiculului [nume]

9 Anul modelului de vehicul [anul]

10 Codul de identificare al vehiculului [codul VIN]

11 Valoarea contorului la inceputul incercirii [km]

12 Valoarea contorului la sfarsitul incercarii [km]

13 Categoria vehiculului [categoria]

14 Limita emisiilor pentru omologarea de tip [Euro X]

15 Tip de motor [de exemplu, aprindere prin scinteie, aprindere

prin comprimare]

16 Puterea nominald a motorului (kW]

17 Cuplu maxim [Nm]

18 Deplasare motor [ccm]

19 Transmisie [de exemplu manuald, automatd]
20 Numdrul de trepte de vitezd pentru mers | [#]

inainte

31.3.2016
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Linie Parametru Descriere/unitate
21 Carburant [de exemplu benzini, motorind]
22 Lubrifiant [eticheta produsului]
23 Dimensiunea pneurilor [latime/indltime/diametrul jantei]
24 Presiunea pneurilor pe osia fatd si spate [bar; bar]
25 Parametrii rezistentei la inaintare pe drum [F, F,, F,]
26 Ciclu de incerciri de omologare [NEDC, WLTC]
27 Omologarea de tip a emisiilor de CO, [g/km]
28 Emisii de CO, in modul de vitezd micd a ciclu- | [g/km]
lui WLTC
29 Emisii de CO, in modul de vitezd medie a ciclu- | [g/km]
lui WLTC
30 Emisii de CO, in modul de vitezd mare a ciclu- | [g/km]
lui WLTC
31 Emisii de CO, in modul de vitezd foarte mare a | [g/km]
ciclului WLTC
32 Masa de incercare a vehiculului (*) (kg; % (2)]
33 Producitorul PEMS [nume]
34 Tipul de PEMS [numele PEMS]
35 Numdrul de serie al PEMS [numdr]
36 Sursa de alimentare a PEMS [de exemplu, tip de baterie]
37 Producitorul analizorului de gaze [nume]
38 Tipul analizorului de gaze [tip]
39 Numdrul de serie al analizorului de gaze [numar]
40-50 (%)
51 Producitorul EFM () [nume]
52 Tipul de senzor pentru EFM (¥) [principiul functional]
53 Numdirul de serie al EFM (%) [numair]
54 Sursa debitului masic al gazelor de evacuare [senzor EFM/ECU]
55 Senzorul de presiune a aerului [tipul, producitorul]
56 Data incercdrii [ziva.luna.anul]
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Linie Parametru Descriere/unitate
57 Ora de incepere a procedurii inainte de incer- | [h:min]
care
58 Ora de incepere a cursei [h:min]
59 Ora de incepere a procedurii dupd incercare [h:min]
60 Ora de sfarsit a procedurii inainte de incercare | [h:min]
61 Ora de sfarsit a cursei [h:min]
62 Ora de sfarsit a procedurii dupd incercare [h:min]
63-70 (%)

71 Corectie temporala: decalaj THC [s]

72 Corectie temporald: decalaj CH, [s]

73 Corectie temporali: decalaj NMHC [s]

74 Corectie temporali: decalaj O, [s]

75 Corectie temporala: decalaj PN [s]

76 Corectie temporald: decalaj CO [s]

77 Corectie temporald: decalaj CO, [s]

78 Corectie temporali: decalaj NO [s]

79 Corectie temporald: decalaj NO, [s]

80 Corectie temporald: decalajul debitului masic al | [s]

gazelor de evacuare

81 Valoarea de referintd pentru calibrarea THC [ppm]
82 Valoarea de referintd pentru calibrarea CH, [ppm]
83 Valoarea de referingd pentru calibrarea NMHC [ppm]
84 Valoarea de referintd pentru calibrarea O, [%]

85 Valoarea de referintd pentru calibrarea PN [#]

86 Valoarea de referintd pentru calibrarea CO [ppm]
87 Valoarea de referintd pentru calibrarea CO, (%]

88 Valoarea de referintd pentru calibrarea NO [ppm]
89 Valoarea de referintd pentru calibrarea NO, [ppm]

90-95 ()
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Linie Parametru Descriere/unitate
96 Rispuns la semnal zero prealabil incercdrii | [ppm]
THC
97 Rispuns la semnal zero prealabil incercdrii CH, | [ppm]
98 Rispuns la semnal zero prealabil incercdrii | [ppm]
NMHC
99 Rispuns la semnal zero prealabil incercarii O, | [%]
100 Rispuns la semnal zero prealabil incercirii PN | [#]
101 Rispuns la semnal zero prealabil incercirii CO | [ppm]
102 Rispuns la semnal zero prealabil incercirii CO, | [%]
103 Rispuns la semnal zero prealabil incercirii NO | [ppm]
104 Rispuns la semnal zero prealabil incercdrii NO, | [ppm]
105 Rispuns la semnal zero prealabil incercirii | [ppm]
THC
106 Rispuns la calibrare prealabil incercirii CH, [ppm]
107 Rispuns la calibrare prealabil incercirii NMHC | [ppm]
108 Rispuns la calibrare prealabil incercdrii O, [%]
109 Réspuns la calibrare prealabil incercdrii PN [#]
110 Rispuns la calibrare prealabil incercdrii CO [ppm]
111 Rispuns la calibrare prealabil incercirii CO, (%]
112 Réspuns la calibrare prealabil incercdrii NO [ppm]
113 Réspuns la calibrare prealabil incercirii NO, [ppm]
114 Rispuns la semnal zero ulterior incercérii THC | [ppm]
115 Rispuns la semnal zero ulterior incercdrii CH, | [ppm]
116 Rispuns la semnal zero ulterior incercirii | [ppm]
NMHC
117 Rispuns la semnal zero ulterior incercirii O, (%]
118 Rispuns la semnal zero ulterior incercdrii PN [#]
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Linie Parametru Descriere/unitate
119 Rispuns la semnal zero ulterior incercdrii CO [ppm]

120 Rispuns la semnal zero ulterior incercirii CO, | [%]

121 Rispuns la semnal zero ulterior incercirii NO | [ppm]

122 Rispuns la semnal zero ulterior incercirii NO, | [ppm]

123 Rispuns la calibrare ulterior incercirii THC [ppm]

124 Réspuns la calibrare ulterior incercarii CH, [ppm]

125 Réspuns la calibrare ulterior incercdrii NMHC [ppm]

126 Rispuns la calibrare ulterior incercirii O, (%]

127 Rispuns la calibrare ulterior incercarii PN [#]

128 Rispuns la calibrare ulterior incercarii CO [ppm]

129 Réspuns la calibrare ulterior incercdrii CO, [%]

130 Rispuns la calibrare ulterior incercirii NO [ppm]

131 Réspuns la calibrare ulterior incercirii NO, [ppm]

132 Validarea PEMS — rezultate THC [mg/km;%] (%)
133 Validarea PEMS — rezultate CH, [mg/km;%] ()
134 Validarea PEMS — rezultate NHMC [mg/km;%]v
135 Validarea PEMS — rezultate PN [#[km; %] (6)
136 Validarea PEMS — rezultate CO [mg/km;%] (%)
137 Validarea PEMS — rezultate CO, [g/km;%] (%)
138 Validarea PEMS - rezultate NOx [mg/km;%] ()
. 0) . () ()

S
N

Masa vehiculului in timpul incercirii in circulatie, inclusiv masa conducdtorului auto si toate componentele PEMS.
Procentul indicd abaterea de la greutatea bruti a vehiculului
Spatii rezervate pentru informatii suplimentare despre producitorul si numdrul de serie al analizorului, in cazul in care sunt
utilizate mai multe analizoare. Numdrul randurilor rezervate are doar valoare indicativd; nu trebuie sd apard randuri goale
intr-un fisier de raportare a datelor complet.
Obligatoriu, in cazul in care debitul masic al gazelor de evacuare se determind printr-un EFM.
Daci se solicitd, informatiile suplimentare, ele pot fi adiugate aici.
Validarea PEMS este optionald; emisiile specifice distantei, astfel cum au fost masurate cu ajutorul PEMS; Procentul indicd
abaterea in raport cu referinta laboratorului
Pentru a caracteriza si a eticheta incercarea, se pot adduga parametri suplimentari pand la randul 195.
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Tabelul 2

Cuprinsul fisierului de schimb de date; rindurile si coloanele din acest tabel trebuie si fie transpuse in
corpul fisierului de schimb de date

Linie 198 199 (1) 200 201
Timp traseu [s] )
Viteza vehiculului () Senzor [km/h] ?
Viteza vehiculului (%) GPS [km/h] Q]
Viteza vehiculului (%) ECU [km/h] O]
Latitudine GPS [deg:min:s] Q]
Longitudine GPS [deg:min:s] o
Altitudine () GPS [m] A
Altitudine (3) Senzor [m] Q]
Presiunea ambientald Senzor [kPa] Q]
Temperatura ambientald Senzor (K] 6]
Umiditatea ambientald Senzor lg/kg; %] ®
Concentratia de THC analizor [ppm] A
Concentratia de CH, analizor [ppm] A
Concentratia de NMHC analizor [ppm] A
Concentratia de CO analizor [ppm] ?
Concentratia de CO, analizor [ppm] O]
Concentratia de NOy analizor [ppm] ?
Concentratia de NO analizor [ppm] ?
Concentratia de NO, analizor [ppm] ?
Concentratia de O, analizor [ppm] ?
Concentratia de PN analizor [#/m ()] ?
Debitul masic al gazului de EFM (kg/s] o
evacuare
Temperatura gazelor de eva- EFM (K] A

cuare in EFM




L 82/82

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

31.3.2016

Linie 198 199 (1) 200 201
Debitul masic al gazului de Senzor (kg/s] ®
evacuare
Debitul masic al gazului de ECU (kg/s] o
evacuare
Masa de THC Analizor lg/s] O]
Masa de CH, Analizor [g/s] ?
Masa de NMHC Analizor lg/s] ?
Masa de CO Analizor [g/s] ?
Masa de CO, Analizor [g/s] ?
Masa de NOy Analizor [g/s] ?
Masa de NO Analizor lg/s] ?
Masa de NO, Analizor [g/s] ?
Masa de O, Analizor lg/s] ?
PN Analizor [#/s] o
Masurare a gazelor activd PEMS [activ (1); inactiv (0); Q]

eroare (> 1)]
Viteza motorului ECU [rpm] o
Cuplul motorului ECU [Nm] ¢
Cuplu la axa motoare Senzor [Nm] Q]
Viteza de rotatie a rotii Senzor [rad[s] ®
Debitul de carburant ECU lg/s] o
Debitul de carburant al moto- | ECU lg/s] o
rului
Debitul aerului de admisie al ECU lg/s] o
motorului
Temperatura lichidului de rd- | ECU (K] o
cire
Temperatura uleiului ECU (K] A
Starea de regenerare ECU — )
Pozitia pedalei ECU (%] o
Starea vehiculului ECU [eroare (1); normal A

(0)]
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Linie 198 199 (1) 200 201
Cuplu in procente ECU [%] ®
Cuplu de frecare in procente ECU [%] ®
Stare de incircare ECU [%] ®
-0 () () GV

1

%) Trebuie determinat prin cel putin o metodd

*)
(3 Valorile efective trebuie incluse incepand cu linia 201 pénd la sfarsitul datelor
)
v

Aceastd coloand poate fi omisd dacd parametrul sursa face parte din etichetd in coloana 198.

Se pot adduga parametri suplimentari pentru a caracteriza vehiculul si conditiile de incercare.

4.2. Rezultate intermediare si finale

4.2.1. Rezultate intermediare

Tabelul 3

Fisier de raportare #1 — Parametrii recapitulativi ai rezultatelor intermediare

Linie Parametru Descriere/unitate
1 Distanta totald a cursei [km]
2 Durata totald a cursei [h:min:s]
3 Timpul de oprire total [min:s]
4 Viteza medie a cursei [km/h]
5 Viteza maximd a cursei [km/h]
6 Concentratie medie de THC [ppm]
7 Concentratie medie de CH, [ppm]
8 Concentratie medie de NMHC [ppm]
9 Concentratie medie de CO [ppm]
10 Concentratie medie de CO, [ppm]
11 Concentratie medie de NOy [ppm]
12 Concentratie medie de PN [#/m’]
13 Debitul masic mediu al gazelor de evacuare (kg/s]
14 Temperatura medie a gazelor de evacuare (K]
15 Temperatura maxima a gazelor de evacuare K]
16 Masa cumulatd de THC lg]
17 Masa cumulatd de CH, ]
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Linie Parametru Descriere/unitate
18 Masa cumulatd de NMHC [e]

19 Masa cumulatd de CO [e]

20 Masa cumulatd de CO, ]

21 Masa cumulatd de NOy lg]

22 PN cumulat [#]

23 Emisii de THC pentru cursa completd [mg/km]
24 Emisii de CH, pentru cursa completd [mg/km]
25 Emisii de NHMC pentru cursa completd [mg/km]
26 Emisii de CO pentru cursa completd [mg/km]
27 Emisii de CO, pentru cursa completd [g/km]
28 Emisii de NO, pentru cursa completd [mg/km]
29 Emisii de PN pentru cursa completd [#/km]
30 Distanta partii urbane [km]

31 Durata pdrtii urbane [h:min:s]
32 Timpul de oprire al partii urbane [min:s]
33 Viteza medie in partea urband [km/h]
34 Viteza maximd in partea urband [km/h]
35 Concentratia medie de THC in partea urbani [ppm]
36 Concentratia medie de CH, a partii urbane [ppm]
37 Concentratia medie de NHMC a partii urbane [ppm]
38 Concentratia medie de CO in partea urbani [ppm]
39 Concentratia medie de CO, in partea urband [ppm]
40 Concentratia medie de NO, in partea urband [ppm]
41 Concentratia medie de PN in partea urband [#[m?]
42 Debitul masic mediu al gazelor de evacuare in | [kg/s]

partea urbani
43 Temperatura medie a gazelor de evacuare in | [K]
partea urbani
44 Temperatura maximd a gazelor de evacuare in | [K]

partea urband
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Linie Parametru Descriere/unitate
45 Masa cumulatd de THC in partea urband ]

46 Masa cumulatd de CH, in partea urbana le]

47 Masa cumulatd de NHMC in partea urband [e]

48 Masa cumulatd de CO in partea urband ]

49 Masa cumulatd de CO, in partea urband ]

50 Masa cumulatd de NOy in partea urbani le]

51 PN cumulat in partea urbani [#]

52 Emisii de PN in partea urbani [mg/km]
53 Emisii de CH, in partea urband [mg/km]
54 Emisii de NHMC in partea urband [mg/km]
55 Emisii de CO 1in partea urband [mg/km]
56 Emisii de CO, in partea urband [g/km]
57 Emisii de NOy in partea urband [mg/km]
58 Emisii de PN in partea urbani [#/km]
59 Distanta partii rurale [km]

60 Durata pdrtii rurale [h:min:s]
61 Timpul de oprire in partea rurald [min:s]
62 Viteza medie in partea rurald [km/h]
63 Viteza maximd in partea rurald [km/h]
64 Concentratia medie de THC in partea rurald [ppm]
65 Concentratia medie de CH, in partea rurald [ppm]
66 Concentratia medie de NHMC in partea rurald | [ppm]
67 Concentratia medie de CO in partea rurald [ppm]
68 Concentratia medie de CO, in partea rurald [ppm]
69 Concentratia medie de NO, in partea rurald [ppm]
70 Concentratia medie de PN in partea rurald [#/m’]
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71 Debitul masic mediu al gazelor de evacuare in | [kg/s]
partea rurald
72 Temperatura medie a gazelor de evacuare in | [K]
partea rurald
73 Temperatura maximi a gazelor de evacuare in | [K]
partea rurald
74 Masa cumulatd de THC in partea rurald [g]
75 Masa cumulatd de CH, in partea rurald [g]
76 Masa cumulatd de NHMC in partea rurald lg]
77 Masa cumulatd de CO in partea rurald le]
78 Masa cumulatd de CO, in partea rurald [g]
79 Masa cumulatd de NO, in partea rurald [e]
80 PN cumulat in partea rurald [#]
81 Emisii de THC in partea rurald [mg/km]
82 Emisii de CH, in partea rurald [mg/km]
83 Emisii de NHMC 1n partea rurald [mg/km]
84 Emisii de CO 1in partea rurald [mg/km]
85 Emisii de CO, in partea rurald [g/km]
86 Emisii de NOy, in partea rurald [mg/km]
87 Emisii de PN in partea rurald [#/km]
88 Distanta partii pe autostradd [km]
89 Durata partii pe autostradd [h:min:s]
90 Timpul de oprire in partea pe autostradd [min:s]
91 Viteza medie in partea pe autostradd [km/h]
92 Viteza maxima in partea pe autostradd [km/h]
93 Concentratia medie de THC in partea pe autos- | [ppm]
tradd
94 Concentratia medie de CH, in partea pe autos- | [ppm]
tradd
95 Concentratia medie de NHMC in partea pe au- | [ppm]
tostradd
96 Concentratia medie de CO in partea pe autos- | [ppm]
tradd
97 Concentratia medie de CO, in partea pe autos- | [ppm]
tradd
98 Concentratia medie de NOy in partea pe autos- | [ppm]

tradd
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Linie Parametru Descriere/unitate
99 Concentratia medie de PN in partea pe autos- | [#/m’]

tradd
100 Debitul masic mediu al gazelor de evacuare in | [kg/s]

partea pe autostradd

101 Temperatura medie a gazelor de evacuare in | [K]
partea pe autostrada

102 Temperatura maximd a gazelor de evacuare in | [K]
partea pe autostradd

103 Masa cumulatd de THC in partea pe autostradd | [g]

104 Masa cumulatd de CH, in partea pe autostradd | [g]

105 Masa cumulatd de NHMC in partea pe autos- | [g]

tradd

106 Masa cumulatd de CO in partea pe autostradd | [g]

107 Masa cumulatd de CO, in partea pe autostradd | [g]

108 Masa cumulatd de NOy in partea pe autostradi | [g]

109 PN cumulat in partea pe autostradd [#]

110 Emisii de THC in partea pe autostradd [mg/km]
111 Emisii de CH, in partea pe autostrada [mg/km)]
112 Emisii de NHMC 1in partea pe autostradd [mg/km]
113 Emisii de CO 1n partea pe autostradd [mg/km]
114 Emisii de CO, in partea pe autostradd [g/km]
115 Emisii de NOy in partea pe autostradd [mg/km)]
116 Emisii de PN in partea pe autostradd [#/km]

(M .0 ()

(') Se pot adduga parametri suplimentari pentru a caracteriza alte elemente.

4.2.2. Rezultatele evaludrii datelor

Tabelul 4

Antetul fisierului de raportare #2 - Parametrii de calcul ai metodei de evaluare a datelor conform
apendicelui 5

Linie Parametru Unitate
1 Masa CO, de referintd le]
2 Coeficientul a, al curbei caracteristice a CO,

3 Coeficientul b, al curbei caracteristice a CO,
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Linie Parametru Unitate
4 Coeficientul a, al curbei caracteristice a CO,
5 Coeficientul b, al curbei caracteristice a CO,
6 Coeficientul k,, functiei de ponderare
7 Coeficientul k,, functiei de ponderare
8 Coeficientul k,, = k,,functiei de ponderare
9 Tolerantd primari tol, [%]
10 Toleranti secundari tol, [%]
11 Programul de calcul si versiunea (de exemplu EMROAD 5.8)

- ()

- ()

- ()

(') Se pot adduga parametri suplimentari pand la linia 95 pentru a caracteriza parametrii de calcul.

Tabelul 5a

Antetul fisierului de raportare # 2 — Rezultatele metodei de evaluare a datelor conform apendicelui 5

Linie Parametru Unitate
101 Numdr de intervale
102 Numir de intervale ale condusului in mediu ur-
ban
103 Numdir de intervale ale condusului in mediu ru-
ral
104 Numir de intervale ale condusului pe autos-
trada
105 Ponderea de intervale ale condusului in mediu | [%]
urban
106 Ponderea de intervale ale condusului in mediu | [%]
rural
107 Ponderea de intervale ale condusului pe autos- | [%]
tradad
108 Ponderea de intervale ale condusului in mediu | (1 = da, 0 = nu)
urban mai mare de 15 %
109 Ponderea de intervale ale condusului in mediu | (1 = da, 0 = nu)
rural mai mare de 15 %
110 Ponderea de intervale ale condusului pe autos- | (1 = da, 0 = nu)
tradd mai mare de 15 %
111 Numir de intervale intre * tol,
112 Numir de intervale ale condusului in mediu ur-
ban intre £ tol,
113 Numdir de intervale ale condusului in mediu ru-
ral intre + tol,
114 Numir de intervale ale condusului pe autos-

tradd intre * tol,
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Linie Parametru Unitate

115 Numdr de intervale intre * tol,

116 Numdr de intervale ale condusului in mediu ur-
ban intre * tol,

117 Numir de intervale ale condusului in mediu ru-
ral intre * tol,

118 Numir de intervale ale condusului pe autos-
tradd intre * tol,

119 Ponderea de intervale ale condusului in mediu | [%]
urban intre * tol,

120 Ponderea de intervale ale condusului in mediu | [%]
rural intre * tol,

121 Ponderea de intervale ale condusului pe autos- | [%]
tradd intre * tol,

122 Ponderea de intervale ale condusului in mediu | (1 = da, 0 = nu)
urban intre * tol, mai mare de 50 %

123 Ponderea de intervale ale condusului in mediu | (1 = da, 0 = nu)
rural intre * tol, mai mare de 50 %

124 Ponderea de intervale in partea pe autostradd | (1 = da, 0 = nu)
intre * tol, mai mare de 50 %

125 Indicele de gravitate medie al tuturor intervale- | [%]
lor

126 Indicele de gravitate medie al intervalelor con- | [%]
dusului in mediu urban

127 Indicele de gravitate medie al intervalelor con- | [%]
dusului in mediu rural

128 Indicele de gravitate medie al intervalelor con- | [%]
dusului pe autostrada

129 Emisii ponderate de THC ale intervalelor con- | [mg/km]
dusului in mediu urban

130 Emisii ponderate de THC ale intervalelor con- | [mg/km]
dusului in mediu rural

131 Emisii ponderate de THC ale intervalelor con- | [mg/km]
dusului pe autostradd

132 Emisii ponderate de CH, ale intervalelor condu- | [mg/km]
sului in mediu urban

133 Emisii ponderate de CH, ale intervalelor condu- | [mg/km]
sului in mediu rural

134 Emisii ponderate de CH, ale intervalelor condu- | [mg/km]
sului pe autostradd

135 Emisii ponderate de NHMC ale intervalelor con- | [mg/km]
dusului in mediu urban

136 Emisii ponderate de NHMC ale intervalelor con- | [mg/km]
dusului in mediu rural

137 Emisii ponderate de NHMC ale intervalelor con- | [mg/km]

dusului pe autostradd
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Linie Parametru Unitate

138 Emisii ponderate de CO ale intervalelor condu- | [mg/km]
sului in mediu urban

139 Emisii ponderate de CO ale intervalelor condu- | [mg/km]
sului in mediu rural

140 Emisii ponderate de CO ale intervalelor condu- | [mg/km]
sului pe autostradd

141 Emisii ponderate de NO_ ale intervalelor condu- | [mg/km]
sului in mediu urban

142 Emisii ponderate de NO, ale intervalelor condu- | [mg/km]
sului in mediu rural

143 Emisii ponderate de NO, ale intervalelor condu- | [mg/km]
sului pe autostradad

144 Emisii ponderate de NO ale intervalelor condu- | [mg/km]
sului in mediu urban

145 Emisii ponderate de NO ale intervalelor condu- | [mg/km]
sului in mediu rural

146 Emisii ponderate de NO ale intervalelor condu- | [mg/km]
sului pe autostradad

147 Emisii ponderate de NO, ale intervalelor condu- | [mg/km]
sului in mediu urban

148 Emisii ponderate de NO, ale intervalelor condu- | [mg/km]
sului in mediu rural

149 Emisii ponderate de NO, ale intervalelor condu- | [mg/km]
sului pe autostrada

150 Emisii ponderate de PN ale intervalelor condu- | [#/km]
sului in mediu urban

151 Emisii ponderate de PN ale intervalelor condu- | [#/km]
sului in mediu rural

152 Emisii ponderate de PN ale intervalelor condu- | [#/km]
sului pe autostradad

Q) () e ()

(') Se pot adduga parametri suplimentari pana la linia 195.

Tabelul 5b

Antetul fisierului de raportare #2 - Rezultatele finale ale emisiilor in conformitate cu apendicele 5

Linie Parametru Unitate
201 Cursd completd — Emisii de THC [mg/km]
202 Cursd completd — Emisii de CH, [mg/km]

203 Cursd completd — Emisii de NMHC [mg/km]




31.3.2016

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 82/91

Linie Parametru Unitate
204 Cursd completd — Emisii de CO [mg/km]

205 Cursd completd — Emisii de NO, [mg/km]

206 Cursd completd — Emisii de PN [#/km]

()

- ()

(') Se pot adduga parametri suplimentari.

Tabelul 6

Continutul fisierului de raportare # 2 — Rezultatele detaliate ale evaludrii datelor conform metodei
previzute la apendicele 5; rindurile si coloanele din acest tabel trebuie si fie transpuse in fisierul de
raportare a datelor

Linie

498

499

500

501

Ora de incepere a intervalului

[s]

Ora de sfarsit a intervalului

[s]

Durata intervalului

[s]

Distanta intervalului

Sursd (1 = GPS, 2 =
ECU, 3 = Senzor)

[km]

Emisii de THC ale intervalului

g]

Emisii de CH, ale intervalului

g]

Emisii de NHMC ale intervalu-
lui

g]

Emisii de CO ale intervalului

g]

Emisii de CO, ale intervalului

g]

Emisii de NOy, ale intervalului

g]

Emisii de NO ale intervalului

g]

Emisii de NO, ale intervalului

Emisii de O, ale intervalului

g]

Emisii de PN ale intervalului

[#]

Emisii de THC ale intervalului

[mg/km]

Emisii de CH, ale intervalului

[mg/km]

Emisii de NHMC ale intervalu-
lui

[mg/km]
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Linie 498 499 500 501
Emisii de CO ale intervalului [mg/km] (")
Emisii de CO, ale intervalului [g/km] O]
Emisii de NOy, ale intervalului [mg/km] "
Emisii de NO ale intervalului [mg/km] (")
Emisii de NO, ale intervalului [mg/km] "
Emisii de O, ale intervalului [mg/km] (")
Emisii de PN ale intervalului [#/km] ("
Distanta intervalului pani la [%] ()
curba caracteristicd a CO, h,

Factor de ponderare al interva- [-] 0]
lului w,
Viteza medie a vehiculului in- | Sursd (1 = GPS, 2 = [km/h] 0]
tervalului ECU, 3 = Senzor)

L0 .. ® .. ® Mo

(*) Valorile reale trebuie incluse incepand cu randul 501 pana la sfarsitul datelor.
(3 Se pot adduga parametri suplimentari pentru alte elemente caracteristice ale intervalului.

Tabelul 7

Antetul fisierului de raportare # 3 — Parametrii de calcul ai metodei de evaluare a datelor conform
apendicelui 6

Linie Parametru Unitate
1 Sursa cuplului pentru puterea la roatd Senzor/ECU/dreapta de CO, specificd vehiculului
2 Panta dreptei de CO, specificd vehiculului [g/kWh]

3 Ordonata la origine a dreptei de CO, specificd | [g/h]
vehiculului

4 Durata mediei mobile [s]

5 Viteza de referintd pentru denormalizarea mo- | [km/h]
delului-tintd

6 Acceleratia de referintd [m/s?]

7 Consumul de putere la butucul rotii pentruun | kW]
vehicul la viteza si acceleratia de referinta
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Linie Parametru Unitate
8 Numdrul de clase de putere, inclusiv cele 90 % | -
de P4
9 Configurarea modelului-tintd (intins/redus)
10 Software-ul de calcul si versiunea (de exemplu, CLEAR 1.8)

- ()

- ()

- ()

(") Se pot adduga parametri suplimentari pand la linia 95 pentru a caracteriza parametrii de calcul.

Tabelul 8 a

Antetul fisierului de raportare #3 — Rezultatele metodei de evaluare a datelor conform apendicelui 6

Linie Parametru Unitate
101 Acoperirea claselor de putere (numdrdri > 5) (1 =da, 0 =nu)
102 Normalitatea claselor de putere (1 =da, 0=nu)
103 Cursd completd emisii medii ponderate de THC | [g/s]
104 Cursd completd — emisii medii ponderate de | [g/s]
CH,
105 Cursd completd — emisii medii ponderate de | [g/s]
NMHC
106 Cursd completd — emisii medii ponderate de | [gfs]
CO
107 Cursd completd — emisii medii ponderate de | [g/s]
CO,
108 Cursd completd — emisii medii ponderate de | [g/s]
NO,
109 Cursd completd — emisii medii ponderate de | [g/s]
CNO
110 Cursd completd — emisii medii ponderate de | [g/s]
NO,
111 Cursd completd — emisii medii ponderate de O, | [g/s]
112 Cursd completd — emisii medii ponderate de PN | [#]s]
113 Cursd completd — viteza medie ponderatd a ve- | [km/h]
hiculului
114 Cursd in mediu urban — emisii medii ponderate | [g/s]

de THC
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Linie Parametru Unitate

115 Cursd in mediu urban — emisii medii ponderate | [g/s]
de CH,

116 Cursd in mediu urban — emisii medii ponderate | [g/s]
de NMHC

117 Cursd in mediu urban — emisii medii ponderate | [g/s]
de CO

118 Cursd in mediu urban — emisii medii ponderate | [g/s]
de CO,

119 Cursd in mediu urban — emisii medii ponderate | [g/s]
de NOy

120 Cursd in mediu urban — emisii medii ponderate | [g/s]
de NO

121 Cursd in mediu urban — emisii medii ponderate | [g/s]
de CO,

122 Cursd in mediu urban — emisii medii ponderate | [g/s]
de O,

123 Cursd in mediu urban — emisii medii ponderate | [#]s]
de PN

124 Cursid in mediu urban — viteza medie ponderatd | [km/h]
a vehiculului

ORI )

(') Se pot adduga parametri suplimentari pand la linia 195.

Tabelul 8b

Antetul fisierului de raportare #3 — Rezultatele finale ale emisiilor in conformitate cu apendicele 6

Linie Parametru Unitate
201 Cursd completd — Emisii de THC [mg/km]

202 Cursd completd — Emisii de CH, [mg/km]

203 Cursd completd — Emisii de NMHC [mg/km]

204 Cursd completd — Emisii de CO [mg/km]

205 Cursd completd — Emisii de NO, [mg/km)]

206 Cursd completd — Emisii de PN [#/km]

SO ) ()

(') Se pot adduga parametri suplimentari.
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Tabelul 9

Corpul fisierului de raportare #3 — Rezultatele detaliate ale evaludrii datelor conform metodei previzute
la apendicele 6; rindurile si coloanele din acest tabel trebuie si fie transpuse in corpul fisierului de

raportare a datelor

Linie

498

499

500

501

Cursd completd — numdr de
clase de putere (')

Cursd completd — limita infe- kW]

rioard a claselor de putere (1)

Cursd completd — limita supe- (kW]

rioard a claselor de putere (1)

Cursd completd — modelul - [%] ®
tintd utilizat (distributie) (1)

Cursd completd — ocurenta cla- — ®
selor de putere ()

Cursd completd — acoperirea — (1 =da, 0=nu) @
claselor de putere > 5 numai-

rari ()

Cursd completd — normalitatea — (1=da, 0=nu)®
claselor de putere (')

Cursd completd — emisii medii [g/s] ]
de THC ale claselor de

putere (1)

Cursa completd — emisii medii [g/s] ®
de CH, ale claselor de

putere (1)

Cursd completd — emisii medii [g/s] o
de NMHC ale claselor de pu-

tere (1)

Cursd completd — emisii medii lg/s] ®
de CO ale claselor de putere (')

Cursad completd — emisii medii [g/s] A
de CO, ale claselor de

putere (')

Cursd completd — emisii medii [g/s] ]
de NO, ale claselor de

putere (1)

Cursa completd — emisii medii lg/s] ®
de NO ale claselor de

putere (')

Cursd completd — emisii medii lg/s] ®

de NO, ale claselor de
putere (')
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Linie 498 499 500 501

Cursd completd — emisii medii [g/s] G
de O, ale claselor de putere (%)

Cursd completd — emisii medii [#]s] ®
de PN ale claselor de putere (1)

Cursd completd — viteza medie | Sursd (1 = GPS, (km/h] ®
a vehiculului ale claselor de 2 = ECU, 3 = Senzor)
putere (1)

Cursi in mediu urban — numa- —
rul de clase de putere (1)

Cursd in mediu urban — limita (kW]
inferioard a claselor de

putere (')

Traseu urban — limita supe- [kW]

rioard a claselor de putere (1)

Cursi in mediu urban — mo- [%] ®
delul-tintd utilizat (distributie)

()

Cursd in mediu urban — ocu- — ®

renta claselor de

putere (1)

Cursd in mediu urban — acope- — (1=da, 0=nu)®

rirea claselor de putere >5 nu-
mardri (3)

Cursd in mediu urban — nor- — (1=da, 0=nu)®
malitatea claselor de putere (?)

Cursd in mediu urban — emisii lg/s] ®
medii de THC ale claselor de

putere (')

Cursi in mediu urban — emisii lg/s] ]
medii de CH, ale claselor de

putere (1)

Cursd in mediu urban — emisii lg/s] ®
medii de NMHC ale claselor de

putere (')

Cursd in mediu urban — emisii [g/s] ®
medii de CO ale claselor de

putere (')

Cursd in mediu urban — emisii [g/s] ®

medii de CO, in clasa de pu-
tere ()
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4.3.

Linie 498 499 500 501

Cursd in mediu urban — emisii [g/s] ®
medii de NO, ale claselor de
putere (')

Cursd in mediu urban — emisii [g/s] ®
medii de NO ale claselor de
putere (')

Cursd in mediu urban — emisii lg/s] ®
medii de NO, ale claselor de
putere (')

Cursd in mediu urban — emisii lg/s] ®
medii de O, ale claselor de pu-
tere (1)

Cursd in mediu urban — emisii [#/s] ]
medii de PN ale claselor de pu-
tere ()

Cursd in mediu urban — viteza | Sursd (1 = GPS, [km/h] ®
medie a vehiculului in clasele 2 = ECU, 3 = Senzor)
de putere (V)

- () - () - () ¢) ()

(') Rezultatele raportate pentru fiecare clasid de putere incepand cu clasa de putere nr. 1 pani la clasa care include 90 % din

rated

(3 Valorile reale trebuie incluse incepand cu randul 501 pand la sfarsitul datelor
(%) Rezultatele raportate pentru fiecare clasd de putere incepand cu clasa de putere nr. 1 pand la clasa de putere nr. 5
() Se pot adduga parametri suplimentari.

)

Descrierea vehiculului si a motorului

Producitorul furnizeazd descrierea vehiculului s a motorului in conformitate cu apendicele 4 din anexa L.
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Apendicele 9

Certificatul de conformitate al producitorului

Certificatul producitorului de conformitate cu cerintele privind emisiile in conditii reale de condus (Real
Driving Emissions — RDE)

(PPOQUCELOT): ..o e ettt

(Adresa PrOUCATOTULULY: .......iiieiiit ettt ettt ettt ettt ettt ettt

Certifica prin prezenta faptul cd

Tipurile de vehicule enumerate in anexa la prezentul certificat sunt conforme cu cerintele stabilite la punctul 2.1 din
anexa IIIA la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 referitoare la emisiile in conditii reale de condus pentru toate incercarile
RDE posibile, care sunt efectuate in conformitate cu ceringele prezentei anexe.

(Stampila si semndtura reprezentantului producitorului)

Anexa:

— Lista tipurilor de vehicule cirora li se aplicd prezentul certificat”




	REGULAMENTUL (UE) 2016/427 AL COMISIEI din 10 martie 2016 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 692/2008 în ceea ce privește emisiile provenind de la vehiculele ușoare pentru pasageri și de la vehiculele ușoare comerciale (Euro 6) (Text cu relevanță pentru SEE) 

