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(Acte adoptate in temeiul Tratatelor CE/Euratom a caror publicare este obligatorie)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL (CE) NR. 78/2009 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI
din 14 ianuarie 2009

privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste protectia pietonilor si a altor utilizatori
vulnerabili ai drumurilor, de modificare a Directivei 2007/46/CE si de abrogare a Directivelor
2003/102/CE si 2005/66/CE

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in

special articolul 95,

avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social

European (1),

hotirand in conformitate cu procedura previzuti la articolul 251

din tratat (2),

intrucat:

(1)  Piata internd cuprinde o zond fird frontiere interne in
cadrul cdreia trebuie sd fie asiguratd libera circulatie a mar-
furilor, a persoanelor, a serviciilor si a capitalului. In acest
scop, a fost instituit un sistem comunitar de omologare de
tip pentru autovehicule. Cerintele tehnice pentru omolo-
garea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste protectia
pietonilor ar trebui armonizate pentru a se evita adoptarea
unor cerinte care diferd de la un stat membru la altul si

pentru a se asigura buna functionare a pietei interne.

(1) JO C 211, 19.8.2008, p. 9.

(?) Avizul Parlamentului European din 18 iunie 2008 (nepublicat incd in

Jurnalul Oficial) si Decizia Consiliului din 16 decembrie 2008.

2

Prezentul regulament este unul dintre actele normative
separate referitoare la procedura comunitard de omolo-
gare de tip adoptate in temeiul Directivei 2007/46/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 5 septembrie
2007 de stabilire a unui cadru pentru omologarea autove-
hiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor,
componentelor si unitdtilor tehnice separate destinate vehi-
culelor respective (Directivi-cadru) (3). In vederea atingerii
obiectivelor stabilite la considerentul 1 din prezentul regu-
lament, anexele I, III, IV, VI si XI la Directiva 2007/46/CE
ar trebui modificate.

Experienta a demonstrat ci legislatia privind autovehicu-
lele are deseori un continut tehnic prea detaliat. Prin
urmare, este oportun sd se adopte un regulament in locul
unei directive in scopul evitdrii divergentelor intre masu-
rile de punere in aplicare si a unui exces de acte normative
in statele membre, deoarece nu va mai fi necesard o trans-
punere in legislatia nationald. In consecinti, Directiva
2003/102/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 17 noiembrie 2003 privind protectia pietonilor si a
altor utilizatori vulnerabili ai drumurilor anterior si in
cazul coliziunii cu un autovehicul (¥) si Directiva
2005/66/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
26 octombrie 2005 privind folosirea sistemelor de protec-
tie frontald la autovehicule (°) care stabileste cerintele pen-
tru instalarea si folosirea sistemelor de protectie frontald la
vehicule si, prin urmare, un nivel de protectie pentru pie-
toni ar trebui inlocuite cu prezentul regulament in vederea
garantdrii coerentei in acest domeniu. Acest lucru implicd
abrogarea de citre statele membre a actelor normative de
punere in aplicare a directivelor abrogate.

() JO L 263, 9.10.2007, p. 1.
(% JOL 321, 6.12.2003, p. 15.
() JO'L 309, 25.11.2005, p. 37.
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(4)  Cerintele pentru cea de a doua etapd de punere in aplicare (10)  In special, Comisia ar trebui si fie imputerniciti sa adopte
a Directivei 2003/102/CE s-au dovedit nerealizabile. In dispozitii de naturd tehnicd pentru punerea in aplicare a
aceastd privintd, articolul 5 din directiva respectiva solicita cerintelor referitoare la teste si a masurilor de punere in
Comisiei sd prezinte propunerile necesare care sd permitd aplicare pe baza rezultatelor monitorizdrilor. Deoarece
depdsirea problemelor de fezabilitate pe care le pun cerin- mdsurile respective au un domeniu general de aplicare si
tele respective si, eventual, sd recurgd la sisteme de sigu- sunt destinate sd modifice elemente neesentiale ale prezen-
rantd activd, asigurdndu-se in acelasi timp cd nu are loc o tului regulament, printre altele prin completarea acestuia
diminuare a nivelurilor de siguranta pentru utilizatorii vul- cu noi elemente neesentiale, acestea trebuie adoptate in
nerabili ai drumurilor. conformitate cu procedura de reglementare cu control
mentionati la articolul 5a din Decizia 1999/468/CE.
) . . o N ) (11)  Pentru a asigura o tranzitie fird impedimente de la dis-
(5 Un studiu s.011c1taF de Comlsle aratd ca §erm;ele in materie pozitiile Directivelor 2003/102/CE si 2005/66/CE la
de. protectie a p1§t0n110r pot fi gmel.loraFe semnlfvlcatlv prezentul regulament, aplicarea prezentului regulament ar
printr-o combinatie de masuri pasive i active care sd per- trebui amanati pentru o anumitd perioadi dupd intrarea sa
mitd obtinerea unui nivel de protectie mai ridicat decat cel in vigoare.
asigurat de dispozitiile actuale. In special, studiul aratd cd
utilizarea sistemului de sigurantd activi ,asistentd la fra- .
nare”, in combinatie cu modificarea cerintelor in materie (12)  Intrucat obiectivul prezentului regulament, si anume rea-

de sigurantd pasivd, ar mari considerabil nivelul de protec-
tie oferit pietonilor. Prevederea instaldrii obligatorii a siste-
melor de asistentd la franare in noile autovehicule este, prin
urmare, necesard. Totusi, acesta nu ar trebui sd inlocuiascd
sistemele de sigurantd pasivd performante, ci mai degraba
sd le completeze.

Vehiculele echipate cu sisteme de evitare a coliziunilor pot
sd fie scutite de la indeplinirea anumitor cerinte prevazute
in prezentul regulament, in mdsura in care acestea sunt
capabile sd evite coliziunile cu pietonii, si nu doar sd atenu-
eze consecintele unor astfel de coliziuni. Dupd ce se eva-
lueazd dacd utilizarea unor astfel de tehnologii poate duce
efectiv la evitarea coliziunilor cu pietonii si cu alti utiliza-
tori vulnerabili ai drumurilor, Comisia poate prezenta pro-
puneri de modificare a prezentului regulament pentru a
permite utilizarea de sisteme de evitare a coliziunilor.

Utilizarea vehiculelor grele fiind din ce in ce mai rdspan-
ditd pe drumurile urbane, este adecvat ca dispozitiile cu
privire la protectia pietonilor si se aplice nu numai vehi-
culelor a ciror masd maxima nu depaseste 2 500 kg, ci i,
dupd o perioadd tranzitorie limitatd, vehiculelor din ca-
tegoriile M, si N; care depdsesc aceastd limita.

lizarea pietei interne prin introducerea unor cerinte tehnice
comune in ceea ce priveste protectia pietonilor, nu poate
fi realizat in mod satisfacdtor de statele membre si, avind
in vedere amploarea acestuia, poate fi realizat mai bine la
nivelul Comunitdtii, aceasta poate adopta mdsuri, in con-
formitate cu principiul subsidiaritatii astfel cum este pre-
vizut la articolul 5 din tratat. In conformitate cu principiul
proportionalitdtii, astfel cum este prevazut in respectivul
articol, prezentul regulament nu depdseste ceea ce este
necesar in vederea atingerii acestui obiectiv,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

CAPITOLUL I

OBIECT, DOMENIU DE APLICARE $I DEFINITII

Articolul 1
Obiect

Prezentul regulament stabileste cerinte cu privire la constructia si
functionarea autovehiculelor si sistemelor de protectie frontala,
pentru a reduce numarul si gravitatea vatdmarilor suferite de pie-
toni si de alti utilizatori vulnerabili ai drumurilor care sunt loviti
de suprafetele frontale ale vehiculelor si pentru a evita acest tip de

coliziuni.
(8)  In vederea ameliorarii protectiei pietonilor intr-un stadiu ,
cat mai incipient, constructorii care doresc sd depund cereri Aticolul 2
de omologare dve tip in con.forml.t.ate cu nc.nl(ve cerinte ina- Domeniul de aplicare
inte ca acestea sd devind obligatorii ar trebui sd aibd aceastd
posibilitate cu conditia ca masurile necesare de punere in
aplicare si fie deja in vigoare. (1)  Prezentul regulament se aplica:

(a) autovehiculelor de categoria M; astfel cum sunt definite la
articolul 3 alineatul (11) din Directiva 2007/46/CE si la
punctul 1 al sectiunii A din anexa II la aceasta, sub rezerva
alineatului (2) din prezentul articol;

(9)  Masurile necesare in vederea punerii in aplicare a prezen-
tului regulament ar trebui adoptate in conformitate cu
Decizia 1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de
stabilire a normelor pentru exercitarea competentelor de
executare conferite Comisiei (1). (b) autovehiculelor de categoria N; astfel cum sunt definite la

articolul 3 alineatul (11) din Directiva 2007/46/CE si la

punctul 2 al sectiunii A din anexa II la aceasta, sub rezerva

(1) JOL 184,17.7.1999, p. 23. alineatului (2) din prezentul articol;
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(c) sistemelor de protectie frontald montate ca echipament ori-
ginal pe vehiculele mentionate la literele (a) si (b) sau furni-
zate ca unitdti tehnice separate destinate montdrii pe acest tip
de vehicule.

(2)  Sectiunile 2 si 3 din anexa I la prezentul regulament nu se
aplic:

(a) vehiculelor din categoria Ny; si

(b) vehiculelor din categoria M, care sunt derivate din categoria
N, a ciror masd maximd depdseste 2 500 kg,

unde ,punctul R” al pozitiei soferului este situat fie inaintea axei
fatd, fie longitudinal in spatele axului median transversal in raport
cu axul fatd la maximum 1 100 mm.

Articolul 3

Definitii
In sensul prezentului regulament:

1. ,montant A” inseamnd suportul de plafon pozitionat cel mai
in fatd si cel mai in afard, care se extinde de la sasiu pand la
plafonul vehiculului;

2. ,sistem de asistentd la frAnare” inseamna o functie a sistemu-
lui de franare care deduce un incident de urgentd in care este
necesard franarea dintr-o caracteristicd a solicitdrii de franare
a soferului si, in aceste conditii:

() ajutd soferul sd obtind o eficientd maxima a frandrii; sau

(b) este suficientd pentru a declansa ciclul complet al siste-
mului de franare antiblocare (ABS);

” A

3. ,bari de protectie” inseamnd orice structurd exterioard situatd
in fatd, in partea de jos a caroseriei vehiculului, inclusiv acce-
sorii ale acesteia, care este destinatd sd protejeze vehiculul in
cazul implicdrii intr-o coliziune frontald la vitezd micd cu alt
vehicul; cu toate acestea nu include niciun sistem de protec-
tie frontald;

FERS

4. sistem de protectie frontald” inseamna o structurd (structuri)
separatd (separate), cum ar fi un parasoc rigid tubular sau o
bard de protectie suplimentard care, pe langa bara de protec-
tie originald, este destinatd sd protejeze suprafata externd a
vehiculului de deteriorare, in cazul unei coliziuni cu un
obiect, cu exceptia structurilor cu 0 masi mai micd de 0,5 kg,
destinate exclusiv protectiei farurilor vehiculului;

X

5. ,masa maximd” inseamnd masa sarcinii maxime admisibile
din punct de vedere tehnic, declaratd de constructor in teme-
iul punctului 2.8 din anexa I la Directiva 2007/46/CE;

” A

6. ,vehicule de categoria N, derivate din categoria M,” inseamna
acele vehicule de categoria N; care, incepand din fata mon-
tantului A, au aceeasi structurd generald si aceeasi formd ca
si categoria de vehicule preexistentd M;;

7. ,vehicule de categoria M, derivate din categoria N,” inseamna
acele vehicule de categoria M; care, incepand din fata mon-
tantului A, au aceeasi structurd generald si aceeasi formd ca
si ale unui vehicul preexistent din categoria N;.

CAPITOLUL II
OBLIGATIILE CONSTRUCTORILOR

Articolul 4

Cerinte tehnice

(1)  In conformitate cu articolul 9, constructorii garanteazd ci
vehiculele introduse pe piatd sunt echipate cu sisteme de asistentd
la franare cu omologare de tip, in conformitate cu cerintele ane-
xei [ sectiunea 4 si cd indeplinesc cerintele sectiunilor 2 si 3 din
aceeasi anexa.

(2)  In conformitate cu articolul 10, constructorii garanteaza ci
sistemele de protectie frontald montate ca echipamente originale
pe vehicule introduse pe piatd sau furnizate ca unititi tehnice
separate indeplinesc cerintele sectiunilor 5 si 6 din anexa I.

(3)  Constructorii pun la dispozitie autoritdtilor de omologare
informatiile corespunzatoare referitoare la specificatiile si conditi-
ile de testare ale vehiculelor si ale sistemelor de protectie frontale.
Aceste informatii contin datele necesare pentru controlul functio-
ndrii tuturor dispozitivelor de sigurantd activd instalate pe
vehicule.

(4)  In cazul sistemelor de protectie frontald furnizate ca uni-
tati tehnice separate, constructorii trebuie sd pund la dispozitia
autorititilor de omologare informatiile corespunzitoare referi-
toare la specificatiile si conditiile de testare ale acestor sisteme.

(5)  Sistemele de protectie frontald, ca si unitdti tehnice sepa-
rate, nu pot fi distribuite, oferite spre vinzare sau vandute in cazul
in care nu sunt insotite de o listd de tipuri de vehicule pentru care
sistemul de protectie frontald este omologat, precum si de instruc-
tiuni clare de asamblare. Instructiunile de asamblare contin
instructiuni specifice privind instalarea, inclusiv modalititile de
fixare pe vehiculele pentru care unitatea a fost omologatd, pentru
a permite montarea componentelor omologate pe acel vehicul
intr-un mod care respectd dispozitiile relevante din sectiunea 6 a
anexei I.

(6)  Comisia adoptd misuri de punere in aplicare care stabilesc
dispozitiile de naturd tehnica pentru aplicarea cerintelor previzute
in anexa I. Masurile respective, destinate si modifice elemente
neesentiale ale prezentului regulament, printre altele prin comple-
tarea acestuia, se adoptd in conformitate cu procedura de regle-
mentare cu control mentionatd la articolul 40 alineatul (2) din
Directiva 2007/46/CE.

Articolul 5

Cererea de omologare CE de tip

(1)  Constructorul prezintd autorititii de omologare un docu-
ment informativ intocmit in conformitate cu modelul prevazut in
partea 1 din anexa II, atunci cand solicita certificatul de omolo-
gare CE de tip al unui vehicul in ceea ce priveste protectia
pietonilor.
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Constructorul prezintd serviciului tehnic responsabil cu efectua-
rea testelor de omologare de tip un vehicul reprezentativ pentru
tipul de vehicul pentru care se solicitd omologarea.

(2)  Constructorul prezintd autorititii de omologare un docu-
ment informativ intocmit in conformitate cu modelul prevazut in
partea 2 din anexa II, atunci cand solicita certificatul de omolo-
gare CE de tip al unui vehicul in ceea ce priveste echiparea sa cu
un sistem de protectie frontald.

Constructorul prezintd serviciului tehnic responsabil cu efectua-
rea testelor de omologare de tip un vehicul reprezentativ pentru
tipul de vehicul pentru care se solicitd omologarea, echipat cu un
sistem de protectie frontald. La cererea respectivului serviciu teh-
nic, constructorul trebuie, de asemenea, sd prezinte componente
sau esantioane specifice ale materialelor utilizate.

(3)  Constructorul prezintd autorititii de omologare un docu-
ment informativ intocmit in conformitate cu modelul previzut in
partea 3 din anexa II, atunci cand solicitd certificatul de omolo-
gare CE de tip al unei unitdti tehnice separate pentru un tip de
sistem de protectie frontald.

Constructorul prezintd serviciului tehnic responsabil cu efectua-
rea testelor de omologare de tip un exemplar al sistemului de pro-
tectie frontald pentru care se solicitd omologarea. In cazul in care
serviciul tehnic respectiv considerd necesar, acesta poate solicita
prezentarea de exemplare suplimentare. Denumirea comerciald
sau marca solicitantului, precum si denumirea tipului trebuie sd
fie indicate in mod clar si indelebil pe exemplare. Constructorul
ia mdsuri pentru afisarea obligatorie ulterioard a madrcii de
omologare CE de tip.

CAPITOLUL III

OBLIGATIILE AUTORITATILOR STATELOR MEMBRE

Atrticolul 6

Acordarea omologirii CE de tip

(1) In cazul in care sunt indeplinite cerintele relevante, autori-
tatea de omologare acordd omologarea CE de tip si elibereazd un
numir de omologare de tip in conformitate cu sistemul de
numerotare prevazut in anexa VII la Directiva 2007/46/CE.

(2)  Pentru sectiunea 3 a numdrului de omologare de tip res-
pectiv, se foloseste una dintre urmdtoarele litere:

(a) Pentru omologarea vehiculelor in ceea ce priveste protejarea
pietonilor:

— L,A” dacd vehiculul este conform cu sectiunea 2 din
anexa [;

— ,B” dacd vehiculul este conform cu sectiunea 3 din
anexa [.

(b) Pentru omologarea unui vehicul in ceea ce priveste dotarea sa
cu sistem de protectie frontald sau pentru omologarea unui
sistem de protectie frontald furnizat ca unitate tehnicd
separatd:

— ,A” daci sistemul de protectie frontald este conform cu
sectiunea 5 din anexa I in ceea ce priveste aplicarea
punctelor 5.1.1.1, 5.1.2.1, 5.2 si 5.3;

— ,B” daci sistemul de protectie frontald este conform cu
sectiunea 5 din anexa I in ceea ce priveste aplicarea
punctelor 5.1.1.2, 5.1.2.1, 5.2 si 5.3;

— X" dacid sistemul de protectie frontald este conform cu
sectiunea 5 din anexa I in ceea ce priveste aplicarea
punctelor 5.1.1.3, 5.1.2.2, 5.2 si 5.3.

(3) O autoritate de omologare nu poate atribui acelasi numar
unui alt tip de vehicul sau unui alt sistem de protectie frontald.

(4)  In scopul aplicirii alineatului (1), autoritatea de omologare
elibereazd un certificat de omologare CE de tip intocmit in con-
formitate cu urmdatoarele:

(@) modelul previzut in partea 1 a anexei III pentru un tip de
vehicul in ceea ce priveste protectia pietonilor;

(b) modelul previzut in partea 2 a anexei III pentru un tip de
vehicul echipat cu un sistem de protectie frontal;

(c) modelul previzut in partea 3 a anexei III pentru un tip de
sistem de protectie frontald furnizat ca unitate tehnici
separata.

Atticolul 7
Marca de omologare CE de tip

Fiecare sistem de protectie frontald omologat in conformitate cu
prezentul regulament, in cadrul omologarii de tip a unui vehicul
in ceea ce priveste echiparea acestuia cu un sistem de protectie
frontald sau al omologdrii de tip a unui sistem de protectie fron-
tald de furnizat ca unitate tehnicd separatd trebuie sd fie in con-
formitate cu cerintele prezentului regulament si primeste si, prin
urmare, poartd un marcaj de omologare CE de tip, stabilit in con-
formitate cu dispozitiile din anexa IV.

Atrticolul 8

Modificarea tipului §i a omologirilor

Orice modificare a partii vehiculului situatd in fata montantilor A
sau a sistemului de protectie frontald care afecteazd structura,
dimensiunile principale, materialele suprafetelor exterioare ale
vehiculului, metodele de fixare sau dispunerea externd sau internad
a componentelor si care poate avea o influentd semnificativd asu-
pra rezultatelor testelor se considerd o modificare, in temeiul arti-
colului 13 din Directiva 2007/46/CE si, prin urmare, necesitd o
noud cerere de omologare de tip.
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Articolul 9

Calendar de punere in aplicare pentru vehicule

(1) Incepand de la data previzuti la articolul 16 paragraful al
doilea, autoritatile nationale refuzd acordarea omologdrii CE de
tip sau a omologdrii nationale, din motive legate de protectia
pietonilor, pentru urmdtoarele tipuri noi de vehicule:

() vehiculele de categoria M, care nu indeplinesc dispozitiile de
naturd tehnicd stabilite in sectiunea 4 a anexei [;

(b) vehiculele de categoria M, a ciror masd maximd nu depdseste
2 500 kg si care nu indeplinesc dispozitiile de naturd tehnicd
stabilite in sectiunea 2 sau 3 a anexei [;

(c) vehiculele de categoria N; derivate din categoria M, si a cdror
masd maximd nu depaseste 2 500 kg, care nu indeplinesc dis-
pozitiile de natura tehnicd stabilite in sectiunile 2 si 4 sau in
sectiunile 3 si 4 ale anexei [;

(2)  Incepand de la 24 februarie 2011, autoritdtile nationale,
din motive legate de protectia pietonilor, considera certificatele de
conformitate ca nemaifiind valabile in sensul articolului 26 din
Directiva 2007/46/CE si interzic inmatricularea, vanzarea sau
introducerea in circulatie a urmdtoarelor vehicule noi care nu res-
pectd dispozitiile de naturd tehnicd stabilite in sectiunea 4 a ane-
xei I la prezentul regulament:

(a) vehiculele de categoria M;;

(b) vehiculele de categoria N, derivate din categoria M, si a caror
masd maximd nu depdseste 2 500 kg.

(3) Incepand de la 24 februarie 2013, autorititile nationale
refuzd acordarea omologdrii CE de tip sau a omologdrii nationale,
din motive legate de protectia pietonilor, pentru urmdtoarele
tipuri noi de vehicule:

(a) vehiculele de categoria M, a ciror masd maximd nu depdseste
2 500 kg si care nu indeplinesc dispozitiile de naturd tehnicd
stabilite in sectiunea 3 a anexei [;

(b) vehiculele de categoria N, derivate din categoria M, si a cdror
masd maximd nu depaseste 2 500 kg, care nu indeplinesc dis-
pozitiile de naturd tehnicd stabilite in sectiunea 3 a anexei [;

(4)  Incepand de la 31 decembrie 2012, autorititile nationale,
din motive legate de protectia pietonilor, considerd certificatele de
conformitate ca nemaifiind valabile in sensul articolului 26 din
Directiva 2007/46/CE si interzic inmatricularea, vinzarea sau
introducerea in circulatie a urmatoarelor vehicule noi care nu res-
pectd dispozitiile de natura tehnica stabilite in sectiunea 2 sau in
sectiunea 3 a anexei I la prezentul regulament:

(a) vehiculele de categoria M, a ciror masd maximd nu depdseste
2 500 kg;

(b) vehiculele de categoria N; derivate din categoria M, si a ciror
masd maxima nu depdseste 2 500 kg.

(5)  Incepand de la 24 februarie 2015, autorititile nationale
refuzd, din motive legate de protectia pietonilor, acordarea omo-
logdrii CE de tip sau omologarea nationald de tip pentru urma-
toarele tipuri noi de vehicule:

(a) vehiculele de categoria M, a cdror masd maximd depdseste
2 500 kg si care nu respectd dispozitiile de natura tehnica sta-
bilite in sectiunea 3 a anexei [;

(b) vehiculele de categoria N; care nu respectd dispozitiile de
naturd tehnici stabilite in sectiunile 3 si 4 ale anexei [;

(6) Tncepénd de la 24 august 2015, autorititile nationale, din
motive legate de protectia pietonilor, considerd certificatele de
conformitate ca nemaifiind valabile in sensul articolului 26 din
Directiva 2007/46/CE si interzic inmatricularea, vanzarea sau
introducerea in circulatie a vehiculelor noi de categoria N, care nu
respectd dispozitiile de naturd tehnicd stabilite in sectiunea 4 a
anexei [ la prezentul regulament.

(7)  Incepand de la 24 februarie 2018, autorititile nationale,
din motive legate de protectia pietonilor, considera certificatele de
conformitate ca nemaifiind valabile in sensul articolului 26 din
Directiva 2007/46/CE si interzic inmatricularea, vinzarea sau
introducerea in circulatie a urmdtoarelor vehicule noi:

(a) vehiculele de categoria M, a ciror masd maxima nu depdseste
2 500 kg, care nu respectd dispozitiile de naturd tehnici sta-
bilite in sectiunea 3 a anexei I la prezentul regulament;

(b) vehiculele de categoria N, derivate din categoria M, si a caror
masd maximd nu depiseste 2 500 kg, care nu respectd dis-
pozitiile de naturd tehnici stabilite in sectiunea 3 a anexei I
la prezentul regulament.

(8)  Incepand de la 24 august 2019, autorititile nationale, din
motive legate de protectia pietonilor, considerd certificatele de
conformitate ca nemaifiind valabile in sensul articolului 26 din
Directiva 2007/46/CE si interzic inmatricularea, vinzarea sau
introducerea in circulatie a urmdtoarelor vehicule noi:

(a) vehiculele de categoria M, a cdror masd maximd depdseste
2 500 kg, care nu respectd dispozitiile de naturd tehnicd sta-
bilite in sectiunea 3 a anexei I la prezentul regulament;

(b) vehiculele de categoria N; care nu respectd dispozitiile de
naturd tehnicd stabilite in sectiunea 3 a anexei I la prezentul
regulament.

(9)  Fard a aduce atingere alineatelor (1)-(8) din prezentul arti-
col si sub rezerva intrarii in vigoare a msurilor adoptate in teme-
iul articolului 4 alineatul (6), in cazul in care un constructor
solicitd acest lucru, autoritdtile nationale nu pot, din motive legate
de protectia pietonilor, refuza acordarea omologirii CE de tip sau
omologarea nationald de tip pentru un tip nou de vehicul sau
interzice Inmatricularea, vanzarea sau introducerea in circula;ie a
unui nou vehicul, dacd vehiculul in cauzi respectd dispozitiile de
naturd tehnicd prevazute in sectiunea 3 sau 4 a anexei L.
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Articolul 10

Aplicarea regulamentului la sistemele de protectie frontald

(1)  Autoritdtile nationale refuzd acordarea omologdrii CE de
tip sau omologarea nationald de tip pentru un tip nou de vehicul
in ceea ce priveste echiparea acestuia cu un sistem de protectie
frontald sau omologarea CE de tip a unei unititi tehnice separate
pentru un tip nou de sistem de protectie frontald, care nu este in
conformitate cu cerintele prevazute in sectiunile 5 si 6 din anexa L.

(2)  Autoritdtile nationale, din motive legate de sistemele de
protectie frontald, considerd certificatele de conformitate ca ne-
maifiind valabile in sensul articolului 26 din Directiva
2007/46/CE si interzic inmatricularea, vinzarea sau introducerea
in circulatie a vehiculelor noi care nu indeplinesc cerintele preva-
zute in sectiunile 5 si 6 din anexa I la prezentul regulament.

(3)  Cerintele stabilite in sectiunile 5 si 6 din anexa I la prezen-
tul regulament se aplicd, in sensul articolului 28 din Directiva
2007/46/CE, sistemelor de protectie frontald furnizate ca unitati
tehnice separate.

Articolul 11

Sisteme de evitare a coliziunilor

(1)  Inurma evaludrii efectuate de Comisie, vehiculele echipate
cu sisteme de evitare a coliziunilor pot sd nu indeplineascd cerin-
tele referitoare la teste stabilite in sectiunile 2 si 3 din anexa I pen-
tru a primi omologarea CE de tip sau omologarea nationald de tip
pentru un tip de vehicule, in ceea ce priveste protectia pietonilor,
pentru a fi vAndute, inmatriculate sau introduse in circulatie.

(2)  Comisia prezintd evaluarea Parlamentului European si Con-
siliului, insotitd, dacd este cazul, de propuneri de modificare a pre-
zentului regulament.

Orice mdsuri propuse asigurd niveluri de protectie cel putin echi-
valente, in termeni de eficientd reald, celor prevazute in sectiunile
2'si 3 din anexa L.

Articolul 12

Monitorizarea

(1)  Autorititile nationale transmit Comisiei rezultatele moni-
torizarii mentionate la punctele 2.2, 2.4 si 3.2 din anexa [, anual
si cel tarziu pand la data de 28 februarie a anului urmdtor celui in
care au fost culese datele.

Obligatia de a transmite aceste rezultate inceteazd de la 24 februa-
rie 2014.

(2)  Comisia poate, pe baza rezultatelor monitorizarii realizate
in conformitate cu sectiunile 2.2, 2.4 si 3.2 din anexa [, sd adopte
masuri de punere in aplicare, dupd caz.

Misurile respective, destinate si modifice elemente neesentiale din
prezentul regulament, printre altele prin completarea acestuia, se
adoptd in conformitate cu procedura de reglementare cu control
mentionatd la articolul 40 alineatul (2) din Directiva 2007/46/CE.

(3)  Comisia monitorizeazd, pe baza informatiilor pertinente
transmise de autorititile de omologare si de partile interesate, pre-
cum si pe baza unor studii independente, evolutiile tehnice in
domeniul cerintelor de sigurantd pasivd consolidatd, al sistemului
de asistentd la franare si al altor tehnologii de sigurantd activi care
pot ameliora protectia utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor.

(4)  Pand la 24 februarie 2014, Comisia examineazd fezabili-
tatea si aplicarea oricdror astfel de cerinte sporite in materie de
sigurantd pasivd. Aceasta examineazd functionarea prezentului
regulament in ceea ce priveste utilizarea si eficacitatea sistemului
de asistentd la franare si ale altor tehnologii de siguranta activa.

(5)  Comisia prezinta Parlamentului European si Consiliului un
raport insotit, dupi caz, de propuneri in legaturd cu acest subiect.

Articolul 13

Sanctiuni

(1)  Statele membre stabilesc dispozitiile privind sanctiunile
aplicabile pentru incdlcarea de cdtre constructori a dispozitiilor
prezentului regulament si iau toate masurile necesare pentru a asi-
gura punerea in aplicare a acestora. Sanctiunile respective trebuie
sd fie eficiente, proportionale si disuasive. Statele membre trans-
mit Comisiei textele dispozitiilor in cauzi pana la 24 august 2010,
comunicand neintarziat si toate modificrile ulterioare ale acestor
dispozitii.

(2)  Printre tipurile de incdlcari care fac obiectul unei sanctiuni
se afld cel putin urmatoarele:

(a) fals in declaratii in timpul procedurilor de omologare sau al
procedurilor de rechemare in fabric3;

(b) falsificarea rezultatelor la testele pentru omologarea de tip;

(c) nedeclararea datelor sau specificatiilor tehnice care ar putea
duce la rechemarea in fabrici sau la retragerea omologarii de

tip;

(d) refuzul de a acorda acces la informatii.

CAPITOLUL IV

DISPOZITII FINALE SI TRANZITORII

Atrticolul 14
Modificiri ale Directivei 2007/46/CE

Directiva 2007/46/CE se modificd in conformitate cu anexa V la
prezentul regulament.
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Articolul 15
Abrogare
Directivele 2003/102/CE si 2005/66/CE se abrogd de la data pre-

vizutd la articolul 16 paragraful al doilea din prezentul
regulament.

Trimiterile la directivele abrogate se interpreteaza ca trimiteri la
prezentul regulament.

Articolul 16

Intrarea in vigoare

Prezentul regulamentul intrd in vigoare in a doudzecea zi de la
data publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Acesta se aplicd de la 24 noiembrie 2009, cu exceptia articolului
4 alineatul (6) si a articolului 9 alineatul (9) care se aplicd de la
data intrarii in vigoare si a articolului 9 alineatele (2)-(8) care se
aplica de la datele prevazute la respectivul articol.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.
Adoptat la Strasbourg, 14 ianuarie 2009.

Pentru Parlamentul European
Presedintele
H.-G. POTTERING

Pentru Consiliu
Presedintele
A. VONDRA
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Anexa |

Anexa Il

Anexa III

Anexa [V

Anexa V

LISTA ANEXELOR

Dispozitii de naturd tehnicd pentru testarea vehiculelor si a sistemelor de protectie frontald

Modele de documente informative ce trebuie furnizate de constructor

Partea 1 Document informativ privind omologarea CE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste protectia
pietonilor
Partea 2 Document informativ privind omologarea CE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste montarea

unui sistem de protectie frontald

Partea 3 Document informativ privind omologarea CE de tip a unui sistem de protectie frontald furnizat ca
unitate tehnica separatd

Modele de certificate de omologare CE de tip

Partea 1 Certificat de omologare CE de tip referitor la omologarea de tip a unui vehicul in ceea ce priveste
protectia pietonilor

Partea 2 Certificat de omologare CE de tip referitor la omologarea CE de tip a unui vehicul in ceea ce pri-
veste montarea unui sistem de protectie frontald

Partea 3 Certificat de omologare CE de tip referitor la omologarea de tip a unui sistem de protectie frontald
furnizat ca unitate tehnica separatd

Marca de omologare CE de tip

Apendice  Exemplu de marcd de omologare CE de tip

Modificdri la Directiva 2007/46/CE
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

ANEXA |
Dispozitii de naturd tehnicd pentru testarea vehiculelor si a sistemelor de protectie frontald
In sensul prezentei anexe, se aplici urmdtoarele definitii:

~muchia anterioard a capotei” reprezintd partea din fatd a structurii exterioare, in partea de sus a caroseriei, care
cuprinde capota si aripile, elementele superioare si laterale ale cutiei farurilor si orice alte elemente montate;

,linia de referintd a marginii anterioare a capotei” inseamnd linia geometricd a punctelor de contact dintre o linie
dreaptd de 1 000 mm lungime si suprafata frontald a capotei, atunci cand linia dreaptd, mentinutd paraleld cu
planul longitudinal vertical al vehiculului si inclinatd spre spate cu 50° si cu marginea inferioard la 600 mm dea-
supra solului, este deplasatd peste marginea anterioard a capotei, in contact cu aceasta. Pentru vehicule care au
suprafata superioard a capotei inclinatd in jur de 50°, astfel incét linia dreapta face un contact continuu sau con-
tacte multiple, in loc sd aibd doar un contact punctiform, linia de referinta este determinati cu linia dreapta incli-
natd spre spate la un unghi de 40°. La vehiculele cu o astfel de forma incat primul punct de contact se afld pe
extremitatea inferioard a liniei drepte, punctul de contact se considerd ca fiind linia de referingd a marginii ante-
rioare a capotei, in acea pozitie laterald. Pentru vehiculele cu o astfel de forma incat primul punct de contact se
afld pe extremitatea superioard a liniei drepte, linia geometrici trasatd de 1 000 mm se va utiliza ca linie de refe-
rintd a marginii anterioare a capotei in acea pozitie laterald. Marginea superioard a barei de protectie este con-
sideratd, de asemenea, ca margine anterioard a capotei in sensul prezentului regulament, in cazul in care este
atinsd de linia dreaptd in cursul acestei proceduri;

Jinia trasatd de 1 000 mm” inseamnd linia geometrica descrisd pe suprafata superioard frontald de un capit al
unei benzi flexibile lungi de 1 000 mm, mentinuta intr-un plan vertical paralel cu axa vehiculului si este depla-
satd de-a lungul partii anterioare a barei de protectie a capotei si sistemului de protectie frontald. Banda este men-
tinutd intinsd pe intreg parcursul operatiunii, cu un capdt in contact cu nivelul de referintd al solului, in plan
vertical sub fata anterioard a barei de protectie si cu celilalt capdt mentinut in contact cu suprafata superioard
frontald. Vehiculul se afld in situatie normald de rulare;

Jfata capotei” reprezintd structura exterioard care cuprinde suprafata superioard a tuturor structurilor exterioare
cu exceptia parbrizului, montantilor A si structurilor pozitionate in spatele acestora. Prin urmare, cuprinde
capota, aripile, tdblia din fatd, axul stergatoarelor, partea inferioard a cadrului parbrizului, dar nu se limiteaza la
acestea;

Lsuprafata superioard frontald” este structura exterioard care cuprinde suprafetele superioare ale tuturor structu-
rilor exterioare cu exceptia parbrizului, montantilor A si a structurilor din spatele acestora;

,nivelul de referinta la sol” inseamna planul orizontal paralel cu nivelul solului, reprezentand nivelul solului pen-
tru un vehicul in repaus pe o suprafatd pland, cu frana de mana trasd, in situatie normala de rulare;

Jsituatie normald de rulare” inseamnd comportamentul vehiculului in stare de functionare, plasat pe sol, cu
pneurile umflate la presiunea recomandati si cu rotile din fatd orientate spre inainte, pe axa vehiculului, cu toate
circuitele umplute la maximum cu toate fluidele necesare pentru functionarea vehiculului, cu toate echipamen-
tele standard furnizate de constructorul vehiculului, cu 0 masd de 75 kg plasatd pe scaunul conducitorului auto
si 0 masd de 75 kg plasatd pe scaunul pasagerului din fatd si cu suspensia fixatd pentru o vitezd de rulare de 40
km/h sau 35 km/h in conditii normale de functionare specificate de constructor (in special pentru vehicule cu
suspensie activa sau un dispozitiv de reglare automata a inaltimii);

,parbriz” inseamnd partea frontald de sticld a vehiculului, care intruneste toate cerintele relevante ale anexei I la
Directiva 77/649/CEE a Consiliului din 27 septembrie 1977 privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la campul de vizibilitate al conducitorului auto din interiorul unui autovehicul (*);

,Criteriul de performantd al capului” (HPC) inseamnd un calcul, pe o perioada specificatd, al acceleratiei maxime
rezultante in timpul impactului. Se calculeazd din rezultanta acceleratiei ca functie de timp, ca maximul (depin-
zand de t; si t,) ecuatiei:

In aceasti ecuatie ,a” este acceleratia rezultant ca multiplu de ,g”, iar t; si t, sunt cele doud momente (exprimate
in secunde) din timpul impactului care definesc inceputul si sfarsitul inregistrdrii pentru care HPC reprezintd
valoarea maxima. Valorile HPC pentru care intervalul de timp (t,—t,) este mai mare de 15 ms nu sunt luate in
considerare pentru calculul valorii maxime;

() JOL267,19.10.1977, p. 1.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

3.1.

Jraza curburii” inseamna raza arcului unui cerc care se apropie cel mai mult de forma rotunjitd a componentei in
cauzd.

Trebuie realizate urmatoarele teste pe vehicule:

Coliziunea modelului de picior cu bara de protectie:

Trebuie realizat unul dintre urmatoarele teste:

(a) coliziunea partii inferioare a unui model de picior cu bara de protectie:

Testul se efectueazd la o vitezd de impact de 40 km/h. Unghiul maxim de flexiune dinamici a genunchiului
nu depdseste 21,0°, deplasarea maxima prin forfecare dinamicd a genunchiului nu depiseste 6,0 mm, iar
acceleratia masuratd la capatul de sus al tibiei nu depdseste 200 g;

(b) coliziunea partii superioare a modelului de picior cu bara de protectie:

Testul se efectueazi la o vitezd de impact de 40 km/h. Suma instantanee a fortelor de impact in functie de
timp nu depaseste 7,5 kN si momentul de flexiune pe elementul de lovire nu depdseste 510 Nm.

Coliziunea pdrtii superioare a modelului de picior cu muchia anterioard a capotei:

Testul se efectueazi la o vitezd de impact de 40 km/h. Suma instantanee a fortelor de impact in functie de timp
nu depiseste posibila valoare tintd de 5,0 kN, iar momentul de flexiune pe elementul de lovire se inregistreaza si
se compard cu posibila valoare tintd de 300 Nm.

Acest test este efectuat numai in scop de monitorizare, iar rezultatele trebuie consemnate in intregime.
Coliziunea modelului de cap de copil/adult de talie mica cu fata capotei:

Testul se desfdsoard la o vitezd de impact de 35 km/h folosind un element de lovire de 3,5 kg. HPC nu depiseste
1 000 pe 2/3 din suprafata de incercare a capotei si 2 000 pentru restul de 1/3 din aceastd suprafatd.

Coliziunea modelului de cap de adult cu parbrizul:

Testul se desfisoard la o vitezd de impact de 35 km/h folosind un element de lovire de 4,8 kg. Valoarea HPC se
inregistreaza si se compard cu posibila valoare tintd de 1 000.

Acest test este efectuat numai in scop de monitorizare, iar rezultatele trebuie consemnate in intregime.
Trebuie realizate urmatoarele teste pe vehicule:

Coliziunea modelului de picior cu bara de protectie:

Trebuie realizat unul dintre urmdtoarele teste:

(a) Coliziunea partii inferioare a unui model de picior cu bara de protectie:

Testul se efectueazd la o vitezd de impact de 40 km/h. Unghiul maxim de flexiune dinamici a genunchiului
nu depiseste 19,0°, deplasarea maximd prin forfecare dinamica a genunchiului nu depdseste 6,0 mm, iar
acceleratia masuratd la capatul de sus al tibiei nu depaseste 170 g.

In plus, constructorul poate alege o litime de incercare a barei de protectie de pand la 264 mm in total, unde
acceleratia masuratd la capatul de sus al tibiei nu depaseste 250 g.

(b) Coliziunea partii superioare a modelului de picior cu bara de protectie:

Testul se efectueazi la o vitezd de impact de 40 km/h. Suma instantanee a fortelor de impact in functie de
timp nu depdseste 7,5 kN si momentul de flexiune pe elementul de lovire nu depdseste 510 Nm.
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3.2

3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

4.2.

5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.1.1.3.

5.1.1.3.1.

5.1.1.3.2.

Coliziunea partii superioare a modelului de picior cu muchia anterioard a capotei:

Testul se efectueazd la o vitezd de impact de 40 km/h. Suma instantanee a fortelor de impact in functie de timp
se compard cu maximum posibil de 5,0 kN si momentul de flexiune pe elementul de lovire se compara cu maxi-
mum posibil de 300 Nm.

Acest test este efectuat numai in scop de monitorizare, iar rezultatele trebuie consemnate in intregime.
Coliziunea modelului de cap de copilfadult de talie micd cu fata capotei:

Testul se desfasoard la o vitezd de impact de 35 km/h folosind un element de lovire de 3,5 kg. HPC respectd ce-
rintele de la punctul 3.5.

Coliziunea modelului de cap de adult cu fata capotei:

Testul se desfisoard la o vitezd de impact de 35 km/h folosind un element de lovire de 4,5 kg. HPC respecta ce-
rintele de la punctul 3.5.

HPC inregistrat nu trebuie sd depdseascd 1 000 pe jumdtatea suprafetei de incercare a modelului de cap de copil
si, In plus, nu trebuie sd depdseascd 1 000 pe 2/3 din suprafetele de incercare combinate ale modelului de cap de
copil si adult. Criteriul de performantd al capului (HPC) al suprafetei rimase nu poate depdsi 1 700 pentru ambele
modele de cap.

Trebuie realizate urmatoarele teste pe vehicule:
Un test de referintd pentru identificarea punctului de declansare a sistemului de franare antiblocare (ABS).

Un test pentru a verifica daci functionarea sistemului de asistentd la franare permite obtinerea deceleratiei
maxime a vehiculului.

Trebuie realizate urmatoarele teste la sistemele de protectie frontald (FPS):

Este necesard realizarea unuia dintre urmatoarele teste cu model de picior, conform punctelor 5.1.1 sau 5.1.2:
Coliziunea partii inferioare a unui model de picior cu FPS:

Toate testele se efectueazi la o vitezd de impact de 40 km/h.

Pentru un FPS omologat pentru echiparea vehiculelor care respecta cerintele sectiunii 2, unghiul maxim de flexi-
une dinamicd a genunchiului nu depaseste 21,0°, deplasarea maxima prin forfecare dinamica a genunchiului nu
depdseste 6,0 mm, iar acceleratia masuratd la capatul de sus al tibiei nu depdseste 200 g.

Pentru un FPS omologat pentru echiparea vehiculelor care respectd cerintele sectiunii 3, unghiul maxim de flexi-
une dinamicd a genunchiului nu depaseste 19,0°, deplasarea maxima prin forfecare dinamicd a genunchiului nu
depdseste 6,0 mm, iar acceleratia masuratd la capatul de sus al tibiei nu depaseste 170 g.

Pentru un FPS omologat pentru utilizare exclusivi la vehicule care nu respectd sectiunea 2 sau sectiunea 3, testele
stabilite la punctele 5.1.1.1 si 5.1.1.2 pot fi inlocuite cu testele stabilite fie la punctul 5.1.1.3.1, fie la punctul
5.1.1.3.2.

Unghiul maxim de flexiune dinamicd a genunchiului nu depdseste 24,0°, deplasarea maxima prin forfecare
dinamicd a genunchiului nu depdseste 7,5 mm, iar acceleratia masuratd la capdtul de sus al tibiei nu depdseste
215 g.

Se efectueaza doud teste, unul pe un vehicul cu FPS montat si altul pe un vehicul fard FPS montat. Cele doud teste
se efectueazd in locatii echivalente, convenite cu autoritatea de omologare corespunzitoare. Valorile unghiului
maxim de flexiune dinamicd a genunchiului, a deplasarii dinamice maxime prin forfecare a genunchiului si a
acceleratiei misurate la extremitatea superioard a tibiei se inregistreaz. In fiecare caz, valoarea inregistratd pen-
tru vehiculul echipat cu sistem de protectie frontald nu trebuie sd depaseasca 90 % din valoarea inregistratd pentru
vehiculul care nu are montat un sistem de protectie frontala.
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5.1.2. Coliziunea partii superioare a unui model de picior cu FPS:
Toate testele se efectueazd la o vitezd de impact de 40 km/h.

5.1.2.1.  Suma instantanee a fortelor de impact in functie de timp nu depaseste 7,5 kN si momentul de flexiune pe ele-
mentul de lovire nu depdseste 510 Nm.

5.1.2.2.  Pentru un FPS omologat pentru utilizare exclusivd la vehicule care nu respectd sectiunea 2 sau sectiunea 3, testele
stabilite la punctul 5.1.2.1 pot fi inlocuite cu testele stabilite fie la punctul 5.1.2.2.1, fie la punctul 5.1.2.2.2.

5.1.2.2.1. Suma instantanee a fortelor de impact in functie de timp nu depaseste 9,4 kN si momentul de flexiune pe ele-
mentul de lovire nu depdseste 640 Nm.

5.1.2.2.2. Se efectueazd doud teste, unul pe un vehicul cu FPS montat si altul pe un vehicul fird FPS montat. Cele doud teste
se efectueazd in locatii echivalente, convenite cu autoritatea de omologare corespunzitoare. Valorile sumei
instantanee a fortelor de impact si ale momentului de flexiune pe elementul de impact se inregistreaza. In fiecare
caz, valoarea inregistratd pentru vehiculul echipat cu FPS nu trebuie sd depdseasca 90 % din valoarea inregistratd
pentru vehiculul care nu are montat un FPS.

5.2. Coliziunea pdrtii superioare a unui model de picior cu marginea anterioard a FPS

Testul se efectueazd la o vitezd de impact de 40 km/h. Suma instantanee a fortelor de impact in functie de timp,
la partea superioard si inferioard a elementului de impact, nu ar trebui sd depdseascd o valoare maxima posibild
de 5,0 kN, iar momentul de flexiune pe elementul de impact nu trebuie si depdseascd o valoare maxima posibild
de 300 Nm. Ambele rezultate se inregistreazd in vederea monitorizarii.

5.3. Coliziunea modelului de cap de copil/adult de talie mici cu sistemul de protectie frontald

Testul se efectueazd la o vitezd de impact de 35 km/h, folosind un element de impact de 3,5 kg, in forma de cap
de copil/adult de talie micd. HPC, calculat pe baza rezultantei acceleratiilor, nu trebuie sd depdseascd in nici un
caz valoarea 1 000.

6. Dispozitii privind constructia si instalarea FPS:

6.1. Urmdtoarele cerinte se aplica atat FPS montate pe vehicule noi, cat si FPS furnizate ca unitati tehnice separate,
pentru a fi montate pe vehicule specifice.

6.1.1. Componentele FPS trebuie sa fie proiectate astfel incat toate suprafetele rigide care pot fi atinse de o sferd de
100 mm sd aibd o razd de curburd minimd de 5 mm.

6.1.2. Masa totald a FPS, inclusiv a tuturor consolelor si elementelor de fixare, nu trebuie sd depaseascd 1,2 % din masa
maximd a vehiculului pentru care este conceput, cu o valoare maxima de 18 kg.

6.1.3. Iniltimea FPS, atunci cand este montat pe un vehicul, nu trebuie si fie mai inaltd cu mai mult de 50 mm fata de
linia de referintd a marginii anterioare a capotei.

6.1.4. FPS nu trebuie si mireasci litimea vehiculului pe care este montat. in cazul in care ldtimea totald a FPS repre-
zintd mai mult de 75 % din litimea vehiculului, capetele FPS trebuie si fie indoite cdtre suprafata externd, pentru
a minimiza riscul de agdtare. Se considera ci aceasta cerintd este indeplinitd dacd FPS este incorporat sau integrat
in caroserie sau dacd extremitatea FPS este indoitd astfel incat sd nu poatd fi atinsd de o sferd de 100 mm, iar
spatiul dintre extremitatea FPS si partea inconjurdtoare a caroseriei nu depaseste 20 mm.

6.1.5. Sub rezerva dispozitiilor de la punctul 6.1.4, spatiul dintre componentele FPS si suprafata exterioard de dedesubt
nu trebuie sd depdseascd 80 mm. Discontinuitdtile locale in conturul general al partii de dedesubt a caroseriei
(cum ar fi deschiderile grilelor, prizelor de aer etc.) se ignora.

6.1.6. In orice pozitie lateral de-a lungul vehiculului, pentru a péstra beneficiile barei de protectie a vehiculului, dis-
tanta longitudinald dintre extremitatea anterioard a barei de protectie si extremitatea anterioara a FPS nu trebuie
sd depdseascd 50 mm.

6.1.7. Sistemul de protectie frontald nu trebuie sd reducd in mod semnificativ eficacitatea barei de protectie. Aceastd
cerintd se considerd ca fiind indeplinitd in cazul in care existd cel mult doud componente verticale si nici o com-
ponentd orizontald a FPS care se suprapun peste bara de protectie.
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6.1.8. Sistemul de protectie frontald nu trebuie sa fie inclinat in fatd in raport cu axa verticald. Partile superioare ale FPS
nu trebuie sd depdseascd, in sus sau in spate (spre parbriz), cu mai mult de 50 mm linia de referintd a marginii
anterioare a capotei vehiculului cu FPS inliturat.

6.1.9. Conformitatea cu cerintele omologarilor de tip al vehiculelor nu trebuie sd fie compromisd de montarea unui
FPS.
7. Prin derogare de la sectiunile 2, 3 si 5, autoritatea de omologare competentd poate considera cd cerintele pentru

oricare dintre testele stabilite in acestea sunt indeplinite de orice test echivalent, derulat in conformitate cu cer-
intele altui test in temeiul prezentei anexe.
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ANEXA II

Modele de documente informative ce trebuie furnizate de constructor

Partea 1

Document informativ privind omologarea CE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste protectia pietonilor

Partea 2

Document informativ privind omologarea CE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste montarea unui sistem de protectie
frontald

Partea 3

Document informativ privind omologarea CE de tip a unui sistem de protectie frontald furnizat ca unitate tehnicd separatd
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PARTEA 1

MODEL

Document informativ nr. ... referitor la omologarea CE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste protectia

pietonilor

Urmdtoarele informatii trebuie puse la dispozitie, dupd caz, in trei exemplare, insotite de un cuprins. Orice desen trebuie
transmis la scara corespunzdtoare si cu suficiente detalii, in format A4 sau intr-un dosar format A4. Fotografiile, daca existd,
trebuie sd prezinte suficiente detalii.

Daci sistemele, componentele sau unitdtile tehnice separate poseda elemente de control electronice, trebuie transmise infor-
matii privind performantele acestora.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.3.1.

0.4.

0.5.

0.8.

0.9.

1.1.

1.6.

9.1.

9.2.

9.23.

9.23.1.

INFORMATII GENERALE

Marca (denumirea comerciald a constructorului):

Tipul:

Denumirea (denumirile) comerciald (comerciale) (daci este cazul):

Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt marcate pe vehicul () (1):
Amplasarea marcajului:

Categoria vehiculului (9):

Denumirea i adresa constructorului:

Denumirea (denumirile) si adresa (adresele) unitatii (unitdtilor) de asamblare:

Numele si adresa reprezentantului constructorului (daci este cazul):

CARACTERISTICI GENERALE PRIVIND CONSTRUCTIA VEHICULULUI
Fotografii si/sau schite ale unui vehicul reprezentativ:

Pozitia si asezarea motorului:

CAROSERIA

Tipul caroseriei:

Materialele utilizate si metode de constructie:
Protectia pietonilor

Se furnizeazd o descriere detaliatd a vehiculului, cuprinzand fotografii si desene, privind structura, dimensiunile,
liniile de referintd semnificative si materialele componente ale partii frontale a vehiculului (interior si exterior). Des-
crierea cuprinde informatii privind orice sistem de protectie activd instalat.
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PARTEA 2
MODEL

Document informativ nr. ... privind omologarea CE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste montarea unui
sistem de protectie frontald

Urmatoarele informatii trebuie puse la dispozitie, dupd caz, in trei exemplare, insotite de un cuprins. Orice desen trebuie
transmis la scara corespunzatoare si cu suficiente detalii, in format A4 sau intr-un dosar format A4. Fotografiile, daci existd,
trebuie sd prezinte suficiente detalii.

In cazul in care sistemele, componentele sau unititile tehnice separate folosesc materiale speciale, trebuie sd se prezinte infor-
matii cu privire la performantele acestora.

0. INFORMATII GENERALE
0.1. Marca (denumirea comerciald a constructorului):
0.2. Tipul:

0.2.1. Denumirea (denumirile) comerciald (comerciale) (dacd este cazul):

0.3. Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt marcate pe vehicul (*) (1):

0.3.1.  Amplasarea marcajului:

0.4. Categoria vehiculului (9):

0.5. Denumirea si adresa constructorului:

0.7. Amplasarea si modul de aplicare a mrcii de omologare CE de tip:

0.8. Denumirea (denumirile) si adresa (adresele) unititii (unitdtilor) de asamblare:

0.9. Numele si adresa reprezentantului constructorului (daci este cazul)

1. CARACTERISTICI GENERALE PRIVIND CONSTRUCTIA VEHICULULUIL

1.1. Fotografii sifsau schite ale unui vehicul reprezentativ:

2. MASE $I DIMENSIUNI: (in kg si mm) (a se vedea desenul daci este cazul)

2.8. Masa maxima cu incdrcaturd admisibild din punct de vedere tehnic, cum este declaratd de citre constructor:

2.8.1. Distributia acestei mase pe axe (max. si min.):

9. CAROSERIA

9.1. Tipul caroseriei:

9.24.  Sistem de protectie frontald

9.24.1. Dispunere generald (desene sau fotografii) indicand pozitia si modul de fixare a sistemelor de protectie frontala:
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9.24.2. Desene si/sau fotografii, in cazul in care sunt relevante, ale grilelor de admisie a aerului, grilei radiatorului, elemen-
telor decorative, insignelor, emblemelor si ale elementelor incastrate, precum si ale oricdror altor proiectii externe
si parti ale suprafetei exterioare care pot fi considerate ca fiind esentiale (de exemplu, echipamentul de iluminat). In
cazul in care componentele enumerate in prima tezd nu sunt esentiale, in scopul documentirii, ele pot fi inlocuite
cu fotografii, insotite, in cazul in care este necesar, de informatii privind dimensiunile, si/sau cu un text:

9.24.3. Informatii complete privind elementele de asamblare necesare si instructiuni complete de montare, inclusiv cerinte
privind cuplurile:

9.24.4. Desen al barelor de protectie:

9.24.5. Desen al liniei podelei la extremitatea din fatd a vehiculului:
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PARTEA 3

MODEL

Document informativ nr. ... referitor la omologarea CE de tip a unui sistem de protectie frontald furnizat ca

unitate tehnica separatd

Urmdtoarele informatii trebuie puse la dispozitie, dupd caz, in trei exemplare, insotite de un cuprins. Orice desen trebuie
transmis la scara corespunzdtoare si cu suficiente detalii, in format A4 sau intr-un dosar format A4. Fotografiile, dacd existd,
trebuie sd prezinte suficiente detalii.

In cazul in care sistemele, componentele sau unittile tehnice separate folosesc materiale speciale, trebuie sd se prezinte infor-
matii cu privire la performantele acestora.

0.1.

0.2.

0.2.

0.5.

0.7.

0.8.

0.9.

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

INFORMATII GENERALE
Marca (denumirea comerciald a constructorului):
Tipul:

1. Denumirea (denumirile) comerciald (comerciale) (dacd este cazul):
Denumirea si adresa constructorului:
Amplasarea si metoda de aplicare a mircii de omologare CE de tip:
Denumirea si adresa uzineifuzinelor de asamblare:

Denumirea si adresa reprezentantului constructorului (daci este cazul):

DESCRIEREA DISPOZITIVULUI

Descriere tehnicd detaliatd (inclusiv fotografii sau desene):
Instructiuni de asamblare si montare, inclusiv cuplurile necesare:
Enumerarea tipurilor de vehicule la care se poate monta:

Orice restrictii de utilizare si conditii de montare:

Daci mijloacele de identificare ale tipului contin elemente nerelevante pentru descrierea tipului de vehicul, de componente sau de unitati
tehnice separate incluse in prezentul document informativ, acestea trebuie indicate in documentatie cu ajutorul simbolului ,?” (de exem-
plu ABC??123??).

Clasificat in conformitate cu definitiile din sectiunea A a anexei II la Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
5 septembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor, compo-
nentelor si unitdtilor tehnice separate destinate vehiculelor respective (Directivi-cadru) (JO L 263, 9.10.2007, p. 1).

Mentiunile inutile se sterg (existd cazuri in care nu trebuie s se steargd nimic, atunci cand existd mai multe variante posibile).
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ANEXA III

Modele de certificate de omologare CE de tip

Partea 1

Certificat de omologare CE de tip referitor la omologarea de tip a unui vehicul in ceea ce priveste protectia pictonilor

Partea 2

Certificat de omologare CE de tip referitor la omologarea CE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste montarea unui sistem
de protectie frontald

Partea 3

Certificat de omologare CE de tip referitor la omologarea de tip a unui sistem de protectie frontald furnizat ca unitate teh-
nicd separatd
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PARTEA 1
MODEL
Format maxim: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DE TIP

Stampila autoritdtii competente in materie de omolo-
gare CE de tip

Comunicare privind:

omologarea CE de tip (")
prelungirea omologarii CE de tip (')
refuzarea omologarii CE de tip (')

retragerea omologarii CE de tip (")

a unui tip de vehicul in ceea ce priveste protectia pictonilor

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 78/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 ianuarie 2009, astfel cum
a fost pus in aplicare prin ...

modificat ultima datd prin Regulamentul (CE) nr. ...[... ().

Numdir de omologare CE de tip:

Motivul prelungirii:

0.1.

0.2.

0.2.

0.3.

0.4.

0.5.

0.8.

0.9.

SECTIUNEA 1

Marca (denumirea comerciald a constructorului):
Tipul:
1. Denumirea (denumirile) comerciald (comerciale) in cazul in care este (sunt) disponibild (disponibile)

Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt marcate pe vehicul (3):

.1.  Amplasarea marcajului:

Categoria vehiculului (%):
Denumirea si adresa constructorului:
Numele si adresa (adresele) unitatii (unititilor) de asamblare:

Numele si adresa reprezentantului constructorului (daci exista):

SECTIUNEA II
Informatii suplimentare (daci este cazul) (a se vedea addendumul)
Serviciul tehnic responsabil de efectuarea testelor:
Data raportului de testare:

Numdrul raportului de testare:

Mentiunile inutile se sterg.

) De introdus numdrul regulamentului de modificare.

Dacd mijloacele de identificare ale tipului contin elemente nerelevante pentru descrierea tipului de vehicul, de componente sau unitati teh-
nice separate incluse in prezentul document informativ, acestea trebuie indicate in documentatie cu ajutorul simbolului ,?” (de exemplu
ABC??1237?).

fn conformitate cu definitiile de la sectiunea A din anexa II la Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 5 sep-
tembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor
si unitdtilor tehnice separate destinate vehiculelor respective (Directivd-cadru) (JO L 263, 9.10.2007, p. 1).
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Documente anexate:

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

Observatii (dacd este cazul) (a se vedea addendumul)

Locul:
Data:
Semnatura:

Dosar de informatii.

Raport de testare.

Addendum la certificatul de omologare CE de tip nr. ... referitor la omologarea de tip a
unui vehicul in ceea ce priveste protectia pietonilor avand in vedere Regulamentul (CE)

Informatii suplimentare

nr. 78/2009

Descriere succintd a tipului de vehicul in ceea ce priveste structura, dimensiunile, liniile si materialele de constructie:

Amplasarea motorului: fatd/spate/central (1)

Transmisie: roatd fatd: roatd spate (1)

Masa vehiculului supus testului [astfel cum este definit in conformitate cu punctul 1.7 din anexa I la Regulamentul

(CE) nr. 78/2009):
—  Punte fati:
— Punte spate:

— Total:

Rezultatele testului in conformitate cu cerintele anexei I la Regulamentul (CE) nr. 78/2009:

Rezultatele testului de la sectiunea 2:

Test

Valori inregistrate

Reusita/
nereusitd (*)

Coliziunea partii inferioare a unui model

Unghi de incovoiere

de picior cu bara de protectie (in cazulin, | grade
care se efectueazd .
) Deplasare prin forfecare | ..........
mm
Acceleratia la tibie | ...
g
Coliziunea partii superioare a unui model | Suma fortelor de impact | .......... KN
de picior cu bara de protectie (in cazulin, |
care se efectueazd - :
) Moment de incovoiere | ..........
Nm
Coliziunea partii superioare a unui model | Suma fortelor de impact | .......... KN @
de picior cu muchia anterioard a capotei | |
Moment de incovoiere | .......... ®
Nm

Coliziunea capului-manechin de copil/
adult de talie micd (3,5 kg) cu fata capotei:

Valorile HPC
in zona A
[12 rezultate (3)]

Valorile HPC
in zona B
[6 rezultate (3)]

Coliziunea capului-manechin de adult
(4,8 kg) cu parbrizul

Valorile HPC
[5 rezultate ()]

1) In conformitate cu valorile specificate la sectiunea 2 din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 78/2009.

(
(%) Numai in scop de monitorizare.
(

%) In conformitate cu [legislatia de punere in aplicare] a Comisiei.

() Mentiunile inutile se sterg.
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Rezultatele testului de la sectiunea 3:

Test

Valori inregistrate

Reusita/
nereusitd (')

Coliziunea partii inferioare a unui model

Unghi de incovoiere

de picior cu bara de protectie (in cazultn| | grade
care se efectueazd) :
Deplasare prin forfecare | ..........
mm
Acceleratia la tibie | ...
g
Coliziunea partii superioare a unui model | Suma fortelor de impact | .......... kN
de picior cu bara de protectie: (in cazulin| |
care se efectueazd N :
) Moment de incovoiere | ..........
Nm
Coliziunea partii superioare a unui model | Suma fortelor de impact | .......... KN ?)
de picior cu muchia anterioard a capotei | |
Moment de incovoiere | .......... e
Nm

Coliziunea capului-manechin de copil/
adult de talie mici (3,5 kg) cu fata capotei:

Valorile HPC
[9 rezultate (3)]

Coliziunea capului-manechin de adult
(4,5 kg) cu fata capotei

Valorile HPC
[9 rezultate (3)]

() in conformitate cu valorile specificate in sectiunea 3 a anexei I la Regulamentul (CE) nr. 78/2009.

(%) Numai in scop de monitorizare.

(®) in conformitate cu [legislatia de punere in aplicare] a Comisiei.

Observatii: (de exemplu, valabile pentru vehiculele cu volan pe partea stangd sau pe partea dreaptd)

Cerintele de la sectiunea 4:

Furnizarea informatiilor privind sistemul de franare (?)

Observatii (2):

(") De furnizat informatii referitoare la modul de functionare a sistemului.
(?) De furnizat informatii referitoare la testul de verificare a sistemului.




4.2.2009

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 35/23

PARTEA 2
MODEL
Format maxim: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DE TIP

Stampila autoritdtii competente in materie de omolo-
gare CE de tip

Comunicare privind:

omologarea CE de tip (%)
prelungirea omologarii CE de tip (*)
refuzarea omologarii CE de tip (')

retragerea omologdrii CE de tip (1)

a unui tip de vehicul in ceea ce priveste montarea unui sistem de protectie frontald

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 78/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 ianuarie 2009, astfel cum
a fost pus in aplicare prin ...

modificat ultima datd prin Regulamentul (CE) nr. ...[... (2.

Numdr de omologare CE de tip:

Motivul prelungirii:

0.1.

0.2.

0.2.

0.3.

0.3.

0.4.

0.5.

0.7.

0.8.

SECTIUNEA I

Marca (denumirea comerciald a constructorului):

Tip:
1. Denumirea (denumirile) comerciald (comerciale) (dacd este cazul):

Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt marcate pe vehicul (3):
1. Amplasarea marcajului:

Categoria vehiculului (*¥):

Denumirea i adresa constructorului:

Amplasarea si metoda de aplicare a marcii de omologare CE de tip:

Adresa (adresele) unitdtii (unitdtilor) de asamblare:

Numele si adresa reprezentantului constructorului (daci existd):

Mentiunile inutile se sterg.

De introdus numdrul regulamentului de modificare.

Daci mijloacele de identificare ale tipului contin elemente nerelevante pentru descrierea tipului de vehicul, de componente sau unitati teh-
nice separate incluse in prezentul document informativ, acestea trebuie indicate in documentatie cu ajutorul simbolului ,?” (de exemplu
ABC??1237??).

In conformitate cu definitiile de la sectiunea A din anexa I la Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 5 sep-
tembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor
si unitdtilor tehnice separate destinate vehiculelor respective (Directivd-cadru) (JO L 263, 9.10.2007, p. 1).
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SECTIUNEA 1I

Informatii suplimentare (dupd caz): a se vedea addendumul

Serviciul tehnic responsabil de efectuarea testelor:

Data raportului de testare:

Numdrul raportului de testare:

Observatii (dacd este cazul): a se vedea addendumul

Locul:

Data:

Semnadtura:

Documente anexate:  Dosar de informatii.

Raport de testare.

Addendum la certificatul de omologare CE de tip nr. ... privind omologarea de tip a unui
vehicul in ceea ce priveste montarea unui sistem de protectie frontald avind in vedere

Regulamentul (CE) nr. 78/2009

Informatii suplimentare, daci este cazul:

Observatii:

Rezultatele testelor in conformitate cu cerintele de la sectiunea 5 din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 78/2009:

Test

Valori inregistrate

Admise/
respinse

Test de coliziune a partii inferioare a unui

Unghi de incovoiere

model de picior cu sistemul de protectie, | grade
frontald
— 3 porii de testare Deplasare prin forfecare | .......... m
(in cazul in care se efectueaza) | e

Acceleratia la tibie | ...

8

Test de coliziune a partii superioare a unui | Suma fortelor de impact | ..........
model de picior cu sistemul de protectie, | kN
frontald
— 3 pozitii de testare Moment de incovoiere | ..........
R K . Nm
(in cazul in care se efectueaza) | e
Test de coliziune a partii superioare a unui | Suma fortelor de impact | ..........
model de picior cu marginea anterioaria| | kN
sistemului de protectie frontald
— 3 pozitii de testare Moment de incovoiere Nm

(exclusiv pentru monitorizare)

Test de coliziune a unui model de cap
(3,5 kg) de copilfadult de talie micd cu
sistemul de protectie frontald

Valorile HPC
(cel putin trei valori)
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PARTEA 3
MODEL
Format maxim: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DE TIP

Stampila autoritdtii competente in materie de omolo-
gare CE de tip

Comunicare privind:

omologarea CE de tip (*)
prelungirea omologarii CE de tip (')
refuzarea omologarii CE de tip (')

retragerea omologdrii CE de tip (?)

a unui tip de sistem de protectie frontald furnizat ca unitate tehnica separatd

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 78/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 ianuarie 2009, astfel cum
a fost pus in aplicare de ...

modificat ultima datd prin Regulamentul (CE) nr. ...[... ().

Numir de omologare CE de tip:

Mo

0.1.

0.2.

0.3.

0.5.

0.7.

0.8.

0.9.

tivul prelungirii:

SECTIUNEA I
Marca (denumirea comerciald a constructorului):
Tipul:
Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt marcate pe sistemul de protectie frontald (?):
1. Amplasarea marcajului:
Denumirea si adresa constructorului:
Amplasarea si metoda de aplicare a marcii de omologare CE de tip:
Denumirea (denumirile) si adresa (adresele) unitdtii (unitdtilor) de asamblare:

Numele si adresa reprezentantului constructorului (daci existd):

SECTIUNEA 1I
Informatii suplimentare: a se vedea addendumul
Serviciul tehnic responsabil de efectuarea testelor:
Data raportului de testare:

Mentiunile inutile se sterg.
De introdus numdrul regulamentului de modificare.
Dacd mijloacele de identificare ale tipului contin elemente nerelevante pentru descrierea tipului de vehicul, de componente sau unitati teh-

nice separate incluse in prezentul document informativ, acestea trebuie indicate in documentatie cu ajutorul simbolului ,?” (de exemplu
ABC??1237??).
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Numdrul raportului de testare:

Observatii (dacd este cazul): a se vedea addendumul

Locul:

Data:

Semnadtura:

Documente anexate: ~ Dosar de informatii.

1.1.

1.2

1.3.

Raport de testare.

Addendum la certificatul de omologare CE de tip nr. ... privind omologarea de tip a unui

sistem de protectie frontald furnizat ca unitate tehnicd separatd in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 78/2009

Informatii suplimentare
Metoda de fixare:

Instructiuni de asamblare §i montare:

Lista vehiculelor la care se poate monta sistemul de protectie frontald, precum si orice restrictii de utilizare si con-

ditiile necesare pentru montare:

Observatii:

Rezultatele testelor in conformitate cu cerintele de la sectiunea 5 din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 78/2009:

Test

Valori inregistrate

Admise/
respinse

Test de coliziune a partii inferioare a unui
model de picior cu sistemul de protectie
frontald

— 3 poritii de testare
(in cazul in care se efectueazd)

Unghi de incovoiere

Deplasare prin forfecare

Acceleratia la tibie

Test de coliziune a partii superioare a unui
model de picior cu sistemul de protectie
frontald

— 3 poritii de testare

Suma fortelor de impact

Moment de incovoiere

A A ~ Nm
(in cazul in care se efectueazd) | |

Test de coliziune a partii superioare a unui | Suma fortelor de impact | ..........
model de picior cu marginea anterioaria| | kN
sistemului de protectie frontald

— 3 pozitii de testare Moment de incovoiere Nm

(exclusiv pentru monitorizare)

Test de coliziune a unui model de cap
(3,5 kg) de copilfadult de talie micd cu
sistemul de protectie frontald

Valorile HPC
(cel putin trei valori)
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1.1.

1.2.

1.3.

ANEXA IV
MARCA DE OMOLOGARE CE DE TIP
Aceastd marcd este formatd din urmatoarele elemente:

un dreptunghi in jurul literei minuscule ,” urmat de numarul sau literele distinctive ale statului membru care a acor-
dat omologarea CE de tip

— 1 pentru Germania
— 2 pentru Franta

— 3 pentru Italia

— 4 pentru Tarile de Jos
— 5 pentru Suedia

— 6 pentru Belgia

— 7 pentru Ungaria

— 8 pentru Republica Cehd
— 9 pentru Spania

— 11 pentru Regatul Unit
— 12 pentru Austria

— 13 pentru Luxemburg

— 17 pentru Finlanda

— 18 pentru Danemarca
— 19 pentru Romania
— 20 pentru Polonia

— 21 pentru Portugalia
— 23 pentru Grecia

— 24 pentru Irlanda

— 26 pentru Slovenia
— 27 pentru Slovacia
— 29 pentru Estonia
— 32 pentru Letonia

— 34 pentru Bulgaria
— 36 pentru Lituania
— 49 pentru Cipru

— 50 pentru Malta

9

In apropierea dreptunghiului, ,numarul de omologare de baz3”, inclus in sectiunea 4 a numérului de omologare men-
tionat in anexa VII la Directiva 2007/46/CE precedat de cele doud cifre care indicd numdrul secvential atribuit celei
mai recente modificari tehnice majore la prezentul regulament la data la care a fost acordatd omologarea CE de tip.
Numarul secvential pentru prezentul regulament este 02.

Urmdtoarele litere aditionale plasate deasupra dreptunghiului:

A" indicd faptul ca sistemul de protectie frontald a fost omologat in conformitate cu cerintele de la punctul 5.1.1.1
din anexa I si cd este adecvat pentru dotarea vehiculelor care respectd cerintele de la sectiunea 2 din anexa L.

,B” indici faptul ca sistemul de protectie frontald a fost omologat in conformitate cu cerintele de la punctul 5.1.1.2
din anexa I si cd este adecvat pentru dotarea vehiculelor care respectd cerintele de la sectiunea 3 din anexa L.
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1.3.3.

1.4.

1.5.

,X” indicd faptul cd sistemul de protectie frontald a fost omologat tinand cont de dispozitiile previzute la punctul
5.1.1.3 sau 5.1.2.2 din anexa I in ceea ce priveste testul care utilizeazd ca element de impact un model de picior si
este adecvat numai pentru dotarea vehiculelor care nu respectd cerintele de la sectiunea 2 sau 3 din anexa L.

Marca de omologare CE de tip trebuie si fie clar lizibild, si nu poatd fi stearsd si sa fie clar vizibild atunci cand este
instalatd pe vehicul.

Un exemplu de marci de omologare de tip este prezentat in apendicele la prezenta anexa.
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Apendice

Exemplu de marci de omologare CE de tip
]
e N

02 1471 -

a>12mm

1>

1

w

Dispozitivul care poartd marca de omologare CE de tip prezentat mai sus este un sistem de protectie frontald omologat in
Germania (e1) in temeiul prezentului regulament (02) cu numarul de omologare de bazd 1471.

Litera ,X” indica faptul c& sistemul de protectie frontald a fost omologat tindnd cont de dispozitiile prevazute la sectiunea
5.1.1.3 sau 5.1.2.2 din anexa I in ceea ce priveste testul care utilizeaza ca element de impact un model de picior.
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ANEXA 'V

Modificiri la Directiva 2007/46/CE

Directiva 2007/46/CE se modificd dupd cum urmeaza:

1.

3.

In anexa [, sectiunea 9.24 se inlocuie@te cu urmdtorul text:
,9.24.  Sisteme de protectie frontald
9.24.1. Vedere de ansamblu (desene sau fotografii) indicand pozitia si modul de fixare a sistemelor de protectie frontala:

9.24.2. Desene sifsau fotografii, dacd este cazul, ale grilelor de admisie a aerului, grilei radiatorului, elementelor deco-
rative, insignelor, emblemelor si ale elementelor incastrate, precum si ale oricaror altor proiectii externe si parti
ale suprafetei exterioare care pot fi considerate ca fiind esentiale (de exemplu, echipamentul de iluminat). in
cazul in care componentele enumerate in prima tezd nu sunt esentiale, ele pot fi inlocuite, in scopul documen-
tdrii, cu fotografii, insotite, daci este cazul, de informatii privind dimensiunile si/sau de un text:

9.24.3. Informatii complete privind elementele de asamblare necesare si instructiuni complete de montaj, inclusiv cer-
inte privind cuplurile:

9.24.4. Desen al barelor de protectie:

9.24.5. Desen al liniei podelei la partea din fatd a vehiculului:”

In anexa III partea I sectiunea A, punctul 9.24 se inlocuieste cu urmitorul text:

,9.24.  Sisteme de protectie frontald

9.24.1. Vedere de ansamblu (desene sau fotografii) indicand pozitia si modul de fixare a sistemelor de protectie frontala:

9.24.3. Informatii complete privind elementele de asamblare necesare si instructiuni complete de montare, inclusiv ce-
rinte privind cuplurile:”

Anexa IV se modificd dupd cum urmeaza:
(@) In parteaI:

(i) Punctul 58 se inlocuieste cu:

,58. Protectia Regulamentul (CE) |L 35, X X’
pietonilor nr. 78/2009 4.2.2009,p. 1

(i) Nota de subsol 7 se elimina.
(iii) Punctul 60 se elimind.
(b) In apendice:

(i) Punctul 58 se inlocuieste cu:

,58. | Protectia pietonilor Regulamentul (CE) L 35, 4.2.2009, p. 1 N/A ()
nr. 78/2009

() Orice sistem de protectie frontald furnizat odatd cu vehiculul respectd dispozitiile Regulamentului (CE)
nr. 78/2009, este prevdzut cu un numdr de omologare tip si este marcat in consecinta.”

(ii) Punctul 60 se elimind.
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4. In anexa VI, apendicele se modificd dupd cum urmeaza:

(a) Punctul 58 se inlocuieste cu:

,58. | Protectia pietonilor

Regulamentul (CE) nr. 78/2009”

(b) Punctul 60 se elimind.

5. Anexa XI se modificd dupd cum urmeaza:

(@) In apendicele 1:

(i) Punctul 58 se inlocuieste cu:

,58. |Protectia pietonilor

Regulamentul (CE) nr. 78/2009

N/A ()

() Orice sistem de protectie frontald furnizat odatd cu vehiculul respectd dispozitiile Regulamentului (CE)

nr. 78/2009, este prevdzut cu un numdr de omologare tip si este marcat in consecinta.”

(i) Punctul 60 se elimind.
(b) in apendicele 2:

(i) Punctul 58 se inlocuieste cu:

,58. | Protectia pietonilor

Regulamentul (CE)
nr. 78/2009

N/An

(ii) Punctul 60 se elimind.
(©) In apendicele 3:

(i) Punctul 58 se inlocuieste cu:

,58. | Protectia pietonilor

Regulamentul (CE) nr. 78/2009

(i) Punctul 60 se elimina.
(d) in apendicele 4:

(i) Punctul 58 se inlocuieste cu:

,58. | Protectia pietonilor

Regulamentul (CE)
nr. 78/2009

N/A ()

() Orice sistem de protectie frontald furnizat odatd cu vehiculul respectd dispozitiile Regulamentului (CE)

nr. 78/2009, este previzut cu un numar de omologare tip si este marcat in consecintd.”

(i) Punctul 60 se elimind.
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REGULAMENTUL (CE) nr. 79/2009 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI
din 14 ianuarie 2009

privind omologarea de tip a autovehiculelor pe bazi de hidrogen si de modificare a Directivei

2007/46/CE

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

G)

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in

special articolul 95,

avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social

European (1),

)

hotirand in conformitate cu procedura previzutd la articolul 251

din tratat (2),

intrucat:

(1)  Piata internd cuprinde o zond fird frontiere interne in
cadrul cdreia se asigurd libera circulatie a marfurilor, a per-
soanelor, a serviciilor si capitalului. in acest scop, un sistem
cuprinzitor de omologare CE de tip este aplicat pentru ()
vehicule. Cerintele tehnice pentru omologarea de tip a
vehiculelor in ceea ce priveste propulsia pe baza de hidro-
gen ar trebui armonizate pentru a se evita adoptarea unor
cerinte care diferd de la un stat membru la altul si pentru a
garanta buna functionare a pietei interne, asigurand, in
acelasi timp, un nivel ridicat de protectie a mediului si a

sigurantei publice.

(2)  Prezentul regulament este un regulament individual in sen-
sul procedurii de omologare CE de tip prevdzut de Direc-
tiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 5 septembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru
omologarea autovehiculelor si a remorcilor acestora, pre-
cum si a sistemelor, a componentelor §i a unitatilor

tehnice separate destinate  vehiculelor

respective

(Directivd-cadru) (3). Prin urmare, anexele IV, VI si XI la res-
pectiva directivd ar trebui sd fie modificate in mod

corespunzator.

() Aviz emis la 9 iulie 2008.

(?) Avizul Parlamentului European din 3 septembrie 2008 (nepublicat

incd in Jurnalul Oficial) si Decizia Consiliului din 16 decembrie 2008.

() JO L 263, 9.10.2007, p. 1.

La solicitarea Parlamentului European, o noud abordare de
reglementare a fost introdusd in legislatia comunitard pri-
vind vehiculele. Prin urmare, prezentul regulament ar tre-
bui s3 stabileascd numai dispozitiile fundamentale privind
ceringele pentru omologarea de tip a sistemelor si a com-
ponentelor pe bazd de hidrogen, in timp ce specificatiile
tehnice ar trebui stabilite prin mésuri de punere in aplicare
adoptate in conformitate cu dispozitiile Deciziei
1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire
a normelor privind exercitarea competentelor de executare
conferite Comisiei (4).

Comisia ar trebui, in special, sd fie imputernicitd sd stabi-
leasci cerintele si procedurile de testare privind noile forme
de stocare sau utilizare a hidrogenului, componentele
hidrogen aditionale si sistemul de propulsie. De asemenea,
Comisia ar trebui sa fie imputernicita sa stabileascd proce-
duri, teste si cerinte specifice privind protectia vehiculelor
pe bazd de hidrogen in caz de impact, precum si cerinte
privind siguranta sistemului integrat. Deoarece mdsurile
respective au un domeniu general de aplicare si sunt des-
tinate sd modifice elemente neesentiale ale prezentului
regulament prin completarea acestuia cu noi elemente nee-
sentiale, acestea trebuie sd fie adoptate in conformitate cu
procedura de reglementare cu control previzutd la artico-
lul 5a din Decizia 1999/468|CE.

In sectorul transporturilor, unul dintre principalele scopuri
ar trebui sd fie o proportie mai mare de vehicule care pro-
tejeazd mediul. Ar trebui sd fie depuse eforturi sustinute in
scopul de a introduce pe piatd mai multe vehicule de acest
tip. Introducerea vehiculelor cu carburanti alternativi poate
imbundtiti in mod semnificativ calitatea aerului in mediul
urban si, prin urmare, sdndtatea publicd.

Hidrogenul este considerat un mijloc curat de propulsie a
vehiculelor in viitor, prefigurdnd o economie care nu gene-
reazd poluare, bazatd pe reutilizarea materiilor prime si pe
resurse regenerabile de energie, dat fiind cd vehiculele pe
bazi de hidrogen nu emit poluanti carbonici, nici gaze cu
efect de serd. Dat fiind cd hidrogenul este un vector de
energie si nu o sursd de energie, caracterul ecologic al pro-
pulsiei pe bazd de hidrogen depinde de sursa din care se
extrage hidrogenul. De aceea, ar trebui si se acorde atentie
ca producerea carburantilor pe bazd de hidrogen si fie rea-
lizatd intr-o manierd durabild, in masura posibilului din
resurse de energie regenerabile, astfel incat bilantul de
ansamblu privind mediul, cu privire la introducerea hidro-
genului sub formd de carburant pentru motoarele vehicu-
lelor, si fie pozitiv.

(¥ JOL 184,17.7.1999, p. 23.
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)

(10)

(12)

(13)

Grupul la nivel inalt CARS 21 a afirmat in raportul sdu
final cd ,eforturile de intensificare a armonizarii internatio-
nale a reglementdrilor privind autovehiculele ar trebui con-
tinuate acolo unde este necesar, pentru a asocia principalele
piete de autovehicule si pentru a extinde armonizarea la
domenii incd neacoperite, in special in cadrul acordurilor
UNECE din 1958 si din 1998”. Pentru a se conforma aces-
tei recomanddri, Comisia ar trebui sd sprijine in continuare
dezvoltarea cerintelor armonizate pe plan international
pentru motoare de vehicule sub auspiciile UNECE. in spe-
cial, dacd se adoptd un regulament tehnic general (RTG)
privind vehiculele pe bazd de hidrogen si cele echipate cu
pile de combustie, Comisia ar trebui sd analizeze posibili-
tatea adaptarii cerintelor prezentului regulament la cele ale
RTG.

Amestecurile cu hidrogen ar putea fi utilizate drept com-
bustibil de tranzitie spre utilizarea hidrogenului pur, pen-
tru a facilita introducerea vehiculelor pe bazd de hidrogen
in statele membre in care existd o infrastructurd buni de
gaze naturale. Prin urmare, Comisia ar trebui s elaboreze
cerinte pentru utilizarea amestecurilor de hidrogen si gaze
naturale/biometan, in special utilizarea unui raport al con-
centratiei de hidrogen si gaze naturale care sd tind cont de
fezabilitatea tehnicd si de beneficiile pentru mediu.

Definirea cadrului de omologare de tip a vehiculelor pe
bazd de hidrogen ar contribui la increderea potentialilor
utilizatori si a publicului larg in noua tehnologie.

Prin urmare, este necesar s se creeze un cadru corespun-
zdtor in vederea accelerdrii introducerii pe piatd a vehicu-
lelor cu tehnologii de propulsie inovatoare si a vehiculelor
care utilizeazd carburanti alternativi cu un impact scizut
asupra mediului.

Majoritatea constructorilor efectueazi investitii semnifica-
tive in dezvoltarea tehnologiilor pe bazd de hidrogen si au
inceput deja si introducd asemenea vehicule pe piata. In
viitor, este probabil ca proportia vehiculelor pe bazi de
hidrogen in cadrul parcului auto sd creascd. Prin urmare,
este necesara specificarea cerintelor comune privind sigu-
ranta vehiculelor pe bazd de hidrogen. Deoarece produci-
torii pot utiliza metode diferite de conceptie a vehiculelor
pe bazd de hidrogen, este necesar sd se stabileascd cerintele
de sigurantd intr-o manierd neutrd din punct de vedere
tehnologic.

Este necesar sd se stabileascd cerinte de sigurantd pentru
sistemele pe bazd de hidrogen si pentru componentele
acestora, necesare pentru a obtine omologarea de tip.

In vederea omologdrii de tip a vehiculelor pe bazd de
hidrogen, este necesar si se stabileascd cerinte privind
instalarea sistemelor pe bazd de hidrogen si a componen-
telor lor pe vehicule.

(14) Datoritd caracteristicilor combustibilului, vehiculele pe
bazd de hidrogen ar putea necesita un tratament specific
din partea serviciilor de salvare. Prin urmare, este necesar
sd se stabileascd cerinte pentru identificarea clard si rapidd
a acestor vehicule in scopul de a informa serviciile de sal-
vare cu privire la tipul de carburant prezent in rezervorul
vehiculului. Mijloacele de identificare trebuie sd serveascd
scopul cdruia 1i este destinatd, fird sd fie de naturd, in
mdsura posibilului, s3 reprezinte o sursi de ingrijorare pen-
tru public.

(15) Este de asemenea important sd se stabileascd obligatiile
constructorilor de a lua masurile corespunzitoare in scopul
de a preveni o alimentare necorespunzitoare cu carburant
a vehiculelor pe bazad de hidrogen.

(16)  Vehiculele pe bazd de hidrogen pot avea succes pe piatd
numai dacd in Europa este disponibild o infrastructurd
adecvatd de statii de alimentare. De aceea, Comisia ar tre-
bui sd stabileascd masuri potrivite de sprijinire a dezvolta-
rii in intreaga Europd a unei retele de statii de alimentare
pentru vehiculele pe bazd de hidrogen.

(17)  Vehiculele mici inovatoare, desemnate vehicule de catego-
ria L in temeiul legislatiei privind omologarea CE de tip,
sunt considerate utilizatori timpurii ai hidrogenului ca
formd de combustibil. Introducerea hidrogenului pentru
aceste vehicule necesitd mai putin efort, avind in vedere cd
cerintele tehnice si nivelul de investitie cerut nu sunt atat
de mari precum in cazul autovehiculelor de categoria M si
N, astfel cum sunt definite in anexa II la Directiva
2007/46/CE. Pani la 1 ianuarie 2010, Comisia ar trebui si
evalueze posibilitatea de a reglementa omologarea de tip a
vehiculelor pe bazd de hidrogen din categoria L.

(18)  Deoarece obiectivul prezentului regulament, si anume rea-
lizarea pietei interne prin introducerea cerintelor tehnice
comune in ceea ce priveste motoarele de vehicule pe bazd
de hidrogen, nu poate fi indeplinit in mod satisficitor de
citre statele membre si, avind in vedere amploarea aces-
tuia, poate fi realizat mai bine la nivelul Comunittii,
aceasta poate adopta masuri in conformitate cu principiul
subsidiaritatii, astfel cum este prevazut la articolul 5 din
tratat. In conformitate cu principiul proportionalititii, ast-
fel cum este enuntat in respectivul articol, prezentul regu-
lament nu depdseste ceea ce este necesar pentru atingerea
acestui obiectiv,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Obiectul

Prezentul regulament stabileste cerintele pentru omologarea de tip
a autovehiculelor cu privire la propulsia pe baza de hidrogen si
pentru omologarea de tip a componentelor hidrogen si a sisteme-
lor pe baza de hidrogen. De asemenea, prezentul regulament sta-
bileste cerintele privind instalarea unor astfel de componente si
sisteme.
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Articolul 2

Domeniul de aplicare
Prezentul regulament se aplicd:

1. vehiculelor pe baza de hidrogen din categoria M si N, astfel
cum sunt definite in sectiunea A din anexa II la Directiva
2007/46/CE, inclusiv protectia in caz de impact si securita-
tea electricd privind asemenea vehicule;

2. componentelor hidrogen concepute pentru autovehicule din
categoria M si N, enumerate in anexa [;

3. sistemelor pe bazd de hidrogen concepute pentru autovehi-
cule din categoria M si N, inclusiv noile forme de stocare si
utilizare ale hidrogenului.

Articolul 3

Definitii

(1)  In sensul prezentului regulament, se aplici urmitoarele
definitii:

(@) ,vehicul pe bazd de hidrogen” inseamnd orice autovehicul
care utilizeaza hidrogen in calitate de carburant pentru pro-
pulsarea vehiculului;

(b) ,sistem de propulsie” inseamnd motorul cu combustie internd
sau sistemul de pile de combustie utilizat pentru propulsarea
vehiculului;

(c) ,componentd hidrogen” inseamnd rezervorul de hidrogen sau
orice alte componente ale vehiculului pe bazd de hidrogen,
care se afld in contact direct cu hidrogenul sau care fac parte
dintr-un sistem pe bazd de hidrogen;

(d) ,sistem pe bazd de hidrogen” inseamna un ansamblu de com-
ponente hidrogen si piese de conexiune instalate pe vehi-
culele pe bazd de hidrogen, cu exceptia sistemelor de
propulsie sau a unitdtilor de propulsie auxiliare;

(e) ,presiune de serviciu maximd autorizatd” (MAWP) inseamnd
presiunea maximad la care o componenta este conceputd pen-
tru a fi supusd si care constituie baza pentru determinarea
rezistentei componentei respective;

(f) ,presiune de serviciu nominald” (NWP) inseamnd, in ceea ce
priveste rezervoarele, presiunea stabilitd la o temperaturd uni-
formd de 288K (15 °C) pentru un rezervor plin sau, in cazul
altor componente, nivelul presiunii la care functioneazd com-
ponenta in mod obisnuit;

(¢) .tanc intern” inseamnd partea rezervorului de hidrogen con-
ceputd pentru a utiliza hidrogenul lichid care contine hidro-
gen criogenic.

(2)  Insensul alineatului (1) litera (d), ,sisteme pe bazi de hidro-
gen” includ, printre altele:

(a) sistemele de monitorizare a utilizdrii si de control;

(b) sistemele de interfatd ale vehiculului;
(c) sistemele pentru flux excesiv;
(d) sistemele de protectie impotriva suprapresiunii;

() sistemele de detectare a nefunctiondrii schimbdatorului de
calduri.

Articolul 4

Obligatiile constructorilor

(1)  Constructorii fac dovada faptului ca toate vehiculele noi pe
bazd de hidrogen vandute, inmatriculate sau puse in circulatie in
cadrul Comunititii, precum si toate componentele sau sistemele
pe bazi de hidrogen vandute sau puse in functionare in Comuni-
tate dispun de omologare de tip in conformitate cu prezentul
regulament si cu masurile de punere in aplicare a acestuia.

(2)  In vederea omologirii de tip a vehiculelor, constructorii
echipeaza vehiculele pe bazd de hidrogen cu componente si
sisteme pe bazd de hidrogen care respectd cerintele din prezentul
regulament si din masurile de punere in aplicare a acestuia si sunt
instalate in conformitate cu prezentul regulament si cu masurile
de punere in aplicare a acestuia.

(3)  In vederea omologirii de tip a componentelor si a sisteme-
lor, constructorii garanteazd cd sistemele pe bazd de hidrogen si
componentele hidrogen respectd cerintele din prezentul regu-
lament si din mésurile de executare a acestuia.

(4)  Constructorii furnizeaza autoritdtilor de omologare infor-
matiile corespunzitoare privind specificatiile vehiculului si con-
ditiile de incercare.

(5)  Constructorii furnizeazd informatii in scopul inspectiei sis-
temelor pe bazd de hidrogen si a componentelor hidrogen pe
intreaga duratd a ciclului de viatd al vehiculului.

Articolul 5

Cerintele generale privind componentele hidrogen si
sistemele pe bazd de hidrogen

Constructorii garanteaza ca:

(a) componentele si sistemele pe baza de hidrogen functioneaza
intr-un mod corect si sigur si suportd in mod fiabil conditiile
de functionare electrice, mecanice, termice si chimice fird a
prezenta scurgeri sau deformdri vizibile;

(b) sistemele pe bazd de hidrogen sunt protejate impotriva
suprapresiunii;
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(c) materialele folosite pentru acele parti ale componentelor si
sistemelor pe bazd de hidrogen, care urmeaza si vind in con-
tact direct cu hidrogenul, sunt compatibile cu hidrogenul;

(d) componentele si sistemele pe bazid de hidrogen suporti in
mod fiabil temperaturile si presiunile exercitate pe durata
estimatd de functionare a acestora;

(e) componentele si sistemele pe bazd de hidrogen rezistd in
mod fiabil la o serie de temperaturi de functionare stabilite
prin mdsurile de punere in aplicare;

(f) componentele hidrogen sunt marcate in conformitate cu
mdsurile de punere in aplicare;

(g) componentele hidrogen cu flux directional indicd in mod clar
directia fluxului;

(h) componentele si sistemele pe bazd de hidrogen sunt conce-
pute astfel incat sd poatd fi instalate in conformitate cu cer-
intele stabilite la anexa VI.

Articolul 6

Cerintele privind rezervoarele de hidrogen concepute
pentru utilizarea hidrogenului lichid

Rezervoarele de hidrogen concepute pentru a utiliza hidrogen
lichid sunt testate in conformitate cu procedurile de incercare pre-
vizute la anexa IL

Articolul 7

Cerintele privind componentele hidrogen, altele decit
rezervoarele, concepute pentru utilizarea hidrogenului

lichid

(1)  Componentele hidrogen, altele decat rezervoarele, conce-
pute pentru a utiliza hidrogen lichid sunt testate in conformitate
cu procedurile de incercare prevdzute in anexa III, in functie de
tipul fiecdreia.

(2)  Dispozitivele de liberare a presiunii sunt concepute intr-un
mod care sd garanteze cd presiunea tancului intern sau a oricaror
altor componente hidrogen nu depdiseste o valoare permisibild.
Valorile sunt stabilite in functie de presiunea de serviciu maxima
autorizatd (MAWP) a sistemului pe bazd de hidrogen. Se furni-
zeazd un sistem de sigurantd pentru schimbatoarele de cildurd
pentru detectarea nefunctiondrii acestora.

Articolul 8

Cerintele privind rezervoarele de hidrogen concepute
pentru utilizarea hidrogenului comprimat (gazos)

(1)  Rezervoarele de hidrogen concepute pentru utilizarea
hidrogenului comprimat (gazos) sunt clasificate in conformitate
cu punctul 1 din anexa IV.

(2)  Rezervoarele mentionate la alineatul (1) sunt testate in con-
formitate cu procedurile de incercare previzute in anexa IV, in
functie de tipul fiecdruia.

(3)  Este furnizatd o descriere detaliatd a tuturor proprietitilor
principale ale materialelor si a tuturor tolerantelor principale uti-
lizate in conceptia rezervorului, inclusiv rezultatele incercirilor la
care au fost supuse materialele.

Articolul 9

Cerintele privind componentele hidrogen, altele decat
rezervoarele, concepute pentru utilizarea hidrogenului
comprimat (gazos)

Componentele hidrogen, altele decat rezervoarele, concepute pen-
tru a utiliza hidrogen comprimat (gazos) sunt testate in confor-
mitate cu procedurile de incercare prevazute in anexa V, in functie
de tipul fiecdreia.

Atrticolul 10

Cerintele generale privind instalarea componentelor
hidrogen si a sistemelor pe bazi de hidrogen

Componentele hidrogen si sistemele pe bazd de hidrogen sunt
instalate in conformitate cu cerintele stabilite in anexa VI.

Articolul 11

Calendar de aplicare

(1) De la 24 februarie 2011, autoritdtile nationale refuza
acordarea:

(a) omologdrii CE de tip sau a omologdrii nationale de tip in ceea
ce priveste noile tipuri de vehicule pe motive legate de pro-
pulsia pe bazd de hidrogen, in cazul in care vehiculele res-
pective nu indeplinesc cerintele stabilite prin prezentul
regulament sau prin masurile de punere in aplicare a acestuia;
si

(b) omologdrii CE de tip in ceea ce priveste noile tipuri de com-
ponente sau sisteme pe bazd de hidrogen, in cazul in care
componentele sau sistemele respective nu indeplinesc cerin-
tele stabilite prin prezentul regulament sau prin masurile de
punere in aplicare a acestuia.

(2)  De la 24 februarie 2012, autorititile nationale:

(a) considerd, in baza motivelor legate de propulsia pe bazd de
hidrogen, cd certificatele de conformitate pentru noile vehi-
cule nu mai sunt valabile in sensul articolului 26 din Direc-
tiva 2007/46/CE si interzic inmatricularea, vanzarea si
punerea in circulatie a unor astfel de vehicule, in cazul in care
vehiculele respective nu indeplinesc cerintele stabilite prin
prezentul regulament sau prin masurile de punere in aplicare
a acestuia; i

(b) interzic vanzarea si punerea in functiune a noilor compo-
nente sau sisteme pe bazi de hidrogen, in cazul in care com-
ponentele sau sistemele respective nu indeplinesc cerintele
stabilite prin prezentul regulament sau prin mdsurile de
punere in aplicare a acestuia.
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(3)  Fard a aduce atingere alineatelor (1) si (2) si sub rezerva
intrdrii in vigoare a masurilor adoptate in temeiul articolului 12
alineatul (1), in cazul in care un constructor solicitd acest lucru,
autoritatile nationale nu pot:

(@) refuza, din motive legate de propulsia pe baza de hidrogen,
acordarea omologdrii de tip CE sau a omologdrii de tip natio-
nale pentru orice tip nou de vehicul sau a omologarii CE de
tip pentru noi tipuri de componente sau sisteme pe bazid de
hidrogen, in cazul in care vehiculele, componentele sau siste-
mele respective indeplinesc cerintele stabilite prin prezentul
regulament si prin masurile de punere in aplicare a acestuia;
sau

(b) interzice inmatricularea, vinzarea si punerea in circulatie a
unor noi vehicule si vanzarea sau punerea in circulatie a unor
noi componente sau sisteme pe baza de hidrogen, in cazul in
care vehiculele, componentele sau sistemele respective inde-
plinesc cerintele stabilite prin prezentul regulament si prin
misurile de punere in aplicare a acestuia.

Articolul 12

Misuri de executare

(1)  Comisia adoptd urmitoarele misuri de executare:

(a) dispozitii administrative privind omologarea CE de tip a vehi-
culelor, in ceea ce priveste propulsia pe baza de hidrogen, si
a componentelor hidrogen si a sistemelor pe bazd de
hidrogen;

(b) norme privind informatiile care urmeaza si fie furnizate de
constructori in scopul omologdrii de tip si al inspectiilor pre-
vazute la articolul 4 alineatele (4) si (5);

(c) norme detaliate privind procedurile de incercare previzute in
anexele II-V;

(d) norme detaliate privind instalarea componentelor si a siste-
melor pe bazd de hidrogen previdzute in anexa VI;

(¢) norme privind functionarea sigurd si fiabild a componente-
lor si a sistemelor pe bazd de hidrogen previzute la
articolul 5;

(f) norme detaliate privind etichetarea vehiculului sau alte moda-
litdti de identificare clard si rapidd a vehiculelor pe baza de
hidrogen previzute la punctul 16 din anexa VL.

Misurile respective, destinate sa modifice elemente neesentiale ale
prezentului regulament, prin completarea acestuia, se adopta in
conformitate cu procedura de reglementare cu control previzutd
la articolul 13 alineatul (2).

(2)  Comisia poate adopta urmdtoarele masuri de executare:
(a) specificatii pentru cerintele referitoare la:

— utilizarea hidrogenului pur sau a unui amestec de hidro-
gen si gaz natural/biometan;

— noi forme de stocare si utilizare a hidrogenului;

— protectia in caz de impact a vehiculelor cu privire la
integritatea componentelor si a sistemelor pe bazd de

hidrogen;

— cerinte privind siguranta sistemului integrat, care si aco-
pere cel putin detectarea scurgerilor si cerinte legate de
gazul de purjare;

— izolare electrici si securitate electricd;

(b) alte mdasuri necesare in vederea aplicdrii prezentului
regulament.

Mdsurile respective, destinate si modifice elemente neesentiale ale
prezentului regulament, prin completarea acestuia, se adoptd in
conformitate cu procedura de reglementare cu control prevazutd
la articolul 13 alineatul (2).

Articolul 13

Procedura comitetului

(1)  Comisia este asistatd de un comitet denumit ,Comitetul
tehnic — autovehicule” (CTAV), infiintat in temeiul articolului 40
alineatul (1) din Directiva 2007/46/CE.

(2)  Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd
articolul 5a alineatele (1)-(4) si articolul 7 din Decizia
1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8 din res-
pectiva decizie.

Atrticolul 14
Modificiri la Directiva 2007/46/CE

Anexele IV, VI si XI la Directiva 2007/46/CE se modifica in con-
formitate cu anexa VII la prezentul regulament.

Articolul 15

Sanctiuni pentru nerespectare

(1)  Statele membre stabilesc dispozitiile privind sanctiunile
aplicabile pentru incilcarea de citre constructori a dispozitiilor
prezentului regulament si a masurilor de executare a acestuia si
iau toate masurile necesare pentru a asigura executarea acestora.
Sanctiunile previzute trebuie si fie eficiente, proportionale si dis-
uasive. Pand la 24 august 2010, statele membre informeazd Comi-
sia cu privire la dispozitiile in cauzd, precum si cu privire la orice
modificare ulterioard a acestora, in cel mai scurt termen.
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(2)

Tipurile de incalcdri care fac obiectul unei sanctiuni includ

cel putin urmdtoarele:

(@)

(b)

fals in declaratii in timpul unei proceduri de omologare sau
al unei proceduri care duce la rechemarea in fabrica;

falsificarea rezultatelor incercirilor privind omologarea de tip
sau conformitatea in stare de utilizare;

nedeclararea datelor sau a specificatiilor tehnice care ar putea
duce la rechemarea in fabricd sau retragerea omologdrii de

tip;

refuzul de a acorda accesul la informatii;

(e) utilizarea unor dispozitive de deconectare.

Articolul 16

Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament se aplicd de la 24 februarie 2011, cu excep-
tia articolului 11 alineatul (3) si a articolului 12, care se aplicd de
la data intrdrii in vigoare a prezentului regulament, precum si a
articolului 11 alineatul (2) care se aplicd de la data prevdzutd in
dispozitia respectiva.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.
Adoptat la Strasbourg, 14 ianuarie 2009.

Pentru Parlamentul European
Presedintele
H.-G. POTTERING

Pentru Consiliu
Presedintele
A. VONDRA
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ANEXA |

Lista de componente hidrogen care fac obiectul omologirii de tip

Daci vehiculul pe bazd de hidrogen este echipat cu acestea, urmdtoarele componente hidrogen trebuie sd facd obiectul omo-
logarii de tip:

@)

componentele concepute pentru utilizarea hidrogenului lichid:

1. rezervorul;

2. supapd de inchidere automatd;

3. supapd de verificare sau supapa de retinere (dacd este utilizatd ca dispozitiv de siguranta);

4. linie de carburant flexibild (dacd este vorba despre prima supapd de inchidere automatd din amonte sau in cazul
altor dispozitive de securitate);

5. schimbdtor de cildurd;

6. supapd manuald sau automatd;

7. regulator de presiune;

8. supapd de decompresiune;

9. senzori de presiune, temperaturd si flux (dacd sunt utilizati ca dispozitiv de sigurantd);
10. dispozitiv de realimentare sau recipient;

11. senzori pentru detectarea scurgerilor de hidrogen;

componentele concepute pentru utilizarea hidrogenului comprimat (gazos) la o presiune de functionare nominald mai
mare de 3,0 MPa:

1. rezervorul;

2. supapd de inchidere automats;

3. asamblaj de rezervor;

4. accesorii;

5. linie de carburant flexibild;

6. schimbitor de cildurd;

7. filtru de hidrogen;

8. supapd manuald sau automatd;

9. supapd de retinere;

10. regulator de presiune;

11. dispozitiv de decompresiune;

12. supapd de decompresiune;

13. dispozitiv sau recipient de realimentare;
14. conector de sistem de stocare amovibil;
15. senzori de presiune, de temperaturd, de hidrogen si de flux (daca sunt utilizati ca dispozitiv de securitate);

16. senzori pentru detectarea scurgerilor de hidrogen.
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ANEXA II

Proceduri de incercare aplicabile rezervoarelor de hidrogen concepute pentru utilizarea hidrogenului lichid

Tip de incercare

Incercare de spargere

Incercare la incendiu

fncercare privind nivelul maxim de alimentare

Incercare de presiune

Incercare de scurgere

Procedurile de incercare care urmeaza s fie aplicate omologarii de tip pentru rezervoarele de hidrogen concepute pentru
utilizarea hidrogenului lichid trebuie sa includa:

(@

()

(©

Incercare de spargere: scopul incercirii este acela de a demonstra ci rezervorul de hidrogen nu cedeaz inainte ca un
nivel specificat de presiune ridicatd, presiunea de spargere (factor de sigurantd inmultit cu MAWP), si fie depisit. In
scopul de a obtine omologarea de tip, valoarea presiunii de spargere reale in timpul incercdrii trebuie sd depdseasca pre-
siunea de spargere minimd necesara.

Incercare la incendiu: scopul incercirii este acela de a demonstra cd rezervorul, care dispune de un sistem de protectie
impotriva incendiilor, nu se sparge atunci cand este testat in conditiile de incendiu specificate.

Incercare privind nivelul maxim de alimentare: scopul incercirii este acela de a demonstra cd sistemul, care impiedici
supraincarcarea rezervorului, functioneazd in mod adecvat si ca nivelul hidrogenului in timpul procedurii de alimen-
tare nu cauzeazd niciodatd deschiderea dispozitivelor de decompresiune.

fncercare de presiune: scopul incercirii este acela de a demonstra ci rezervorul de hidrogen poate rezista la un nivel
specificat de presiune ridicatd. Pentru a demonstra acest lucru, rezervorul este presurizat pana la o anumitd valoare pe
0 anumitd perioadd de timp. Dupa efectuarea incercdrii, rezervorul nu trebuie sd prezinte niciun fel de semne vizibile
de deformare permanenta sau de scurgeri vizibile.

Incercare de scurgere: scopul incercirii este acela de a demonstra ci rezervorul de hidrogen nu arati niciun fel de semn
de scurgere in conditiile specificate. Pentru a demonstra acest lucru, rezervorul este presurizat pand la presiunea de func-
tionare nominali a acestuia. Nu trebuie sd prezinte niciun semn de scurgere detectatd prin fisuri, pori sau alte defecte
similare.



ANEXA 111

Proceduri de incercare aplicabile componentelor hidrogen, altele decit rezervoare, concepute pentru utilizarea hidrogenului lichid

TIP DE INCERCARE
Incercare cu .
: d Incercare de privire la il il Incercare de :
p Incercare de Incercare de Incercare de Incercare de Incercare de rezistentd la imbatranirea Ciclu Ciclu compatibili- Incercare
COMPONENTA HIDROGEN : « < . rezistentd la ’ de incercare a de incercare a de scurgere pe
presiune scurgere externa anduran'ga funcjﬂonare . surse de Ca urmare a .. PO tate
coroziune w o w i temperaturll presiuni . scaune
cildurd uscatd | expunerii la cu hidrogenul
ozon
Dispozitive de decompresiune v v v v v v
Supape v v v v v v v v v
Schimbitori de cildurd N4 N4 N4 N4 N4 N4 N4
Dispozitive de realimentare sau N4 N4 N4 N4 N4 N4 N4 N4 N4
recipiente
Regulatori de presiune N4 N4 N4 N4 N4 N4 N4 N4 N4
Senzori v v v v v v v
Linii de carburant flexibile N4 N4 N4 N4 N4 N4 N4 N4

Sub rezerva unor cerinte specifice pentru orice tip de componente hidrogen, procedurile de incercare care urmeaza s fie aplicate pentru omologarea de tip a componentelor hidrogen, altele decat rezervoare, concepute
pentru utilizarea hidrogenului lichid, includ:

Incercare de presiune: scopul acestei incerciri este acela de a demonstra cd componentele hidrogen pot rezista la o presiune care este superioard presiunii de functionare a componentei. Componenta hidrogen nu
trebuie sd arate niciun semn vizibil de scurgere, deformare, rupturd sau fisuri atunci cand presiunea creste pand la un anumit nivel.

Incercare de scurgere externd: scopul acestei incerciri este acela de a demonstra cd componentele hidrogen nu prezinta scurgeri externe si nu prezintd semne de porozitate.

Incercare de anduranta: scopul acestei incercdri este acela de a demonstra cd componentele hidrogen sunt capabile sd functioneze in mod fiabil si continuu. Incercarea consta in efectuarea unui numdr specific de
cicluri de teste pe componentele hidrogen in conditii de temperatura si presiune specificate. Un ciclu de incercare inseamna modul de functionare normal (de exemplu, unul de deschidere si unul de inchidere) al
componentei hidrogen.

Incercare de functionare: scopul acestei incerciri este acela de a demonstra ci componentele hidrogen sunt capabile s3 functioneze in mod fiabil.

Incercare de rezistentd la coroziune: scopul acestei incercri este acela de a demonstra cd componentele hidrogen sunt capabile si reziste la coroziune. Pentru a demonstra acest lucru, componentele hidrogen sunt
supuse interactiunii cu substante chimice specifice.

Incercare de rezistentd la surse de caldurd uscatd: scopul acestei incercdri este acela de a demonstra cd componentele hidrogen sunt capabile sd reziste la temperaturi ridicate. Pentru a demonstra acest lucru, com-
ponentele sunt expuse la aer avand o temperaturd de functionare maxima.

Incercare cu privire la imbdtranirea ca urmare a expunerii la ozon: scopul acestei incerciri este acela de a demonstra cd componentele hidrogen nemetalice sunt capabile si reziste imbatranirii provocate de expu-
nerea la ozon. Pentru a demonstra acest lucru, componentele sunt expuse la aer cu concentratie de ozon ridicatd.

0¥/s€ T

suadoany 1uniun [e [eRYQ [newn|

600CCY



Incercare a ciclurilor de temperatura: scopul acestei incercari este acela de a demonstra cd componentele hidrogen sunt capabile si reziste la variatii de temperaturd ridicate. Pentru a demonstra acest lucru, com-
ponentele hidrogen sunt — pe o duratd de timp specificatd — expuse unui ciclu de temperaturi situate intre temperatura de functionare minima si temperatura de functionare maxima.

Incercare a ciclurilor de presiune: scopul acestei incerciri este acela de a demonstra c¢d componentele hidrogen sunt capabile si reziste la variatii de presiune ridicate. Pentru a demonstra acest lucru, componentele
hidrogen sunt expuse unei variatii a presiunii pornind de la presiunea atmosfericd pana la presiunea de serviciu maxima autorizatd (MAWP) si apoi din nou la nivelul presiunii atmosferice intr-o perioadd de timp

scurtd.

Incercare de compatibilitate cu hidrogenul: scopul acestei incerciri este acela de a demonstra ci componentele hidrogen metalice (de exemplu, cilindrii si supapele) nu sunt susceptibile si sufere o fragilizare pro-
vocatd de hidrogen. In componentele hidrogen care fac obiectul unor cicluri de incarcare frecvente, trebuie evitate situatiile care pot duce la o oboseald locald si la aparitia si propagarea fisurilor provocate de

oboseala cauzatd structurii.

Incercare de scurgere pe scaune: scopul acestei incerciri este acela de a demonstra cd componentele hidrogen nu prezintd scurgeri atunci cind sunt instalate pe sistemul pe bazd de hidrogen.
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ANEXA IV

Proceduri de incercare aplicabile rezervoarelor de hidrogen concepute pentru utilizarea hidrogenului
comprimat (gazos)

Aplicabild tipului de rezervor

Tip de incercare
1 2 3 4

Incercare de spargere

Ciclu de incercare a presiunii la temperaturd ambiantd

NUANIAN
NUANIAN
NUANIAN
NUANIAN

Incercare de performanti LBB (scurgere inainte de
spargere)

Incercare la incendiu

\

Incercare de penetrare v

Incercare de expunere la substante chimice

Incercare de tolerantd la defectuozititi ale compusilor

Incercare acceleratd a ruperii la efort

NIANIENIENENIEN

Ciclu de incercare a presiunii la temperaturi extreme

ASANIENIENENIENIEN

Incercare a impactului la soc

Incercare de scurgere

Incercare de permeabilitate

Incercarea torsiunii asupra butucului

AN N N N N N AR NIAN

Ciclu de incercare a hidrogenului gazos

1. Clasificarea rezervoarelor de hidrogen concepute pentru utilizarea hidrogenului comprimat (gazos):
Tipul 1 Rezervor metalic nesudat
Tipul 2 Rezervor bobinat cu o anvelopd metalicd nesudatd
Tipul 3 Rezervor bobinat cu o anvelopd metalicd nesudatd sau cu o anvelopd metalicd sudatd
Tipul 4 Rezervor bobinat cu o anvelopd nemetalica.

2. Procedurile de incercare care urmeaza si fie aplicate omologirii de tip pentru rezervoarele de hidrogen concepute pen-
tru utilizarea hidrogenului comprimat (gazos) trebuie sd includa:

(@) Incercare de spargere: scopul incercirii este acela de a furniza valoarea presiunii la care se sparge rezervorul. Pentru
a demonstra acest lucru, rezervorul este presurizat pand la o anumitd valoare care trebuie sd fie mai mare decat pre-
siunea de functionare normala a rezervorului. Presiunea de spargere a rezervorului trebuie si depaseascd o presiune
specificatd. Se testeazd un esantion reprezentativ de rezervoare pand la spargerea tuturor rezervoarelor testate; con-
structorul pastreazd datele privind presiunea de spargere a rezervorului pe intreaga duratd a ciclului de viatd a aces-
tor tipuri de rezervoare.

(b) Ciclu de incercare a presiunii la temperaturd ambianta: scopul acestei incerciri este acela de a demonstra cd rezer-
vorul de hidrogen este capabil sd reziste la variatii de presiune ridicate. Pentru a demonstra acest lucru, ciclurile de
presiune vor fi aplicate asupra rezervorului pana la aparitia unui defect sau pana cand este efectuat un numar spe-
cific de cicluri prin marirea si scdderea presiunii pand la un anumit nivel. Rezervoarele trebuie sd reziste pand la
efectuarea unui anumit numdr de cicluri. Trebuie bine documentat numarul de cicluri pand la aparitia defectuozi-
tdtii, precum si localizarea si descrierea defectuozititii. Constructorul pastreazd rezultatele pe intreaga durati a ciclu-
lui de viatd a rezervorului.

() Incercare de performanti ,scurgere inainte de spargere” (LBB): scopul acestei incerciri este acela de a demonstra ci
rezervorul de hidrogen prezintd scurgeri inainte de spargere. Pentru a demonstra acest lucru, se efectueaz cicluri
de presiune asupra rezervorului prin marirea si sciderea presiunii pand la o valoare specificatd. Rezervoarele testate
fie prezintd scurgeri, fie depasesc un numdr specific de cicluri de incercare fird si prezinte nicio defectuozitate. Tre-
buie bine documentat numdrul de cicluri pana la aparitia defectuozitatii, precum si localizarea si descrierea
defectuozitatii.

(d) Incercare la incendiu: scopul incercirii este acela de a demonstra ci rezervorul, care dispune de un sistem de pro-
tectie Impotriva incendiilor, nu se sparge atunci cand este testat in conditiile de incendiu specificate. Rezervorul,
presurizat pand la presiunea de functionare, trebuie sd ventileze numai prin dispozitivul de decompresiune si sd nu
se sparga.
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Incercare de penetrare: scopul acestei incercdri este acela de a demonstra ca rezervorul nu se sparge atunci cand
este penetrat de un glont. Pentru a demonstra acest lucru, intregul rezervor, impreund cu invelisul sdu de protectie,
este presurizat si penetrat de un glont. Rezervorul nu trebuie sd se sparga.

Incercare de expunere la substante chimice: scopul incercirii este acela de a demonstra ci rezervorul poate rezista
la expunerea la substantele chimice specificate. Pentru a demonstra acest lucru, rezervorul este expus unor solutii
chimice diferite. Presiunea rezervorului este maritd pana la o anumitd valoare si se efectueazd o incercare de spar-
gere astfel cum se prevede la litera (a). Rezervorul trebuie sd atingd o presiune de spargere specificatd, care se
inregistreaza.

Incercare de tolerantd la defectuozitati ale compusilor: scopul acestei incerciri este acela de a demonstra c4 rezer-
vorul de hidrogen este capabil sd reziste expunerii la presiuni ridicate. Pentru a demonstra acest lucru, fisuri avand
o geometrie specificd vor fi efectuate pe partea laterald a rezervorului si se va efectua un numdr specific de cicluri
de presiune. Rezervorul nu trebuie sd prezinte scurgeri sau sd se spargd pe parcursul acestei serii de cicluri, dar poate
prezenta scurgeri in timpul ciclurilor de incercare restante. Numdrul de cicluri pani la aparitia defectuozitdtii, pre-
cum si localizarea si descrierea defectuozitdtii, trebuie inregistrate.

Incercare acceleratd a ruperii la efort: scopul acestei incerciri este acela de a demonstra ci rezervorul de hidrogen
este capabil sd reziste expunerii la presiuni ridicate si la temperaturi ridicate la limita gradului de functionare per-
misibil, pe o perioadd de timp indelungatd. Pentru a demonstra acest lucru, rezervorul este expus pe o perioadd de
timp specificatd la conditii de presiune si temperaturd specifice si, ulterior, este supus unor teste de spargere, astfel
cum se prevede la litera (a). Rezervorul trebuie si atingd o presiune de spargere specificatd.

Ciclu de incercare a presiunii la temperaturi extreme: scopul incercdrii este acela de a demonstra c rezervorul de
hidrogen poate suporta variatii de presiune in conditii de temperatura diferite. Pentru a demonstra acest lucru, re-
zervorul, care nu dispune de nici un tip de invelis de protectie, este testat printr-un ciclu hidrostatic prin supunerea
acestuia la conditii ambiante extreme si ulterior se supune unei incercari de spargere si unei incerciri de scurgere,
astfel cum se prevede la literele (a) si (k). Cand sunt supuse ciclurilor de incerciri, rezervoarele nu trebuie si pre-
zinte niciun semn de fisurd, scurgere sau desprindere a fibrei. Rezervoarele trebuie si nu se spargi la o presiune
specificatd.

Incercare a impactului la soc: scopul incercirii este acela de a demonstra ci rezervorul de hidrogen rimane opera-
tional dupa ce a fost supus unor impacturi mecanice specifice. Pentru a demonstra acest lucru, rezervorul este supus
unei incercdri de cadere si este supus unui anumit numdr de cicluri de presiune. Rezervorul nu trebuie si prezinte
scurgeri sau fisuri pe parcursul acestei serii de cicluri, dar poate prezenta scurgeri in timpul ciclurilor de incercare
restante.

Incercare de scurgere: scopul incercirii este acela de a demonstra cd rezervorul de hidrogen nu aratd niciun fel de
semn de scurgere in conditiile specificate. Pentru a demonstra acest lucru, rezervorul este presurizat pana la presi-
unea de functionare nominald a acestuia. Acesta nu trebuie si arate nici un semn de scurgere detectatd prin fisuri,
pori sau alte defecte similare.

Incercare de permeabilitate: scopul acestei incerciri este acela de a demonstra ci rezervorul rimane impermeabil
dincolo de un nivel specificat. Pentru a demonstra acest lucru, rezervorul este presurizat cu hidrogen gazos pani la
presiunea de functionare nominala si, ulterior, este monitorizat pentru permeabilitate intr-o camera inchisi pe o
perioadd de timp determinatd, in conditii de temperaturd specifice.

Incercarea torsiunii butucului: scopul acestei incerciri este acela de a demonstra ca rezervorul de hidrogen este capa-
bil sd reziste torsiunii specifice exercitate. Pentru a demonstra acest lucru, se efectueaza asupra rezervorului o tor-
siune din diferite directii. Ulterior, se efectueaza o incercare de spargere si o incercare de scurgere, astfel cum se
prevede la literele (a) si (k). Rezervorul trebuie si indeplineasci cerintele privind testele la spargere si la scurgere.
Trebuie inregistratd presiunea torsiunii, de scurgere si de spargere.

Ciclu de incercare a hidrogenului gazos: scopul acestei incerciri este acela de a demonstra cd rezervorul de hidro-
gen este capabil s reziste la variatii de presiune ridicate atunci cand se utilizeazd hidrogen in stare gazoasa. Pentru
a demonstra acest lucru, rezervorul face obiectul unui numdr de cicluri de presiune prin utilizarea hidrogenului sub
forma gazoasi si o incercare de scurgere, astfel cum se prevede la litera (k). Se inspecteaza deteriorarile, cum ar fi
fisurarea ca urmare a oboselii sau descircarea electrostaticd a rezervorului. Rezervorul trebuie sd indeplineasca ce-
ringele privind testul de scurgere. Rezervorul nu trebuie sd prezinte nici un semn de deteriorare, cum ar fi fisurarea
ca urmare a oboselii sau descircarea electrostaticd.
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Proceduri de incercare aplicabile componentelor hidrogen, altele decit rezervoare, concepute pentru utilizarea
hidrogenului comprimat (gazos)

ANEXA 'V

TIP DE INCERCARE

3 incercarea incercare de incercare de Cicluri de incercare de incercare de
COMPONENTA HIDROGEN . rezistentd la < incercare a scurgere scurgere
materialelor . andurantd o . < <
coroziune 7 presunit interna externa
Dispozitive de decompresiune v v v v v v
Supape automate v v v v v v
Supape manuale v v v v v v
Supapi de retinere v v v v v v
Supape de decompresiune v v v v v v
Schimbadtori de cildura v v v v
Dispozitive de realimentare sau v v v v v v
recipiente
Regulatori de presiune v v v v v v
Senzori pentru sisteme pe bazi v v v v v
de hidrogen
Linii de carburant flexibile v v v v v
Accesorii v v v v v
Filtre de hidrogen v v v v
Conectori de sistem de stocare v v v v v

amovibili

Ficand obiectul unor cerinte specifice pentru orice tip de componente hidrogen, procedurile de incercare care urmeazd si
fie aplicate pentru omologarea de tip a componentelor hidrogen, altele decat rezervoare, concepute pentru utilizarea hidro-

genului comprimat (gazos) trebuie s includa:

1.  Incercarea materialelor:

1.1. Incercare de compatibilitate cu hidrogenul previzuti la litera (j) din anexa IIL.

1.2. Incercare privind imbdtranirea: scopul acestei incercdri este acela de a verifica dacd materialele nemetalice utili-
zate intr-o componentd hidrogen pot rezista impotriva imbdtranirii. Acesta nu trebuie sd prezinte fisuri vizibile

in urma testdrii esantioanelor.

1.3. Incercare de compatibilitate cu ozonul: scopul incercirii este acela de a verifica dacd materialul din elastomer al
unei componente hidrogen este compatibil cu expunerea la ozon. Acesta nu trebuie sd prezinte fisuri vizibile in

urma testarii egantioanelor.

2. Incercare de rezistentd la coroziune, previzuti la litera (e) din anexa III.
3. Incercare de anduranti, previzuti la litera (c) din anexa III.

4. Incercare a ciclurilor de presiune, previzuti la litera (i) din anexa IIl. Componentele hidrogen nu trebuie si prezinte
semne vizibile de deformare sau extruziune si trebuie sd indeplineascd cerintele privind testele de scurgere internd si

externa.

5. Incercare de scurgere internd: scopul acestei incercari este acela de a demonstra cd componentele hidrogen specificate
nu prezintd scurgeri interne. Pentru a demonstra acest lucru, componentele hidrogen sunt presurizate in conditii de
temperaturd diferite $i monitorizate cu privire la scurgere. Componenta hidrogen nu trebuie si prezinte bule de aer si

scurgeri interne la un nivel superior celui specificat.

6. Incercare de scurgere externd, previzuti la litera (b) din anexa IIL.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

ANEXA VI

Cerintele privind instalarea componentelor hidrogen si a sistemelor pe bazi de hidrogen

Sistemul pe bazd de hidrogen trebuie instalat astfel incat sd fie protejat impotriva socului.
Acesta trebuie izolat de sursele de cildurd ale vehiculului.

Rezervorul de hidrogen poate fi inliturat numai pentru a fi inlocuit cu un alt rezervor de hidrogen in vederea reali-
mentdrii sau a intretinerii.

in cazul unui motor cu combustie internd, rezervorul nu trebuie instalat in compartimentul motorului vehiculului.
Acesta trebuie si fie protejat in mod corespunzator impotriva oricarui tip de coroziune.

Trebuie luate masuri in vederea prevenirii alimentdrii necorespunzatoare si a scurgerilor de hidrogen in timpul reali-
mentarii si pentru a garanta ci inldturarea unui sistem de stocare de hidrogen amovibil este efectuatd in conditii de
sigurantd.

Dispozitivul sau recipientul de realimentare trebuie asigurat impotriva deregldrii si trebuie protejat de mizerie si apa.
Dispozitivul sau recipientul de realimentare trebuie integrat cu o supapd de retinere sau o supapa care indeplineste
aceeasi functie. In cazul in care dispozitivul de realimentare nu este fixat direct pe rezervor, linia de realimentare tre-
buie asiguratd printr-o supapa de retinere sau o supapi care indeplineste aceeasi functie, care este fixatd direct pe rezer-
vor sau in interiorul acestuia.

Rezervorul de hidrogen trebuie montat si fixat astfel incat accelerdrile specificate si poatd fi absorbite fara a afecta sigu-
ranta partilor conexe atunci cand rezervoarele de hidrogen sunt pline.

Liniile de alimentare cu carburantul pe bazd de hidrogen trebuie asigurate prin intermediul unei supape de inchidere
automate fixate direct pe rezervor sau in interiorul acestuia. Supapele se inchid in cazul unei functiondri defectuoase a
sistemului pe bazd de hidrogen sau in cazul unui alt tip de situatie care duce la producerea unei scurgeri de hidrogen.
Atunci cand sistemul de propulsie este oprit, alimentarea cu carburant din rezervor citre sistemul de propulsie trebuie
opritd si aceasta rimane opritd pand in momentul in care este necesard din nou functionarea sistemului.

In caz de accident, supapa de inchidere automati fixatd direct pe rezervor sau in interiorul acestuia intrerupe fluxul de
gaz din rezervor.

Componentele hidrogen, inclusiv orice material de protectie care face parte din astfel de componente, nu trebuie pro-
iectate cu depdsirea dimensiunilor exacte ale vehiculului sau ale structurii sale de protectie. Acest lucru nu se aplicd in
cazul in care o componenta hidrogen este protejatd in mod corespunzator si nicio parte a acestei componente nu se
afld in afara acestei structuri de protectie.

Sistemul pe bazd de hidrogen trebuie instalat astfel incat si fie protejat impotriva deteriordrilor, in mdsura in care, in
mod rezonabil, este practicabil, cum ar fi deteriorarea ca urmare a miscarii componentelor vehiculului, a impacturilor,
a improscdrii cu pietris, a incdrcdrii sau a descarcdrii vehiculului sau a deplasarii incarcaturii.

Componentele hidrogen nu trebuie si fie situate in apropiere de teava de esapament a unui motor cu combustie internd
sau de altd sursi de cadldurd, cu exceptia cazului in care astfel componente sunt protejate in mod corespunzitor.

Sistemul de ventilare si de incdlzire din compartimentul pasagerilor si locurile unde este posibil fenomenul de scurgere
sau acumulare de hidrogen trebuie concepute astfel incat hidrogenul sd nu fie absorbit in interiorul vehiculului.

in cazul producerii unui accident, trebuie garantat, in masura in care, in mod rezonabil, este practicabil, ci dispozitivul
de decompresiune si sistemul de ventilare conex continud sa functioneze. Sistemul de ventilare al dispozitivului de
decompresiune trebuie si fie protejat in mod corespunzitor impotriva surselor de mizerie si de apa.

Compartimentul pasagerilor vehiculului trebuie separat de sistemul pe baza de hidrogen in vederea evitarii acumularii
de hidrogen. Trebuie garantat cd nu se produce nicio scurgere de carburant din container sau din accesoriile acestuia
cdtre compartimentul pasagerilor vehiculului.

Componentele hidrogen care ar putea produce scurgeri ctre compartimentul pasagerilor sau al bagajelor sau ctre alt
compartiment neventilat trebuie izolate printr-un locas ermetic impotriva gazului sau printr-o solutie echivalentd, ast-
fel cum se prevede in masurile de punere in aplicare.

Dispozitivele activate electric care contin hidrogen trebuie si fie izolate astfel incat si nu se produci nicio trecere de
curent electric prin partile care contin hidrogen, in scopul de a preveni producerea de scantei in cazul unei rupturi.

Componentele metalice ale sistemului pe bazd de hidrogen trebuie sd dispuni de o continuitate electricd in cazul unei

defectiuni.

Trebuie folosite etichete sau alte mijloace de identificare in scopul de a indica serviciilor de salvare c¢d vehiculul func-
tioneazd pe bazd de hidrogen si cd se utilizeaza hidrogen lichid sau comprimat (gazos).
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Directiva 2007/46/CE se modificd dupd cum urmeaza:

ANEXA VII

Modificiri la Directiva 2007/46/CE

1. In anexa IV partea I se adaugd in tabel randul urmitor:

Aplicabilitate

Rubrica . Trimitere la actul de | Trimitere la Jur-
nr. Obiectul reglementare nalul Oficial
' 8 My My | My | N, [N, | N; |0, 0,0, 0
,62. Sistem pe baza de Regulamentul (CE) L 35, 4.2.2009, X | X | X
hidrogen nr. 79/2009 p.- 32
2. n apendicele la partea I din anexa IV se adaugi in tabel randul urmitor:
Obiectul Trimitere la actul de reglementare Trimitere la Jurnalul Oficial M,
,62. | Sistem pe bazd de hidrogen Regulamentul (CE) nr. 79/2009 L 35, 4.2.2009, p. 32 X”
3. In anexa VI apendice se adaugd in tabel randul urmitor:
Obiectul Trimitere la actu% de Modificat prin | Aplicabil versiunilor
reglementare (')
,62. |Sistem pe bazd de hidrogen Regulamentul (CE) nr. 79/2009”
4. n anexa XI apendicele 1 se adaugd in tabel randul urmdtor:
Rubrica . Trimitere la actul de | 1
e Obiectul reglementare M, <2500 (") kg | M; >2500 (') kg M, M,
,62  |Sistem pe bazd de hidrogen | Regulamentul (CE) Q G+Q G+Q | G+Q
nr. 79/2009

5. In anexa XI apendicele 2 se adaugi in tabel randul urmitor:

Rubrica . Trimitere la actul de
o Obiectul reglomentare M, | M, | M N, |N,| N, |0 |o0,] 0| O
,62  |Sistem pe bazd de hidro- | Regulamentul (CE) Al A|A|A | A A
gen nr. 79/2009
6. In anexa XI apendicele 3 se adaugi in tabel randul urmitor:
Rugiica Obiectul Trimitere la actul de reglementare M,
,62 | Sistem pe bazd de hidrogen Regulamentul (CE) nr. 79/2009 X’

7. In anexa XI apendicele 4, se adaugi in tabel randul urmitor:

Rubrica . Trimitere la actul de
or. Obiectul reglementare M, | M; | N | N, | Ny | O | O, | O; | O
,62  |Sistem pe bazd de hidrogen |Regulamentul (CE) Q Q Q Q | @
nr. 79/2009

8. In anexa XI apendicele 5 se adaugi in tabel randul urmitor:

Rubrica
nr.

Obiectul

Trimitere la actul de reglementare

Macara mobild din
categoria Ny

.62

Sistem pe baza de hidrogen

Regulamentul (CE) nr. 79/2009 X’
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REGULAMENTUL (CE) NR. 80/2009 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI
din 14 ianuarie 2009

privind un cod de conduiti pentru sistemele informatizate de rezervare si de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 2299/89 al Consiliului

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, in
special articolul 71 si articolul 80 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei,

avind in vedere avizul Comitetului Economic si Social
European (1)

dupi consultarea Comitetului Regiunilor,

avand in vedere avizul Autoritdtii Europene pentru Protectia
Datelor (2),

hotirand in conformitate cu procedura previzuti la articolul 251
din tratat (3),

intrucat:

(1) Regulamentul (CEE) nr. 2299/89 al Consiliului din 24 iulie
1989 de stabilire a unui cod de conduitd pentru sistemele
informatizate de rezervare (*) a adus o contributie majord
la asigurarea unor conditii echitabile si impartiale pentru
transportatorii aerieni in cadrul unui sistem informatizat
de rezervare (denumit in continuare ,SIR”), protejand ast-
fel interesele consumatorilor.

(2) O mare parte a rezervdrilor de bilete de avion se efectueazd
in continuare prin SIR-uri.

(3)  Evolutiile tehnologice si cele ale pietei permit o simplifi-
care substantiald a cadrului legislativ, oferind o mai mare
flexibilitate vanzatorilor de sistem si transportatorilor aeri-
eni de a negocia comisioanele de rezervare si continutul
tarifelor. Aceasta ar trebui si le permita sd se adapteze de o
manierd flexibild nevoilor si solicitdrilor agentiilor de voiaj
si consumatorilor, precum si sd distribuie mult mai efici-
ent produsele lor de transport.

4 In contextul actual al pietei, este totusi necesar sd se men-
tind anumite dispozitii privind SIR-urile, in masura in care
acestea contin produse de transport, pentru a preveni prac-
ticile anticoncurentiale si pentru a asigura furnizarea unor
informatii neutre consumatorilor.

(') JO C 224, 30.8.2008, p. 57.

() JO C 233, 11.9.2008, p. 1.

() Avizul Parlamentului European din 4 septembrie 2008 (nepublicat
incd in Jurnalul Oficial) si Decizia Consiliului din 16 decembrie 2008.

(% JO L 220, 29.7.1989, p. 1.

)

11

(12)

(13)

Refuzul transportatorilor asociati de a furniza aceleasi
informatii privind orarul de zbor, tarifele aplicate si dispo-
nibilitatea locurilor in alte sisteme decit cel propriu si de a
accepta rezervarile efectuate prin sistemele respective,
poate denatura semnificativ concurenta intre SIR-uri.

Este necesard mentinerea unei concurente efective intre
transportatorii participanti si transportatorii asociati, pre-
cum si asigurarea respectdrii principiului nediscrimindrii in
randul transportatorilor aerieni, indiferent dacd participd
sau nu la SIR.

Pentru a asigura conditii de concurentd transparente si
comparabile pe piatd, transportatorii asociati ar trebui si
fie supusi unor norme specifice.

Vénzdtorii de sisteme ar trebui sd disocieze clar SIR de
orice sistem de rezervare intern sau de altd naturd al unei
companii aeriene si s nu acorde facilititi de distributie
transportatorilor lor asociati pentru a evita accesul privile-
giat al acestora la SIR.

Pentru a proteja interesele consumatorilor, este necesar sd
se prezinte utilizatorilor de SIR un afisaj initial neutru si sd
se asigure ca informatiile referitoare la toti transportatorii
participanti sunt accesibile in mod egal, pentru a nu favo-
riza anumiti transportatori.

Utilizarea unui afisaj neutru mdreste transparenta produse-
lor si serviciilor de transport oferite de citre transportato-
rii participanti si intdreste increderea consumatorilor.

Vanzatorii de sistem ar trebui sd se asigure cd toti trans-
portatorii participanti au acces la datele comerciale ale SIR
in mod nediscriminatoriu, iar vanzdtorii de servicii de
transport nu ar trebui si poatd utiliza aceste informatii
pentru a influenta in mod incorect alegerea agentiei de
voiaj sau alegerea consumatorului.

In acordurile dintre abonati si vanzitorul de sistem cu pri-
vire la suporturile de date care contin informatii comerci-
ale (,MIDT") ar putea fi inclus un sistem de compensare in
favoarea abonatilor.

Ar trebui s3 se faciliteze furnizarea informatiilor privind
serviciile feroviare si serviciile aeriene-feroviare pe
afisajele SIR.
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(14)

(15)

(16)

17)

(20)

(21)

In conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului din 24 septembrie
2008 privind normele comune pentru operarea serviciilor
aeriene in Comunitate (reformare) (1), transportatorii aeri-
eni trebuie sd-si publice tarifele astfel incét s includa toate
taxele, impunerile, suprataxele si comisioanele care nu pot
fi evitate si sunt previzibile. Afisajele SIR ar trebui si ofere
informatii despre tarifele din aceleasi categorii de preturi,
pentru a se asigura ca agentiile de voiaj pot comunica cli-
entilor aceste informatii.

Afisajul principal al SIR-urilor ar trebui sd prezinte, in vii-
tor, informatii cu privire la serviciile de transport cu auto-
buzul disponibile pentru produsele de transport aerian sau
cu privire la produsele de transport feroviar incluse aldturi
de serviciile de transport aerian.

SIR-urile ar trebui si fie incurajate sd furnizeze in viitor
informatii usor de inteles cu privire la emisiile de CO, si la
consumul de carburanti al zborului respectiv. Aceasta s-ar
putea realiza prin prezentarea informatiilor referitoare la
consumul mediu de carburanti pe persoand/litru/100 km
si cantitatea medie de emisii de CO, pe persoand/g/km si
ar putea fi comparate cu datele privind cele mai bune cala-
torii alternative cu trenulfautobuzul a cror durati nu depa-
seste cinci ore.

Transportatorii aerieni din Comunitate si cei din tarile terte
ar trebui sd beneficieze de un tratament egal in ceea ce pri-
veste serviciile SIR.

Pentru a asigura aplicarea corectd a prezentului regula-
ment, Comisia ar trebui sd dispund de competente de exe-
cutare adecvate, inclusiv posibilitatea de a investiga
incilcarile, fie din proprie initiativd, fie in baza unei
plangeri, pentru a putea impune intreprinderilor respective
sd inceteze incdlcdrile si pentru a aplica sanctiuni.

Comisia ar trebui si monitorizeze periodic aplicarea pre-
zentului regulament si in special eficacitatea acestuia in
prevenirea practicilor anticoncurentiale si discriminatorii
de pe piata distributiei de servicii de cdldtorie prin interme-
diul SIR-urilor, in special deoarece unii transportatori au
legdturi stranse cu vanzitorii de sistem.

Prezentul regulament nu aduce atingere aplicdrii articole-
lor 81 si 82 din tratat. Prezentul regulament este comple-
mentar normelor generale privind concurenta, care riman
pe deplin aplicabile in cazul unor practici anticoncuren-
tiale, cum ar fi incdlcdri ale normelor antitrust sau abuzur-
ile de pozitie dominanta.

Protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea
datelor cu caracter personal este reglementatd prin Direc-
tiva 95/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 24 octombrie 1995 privind protectia persoanelor fizice
in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal
si libera circulatie a acestor date (2). Dispozitiile prezentu-
lui regulament aduc preciziri si completdri Directivei
95/46/CE in ceea ce priveste activitatile unui SIR.

(1) JOL 293, 31.10.2008, p. 3.
() JOL 281, 23.11.1995, p. 31.

(22)  Regulamentul (CEE) nr. 2299/89 ar trebui sd fie abrogat,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

SECTIUNEA 1

DISPOZITII INTRODUCTIVE

Articolul 1

Obiectul si domeniul de aplicare

Prezentul regulament se aplicd tuturor sistemelor informatizate de
rezervare (,SIR") oferite spre utilizare sau utilizate in Comunitate,
in masura in care cuprind produse de transport aerian.

Prezentul regulament se aplicd, de asemenea, produselor de trans-
port feroviar care sunt incluse aldturi de produsele de transport
aerian pe afisajul principal al unui SIR atunci cand sunt oferite
spre utilizare sau sunt utilizate in Comunitate.

Articolul 2
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplici urmdtoarele definitii:

1. ,produs de transport” inseamnd transportul unui pasager
intre doud aeroporturi sau gari feroviare;

2. ,serviciu aerian regulat” inseamnd o serie de zboruri care pre-
zintd cumulativ urmatoarele caracteristici:

(a) pentru fiecare zbor, sunt puse la dispozitie locuri si/sau
capacitatea de a transporta marfuri si/sau corespondentd,
care pot fi achizitionate in mod individual de publicul
larg (fie direct de la transportatorul aerian, fie de la agen-
tii sdi autorizati);

(b) serviciul este operat in asa fel incét sd deserveascd trafi-
cul dintre aceleasi doud sau mai multe aeroporturi, fie:

— conform unui orar publicat, fie

— cu o regularitate sau frecventd de asa naturd incat sa
constituie o serie sistematicd evidentd;

3. tarife” inseamnd preturile pe care pasagerii trebuie sd le
achite transportatorilor aerieni, operatorilor de transport
feroviar, agentilor acestora sau altor vanzatori de bilete pen-
tru transportul propriu prin intermediul serviciilor aeriene,
precum si conditiile de aplicare a acestor preturi, inclusiv
remuneratia si conditiile oferite agentiilor si altor servicii
auxiliare;
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4. sistem informatizat de rezervare” sau ,SIR” inseamnd un 11. ,abonat” inseamnd acea persoand sau acea intreprindere, alta

10.

sistem informatizat care contine informatii despre, printre
altele, orarele de zbor, locurile disponibile si tarifele mai mul-
tor transportatori aerieni, oferind sau nu posibilitatea de a
efectua rezervari sau de a emite bilete, in masura in care aceste
servicii sunt puse partial sau integral la dispozitia abonatilor;

,vanzitor de sistem” inseamnd acea entitate si filialele sale
care este (sunt) responsabild (responsabile) de operarea si
comercializarea unui SIR;

,mijloace de distributie” inseamna mijloacele oferite de un
vanzdtor de sistem pentru comunicarea informatiilor privind
orarele, locurile disponibile, tarifele si serviciile conexe ale
transportatorilor aerieni si ale operatorilor de transport fero-
viar, precum si pentru efectuarea rezervirilor si/sau emiterea
biletelor si pentru orice alte servicii conexe;

Ltransportator asociat” inseamnd orice transportator aerian
sau operator de transport feroviar care, direct sau indirect,
singur sau in asociere cu altii, controleazd sau participd la
capital cu drepturi sau prin reprezentare in cadrul consiliului
de administratie, al consiliului de supraveghere sau al orica-
rui alt organ de conducere al unui vanzitor de sistem, pre-
cum si orice transportator aerian sau operator de transport
feroviar asupra cdruia exercitd un control;

Lparticipatie la capital cu drepturi sau prin reprezentare in
cadrul consiliului de administratie, al consiliului de suprave-
ghere sau al oricdrui alt organ de conducere al unui vanzitor
de sistem” inseamna o investitie cdreia ii sunt asociate drep-
turi sau reprezentarea in consiliul de administratie, consiliul
de supraveghere sau alt organ de conducere al unui vanzitor
de sistem si care conferd posibilitatea de a exercita, singur sau
impreund cu altii, o influentd decisiva asupra desfasurrii acti-
vitdtii vanzdtorului de sistem;

,control” inseamnd o relatie constituitd prin drepturi, con-
tracte sau orice alte mijloace care, fie separat, fie combinate
si avand in vedere considerentele de drept sau de fapt impli-
cate, conferd posibilitatea exercitdrii unei influente decisive
asupra unei intreprinderi, in special prin:

(a) dreptul de proprietate sau dreptul de a utiliza toate sau
o parte din activele unei intreprinderi;

(b) drepturile sau contractele care conferd o influentd deci-
sivd asupra componentei, votdrii sau deciziilor organe-
lor unei intreprinderi;

” A

Ltransportator participant” inseamnd un transportator aerian
sau un operator de transport feroviar care detine un contract
cu un vanzitor de sistem pentru distributia unor produse de
transport aerian prin intermediul unui SIR;

decat un transportator participant, care foloseste un SIR, in
temeiul unui contract cu un vanzdtor de sistem, in scopul
efectudrii de rezervdri pentru produse de transport aerian si
produse conexe in numele unui client;

12. ,afisaj principal” inseamna un afisaj neutru si complet de date
privind serviciile de transport intre perechi de orase, pe o
perioada determinatd de timp;

13. ,bilet” inseamnd un document valabil care da dreptul la trans-
port sau un echivalent al acestuia intr-un alt format decat cel
de hartie, eliberat sau autorizat de transportatorul aerian,
operatorul de transport feroviar sau de un agent autorizat;

14. ,produs combinat” inseamnd o combinatie prestabilitd de ser-
vicii de transport cu alte servicii care nu sunt auxiliare trans-
portului, oferite spre vanzare la un pret global;

15. ,comision de rezervare” inseamnd pretul care trebuie plitit de
citre transportatorii aerieni vanzatorilor de sistem pentru ser-
viciile oferite de SIR.

SECTIUNEA 2

NORME DE CONDUITA PENTRU VANZATORII DE SISTEME

Articolul 3

Relatia cu furnizorii de servicii de transport

(1) Un vanzdtor de sistem:

(a) nuimpune conditii inechitabile si/sau nejustificate in niciun
contract incheiat cu un transportator participant si nu cere sd
fie acceptate conditii suplimentare care, prin caracterul lor
sau conform uzantei comerciale, nu au nicio legdtura cu par-
ticiparea la SIR-ul siu;

(b) nu conditioneaza participarea unui transportator participant
la SIR-ul sdu de neparticiparea acestuia la un alt sistem in
acelasi timp sau de interdictia ca acesta sd utilizeze in mod
liber sisteme de rezervare alternative, cum ar fi propriul
sistem de rezervare prin Internet si centrele de apel.

(2)  Un vanzdtor de sistem incarcd si proceseaza datele furni-
zate de transportatorii participanti cu aceeasi atentie si prompti-
tudine, sub rezerva constrangerilor impuse numai de metodele de
incdrcare alese de fiecare transportator participant in parte.

(3)  Un vanzdtor de sistem face publice, cu exceptia cazului in
care acest fapt este facut public in alt mod, existenta si ponderea
vreunei participatii directe sau indirecte a unui transportator
aerian sau a unui operator de transport feroviar la capitalul unui
vanzdtor de sistem sau ale vreunei participatii a unui vanzator de
sistem la capitalul unui transportator aerian sau al unui operator
de transport feroviar.
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Articolul 4

Mijloace de distributie

(1) Un vanzdtor de sistem nu rezervd proceduri speciale de
incdrcare sifsau procesare a datelor sau orice alt mijloc de distri-
butie, sau orice modificdri aduse acestora, unuia sau mai multora
dintre transportatorii sdi participanti, inclusiv transportatorilor
asociati. Vanzatorul de sistem oferd tuturor transportatorilor par-
ticipanti informatii referitoare la modificirile aduse mijloacelor
sale de distributie si procedurilor sale de incdrcare/procesare.

(2)  Un vanzditor de sistem se asigurd cd mijloacele sale de dis-
tributie sunt separate, cel putin prin intermediul programelor
informatice si intr-o manierd clard si verificabild, de inventarul pri-
vat al oricdrui transportator, precum si de mijloacele de gestio-
nare si de comercializare ale acestuia.

Atrticolul 5
Afisaje

(1) Un vanzdtor de sistem oferd un afisaj principal sau afisaje
principale pentru fiecare tranzactie efectuatd prin intermediul
SIR-ului sdu si introduce integral, de o manierd neutrd, in mod
nediscriminatoriu si impartial datele furnizate de transportatorii
participanti. Criteriile folosite pentru ordonarea zborurilor nu se
bazeazd pe nici un factor legat, direct sau indirect, de identitatea
transportatorului si se aplicd in mod nediscriminatoriu tuturor
transportatorilor participanti. Afisajul sau afisajele principale nu
induc in eroare utilizatorii, sunt usor accesibile si respectd normele
prevdzute in anexa L

(2)  In ceea ce priveste informatiile furnizate de un SIR utiliza-
torului, abonatul utilizeaza un afisaj neutru in conformitate cu ali-
neatul (1), cu exceptia cazului in care este necesar un alt afisaj
pentru a da curs preferintelor utilizatorului.

(3)  Zborurile efectuate de transportatori aerieni care fac
obiectul unei interdictii de operare in temeiul Regulamentului (CE)
nr. 2111/2005 al Parlamentului European si al Consiliului din
14 decembrie 2005 de stabilire a unei liste comunitare a trans-
portatorilor aerieni care se supun unei interdictii de exploatare pe
teritoriul Comunitatii si de informare a pasagerilor transportului
aerian cu privire la identitatea transportatorului aerian efectiv (1)
trebuie sd fie indicate in mod clar si specific pe afisaj.

(4)  Vanzitorul de sistem introduce un simbol specific pe afi-
sajul SIR, pe care utilizatorii si il poatd identifica, in scopul infor-
mdrii cu privice la identitatea transportatorului aerian,
in conformitate cu articolul 11 din Regulamentul (CE)
nr. 2111/2005.

(5)  Prezentul articol nu se aplicd unui SIR folosit de un trans-
portator aerian, un operator de transport feroviar sau un grup de
transportatori aerieni sau operatori de transport feroviar, la sediul
sdu/lor, ghiseele lor de vanzare sau pe propriile pagini de Internet
identificate ca atare.

(1) JO L 344, 27.12.2005, p. 15.

Articolul 6

Relatiile cu abonatii

(1)  Un vanzitor de sistem nu impune conditii inechitabile
sifsau nejustificate intr-un contract incheiat cu un abonat, cum ar
fi impunerea unei interdictii abonatului de a se abona sau de a uti-
liza un alt sistem, solicitarea acceptdrii unor conditii suplimentare
care nu au nicio legiturd cu abonarea la SIR-ul siu, sau impune-
rea unei obligatii de a accepta o ofertd de echipament tehnic sau
programe informatice.

(2)  In cazul in care abonatul este o intreprindere autonoma cu
mai putin de 50 de angajati si a cdrei cifrd de afaceri anuald si/sau
bilant anual nu depdseste 10 milioane EUR, acesta poate denunta
contractul cu vanzdtorul de sistem, cu respectarea unui preaviz de
maximum trei luni, care nu poate expira mai devreme de sfarsitul
primului an de executare a contractului. Intr-o asemenea situatie,
vanzatorul de sistem nu este indreptdtit si recupereze mai mult
decat costurile direct legate de denuntarea contractului.

Articolul 7

Suporturi de date care contin informatii comerciale
(,MIDT”)

(1)  Orice informatii comerciale si informatii referitoare la
rezervdri si vanzdri pot fi ficute publice de vanzitorii de sisteme
cu conditia ca aceste informatii sa fie oferite cu aceeasi prompti-
tudine si in mod nediscriminatoriu tuturor transportatorilor par-
ticipanti, inclusiv transportatorilor asociati. Informatiile pot si, la
cerere, trebuie sd acopere toti transportatorii participanti si/sau
abonatii.

(2)  Transportatorii participanti nu folosesc astfel de date pen-
tru a influenta alegerea abonatului.

(3)  In cazul in care aceste date sunt rezultatul utilizarii mijloa-
celor de distributie ale unui SIR de citre un abonat cu sediul in
Comunitate, acestea nu includ identificarea directd sau indirectd a
respectivului abonat, cu exceptia cazului in care abonatul si van-
zitorul de sistem cad de acord asupra conditiilor de utilizare
corespunzitoare a unor astfel de date. Aceastd conditie se aplicd
si in cazul in care vanzdtorii de sisteme pun la dispozitia oricdrei
alte parti astfel de informatii pentru a fi folosite de partea respec-
tiva in alte scopuri decat pentru reglarea facturilor.

(4)  Acordurile intre abonati si vanzitorii de sisteme privind
MIDT se pun la dispozitia publicului.

Articolul 8

Tratamentul echivalent in tiri terte

(1)  Fard a aduce atingere acordurilor internationale incheiate
de Comunitate sau de statele membre, in cazul in care tratamen-
tul de care beneficiazd un transportator aerian din Comunitate din
partea unui vanzator de sistem care opereazd intr-o tard tertd nu
este echivalent cu tratamentul de care beneficiaza transportatorii
participanti din tara tertd respectivd in privinta oricirui aspect
prevazut de prezentul regulament, Comisia poate solicita tuturor
vanzitorilor de sisteme din Comunitate s aplice transportatori-
lor aerieni din acea tard tertd un tratament echivalent celui de care
beneficiazd transportatorii aerieni din Comunitate in tara tertd
respectivd.
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(2)  Comisia monitorizeazd aplicarea unui tratament discrimi-
natoriu sau neechivalent transportatorilor aerieni din Comunitate
de cdtre vanzitorii de sisteme din tdri terte. La cererea unui stat
membru sau din proprie initiativd, Comisia ancheteaza eventuale
cazuri de discriminare a transportatorilor aerieni din Comunitate
in SIR-urile din tiri terte. In cazul in care se constatd asemenea
discrimindri, inainte de a lua o decizie, Comisia informeaza statele
membre si partile interesate si solicitd punctul de vedere al aces-
tora, inclusiv prin organizarea unei reuniuni cu experti in dome-
niu din statele membre.

SECTIUNEA 3

NORME DE CONDUITA PENTRU FURNIZORII DE SERVICII DE
TRANSPORT

Articolul 9

Date furnizate de transportatorii participanti

Transportatorii participanti, precum si intermediarii care gestio-
neazd datele, se asigurd cd datele pe care le furnizeazd unui SIR
sunt exacte si cd permit vanzatorului de sistem si respecte normele
prevdzute in anexa I.

Articolul 10

Norme specifice pentru transportatorii asociati

(1) Un transportator asociat nu poate trata in mod discrimina-
toriu un SIR concurent, sub rezerva reciprocititii la care se face
referire la alineatul (2), prin refuzul de a-i furniza acestuia, la cer-
ere si cu aceeasi promptitudine, aceleasi informatii privind orarele,
tarifele si locurile disponibile ale propriilor sale produse de trans-
port, ca si cele pe care le furnizeazd si propriului sau SIR sau prin
refuzul de a distribui produsele sale de transport prin intermediul
unui alt SIR, sau prin refuzul de a accepta sau de a confirma cu
aceeasi promptitudine o rezervare ficutd printr-un SIR concurent
pentru orice produs de transport care este distribuit prin propriul
sdu SIR. Transportatorul asociat este obligat sd accepte si sd con-
firme numai acele rezervari care sunt conforme cu tarifele si con-
ditiile sale.

(2)  Un SIR concurent nu poate refuza si stocheze date cu pri-
vire la orare, tarife si locuri disponibile pentru serviciile de trans-
port furnizate de un transportator asociat si incarcd si prelucreazd
datele cu aceeasi atentie si promptitudine ca aceea acordatd celor-
lalti clienti si abonati ai sdi de pe oricare piatd, sub rezerva con-
strangerilor impuse numai de metoda de incdrcare aleasd de
fiecare transportator in parte.

(3)  Transportatorul asociat nu este obligat sd accepte orice cos-
turi aferente, cu exceptia costurilor de reproducere a datelor care
urmeazd sd fie furnizate si a costurilor pentru rezervirile accep-
tate. Comisionul de rezervare platibil unui SIR pentru o rezervare
acceptatd facutd in conformitate cu alineatul (1) corespunde comi-
sionului incasat de acelasi SIR de la alti transportatori participanti
pentru tranzactii echivalente.

(4)  Un transportator asociat nu favorizeaza, direct sau indirect,
propriul sidu SIR, asociind utilizarea de citre un abonat a unui
anumit SIR cu primirea unui comision sau cu alte masuri stimu-
lative sau disuasive pentru vinzarea produselor sale de transport.

(5)  Un transportator asociat nu favorizeaza, direct sau indirect,
propriul sdu SIR solicitind utilizarea de cdtre un abonat a unui
anumit SIR pentru vanzarea sau emiterea de bilete pentru orice
produse de transport pe care le furnizeaza direct sau indirect.

SECTIUNEA 4

PROTECTIA DATELOR CU CARACTER PERSONAL

Articolul 11

Prelucrarea, accesarea si stocarea datelor cu caracter
personal

(1)  Datele cu caracter personal culese in cadrul activitatilor
unui SIR in scopul efectudrii de rezerviri sau emiterii de bilete
pentru produsele de transport sunt prelucrate doar intr-un mod
compatibil cu aceste scopuri. In ceea ce priveste prelucrarea aces-
tor date, un vanzitor de sistem este considerat a fi operator de
date in conformitate cu articolul 2 litera (d) din Directiva
95/46/CE.

(2)  Datele cu caracter personal sunt prelucrate doar in misura
in care prelucrarea este necesard pentru executarea unui contract
la care persoana vizatd este parte contractantd sau pentru a da
curs unor solicitdri din partea persoanei vizate nainte de inche-
ierea unui contract.

(3)  In cazul in care este vorba de categorii speciale de date,
mentionate la articolul 8 din Directiva 95/46/CE, datele respec-
tive sunt prelucrate numai dacd persoana vizatd si-a exprimat con-
simtdmantul in mod explicit in acest scop, actionand in cunostinta
de cauza.

(4)  Informatiile detinute de vanzatorul de sistem privind rezer-
virile individuale identificabile sunt stocate offline in termen de
saptezeci si doud de ore de la finalizarea ultimei etape a rezervdrii
individuale si sunt distruse in interval de trei ani. Accesul la aceste
date este permis doar din motive legate de un diferend privind
facturarea.

(5)  Datele comerciale, datele referitoare la rezervari si la van-
zdri prezentate de un vanzator de sistem nu contin niciun element
de identificare directd sau indirectd a persoanelor fizice sau, dupd
caz, a organizatiilor sau companiilor pe care le reprezintd.

(6)  La cerere, abonatul informeaza utilizatorul cu privire la
numele si adresa vanzatorului de sistem, scopul prelucririi date-
lor, durata conservarii datelor cu caracter personal si mijloacele pe
care le are la dispozitie persoana la care se referd datele pentru a-si
exercita drepturile de acces la date.

(7)  Persoana la care se referd datele are acces gratuit la datele
sale cu caracter personal, indiferent dacd acestea sunt stocate de
vanzdtorul de sistem sau de abonat.
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(8)  Drepturile recunoscute in cadrul prezentului articol sunt
complementare si coexistd cu drepturile persoanelor la care se
referd datele stabilite prin Directiva 95/46/CE, prin dispozitiile
nationale adoptate in temeiul directivei respective, precum si prin
dispozitiile acordurilor internationale la care Comunitatea este
parte.

(9)  Dispozitiille prezentului regulament aduc precizdri si
completdri Directivei 95/46/CE in scopurile mentionate la artico-
lul 1. Cu exceptia cazului in care se prevede altfel, se aplicd
definitiile din directiva respectivi. In cazul in care nu se aplica dis-
pozitiile specifice din prezentul articol privind prelucrarea date-
lor cu caracter personal in cadrul activitdtilor unui SIR, prezentul
regulament nu aduce atingere dispozitiilor directivei respective,
nici dispozitiilor nationale adoptate in temeiul acesteia si nici dis-
pozitiilor acordurilor internationale la care Comunitatea este
parte.

(10)  In cazul in care un vanzitor de sistem opereazi bazele de
date n calitdti diferite, cum ar fi in calitate de SIR sau de gazda
pentru companiile aeriene, se impune adoptarea de mdsuri teh-
nice i organizatorice pentru a se evita eludarea normelor privind
protectia datelor prin interconectarea bazelor de date si pentru a
garanta cd datele cu caracter personal sunt accesibile numai in
scopul specific pentru care au fost culese.

SECTIUNEA 5
AUDIT

Articolul 12

Auditorul §i raportul de audit

(1)  Fiecare vanzitor de sistem prezintd o datd la patru ani si,
in plus, la cererea Comisiei, un raport de audit independent care
detaliaza structura actionariatului si modelul de conducere. Cos-
turile legate de raportul de audit sunt suportate de vanzitorul de
sistem.

(2)  Vanzitorul de sistem informeazd Comisia cu privire la
identitatea auditorului inainte de a confirma numirea acestuia.
Comisia poate ridica obiectii si, intr-un termen de doud luni si
dupd consultarea auditorului, a vanzdtorului de sistem si a oricd-
rei alte parti care invocd un interes legitim, decide dacd auditorul
urmeazd a fi inlocuit sau nu.

SECTIUNEA 6

INCALCARI SI SANCTIUNI

Articolul 13

Incilciri

In cazul in care Comisia, in urma unei plangeri sau din oficiu,
constatd o incdlcare a prezentului regulament, poate solicita
printr-o decizie intreprinderilor si asociatiilor de intreprinderi in
cauzd si inceteze respectiva incilcare. Investigatiile privind o posi-
bild incilcare a prezentului regulament iau pe deplin in conside-
rare rezultatele oricdrei anchete efectuate in temeiul articolele 81
si 82 din tratat.

Articolul 14

Competente de investigare

Pentru a-si indeplini sarcinile atribuite prin prezentul regulament,
Comisia poate, printr-o simpld cerere sau printr-o decizie, sd soli-
cite intreprinderilor sau asociatiilor de intreprinderi si-i furnizeze
toate informatiile necesare, inclusiv si-i puna la dispozitie rezul-
tatele unor audituri specifice, indeosebi in privinta chestiunilor
care se afld sub incidenta articolelor 4, 7, 10 si 11.

Articolul 15

Amenzi

(1)  Prin decizie, Comisia poate aplica intreprinderilor si asoci-
atiilor de intreprinderi amenzi care nu depésesc 10 % din cifra de
afaceri totald a acestora din exercitiul financiar precedent, atunci
cand constatd cd acestea au incdlcat, cu intentie sau din neglijentd,
prezentul regulament.

(2)  Prin decizie, Comisia poate aplica intreprinderilor si asoci-
atiilor de intreprinderi amenzi care nu depdsesc 1 % din cifra de
afaceri totald a acestora din exercitiul financiar precedent, atunci
cand, cu intentie sau din neglijentd, acestea furnizeaza informatii
eronate sau incomplete sau nu furnizeaz informatiile in termenul
stabilit, ca raspuns la o solicitare ficutd printr-o decizie adoptatd
in temeiul articolului 14.

(3)  La stabilirea valorii amenzilor, se iau in considerare atat
gravitatea, cat si durata incalcarii.

(4)  Amenzile nu au caracter penal.

(5)  Curtea de Justitie a Comunitatilor Europene are compe-
tentd de jurisdictie deplind in ceea ce priveste actiunile introduse
impotriva deciziilor prin care Comisia a stabilit o amenda. Curtea
poate anula, reduce sau majora amenda.

Articolul 16

Proceduri

(1)  Tnaintea luirii unei decizii in temeiul articolelor 13 si 15,
Comisia transmite intreprinderilor sau asociatiilor de intreprinderi
in cauzd o comunicare privind obiectiile sale si le oferd posibili-
tatea de a-si prezenta observatiile in scris si, la cerere, in cadrul
unei audieri.

(2)  Comisia nu face publice acele informatii obtinute in teme-
iul prezentului regulament care, prin natura lor, fac obiectul obli-
gatiei de pdstrare a secretului profesional.

Orice persoand care transmite informatii Comisiei in temeiul pre-
zentului regulament, trebuie s indice in mod clar elementele con-
siderate confidentiale, cu justificdrile aferente, si sd furnizeze o
versiune separatd neconfidentiald in termenul stabilit de Comisie.

(3)  In cazul in care Comisia considerd c3, pe baza informatii-
lor de care dispune, nu existd suficiente motive pentru a da curs
unei plangeri, aceasta informeaza reclamantul cu privire la moti-
vele pozitiei sale si stabileste un termen in care acesta poate sd-si
prezinte observatiile in scris.



4.2.2009

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 35/53

In cazul in care reclamantul isi prezintd observatiile in termenul
stabilit de Comisie iar observatiile sale scrise nu au ca rezultat o
modificare a evaludrii initiale a reclamatiei, Comisia respinge plan-
gerea prin decizie. In situatia in care reclamantul nu isi prezintd
observatiile in termenul stabilit de Comisie, se considerd ci plan-
gerea a fost retrasa.

In cazul in care Comisia transmite o comunicare privind obiecti-
ile sale, aceasta furnizeazd reclamantului o copie a versiunii
neconfidentiale si stabileste un termen in care reclamantul isi
poate prezenta observatiile in scris.

(4)  La cerere, Comisia permite accesul la dosar partilor cdrora
le-a transmis o comunicare privind obiectiile sale si reclamantu-
lui. Accesul se acordd dupd notificarea comunicirii privind obiec-
tiile. Dreptul de acces la un dosar nu se extinde la secretele de
afaceri, la alte informatii confidentiale sau la documentele interne
ale Comisiei.

(5)  In cazul in care Comisia consideri ci este necesar, aceasta
poate audia si alte persoane fizice sau juridice.

SECTIUNEA 7
DISPOZITII FINALE

Articolul 17
Abrogare

(1)  Regulamentul (CEE) nr. 2299/89 se abrogi.

(2)  Trimiterile la regulamentul abrogat se interpreteaza ca tri-
miteri la prezentul regulament si se citesc in conformitate cu tabe-
lul de corespondentd din anexa IL.

Articolul 18

Revizuire

(1)  Comisia monitorizeaza periodic aplicarea prezentului regu-
lament, daci este necesar cu ajutorul unor audituri specifice, ast-
fel cum se prevede la articolul 14. Comisia examineaza in special
eficacitatea prezentului regulament in asigurarea nediscrimindrii si
a unei concurente echitabile pe piata serviciilor SIR.

(2)  Comisia transmite Parlamentului European si Consiliului,
daci este cazul, un raport privind aplicarea articolului 8 referitor
la tratamentul echivalent in tarile terte si propune masurile adec-
vate pentru eliminarea conditiilor discriminatorii, inclusiv inche-
ierea sau modificarea acordurilor bilaterale de transport aerian
dintre Comunitate si tarile terte.

(3)  Pandla 29 martie 2013, Comisia elaboreazd un raport pri-
vind aplicarea prezentului regulament, care evalueazi nevoia de a
mentine, modifica sau abroga prezentul regulament.

Articolul 19

Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare la 29 martie 2009.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Strasbourg, 14 ianuarie 2009.

Pentru Parlamentul European

Presedintele
H.-G. POTTERING

Pentru Consiliu
Presedintele
A. VONDRA
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ANEXA |
NORME APLICABILE AFISAJELOR PRINCIPALE

In cazul in care preturile figureazd in cadrul afisajului principal si/sau a ordondrii in functie de preturi, acestea trebuie
sd includa tarifele si toate taxele, impunerile, suprataxele si comisioanele care trebuie achitate transportatorului aerian
sau operatorului de transport feroviar, care nu pot fi evitate si care sunt previzibile la momentul cand figureaza pe afisaj.

In ceea ce priveste includerea in cadrul afisajului principal, nu trebuie sd existe nicio discriminare intre aeroporturile
sau grile feroviare care deservesc acelasi oras la constituirea si selectarea produselor de transport intre anumite perechi
de orage.

Zborurile, altele decat serviciile aeriene regulate, trebuie si fie clar identificate. Un consumator are dreptul si benefici-
eze, la cerere, de un afisaj principal limitat la serviciile regulate sau la cele neperiodice.

Zborurile cu escale trebuie clar identificate.

In cazul in care zborurile sunt operate de un transportator aerian altul decat cel indicat prin codul de identificare a trans-
portatorului, operatorul de transport care asigurd efectiv zborul trebuie sa fie clar identificat. Aceastd cerintd se aplicd
in toate cazurile, cu exceptia aranjamentelor ad-hoc pe termen scurt.

Informatiile privind produsele combinate nu sunt incluse in afisajul principal.

La alegerea abonatului, optiunile de cilitorie de pe afisajul principal sunt ordonate in functie de tarife sau in urmatoa-
rea ordine:

(i) optiuni de cilitorie non-stop ordonate in functie de ora plecarii;
(ii) toate celelalte optiuni de cilitorie ordonate in functie de durata totald a cilitoriei.

Cu exceptia cazului de la punctul 10, nicio optiune de cildtorie nu este afisatd mai mult de o datd in orice afisaj
principal.

In cazul in care optiunile de cdlitorie sunt ordonate in conformitate cu punctul 7 subpunctele (i) si (i) si in cazul in
care pe SIR sunt oferite servicii feroviare pentru aceeasi pereche de orase, pe primul ecran al afisajului principal trebuie
sd fie prezentat cel putin cel mai bine plasat serviciu feroviar sau serviciu aerian-feroviar.

fn cazul in care transportatorii aerieni opereaz3 in conformitate cu un acord de partajare a codurilor, fiecare dintre trans-
portatorii aerieni in cauzd — nu mai mult de doi — poate figura separat pe afisaj cu codul sau de identificare individual.
In cazul in care sunt implicati mai mult de doi transportatori aerieni, transportatorul care asigurd in mod efectiv zborul
i desemneazd pe cei doi transportatori.
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ANEXA II

TABEL DE CORESPONDENT;\

Regulamentul (CEE) nr. 2299/89

Prezentul regulament

Articolul 1

Articolul 2

Articolul 3 alineatele (1) si (2)
Articolul 3 alineatul (3)
Articolul 3 alineatul (4)
Articolul 3a

Articolul 4 alineatul (1)
Articolul 4 alineatul (2)
Articolul 4 alineatul (3)
Articolul 4a alineatele (1) si (2)
Articolul 4a alineatul (3)
Articolul 4a alineatul (4)
Articolul 5

Articolul 6

Articolul 7

Articolul 8

Articolul 9

Articolul 9a

Articolul 10

Articolul 11

Articolul 12

Articolul 13

Articolul 14

Articolul 15

Articolul 16

Articolul 17

Articolul 18

Articolul 19

Articolul 20

Articolul 21

Articolul 21a

Articolul 21b

Articolul 22

Articolul 23

Anexa |

Articolul 1

Articolul 2

Articolul 3 alineatul (1)
Articolul 4 alineatul (1)
Articolul 10 alineatele (1) si (3)
Articolul 9

Articolul 3 alineatul (2)
Articolul 4 alineatul (1)
Articolul 4 alineatul (2)
Articolul 5

Articolele 7 si 11

Articolul 8

Articolul 10 alineatele (4) si (5)
Articolul 6

Articolul 5 alineatul (2) si articolul 11
Articolul 13

Articolul 14

Articolul 14

Articolul 16 alineatul (2)
Articolul 14

Articolul 15 alineatele (1)-(4)
Articolul 15 alineatul (5)
Articolul 16 alineatele (1) si (5)

Articolul 11
Articolul 18

Anexa |
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REGULAMENTUL (CE) NR. 81 /2009 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI
din 14 ianuarie 2009

de modificare a Regulamentului (CE) nr. 562/2006 in ceea ce priveste utilizarea Sistemului de
Informatii privind Vizele (VIS) in conformitate cu Codul Frontierelor Schengen

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 62 alineatul (2) litera (a),

avand in vedere propunerea Comisiei,

hotirand in conformitate cu procedura previzutd la articolul 251
din tratat (1),

intrucat:

1

Regulamentul (CE) nr. 562/2006 al Parlamentului Euro-
pean si al Consiliului din 15 martie 2006 de instituire a
unui Cod comunitar privind regimul de trecere a frontier-
elor de catre persoane (Codul Frontierelor Schengen) ()
stabileste conditiile, criteriile si normele detaliate care regle-
menteazd controalele la punctele de trecere a frontierei si
supravegherea la frontierd, inclusiv verificarea in Sistemul
de Informatii Schengen.

Regulamentul (CE) nr. 767/2008 al Parlamentului Euro-
pean si al Consiliului din 9 iulie 2008 privind Sistemul de
Informatii privind Vizele (VIS) si schimbul de date intre
statele membre cu privire la vizele de scurtd sedere (Regu-
lamentul VIS) (%) urmdreste imbundtdtirea punerii in apli-
care a politicii comune in materie de vize. Regulamentul
prevede, de asemenea, cd printre obiectivele VIS sunt
incluse facilitarea controalelor la punctele de trecere a fron-
tierelor externe, precum si facilitarea combaterii fraudei.

Regulamentul (CE) nr. 767/2008 stabileste criteriile de cau-
tare si conditiile de acces la date pentru autorititile com-
petente, in vederea efectudrii de controale la punctele de
trecere a frontierelor externe, pentru verificarea identitatii
detindtorilor de vize, a autenticitatii vizei si a indeplinirii
conditiilor de intrare, precum si pentru identificarea orica-
rei persoane care nu indeplineste sau care nu mai indepli-
neste conditiile de intrare, sedere sau rezidentd pe teritoriul
statelor membre.

Dat fiind faptul ¢ numai verificarea amprentelor digitale
poate confirma cu sigurantd cd o persoana care doreste sd
intre in zona Schengen este, intr-adevir, persoana cdreia i-a
fost eliberatd viza, ar trebui sd se prevada utilizarea VIS la
frontierele externe.

(") Avizul Parlamentului European din 2 septembrie 2008 (nepublicat

incd in Jurnalul Oficial) si Decizia Consiliului din 27 noiembrie 2008.

(3 JOL 105, 13.4.2006, p. 1.
() JOL 218, 13.8.2008, p. 60.

©)

(11)

In vederea verificarii indeplinirii conditiilor de intrare pen-
tru resortisantii tdrilor terte previzute la articolul 5 din
Regulamentul (CE) nr. 562/2006 si pentru a gestiona cu
succes sarcinile ce le revin, politistii de frontierd ar trebui
s utilizeze toate informatiile necesare disponibile, inclusiv
date care pot fi consultate in VIS.

Pentru a preveni eludarea punctelor de trecere a frontierei
in care poate fi utilizat VIS si pentru a garanta deplina sa
eficacitate, este, in special, necesard utilizarea VIS intr-un
mod armonizat cu ocazia efectudrii controalelor la intrare
la frontierele externe.

Deoarece, in cazul unor cereri de viza repetate, este opor-
tund reutilizarea si copierea datelor biometrice din prima
solicitare de viza din VIS, utilizarea VIS pentru controalele
la intrare la frontierele externe ar trebui sd fie obligatorie.

Utilizarea VIS presupune o cdutare sistematicd in VIS prin
folosirea numdrului de pe autocolantul de vizd in combi-
natie cu verificarea amprentelor digitale. Cu toate acestea,
datorita posibilului efect al unor asemenea cdutdri asupra
timpului de asteptare la punctele de trecere a frontierelor,
ar trebui sd fie posibild, prin derogare, pentru o perioadd de
tranzitie si in circumstante strict stabilite, consultarea VIS
fard o verificare sistematicd a amprentelor digitale. Statele
membre ar trebui sd se asigure cd aceastd derogare se aplicd
numai atunci cand sunt respectate pe deplin conditiile de
derogare, iar durata si frecventa aplicrii acestei derogdri
sunt strict limitate la minimum la puncte individuale de
trecere a frontierei.

Prin urmare, Regulamentul (CE) nr. 562/2006 ar trebui si
fie modificat in consecinta.

Deoarece obiectivele prezentului regulament, si anume sta-
bilirea normelor aplicabile privind utilizarea VIS la fronti-
erele externe, nu pot fi realizate in mod satisficitor de
citre statele membre si, prin urmare, pot fi realizate mai
bine la nivelul Comunitatii, aceasta poate adopta masuri, in
conformitate cu principiul subsidiaritatii, astfel cum este
prevazut la articolul 5 din tratat. In conformitate cu prin-
cipiul proportionalitatii, astfel cum este enuntat in respec-
tivul articol, prezentul regulament nu depaseste ceea ce
este necesar pentru atingerea acestor obiective.

Prezentul regulament respectd drepturile fundamentale si
se conformeazd principiilor recunoscute la articolul 6 ali-
neatul (2) din Tratatul privind Uniunea Europeand si reflec-
tate in Conventia europeand pentru apararea drepturilor
omului si a libertatilor fundamentale, precum si in Carta
drepturilor fundamentale a Uniunii Europene.
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(12) In ceea ce priveste Islanda si Norvegia, prezentul regula- (17)  Prezentul regulament constituie o dezvoltare a dispozitii-
ment constituie o dezvoltare a dispozitiilor acquis-ului lor acquis-ului Schengen la care Irlanda nu participd, in
Schengen, in sensul Acordului incheiat intre Consiliul Uni- conformitate cu Decizia 2002/192/CE a Consiliului din
unii Europene si Republica Islanda si Regatul Norvegiei in 28 februarie 2002 privind solicitarea Irlandei de a participa
ceea ce priveste asocierea acestor doud state la punerea in la unele dintre dispozitiile acquis-ului Schengen (8). In con-
aplicare, asigurarea respectdrii si dezvoltarea acquis-ului secintd, Irlanda nu participa la adoptarea prezentului regu-
Schengen (1), care intrd in domeniul de aplicare al artico- lament, care nu este obligatoriu pentru aceasta si nu i se
lului 1 punctul A din Decizia 1999/437/CE a Consiliului aplica.
din 17 mai 1999 privind anumite modalitati de aplicare a
respectivului acord (2).
(18)  In ceea ce priveste Ciprul, prezentul regulament reprezinti
(13)  In ceea ce priveste Elvetia, prezentul regulament constituie un act care completeazd acquis-ul Schengen sau are lega-
o dezvoltare a dispozitiilor acquis-ului Schengen in sensul turd cu acesta in sensul articolului 3 alineatul (2) din Actul
acordului incheiat intre Uniunea Europeand, Comunitatea de aderare din 2003.
Europeand si Confederatia Elvetiand privind asocierea Con-
federatiei Elvetiene la punerea in aplicare, asigurarea res-
pectarti §i dezvoltgrea acqu1§-ulu1 S.chengen (%), care intrd (19)  Prezentul regulament reprezintd un act care completeazd
in domeniul de aplicare al articolului 1 punctul A din Deci- is-ul Sch leodturs . 1 arti-
. borat cu articolul 3 din Decizia acquis-ul Schengen sau are legdturd cu acesta in sensul arti
3180;/919 496/ng7£1 Cgorclcs)irlci)ului ). colului 4 alineatul (2) din Actul de aderare din 2005,
(14)  In ceea ce priveste Liechtenstein, prezentul regulament 3
constituie o dezvoltare a dispozitiilor acquis-ului Schengen ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:
in sensul protocolului semnat de Uniunea Europeand,
Comunitatea Europeand, Confederatia Elvetiana si Princi-
patul Liechtenstein privind aderarea Principatului Liecht-
enstein la Acordul intre Uniunea Europeand, Comunitatea Articolul 1
Europeand si Confederatia Elvetiand privind asocierea Con- o
federatiei Elvetiene la punerea in aplicare, asigurarea res- Modificiri
pectdrii si dezvoltarea acquis-ului Schengen (%), care intrd
in domeniul de aplicare al articolului 1 punctul A din Deci-
zia 1999/437|CE coroborat cu articolul 3 din Decizia Articolul 7 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 562/2006 se
2008/261/CE a Consiliului (9). modificd dupd cum urmeazi:
(15)  In conformitate cu articolele 1 si 2 din Protocolul privind
pozitia Danemarcei anexat la Tratatul privind Uniunea 1. Se introduc urmdtoarele litere dupd litera (a):
Europeand si la Tratatul de instituire a Comunitdtii Euro-
pene, Danemarca nu participd la adoptarea prezentului
regulament, care, prin urmare, nu este obligatoriu pentru . . L. . .
aceasta si nu i se aplicd. Avand in vedere faptul ci prezen- »(aa) Dacd resortlsantul uncl fari terfe este deglnatqrul unet
tul regulament completeazd acquis-ul Schengen, in teme- vize mentionate la a.mcolul > ahneaFul (1) 1.1tera (b)f
iul dispozitiilor prevazute in titlul IV din partea a treia a cor%t'roalele' amanuntite gfi:ctuate' la’ intrare 1nc1ud' th
Tratatului de instituire a Comunitifii Europene, Vver}ﬁc.are.za 1c.1ent1taj[11 degmaForulul vizei si a autentici-
Danemarca ar trebui sa decidi, in conformitate cu artico- tg;u Vvizel, prin confultarea Slstqulu1 de Ipforma;u pri-
lul 5 din respectivul protocol, in termen de sase luni de la vind Vizele (V1S), in conformitate cu articolul 18 din
data adoptdrii prezentului regulament, dacd il va pune in Regulgmentul (CE) nr. 7.67/ 2008 al Parlan.qe.ntulm Euro-
aplicare sau nu la nivel national. pean si al Cq.nsﬂ%u?ul dlp 9 iulie 2008 pr%vmd Sistemul
’ de Informatii privind Vizele (VIS) si schimbul de date
intre statele membre cu privire la vizele de scurtd sedere
(16)  Prezentul regulament constituie o dezvoltare a dispozitii- (Regulamentul VIS) ().

lor acquis-ului Schengen la care Regatul Unit nu participd,
in conformitate cu Decizia 2000/365/CE a Consiliului din
29 mai 2000 privind solicitarea Regatului Unit al Marii Bri-
tanii si Irlandei de Nord de a participa la unele dintre dis-
pozitiile acquis-ului Schengen (). In consecinti, Regatul
Unit nu participd la adoptarea prezentului regulament, care
nu este obligatoriu pentru acesta si nu i se aplicd.

1 JOL176,10.7.1999, p. 36.
2) JOL 176, 10.7.1999, p. 31.

4 JOL53,27.2.2008, p. 1.

()
)
() JOL 53, 27.2.2008, p. 52.
()
)

5) Documentul Consiliului 16462/06; accesibil la adresa
http:/[register.consilium.europa.cu.

(°) JOL 83,26.3.2008, p. 3.

() JOL 131, 1.6.2000, p. 43.

(ab) Prin derogare, atunci cand:

(i) traficul atinge o asemenea intensitate incat timpul
de asteptare la punctul de trecere a frontierei devine
excesiv de lung;

(ii) toate resursele de personal, de echipament si de
organizare au fost deja epuizate; si

(%) JO L 64, 7.3.2002, p. 20.
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(ad)

(iii) in baza unei evaludri, nu existd niciun risc in ceea
ce priveste siguranta internd si imigratia ilegald,

VIS poate fi consultat prin utilizarea in toate cazurile a
numdrului de pe autocolantul de vizd si, prin sondaj, a
numdrului de pe autocolantul de vizd in combinatie cu
verificarea amprentelor digitale.

Cu toate acestea, in toate cazurile in care existd o
indoiald cu privire la identitatea detindtorului vizei
sifsau cu privire la autenticitatea vizei, VIS se consultd
utilizand in mod sistematic numdarul de pe autocolan-
tul de vizd in combinatie cu verificarea amprentelor

digitale.

Aceastd derogare se poate aplica doar la punctul de tre-
cere a frontierei in cauzd si numai atdt timp cét sunt
indeplinite conditiile precizate mai sus.

Decizia de a consulta VIS in conformitate cu litera (ab)
se ia de cdtre politistul de frontierd aflat la comanda
punctului de trecere a frontierei sau la un nivel ierarhic
superior.

Statul membru in cauzd informeazd imediat celelalte
state membre si Comisia in privinta unei astfel de
decizii.

Fiecare stat membru transmite anual un raport cu pri-
vire la aplicarea literei (ab) Parlamentului European si
Comisiei, care cuprinde numdrul de resortisanti ai {dri-
lor terte care au fost verificati in VIS, utilizdnd exclusiv
numdrul de pe autocolantul de vizd, precum si durata
timpului de asteptare mentionat la litera (ab) punctul (i).

(ae) Literele (ab) si (ac) se aplicd pentru o perioadd maxima
de trei ani, care incepe dupd trei ani de la momentul in
care VIS a devenit operational. Inainte de terminarea
celui de al doilea an de aplicare a dispozitiilor de la lite-
rele (ab) si (ac), Comisia transmite Parlamentului Euro-
pean si Consiliului o evaluare cu privire la punerea in
aplicare a acestora. Pe baza respectivei evaludri, Parla-
mentul European sau Consiliul pot invita Comisia si
propund modificdri corespunzitoare la prezentul
regulament.

() JOL 218, 13.8.2008, p. 60.”
2. La sfarsitul literei (c) punctul (i) se adaugd urmadtoarea frazd:

,0 astfel de verificare poate include consultarea VIS in con-
formitate cu articolul 18 din Regulamentul (CE)
nr. 767/2008;”.

3. Se adaugd urmitoarea literd (d):

(d) ,In vederea identificarii oricirei persoane care nu inde-
plineste sau care nu mai indeplineste conditiile de intrare,
sedere sau rezidenta pe teritoriul statelor membre, VIS
poate fi consultat in conformitate cu articolul 20 din
Regulamentul (CE) nr. 767/2008.”

Articolul 2

Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplicd incepand cu a doudzecea zi de la data mentionatd la arti-
colul 48 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 767/2008.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre, in conformitate cu Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene.

Adoptat la Strasbourg, 14 ianuarie 2009.

Pentru Parlamentul European

Presedintele
H.-G. POTTERING

Pentru Consiliu
Presedintele
A. VONDRA




AVIZ CITITORILOR
Institutiile au hotdrat sd nu mai mentioneze, in textele lor, ultima modificare a actelor citate.

In lipsa unor dispozitii contrare, actele la care se face trimitere in textele publicate se considerd
ca fiind actele in versiunea in vigoare a acestora.
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