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DOMENIUL DE APLICARE

Prezentul regulament se aplicd vehiculelor din categoria L; (!) in privinta zgomotului.

DEFINITII, TERMENI SI SIMBOLURI

In sensul prezentului regulament:
,omologare a unei motociclete” inseamna omologarea unui tip de motocicletd in privinta zgomotului;

Ltip de motocicletd cu privire la nivelul de zgomot si la sistemul de evacuare” inseamnd motociclete
care nu prezintd diferente esentiale in ceea ce priveste:

tipul motorului (doi sau patru timpi, motor cu pistoane alternative sau rotative, numarul i capa-
citatea cilindrilor, numdrul si tipul carburatoarelor sau sistemelor de injectie, dispunerea valvelor,
puterea maxima netd si turatia corespunzitoare a motorului). Capacitatea cilindricd a motoarelor cu
pistoane rotative se considerd a fi dublul volumului camerei;

sistemul de transmisie, in special numdrul si rapoartele treptelor de vitezd;
numdrul, tipul si dispunerea sistemelor de evacuare;

,sistem de evacuare sau sistem de amortizare a zgomotului” inseamna un set complet de componente
necesare pentru limitarea zgomotului produs de motorul motocicletei si de sistemul siu de evacuare:

,sistem original de evacuare sau de amortizare a zgomotului” inseamnd un sistem de tipul celui
existent pe vehicul in momentul omologirii de tip sau al extinderii omologdrii de tip. Acesta poate fi,
de asemenea, piesa de schimb a producitorului vehiculului;

,sistem de evacuare sau de amortizare de zgomot neoriginal” inseamnd un sistem de alt tip fatd de cel
existent pe vehicul in momentul omologirii de tip sau al extinderii omologarii de tip;

,sisteme de evacuare sau de amortizare a zgomotului de tipuri diferite” inseamna sisteme care diferd
fundamental intr-una dintre urmdtoarele privinte:

sisteme formate din componente care poartd denumiri comerciale sau marci de fabrica diferite;

sisteme care includ orice componenta fabricatd din materiale cu caracteristici diferite sau componente
care sunt de formi sau dimensiuni diferite;

sisteme in care principiile de functionare pentru cel putin o componentd sunt diferite;
sisteme care cuprind diferite combinatii de componente;

,componenta unui sistem de evacuare sau de amortizare a zgomotului” inseamn una dintre compo-
nentele individuale care formeazd, impreund, sistemul de evacuare (cum ar fi teava de esapament,
amortizorul de zgomot propriu-zis) si sistemul de admisie (filtrul de aer), dacd acesta existd.

Dacd motorul trebuie echipat cu un sistem de admisie (filtru de aer sifsau amortizor pentru zgomotul
de admisie), in scopul respectirii nivelurilor maxime admisibile de zgomot, filtrul sifsau absorbantul
se considerd a fi componente cu aceeasi importantd precum sistemul de evacuare;

,masa in stare de functionare fird incdrciturd” (astfel cum este definitd in sectiunea 4.1.2 din ISO
6726:1988) inseamnd masa vehiculului in stare normald de functionare si echipat cu urmdtoarele
elemente:

(a) echipament electric complet, inclusiv dispozitivele de iluminare si de semnalizare luminoasd
furnizate de producitor;

(") Astfel cum sunt definite in Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3), documentul ECE/TRANS/

WP.29/78/Rev.2, para.2.
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2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

(b) toate instrumentele si echipamentele legal obligatorii in baza cdrora se mdsoard masa uscatd a
vehiculului;

(c) set complet de lichide necesare pentru a asigura functionarea corectd a fiecarei parti a vehiculului,
precum si rezervorul de combustibil umplut cel putin pand la 90 % din capacitatea specificatd de
producitor;

(d) echipament suplimentar furnizat in mod normal de producitor, in plus fatd de ceea ce este
necesar pentru functionarea normald [set de scule, portbagaj(e), parbriz(e), echipament de
protectie etc.].

Observatii:

1. In cazul in care vehiculul functioneazd cu un amestec carburant/ulei:

1.1. atunci cand carburantul i uleiul sunt amestecate in prealabil, cuvantul ,carburant” este inter-
pretat ca incluzdnd un astfel de preamestec de carburant si ulej;

1.2. atunci cind carburantul si uleiul sunt introduse separat, cuvantul ,carburant” este interpretat ca
incluzdnd doar benzina [in acest caz, ,uleiul” este deja inclus la litera (c) a prezentului punct];

,puterea nominald maximd” inseamnd puterea nominald a motorului astfel cum este definitd in ISO
4106:2004.

Simbolul P, reprezintd valoarea numericd a puterii nominale maxime exprimatd in kW;

yturatia nominald a motorului” inseamnd turatia motorului la care acesta dezvoltd puterea maximi
nominald astfel cum este declaratd de producitor.

Simbolul S reprezinti valoarea numericd a turatiei nominale a motorului exprimatd in rotatii pe
minut (1);

9

y,raportul putere/masi” inseamnd raportul dintre puterea nominald maximd a vehiculului si masa
acestuia. Acesta se defineste astfel:

RPM = [P,/(Mye, + 75)] * 1000

unde my gy este valoarea numericd a masei in stare de functionare fird incdrciturd astfel cum este
definitd la punctul 2.6 de mai sus, exprimatd in kg.

Simbolul RPM reprezintd raportul putere/mas3;

9

,viteza maxima” inseamnd viteza maximd a vehiculului astfel cum este definitd in ISO 7117:1995.
Simbolul v,,,, reprezintd viteza maxima;

Jtreaptd de vitezd blocatd” inseamnd controlul transmisiei astfel inct raportul de transmisie (treapta
de vitezd) sd nu poatd fi modificat(3) in timpul unei incercari;

,motor” inseamnd sursa de putere a vehiculului fird accesorii detasabile;

Mai jos este prezentat un tabel cu toate simbolurile utilizate in prezentul regulament:

Simbol Unitati de masurd Explicatie Referintd
AN — linie virtuald pe poligonul de incercare Anexa 4 — Figura 1
Aot m/s? acceleratia calculatd Anexa 3 — 1.4.2
Aot ref m/s? acceleratia de referintd prescrisd Anexa 3 - 1.3.3.3.1.2
Ayrban m/s? acceleratia tintd prescrisd Anexa 3 - 1.3.3.3.1.2

(") In cazul in care puterea nominald maxim3 este atins la diferite turatii ale motorului, valoarea S utilizatd in prezentul
regulament reprezintd cea mai mare turatie a motorului la care se atinge puterea nominald maxima.
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Simbol Unitati de masurd Explicatie Referingd
BB’ — linie virtuald pe poligonul de incercare Anexa 4 — Figura 1
cc — linie virtuald pe poligonul de incercare Anexa 4 — Figura 1
k — factor de ponderare al raportului de trans- [ Anexa 3 — 1.4.3
misie

ky — factorul de putere partiald Anexa 3 — 1.4.4

L dB(A) nivelul presiunii acustice Anexa 3 - 1.4.1
Ipa m lungimea de preaccelerare Anexa 3 - 1.3.3.1.1
Micerb kg masa in stare de functionare fard incirciturd | 2.6

a vehiculului

m, kg masa de incercare a vehiculului Anexa 3 - 1.3.2.2
n min™! turatia mdsuratd a motorului —

Nidle min~! turatia motorului la ralanti —

Mot min™! npp corespunzdtoare valorii Ly Anexa 7 - 2.6

PP’ — linie virtuald pe poligonul de incercare Anexa 4 — Figura 1
RPM — raportul putere/masa 2.9

P, kw puterea nominald maxima 2.7

S min™! turatia nominald a motorului 2.8

v km/h viteza masuratd a vehiculului —

Vimax km/h viteza maxima 2.10

Veest km/h viteza de incercare prescrisd Anexa 3 — 1.3.3.1.1

Indicii urmatori sunt utilizati pentru turatiile misurate ale motorului, n, respectiv vitezele vehiculului,
v, cu scopul de a indica punctul sau mai curdnd momentul efectudrii masurdtorii.

(@) AA’ indicd faptul cd misuritoarea corespunde momentului in care extremitatea anterioard a
vehiculului trece de linia AA’ (a se vedea anexa 4 — figura 1); sau

(b) PP’ indicd faptul ci misuritoarea corespunde momentului in care extremitatea anterioard a
vehiculului trece de linia PP’ (a se vedea anexa 4 — figura 1); sau

(c) BB’ indicad faptul cd mdsuritoarea corespunde momentului in care extremitatea posterioard a
vehiculului trece de linia BB’ (a se vedea anexa 4 — figura 1).

Urmdtorii indici sunt utilizati pentru acceleratia calculatd cu supapa de reglare a debitului de
combustibil complet deschisi ay,, si pentru nivelurile presiunii acustice masurate L, in scopul de a
indica treapta de vitezd utilizatd pentru incercare:

(@) ,(i)” se referd la treapta inferioard de viteza in cazul unei incercari cu doud trepte de vitezd (adicd
treapta cu raport de transmisie mai mare), respectiv la treapta unici de vitezd sau la pozitia unicd
de selectie a treptei utilizatd pentru incercare; sau

(b) ,(i + 1)” se referd la treapta superioard de vitezd in cazul unei incercdri cu doud trepte de vitezd
(adicd treapta cu raport de transmisie mai mic).

Nivelurile masurate L ale presiunii acustice au, de asemenea, un indice care indicd tipul incercarii
respective:

(a) ,wot” se referd la incercarea la acceleratia cu supapa de reglare a debitului de combustibil complet
deschisd (a se vedea punctul 1.3.3.1.1 din anexa 3); sau
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3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.3.

3.4.

3.5.

(b) ,crs” se referd la o incercare la vitezd constantd (a se vedea punctul 1.3.3.3.2 din anexa 3); sau

(0) ,urban” se referd la combinarea ponderatd a unei incerciri la vitezd constantd cu o incercare la
acceleratia cu supapa de reglare a debitului de combustibil complet deschisd (a se vedea punctul
1.4.6.2 din anexa 3).

Indicele ,j”, care se referd la numdrul incercdrii efectuate, poate fi utilizat in plus fatd de indicii
mentionati mai sus.

CEREREA DE OMOLOGARE

Cererea de omologare a unui tip de motocicletd in privinta emisiilor sonore se depune de citre
producitor sau de citre reprezentantul siu legal autorizat.

Cererea este insotitd de urmdtoarele documente, in triplu exemplar, si de informatiile urmdtoare:

o descriere a tipului de motocicletd cu privire la aspectele mentionate la punctul 2.2 de mai sus.
Trebuie specificate numerele si/sau simbolurile de identificare a tipului de motor si a tipului de
motocicletd; o descriere a tipului de motocicletd cu privire la aspectele mentionate la punctul 2.2
de mai sus. Trebuie specificate numerele sifsau simbolurile de identificare a tipului de motor si a
tipului de motociclet;

o listd a componentelor, identificate corespunzitor, care formeazd sistemul de evacuare sau sistemul
de amortizare de zgomot;

o schitd a sistemului asamblat de evacuare sau de amortizare a zgomotului si indicarea pozitiei lui pe
motocicletd;

desene ale fiecirei componente pentru a permite localizarea si identificarea acesteia cu usurintd,
precum si specificdri ale materialelor utilizate;

desene in sectiune transversald indicand dimensiunile sistemului de evacuare. Un exemplar al acestor
desene se anexeazd la certificatul de omologare la care se face referire in anexa 1.

La cererea serviciului tehnic responsabil cu desfisurarea incercirilor de omologare, producitorul de
motociclete depune, in plus, un esantion al sistemului de evacuare sau al sistemului de amortizare a
zgomotului.

O motocicletd reprezentativd pentru tipul de motocicletd care urmeazd a fi omologat se trimite
serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercdrilor de omologare.

Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor de omologare de tip inainteazd un raport de
incercare autoritdtii de omologare de tip.

Raportul de incercare trebuie sd includi cel putin urmitoarele informatii:

(a) detalii privind poligonul de incercare (de exemplu, temperatura la suprafatd, coeficientul de
absorbtie etc.), amplasamentul acestui loc, orientarea geograficd si conditiile meteorologice,
inclusiv viteza vantului si temperatura aerului, directia, presiunea barometrici, umiditatea;

(b) tipul de echipament de misurare, inclusiv parbrizul;
(c) nivelul presiunii acustice ponderat A, tipic pentru zgomotul de fond;

(d) identificarea vehiculului, a motorului acestuia, a sistemului siu de transmisie, inclusiv a
rapoartelor de transmisie disponibile, mairimea s§i tipul de pneuri, presiunea pneurilor,
numarul de omologare de tip al pneurilor (dacd existd) sau producitorul pneurilor si descrierea
comerciald a pneurilor (de exemplu, denumirea comerciald, indicele de vitezd, indicele de
sarcind), puterea nominald maximd, masa de incercare, raportul putere/masd, a a
lungimea vehiculului;

wot refr “urban’

() rapoartele de transmisie sau rapoartele de demultiplicare a vitezelor utilizate in timpul incercarii;
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4.1.1.

5.2.

5.3.

5.4.

(f) viteza vehiculului §i turatia motorului la inceputul perioadei de accelerare si localizarea la
inceputul accelerdrii pentru fiecare treaptd de vitezd utilizat3;

(g) viteza vehiculului si turatia motorului la PP’ si la sfarsitul accelerdrii pentru fiecare masuritoare
valabilg;

(h) metoda utilizatd pentru calcularea acceleratiei;

(i) rezultatelf masurdtorilor intermediare ayo), Awori + 1) Loty Lwort + 1) Lers) $1 Lersg + 1) dacd
este cazul;

() factorii de ponderare k si ky, precum si rezultatele masurdtorilor finale Lyq, Leps $1 Lygpani

(k) echipamentul suplimentar al vehiculului, dacd este cazul, si conditiile sale de functionare;

() toate valorile mdsurate ale nivelului presiunii acustice ponderat A corespunzdtoare fiecdrei
incercdri, enumerate in functie de partea laterald a vehiculului si de directia deplasirii vehiculului
pe poligonul de incercare; si

(m) toate informatiile relevante necesare pentru a obtine niveluri de emisii sonore diferite.

MARCAJE

Componentele sistemului de evacuare sau de amortizare a zgomotului poartd cel putin urmaitoarele
elemente de identificare:

denumirea comerciald sau marca producdtorului sistemului de evacuare sau de amortizare a
zgomotului si a componentelor acestuia;

. descrierea comerciald furnizatd de producitor;
. numerele de identificare ale pieselor; si

. pentru toate amortizoarele de sunet originale, marcajul ,E” urmat de elementul de identificare a tdrii

care a acordat omologarea de tip pentru componente (1);

. orice ambalaj al pieselor de schimb originale pentru sistemul de evacuare sau de amortizare a

zgomotului trebuie marcat lizibil cu cuvintele ,componentd originald”, iar referirile la marci si tip
trebuie integrate in marcajul ,E” impreund cu referirea la tara de origine;

. aceste marcaje trebuie sd fie clar lizibile, de nesters, precum si vizibile in pozitia in care urmeazi si

fie montate pe vehicul.

OMOLOGAREA

In cazul in care motocicleta prezentati pentru omologare in temeiul prezentului regulament inde-
plineste cerintele de la punctele 6 si 7 de mai jos, se acordd omologarea pentru respectivul tip de
motocicleta.

Fiecdrui tip omologat i se alocd un numdr de omologare. Primele doud cifre ale acestuia indicd seria
de amendamente care cuprind cele mai recente amendamente tehnice majore la regulament in
momentul acordirii omologarii. Aceeasi parte contractantd nu poate aloca acelasi numdr aceluiasi
tip de motocicletd echipatd cu alt tip de sistem de evacuare sau de amortizare a zgomotului sau unui
alt tip de motocicletd.

Omologarea sau refuzul omologdrii unui tip de motocicletd in temeiul prezentului regulament este
comunicat pdrtilor contractante la acordul de aplicare a prezentului regulament, prin intermediul unei
fise conforme cu modelul mentionat in anexa 1 la prezentul regulament si al unor desene ale
sistemului de evacuare sau de amortizare a zgomotului furnizate de solicitantul omologdrii, intr-un
format care nu depaseste dimensiunea A4 (210 x 297 mm) sau pliate in formatul respectiv, executate
la o scard corespunzitoare.

Pe fiecare motocicletd conformd cu un anumit tip de motocicletd omologat in conformitate cu
prezentul regulament se aplicd, intr-un loc vizibil si usor accesibil, specificat in fisa de omologare,
o marcd de omologare internationald care este compusd din:

(") Numerele de identificare ale partilor contractante la Acordul din 1958 sunt precizate in anexa 3 la Rezolutia

consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3), documentul ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.1.
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5.4.1.

5.4.2.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

6.1.
6.1.1.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.3.
6.3.1.

un cerc in interiorul cdruia este plasata litera ,E” urmatd de numarul distinctiv al tdrii care a acordat
omologarea ('); si

numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, de o liniutd si de numarul de omologare, plasate
la dreapta cercului previzut la punctul 5.4.1.

Dacd motocicleta este conformd cu un tip de motocicletd omologat in temeiul unuia sau mai multor
regulamente anexate la acord, in tara care a acordat omologarea previzutd in conformitate cu
prezentul regulament, simbolul previzut la punctul 5.4.1 nu trebuie repetat; in acest caz, numdarul
regulamentului §i numdrul de omologare, precum si simbolurile suplimentare ale tuturor regula-
mentelor in temeiul cdrora s-a acordat omologarea in tara care acordd omologarea in temeiul
prezentului regulament se introduc in coloane verticale la dreapta simbolului previzut la punctul
5.4.1.

Marca de omologare trebuie si fie perfect lizibild si de nesters.

Marca de omologare se amplaseazd aproape de plicuta de date a motocicletei fixatd de producitor
sau pe aceastd placutd.

Anexa 2 la prezentul regulament prezintd exemple de mdrci de omologare.

SPECIFICATII
Specificatii generale

Urmitoarele informatii trebuie sd fie disponibile pe motociclete intr-un loc usor accesibil, dar nu
neapdrat imediat vizibil:

(a) denumirea producitorului;

(b) turatia tintd a motorului si rezultatul final al incercdrii stationare, astfel cum sunt definite la
punctul 2 din anexa 3 la prezentul regulament;

in plus, pentru motocicletele din categoria L; avind RPM > 50, trebuie si fie vizibile datele de
referintd privind conformitatea in functionare, astfel cum este definitd la punctul 3 din anexa 3 la
prezentul regulament. Aceste date pot fi furnizate in acelasi loc cu informatiile de la punctul
6.1.1 literele (a) si (b) sau intr-un loc diferit, impreund doar cu informatiile de la punctul 6.1.1
litera (a) ().

Specificatii privind nivelurile de sunet

Emisiile sonore ale tipului de motocicletd supus omologdrii se masoard prin doud metode descrise in
anexa 3 la prezentul regulament (motocicletd in miscare si motocicletd in stationare) (?); in cazul unei
motociclete al cirei motor cu ardere internd nu functioneazd cand motocicleta este in stationare,
nivelul de zgomot emis se masoard numai in miscare.

Rezultatele incercirilor, obtinute in conformitate cu prevederile de la punctul 6.2.1 de mai sus, se
mentioneazd in raportul incercdrii si intr-o fisd conformd cu modelul din anexa 1 la prezentul
regulament.

Rezultatele incercdrilor pentru motocicleta in miscare, obtinute in conformitate cu punctul 1 din
anexa 3 la prezentul regulament si rotunjite matematic la numdrul intreg cel mai apropiat, nu trebuie
sd depdseascd limitele precizate (pentru motociclete noi si sisteme de amortizare a zgomotului noi) in
anexa 6 la prezentul regulament, pentru categoria din care face parte motocicleta. In orice caz, Ly,
nu trebuie sd depdseascd valoarea limitd pentru L, cu mai mult de 5 dB.

Dispozitii suplimentare in materie de emisii sonore

Producidtorul de motociclete nu poate modifica, adapta sau introduce intentionat niciun dispozitiv sau
procedurd numai cu scopul de a indeplini cerintele privind emisiile sonore din prezentul regulament,
care nu va fi functionald in conditii tipice de circulatie in trafic.

(") Crearea in viitor a unei baze de date electronice privind omologarea de tip va face inutild furnizarea datelor de

referintd privind conformitatea in functionare.
(®) Se efectueazd o incercare pe o motocicletd in stationare in scopul de a furniza o valoare de referintd pentru
administratiile care utilizeazd aceastdi metodd pentru verificarea motocicletelor in circulatie.
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6.3.2.

6.3.3.

6.3.4.

6.4.

6.4.1.

6.5.

7.1.

7.1.1.

7.1.2.

7.2.

7.3.

8.1.

Tipul de vehicul care urmeazd si fie omologat trebuie sd fie conform cu cerintele din anexa 7 la
prezentul regulament. Dacd motocicleta are programe software de selectare a utilizatorului sau
moduri de functionare care afecteazd emisia sonord a vehiculului, toate aceste moduri trebuie si
fie in conformitate cu cerintele din anexa 7. Incercirile se bazeazd pe scenariul cazului cel mai putin
favorabil.

In cererea de omologare de tip sau de modificare sau extindere a unei omologari de tip, producatorul
trebuie sd furnizeze o declaratie in conformitate cu anexa 8 conform cireia tipul de vehicul care
urmeazd a fi omologat respectd cerintele de la punctele 6.3.1 si 6.3.2 din prezentul regulament.

Autoritatea competentd poate efectua toate incercdrile prevazute in prezentul regulament.

Specificatii suplimentare privind sistemele de evacuare sau de amortizare a zgomotului umplute cu
materiale fibroase

In cazul in care sistemul de evacuare sau de amortizare a zgomotului al motocicletei contine
materiale fibroase, se aplicd cerintele din anexa 5. In cazul in care admisia motorului este
prevazutd cu un filtru de aer saufsi un amortizor pentru zgomotul de admisie care este (sunt)
necesar(e) in vederea asigurdrii conformitdtii cu nivelul de zgomot admisibil, filtrul sifsau amortizorul
pentru zgomotul de admisie sunt (este) considerati (considerat) a fi parte a amortizorului de zgomot,
iar cerintele de la anexa 5 se aplici si acestora (acestuia).

Cerinte suplimentare privind posibilitatea manipuldrii si sistemele de evacuare sau de amortizare a
zgomotului multimodale reglabile manual

. Toate sistemele de evacuare sau de amortizare a zgomotului trebuie construite astfel incat si nu

permitd indepirtarea cu usurintd a deflectoarelor difuzoarelor de iesire si a altor componente care
functioneazd in principal ca elemente componente ale camerei de insonorizare/expansiune. In cazul
in care integrarea unei astfel de componente este inevitabild, metoda sa de fixare trebuie sa fie de asa
naturd incdt si nu permitd indepirtarea facili (de exemplu, prin utilizarea asamblarilor filetate
conventionale) si trebuie, de asemenea, fixatd in asa fel incat indepdrtarea sa si conduci la defectarea
permanentd/irecuperabild a ansamblului constructiv.

. Sistemele de evacuare sau de amortizare a zgomotului cu moduri de functionare multiple reglabile

manual trebuie sd respecte toate ceringele in toate modurile de functionare. Nivelurile de zgomot
declarate sunt cele care apar in modul cu nivelul de zgomot cel mai ridicat.

MODIFICAREA $I EXTINDEREA OMOLOGARII DE TIP A VEHICULULUI SAU A SISTEMULUI (SISTEMELOR) DE
EVACUARE SAU DE AMORTIZARE A ZGOMOTULUI

Orice modificare a tipului de motocicletd sau de sistem de evacuare sau de amortizare a zgomotului
se comunicd autoritdtii de omologare de tip care a omologat respectivul tip de motocicletd. Auto-
ritatea care acordd omologarea de tip poate:

sd considere cd este improbabil ca modificdrile realizate si aibd un efect negativ apreciabil i cd, in
orice caz, vehiculul respectd in continuare cerintele prezentului regulament; sau

sd solicite un alt raport de incercare din partea serviciului tehnic responsabil cu coordonarea incer-
crilor.

Confirmarea sau refuzul acorddrii omologarii, specificind modificarile, se comunicd prin procedura
specificatd la punctul 5.3 de mai sus partilor la acord care aplicd prezentul regulament.

Autoritatea competentd care a acordat extinderea omologdrii atribuie extinderii un numdr de serie si
informeazd cu privire la aceasta celelalte parti la Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament,
prin intermediul unei fise de comunicare conforme cu modelul prezentat in anexa 1 la prezentul
regulament.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile privind conformitatea productiei trebuie si respecte regulile stabilite in apendicele 2 din
acord (E/ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), tindnd seama de urmdtoarele cerinte:

orice motocicletd fabricatd trebuie si fie conforma cu un tip de motocicletd omologat in conformitate
cu prezentul regulament, sd fie echipatd cu un tip de amortizor de zgomot care a fost omologat si sd
indeplineascd cerintele de la punctul 6 de mai sus;
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8.2.

8.3.

9.2.

10.

11.

12.
12.1.

12.2.

12.3.

12.4.

12.5.

in scopul verificdrii conformitatii astfel cum se precizeazd mai sus, de pe linia de productie se alege o
motocicletd esantion de tipul omologat in temeiul prezentului regulament. Nivelurile sonore ale
acesteia (Lypan $1 Lyod» mAasurate si prelucrate in conformitate cu metoda descrisd in anexa 3, cu
aceeasi (aceleasi) treaptd (trepte) de vitezd si aceeasi (aceleasi) distantd (distante) de preaccelerare ca
cele utilizate in incercarea de omologare originald, rotunjite matematic la cea mai apropiatd valoare
intreagd, nu trebuie si depdseascd cu mai mult de 3,0 dB(A) valorile misurate §i prelucrate la
momentul omologdrii, nici cu mai mult de 1,0 dB(A) limitele stabilite in anexa 6 din prezentul
regulament;

pentru conformitatea productiei, producitorul depune o noud declaratie care atestd faptul ca tipul
indeplineste in continuare cerintele de la punctele 6.3.1 si 6.3.2 din prezentul regulament. In cazul
incercdrilor efectuate in conformitate cu anexa 7, nivelurile sonore masurate nu trebuie s depaseascd
cu mai mult de 1,0 dB(A) limitele indicate la punctul 2.6 din anexa 7.

SANCTIUNI PENTRU NECONFORMITATEA PRODUCTIEI

Omologarea acordatd in temeiul prezentului regulament cu privire la un tip de motocicletd poate fi
retrasd in cazul in care conditiile stabilite la punctul 8 de mai sus nu sunt respectate.

In cazul in care o parte la acordul care aplici prezentul regulament retrage o omologare acordati
anterior, partea respectivd notifici neintarziat acest fapt celorlalte parti contractante care aplicd
prezentul regulament, prin intermediul unei fise de comunicare conforme cu modelul din anexa 1
la prezentul regulament.

INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

In cazul in care titularul omologarii inceteazd definitiv productia unui tip de motocicletd omologat in
conformitate cu prezentul regulament, acesta informeaza autoritatea care a acordat omologarea. La
primirea comunicirii respective, autoritatea informeazad asupra acestui fapt celelalte parti la acord care
aplicd prezentul regulament, prin intermediul unei fise de comunicare conforme cu modelul din
anexa 1 la prezentul regulament.

DENUMIRILE $I ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR DE
OMOLOGARE, PRECUM SI ALE AUTORITATILOR DE OMOLOGARE DE TIP

Partile contractante la Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament comunicd Secretariatului
General al Organizatiei Natiunilor Unite numele si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efec-
tuarea incercdrilor de omologare, precum si ale autorititilor de omologare de tip care acordd
omologarea si cdrora trebuie si li se trimitd formularele care atesti omologarea, extinderea,
refuzul sau retragerea omologdrii emise in alte tari.

DISPOZITII TRANZITORII

Incepand cu data oficiald a intrarii in vigoare a seriei 04 de amendamente, niciuna dintre partile
contractante care aplicdi prezentul regulament nu refuzd acordarea de omologiri in temeiul
prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 04 de amendamente.

Incepand cu 1 ianuarie 2014, pirtile contractante care aplici prezentul regulament vor acorda
omologiri numai dacd tipul de motocicletd care urmeazi a fi omologat indeplineste cerintele
prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 04 de amendamente.

Pirtile contractante care aplicd prezentul regulament nu refuzd acordarea de extinderi ale omolo-
gdrilor acordate in temeiul seriilor precedente de amendamente la prezentul regulament.

Pand la data mentionatd la punctul 12.2, pirtile contractante care aplicd prezentul regulament
continud si acorde omologdri acelor tipuri de motociclete care respectd cerintele prezentului regu-
lament, astfel cum a fost modificat prin seriile precedente de amendamente.

Omologirile acordate in temeiul prezentului regulament inainte de data intrarii in vigoare a seriei 04
de amendamente, precum si toate extinderile unor astfel de omologdri, inclusiv cele acordate ulterior
in temeiul unei serii precedente de amendamente la prezentul regulament, rimén valabile pe o
perioadd nedeterminatd. In cazul in care tipul de motocicletd omologat in temeiul seriilor anterioare
de amendamente indeplineste conditiile prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seria
04 de amendamente, partea contractantd care a acordat omologarea notificd cu privire la acest fapt
celelalte parti contractante care aplicd prezentul regulament.
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12.6. Nicio parte contractantd care aplicd prezentul regulament nu refuzd acordarea unei omologiri de tip
nationale unui tip de motocicletd omologat in conformitate cu seria 04 de amendamente la prezentul
regulament sau care indeplineste cerintele prezentului regulament.

12.7. Incepand cu 1 ianuarie 2017, pirtile contractante care aplici prezentul regulament pot refuza prima
inmatriculare nationald (prima punere in circulatie) a unei motociclete care nu indeplineste cerintele
seriei 04 de amendamente la prezentul regulament.
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ANEXA 1

FISA DE COMUNICARE
[Format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

eliberatd de: denumirea administratiei

Privind (3): Acordarea omologirii
Extinderea omologarii
Refuzul omologdrii
Retragerea omologarii
Incetarea definitivd a productiei

unui tip de motocicletd cu privire la zgomotul produs de motociclete, in conformitate cu Regulamentul nr. 41

Omologarea nr.: Extinderea nr.:
1. Denumirea comerciald sau marca motocicletei:

2 Tipul de motocicleta:

3. Numele si adresa producitorului:

4 Daci este cazul, denumirea §i adresa reprezentantului producitorului:

5. Motor

5.1.  Producitor:

5.2, Tip:
5.3.  Model:
5.4. Putere nominali maximi kW, la: min’!

5.5.  Tipul motorului (de exemplu, aprindere prin scanteie, aprindere prin compresie etc.) (%):
5.6.  Cicluri: doi timpifpatru timpi (3

5.7. Capacitate cilindricd: cm?

6. Transmisia

6.1. Tipul transmisiei: cutie de viteze manuald/automatd:

6.2.  Numirul de viteze:

7. Echipament
7.1. Amortizor de zgomot la evacuare

7.1.1. Producitorul sau reprezentantul autorizat (dacd este cazul):

7.1.2. Model:

7.1.3. Tip: conform desenului nr.

7.2, Amortizor de zgomot la admisie

7.2.1. Producitorul sau reprezentantul autorizat (daci este cazul):

7.2.2. Model:
7.2.3. Tip: conform desenului nr.
8. Treptele de vitezd folosite pentru incercarea cu motocicleta in miscare:

9. Raportul (rapoartele) de transmisie al(¢) puntii (puntilor) motoare:
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10.

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

11.

14.

14.1.

14.2.

14.3.

14.4.

15.

17.

17.1.

17.2.

18.

Numir de omologare a tipului de anvelopd (anvelope):

Dacd acest numdr nu este disponibil, se furnizeazd urmdtoarele informatii:

Producitorul pneurilor:

Descrierea (descrierile) comerciald (comerciale) a(le) tipului de pneu (pe fiecare punte) (de exemplu, denumirea
comerciald, indicele de vitezd, indicele de sarcind):

Dimensiunile preului (pe fiecare punte):

Alt numdr de omologare de tip (dacd existd):

Mase
. Masa brutd maximd autorizati: kg
. Masa de incercare: kg
. Raportul putere/masi (RPM):

Lungimea vehiculului: m
. Lungimea de referinfd I ¢ m

Viteze ale vehiculului in treapta (i)

. Viteza vehiculului la inceputul perioadei de accelerare (medie de 3 ture) pentru treapta (): ....eoooccecnee km/h
. Lungimea de preaccelerare pentru treapta (i): m
. Viteza vpp a vehiculului (medie de 3 ture) pentru treapta (i): km/h
. Viteza vgp a vehiculului (medie de 3 ture) pentru treapta (i): km/h

Viteze ale vehiculului in treapta (i + 1) (dacd este cazul)

Viteza vehiculului la inceputul perioadei de accelerare (medie de 3 ture) pentru treapta (i + 1): oo km/h
Lungimea de preaccelerare pentru treapta (i + 1): m
Viteza vpp a vehiculului (medie de 3 ture) pentru treapta (i + 1): km/h
Viteza vpp a vehiculului (medie de 3 ture) pentru treapta (i + 1): km/h

Acceleratiile se calculeazd intre liniile AA’ si BB'/PP’ si BB’

. Descrierea functionalititii dispozitivelor utilizate pentru stabilizarea acceleratiei (dacd este cazul): ocvvevvvcvsrssiruer

Nivelurile de zgomot ale vehiculului in miscare

. Rezultatul incercirii cu clapeta de acceleratie complet deschisd Ly db(A)
. Rezultatele incercdrii la vitezd constantd L db(A)
. Factorul de putere parfiald ky: db(A)
. Rezultatul incercirii finale Lygpay: db(A)

Nivelul de zgomot al vehiculului in stationare

Pozitia si orientarea microfonului {conform apendicelui 2 la anexa 3):

Rezultatul incercirii in staionare: db(A) la min!

Dispozitii suplimentare in materie de emisii sonore

A se vedea declaratia de conformitate intocmitd de producitor (atasatd)
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19.  Date de referingd privind conformitatea in functionare

19.1. Treapta (i) sau, pentru vehicule supuse incercdrii cu rapoartele de transmisie neblocate, pozitia selectorului de
viteze aleasd pentru incercare:

19.2. Lungimea de preaccelerare lps: m
19.3. Viteza vehiculului la inceputul perioadei de accelerare (medie de 3 ture) pentru treapta (): e..eeeeecosssescreree km/h
19.4. Nivelul presiunii acustice Ly dB(A)
20. Devieri in etalonarea dispozitivului de mésurare a nivelului sonor: dB(A)

21.  Data prezentdrii vehiculului in vederea omologdrii:

22, Serviciul tehnic care efectueazd incercirile de omologare:

23.  Data raportului intocmit de serviciul respectiv:

24.  Numdrul raportului intocmit de serviciul respectiv:
25.  Omologare acordati/extinsd/refuzatd/retrasd (%):

26.  Locul:

27.  Data:

28.  Semndtura:

29.  La prezenta fisd de comunicare se anexeazd urmdtoarele documente care poartd numirul de omologare indicat
mai sus:

desene, diagrame si planuri ale motorului si ale sistemului de reducere a zgomotului;
fotografii ale motorului si ale sistemului de evacuare sau de amortizare a zgomotului;

o listd a componentelor, identificate corespunzitor, care constituie sistemul de reducere a zgomotului.

(1) Numdrul distinctiv al {irii care a acordat/extins/refuzat sau retras omologarea.
(3) A se sterge mentiunea necorespunzitoare.
() Daci este utilizat un motor neconventional, acest lucru trebuie precizat.
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ANEXA 2

EXEMPLE DE MARCI DE OMOLOGARE

Modelul A

(A se vedea punctul 5.4 din prezentul regulament)

w0 % 4] R - 04 2439 Tw

a = min. 8§ mm

Marca de omologare de mai sus, fixatd pe o motocicletd, indicd faptul ci tipul de motocicletd in cauzi a fost omologat in
Tarile de Jos (E4) in ceea ce priveste zgomotul, in temeiul Regulamentului nr. 41, cu numdarul de omologare 042439.
Primele doud cifre ale numdrului de omologare indicd faptul ci omologarea a fost acordatd in conformitate cu cerintele
Regulamentului nr. 41, astfel cum a fost modificat prin seria 04 de amendamente.

Modelul B

(A se vedea punctul 5.5 din prezentul regulament)

A

< [41 042439 |1% =
=0 o1 1628 [t

Y

a = min. 8§ mm

Marca de omologare de mai sus, fixatd pe o motocicletd, indicd faptul ci tipul de motocicletd in cauzi a fost omologat in
Tirile de Jos (E 4) in conformitate cu Regulamentul nr. 41 si cu Regulamentul nr. 10. Primele doui cifre ale numerelor de
omologare indici faptul c3, la data acorddrii acestor omologari, Regulamentul nr. 41 includea seria 04 de amendamente,
iar Regulamentul nr. 10 includea seria 01 de amendamente.
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ANEXA 3
METODE SI INSTRUMENTE PENTRU MASURAREA ZGOMOTULUI PRODUS DE MOTOCICLETE

1. Zgomotul produs de motocicleta aflatd in miscare (conditiile de masurare si metoda pentru incercarea unui
vehicul in timpul omologdrii de tip pentru componente)

1.1 Aparate de masurd

1.1.1. Mdsuratori acustice

1.1.1.1. Generalitati
Aparatul utilizat pentru masurarea nivelului presiunii acustice este un sonometru de precizie sau un sistem
de mdsurare echivalent, care indeplineste cerintele pentru clasa 1 de instrumente (inclusiv ecranul reco-
mandat impotriva vantului, dacd acesta se foloseste). Aceste cerinte sunt descrise in IEC 61672-1:2002.
Misuritorile se efectueazd utilizind ponderarea timpului ,F” a instrumentului de masurare acustici si curba
,A” de ponderare a frecventei, descrisd, de asemenea, in [EC 61672-1:2002. Atunci cind se utilizeazd un
sistem care presupune o monitorizare periodicd a nivelului presiunii acustice ponderate A, citirile trebuie
facute la intervale de timp de maximum 30 ms.
Instrumentele trebuie intretinute si etalonate conform instructiunilor producitorului.

1.1.1.2. Etalonarea
La inceputul si la sfarsitul fiecdrei sesiuni de mésurare se verifici intregul sisteml de masurare acustici prin
intermediul unui dispozitiv de etalonare acusticd care indeplineste cerintele cu privire la dispozitivele de
etalonare acusticd din clasa 1, in conformitate cu IEC 60942:2003. Fird vreo altd ajustare, diferenta dintre
citiri trebuie s fie mai micd sau egald cu 0,5 dB(A). In cazul in care se depdseste aceastd valoare, rezultatele
mdsurdtorilor obtinute de la ultima verificare anterioard satisficdtoare nu se considerd valide.

1.1.1.3. Verificarea conformitdtii cu cerintele
Conformitatea dispozitivului de etalonare acusticd cu cerintele standardului IEC 60942:2003 se verificd o
datd pe an. Conformitatea sistemului de instrumente cu cerintele standardului IEC 61672-1:2002 este
verificatd cel putin o datd la 2 ani. Toate incercirile de conformitate se efectueazd de un laborator
autorizat si efectueze etalondri, cu respectarea etapelor indicate in standardele specifice.

1.1.2. Instrumente pentru mdsurarea vitezei
Viteza de rotatie a motorului se mdsoard cu un instrument care respectd limitele de precizie din specificatii,
de cel putin + 2 %, pentru turatii ale motorului necesare pentru mdsuritorile de efectuat.
Viteza la drum a vehiculului se masoard cu instrumente care respectd limitele de precizie din specificatii, de
cel putin £ 0,5 km/h, atunci cand se utilizeazd dispozitive de mdsurare continu.
Dacd pentru incercare se utilizeazd mdasurdtori independente ale vitezei, aceste instrumente trebuie si
respecte limitele de precizie din specificatii, de cel putin + 0,2 km/h ().

1.1.3. Instrumente de masurd meteorologice
Instrumentele meteorologice utilizate pentru a monitoriza conditiile de mediu in timpul incercdrii trebuie sd
aibd urmdtoarea precizie:
+ 1°C sau mai putin pentru un dispozitiv de masurare a temperaturii;
+ 1,0 m/s pentru un dispozitiv de mdsurare a vitezei vantului;
+ 5 hPa pentru un dispozitiv de misurare a presiunii barometrice;
t 5% pentru un dispozitiv de masurare a umiditdtii relative.

1.2 Mediul acustic, conditiile meteorologice si zgomotul de fond

1.2.1. Poligonul de incercare

Poligonul de incercare constd intr-o sectiune de accelerare centrald inconjuratd de o zond practic pland
pentru incercare. Sectiunea de accelerare trebuie si fie pland; suprafata acesteia trebuie si fie uscatd si
conceputd astfel incat zgomotul de rulare sa fie redus.

(") Masurdtorile independente ale vitezei intervin cand doud sau mai multe dispozitive vor determina valorile v, 4, vgg i vpp. Un dispozitiv

de mdsurare continuu, precum radarul, va stabili toate informatiile privind viteza utilizind un singur dispozitiv.
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1.2.2.

1.2.3.

1.3.
1.3.1.

1.3.2.1.

Pe poligonul de incercare, variatiile in cAmpul acustic liber, intre sursa sonord aflatd in centrul sectiunii de
accelerare si microfon, nu trebuie sd depdseascd 1 dB(A). Aceastd conditie este consideratd indeplinitd dacd
nu existd obiecte mari care sd reflecte sunetul, cum ar fi garduri, stanci, poduri sau cladiri pe o raza de
50 m masuratd din centrul sectiunii de accelerare. Suprafata care acoperd poligonul de incercare respectd
cerintele din anexa 4.

Microfonul nu trebuie si fie obstructionat intr-un mod care poate afecta campul acustic; de asemenea, nicio
persoand nu trebuie si se afle intre microfon si sursa sonord. Observatorul care efectueazd mdsuritorile
trebuie sd se pozitioneze astfel incat si nu afecteze citirile instrumentului de masura.

Conditii meteorologice

Instrumentele meteorologice furnizeazd date reprezentative privind poligonul de incercare si se amplaseazi
in imediata apropiere a zonei de incercare, la o indltime reprezentativd pentru indltimea microfonului cu
care se efectueazd masurdtori.

Misuritorile se efectueazi cand temperatura atmosferica se afld in intervalul 5 °C-45 °C. Incercirile nu se
efectueazd dacd viteza vantului, inclusiv a rafalelor, depiseste 5 m/s la indltimea microfonului in timpul
intervalului de masurare a zgomotului.

In perioada de mésurare a zgomotului se inregistreazi o valoare reprezentativd pentru temperaturd, viteza si
directia vantului, umiditatea relativd si presiunea barometrici.

Zgomot de fond

La efectuarea citirilor se ignord orice maxim al sunetului care, in mod evident, nu are legdturd cu carac-
teristicile nivelului general de zgomot al vehiculului.

Zgomotul de fond se masoard intr-un interval de 10 secunde imediat inainte si imediat dupd o serie de
incercdri ale vehiculului. Masurdtorile se efectueazd cu aceleasi microfoane si in aceleasi amplasamente ale
acestora precum cele din timpul incercdrii. Se raporteazd nivelul maxim de presiune acustici ponderat dupa
curba A.

Zgomotul de fond (inclusiv orice zgomot cauzat de vant) trebuie si fie cu cel putin 10 dB(A) sub nivelul de
presiune acusticd ponderat A produs de vehicul in timpul incercarii. Dacd diferenta dintre nivelul de fond al
presiunii acustice si nivelul masurat al presiunii acustice se situeazd intre 10 si 15 dB(A), atunci pentru a
calcula rezultatul incercdrii din rezultatele citite pe sonometru se scad corectiile corespunzitoare, conform
tabelului:

Corectie aplicatd valorii misurate individuale obtinute la incerciri

Diferenta dintre nivelul de 10 11 12 13 14 > 15
fond al presiunii acustice si
nivelul masurat al presiunii
acustice (dB)

Corectie, in dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0

Proceduri de incercare
Pozitiile microfonului
Distanta dintre pozitiile microfonului si linia CC’, pe linia PP" a microfonului, perpendiculard pe linia de

referintd CC’ pe poligonul de incercare (a se vedea figura 1 din anexa 4), este de 7,5 £ 0,05 m.

Microfoanele se amplaseazd la 1,2 + 0,02 m deasupra nivelului solului. Directia de referintd pentru conditii
de camp deschis (a se vedea [EC 61672-1:2002) trebuie sa fie orizontald si perpendiculard pe linia CC' a
traiectoriei vehiculului.

Conditionarea vehiculului

Conditii generale

Vehiculul trebuie furnizat conform specificatiilor producitorului vehiculului.
Inainte de inceperea masuritorilor, vehiculul este adus in conditiile normale de functionare ale acestuia.

Dacd motocicleta dispune de ventilatoare cu mecanism de actionare automatd, acest sistem nu trebuie
pornit in timpul masurdrii nivelului sunetului. Pentru motocicletele cu mai mult de o roatd motoare, se
poate utiliza doar transmisia proiectatd pentru rulajul normal pe sosea. Dacd motocicleta este echipatd cu
atas, acesta trebuie inldturat in vederea incercdrii.
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Masa de incercare a vehiculului

Masurdtorile se fac pe vehicule cu urmitoarea masa de incercare m, (kg), exprimatd prin formula de mai jos:
My = Mye, + 75 £ 5kg
(75 = 5 kg reprezintd masa conducdtorului auto si a instrumentelor)

Selectia si conditionarea pneurilor

Pneurile trebuie sd fie adecvate pentru vehicul si trebuie umflate la presiunea recomandatd de producitorul
vehiculului pentru masa de incercare a acestuia.

Pneurile trebuie si fie selectate de producatorul vehiculului si s corespunda uneia dintre marimile si tipurile
de pneuri proiectate pentru vehicul de producitorul vehiculului. Adancimea minimi a profilului trebuie si
fie de cel putin 80 % din adincimea totald a profilului.

Conditii de functionare
Conditii generale de functionare

Traiectoria liniei mediane a vehiculului trebuie si urmeze cat mai aproape posibil linia CC’ pe parcursul
intregii incercari, din momentul apropierii de linia AA’ pand cand extremitatea posterioard a vehiculului
trece de linia BB’ (a se vedea figura 1 din anexa 4).

Pentru incercdrile cu supapa de reglare a debitului de combustibil complet deschisd (acceleratie maxima),
vehiculul trebuie sd se apropie de linia AA’ la o vitezd constantd. In momentul in care extremitatea din fatd
a vehiculului trece de linia AA’, comanda supapei de reglare a debitului de combustibil trebuie actionatd cat
mai rapid posibil pentru a deschide complet supapa si trebuie mentinutd in aceastd pozitie pand cand
extremitatea din spate a vehiculului trece de linia BB'. In acest moment, supapa trebuie deplasatd cat mai
rapid posibil in pozitia de ralanti.

Dacd nu se specificd altfel, producitorul poate alege sd utilizeze preaccelerarea pentru incercarea cu supapa
de reglare a debitului de combustibil deschisd complet, in scopul obtinerii unei acceleratii stabile intre liniile
AA’ si BB. O incercare cu preaccelerare se desfisoard astfel cum este descris mai sus, cu urmdtoarea
exceptie: comanda supapei de reglare a debitului de combustibil este actionatd pentru a deschide
complet supapa deja inainte ca vehiculul s3 treacd de linia AA’, i anume in momentul in care extremitatea
din fatd a vehiculului se afld incd la distanta Ip, de linia AA’ (I, fiind lungimea de preaccelerare).

Viteza de apropiere trebuie aleasd astfel incat vehiculul sd atingd viteza de incercare prescrisd, Vi, in
momentul in care extremitatea sa din fatd atinge linia PP".

Pe parcursul incercdrii la vitezd constantd, sistemul de control al acceleratiei se pozitioneazd astfel incat
viteza vehiculului sd fie constantd intre liniile AA’ si BB’

Conditii de functionare pentru vehicule cu RPM < 25

Vehiculul este supus incercdrii la accelerare cu supapa de reglare a debitului de combustibil complet
deschisd in urmdtoarele conditii:

(a) viteza de incercare este Vi = 40 = 1 km/h;

(b) in momentul in care extremitatea din spate a vehiculului trece de linia BB’, viteza vehiculului nu trebuie
sd depdseascd 75 % din viteza maximd a vehiculului, astfel cum este definitd la punctul 2.10 din
prezentul regulament, iar turatia motorului nu trebuie si depdseascd turatia nominald a motorului.

Treapta de vitezd utilizatd pentru incercare trebuie selectatd in urmdtoarele conditii iterative:

Viteza initiald de incercare trebuie si fie astfel cum este precizat mai sus. Viteza de incercare trebuie redusd
in trepte egale cu 10 % din v, (adicd 4 km/h) in cazul in care viteza la iesire vgp depdseste 75 % din v,
sau in cazul in care turatia motorului depdseste turatia nominald a motorului la linia BB". Treapta de vitezd
selectatd este cea mai micd treaptd care permite si nu se depiseascd turatia nominald S a motorului in
timpul incercdrii. Conditiile finale ale incercirii sunt determinate de cea mai mica treaptd de viteza posibild
la cea mai mare vitezd de incercare posibild, fird a se depdsi fie 75 % din v,,,, fie turatia nominald S a
motorului la linia BB".

max’

Pentru a castiga timp la efectuarea incercdrii, producdtorul poate furniza informatii privind procedura
iterativd pentru selectarea treptei de vitezd mentionate mai sus.

O diagrami a procedurii de incercare este prezentatd in apendicele 1 la prezenta anexa.

Conditii de functionare pentru vehicule cu RPM > 25

Vehiculul este supus unei incerciri la accelerare cu supapa de reglare a debitului de combustibil complet
deschisd si unei incercdri la vitezd constantd.
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Incercare la accelerare cu supapa de reglare a debitului de combustibil complet deschisi

Pentru incercarile la accelerare cu supapa de reglare a debitului de combustibil complet deschisa, se specifici
viteza de incercare si acceleratia medie a vehiculului pe pista de incercare.

Acceleratiile nu sunt masurate direct, ci sunt calculate pe baza masurdtorilor pentru determinarea vitezei
vehiculului, astfel cum este descris la punctul 1.4 de mai jos.

Viteza de incercare

Viteza de incercare v este:
40 + 1 km/h pentru vehicule cu RPM < 50; si
50 = 1 km/h pentru vehicule cu RPM > 50.

Dacd intr-o anumitd treaptd de vitezd viteza de iesire vgp depdseste 75 % din viteza maximd vy, a
vehiculului, viteza de incercare in aceastd treaptd trebuie redusd in incrementuri de 10 % din vy (adicd

in incrementuri de 4 km/h sau 5 kmj/h) pand cand viteza de iesire vgp scade sub 75 % din vp,,.

Acceleratia de referintd si acceleratia tintd

In timpul incercirilor de acceleratie cu supapa de reglare a debitului de combustibil complet deschisa,
vehiculul trebuie s atingd acceleratia de referintd ay,, ¢ definitd astfel:

Aot ref = 2,47 * log(RPM) — 2,52 pentru vehicule cu RPM < 50; si
Aot ref = 3,33 * log(RPM) — 4,16 pentru vehicule cu RPM > 50.

Rezultatele acestor incercdri de acceleratie cu supapa de reglare a debitului de combustibil complet deschisd
sunt utilizate impreund cu rezultatele incercirilor la vitezd constantd pentru a aproxima o acceleratie la
sarcind partiald, tipicd pentru conducerea in mediul urban. Acceleratia tintd corespunzitoare a,,, este
exprimatd prin urmditoarea formuli:

Aypan = 1,37 * log(RPM) — 1,08 pentru vehicule cu RPM < 50; si
dyrban = 1,28 * 1og(RPM) — 1,19 pentru vehicule cu RPM > 50.

Selectarea treptei de vitezd

Este responsabilitatea producitorului si determine modul corect de desfasurare a incercdrii pentru a atinge
viteza si acceleratia de incercare necesare.

Vehicule cu transmisii manuale, transmisii automate sau cu transmisii cu rapoarte de transmisie variabile
(transmisii continuu variabile — TCV) supuse incercdrii cu raportul de transmisie (treapta de vitezd) blocat(d)

Selectarea treptelor de vitezd pentru incercdri depinde de acceleratia specifici cu supapa de reglare a
debitului de combustibil complet deschisi corespunzitoare diferitelor trepte in raport cu acceleratia de
referingd a,o o necesard pentru incercarile de acceleratie cu supapa de reglare a debitului complet deschisd,
in conformitate cu punctul 1.3.3.3.1.2 de mai sus.

Sunt posibile urmitoarele conditii pentru selectia treptei de viteza:

(a) dacd existd doud trepte care permit obtinerea unei acceleratii cu valoarea cuprinsi intr-un interval de
tolerantd de + 10 % din valoarea acceleratiei de referintd a,,, s se utilizeazd pentru incercare treapta de
vitezd corespunzdtoare celei mai apropiate valori de acceleratia de referintd, aceastd treaptd fiind

mentionatd ca atare in raportul de incercare;

(b) dacd numai o treaptd anume permite obtinerea unei acceleratii cu valoarea situatd in intervalul de
tolerantd de + 10 % din valoarea acceleratiei de referintd a incercarea se efectueazd in acea treaptd
de vitez;

wot,ref?

(c) dacd niciuna dintre treptele de vitezd nu permite obtinerea acceleratiei necesare situate intr-un interval
de tolerantd de + 10 din valoarea acceleratiei de referintd ay,, . atunci incercirile trebuie efectuate in
doud trepte consecutive, (i) si (i + 1), alese astfel incat treapta de vitezd (i) sd permitd obtinerea unei
acceleratii mai mari decat acceleratia de referintd s iar treapta (i + 1) sd permitd obtinerea unei
acceleratii mai mici decat acceleratia de referinta.

Dacd turatia nominald a motorului este depisitd intr-o treaptd de vitezd Inainte ca vehiculul sd treacd de
BB, se utilizeazd treapta de vitezd imediat superioard.

In cazul in care vehiculul are mai mult de o treaptd de vitezd, treapta intdi nu trebuie utilizatd. Daci
acceleratia . poate fi obtinutd doar in prima treaptd de vitezd, se utilizeazd a doua treaptd de vitezd.

Vehicule cu transmisii automate, transmisii adaptive si transmisii cu rapoarte de transmisie variabile (TCV —
transmisie continuu variabild) supuse incercarii cu raportul de transmisie deblocat.

Se utilizeazd pozitia selectorului de treaptd de vitezd corespunzdtoare functiondrii complet automate.
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Incercarea poate include apoi o modificare a treptei de vitezd la o categorie inferioard si o acceleratie mai
mare. Nu este permisd modificarea treptei de vitezd la o categorie superioard si o acceleratie mai redusi. In
orice caz, trebuie evitatd o modificare a treptei de vitezd la o treaptd de vitezd care nu este utilizatd in mod
tipic in conditia specificatd in trafic urban.

De aceea este permis si se instaleze i utilizeze dispozitive electronice sau mecanice, inclusiv pozitii
alternative ale selectorului treptei de vitezd, pentru a preveni translagia la un raport de transmisie care
nu este utilizat in mod tipic in conditia incercrii specificate in trafic urban. In cazul in care se folosesc
astfel de dispozitive, nu pot fi aplicate preaccelerdri. Functionalitatea dispozitivelor este descrisd in fisa de
comunicare.

Incercare la vitezd constantd

Pentru incercdrile la vitezd constantd, treptele de vitezd sau pozitiile selectorului de trepte de vitezd si
vitezele de incercare trebuie sd fie identice cu cele utilizate in incercdrile efectuate anterior cu supapa de
reglare a debitului de combustibil complet deschisa.

Prelucrarea datelor si raportarea
Generalitdti

Se efectueazd cel putin patru misurdtori pentru fiecare conditie pentru incercare, pe fiecare laturd a
vehiculului si pentru fiecare treaptd de vitezd.

Nivelul maxim al presiunii acustice ponderat A (mdrimea L) in timpul fiecdrei treceri a vehiculului intre
liniile AA” si BB’ (a se vedea figura 1 din anexa 4) trebuie redus cu 1 dB(A) pentru a tine seama de
imprecizia masurdtorii §i trebuie rotunjit la cea mai apropiatd zecimald (de exemplu, XX,X) pentru ambele
pozitii ale microfonului. Dacd se inregistreazd un maxim sonor situat in mod evident in afara caracteristicii
generale a nivelului de presiune acusticd, masurdtoarea in cauzd nu se ia in considerare.

Primele trei rezultate consecutive validate ale mdsuritorilor pentru fiecare conditie de incercare, cu o
tolerantd de 2,0 dB(A), care permite anularea rezultatelor invalidate, se utilizeaza pentru a calcula rezultatul
intermediar sau final corespunzator.

Rezultatele masurdtorilor vitezei la AA’ (v44), BB' (vpp) si PP’ (vpp) se rotunjesc matematic la cea mai
apropiatd zecimald (de exemplu, XX,X) si se noteazi pentru calcule ulterioare.

Calcularea acceleratiei

Toate acceleratiile se calculeaza utilizand diferite viteze ale vehiculului pe poligonul de incercare. In functie
de tipul de transmisie, acceleratia este calculatd intre liniile AA’ si BB’ sau intre liniile PP’ si BB’, dupd cum
se precizeazd mai jos. Metoda utilizatd pentru calcularea acceleratiei se indicd in raportul de incercare.

In toate cazurile urmitoare, acceleratia este calculatd intre liniille AA’ si BB, astfel cum se specificd la
punctul 1.4.2.1 de mai jos:

(a) vehiculul este prevdzut cu transmisie manuald;

(b) vehiculul este echipat cu o transmisie automatd sau cu o transmisie cu rapoarte de transmisie variabile
(TCV - transmisie continuu variabild), dar supus incercdrii cu raportul de transmisie blocat;

(c) vehiculul este echipat cu o transmisie automatd, o transmisie adaptivd sau o transmisie cu rapoarte de
transmisie variabile (TCV — transmisie continuu variabild) si supus incercdrii cu raportul de transmisie
deblocat, utilizand dispozitive mecanice sau electronice, inclusiv pozitii alternative ale selectorului de
trepte de vitezd, pentru a preveni translatia la o treaptd de vitezd inferioard care nu este utilizatd in mod
tipic la conditionarea specificatd pentru incercarea in trafic urban.

In toate celelalte cazuri, acceleratia este calculatd intre liniile PP’ si BB’, astfel cum se specificd la punctul
1.4.2.2 de mai jos:

Calcularea acceleratiei intre liniile AA” si BB’

Acceleratia este calculatd pe baza masurdrii vitezei vehiculului in momentul atingerii liniilor AA’ si BB™
Ayor)j = [Wr;/3,6)* = Wanj/3,6)21/12 * (20 + L]
unde:

indicele ,(i)" se referd la treapta de vitezd utilizatd, iar indicele ,j” la numdirul mdasurdtorii individuale.
Vitezele sunt exprimate in km/h, iar acceleratiile corespunzitoare sunt exprimate in m/s?;

I reprezintd fie lungimea vehiculului, fie are valoarea de 2 m, la discretia producitorului, a autorititii de
omologare de tip si a serviciului tehnic.



L 317/20

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

14.11.2012

1.4.2.2.

1.4.2.3.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.4.1.

1.4.4.2.

1.4.5.

Calcularea acceleratiei intre liniile PP’ si BB’

Acceleratia este calculatd pe baza mdasurdrii vitezei vehiculului in momentul atingerii liniilor PP" §i BB’

Ayor)j = [Wj3,6)% — Wppy[3,6)71/[2 * (10 + lep]
unde:

indicele ,(i)” se referd la treapta de vitezd utilizatd, iar indicele ,j” la numarul masuritorii individuale.
Vitezele sunt exprimate in km/h, iar acceleratiile corespunzitoare sunt exprimate in m/s’;

ler reprezintd fie lungimea vehiculului, fie are valoarea de 2 m, la discretia producitorului, a autoritdtii de
omologare de tip si a serviciului tehnic.

Nu se utilizeazd preaccelerarea.

Obtinerea mediei mdsuritorilor individuale
In scopul de a obtine o acceleratie medie pentru conditia corespunzatoare incercirii, se calculeaza media

aritmeticd a acceleratiilor calculate pe baza a trei curse validate:

Aoty = (13) * [wor * Gwor,2 * wor 3]

Acceleratia medie ay,, se rotunjeste matematic la cea mai apropiatd sutime (de exemplu, XX,XX) si se
inregistreazd pentru calcule ulterioare.

Calcularea factorului de ponderare al treptelor de vitezd

Factorul de ponderare al treptelor de viteza k este utilizat numai in cazul unei incercdri cu doud trepte de

vitezd pentru a combina intr-un singur rezultat rezultatele obtinute separat cu fiecare treaptd de viteza.

Factorul de ponderare al treptelor de vitezd este un numdar adimensional exprimat prin formula de mai jos:

k= [Awot,ref — Awor,(i + 1)]/ [awot(i) = Owot,(i + 1)]

Calcularea factorului de putere partiald

Factorul de putere partiald k, este un numdr adimensional utilizat pentru a combina rezultatele unei
incercdri la acceleragie cu supapa de reglare a debitului de combustibil complet deschisd cu rezultatele
unei incercdri la vitezd constantd.

Pentru vehiculele supuse incercirii separat in doud trepte de vitezd, factorul de putere partiald este exprimat
prin formula de mai jos:

kp =1- (aurban/awot,ref)-

Pentru vehiculele supuse incercarii intr-o singurd treaptd de vitezd sau cu selectorul treptei de viteza intr-o
singurd pozitie, factorul de putere partiald este exprimat prin formula de mai jos:

ky = 1 = [Burpan/tor, )]

Dacd a este mai mic sau egal cu g atunci k, este reglat la zero.

wot, (i) urban’

Prelucrarea rezultatelor masuratorilor presiunii acustice

Pentru o anumitd conditie de incercare, se calculeazd separat media primelor trei rezultate individuale pe
fiecare parte laterald a vehiculului:

Lmode,(i),side = (1/3) * [Lmode,(i),side,l + Lmode,(i),side,Z + Lmode,(i),side,}]

unde indicele ,mode” (,mod”) se referd la tipul incercirii (la acceleratie cu supapa de reglare a debitului de
combustibil complet deschisi sau la vitezd constantd), ,,(i)” se referd la treapta de vitezd, iar ,side” (laturd) la
pozitia microfonului (stinga sau dreapta).

Cea mai mare dintre cele doud medii se rotunjeste matematic la cea mai apropiatd zecime (de exemplu,
XX,X) si se inregistreazd pentru calcule ulterioare:

Lmodc,(i) = MAX [Lmodc,(i),lcft; Lmodc,(i),right]
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1.4.6. Calcularea rezultatelor finale ale incercdrii
1.4.6.1. Vehicule cu RPM < 25
Vehiculele cu un RPM < 25 sunt supuse incercdrii intr-o singurd treaptd de vitezd sau intr-o singurd pozitie
a selectorului de trepte de vitezd, numai cu supapa de reglare a debitului de combustibil complet deschisa.
Rezultatul final al incercdrii este nivelul presiunii acustice Ly, rotunjit matematic la cea mai apropiata
zecime (de exemplu, XX,X).
1.4.6.2. Vehicule cu RPM > 25
In cazul in care vehiculul a fost supus incercdrii in doud trepte de vitezd, factorul de ponderare al treptelor
de vitezd este utilizat pentru a calcula rezultatele incercarilor la acceleratia cu supapa de reglare a debitului
de combustibil complet deschisd si cele ale incercarilor la vitezd constanta:
Lwot = Lwot(i +1) +k* [Lwot,(i) - Lwot,(i + 1)]
Lcrs = Lcrs(i + 1) +k* [Lcrs,(i) - Lcrs,(i + 1)]
In cazul in care vehiculul a fost supus incercirii intr-o singurd treapti sau intr-o singurd pozitie a
selectorului de trepte de vitezd, nu mai este necesard ponderarea:
Lwot = Lwot,(i)
Lcrs = Lcrs,(i)
Nivelul presiunii acustice Lyyy,,, care reprezintd circulatia in conditii urbane, se calculeazi in final utilizand
factorul de putere partiald ky:
Lurban = Lwor — kp * Lot — Lews)
Toate nivelurile presiunii acustice sunt rotunjite matematic la cea mai apropiatd zecime (de exemplu, XX,X).
2. Zgomotul motocicletei in stationare (conditii de masurare si metoda de incercare a vehiculului in circulatie)
2.1 Nivelul presiunii acustice in imediata apropiere a motocicletei
In scopul facilitdrii incercarilor ulterioare de evaluare a zgomotului motocicletelor aflate in circulatie, nivelul
presiunii acustice trebuie mdsurat si in imediata vecindtate a iesirii tevii de evacuare, in conformitate cu
urmdtoarele cerinte, rezultatul mdsurdtorii fiind inscris in fisa de comunicare la care se face referire in
anexa 1.
2.2. Aparate de mdsurd
Trebuie utilizat un sonometru de precizie, astfel cum este precizat la punctul 1.2.1.
2.3. Conditii de mdsurare
2.3.1. Starea motocicletei

Transmisia vehiculului trebuie si fie in pozitie neutrd, iar ambreiajul trebuie apasat sau in pozitia de parcare
in cazul transmisiei automate, frina de stationare, daci existd, fiind actionatd pentru sigurantd.

Instalatia de aer conditionat a vehiculului, dacd existd, nu trebuie pornita.

Dacd vehiculul este echipat cu ventilator (ventilatoare) cu mecanism de comandd automat, nu se intervine
in acest sistem pe parcursul masurdrii nivelului presiunii acustice.

Capota motorului sau carcasa compartimentului motor — dacd existd — trebuie si fie inchisa.

Inaintea fiecdrei serii de mdsurdtori, motorul trebuie adus la temperatura de functionare normald, conform
specificatiilor producitorului.

In cazul unui vehicul cu doud roti propulsat de un motor cu transmisie fird punct neutru, masuritorile
trebuie efectuate cu roata din spate ridicatd de pe sol astfel incat aceasta sd se poatd roti liber.

In cazul in care, pentru efectuarea incercirii, este necesard ridicarea de pe sol a unui vehicul cu doud roti,
pozitia pentru mdsuritori a microfonului trebuie reglati pentru a se obtine distanta specifici de la punctul
de referintd la teava de evacuare; a se vedea figura pentru localizarea punctelor de referintd.
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Poligonul de incercare

Un poligon de incercare corespunzitor trebuie si fie situat in aer liber §i constd intr-o suprafatd pland din
beton, asfalt compact sau alt material dur similar, curdtat de zdpadi, iarbi, sol alunecos, cenusi sau de alt
material de absorbtie acustici. Acesta se afld intr-un spatiu deschis fird suprafete reflexive mari, cum sunt
vehiculele parcate, clidirile, afisierele, copacii, arbustii, zidurile paralele etc., la o distantd de cel mult 3 m
fatd de microfon si de orice punct al vehiculului.

Ca o optiune alternativd la incercarea in aer liber, se poate utiliza o camerd semianecoidd. Camera
semianecoidd trebuie sd rdspundid cerintelor acustice precizate mai sus. Aceste cerinte sunt indeplinite
dacd instalatia de incercare respectd criteriul distantei de 3 m precizat mai sus si are o frecventd de
intrerupere sub cea mai micd dintre urmdtoarele doud frecvente:

(a) o treime de octavd sub cea mai micd frecventd fundamentald a motorului pe parcursul conditiilor de
incercare; si

(b) 100 Hz ().

Diverse

Valorile inregistrate de instrumentul de mdsurd cauzate de zgomotul ambiental si de efectele vantului
trebuie sd fie cu cel putin 10 dB(A) mai joase decit nivelurile zgomotelor care se mdsoard. Poate fi
utilizat un ecran protector pentru vant, cu conditia si se tind cont de efectul sdu asupra sensibilitatii
microfonului.

Nu se efectueazd incerciri dacd viteza vantului, inclusiv rafalele, depdseste 5 m/s in intervalul in care se
mdsoard sunetul.

Metoda de misurare
Pozitionarea microfonului (a se vedea apendicele 2)

Microfonul trebuie amplasat la o distantd de 0,5m * 0,01 m fatd de punctul de referintd al conductei de
evacuare definit in figurd si la un unghi de 45° + 5° fatd de planul vertical care contine axa de curgere la
capiatul conductei. Microfonul trebuie amplasat la indltimea punctului de referintd, dar nu la mai putin de
0,2 m fatd de suprafata solului. Axa de referintd a microfonului trebuie s se afle intr-un plan paralel cu
suprafata solului si trebuie indreptatd spre punctul de referintd de la iesirea evacudrii.

Punctul de referintd este punctul cel mai inalt care indeplineste urmatoarele conditii:
(@) punctul de referintd este la capdtul tevii de evacuare;

(b) punctul de referintd trebuie sd fie situat in planul vertical care contine centrul orificiului de evacuare si
axa de curgere a capitului tevii de evacuare.

Dacd sunt posibile doud pozitii ale microfonului, se utilizeazd amplasamentul cel mai indepdrtat lateral fatd
de linia mediana longitudinald a vehiculului.

Dacd axa de curgere a conductei de evacuare este la 90° + 5° fatd de linia mediand longitudinald a
vehiculului, microfonul se amplaseaza in punctul cel mai indepdrtat de motor.

in cazul in care vehiculul are doud sau mai multe iesiri de evacuare dispuse la distante mai mici de 0,3 m
una fatd de cealaltd i conectate la un singur amortizor de zgomot, se efectueazd o singurd mdsuratoare.
Microfonul se amplaseazd in apropierea capatului conductei de evacuare situat cel mai departe fatd de axa
longitudinald mediand a vehiculului sau, dacd un asemenea capit al conductei nu existd, in apropierea
capitului conductei de evacuare situat la cea mai mare iniltime fatd de sol.

Pentru vehiculele care au o evacuare previzutd cu orificii de evacuare plasate la intervale mai mari de 0,3 m
unul fad de altul, se efectueazd o misuritoare pentru fiecare orificiu ca si cum ar exista un singur orificiu si
se noteazd cel mai inalt nivel al presiunii acustice.

in scopul facilitdrii controalelor in trafic, punctul de referinti poate fi deplasat la suprafata exterioari a
caroseriei vehiculului.

(") Performanta de zgomot in instalatiile de incercare interioare este specificatd in termeni de frecventd de intrerupere (Hz). Aceasta este

frecventa peste a cdrei limitd se considerd ci spatiul inchis (camera) functioneazd ca un spatiu semianecoid.
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2.4.2.
2.4.2.1.

2.4.2.2.

2.4.3.

2.5.
2.5.1.

Punct de referinti
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Legendd

T - vedere de sus
S - vedere laterald

1 - punct de referintd
2 - suprafaa carosabild

A - conducti tesitd la 45° D D
B - conductd indoitd in jos

C - conducti dreaptd

D - conducti verticald

Conditii de functionare
Turatia tintd a motorului

Turatia tintd a motorului se defineste ca fiind:
75 % din S pentru vehicule cu S < 5000 min’!; si
50 % din S pentru vehicule cu S > 5000 min".

In cazul unui vehicul care nu poate atinge, intr-un regim stationar, turatia tintd a motorului definitd mai
sus, in locul turatiei tintd a motorului se utilizeazd 95 % din turatia maxima a motorului care poate fi atinsd
la o incercare in stationare.

Procedura de incercare

Se creste progresiv turatia motorului de la ralanti la turatia {intd a motorului §i se mentine constantd intr-
un interval de tolerantd de + 5 %. Apoi se deschide rapid supapa de reglare a debitului de combustibil, iar
turatia motorului se readuce la ralanti. Nivelul presiunii acustice se masoard in timpul unei perioade in care
turatia motorului este constantd cel putin o secundd si pe intreaga duratd de decelerare. Nivelul maxim al
valorii sunetului inregistrate de aparatul de masurd trebuie considerat drept valoare a incercarii.

Mdsuritoarea se considerd valabild numai dacd turatia de incercare a motorului nu diferd de turatia tintd a
motorului cu mai mult decat toleranta specificatd de * 5 % timp de cel putin 1 secundi.

Sistem de evacuare multimodal

Vehiculele multimodale, cu sistem de evacuare reglabil manual, trebuie supuse incercdrii in fiecare dintre
moduri.

Rezultate

Fisa de comunicare prezentatd in anexa 1 trebuie sd indice toate datele relevante, in special pe cele utilizate
la misurarea zgomotului motocicletei in stationare.

Misurdtorile se efectueazd la punctul (punctele) de amplasare ale microfonului precizat(e) mai sus. Nivelul
maxim al presiunii acustice ponderat A indicat in timpul incercirii trebuie inregistrat, dupa rotunjirea la cea
mai apropiatd sutime (de exemplu, 92,45 trebuie inregistrat rotunjit la 92,5, in timp ce 92,44 trebuie
inregistrat rotunjit la 92,4).

Incercarea se repetd pani cand la fiecare iesire a conductei de evacuare se obtin trei masuriri consecutive
care nu diferd cu mai mult de 2,0 dB(A) intre ele.

Rezultatul inregistrat la o anumitd iesire a conductei de evacuare este media aritmeticd a celor trei
mdsurdtori validate, rotunjite matematic la cel mai apropiat numdr intreg (de exemplu, 92,5 este inregistrat
ca 93, in timp ce 92,4 este inregistrat ca 92).
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3.1.

3.2

3.3.

Pentru vehiculele echipate cu mai multe iesiri de conducte de evacuare, nivelul comunicat al presiunii
acustice este cel corespunzitor iesirii unde s-a inregistrat cel mai mare nivel al presiunii acustice.

Pentru vehiculele echipate cu un sistem de evacuare multimodal si un control manual al modului de
evacuare, nivelul comunicat al presiunii acustice corespunde modului cu cel mai inalt nivel mediu al
presiunii acustice.

Zgomotul produs de motocicleta in miscare (date transmise pentru facilitarea incercdrii cu vehiculul aflat in
miscare)

O procedurd de incercare pentru verificarea conformititii in functionare poate fi definiti de o parte
contractantd, tinind seama de orice diferente fatd de conditiile incercrii utilizate pentru omologarea de tip.

Pentru a facilita incercarea pentru conformitatea motocicletelor in functionare, urmitoarele informatii
referitoare la masurdtorile nivelului presiunii acustice efectuate in conformitate cu punctul 1 din anexa 3

pentru motocicleta in miscare sunt mentionate drept date de referind pentru conformitatea in functionare:

(a) treapta (i) sau, pentru vehiculele supuse incercirii cu rapoartele de transmisie neblocate, pozitia selec-
torului de viteze aleasd pentru incercare;

(b

lungimea de preaccelerare lp, in m;

(¢) viteza medie a vehiculului in km/h la inceputul perioadei de accelerare cu supapa de reglare a debitului
combustibilului complet deschisd pentru incercirile in treapta (i) de vitezd; si

(d) nivelul presiunii acustice Ly ), exprimat in dB(A), din incercarea cu supapa de reglare a debitului de
combustibil complet deschisd in treapta (i) de vitezd, definit ca valoarea maximi a celor doud valori
obtinute, fiecare, prin calcularea mediei rezultatelor misurdtorilor individuale in fiecare pozitie a
microfonului.

Datele de referintd pentru conformitatea in functionare trebuie introduse in fisa de comunicare conforma
cu modelul din anexa 1.
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Apendicele 1

Diagrama procedurii de incercare corespunzitoare incercirii vehiculului in miscare pentru vehicule din categoria
L; cu RPM < 25

Selectarea celei mai mari trepte de vitezd (in cazul
transmisiei manuale)

Viteza initiald la incercare vy = 40 km/h

.| Incercare premergitoare de accelerare cu vpp si treapta
> o ™
de vitezd specificate

Reducere a vpp cu 10 %

Trecere in treapta imediat
inferioard

Ve S 0,75 Vppax S

ngg < S
Nu BB

Reducere a vpp
cu 10 %

Incercarea la accelerare

Incercare de accelerare in treapta anterioard

Lytban
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Apendicele 2

Amplasarea microfoanelor pentru incercarea de masurare a nivelului zgomotului in stationare

=02

o &

25

Dimensiunile sunt exprimate in metri, cu exceptia cazului in care se indica altfel.
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ANEXA 4
SPECIFICATII PENTRU LOCUL DE DESFASURARE A INCERCARII

1. Introducere
Prezenta anexd descrie specificatiile privind caracteristicile fizice si configuratia pistei de incercare. Aceste speci-
ficatii bazate pe un standard special (') descriu caracteristicile fizice cerute, precum si metodele de incercare
pentru aceste caracteristici.

2. Caracteristicile necesare ale suprafetei
O suprafatd se considerd a fi conforma cu prezentul standard atunci cand textura si coeficientul de porozitate sau
coeficientul de absorbtie acustici au fost masurate §i s-a constatat ci indeplinesc toate cerintele de la punctele
2.1-2.4 de mai jos si atunci cand sunt indeplinite cerintele de proiectare (punctul 3.2).

2.1. Cocficientul de porozitate reziduald
Continutul rezidual de vid, Vi, al amestecului folosit pentru pavarea suprafetei de incercare nu trebuie si
depdseascd 8 %. Pentru procedura de misurare, a se vedea punctul 4.1.

2.2. Coeficientul de absorbtie a sunetului ()
In cazul in care suprafata nu indeplineste cerinta privind coeficientul de porozitate reziduald, suprafaa este
admisibild numai in cazul in care coeficientul de absorbtie acustici a < 0,10. Pentru procedura de masurare, a se
vedea punctul 4.2. Cerinta de la punctele 2.1 si 2.2 se considerd indeplinitd numai in cazul in care a fost
misuratd absorbtia acusticd si s-a constatat cd este a < 0,10.

2.3. Adancimea texturii
Adancimea texturii (TD) mdsuratd conform metodei volumetrice (a se vedea punctul 4.3 de mai jos) trebuie sd
fie:
TD > 0,4 mm

2.4. Omogenitatea suprafetei
Trebuie sd se depund toate eforturile posibile pentru a asigura o cit mai mare omogenitate a suprafetei in
interiorul zonei de incercare. Aceasta se referd la texturd si la coeficientul de porozitate, insad trebuie remarcat si
faptul cd dacd procesul de rulare este mai eficace in anumite locuri in raport cu altele, poate fi diferitd textura si
cd, de asemenea, absenta uniformititii poate duce la denivelari.

2.5. Incercarea periodici

Pentru a verifica dacd suprafata este in continuare conformd cu cerintele privind textura si coeficientul de
porozitate sau absorbtia acusticd prevdzute in acest standard, se efectueazd incercdri periodice ale suprafetei la
urmitoarele intervale:

(a) pentru continut rezidual de vid sau absorbtie de sunet:
atunci cand suprafata este noud;

in cazul in care suprafata indeplineste cerintele atunci cind este noud, nu mai este necesard nicio altd
incercare periodicd;

(b) pentru adincimea texturii (TD):
atunci cand suprafata este noud;

atunci cind incepe incercarea de mdsurare a zgomotului (NB: nu mai devreme de patru siptimani de la
constructie);

ulterior o datd la 12 luni.

() 1SO 10844:1994

(?) Caracteristica cea mai relevantd este absorbtia acusticd, desi coeficientul de porozitate reziduald este mai frecvent utilizat de citre
constructorii de drumuri. Cu toate acestea, absorbtia sunetului trebuie mdsuratd doar dacd suprafata nu corespunde cerintei privind
coeficientul de porozitate reziduald. Acest lucru este motivat de faptul cd acesta din urmd ridicd destul de multe incertitudini in ceea ce
priveste atdt mdsurdtorile, cat si relevanta, unele suprafete fiind, in consecintd, respinse in mod eronat, doar pe baza mdsuritorilor
porozitatii reziduale.
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3.1.

3.2.
3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.2.

Proiectarea pistei de incercare
Domeniu

Ca o cerintd minimd, la proiectarea configuratiei pistei de incercare este important sd se ia mdsuri ca suprafata
traversatd de vehiculele care se deplaseazd pe tronsonul de incercare sd fie acoperitd cu stratul acoperitor
specificat pentru incercare si prevazutd cu margini adecvate pentru o conducere practicd si in sigurantd.
Aceasta necesitd ca latimea pistei sd fie de cel putin 3 m, iar lungimea acesteia si depdseascd liniile AA si BB
cu cel putin 10 m la fiecare extremitate. Figura 1 ilustreaza planul unui poligon de incercare adecvat si indicd
suprafata minimd pe care trebuie depus si compactat cu utilaje mecanice stratul acoperitor pentru poligonul de
incercare specificat. In conformitate cu punctul 1.3.1 din anexa 3, misuritorile trebuie efectuate pe fiecare parte
a vehiculului. Aceasta se poate realiza fie prin masurare cu microfoane amplasate in doud puncte (cate unul pe
fiecare parte a pistei) si conducand vehiculul intr-un sens, fie prin masurarea cu un singur microfon amplasat
numai pe o parte a pistei, dar conducand vehiculul in ambele sensuri. In cazul in care se foloseste ultima metoda,
nu existd cerinte privind suprafata pe partea de pistd unde nu se amplaseazd niciun microfon.

Figura 1

Cerinte minime pentru zona de incercare. Partea hasuratd este denumiti ,,zond de incercare”
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Legendd: ~ Zona hasurati: zona minima acoperitd cu suprafatd carosabild pentru incercare, si anume zona de

incercare.

Cercuri negre:  pozitiile microfonului (iniltimea = 1,2 m).

Proiectarea i pregitirea suprafetei
Cerinte de proiectare de bazd

Suprafata de incercare trebuie si indeplineascd patru cerinte de proiectare:

sd fie din beton pe bazd de bitum cu continut dens;

dimensiunea maxima a criblurii si fie de 8 mm (tolerante: intre 6,3 mm si 10 mm);
grosimea stratului de uzurd si fie > 30 mm;

liantul s3 fie un bitum nemodificat cu penetrare directd.

Indicatii de proiectare

Ca indicatii pentru constructorul suprafetei, se prezintd in figura 2 o curbd granulometricd a agregatului care va
conduce la caracteristicile dorite. In plus, in tabel sunt prezentate unele indicatii necesare pentru a obtine textura
si durabilitatea dorite. Curba granulometricd este reprezentarea graficd a formulei:

P (procent de trecere) = 100 x (d/d,) 12
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unde:

o
I

dimensiunea sitei cu ochiuri patrate, in mm;
= 8 mm pentru curba medie;

max

dpax = 10 mm pentru curba cu tolerantd inferioard;

dpe = 6,3 mm pentru curba cu tolerantd superioard.
Figura 2
Curba granulometrici a agregatului din mixtura asfaltic si tolerantele
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Mairimea sitei in mm

Pe langd cele mentionate anterior, se fac urmitoarele recomandari:

fractia de nisip (0,063 mm < dimensiune ochi patrat de sitd <2 mm) trebuie sd includd maximum 55 % nisip
natural §i cel putin 45 % nisip micinat;

baza si subbaza trebuie sd asigure o bund stabilitate si planeitate, in conformitate cu cele mai bune practici de
constructie a drumurilor;

criblura trebuie concasatd (100 % fete concasate) si este constituitd dintr-un material cu o mare rezistentd la
concasare;

criblura utilizatd in amestec trebuie si fie spalatd;
nu trebuie addugate alte agchii pe suprafatd;

duritatea liantului exprimatd ca valoare PEN trebuie si fie de 40-60, 60-80 sau chiar 80-100, in functie de
conditiile climatice ale tarii. Norma este de a se utiliza un liant cat mai dur posibil, cu conditia ca acesta si fie in
conformitate cu practicile uzuale;
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4.3.

temperatura amestecului inainte de rulare trebuie aleasd astfel incat sd se poatd obtine, prin ruliri ulterioare,
coeficientul de porozitate dorit. Pentru a creste probabilitatea de a indeplini specificatiile de la punctele 2.1-2.4
anterioare, trebuie sd se studieze caracterul compact nu numai prin alegerea unei temperaturi adecvate a
amestecului, ci §i printr-un numdr adecvat de treceri si prin selectarea vehiculului de compactare.

Indicatii de proiectare

Valori tintd
Cantitate R B Tolerante
mn rapor‘t Cu masa totala a N 1 .
amestecului m raport Cu masa agregatu u1
Masa pietrisului, sitd cu 47,6 % 50,5 % t5
ochiuri pitrate (SM) > 2 mm
Masa nisipului 0,063 < SM 38,0 % 40,2 % t5
<2 mm
Masa umpluturii SM 8,8% 9,3 % £
< 0,063 mm
Masa liantului (bitum) 5,8% Fard obiect £0,5
Granulometria maxima a 8 mm 6,3-10
criblurii

Duritatea liantului [a se vedea punctul 3.2.2 litera (f)] —

Coeficientul de slefuire acce- > 50 —
leratd (PSV)
Gradul de compactare, relativ 98 % —

la compactarea Marshall

Metoda de incercare
Misurarea coeficientului de porozitate reziduald

In vederea efectudrii acestei masuritori, trebuie prelevate carote din pistd din cel putin patru pozitii diferite,
distribuite uniform pe suprafata de incercare intre liniile AA si BB (a se vedea figura 1). Pentru a evita lipsa de
omogenitate si de netezime pe calea de rulare a rotilor, esantioanele nu ar trebui si fie prelevate de pe calea de
rulare propriu-zisd, ci din apropierea acesteia. Trebuie prelevate (cel putin) doud carote din apropierea urmelor de
roti si (cel putin) o carotd aproximativ la jumdtatea distantei dintre urmele de roti si fiecare punct in care este
amplasat un microfon.

In cazul in care se consideri ci nu ar fi indeplinitd conditia de omogenitate (a se vedea punctul 2.4), se
preleveazd carote din mai multe puncte din interiorul zonei de incercare. Coeficientul de porozitate reziduald
trebuie determinat pentru fiecare esantion, apoi se calculeazd valoarea medie pentru toate esantioanele si se
compard cu cerinta de la punctul 2.1. De asemenea, niciuna dintre carote nu trebuie sd aibd o porozitate mai
mare de 10 %. Constructorul suprafetei de incercare trebuie si aib in vedere problema care poate apirea atunci
cand zona de incercare este incdlzitd de conducte sau de cabluri electrice si trebuie prelevate esantioane din zona
respectivd. Astfel de instalatii trebuie planificate cu atentie, iar acestea trebuie si tind cont de viitoarele locuri din
care se prelevd esantioane prin forare. Se recomandd si fie ldsate cateva zone cu dimensiunea de aproximativ
200 x 300 mm unde si nu fie inserat(3) niciun fir/nicio conductd sau unde acestea din urma si fie amplasate la o
adancime suficientd pentru a nu fi afectate de carotele scoase din stratul de suprafata.

Coeficientul de absorbtie acusticd

Coeficientul de absorbtie acusticd (incidentd normald) trebuie masurat prin metoda tubului de impedantd,
utilizind procedura specificatd in 1ISO 10534:1994 ,Acusticd — Determinarea coeficientului de absorbtie a
sunetului i a impedantei prin metoda tubului”.

In ceea ce priveste esantioanele pentru incerciri, trebuie urmate aceleasi cerinte ca in cazul determindrii coefi-
cientului de porozitate reziduald (a se vedea punctul 4.1). Absorbtia sunetului trebuie masuratd in intervalul
cuprins intre 400 Hz si 800 Hz si in intervalul cuprins intre 800 Hz si 1 600 Hz (cel putin la frecventele centrale
ale benzilor de trei octave), iar valorile maxime trebuie identificate pentru ambele serii de frecvente. Pentru a
obtine rezultatul final, se calculeazd apoi, pentru toate carotele de incercare, media acestor valori.

Misurarea macrotexturii volumetrice

In sensul acestui standard, misuritorile pentru adancimea texturii trebuie efectuate in cel putin zece puncte
repartizate uniform de-a lungul ciii de rulare a benzii de incercare, iar valoarea medie trebuie comparatd cu
adancimea minimd specificatd a texturii. Pentru descrierea procedurii, a se vedea standardul 1SO 10844:1994.
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5. Stabilitatea in timp si intretinerea

5.1. Influenta imbatranirii
Ca si in cazul altor suprafete, se asteaptd ca nivelul de zgomot al pneului/drumului masurat in poligonul de
incercare sd creascd usor in primele 6-12 luni dupd construirea pistei.
Suprafata va atinge caracteristicile sale necesare cel mai devreme la patru siptiméni dupa constructie.
Stabilitatea in timp este determinatd in special de slefuirea si compactarea exercitate de citre vehiculele care
circuld pe suprafata respectivd. Aceasta trebuie verificatd periodic, in conformitate cu punctul 2.5.

5.2. Intretinerea suprafetei
Resturile libere sau praful care ar putea reduce semnificativ adancimea efectiva a texturii trebuie indepirtate de pe
suprafad. In tirile cu climd de iarnd, se foloseste uneori sare pentru dezghetare. Sarea poate altera suprafata
temporar sau chiar permanent, crescind zgomotul si, in consecint, nu este recomandati.

5.3. Refacerea zonei de incercare
In cazul in care este necesard refacerea pistei de incercare, nu este necesar, de obicei, sd se refaci mai mult decat
banda de incercare (cu litimea de 3 m, din figura 1) pe care se deplaseazd vehiculele, cu conditia ca zona de
incercare care depiseste banda sd indeplineascd, in cazul efectudrii de masuritori, cerintele privind coeficientul de
porozitate reziduald sau absorbtia acustica.

6. Documentatia pentru suprafata de incercare si pentru incercirile efectuate pe aceasta

6.1. Documentatia pentru suprafata de incercare
In documentul care descrie suprafata de incercare se consemneazi urmitoarele date:

6.1.1. amplasarea pistei de incercare;

6.1.2.  tipul de liant, duritatea liantului, tipul de agregat, densitatea teoretici maxima a betonului (D), grosimea stratului
de uzurd si curba granulometricd rezultatd din carotele prelevate de pe poligonul de incercare;

6.1.3.  metoda de compactare (de exemplu, tipul de roler, masa rolerului, numarul de treceri);

6.1.4. temperatura amestecului, temperatura aerului si viteza vantului in timpul turndrii suprafetei;

6.1.5. data la care a fost creatd suprafata si date privind contractantul;

6.1.6. toate sau cel putin cele mai noi rezultate ale incercarii, inclusiv:

6.1.6.1. continutul rezidual de vid pentru fiecare carotd;

6.1.6.2. zonele din suprafata de incercare de unde au fost prelevate carotele pentru masuritorile de porozitate;

6.1.6.3. coeficientul de absorbtie acustici al fiecirei probe (in cazul in care a fost mdsurat). A se specifica rezultatele atat
pentru fiecare carotd, cit si pentru fiecare domeniu de frecventd, precum si media totald;

6.1.6.4. zonele din suprafata de incercare de unde au fost prelevate carotele pentru masuritorile de absorbtie;

6.1.6.5. adancimea texturii, inclusiv numdrul de incerciri si deviatia standard;

6.1.6.6. institutia responsabild cu incercdrile in conformitate cu punctele 6.1.6.1 si 6.1.6.2, precum si tipul de echipament
utilizat;

6.1.6.7. data incercdrii (incercdrilor) si data prelevirii esantioanelor din pista.

6.2. Documentatia pentru incercdrile de zgomot ale vehiculelor efectuate pe suprafatd

In documentul care descrie incercarea (incercirile) de zgomot a (ale) vehiculelor, se precizeazd daci au fost
indeplinite toate cerintele din acest standard sau nu. Se face trimitere la un document intocmit in conformitate cu
punctul 6.1, in care sunt descrise rezultatele care verifici aceastd conformitate.
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ANEXA 5

SISTEME DE EVACUARE SAU DE AMORTIZARE A ZGOMOTULUI CARE CONTIN MATERIALE FIBROASE

1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

1.3.1.1.

1.3.1.2.

1.3.1.3.

1.3.1.4.

1.3.2.
1.3.2.1.

Materialele fibroase absorbante nu trebuie si contind azbest si pot fi utilizate in construirea sistemului de
evacuare sau de amortizare a zgomotului numai dacd existd dispozitive corespunzitoare care asigurd mentinerea
fixd a materialului fibros pe toatd durata utilizarii sistemului de evacuare sau de amortizare a zgomotului si dacd
sistemul de evacuare sau de amortizare a sunetului indeplineste cerintele de la oricare dintre punctele 1.1, 1.2 sau
1.3:

dupi inldturarea materialului fibros, nivelul sunetului trebuie sd respecte cerintele de la punctul 6 din prezentul
regulament;

materialul absorbant fibros nu poate fi plasat in acele parti ale amortizorului de sunet prin care trec gazele
evacuate si trebuie sd indeplineascd urmdtoarelor cerinte:

materialul trebuie incilzit intr-un furnal, la temperatura de 650 °C + 5 °C, timp de patru ore, fird reducerea
niciunei lungimi, a diametrului sau a densitdtii moleculare a fibrei;

dupi incilzirea la 650 °C £ 5 °C timp de o ord in furnal, cel putin 98 % din material trebuie si fie retinut printr-
o sitd cu dimensiunea nominald a ochiurilor de 250 pm, conform standardului ISO 3310/1:1990, atunci cand
este supus incercdrii in conformitate cu standardul ISO 2559:2000;

pierderea de masid a materialului nu trebuie si depdseascd 10,5 % dupd scufundarea, timp de 24 de ore la 90 °C +
5 °C, intr-un condensat sintetic avand urmdtoarea compozitie (!):

1 N acid hidrobromic (HBr): 10 ml
1 N acid sulfuric (H,SO,): 10 ml
apd distilatd pentru completare pand la 1 000 ml.

inainte ca sistemul s3 fie supus incercdrii in conformitate cu anexa 3, acesta trebuie adus intr-o conditie normald
pentru circulatia rutierd printr-una dintre urmdtoarele metode:

Conditionare prin rulare continud pe sosea

in functie de clasele de motociclete, distantele minime care urmeazi si fie parcurse in timpul conditiondrii sunt:

Clasa de motociclete conform raportului putere/masi (RPM) Distantd (in km)
Clasa I < 25 4000
Clasa I > 25 < 50 6 000
Clasa III > 50 8 000

50 % * 10 % din acest ciclu de conditionare constd in conducerea in oras, iar restul in parcurgerea distantelor
lungi la vitezd mare; ciclul continuu pe sosea poate fi inlocuit printr-un program corespunzitor pe pista de
incercare;

cele doud regimuri de vitezd trebuie alternate de cel putin sase ori;

programul complet de incercare trebuie si includd un numdr minim de 10 pauze cu o duratd de cel putin trei
ore, pentru a reproduce efectele de ricire si de condensare.

Conditionarea prin pulsatie

Sistemul de evacuare sau componentele acestuia trebuie montate pe motocicletd sau pe motor. In primul caz,

motocicleta trebuie montatd pe un banc de incercare.

Aparatul de incercare, a cirui schemd detaliatd este indicatd in figurd, se monteazd la orificiul de iesire al
sistemului de evacuare. Se admite orice altd aparaturd care oferd rezultate echivalente.

(") Materialul trebuie spdlat in apd distilatd si uscat timp de o ord la 105 °C inainte de cantdrire.
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1.3.2.2.

1.3.2.3.

1.3.2.4.

1.3.2.5.

1.3.2.6.

1.3.2.7.

1.3.2.8.

1.3.3.1.

1.3.3.2.

1.3.3.3.

1.3.3.4.

1.3.3.5.

Echipamentul de incercare trebuie ajustat astfel incat fluxul gazelor evacuate si fie intrerupt si restabilit alternativ
de 2 500 de ori printr-o supapd cu actiune rapida.

Supapa trebuie sd se deschidd atunci cand contrapresiunea gazelor de evacuare, misurati la cel putin 100 mm in
aval de flansa de intrare, ajunge la o valoare cuprinsi intre 35 si 40 kPa. Dacd aceastd cifrd nu poate fi atinsd din
cauza caracteristicilor motorului, supapa trebuie si se deschidd atunci cand contrapresiunea gazului atinge un
nivel echivalent cu 90 % din valoarea maximd mdsuratd inainte de oprirea motorului. Supapa trebuie sd se
inchida atunci cand aceastd presiune nu diferd cu mai mult de 10 % fatd de valoarea sa stabilizatd masuratd cu
supapa deschisa.

Releul de temporizare trebuie reglat pentru durata emisiei gazelor de evacuare calculatd pe baza cerintelor de la
punctul 1.3.2.3.

Turatia motorului trebuie s fie egald cu 75 % din turatia nominald a motorului (S).

Puterea indicatd de dinamometru reprezintd 50 % din puterea cu supapa de reglare a debitului de combustibil
complet deschisd, masuratd la 75 % din turatia nominald a motorului (S).

In timpul incercarii, toate orificiile de drenaj trebuie inchise.

Incercarea completd trebuie finalizatd in 48 de ore. Daci este necesar, este permisd o pauzd pentru ricire din ord
in ora.

Conditionarea pe un banc de incercare

Sistemul de evacuare trebuie conectat la un motor reprezentativ pentru tipul de motor destinat motocicletei
pentru care a fost proiectat sistemul de evacuare. In continuare, tot ansamblul se monteazd pe un banc de
incercare.

Conditionarea constd in numdrul de cicluri pe bancul de incercare specificat pentru fiecare categorie de moto-
ciclete pentru care a fost proiectat sistemul de evacuare. Numdrul de cicluri pentru fiecare categorie de moto-
ciclete este:

Clasa de motociclete conform raportului putere/masi (RPM) Numir de cicluri
Clasa I < 25 6
Clasa 11 > 25 < 50 9
Clasa 1II > 50 12

Fiecare ciclu trebuie urmat de o pauzd de cel putin sase ore, in scopul reproducerii efectelor de ricire si
condensare.

Fiecare ciclu pe bancul de incercare este format din sase etape. Conditiile motorului in fiecare etapa si durata
fiecdrei etape sunt urmdtoarele:

Durata etapei in minute
Etapa Conditii

RPM < 50 RPM > 50

1 Ralanti 6 6

2 25 % sarcind la 75 % S 40 50

3 50 % sarcind la 75% S 40 50

4 100 % sarcind la 75 % S 30 10

5 50 % sarcind la 100 % S 12 12

6 25 % sarcind la 100 % S 22 22
Timp total 2,5 ore 2,5 ore

In timpul acestei proceduri de conditionare, la cererea producitorului, motorul si amortizorul de zgomot pot fi
ricite, astfel incat temperatura inregistratd la un punct aflat la cel mult 100 mm de iesirea sistemului de evacuare
sd nu o depdseascd pe cea masuratd atunci cand vehiculul ruleazd cu 110 km/h la 75 % S in ce mai mare treaptd
de vitezd. Turatia motorului si viteza motocicletei sunt determinate cu o precizie de + 3 %.
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Aparatura de incercare pentru conditionarea prin impulsuri de presiune
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Observatii:

1. Flansd de intrare sau mangon pentru conectarea la iesirea sistemului de evacuare supus incercarii.

N

. Supapd de reglare actionatd manual.

3. Rezervor de compensare cu o capacitate maximad de 40 de litri.

4. Comutator de presiune cu o arie de operare intre 5 si 250 kPa.

5. Releu de temporizare.

6. Contor de impulsuri.

7. Supapd cu actiune rapidd, cum ar fi o supapd a franei de evacuare cu diametrul de 60 mm, actionatd de un cilindru
pneumatic cu o fortd la iesire de 120 N si o presiune de 400 kPa. Timpul de raspuns la deschidere si la inchidere nu
trebuie si depiseascd 0,5 secunde.

8. Evacuarea gazelor.

9. Conductd flexibila.

10. Indicator de presiune.
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ANEXA 6

LIMITELE MAXIME ALE NIVELURILOR DE ZGOMOT

Categorie

raportul putere/masd (RPM)

Valoarea limitd a Ly,, in dB(A)

Prima categorie
A doua categorie

A treia categorie

RPM < 25
25 < RPM < 50
RPM > 50

73
74
77 ()

(*) Pentru motocicletele supuse incercirii in a doua treaptd de vitezd (doar in anexa 3), valoarea limitd se mdreste cu 1 dB(A) pana la data
mentionatd la punctul 12.7. Se studiazd datele corespunzitoare vehiculelor in cauzd si se discutd aceste date in cazul unei extinderi

suplimentare.
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1.1.

1.2.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

() Atunci cand se verificd respectarea acestor limite, valorile pentru Ly si n
omologare de tip, ci trebuie determinate din nou prin mdsuritori, astfe{

ANEXA 7

DISPOZITII SUPLIMENTARE iN MATERIE DE EMISII SONORE (ASEP)

Domeniul de aplicare

Prezenta anexi se aplicd vehiculelor din categoria Ly cu un RPM > 50.

Vehiculele cu rapoarte de transmisie variabile sau cu transmisie automatd, supuse incercdrii cu rapoartele de
transmisie neblocate, sunt exceptate de la cerinele prezentei anexe in cazul in care producitorul furnizeazi
autoritdtii de omologare de tip documente tehnice care aratd ci turatia motorului vehiculului la momentul
atingerii liniei BB' nu depaseste ngg + 0,05 * (S — nyqe) §i nici nu se situeazd sub valoarea ngy — 0,05 * (S —
nigie) pentru orice conditie de incercare cuprinsd in domeniul de control al ASEP, astfel cum este definitd la punctul
2.5 de mai jos, unde ngp este turatia medie a motorului la BB, calculatd pe baza celor trei incercdri de accelerare
validate in conformitate cu punctul 1 din anexa 3.

Dispozitii suplimentare in materie de emisii sonore
Aparate de mdsurd

Cerintele aplicabile echipamentului de mdsurd sunt identice cu cele definite la punctul 1.1 din anexa 3 pentru
incercirile efectuate pe motociclete in miscare.

Mediul acustic, conditiile meteorologice si zgomotul de fond

Cerintele privind mediul acustic, conditiile meteorologice si zgomotul de fond sunt identice cu cele definite la
punctul 1.2 din anexa 3 pentru incercirile efectuate pe motociclete in miscare.

Pozitiile microfonului si starea vehiculului

Cerintele privind pozitiile microfonului si starea vehiculului sunt identice cu cele definite la punctele 1.3.1 si 1.3.2
din anexa 3 pentru incercirile efectuate pe motociclete in miscare.

Conditii generale de functionare

Conditiile generale de functionare sunt identice cu cele definite la punctul 1.3.3.1 din anexa 3 pentru incercirile

efectuate pe motociclete in miscare.

Domeniul de control al ASEP

Cerintele din prezenta anexa se aplicd in cazul oricirei functiondri a unui vehicul, cu urmitoarele restrictii:
(a) vau trebuie si fie de cel putin 20 km/or3;
(b) vgp nu trebuie si depaseascd 80 kmj/ord;
() npp trebuie s fie cel putin egald cu 0,1 * (S — M) + Mgl
(d) npp nu trebuie si depdseasci:
0,85 * (S — nigle) + Mgre pentru RPM < 66; si
3,4 * RPM033 * (S — nig) + mgie pentru RPM > 66.

Limitele corespunzitoare ASEP (1)

Nivelul maxim de zgomot inregistrat in timpul trecerii motocicletei pe pista de incercare nu trebuie sd depdseasci:

Lyo ) + [0 * (npp = Nyor@)/1 000] + 3 pentru npp < My §i

Lyory * [5 * (pp = Nyorp)/1 000] + 3 pentru npp 2 fyy -

wor() DU trebuie sd fie preluate din documentele de
cum se precizeazd la punctul 1 din anexa 3, dar folosind

aceeasi treaptd de vitezd (i) si aceeasi distantd de preaccelerare ca in timpul omologarii de tip.
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3.1.

3.2.
3.2.1.

3.2.3.

Incepand de la data mentionatd la punctul 12.7, nivelul maxim al zgomotului nu trebuie si depaseasca:

Lwo‘,(i) + [1 * (nPP' - nwot,(i))/1 000] +3 pentru fipp < nwot,(i); si

Lyoy + [5 * (npp — nwot‘(i))/ 1 000] + 3 pentru fpp = Mot (i)

unde Ly,  §i npp au aceeasi semnificatie ca la punctul 1 din anexa 3, iar n,, ) se referd la turatia corespunzdtoare
a motorului in momentul in care extremitatea din fagd a vehiculului depiseste linia PP".

Verificarea conformitatii prin masuratori
Generalitdti

Atat autoritatea de omologare de tip, cat si serviciul tehnic pot solicita efectuarea unor incerciri pentru verificarea
conformititii motocicletei cu cerintele de la punctul 2 de mai sus. Pentru a evita orice sarcind de lucru inutild,
incercarea se limiteazd la punctele de referingd definite la punctul 3.2 de mai jos si la maximum doud conditii de
functionare suplimentare, altele decat punctele de referint, dar cuprinse in domeniul de control al ASEP.

Conditii de incercare de referintd ale ASEP
Procedura de incercare

Atunci cand partea frontald a vehiculului ajunge la AA’, maneta acceleratiei este actionatd complet si este
mentinutd astfel pand cind partea din spate a vehiculului ajunge la BB'. Dupd aceea, maneta de acceleratie este
readusd, cat mai rapid posibil, la pozitia de ralanti. Se poate utiliza preaccelerarea dacd acceleratia este prelungitd
dincolo de AA’. Se precizeazd locul de incepere a accelerdrii.

. Selectarea vitezei de incercare si a treptei de vitezd

Vehiculul este supus incercdrii la fiecare dintre urmdtoarele conditii de functionare:
(i) vpp = 50 km/h

Treapta de vitezd selectatd (i) si conditiile preaccelerdrii sunt identice cu cele utilizate in cadrul incercarii de
omologare de tip initiale din anexa 3 la prezentul regulament;

(ii) vgp corespunde turatiei;
ngg = 0,85 * (S — nigie) * Mige pentru RPM < 66; si
gy = 3,4 * RPM033 * (S — n,y) + nige pentru RPM > 66;
v NU trebuie sd depiseascd 80 km/ord.

Se selecteazd a doua treaptd de vitezd. Se utilizeazd a treia treaptd de vitezd dacd aceasta indeplineste cerintele
referitoare la valorile ngg si vpp. Se utilizeazd a patra treaptd de vitezd dacd aceasta indeplineste cerintele
referitoare la valorile ngp i vgp-

Prelucrarea datelor si raportarea

Se aplicd cerintele precizate la punctul 1.4 din anexa 3.

In plus, misuritorile corespunzitoare turatiei motorului la AA’, BB’ si PP’ in min™ ! sunt rotunjite matematic la cel
mai apropiat numdr intreg, in vederea calculelor ulterioare. Pentru fiecare conditie de incercare se calculeazd media
aritmeticd a celor trei turatii ale motorului.

Nivelurile finale ale presiunii acustice cu supapa de reglare a debitului de combustibil complet deschisd nu trebuie
sd depdseascd limitele specificate la punctul 2.6 de mai sus.
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ANEXA 8

DECLARATIE DE CONFORMITATE CU DISPOZITIILE SUPLIMENTARE iN MATERIE DE EMISII SONORE
(ASEP)

[Format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

................................ (Denumirea producitorului) atestd cd vehiculele de acest tip .......ccoomweeeerecsneeeen (tip cu privire la emisia
sa sonord conform Regulamentului nr. 41) sunt in conformitate cu cerintele de la punctul 6.3 din Regulamentul nr. 41.

................................ (Denumirea producitorului) face prezenta declaratie cu bunid-credintd, dupi ce a procedat la o evaluare
corespunzitoare a mdsuratorilor emisiilor sonore ale vehiculelor.

Data:

Numele reprezentantului autorizat:

Semndtura reprezentantului autorizat:
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