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(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL (UE) NR. 321/2013 AL COMISIEI
din 13 martie 2013

privind specificatia tehnici de interoperabilitate pentru subsistemul ,,material rulant — vagoane de
marfd” al sistemului feroviar din Uniunea Europeand si de abrogare a Deciziei 2006/861/CE

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Directiva 2008/57/CE

a Parlamentului

European si a Consiliului din 17 iunie 2008 privind interope-
rabilitatea sistemului feroviar in Comunitate (!), in special
articolul 6 alineatul (1) al doilea paragraf,

intrucat:

1
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Conform articolului 12 din Regulamentul (CE) nr.
881/2004 al Parlamentului European si al Consiliului
din 29 aprilie 2004 privind infiintarea unei Agentii
Europene a Cdilor Ferate (%), Agentia Europeand a Cailor
Ferate (denumitd in continuare ,agentia”) trebuie si se
asigure cd specificatiile tehnice de interoperabilitate
(STI-uri) sunt adaptate la progresul tehnic, la evolutia
pietei si la cerintele sociale si si propund Comisiei modi-
ficarea STI-urilor dupd cum considerd necesar.

Prin Decizia C(2010) 2576 din 29 aprilie 2010, Comisia
a acordat agentiei un mandat de elaborare §i revizuire a
specificatiilor tehnice de interoperabilitate cu scopul de a
extinde sfera lor de aplicare la intregul sistem feroviar al
Uniunii Europene. In temeiul mandatului respectiv,
agentiei i s-a solicitat si extindd domeniul de aplicare a
specificatiei  tehnice de  interoperabilitate  pentru
subsistemul ,material rulant — vagoane de marfd” la
intregul sistem feroviar al Uniunii Europene.

La 1 februarie 2012, Agentia Europeand a Ciilor Ferate a
inaintat o recomandare privind specificatia tehnicd de
interoperabilitate (STI) revizuitd pentru subsistemul
,material rulant — vagoane de marfd”.

L 191, 18.7.2008, p. 1.

L 164, 30.4.2004, p. 1.

(4)
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STI privind ,materialul rulant — vagoane de marfd” nu
trebuie sd impund utilizarea anumitor tehnologii sau
solutii tehnice decat in situatiile in care acest lucru este
strict necesar pentru interoperabilitatea  sistemului
feroviar al Uniunii Europene.

STI privind materialul rulant care urmeaza si fie stabilitd
prin prezentul regulament nu reglementeazi toate
cerintele esentiale previzute in anexa III la Directiva
2008/57|CE. In conformitate cu articolul 5 alineatul (6)
din Directiva 2008/57/CE, aspectele tehnice care nu sunt
reglementate trebuie identificate ca ,puncte deschise”.

in conformitate cu articolul 17 alineatul (3) din Directiva
2008/57|CE, statele membre trebuie si informeze
Comisia si celelalte state membre cu privire la normele
tehnice si la procedurile de evaluare a conformitdtii si de
verificare care urmeazd si fie utilizate in anumite cazuri,
precum si cu privire la organismele responsabile cu inde-
plinirea procedurilor respective.

STI privind subsistemul ,materialul rulant — vagoane de
marfd” trebuie sd facd trimitere la Decizia 2010/713/UE a
Comisiei din 9 noiembrie 2010 privind modulele pentru
procedurile de evaluare a conformitdtii si a adecvdrii
pentru utilizare, precum si de verificare CE care trebuie
utilizate in specificatiile tehnice de interoperabilitate
adoptate in temeiul Directivei 2008/57/CE a Parla-
mentului European si a Consiliului (3).

in conformitate cu articolul 11 alineatul (5) din Directiva
2008/57|CE, STI privind ,materialul rulant — vagoane
de marfd” trebuie sd permitd, pe o perioadd limitatd de
timp, incorporarea elementelor constitutive de interope-
rabilitate in subsisteme fard certificare, sub rezerva inde-
plinirii anumitor conditii.

Prin urmare, Decizia 2006/861/CE a Comisiei din
28 iulie 2006 privind specificatia tehnicd de interopera-
bilitate cu privire la subsistemul ,material rulant —
vagoane de marfi” al sistemului feroviar transeuropean
conventional (%) trebuie abrogata.

L 319, 4.12.2010, p. 1.

L 344, 8.12.2006, p. 1.
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(100 Masurile previzute de prezentul regulament sunt
conforme cu avizul comitetului instituit in temeiul arti-
colului 29 alineatul (1) din Directiva 2008/57/CE,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Se adoptd specificatia tehnicd de interoperabilitate (STI) privind
subsistemul ,material rulant — vagoane de marfd” al intregului
sistem feroviar al Uniunii Europene, astfel cum este previzut in
anexd.

Articolul 2

(1)  STI se aplicd subsistemului ,material rulant — vagoane de
marfd” descris la punctul 2.7 din anexa II la Directiva
2008/57CE.

(2)  STI se aplicd vagoanelor de marfi cu o vitezd maximi in
exploatare mai micd sau egald cu 160 kmj/h si o sarcind maxima
pe osie mai micd sau egald cu 25 t.

(3)  STI se aplicd vagoanelor de marfd care sunt destinate si
fie exploatate pe unul sau mai multe dintre urmdtoarele ecar-
tamente nominale: 1435mm, 1524 mm, 1600mm si
1668 mm. STI nu se aplicd vagoanelor de marfi care sunt
exploatate in principal pe ecartament de 1 520 mm si care ar
putea uneori sd fie exploatate pe ecartament de 1 524 mm.

Articolul 3

STI se aplicd tuturor vagoanelor de marfd noi din sistemul
feroviar al Uniunii Europene, tinind seama de sectiunea 7 din
anexd.

STI stabilitd in anexd se aplici, de asemenea, vagoanelor de
marfd existente:

(a) atunci cand sunt reinnoite sau modernizate in conformitate
cu articolul 20 din Directiva 2008/57/CE; sau

(b) in ceea ce priveste anumite dispozitii, precum trasabilitatea
osiilor de la punctul 4.2.3.6.4 si planul de intretinere de la
punctul 4.5.3.

Domeniul de aplicare tehnic al prezentului regulament este
stabilit in capitolul 2 din anexa.

Articolul 4

(1)  In ceea ce priveste ,punctele deschise” previzute in apen-
dicele A la STI, conditiile care trebuie indeplinite pentru veri-
ficarea interoperabilitdtii in conformitate cu articolul 17
alineatul (2) din Directiva 2008/57/CE sunt normele tehnice
aplicabile in vigoare in statul membru care autorizeazd darea
in exploatare a subsistemului reglementat de prezentul regu-
lament.

(2) In termen de sase luni de la intrarea in vigoare a
prezentului regulament, fiecare stat membru transmite celorlalte
state membre si Comisiei urmdtoarele informatii, dacd infor-
matiile respective nu au fost deja transmise acestora 1in
temeiul Deciziei 2006/861/CE:

(a) lista normelor tehnice aplicabile mentionate la alineatul (1);

(b) procedurile de evaluare a conformitdtii si de verificare care
trebuie efectuate in vederea aplicdrii normelor respective;

(c) organismele desemnate pentru efectuarea acestor proceduri
de evaluare a conformitdtii si de verificare.

Articolul 5

(1)  n ceea ce priveste cazurile specifice prevazute in capitolul
7 al STI, conditiile care trebuie indeplinite pentru verificarea
interoperabilitdtii in conformitate cu articolul 17 alineatul (2)
din Directiva 2008/57/CE sunt normele tehnice aplicabile in
vigoare in statul membru care autorizeazd darea in exploatare
a subsistemului reglementat de prezentul regulament.

(2) In termen de sase luni de la intrarea in vigoare a
prezentului regulament, fiecare stat membru notificd celorlalte
state membre si Comisiei:

(a) normele tehnice aplicabile mentionate la alineatul (1);

(b) procedurile de evaluare a conformitdtii si de verificare care
trebuie efectuate in vederea aplicdrii normelor tehnice
mentionate la alineatul (1);

(c) organismele desemnate pentru a efectua procedurile de
evaluare a conformitdtii si de verificare a cazurilor
specifice mentionate la alineatul (1).

Articolul 6

(1)  Fird a aduce atingere acordurilor care au fost deja noti-
ficate in temeiul Deciziei 2006/861/CE si nu trebuie notificate
din nou, statele membre notificd Comisiei, in termen de sase
luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament, orice
acorduri nationale, bilaterale, multilaterale sau internationale in
temeiul cdrora sunt exploatate vagoane de marfi ce intrd in
domeniul de aplicare al prezentului regulament.

(2)  Statele membre informeazi de indati Comisia cu privire
la orice acorduri viitoare sau modificdri ale acordurilor existente.

Articolul 7

In conformitate cu articolul 9 alineatul (3) din Directiva
2008/57|CE, in termen de un an de la intrarea in vigoare a
prezentului regulament, fiecare stat membru transmite Comisiei
o listd a proiectelor in curs de implementare pe teritoriul sdu
care se afld intr-un stadiu avansat de dezvoltare.

Articolul 8

(1)  Un certificat de verificare CE pentru un subsistem care
contine elemente constitutive de interoperabilitate ce nu au o
declaratie CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare
poate fi eliberat in cursul unei perioade de tranzitie de zece ani
de la intrarea in vigoare a prezentului regulament, cu conditia
indeplinirii dispozitiilor stabilite in sectiunea 6.3 din anexd.

(2)  Producerea sau modernizarea/reinnoirea subsistemului cu
utilizarea de elemente constitutive de interoperabilitate necerti-
ficate trebuie sd se finalizeze in cursul perioadei de tranzitie
prevazute la alineatul (1), inclusiv darea in exploatare.
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(3)  In cursul perioadei de tranzitie stabilite la alineatul (1):

(a) motivele necertificdrii oricirui element constitutiv de intero-
perabilitate trebuie identificate in mod corespunzitor in
procedura de verificare mentionatd la alineatul (1);

(b) autoritdtile nationale de sigurantd raporteazd cu privire la
utilizarea de elemente constitutive de interoperabilitate
necertificate in contextul procedurilor de autorizare in
raportul lor anual mentionat la articolul 18 din Directiva
2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului ().

(4)  Dupd o perioadd de tranzitie de un an de la intrarea in
vigoare a prezentului regulament, elementele constitutive de
interoperabilitate nou produse care nu fac obiectul exceptiilor
stabilite in sectiunea 6.5 din anexd trebuie sd detind declaratia
CE de conformitate si/sau de adecvare pentru utilizare necesard.

Articolul 9

Declaratia de verificare sifsau de conformitate cu tipul a unui
vehicul nou, intocmitdi in  conformitate cu  Decizia
2006/861/CE, se considerd valabildi pand la sfarsitul unei
perioade de tranzitie de trei ani de la intrarea in vigoare a
prezentului regulament.

Articolul 10

(1)  Agentia publicd pe site-ul sdu web lista sabotilor de frand
din material compozit aprobati integral pentru transportul inter-
national, conform celor mentionate in apendicele G.

(2)  Agentia tine la zi lista mentionatd la alineatul (1) si
informeazd Comisia cu privire la orice modificiri aduse
acesteia. Comisia informeazd statele membre cu privire la
orice modificare a acestei liste prin intermediul comitetului
instituit in conformitate cu articolul 29 din Directiva
2008/57CE.

Articolul 11
Decizia 2006/861/CE se abrogd cu efect de la 1 ianuarie 2014.

Cu toate acestea, ea continud s se aplice intretinerii proiectelor
autorizate in conformitate cu respectiva decizie si, cu exceptia
cazului in care solicitantul doreste si aplice prezentul regu-
lament, proiectelor de subsisteme noi, reinnoite sau moder-
nizate care se afld intr-un stadiu avansat de dezvoltare sau
care fac obiectul unui contract aflat in curs de desfisurare la
data publicarii prezentului regulament.

Articolul 12

Prezentul regulament intrd in vigoare in ziua urmdtoare datei
publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplici de la 1 ianuarie 2014. Cu toate acestea, se poate
acorda o autorizatie de dare in exploatare in aplicarea
prezentei STI stabilite in anexa la prezentul regulament, cu
exceptia punctului 7.1.2, inainte de 1 ianuarie 2014.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 13 martie 2013.

() JO L 164, 30.4.2004, p. 44.

Pentru Comisie
Pregedintele
José Manuel BARROSO
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1.1.

1.2

1.3.

INTRODUCERE

O specificatie tehnicd de interoperabilitate (STI) este o specificatie care reglementeazd un subsistem (sau o
parte a acestuia), astfel cum este descrisd la articolul 2 litera (i) din Directiva 2008/57/CE pentru:

— a asigura interoperabilitatea sistemului feroviar; si
— a indeplini cerintele esentiale.

Domeniul de aplicare tehnic

A se vedea articolul 2 din prezentul regulament.

Domeniul de aplicare geografic

Domeniul de aplicare geografic al prezentei STI este reprezentat de intregul sistem feroviar al Uniunii
Europene stabilit la articolul 1 din Directiva 2008/57/CE, tinind seama de limitele legate de ecartamentul
de cale feratd prevazute la articolul 2.

Continutul prezentei STI

In conformitate cu articolul 5 alineatul (3) din Directiva 2008/57/CE, prezenta STI:
(a) indicad sfera de aplicabilitate vizatd (capitolul 2);

(b) stabileste cerinte esentiale pentru partea subsistemului de material rulant in cauzd §i pentru interfetele sale
in raport cu alte subsisteme (capitolul 3);

(c) defineste specificatiile functionale si tehnice care trebuie respectate de subsistem si de interfetele acestuia
in raport cu alte subsisteme (capitolul 4);

(d) determind elementele constitutive si interfetele de interoperabilitate care trebuie si faci obiectul unor
specificatii europene, inclusiv al unor standarde europene, si care sunt necesare pentru realizarea intero-

perabilitatii in cadrul sistemului feroviar (capitolul 5);

(e) indicd, pentru fiecare caz analizat, procedurile care trebuie utilizate in vederea evaludrii conformitatii sau a
caracterului adecvat pentru utilizare al elementelor constitutive de interoperabilitate si verificarea ,CE” a
subsistemelor (capitolul 6);

(f) indicd strategia de implementare a STl-urilor (capitolul 7);
(¢) indicd, pentru personalul in cauzd, care sunt calificirile profesionale si conditiile de sinatate si sigurantd la
locul de muncd necesare pentru exploatarea si intretinerea subsistemului mentionat mai sus, precum si

pentru implementarea prezentei STI (capitolul 4).

DOMENIUL DE APLICARE SI DEFINIREA SUBSISTEMULUI

Prezenta STI este aplicabild pentru ,vagoanele de marfd, inclusiv vehiculele pentru transportul camioanelor”,
astfel cum sunt mentionate in sectiunea 1.2 a anexei [ la Directiva 2008/57/CE, tindnd seama de limitele
stabilite la articolul 2. Aceastd parte a subsistemului de material rulant este denumitd in cele ce urmeaza
.vagon de marfd” si face parte din subsistemul ,material rulant” stabilit in anexa II la Directiva 2008/57|CE.
Celelalte vehicule enumerate la punctul 1.2 din anexa I la Directiva 2008/57/CE sunt excluse din domeniul de
aplicare al prezentei STI; acest lucru este valabil in special in cazul echipamentelor mobile de constructie si
intretinere a infrastructurii feroviare si al vehiculelor proiectate si transporte:

— autovehicule cu cilitori la bord; sau

— autovehicule fird caldtori la bord, dar destinate si fie integrate in trenuri de calitori (vagoane pentru
transportul autoturismelor).

In prezenta STI se utilizeazd urmitoarele definitii:

(@) o ,unitate” este termenul generic utilizat pentru a denumi materialul rulant; Aceasta face obiectul
prezentei STI si, prin urmare, al procedurii de verificare CE.

O unitate poate fi alcdtuitd din:

— un ,vagon” care poate fi exploatat separat §i care prezintd un cadru individual montat pe un set de
roti propriu; sau

— o garniturd de ,elemente” conectate permanent, care nu pot fi exploatate separat; sau

— ,boghiuri de cale feratd separate conectate la un vehicul sau la vehicule rutiere compatibile”, a ciror
combinatie formeazd o garniturd de sistem feroviar compatibil;
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(b) un ,tren” este o compunere operationald constand in mai multe unitati;

() ,starea de functionare nominald” acoperd toate conditiile in care se intentioneazd exploatarea unitatii si
limitele tehnice ale acesteia. Aceastd stare de functionare nominald poate depisi specificatiile prezentei STI
pentru ca unitdtile sd poatd fi utilizate impreund intr-un tren ce circuld pe retea in temeiul sistemului de
management al sigurantei al unei intreprinderi feroviare.

CERINTE ESENTIALE

Articolul 4 alineatul (1) din Directiva 2008/57/CE prevede cd sistemul feroviar, subsistemele sale si
elementele constitutive de interoperabilitate ale acestora trebuie sd indeplineascd cerintele esentiale relevante.
Cerintele esentiale sunt stabilite in mod general in anexa III la Directiva 2008/57/CE. Tabelul 1 indicd
parametrii de bazd specificati in prezenta STI si corespondenta lor cu cerintele esentiale explicate in anexa
Il la Directiva 2008/57/CE.

Tabelul 1

Parametrii de bazd si corespondenta acestora cu cerintele esentiale

Cerintele esentiale

Punctul Parametrul de baza Siouranti Fiabilitate si Sanitat Protectia Compatibi-
Guranta disponibilitate andtate mediului litate tehnicd
42211 Cupla finald 1.1.1,
1.1.3,
1.1.5,
2.4.1
4.221.2 Cupla interioard 1.1.1,
1.1.3,
2.4.1
4.2.2.2 Rezistenta unitdtii 1.1.1,
1.1.3,
2.4.1
4.2.23 Integritatea unitatii 1.1.1
4.2.3.1 Gabarit 1.1.1 243
4232 Compatibilitatea cu  capa- [ 1.1.1 243
citatea de incdrcare a liniilor
4233 Compatibilitatea cu sistemele | 1.1.1 2.4.3
de detectare a trenurilor
4.2.3.4 Monitorizarea starii lagarului | 1.1.1 1.2 2.4.3
de osie
42351 Siguranta impotriva deraierii | 1.1.1, 243
la rularea pe «cdi ferate | 1.1.2,
torsionate 241
4.2.3.5.2 Comportamentul dinamic de | 1.1.1 2.4.3
rulare 1.1.2
4.2.3.6.1 Conceptia structurald a| 1.1.1,
cadrului boghiului 1.1.2,
1.1.3
4.2.3.6.2 Caracteristicile osiilor montate | 1.1.1, 2.43
1.1.2,

1.1.3
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Cerintele esentiale

Punctul Parametrul de bazi e . . o
Si " Fiabilitate si Snatat Protectia Compatibi-
1UrAME | gisponibilitate | T mediului litate tehnicd
4.2.3.6.3 Caracteristicile rotilor 1.1.1, 2.4.3
1.1.2,
1.1.3
4.2.3.6.4 Caracteristicile osiilor 1.1.1,
1.1.2,
1.1.3
4.2.3.6.5 Lagdre/Cutie de osie 1.1.1,
1.1.2,
1.1.3
4.2.3.6.6 Osii montate cu ecartament 1.1.1,
variabil 1.1.2,
1.1.3
4.2.3.6.7 Aparat de rulare pentru | 1.1.1,
schimbarea manuald a osiilor | 1.1.2,
montate 1.1.3
4.2.4.2 Frand — cerinte de sigurantd | 1.1.1, 1.2
1.1.3 2.4.2
4.2.4.3.1 Fraind — cerinte functionale | 1.1.1 2.4.2
generale 2.4.1
4.2.43.2.1 | Performanta franei — frana [ 1.1.1, 2.4.2 1.5
de serviciu 1.1.2
2.4.1
4.2.43.2.2 | Performanta franei — frdna | 2.4.1 2.4.3
de stationare
4.2.4.3.3 Frand — capacitatea termica 1.1.1, 2.4.3
1.1.3
2.4.1
4.2.43.4 Frand — protectie antipa- 2.4.1 2.4.2
tinare pentru roti (WSP)
4.2.5 Conditii de mediu 1.1.1 2.4.3
1.1.2
4.2.6.1 Protectia impotriva incendiilor | 1.1.1
1.1.4
4.2.6.1.2.1 | Protectia impotriva incendiilor [ 1.1.4 1.3.2 1.4.2
— bariere
4.2.6.1.2.2 | Protectia impotriva incendiilor [ 1.1.4 1.3.2 1.4.2
— materiale
4.2.6.1.2.3 | Protectia impotriva incendiilor [ 1.1.4 1.3.2 1.4.2
— cabluri 1.1.5
4.2.6.1.2.4 | Protectia impotriva incendiilor | 1.1.4 1.3.2 1.4.2
— lichide inflamabile
4.2.6.2 Protectia impotriva pericolelor [ 1.1.5
electrice 2.4.1
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4.2.
4.2.1.

4.2.2.
4.2.2.1.
4.2.2.1.1.

Cerintele esentiale

Punctul Parametrul de bazd - . . 2
Siouranti Fiabilitate si Sanitate Protectia Compatibi-
gurant disponibilitate mediului litate tehnicd
4.2.6.3 Dispozitiv de fixare pentru | 1.1.1
semnalul de fine de tren

Cerintele esentiale 1.3.1, 1.4.1, 1.4.3, 1.4.4 si 1.4.5 din anexa III la Directiva 2008/57/CE intrd in domeniul
de aplicare al altor acte legislative ale Uniunii.

CARACTERIZAREA SUBSISTEMULUI
Introducere

Sistemul feroviar, cdruia i aplici Directiva 2008/57/CE si din care fac parte vagoanele de marfd, este un
sistem integrat a cirui coerentd trebuie verificatd. Aceastd coerentd trebuie verificatd in special in ceea ce
priveste specificatiile subsistemului de material rulant si compatibilitatea cu reteaua (sectiunea 4.2), interfetele
sale in raport cu celelalte subsisteme ale sistemului feroviar in care este integrat (sectiunile 4.2 si 4.3), precum
si normele de Intretinere si de exploatare initiald (sectiunile 4.4 si 4.5), astfel cum se prevede la articolul 18
alineatul (3) din Directiva 2008/57/CE.

Dosarul tehnic prevazut la articolul 18 alineatul (3) si in anexa VI la Directiva 2008/57/CE (sectiunea 4.8)
trebuie sd contind in special valori de proiectare privind compatibilitatea cu refeaua.

Specificatiile functionale si tehnice ale subsistemului
Generalitdti

In lumina cerintelor esentiale din capitolul 3, specificatiile functionale si tehnice ale subsistemului ,material
rulant — vagoane de marfd” sunt grupate si tratate in urmdtoarele puncte ale prezentului capitol:

— parti mecanice si structuri;

— gabarit si interactiunea vehiculelor cu calea feratd;
— frang;

— conditii de mediu;

— protectia sistemului.

Cu exceptia cazului in care acest lucru este strict necesar pentru interoperabilitatea sistemului feroviar si
pentru indeplinirea cerintelor esentiale pertinente, specificatiile functionale si tehnice ale vagonului de marfd
si ale interfetelor sale nu impun utilizarea unei solutii tehnice anumite.

Solutiile inovatoare care nu indeplinesc cerintele specificate in prezenta STI sifsau care nu pot fi evaluate in
conformitate cu prezenta STI necesitd noi specificatii sifsau noi metode de evaluare. Pentru a permite
inovarea tehnologicd, prezentele specificatii si metode de evaluare trebuie elaborate prin procesul ,solutie
inovatoare” descris in capitolul 6.

Atunci cand, cu privire la un anumit aspect tehnic, nu au fost elaborate specificatiile functionale si tehnice
care sunt necesare pentru a realiza interoperabilitatea si pentru a indeplini cerintele esentiale, acest aspect este
identificat ca ,punct deschis” la punctul relevant. Conform dispozitiilor articolului 5 alineatul (6) din Directiva
2008/57|CE, toate punctele deschise sunt enumerate in apendicele A.

Apendicele C specifici un set de conditii. Conformitatea cu acest set de conditii este optionald. Daci se
selecteazd aceastd optiune, conformitatea trebuie evaluati de un organism notificat in cadrul procedurii de
verificare CE.

in conformitate cu articolul 5 alineatul (5) din Directiva 2008/57/CE, pentru fiecare STI pot fi adoptate
dispozitii privind cazuri specifice. Aceste dispozitii sunt indicate in capitolul 7.

In masura posibilului, procedura de evaluare pentru cerintele din sectiunea 4.2 este definitd in capitolul 6. In
aceste cazuri, textul din sectiunea 4.2 face trimitere la punctele si subpunctele corespunzitoare din capitolul
6. Dacd pentru un anumit parametru de bazd nu este fezabild separarea cerintelor si a procedurilor de
evaluare, nu se indicd nicio trimitere.

Parti mecanice si structuri
Interfata mecanici
Cupla finala

Cupla finald este interfata mecanicd dintre unititile care formeazd un tren.
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4.2.2.1.2.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

4.2.3.
4.2.3.1.

4.2.3.2.

4.2.3.3.

4.2.3.4.

Sistemul de cuplare trebuie proiectat astfel incat sd nu fie necesard nicio prezentd umand intre unititile care
trebuie cuplate/decuplate in timpul deplasdrii oricdreia dintre unitati.

Cuplele finale trebuie si fie reziliente §i sd poatd rezista actiunii fortelor in conformitate cu starea de
functionare nominald definitd a unitatii.

Cupla interioard
Cupla interioard este interfata mecanica dintre elementele care formeazd o unitate.

Cupla interioard trebuie sd fie rezilientd si sd poatd rezista actiunii fortelor in conformitate cu starea de
functionare nominald definitd a unitdtii. Articulatia dintre doud elemente care folosesc acelasi aparat de rulare
este reglementatd de punctul 4.2.2.2.

Rezistenta longitudinald a cuplei (cuplelor) interioare trebuie si fie mai mare sau egald cu cea a cuplei
(cuplelor) finale ale unitatii.

Rezistenta unitdtii

Structura caroseriei unei unititi, eventualele elemente de fixare pentru echipamente si eventualele puncte de
ridicare cu macaraua i de ridicare cu cricul trebuie proiectate astfel incat si nu se producd nicio fisurd,
deformare permanentd semnificativd sau rupturd in cazurile de sarcind definite in capitolul 5 din EN 12663-
2:2010. Se considerd cd tehnicile de asamblare sunt acoperite prin demonstrarea conformitdtii in temeiul
punctului 6.2.2.1.

Demonstrarea conformitdtii este descrisd la punctul 6.2.2.1.

Pozitiile de ridicare cu cricul trebuie marcate pe unitate. Marcajele trebuie s fie conforme cu punctul 4.5.13
din EN 15877-1:2012.

Integritatea unitdtii

Unitatea trebuie proiectatd astfel incat si se prevind deplasarea neintentionatd a oricdror parti mobile
destinate sd inchidd o deschiziturd (usi de acces, prelate, capace, trape etc.)

Dispozitivele de blocare trebuie sd indice in ce stare se afld (deschis/inchis) si trebuie sa fie vizibile in afara
unitatii.

Gabarit si interactiunea cu calea feratd
Gabarit

Prezentul punct se referd la regulile de calcul pentru dimensionarea materialului rulant astfel incat acesta sd
poatd circula pe una sau mai multe retele fard riscuri de interferente.

Respectarea de citre o unitate a profilului de referintd destinat, inclusiv a profilului de referintd pentru partea
inferioard, trebuie determinatd prin una dintre metodele stabilite in EN 15273-2:2009.

Metoda cinematicd descrisd in EN 15273-2:2009 trebuie utilizatd pentru determinarea conformitdtii, dacd
este cazul, intre profilul de referintd stabilit pentru unitate si profilurile de referintd tintd respective G1, GA,
GB si GC, inclusiv cele utilizate pentru partea inferioard — GIC1 si GIC2.

Compatibilitatea cu capacitatea de incdrcare a liniilor

Caracteristicile de incdrcare verticald ale unititii trebuie determinate pentru a verifica compatibilitatea cu
capacitatea de incircare a liniilor.

Incdrcitura utili admisd pe care o poate transporta o unitate, pentru sarcini pe osie de maximum 25 t, se
stabileste prin aplicarea clauzelor 6.1 si 6.2 din EN 15528:2008.

Compatibilitatea cu sistemele de detectare a trenurilor

Dacd se intentioneazd ca unitatea si fie compatibild cu unul sau mai multe dintre urmdtoarele sisteme de
detectare a trenurilor, aceastd compatibilitate trebuie stabiliti in conformitate cu dispozitiile Deciziei
2012/88UE a Comisiei (1).

(a) Sisteme de detectare a trenurilor bazate pe circuite de cale

(b) Sisteme de detectare a trenurilor bazate pe numdratoare de osii

(o) Sisteme de detectare a trenurilor bazate pe echipamente cu bucle de detectie
Monitorizarea stdrii lagdarului de osie

Trebuie sd fie posibild monitorizarea stirii lagdrului de osie, fie prin:

— echipamente de detectare de cale; fie prin

— echipamente aflate la bord.

() JO L 51, 23.2.2012, p. 1.



12.4.2013

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 104/13

4.2.3.5.

4.2.3.5.1.

4.2.3.5.2.

4.2.3.6.

4.2.3.6.1.

4.2.3.6.2.

Dacid se intentioneazd ca unitatea si poatd fi monitorizatd de echipamentele de cale pe reteaua cu ecartament
de 1435 mm, unitatea trebuie sd respecte clauzele 5.1 si 5.2 din EN 15437-1:2009 pentru a asigura o
vizibilitate suficienta.

Pentru unitdtile destinate exploatdrii pe retelele cu ecartament de 1 524 mm, 1 600 mm, 1 668 mm, se aplicd
valoarea corespunzdtoare din tabelul 2 pentru parametrii standardului EN 15437-1:2009.

Tabelul 2

Zona tintd si zona interzisd pentru unititi destinate si fie exploatate pe anumite retele

Yra Wra Lta Yoz Wiz Lpz
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
1524 mm 1080 £ 35 > 50 > 200 1080+ 5 > 140 > 500
(ambele  zone
sunt relevante) 894+ 2 > 14 > 200 894 + 2 > 28 > 500
1 600 mm 1110+ 2 > 70 > 180 1110+ 2 > 125 > 500
1668 mm 1176 £ 10 > 55 > 100 1176 £ 10 > 110 > 500

Specificatiile de proiectare si evaluarea conformitdtii

echipamentelor aflate la bord reprezintd un punct

deschis in prezenta STI.

Siguranta ruldrii

Comportamentul dinamic al unui vehicul are o influentd puternicd asupra sigurantei impotriva deraierii, a
sigurantei ruldrii si a incrcirii pe linie.

Siguranta impotriva deraierii la rularea pe cdi ferate torsionate

Unitatea trebuie proiectatd astfel incat sd asigure circulatia in sigurantd pe cii ferate torsionate, tinind seama
in special de faza de tranzitie intre calea suprainiltatd si cea orizontald si de diferentele de nivel transversal.

Demonstrarea conformititii este descrisd la punctul 6.2.2.2.

Comportamentul dinamic de rulare

Unitatea trebuie proiectatd astfel incat si asigure circulatia in conditii de sigurantd la toate vitezele pand la
viteza maxima proiectatd.

Comportamentul dinamic de rulare ale unei unititi trebuie dovedit fie prin:
— realizarea procedurilor stabilite in capitolul 5 din EN 14363:2005; fie prin
— realizarea de simuldri pe baza unui model validat.

Demonstrarea conformittii este descrisd la punctul 6.2.2.3.

Pentru unitdtile echipate cu aparate de rulare evaluate la nivel de element constitutiv de interoperabilitate in
conformitate cu punctul 6.1.2.1, nu este necesard o simulare sau un test specific la nivel de subsistem.

Aparatul de rulare

Aparatul de rulare garanteazd purtarea si ghidarea unititii in conditii de sigurantd, precum si transmiterea
fortelor de franare acolo unde este necesar.

Conceptia structurald a cadrului boghiului

Integritatea structurii unui cadru de boghiu, toate echipamentele atasate si conexiunea caroserie-boghiu
trebuie demonstrate pe baza metodelor stabilite la punctul 6.2 din EN 13749:2011.

Demonstrarea conformititii este descrisd la punctul 6.1.2.1.

Caracteristicile osiilor montate

Ansamblul de osie montatd trebuie si fie in misurd si transmitd forte si cuplu intre pirtile montate in
conformitate cu domeniul de utilizare.

Dimensiunile geometrice ale osiilor montate, astfel cum sunt definite in figura 1, trebuie sd respecte valorile
limitd specificate in tabelul 3. Aceste valori limitd trebuie luate ca valori de proiectare si inscrise ca valori
limitd in exploatare in dosarul de intretinere descris la punctul 4.5.

Demonstrarea conformititii este descrisd la punctul 6.1.2.2.
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Figura 1

Simboluri pentru osiile montate utilizate in tabelul 3

suprafata de rulare
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Tabelul 3

Limitele de utilizare ale dimensiunilor geometrice ale osiilor montate

Denumire

Diam. roata

Valoarea minima

Valoarea maxima

D [mm] [mm] [mm]
Distanta intre fetele exterioare (Sg) 330 < D < 760 1415 1426
SR = AR + Sd,sténga + Sd, dreapta
760 < D < 840 1412 1426
g D > 840 1410 1426
E Distanta intre fetele interioare (Ap) 330 < D < 760 1359 1363
760 < D < 840 1358 1363
D > 840 1357 1363
Distanta intre fetele exterioare (Sg) 400 < D < 840 1492 1514
g SR = AR + Sd,sta’mga + Sd, dreapta
=) D > 840 1487 1514
S
" | Distanta intre feele interioare (Ap) 400 < D < 840 1444 1448
D > 840 1442 1 448
Distanta intre fetele exterioare (Sg) 690 < D <1016 1573 1592
g SR = AR + Sd,st;inga + Sd, dreapta
=
3
° | Distanta intre fetele interioare (Ap) 690 < D < 1016 1521 1526
Distanta intre fetele exterioare (Sg) 330 < D < 840 1648 (1) 1659
g SR = AR + Sd,sténga + Sd, dreapta
g 840 < D < 1250 1643 () 1659
0
Nel
° | Distanta intre fetele interioare (A) 330 < D < 840 1592 1596
840 < D <1250 1590 1596

(") Pentru vagoanele cu doud osii cu sarcina pe osie de maximum 22,5 t valoarea se considerd 1 651 mm.
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4.2.3.6.3.

Caracteristicile rotilor

Dimensiunile geometrice ale rotilor, astfel cum sunt definite in figura 2, trebuie s respecte valorile limitd

specificate in tabelul 4.

Limitele de utilizare ale dimensiunilor geometrice ale rotilor

Tabelul 4

Denumire Diam. roata Valoarea minimd Valoarea maxima

D [mm] [mm] (mm]

Litimea bandajului (Bp) (cu BURR D > 330 133 140
maxim de 5 mm)

Grosimea buzei bandajului (Sg) 330 < D < 760 27,5 33

760 < D < 840 25 33

é D > 840 22 33

E Indltimea buzei bandajului (S},) 330 < D < 630 31,5 36

" 630 <D < 760 29,5 36

D > 760 27,5 36

Fata buzei bandajului (qg) D = 330 6,5 —

Litimea bandajului (Bp) (cu BURR D > 400 134 140
maxim de 5 mm)

Grosimea buzei bandajului (Sy) 400 < D < 760 27,5 33

760 < D < 840 25 33

£ D > 840 2 33

<

E Iniltimea buzei bandajului (Sy) 400 < D < 630 31,5 36

630 < D < 760 29,5 36

D > 760 27,5 36

Fata buzei bandajului (qg) D > 400 6,5 —

Litimea bandajului (Bg) (cu BURR | 690 < D =< 1016 137 139
maxim de 5 mm)

g Grosimea buzei bandajului (Sy) 690 < D <1016 26 33

§ Indltimea buzei bandajului (Sy) 690 < D < 1016 28 38

Fata buzei bandajului (qg) 690 <D <1016 6,5 —

Litimea bandajului (Bp) (cu BURR D > 330 133 140
maxim de 5 mm)

Grosimea buzei bandajului (Sg) 330 < D < 840 27,5 33

. D > 840 22 (PT); 25 (ES) 33

°§ Iniltimea buzei bandajului (S}) 330 < D < 630 31,5 36

o

- 630 < D = 760 29,5 36

D > 760 27,5 36

Fata buzei bandajului (qg) D > 330 6,5 —
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Aceste valori limitd trebuie luate ca valori de proiectare si inscrise ca valori limitd in exploatare in dosarul de
intretinere descris la punctul 4.5.

Figura 2

Simboluri pentru roti utilizate in tabelul 4
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Caracteristicile mecanice ale rotilor trebuie sd asigure transmiterea de forte si cuplu, precum si rezistenta la
sarcina termicd acolo unde este necesar in conformitate cu domeniul de utilizare.

Demonstrarea conformitdtii este descrisd la punctul 6.1.2.3.

4.2.3.6.4. Caracteristicile osiilor
Caracteristicile osiei trebuie s asigure transmiterea de forte si cuplu in conformitate cu domeniul de utilizare.
Demonstrarea conformititii este descrisd la punctul 6.1.2.4.
Trasabilitatea osiilor trebuie si {ind seama de constatdrile grupului operativ al ERA pentru intretinerea
materialului rulant de marfi (a se vedea ,Final report on the activities of the Task Force Freight Wagon Mainte-

nance”, publicat pe site-ul web al ERA http://www.era.europa.eu).

4.23.6.5. Lagdre/Cutii de osie

Cutia de osie si lagdrul cu rulmenti trebuie proiectate tinand seama de rezistenta mecanicd si de caracteris-
ticile de oboseald. Trebuie definite limitele de temperaturd atinse in exploatare relevante pentru detectarea
supraincdlzirii cutiilor de osie.

Demonstrarea conformitdtii este descrisd la punctul 6.2.2.4.

4.23.6.6. Osii montate cu ecartament variabil

Aceastd cerintd se aplicd unitdtilor echipate cu osii montate cu ecartament variabil si cu mecanism de
comutare intre doud tipuri de ecartament.

Mecanismul de comutare al osiei montate trebuie sd asigure blocarea in sigurantd.
— a rotilor; si
— a echipamentului de franare corespondent,

in pozitia axiald nominald corectd, tinand seama de efectele dinamice in conformitate cu starea de functionare
nominald a unitatii.

Evaluarea conformitdtii cu cerintele specificate la prezentul punct este un punct deschis.

4.23.6.7. Aparat de rulare pentru schimbarea manuald a osiilor montate

Aceastd cerintd se aplicd unitdtilor pregitite sd circule pe ecartamente diferite prin intermediul unei modificari
fizice a osiei montate.
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4.2.4.
4.2.4.1.

4.2.4.2.

4.2.4.3.
4.2.4.3.1.

4.2.4.3.2.
4.2.43.2.1.

Unitatea trebuie sd fie echipatd cu un mecanism de blocare pentru a se asigura pozitia corectd a echipa-
mentului sdu de franare in diferitele configuratii, avand in vedere efectele dinamice in conformitate cu starea
de functionare nominald a unitdtii.

Demonstrarea conformittii este descrisd la punctul 6.2.2.5.

Frand
Generalitdti

Scopul sistemului de franare al trenului este sd asigure ci.

— viteza trenului poate fi redus;

— viteza trenului poate fi mentinutd in pant;

— trenul poate fi oprit in limita distantei de frinare maxime admise; si
— trenul poate fi imobilizat.

Principalii factori care influenteazd performanta de franare si procesul de franare sunt:
— puterea de franare,

— masa trenului;

— viteza;

— distanta de franare admis3;

— aderenta disponibild; i

— declivitatea cdii ferate.

Performanta de franare a unui tren este obtinutd din performanta de franare individuald a fiecrei unititi din
tren.

Cerinte de sigurantd

Sistemul de franare contribuie la nivelul de siguranta al sistemului feroviar. Prin urmare proiectul sistemului
de franare al unei unitdti trebuie sa fie supus unei evaludri a riscului in conformitate cu Regulamentul (CE) nr.
3522009 ('), tinand seama de pericolul pierderii complete a capacitdtii de franare a unitatii. Nivelul de
gravitate se considerd a fi catastrofal atunci cand situatia:

— afecteazd numai unitatea (combinatie de defectiuni); sau
— afecteazd capacitatea de franare a mai multor unitdti (defectiune unici).

Indeplinirea conditiilor de la punctele C.9 si C.14 din apendicele C se considerd a fi in conformitate cu
aceastd cerintd.

Cerinte functionale si tehnice
Cerinte functionale de ordin general

Echipamentul de franare al unitatii trebuie sd ofere functiile de franare, precum actionarea si eliberarea franei,
la transmiterea unui semnal. Frina trebuie s fie:

— continud (semnalul de actionare sau de eliberare a franei este transmis de la o comandi centrald la
intregul tren printr-un circuit de comanda);

— automatd (o perturbare accidentald a circuitului de comandd conduce la activarea franei la nivelul tuturor
unitdtilor trenului, determinand oprirea fiecdrei parti);

— decuplabild, care sd permitd eliberarea si izolarea sa.

Performante de franare
Frana de serviciu

Performanta de franare a unui tren sau a unei unitdti este capacitatea sa de a incetini. Aceasta este rezultatul
puterii de franare disponibile pentru incetinirea trenului sau a unitdtii in cadrul unor limite definite, precum si
al tuturor factorilor implicati in conversia si disiparea energiei, inclusiv rezistenta trenului.

() JO L 108, 29.4.2009, p. 4.
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4.2.43.2.2.

4.2.4.3.3.

4.2.4.3.4.

4.2.5.

Performanta de frinare a unei unitdti trebuie calculatd in conformitate cu unul dintre urmdtoarele documente:
— EN 14531-6:2009; sau
— UIC 544-1:2012.

Calculul trebuie si fie validat prin teste. Calculul performantei de franare in conformitate cu figa UIC 544-1
trebuie si fie validat conform dispozitiilor stabilite in fisa UIC 544-1:2012.
Frana de stationare

O frand de stationare este o frand folositd pentru a preveni miscarea materialului rulant garat, in conditiile
specificate, tinind seama de loc, de vant, de declivitate si de starea de incdrcare a materialului rulant, pand
cand este eliberatd in mod intentionat.

Dacd unitatea este echipatd cu o frand de stationare, trebuie indeplinite urmdtoarele cerinte:
— imobilizarea trebuie si se mentind pand cand frana este eliberatd intentionat;

— in cazul in care nu este posibil sd se identifice direct starea franei de staionare, pe ambele parti exterioare
ale vehiculului trebuie s existe un indicator care si indice starea;

— performanta minimd a franei de stationare, in conditii fard vant, trebuie determinatd cu ajutorul calculelor
definite in clauza standard 6 din EN 14531-6:2009;

— performanta minimd a franei de stationare trebuie marcatd pe unitate. Marcajele trebuie sd fie conforme
cu clauza 4.5.25 din EN 15877-1:2012. Frina de stationare a unei unitdti trebuie proiectati luand in
calcul un factor de aderentd roatd/sind (otel/otel) de maximum 0,12.

Capacitatea termicd
Echipamentul de franare trebuie si fie capabil sd suporte o actionare a frinei de urgentd fird nicio pierdere a

performantei de franare din cauza efectelor termice sau mecanice.

Puterea de franare pe care unitatea este capabild s3 o suporte fird nicio pierdere a performantei de franare din
cauza efectelor termice sau mecanice trebuie definitd si exprimatd prin viteza si timpul de actionare a franei.

Demonstrarea conformititii este descrisd la punctul 6.2.2.6.

O pantd de 21 %o la 70 km/h pe o distantd de 40 de kilometri poate fi consideratd drept caz de referingd
pentru capacitatea termicd ce genereazd o putere de franare de 45 kW pe roatd timp de 34 de minute, pentru
un diametru nominal al rotii de 920 mm si o sarcind pe osie de 22,5 t.

Protectia antipatinare a rotilor (WSP)

Protectia antipatinare a rotilor (WSP) este un sistem proiectat in vederea utilizrii aderentei maxime dispo-
nibile prin reducerea, mentinerea sau cresterea fortei de frinare pentru a preveni blocarea osiilor montate si
patinarea necontrolatd. Prin aceasta se optimizeaza distanta de oprire.

Dacd se utilizeazd un control electronic al WSP, efectele negative cauzate de defectarea WSP se reduc prin
existenta unei configuratii tehnice i a unor procese adecvate de proiectare a sistemului.

Trebuie ca WSP s3 nu altereze caracteristicile functionale ale franelor. Echipamentele pneumatice ale vehi-
culului trebuie s3 fie dimensionate astfel incat consumul de aer al WSP si nu diminueze performanta franei
pneumatice. Proiectarea WSP trebuie sd {ind seama de faptul ¢ WSP nu trebuie sd aibi niciun efect negativ
asupra elementelor constitutive ale vehiculului (aparatul de franare, suprafata de rulare, cutiile de osii etc.)

Urmdtoarele tipuri de unitdti trebuie echipate cu WSP:

— echipate cu toate tipurile de sabot de frand, pentru care valoarea maxima a utilizarii medii a aderentei este
mai mare de 0,12;

— echipate numai cu frane cu disc gifsau cu saboti de frand din materiale compozite, pentru care valoarea
maximd a utilizdrii medii a aderentei este mai mare de 0,11.
Conditii de mediu

La proiectarea unitatii, precum si a elementelor constitutive ale acesteia, trebuie luate in considerare conditiile
de mediu la care va fi expus materialul rulant respectiv.
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4.2.6.
4.2.6.1.
4.2.6.1.1.

4.2.6.1.2.
4.2.6.1.2.1.

4.2.6.1.2.2.

Parametrii de mediu sunt descrisi in clauzele de mai jos. Pentru fiecare parametru de mediu se defineste un
interval nominal, care este cel mai des intlnit in Europa si care constituie baza pentru unitatea interoperabild.

Pentru anumiti parametri de mediu sunt definite si alte intervale decat cel nominal. In acest caz, pentru
proiectarea unitdtii se selecteazd un anumit interval.

Pentru functiile identificate in clauzele de mai jos, dispozitiile privind proiectarea si/sau incercarea, adoptate
pentru a asigura indeplinirea de citre materialul rulant a cerintelor STI in intervalul respectiv, trebuie descrise
in dosarul tehnic.

in functie de intervalele selectate si de dispozitiile adoptate (descrise in dosarul tehnic), ar putea fi necesare
norme de exploatare adecvate pentru situatiile in care unitatea proiectatd pentru intervalul nominal este
exploatatd pe o linie unde intervalul nominal este depdsit in anumite perioade ale anului.

Intervalele (dacd sunt diferite de cel nominal) care trebuie selectate astfel incat sd se prevind necesitatea unei
(unor) norme de exploatare restrictive legate de conditiile de mediu sunt specificate de statele membre si sunt
enumerate in sectiunea 7.4.

Unitatea si elementele constitutive ale acesteia trebuie proiectate tinand seama de una sau mai multe dintre
urmitoarele intervale de temperaturd ale aerului exterior:

— T1: de la — 25 °C la + 40 °C (nominal);
— T2: de la —40°C la + 35 °C; si
— T3:dela—25°Cla +45°C

Unitatea trebuie sd indeplineascd cerintele prezentei STI fdrd avariere pentru conditiile de ninsoare, gheatd si
grinding, astfel cum sunt definite in clauza 4.7 din EN 50125-1:1999, care corespund intervalului nominal.

In cazul in care sunt selectate conditii mai severe de ,ninsoare, gheatd si grindind” decat cele avute in vedere
in standardul mentionat, unitatea si elementele constitutive ale acesteia trebuie proiectate pentru a indeplini
cerintele STI tinand seama de efectul combinat cu temperatura scizutd, in functie de intervalul de tempe-
raturd selectat.

Pentru intervalul de temperaturd T2 si in conditii severe de ninsoare, gheatd si grindind, dispozitiile adoptate
pentru indeplinirea cerintelor STI in aceste conditii severe trebuie identificate si verificate, in special
dispozitiile privind proiectarea sifsau incercarea, avand in vedere urmdtoarele functii:

— functia de cuplare, limitatd la rezilienta cuplelor;
— functia de franare, inclusiv echipamentul de franare.
Demonstrarea conformitatii este descrisd la punctul 6.2.2.7.

Protectia sistemului
Protectia impotriva incendiilor
Generalitati

Trebuie identificate toate sursele semnificative de incendiu potentiale (componente cu risc ridicat) din cadrul
unitdtii. Aspectele de protectie impotriva incendiilor din cadrul proiectului unititii trebuie si aibd ca scop:

— prevenirea survenirii un incendiu;
— limitarea efectelor in cazul in care se produce un incendiu.

Bunurile transportate in unitate nu fac parte din unitate §i nu trebuie si fie luate in considerare la evaluarea
conformitatii.

Specificatii functionale si tehnice

Bariere

Pentru a limita efectele incendiilor, intre sursele de incendiu potentiale identificate (componente cu risc
ridicat) §i incdrcdtura transportatd trebuie instalate bariere antiincendiu cu o integritate de cel putin 15
minute.

Demonstrarea conformittii este descrisd la punctul 6.2.2.8.1.

Materiale

Toate materialele utilizate permanent pentru unitate trebuie sd aibd proprietiti ignifuge si de limitare a
propagirii focului, cu exceptia cazului in care:
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4.2.6.1.2.3.

4.2.6.1.2.4.

4.2.6.2.
4.2.6.2.1.

4.2.6.2.2.

4.2.6.3.

4.3.
4.3.1.

— materialul este separat de toate riscurile potentiale de incendiu din cadrul unitdtii prin intermediul unei
bariere antiincendiu si utilizarea sigurd este sustinutd de o evaluare a riscului; sau

— componenta are 0 masd < 400 g si se afld la o distantd orizontald de > 40 mm si la o distantd verticald
de > 400 mm de alte componente care nu au fost incercate.

Demonstrarea conformittii este descrisd la punctul 6.2.2.8.2.

Cabluri

Selectarea si instalarea de cabluri electrice trebuie si tind seama de comportamentul acestora la incendiu.
Demonstrarea conformititii este descrisd la punctul 6.2.2.8.3.

Lichide inflamabile
Unitatea trebuie prevazutd cu masuri de prevenire a producerii si raspandirii incendiilor provocate de scurgeri
de lichide sau gaze inflamabile.

Demonstrarea conformititii este descrisd la punctul 6.2.2.8.4.

Protectia impotriva riscurilor electrice
Mdsuri de protectie impotriva contactului indirect (legare de protectie)
Impedanta dintre caroseria vehiculului si suprafata de rulare a sinei trebuie si fie suficient de redusi pentru a

evita tensiuni periculoase intre ele.

Unitatile trebuie legate in acest sens in conformitate cu dispozitile descrise in clauza 6.4 din EN
50153:2002.

Mdsuri de protectie impotriva contactului direct

Instalatiile electrice si echipamentele unei unitdti trebuie proiectate astfel incit sd protejeze persoanele

impotriva electrocutarii.

Unitatea trebuie proiectatd astfel incat sd se prevind contactul direct, conform dispozitiilor stabilite in clauza
5 din EN 50153:2002.
Dispozitive de fixare pentru semnalul de fine de tren

in cazul tuturor unititilor proiectate si primeasci un semnal de fine de tren, doui dispozitive de la capitul
unitdtii trebuie sd permitd instalarea a doud limpi sau a doud plici reflectorizante, astfel cum se stabileste in
apendicele E, la aceeasi indltime deasupra sinelor, nu mai mare decat 2 000 mm. Dimensiunile si verificarea
acestor dispozitive de fixare sunt descrise in capitolul 1 din documentul tehnic al ERA ERA/TD/2012-04/INT,
versiunea 1.0 din 4.6.2012, publicat pe site-ul web al ERA (http:/[www.era.europa.eu).

Specificatie tehnici si functionald privind interfetele

Interfata cu subsistemul infrastructurd”

Tabelul 5

Interfata cu subsistemul ,infrastructuri”

Referintd in prezenta STI Referintd in Decizia 2011/275/UE a Comisiei (¥)

4.2.3.1. Gabarit 4.2.4.1. Ecartamentul de structurd
4.2.4.2. Distanta dintre axele liniilor

4.2.4.5. Raza minimi a curbei verticale

4.2.3.2. Compatibilitatea  cu  capacitatea  de | 4.2.7.1. Rezistenta liniei la sarcini verticale
incdrcare a liniilor

4.2.7.3. Rezistenta liniei la sarcini laterale
4.2.8.1. Rezistenta podurilor la sarcinile traficului

4.2.8.2. Sarcina verticald echivalentd pentru tera-
samente si efecte de presiune a solului

4.2.8.4. Rezistenta podurilor si a terasamentelor
existente la sarcinile traficului
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4.4.

Referintd in prezenta STI

Referintd in Decizia 2011/275/UE a Comisiei (*)

4.2.3.5.2. Comportamentul dinamic de rulare

4.2.9. Calitatea geometricd a liniei

4.2.3.6.2. Caracteristicile osiilor montate

4.2.3.6.3. Caracteristicile rotilor

4.2.5.1. Ecartamentul nominal al liniilor
4.2.5.6. Profilul capului de §ind pentru linia curentd

4.2.6.2. Geometria aparatelor de cale in exploatare

(%) JO L 126, 14.5.2011, p. 53.

Interfata cu subsistemul ,exploatare si gestionarea traficului”

Tabelul 6

Interfata cu subsistemul ,.exploatare si gestionarea traficului”

Referintd in prezenta STI

Referintd in Decizia 2011/314/UE a Comisiei (¥)

4.2.2.2. Rezistenta unitdtii — ridicarea cu macaraua | 4.2.3.6.3.  Dispozitii de urgentd
si ridicarea cu cricuri

4.2.3.1. Gabarit 4.2.2.5. Compunerea trenului

4.2.3.2. Compatibilitatea cu capacitatea de incdrcare | 4.2.2.5. Compunerea trenului
a liniilor

4.2.4. Frand 4.2.2.6. Franarea trenului

4.2.6.3. Dispozitive de fixare pentru semnalul de
fine de tren.

Apendicele E Semnal de fine de tren

4.2.2.1.3.2. Capitul posterior

(*) JO L 144, 31.5.2011, p. 1.

Interfata cu subsistemul ,control-comandd si semnalizare”

Tabelul 7

Interfata cu subsistemul ,,control-comandi si semnalizare”

Referingd in prezenta STI

Referintd in Decizia 2012/88/UE
Anexa A, tabelul A2, indexul 77

4.2.3.3 (a) Caracteristicile materialului rulant compa-
tibile cu sistemul de detectare a trenurilor
bazat pe circuite de cale

— distantele dintre osii (3.1.2.1, 3.1.2.4, 3.1.2.5 si
3.1.2.6)

— sarcinile pe osie (3.1.7.1 si 3.1.7.2)

— rezistenta electricd (3.1.8)

4.2.3.3 (b) Caracteristicile materialului rulant compa-
tibile cu sistemul de detectare a trenurilor
bazat pe numdrdtoare de osii

— distantele dintre osii (3.1.2.1, 3.1.2.3, 3.1.2.5 si
3.1.2.6)

— geometria rotii (3.1.3.1-3.1.3.4)

— spatiul fird componente metalice/inductive dintre
roti (3.1.3.5)

— materialul rotilor (3.1.3.6)

4.2.3.3 () Caracteristicile materialului rulant compa-
tibile cu sistemul de detectare a trenurilor
bazat pe echipamente cu bucle de
detectie

— masa metalici a vehiculului (3.1.7.2)

Norme de exploatare

Normele de exploatare sunt elaborate in cadrul procedurilor descrise in sistemul de management al sigurantei
din cadrul intreprinderii feroviare. Aceste norme iau in considerare documentatia legati de exploatare care
face parte din dosarul tehnic conform articolului 18 alineatul (3) si anexei VI la Directiva 2008/57/CE.
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4.5.

Documentatia legatd de exploatare descrie caracteristicile unitatii in raport cu starea de functionare nominald
care trebuie luate in considerare in scopul definirii normelor de exploatare in regim normal si in diverse
regimuri de avarie care pot fi previzute in mod rezonabil.

Documentatia legatd de exploatare este compusa din:

— o descriere a exploatdrii in regim normal, inclusiv limitdrile si caracteristicile functionale ale unititii (de
exemplu gabaritul vehiculului, viteza maxima proiectatd, sarcinile pe osie, performanta de franare, compa-
tibilitatea cu sistemele de detectare a trenurilor etc.);

— o descriere a exploatdrii in regim de avarie (atunci cand echipamente sau functii descrise in prezenta STI
suferd defectiuni cu impact asupra sigurantei), in masura in care se poate preconiza in mod rezonabil,
impreund cu conditiile de exploatare si limitele acceptabile aferente care ar putea apirea ale unitatii.

Solicitantul trebuie sd furnizeze versiunea initiald a documentatiei legate de normele de exploatare. Aceastd
documentatie ar putea fi modificatd ulterior in conformitate cu legislatia corespunzitoare a Uniunii, tindnd
cont de conditiile de exploatare si de intretinere existente ale unitdtii. Organismul notificat verifici numai
dacd documentatia privind exploatarea este furnizata.

Norme de intretinere

Intretinerea este un set de activititi destinate mentinerii unei unititi functionale intr-o stare in care aceasta isi
poate indeplini functia necesard sau readucerii acesteia in starea respectiva.

Urmdtoarele documente, care fac parte din dosarul tehnic conform articolului 18 alineatul (3) si anexei VI la
Directiva 2008/57/CE, sunt necesare pentru a intreprinde activitdti de intretinere asupra unititilor:

— documentatia generald (punctul 4.5.1);
— dosarul de justificare a proiectului de intretinere (punctul 4.5.2); si
— dosarul de descriere a activitdtilor de intretinere (punctul 4.5.3).

Solicitantul prezintd cele trei documente descrise la punctele 4.5.1, 4.5.2 si 4.5.3. Aceastd documentatie ar
putea fi modificatd ulterior in conformitate cu legislatia corespunzitoare a Uniunii, tinind cont de conditiile
de exploatare si de intretinere existente ale unitdtii. Organismul notificat verifici numai dacd documentatia
privind intretinerea este furnizatd.

Documentatie generald

Documentatia generald cuprinde:

— schemele si descrierea unitdtii si componentelor acesteia;

— toate cerintele juridice referitoare la intretinerea unitatii;

— schemele sistemelor (electric, pneumatic si hidraulic si diagramele circuitelor de comandi-control);

— sisteme suplimentare la bord (descrierea sistemelor, inclusiv descrierea functionalitdtii, specificatia inter-
fetelor si prelucrarea datelor si protocoalele aferente);

— dosare de configuratie pentru fiecare vehicul (lista pieselor si a materialelor) pentru a permite (in special,
dar nu numai) trasabilitatea in cursul activitdtilor de intretinere.

Dosarul de justificare a proiectului de intrefinere

Dosarul de justificare a proiectului de intretinere explicdi modul in care activititile de intretinere sunt definite
si proiectate pentru a asigura mentinerea caracteristicilor materialului rulant in limite de utilizare acceptabile
in timpul duratei de viatd a acestuia. Dosarul trebuie si furnizeze date de intrare pentru determinarea
criteriilor de inspectie si a periodicititii activititilor de intretinere. Dosarul de justificare a proiectului de
intretinere cuprinde:

— precedente, principii §i metode utilizate la proiectarea intretinerii unitatii;

— limitele de utilizare normald ale unitdtii (de exemplu km/lund, limite climatice, tipuri de sarcind preco-
nizate etc.);

— datele relevante utilizate pentru a proiecta intretinerea si originea datelor respective (experienta doban-
ditd);

— incercdri, investigatii si calcule realizate pentru proiectarea intretinerii.
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4.6.

4.7.

Dosarul de descriere a activitdtilor de intretinere

Dosarul de descriere a activititilor de intretinere descrie modul in care pot fi efectuate activititile de
intrefinere. Activititile de intretinere includ, printre altele, inspectii, monitorizare, incerciri, masuratori,
inlocuiri, ajustiri si reparatii.

Activitdtile de intretinere sunt impdrtite in:

— intretinerea preventivd (programatd si controlatd); si

— intrefinerea corectiva.

Dosarul de descriere a activititilor de intretinere include urmatoarele:

ierarhia §i descrierea functionald a componentelor, care determind limitele materialului rulant prin
enumerarea tuturor elementelor care apartin structurii de produs a respectivului material rulant si prin
utilizarea unui numdr adecvat de niveluri discrete. Elementul inferior al ierarhiei trebuie si fie o
componentd care poate fi inlocuitd;

lista pieselor, care trebuie si contind descrierile tehnice si functionale ale pieselor de schimb (unititi ce
pot fi inlocuite). Lista trebuie si includd toate piesele pentru care se specificd schimbarea in functie de
stare §i care pot necesita inlocuirea ca urmare a unei defectiuni electrice sau mecanice sau care se
preconizeazd ci vor necesita inlocuirea dupd o avariere accidentald. Trebuie indicate elementele consti-
tutive de interoperabilitate si trebuie ficute trimiteri la declaragiile de conformitate aferente acestora;

valorile limitd pentru componente, care nu trebuie depdsite in exploatare. Este permisd specificarea de
restrictii in exploatare in regim de avarie (valoarea limitd atinsi);

lista trimiterilor la obligatiile legale europene cirora le sunt supuse componentele sau subsistemele;

planul de intretinere (1), adicd setul structurat de sarcini pentru realizarea intretinerii, inclusiv activititile,
procedurile si mijloacele. Descrierea acestui set de sarcini include:

(a) schite cu instructiuni de montare/demontare necesare pentru montarea/demontarea corectd a pieselor
care pot fi inlocuite;

(b) criterii de intretinere;

(c) controale si incercdri, in special pentru piese cu impact asupra sigurantei; acestea includ inspectie
vizuald si incercdri nedistructive (in cazul in care este necesar, de exemplu pentru a detecta deficientele
care ar putea afecta siguranta);

(d) instrumente si materiale necesare pentru indeplinirea sarcinii;

() consumabile necesare pentru indeplinirea sarcinii;

(f) dispozitii si echipamente pentru protectia personald;

incercirile si procedurile care trebuie indeplinite dupd fiecare operatiune de intretinere inainte de
repunerea in circulatie a materialului rulant.

Competente profesionale

Competentele profesionale ale personalului necesar pentru exploatarea §i intretinerea unitdtilor nu sunt
reglementate de prezenta STL

Conditii de sinatate si siguranti

Aspectele legate de sdndtatea §i siguranta personalului necesar pentru exploatarea si intretinerea unitatilor
sunt reglementate de cerintele esentiale 1.1.5, 1.3.2, 2.5.1 si 2.6.1 stabilite in anexa Il la Directiva
2008/57|CE.

In special, urmitoarele puncte din sectiunea 4.2 specifici dispozitii privind sindtatea si siguranta personalului:

punctul 4.2.2.1.1: Cupla final;

punctul 4.2.6.1: Protectia impotriva incendiilor;

punctul 4.2.6.2: Protectia impotriva pericolelor electrice.

(") Planul de intretinere trebuie sd tind seama de constatdrile grupului operativ al ERA pentru intretinerea materialului rulant de marfa (a se

vedea ,Final report on the activities of the Task Force Freight Wagon Maintenance”, publicat pe site-ul web al ERA http://www.era.europa.eu).
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4.8.

5.1.

Dacd unitatea este dotatd cu un sistem de cuplare manual, in timpul cuplarii si decuplarii trebuie previzut un
spatiu liber pentru personalul de manevrd.

Toate partile proeminente care sunt considerate un pericol pentru personalul de exploatare trebuie si fie clar
indicate sifsau previzute cu dispozitive de protectie.

Unitatea trebuie si fie echipatd cu trepte si cu balustrade, cu exceptia cazului in care nu este destinatd
exploatdrii cu personal la bord, de exemplu pentru manevre.

Parametri care trebuie inregistrati in dosarul tehnic

Dosarul tehnic trebuie si contind cel putin urmdtorii parametri:

— tipul, pozitia si rezilienta cuplei finale;

— sarcina datoratd fortelor de compresie si fortelor de tractiune dinamice;

— profilurile de gabarit de referintd pe care le respectd unitatea;

— conformitatea, dacd este cazul, cu profilul (profilurile) de gabarit de referingd tintd G1, GA, GB si GG
— conformitatea, dacd este cazul, cu profilul (profilurile) de gabarit de referintd inferioare GIC1 si GIC2;
— masa pe osie (tard si complet incircat);

— pozitia osiilor de-a lungul unitdtii si numarul de osii;

— lungimea unitatii;

— viteza maxima proiectatd;

— tipul (tipurile) de ecartament pe care poate fi exploatatd unitatea;

— compatibilitatea cu sistemele de detectare a trenurilor (circuite de cale/numdrdtoare de osii/echipamente
cu bucle de detectie);

— compatibilitatea cu sistemele de detectare a supraincalzirii cutiilor de osie;
— intervalul de temperaturd in circulatie al lagirelor de osie;

— natura semnalului care comandd frana (exemplu: conducta principald pentru frana pneumaticd, frand
electricd de tip XXX etc.);

— caracteristicile circuitului de comanda si ale legdturii sale cu alte unitati (diametrul conductei principale de
frand, sectiunea cablului electric etc.);

— performanta nominald individuald a unititii de franare, in functie de modul de franare, daci este cazul
(timpul de reactie, forta de franare, nivelul de aderentd necesar etc.);

— distanta de frinare sau masa franatd in functie de modul de franare, dacd este cazul;

— capacitatea termicd a componentelor de frinare in raport cu o putere de frinare exprimati ca vitezd si
timp de actionare a franei;

— intervalul de temperaturd si gradul de severitate al conditiilor de ninsoare/gheatd/grinding;
— masa frinatd §i panta maximd pentru frina de stationare (dacd este cazul);

— capacitateafincapacitatea de manevrd pe cocoasd;

— prezenta treptelor sifsau a balustradelor.

ELEMENTE CONSTITUTIVE DE INTEROPERABILITATE
Generalitati

Elementele constitutive de interoperabilitate (ECI), astfel cum sunt definite la articolul 2 litera (f) din Directiva
2008/57/CE, sunt enumerate in sectiunea 5.3 impreund cu:

— domeniul lor de utilizare corespunzind parametrilor subsistemului; si
— trimiterea la cerintele corespunzitoare definite in sectiunea 4.2.

Atunci cand o cerintd este identificatd in sectiunea 5.3 ca fiind evaluatd la nivel de ECI, nu este necesard o
evaluare pentru aceeasi cerintd la nivel de subsistem.
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5.2.

5.3.

Solutii inovatoare

Dupi cum se mentioneaza in sectiunea 4.1, solutiile inovatoare pot necesita noi specificatii sifsau noi metode
de evaluare. Specificatiile si metodele de evaluare respective trebuie elaborate prin procesul descris la punctul
6.1.3, ori de cate ori se are in vedere utilizarea unei solutii inovatoare pentru un element constitutiv de
interoperabilitate.

Specificatii privind elementele constitutive de interoperabilitate

Aparatul de rulare

Aparatul de rulare trebuie conceput pentru o gamd de aplicare (domeniul de utilizare) definitd de urmatorii
parametri:

— viteza maxima;

— deficienfa maxima de suprainaltare;

— tara minimd a unitdtii;

— sarcina maxima pe osie;

— intervalul distantelor dintre pivotii boghiurilor sau intervalul ampatamentelor pentru ,unititile cu doud
osii”;

— indltimea maximd a centrului de greutate al unititii goale;
— coeficientul inaltimii centrului de greutate al unitdtii incarcate;
— coeficientul minim de rigiditate la torsiune al caroseriei vagonului;

— coeficientul maxim de distributie a masei pentru unitatile goale cu:

1 I,
2a* m
I, = momentul de inertie al caroseriei vagonului in raport cu axa verticald care trece prin centrul de

greutate al caroseriei vagonului

m = masa caroseriei vagonului

2a*

ampatament;

— diametrul nominal minim al rotii;

— inclinatia liniei.

Parametrii vitezd si sarcind pe osie pot fi luati in considerare impreund pentru a defini domeniul cores-
punzdtor de utilizare (de exemplu viteza maximad si tara).

Aparatul de rulare trebuie sd respecte ceringele de la punctele 4.2.3.5.2 si 4.2.3.6.1. Aceste ceringe trebuie
evaluate la nivel de ECL

Osia montatd

Osia montatd trebuie evaluatd si conceputd pentru domeniul de utilizare definit de:

— diametrul nominal al suprafetei de rulare a rotii; si
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6.1.

6.1.1.

— forta staticd verticald maxima.

Osia montatd trebuie s respecte cerintele referitoare la parametrii geometrici si mecanici definite la punctul
4.2.3.6.2. Aceste cerinte trebuie evaluate la nivel de ECL

Roata

Roata trebuie conceputd si evaluatd pentru un domeniu de utilizare definit de:
— diametrul nominal al suprafetei de rulare;

— forta staticd verticald maxima;

— viteza maximd si durata de viatd utild; si

— energia maximi de franare.

Roata trebuie sd respecte cerintele referitoare la parametrii geometrici, mecanici si termomecanici definite la
punctul 4.2.3.6.3. Aceste cerinte trebuie evaluate la nivel de ECL

Osia

Osia trebuie conceputd si evaluatd pentru un domeniu de utilizare definit de:
— forta staticd verticald maxima.

Osia trebuie si respecte cerintele referitoare la parametrii mecanici definite la punctul 4.2.3.6.4. Aceste cerinte
trebuie evaluate la nivel de ECL.

Semnalul de fine de tren

Semnalul de fine de tren, astfel cum este descris in Apendicele E, este un ECI independent. In sectiunea 4.2
nu existd cerinte referitoare la semnalul de fine de tren. Evaluarea sa de citre organismul notificat nu face
parte din verificarea CE a subsistemului.

EVALUAREA CONFORMITATII SI VERIFICAREA CE
Element constitutiv de interoperabilitate
Module

Evaluarea conformitdtii unui element constitutiv de interoperabilitate se face in conformitate cu modulul
(modulele) descris(e) in tabelul 8.

Tabelul 8

Module pentru evaluarea conformititii elementelor constitutive de interoperabilitate

Modulul CA1 Controlul intern al productiei plus verificarea produsului prin examinare indivi-
duald

Modulul CA2 Controlul intern al productiei plus verificarea produsului la intervale aleatorii

Modulul CB Examinarea CE de tip

Modulul CD Conformitatea cu tipul bazatd pe sistemul de management al calitdtii procesului de
productie

Modulul CF Conformitatea cu tipul bazatd pe verificarea produsului

Modulul CH Conformitatea bazatd pe un sistem de management al calitdtii complet

Modul CH1 Conformitatea bazatd pe un sistem de management al calititii complet plus
examinarea proiectului
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6.1.2.

6.1.2.1.

6.1.2.2.

Aceste module sunt specificate in detaliu in Decizia 2010/713/UE.

Proceduri de evaluare a conformitdtii

Producitorul sau reprezentantul autorizat al acestuia stabilit in Uniune trebuie sd aleagd unul dintre modulele
sau una dintre combinatiile de module indicate in tabelul 9, in functie de elementul constitutiv necesar.

Module care trebuie aplicate pentru elementele constitutive de interoperabilitate

Tabelul 9

Module
Punct Element constitutiv CAl
S cB+cD | CB+CF CH CH1
CA2

4.2.3.6.1 | Aparat de rulare X X X

Aparat de rulare — consacrat X X
4.2.3.6.2 | Osie montatd X (¥ X X X (% X
423.63 | Roat X () X X X () X
42.3.6.4 | Osie X (9 X X X (9 X

5.3.5 Semnal de fine de tren X X

(*) Modulele CA1, CA2 sau CH pot fi utilizate doar in cazul produselor introduse pe piatd (si deci dezvoltate) inainte de
intrarea in vigoare a prezentei STI, cu conditia ca producitorul si demonstreze organismului notificat cd analiza
proiectului i examinarea de tip au fost efectuate pentru aplicatii anterioare in conditii comparabile si cd acestea sunt
in conformitate cu cerintele prezentei STI; aceastd demonstratie trebuie documentatd si se considerd ci oferd acelasi nivel
de dovadd ca modulul CB sau examinarea proiectului in conformitate cu modulul CHI.

In cadrul aplicirii modulului sau combinatiei de module alese, elementul constitutiv de interoperabilitate
trebuie evaluat pe baza cerintelor mentionate in sectiunea 4.2. Dacd este necesar, in clauzele urmdtoare sunt
prezentate cerinte suplimentare referitoare la evaluarea anumitor elemente constitutive de interoperabilitate.

Aparatul de rulare

Demonstrarea conformitdtii pentru aparatul de rulare este stabilitd in sectiunea 2 a apendicelui B.

Unitatile dotate cu un aparat de rulare consacrat conform listei de mai jos sunt considerate a respecta cerinta

pertinentd, cu conditia ca aparatele de rulare sd fie exploatate in domeniul lor de utilizare consacrat:

(a) aparat de rulare cu o singurd osie:

— suspensie cu dubld legdturd;

— Niesky 2;

— suspensie S 2000,

(b) aparat de rulare cu boghiu cu doud osii:

— familia Y25,

— boghiu osie directoare cu doud osii;

(c) boghiuri cu trei osii:

— familie de boghiuri cu trei osii, cu suspensie cu legdturd.

Evaluarea rezistentei cadrului boghiului trebuie sd se bazeze pe clauza 6.2 din EN 13749:2011.

Osia montata

Demonstrarea conformitdtii pentru comportamentul mecanic al ansamblului osiilor montate se efectueaza in
conformitate cu clauza 3.2.1 din EN 13260:2009 + A1:2010, care defineste valori limitd pentru forta axiald

asupra ansamblului si testul de verificare asociat.
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6.1.2.3.

6.1.2.4.

6.2.
6.2.1.

Trebuie sd existe o procedurd de verificare care si asigure, in etapa de asamblare, cd siguranta nu poate fi
afectatd de niciun defect cauzat de vreo schimbare a caracteristicilor mecanice ale pieselor montate ale osiei.

Roata

() Roti forjate si roti laminate: caracteristicile mecanice trebuie demonstrate conform procedurii specificate
in clauza 7 din EN 13979-1:2003 + A1:2009 + A2:2011.

Dacd roata este destinatd si fie utilizatd cu saboti de frand care actioneazd pe suprafata de rulare a rotii,
roata trebuie incercatd din punct de vedere termomecanic, luind in considerare energia de franare
maximd preconizatd. Pentru a verifica dacd deplasarea laterald a bandajului in timpul frandrii si
tensiunea reziduald sunt in limitele de tolerantd specificate, trebuie efectuatd o incercare tip, descrisd in
clauza 6.2 din EN 13979-1:2003 + A1:2009 + A2:2011.

Criteriile de decizie privind tensiunile reziduale pentru rotile forjate si cele laminate sunt stabilite in EN
13979-1:2003 + A1:2009 + A2:2011.

Alte tipuri de roti: sunt permise si alte tipuri de roti pentru unititile exploatate pe plan intern. In acest
caz, criteriile de decizie si criteriile privind tensiunea de oboseald trebuie specificate in norme nationale.
Aceste norme nationale trebuie notificate de statele membre in conformitate cu articolul 17 alineatul (3)
din Directiva 2008/57/CE.

=

Trebuie si existe o procedurd de verificare care s asigure, in faza de productie, cd siguranta nu poate fi
afectatd de niciun defect cauzat de vreo schimbare a caracteristicilor mecanice ale rotilor. Se verificd rezistenta
la tractiune a materialului care intrd in alcdtuirea rotii, duritatea suprafetei de rulare, rezistenta la rupere (doar
pentru rotile frnate pe suprafata de rulare), rezistenta la impact, caracteristicile si puritatea materialului.
Procedura de verificare trebuie sd precizeze metoda de prelevare a probelor din lot utilizatd pentru fiecare
caracteristici de verificat.

Osia

Pe langd cerinta de mai sus privind asamblarea, demonstrarea conformititii caracteristicilor de rezistentd
mecanicd si de oboseald ale osiei trebuie s se bazeze pe clauzele 4, 5 si 6 din EN 13103:2009 + A1:2010.

Criteriile de decizie privind tensiunea admisibild sunt specificate in clauza 7 din EN 13103:2009 + A1:2010.
Trebuie si existe o procedurd de verificare care sd asigure, in faza de productie, ci siguranta nu poate fi
afectatd de niciun defect cauzat de vreo schimbare a caracteristicilor mecanice ale osiilor. Trebuie verificate
rezistenta la tractiune a materialului osiei, rezistenta la impact, integritatea suprafetei, caracteristicile mate-
rialului si puritatea materialului. Procedura de verificare trebuie sd precizeze metoda de prelevare a probelor
din lot utilizatd pentru fiecare caracteristici de verificat.

Solutii inovatoare pentru elementele constitutive de interoperabilitate

Dacid se propune o solutie inovatoare (conform definitiei de la punctul 4.2.1) pentru un element constitutiv
de interoperabilitate (definit in sectiunea 5.2), producitorul sau reprezentantul autorizat al acestuia stabilit pe
teritoriul Uniunii trebuie sd precizeze diferentele fatd de dispozitiile punctului relevant din prezenta STI si sd
le prezinte Comisiei Europene spre analizi. In cazul in care analiza conduce la un aviz favorabil, se vor
elabora specificatiile functionale si de interfatd corespunzitoare, precum si metoda de evaluare care trebuie
incluse in STI pentru a permite utilizarea elementului constitutiv respectiv.

Specificatiile functionale si de interfatd corespunzitoare si metodele de evaluare produse in acest mod trebuie
incluse in STI prin procesul de revizuire.

Prin notificarea unei decizii a Comisiei, luatd in conformitate cu articolul 29 din Directiva 2008/57/CE, se
poate permite utilizarea solutiei inovatoare.

Subsistem

Module

Verificarea CE a subsistemului ,material rulant — vagoane de marfi” trebuie realizatd in conformitate cu
modulul (modulele) descris(e) in tabelul 10.

Tabelul 10

Module pentru verificarea CE a subsistemelor

SB Examinarea CE de tip

SD Verificarea CE bazatd pe sistemul de management al calitdtii procesului de productie
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6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.2.3.

SF Verificarea CE bazatd pe verificarea produsului
SH1 Verificarea CE bazatd pe un sistem de management al calitdtii complet plus examinarea
proiectului

Aceste module sunt specificate in detaliu in Decizia 2010/713/UE.

Proceduri de verificare CE

Solicitantul trebuie sd aleagd una dintre urmitoarele combinatii de module sau urmdtorul modul pentru
verificarea CE a subsistemului:

— (SB + SD); sau
— (SB + SF); sau
— (SH1).

In cadrul aplicarii modulului sau combinatiei de module alese, subsistemul trebuie evaluat pe baza cerintelor
mentionate in sectiunea 4.2. Dacd este necesar, in clauzele urmitoare sunt prezentate cerinte suplimentare
referitoare la evaluarea anumitor elemente constitutive.

Rezistenta unitatii

Demonstrarea conformititii trebuie s se efectueze in conformitate cu capitolele 6 si 7 din EN 12663-

2:2010.

In ceea ce priveste articulatiile, trebuie sa existe o procedurd de verificare care si asigure, in faza de productie,
cd niciun defect nu poate diminua caracteristicile mecanice pe care trebuie sd le aiba structura.

Siguranta impotriva deraierii la rularea pe cdi ferate torsionate

Demonstrarea conformititii se efectueazd in conformitate fie cu:
— procedura definitd in sectiunea 4.1 din EN 14363:2005; fie cu

— metoda prezentatd in sectiunea 4.2 din EN 15839:2012, prin utilizarea precalculirii pentru solutii
standardizate.

Comportamentul dinamic de rulare

Incercdari pe calea feratd

Demonstrarea conformitdtii trebuie si se efectueze in conformitate cu capitolul 5 din EN 14363:2005.

Ca alternativa la realizarea incercirilor pe calea feratd pentru doud inclinatii diferite ale liniei, astfel cum se

stabileste in clauza 5.4.4.4 din EN 14363:2005, se permite realizarea de incerciri doar pentru o singurd

inclinaie a liniei dacd se demonstreazd ci incercirile acoperd gama de conditii de contact definite in
apendicele B, sectiunea 1.1.

Atunci cind este necesard o incercare pe calea feratd cu o metodd de misurare normald, unitatea trebuie
evaluatd in functie de valorile limitd stabilite in apendicele B sectiunile 1.2 si 1.3.

Combinatia dintre cea mai mare conicitate echivalentd si vitezd pentru care unitatea indeplineste criteriul de
stabilitate din clauza 5 a EN 14363:2005 se consemneazd in raport.

Conditiile de Incercare necesare pentru incercirile pe calea feratd, astfel cum sunt stabilite in EN 14363:2005,
nu pot fi intrunite intotdeauna pe deplin in ceea ce priveste:

— calitatea geometricd a liniei; si
— combinatiile de vitezd, curburd, deficientd de supraindltare.
In cazurile in care acest lucru nu este pe deplin realizabil, demonstratia conformitatii este un punct deschis.

Simuldri

Alternativ, in conditiile mentionate in sectiunea 9.3 din EN 15827:2011, incercirile pe calea feratd
mentionate mai sus pot fi inlocuite de o simulare.
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6.2.2.4.

6.2.2.5.

6.2.2.6.

6.2.2.7.

6.2.2.8.
6.2.2.8.1.

6.2.2.8.2.

Lagdre/Cutie de osie

Demonstrarea conformitdtii pentru rezistenta mecanici si caracteristicile de oboseald ale lagdrului cu rulmenti
trebuie s se efectueze in conformitate cu clauza 6 din EN 12082:2007 + A1:2010.

Aparat de rulare pentru schimbarea manuali a osiilor montate

Comutarea intre ecartamentele de 1435 mm si 1668 mm

Solutiile tehnice descrise in urmdtoarele figuri din fisa UIC 430-1:2006 sunt considerate a fi in conformitate
cu cerintele de la punctul 4.2.3.6.7:

— pentru unitdtile cu osii: figurile 9 si 10 din anexa B.4 si figura 18 din anexa H la fisa UIC 430-1:2006;

— pentru unitdtile cu boghiuri: figura 18 din anexa H la fisa UIC 430-1:2006.

Comutarea intre ecartamentele de 1435 mm si 1524 mm

Solutia tehnicd descrisd in apendicele 7 la fisa UIC 430-3:1995 este consideratd a fi in conformitate cu
cerintele de la punctul 4.2.3.6.7.

Capacitatea termicd

Trebuie si se demonstreze, prin calcule, simuldri sau incercdri, cd temperatura sabotului de frand, a placutei
de frand sau a discului de frand nu depdseste capacitatea termicd a acestora. Trebuie sd se ia in considerare
urmdtoarele:

(a) in ceea ce priveste actionarea franei de urgentd: combinatia criticd de vitezd si sarcind utild, ludnd in
considerare o cale feratd dreaptd si fard supraindltare, cu sine uscate §i conditii de vant minime;

(b) in ceea ce priveste actionarea continud a franei:
— intervalul de putere de frinare pani la puterea maxima;
— intervalul de vitezd pani la viteza maximd; si
— timpul corespunzitor de actionare a franei.

Conditii de mediu

Materialele din otel sunt considerate conforme cu toate intervalele indicate la punctul 4.2.5 dacd proprietatile
lor sunt determinate pand la o temperaturd de - 20 °C.

Protectia impotriva incendiilor

Bariere

Barierele trebuie incercate in conformitate cu EN 1363-1:1999. Tablele din otel de cel putin 2 mm grosime si
tablele din aluminiu de cel putin 5 mm grosime sunt considerate conforme cu cerintele de integritate fard a fi
necesare incercdri.

Materiale

Incercarea proprietitilor ignifuge si de limitare a propagirii focului ale materialelor se efectueazi in confor-

mitate cu ISO 5658-2:2006/Am1:2011, pentru care valoarea limiti este CFE > 18 kW/m?2.

Pentru urmdtoarele materiale si componente, cerintele de protectie impotriva incendiilor sunt considerate
conforme cu proprietitile inflamabile si de propagare a flicarii necesare:

— metale si aliaje cu invelisuri anorganice (cum ar fi, dar fird a se limita la: acoperire galvanizatd, acoperire
anodicd, peliculd cromatd, acoperire prin conversie cu fosfat);

— metale si aliaje cu invelisuri organice cu grosime nominald mai micd de 0,3 mm (cum ar fi, dar fird a se
limita la: vopsele, invelis plastic, invelis asfaltic);

— metale si aliaje cu un invelis combinat organic si anorganic, in cadrul ciruia grosimea nominald a
stratului organic este mai micd de 0,3 mm;

— sticld, produse ceramice si produse din piatrd naturald;

— materiale care indeplinesc cerintele pentru categoria C-s3, d2 sau mai mare, in conformitate cu EN
13501-1:2007 + A1:2009.
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6.2.2.8.3.

6.2.2.8.4.

6.2.3.

6.3.

6.4.

6.5.

Cabluri

Cablurile electrice trebuie sd fie selectate si instalate in conformitate cu EN 50355:2003 si EN 50343:2003.

Lichide inflamabile

Misurile luate trebuie s fie conforme cu TS 45545-7:2009.

Solutii inovatoare

Daci subsistemul ,material rulant — vagoane de marfd” include o solutie inovatoare (conform definitiei din
sectiunea 4.2.1), solicitantul trebuie si declare diferentele fatd de clauzele relevante ale STI si sd le transmitd
Comisiei spre analizd. In cazul in care analiza are ca rezultat un aviz favorabil, se vor elabora specificatiile
functionale si de interfatd corespunzitoare, precum si metodele de evaluare care trebuie incluse in STI pentru
a permite utilizarea solutiei respective.

Specificatiile functionale si de interfatd corespunzditoare si metodele de evaluare produse astfel trebuie incluse
apoi in STI prin procesul de revizuire.

Prin notificarea unei decizii a Comisiei, luatd in conformitate cu articolul 29 din Directiva 2008/57/CE, se
poate permite utilizarea solutiei inovatoare.

Subsistem continind componente ce corespund unor elemente constitutive de interoperabilitate fard
declaratie CE

Un organism notificat este autorizat s elibereze un certificat de verificare CE pentru un subsistem chiar dacd
una sau mai multe dintre componentele care corespund elementelor constitutive de interoperabilitate incor-
porate in subsistem nu sunt acoperite de o declaratie CE de conformitate relevantd in conformitate cu
prezenta STI (ECI necertificate), in oricare din urmadtoarele cazuri:

(a) elementul constitutiv se incadreazd in perioada de tranzitie stabilitd la articolul 8;

(b) elementul constitutiv a fost fabricat inainte de intrarea in vigoare a prezentei STI si tipul de element
constitutiv a fost:

— utilizat intr-un subsistem deja aprobat; si
— dat in exploatare in cel putin un stat membru inainte de intrarea in vigoare a prezentei STL

Verificarea CE a subsistemului trebuie si fie efectuatd de organismul notificat pe baza cerintelor din capitolul
4, folosind cerintele corespunzitoare referitoare la evaluare din capitolul 6, impreund cu capitolul 7, cu
exceptia anumitor cazuri specifice. Pentru aceastd verificare CE se aplicdi modulele subsistemului prevazute la
punctul 6.2.2.

Pentru componentele evaluate in acest mod nu se vor redacta declaratii CE de conformitate sau de adecvare
pentru utilizare.

Etape de proiect in care este necesard evaluarea

Evaluarea trebuie sd cuprindd urmdtoarele doud etape, identificate prin ,X” in tabelul F.1 din apendicele F la
prezenta STI. In special, acolo unde este identificatd o incercare de tip trebuie luate in considerare conditiile si
cerintele de la punctul 4.2:

(a) etapa de proiectare si dezvoltare:
— analiza sifsau examinarea proiectului,

— incercarea de tip: o incercare prin care se verificd proiectul, dacd acesta este definit in sectiunea 4.2 si
este in conformitate cu aceasta;

(b) etapa de productie:

— verificarea printr-o incercare de rutind a conformititii productiei. Entitatea responsabild cu evaluarea
incercdrilor de rutind se determind in functie de modulul de evaluare ales.

Apendicele F este structurat pe baza sectiunii 4.2. Acolo unde este cazul, se face trimitere la punctele
sectiunilor 6.1 si 6.2.

Elemente constitutive care detin o declaratie de conformitate CE

in cazul in care un element constitutiv a fost identificat ca ECI si detinea o declaratie de conformitate CE
inainte de intrarea in vigoare a prezentei STI, tratarea sa in temeiul prezentei STI se stabileste dupd cum
urmeaza:
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(a) In cazul in care acest element constitutiv nu este recunoscut ca ECI in prezenta STI, nici certificatul i nici
declaratia nu sunt valabile pentru procedura de verificare CE aferentd prezentei STI;

(b) urmdtoarele ECI nu necesitd o noud evaluare a conformitdtii in temeiul prezentei STI pand la expirarea
certificatului corespunzitor sau a declaraiei corespunzitoare:

— osia montatd;

— roata;
— osia.
7. IMPLEMENTARE
7.1. Autorizatie de dare in exploatare

Prezenta STI este aplicabild subsistemului de ,material rulant — vagoane de marfd”, in limitele domeniului
stabilit in sectiunile 1.1 si 1.2 si in capitolul 2, date in exploatare dupd data de aplicare a prezentei STL

7.1.1. Autorizatie de dare in exploatare a unui nou vehicul in conformitate cu precedentele STI WAG (1)

A se vedea articolul 9.

7.1.2. Recunoasterea reciprocd a primei autorizatii de dare in exploatare

in conformitate cu articolul 23 alineatul (1) din Directiva 2008/57CE, urmitoarea list3 stabileste conditiile in
care o unitate, odatd ce este autorizati si fie datd in exploatare intr-un stat membru, nu trebuie sd facd
obiectul unor autorizatii suplimentare pentru darea in exploatare. Aceste conditii trebuie considerate ca fiind
complementare cerintelor din sectiunea 4.2. Urmdtoarele conditii trebuie indeplinite in totalitate:

(a) comportamentul dinamic de rulare al unititii trebuie si fi fost evaluat la intreaga gami de calitati
geometrice ale liniei si la toate combinatiile de vitezd, curburd, deficientd de suprainaltare stabilite in
EN 14363:2005 (punctul 4.2.3.5.2). Alternativ, unitatea trebuie si fie echipatd cu un aparat de rulare
certificat sau consacrat, in conformitate cu punctul 6.1.2.1;

(b) starea lagdrului de osie trebuie si poatd fi monitorizatd de citre echipamentul de detectare de cale al
retelei pe care se intentioneazd si fie exploatatd unitatea, avand in vedere conditiile clauzei 4.2.3.4;

(c) unitatea nu trebuie s fie echipatd cu osii montate cu ecartament variabil (punctul 4.2.3.6.6);

(d) unitatea trebuie si fie echipatd cu roti forjate si laminate evaluate in conformitate cu punctul 6.1.2.3 litera

(@);

(e) respectarea/nerespectarea cerintelor privind monitorizarea stdrii lagarului de osie de citre echipamentele
de cale, stabilite la punctul 7.3.2.2 litera (a), trebuie inregistratd in dosarul tehnic;

(f) unitatile care se intentioneazd si fie exploatate pe reteaua cu ecartament de 1 668 mm trebuie sd respecte
cerintele privind monitorizarea stdrii lagirului de osie de citre echipamentele de cale, stabilite la punctul
7.3.2.2 litera (b);

(g) profilul de referintd stabilit pentru unitate, conform punctului 4.2.3.1, trebuie atribuit unuia dintre
profilurile de referintd tintd G1, GA, GB si GC, inclusiv celor utilizate pentru partea inferioard —
GIC1 si GIC2;

(h) unitatea trebuie s fie compatibild cu sistemele de detectare a trenurilor bazate pe circuite de cale, pe
numdrdtoare de osii si pe echipamente cu bucle de detectie, conform specificatiilor din clauza 4.2.3.3
literele (a), (b) si (c);

(i) unitatea trebuie s fie echipatd cu sistem de cuplare manual in conformitate cu prescriptiile stabilite in
apendicele C punctul 1, inclusiv indeplinind cerintele din sectiunea 8, sau cu orice sistem de cuplare
semiautomat sau automat standardizat;

() sistemul de franare trebuie s fie in conformitate cu conditiile din apendicele C sectiunile 9, 14 si 15 la
aplicarea cazului de referintd stabilit la punctul 4.2.4.2. Dacd sistemul de franare necesitd saboti de frand
care actioneazd pe suprafata de rulare a rotilor, se utilizeazd numai sabotii de frand enumerati in
apendicele G;

(") Decizia 2006/861/CE a Comisiei (JO L 344, 8.12.2006, p. 1) si Decizia 2006/861/CE a Comisiei, modificatd prin Decizia 2009/107/CE

a Comisiei (JO L 45, 14.2.2009, p. 1).
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7.2.

(k) unitatea trebuie inscriptionatd cu toate marcajele aplicabile in conformitate cu EN 15877-1:2012,

special cu marcajul privind:

(i) gabaritul interoperabil atribuit,

(i) tara vehiculului;

(iii) tabelul de sarcini al vehiculului;

(iv) lungimea peste tampoane;

(v) datele de intretinere;

(vi) semnele pentru ridicare si repunere pe sine;
(vii) distanta intre cele doud osii finale ale unitatii;
(viii) distanta intre centrele boghiurilor;

(ix) masa frinati; si

(x) ecartamentul (ecartamentele) cu care este compatibild si pentru care a fost evaluatd unitatea.

Inlocuire, reinnoire si modernizare

Prezenta sectiune trateaza:

— inlocuirea elementelor constitutive, mentionatd la articolul 2 litera (p) din Directiva 2008/57/CE; si

— reinnoirea sau modernizarea vagoanelor de marfd, inclusiv inlocuirea elementelor din cadrul unei unitati,

in conformitate cu conditiile stabilite la articolul 20 din Directiva 2008/57/CE.

— ECI certificate: componente care corespund unui ECI din capitolul 5 si care detin un certificat de

conformitate;

— alte componente: orice componentd care nu corespunde unui ECI din capitolul 5;

— ECI necertificate: componente care corespund unui ECI din capitolul 5, dar nu detin un certificat de
conformitate, si care sunt produse inainte de expirarea perioadei de tranzitie mentionate la punctul 6.3.

Tabelul 11 prezintd permutatiile posibile.

Tabelul 11

Tabel de permutatii pentru inlocuire

=

In ceea ce priveste inlocuirea elementelor constitutive, trebuie luate in considerare urmitoarele categorii:

. inlocuite de ...
... ECI certificate ... alte componente ... ECI necertificate
ECI certificate ... da imposibil da
Alte componente ... imposibil da imposibil
ECI necertificate ... da imposibil da

Cuvantul ,da” din tabelul 11 inseamnd cd entitatea responsabild cu intretinerea (ERI) poate inlocui, sub
responsabilitatea sa, o componentd cu alta care are aceeasi functie si performante in conformitate cu

cerintele relevante ale STI, tinind seama ca aceste componente:

— sd fie adecvate, adicd s3 fie conforme cu STI-ul sau STI-urile) relevante;
— sd fie utilizate in domeniul sdu de utilizare;

— sd permitd interoperabilitatea;

— si indeplineascd cerintele esentiale; si

— sd fie in conformitate cu eventualele restrictii consemnate in dosarul tehnic.
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7.3.
7.3.1.

7.3.2.

7.3.2.1.

7.3.2.2.

Atunci cand amploarea lucrdrilor duce la o altd functie sau performantd sau in cazul inlocuirii unui element
din cadrul unitdtii, entitatea contractantd sau producdtorul trebuie sd trimitd statului membru respectiv un
dosar care descrie proiectul, conform celor prevazute la articolul 20 din Directiva 2008/57/CE. Statul
membru decide dacd este necesard o noud autorizatie de dare in exploatare.

Cazuri specifice
Introducere

Cazurile specifice enumerate la punctul 7.3.2 sunt clasificate drept:

— cazuri ,P”: cazuri ,permanente”;

— cazuri ,T": cazuri ,temporare”, in care se recomandd ca sistemul tintd si fie atins pand in 2020 [un
obiectiv stabilit in Decizia nr. 661/2010/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 7 iulie 2010
privind orientdrile Uniunii pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport (1)].

Lista cazurilor specifice
Cazuri specifice generale

Unitatile care circuld intre un stat membru si o tard tertd a cirei refea are un ecartament de 1 520 mm: Caz
specific pentru Finlanda, Polonia si Suedia.

(,P") Aplicarea normelor tehnice nationale in locul cerintelor prezentei STI este permisd in cazul materialului
rulant din ¢ari terte.

Monitorizarea stdrii lagdarului de osie (punctul 4.2.3.4)
(@ Caz specific pentru Suedia

(,T”) Unitdtile care urmeazd sd circule pe reteaua feroviard suedezd trebuie si respecte zonele de inter-
dictie si tintd previzute in tabelul 12.

Cele doud zone de dedesubtul cutiei/fusului de osie prevazute in tabelul 12, care fac referire la parametrii
din standardul EN 15437-1:2009, trebuie si fie neobstructionate, pentru a facilita monitorizarea verticald
de citre sistemul de detectare a cutiilor de osie de cale:

Tabelul 12

Zona tintd si de interdictie pentru unititile destinate exploatirii in Suedia

Yra Wra Lta Yoz Wpz Lpz

[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
Sistemul 1 862 > 40 tot 862 > 60 > 500
Sistemul 2 905+ 20 > 40 tot 905 > 100 > 500

Unitdtile recunoscute reciproc in conformitate cu punctul 7.1.2 si unitdtile dotate cu echipament de
monitorizare la bord a stdrii lagirului de osie sunt exceptate de la acest caz specific.

(b) Caz specific pentru Portugalia

(,P") Unitdtile care urmeazd si circule pe reteaua feroviard portughezd trebuie sd respecte zonele de
interdictie si tintd previazute in tabelul 13.

Zona tint3 si de interdictie pentru unititile destinate exploatirii in Portugalia

Tabelul 13

Yra Wra Lta Ypz Wiz Lpz
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
Portugalia 1000 > 65 > 100 1000 > 115 > 500

() JO L 204, 5.8.2010, p. 1.
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7.3.2.3.

7.3.2.4.

7.3.2.5.

7.3.2.6.

7.3.2.7.

7.4.

7.5.

Siguranta impotriva deraierii la rularea pe cidi ferate torsionate (punctul
4.2.3.5.1)

Caz specific pentru Regatul Unit — Regatul Unit

(,P”) Limitdrile utilizdrii metodei 3 descrise la punctul 4.1.3.4.1 din EN 14363:2005 nu sunt aplicabile
unitatilor destinate exclusiv utilizdrii la nivel national pe reteaua principald din Regatul Unit.
Comportamentul dinamic de rulare (punctul 4.2.3.5.2)

Caz specific pentru Regatul Unit — Regatul Unit

(,P") Limitarile utilizirii metodei 3 descrise in clauza 4.1.3.4.1 din EN 14363:2005 nu sunt aplicabile
unitatilor destinate exclusiv utilizarii la nivel national pe reteaua principald din Regatul Unit.
Caracteristicile osiilor montate (punctul 4.2.3.6.2)

Caz specific pentru Regatul Unit — Regatul Unit

(,P") In cazul unitdtilor destinate sd circule exclusiv pe reteaua feroviard din Regatul Unit, caracteristicile
osiilor montate pot fi conforme cu normele tehnice nationale notificate in acest scop.
Caracteristicile rotilor (punctul 4.2.3.6.3)

Caz specific pentru Regatul Unit — Regatul Unit

(,P”) In cazul unititilor destinate si circule exclusiv pe reteaua feroviari din Regatul Unit, caracteristicile
rotilor pot fi conforme cu normele tehnice nationale notificate in acest scop.

Dispozitive de fixare pentru semnalele de fine de tren (punctul 4.2.6.3)

Caz specific pentru Irlanda si Regatul Unit — Irlanda de Nord

(,P”) Dispozitivele de fixare pentru semnalele de fine de tren nu sunt obligatorii pentru unititile destinate sd
fie exploatate doar in traficul care nu trece frontiera intre state membre ale UE pe retele cu ecartament de
1 600 mm.

Conditii de mediu specifice

Conditii specifice pentru Finlanda si Suedia

Pentru a se permite accesul nerestrictionat al materialului rulant pe reteaua finlandeza §i pe cea suedezd in
conditii de iarnd, trebuie sd se demonstreze cd materialul rulant indeplineste urmatoarele cerinte:

— trebuie selectatd zona de temperaturd T2, astfel cum este specificatd la punctul 4.2.5;

— trebuie selectate conditii severe de ninsoare, gheatd si grindind, astfel cum sunt specificate la punctul
4.2.5.

Conditii specifice pentru Portugalia si Spania

Pentru a se permite accesul nerestrictionat al materialului rulant pe reteaua portughezd si pe cea spaniold in

conditii de vard, trebuie selectatd zona de temperaturd T3 specificatd la punctul 4.2.5.

Vagoane de marfi care circuld in temejul unor acorduri nationale, bilaterale, multilaterale sau inter-

nationale

A se vedea articolul 6.
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Apendicele A

Puncte deschise

Anumite aspecte tehnice, corespunzitoare cerintelor esentiale, care nu sunt reglementate in mod explicit de specificatii,
constituie puncte deschise. Acestea sunt stipulate in sectiunile 4.2 si 6.2 si enumerate in tabelul A.1.

Tabelul A.1

Lista punctelor deschise

Elementul subsistemului ,material rulant”

Punctul

Aspectul tehnic nereglementat de
prezenta STI

Legdtura cu alte subsisteme
pentru reglementarea punctului
deschis

Monitorizarea stdrii lagdrului de osie

4234

Optiune echipament de bord

Echipamentul nu este obli-
gatoriu

Conditiile de incercare pentru incer-
cirile pe calea feratd prevazute in EN
14363 nu pot fi intotdeauna
intrunite pe deplin

6.2.2.3
(4.2.3.5.2)

Calitatea geometricd a liniei si
combinatiile de vitezd, curburd,
deficientd de supraindltare
(punctul 5.4.2 din EN 14363)

Osii montate cu ecartament variabil

4.2.3.6.6

Evaluare  privind  urmdtoarea
cerinta:

mecanismul de comutare al osiei
montate cu ecartament variabil
trebuie sd asigure blocarea in
sigurantd a rotii in pozitia axiald
nominald corectd si a oricdrui echi-
pament de franare aferent

Sabotii de frand din materiale
compozite din apendicele G

7.1.2 C.14

Evaluarea de cdtre un organism
notificat
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1.

1.1.

1.2.

1.3.

Apendicele B

Proceduri specifice pentru comportamentul dinamic de rulare

Evaluare specifici privind incercirile comportamentului dinamic de rulare conform EN 14363
Condifii de incercare pe o inclinagie a sinei

— Parametrul conicitate echivalentd tan ye pentru linia tangentd si curbele cu razd mare trebuie distribuit astfel incat
tan ye = 0,2 + 0,05 sd se gidseascd intr-un interval de amplitudine (y) a deplasirii laterale a osiilor montate
cuprins intre + 2 §i + 4 mm pentru minim 50 % din tronsoanele de cale ferata.

— Criteriul de instabilitate din EN 14363:2005 trebuie evaluat pentru misciri de frecventd redusi ale caroseriei pe
cel putin doud tronsoane de linie cu conicitdti echivalente mai mici de 0,05 (valoarea medie pe tronsoanele
respective).

— Criteriul de instabilitate din EN 14363:2005 trebuie evaluat pe minimum doud tronsoane de cale feratd cu
conicitdti echivalente in conformitate cu tabelul B.1.

Tabelul B.1

Cerinte pentru conditiile de contact in legiturd cu incercarea pe calea ferati

Viteza maximd a vehiculului Conicitate echivalentd
60 km/h < V < 140 km/h > 0,50
140 km/h < V < 200 km/h > 0,40
200 km/h < V < 230 km/h 20,35
230 km/h <V < 250 km/h 20,30

Valori limitd pentru siguranta in timpul ruldrii

Valorile limitd pentru siguranta in timpul ruldrii specificate in clauza 5.3.2.2 din EN 14363:2005 si, pentru sarcinile
pe osie de peste 22,5, in clauza 5.3.2.2 din EN 15687:2010 trebuie indeplinite si verificate.

Atunci cand raportul dintre forta de ghidare si forta rotilor (Y/Q) este depdsit, este permisd recalcularea valorii
estimate maxime Y/Q in conformitate cu urmdtoarele procese:

— crearea unei zone de incercare alternative alctuite din toate tronsoanele de cale feratd cu 300 m < R < 500 m;

— pentru prelucrarea statisticd raportatd la tronson, se utilizeazd xi (97,5 %) in loc de xi (99,85 %);

— pentru prelucrarea statisticd raportatd la zond, se inlocuieste k = 3 (in cazul utilizarii metodei unidimensionale)
sau coeficientul Student t (N — 2; 99 %) (in cazul utilizdrii metodei bidimensionale) cu coeficientul Student t (N —
2; 95 %).

Ambele rezultate (inainte si dupd recalculare) trebuie raportate.

Valori limitd ale sarcinii pe linie

Valorile limitd pentru sarcina pe linie specificate in clauza 5.3.2.3 din EN 14363:2005 si, pentru sarcinile de peste

22,5, in clauza 5.3.2.2 din EN 15687:2010 trebuie indeplinite si verificate atunci cand acest lucru este impus de

metodologia din EN 14363:2005.

Valoarea limitd a fortei de ghidare cvasistatice Yoy trebuie evaluatd pentru raze ale curbei de 250 <R< 400 m.

Valoarea limitd trebuie s3 fie:

- (qut)lim = (30 + 10 5OO/Rm) kN

— (Ygodim = (33 + 11 550/R)) kN pentru refeaua cu ecartament de 1 668 mm,

unde R, = raza medie a tronsoanelor de cale feratd retinute pentru evaluare.

Atunci cind aceastd valoare limitd este depdsitd din cauza conditiilor de frecare intensd, este permisd recalcularea

valorii estimate a Y pentru zond, dupd inlocuirea valorilor individuale (Y); pentru tronsoanele de cale feratd ,i",

unde (Y/Q);, (valoarea medie a raportului Y/Q pe sina interioard raportatd la tronson) depaseste 0,40 cu: (Ygq)i —

50[(Y/Q);; — 0,4]. Ambele rezultate (inainte si dupd recalculare) trebuie raportate.

Valorile Yqq, Qqq §i raza medie a curbei (inainte si dupd recalculare) trebuie inregistrate in raportul de incercare.

qst
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In cazul in care valoarea Yqy depdseste valoarea limitd exprimatd mai sus, performanta in exploatare a unitatii (de
exemplu viteza maximd) poate fi limitatd de retea, avand in vedere caracteristicile cdii ferate (de exemplu raza curbei,
supraindltarea, inaltimea sinei).

Calificarea aparatului de rulare

Dupi efectuarea cu succes a incercirilor, intervalul acceptabil de variatie a parametrilor este dat de intervalul dintre
parametrii nominali incercati, extinsi astfel cum aratd figura B.2.

Este permisd efectuarea numai a unei singure incercdri §i, prin aceasta, validarea aparatului de rulare doar pentru un
interval limitat.

Figura B.2

Intervalele de variatie a parametrilor pentru acceptarea dupd efectuarea cu succes a incercirilor, in
comparatie cu procesul din EN 14363: 2005

Interval permis de variatie a
parametrului cand A=1,1

EN14363
"
spa;iu parametru fncercat
[— Interval permis de variatie a parametrului —
Standardul cand A=1,0
actual

N

Spatiu parametru incercat, Spatiu parametru incercat,
incercarea nr. 1 incercarea nr. 2

2.1. Amploarea incercarilor

Incercirile trebuie efectuate in conformitate cu procedura completd din capitolul 5 din EN 14363:2005, tinand cont
de procedurile specifice stabilite in apendicele B.1.

Unitdtile cu o sarcini pe osie mai mare de 22,5t si de pand la 25t trebuie incercate in conformitate cu EN
15687:2010.

Incercirile se efectueazd pentru aceleasi conditii de exploatare preconizate (Vg §i Lgm):

— o incercare cu un vagon cu aparate de rulare cu distantd scurtd;

— o incercare cu un vagon cu aparate de rulare cu distantd lungd.

Alte valori ale parametrilor caroseriei trebuie si se incadreze in limitele definite in tabelul B.3.
Tabelul B.3

Parametri ai caroseriei

Vagoane cu doud osii Vagoane cu boghiuri

Vagon Vagon Vagon Vagon
incercare scurt | incercare lung | incercare scurt | incercare lung

> 13

IN
~

> 9

IN
~

Distanta dintre aparatele de | 2a* [m] (%)
rulare

Interval acceptabil al coefi- | ¢* [kNmm?jrad] 0,5x 1010 ... 8 x 1010
cientului de torsiune al caro-

seriei vehiculului

(%) 2a* este distanta dintre osiile montate pentru vagoanele cu 2 osii sau distanta dintre boghiuri pentru vagoanele cu boghiuri, iar ¢*
este coeficientul de rigiditate la torsiune al caroseriei vehiculului.
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2.2.

Nota 1: in sensul evaludrii comportamentului de rulare, incercarea trebuie efectuatd intr-o stare de incdrcare tipici.
Nu este necesar sd se incerce cea mai inadecvatd pozitie a centrului de greutate.

in plus, vagoanele cu doud osii proiectate pentru viteze de > 100 km/h trebuie incercate in stare incircati, de
asemenea in sectiunile din zona de incercare 2, spatiile libere fiind date de un ecartament de > 1450 mm in
combinatie cu osii montate avand distantele dintre fetele active la limita de exploatare minima.

Dacd parametrii proiectati si parametrii in exploatare necesitd aplicarea metodei de masurare normale, este totusi
acceptabil ca aceste incerciri sd fie efectuate asupra unuia dintre vehicule pe baza unor masurdtori ale acceleratiei
laterale. Tn acest caz, trebuie si se demonstreze ci existd o relatie intre acceleraii si suma fortelor de ghidare pe
vehiculul supus incercdrii conform metodei de mdsurare normale si trebuie stabilitd o valoare limitd aferentd.

Nota 2: aceastd cerintd reprezintd o extindere a aplicirii metodei de mdsurare simplificate, folosind informatiile
obtinute prin incercarea vehiculului conform metodei de masurare normale.

Nota 3: aceastd cerintd este destinatd sd fie transferatd la conditiile de incercare din EN 14363:2005.

Intervalul parametrilor aparatului de rulare pentru scutirea de la incercirile pe calea feratd

Dupi efectuarea cu succes a incercdrilor in conformitate cu apendicele B sectiunea 2.1, intervalul de variatie
acceptabil al parametrilor pentru scutirea de la incercirile pe calea feratd este dat de intervalul dintre parametrii
nominali incercati ai aparatului de rulare i intervalul extins ilustrat in figura B.2 si specificat in tabelele B.4 si B.5.

Toti parametrii cupringi in aceste tabele reprezintd valori nominale. Limita superioard a intervalului acceptabil
depinde de valoarea maximi incercatd a parametrului respectiv, iar limita inferioard de valoarea minimd incercati.

In cazul extinderii intervalului deja aplicabil al parametrilor unui aparat de rulare, trebuie realizate noi incerciri cu
parametrii in afara intervalului incercat anterior.

Tabelul B.4

Intervalele acceptate ale parametrilor pentru un aparat de rulare cu o singuri osie care a fost incercat cu
succes in conformitate cu apendicele B sectiunea 2.1

Parametrul nominal Minim Maxim
Sarcina maxima pe osie P — Pincercat
Frecventd proprie verticald v, 0,9 x v, in intervalul de 1,12 x v, in intervalul de
sarcind sarcind
Amortizare verticald Caracteristici nominale ale aparatului de rulare incercat
Caracteristicile de suspensie laterale si Caracteristici nominale ale aparatului de rulare incercat
longitudinale
Distanta dintre centrele lagirelor de osie | 2bz 2b, incercar — 100 mm 2b, incercat T 170 mm
(bazd suspensic)
Diametrul rotii D Diametrul pentru utilizarea Diametrul pentru utilizarea
incercatd Dycepeae — 90 mm incercatd Dyjcepeyy + 90 mm
Tabelul B.5

Intervale acceptate ale parametrilor pentru un boghiu care a fost incercat cu succes in conformitate cu
apendicele B sectiunea 2.1

Parametrul nominal Minim Maxim

Sarcina maxima pe osie Pax — 1,05 x Pyaxincercat

Distanta dintre osiile boghiului (intre | 2a" 2a " 2a "

osiile exterioare ale boghiului)

incercat incercat + 0,2m
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Parametrul nominal Minim Maxim
Frecventa proprie verticaldi (a se vedea | v, | 0,90 x v,y e in intervalul | 1,12 % v, 5000, in intervalul
apendicele C) complet intre starea goald si | complet intre starea goald si

starea incdrcatd starea incdrcatd

Amortizare verticald Caracteristici nominale ale aparatului de rulare incercat
Ghidaj longitudinal osii Caracteristici nominale ale aparatului de rulare incercat
Ghidaj lateral osii Caracteristici nominale ale aparatului de rulare incercat
Suspensie secundard lateraldi — caracte- Caracteristici nominale ale aparatului de rulare incercat
ristici
Distanta dintre centrele lagirelor de osie | 2bz 2bz, incercat — 100 mm 2bz, incercat + 170 mm
(bazd suspensie)
Rezistenta la rotatie a boghiului (%) M*, 0,80 x M*, i1 ercar 1,20 * M*, jcercat
Momentul de inertie al intregului boghiu | I*,, — 1,10 % I*,; ncercar
(in jurul axei z)
Diametrul rotii D Dincercar — 90 mm Dincercar + 90 mm
[ndltimea nominali a pivotului central h, hepincercar = 150 mm hepincercar * 50 mm

(%) Pentru un moment al rezistentei la rotatie bazate pe frecare, cuplul masurat la doud sarcini specificate tipice pentru starea goala si
starea incdrcatd. Pentru alte sisteme, trebuie utilizati parametri corespunzitori pentru a controla stabilitatea i siguranta impotriva
deraierii in stare goald si forta de ghidare maximd in stdri incdrcate.

Intervalul parametrilor caroseriei vehiculului pentru scutirea de la incercirile pe calea feratd

Dupd efectuarea cu succes a incercirilor in conformitate cu apendicele B sectiunea 2.1, intervalul de variatie
acceptabil al parametrilor pentru scutirea de la incercirile pe calea ferati este dat de intervalul dintre parametrii
nominali incercati ai caroseriei vehiculului si intervalul extins, acolo unde se aplici, conform tabelului B.6. Toti
parametrii cuprinsi in acest tabel reprezintd valori nominale. Limita superioard a intervalului acceptabil depinde de
valoarea maximd incercatd a parametrului respectiv, iar limita inferioard de valoarea minimd incercat.

Pentru a extinde intervalul aplicabil al parametrilor de vehicul ai unui aparat de rulare standardizat, trebuie folosite
rezultatele incercirilor efectuate asupra unui al treilea vehicul incercat in afara intervalului incercat anterior.

Tabelul B.6

Intervalul acceptat al parametrilor pentru vehicule (inclusiv vagoane articulate si unititi cuplate permanent)
echipate cu un aparat de rulare care a fost incercat cu succes in conformitate cu apendicele B sectiunea 2.1

Parametrul nominal Minim Maxim
Distanta dintre osiile montate 2a* Cea mai micd valoare Cea mai mare valoare dintre 10 m sau
(vehicule fard boghiuri) dintre 6 m sau 2a*;, ercar 2% cercat
Distanta  dintre  centrele 2a* Cea mai micd valoare 2% cerear T 3M
boghiurilor  (vehicule  cu dintre 6,5 m sau 2a% crcar
boghiuri)
Indltimea centrului de greutate h, — 1,2 % heg golincercat, max

al vagonului gol

Coeficient  de inéh;ime a X - X incarcatincercat,max > [1+08 O\‘ - 1)]
centrului de greutate — unde " — factor pentru parametrii sarcinii
vehicul incdrcat () pe linie.

Coeficient de torsiune per o > 0,5 10'% kNmm?/rad —

caroserie de vehicul

Sarcina medie pe osie a | Ppegicrars Cea mai mici valoare —
unitdtii in stare goald (vagon dintre 5,75t sau
fard boghiuri) P

medie,tard,incercat
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Parametrul nominal Minim Maxim
Sarcina medie pe osie a | Pogieras Cea mai micd valoare —
unitdtii in stare goald (vagon dintre 4t sau
cu bOghlurl) Pmcdic,taré,inccrcat
Sarcina maxima pe osie p — 1,05 * Py cercar
Coef}aent dhlstrlbugle masd o — 1,2 ¥ O cerear
(vehicul gol si incdrcat)

() Pentru evaluarea y, a se utiliza o deficientd de suprainiltare admisibildi de 130 mm pentru sarcinile pe osie < 225 kN si de
100 mm pentru sarcinile pe osie > 225 kN si pand la 250 kN.
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Apendicele C

Conditii suplimentare optionale

Respectarea urmatorului set de conditii, de la C.1 la C.18, este optionald. Dacd solicitantul alege aceastd optiune, un
organism notificat trebuie sd evalueze conformitatea in cadrul procedurii de verificare CE.

1. Sistem de cuplare manual

Sistemul de cuplare manual trebuie sd respecte urmdtoarele ceringe:

— sistemul de cuplare cu surub, excluzand carligul de tractiune, trebuie sd respecte cerintele privind vagoanele de
marfd din EN 15566:2009 + A1:2010, cu exceptia clauzei 4.4;

— carligul de tractiune trebuie s respecte cerintele privind vagoanele de marfa din EN 15566:2009 + A1:2010, cu
exceptia clauzei 4.4 si cu exceptia dimensiunii ,a” din anexa A figura A.1, care trebuie tratate ca avand scop
informativ;

— carligul de tractiune trebuie amplasat la o indltime intre 920 si 1 045 mm deasupra nivelului sinei, indiferent de
starea de incircare si de uzurg;

— linia mediand a carligului de tractiune trebuie sd se situeze in intervalul 0-20 mm sub centrul tampoanelor;

— spatiul liber pentru carligul de tractiune trebuie sd fie in conformitate cu capitolul 2 din documentul tehnic
ERA/TD/2012-04/INT al ERA, versiunea 1.0 din 4.6.2012, publicat pe site-ul web al ERA (http://www.era.europa.
eu);

— tamponul trebuie sd respecte cerintele privind vagoanele de marfa din EN 15551:2009 + A1:2010;

— linia mediand a tampoanelor trebuie si fie situatd la o indltime intre 940 si 1 065 mm deasupra nivelului sinei,
indiferent de starea de incircare si de uzurd;

— nu trebuie s existe niciun fel de piese fixe pe o distantd de pand la 40 mm fatd de un plan vertical plasat la
sfarsitul tampoanelor complet stranse;

— spatiul pentru operatiunile personalului de manevra trebuie sd fie in conformitate cu capitolul 3 din documentul
tehnic ERA/TD/2012-04/INT al ERA, versiunea 1.0 din 4.6.2012, publicat pe site-ul web al ERA (http:/[www.era.
europa.eu);

— atunci cand este instalatd o cupld combinatd, automatd si cu surub, capul cuplei automate poate incilca spatiul
mentionat mai sus pentru personalul de manevrd pe partea stingd, atunci cand este strans deoparte si se utilizeazad
cupla cu surub. In acest caz, marcajul din figura 75 din EN 15877-1:2012 este obligatoriu.

Interactiunea tampoanelor si a aparatului de tractiune

— Caracteristicile tampoanelor si ale aparatului de tractiune trebuie proiectate astfel incit si permitd trecerea in
sigurantd a curbelor de pe linie care au o razd de 150 m. Doud unitati cu boghiuri cuplate pe o linie dreaptd si cu
tampoanele atingdndu-se trebuie si genereze forte de compresie de cel mult 250 kN pe o curbd cu raza de
150 m. Nu existd nicio cerintd specificd pentru unititile cu doud osii.

— Distanta dintre marginea frontald a deschiderii carligului de tractiune §i partea frontald a tampoanelor complet
extinse trebuie si fie de 355 mm + 45/- 20 mm 1in stare noud, cum se aratd in figura C.1:


http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu
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Figura C.1

Configuratia tampoanelor si a aparatului de tractiune

.y

35542

Legenda:
1 tampon complet extins

2 deschidere carlig de tractiune

Unitdtile proiectate pentru retele cu ecartament de 1 435 mm si 1 520 mm sau de 1 435 mm si 1 524 mm sau de
1435 mm si 1 668 mm si dotate cu sistem de cuplare manual si cu un sistem de frine pneumatice ,UIC” trebuie sd
fie compatibile atat cu:

xn

— cerintele de interfatd pentru ,Cupla finald” mentionate in aceastd sectiune; cat si cu

— structurile specifice de tampoane aferente regelelor cu ecartament larg.

Pentru a asigura aceastd compatibilitate deplind, este autorizatd o valoare diferitd a distantei intre liniile mediane ale
tampoanelor, 1 790 mm (Finlanda) si 1 850 mm (Portugalia si Spania), ludnd in considerare clauza 6.2.3.1 din EN
15551:2009 + A1:2010.

Trepte si balustrade UIC

Unitatea trebuie sd fie echipatd cu trepte si balustrade in conformitate cu capitolul 4 din documentul tehnic ERA/
TD/2012-04/INT al ERA, versiunea 1.0 din 4.6.2012, publicat pe site-ul web al ERA (http://www.era.curopa.eu).

Capacitatea de manevrid pe cocoasd

In plus fatd de cerintele de la punctul 4.2.2.2, unitatea trebuie evaluatd in conformitate cu clauza 8 din EN 12663-
2:2010 si clasificatd in categoria F I in conformitate cu clauza 5.1 din EN 12663-2:2010, cu urmditoarea exceptie:
pentru unitdtile destinate si transporte autovehicule sau unititile de transport combinat fird amortizoare cu cursd
lungd, se poate folosi categoria F-IIl. Se aplici cerintele privind incercdrile tampoanelor din clauza 8.2.5.1 a EN
12663-2:2010.
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4. Spatiul liber de sub punctele de ridicare
Unitatea trebuie s respecte figura C.2 in ceea ce priveste spatiul liber de sub punctele de repunere pe sine:
Figura C.2

Spatii libere sub punctele de repunere pe sine

700 380
450 280

400
210

Legenda:

1 cric

2 utilaj repunere pe sine
3 traversd de ripare

5. Marcarea unititilor
Marcajele din EN 15877-1:2012 sunt obligatorii, acolo unde este cazul. Urmdtoarele sunt intotdeauna aplicabile:
— 4.5.2 Marcarea gabaritului;
— 4.5.3 Tara vehiculului;
— 4.5.4 Tabelul de sarcini al vehiculului;
— 4.5.5 Semn pentru lungimea peste tampoane;
— 4.5.12 Tabel cu datele de intretinere;
— 4.5.14 Semne pentru ridicare si repunere pe sine;
— 4.5.23 Distantele dintre osiile finale i centrele boghiurilor;
— 4.5.29 Masa franatd.

Unitdtile care respectd toate cerintele stabilite in sectiunea 4.2 si care indeplinesc toate conditiile stabilite la punctul
7.1.2 si toate conditiile stabilite in apendicele C pot primi marcajul ,GE”.

Unitdtile care respectd toate cerintele stabilite in sectiunea 4.2 si care indeplinesc toate conditiile de la punctul 7.1.2 si
conditiile stabilite in apendicele C, dar nu si cele previzute in apendicele C punctele 3 sifsau 6 sifsau 7.b, pot primi
marcajul ,CW”.

Daci se folosesc marcajele suplimentare, acesta se inscriu pe unitate conform figurii C.3.
Figura C.3

Marcajele suplimentare ,,GE” si ,,CW”

GE
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Literele trebuie si fie scrise cu acelasi tip de caracter ca marcajul TEN. Dimensiunea literelor trebuie sa fie de cel putin
100 mm inaltime. Misurile exterioare ale cadrului trebuie sa fie de cel putin 275 mm ldtime si 140 mm inaltime, iar
cadrul trebuie sd aibd o grosime de 7 mm.

Marcajul trebuie amplasat in partea dreapti a zonei care contine numdrul european de vehicul si marcajul TEN.

Gabaritul G1

Conturul de referintd pe care il respectd unitatea trebuie si fie G1 si GIC1, determinat conform definitiei de la
punctul 4.2.3.1.

Compatibilitatea cu sistemele de detectare a trenurilor

(a) Unitatea trebuie si fie compatibild cu sistemele de detectare a trenurilor bazate pe circuite de cale, pe numaritoare
de osii §i pe echipamente cu bucle de detectie, conform specificagiilor din clauza 4.2.3.3 literele (a), (b) si (c).

(b) Distanta intre doud osii adiacente ale unititii nu trebuie si depiseascd 17 500 mm.

incerciri privind fortele de compresie longitudinale

Verificarea ruldrii in sigurantd sub actiunea unor forte de compresie longitudinale trebuie efectuatd in conformitate cu
EN 15839:2012.

Frana UIC

Sistemul de franare trebuie s fie compatibil cu vehiculele echipate cu sisteme de franare aprobate de UIC. Sistemul de
franare al unei unititi este compatibil cu sistemul de franare UIC dacd indeplineste urmdtoarele cerinte:

(a) unitatea trebuie si fie echipatd cu o conductd de frand pneumatici avind diametru interior de 32 mm;
(b) regimurile de franare au timpuri diferite de actionare si de eliberare a franei §i procente de masa franati specifice;

() fiecare unitate trebuie si fie echipatd cu un sistem de franare care s aibd cel putin regimurile de franare G si P.
Regimurile de franare G si P trebuie evaluate in conformitate cu fisa UIC 540:2006;

(d) performanta minimd de franare pentru regimurile de franare G si P trebuie si fie in conformitate cu tabelul C.3;

(¢) dacd o unitate este echipatd cu un sistem de franare care are in plus si alte regimuri de franare, pentru aceste
regimuri de franare suplimentare trebuie realizati procedura de evaluare descrisd la punctul 4.2.4.3.2.1. Timpul
de actionare a franei in regimul P in conformitate cu fisa UIC 540:2006 este valabil, de asemenea, si pentru alte
regimuri de franare;

(f) stocarea de energie trebuie conceputd in asa fel incat dupd o actionare a franei cu presiunea maxima in cilindrul
de frand si cu cursa maximd in cilindrul de frand specificd unitdtii in orice stare de incdrcare, presiunea din
rezervorul auxiliar trebuie sd fie cu cel putin 0,3 bari mai mare decat presiunea din cilindrul de frand, fard

addugarea de energie suplimentard. Detalii privind rezervoarele de aer standardizate sunt stabilite in EN 286-
3:1994 (otel) si in EN 286-4:1994 (aluminiu);

(g) energia pneumaticd a sistemului de franare nu trebuie s fie utilizatd in alte scopuri decat cele legate de franare;

(h) distribuitorul si dispozitivul de izolare a distribuitorului trebuie sd fie conforme cu EN 15355:2008 + A1:2010.
Trebuie sd fie instalat cel putin un distribuitor pe fiecare 31 m de lungime a unitatii;

(i) semicupla pneumatic:
(i) interfata conductei de frand trebuie si fie conformi cu EN 15807:2011;

(ii) deschiderea racordului de cuplare al franei pneumatice automate trebuie orientatd spre stinga, privind spre
finele vehiculului;

(ili) deschiderea racordului de cuplare al rezervorului principal trebuie orientatd spre dreapta, privind spre finele
vehiculului;

(iv) robinetii de inchidere trebuie sd fie conformi cu EN 14601:2005 + A1:2010;
() dispozitivul de schimbare a regimului de franare trebuie si fie conform cu fisa UIC 541-1:2010 apendicele E;
(k) suportii sabotilor de frand trebuie si fie conformi cu fisa UIC 542:2010;

() dacd sistemul de franare necesitd saboti de frand care actioneazd pe suprafata de rulare a rotilor, se utilizeazd
numai sabotii de fraind enumerati in apendicele G;
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(m) dispozitivele de eliminare a jocului trebuie si fie conforme cu documentul tehnic ERA/TD/2012-05/INT al ERA,
versiunea 1.0 din 4.6.2012, publicat pe site-ul web al ERA (http:/[www.era.europa.eu);

(n) daci unitatea este echipatd cu un sistem de protectie antipatinare pentru roti (WSP), acesta trebuie si fie conform
cu EN 15595:2009 + A1:2011.

Tabelul C.3

Performanta minimi de frinare pentru regimurile de franare G si P

- Cerintd pentru o vitezd de circulagie de 100 km/h Cerintd pentru o vitezd de circulatie de 120km/h
E
g g
3 ;g” g £ Distanta de franare maximi Distantd de franare minima Distanta de franare maximi Distantd de franare minima
3| 5| E 3
E | < 2 g
o 2| =5 E
z | E = 3
Smax = 480 m Smin = 390 m Smax = 700 m Smin = 580 m
Noin = 100%(1) Npax = 125 %, (130 %) (*) Npin = 100 % Npax = 125 %, (130 %) (*)
o | g x| amin = 091 m/s? (1) Amax = 1,15 m/s? amin = 0,88 m/s? Amax = 1,08 m/s?
< <
]
S| & S
Smax = 810 m Smin = 390 m
Npin = 55 % Npax = 125 %
- 2
g ain = 0,51 m/s? Amax = 1,15 m/s
8
[
=
3
£
Smax = 700 m Smin = Max [(S = 480 m,
= Ninin = 65 % Moy = 100 %, a,,,, = 0,91 m/s?),
o = = 0,60 mfs? (S obtinut cu o fortd de intarziere
& § 3 medie de 16,5 kN pe osie)] (°)
= | E '3
“al S| &
Smax = 700 m Smin = Max [(S = 480 m,
Anin = 65 % Amax = 100 %, a,. = 0,91 m/s?),
- Ain = 0,60 m/s? (S obtinut cu o fortd de intarziere
5 medie de 16,5 kN pe osie)] (%)
-~
< S
-y et
P o = <
~|28| &
o~ < & o
Q=S| E
. § Smax &) = Max [(S = 700 m, A, = 100% ag,, =
A g 0,88 m/s?), (S obtinut cu o fortd de intarziere medie
g - D“A de 16 kN pe osie)] ()
[=] R=] R
Q w =
S I PR -
E|lc 28|58
) Nu trebuie sd existe nicio evaluare
° separatd a performantei de franare
§ a unitdtilor in pozitia G. Masa
& franatd a unei unitdti in pozitia
3 G este rezultatul masei franate in
= pozitia P (a se vedea fisa UIC
E 544-1:2012)
&
o~

*) Numal pentru frana de sarcind in doud etape (comanda de comutare) si P10 (saboti din fontd cu 10 %o fosfor) — sau saboti de frand LL.
(") ,a” = [([viteza (km/h)]/3,6)"2]/(2 x [S-([Te] x [viteza (km/h)/3,6])]), unde Te = 2 s. Calcularea distantei — EN 14531-1:2005 sectiunea 5.11.
(3 O unitate ,S1” este o unitate cu dispozitiv ,gol/incircat”. Sarcina maxima pe osie este de 22,5 t.
(*) O unitate ,S2” este o unitate cu un releu de sarcind variabild. Sarcina maximd pe osie este de 22,5 t.
()
0)

S

4) O unitate ,SS” trebuie sd fie echipatd cu un releu de sarcind variabild. Sarcina maxima pe osie este de 22,5 t.

°) Forta rnedle de intarziere maxim admisd (pentru viteza de circulatie de 100 km/h) este de 18 x 0,91 = 16,5 kN/osie. Aceastd valoare este datd de energia de franare
maximd permisd pe o roatd franatd prin strangere cu un diametru nominal nou care variaz3 intre [920 mm; 1 000 mm] in timpul frandrii (masa franatd trebuie limitata
la 18 t/osie).
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(%) Forta medie de intarziere maxim admisd (pentru viteza de circulagie de 100 km/h) este de 18 x 0,91 = 16,5 kN/osie. Aceastd valoare este datd de energia de franare
maxima permisd pe o roatd franatd prin strangere cu un diametru nominal nou care variaz intre [920 mm; 1 000 mm] in timpul frandrii (masa franatd trebuie limitatd
la 18 t/osie). De obicei, o unitate cu V max = 100 km/h, echipatd cu un releu de sarcind variabild, este proiectatd pentru a obtine A = 100 % pand la 14,5 t/osie.

(7) Forta medie de intdrziere maxim admisd (pentru viteza de circulatie de 120 km/h) este de 18 x 0,88 = 16 kN/osie. Aceastd valoare este datd de energia de franare
maxima permisd pe o roatd franatd prin strangere cu un diametru nominal nou care variaza intre [920 mm; 1 000 mm] in timpul frandrii (masa franatd trebuie limitatd
la 18 tone). Masa/osie este limitatd la 20 t/osie si A corespunzitor este de 90 %. Daci este necesar X > 100 % cu masa/osie > 18 t, atunci trebuie avut in vedere un alt tip
de frana.

(%) A nu trebuie sd depiseascd 125 %, avand in vedere doar franarea pe roti (saboti de frand), forta medie de intarziere maxim admisi de 16 kN/osie (pentru viteza de
circulatie de 120 km/h).

(%) Comutare in conformitate cu EN 15624:2008 + A1:2010.

(') Releu de sarcind variabild in conformitate cu EN 15611:2008 + A1:2010 in combinatie cu detectorul de sarcind variabili in conformitate cu EN 15625:2008
+ A1:2010.

10. Amplasarea manerelor frinei de stationare

Dacd o unitate este echipatd cu o frand de stationare, manerul sau volanul de actionare a acesteia trebuie sd fie
amplasat:

— pe ambele parti ale unitdtii dacd este actionatd de la sol; sau
— pe o platformd, care poate fi accesatd din ambele parti ale unitatii.
Actionarea de la sol trebuie ficutd cu ajutorul volanului.
11. Intervale de temperaturd pentru rezervoarele de aer, furtunuri si lubrifianti
Urmdtoarele cerinte sunt considerate conforme cu intervalul T1 previzut la punctul 4.2.5:
— rezervoarele de aer trebuie proiectate pentru intervalul de temperaturd de la — 40 °C la + 100 °C;

— cilindrii de frand si racordurile de frand trebuie proiectate pentru intervalul de temperaturd de la — 40 °C la
+70°G

— furtunurile pentru frina pneumaticd si pentru alimentarea cu aer trebuie specificate pentru intervalul de tempe-
raturd de la — 40°C la + 70 °C;

— vaselina pentru lubrifierea lagdrului cu rulmenti trebuie specificatd pentru temperaturi ambiante de pand la
-20°C.

12. Sudurd

Sudurile se efectueazd in conformitate cu EN 15085-1-5:2007.
13. Ecartamentul liniei

Unitatea trebuie sd fie compatibild cu ecartamentul de 1 435 mm.
14. Capacitatea termicd specifici a frinei

Sistemul de franare trebuie si reziste la o sarcind termicd echivalentd cu cazul de referintd sugerat la punctul
4.2.4.33.

In ceea ce priveste utilizarea de sisteme de franare pe suprafata de rulare a rotii, aceastd conditie este considerati
indeplinitd dacd sabotul de frand

— figureazd in apendicele G; si
— este folosit in cadrul domeniului sdu de utilizare, astfel cum este descris in apendicele G;
si dacd roata:
— este evaluatd in conformitate cu punctul 6.1.2.3; si
— indeplineste conditiile din sectiunea 15 a apendicelui C.
15. Proprietiti de produs specifice in ceea ce priveste roata

Rotile trebuie si fie conforme cu EN 13262: 2004 + A1:2008 + A2:2011 si cu EN 13979-1:2003 + A1:2009
+ A2:2011. Incercarea termomecanica de tip previzutd la punctul 6.1.2.3 trebuie efectuatd in conformitate cu tabelul
C.4 atunci cand intregul sistem de franare actioneazd direct asupra suprafetei de rulare a rotilor.

Tabelul C.4

Conditii pentru incercarea termomecanici de tip

Intervalul diametrului rotii [mm] 1 000-920 920-840 840-760 760-680
Valoarea puterii standard 50 kW 50 kW 42,5 kW 38 kW
Timp de aplicare 45 min 45 min 45 min 45 min
Vitezd de circulatie 60 km/h 60 km/h 60 km/h 60 km/h
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16.

17.

18.

Carlige de remorcare

Unitdtile trebuie previzute cu carlige de remorcare, fiecare dintre acestea fiind fixat in partea laterald a sasiului
unitdii, in conformitate cu clauza 1.4 din fisa UIC 535-2:2006.

Dispozitive de protectie pe pirtile proeminente

Pentru a asigura siguranta personalului, partile proeminente (de exemplu unghiulare sau ascutite) ale unitatii care sunt
situate la o iniltime de maximum 2 m deasupra sinei sau deasupra pasajelor, a suprafetelor de lucru sau a carligelor
de remorcare si care pot provoca accidente trebuie echipate cu dispozitive de protectie, astfel cum sunt descrise in
clauza 1.3 din fisa UIC 535-2:2006.

Suporti de etichete si dispozitive de fixare pentru semnalul de fine de tren

Toate unititile trebuie sd fie echipate cu un suport de etichetd in conformitate cu clauza 1 din fisa UIC 575:1995 si,
la ambele extremitdti, cu dispozitive de fixare astfel cum se prevede la punctul 4.2.6.3.
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Apendicele D

Standarde sau documente normative mentionate in prezenta STI

STI Standard
Caracteristici de evaluat Trimiteri la standardul obligatoriu Clauze
Structurd si partea mecanica 4.2.2
Rezistenta unitatii 4.2.2.2 EN 12663-2:2010 5
4.2.2.2
EN 15877-1:2012 4.5.13
6.2.2.1 EN 12663-2:2010 6,7
Interactiunea vehiculului cu calea feratd si | 4.2.3
gabarit
Gabarit 4.23.1 EN 15273-2:2009 toate
Compatibilitatea cu capacitatea de incdrcare a | 4.2.3.2 EN 15528:2008 6.1, 6.2
liniilor
Monitorizarea stdrii lagirului de osie 4.2.3.4 EN 15437-1:2009 5.1, 5.2
Siguranta impotriva deraierii la rularea pe cii ferate | 4.2.3.5.1 — —
torsionate
6.2.2.2 EN 14363:2005 4.1
EN 15839:2012 4.2
Comportamentul dinamic de rulare 42352 EN 14363:2005 5
6.2.2.3 EN 14363:2005 5
6.1.2.2.1
EN 15687:2010 5.3.2.2
EN 15827:2011 9.3
6.1.2.1 Continutul prEN 16235 inclus | toate
in apendicele B la prezenta
STI
Aparatul de rulare 4.2.3.6 — —
6.1.2.1 EN 13749:2011 6.2
Continutul prEN 16235 inclus | toate
in apendicele B la prezenta
STI
Conceptia structurald a cadrului boghiului 4.2.3.6.1 EN 13749:2011 6.2
6.1.2.1 EN 13749:2011 6.2
Caracteristicile osiilor montate 4.2.3.6.2 — —
6.1.2.2 EN 13260:2009 + A1:2010 3.2.1
Caracteristicile rotilor 4.2.3.6.3 — —
6.1.2.3 EN 13979-1:2003 + A1:2009 | 7, 6.2

+ A2:2011
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STI Standard
Caracteristici de evaluat Trimiteri la standardul obligatoriu Clauze
Caracteristicile osiilor 4.2.3.6.4 — —
6.1.2.4 EN 13103:2009 + A1:2010 4,5,6,7
Lagdre/Cutii de osie 4.2.3.6.5 — —
6.2.2.4 EN 12082:2007 + A1:2010 6
Aparat de rulare pentru schimbarea manuald a | 4.2.3.6.7 — —
osiilor montate
6.2.2.5 UIC 430-1:2006 Anexele B, H
UIC 430-3:1995 Anexa 7
Frand 4.24
Frina de serviciu 424321 EN 14531-6:2009 toate
UIC 544-1:2012 toate
Frana de stationare 4.2.4.3.2.2 EN 14531-6:2009 6
EN 15877-1:2012 4.5.25
Conditii de mediu 425
Conditii de mediu 4.2.5 EN 50125-1:1999 4.7
6.2.2.7 — -
Protectia sistemului 4.2.6
Protectia impotriva incendiilor — bariere 4.2.6.1.2.1 — —
6.2.2.8.1 EN 1363-1:1999 toate
Protectia impotriva incendiilor — materiale 4.2.6.1.2.2 — —
6.2.2.8.2 ISO 5658-2:2006/Am1:2011 | toate
EN 13501-1:2007 + A1:2009 | toate
Protectia impotriva incendiilor — cabluri 6.2.2.8.3 EN 50355:2003 toate
EN 50343:2003 toate
Protectia impotriva incendiilor 6.2.2.8.4 TS 45545-7:2009 toate
Protectia impotriva pericolelor electrice — contact | 4.2.6.2.2.1 EN 50153:2002 6.4
indirect
Protectia impotriva pericolelor electrice — contact | 4.2.6.2.2.2 EN 50153:2002 5
direct
Dispozitive de fixare pentru semnalele de fine de | 4.2.6.3 Document  tehnic ~ ERA/ [ Capitolul 1

tren

TDJ2012-04/INT al  ERA,
versiunea 1.0 din 4.6.2012
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STI Standard
Caracteristici de evaluat Trimiteri la standardul obligatoriu Clauze
Conditii suplimentare optionale pentru unititi | Apen. C Standard/fisa UIC
Sistem de cuplare manual C1 EN 15566:2009 + A1:2010 | toate
EN 15551:2009 + A1:2010 6.2, 6.3.2
Document  tehnic ~ ERA[ | Capitolele 2 si 3
TD/2012-04/INT al ERA,
versiunea 1.0 din 4.6.2012
EN 15877-1:2012 Figura 75
Trepte si balustrade UIC C.2 Document  tehnic ~ ERA[ | Capitolul 4
TD/2012-04/INT al ERA,
versiunea 1.0 din 4.6.2012
Capacitatea de manevrd pe cocoasd C3 EN 12663-2:2010 5 8
Marcarea unititilor (RIV) C5 EN 15877-1:2012 toate
Incercari privind fortele de compresie longitudinale | C.8 EN 15839:2012 toate
Frana UIC C9 EN 15355:2008 + A1:2010 toate
EN 15611:2008 + A1:2010 toate
UIC 540:2006 toate
EN 14531-1:2005 5.11
EN 15624:2008 + A1:2010 toate
EN 15625:2008 + A1:2010 toate
EN 286-3:1994 toate
EN 286-4:1994 toate
EN 15807:2011 toate
EN 14601:2005 + A1:2010 toate
UIC 541-1:2010 Anexa E
Fisa UIC 542:2010 toate
Document  tehnic ~ ERA/ | toate
TD[2012-05/INT al ERA,
versiunea 1.0 din 4.6.2012
EN 15595:2009 + A1:2011 toate
Sudurd C.12 EN 15085-1-5:2007 toate
Proprietdti de produs specifice in ceea ce priveste | C.15 EN 13262: 2004 toate
roata + A1:2008 + A2:2011
EN 13979-1:2003 toate

+ A1:2009 + A2:2011
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STI Standard
Caracteristici de evaluat Trimiteri la standardul obligatoriu Clauze
Carlige de remorcare C.16 UIC 535-2:2006 1.4
Dispozitive de protectie pe pirtile proeminente C17 UIC 535-2:2006 13
Suporti de etichete si dispozitive de fixare pentru [ C.18 UIC 575:1995 1

semnalul de fine de tren
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Apendicele E

Semnalul de fine de tren

1. Lampi

Culoarea lampilor spate trebuie sd fie in conformitate cu clauza 5.5.3 din EN 15153-1:2010.

Lampa trebuie sd prezinte o suprafatd luminoasd de cel putin 170 mm in diametru. Sistemul reflector trebuie proiectat
astfel incat sd prezinte o putere de iluminare de cel putin 15 candele de lumind rosie de-a lungul axei suprafetei de
iluminat, pentru un unghi de deschidere de 15° pe orizontald si de 5° pe verticald. Intensitatea trebuie sd fie de cel
putin 7,5 candele de lumind rosie.

Lampa trebuie si fie adecvatd pentru a fi atasatd la unitdtile care respectd cerintele referitoare la dispozitivele de fixare
si la gabarit stabilite la punctul 4.2.6.3. Lampa trebuie echipatd cu:

— un intrerupdtor (aprins/stins);

— 0 lumind de avertizare care indicd starea bateriei.

. Plicute reflectorizante

Plicutele reflectorizante trebuie s fie adecvate pentru a fi atasate la unitdtile care respectd cerintele referitoare la
dispozitivele de fixare si la gabarit stabilite la punctul 4.2.6.3. Partea reflectorizantd a plicutelor trebuie si fie de cel
putin 150 x 200 mm, asa cum se aratd in figura E.1. Triunghiurile laterale trebuie sa fie albe, iar triunghiurile din
partea inferioard si din cea superioard trebuie sd fie rosii. Plicuta trebuie si fie retroreflectorizantd, in conformitate cu
EN 12899-1:2007 Clasa Ref. 2.

Figura E.1
Plicuta reflectorizanti
S = 150 mm
™~ i

AT

z 200 mm
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Apendicele F

Evaluarea in etapele de productie

Tabelul F.1

Evaluarea in etapele de productie

Etapa de proiectare si Etapa de
Caracteristicile care trebuie evaluate, astfel cum se specificd in dezvoltare productie Procedurd speciald de
sectiunea 4.2 . N N evaluare
Analizi | Incercare de | Incercare de
proiect tip rutind
Elementul subsistemului ,material rulant” | Punctul Punctul
Structurd si partea mecanicd 4.2.2
Cupla finald 42211 X na. na —
Cupla interioard 4.221.2 X na. na. —
Rezistenta unitatii 4.2.2.2 X X n.a 6.2.2.1
Integritatea unitatii 4223 X na. na. —
Interactiunea vehiculului cu calea | 4.2.3
feratd si gabarit
Gabarit 4.2.3.1 X na. na —
Compatibilitatea cu  capacitatea de | 4.2.3.2 X X na —
incdrcare a liniilor
Compatibilitatea cu sistemele de detectare | 4.2.3.3 X X na —
a trenurilor
Monitorizarea stdrii lagarului de osie 4.23.4 X X na —
Siguranta impotriva deraierii la rularea pe | 4.2.3.5.1 X X na 6.2.2.2
cai ferate torsionate
Comportamentul dinamic de rulare 4.2.3.5.2 X X na 6.1.2.1/6.2.2.3
Conceptia  structurald a  cadrului | 4.2.3.6.1 X X. na 6.1.2.1
boghiului
Caracteristicile osiilor montate 4.2.3.6.2 X X X 6.1.2.2
Caracteristicile rotilor 4.2.3.6.3 X X X 6.1.2.3
Caracteristicile osiilor 4.2.3.6.4 X X X 6.1.2.4
Lagdre/Cutii de osie 4.23.6.5 X X X 6.2.2.4
Osii montate cu ecartament variabil 4.2.3.6.6 deschis deschis deschis | deschis
Aparat de rulare pentru schimbarea | 4.2.3.6.7 X X na. 6.2.2.5
manuald a osiilor montate
Frana 4.2.4
Cerinte de sigurantd 4.2.4.2 X n.a n.a —
Cerinte functionale si tehnice 4243 X X n.a —




12.4.2013

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 104/55

Etapa de proiectare si Etapa de
Caracteristicile care trebuie evaluate, astfel cum se specificd in dezvoltare productie Procedurd speciald de
sectiunea 4.2 RV IS . evaluare
’ Analizd | Incercare de | Incercare de

proiect tip rutind
Frana de serviciu 4.2.43.2.1 X X n.a. —
Frana de stationare 4.2.4.3.2.2 X n.a n.a —
Capacitatea termicd 42433 X X na 6.2.2.6
Protectia antipatinare a rotilor (WSP) 42434 X X n.a —
Conditii de mediu 4.2.5
Conditii de mediu 4.2.5 X n.a.[X (1) n.a. 6.2.2.7
Protectia sistemului 4.2.6
Protectia impotriva incendiilor 4.2.6.1 X X na 6.2.2.8
Protectia impotriva pericolelor electrice | 4.2.6.2 X X n.a —
Dispozitive de fixare pentru semnalul de | 4.2.6.3 X X n.a —
fine de tren

() Incercare de tip, daci si astfel cum este de

finitd de solicitant
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Apendicele G

Lista sabotilor de frind din material compozit aprobati integral pentru transportul international

Prezentul apendice este publicat pe site-ul web al ERA (http://www.era.europa.eu).



http://www.era.europa.eu

	Regulamentul (UE) nr . 321/2013 al Comisiei din 13 martie 2013 privind specificația tehnică de interoperabilitate pentru subsistemul material rulant — vagoane de marfă al sistemului feroviar din Uniunea Europeană și de abrogare a Deciziei 2006/861/CE (Text cu relevanță pentru SEE)

