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II

(Atos ndo legislativos)

REGULAMENTOS

REGULAMENTO (UE) 2019/318 DA COMISSAO
de 19 de fevereiro de 2019

que altera o Regulamento (UE) 2017/2400 e a Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho no que respeita a determinacio das emissdes de CO, e ao consumo de combustivel dos
veiculos pesados

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 595/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 18 de junho de 2009,
relativo & homologacdo de veiculos a motor e de motores no que se refere as emissdes dos veiculos pesados (Euro VI) e
ao acesso as informagdes relativas a reparagdo e manutengdo dos veiculos, que altera o Regulamento (CE) n.° 715/2007
e a Diretiva 2007/46/CE e revoga as Diretivas 80/1269/CEE, 2005/55/CE e 2005/78/CE ('), nomeadamente o artigo 4.°,
n.° 3, e o artigo 5.°, n.° 4, alinea e),

Tendo em conta a Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de setembro de 2007, que
estabelece um quadro para a homologacdo dos veiculos a motor e seus reboques, e dos sistemas, componentes e
unidades técnicas destinados a serem utilizados nesses veiculos («Diretiva-Quadro») (), nomeadamente o artigo 39.o,
ne 7,

Considerando o seguinte:

(1) O Regulamento (UE) 2017/2400 da Comissdo (*) introduz um método comum para comparar objetivamente
o desempenho dos veiculos pesados colocados no mercado da Unido no que respeita as suas emissdes de CO, e
ao consumo de combustivel. Estabelece disposi¢des para a certificagdo dos componentes com impacto nas
emissdes de CO, e no consumo de combustivel dos veiculos pesados, introduz uma ferramenta de simulagdo
para determinar e declarar as emissdes de CO, e o consumo de combustivel desses veiculos e define
nomeadamente os requisitos a aplicar pelos fabricantes e pelas autoridades dos Estados-Membros para verificar
a conformidade da certificagio dos componentes e a conformidade do funcionamento da ferramenta de
simulagdo.

(2) A experiéncia adquirida apds a entrada em vigor do Regulamento (UE) 2017/2400 identificou varios aspetos do
método comum de determinacio de emissdes de CO, e consumo de combustivel dos veiculos pesados, do funcio-
namento da ferramenta de simulacdo, da certificacdo dos componentes, unidades técnicas e sistemas relevantes e
do procedimento de verificacdo da conformidade desse funcionamento e dessa certificagdio que requerem uma
maior clarificacdo. Essa clarificagdo respeita igualmente as informagdes fornecidas pelos fabricantes em
conformidade com a Diretiva 2007/46/CE.

(3) A Comissdo procedeu a uma avaliagio das implicagdes técnicas e econdmicas da clarificagdo considerada
necessaria.

() JOL 188 de 18.7.2009, p. 1.

() JOL263de9.10.2007, p. 1.

(*) Regulamento (UE) 2017/2400 da Comissdo, de 12 de dezembro de 2017, que d4 execucdo ao Regulamento (CE) n.° 595/2009 do
Parlamento Europeu e do Conselho no que respeita a determinagdo das emissdes de CO, e ao consumo de combustivel dos veiculos
pesados e altera a Diretiva 2007/46|CE do Parlamento Europeu e do Conselho e o Regulamento (UE) n.c 582/2011 do Conselho e da
Comissdo (JOL 349 de 29.12.2017,p. 1).



Jornal Oficial da Unido Europeia 26.2.2019

(10)

(11)

A melhoria do método comum para comparar objetivamente o desempenho dos veiculos pesados em termos de
emissdes de CO, e consumo de combustivel deverd reforcar a competitividade da inddstria da Unido e a transpa-
réncia do mercado, no que respeita ao consumo de combustivel dos veiculos pesados.

O gés natural liquefeito (GNL) é um combustivel alternativo ao gaséleo que estd disponivel para os veiculos
pesados. A implantagdo das préximas tecnologias inovadoras baseadas no GNL contribuird para uma maior
reducdo das emissdes de CO,, comparando com os veiculos a gaséleo. A fim de assegurar que o GNL é abrangido
pelo procedimento de ensaio dos motores, importa incluir o GNL como combustivel de referéncia adicional na
certificacdo dos motores, a fim de determinar as emissdes de CO, e o consumo de combustivel dos veiculos
pesados.

E importante ter em conta as especificidades dos veiculos de servigo, isto ¢, os veiculos que sio utilizados para
outros fins que ndo a entrega de mercadorias. Esses veiculos devem, por conseguinte, ser atribuidos a subgrupos
especificos dentro dos grupos de veiculos existentes, a fim de os distinguir dos veiculos que sdo exclusivamente
utilizados para a entrega de mercadorias, devendo as suas emissdes de CO, ser determinadas de acordo com
perfis de utilizacdo especificos.

Importa também identificar claramente os veiculos que, devido aos seus grupos motopropulsores avancados,
incluindo os elétricos, hibridos elétricos e com duplo combustivel, ndo podem, de momento, ser sujeitos ao
requisito de determinar as emissdes de CO, ou o consumo de combustivel através da ferramenta de simulagio
disponivel. Para uma boa compreensdo da taxa de penetragdo no mercado destes veiculos, deve ser estabelecido
um procedimento especifico que permita a identificagdo clara desses veiculos e dos respetivos grupos motopro-
pulsores.

Para reduzir as emissdes de CO,, é essencial que os niveis destas emissdes dos novos veiculos pesados respeitem
os valores determinados nos termos do Regulamento (UE) 2017/2400. Por essa razdo, a verificacio da
conformidade do funcionamento da ferramenta de simulacio e da certificagdo dos componentes, unidades
técnicas e sistemas relevantes, com impacto nas emissdes de CO, e no consumo de combustivel, deve basear-se
num procedimento de ensaio na estrada, além dos procedimentos jd estabelecidos no Regulamento (UE)
2017/2400. O procedimento do ensaio de verificacdo da conformidade deve ser executado pelos fabricantes e
fiscalizado pelas entidades homologadoras.

As entidades homologadoras devem ter a possibilidade de impor medidas corretivas em caso de irregularidades
sistemdticas no que respeita as propriedades relacionadas com as emissdes de CO, e o consumo de combustivel
dos componentes, unidades técnicas e sistemas relevantes, e ao funcionamento da ferramenta de simulacio,
incluindo quando essas irregularidades sejam identificadas ao investigar a reprovacio de um veiculo num ensaio
de verificagdo. Se, apesar da reprovacio do veiculo no ensaio, as entidades homologadoras ndo detetarem
quaisquer irregularidades no que respeita a certificacio das propriedades relacionadas com as emissdes de CO, e
o consumo de combustivel dos componentes, unidades técnicas e sistemas relevantes, ou ao funcionamento da
ferramenta de simulagdo, a Comissdo deve ter a possibilidade de examinar uma potencial anomalia da ferramenta
de simulagdo.

Durante o procedimento de ensaio de verificacio da conformidade, o bindrio e a velocidade do motor,
a velocidade engrenada e o consumo de combustivel do veiculo pesado devem ser medidos na estrada, em
condi¢des proximas do perfil de utilizagdo da ferramenta de simulagdo, e essa medicdo deve ser comparada com
o consumo de combustivel calculado pela ferramenta de simulagio. Para que o veiculo seja aprovado no
procedimento de ensaio de verificacdo, o consumo de combustivel calculado deve corresponder ao consumo de
combustivel medido dentro de uma certa tolerancia.

A verificacdo sistemadtica dos resultados de uma simulagio numérica através de um ensaio fisico é um conceito
novo na legislagio europeia em matéria de homologagdo. Consequentemente, o procedimento de ensaio de
verificacdo subjacente serd avaliado tendo em vista possiveis melhorias. Por conseguinte, a Comissdo e as
entidades homologadoras devem ser autorizadas a recolher e a avaliar os resultados dos procedimentos de ensaio
de verificagdo realizados pelos fabricantes.

Para que as entidades homologadoras e os fabricantes disponham de tempo suficiente de adaptagdo as novas
disposi¢des, o requisito de verificacdo das emissdes de CO, e do consumo de combustivel dos veiculos novos
através do procedimento de ensaio de verificagio em estrada deve ser aplicdvel a partir de 1 de julho de 2020.

A partir de 2019, os dados das emissdes de CO, de veiculos dos grupos de veiculos 4, 5, 9 e 10 que tenham sido
determinados em conformidade com o Regulamento (UE) 2017/2400 devem ser monitorizados ao abrigo do
Regulamento (UE) 2018/956 do Parlamento Europeu e do Conselho (). O objetivo das alteragdes ao
Regulamento (UE) 2017/2400 apresentadas no presente regulamento ¢ assegurar, para 2019, a recolha de dados

fidveis sobre as emissdes de CO, de todos os veiculos abrangidos pelo Regulamento (UE) 2018/956. E, pois,
importante garantir que as alteracdes previstas no presente regulamento entrem em vigor sem demora.

(*) Regulamento (UE) 2018/956 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo & monitorizagdo e comunica¢io das emissdes de CO, e do

consumo de combustivel dos veiculos pesados novos JOL 173 de 9.7.2018, p. 1).
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(14)  As medidas previstas no presente regulamento estio em conformidade com o parecer do Comité Técnico
«Veiculos a Motor»,

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.
Alteragdes ao Regulamento (UE) 2017/2400

O Regulamento (UE) 2017/2400 ¢ alterado do seguinte modo:
1) No artigo 2.°, o n.° 2 passa a ter a seguinte redagio:

«2. Em caso de procedimentos de homologagdo em vérias fases e de homologacdes individuais dos veiculos
a que se refere o n.° 1, o presente regulamento ¢ aplicavel apenas aos veiculos de base equipados com, pelo menos,
quadro, motor, transmissio, eixos e pneus.;

N
—

O artigo 3.0 é alterado da seguinte forma:
a) E aditado o seguinte ponto 4-A:

«4-A) «Fabricante de veiculos», uma entidade ou pessoa responsavel pela emissio do ficheiro de registos do
fabricante e do ficheiro de informagdes ao cliente nos termos do artigo 9.

b) O ponto 7 passa a ter a seguinte redagdo:

«7) «Conversor de bindrio», um componente de arranque hidrodindmico quer enquanto componente separado
da transmissdo quer como transmissdo com fluxos de poténcia em série ou paralelos, que adapta
a velocidade entre o motor e as rodas e fornece a multiplicagdo do bindrio;»;

¢) Sdo aditados os seguintes pontos 15 a 21:

«15) «Veiculo pesado de emissdes zero» ou «ZE-HDV», um veiculo pesado sem motor de combustdo interna ou
com um motor de combustdo interna que emita menos de 1 g de CO,/kWh;

16) «Veiculo profissional», um veiculo pesado ndo destinado a entrega de mercadorias e para o qual é utilizado
um dos seguintes digitos para completar os cédigos de carrogaria, constantes do apéndice 2 do anexo II da
Diretiva 2007/46/CE: 09, 10, 15, 16, 18, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 31; ou um trator com uma
velocidade mdxima ndo superior a 79 km/h;

17) «Camido rigido», um camido ndo concebido nem construido para rebocar semirreboques;

18) «Trator», uma unidade de tra¢do concebida e construida exclusiva ou principalmente para rebocar semirre-
boques;

19) «Cabina-cama», uma cabina que dispde de um compartimento atrds do lugar do condutor destinado a ser
utilizado para dormir;

20) «Veiculo pesado hibrido elétrico» ou «He-HDV», um veiculo como definido no artigo 3.°, n.o 15, da Diretiva
2007 /46CE;

21) «Veiculo com duplo combustivel», um veiculo como definido no artigo 2., n.> 48, do Regulamento (UE)
n.c 582/2011.»;

d) E aditado um segundo pardgrafo com a seguinte redacio:

«No que respeita aos veiculos He-HDV, os artigos 5.°, n.° 3, 9., n° 1, e 12, n° 1, sdo aplica’veis apenas aos
veiculos He-HDV em que a segunda poténcia util maxima de todos os conversores de energia seja inferior
a 10 % da poténcia ttil maxima mais elevada de todos os conversores de energia. Os conversores de energia
utilizados apenas para o arranque nio sio, a este respeito, tidos em consideragdo.»;

3) O artigo 5.° é alterado do seguinte modo:
a) O n.° 3 passa a ter a seguinte redagdo:

«3. A ferramenta de simulagdo deve ser utilizada para fins de determinagio das emissdes de CO, e do
consumo de combustivel dos veiculos novos ou para determinar se esses veiculos sio ZE-HDV, He-HDV ou
veiculos com duplo combustivel. Deve ser concebida de modo a funcionar com base em informagdes de entrada,
tal como especificado no anexo III, bem como em dados de entrada, como referido no artigo 12.2, n.0 1.»;
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b) O n.e 5 passa a ter a seguinte redagdo:

«5.  As ferramentas de dispersio devem ser utilizadas para estabelecer uma associa¢do inequivoca entre as
propriedades certificadas relacionadas com as emissdes de CO, e o consumo de combustivel de um componente,
uma unidade técnica ou um sistema relevante e o seu documento de certificagdo, bem como para o estabele-
cimento de uma associagdo inequivoca entre um veiculo e o ficheiro de registos do fabricante e o ficheiro de
informagdes ao cliente a que se refere o anexo IV.»;

4) O artigo 9.° € alterado da seguinte forma:
a) No n.° 1, o primeiro pardgrafo passa a ter a seguinte redacio:

«1. O fabricante de veiculos deve determinar as emissdes de CO, e o consumo de combustivel de cada veiculo
novo, com exce¢do dos ZE-HDV, He-HDV e veiculos com duplo combustivel, a ser vendido, matriculado ou
posto em circulagio na Unido, utilizando a dltima versdo disponivel da ferramenta de simulacdo a que se refere
o artigo 5.°, n.° 3. No que diz respeito aos ZE-HDV, He-HDV e veiculos com duplo combustivel que se destinem
a ser vendidos, matriculados ou postos em circulagdo na Unido, o fabricante do veiculo em causa deve apenas
determinar as informacdes especificadas para esse veiculo nos modelos do anexo IV, partes I e II, utilizando
a mais recente versdo disponivel da ferramenta de simulagdo referida no artigo 5.°, n.° 3.5

b) O n. 3 passa a ter a seguinte redagdo:

«3. O fabricante do veiculo deve criar dispersdes criptograficas do ficheiro de registos do fabricante e do
ficheiro de informagdes ao cliente, utilizando a ferramenta de dispersdo a que se refere o artigo 5.°, n.° 5.»;

¢) On.° 5 passaa ter a seguinte redagdo:

«5.  Cada veiculo a matricular, vender ou entrar em circulagio deve ser acompanhado de um certificado de
conformidade ou, no caso de veiculos homologados nos termos do artigo 24.c da Diretiva 2007/46/CE, de um
certificado de homologacdo individual, incluindo uma impressdo da dispersdo criptogrifica do ficheiro de
registos do fabricante e do ficheiro de informagdes ao cliente a que se refere o n.c 3.»;

5) No artigo 12.°, sdo aditados os seguintes n. 6 e 7:

«6.  No caso de ZE-HDV, He-HDV e veiculos com duplo combustivel, os dados de entrada da ferramenta de
simulacio devem incluir as informagdes estabelecidas no quadro 5 do anexo IIL

7. Quando o veiculo se destine a ser matriculado, vendido ou a entrar em servico com pneus de neve e pneus
normais, o fabricante do veiculo pode escolher os pneus utilizados para determinar as emissdes de CO,.»;

6) No artigo 13.°, 0 n.° 8 passa a ter a seguinte redacdo:

«8. O valor normalizado para os pneus de neve deve ser o estabelecido para os pneus C3, como indicado no
anexo II, parte B, quadro 2, do Regulamento (CE) n.c 661/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho (*).

(*) Regulamento (CE) n.° 661/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de julho de 2009, relativo as
prescrigdes para homologagdo no que se refere a seguranca geral dos veiculos a motor, seus reboques e sistemas,
componentes e unidades técnicas a eles destinados (JO L 200 de 31.7.2009, p. 1).;

7) O artigo 20.° ¢ alterado da seguinte forma:
a) O titulo passa a ter a seguinte redacdo:

«Responsabilidades do fabricante do veiculo, da entidade homologadora e da Comissio no que se refere
a conformidade do funcionamento da ferramenta de simulacio»;

b) Ao n.e 1, é aditado o seguinte pardgrafo:

«O fabricante do veiculo deve executar anualmente o procedimento de ensaio de verificagdo da conformidade
estabelecido no anexo X-A, selecionando um niimero minimo de veiculos, em conformidade com o ponto 3
desse anexo. Até 31 de dezembro de cada ano, e em conformidade com o ponto 8 do anexo X-A, o fabricante
do veiculo deve apresentar um relatério de ensaio por veiculo ensaiado a entidade homologadora, conservar os
relatérios de ensaio durante um periodo minimo de 10 anos e disponibilizd-los mediante pedido a Comissdo e
as entidades homologadoras dos outros Estados-Membros.»;

¢) Ao n. 2, sio aditados os seguintes pardgrafos:

«Sempre que um veiculo seja reprovado no procedimento de ensaio de verificagdo estabelecido no anexo X-A,
a entidade homologadora deve iniciar uma investigagdo para determinar a causa da anomalia detetada em
conformidade com o anexo X-A. Logo que a entidade homologadora determine a causa da anomalia, deve
comunicd-la as entidades homologadoras dos outros Estados-Membros.
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Se a causa da anomalia estiver relacionada com o funcionamento da ferramenta de simulagdo, aplica-se
o disposto no artigo 21.°. Se a causa da anomalia resultar das propriedades relacionadas com as emissdes de
CO, e o consumo de combustivel dos componentes, unidades técnicas ou sistemas relevantes, aplica-se
o disposto no artigo 23.°

Se nio forem detetadas irregularidades na certificagio dos componentes, unidades técnicas ou sistemas
relevantes e no funcionamento da ferramenta de simulacdo, a entidade homologadora deve comunicar
a anomalia do veiculo & Comissdo. A Comissdo deve investigar se a ferramenta de simulagio ou o préprio
procedimento de ensaio de verificagdo previsto no anexo X-A constitui a causa da anomalia do veiculo e se é
necessario melhord-los.»

8) No artigo 23.2, n.° 1, o primeiro pardgrafo passa a ter a seguinte redagdo:

=)
~

«1.

Caso a entidade homologadora considere, nos termos dos artigos 20.° e 22.°, que as medidas adotadas pelo

fabricante ndo sdo adequadas para garantir que as propriedades relacionadas com as emissdes de CO, e o consumo
de combustivel dos componentes, unidades técnicas e sistemas relevantes, a que se refere o artigo 12.°, n.o 1, e que
tenham sido sujeitas a certificacio em conformidade com o artigo 17.°, ndo se afastam dos valores certificados,
a entidade homologadora, deve solicitar ao fabricante que apresente um plano de medidas corretivas, o mais tardar,
30 dias apds receber o respetivo pedido.»;

O artigo 24.0 ¢ alterado da seguinte forma:

a)

No n.° 1, a alinea a) passa a ter a seguinte redagdo:

«a) veiculos dos grupos 4, 5, 9 e 10, incluindo o subgrupo “v” de cada grupo de veiculos, tal como definido no
quadro 1 do anexo I, a partir de 1 de julho de 2019;»;

O n.° 2 é alterado da seguinte forma:
1) A segunda frase passa a ter a seguinte redagio:

«Relativamente aos veiculos do subgrupo “v” desses grupos de veiculos, a obrigacdo referida no artigo 9.0 é
aplicével a partir da data de entrada em vigor do presente regulamento.»;

2) E aditado o seguinte paragrafo:
«Para efeitos do primeiro pardgrafo, «data de produgdo» significa:
a) a data de assinatura do certificado de conformidade;

b) caso ndo tenha sido emitido um certificado de conformidade, a data em que o nimero de identificagdo do
veiculo foi aposto, pela primeira vez, nas partes relevantes do veiculo.»;

£ aditado o seguinte n.° 3:

«3. O nr 1, segundo pardgrafo, e o n.° 2, segundo, terceiro e quarto pardgrafos, do artigo 20.° sdo aplicéveis
a partir de 1 de julho de 2020. As medidas corretivas previstas nos artigos 21.°, n.° 5, e 23.°, n.° 6, devem ser
aplicadas a partir de 1 de julho de 2023, quando seja investigada a reprovagio de um veiculo num
procedimento de ensaio de verificagdo nos termos do anexo X-A.»;

10) O anexo I ¢é alterado em conformidade com o anexo I do presente regulamento;

11) O anexo III ¢ alterado em conformidade com o anexo II do presente regulamento;

12) O anexo IV ¢ alterado em conformidade com o anexo IIl do presente regulamento;

13) O anexo V ¢ alterado em conformidade com o anexo IV do presente regulamento;

14) O anexo VI é alterado em conformidade com o anexo V do presente regulamento;

15) O anexo VII ¢ alterado em conformidade com o anexo VI do presente regulamento;

16) O anexo VIII é alterado em conformidade com o anexo VII do presente regulamento;

17) O anexo IX é alterado em conformidade com o anexo VIII do presente regulamento;

18) O anexo X ¢ alterado em conformidade com o anexo IX do presente regulamento;

19) E aditado um novo anexo X-A, cujo texto consta do anexo X do presente regulamento.
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Artigo 2.0
Alteragdes a Diretiva 2007/46/CE

Os anexos I, IV e IX da Diretiva 2007/46/CE sdo alterados em conformidade com o anexo XI do presente regulamento.

Artigo 3.
Entrada em vigor e aplicacio
O presente regulamento entra em vigor no terceiro dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O artigo 2.° é aplicdvel desde 1 de setembro de 2019.

O presente regulamento ¢é obrigatdrio em todos os seus elementos e diretamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 19 de fevereiro de 2019.

Pela Comissdo
O Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXO 1
No anexo [ do Regulamento (UE) 2017/2400, o quadro 1 passa a ter a seguinte redagdo:
«Quadro 1
Grupos de veiculos da categoria N
Descricdo dos elementos relevantes para a classificagio em . g . ~ .
p Perfil de utilizagdo e configuragdo do veiculo
grupos de VCICUIOS
. | oz
o 4] 3 — = <
< 5 N @ = . g =
Q. 2 . £ g g : 3 8 | % |e2| £ | T g
g 2 g5 < 2 & 3 g S S| 2B g g 5
gﬁ S gc 3 E § .\:'I/ & S g zg _g = 13 g 5
e EHE 2 2 o | 2 |Eg| 2 | g | ¢
s 87 =52 | Y | S B | g |8 % | g |
i | 2
4 x 2 | Camido rigido >3,5-75 (0)
Camido rigido (ou trator) (**) >7,5-10 1 R R
Camido rigido (ou trator) (**) >10-12 2 R+T1 R R
Camido rigido (ou trator) (**) >12-16 3 R R
Camido rigido >16 4 R+T2 R R R
Trator >16 5 T+ST | T+ST T+ST T+ST T+ST
+T2 +T2
Camido rigido > 16 4y (¥*) R R
Trator > 16 5v (***) T+ST
4 x 4 | Camido rigido >7,5-16 (6)
Camido rigido > 16 (7)
Trator > 16 (8)
6 x 2 | Camido rigido todos os pe- 9 R+T2 | R+D R R+D R
s0s +ST +ST
Trator todos os pe- 10 T+ST | T+ST | T+ST | T+ST
S0s +T2 +T2
Camido rigido todos os pe- v (***) R R
S0s
Trator todos os pe- | 10v (**¥) T+ST
oS
6 x 4 | Camido rigido todos os pe- 11 R+T2 R+D R R+D R R
s0s +ST +ST
Trator todos os pe- 12 T+ST | T+ST | T+ST | T+ST T+ST
s0s +T2 +T2
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Descricdo dos elementos relevantes para a classificagio em . g s . N .
p Perfil de utilizagdo e configuragdo do veiculo
grupos de veiculos
w
g, — e
2 —
< 8 2 Ry
8 . 8 o E 23S Z 2 = 2 | 22| £ 3 8
> 8 S o g5 g < = = O 2 =} O
= < o = =} = &= o 5 =
= X =5 3 g = o) 5] 2 ] = — 1% =
g, © 5 B E & = a, o 5 i1 2 = Sh g b=
) 0 T = O =] on s} 2 s g = a
= ° = X = 5 & =] 3 b= ) 2 o =
=t o O IR = RN O o RZE 0 =y o
S S~ E 3 3 S & 2 A & = £ o
o ] < = = =] s L 2 5
2 £ S 2 o) &
- . -
6 x 6 | Camido rigido todos os pe- (13)
S0S
Trator todos os pe- (14)
S0s
8 x 2 | Camido rigido todos os (15)
pesos
8 x 4 | Camido rigido todos os 16 R
pesos
8 x 6 | Camido rigido todos os 17)
8§ x38 pesos

(*) EMS — Sistema Modular Europeu (European Modular System)

(**) Nestas classes de veiculos os tratores sdo considerados camides rigidos, mas com a sua tara especifica

(***) subgrupo
T

R

T1, T2 = Reboques-padrio

ST = Semirreboque-padrdo
D = Doli-padrion.

= Trator

= Camido rigido & carrogaria padrdo

“v” dos grupos de veiculos 4, 5, 9 e 10: estes perfis de utilizagdo sdo exclusivamente aplicaveis aos veiculos de servigo
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ANEXO II

O anexo Il do Regulamento (UE) 2017/2400 ¢ alterado do seguinte modo:

1) No ponto 2, o subponto 1 passa a ter a seguinte redagio:

«1) “Parameter ID": Identificador Gnico utilizado na ferramenta de simulagio para um determinado pardmetro de
entrada ou conjunto de dados de entraday;

2) O ponto 3 ¢ alterado do seguinte modo:

a) O quadro 1 passa ter a seguinte redacio:

«Quadro 1

Parimetros de entrada «Vehicle/General»

Parameter name Parameter ID Type Unit Descricdo/Referéncia

Manufacturer P235 token []

ManufacturerAddress P252 token [-]

Model P236 token [-]

VIN P238 token []

Date P239 dateTime [-] Data e hora de criagdo do valor da
dispersdo do componente

LegislativeClass P251 string [-] Valores admitidos: “N2”, “N3”

VehicleCategory P036 string [-] Valores admitidos: “Rigid Lorry”,
“Tractor”

AxleConfiguration P037 string [-] Valores admitidos: “4 x 27, “6 x 27,
“6 x 47 “§ x 47

CurbMassChassis P038 int [ke]

GrossVehicleMass P041 int (ke]

IdlingSpeed P198 int [1/min]

RetarderType P052 string [-] Valores admitidos: “None”, “Losses
included in Gearbox”, “Engine Retar-
der”, “Transmission Input Retarder”,
“Transmission Output Retarder”

RetarderRatio P053 double, 3 []

AngledriveType P180 string [-] Valores admitidos: “None”, “Losses
included in Gearbox”, “Separate An-
gledrive”

PTOShaftsGearWheels (1) P247 string [-] Valores admitidos: “none”, “only the

drive shaft of the PTO”, “drive shaft
andfor up to 2 gear wheels”, “drive
shaft andfor more than 2 gear
wheels”, “only one engaged gearw-
heel above oil level”
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Parameter name Parameter ID Type Unit Descrigdo/Referéncia
PTOOtherElements (%) P248 string [-] Valores admitidos: “none”, “shift
claw, synchronizer, sliding gearw-
heel”, “multi-disc clutch”, “multi-disc
clutch, oil pump”

CertificationNumberEngine P261 token [-]

CertificationNumberGearbox P262 token [-]

CertificationNumberTorque- P263 token []

converter

CertificationNumberAxlegear P264 token []

CertificationNumberAngledrive P265 token [-]

CertificationNumberRetarder P266 token [-]

CertificationNumberTyre P267 token [

CertificationNumberAirdrag P268 token [-]

ZeroEmissionVehicle P269 boolean [-]

VocationalVehicle P270 boolean [-]

NgTankSystem P275 string [-] Valores admitidos: “Compressed”,
“Liquefied”
Apenas relevante para veiculos com
motores de combustivel de tipo “NG
PI” (P193)

Sleeper cab P276 boolean [-]

(") No caso de vdrias tomadas de forca (“power take off”, PTO) instalados na transmissdo, apenas deve ser declarado o compo-
nente com as perdas mais elevadas de acordo com o ponto 3.6 do anexo IX, para a combinagdo dos critérios “PTOShafts-
GearWheels” e “PTOShaftsOtherElements”.»;

No quadro 3, a tltima linha <HVAC/Technology» passa a ter a seguinte redacio:

«HVAC|Technology P185 string [-] Valores admitidos: “None”, “De-
fault™;

E aditado o seguinte quadro 5:

«Quadro 5
Parimetros de entrada dos ZE-HDV, He-HDV e veiculos com duplo combustivel
Parameter name Parameter ID Type Unit Descri¢do/Referéncia

Manufacturer P235 token []

ManufacturerAddress P252 token [-]

Model P236 token [-]

VIN P238 token [-]

Date P239 dateTime [] Data e hora de criacio do valor da
dispersdo do componente
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Parameter name Parameter ID Type Unit Descrigdo/Referéncia

LegislativeClass P251 string [-] Valores admitidos: “N2”, “N3”

VehicleCategory P036 string [-] Valores admitidos: “Rigid Lorry”,
“Tractor”

CurbMassChassis P038 int [ke]

GrossVehicleMass P041 int [ke]

MaxNetPowerl P277 int [W] Se He-HDV = Y: valor mais elevado
da poténcia atil mdxima de todos os
conversores de energia ligados a
transmissdo ou as rodas do veiculo

MaxNetPower2 P278 int [W] Se He-HDV = Y: segundo valor mais
elevado da poténcia util maxima de
todos os conversores de energia liga-
dos a transmissdo ou as rodas do
veiculo

ZE-HDV P269 boolean [-]

He-HDV P279 boolean [-]

DualFuelVehicle P280 boolean [-]»

d) £ aditado o seguinte quadro 6:
«Quadro 6

Paridmetros de entrada «Advanced driver assistance systems»

Parameter name Parameter ID Type Unit Descri¢do/Referéncia
EngineStopStart P271 boolean [] Em conformidade com o ponto 8.1.1
EcoRollWithoutEngineStop P272 boolean [] Em conformidade com o ponto 8.1.2
EcoRollWithEngineStop P273 boolean [-] Em conformidade com o ponto 8.1.3
PredictiveCruiseControl P274 string [-] Em conformidade com o ponto 8.1.4,

valores admitidos: «1,2, «1,2,3m;

3) No ponto 4.3, no segundo pardgrafo («Para os veiculos dos grupos 1, 2 e 3»), a alinea d) é suprimida;

4) Sdo aditados os seguintes pontos 8 a 8.4

«8.

8.1.

Sistemas avangados de assisténcia ao condutor (<Advanced driver assistance systems», ADAS)

Devem ser declarados nos dados de entrada da ferramenta de simulagio os seguintes tipos de sistemas

avangados de assisténcia ao condutor, destinados principalmente a reduzir o consumo de combustivel e as

emissdes de CO,:

8.1.1. Funcdo “stop/start” do motor durante as paragens do veiculo: sistema que automaticamente desliga e liga de
novo o motor de combustdo interna durante as paragens do veiculo, para reduzir o tempo com o motor em
marcha lenta sem carga. Para o motor desligar automaticamente, o tempo decorrido apds a paragem do

veiculo ndo pode ser superior a 3 segundos.

.2. Sistema “Eco-rol” sem funcdo “stop/start” do motor: sistema que automaticamente desacopla o motor de
combustdo interna do sistema de tragdo em condi¢des especificas de circulagio em declive, com gradiente
negativo reduzido. Nestas fases “eco-roll”, o motor de combustio interna continua a funcionar em regime de
marcha lenta sem carga. O sistema deve estar ativo, pelo menos, a todas as velocidades definidas do regulador
de velocidade superiores a 60 km/h.
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8.1.3.

8.2

8.3.

Sistema “Eco-rol” com funcdo “stop/star” do motor: sistema que automaticamente desacopla o motor de
combustdo interna do sistema de tragio em condigdes especificas de circulagio em declive, com gradiente
negativo reduzido. Nestas fases “eco-rol”, o motor de combustdo interna desliga ap6és um curto periodo e
permanece desligado durante a maior parte da fase “eco-rol”. O sistema deve estar ativo, pelo menos, a todas
as velocidades definidas do regulador de velocidade superiores a 60 km/h.

. Regulacdo preditiva da velocidade (Predictive cruise control, PCC): sistema que otimiza a utilizagdo de energia

potencial durante um ciclo de condugdo, através da previsio disponivel de dados relativos ao gradiente da
rodovia e utilizacio de um sistema GPS. O sistema PCC declarado nos dados de entrada da ferramenta de
simulagdo deve garantir uma previsio do gradiente numa distancia superior a 1 000 metros e incluir todas as
seguintes funcionalidades:

1) Roda livre em aproximacio do topo de uma elevagio (“Crest coasting”)

Ao atingir o topo de uma elevagdo, a velocidade do veiculo reduz antes de atingir o ponto em que
o veiculo comeca a acelerar apenas por fora da gravidade, face a velocidade definida do regulador de
velocidade, permitindo reduzir a travagem na fase seguinte de descida.

2) Aceleragdo sem poténcia do motor

Na conducdo em declive a baixa velocidade com um gradiente negativo acentuado, a aceleragio do veiculo
é assegurada sem utilizar a poténcia do motor, permitindo reduzir a travagem durante a descida.

3) Roda livre em declive (“Dip coasting”)

Na condugdo em declive, quando o veiculo trava em velocidade excessiva (overspeed), o sistema PCC
aumenta essa velocidade durante um curto periodo de modo a terminar a fase de descida com uma
velocidade mais elevada. A velocidade excessiva significa neste caso uma velocidade do veiculo superior a
velocidade definida pelo sistema de regulagdo da velocidade.

Um sistema PCC pode ser declarado enquanto dado de entrada da ferramenta de simulacdo se incluir as
funcionalidades referidas ou nos pontos 1) e 2) ou nos pontos 1), 2) e 3).

As onze combinacdes dos sistemas avangados de assisténcia ao condutor, como indicado no quadro 7,
constituem parametros de entrada da ferramenta de simulagio:

Quadro 7

Combinacdes dos sistemas avancados de assisténcia ao condutor que constituem
parimetros de entrada da ferramenta de simulacio

26.2.2019

“Stop/start” do motor | . I funcio | I funca
N.o da combinagio durante as paragens Eco-roll” sem funcdo | "Eco-roll" com funcao Sistema PCC
) do veiculo “stop/start” do motor | “stop/start” do motor
1 sim nao nao nao
2 nao sim nao nao
3 nao nao sim nao
4 nao nao nao sim
5 sim sim nao nao
6 sim nao sim nao
7 sim nao nao sim
8 ndo sim nao sim
9 nao ndo sim sim
10 sim sim nao sim
11 sim nao sim sim

Qualquer sistema avancado de assisténcia ao condutor declarado nos dados de entrada da ferramenta de
simulagdo deve ser regulado por defeito no modo de economia de combustivel, apés cada ciclo “key-off/key-

»

-on-.
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8.4.  Se um sistema avancado de assisténcia ao condutor for declarado nos dados de entrada da ferramenta de
simulacdo, deve ser possivel verificar a presenca desse sistema com base numa condugio em condicdes reais
e nas definicdes do sistema de acordo com o ponto 8.1. Se for declarada uma determinada combinacio de
sistemas, deve ser também demonstrada a interacio das funcionalidades (p. ex., PCC e “eco-roll” com fungdo
“stop-start”). No procedimento de verificagdo, deve ser tido em conta que a ativagdo dos sistemas requer
determinadas condicbes (p. ex., motor a temperatura de funcionamento para a funcdo “stop/start”,
determinados intervalos de velocidade para o PCC e certos razdes de gradientes das estradas para o sistema
“eco-roll”). O fabricante do veiculo tem de apresentar uma descri¢do funcional das condi¢des-limite em que
os sistemas estdo “inativos” ou quando a sua eficiéncia se encontra reduzida. A entidade homologadora pode
solicitar ao requerente uma justificacdo técnica dessas condigdes e avalid-la para efeitos de conformidade.»
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ANEXO III

O anexo 1V do Regulamento (UE) 20172400 ¢ alterado do seguinte modo:
1) A parte I € alterada do seguinte modo:
a) Sido aditados os pontos 1.1.9 a 1.1.13, com a seguinte redagio:
«1.1.9.  Velculo de Servigo (SIM/NAO) ..e.vioviiiiiiiiieii ittt
1.1.10. Veiculo pesado de emissOes ZEro (SIMINA0) .....c.eoieiiriiieieeiaiieieite ettt ettt ettt enea
1.1.11. Veiculo pesado hibrido elétrico (SIM[NEA0) .......cviieiiriiitiiii e
1.1.12. Veiculo com duplo combustivel (SIM/NF0) ......c.eiiriiiiiiiiiii i
1.1.13.  Cabina-cama (SIMJNEO) .....ccooiiiiiiiiiitieeieie ittt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ebe st st et ste b s e »
b) Os pontos 1.2.7 e 1.2.8 passam a ter a seguinte redacio:
«1.2.7. Tipo de combustivel (Gaséleo CI/GNC IC/GNL IC/OULIO) ......ccoouiiuiiiuiiiiiiiiiiieieiiiiee e
1.2.8. Valor de dispersdo dos dados de entrada do motor e informacdes de entrada ............ccooceeieiiienrnnnn.n, »
¢) O ponto 1.3.9 passa a ter a seguinte redagio:
«1.3.9. Valor de dispersdo dos dados de entrada da transmissdo e informagdes de entrada ...................ccocoes »
d) O ponto 1.4.4 passa a ter a seguinte redagdo:

«1.4.4. Valor de dispersio dos dados de entrada dos outros componentes de transferéncia do bindrio e
INfOrmagdes de ENEIAA ... ...ooiiiiiiiiii it »

e) O ponto 1.5.4 passa a ter a seguinte redagdo:
«1.5.4. Valor de dispersdo dos dados de entrada do conversor de bindrio e informagdes de entrada ................... »
f) O ponto 1.6.5 passa a ter a seguinte redagio:

«1.6.5. Valor de dispersdo dos dados de entrada dos componentes adicionais da transmissdo e informagdes de
entrada

g) O ponto 1.7.6 passa a ter a seguinte redagio:

«1.7.6. Valor de dispersdo dos dados de entrada do eixo e informagdes de entrada ............ccoocoviiiiiiiininninn, »
h) O ponto 1.8.5 passa a ter a seguinte redagio:

«1.8.5. Valor de dispersdo dos dados de entrada da resisténcia aerodindmica e informacdes de entrada .............. »
i) E aditado o seguinte ponto 1.9.3a:

«1.9.3a Valor de dispersdo dos dados de entrada e das informagdes de entrada dos pneus do eixo 1 .................. »
j) E aditado o seguinte ponto 1.9.7a:

«1.9.7a Valor de dispersdo dos dados de entrada e das informacdes de entrada dos pneus do €ixo 2 .................. »
k) E aditado o seguinte ponto 1.9.11a:

«1.9.11a Valor de dispersdo dos dados de entrada e das informacdes de entrada dos pneus do eixo 3 ................ »
I) E aditado o ponto 1.9.16, com a seguinte redagio:

«1.9.16. Valor de dispersio dos dados de entrada e das informagdes de entrada dos pneus do eixo 4 ................. »
m) Sdo aditados os seguintes pontos 1.12 a 1.12.4:

«1.12.  Sistemas avancados de assisténcia ao condutor (ADAS)

1.12.1. Funcdo “stop/start” do motor durante as paragens do veiculo (SIM/NO0 ........cccooviviiiiiiniiiiiiiiee

1.12.2. “Eco-roll” sem funcio “stop[start” do MOtor (SIM/NEO) ......c.ecvrirriiriiiiiieiieie ettt

1.12.3. “Eco-roll” com fungdo “stop/start” do MOtor (SIM/NE0) .......ccevirviiiiriiiaieee et

1.12.4. Sistema PCC (SITL/TIEO) ..eoviiiiieiiiiet ittt ettt ettt ettt ea ettt ettt ettt et sbe et e e »
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n) O ponto 2.1.1 passa a ter a seguinte redagdo:

«2.1.1. Perfil de utilizacdo (longo cursoflongo curso (EMS)/regional/regional (EMS)/urbano/municipal/construcio)

o) O ponto 3.1.4 passa a ter a seguinte redagdo:
«3.1.4. Valor da dispersdo do ficheiro de registos do fabricante ...............cccocoviiiiiiiiiiiiiiie =
2) A parte I é alterada do seguinte modo:
a) O ponto 1.1.7 passa a ter a seguinte redagio:
€117 MOAELO .t »
b) Sdo aditados os pontos 1.1.9 a 1.1.13, com a seguinte redagio:
«1.1.9.  Veiculo de SErvigo (SIM/NE0) .....viiiriiiiiiiiiiiiieet ettt
1.1.10. Veiculo pesado de emissdes Zero (SIM/NA0) .....ovevviiiuiriiiiieiiieic et
1.1.11. Veiculo pesado hibrido elétrico (SIM[NE0) .......cciriiiriiriiiiii i
1.1.12. Veiculo com duplo combustivel (SIM/NFO) ......c.ooviiiiriiiiiiiiieieie et
1.1.13.  Cabina-cama (SHMJNAO) .....eovirviiiiieiiieti ettt ettt ettt ettt ettt s ettt ettt »
¢) O ponto 1.2.3 passa a ter a seguinte redagio:
«1.2.3. Tipo de combustivel (Gaséleo IC/GNC IC/GNL IC/OULIO) .....cviurriiruiiaiiiiiiiiieit ettt ”
d) O ponto 1.2.9 passa a ter a seguinte redagio:

«1.2.9. Coeficiente médio de resisténcia ao rolamento (“Average rolling resistance coeficiente”, RRC) de todos os
PNEUs do VEICUIO @ MMOTOIT ..uiiuiiiiiiiiii ittt »

e) Sdo aditados os seguintes pontos 1.2.10 a 1.2.14:

«1.2.10. Classe de eficiéncia energética média de todos os pneus do veiculo a motor, em conformidade com
0 Regulamento (CE) 1.2 1222/2009 ......ooiiiiiiiiiiiieie ettt

1.2.11. Funcdo “stop/start” do motor durante as paragens do veiculo (Sim/ndo) ..........cocovvveviriiiiireriniieee,

1.2.12. “Eco-roll” sem funcdo “stop/start” do motor (SImM/NE0) ...........ccervririiiiiiiiiiiic e

1.2.13. “Eco-roll” com fungdo “stop/start” do motor (SIM/NA0) ........ceecveriiriiriiiaiiieicee e

1.2.14.  Sistema PCC (SIM/NEO) ...ovvivviiiitiitieieeii ittt ettt ettt ettt ettt »
f) Sao aditados os pontos 2 a 3, com a seguinte redagdo:

«2.  Emissdes de CO, e consumo de combustivel do veiculo (para cada combinagio de carga dtil/perfil de
utilizagio)

2.1. Carga ttil baixa [kg]:

Velocidade

média do Emissdes de CO, Consumo de combustivel (FC)

veiculo
Longo curso | km/h | .......... gkm | ... gftkm | .... g/m>km | ... [/100km | ........ l/t-km | ..... 1/m3-km
Longo curso (EMS) | ... km/h | .......... gkm | ....... gftkm | .... g/m>km | ... [/100km | ........ l/t-km | ..... 1/m3-km
Distribui¢do regional | ....... kmfh | ... glkm | ....... glt-km | .... g/m’km | ... [/100km | ........ l/t-km | ..... 1/m3-km
Distribui¢do regional (EMS) | ......... km/h | ... glkm | ....... g/t-km | .... g/m*km | ... [/100km | ........ l/t-km | ... 1/m3-km
Distribui¢do urbana | ... km/h | ... glkm | ....... g/tkm | .... g/m*km | ... [/100km | ......... l/t-km | ..... 1/m3-km
Servico municipal | ... km/h | ... glkm | ....... g/t-km | .... g/m*km | ... [/100km | ........ l/t-km | ..... 1/m3-km
Construgdo | ... kmfh | ... glkm | ....... g/tkm | .... g/m*km | ... [/100km | ........ l/t-km | ..... 1/m3-km
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2.2. Carga util representativa [kg]:

Velocidade
média do Emissoes de CO, Consumo de combustivel (FC)
veiculo
Longo curso | ... km/h | ... glkm | ....... g/t-km | .... g/m*km | ... [/100km | ........ l/t-km | ..... 1/m3-km
Longo curso (EMS) | ... km/h | .......... gkm | ....... g/t-km g/m3-km | .... [/100km | ........ l/t-km | ..... 1/m3-km
Distribui¢do regional | ........ kmfh | ... glkm | ... g/t-km g/mi-km | .... [/100km | ........ l/t-km | ..... 1/m?-km
Distribui¢do regional (EMS) | ......... km/h | ... glkm | ....... g/tkm | .... g/m*km | ... [/100km | ........ l/t-km | ..... 1/m3-km
Distribui¢do urbana | ... km/h | ... glkm | ....... g/t-km g/m*km | .... 1/100km | ........ l/t-km | ..... 1/m3-km
Servico municipal | ... km/h | .......... glkm | ....... gftkm | .... g/m*km | ... [/100km | ........ l/t-km | ..... 1/m3-km
Construgdo | e kmfh | ......... glkm | ....... glt-km | .... g/m3-km | ... [/100km | ........ l/t-km | ..... 1/m3-km
2.3. Emissdes CO, especificas [FCO,/tKIM] .....ooiiiiiiiiiiiiiiiii e
2.4. Valor da carga Gtil MEdia [t] ....coooviriiiii i
2.5. Informagdo sobre o software e o utilizador
Versio da ferramenta de simulacio [X.X.X]
Data e hora da simulagdo []
3. Valor de dispersdo do ficheiro de registos do fabricante .............ccocoocvviiiiiiiiiiiiic »

3) A parte III é suprimida.
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ANEXO IV

O anexo V do Regulamento (UE) 2017/2400 ¢ alterado do seguinte modo:
1)  No ponto 3.1.5, o subponto 4) passa a ter a seguinte redacdo:

«4) O caudal do fluido de arrefecimento do motor (ou, em alternativa, a diferenca de pressdo no lado do motor do
permutador de calor) e a temperatura do fluido de arrefecimento do motor devem ser definidos num valor que
seja representativo da sua aplicagdo no veiculo nas condigdes ambientes de referéncia, com o motor
a funcionar a velocidade nominal e a plena carga e o termostato do motor em posi¢do totalmente aberta. Esta
regulacdo define a temperatura de referéncia do fluido de arrefecimento. Em todos os ensaios realizados para
efeitos de certificagio de um motor especifico de uma familia de motores CO,, o cendrio adotado para
o sistema de arrefecimento deve manter-se invaridvel, tanto no lado do motor como no lado do banco de
ensaio do sistema de arrefecimento. A temperatura do meio de arrefecimento do lado de banco de ensaio deve
ser mantida razoavelmente constante pelas boas praticas de engenharia. O meio de arrefecimento no lado do
banco de ensaio do permutador de calor ndo deve exceder a temperatura nominal de abertura do termostato
a jusante do permutador de calor.»;

2) O ponto 3.2 ¢ alterado do seguinte modo:
a) O quinto pardgrafo passa a ter a seguinte redagdo:

«O valor médio dos dois valores distintos do NCV, que ndo registem uma diferenga superior a 440 Joule por
grama de combustivel, deve ser documentado em MJ/kg e arredondado para a segunda casa decimal, em
conformidade com a norma ASTM E 29-06.»;

b) E aditado o seguinte paragrafo:

«Para os combustiveis gasosos, ¢ permitido, a titulo excecional, a mudanga de reservatdrios dos diferentes lotes
de producio; nesse caso, o NCV de cada lote de combustivel utilizado deve ser calculado e o valor mais elevado
deve ser documentado.»;

¢) No quadro 1, a dltima linha «Gds natural/Igni¢io Comandada» passa a ter a seguinte redacio:

«Gds natural/Ignicdo Comandada G,; ou Gy ISO 6976 ou ASTM 3588»;

3)  No ponto 4.3.5.2.1, o sétimo paragrafo passa a ter a seguinte redagdo:

«Os 6 valores-alvo adicionais de regulagio da velocidade de referéncia do motor devem ser determinados em
conformidade com as seguintes disposi¢des:

1) Se dn,, for inferior ou igual a (dn,, + 5) e também inferior ou igual a (dn,, + 5), as 6 velocidades adicionais de
referéncia do motor devem ser determinadas dividindo cada um dos dois intervalos, um de n,, a n, e o outro
de n, a nyy, em 4 secgdes equidistantes.

2) Se (dn,, + 5) for inferior a dn,, e se dn,; for inferior a dny;, as 6 velocidades adicionais de referéncia do motor
devem ser determinadas dividindo o intervalo de n,, a n, em 3 sec¢des equidistantes e o intervalo de n, a ns,
em 5 secgdes equidistantes.

3) Se (dng, + 5) for inferior a dn,, e se dny;, for inferior a dn;,, as 6 velocidades adicionais de referéncia do motor
devem ser determinadas dividindo o intervalo de n,, a n, em 5 sec¢des equidistantes e o intervalo de n, a ngs,
em 3 secgdes equidistantes.»;

4)  No ponto 4.3.5.2.2, o segundo pardgrafo passa a ter a seguinte redacio:

«Todos os valores-alvo de regulacdo do bindrio, num valor-alvo de regulagdo da velocidade de referéncia do motor
especifico, que excedam o valor-limite definido pelo valor do bindrio de plena carga, nesse valor-alvo especifico de
regulagdo da velocidade de referéncia do motor, menos 5 % de T, .. devem ser substituidos por um tinico
valor-alvo do bindrio de plena carga nesse valor-alvo especifico de regulacdo da velocidade de referéncia do motor.
Cada um desses valores-alvo de regulagio de substituicio deve ser medido apenas uma unica vez durante
a sequéncia do ensaio FCMC, definida em conformidade com o ponto 4.3.5.5.»; A figura 2 ilustra claramente
a defini¢do dos valores-alvo de regulagio do bindrio.»;

5)  No ponto 5.1, o primeiro pardgrafo passa a ter a seguinte redacio:

«O trabalho total do motor durante um ciclo ou um periodo definido deve ser determinado a partir dos valores da
poténcia do motor registados em conformidade com o ponto 3.1.2 do presente anexo e os pontos 6.3.5 e 7.4.8
do anexo 4 do Regulamento n.c 49, rev. 06, da UNECE.»;

6) No ponto 5.3.3.1, no quadro 4, a Gltima linha «Gds natural/Igni¢do Comandada» passa a ter a seguinte redacio:

«Gds natural/Igni¢do Comandada G,; ou Gy 45.1»
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7) No ponto 6.1.8, o segundo pardgrafo a seguir ao titulo passa a ter a seguinte redagdo:

«Os valores devem ser arredondados para a segunda casa decimal em conformidade com a norma ASTM E 29-
-06.»;

8) No apéndice 2, a parte 1 ¢ alterada do seguinte modo:

a) A linha 3.2.2.2. passa a ter a seguinte redacio:

«3.2.2.2. | Veiculos pesados a diesel/gasolina/GPL/GN/etanol
(ED95)/etanol (E85) (")»

b) A linha 3.2.17.8.1.0.2 é suprimida;
¢) No «Apéndice a ficha de informagdes», é aditado o seguinte ponto 4.4:

«4.4. Tipo de combustivel de referéncia (tipo de combustivel de referéncia utilizado para o ensaio, em
conformidade com o ponto 3.2 do anexo V do Regulamento (UE) 2017/2400 da Comissdo)»

9) O apéndice 3 ¢ alterado do seguinte modo:
a) E aditado o seguinte ponto 1.7.3:

«1.7.3. Os valores do bindrio dentro de uma banda de tolerincia relacionada com a referéncia indicada nos
pontos 1.7.1 e 1.7.2 sdo considerados iguais. A banda de tolerdncia ¢ definida como sendo + 20 Nm ou
+ 2 % do bindrio do motor precursor CO, a velocidade especifica do motor, conforme a que for
maior.»;

b) O ponto 1.8.1. passa a ter a seguinte redacio:

«1.8.1. A velocidade do motor em marcha lenta sem carga, n,y,, do motor precursor CO,, como declarada pelo
fabricante na ficha de informagdes do pedido de certificagdo, em conformidade com o ponto 3.2.1.6 do
apéndice 2 do presente anexo, deve ser igual ou inferior a velocidade de todos os outros motores da
mesma familia de motores CO,.»;

10

=

O apéndice 4 ¢ alterado do seguinte modo:
a) O ponto 4 ¢ alterado do seguinte modo:
i) O primeiro pardgrafo passa a ter a seguinte redacdo:

«O ntimero minimo de motores que sio submetidos a ensaio para cada familia de motores CO,, Ngp i
deve ser determinado dividindo nggpp,. PO Neoppy ambos os valores estabelecidos em conformidade com
o ponto 2. O resultado de np,.,, deve ser arredondado para o niimero inteiro mais préximo. Se o valor
resultante de n,,... for inferior a 4, é fixado em 4, e caso seja superior a 19, ¢ fixado em 19.»;

ii) No quinto pardgrafo, ponto 3, a terceira frase passa a ter a seguinte redacio:

«O NCV dos combustiveis gasosos de referéncia (G,/G,, GPL combustivel B) deve ser calculado de acordo
com as normas aplicaveis do quadro 1 do presente anexo, a partir da andlise de combustivel apresentada
pelo fornecedor do combustivel gasoso de referéncia.»;

b) O ponto 8 passa a ter a seguinte redagdo:

«8. Limite de conformidade de um tinico ensaio

Para os motores Diesel, os valores-limite para a avaliacio da conformidade de um tnico motor ensaiado
devem corresponder ao valor-alvo determinado em conformidade com o ponto 6, mais 4 %.

Para os motores a gds, os valores-limite para a avaliacio da conformidade de um tnico motor ensaiado
devem corresponder ao valor-alvo determinado em conformidade com o ponto 6, mais 5 %.»;

11) No apéndice 5, o ponto 1 ¢ alterado do seguinte modo:
a) No primeiro pardgrafo, o subponto iii) passa a ter a seguinte redago:

«ii) Fase de estabilizagdo: Concluido o aquecimento ou passo de aquecimento facultativo (v), o motor deve ser
operado com solicitagio minima do operador (motoring), a velocidade do motor n,, durante
130 + 2 segundos, com a vgntoinhg desligada (Niay disengage < 0,75 % Mggine * 1) Os  primeiros
60 = 1 segundos deste periodo sdo considerados um periodo de estabilizagdo, durante o qual a velocidade

efetiva do motor deve ser mantida dentro de um intervalo de + 5 min-! de n,.»;

b) No segundo paragrafo, na legenda, a dltima linha r, , passa a ter a seguinte redagio:

«rp,,, razdo entre a velocidade da ventoinha do lado do motor e a velocidade da cambota;
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12) O apéndice 6 é alterado do seguinte modo:

a) O ponto 1.1 passa a ter a seguinte redagdo:

«1.1.

O nome ou a marca comercial do fabricante;

b) Os pontos 1.5 e 1.5.1 passam a ter a seguinte redacio:

«1.5.

No caso de ser concedida a certificagdo nos termos do presente regulamento ao mesmo tempo que
a homologacdo para um motor enquanto unidade técnica separada, em conformidade com
o Regulamento (UE) n.c 582/2011, os requisitos de marcagdo estabelecidos no ponto 1.4 podem seguir
(separados por «/») os requisitos de marcagdo estabelecidos no apéndice 8 do anexo I do Regulamento
(UE) n.e 582/2011.

. Exemplo da marca de certificagdo (marcacdo conjunta)

(€20
D C 0004/00E 0004

A marca de certificagdo acima, aposta num motor, indica que o modelo em causa foi certificado na
Polénia (€20) nos termos do Regulamento (UE) n.° 582/2011. O «D» indica gaséleo (Diesel), sendo
seguido de um «C», respeitante a fase de emissdo, e quatro digitos (0004), que sdo os atribuidos pela
entidade homologadora ao motor como ndmero de homologacio de base do Regulamento (UE)
ne° 582/2011. Apds a barra obliqua, os primeiros dois algarismos indicam o ndimero sequencial
atribuido & mais recente alteracdo técnica do presente regulamento e sdo seguidos de uma letra «E»,
respeitante ao motor, e quatro digitos, atribuidos pela entidade homologadora para efeitos de certificagio
em conformidade com o presente regulamento (atimero de homologagio de base» no presente
regulamento).»;

¢) O ponto 2.1 passa a ter a seguinte redacdo:

«2.1.

O ntimero de certificagio dos motores deve incluir o seguinte:

eX*YYYY|YYYY*ZZZZ|ZZZZ*E*0000*00

Letra adicional

L 58/19

Secgao 1 Secgao 2 Secgao 3 da seccio 3 Seccdo 4 Secgao 5
Indicagdo do Regulamento | Ultimo E: motor Ntimero de Extensdo 00»;
pais que emite | relativo a regulamento certificagdo de
a certificacdo certificacdo das | de alteracio base 0000

emissdes de (2277]72777)
CO, dos

veiculos

pesados

(2017/2400)

13) O apéndice 7 ¢é alterado do seguinte modo:

a) Nas «Defini¢des», 0 ponto 1 passa a ter a seguinte redagio:

«1) “Parameter ID”: Identificador tinico utilizado na ferramenta de simulagio para um determinado pardmetro
de entrada ou conjunto de dados de entraday;

b) O quadro 1 ¢ alterado do seguinte modo:

A terceira linha «TecnicalReportld» a seguir ao titulo e a dltima linha «FuelType» passam a ter a seguinte

redacio:
«CertificationNumber P202 token []
Fueltype P193 string [-] Valores admitidos: “Diesel CI”, “Ethanol

CI", “Petrol PI", “Ethanol PI", “LPG PI", “NG
PI", “NG CI';
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14) No apéndice 8, o ponto 8.1 passa a ter a seguinte redagdo:

«8.1. Se a média da frequéncia de registo da velocidade do motor da curva de plena carga registada originalmente
for inferior a 6, a conversdo ¢ realizada pela média aritmética, em intervalos de * 4 min !, do ponto de
regulacio definido para os dados de saida baseados nos dados de entrada da curva de plena carga na
resolucdo inicialmente registada. Se a média da frequéncia de registo da velocidade do motor da curva de
plena carga registada originalmente for superior ou igual a 6, a conversdo é realizada por interpolagio linear,
com base nos dados de entrada da curva de plena carga na resolu¢do inicialmente registada.»
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ANEXO V

O anexo VI do Regulamento (UE) 2017/2400 ¢ alterado do seguinte modo:

1) No ponto 3.1.2.1, o quarto pardgrafo a seguir ao titulo passa a ter a seguinte redacdo:
«A duragio total do ensaio por transmissdo e por velocidade ndo deve ultrapassar 5 vezes a duragdo real do ensaio
por velocidade (0 que permite um novo ensaio da transmissdo, se necessirio, em caso de erro de medigdo ou do
banco de ensaio).»;

2) No ponto 3.3.8.2, a segunda frase passa a ter a seguinte redagdo:
«O bindrio médio e medido no veio de entrada deve ser inferior a £ 5 Nm ou £ 0,5 % em relagdo ao ponto de
regulacio do bindrio, consoante o valor mais elevado, para cada ponto de funcionamento medido da série
completa de perdas de bindrio.»;

3)  No 5.1.6.2.2.4, o ponto 1 passa a ter a seguinte redagdo:

«1) A perda de bindrio independente da carga da transmissdo completa, incluindo o retardador, deve ser medida tal
como definido no ponto 3.1 para os ensaios de transmissdo, numa das velocidades mais altas:

= Tl,in,wilhrel»;
4)  No ponto 8.1.3, o terceiro pardgrafo passa a ter a seguinte redacio:

«X é substituido por 1,5 % nas transmissdes SMT/AMT/DCT e por 3 % nas transmissdes APT ou nas transmissdes
com mais de duas mudancas de engrenagem por atrito.»;

5) O apéndice 2 ¢ alterado do seguinte modo:

a) Na pédgina de rosto da «Ficha de informacdes relativas a transmissdo», a mencdo «Tipo de transmissdo:n» é
substituida por «Tipo/familia de transmissdo (quando aplicavel):»;

b) Na parte 1, os pontos 0.0 a 0.9 sdo suprimidos;
6) O apéndice 3 ¢ alterado do seguinte modo:

a) Na pégina de rosto do «Ficha de informagdes relativa ao conversor de bindrio hidrodindmico (TC)», a mengio
«Tipo de TC:» é substituida por «Tipo/familia de TC/familia (quando aplicavel):»;

b) Na parte 1, os pontos 0.0 a 0.9 sdo suprimidos;
7) O apéndice 4 ¢ alterado do seguinte modo:

a) Na pagina de rosto do «Ficha de informagdes relativa a outros componentes de transferéncia do bindrio
(OTTC)», a mencio «Tipo de OTTC:» é substituida por «Tipo/familia de OTTC (quando aplicdvel):»;

b) Na parte 1, os pontos 0.0 a 0.9 sdo suprimidos;
8) O apéndice 5 ¢ alterado do seguinte modo:

a) Na pédgina de rosto do «Ficha de informacdes relativa aos componentes adicionais da transmissio (ADC)»,
a mengio «Tipo de ADC:» ¢ substituida por «Tipo/familia de ADC/familia (quando aplicdvel):»;

b) Na parte 1, os pontos 0.0 a 0.9 sdo suprimidos;
9) O apéndice 7 ¢ alterado do seguinte modo:
a) Os pontos 1.1 e 1.2 passam a ter a seguinte redacio:
«1.1. O nome ou a marca comercial do fabricante

1.2. A marca e a indicacdo do tipo de identificagdo, tal como registadas na informagio referida nos pontos 0.2
e 0.3 dos apéndices 2 a 5 do presente anexo»;

b) No ponto 1.4, no quadro 1, a primeira linha passa a ter a seguinte redagdo:

«G Transmissao»;
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¢) O ponto 1.5 passa a ter a seguinte redagdo:

T

«1.5. Exemplo da marca de certificacdo
2a

1e20 :
00G 0004 :

A marca de certificagﬁo acima, aposta numa transmissdo, num conversor de bindrio (TC), noutro
componente de transferéncia do bindrio (OTTC) ou em componentes adicionais da transmissio (ADC),
indica que o tipo em questdo foi certificado na Polénia (€20) nos termos do presente regulamento. Os
dois primeiros digitos (00) indicam o nimero de ordem atribuido a mais recente alteragdo técnica do
presente regulamento. O digito seguinte indica que a certificagdo foi concedida para uma transmissdo (G).
Os quatro dltimos digitos (0004) sdo os atribuidos a transmissdo pela entidade homologadora como
nimero de homologacio de base.»;

a= 3Imm

d) O ponto 2.1 passa a ter a seguinte redacdo:

«2.1. O ntimero de certificagio para transmissdes, conversores de bindrio, outros componentes de transferéncia
do bindrio e componentes adicionais da transmissdo deve incluir o seguinte:

eX*YYYY/|YYYY*ZZZZ|ZZZZ*X*0000*00

N N N Letra adicional ~ <
Seccdo 1 Seccdo 2 Seccdo 3 il;asscgl;;)ga Seccdo 4 Seccdo 5
Indicacdo do Regulamento | Ultimo Ver quadro 1 | Ndmero de Extensdo 00»;
pais emissor do | relativo a regulamento do apéndice certificagdo de
certificado certificacdo das | de alteracdo base 0000
emissdes de (2277]2777)
CO, dos
veiculos
pesados
(2017/2400)
(10) O apéndice 12 ¢ alterado do seguinte modo:
a) O quadro 1 passa ter a seguinte redagio:
«Quadro 1

Parimetros de entrada «Transmission/General»

Parameter name ParaIrIr)leter Type Unit Descri¢do/Referéncia
Manufacturer P205 token [-]
Model P206 token [-]
CertificationNumber P207 token [-]
Date P208 dateTime [] Data e hora de cria¢do do valor da disper-
sdo do componente
AppVersion P209 token [-]
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Parameter name Paralrlgleter Type Unit Descri¢do/Referéncia
TransmissionType P076 string [-] Valores autorizados (1): “SMT”, “AMT”,
“APT-S”, “APT-P”
MainCertificationMethod P254 string [-] Valores admitidos: “Option 1", “Option 27,

“Option 3", “Standard values”

(') O DCT deve ser declarado como tipo de transmissdo AMT;»

No quadro 4, a terceira linha «TechnicalReportld» a seguir ao titulo passa a ter a seguinte redagio:

«CertificationNumber

pP212

token

[

No quadro 6, a terceira linha «TechnicalReportld» a seguir ao titulo passa a ter a seguinte redagio:

«CertificationNumber

P222

token

[

No quadro 8, a terceira linha «TechnicalReportld» a seguir ao titulo passa a ter a seguinte redagdo:

«CertificationNumber

p227

token

[
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ANEXO VI

O anexo VII do Regulamento (UE) 2017/2400 ¢ alterado do seguinte modo:

1)

No ponto 4.3, a segunda frase a seguir ao titulo passa a ter a seguinte redagdo:

«Os resultados da perda de bindrio devem ser complementados em conformidade com o ponto 4.4.8 e formatados

de acordo com o apéndice 6 para o tratamento posterior pela ferramenta de simulagdo.»;
No ponto 4.4.1, no primeiro pardgrafo a seguir ao titulo, é aditada a seguinte frase:

«A sequéncia de medigdo do bindrio deve ser realizada e registada duas vezes.»;

No ponto 4.4.2, o pargrafo a seguir ao titulo passa a ter a seguinte redacio:

«A duragio da medicdo para cada ponto do quadro deve ser de 5 a 20 segundos.»;

No ponto 4.4.3, o primeiro pardgrafo a seguir ao titulo passa a ter a seguinte redagdo:

«Os valores registados para cada ponto do quadro no intervalo de 5 a 20 segundos de acordo com o ponto 4.4.2.

devem ser ponderados de forma a obter uma média aritmética.»;

O ponto 4.4.5.1 passa a ter a seguinte redagdo:

«4.4.5.1. Os valores médios da velocidade por ponto do quadro (intervalo de 5-20 s) ndo se devem afastar mais

de £ 5 rpm dos valores de regulacio para a velocidade de saida.»;

O ponto 4.4.8.5 passa a ter a seguinte redac¢do:

«4.4.8.5. No caso de um eixo duplo, o tracado combinado da perda de bindrio para ambos os eixos é calculado
a partir dos resultados dos ensaios para os eixos simples do lado da entrada. Sdo também aditados os

bindrios de entrada.;

Tloxs,rep,tdm = Tlvsx,rep,l + TIoss,rep,Z
Tin,ldm = Tin,l + Tin,2»
No ponto 6.2.1, a figura 2 ¢ substituida por:
«Figura 2

Gama de velocidade e do bindrio para a conformidade dos ensaios das emissdes de CO,

certificadas e das propriedades relativas ao consumo de combustivel

bl 1 =vel. baixa / torque alto

2 = vel. baixa / torque médio
3 =vel. baixa / torque baixo
4 = vel. média / torque alto

5 = vel. média / torque médio
6 = vel. média / torque baixo

7 = vel. alta / torque alto

8 =vel. alta / torque médio

9 =vel. alta / torque baixo

vel. baixa vel. média vel. alta

torque baixo torgue médio torque alto
~J
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8) No ponto 6.4.1, as alineas a) e b) passam a ter a seguinte redacdo:

«) Se for realizada uma medi¢io da perda do bindrio em conformidade com o ponto 6.1, alinea a) ou b),
a eficiéncia média do eixo ensaiado durante o procedimento de conformidade das emissdes de CO, certificadas
e das propriedades relativas ao consumo de combustivel ndo deve ser inferior a 1,5 % no caso dos eixos SR e
2,0 % para todas as outras linhas de eixos abaixo da eficiéncia média correspondente do tipo de eixo

homologado.

b) Se for efetuada uma medicdo do bindrio resistente, em conformidade com o ponto 6.1, alinea ¢), o bindrio
resistente do eixo submetido a ensaio durante a conformidade do método das emissdes de CO, e das
propriedades relacionadas com o consumo de combustivel deve ser inferior ao bindrio resistente corres-

pondente do eixo homologado ou dentro da tolerancia indicada no quadro 2.»;

9) O apéndice 2 ¢ alterado do seguinte modo:

a) Na pdgina de rosto da «Ficha de informagdes sobre o eixo», a mengdo «Tipo de eixo:» é substituida por

«Tipoffamilia de eixo (quando aplicavel):»;
b) Na parte 1, os pontos 0.0 a 0.9 sdo suprimidos;
10) No apéndice 4, o ponto 3.1 é alterado do seguinte modo:
a) A alinea g) passa a ter a seguinte redacio:
«g) Didmetro da roda da coroa (+ 1,5 %/-8 % relativamente ao maior didmetro no desenho)»;

b) A alinea I) passa a ter a seguinte redacio:

«) Razdo de transmissdo de cada patamar de velocidade num eixo, num intervalo de 2, desde que apenas seja

alterada uma velocidade»;
¢) A alinea p) é suprimida;

11

~

O apéndice 5 ¢ alterado do seguinte modo:
a) O ponto 1.1 passa a ter a seguinte redagdo:
«1.1. O nome ou a marca comercial do fabricante»;
b) O ponto 2.1 passa a ter a seguinte redagio:
«2.1. O ntimero de certificagdo relativo aos eixos deve incluir os seguintes elementos:

eX*YYYY|YYYY*ZZZZ|ZZZZ*L*0000*00

Secgao 1 Secgao 2 Secgao 3 Ligaszgégoogal Seccdo 4 Secgao 5
Indicagdo do Regulamento Ultimo L = Eixo Nimero de Extensdo 00»;
pais emissor do | relativo a regulamento certificagdo de
certificado certificacdo das | de alteracio base 0000

emissdes de (2277]72777)
CO, dos

veiculos

pesados

(2017/2400)

12) O apéndice 6 ¢ alterado do seguinte modo:

a) Nas «Defini¢des», 0 ponto 1 passa a ter a seguinte redagio:

«1) “Parameter ID”: Identificador tnico utilizado na ferramenta de simulagdo para um determinado parimetro

de entrada ou conjunto de dados de entraday;

b) No quadro 1, a terceira linha «TechnicalReportld» a seguir ao titulo passa a ter a seguinte redacio:

«CertificationNumber P217 token [-]»
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ANEXO VII

O anexo VIII do Regulamento (UE) 2017/2400 ¢ alterado do seguinte modo:
1) No ponto 3, o segundo paragrafo a seguir ao titulo passa a ter a seguinte redacdo:

«Os veiculos que ndo sio membros de uma mesma familia devem utilizar valores normalizados para C, * A . tal
como descrito no apéndice 7 do presente anexo. Neste caso, ndo devem ser facultados dados de entrada sobre
a resisténcia aerodindmica. A atribui¢do de valores normalizados é feita automaticamente pela ferramenta de
simulagdo.»;

2) Os pontos 3.3.1 e 3.3.2 passam a ter a seguinte redagdo:

«3.3.1. O quadro do veiculo deve corresponder as dimensdes da carrocaria-padrdo ou do semirreboque, conforme
definidas no apéndice 4 do presente anexo.

3.3.2. A altura do veiculo determinada de acordo com o ponto 3.5.3.1, alinea vii, deve situar-se nos limites especi-
ficados no apéndice 3 do presente anexo.»

3) No ponto 3.3.7, a alinea iii passa a ter a seguinte redago:
dii. Os pneus cheios a pressio maxima admissivel indicada pelo fabricante, com uma tolerdncia de + 0,2 bar»;
4) No ponto 3.5.3.1, a alinea vii passa a ter a seguinte redagdo:

«vii. Verificagdo da configuragdo do veiculo no que diz respeito a altura e a geometria, com o motor em funcio-
namento. A altura méxima do veiculo é determinada medindo os quatro cantos da caixa/do semirreboque.;

5) No ponto 3.5.3.2, no paragrafo a seguir ao titulo, é aditada a seguinte frase:

«Caso ndo seja possivel manter uma velocidade elevada durante o ciclo completo, por exemplo, devido a curvas
demasiado estreitas, sio permitidos desvios as velocidades previstas para as curvas, incluindo nos trogos retilineos
adjacentes necessdrios para desacelerar e acelerar o veiculo.

Os desvios serdo tanto quanto possivel minimizados.

Em alternativa, a fase de aquecimento pode ser efetuada numa estrada préxima, desde que a velocidade-alvo seja
mantida dentro de £ 10 km/h durante 90 % do tempo de aquecimento. A parte da fase de aquecimento utilizada
para conduzir da estrada até a zona de imobilizagdo da pista de ensaio, para regular no zero os medidores de
bindrio, deve ser incluida na outra fase de aquecimento referida no ponto 3.5.3.4. A duragdo desta parte ndo deve
exceder 20 minutos. A velocidade e o tempo durante a fase de aquecimento devem ser registados pelo equipamento
de medigdo.»;

6) O ponto 3.5.3.4 passa a ter a seguinte redagio:

«3.5.3.4. Conduzir outra fase de aquecimento de, pelo menos, 10 minutos, acrescida, se aplicdvel, da condugdo da
estrada até a drea de imobilizacdo da pista de ensaio para regular no zero os medidores de bindrio, na
velocidade-alvo do ensaio a alta velocidade. A fase de aquecimento em conformidade com o presente
ponto ndo deve exceder 20 minutos.»;

7) No ponto 3.6.5, a alinea d. passa a ter a seguinte redagdo:
«d. a familia de resisténcia aerodinimica foi modificada»;
8) O ponto 3.9 ¢ alterado do seguinte modo:
a) O titulo passa a ter a seguinte redagdo:
«Dados de entrada para a ferramenta de pré-tratamento da resisténcia acrodinamica»;
b) No segundo pardgrafo a seguir ao titulo, a primeira frase passa a ter a seguinte redacio:

«Uma descri¢io pormenorizada dos formatos dos dados necessérios, dos ficheiros de entrada e dos principios de
avaliacdo figura na documentagio técnica da ferramenta de pré-tratamento da resisténcia aerodinamica.»;

9) O quadro 2 ¢é alterado do seguinte modo:

A quarta linha «Massa bruta do veiculo» e a décima linha «Tipo de caixa de velocidades» a seguir ao titulo passam
a ter a seguinte redacio:

«Massa bruta do veiculo (ke] Massa bruta do veiculo, do camido rigido ou do trator (sem rebo-
que ou semirreboque)

Tipo de caixa de veloci- [-] Transmissdo manual ou automdtica: «SMT», «AMT», «DCT», trans-
dades missdo automdtica com conversor de bindrio: «APT»;
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10) No quadro 4, o titulo passa a ter a seguinte redacio:
«Quadro 4

Dados de entrada para a ferramenta de pré-tratamento da resisténcia aerodinimica — ficheiro de
configuracio da seccio de medicio»;

11) No ponto 3.10.1.1, a alinea xi passa a ter a seguinte redacdo:

«xi. passou na verificagdo da plausibilidade para a velocidade do motor ou a velocidade do cardd, conforme o que
for aplicavel:

Controlo da velocidade do motor para o ensaio a alta velocidade:

. . (ths,avrg -03) . . (ths,avrg+0’3)
30 - Loear * laxle * 16 30 - Loear * Taxle * T
’ “(1-0,02) < gy < ’ -(1+0,02)
rdyn,reﬁHS ' Tdyn,reﬁHS ‘T
3 0 . . ths,avrg
: Igear *laxde
. _ 3,6
dyn,avig —
Nengavrg * T
n
1
TdynrefHS = Tdyn,avrg,j
n 4
j=1
em que:
far = razdo da transmissdo da velocidade selecionada no ensaio a alta velocidade [-]
ie = razdo de transmissdo do eixo [-]
Vimsang = velocidade média do veiculo (sec¢do de medigdo a alta velocidade) [km/h]
Mg 15 = 1 s de velocidade média movel central do motor (sec¢do de medicdo a alta velocidade) [rpm]
Meng.ang = velocidade média do motor (seccdo de medicdo a alta velocidade) [rpm]
imang = raio de rolamento efetivo médio para uma tnica sec¢io de medicio a alta velocidade [m)]
Tmrefbis = raio de rolamento efetivo de referéncia calculado a partir de todas as sec¢des de medicdo a alta

velocidade validas (niimero = n) [m]

Controlo da velocidade do motor para o ensaio a baixa velocidade:

. . (vlms,avrg -0,5) . . (Vlmx,avvg+0'5)
30 - Yoear Taxte 26 30 - Igeur *laxde 26
= (1-0,02) < floygour < S (140,02)
TaynrefLs1/Ls2 * 10 TaynrefLs1/Ls2 = T
. . vlms,uvrg
30 - Loear * laxle *
. - 3,6
dyn,avrg —
Nengavrg * T
n
_1
TiynrefLS1/LS2 = Tdyn,avrg,j
na=
j=1
em que:
fyear = razdo da transmissdo da velocidade selecionada no ensaio a baixa velocidade [-]
ie = razdo de transmissdo do eixo [-]
Vims ang = velocidade média do veiculo (sec¢do de medigdo a baixa velocidade) [km/h]
Mo float = média mével central da velocidade do motor com X, de base temporal em segundos
(seccdo de medicdo a baixa velocidade) [rpm]
Mg amg = velocidade média do motor (seccio de medi¢do a baixa velocidade) [rpm]
X = tempo necessario para conduzir uma distancia de 25 m a baixa velocidade [s]
Timang = rajo de rolamento efetivo médio para uma tnica sec¢do de medicdo a baixa velocidade
[m]
TimrefLs1/L52 = raio de rolamento efetivo de referéncia calculado a partir de todas as secgdes de medicio

a baixa velocidade vélidas para o ensaio a baixa velocidade 1 ou para o ensaio a baixa
velocidade 2 (ntimero = n) [m]
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A verificagdo da plausibilidade da velocidade do carda ¢ realizada em modo analdgico, substituindo n,,,,; por
Mg ss (1 s de média mével central de velocidade do cardd na seccdo de medigao a alta velocidade) e n,,, 5, por
Mo (Média mével de velocidade do cardd com X, de base temporal em segundos, na seccdo de medigao
a baixa velocidade) e i, regulada num valor de 1.;

12) No ponto 3.11, o segundo pardgrafo a seguir ao titulo passa a ter a seguinte redacio:

«Podem ser criadas mais familias com diferentes valores declarados C, - A,,,., com base num tnico C, - A, (0)
medido, desde que sejam preenchidas as disposicdes relativas a familia em conformidade com o ponto 4 do
apéndice 5.»;

13) O apéndice 2 passa a ter a seguinte redac¢do:

«Apéndice 2

Ficha de informacdes da resisténcia aerodinimica

Ficha descritiva n.c: Emissdo:
de:

Alteragio:

nos termos do ...
Tipo ou familia de resisténcia aerodinimica (se aplicivel):

Observagdo geral: Para os dados de entrada da ferramenta de simulagdo, é necessério definir um formato de ficheiro
eletrénico que possa ser utilizado para importar os dados para esta ferramenta. Os dados de entrada da ferramenta
de simulagdo podem diferir dos dados solicitados na ficha de informagdes e vice-versa (a definir). Um ficheiro de
dados € especialmente necessario sempre que seja necessdrio processar grandes volumes de dados, como sejam
mapas de eficiéncia (sem necessidade de transferéncia/introdugdo manual).

0.0. GENERALIDADES

0.1. Nome e endereco do fabricante

0.2. Marca (designagio comercial do fabricante)

0.3. Tipo de resisténcia acrodinamica (se aplicavel)

0.4. Designacio(des) comercial(ais) (se existirem)

0.5. Meios de identificacio do modelo, se marcado no veiculo

0.6. No caso de componentes e de unidades técnicas, localizagdo e método de aposigdo da marca de certificagdo
0.7. Nome(s) e endereco(s) da(s) instalacio(Ges) de montagem

0.8. Nome e endereco do representante do fabricante
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PARTE 1

CARACTERI’STIC{\S ESSENCIAIS DA RESISTENCIA AERQDINAMICA (DE REFERENCIA) E DOS TIPOS
DE RESISTENCIA AERODINAMICA DE UMA FAMILIA DE RESISTENCIA AERODINAMICA

| Resisténcia aerodinimicade referéncia | Membro de familia |
| outipo de resisténcia aerodinimica | #1 | #2 | #3 |

1.0. INFORMACOES ESPECIFICAS SOBRE A RESISTENCIA AERODINAMICA
1.1.0. VECULO

1.1.1.  Grupo de veiculos pesados de acordo com o sistema de emissdes de CO, destes veiculos
1.2.0. Modelo do veiculo

1.2.1. Configuracio dos eixos

1.2.2.  Peso bruto maximo do veiculo

1.2.3. Linha da cabina

1.2.4. Largura da cabina (valor mdximo na direcio Y)

1.2.5. Comprimento da cabina (valor mdximo na dire¢io X)

1.2.6. Altura do tejadilho

1.2.7. Distancia entre eixos

1.2.8.  Altura da cabina sobre o quadro

1.2.9. Altura do quadro

1.2.10. Acessérios ou complementos aerodindmicos (por exemplo, defletor de tejadilho, carenagem lateral, saias
laterais, carenagens de canto)

1.2.11. Dimensdes dos pneus do eixo dianteiro

1.2.12. Dimensdes dos pneus do(s) eixo(s) motor(es)

1.3.  Especificagdes da carrogaria (de acordo com a definicdo da carrogaria-padrdo)
1.4.  Especificagdes do (semir)reboque [de acordo com a especificagio normal do (semir)reboque]
1.5.  Pardmetros que definem a familia, de acordo com a descri¢gdo do requerente (critérios de referéncia e

critérios de familia derivados)

LISTA DE ANEXOS

N.:  Descrigdo: Data de emissdo:
1. Informagdo sobre as condicdes de ensaio
2.

Anexo 1 da ficha de informacdes

Informacio sobre as condicdes de ensaio (se aplicivel)

1.1. Pista de ensaio em que os ensaios foram efetuados

1.2. Massa total do veiculo durante a medicdo [kg]

1.3.  Altura médxima do veiculo durante a medigdo [m]

1.4.  Condi¢des ambientes médias durante o primeiro ensaio a baixa velocidade [°C]
1.5.  Velocidade média do veiculo durante os ensaios a alta velocidade [km/h]

1.6. Produto do coeficiente da resisténcia aerodindmica (C,) pela sec¢do transversal (A) em condi¢des de auséncia
de vento lateral C,A_(0) [m?]



L 58/30

Jornal Oficial da Unido Europeia 26.2.2019

14)

15)

16)

17)

18)

19)

1.7. Produto do coeficiente da resisténcia aerodindmica (C,) pela secgdo transversal (A,) em condi¢des de vento
lateral médio durante o ensaio a velocidade constante C,A () [m?]

1.8. Angulo de guinada médio durante o ensaio a velocidade constante f [.]
1.9. Valor declarado da resisténcia acrodinimica C; - A,,.; [m?]
1.10. Nimero da versdo da ferramenta de pré-tratamento da resisténcia aerodindmica.»

No apéndice 3, quadro 7, a sexta linha «9» a seguir ao titulo passa a ter a seguinte redagdo:

«9. | valores similares aos dos camides rigidos com o mesmo peso bruto mdximo (grupo 1, 2, 3 ou 4)»

No apéndice 4, no quadro 15, o titulo passa a ter a seguinte redacdo:
«Especificagdes do semirreboque-padrdo «ST1»;
O apéndice 5 € alterado do seguinte modo:
a) O ponto 3 é suprimido;
b) O quadro 5.5 é alterado do seguinte modo:
i) O pardgrafo que precede o quadro 16 passa a ter a seguinte redagdo:
«5.5. O valor declarado C, - A,,,.; pode ser utilizado para a criagdo de familias noutras classes de veiculos, se
estiverem cumpridos os critérios de familia em conformidade com o ponto 5 do presente apéndice,

com base nas disposi¢des constantes do quadro 16.»;

ii) No quadro 16, a Gltima linha «16» passa a ter a seguinte redagdo:

«16. | Grupo de veiculos 9 + 0,3 m? | O grupo de veiculos aplicavel para a transferéncia tem que corres-
ponder em peso bruto do veiculo. Autorizada a transferéncia de
valores ja transferidos»;

No apéndice 6, o ponto 2 ¢é alterado do seguinte modo:

a) A terceira frase passa a ter a seguinte redacio:
«Se o valor medido de C; A, (0) de todos os ensaios efetuados for mais elevado do que o valor declarado de C, -
A uiarea Para o veiculo de referéncia, mais a margem de tolerancia de 7,5 %, aplica-se o artigo 23.° do presente
regulamento.»;

b) E aditado o seguinte pardgrafo:

«Para o célculo do valor de C; A, (0), deve ser utilizada a versdo da ferramenta de pré-tratamento da resisténcia
aerodindmica na sua versdo de referéncia em conformidade com o anexo 1 do apéndice 2 do presente anexo.»;

No apéndice 7, ponto 2, o pardgrafo que precede o quadro 19 passa a ter a seguinte redacio:

«2. Para as configura¢des de veiculos «camido rigido + reboque», a resisténcia aerodindmica do conjunto é calculada
pela ferramenta de simulagdo, adicionando os valores delta normalizados correspondentes a influéncia do
reboque, tal como especificado no quadro 19, ao valor C, - A,,,.; do camido rigido.»;

O apéndice 8 ¢é alterado do seguinte modo:

a) O ponto 1.1 passa a ter a seguinte redagdo:

«1.1. O nome ou a marca comercial do fabricante»;

b) No ponto 1.5, a terceira frase passa a ter a seguinte redacdo:

«As marcas, etiquetas, placas ou autocolantes devem durar a vida dtil da cabina e ser claramente legiveis e
indeléveis.»;
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¢) O ponto 2.1 passa a ter a seguinte redagdo:

«2.1. O ntimero de certificagdo relativo a resisténcia aerodinimica deve incluir os seguintes elementos:

eX*YYYY|YYYY*ZZZZ|ZZZZ*P*0000*00

Seccdo 1 Seccdo 2 Seccdo 3 th;as:g;;)or;al Seccdo 4 Seccdo 5
Indicacdo do Regulamento | Ultimo P = resisténcia | Numero de Extensdo 00»;
pais emissor do | relativo a regulamento de | aerodindmica | certificacdo de
certificado certificacdo das | alteragdo base 0000

emissdes de (2277]2777)
CO, dos

veiculos

pesados

(2017/2400)

20) O apéndice 9 passa a ter a seguinte redago:

«Apéndice 9

Pardmetros de entrada para a ferramenta de simulacio

Introducio

)

presente apéndice descreve a lista de pardmetros que devem ser fornecidos pelo fabricante do veiculo para

inser¢do na ferramenta de simulagdo. O modelo XML aplicdvel e vdrios exemplos de dados estdo disponiveis na
plataforma de distribuigdo eletrénica especifica.

O XML ¢ gerado automaticamente pela ferramenta de pré-tratamento da resisténcia aerodindmica.

Defini¢des
1) «Parameter ID»: identificador tinico utilizado na ferramenta de simulagdo para um determinado pardmetro de
entrada ou conjunto de dados de entrada
2) «Type»: tipo de dados do pardmetro
String ........o...... sequéncia de carateres na codificacio ISO8859-1
token ............... sequéncia de carateres na codificacio ISO8859-1, sem espagos em branco a frente e atrds
date ....cocoeine data e hora UTC com o seguinte formato: YYYY-MM-DDTHH:MM:SSZ com os carateres fixos
em italico, p. ex., «2002-05-30T09:30:10Z»
integer ............ valor com um tipo de dados inteiro, sem zeros a frente, p. ex., «1800»
double, X ......... ntimero fraciondrio contendo exatamente X digitos a seguir ao sinal decimal («.») e sem zeros
a frente, p. ex., para «double, 2»: «2345.67» para «double, 4»: «45.6780»
3) «Unit» ... unidade fisica do pardmetro

Conjunto de pardmetros de entrada

Quadro 1

Parimetros de entrada «AirDrag»

Parameter name Parameter ID Type Unit Descri¢do/Referéncia
Manufacturer P240 token
Model P241 token
CertificationNumber P242 token Identificador do componente utilizado no

processo de certificagdo

Date P243 data Data e hora de criagdo do valor da disper-

sdo do componente
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Parameter name Parameter ID Type Unit Descri¢do/Referéncia
AppVersion P244 token Namero de identificacdo da versdo da fer-
ramenta de pré-tratamento da resisténcia
aerodindmica
CdxA_0 P245 double, 2 [m2] Resultado final da ferramenta de pré-trata-

mento da resisténcia aerodinamica

TransferredCdxA P246 double, 2 [m?] CdxA_0 transferido para as familias respe-
tivas de outros grupos de veiculos em
conformidade com o quadro 16 do apén-
dice 5. Caso tenha sido aplicada a regra

da ndo transferéncia, deve ser indicado
CdxA 0.

DeclaredCdxA P146 double, 2 [m2] Valor declarado para a familia de resistén-
cia aerodinidmica

Se forem utilizados valores normalizados na ferramenta de simulagdo, de acordo com o apéndice 7, ndo devem ser
facultados dados de entrada para a componente da resisténcia aerodindmica. Os valores normalizados sdo atribuidos
automaticamente em funcio do regime do grupo de veiculos.;».
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ANEXO VIl

O anexo IX do Regulamento (UE) 2017/2400 ¢ alterado do seguinte modo:
1) O ponto 1 ¢ alterado do seguinte modo:
a) No segundo pardgrafo a seguir ao titulo, a primeira frase passa a ter a seguinte redacdo:

«O consumo de energia dos seguintes dispositivos auxiliares deve ser considerado no dmbito da ferramenta de
simulagdo, utilizando os valores médios normalizados especificos de poténcia:;

b) O dltimo pardgrafo passa a ter a seguinte redacdo:

«Os valores normalizados sdo integrados na ferramenta de simulagdo e utilizados automaticamente escolhendo
a tecnologia correspondente.»;

2) No ponto 2, o subponto 17 passa a ter a seguinte redacio:
«(17) «Bomba de direcdo elétrica», uma bomba hidrdulica acionada por um motor elétrico;;
3) O ponto 3.2 ¢é alterado do seguinte modo:

a) O quadro 2 passa ter a seguinte redacio:

«Quadro 2

Consumo de energia mecinica da bomba de direcio

Identificacdo da configuracdo do veiculo Consumo de energia da direcio P [W]
o @ Longo curso Dirs;;iilz:;iflﬁo Dis:i?;i;ao Servi::;i(;;mni— Construcdo
2 E 2 S 8
= o Q o g = =
B S g S 2 g EE |8
o s 2 s oS = 8 9 L
= 2 0 3 3 5 8 = 5}
gl &z 2T EST |2
E £ S S s g 2% | 8 |U+F| B |S|U+F|B|S|U+F|B|S|U+F|B|S|U+F|B]|S
5 S S 25 ¢ 2
4 > 8 _g &}
<
4xo | Camido rég‘r‘)io - s o5 10| 1 240 |20]20] 220 [20]30
Camido rglr‘)io Fra- 1S q0-12] 2 | 340 | 30 [0 | 290 [30|20| 260 |20]30
Camido r%lr‘)io -0 16 3 310 {3030 280 |30]40
2 Camido rigido >16 4 510 [100| O 490 | 40|40 430 [40|50| 430 | 30|50 580 (30]70
Trator > 16 5 600 | 120 0 540 (90|40 640 |50 80
4 x 4 Camido rigido >75-16| 6 —
Camido rigido > 16 7 —
Trator >16 8 —
6 x 2[2-4 Camido rigido todas 9 600 | 120 O | 490 [60|40| 440 |50|50| 430 |30|50| 640 [50(80
Trator todas 10 | 450 [ 120 O 440 | 90140 640 |50 80
6 x 4 Camido rigido todas 11 600 | 120 | O | 490 (60|40 430 [30|50| 640 |50(80
3
Trator todas 12 | 450 (120 | O | 440 |90 40 640 |50 80
6 x 6 Camido rigido todas 13
Trator todas 14
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Identificacdo da configuragdo do veiculo Consumo de energia da direcio P [W]
L Distribuigdo Distribuicdo Servico muni- ~
- 0Nngo curso . f Construgao
v 2 « regional urbana cipal
g EEx |8
4 o (=} QL = =
3 B g S 8 S EE | &
3 g = g3 EsE|®
s g 5 g = E2 =3
2 2w S £ g9 o
o =8 = S =
g s S ] s &% | & |U+F| B | S|U+F|B|S|U+F|B|S|U+F|B|S|U+F|B|[S
s| ¢ : 211F
=35 |©
<
8 x2 Camido rigido todas 15 —
4 8 x4 Camido rigido todas 16 640 |50 80
X X
8 g/ 8 Camido rigido todas 17 —
em que:
U = Sem carga — bombeia combustivel sem pressdo do sistema de diregdo
F = Atrito — atrito na bomba
B = Inclinagio — corregdo da direcio devido a inclinacdo da estrada ou vento lateral
S = Direcdo — consumo de energia da bomba de direcdo devido a curvas e manobras»;

b) O terceiro pardgrafo passa a ter a seguinte redacio:

«Se uma nova tecnologia ndo constar da lista, a tecnologia «deslocamento fixo» deve ser tida em conta na
ferramenta de simulagdo.»;

4) No ponto 3.3, o terceiro pardgrafo passa a ter a seguinte redagdo:

«Se a tecnologia usada no veiculo ndo constar da lista, a tecnologia «alternador de série» deve ser tida em conta na
ferramenta de simulagdo.»;

5) No ponto 3.5, 0 quadro 9 passa a ter a seguinte redago:

«Quadro 9

Consumo de energia mecinica do sistema de AC

Identificacdo da configuracdo do veiculo Consumo de energia do AC [W]
28, g s s s | 2| g | 2| | 2| g
B 2 £ 3 E§S 2 g s = g S
o 5 5 5 g ¥ 2= > p 2 53 g §
] = 8o -3 < On 2 1Z]
g = 8 g g E g8 S = g 3 o &
g g S 5 3 3 = G g 5 2 Z ) S
2 < o g £ g 2 = 5 Z 5
Z = 35 S 2 A b
4 x2 Camido rigido + (Trator) >7,5-10 1 150 150
Camido rigido + (Trator) >10-12 2 200 200 150
Camido rigido + (Trator) >12-16 3 200 150
Camido rigido > 16 4 350 200 150 300 200
2
Trator > 16 5 350 200 200
4 x 4 Camido rigido >75-16 6 —
Camido rigido > 16 7 —
Trator >16 8 —
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Identificacdo da configuragdo do veiculo Consumo de energia do AC [W]
v 2 ?}; 83 Té g =
2l 3 g . A ENEE 5 g | £ £ o
t5 S 3 S 2 € E ¢ 3 g e 3 ‘g ‘S
[ g = g s} B=1 8 ) 2 = ° 3
e 5 3 5 3 & B = o p = 3 g E
I~ IS 2 5 5 @ S S S 2 3
5 & = g g 2 = = o =
2 = 8 = S e 3 g 2 2 < S
£l & g igZ | Bl 2|2 s | °
= s ,_g &) 5 5 A
6 x 2[2-4 Camido rigido todas 9 350 200 150 300 200
Trator todas 10 350 200 200
6 x 4 Camido rigido todas 11 350 200 300 200
3
Trator todas 12 350 200 200
6 %6 Camido rigido todas 13
Trator todas 14
8 x2 Camido rigido todas 15 —
4 8 x4 Camido rigido todas 16 200
8 x6/8 x8 Camido rigido todas 17 —

6) No ponto 3.6, no primeiro pardgrafo a seguir ao titulo a terceira frase passa a ter a seguinte redagdo:

«Os consumos de energia relacionados com a aplicagdo na PTO engatada sdo adicionados pela ferramenta de

simulagdo e ndo sdo descritos a seguir.».
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ANEXO IX

O anexo X do Regulamento (UE) 2017/2400 é alterado do seguinte modo:
1) O ponto 3.4.1 passa a ter a seguinte redacdo:

«3.4.1. O pneu deve ser claramente identificivel no que diz respeito ao certificado que abrange o correspondente
coeficiente de resisténcia ao rolamento.;

o

No ponto 3.4.2, a primeira frase passa a ter a seguinte redagio:

«O fabricante do pneu deve utilizar as marcas apostas na parede lateral do pneu ou apor um identificador
suplementar no pneu.»;

3) O apéndice 1 passa a ter a seguinte redagdo:

«Apéndice 1

MODELO DE CERTIFICADO RELATIVO A UM COMPONENTE, UNIDADE TECNICA OU SISTEMA

Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFICADO RELATIVO AS EMISSOES DE CO, E ,AS PROPRIEDADES DO CONSUMO DE
COMBUSTIVEL DE UMA FAMILIA DE PNEUS

Comunicacio relativa a:

— concessido (1) Carimbo da administracio

— extensdo (!)

— recusa (1)

— retirada (%)
() «riscar o que ndo interessa»
do certificado relativo as emissdes de CO, e as propriedades relativas ao consumo de combustivel de uma familia de

pneus em conformidade com o Regulamento (UE) 2017/2400 da Comissdo, com a redagdo que lhe foi dada pelo
Regulamento (UE) 2019/318.

NOMETO de CETTIfICAGAO: ..iuviitiiiiitiiitt ittt ettt ettt ettt e ettt et eee et ettt e et ete et ee e
VAlor da ISPEISAO: .....eiiiiiiie ettt
RAZAO 08 EXLENSTOT .....eiuitiiiiti ettt ettt
1. Nome € enderego do fADIICANTE: .........cooiiiiiiiiiiiiiiiiii ettt
2. Se aplicdvel, nome e endereco do representante do fabricante: ..............cccocoiiiiiiiiiiiii e
3. Marca de fabrico/Marca COMEICIAl: ..........ooiiiiiiiiiiiii e

4. DesCrigAo d0 tIPO A€ PIIELL ..oviiiiiiiiieie ettt
a) NOME dO fADTICATILE ....oviiiiiiiiii et
b) Marca de fabrico/Marca comercial
¢) Classe de pneu [em conformidade com o Regulamento (CE) 0.0 661/2009] ......cccooviiiiininiiiiiiiecec e
d) Designacdo da dimensdo dO PRl ..........cccooiiiiiiiiiiiiii e
e) Estrutura do pneu (diagonal; radial) ...........ocoooiiiiiiiiii
f) Categoria de utilizagdo (normal, neve, utilizagdo especial) ...........ccooceriiiiiiiiiiiii
g) Categoria(s) de VElocIdade .........ooiiiiiiiiiii e

h) Indice(s) de capacidade de CAIGA .............o.cocoviveiiievoeieeieeeee e
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i) Descricdo comercial/designagdo COMETCIal ...........covviiiiiiiiiii it
j) Coeficiente de resisténcia ao rolamento declarado .............cocooiiiiiiiiiiiiii i
5. Codigo(s) de identificagdo dos pneus e tecnologia(s) usada(s) para o(s) codigo(s) de identificacdo, se aplicavel:
Tecnologia: Codigo:
6. Servico técnico e, se aplicdvel, laboratdrio de ensaio aprovado para efeitos de homologagio ou de verificacdo
dos ensaios de conformidade: .............ooiiiiiiiiii e
7. Valores declarados:
7.1. Nivel de resisténcia ao rolamento do pneu declarado [em NJkN, arredondado a primeira casa decimal, de acordo
com a norma ISO 80000-1, apéndice B, parte B.3, regra B (exemplo 1)]
CR, oo [N/kN]
7.2. Carga de ensaio do pneu, em conformidade com o Regulamento (CE) n.c 1222/2009, anexo 1, parte A (85 % da
carga em rodado simples ou 85 % da capacidade de carga mdxima em rodado simples especificada nos manuais
de normas de pneus aplicdveis, caso ndo esteja marcada no pneu.)
FJIyRE <+ +treereeseemertamean e et es et et ettt ettt Ao E e h R et E Rt R E e E e E et e bttt [N]
7.3. Equagdo do alinhamento: .............ooiiiiiiiii i
8. ODSEIVACHES: .. ..eitiietete ettt ettt ettt ettt ettt es ettt 2 et R R bt et n e h et n et eh et n et eee e
9. Local...
10. Data: ...
TT. ASSIIMATULAL ..ottt e
12. ANEX0S & PreSente COMUICAGAD: ......uuiiiiiaiieaitte it e ettt ettt e sttt e ettt e eet e et e et e ettt et e et e ettt e it e eeteeseeeeeneeeeenee e »”
4) O apéndice 2 ¢ alterado do seguinte modo:

a)

b)

A secgio [ é alterada do seguinte modo:

Sdo suprimidos os pontos 0.14 e 0.16;

A SECCAO 1I é alterada do seguinte modo:

i) o ponto 4 passa a ter a seguinte redacdo:
«4. Data do relatério de ensaio:»;

ii) o ponto 8.4 passa a ter a seguinte redacdo:
«8.4. Equagido do alinhamento:»;

iii) E inserida o seguinte ponto:

«8.5. Nivel de resisténcia ao rolamento do pneu [em N/kN, arredondado a primeira casa decimal, de acordo
com a norma ISO 80000-1, apéndice B, parte B.3, regra B (exemplo 1)] C_ i eq «everveereereerernens [N/kN]»;

r,aligned

5) O apéndice 3 ¢ alterado do seguinte modo:

a)

b)

O titulo passa a ter a seguinte redagdo:

«Parimetros de entrada para a ferramenta de simulacio»;

Nas «Defini¢des», o ponto 1 passa a ter a seguinte redagdo:

«1) «Parameter ID»: Identificador Gnico utilizado na ferramenta de simulagdo para um determinado pardmetro de
entrada ou conjunto de dados de entrada;
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¢) No quadro 1, a terceira linha «TecnicalReportld» a seguir ao titulo e a dltima linha passam a ter a seguinte

redacdo:
«CertificationNumber P232 token
Dimension P108 string [[] | Valores autorizados (ndo exaustivos): «9.00 R20»,

«9 R22.5», «9.5 R17.5», «10 R17.5» «10 R22.5»,
«10.00 R20», «11 R22.5», «11.00 R20», «11.00
R22.5» «12 R22.5», «12.00 R20», «12.00 R24»,
«12.5 R20», «13 R22.5», «14.00 R20», «14.5 R20»,
«16.00 R20», «205/75 R17.5» «215/75 R17.5»,
«225[70 R17.5», «225[75 R17.5» «235/75 R17.5»,

«245[70 R17.5», «245[70 R19.5» «255/70 R22.5»,
«265/70 R17.5», «265/70 R19.5», «275/70 R22.5»,
«275/80 R22.5», «285[60 R22.5» «285/70 R19.5»,
«295/55 R22.5», «295[60 R22.5» «295/80 R22.5»,
«305/60 R22.5», «305/70 R19.5», «305/70 R22.5»,
«305/75 R24.5», «315[45 R22.5», «315/60 R22.5»,
«315/70 R22.5», «315/80 R22.5», «325/95 R24»,
«335/80 R20», «355/50 R22.5», «365/70 R22.5»,
«365/80 R20», «365/85 R20» «375/45 R22.5»,
«375/50 R22.5», «375[90 R22.5» «385/55 R22.5»,
«385/65 R22.5», «395/85 R20» «425/65 R22.5»,
«495[45 R22.5», «525/65 R20.5»;

6) No apéndice 4, o ponto 2.1 passa a ter a seguinte redago:
«1.1. O ntmero de certificagio relativo aos pneus deve incluir os seguintes elementos:

eX*YYYY|YYYY*ZZZZ|ZZZZ7*T*0000*00

Seccdo 1 Seccdo 2 Seccdo 3 Letraszgégg)gal da Seccdo 4 Seccdo 5
Indicacio do pais | Regulamento Ultimo T = Pneu Ntimero de Extensdo 00»;
emissor do relativo a regulamento de certificagdo de
certificado certificacdo das | alteracdo base 0000

emissdes de (2277]7777)
CO, dos

veiculos

pesados

(2017/2400)
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ANEXO X
«ANEXO X-A

Conformidade da ferramenta de simulacio e das emissdes de CO, e propriedades relativas ao
consumo de combustivel dos componentes, unidades técnicas e sistemas: procedimento do ensaio
de verificagdo

1. Introducio

O presente anexo estabelece os requisitos para o procedimento do ensaio de verificacdo que corresponde ao
procedimento de ensaio destinado a verificar as emissdes de CO, dos veiculos pesados novos.

Este procedimento consiste na realizagdo de um ensaio na estrada para verificar as emissdes de CO, dos
veiculos novos apds a sua producdo. Deve ser efetuado pelo fabricante do veiculo e verificado pela entidade
homologadora que concedeu a licenga para operar a ferramenta de simulacéo.

Durante o procedimento do ensaio de verificacdo, devem ser medidos o bindrio e a velocidade nas rodas
motrizes, a velocidade do motor, o consumo de combustivel, a velocidade engatada do veiculo e os outros
pardmetros pertinentes enumerados no ponto 6.1.6. Os dados medidos devem ser utilizados como dados de
entrada para a ferramenta de simulacdo, que utiliza os dados de célculo relativos ao veiculo e as informagdes
necessarias para a determinacdo das emissdes de CO, e do consumo de combustivel do veiculo. Para simular
este procedimento, o bindrio de roda medido instantaneamente e a velocidade de rotagdo das rodas, bem como
a velocidade do motor, devem ser utilizados como dados de entrada, tal como descrito na figura 1, em vez da
velocidade do veiculo, em conformidade com o ponto 6.1.6. A poténcia da ventoinha durante o procedimento
do ensaio de verificagdo deve ser calculada em conformidade com a velocidade da ventoinha medida.
O consumo de combustivel medido deve situar-se dentro das tolerdncias estabelecidas no ponto 7 e ser
comparado com o consumo de combustivel simulado com os dados de verificagdo estabelecidos para passar
o procedimento do ensaio de verificacdo.

No ambito do referido procedimento, a exatidio do conjunto de dados de entrada do veiculo, estabelecidos
a partir da certificacdo das emissdes de CO, e das propriedades relativas ao consumo de combustivel dos
componentes, unidades técnicas e sistemas, deve igualmente ser examinada, a fim de verificar os dados e
o processo de tratamento dos dados. A exatidio dos dados de entrada relativos aos componentes, unidades
técnicas e sistemas relevantes para a resisténcia aerodinidmica e para a resisténcia ao rolamento do veiculo deve
ser verificada em conformidade com o ponto 6.1.1.

Figura 1

Esquema do método do procedimento de ensaio de verificacio

Rpms medidas, torque como
input da ferramenta de simulagdo
Fluxo de Ferramenta de
wer | = combustivel . .
— e simulacdo
Simulador do
= e
Poténcia da roda e
Medidog/kWh < (1 +tolerancia) * Simulado g/kVih

2. Defini¢des

Para efeitos do presente anexo, entende-se por:

1) «Conjunto de dados relevantes do ensaio de verificagdo», um conjunto de dados de entrada para
componentes, unidades técnicas e sistemas e informacdo de entrada utilizados para a determinagio das
emissdes de CO, do veiculo ao qual o procedimento de ensaio de verificagdo é aplicivel;

2) «Veiculo ao qual procedimento de ensaio de verificagdo ¢ aplicavel», um novo veiculo para o qual foi
determinado e declarado um valor de emissdes de CO, e de consumo de combustivel em conformidade
com o artigo 9.

3) «Massa efetiva do veiculo corrigida», a massa efetiva do veiculo corrigida de acordo com o ponto 2, n.° 4,
do anexo III;
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4) Massa efetiva do veiculo», um veiculo como definido no artigo 2.°, n° 6, do Regulamento (UE)
ne 1230/2012;

5) «Massa efetiva do veiculo com carga til», massa efetiva do veiculo com a superestrutura e a carga ttil
aplicada no procedimento do ensaio de verificagio;

(=)
-

«Poténcia de roda», a poténcia total nas rodas motrizes de um veiculo para vencer as resisténcias ao
avan¢o na roda, calculadas na ferramenta de simulagio a partir do bindrio medido e da velocidade de
rotacdo das rodas motrizes;

~
~

«Sinal CAN» (control area network), um sinal proveniente da ligacio com a unidade de controlo eletrénico
do veiculo, tal como referido no anexo II, apéndice 1, ponto 2.1.5, do Regulamento (UE) n.c 582/2011;

)
=~

«Condugdo urbana», a distincia total percorrida durante a medicdo do consumo de combustivel a uma
velocidade inferior a 50 km/h;

9) «Conducdo rural», a distancia total percorrida durante a medi¢do do consumo de combustivel a uma
velocidade entre 50 km/h e 70 km/h;

10

~

«Condugdo em autoestrada», a distdncia total percorrida durante a medi¢do do consumo de combustivel
a uma velocidade superior a 70 kmjh;

11

~

«Diafonia», o sinal na principal saida de um sensor (M,), produzido por um mensurando (F,) que atua
sobre o sensor e que ¢ diferente do mensurando atribuido a essa saida; a atribuicio do sistema de
coordenadas é definida em conformidade com a norma ISO 4130.

Selecdo de veiculos

O namero de veiculos novos a ensaiar por ano de produgdo assegura que as variagdes relevantes dos
componentes, unidades técnicas ou sistemas utilizados sdo sujeitas ao procedimento do ensaio de verificacdo. A
selegdo do veiculo para o ensaio de verificagdo deve basear-se nos seguintes requisitos:

a) Os veiculos destinados ao ensaio de verificagdo devem ser selecionados entre os veiculos na linha de
producio cujo valor de emissdes de CO, e de consumo de combustivel tenha sido determinado e declarado
em conformidade com o artigo 9.°. Os componentes, as unidades técnicas ou os sistemas montados no
veiculo devem fazer parte da produgdo em série e corresponder aos componentes, unidades e sistemas
montados na data de producdo do veiculo.

b) A sele¢io do veiculo deve ser feita pela entidade homologadora que concedeu a licenca para operar
a ferramenta de simulagdo, sob proposta do fabricante do veiculo.

¢) Apenas devem ser selecionados para o ensaio de verificagdo veiculos com um dnico eixo motor.

d) Recomenda-se a inclusdo em cada ensaio de verificagdo de dados relevantes sobre o motor, o eixo e
a transmissdo que indiquem o volume de vendas mais elevado por fabricante. Os componentes, as unidades
técnicas ou os sistemnas podem ser ensaiados conjuntamente num mesmo veiculo ou em veiculos diferentes,
desde que cada componente seja abrangido, pelo menos, por um ensaio de verificagdo a um veiculo.

e) Os veiculos que utilizam valores normalizados para a certificagio CO, dos seus componentes, unidades
técnicas ou sistemas, em vez de valores medidos para a transmissdo e para as perdas do eixo, ndo devem
ser selecionados para o ensaio de verificagdo desde que sejam produzidos veiculos que cumpram os
requisitos das alineas a) a ¢) e utilizem mapas das perdas medidos para esses componentes, unidades
técnicas ou sistemas na certificagdo CO,.

f) O ndmero minimo de veiculos diferentes com combinagdes distintas de dados relevantes a sujeitar ao
ensaio de verificacdo por ano deve basear-se nos niimeros de vendas do fabricante do veiculo indicados no
quadro 1:

Quadro 1

Determinacio do niimero minimo de veiculos a ensaiar pelo fabricante do veiculo

Procedimento de ensaio de verificacdo dos veiculos pertinentes

Nimero de veiculos a ensaiar .
produzidos/ano

1 1-25000

2 25001 - 50 000
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| . . Procedimento de ensaio de verificacdo dos veiculos pertinentes
Nuamero de veiculos a ensaiar .
produzidos/ano
3 50 001-75 000
4 75 001-100 000
5 mais de 100 000

g) O fabricante do veiculo deve concluir o ensaio de verificagdo no prazo de 10 meses apés a data de selegdo
do veiculo para esse ensaio.

4. Condigdes do veiculo

Cada veiculo sujeito ao ensaio de verificacio deve apresentar as condi¢des de série, tal como normalmente
entregue ao cliente. Ndo sdo permitidas alteragdes no hardware como os lubrificantes ou no software, incluindo
os controladores auxiliares.

4.1. Rodagem do veiculo

A rodagem do veiculo ndo é obrigatdria. Se a quilometragem total do veiculo de ensaio for inferior
a 15 000 km, deve ser aplicado um coeficiente de evolu¢do para o resultado do ensaio, tal como definido no
ponto 7. A quilometragem total do veiculo de ensaio deve corresponder a leitura do conta-quilémetros no
inicio da medi¢do do consumo de combustivel. A quilometragem maxima para o ensaio de verificacio deve ser
de 20 000 km.

4.2. Combustiveis e lubrificantes
Todos os lubrificantes devem estar em conformidade com a configuracio de série do veiculo.

Para a medicdo do consumo de combustivel descrita no ponto 6.1.5, deve usar-se o combustivel de referéncia
tal como estabelecido no ponto 3.2 do anexo V.

O reservatério de combustivel deve estar cheio no inicio da medigdo do consumo de combustivel.

5. Equipamento de medicio

Todos os equipamentos de medi¢do do laboratério de referéncia utilizados para a calibracio e verificagdo
devem ser conformes as normas nacionais (internacionais). O laboratério de calibracio deve cumprir os
requisitos da série ISO 9000 e da norma ISO/TS 16949 ou da ISO/IEC 17025.

5.1. Binario

O bindrio direto em todos os eixos motores deve ser medido através de um dos seguintes sistemas de medicéo,
em conformidade com os requisitos enumerados no quadro 2:

a) Medidor de bindrio para o cubo;
b) Chaves dinamométricas para as jantes;
¢) Medidor de bindrio do semieixo.

A gama calibrada deve ser de, pelo menos, 10 000 Nm; a gama de medicdo deve abranger toda a gama do
bindrio que ocorra durante o ensaio de verificagdo do veiculo ensaiado.

A deriva deve ser medida durante o ensaio de verificagdo descrito no ponto 6, regulando no zero o sistema de
medi¢do do bindrio em conformidade com o ponto 6.1.5 apés a fase de pré-condicionamento, mediante
a elevagio do eixo, e medindo de novo o bindrio no eixo levantado imediatamente apds o ensaio de
verificagdo.

Para um resultado de ensaio valido, deve ser demonstrada a deriva mdxima do sistema de medi¢do do bindrio
durante o procedimento de ensaio de verificacdo de 150 Nm (somatério de ambas as rodas).

5.2. Velocidade do veiculo

A velocidade do veiculo deve ser utilizada para eventuais verificagdes ulteriores da plausibilidade do sinal da
velocidade e deve basear-se no sinal CAN.
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5.3. Velocidade engatada

A velocidade engatada ndo precisa de ser medida, mas deve ser calculada pela ferramenta de simulagio com
base na velocidade medida do motor, na velocidade do veiculo, nas dimensdes dos pneus e relagdes de
transmissdo do veiculo em conformidade com o ponto 7. A posi¢do da velocidade engatada pode também ser
fornecida pelo sinal CAN, para verificar eventuais desvios em relagdo a posicdo calculada pela ferramenta de
simula¢do. Em caso de desvios da posi¢do da velocidade engatada durante mais de 5 % do ensaio, as razdes
devem ser investigadas e comunicadas pelo fabricante do veiculo. Os dados de entrada sobre a posi¢do da
velocidade engatada devem ser utilizados na ferramenta de simulagdo para calcular as perdas dependentes na
caixa de velocidades. A velocidade do motor deve ser determinada pela ferramenta de simulagdo, a partir dos
dados de célculo definidos no ponto 5.4.

5.4. Velocidade de rota¢do do motor

O sinal resultante da ligagdo com a unidade de controlo eletrénico do veiculo através da interface aberta de
diagnéstico a bordo deve ser utilizado para medir a velocidade do motor. Sdo permitidos sistemas de medi¢ido
alternativos se cumprirem os requisitos estabelecidos no quadro 2.

5.5. Velocidade de rotacio das rodas no eixo motor

O sistema de medi¢do da velocidade de rotagdo das rodas esquerda e direita no eixo motor para avaliar
a procura de energia nas rodas enquanto dado de entrada da ferramenta de simulacdo, para a simulacio dos
ensaios de verificagdo, deve cumprir os requisitos estabelecidos no quadro 2.

5.6. Velocidade de rotacdo da ventoinha

O sinal CAN da velocidade da ventoinha pode ser utilizado, se disponivel. Como alternativa, pode utilizar-se
um sensor externo que satisfaca os requisitos estabelecidos no quadro 2.

5.7. Sistema de medigdo do combustivel

O combustivel consumido é medido a bordo com um dispositivo de medi¢do que indica a quantidade total de
combustivel consumido em quilogramas. O sistema de medicio do combustivel deve basear-se num dos
seguintes métodos de medicdo:

a) Medigdo da massa de combustivel. O aparelho de medi¢do do combustivel deve preencher os requisitos
estabelecidos no quadro 2 para o sistema de medi¢do da massa do combustivel.

b) Medi¢do do volume de combustivel e correcio da expansdo térmica do combustivel. O aparelho de
medi¢do do volume do combustivel e temperatura do combustivel deve preencher os requisitos estabe-
lecidos no quadro 2 para o sistema de medi¢do do volume do combustivel. A massa de combustivel
consumida deve ser calculada de acordo com as seguintes equagdes:

n-1
My = Z AVﬁwl,i * Pi
i1

AViiai = Vi1 = Vi

=
C 1+ Bt o)

em que:

mg, = Massa de combustivel calculada [kg]

n = Ntmero total de amostras da medicio

Po = Densidade do combustivel utilizado para o ensaio de verificagio em (kg/m3). A densidade deve
ser determinada em conformidade com o anexo IX do Regulamento (UE) n.c 582/2011. Se for
utilizado gaséleo no ensaio de verificagdo, também pode ser utilizado o valor médio do
intervalo de densidade para os combustiveis de referéncia B7 em conformidade com o anexo
IX do Regulamento (UE) n.° 582/2011.

t, = Temperatura do combustivel que corresponde a densidade p, do combustivel de referéncia, tal

como definido no anexo V [°C]
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P, = Densidade do combustivel de ensaio na amostra i [kg/m?]
Vel i = Volume total de combustivel consumido na amostra i [m’]
(A = Temperatura do combustivel medida na amostra i + 1 [°C]
B = Fator de corregdo da temperatura (0,001 K-1).

5.8. Peso do veiculo

As seguintes massas do veiculo devem ser medidas com equipamentos que cumpram os requisitos estabe-
lecidos no quadro 2:

a) a massa efetiva do veiculo;

b) a massa efetiva do veiculo com a carga ttil.

5.9. Requisitos gerais da medicdo a bordo

Todos os dados devem ser registados, pelo menos, na frequéncia de 2 Hz ou na frequéncia recomendada pelo
fabricante do equipamento utilizado, consoante o valor mais elevado.

Os dados de entrada da ferramenta de simulacio podem ser fornecidos por diferentes aparelhos de
registo. Devem ser fornecidos os seguintes dados de entrada a partir das medicdes:

a) bindrio nas rodas motrizes por roda;

b) velocidade de rotacdo nas rodas motrizes por roda;

(a)

) velocidade engatada (facultativo);
d) velocidade do motor;

e) velocidade da ventoinha;

f) velocidade do veiculo;

g) caudal de combustivel.

O bindrio e a velocidade de rotagdo nas rodas devem ser registados num sistema de registo de dados. Se forem
utilizados diferentes sistemas de registo de dados para os outros sinais, deve registar-se um sinal comum, como
a velocidade do veiculo, para assegurar um alinhamento temporal correto dos sinais.

Todos os equipamentos de medi¢do devem satisfazer os requisitos de exatiddo estabelecidos no quadro 2. Os

equipamentos ndo enumerados no quadro 2 devem satisfazer os requisitos de exatiddo estabelecidos no quadro
2 do anexo V.

Quadro 2

Requisitos dos sistemas de medicio

. s . Tempo de
Sistema de medicio Exatiddo subida ()
Balanga para pesar o veiculo 50 kg ou —
< 0,5 % da calibragem maxima
consoante o que for menor
Velocidade de rotagio das rodas < 0,5 % da calibragem méxima <1ls
Caudal madssico do combustivel para | < 1,0 % da leitura ou <2s
combustiveis liquidos < 0,5 % da calibragem maxima
consoante o que for maior
Sistema de medi¢do do volume do | < 1,0 % da leitura ou <2s
1 2
combustivel (% < 0,5 % da calibragem méxima
consoante o que for maior
Temperatura do combustivel +1°C <2s
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. - s Tempo de
Sistema de medicio Exatiddo subilcjia o)
Sensor para medir a velocidade de ro- | 0,4 % da leitura ou 0,2 % da calibragem maxima <ls
tagdo da ventoinha de arrefecimento da velocidade, consoante o que for maior
Velocidade do motor Como definido no anexo V
Bindrio da roda Para calibra¢do 10 kNm: <0,1s
< 40 Nm de exatiddo
< 20 Nm de diafonia

(") O tempo de subida corresponde ao intervalo de tempo decorrido entre 10 % e 90 % de resposta da leitura final do anali-
sador (t 90 —t10).
(3 A exatiddo deve ser respeitada para o caudal integral do combustivel durante 100 minutos.

Os valores da calibragem méxima devem corresponder, pelo menos, a 1,1 vezes o valor mdximo previsto
durante todos os ensaios executados para o respetivo sistema de medigdo. Para o sistema de medigdo do
bindrio, a calibragdo maxima pode limitar-se a 10 kNm.

A exatiddo deve respeitar a soma de todos os graus de exatiddo individuais no caso de ser utilizada mais do
que uma escala.

6. Procedimento de ensaio
6.1. Preparagdo do veiculo

O veiculo deve ser retirado da produgio em série e ser selecionado de acordo com o ponto 3.

6.1.1.  Validacio dos dados de entrada

O ficheiro de registos do fabricante relativo ao veiculo selecionado deve ser usado como base para validar os
dados de entrada. O nimero de identificacgdo do veiculo selecionado deve ser o mesmo que o niimero de
identificacdo do veiculo no ficheiro de informacdes ao cliente.

Mediante pedido da entidade homologadora que concedeu a licenga para operar a ferramenta de simulagdo,
o fabricante do veiculo deve fornecer, no prazo de 15 dias dteis, o ficheiro de registos do fabricante,
a informacdo de entrada e os dados de entrada necessdrios para operar a ferramenta de simulagdo, bem como
o certificado de emissdes de CO, e das propriedades relativas ao consumo de combustivel de todos os
componentes, unidades técnicas ou sistemas relevantes.

6.1.1.1 Verificagdo de componentes, unidades técnicas ou sistemas e dados e informacdes de entrada

Devem ser efetuados os seguintes controlos dos componentes, unidades técnicas e sistemas montados no
veiculo:

a) Integridade dos dados do instrumento de simulagdo: a integridade da dispersdo criptogréfica do ficheiro de
registos do fabricante, em conformidade com o artigo 9.2, n.° 3, recalculada durante o procedimento de
ensaio de verificagdo com a ferramenta de dispersdo, deve ser verificada por comparagdo com a dispersio
criptogréfica no certificado de conformidade;

b) Dados sobre o veiculo: o niimero de identificacdo do veiculo, a configuracio dos eixos, os dispositivos
auxiliares selecionados e a tecnologia da tomada de forga devem corresponder ao veiculo selecionado;

¢) Dados sobre os componentes, as unidades técnicas independentes ou os sistemas: o nimero de certificagdo
e o tipo de modelo em que ¢ impresso o certificado das emissdes de CO, e das propriedades relativas ao
consumo de combustivel devem corresponder ao componente, & unidade técnica ou ao sistema instalado
no veiculo selecionado;

d) O valor da dispersio dos dados e informacdo de entrada da ferramenta de simulacdo deve corresponder ao
valor de dispersio registado no certificado das emissdes de CO, e as propriedades relacionadas com
o consumo de combustivel para os seguintes componentes, unidades técnicas ou sistemas:

i)  motores;
i) transmissoes;
ili) conversores de bindrio;

iv) outros componentes de transferéncia do bindrio;
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v) componentes adicionais da transmissdo;
vi) eixos;
vii) resisténcia aerodindmica da carrogaria ou do reboque;

viii) pneus.
6.1.1.2. Verificacio da massa do veiculo

Se tal for solicitado pela entidade homologadora que concedeu a licenga para operar a ferramenta de
simulacdo, deve ser incluida uma verificacdo da massa efetiva do veiculo corrigida na verificagdo dos dados de
entrada.

Para a verificacgdo da massa, a massa em ordem de marcha do veiculo deve ser verificada em conformidade
com o anexo I, apéndice 2, ponto 2, do Regulamento (CE) n.°c 1230/2012.

6.1.1.3. Medidas a tomar

No caso de discrepancias no niimero de certificagdio ou dispersdo criptogrifica de um ou virios ficheiros
relativos aos componentes, unidades técnicas ou sistemas enumerados nas subalineas i) a vii), alinea d), do
ponto 6.1.1.1, deve utilizar-se o ficheiro correto de dados de entrada que respeite os controlos em
conformidade com os pontos 6.1.1.1 e 6.1.1.2 em substitui¢gdo dos dados incorretos para todas as outras
agdes. Caso esse ficheiro nio esteja disponivel para os componentes, unidades técnicas ou sistemas indicados
nas subalineas i) a vii), alinea d), do ponto 6.1.1.1, o ensaio de verificagdio deve ser terminado e o veiculo
reprovado.

6.1.2.  Fase de rodagem

Apbs validagio dos dados de entrada em conformidade com o ponto 6.1.1, pode ser executada uma fase de
rodagem até 15 000 km de leitura no conta-quilémetros, sem que seja necessdrio utilizar o combustivel de
referéncia, se a leitura do veiculo selecionado for inferior a 15 000 km. Em caso de anomalia de quaisquer
componentes, unidades técnicas ou sistemas enumerados no ponto 6.1.1.1, pode proceder-se a sua
substituicdo por outros componentes, unidades técnicas ou sistemas equivalentes com o mesmo ndmero de
certificagdo. A substitui¢do deve ser registada no relatério de ensaio.

Todos os componentes, unidades técnicas ou sistemas relevantes devem ser verificados antes das medigdes,
para excluir condi¢des ndo usuais, tais como niveis incorretos de enchimento de 6leo, filtros de ar
condicionado ligados ou avisos de diagndstico a bordo.

6.1.3.  Defini¢do do equipamento de medigdo

Todos os sistemas de medicio devem ser calibrados de acordo com as disposi¢des do fabricante. Na auséncia
dessas disposi¢des, devem seguir-se as recomendagdes do fabricante do equipamento para a calibrago.

Apbs a fase de rodagem, o veiculo deve estar equipado com os sistemas de medicdo referidos no ponto 5.

6.1.4.  Preparagio do veiculo para a medigdo do consumo de combustivel

Os tratores dos grupos de veiculos definidos no quadro 1 do anexo I devem ser ensaiados com qualquer tipo
de semirreboque, desde que seja respeita a carga a seguir definida.

Os camides rigidos dos grupos de veiculos definidos no quadro 1 do anexo I devem ser ensaiados com um
reboque, se estiver montada uma ligacdo de reboque. Pode ser aplicado qualquer tipo de carrogaria ou outro
dispositivo para transportar a carga a seguir indicada.

As carrogarias dos veiculos podem diferir das carrogarias normalizadas previstas no quadro 1 do anexo I para
a certificagdo das emissdes de CO, e das propriedades relativas ao consumo de combustivel dos componentes,
das unidades técnicas ou dos sistemas.

A carga util do veiculo deve corresponder, no minimo, a um peso total ensaiado de 90 % do peso bruto
méximo combinado ou do peso bruto do veiculo, para os camides rigidos sem reboque.

A pressio de enchimento dos pneus deve estar em conformidade com a recomendagio do fabricante. Os
pneus do semirreboque podem diferir dos pneus normalizados indicados no quadro 2 da parte B do anexo Il
do Regulamento (CE) n.> 661/2009, para a certificacio CO, dos pneus.
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Todas as defini¢des que influenciem a procura de energia auxiliar devem ser reguladas num consumo minimo
razodvel de energia, se for caso disso. O ar condicionado deve ser desativado e a ventilagdo da cabina deve ser
inferior ao caudal mdssico médio. Os consumidores de energia adicionais ndo necessdrios ao funcionamento
do veiculo devem ser desligados. Os dispositivos externos destinados a fornecer energia a bordo, como as
baterias externas, s6 sdo autorizados para o funcionamento do equipamento de medigdo suplementar previsto
para o procedimento de ensaio de verificacdo, indicado no quadro 2, mas ndo devem fornecer energia aos
equipamentos de série do veiculo.

Pode ser iniciada e deve ser realizada antes do ensaio de verificagdo uma regeneracio dos filtros de
particulas. Se tal ndo for possivel, o ensaio ndo € vélido e deve ser repetido.

6.1.5.  Ensaio de verificacdo
6.1.5.1. Selecdo da rota

A rota selecionada para o ensaio de verificagdo deve cumprir os requisitos estabelecidos no quadro 3. As rotas
podem incluir vias publicas e privadas.

6.1.5.2. Pré-condicionamento do veiculo

Nio ¢ exigido qualquer pré-condicionamento especifico do veiculo.

6.1.5.3. Aquecimento do veiculo

Antes do inicio da medi¢do do consumo de combustivel, o veiculo deve ser conduzido para aquecimento
conforme indicado no quadro 3. A fase de aquecimento ndo deve ser considerada na avaliagio do ensaio de
verificagio.

6.1.5.4. Regulacdo no zero do equipamento de medi¢do do bindrio

A regulacdo no zero do equipamento de medigdo do bindrio deve ser efetuada de acordo com as instrugdes do
fabricante de equipamentos. Para tal, o bindrio no eixo motor deve ser igual a zero. Do mesmo modo,
o veiculo deve ser parado diretamente apés a fase de aquecimento e a regulagio no zero deve ser efetuada
imediatamente apds a paragem do veiculo para reduzir ao minimo os efeitos de arrefecimento. Esta regulagdo
deve ser concluida em menos de 20 minutos.

6.1.5.5. Medi¢do do consumo de combustivel

A medi¢do do consumo de combustivel deve comegar diretamente apds a regulagio no zero do equipamento
de medi¢do do bindrio, com o veiculo parado e o motor em marcha lenta sem carga. O veiculo deve ser
conduzido durante a medicdo de forma a evitar qualquer travagem desnecessaria, bombagem de combustivel e
curvas agressivas. Deve ser utilizada a regulacdo dos sistemas de controlo eletronico ativada automaticamente
no arranque do veiculo, e a engrenagem das velocidades deve ser assegurada pelo sistema automatico, se
aplicavel. Se apenas estiverem disponiveis defini¢des manuais para os sistemas de controlo eletrénico, devem
ser selecionadas as defini¢des que ddo origem a um maior consumo de combustivel por quilémetro. A duracdo
da medi¢do do consumo de combustivel deve situar-se dentro das tolerdncias estabelecidas no quadro 3.
A medi¢do do consumo de combustivel também termina com o veiculo parado e o motor em marcha lenta
sem carga, imediatamente antes da medicdo da deriva do equipamento de medi¢do do bindrio.

6.1.5.6. Medicdo da deriva do equipamento de medi¢do do bindrio

Imediatamente apds a medi¢do do consumo de combustivel, a deriva do equipamento de medic¢do do bindrio
deve ser registada medindo o bindrio nas mesmas condi¢des do veiculo que durante o processo de regulacido
no zero. Se a medi¢do do consumo de combustivel ndo terminar a velocidade zero do veiculo, o veiculo deve
ser imobilizado para medir a deriva em desacelera¢do moderada.

6.1.5.7. Condigdes-limite do ensaio de verificagdo

As condigdes-limite a respeitar para um ensaio de verificagdo vélido sdo as estabelecidas no quadro 3.

Se o veiculo passar o teste de verificagdo em conformidade com o ponto 7, o ensaio é vilido mesmo que ndo
estejam preenchidas as seguintes condigdes:

— valores minimos insuficientes para os pardmetros 1, 2, 6 ¢ 9 do quadro 3;

— valores minimos excessivos para os pardmetros 3, 4, 5, 7, 8, 10 e 12 do quadro 3.
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Quadro 3
Parimetros para um ensaio de verificacio vélido
N.o Pardmetro Min. Méx. Aplicdvel a
1 Aquecimento (minutos) 60
2 Velocidade média no aquecimento (kmj/h) 70 () 100
3 Duracio da medi¢io do consumo de com- 80 120
bustivel [minutos]
4 Conducio em condi¢des urbanas com base 2% 8 % Grupos de veiculos 4, 5, 9
na distancia e 10
5 Conducdo em condicdes rurais com base na 7 % 13 %
distancia
6 Conducio em condi¢des de autoestrada com 74 % — Grupos de veiculos 4, 5, 9
base na distancia e 10
7 Percentagem de tempo com o veiculo parado 5%
em marcha lenta sem carga
8 Temperatura ambiente média 5°C 30 °C
9 Estrada seca 100 %
10 Estrada com neve ou gelo 0%
11 Altitude da estrada em relacdo ao nivel do 0 800
mar [m]
12 Periodo com o veiculo parado em marcha 3
lenta sem carga [minutos]
(') Ou velocidade maxima do veiculo, se inferior a 70 km/h.
Em caso de condig¢des de circulagdo extraordindrias, o ensaio de verificagdo deve ser repetido.
6.1.6.  Relatério dos dados

Os dados registados durante o procedimento do ensaio de verificagdo devem ser comunicados a entidade
homologadora que concedeu a licenga para operar a ferramenta de simula¢io, do seguinte modo:

a) Os dados registados devem ser comunicados em sinais constantes de 2 Hz, como indicado no quadro 1. Os
dados registados com frequéncias superiores a 2 Hz serdo convertidos para 2 Hz através do cdlculo da
média dos intervalos de tempo préximos dos nés de 2 Hz. No caso, por exemplo, de uma amostra de 10
Hz, o primeiro né de 2 Hz ¢é definido pela média do segundo 0,1 a 0,5, ¢ o segundo né pela média do
segundo 0,6 a 1,0. A marca temporal de cada né deve ser a Gltima marca temporal por nd, ou seja, 0,5,
1,0, 1,5 etc.

b) A poténcia de roda deve ser calculada a partir da medida do bindrio da roda e da velocidade de rotacdo da
roda. Todos os valores devem ser primeiro convertidos em sinais de 2 Hz, em conformidade com a alinea
a). De seguida, a poténcia da roda para cada roda motriz deve ser calculada a partir do bindrio de 2 Hz e
dos sinais de velocidade como indicado na seguinte equagdo:

2 XX Mypaelice) X dehzel-i(t)

Pwheel-i(t) =

em que:

i
p

n

deheel—i ®

wheel-i (t)

‘wheel-i (t)

60000

indice para a roda direita e esquerda do eixo motor
= poténcia da roda motora esquerda e direita no né temporal (t) [kW]
velocidade de rotagdo da roda motora esquerda e direita no né temporal (t) [rpm]

bindrio medido na roda motora esquerda e direita no né temporal (t) [Nm]
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7.1.

Os dados de entrada da poténcia da roda para a simulacdo do ensaio de verificagio com a ferramenta de
simulacdo devem corresponder a soma da poténcia de todas as rodas motoras do veiculo, de acordo com

a seguinte equagdo:

wd
Pwheel(t) = Z Pwheel-i(t)
i=1

em que:
Pieay = Ppoténcia total numa roda motora no né temporal (t) [kW]
wd = ntmero de rodas motoras
Quadro 4
Formato para o relatério dos dados medidos para a ferramenta de simulacio no ensaio de
verificacio
Quantidade Unit D et Observagdes
n6 temporal [s] <t>
velocidade do veiculo [km/h] <>
velocidade do motor [rpm] <n_eng>
velocidade da ventoinha de arre- [rpm] <n_fan>
fecimento do motor
roda esquerda do bindrio [Nm] <tq_left>
roda direita do bindrio [Nm] <tq_right>
velocidade de rotacio da roda [rpm] <n_wh_left>
esquerda
velocidade de rotacdo da roda [rpm] <n_wh_right>
direita
velocidade engrenada [-] <gear> sinal facultativo para MT e AMT
caudal de combustivel [g/h] <fc> para o NCV normalizado (ponto 7.2)

Ensaio de avaliacio

O consumo de combustivel simulado deve ser comparado com o consumo de combustivel medido utilizando

a ferramenta de simulagio.

Simulagdo do consumo de combustivel

Os dados de entrada e as informagdes utilizadas pelo instrumento de simulagdo para o ensaio de verificacdo

sdo os seguintes:

a) As emissdes de CO, certificadas e as propriedades relativas ao consumo de combustivel dos seguintes
componentes, unidades técnicas ou sistemas:

i) motores;
ii) transmissdes;

iii) conversores de bindrio;

iv) outros componentes de transferéncia do bindrio;

v) componentes adicionais da transmissdo;

vi) eixos.

b) Os dados de entrada indicados no quadro 4.

A poténcia calculada pela ferramenta de simulagdo através das equagdes da dinidmica longitudinal relativamente
a velocidade do veiculo e ao rumo de inclinacdo da estrada pode ser utilizada para efeitos de verificacdes de
plausibilidade, para testar se o trabalho total do ciclo simulado é semelhante ao valor medido.
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A ferramenta de simulacdo deve calcular as velocidades engatadas durante o ensaio de verificagdo através do
célculo das velocidades do motor por velocidade engatada a velocidade real do veiculo e da velocidade
engatada que fornece a velocidade do motor mais préxima da velocidade medida do motor.

A poténcia de roda medida deve substituir, no modo de ensaio de verificagdo da ferramenta de simulacio,
o consumo de energia simulado nas rodas. A velocidade do motor medida e a velocidade engatada definida
nos dados de entrada do ensaio de verificacgio devem substituir a correspondente parte de simulagio. A
poténcia normalizada da ventoinha na ferramenta de simulacio deve ser substituida pela poténcia da
ventoinha calculada a partir da velocidade da ventoinha medida no instrumento de simulagdo, do seguinte

modo:

() ()

C2 C3

em que:
Pe, = poténcia da ventoinha a utilizar ma simulagdo para o ensaio de verificagio [kW]
RPM,,, = velocidade de rotacdo da ventoinha medida [1/s]
Dq., = didmetro da ventoinha [m]
C1,C2,C3 = parametros de entrada genéricos na ferramenta de simulagio:
C1 =7320W
C2 =1 200 rpm
C3 = 810 mm

Devem ser atribuidos valores normalizados a bomba de diregdo, ao compressor e ao gerador, nos termos do
anexo IX.

Todas as outras fases da simulagio e manuseamento dos dados relativos ao eixo, & transmissdo e 2 eficiéncia
do motor devem ser idénticas a aplicacdo da ferramenta de simulagdo para determinar e declarar as emissdes
de CO, e o consumo de combustivel dos veiculos novos.

O valor simulado do consumo de combustivel deve ser o caudal total de combustivel durante a distancia de
ensaio relevante para a verificacdo, desde o final da regulacdo no zero apés a fase de aquecimento até ao final
do ensaio. A distancia total de ensaio relevante para a verificacio deve ser calculada a partir do sinal de
velocidade do veiculo.

Os resultados da ferramenta de simulacdo para o ensaio de verificacio devem ser calculados do seguinte modo:

end
tho (chim(l): fs)

FCsim =
VT work
em que:
VT work = trabalho durante o ensaio de verificagdo calculado pela ferramenta de simulagdo para toda a fase
de medigdo do consumo de combustivel [kWh]
end P
VT Ork _ wheel-i
v ; 3600 x fs
FC,, = consumo de combustivel simulado pela ferramenta de simulagio para toda a fase de medi¢do do
consumo de combustivel [g/kWh]
fs = Taxa de simulagio [Hz]
FCip = consumo de combustivel instantineo simulado pela ferramenta de simulacdo durante o ensaio
[gfs]
7.2. Cdlculo do consumo de combustivel medido

O caudal de combustivel medido deve ser integrado para o mesmo intervalo de tempo que o consumo do
combustivel simulado. O consumo de combustivel medido para o ensaio total deve ser calculado do seguinte

modo:
d
Z:io FCm([)I fS
FC,=—V—7—"7""
VT work,,
em que:
FC, = consumo de combustivel medido integrando o caudal mdssico do combustivel durante toda

a fase de medigdo do consumo de combustivel [g/kWh]
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FC,, = caudal mdssico instantdneo do combustivel medido durante a fase de medi¢do do consumo de
combustivel [g/s]
fs = Taxa de amostragem [Hz]
VT work, = trabalho do ensaio de verificagdo na roda calculado a partir do bindrio da roda medido e das
velocidades de rotagdo da roda durante toda a fase de medi¢io do consumo de combustivel
[(kWh]

7.3.

VT work,,

f: Z, 1 Pwheel -i-measured,t
3600  fs

= poténcia positiva na roda esquerda (i = 1) e direita (i = 2) calculada a partir do bindrio da roda
medido e das velocidades de rotagio da roda na fase temporal t, em que apenas sdo
considerados valores de poténcia superiores a zero

wheel-i-measured,t

2xm
Pwheel-i-measured,t =0,001 x tOI‘quei X rpm; X 60
Torque, = bindrio instantdneo medido na roda «» no intervalo de tempo «t» [Nm]
rpm; = velocidade de rotacio instantanea medido na roda «i» no intervalo de tempo «t» [min-]

Os valores medidos do consumo de combustivel devem ser corrigidos em fungdo do poder calorifico liquido
(NVC), tal como estabelecido no ponto 3 do anexo V, para calcular os resultados do ensaio de verificagio.

FCpar = FCy x v
' NCVgy
em que:
NCV_.. = NCV do combustivel utilizado no ensaio de verificagio determinado em conformidade com
o ponto 3.2 do anexo V [MJ/kg]
NCV, = NCV normalizado em conformidade com o quadro 4 do anexo V [MJ/kg]
FC,, conr = consumo de combustivel medido integrando a massa do combustivel durante toda a fase de
medi¢do do consumo de combustivel, corrigido com base no NCV do combustivel de ensaio
[g/kWh]

Verificacdo da aprovagdo/reprovacio

O veiculo é aprovado no ensaio de verificagdio se a razdo entre o consumo de combustivel medido e
o consumo de combustivel simulado for inferior as tolerancias estabelecidas no quadro 5.

No caso de uma fase de rodagem inferior a 15 000 km, a influéncia na eficiéncia do combustivel do veiculo
pode ser corrigida através do seguinte coeficiente de evolugio:

FCpe = FChcor X <ef + mileage x 1-ef> [g/kWh]

15 000km
em que:
FC,. = consumo do combustivel medido e corrigido de uma fase de rodagem inferior
Quilometragem = distancia de rodagem
ef = Coeficiente de evolucdo de 0,98

No caso de leitura do conta-quilémetros acima de 15 000 km, ndo € aplicada qualquer correcio.

A razdo do consumo de combustivel medido e simulado para todo o trajeto relevante do ensaio de verificacdo
deve ser calculado enquanto razdo do ensaio de verificagdo de acordo com a seguinte equacio:

FCm—c
chim

CVTP =

em que:

Cyp = razdo do consumo de combustivel medido e simulado no procedimento do ensaio de verificagdo
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Para uma comparagdo com as emissdes de CO, declaradas do veiculo em conformidade com o artigo 9.°, as
emissdes de CO, verificadas do veiculo devem ser determinadas do seguinte modo:

COueriicd = Cvrp X COsdecared
em que:
CO,,erificd = emissdes de CO, verificadas do veiculo em [g/t-km]
CO,gectared = emissdes de CO, declaradas do veiculo em [g/t-km]
Se um primeiro veiculo ndo cumprir as tolerdncias estabelecidas para Cy., podem ser realizados mais dois
ensaios com o mesmo veiculo ou dois outros veiculos similares, mediante pedido do fabricante do
veiculo. Para a avaliagio do critério de sucesso estabelecido no quadro 5, devem ser utilizadas as médias da
razio do procedimento de ensaio de verificagdo, a partir do mdximo de trés ensaios. Se o critério de
reprovagdo nio for atingido, o veiculo ndo superou com éxito o ensaio de verificagdo.
Quadro 5
Critérios de aprovagio/reprovacio do ensaio de verificacio
CVPT
Critérios de aprovagio do ensaio de verificagio < 1,075
8. Apresentacdo de relatdrios
O relatdrio de ensaio deve ser estabelecido pelo fabricante do veiculo para cada veiculo ensaiado e incluir, pelo
menos, os seguintes resultados do ensaio de verificacdo:
8.1. Generalidades
8.1.1.  Nome e endereco do fabricante do veiculo
8.1.2.  Enderego(s) da(s) instalagdo(des) de montagem
8.1.3.  Nome, endereco, nimeros de telefone e de fax e endereco de correio eletrénico do representante do fabricante
8.1.4.  Modelo e denominagio comercial
8.1.5.  Critérios de selegdo do veiculo e componentes relevantes para as emissdes de CO, (texto)
8.1.6.  Proprietdrio do veiculo
8.1.7.  Leitura do conta-quilémetros no inicio do ensaio de medigdo do consumo de combustivel (km)
8.2. Dados do veiculo
8.2.1.  Modelo do veiculo
8.2.2.  Nuamero de identificacio do veiculo (NIV)
8.2.3.  Categoria do veiculo (N,, N;)
8.2.4.  Configura¢do dos eixos
8.2.5.  Peso bruto médximo do veiculo (t)
8.2.6.  Grupo de veiculos
8.2.7.  Massa efetiva do veiculo corrigida (kg)
8.2.8.  Valor de dispersdo do ficheiro de registos do fabricante
8.2.9.  Peso bruto combinado da combinagio do veiculo no ensaio de verificacdo (kg)
8.3. Especificagdes principais do motor
8.3.1.  Modelo do motor
8.3.2.  Nuamero de certificagdo do motor
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8.4.

8.4.1.
8.4.2.
8.4.3.
8.4.4.
8.4.5.
8.4.6.
8.4.7.
8.4.8.
8.4.9.

8.6.

8.6.1.
8.6.2.
8.6.3.
8.6.4.

8.7.

8.7.1.
8.7.2.

8.7.4.
8.7.5.

8.8.

8.8.1.
8.8.2.
8.8.3.
8.8.4.
8.8.5.
8.8.6.

Poténcia nominal do motor (kW)
Cilindrada ()
Tipo de combustivel de referéncia do motor (gaséleo/GPL/GNC...)

Valor da dispersdo do ficheiro/documento do mapa de combustivel

Especificagdes principais da transmissio

Modelo de transmissdo

Namero de certificacdo da transmissdo

Opcio principal utilizada para gerar os mapas de perdas (Opgdo1/Opcido2/Opgdo3/Valores normalizados)
Tipo de transmissdo

Numero de velocidades

Razdo de transmissdo final

Tipo de retardador

Tomada de forga (sim/néo)

Valor da dispersdo do ficheiro/documento do mapa de eficiéncia

Especificagdes principais do retardador

Modelo do retardador

Niimero de certifica¢do do retardador

Opgdo de certificacdo utilizada para gerar o mapa de perdas (valores normalizados/medicio)

Valor da dispersdo do ficheiro/documento do mapa de eficiéncia do retardador

Especificacbes do conversor de bindrio

Modelo do conversor de binario

Ntmero de certificagdo do conversor de bindrio

Opcio de certificagdo utilizada para gerar o mapa de perdas (valores normalizados/medi¢io)

Valor da dispersdo do ficheiro/documento do mapa de eficiéncia

Especificagdes da transmissdo angular

Modelo da transmissdo angular

Niimero de certificacdo dos eixos

Opgdo de certificacdo utilizada para gerar o mapa de perdas (valores normalizados/medicdo)
Razido da transmissdo angular

Valor da dispersdo do ficheiro/documento do mapa de eficiéncia

Especificagdes do eixo

Modelo do eixo

Niimero de certificagdo do eixo

Opgdo de certificacdo utilizada para gerar o mapa de perdas (valores normalizados/medicio)
Tipo de eixo (p. ex., eixo motor tnico padrio)

Razdo de transmissdo axial

Valor da dispersdo do ficheiro/documento do mapa de eficiéncia
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8.9. Aerodinamica
8.9.1.  Modelo
8.9.2.  Opcdo de certificagdo utilizada para gerar o mapa de CdxA (valores normalizados/medigao)
8.9.3.  Numero de certificagdo do CdxA (se aplicavel)
8.9.4.  Valor do CdxA
8.9.5.  Valor da dispersdo do ficheiro/documento do mapa de eficiéncia
8.10.  Especificagdes principais dos pneus
8.10.1. Numero de certificagdo dos pneus em todos os eixos
8.10.2. Coeficiente de resisténcia ao rolamento de todos os pneus em todos os eixos
8.11.  Especificagdes principais dos auxiliares
8.11.1. Tecnologia da ventoinha de arrefecimento do motor
8.11.2. Tecnologia da bomba do sistema de diregdo
8.11.3. Tecnologia do sistema elétrico
8.11.4. Tecnologia do sistema pneumadtico
8.12.  Condig¢des de ensaio
8.12.1. Massa efetiva do veiculo (kg)
8.12.2. Massa efetiva do veiculo com carga util (kg)
8.12.3. Tempo de aquecimento (minutos)
8.12.4. Velocidade média no aquecimento (km/h)
8.12.5. Duragdo da medigio do consumo de combustivel (minutos)
8.12.6. Conducio em condi¢Bes urbanas com base na distancia (%)
8.12.7. Conducio em condi¢des rurais com base na distancia (%)
8.12.8. Conducio em condi¢des de autoestrada com base na distancia (%)
8.12.9. Percentagem de tempo com o veiculo parado em marcha lenta sem carga (%)
8.12.10. Temperatura ambiente média (°C)
8.12.11. Condigdes da estrada (seca, molhada, com neve/gelo, outras)
8.12.12. Altitude médxima da estrada em relagdo ao nivel do mar (m)
8.12.13. Periodo médximo com o veiculo parado em marcha lenta sem carga (minutos)
8.13.  Resultados do ensaio de verificacdo
8.13.1. Poténcia média da ventoinha calculada para o ensaio de verificagdo pela ferramenta de simulagdo (kW)
8.13.2. Trabalho durante o ensaio de verificacdo calculado pela ferramenta de simulagio (kW)
8.13.3. Trabalho durante o ensaio de verificacio medido (kW)
8.13.4. NCV do combustivel utilizado no ensaio de verificacio (MJ/kg)
8.13.5. Consumo de combustivel no ensaio de verificagio medido (g/km)
8.13.6. Consumo de combustivel no ensaio de verificagio medido, corrigido (g/kWh)
8.13.7. Consumo de combustivel no ensaio de verificagdo simulado (g/km)
8.13.8. Consumo de combustivel no ensaio de verificagdo simulado (g/kWh)
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8.13.9. Perfil de utilizacdo (longo cursoflongo curso (EMS)/regional/regional (EMS)/urbano/municipal/construgio)
8.13.10. Emissdes de CO, verificadas do veiculo em [g/tkm]

8.13.11. Emissdes de CO, declaradas do veiculo em [g/tkm]

8.13.12. Razdo do consumo de combustivel medido e simulado no procedimento do ensaio de verificacio (-)

8.13.13. Aprovado no ensaio (sim/ndo)

8.14.  Informacio sobre o software e o utilizador
8.14.1. Versdo da ferramenta de simulagio (X.X.X.)

8.14.2. Data e hora da simulacdo.».
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ANEXO XI

Os anexos I, IV e IX da Diretiva 2007/46/CE sdo alterados do seguinte modo:

1) O anexo I € alterado do seguinte modo:

a)

b)

O ponto 3.5.7 passa a ter a seguinte redagio:
«3.5.7. Valores declarados pelo fabricante»;
Sdo aditados os seguintes pontos 3.5.9 e 3.5.9.1:

«3.5.9.  Certificagdo das emissdes de CO, e do consumo de combustivel (para veiculos pesados, conforme
especificado no artigo 6.° do Regulamento (UE) 2017/2400 da Comissio)

3.5.9.1. Numero de licenga da ferramenta de simulagdo:»;

2) No anexo IV, parte I, a nota explicativa 16 passa a ter a seguinte redagio:

«(%)  Para os veiculos com uma massa mdxima em carga tecnicamente admissivel superior a 7 500 kg.»;

3) O anexo IX ¢ alterado do seguinte modo:

a)

Na parte I, Modelos Al e B, Lado 2, Categoria de Veiculo N, (veiculos completos e completados), o anexo é
alterado do seguinte modo:

i) O ponto 49 passa a ter a seguinte redagio:
«49. Emissdes de CO,/consumo de combustivel/consumo de energia elétrica ™ ©:;
ii) Sdo aditados os seguintes pontos 49.1 a 49.6:

«49.1 Dispersdo criptogréfica do ficheiro de registos do fabricante elaborado em conformidade com o modelo
estabelecido no anexo IV, parte I, do Regulamento (UE) 2017/2400: ...........ccoeriiiiriiniiieceeee,

49.2 Veiculo pesado de emissdes zero, tal como definido no Regulamento (UE) 2017/2400: sim/ndo ('), (t)
49.3  Veiculo de servico, tal como definido no Regulamento (UE) 2017/2400: (sim/ndo) ('), (u)

49.4 Dispersdo criptografica do ficheiro de informagdes do cliente elaborado em conformidade com
o modelo estabelecido no anexo 1V, parte II, do Regulamento (UE) 2017/2400: .........ccccocvvveiiercnens (u)

49.5 Emisses especificas de CO, como indicado no ponto 2.3 do ficheiro de informagdes do cliente
elaborado em conformidade com o modelo estabelecido no anexo 1V, parte II, do Regulamento (UE)
20172400 . ooooooooeoeeoeeeoeeeeeeeeeeeeee e CO,Jtkm

49.6 Valor médio da carga util como indicado no ponto 2.4 do ficheiro de informacdes do cliente elaborado
em conformidade com o modelo estabelecido no anexo IV, parte 1, do Regulamento
(UE) 201724005 ... eoveeoeeeeeeeeee oo eee e eeeee oo eees e eesee e eeee e eee e eeee e t;

Na parte I, Modelos Al e B, Lado 2, Categoria de Veiculo N, (veiculos completos e completados), o anexo é
alterado do seguinte modo:

i) E suprimido o ponto 49;
ii) Sdo aditados os seguintes pontos 49.1 a 49.6:

«49.1 Dispersdo criptogréfica do ficheiro de registos do fabricante elaborado em conformidade com o modelo
estabelecido no anexo IV, parte I, do Regulamento (UE) 2017/2400: ...........ccccoiiiiiiiiiiiiiicice,

49.2 Veiculo pesado de emissdes zero, tal como definido no Regulamento (UE) 2017/2400: sim/ndo ('), (t)
49.3  Veiculo de servico, tal como definido no Regulamento (UE) 2017/2400: (sim/ndo) (), (u)

49.4 Dispersdo criptogrifica do ficheiro de informagdes do cliente elaborado em conformidade com
o modelo estabelecido no anexo IV, parte II, do Regulamento (UE) 2017/2400: ..........cccoovereennennen. (u)

49.5 Emissdes especificas de CO, como indicado no ponto 2.3 do ficheiro de informacdes do cliente
elaborado em conformidade com o modelo estabelecido no anexo 1V, parte II, do Regulamento (UE)
201724005 ... eovveeeeeeeeeeeee oot ¢CO, Jtkm

49.6 Valor médio da carga util como indicado no ponto 2.4 do ficheiro de informagdes do cliente elaborado
em conformidade com o modelo estabelecido no anexo IV, parte I, do Regulamento
(UE) 201724005 ... eeveeoeeeeeeeoeeeeeee oo eeees e eeeee oo eeee e t;
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¢) Na parte II, Modelo C1, Lado 2, Categoria de Veiculo N, (veiculos incompletos), sio aditados os seguintes
pontos 49.1 a 49.6:
«49.1 Dispersdo criptografica do ficheiro de registos do fabricante elaborado em conformidade com o modelo
estabelecido no anexo IV, parte I, do Regulamento (UE) 2017/2400: ..........ccccooiiiiiiiiiiiiicic e
49.2 Veiculo pesado de emissdes zero, tal como definido no Regulamento (UE) 2017/2400: sim/ndo (1), (t)
49.3  Veiculo de servigo, tal como definido no Regulamento (UE) 2017/2400: (sim/ndo) (1), (u)
49.4 Dispersdo criptografica do ficheiro de informacdes do cliente elaborado em conformidade com o modelo
estabelecido no anexo IV, parte II, do Regulamento (UE) 2017/2400: .........cccoviviiiriiniriaiiceeceae (u)
49.5 Emissoes especificas de CO, como indicado no ponto 2.3 do ficheiro de informacdes do cliente elaborado
em conformidade com o modelo estabelecido no anexo IV, parte II, do Regulamento (UE) 2017/2400: .......
2CO,/tkm
49.6 Valor médio da carga ttil como indicado no ponto 2.4 do ficheiro de informagdes do cliente elaborado
em conformidade com o modelo estabelecido no anexo IV, parte I, do Regulamento
(UE) 2017/2400: ..o eeee e eee oo t;
d) Na parte II, Modelo C1, Lado 2, Categoria de Veiculo N, (veiculos incompletos) sdo aditados os seguintes
pontos 49.1 a 49.6:
«49.1 Dispersdo criptografica do ficheiro de registos do fabricante elaborado em conformidade com o modelo
estabelecido no anexo IV, parte I, do Regulamento (UE) 2017/2400: ........ccocooviiiiiiiieiiiieie e
49.2  Veiculo pesado de emissdes zero, tal como definido no Regulamento (UE) 2017/2400: sim/ndo ('), (t)
49.3 Veiculo de servico, tal como definido no Regulamento (UE) 2017/2400: (sim/ndo) (), (u)
49.4 Dispersdo criptogrifica do ficheiro de informagdes do cliente elaborado em conformidade com o modelo
estabelecido no anexo IV, parte II, do Regulamento (UE) 2017/2400: ..........ccoovviriiiiiiiiinineeeaeene. (u)
49.5 Emissdes especificas de CO, como indicado no ponto 2.3 do ficheiro de informagdes do cliente elaborado
em conformidade com o modelo estabelecido no anexo IV, parte II, do Regulamento
(UE) 20172400 ....ciiieeeieeieeieeie ettt ettt 2CO,/tkm
49.6 Valor médio da carga atil como indicado no ponto 2.4 do ficheiro de informagdes do cliente elaborado
em conformidade com o modelo estabelecido no anexo IV, parte II, do Regulamento
(UE) 200724005 ... ooveeeoeeeeeee oo seee oo eeeeeereeeeenes t;
e) Sdo aditadas as seguintes notas explicativas relativas ao anexo IX:

«t) SO se aplica se o veiculo for homologado em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 595/2009.

u) S6 se aplica se o veiculo for homologado em conformidade com o Regulamento (CE) n.c 595/2009 e tiver
sido elaborado um ficheiro de informagdes do cliente em conformidade com o modelo estabelecido no
anexo 1V, parte II, do Regulamento (UE) 2017/2400.».
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