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ACORDAO DO TRIBUNAL DE JUSTICA (Quinta Seccao)

5 de fevereiro de 2020*

«Reenvio prejudicial — Regulamento (UE) 2016/399 — Cédigo das Fronteiras Schengen —
Controlos nas fronteiras externas — Nacionais de paises terceiros — Artigo 11.°, n.° 1 — Aposicao de
carimbos nos documentos de viagem — Carimbo de saida — Determinacdo do momento da saida do

espaco Schengen — Entrada ao servico de maritimos a bordo de navios atracados por um longo
periodo num porto maritimo»
No processo C-341/18,
que tem por objeto um pedido de decisdo prejudicial apresentado, nos termos do artigo 267.° TFUE,
pelo Raad van State (Conselho de Estado, em formacgéo jurisdicional, Paises Baixos), por Decisido de
9 de maio de 2018, que deu entrada no Tribunal de Justica em 24 de maio de 2018, no processo
Staatssecretaris van Justitie en Veiligheid
contra
J. e o,
sendo interveniente:
C.eH.eo,
O TRIBUNAL DE JUSTICA (Quinta Seccéo),

composto por: E. Regan (relator), presidente de secgao, L. Jarukaitis, E. Juhasz, M. Ilesi¢ e C. Lycourgos,
juizes,

advogado-geral: E. Sharpston,

secretario: M. Ferreira, administradora principal,

vistos os autos e apds a audiéncia de 6 de junho de 2019,
vistas as observacoes apresentadas:

— em representacdo de J. e o., por K. Boele, advocaat,

— em representacdo do Governo neerlandés, por P. Huurnink, M. K Bulterman e H.S. Gijzen, na
qualidade de agentes,

* Lingua do processo: neerlandés.

PT
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— em representacdo do Governo alemdo, inicialmente por T. Henze, R. Kanitz e J. Moller e, em
seguida, por estes dois tltimos, na qualidade de agentes,

— em representacdo do Governo helénico, por S. Chala, C. Fatourou e G. Konstantinos, na qualidade
de agentes,

— em representacdo da Comissdo Europeia, por G. Wils e J. Tomkin, na qualidade de agentes,
ouvidas as conclusdes da advogada-geral na audiéncia de 17 de outubro de 2019,

profere o presente

Acordao

O pedido de decisao prejudicial tem por objeto a interpretagdo do artigo 11.°, n.° 1, do Regulamento
(UE) 2016/399 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 9 de marco de 2016, que estabelece o
cédigo da Unido relativo ao regime de passagem de pessoas nas fronteiras (Cédigo das Fronteiras
Schengen) (JO 2016, L 77, p. 1; a seguir «Cédigo das Fronteiras Schengen»).

Este pedido foi apresentado no ambito de um litigio que opde o Staatssecretaris van Justitie en
Veiligheid (Secretirio de Estado da Justica e da Segurancga, Paises Baixos) (a seguir «Secretdrio de
Estado») a J. e 0., nacionais de paises terceiros na qualidade de maritimos, relativamente a recusa de
aposicdo de um carimbo de saida do espago Schengen nos passaportes destes tltimos no momento
em que entram ao servico em navios atracados por um longo periodo no porto de Roterdao (Paises
Baixos).

Quadro juridico

Cédigo das Fronteiras Schengen
Os considerandos 6 e 15 do Cddigo das Fronteiras Schengen enunciam:

«(6) O controlo fronteirico ndo é efetuado exclusivamente no interesse do Estado-Membro em cujas
fronteiras externas se exerce, mas no interesse de todos os Estados-Membros que suprimiram o
controlo nas suas fronteiras internas. O controlo fronteirico devera contribuir para a luta contra
a imigracdo clandestina e o trafico de seres humanos, bem como para a prevencao de qualquer
ameaca para a seguranca interna, a ordem publica, a saide publica e as relacdes internacionais
dos Estados-Membros.

[...]

(15) A simplificacdo dos controlos nas fronteiras externas deve ser possivel em presenca de
circunstancias excecionais e imprevisiveis, a fim de evitar um tempo de espera excessivo nos
pontos de passagem de fronteira. A aposicdo sistemdtica de carimbo nos documentos de
nacionais de paises terceiros continua a ser obrigatéria no caso de simplificagdo dos controlos de
fronteira. A aposicdo de carimbo permite determinar com seguranca a data e o lugar da passagem
da fronteira, sem estabelecer em todos os casos que tenham sido tomadas todas as medidas
necessdrias para verificar o documento de viagem.»
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O artigo 1.° deste cddigo, com a epigrafe «Objeto e principios», dispde:

«O presente regulamento prevé a auséncia de controlo de pessoas na passagem das fronteiras internas
entre os Estados-Membros da Unido.

O presente regulamento estabelece as normas apliciveis ao controlo de pessoas na passagem das
fronteiras externas dos Estados-Membros da Unido.»

O artigo 2.° do referido cddigo, com a epigrafe «Definicdes», tem a seguinte redacao:
«Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

1) “Fronteiras internas”
a) As fronteiras comuns terrestres, incluindo as fronteiras fluviais e lacustres, dos
Estados-Membros;
b) Os aeroportos dos Estados-Membros, no que respeita aos voos internos;
¢) Os portos maritimos, fluviais e lacustres dos Estados-Membros no que diz respeito as ligacoes
regulares por ferry;

“« : ” . . . . . .

2) “Fronteiras externas”, as fronteiras terrestres, inclusive as fronteiras fluviais e as lacustres, as
fronteiras maritimas, bem como os aeroportos, portos fluviais, portos maritimos e portos lacustres
dos Estados-Membros, desde que ndo sejam fronteiras internas;

[...]

8) “Ponto de passagem de fronteira”, qualquer ponto de passagem autorizado pelas autoridades
competentes para a passagem das fronteiras externas;

10) “Controlo fronteirico”, a atividade que é exercida numa fronteira, nos termos e para efeitos do
presente regulamento, unicamente com base na intencdo ou no ato de passar essa fronteira,
independentemente de qualquer outro motivo, e que consiste nos controlos de fronteira e a
vigilancia de fronteiras;

11) “Controlos de fronteira”, os controlos efetuados nos pontos de passagem de fronteira, a fim de
assegurar que as pessoas, incluindo os seus meios de transporte e objetos na sua posse, podem
ser autorizadas a entrar no territério dos Estados-Membros ou autorizadas a abandond-lo;

[...]»

Nos termos do artigo 5. do Cédigo das Fronteiras Schengen, com a epigrafe «Passagem das fronteiras
externas»:

«1. As fronteiras externas sé podem ser transpostas nos pontos de passagem de fronteira e durante as
horas de abertura fixadas. As horas de abertura devem ser indicadas claramente nos pontos de

passagem de fronteira que ndo estejam abertos 24 horas por dia.

Os Estados-Membros notificam a Comissdo da lista dos respetivos pontos de passagem de fronteira,
em conformidade com o disposto no artigo 39.°
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2. Nao obstante o disposto no n.° 1, podem ser permitidas excegdes a obrigacdo de passagem das
fronteiras externas apenas nos pontos de passagem de fronteira e durante as horas de abertura
fixadas:

[...]

c¢) De acordo com as regras especificas previstas nos artigos 19.° e 20.° em conjugagdo com o0s
anexos VI e VIL

[...]»

O artigo 6.° deste cddigo, com a epigrafe «Condi¢des de entrada para os nacionais de paises terceiros»,
dispoe:

«1. Para uma estada prevista no territério dos Estados-Membros de duragao nao superior a 90 dias em
qualquer periodo de 180 dias, o que implica ter em conta o periodo de 180 dias anterior a cada dia de
estada, as condicoes de entrada para os nacionais de paises terceiros sdo as seguintes:

a) Estar na posse de um documento de viagem valido que autorize o titular a passar a fronteira [...]

[...]

b) Estar na posse de um visto valido, se tal for exigido nos termos do Regulamento (CE) n.° 539/2001
do Conselho[, de 15 de mar¢o de 2001, que fixa a lista dos paises terceiros cujos nacionais estdo
sujeitos a obrigacdo de visto para transporem as fronteiras externas e a lista dos paises terceiros
cujos nacionais estdo isentos dessa obrigacdo (JO 2001, L 81, p. 1)], exceto se for detentor de um

titulo de residéncia vélido ou de um visto de longa duragao valido;

[...]

2. Para efeitos de aplicacdo do n.° 1, considera-se que a data de entrada é o primeiro dia de estada no
territério dos Estados-Membros e a data de saida é o ultimo dia de estada no territério dos
Estados-Membros. Os periodos de estada autorizados por forca de uma autorizagdo de residéncia ou
de um visto de longa duracdo ndo sdo tidos em conta para o cilculo da duragdo da estada no
territorio dos Estados-Membros.

[...]

5. Nao obstante o n.° 1:

[...]

b) Os nacionais de paises terceiros que preencham as condi¢des estabelecidas no n.° 1, com excecio
da estabelecida na alinea b), e que se apresentem na fronteira podem ser autorizados a entrar no
territério dos Estados-Membros se lhes for concedido um visto na fronteira nos termos dos
artigos 35.° e 36.° do Regulamento (CE) n.° 810/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho[, de
13 de julho de 2009, que estabelece o Cédigo Comunitario de Vistos (Cédigo de Vistos) (JO 2009,
L 243, p. 1; retificacdo no JO 2013, L 154, p. 10)].

[...]»
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O artigo 8.° Cddigo das Fronteiras Schengen, com a epigrafe «Controlos de fronteira sobre as pessoas»,
prevé, no seu n.° 3:

«A entrada e a saida, os nacionais de paises terceiros sdo submetidos a um controlo pormenorizado:

a) A entrada, o controlo pormenorizado compreende a verificacio das condi¢des de entrada fixadas
no artigo 6.°, n.° 1, e, se for caso disso, dos documentos que autorizam a residéncia e o exercicio
de uma atividade profissional. Esta verificacdo inclui uma analise pormenorizada, que compreende
0s seguintes aspetos:

[...]

iii) andlise dos carimbos de entrada e de saida apostos no documento de viagem do nacional de
pais terceiro, a fim de verificar, por comparacdo das datas de entrada e de saida, que a pessoa
ndo excedeu ainda o periodo méaximo autorizado para a sua estada no territério dos
Estados-Membros,

h) Além do controlo referido na alinea g), o controlo pormenorizado a saida pode ainda compreender
0 seguinte:

[...]

ii) verificacdo de que a pessoa ndo excedeu o periodo maximo autorizado para a sua estada no
territério dos Estados-Membros,

[...]»

O artigo 11.° deste c6digo, com a epigrafe «Aposicao de carimbo nos documentos de viagem», tem a
seguinte redacdo:

«1. Os documentos de viagem dos nacionais de paises terceiros sdo objeto de aposicdo sistemadtica de
carimbo de entrada e de saida. Um carimbo de entrada ou de saida é aposto nomeadamente:

a) Nos documentos com visto vilido que permitem a passagem da fronteira por nacionais de paises
terceiros;

b) Nos documentos que permitem a passagem da fronteira pelos nacionais de paises terceiros para os
quais um Estado-Membro emitiu um visto na fronteira;

c) Nos documentos que permitem a passagem da fronteira pelos nacionais de paises terceiros que nao
estao sujeitos a visto.

3. Nao é aposto carimbo de entrada e de saida:

¢) Nos documentos de viagem de maritimos que apenas permanecam no territério de um
Estado-Membro na zona do porto de escala durante a escala do navio;

[...]»
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O artigo 13.° do referido cdédigo, com a epigrafe «Vigilancia de fronteiras», enuncia, no seu n.° 1:

«A vigilancia de fronteiras tem por objetivo principal impedir a passagem néo autorizada da fronteira,
lutar contra a criminalidade transfronteirica e tomar medidas contra pessoas que tenham atravessado
ilegalmente a fronteira. [...]»

O artigo 19.° do mesmo cddigo, com a epigrafe «Regras especificas apliciveis aos varios tipos de
fronteiras e aos varios meios de transporte utilizados para a passagem das fronteiras externas», dispoe:

«As regras especificas previstas no anexo VI aplicam-se aos controlos efetuados nos diferentes tipos de
fronteiras, tendo por objeto os diferentes meios de transporte utilizados para transpor os pontos de
passagem de fronteira.

Essas regras especificas podem prever derrogagdes dos artigos 5.° e 6.° e dos artigos 8.° a 14.°»

O artigo 20.° do Cédigo das Fronteiras Schengen, com a epigrafe «Regras especificas de controlo para
determinadas categorias de pessoas», enuncia, no seu n.° 1:

«As regras especificas previstas no anexo VII aplicar-se-do ao controlo das seguintes categorias de
pessoas:

[...]

¢) Maritimos;

[...]

Essas regras especificas podem prever derrogagdes dos artigos 5.° e 6.° e dos artigos 8.° a 14.°»

O anexo VI deste codigo diz respeito, segundo a sua propria epigrafe, as «[r]egras especificas aplicaveis
aos varios tipos de fronteiras e aos varios meios de transporte utilizados para a passagem das fronteiras
externas dos Estados-Membros».

O ponto 3 desse anexo, com a epigrafe «Fronteiras maritimas», contém um ponto 3.1, ele préprio
intitulado «Regras gerais aplicaveis ao controlo do trafego maritimo», que tem a seguinte redagao:

«3.1.1. O controlo dos navios efetua-se no porto de chegada ou de partida, ou numa zona prevista para
esse efeito situada nas imediagcdes do navio, ou a bordo do navio nas dguas territoriais, segundo se
encontram definidas na Convencao das Nagoes Unidas sobre o Direito do Mar[, assinada em Montego
Bay em 10 de dezembro de 1982, que entrou em vigor em 16 de novembro de 1994, ratificada pelo
Reino dos Paises Baixos em 28 de junho de 1996 e aprovada em nome da Comunidade Europeia pela
Decisdo 98/392/CE do Conselho, de 23 de marco de 1998 (JO 1998, L 179, p. 1)]. Os Estados-Membros
podem celebrar acordos nos termos dos quais os controlos também possam ser efetuados durante a
viagem, ou a chegada ou partida do navio, no territério de um pais terceiro, desde que sejam
respeitados os principios estabelecidos no ponto 1.1.4.

[...]

3.1.5. O comandante informa a autoridade competente da partida do navio em tempo atil e em
conformidade com as disposicdes em vigor no porto em causa.»
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O anexo VII do referido c6digo, com a epigrafe «Regimes especiais para determinadas categorias de
pessoas», contém um ponto 3, ele proprio intitulado «Maritimos», que enuncia:

«Em derrogacdo dos artigos 5.° e 8.°, os Estados-Membros podem autorizar os maritimos titulares de
um documento de identificacdo de maritimo emitido em conformidade com as Convencgoes relativas
aos documentos de identificagdo dos maritimos n.° 108 (1958) ou n.° 185 (2003) da Organizacio
Internacional do Trabalho (OIT), com a Convengdo sobre Facilitacio do Trafego Maritimo
Internacional (Conven¢do FAL) e com o disposto no direito nacional aplicavel, a entrar no territério
dos Estados-Membros, deslocando-se a terra para pernoitar na localidade do porto em que o seu
navio faz escala ou em municipios limitrofes, ou a sair do territério dos Estados-Membros,
regressando ao seu navio sem ter de se apresentar num ponto de passagem de fronteira, desde que
constem da lista da tripulagdo, previamente submetida a controlo pelas autoridades competentes, do
navio a que pertencem.

[...]»

Cédigo de Vistos

O artigo 35.° do Regulamento n.° 810/2009, conforme alterado pelo Regulamento (UE) n.° 610/2013 do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 26 de junho de 2013 (JO 2013, L 182, p. 1) (a seguir «Cddigo
de Vistos»), com a epigrafe «Vistos requeridos nas fronteiras externas», dispde, no seu n.° 1:

«1. Em casos excecionais, os vistos podem ser emitidos nos pontos de passagem de fronteira, se
estiverem preenchidas as seguintes condigoes:

[...]

c) E considerado garantido o regresso do requerente ao seu pais de origem, de residéncia ou de
transito através de Estados diferentes dos Estados-Membros que aplicam a totalidade do acervo de
Schengen.»

O artigo 36.° deste c6digo, com a epigrafe «Vistos emitidos na fronteira externa para maritimos em
transito», prevé:

«1. Podem ser emitidos vistos de transito na fronteira para maritimos sujeitos a obrigacdo de visto ao
passar as fronteiras externas dos Estados-Membros, desde que estes:

a) Preencham as condigdes previstas no n.’ 1 do artigo 35.% e

b) Passem a fronteira em causa para embarcar, reembarcar ou desembarcar de um navio no qual
exercam ou tenham exercido a atividade de maritimo.

2. Antes da emissdo de vistos na fronteira para maritimos em transito, as autoridades nacionais
competentes devem cumprir o disposto na parte 1 do anexo IX e garantir que foram transmitidas as
informacoes necessdrias relativas ao maritimo em causa mediante o impresso para maritimos em
transito, devidamente preenchido, tal como consta da parte 2 do anexo IX.

[...]»

O anexo IX do referido cédigo contém uma parte 1 que, segundo a sua prépria epigrafe, enuncia as
«[r]egras para a emissdo de vistos na fronteira para os maritimos em transito sujeitos a obrigacdo de
visto». A parte 2 deste anexo estabelece o modelo de formuldrio para os maritimos em transito
sujeitos a obrigacdo de visto.
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Litigio no processo principal e questao prejudicial

J. e 0. sdo maritimos nacionais de paises terceiros que entraram no espaco Schengen pelo aeroporto
internacional de Schiphol, em Amesterddo (Paises Baixos), antes de viajarem por via terrestre para o
porto maritimo de Roterddo, para entrarem ao servico em navios especializados, dotados de um
sistema de navegacdo auténomo, que sdo objeto de uma atracagdo de longa duracdo nesse porto, a
fim de efetuar a bordo, sem que esses navios deixem o referido porto, diversas tarefas destinadas a
preparar a instalacdo no mar, nomeadamente, de plataformas petroliferas e de oleodutos. No termo do
seu periodo de trabalho a bordo, que ascende, consoante os casos, a cinco ou dez semanas, estes
maritimos regressaram por via terrestre ao aeroporto internacional de Schiphol, em Amesterdio, ou
permaneceram a bordo do navio em causa.

Quando, em diferentes datas durante os meses de janeiro a marco de 2016, esses maritimos se
apresentaram na Zeehavenpolitie Rotterdam (Policia do porto maritimo de Roterddo, Paises Baixos), a
autoridade nacional encarregada do controlo das fronteiras no porto de Roterddo, declarando a sua
intencdo de entrar ao servico num navio atracado nesse porto, a referida autoridade, afastando-se da
pratica seguida anteriormente, recusou apor um carimbo de saida nos seus documentos de viagem,
com o fundamento de que ndo se precisava a data em que o navio em causa deixaria efetivamente o
referido porto e, por conseguinte, o espaco Schengen.

J. e 0, bem como alguns operadores de navios, a saber, C. e H. e o., interpuseram recursos
administrativos para o Secretario de Estado com vista a contestar estas recusas. Sublinhando que, em
conformidade com uma pratica constante das autoridades neerlandesas, um tal carimbo tinha sido
sempre aposto aos maritimos no momento da sua entrada ao servico, independentemente da questdao
de saber se estes deixam o porto a curto prazo a bordo de um navio, alegavam que a nova pratica da
policia do porto maritimo de Roterddo tinha por consequéncia que, enquanto nacionais de paises
terceiros autorizados, em principio, a permanecer no espago Schengen por um periodo maximo de
90 dias num periodo de 180 dias, a duracdo de estada autorizada dos maritimos em questio no
espaco Schengen esgotar-se-ia mais rapidamente. Além disso, como estavam obrigados a aguardar o
termo de um prazo de 180 dias antes de entrar novamente no espago Schengen, esses maritimos
sofreriam uma perda de rendimentos.

Por decisdes adotadas durante os meses de junho e julho de 2016, o Secretirio de Estado negou
provimento a esses recursos administrativos, por um lado, por serem inadmissiveis, na medida em que
tinham sido interpostos pelos operadores de navios, e, por outro, por serem improcedentes, na medida
em que tinham sido interpostos pelos maritimos, com o fundamento de que o simples facto de um
maritimo entrar ao servico de um navio ndo significa que saia do espaco Schengen, na ace¢do do
artigo 11.°, n.° 1, do Cédigo das Fronteiras Schengen. Essa saida sé ocorre quando o maritimo em
causa se apresenta ou encontra a bordo de um navio cujo comandante tenha informado a policia do
porto maritimo de Roterddao da partida do navio e este dltimo, deixa, em seguida, efetivamente, o
porto com os maritimos a bordo.

Por quatro sentencas de 17 de maio de 2017, o rechtbank Den Haag (Tribunal de Primeira Instincia de
Haia, Paises Baixos) deu provimento aos recursos interpostos contra essas decisdes por J. e 0., com o
fundamento de que, aquando da sua entrada ao servi¢o, os maritimos em causa transpuseram uma
fronteira externa dos Estados-Membros e sairam do espago Schengen, na acecdo do artigo 11.°, n.° 1,
do Coédigo das Fronteiras Schengen. Com efeito, resulta do regime derrogatério previsto no
artigo 11.°, n.° 3, alinea c), e no anexo VII do mesmo cddigo, relativo ao regime aplicdvel aos
maritimos que se deslocam a terra quando fazem escala, que o legislador da Unido considera
passagem de uma fronteira externa o facto de os maritimos desembarcarem de um navio que se
encontra num porto maritimo ou embarcarem no mesmo. Esta apreciacio é corroborada pelo
artigo 36.° e as disposi¢oes do anexo IX do Cdédigo de Vistos, nos termos dos quais as autoridades
nacionais competentes podem emitir um visto de transito aos maritimos para a duragdo da viagem do
aeroporto de entrada para o porto onde entram ao servico.
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O Secretdrio de Estado interpds recurso dessas sentencas para o Raad van State (Conselho de Estado,
em formacao jurisdicional, Paises Baixos).

O referido 6rgdo jurisdicional salienta que, geralmente, os navios permanecem atracados em portos
maritimos, como o de Roterddo, durante varios meses. Por outro lado, as informacoes transmitidas
pelo Secretiario de Estado ndo permitem pdr em causa a alegacdo apresentada no referido drgao
jurisdicional de que as autoridades competentes de varios Estados-Membros apdem um carimbo de
saida no momento em que os maritimos entram ao servi¢o, independentemente da questdo de saber
se 0 navio em que entram ao servico deixa o porto a curto prazo.

O 6rgao jurisdicional de reenvio entende que ndo resulta claramente do Cédigo das Fronteiras
Schengen em que momento se deve considerar que um maritimo que entrou no espago Schengen por
um aeroporto e viaja por via terrestre para um navio atracado por um longo periodo num porto
maritimo, como o de Roterddo, para ai entrar ao servico, saiu do espaco Schengen. Em especial, é
impossivel determinar claramente se essa saida exige um abandono efetivo do espago Schengen. Com
efeito, o Cédigo das Fronteiras Schengen ndo define o conceito de «saida», referido no artigo 11.°,
n.° 1, desse cédigo, e também ndo determina com precisdo em que local se situam as fronteiras
externas dos Estados-Membros, nem quando sdo transpostas. A questio de saber se, e em caso
afirmativo, em que momento deve ser aposto um carimbo de saida é, portanto, incerta.

Nestas circunstancias, o Raad van State (Conselho de Estado, em formacao jurisdicional) decidiu
suspender a instancia e submeter ao Tribunal de Justica a seguinte questdo prejudicial:

«Deve o artigo 11.°, n.’ 1, do [Cddigo das Fronteiras Schengen] ser interpretado no sentido de que um
nacional de um pais terceiro que ja entrou no espago Schengen, por exemplo através de um aeroporto
internacional, sai desse espago, na acecao [desse cddigo], a partir do momento em que, na qualidade de
maritimo, entra ao servico a bordo de um navio atracado num porto maritimo que constitua uma
fronteira externa, independentemente da questio de saber se e quando ele deixard esse porto
maritimo no referido navio? Ou, para se poder falar de uma saida, deve haver primeiro a certeza de
que o maritimo deixard o porto maritimo no navio em causa e, em caso afirmativo, existe um prazo
maximo dentro do qual o navio deve sair do porto e, nesse caso, em que momento deverd ser aposto
o carimbo de saida? Ou hd outro momento que, mesmo em condi¢cdes diferentes, deva ser
considerado o momento de “saida”?»

Quanto a questao prejudicial

Com a sua questdo, o 6rgdo jurisdicional de reenvio pergunta, em substancia, se o artigo 11.°, n.° 1, do
Cédigo das Fronteiras Schengen deve ser interpretado no sentido de que, quando um maritimo, na
qualidade de nacional de um pais terceiro, entra ao servico de um navio atracado por um longo
periodo num porto maritimo de um Estado que faz parte do espago Schengen, para ai efetuar um
trabalho a bordo, deve, antes de deixar esse porto nesse navio, ser aposto um carimbo de saida nos
seus documentos de viagem — quando a sua aposicdo estiver prevista nesse cédigo — no momento
da sua entrada ao servico, mesmo que esse navio ndo deixe o referido porto a curto prazo, ou num
momento posterior a essa entrada ao servico e, nesse caso, em que momento preciso.

Resulta dos elementos fornecidos pelo 6rgao jurisdicional de reenvio que a atracagem por um longo
periodo constitui uma pratica no setor maritimo no ambito da qual navios permanecem no cais ou
ancorados num porto por um periodo que pode durar virios meses, a0 passo que os maritimos ao
servico nesses navios permanecem nesse porto durante todo ou parte do periodo para o qual foram
contratados para efetuar o seu trabalho a bordo.

ECLILEU:C:2020:76 9



30

31

32

33

34

35

36

37

AcoOrDAO DE 5. 2. 2019 — Processo C-341/18
STAATSSECRETARIS VAN JUSTITIE EN VEILIGHEID (ENTRADA AO SERVICO DE MARITIMOS NO PORTO DE ROTERDAO)

Para responder a questdo submetida, hd que, a titulo preliminar, recordar que, como resulta do seu
artigo 1.°, o Cédigo das Fronteiras Schengen tem por objeto e principios o desenvolvimento da Unido
enquanto espaco comum de livre circulacdo sem fronteiras internas e o estabelecimento, para esse
efeito, de normas aplicdveis ao controlo de pessoas na passagem das fronteiras externas dos
Estados-Membros que fazem parte do espago Schengen (v., neste sentido, Acérdao de 14 de junho de
2012, Association nationale d’assistance aux frontiéres pour les étrangers, C-606/10, EU:C:2012:348,
n.° 23).

Por forca do artigo 2.°, ponto 2, desse cddigo, o conceito de «fronteiras externas», na acecdo deste
cbédigo, visa, nomeadamente, as fronteiras terrestres e as fronteiras maritimas dos Estados-Membros,
«bem como os [seus] aeroportos [e] portos maritimos», desde que estes ndo sejam «fronteiras
internas», na acecdo do mesmo cédigo, dado que este Gltimo conceito se refere, nos termos do
ponto 1, alineas b) e c), do referido artigo, nomeadamente, aos aeroportos dos Estados-Membros, no
que respeita aos voos internos e aos portos maritimos desses Estados para as ligacdes regulares
internas por ferry.

Segundo o artigo 5.° n.° 1, do Cddigo das Fronteiras Schengen, as «fronteiras externas», na acegdo
deste cddigo, s6 podem, em principio, ser transpostas nos pontos de passagem de fronteira, os quais
devem ser notificados pelos Estados-Membros a Comissdo Europeia. Nos termos do artigo 2.°,
ponto 8, do referido cddigo, a expressido «ponto de passagem da fronteira» designa qualquer ponto de
passagem autorizado pelas autoridades competentes para a passagem dessas fronteiras externas.

Em conformidade com o artigo 11.°, n.° 1, do Cdédigo das Fronteiras Schengen, em principio, os
documentos de viagem dos nacionais de paises terceiros sao objeto de aposicdo sistemdtica de carimbo
«de entrada» e «de saida» do espaco Schengen. Como o Tribunal de justica ja teve ocasido de precisar,
esse carimbo materializa-se numa autorizacdo de entrada ou de saida (Acdrdao de 26 de julho de 2017,
Jafari, C-646/16, EU:C:2017:586, n.° 52).

No caso em apreco, é pacifico que, por um lado, tanto o aeroporto internacional de Schiphol em
Amesterddo como o porto maritimo de Roterddao, ambos situados no territério dos Paises Baixos,
constituem, respetivamente, um «aeroporto» e um «porto maritimo» compreendidos no conceito de
«fronteiras externas» do espago Schengen, tal como definido no artigo 2.°, ponto 2, do Cdédigo das
Fronteiras Schengen, e, por outro, o Reino dos Paises Baixos notificou a Comissdo o conjunto desse
porto maritimo como um «ponto de passagem de fronteira», na acecdo do artigo 2.°, ponto 8, desse
codigo.

Por outro lado, ndo se contesta que os maritimos em causa no processo principal entraram no espago
Schengen pelo aeroporto internacional de Schiphol em Amesterddo, momento em que as autoridades
neerlandesas competentes apuseram nos seus documentos de viagem o carimbo de entrada previsto no
artigo 11.°, n.° 1, do Cédigo das Fronteiras Schengen, e que esses maritimos, em seguida, viajaram por
via terrestre para o porto maritimo de Roterddo, a fim de entrarem ao servico a bordo de um navio
atracado por um longo periodo nesse porto, no qual efetuaram o seu trabalho, sem que este dltimo
deixasse o referido porto. E pacifico que, no termo desse periodo de trabalho a bordo, estes
maritimos, consoante os casos, viajaram para o aeroporto internacional de Schiphol, em Amesterdao,
por via terrestre, ou deixaram o porto a bordo do navio em causa.

Neste contexto, coloca-se a questdo de saber em que momento, na segunda destas situagdes, o carimbo
de saida previsto no artigo 11.°, n.° 1, do Cédigo das Fronteiras Schengen deve ser aposto nos
documentos de viagem desses maritimos.

J. e 0., bem como o Governo grego, alegam que os maritimos em causa no processo principal saem do

espaco Schengen no momento da sua entrada ao servico a bordo de um dos navios atracados no porto
maritimo de Roterdéo, pois é nesse momento que transpoem a fronteira externa que se encontra nesse
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porto apresentando-se num ponto de passagem de fronteira. Por conseguinte, o carimbo de saida
previsto nessa disposicdo deveria ser aposto nos documentos de viagem desses maritimos na data em
que entram ao servico, qualquer que seja, por outro lado, o momento de saida do navio.

Em contrapartida, os Governos neerlandés e aleméao, bem como a Comissao sustentam, em substancia,
que os maritimos em causa no processo principal saem do espaco Schengen no momento em que o
navio em que entraram ao servico deixa efetivamente o porto maritimo em causa com esses
maritimos a bordo. A este respeito, os referidos Governos sublinham que a saida desse espago exige,
com efeito, que os maritimos em causa transponham uma fronteira externa geografica do espago
Schengen, que nao é fixada pelo Cédigo das Fronteiras Schengen, mas pela Convencdo das Nagoes
Unidas sobre o Direito do Mar, que estabelece essa fronteira a uma distdncia, em principio, de doze
milhas maritimas medidas a partir das linhas de base determinadas em conformidade com essa
convencdo nas aguas territoriais dos Estados-Membros em causa. O carimbo de saida previsto no
artigo 11.°, n. 1, desse cédigo devia, por conseguinte, ser aposto nos documentos de viagem desses
maritimos, respetivamente, segundo o Governo neerlandés e a Comissdo, num prazo razoavel, ou num
prazo iminente antes da saida do navio em causa. Por seu turno, o Governo aleméo considera que esse
carimbo deve ser aposto no dia da saida do espago Schengen, uma vez estabelecida a data de saida do
navio.

Para determinar o momento em que um carimbo de saida deve ser aposto, em aplicacdo do artigo 11.°,
n.’ 1, do Cdédigo das Fronteiras Schengen, nos documentos de viagem de um maritimo que se encontre
na situacdo descrita no n.” 28 do presente acérdao, hd que examinar, em primeiro lugar, em que
momento de deve considerar que esse maritimo saiu do espago Schengen, para, em segundo lugar,
determinar, em funcdo do momento dessa saida, o0 momento em que o carimbo de saida previsto
nesta disposicao deve ser aposto pelas autoridades nacionais competentes.

No que se refere, em primeiro lugar, a determinagdo do momento da saida do espago Schengen, ha que
recordar que, segundo jurisprudéncia constante do Tribunal de Justica, decorre das exigéncias tanto da
aplicacdo uniforme do direito da Unido como do principio da igualdade que os termos de uma
disposicio do direito da Unido que ndo comporte uma remissdo expressa para o direito dos
Estados-Membros para determinar o seu sentido e o seu alcance devem, em principio, ser
interpretados de modo auténomo e uniforme em toda a Unido, independentemente das qualificagoes
utilizadas nos Estados-Membros, tendo em conta os termos da disposicdo em causa, bem como o seu
contexto e os objetivos prosseguidos pela regulamentacio de que faz parte [v., neste sentido,
nomeadamente, Acérdidos de 9 de novembro de 2017, Maio Marques da Rosa, C-306/16,
EU:C:2017:844, n.° 38, e de 3 de outubro de 2019, X (Residentes de longa duracio — Recursos
estaveis regulares e suficientes), C-302/18, EU:C:2019:830, n.° 26].

Daqui resulta que, na falta de remissdo, no artigo 11.°, n.° 1, do Cédigo das Fronteiras Schengen, para o
direito nacional, o conceito de «saida» que figura nessa disposicdo deve ser considerado um conceito
autonomo do direito da Unido cujo sentido e alcance devem ser idénticos em todos os
Estados-Membros. Por conseguinte, cabe ao Tribunal de Justica dar a esse termo uma interpretacdo
uniforme no ordenamento juridico da Uniao.

No que se refere, antes de mais, aos termos do artigo 11.°, n.° 1, do Cddigo das Fronteiras Schengen,
uma vez que nem esta disposicdio nem nenhuma outra desse cddigo, em especial o seu artigo 2.°,
definem o conceito de «saida» do espago Schengen, hd que determinar o seu significado e alcance em
conformidade com o sentido habitual que este tem na linguagem comum (v., neste sentido,
nomeadamente, Acérdios de 26 de julho de 2017, Jafari, C-646/16, EU:C:2017:586, n.°73; de
29 de julho de 2019, Spiegel Online, C-516/17, EU:C:2019:625, n.° 65; e de 12 de setembro de 2019,
Koton Magazacilik Tekstil Sanayi ve Ticaret/EUIPO, C-104/18 P, EU:C:2019:724, n.° 43).
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Ora, no seu sentido habitual, o conceito de «saida» do espago Schengen ndo é ambiguo e deve ser
entendido no sentido de que faz referéncia ao ato fisico de deslocacdo de uma pessoa de um local que
faz parte do territério do espago Schengen para um local que ndo faz parte desse territdrio (v., por
analogia, Acérdaos de 4 de maio de 2017, El Dakkak e Intercontinental, C-17/16, EU:C:2017:341,
n.” 19 a 21, e de 31 de maio de 2018, Zheng, C-190/17, EU:C:2018:357, n.° 30).

Em seguida, no que respeita ao contexto em que se insere o artigo 11.°, n.° 1, do Cédigo das Fronteiras
Schengen, ha que observar antes de mais que ja se pode deduzir do artigo 2.°, ponto 11, e do artigo 6.°,
n.’ 2, desse cédigo que uma pessoa nao sai do espaco Schengen enquanto permanecer no territério de
um Estado que faz parte desse espaco, dado que essas disposi¢cdes equiparam o espago Schengen ao
«territério dos Estados-Membros».

Por conseguinte, a simples circunstancia de uma pessoa ter transposto um «ponto de passagem de
fronteira», na acecdo do artigo 2.°, ponto 8, do referido cédigo, onde foi realizado, como resulta do
n.° 32 do presente acérdao, o controlo nas fronteiras externas imposto pelo mesmo cddigo, ndo
significa que essa pessoa tenha abandonado o espago Schengen se permanecer ainda numa parte do
territério de um Estado que faz parte desse espaco.

Daqui resulta que ndo se pode considerar que tenha saido do espaco Schengen um maritimo que,
depois de ter entrado no territério do espago Schengen por um aeroporto internacional situado num
Estado que faz parte desse espaco, permanece num navio atracado num dos portos maritimos desse
Estado, durante o periodo em que leva a cabo o seu trabalho a bordo.

E certo que, como indicado no n.° 31 do presente acérdio, o artigo 2.°, ponto 2, do Cédigo das
Fronteiras Schengen define o conceito de «fronteiras externas» do espaco Schengen como visando,
por um lado, as fronteiras terrestres e maritimas dos Estados-Membros e, por outro, nomeadamente,
0s seus aeroportos e portos maritimos, desde que nao sejam fronteiras internas.

Todavia, esta disposicdo visa unicamente, como resulta da sua redacdo, ligar certos aeroportos e portos
dos Estados que fazem parte do espaco Schengen as suas fronteiras externas apenas para efeitos, em
conformidade com as disposicdes do artigo 77.°, n.° 2, alinea b), TFUE, de facilitar a aplicacao
concreta dos controlos das pessoas na passagem das fronteiras externas do espaco Schengen.

Com efeito, como alegam, em substancia, os Governos neerlandés e alemao, os controlos relativos a
passagem das fronteiras dos Estados-Membros que constituem fronteiras externas do espago
Schengen devem ser efetuados num local que permita a sua organizagdo pratica e eficaz, sem que esse
local deva necessariamente coincidir com o préprio local da sua transposicéo.

A este respeito, hd que salientar que, por forca do artigo 5.°, n.’ 2, alinea c), e do artigo 19.° do Cédigo
das Fronteiras Schengen, lidos em conjugacdo com o anexo VI desse c6digo, o controlo nas fronteiras
maritimas dos Estados-Membros pode até ser efetuado, a titulo derrogatdrio, fora dos pontos de
passagem de fronteira mencionados no artigo 2.°, ponto 8, do referido cddigo, precisando o
ponto 3.1.1. desse anexo, a este respeito, que os controlos dos navios podem ser realizados, consoante
o caso, no porto de chegada ou de partida, numa zona prevista para o efeito, situada nas imediagdes do
navio, a bordo do navio nas dguas territoriais, tal como definidas na Convencao das Nagdes Unidas
sobre o Direito do Mar, durante ao travessia ou inclusive, se tiver sido celebrado um acordo nesse
sentido, no territério de um pais terceiro, a entrada ou a saida do navio.

Além disso, em conformidade com o artigo 5.°, n.° 1, do Cédigo das Fronteiras Schengen, lido em
conjugacdo com o artigo 2.°, pontos 8 e 10, desse c6digo, os controlos nas fronteiras externas do
espaco Schengen efetuam-se, em principio, nos pontos de passagem de fronteira autorizados pelos
Estados-Membros «para» a passagem dessas fronteiras e sdo efetuados «unicamente com base» na
«inten¢do» ou no «ato de passar essa fronteira».
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Afigura-se, assim, que o Cédigo das Fronteiras Schengen se baseia na premissa de que o controlo dos
nacionais de paises terceiros num ponto de passagem de fronteira serd seguido a curto prazo, ainda
que a pessoa em causa permaneca temporariamente no territério do Estado-Membro em causa, da
passagem efetiva da fronteira externa do espago Schengen.

Nesta perspetiva, a apresentacdo de uma pessoa num ponto de passagem de fronteira de um porto
maritimo de um Estado que faz parte do espago Schengen nao pode, em si mesma, ser equiparada ao
facto de essa pessoa abandonar o espago Schengen, mas reflete quando muito a sua intencdo, na maior
parte dos casos, de abandonar esse espago a curto prazo.

No entanto, no caso em apreco, é pacifico que um maritimo contratado para trabalhar a bordo de um
navio que estd atracado por um longo periodo nesse porto maritimo, no momento em que se
apresenta, para entrar ao servi¢o nesse navio, num ponto de passagem de fronteira do porto maritimo
em causa, ndo tem a intencdo de abandonar a curto prazo o territério do Estado-Membro em causa e,
consequentemente, o espaco Schengen.

Por ultimo, no que se refere ao objetivo prosseguido pelo artigo 11.°, n.” 1, do Cddigo das Fronteiras
Schengen, cabe recordar que esse cédigo se insere no ambito mais geral de um espago de liberdade,
seguranca e justica sem fronteiras internas, em que seja assegurada, em conformidade com o
artigo 3.°, n.” 2, TUE e o artigo 67.°, n.” 2, TFUE, a livre circulacdo de pessoas, em conjugacdo com
medidas adequadas em matéria, nomeadamente, de controlos nas fronteiras externas (v., neste sentido,
Acérdao de 14 de junho de 2012, Association nationale d’assistance aux frontiéres pour les étrangers,
C-606/10, EU:C:2012:348, n.° 25).

Como resulta do considerando 6 do referido cddigo, o controlo nas fronteiras externas dos
Estados-Membros nédo é efetuado exclusivamente no interesse do Estado-Membro em cujas fronteiras
externas se exerce, mas igualmente no interesse de todos os Estados-Membros que suprimiram o
controlo nas suas fronteiras internas (v., neste sentido, Acérdao de 14 de junho de 2012, Association
nationale d’assistance aux frontiéres pour les étrangers, C-606/10, EU:C:2012:348, n.° 24).

Neste contexto, as verificagdes efetuadas nos pontos de passagem de fronteira no ambito dos controlos
de fronteira visam, nos termos do artigo 2.°, ponto 11, do Cédigo das Fronteiras Schengen, assegurar
que as pessoas podem ser autorizadas a entrar no territorio dos Estados-Membros ou autorizadas a
abandond-lo.

Ora, como resulta do artigo 6.°, n.° 1, desse c6digo, os nacionais de paises terceiros podem unicamente
permanecer no territério do espagco Schengen durante 90 dias no méaximo, num periodo de 180 dias, o
que implica que se tenha em conta o periodo de 180 dias anterior a cada dia de estada.

A este respeito, o artigo 6.°, n.° 2, do Cédigo das Fronteiras Schengen precisa que, para efeitos do
calculo do respeito desta duracdo maxima de estada autorizada, a «data de entrada» e a «data de
saida» correspondem, respetivamente, ao «primeiro dia de estada no territério dos Estados-Membros»
e ao «udltimo dia de estada no territério dos Estados-Membros».

E com vista assegurar o respeito destas disposicdes que o artigo 11.°, n.° 1, do Cédigo das Fronteiras
Schengen estabelece o principio segundo o qual os documentos de viagem de nacionais de paises
terceiros sdo objeto de aposicdo sistemdtica de carimbos de entrada e de saida, a fim de que
determinar com seguranca, como resulta do considerando 15 deste cddigo, a data e o lugar da
passagem da fronteira externa.

Assim, em conformidade com o artigo 8.°, n.° 3, alinea a), iii), e alinea h), ii), do referido cddigo, a
andlise dos carimbos de entrada e de saida apostos no documento de viagem do nacional de pais
terceiro em causa visa verificar, por comparacdo das datas de entrada e de saida, que a pessoa ndo
excedeu ainda o periodo maximo autorizado para a sua estada no territério do espago Schegen.
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Daqui decorre que a aposicdo de carimbos de entrada e de saida estd estreitamente ligada ao exercicio
pelas autoridades nacionais competentes da sua missdo de controlo, nomeadamente, das estadas de
curta duragdo no espago Schengen, para lutar, em conformidade com o artigo 13.°, n.° 1, do Cédigo
das Fronteiras Schengen, contra, nomeadamente, as passagens ndo autorizadas (v., neste sentido,
Acérdao de 4 de setembro de 2014, Air Baltic Corporation, C-575/12, EU:C:2014:2155, n.”* 50 e 51).

Por conseguinte, sob pena de se permitir que um nacional de um pais terceiro, em violagdo do objetivo
prosseguido pelo artigo 11.°, n.° 1, do Cédigo das Fronteiras Schengen, permaneca no espaco Schengen
para além do periodo maximo de estada autorizado, ndo se pode considerar que esse nacional saiu do
espaco Schengen quando ainda se encontra no territério de um Estado que faz parte deste espaco.

Resulta do exposto que ndo se pode considerar que um maritimo que entra ao servico num navio
atracado por um longo periodo no porto maritimo de um Estado que faz parte do espago Schengen,
com vista a permanecer nesse porto durante todo ou parte do periodo para o qual foi contratado para
efetuar o seu trabalho a bordo, saiu desse espagco no momento em que entra ao servico.

Esta conclusdao ndo é suscetivel de ser posta em causa pelas disposicdes derrogatdrias previstas no
artigo 5.°, n.° 2, alinea c), no artigo 11.°, n.° 3, alinea c), e no artigo 20.°, n.° 1, alinea c), do Cédigo das
Fronteiras Schengen, lidos em conjugacdo com o anexo VII, ponto 3, desse cddigo, relativas a
permanéncia em terra dos maritimos que entraram ao servico num navio que faz escala num porto
maritimo.

Com efeito, é pacifico que estas disposi¢coes, que tém, em substincia, por objetivo flexibilizar os
controlos dos maritimos que apenas permanecam no territério do Estado-Membro em causa durante
a escala de um navio e na zona do porto de escala, dispensando-os, nomeadamente, da obrigacdo de
obter um carimbo de entrada ou de saida nos seus documentos de viagem, ndo sdo aplicaveis aos
maritimos que trabalham a bordo de um navio que estd atracado por um longo periodo num porto
maritimo.

Pelas mesmas razoes, as disposi¢des dos artigos 35.° e 36.° e do anexo IX do Cédigo de Vistos relativas
aos vistos emitidos nas fronteiras externas e aos vistos de transito também nao sdo suscetiveis de afetar
a conclusdo que figura no n.° 64 do presente acérddo, uma vez que, em todo o caso, é pacifico que os
maritimos em causa no processo principal ndo possuiam tais vistos.

No que se refere, em segundo lugar, ao momento em que um carimbo de saida deve ser aposto nos
documentos de viagem numa situagdo como a descrita no n.” 28 do presente acérdao, ha que recordar
que, segundo a propria redagdo do artigo 11.°, n.° 1, do Cédigo das Fronteiras Schengen, essa aposicao
deve efetuar-se «[a] saida» do espago Schengen.

Daqui resulta que esse carimbo deve ser aposto no momento dessa saida, que, como resulta dos n.” 44
a 64 do presente acérddo, corresponde a passagem de uma fronteira externa do espago Schengen.

Ora, em conformidade com a premissa evocada no n.° 52 do presente acérddo, quando se demonstra
que o controlo das pessoas em causa num ponto de passagem de fronteira ndo serd seguido a curto
prazo da transposicdo de uma fronteira externa do espago Schengen, é necessdrio que o carimbo de
saida seja aposto nos seus documentos de viagem pelas autoridades nacionais competentes num
momento préoximo dessa transposicdo, a fim de assegurar, em conformidade com o objetivo
prosseguido pelo Cddigo das Fronteiras Schengen recordado nos n.”* 60 a 63 deste acérdado, que essas
autoridades continuam em condi¢des de controlar o respeito efetivo dos limites da estada de curta
duragdo no espago Schengen, tendo em conta a duragdo real da estada dessas pessoas no territério do

referido espaco.
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No caso em apreco, é pacifico que um maritimo contratado para trabalhar a bordo de um navio
atracado por um longo periodo num porto maritimo de um Estado que faz parte do espago Schengen
nao prevé, no momento da sua entrada ao servico nesse navio, abandonar a curto prazo esse espaco.
Por conseguinte, tal marinheiro ndo tem direito a obter a aposicdo de um carimbo de saida nos seus
documentos de viagem no momento da entrada ao servigo.

S6 quando a partida desse navio daquele porto maritimo para outro lugar situado fora do espago
Schengen se torna iminente é que esse carimbo de saida deve ser aposto nos seus documentos de
viagem.

Ora, a este respeito, ha que salientar que resulta do anexo VI, ponto 3.1.5, do Cddigo das Fronteiras
Schengen que o comandante de um navio deve informar a autoridade competente da partida do navio
«em tempo util», em conformidade com as disposi¢cdes em vigor no porto em causa.

Daqui resulta que o carimbo de saida previsto no artigo 11.°, n.° 1, desse cédigo deve ser aposto nos
documentos de viagem de um maritimo contratado para trabalhar a bordo de um navio atracado por
um longo periodo num porto maritimo de um Estado que faz parte do espaco Schengen, no
momento em que o comandante do navio em causa informa as autoridades nacionais competentes da
partida iminente desse navio.

Qualquer outra interpretacio desta disposicdo seria suscetivel de facilitar os abusos e os desvios as
regras estabelecidas pelo direito da Unido para as estadas de curta duracdo no espago Schengen,
permitindo a qualquer maritimo nacional de um pais terceiro permanecer ilimitadamente num porto
maritimo do territério de um Estado que faz parte do espago Schengen.

Consequentemente, ha que responder a questdo submetida que o artigo 11.°, n.° 1, do Cdédigo das
Fronteiras Schengen deve ser interpretado no sentido de que, quando um maritimo, na qualidade de
nacional de um pais terceiro, entra ao servico de um navio atracado por um longo periodo num porto
maritimo de um Estado que faz parte do espago Schengen, para ai efetuar um trabalho a bordo, deve,
antes de deixar esse porto nesse navio, ser aposto um carimbo de saida nos seus documentos de
viagem — quando a sua aposicdo estiver prevista nesse cédigo — ndo no momento da sua entrada ao
servico mas quando o comandante do referido navio informa as autoridades nacionais competentes da
partida iminente do referido navio.

Quanto as despesas

Revestindo o processo, quanto as partes na causa principal, a natureza de incidente suscitado perante o
6rgdo jurisdicional de reenvio, compete a este decidir quanto as despesas. As despesas efetuadas pelas
outras partes para a apresentacido de observacoes ao Tribunal de Justica ndo sdo reembolsaveis.

Pelos fundamentos expostos, o Tribunal de Justica (Quinta Secc¢do) declara:

O artigo 11.°, n.° 1, do Regulamento (UE) 2016/399 do Parlamento Europeu e do Conselho, de
9 de marco de 2016, que estabelece o codigo da Unido relativo ao regime de passagem de
pessoas nas fronteiras (Codigo das Fronteiras Schengen), deve ser interpretado no sentido de
que, quando um maritimo, na qualidade de nacional de um pais terceiro, entra ao servico de
um navio atracado por um longo periodo num porto maritimo de um Estado que faz parte do
espaco Schengen, para ai efetuar um trabalho a bordo, deve, antes de deixar esse porto nesse
navio, ser aposto um carimbo de saida nos seus documentos de viagem — quando a sua
aposicdo estiver prevista nesse codigo — nao no momento da sua entrada ao servico mas
quando o comandante do referido navio informa as autoridades nacionais competentes da
partida iminente do referido navio.
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Assinaturas
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