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EXPOSICAQO DE MOTIVOS

1. CONTEXTO DO ATO DELEGADO

Tal como previsto no artigo 5.° da Diretiva 2016/797 do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 11 de maio de 2016, relativa a interoperabilidade do sistema ferrovidrio na Unido
Europeia, o presente ato delegado estabelece os objetivos especificos de todas as
especificacbes técnicas de interoperabilidade que estdo a ser elaboradas ou alteradas no
seguimento da adog¢do do pilar técnico do 4.° pacote ferroviario.

O presente ato delegado tem de ser adotado antes de qualquer futura alteracdo das
especificacles técnicas de interoperabilidade, pelo que reveste uma especial importancia no
ambito da aplicacdo do pilar técnico do 4.° pacote ferroviario.

Representa igualmente uma oportunidade de definir orientagbes tendo em vista melhorar a
coeréncia entre as especificacbes técnicas de interoperabilidade e entre o0s objetivos
especificos a estabelecer para cada uma delas. Promover-se-a assim uma maior harmonizacgéo
e racionalizacdo da legislacdo ferroviaria da UE, tendo em vista o objetivo geral de
harmonizacdo técnica 6tima para que os cidaddos da Unido Europeia, 0s operadores
econdmicos e as autoridades competentes possam usufruir plenamente das vantagens de um
espaco ferroviario europeu unico.

O presente ato delegado respeita integralmente os principios da iniciativa «Legislar melhor» e
abrange o recurso a avaliages de impacto para apoiar do processo de tomada de decis&o.

2, CONSULTAS ANTERIORES A ADOCAO DO ATO

As consultas informais com a Agéncia Ferroviaria da Unido Europeia, destinadas a preparar a
primeira versdo do presente ato delegado, tiveram lugar entre junho e de agosto de 2016, .
Posteriormente, foram apresentadas sucessivas versdes do presente ato delegado ao grupo de
peritos da Comissdo sobre a aplicacdo do pilar técnico do 4.° pacote ferroviério que retne os
Estados-Membros e as organizacgdes representativas do setor ferroviario europeu, para que
formulasse as suas observacdes. O Parlamento Europeu, que também foi convidado,
participou na reunido de 25 de janeiro de 2017. O texto foi apresentado ao publico entre 20 de
marco e 17 de abril de 2017 e a Comissdo TRAN do Parlamento Europeu em 11 de abril de
2017. Foram recebidas 431 observacgdes no total, das quais sete séo rea¢des do publico. Todas
as observacdes, incluindo as reacdes do publico, foram recolhidas e analisadas, e as respostas
dadas individualmente foram coligidas num quadro consolidado. O quadro atualizado foi
comunicado aos membros do grupo de peritos e ao Parlamento Europeu e ao Conselho apds
cada ronda de consultas, juntamente com o projeto de ato revisto em funcéo das observagoes
tidas em conta.

3. ELEMENTOS JURIDICOS DO ATO DELEGADO

O ato delegado estabelece os objetivos especificos de todas as especificacBes técnicas de
interoperabilidade a elaborar ou alterar no seguimento da adocdo do pilar técnico do 4.°
pacote ferroviario, conforme previsto no artigo 5.° da Diretiva Interoperabilidade [Diretiva
(UE) 2016/797].
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DECISAO DELEGADA (UE) .../... DA COMISSAO

de 8.6.2017

gue complementa a Diretiva (UE) 2016/797 do Parlamento Europeu e do Conselho no

gue respeita aos objetivos especificos para a elaboracéo, adoc¢ao e revisao de
especificacBes técnicas de interoperabilidade

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Uni&o Europeia,

Tendo em conta a Diretiva (UE) 2016/797 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de

maio de 2016, relativa a interoperabilidade do sistema ferroviario na Unido Europeia -,

1

nomeadamente o artigo 5.2, n.° 1,

Considerando o seguinte:

1)

()

©)

(4)

Apesar de o artigo 4.° da Diretiva (UE) 2016/797 definir o conteido e alguns objetivos
gerais das especificacdes técnicas de interoperabilidade (ETI), a Diretiva ndo
estabelece objetivos especificos para cada ETI, habilitando porém a Comissao a adotar
atos delegados para o efeito.

A presente decisdo estabelece um conjunto coerente de objetivos especificos, que
deverdo ser integrados nas ETI a fim de melhorar a interoperabilidade e,
simultaneamente, facilitar, melhorar e desenvolver os servicos de transportes
ferroviarios na Unido e com paises terceiros, contribuindo assim para a conclusdo do
espaco ferroviario europeu unico e para a realizacdo progressiva do mercado interno.

Estes objetivos especificos nas ETI devem ser aplicados através de pedidos a Agéncia
Ferroviaria da Unido Europeia (doravante «a Agéncia»), em conformidade com o
artigo 5., n.°2, da Diretiva (UE) 2016/797. Esses pedidos devem basear-se nas
prioridades da Comissao e nos recursos disponiveis no ambito da Agéncia. Para cada
objetivo especifico, as recomendacfes da Agéncia devem incluir analises custos-
beneficios e avaliaces de impacto das solugcbes técnicas consideradas para permitir a
Comissao eleger as solugdes mais viaveis e estabelecer ETI mediante atos de execucao
em conformidade com o procedimento de exame referido no artigo 51.°, n.° 3, da
Diretiva (UE) 2016/797.

Em termos de &mbito de aplicacdo, as ETI em vigor abrangem de forma satisfatoria
todos os subsistemas definidos no anexo Il da Diretiva (UE) 2016/797. No entanto, em
conformidade com os principios da iniciativa «Legislar melhor», a fim de reduzir o
numero de atos legislativos e aumentar ainda mais a coeréncia entre as ETI, justifica-
se rever 0 ambito de determinadas ETI e, eventualmente, reestruturar ou fundir
algumas delas, para evitar duplicacbes de esforcos e proporcionar uma
correspondéncia direta entre os subsistemas, 0s requisitos essenciais e as ETI
aplicaveis. Este exercicio deve ter em conta a estabilidade necessaria a legislacao
ferroviéria.

JO L 138 de 26.5.2016, p. 44.
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(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

A fim de assegurar a coeréncia da legislacdo, justifica-se ter em considera¢do 0s
possiveis impactos e as interfaces entre as ETI e entre as ETI e as atuais estratégias,
politicas e disposicOes legislativas. Convém ainda ponderar se as solugdes propostas,
ou elementos especificos, devem ser incluidos na ETI propriamente dita ou, antes, na
legislacdo e em documentos relacionados. Além disso, as ETI devem preservar,
sempre que possivel, as disposi¢bes destinadas a eliminar os entraves técnicos a
interoperabilidade, nomeadamente as que facilitam a livre circulacdo de veiculos em
todo o territdrio da Unido.

As revisbes das ETI devem ter em conta a experiéncia do setor ferroviario no que
respeita a requisitos pouco claros ou outros impactos involuntarios, bem como os
custos resultantes das ETI, em especial a experiéncia dos corredores de transporte
ferroviario de mercadorias ou experiéncias resultantes da aplicacdo das ETI a linhas de
baixa densidade.

As revisdes das ETI devem também ter em conta a necessidade de atingir o justo
equilibrio entre uma abordagem baseada em regras, que permita facilitar a
compatibilidade técnica nomeadamente ao nivel das interfaces entre subsistemas, mas
também entre componentes e subsistemas de interoperabilidade, e uma abordagem
baseadas nos riscos suscetivel de facilitar o progresso técnico e as solugdes
inovadoras, em particular quando se especificam fungdes e desempenhos.

As revisdes das ETI devem considerar a evolucdo do sistema ferroviario e as
atividades de investigacdo e inovacdo com ele relacionadas, em especial, mas ndo so, a
Shift2Rail, mantendo a margem de manobra para a inovacdo e a integracdo de
inovacgdes a partir do momento em que atinjam um nivel adequado de maturidade a
determinar pela Agéncia.

Em termos de coeréncia técnica das redes ferroviarias com uma bitola de 1 520 mm na
Unido e dos veiculos explorados nessas redes, as ETI pertinentes devem ter em conta a
evolugdo das normas tecnicas aplicaveis as redes ferroviarias com uma bitola de
1 520 mm de paises terceiros.

A fim de facilitar a sua promocédo e possivel adogdo fora da Unido, bem como o
intercambio entre as redes de paises terceiros e a Unido, as ETI podem incluir
disposicdes facultativas, tendo em conta 0s requisitos habituais noutras zonas
geograficas, por exemplo cargas por eixo para 0s comboios pesados.

Para poderem acompanhar a evolucéo das normas e de outros documentos técnicos, as
ETI devem integrar as referéncias a esses documentos, de forma a permitir a sua
atualizacdo em tempo oportuno, permitindo, simultaneamente, as medidas transitorias
necessarias entre normas ou entre versdes das normas.

Em conformidade com o artigo 4.%, n.° 3, alineaf), da Diretiva (UE) 2016/797, a
maioria das ETI inclui clausulas que definem a respetiva estratégia de aplicacdo, com
vista a uma transicdo gradual da situagdo existente para a situacdo de conformidade
com a ETI. H4, no entanto, confusdo no setor ferroviario sobre a aplicacdo concreta
dessas clausulas. Por conseguinte, as estratégias de aplicacdo devem ser revistas e, na
medida do possivel e consoante a natureza de cada ETI, ser simplificadas e coerentes
nas varias ETI, nomeadamente no caso das ETI relativas ao material circulante.
Conviria considerar a possibilidade de autorizar a aplicacdo mista de uma ETI e da sua
versdo anterior durante o periodo de transicdo. Além disso, o periodo de validade dos
certificados para os componentes de interoperabilidade e os subsistemas deve ser
definido nas ETI e ser coerente entre ETI.

PT



PT

(13)

(14)

(15)

(16)

17)

(18)

O artigo 4.°, n.° 3, alinea h), da Diretiva (UE) 2016/797 autoriza as ETI a prever
disposicdes aplicaveis aos subsistemas e aos veiculos existentes, especialmente em
caso de adaptacdo ou renovacdo. Tais disposicfes podem dar origem a incerteza
juridica no caso de autorizacbes ja emitidas, sendo por isso necessario prestar uma
especial atencdo a andlise preliminar dos custos e beneficios e a definicdo das
modificacbes que requerem um novo pedido de autorizacao.

Para assegurar a eficacia dos processos de colocacdo no mercado e entrada em servico
de veiculos, as ETI devem proporcionar certeza quanto aos parametros relativamente
aos quais um veiculo deve ser verificado no &mbito dos procedimentos de autorizacao,
em conformidade com os artigos 21.° e 24.° da Diretiva (UE) 2016/797, e aos
parametros que a verificar pelas empresas ferroviarias, posteriormente a emissao da
autorizacdo de colocacdo do veiculo no mercado e antes da primeira utilizacdo do
veiculo, para garantir a compatibilidade entre os veiculos e os itinerdrios a que se
destinam. As ETI devem também clarificar os procedimentos a seguir pelas empresas
ferroviérias, a fim de assegurar a compatibilidade entre comboios completos, incluindo
unidades de transporte intermodal, e 0s itinerarios em que estdo a ser explorados, bem
como, tanto quanto possivel, as informacdes a fornecer pelos gestores de infraestrutura
e as condicOes de acesso a rede para que as empresas ferroviarias possam efetuar 0s
ensaios Conexos.

Em acréscimo dos requisitos constantes do artigo 5.2, n.° 2, alinea a), da Diretiva (UE)
2016/797 relativos a identificacdo dos parametros fundamentais e das interfaces entre
0s subsistemas, é necessario atualizar os quadros das ETI que apresentam as relacfes
entre os parametros fundamentais e os requisitos essenciais estabelecidos no anexo Ill
da Diretiva (UE) 2016/797, a fim de assegurar uma abordagem coerente entre todas as
ETI.

No intuito de facilitar a substituicdo durante a manutencdo, permitir economias de
escala e reduzir os custos de manutencdo e a obsolescéncia, conviria melhorar a
modularidade do sistema ferroviario. Para esse efeito, 0 numero de componentes de
interoperabilidade deve ser revisto e aumentado, sempre que tal se justifique, a fim de
estimular a utilizacdo de produtos e pecas sobresselentes disponiveis no mercado e
aproveitar os beneficios da normalizacéo.

A notificacdo dos organismos de avaliacdo da conformidade representa um encargo
administrativo significativo para os Estados-Membros e a Comisséo. A fim de
aumentar a eficiéncia e reduzir os atrasos, justifica-se propor um processo simplificado
para as notificacBes adicionais, se 0 organismo de avaliacdo ja tiver sido notificado de
uma versdo anterior de uma ETI e se as competéncias adicionais em causa forem
poucas ou nenhuma . A fim de evitar a incerteza, cada ETI deve indicar se é necessario
seguir o procedimento completo de notificacdo ou se a notificacdo pode ser
automaticamente alargado a ETI revista, ou ainda se € possivel aplicar um
procedimento simplificado e, na afirmativa, em que condicdes.

Dado que, em alguns casos, a descri¢do das fungdes e responsabilidades do candidato
e dos organismos notificados nao é suficientemente precisa, dando origem a confusées
e a interpretacdes divergentes e, go, a aplicacdo distintas dos procedimentos de
avaliacdo da conformidade dos componentes de interoperabilidade e dos subsistemas,
esses procedimentos devem ser revistos, devendo a Comissdo adotar paralelamente
atos de execucdo destinados a rever os modulos ad hoc para a avaliacdo da
conformidade, em consonéncia com o artigo 24.°, n.° 6, da Diretiva (UE) 2016/797.
Além disso, justifica-se rever a gama de mddulos autorizados para cada componente
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(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

de interoperabilidade e cada subsistema e, se possivel, simplifica-la a fim de melhorar
a eficiéncia do processo e evitar custos desnecessarios.

Ao analisar as solucBes possiveis para as questdes relacionadas com a seguranc¢a, ha
que ter em ap6s uma explosao.

O Sistema Europeu de Gestdo do Trafego Ferroviario (<ERTMS»), as aplicacGes
telematicas para os servicos de passageiros («<ATP») e as aplicacGes telematicas para
0s servicos de mercadorias» («ATM») sdo a espinha dorsal da digitalizacdo dos
caminhos-de-ferro. Por conseguinte, as ETI pertinentes devem ser alteradas, se for
caso disso, para apoiar a digitalizacdo do setor ferroviario.

Sdo varias as ETI com pontos em aberto. Trata-se de elementos que correspondem a
requisitos essenciais, devendo por isso ser harmonizados, e ainda ndo estdo abrangidos
pelas ETI em questdo. Por conseguinte, € necessario dar resposta a esses pontos em
aberto para reduzir o nimero de normas nacionais e, assim, atingir a plena
interoperabilidade e contribuir para o bom funcionamento do mercado Unico.

Em conformidade com o artigo 6.° da Diretiva (UE) 2016/797, as ETI devem ser
alteradas se se afigurar que apresentam deficiéncias.

O Regulamento (UE) n.°1302/2014 da Comissdo® («ETI LOC/PASS») e o
Regulamento (UE) n.° 321/2013° da Comissdo («ETI VVagdes») devem continuar a ser
aperfeicoados de modo a garantir uma interoperabilidade permanente, consolidando
simultaneamente a atratividade e a eficacia do sistema ferroviario. Os principais
aspetos a desenvolver séo a introducdo de disposi¢Oes especialmente pertinentes para
as redes ferroviarias com uma bitola de 1520 mm, disposicBes facultativas para
facilitar a composicdo dos comboios de passageiros, incluindo a compatibilidade com
0 Regulamento Internacional de Carruagens («RIC» — Regolamento Internazionale
delle Carrozze), sistemas automaticos de bitola varidvel, facilidade de acesso dos
passageiros as carruagens de passageiros e medidas destinadas a aumentar a
produtividade do transporte ferrovidrio de mercadorias, tais como sistemas de engate
automatico e identificacdo harmonizada de vagdes de mercadorias. Devem também ser
contempladas medidas destinadas a melhorar a protecdo dos maquinistas, incluindo o
controlo dos tempos de conducéo e repouso dos maquinistas, a concecdo da cabina de
conducdo e os requisitos correspondentes, com particular énfase na salde e seguranca
no trabalho e bem assim na seguranca operacional, nomeadamente no respeitante ao
ruido na cabina.

O Regulamento relativo ao Transporte Internacional Ferroviario de Mercadorias
Perigosas (doravante «RID»)* esta estabelecido no territorio da Unido Europeia pela
Diretiva 2008/68/CE do Parlamento Europeu e do Conselho®. O comité de peritos do
RID introduziu uma disposicdo no RID de 2013 que autoriza a instalagédo de
dispositivos de detecdo de descarrilamento em vagdes de transporte de mercadorias
numa base voluntaria. Atendendo a varios estudos sobre os custos e beneficios desses

Regulamento (UE) n.° 1302/2014 da Comissdo, de 18 de novembro de 2014, relativo & especificacdo
técnica de interoperabilidade para o subsistema «material circulante» — «locomotivas e material
circulante de passageiros» do sistema ferroviario da Unido Europeia (JO L 356 de 12.12.2014, p. 228).
Regulamento (UE) n.° 321/2013 da Comissdo, de 13 de margo de 2013, relativo a especificacdo técnica
de interoperabilidade para o subsistema «material circulante — vagbes de mercadorias» do sistema
ferroviario da Unido Europeia e que revoga a Decisdo 2006/861/CE (JO L 104 de 12.4.2013, p. 1).
Apéndice C da Convencéo relativa aos Transportes Internacionais Ferroviarios (COTIF), concluida em
Vilnius em 3 de junho de 1999, alterada.

Diretiva 2008/68/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 24 de setembro de 2008, relativa ao
transporte terrestre de mercadorias perigosas (JO L 260 de 30.9.2008, p. 13).
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dispositivos, o grupo de trabalho criado pelo comité de peritos do RID recomendou a
Comissao que revisse todas as ETI pertinentes, para nelas incluir a funcdo de detecdo
de descarrilamento em termos de requisitos técnicos, aspetos operacionais e
procedimentos de avaliagdo da conformidade®. Devem igualmente ser estudadas
disposicdes relativas ao material circulante e as infraestruturas para reduzir ao minimo
as consequéncias para as pessoas e 0 ambiente em caso de descarrilamento, tendo em
conta as funcdes e responsabilidades dos intervenientes relevantes. Em especial, ha
que evitar objetos salientes a margem das vias, como 0s marcadores ferroviarios
suscetiveis de perfurar cisternas que transportem mercadorias perigosas em caso de
acidente, e adotar outras medidas de atenuacao.

No que se refere ao Regulamento (UE) n.° 1304/2014 da Comissao’ («ETI Ruido»), 0s
peritos concordam, de um modo geral, que uma das formas mais eficazes de atenuar o
ruido ferroviario é através da adaptacdo dos vagdes de mercadorias existentes com
cepos de freio compdsitos. Esta solucdo técnica reduz o ruido ferroviario até 10 dB, o
que equivale a uma reducdo de 50 % no ruido audivel para os seres humanos. Por
conseguinte, a fim de solucionar a questdo do ruido no transporte ferroviario de
mercadorias, € necessario adaptar os vagdes de mercadorias existentes com cepos de
freio compdsitos ou outras solucdes adequadas. A aplicacdo gradual destas solucbes
podera ser considerada, tendo em conta os custos e beneficios previstos.

A fim de resolver uma discrepancia resultante de uma revisdo da ETI Vagdes, a ETI
Ruido deve incluir um ensaio de ruido dos cepos de freio compositos para solucionar o
problema do ruido no transporte ferroviario de mercadorias, incluindo, se necessario, 0
controlo da via, se possivel, ensaios acusticos dos cepos de freio compdsitos em banco
de ensaio.

O Plano de Implantacio do ERTMS® foi adotado em 5 de janeiro de 2017, em
conformidade com o artigo 47.° das orientagdes para a RTE-T e é aplicavel aos
corredores da rede principal. E importante que o Regulamento (UE) 2016/919 da
Comissdo® («<ETI CCS») seja adaptado de modo a prever uma implantacdo coerente do
ERTMS em toda a rede ferroviéria na Unido, a luz do o Plano de Implanta¢do do
ERTMS.

O relatdrio sobre as perspetivas a mais longo prazo do ERTMS, adotado pela Agéncia
em 18 de dezembro de 2015 conjuntamente com o setor, identifica os elementos
tecnoldgicos essenciais para justificar o interesse econdmico do ERTMS. Tais
elementos incluem exploracdo automatica de comboios, nivel 3, otimiza¢do da curva
de frenagem, nova geracdo do sistema de telecomunicacOes e posicionamento por
satélite. As especificacbes do ETCS e do GSM-R devem ter esses elementos em conta
e ser alteradas, se for caso disso, tendo em mente a necesséria estabilidade do ERTMS.
Conveém ndo esquecer os efeitos sobre outras ETI.

10

Anexo Il do relatorio da 52 sessdo do grupo de trabalho da comissao de peritos do RID sobre dete¢do de
descarrilamentos (OTIF/RID/CE/GTDD/2016-A, Berna, 19 e 20 de abril de 2016).

Regulamento (UE) n.° 1304/2014 da Comisséo, de 26 de novembro de 2014, relativo & especificacdo
técnica de interoperabilidade para o subsistema «Material circulante — ruido», que altera a Deciséo
2008/232/CE e revoga a Deciséo 2011/229/UE (JO L 356 de 12.12.2014, p. 421).

Regulamento de Execucdo (UE) 2017/6 da Comissdo, de 5 de janeiro de 2017, relativo ao Plano de
Implantagdo do Sistema Europeu de Gestdo do Trafego Ferroviario (JO L 3, 6.1.2017, p. 6).
Regulamento (UE) 2016/919 da Comissdo, de 27 de maio de 2016, relativo a especificacdo técnica de
interoperabilidade para os subsistemas de controlo-comando e sinalizagdo do sistema ferroviario da
Unido Europeia (JO L 158 de 15.6.20186, p. 1).

Agéncia Ferroviaria Europeia, ERA-REP-150, de 18 de dezembro de 2015.
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Tendo em conta a maior utilizacdo de locomotivas e unidades multiplas acopladas,
justifica-se rever o Regulamento (UE) n.° 1301/2014"" da Comissdo («ETI Energia»)
no que respeita aos requisitos em caso de exploracdo simultanea de varios pantografos
em contacto com as catenarias decorrentes da utilizacdo desses veiculos. Além disso, é
necessario considerar as questfes operacionais conexas. Se for caso disso, a ETI
Energia e outras ETI devem também incluir disposicfes para assegurar uma
interoperabilidade permanente, melhorando ao mesmo tempo a eficiéncia energética
dos subsistemas pertinentes.

O Regulamento (UE) n.° 1299/2014 da Comiss&o™ («ETI Infraestrutura») deve incluir
disposi¢bes que garantam uma interoperabilidade permanente, permitindo ao mesmo
tempo a reducdo dos custos de manutencao da infraestrutura através da utilizagdo de,
por exemplo, manutencdo baseada no tempo, sensores e tecnologias de monitorizacdo
da condigéo.

O Regulamento (UE) n.° 1300/2014 da Comissdo*® (<ETI PMR») deve ser atualizado,
a fim de incluir os Gltimos avancos em termos de identificacdo e eliminacdo dos
obstaculos a acessibilidade e de acompanhamento dos progressos realizados em
matéria de acessibilidade, em conformidade com o artigo 7.°, n.° 3, relativo ao
inventario de ativos, e 0 artigo 8.°, n.% 5 e 7 sobre os planos nacionais de aplicacdo do
Regulamento (UE) n.° 1300/2014 da Comissdo. As prioridades europeias comuns para
fomentar a aplicacdo da ETI PMR podem também ser identificadas em funcdo dos
planos nacionais de aplicacdo. Tal analise deveria englobar um exame das solucdes
estruturais permanentes que podem ser necessarias em carruagens de passageiros para
assegurar a igualdade de acesso a servigos adicionais para pessoas com mobilidade
reduzida, nomeadamente no dominio do acesso as carruagens-restaurante.

A Decisdo 2012/757/UE da Comissdo™ («ETI EGT») deve ser alvo de uma
monitorizacdo regular e ser revista sempre que tal se justifique, para garantir que se
mantém atualizada, proporcionando uma harmonizacdo O&tima, seguranca e
interoperabilidade dos requisitos operacionais a nivel da interface entre a empresa
ferrovidria e os gestores de infraestrutura, em especial no caso de operagdes
transfronteiras. Acresce que deve ter em conta 0s progressos realizados no plano i) dos
elementos tecnoldgicos ERTMS essenciais para justificar o interesse econémico do
ERTMS referidos no considerando 28; ii) da cultura de seguranca e dos fatores
humanos; e iii) da compatibilidade comboio/itinerério.

Além disso, nos termos do artigo 36.° do Regulamento (UE) 2016/796, a Comissao
pode pedir & Agéncia que emita recomendacdes relativas a definicdo das competéncias
e qualificacdes de todo o pessoal que exerca funcbes de seguranca criticas, bem como
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Regulamento (UE) n.° 1301/2014 da Comisséo, de 18 de novembro de 2014, relativo a especificagéo
técnica de interoperabilidade para o subsistema «energia» do sistema ferroviario da Unido (JO L 356 de
12.12.2014, p. 179).

Regulamento (UE) n.° 1299/2014 da Comissdo, de 18 de novembro de 2014, relativo a especificagdo
técnica de interoperabilidade para o subsistema «infraestrutura» do sistema ferroviario da Unido (JO
L 356 de 12.12.2014, p. 1).

Regulamento (UE) n.° 1300/2014 da Comisséo, de 18 de novembro de 2014, relativo & especificacdo
técnica de interoperabilidade respeitante a acessibilidade do sistema ferrovidrio da Unido para as
pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida (JO L 356 de 12.12.2014, p. 110).

Decisdo 2012/757/UE da Comissdo, de 14 de novembro de 2012, relativa a especificacdo técnica de
interoperabilidade para o subsistema «exploragdo e gestdo do trafego» do sistema ferroviario da Unido
Europeia e que altera a Decisdo 2007/756/CE), alterada pela Decisdo 2013/710/UE da Comisséo, de 2
de dezembro de 2013, e pela Decisdo 2015/995/UE da Comisséo, de 8 de junho de 2015 (JO L 345 de
15.12.2012, p. 1).
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(34)

(35)

(36)

a inclusdo das mesmas na ETI EGT ou noutra legislacdo relevante. Tais
recomendac¢fes devem abranger ndo sé 0s maquinistas, mas também outro pessoal de
bordo que desempenhe fungdes de seguranca suscetiveis de exigir uma formacao
especifica e o pessoal implicado na exploracdo e na manutencdo do sistema
ferroviério.

Na sequéncia da introducdo de requisitos respeitantes aos postos de combate a
incéndios para a gest&o de incidentes «quentes» no Regulamento (UE) n.° 1303/2014%
da Comissdo («ETI STR») e relacionados com os contributos do setor, justifica-se
rever 0s requisitos operacionais da ETI STR para harmonizar a avaliagdo da
capacidade de evacuacdo, por exemplo no atinente a distancia entre duas saidas
laterais ou verticais. Ademais, ha que avaliar a necessidade de incluir disposi¢des para
assegurar a comunicacdo entre o pessoal de bordo, por um lado, e o gestor da
infraestrutura e os servicos de emergéncia, por outro lado, bem como disposicdes
conexas, se for caso disso.

O Regulamento (UE) n.°1305/2014 da Comissdo™® («<ETI ATM») deve incluir
informacbes que facilitem a troca de carruagens, transportes combinados ou
multimodais, o desenvolvimento de corredores de transporte ferroviario de
mercadorias e a comunicacdo de ocorréncias, tendo em conta as ligacBes com outros
instrumentos afins. Deve ainda pever um procedimento simplificado para a atualizacéo
da base técnica da ETI ATM, em conformidade com o processo de gestdo do controlo
das modificagOes da ETI ATM referido no ponto 7.2 do anexo do Regulamento (UE)
n.2 1305/2014 da Comissdo. Além disso, justificar-se-ia efetuar um estudo sobre a
possibilidade de proceder ao intercambio de dados entre a ETI ATM e as aplicagdes
relacionadas com a seguranca, por exemplo no caso de mercadorias perigosas ou
remessas excecionais. A ETI deve também ser alterada para permitir a Agéncia avaliar
a conformidade dos instrumentos informaticos utilizados pelo setor ferroviario
europeu com os requisitos da ETI. Além disso, o ponto 2.3.2 do anexo do
Regulamento (UE) n.°1305/2014 da Comissdo, que exige contratos relativos a
prestacdo de informagdes pelas empresas ferroviarias principais as partes interessadas,
pode obstar a digitalizacdo dos caminhos de ferro, pelo que é necessario revé-lo.

O Regulamento (UE) n.° 454/2011 da Comisséo®’ (a seguir, «<kETI ATP») deve ser
revisto s a fim de tornar ainda mais facil a utilizacdo de bilhética digital, incluindo o
controlo e a liquidagcdo de pagamento entre os participantes, especialmente atendendo
a iniciativa «Full Service Model» (modelo de servico completo, lancada pelo setor
ferroviario. Acresce que a ETI deve ter em conta as revisdes da ETI PMR e os pedidos
de modificacbes apropriados através do processo de gestdo do controlo das
modificacbes da ETI ATP. A parte das tarefas relacionadas com a gestdo das
estruturas de dados centralizados deve ser revista para ter em conta as novas tarefas e
as responsabilidades da Agéncia, como autoridade responsavel pelo sistema, e 0 6rgdo
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Regulamento (UE) n.° 1303/2014 da Comissdo, de 18 de novembro de 2014, relativa & especificacdo
técnica de interoperabilidade «Seguranca nos tlneis ferroviarios» do sistema ferroviario da Unido
Europeia (JO L 356 de 12.12.2014, p. 394).

Regulamento (UE) n.° 1305/2014 da Comisséo, de 11 de dezembro de 2014, sobre a especificagéo
técnica de interoperabilidade relativa ao subsistema «Aplicacfes telematicas para o transporte de
mercadorias» do sistema ferroviario da Unido Europeia e que revoga o Regulamento (CE) n.° 62/2006
(JO L 356 de 12.12.2014, p. 438).

Regulamento (UE) n.° 454/2011 da Comisséo, de 5 de maio de 2011, relativo a especificagdo técnica de
interoperabilidade para o subsistema «aplicagBes telematicas para os servicos de passageiros» do
sistema ferroviario transeuropeu (JO L 123 de 12.5.2011, p. 11)
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de administracdo definido no documento de governacdo das ATP*®, estabelecido pelo
setor com vista a acelerar a aplicacdo da ETI ATP. Conviria prosseguir os esforcos
destinados a facilitar a emergéncia de sistemas de informacéo e de bilhética Unica para
viagens multimodais, nomeadamente através do acesso ao intercambio de informacgoes
sobre viagens ferroviarias multimodais com as partes interessadas ao longo da cadeia
de valor multimodal. Além disso, a ETI ATP deve contribuir para a criacdo de
servigos integrados de mobilidade. A ETI deve também ser alterada para permitir a
Agéncia avaliar a conformidade dos instrumentos informaticos utilizados pelo setor
ferroviario europeu com os requisitos da ETI,

ADOTOU A PRESENTE DECISAO:

Artigo 1.°
Objeto e ambito de aplicacéo

A presente decisdo estabelece o0s objetivos especificos que devem nortear a elaboracdo de
novas especificacdes técnicas de interoperabilidade (doravante «ETI») ou a alteracdo de ETI
existentes.

Artigo 2.°
Atribuicdes da Agéncia

Na elaboracdo de projetos de ETI e das respetivas alterages a pedido da Comissdo, nos
termos do artigo 5.%, n.° 2, da Diretiva (UE) 2016/797, a Agéncia deve prosseguir os objetivos
especificos estabelecidos nos artigos 3.° a 14.° da presente decisao.

A Agéncia deve formular recomendagdes destinadas & Comissao, tendo em conta 0s custos e
beneficios estimados dos objetivos especificos a que se refere o primeiro paragrafo.

Artigo 3.°
Obijetivos especificos comuns

1. As ETI devem abranger todo o sistema ferroviario da Unido de forma a evitar
duplicagfes, proporcionar uma correspondéncia direta entre os subsistemas, 0s
requisitos essenciais e as ETI, e permitir uma definicdo coerente das respetivas
estratégias de aplicacao.

Para tal, sdo concebidos varios cenarios e efetuadas as avaliagdes do impacto

correspondentes.

2. O ambito de aplicacdo técnica e geografica de cada ETI deve ser revisto, a fim de ter
em conta os requisitos estabelecidos no artigo 1.°, n.% 3 a 5, da Diretiva (UE)
2016/797.

3. As ETI devem ser revistas, se for caso disso, a fim de garantir o justo equilibrio entre

as metodologias baseada nas regras e as metodologias baseadas nos riscos.

4. A correspondéncia entre os parametros de base e 0s requisitos essenciais aplicaveis
deve ser revista para cada ETI, bem como as interfaces com os outros subsistemas.

5. Se necessario, as ETI devem incluir disposicGes para:

(@) ter em conta as suas eventuais repercussfes noutras ETI e as respetivas
interfaces, bem como as estratégias, as politicas e a legislacdo da Unido

18 Documento B.61 referido no anexo V da ETI ATP.
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pertinentes em vigor, garantindo a coeréncia entre si. As ETI devem preservar,
sempre que possivel, as disposi¢cdes em vigor destinadas a eliminar os entraves
técnicos a interoperabilidade;

(b) considerar a evolucdo do sistema ferroviario da Unido e as atividades de
investigacao e inovacgdo com ele relacionadas, e a integrar as inovagdes a partir
do momento em que atinjam um nivel adequado de maturidade;

(c) encerrar os demais pontos em aberto;

(d) ter em conta a evolucdo dos requisitos técnicos aplicaveis nas redes ferroviarias
com bitola de 1 520 mm de paises terceiros;

(e) harmonizar as defini¢cGes entre as ETI, para além das previstas na Diretiva
(UE) 2016/797,;

(f) integrar as referéncias a normas e a outros documentos técnicos da natureza
evolutiva, de forma a permitir a sua atualizacdo em tempo oportuno;

(g) rever o numero de componentes de interoperabilidade e, se for caso disso,
aumenta-lo;

(n) indicar se é necessario notificar novamente os organismos de avaliacdo da
conformidade j& notificados com base numa versdo anterior da ETI, e se é
aplicavel um procedimento de notificacdo simplificado. Em todos os casos, ha
que especificar as condi¢bes correspondentes aplicaveis;

(i) ter em conta as melhores praticas do setor e rever a escolha dos modulos
previstos nos procedimentos de avaliacdo da conformidade dos componentes
de interoperabilidade e dos subsistemas;

(1)  reduzir o risco de descarrilamento, bem como as consequéncias para as pessoas
e 0 ambiente em caso de descarrilamento;

(k) ao analisar as solugbes possiveis para os problemas relacionados com a
seguranca, ter em conta todas as causas eventuais, incluindo, tanto quanto
possivel, as associadas a incidentes de seguranca, sem comprometer a
seguranca e a interoperabilidade;

() melhorar a eficiéncia energética dos subsistemas pertinentes.

6. As ETI relativas aos sistemas de informacdo e comunicacdo devem ter em conta 0s

requisitos de arquiteturas e dados abertos.

7. Deve ser esclarecida a aplicacdo dos modulos para a avaliacdo da conformidade dos
componentes de interoperabilidade e dos subsistemas, incluindo eventuais revisdes
do contetdo dos capitulos relevantes da ETI, bem como a necessidade de modulos ad
hoc novos ou revistos ou a migracdo para os médulos estabelecidos no anexo Il da
Decisdo 768/2008/CE do Parlamento Europeu e do Conselho™. Para esse efeito, deve
ser efetuado um estudo destinado a estabelecer:

i) o papel e as responsabilidades das partes envolvidas nos procedimentos de
avaliacdo da conformidade;
il)  um ambito alargado para incluir igualmente os procedimentos de avaliacdo da
conformidade relacionados com normas técnicas nacionais notificadas;
19 Decisdo n.° 768/2008/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 9 Julho de 2008, relativa a um

quadro comum para a comercializagéo de produtos (JO L 218 de 13.8.2008, p. 82).

PT
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iii)  os elementos dos procedimentos referidos no ponto ii), incluindo o contetido do
dossier técnico e a sequéncia das fases de avaliacao;

iv) os modelos de certificados de verificacdo e respetivo periodo de validade, no
caso de certificacdo nos termos da ETI aplicavel ou das normas nacionais;

v) as condicbes em que 0s componentes de interoperabilidade podem ser
certificados nos termos das ETI revogadas;

vi) 0s elementos da supervisdo e das auditorias de renovacdo, em caso de
avaliacdo baseada num ou mais sistemas de gestdo da qualidade, incluindo as
condicBes em que as visitas sem aviso prévio as instalagdes do requerente séo
efetuadas.

Artigo 4.°
Obijetivos especificos aplicaveis a ETI LOC/PASS

As disposicOes relativas aos sistemas automaticos de bitola varidvel constantes do
Regulamento (UE) n.° 1302/2014 da Comissédo («ETI LOC/PASS»), nomeadamente
as especificacdes técnicas e os procedimentos de avaliacdo de conformidade, devem
ser revistas.

Caso se justifique, devem ser previstas disposi¢Oes destinadas a facilitar o acesso as
carruagens de passageiros na ETI LOC/PASS, tendo em conta as interfaces com a
infraestrutura.

O ETI LOC/PAS deve incluir modalidades facultativas destinadas a facilitar:
(@) aautorizacdo de veiculos em grandes areas de utilizacdo; bem como

(b) acomposigdo dos comboios de passageiros, incluindo a compatibilidade com o
Regulamento Internacional de Carruagens («RIC» — Regolamento
Internazionale delle Carrozze).

Caso se justifique, a ETI LOC/PASS deve incluir requisitos destinados a conferir
uma melhor protecdo aos maquinistas, tanto no que respeita a saide e seguranca no
trabalho como a seguranca operacional. Devem ser definidas especificacGes para 0s
instrumentos de controlo dos tempos de conducdo e repouso dos maquinistas de
comboios.

A ETI LOC/PASS deve ter em conta as alteracdes no procedimento de colocacgédo de
subsistemas moéveis no mercado, nos termos dos artigos 20.° a 26.° da Diretiva (UE)
2016/797, incluindo as verificagbes antes da primeira utilizacdo de veiculos
autorizados previstas nos artigos 4.°, n.° 3, alinea i), e n.° 23, da referida diretiva.

Artigo 5.°
Obijetivos especificos aplicaveis a ETI Vagodes

Sem prejuizo do disposto no artigo 21.°, n.°16, da Diretiva (UE) 2016/797, o
Regulamento (UE) n.° 321/2013 da Comissdo («ETI Vagdes») deve abranger os
veiculos a autorizar e a circular nas redes ferroviarias da Unido com uma bitola de
1520 mm.

As disposicbes da ETI Vagoes relativas aos sistemas automaticos de bitola variavel,
nomeadamente as especificagdes técnicas e os procedimentos de avaliacdo de
conformidade, devem ser revistas.
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A ETI Vag0es deve incluir disposi¢cdes destinadas a aumentar a flexibilidade e a
eficiéncia na composicdo dos comboios e o desenvolvimento dos transportes
intermodais. Se for caso disso, devem ser incluidas disposi¢des sobre o engate
automatico.

A ETI Vagoes deve assegurar a coeréncia e evitar qualquer sobreposi¢cdo com o
Regulamento relativo ao Transporte Internacional Ferroviario de Mercadorias
Perigosas (RID) no que diz respeito aos requisitos técnicos aplicaveis aos veiculos. A
incluséo da funcédo de detecédo de descarrilamento deve ser considerada no plano dos
requisitos técnicos, dos aspetos operacionais e dos procedimentos de avaliagdo da
conformidade.

A ETI Vag0es deve prever requisitos para melhorar a identificacdo dos vagdes de
mercadorias. Se necessario, serd incluida a utilizacdo de tecnologias sem contacto,
bem como as normas conexas.

A ETI Vagoes deve ter em conta as alteracdes no procedimento de colocacédo de
subsistemas moveis no mercado, tal como previsto nos artigos 20.° a 26.° da Diretiva
(UE) 2016/797, incluindo as verificacbes antes da primeira utilizacdo de veiculos
autorizados referidas nos artigos 4.°, n.° 3, alinea i), e n.° 23, da referida diretiva.

Artigo 6.°
Obijetivos especificos aplicaveis a ETI Ruido

O Regulamento (UE) n.°1304/2014 da Comissdo («ETI Ruido») deve incluir
disposicOes para abordar de forma eficaz do ruido produzido pelo transporte
ferroviario de mercadorias, mediante a adaptacdo dos vagdes de mercadorias
existentes com cepos de freio compdsitos ou outras solugcdes adequadas.

A ETI Ruido deve prever um procedimento destinado a avaliar o desempenho
acstico dos cepos de freio compositos. E autorizada a utilizagdo de cepos de freio
compositos em conformidade com o apéndice G ao Regulamento (UE) n.° 321/2013
da Comissdo. Caso se justifique, podem ser exigidos ensaios complementares, quer
através do controlo da via, quer de ensaios acusticos de cepos de freio compositos
num banco de ensaio.

Artigo 7.°
Obijetivos especificos aplicaveis a ETI CCS

O Regulamento (UE) 2016/919 da Comissao («ETI CCS») deve ser revisto, a fim de
simplificar o procedimento de atualizago da sua base técnica em conformidade com
os pedidos de modificacdo efetuados através do processo de gestdo do controlo das
modificagbes da ETI CCS.

A ETI CCS deve ser revista a fim de assegurar uma implantacdo coerente do
ERTMS em toda a rede ferroviéaria na Unido. Devem ser adotadas arquiteturas de
bordo simples e um numero reduzido de versdes de software para se alcancar uma
implantagdo rentavel.

A ETI CCS deve alterar as especificacdes do ETCS e do GSM-R, com base numa
andlise custos-beneficios dos novos projetos e dos investimentos passados. Deve
incluir os quadros regulamentares dos aspetos técnicos e da migracdo, a fim de
abordar os elementos tecnologicos identificados no relatdrio sobre perspetivas a mais
longo prazo do ERTMS.
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A ETI CCS deve proporcionar um mecanismo para uma rapida correcdo dos erros,
tendo em conta a compatibilidade entre a via e os subsistemas de bordo. Esse
mecanismo deve incluir medidas corretivas para assegurar a compatibilidade da
implementacdo do ERTMS sem comprometer a sua estabilidade. Se for caso disso,
devem ser adotadas medidas adicionais para garantir a compatibilidade técnica entre
a via e 0s subsistemas.

A ETI CCS deve permitir a migracéo de tecnologias suscetiveis de serem utilizadas
tanto pela via como pelo subsistema de bordo, do GSM-R a um sistema de
comunicacdo de nova geracdo, tendo em conta o equilibrio entre as normas de
telecomunicacdes especificas dos caminhos de ferro e as normas de
telecomunicagdes gerais.

Artigo 8.°
Obijetivos especificos aplicaveis a ETI Energia

O Regulamento (UE) n.° 1301/2014 da Comisséo («ETI Energia») deve ser revisto no que
respeita aos requisitos técnicos aplicaveis a utilizacdo simultanea de varios pantografos em
contacto com a catenaria resultantes da utilizacdo de locomotivas e unidades maultiplas
acopladas. Caso se justifique, devem também ser incluidos 0s aspetos operacionais conexos.

PT

Artigo 9.°
Obijetivos especificos aplicaveis a ETI Infraestrutura

O Regulamento (UE) n.° 1299/2014 da Comissédo («ETI Infraestrutura») deve incluir
disposigdes que garantam a interoperabilidade permanente no &mbito do subsistema
e, se for caso disso, com outros subsistemas, permitindo simultaneamente a reducéo
dos custos de manutencdo da infraestrutura, por exemplo através do recurso a
manutencgéo baseada no tempo, sensores e tecnologias de monitoriza¢ao da condicao.

A ETI Infraestrutura deve incluir disposicOes relativas aos sistemas automaticos de
bitola varidvel, nomeadamente especifica¢fes técnicas e procedimentos de avaliacéo
de conformidade.

Artigo 10.°
Obijetivos especificos aplicaveis a ETI PMR

O Regulamento (UE) n.° 1300/2014 da Comissdo («ETI PMR») deve ser revisto, a
fim de estabelecer requisitos relativos ao inventario de ativos a que se refere o
artigo 7.° do mesmo regulamento.

Deve incluir disposicOes relativas a designacdo das entidades responsaveis pelo
fornecimento de dados e disposi¢cbes destinadas a estabelecer um calendario para a
criacdo do inventario de ativos pelos Estados-Membros.

Essas disposi¢fes devem assentar na recomendacédo da Agéncia referida no artigo 7.°,
n.° 2, desse regulamento e nas melhores praticas de aplicacdo dos inventarios de
ativos pelos Estados-Membros.

A ETI PMR deve definir prioridades e critérios comuns para melhorar a
acessibilidade das pessoas com mobilidade reduzida, com base no resumo
comparativo das estratégias previstas nos planos nacionais de aplicacdo a que se
refere o artigo 8.° do Regulamento (UE) n.° 1300/2014 da Comissao.
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Tais prioridades e critérios devem ter em conta as melhores praticas no ambito da
elaboracdo e execucdo desses planos.

A ETI PMR deve estabelecer uma definicdo clara de cadeiras de rodas elétricas e
manuais, bem como os requisitos aplicaveis a cadeiras de rodas inovadoras, para que
0S passageiros possam aceder ao comboio em seguranca.

Artigo 11.°
Obijetivos especificos aplicaveis a ETI EGT

A Decisdo 2012/757/UE da Comissdo («ETI EGT») deve definir principios
operacionais fundamentais e regras operacionais comuns para permitir a reducdo do
numero de normas nacionais.

A ETI EGT deve incluir disposi¢des que garantam a compatibilidade entre comboios
completos e os itinerarios em que vao ser explorados.

A ETI EGT deve considerar o desenvolvimento de métodos e protocolos de
comunicacdo normalizados, bem como sistemas de intercambio de dados
normalizados.

A ETI EGT deve ter em conta a evolugcdo dos registos a que se referem os
artigos 47.°, 48.° e 49.° da Diretiva (UE) 2016/797.

A ETI EGT deve definir o ambito dos pontos em aberto relativos as operagdes e
distinguir entre as normas nacionais aplicaveis e as normas que exijam harmonizacao
através de legislacdo da Unido, a fim de permitir a migracdo para um sistema
interoperavel que proporcione o nivel 6timo de harmonizacéo técnica.

A ETI EGT deve permitir o estabelecimento de ligagcGes coerentes com 0s requisitos
operacionais dos sistemas de gestdo da seguranca dos gestores de infraestrutura e das
empresas ferroviarias. Tal implica fazer com que a cultura de seguranga e os fatores
humanos sejam devidamente contemplados.

Se necessario, a ETI EGT deve definir as competéncias e qualificacbes de todo o
pessoal que exerca funcdes criticas de seguranga que nao sejam abrangidas por outra
legislacdo pertinente.

Artigo 12.°
Obijetivos especificos aplicaveis a ETI STF

Os requisitos operacionais do Regulamento (UE) n.° 1303/2014 da Comissao («ETI
STR») devem ser revistos para harmonizar a avaliacdo da capacidade de evacuacao,
mormente no que respeita a distancia entre duas saidas laterais ou verticais.

Caso se justifique, devem ser incluidas disposi¢Ges para assegurar a comunicagdo
entre, por um lado, o pessoal de bordo e, por outro, o gestor da infraestrutura e 0s
servigos de emergéncia.

Artigo 13.°
Obijetivos especificos aplicaveis a ETI ATM

O Regulamento (UE) n.° 1305/2014 da Comissdo («<ETI ATM») deve ser revisto, a
fim de simplificar o procedimento de atualizacdo da sua base técnica em
conformidade com o processo de gestdo do controlo das modificacOes para a ETI
ATM referido no ponto 7.2 do anexo do referido regulamento.

15

PT



PT

2. O teor e a estrutura das mensagens definidas na ETI ATM em relagéo ao intercambio
dos vagbes e a composicdo do comboio devem ser revistos e, Se necessario,
simplificada.

3. O teor e a estrutura das mensagens definidas na ETI ATTM no que respeita ao
transporte combinado ou multimodal devem ser revistos e, se ndo estiverem
disponiveis, devem ser desenvolvidos a fim de facilitar a logistica e as operacgdes.

4. Se necessario, a ETI ATM deve prever o intercambio de dados com aplicacdes
relacionadas com a seguranca.

5. As ligagOes entre as bases de dados da ETI ATM e os instrumentos utilizados para
melhorar o desempenho do transporte ferroviario de mercadorias devem ser revistas.

6. A ETI ATM deve permitir & Agéncia avaliar a conformidade dos instrumentos
informaticos utilizados pelo setor ferroviario europeu com os requisitos da ETI.

7. As ETI ndo devem impor as empresas ferroviarias requisitos que possam obstar a
digitalizacdo dos caminhos de ferro.

Artigo 14.°
Objetivos especificos aplicaveis a ETI ATP

1. O Regulamento (UE) n.° 454/2011 da Comisséo («ETI ATP») deve ser revisto, a fim
de simplificar o procedimento de atualizacdo da sua base técnica em conformidade
com o processo de gestdo do controlo das modificacOes para a ETI ATP referido no
ponto 7.5.2 do anexo do referido regulamento.

2. O dominio geografico de aplicacdo da ETI ATP é o ambito geogréafico de aplicacdo
da ETI ATM.

3. Se for caso disso, a ETI ATP deve ter em conta o requisito essencial
«Acessibilidade», tal como definido no anexo Ill, ponto 1.6, da Diretiva (UE)
2016/797.

4. A ETI ATP deve ter em conta a revisdo da ETI PMR, nomeadamente no que diz

respeito aos inventarios de ativos e, se for caso disso, a iniciativa «Modelo de
Service Completo» lancada pelo setor ferroviario.

5. A ETI ATP deve definir a parte das tarefas relacionadas com a gestéo das estruturas
de dados centralizadas, para ter em conta as novas tarefas e responsabilidades da
Agéncia e do 6rgdo de governacao criado pelo setor, com vista a acelerar a aplicacao
da ETI ATP.

6. A ETI ATP tem por objetivo facilitar o advento da bilhética Unica, da bilhética
integrada e de sistemas de informacao e reserva para viagens multimodais.

7. A ETI ATP deve permitir & Agéncia avaliar a conformidade dos instrumentos
informaticos utilizados pelo setor ferroviario europeu com os requisitos da ETI.

Artigo 15.°

A presente diretiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicacdo no Jornal
Oficial da Uniédo Europeia.
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Feito em Bruxelas, em 8.6.2017

Pela Comissao
O Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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