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(Actos ndo legislativos)

DECISOES

DECISAO DA COMISSAO
de 12 de Maio de 2011

N

relativa a

especificacio técnica de interoperabilidade para o subsistema «exploragio e gestio do

trifego» do sistema ferrovidrio transeuropeu convencional

[notificada com o niimero C(2011) 3099]

(Texto relevante para efeitos do EEE)

(2011/314/UE)

A COMISSAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia,

Tendo em conta a Directiva 2008/57/CE do Parlamento Euro-
peu e do Conselho, de 17 de Junho de 2008, relativa a intero-
perabilidade do sistema ferrovidrio na Comunidade (), nomea-
damente o artigo 6.°, n.° 1,

Considerando o seguinte:

1

O artigo 12.° do Regulamento (CE) n.° 881/2004 do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de Abril
2004, que institui a Agéncia Ferrovidria Europeia () («a
Agéncia») prevé que a Agéncia assegure a revisio das
especificacdes técnicas de interoperabilidade (ETI) em
funcdo do progresso técnico e da evolugdo do mercado
e das exigéncias sociais e proponha a Comissio os pro-
jectos de adaptacdo das ETI que considere necessdrios.

Através da Decisdo C(2007) 3371, de 13 de Julho 2007,
a Comissdo conferiu @ Agéncia um mandato-quadro para
o exercicio de determinadas actividades, ao abrigo da
Directiva 96/48/CE do Conselho, de 23 de Julho de
1996, relativa a interoperabilidade do sistema ferrovidrio
transeuropeu de alta velocidade }) e da Directiva
2001/16/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de
19 de Margo de 2001, relativa a interoperabilidade do
sistema ferrovidrio transeuropeu convencional (*). Ao
abrigo desse mandato, a Agéncia foi convidada a proce-
der a revisdo da ETI Exploragio e Gestdo do Trafego (ETI
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EGT) do sistema ferrovidrio transeuropeu convencional,
adoptada pela Decisio 2006/920/CE da Comissdo, de
11 de Agosto de 2006, sobre a especificagdo técnica
de interoperabilidade relativa ao subsistema exploragdo
e gestdo do trafego do sistema ferrovidrio transeuropeu
convencional (°).

A 17 de Julho de 2009, a Agéncia emitiu quatro reco-
mendagdes, relativas, respectivamente, as regras de explo-
ragdo do sistema europeu de gestdo do trfego ferrovidrio
(ERTMS) (ERA/REC/2009-02/INT), a revisdo do anexo P
das ETI EGT (ERA/REC/2009-03/INT), a revisio do anexo
T da ETI EGT do sistema convencional (ERA/REC/2009-
-04/INT) e a congruéncia dos requisitos de competéncia
dos maquinistas com o disposto na Directiva
2007/59/CE (ERA/REC/2009-05/INT). Estas quatro reco-
mendagdes foram a base do projecto de decisio da Co-
missdo atinente a alteragdo das Decisdes 2006/920/CE e
2008/231/CE, respeitantes as ETI EGT, e que em 25 de
Fevereiro de 2010 recebeu o parecer favoravel do comité
instituido pelo artigo 29.°, n.° 1, da Directiva
2008/57|CE.

A recomendagdo de 7 de Maio de 2010 (ERA/REC/03-
-2010/INT) da Agéncia propde novas alteragdes a ETI
EGT do sistema convencional no que respeita, nomeada-
mente, a visibilidade do comboio (a cauda), a identifica-
¢do dos comboios e a congruéncia com a Directiva
2004/49/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de
29 de Abril de 2004, relativa a seguranca dos caminhos-
-de-ferro da Comunidade e que altera a Directiva
95/18/CE do Conselho relativa as licengas das empresas
de transporte ferrovidrio e a Directiva 2001/14/CE rela-
tiva a reparti¢gdo de capacidade da infra-estrutura ferro-
vidria, a aplicagdo de taxas de utilizagdo da infra-estrutura
ferrovidria e a certificagdo da seguranca (°).

No interesse da clareza e da simplicidade, convém subs-
tituir a Decisdo 2006/920/CE.
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(6) A ETI anexa ndo deverd exigir a utilizacdo de tecnologias
ou solugdes técnicas especificas, excepto se estritamente
necessdrio para a interoperabilidade do sistema ferrovid-
rio transeuropeu convencional.

(7) A aplicacdo da ETI anexa e a conformidade com as suas
seccOes relevantes devem ser determinadas de acordo
com o plano de aplicagdo, que cada Estado-Membro de-
verd actualizar para as linhas por que é responsivel.

(8) O trafego ferrovidrio processa-se actualmente ao abrigo
de acordos nacionais, bilaterais, multinacionais ou inter-
nacionais. E importante que tais acordos ndo impecam a
progressdo actual e futura da interoperabilidade. Para esse
efeito, é necessdrio que a Comissdo os analise a fim de
determinar se serd necessario rever a ETI anexa.

(99 As medidas previstas na presente decisdo sio conformes
com o parecer do comité instituido pelo artigo 29.°,
n.° 1, da Directiva 2008/57/CE,

ADOPTOU A PRESENTE DECISAO:

Artigo 1.°

1. E adoptada a especificagio técnica de interoperabilidade
(ETI) para o subsistema de exploracdo e gestio do trifego do
sistema ferrovidrio transeuropeu convencional, constante do
anexo.

2. A ETI constante do anexo da presente decisdo é aplicavel
ao subsistema de exploragio e gestdo do trifego descrito no
anexo II, sec¢do 2.4, da Directiva 2008/57/CE.

Artigo 2.°

1. A Agéncia publicard no seu sitio web as listas dos codigos
referidos nas partes 9, 10, 11, 12 e 13 do anexo Pa.

2. A Agéncia actualizard as listas de cddigos referidas no
n.° 1 e informard a Comissdo da sua evolugio.

A Comissdo informard por sua vez os Estados-Membros, via o
comité instituido pelo artigo 29.° da Directiva 2008/57/CE.

Artigo 3.°

Até 31 de Dezembro de 2013, o ntimero europeu (NEV) de um
veiculo conforme com a definicdo dada no artigo 2.°, alinea ),
da Directiva 2008/57/CE, que for vendido, ou que for alugado
por um periodo continuo superior a seis meses, e mantenha
todas as caracteristicas técnicas com que foi autorizada a sua
entrada em servico, pode ser mudado por nova inscricio do
veiculo no registo e retirada da anterior inscrigdo.

Se o Estado-Membro em que é feita a nova inscricio ndo for
aquele em que se efectuou a primeira inscri¢do, a entidade de
registo competente para a nova inscricdo pode requerer copia
da documentagio relativa a primeira inscrigdo.

A mudanca do NEV ndo prejudica a aplicagdo dos artigos 21.° a
26.° da Directiva 2008/57/CE no que respeita aos procedimen-
tos de autorizagdo.

Os custos administrativos da mudanga de NEV ficardo a cargo
do requerente.

Artigo 4.°

Os Estados-Membros devem notificar & Comissdo, no prazo de
seis meses aps a data de entrada em vigor da ETI anexa, os
acordos, dos tipos seguintes, que ndo tenham sido notificados
nos termos da Decisdo 2006/920/CE:

1. Acordos nacionais entre Estados-Membros e empresas ferro-
vidrias ou gestores de infra-estrutura, de natureza per-
manente ou tempordria, necessirios devido a especificidade
ou ao caracter local do servico ferrovidrio previsto;

2. Acordos bilaterais ou multilaterais entre empresas ferrovia-
rias, gestores de infra-estrutura ou autoridades de seguranga,
que aumentem significativamente o nivel de interoperabili-
dade local ou regional;

3. Acordos internacionais entre um ou mais Estados-Membros
e pelo menos um pais terceiro, ou entre empresas ferrovid-
rias ou gestores de infra-estrutura dos Estados-Membros e
pelo menos uma empresa ferrovidria ou gestor de infra-es-
trutura de um pais terceiro, que aumentem significativamente
o nivel de interoperabilidade local ou regional.

Artigo 5.°

Cada Estado-Membro deve proceder a actualizagio do plano
nacional de aplicagdo da ETI previsto no artigo 4.° da Decisdo
2006/920/CE. O plano actualizado deve ser elaborado con-
forme disposto no capitulo 7 do anexo da presente decisdo.

O Estado-Membro transmitird o plano nacional actualizado aos
restantes Estados-Membros e a Comissdo até 31 de Dezembro
de 2012.

Artigo 6.°
A Decisdo 2006/920/CE da Comissdo ¢ revogada com efeitos a
partir de 1 de Janeiro de 2012.

Artigo 7.°

A presente decisio ¢ aplicavel a partir de 1 Janeiro 2012.

Nio obstante,

1. O anexo P ¢ aplicvel de 1 de Janeiro de 2012 a 31 de
Dezembro de 2013;

2. O anexo Pa ¢ aplicavel a partir de 1 de Janeiro de 2014.
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Artigo 8.°

Os Estados-Membros sdo os destinatdrios da presente decisdo.

Feito em Bruxelas, em 12 de Maio de 2011.

Pela Comissdo
Siim KALLAS
Vice-Presidente



L 144/4

Jornal Oficial da Unido Europeia

31.5.2011

ESPECIFICA(;AO TECNICA DE INTEROPERABILIDADE PARA O SUBSISTEMA «EXPLORA(;AO E GESTAO

1.1.

1.2.

1.3.

3.1

3.2

4.

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.1.1.

4.2.1.2.

4.2.1.2.1.

4.2.1.2.2.

4.2.1.2.2.1.

4.2.1.2.2.2.

4.2.1.2.2.3.

4.2.1.2.3.

4.2.1.2.4.

4.2.1.3.

4.2.1.4.

4.2.1.5.

ANEXO

DO TRAFEGO»

INDICE
INTRODUGAO . ..ttt e e e e e e e e e e e 9
Dominio técnico de aplicagdo . .. ... ...t 9
Dominio geogréfico de aplicagdo .. ...... ... ... ... . 9
Teor da ETL .. oottt e e e e e e 9
DEFINICAO DO SUBSISTEMA/AMBITO DE APLICACAO ... .......ovueianeenna., 9
SUDSISEEMA . . . o .ttt 9
Ambito de aplicagio . .. ..o 9
Pessoal € comboios . ... ..ot 9
Principios .. ..o 10
Aplicabilidade aos veiculos e infra-estruturas eXistentes ... .............c...eeuneenn.n.. 10
REQUISITOS ESSENCIAIS . ... e i 10
Conformidade com 0S requisitos €SSENCIALS . . ... oottt ittt 10
Requisitos essenciais — SINESE . . . ..ottt e 11
CARACTERISTICAS DO SUBSISTEMA . ...\ttt et e e e e e e 15
INrodUGAO . . ottt 15
Especificagdes funcionais e técnicas das interfaces . ............ ... ... .. .. ... 15
Especificagdes relativas a0 pessoal . ... ... ... 15
Prescrighes gerais . ... ... ... 15
Documentacdo destinada a0s Maquinistas . ... .. ........utuitnetetnt 15
Guia de Procedimentos do maquinista . ............ ... ... 15
Descri¢do das linhas servidas e do respectivo equipamento de via .......... ... ... . ..... 16
Elaboracdo do Guia de ItNErdrios . . .. ... ..ottt 16
Alteragio de elementos do Guia de Itinerdrios ..................uuuiiuninnnnennen... 17
Informagdo do maquinista em tempo real . ......... .. ... o L o 17
HOTArios . .. .o 17
Material circulante ... ... ... .. 17
Documentagdo destinada ao pessoal da empresa ferrovidria, excluindo os maquinistas .. ... ... 17

Documentagdo destinada ao pessoal do gestor da infra-estrutura responsavel pela regulacgio do
TGO . . o 17

Comunicagdes de seguranga entre a tripulacdo do comboio, outro pessoal da empresa ferrovidria e o
pessoal de regulagdo do trafego .. ... ... ... 18

Especificagdes relativas aos comboios .. .......oouiiu i 18



31.5.2011

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 144/5

4.2.2.1.

4.22.1.1.

4.2.2.1.2.

4.22.1.3.

4.2.2.2.

4.22.2.1.

4.2.22.2.

4.2.23.

4.2.2.4.

4.224.1.

4.2.2.4.2.

4.2.2.5.

4.2.2.6.

4.2.2.6.1.

4.2.2.6.2.

4.2.2.7.

4.2.2.7.1.

4.22.7.2.

4.2.2.8.

4.2.2.9.

4.2.3.

4.23.1.

4.2.3.2.

4.2.3.2.1.

4.2.3.3.

4.23.3.1.

4.2.3.3.2.

4.23.4.

4.23.4.1.

4.2.3.4.2.

4.2.3.4.2.1.

4.2.3.4.2.2.

4.2.3.4.3.

4.2.3.4.4.

4.2.3.5.

Visibilidade do comboio . ... ... .. 18
Prescrighes gerais . ... ... ... 18
Extremidade dianteira . . ... ... ... 18
Extremidade traseira . . ... ... ... 19
Audibilidade do comboio . . ... ... 20
PrescricOes gerais . ... ... ... .. 20
CONLIOO o vt et e e 20
Identificagdo do velculo . ... ... . 20
Seguranca dos passageiros € da carga . ... ... ... 20
Seguranca da Carga ... ... ... 20
Seguranca dos Passageiros . .. . ... vttt e e e 20
Composicdo do combOIO . . .. .ottt 20
Frenagem do comboio . ... .. .. 21
Requisitos minimos do sistema de frenagem .. ......... ... .. ... .. i 21
Desempenho de frenagem . ... ... ...t 21
Garantia de que o comboio estd em ordem de marcha . .......... ... .. ... ... ... ...... 21
Prescricdes gerais . ... ... ... .. 21
Dados NECESSATIOS . .« v v v ettt e ettt e e e e 21

Requisitos relativos ao reconhecimento a distancia da sinalizagdo lateral e dos sinais indicadores de

VI 21
Vigilancia do maquinista .. ..... ... 22
Especificagdes relativas a exploragdo dos comboios .. .........c.oviiniiniii... 22
Programagdo dos cOmbOIOS . .. .. .ottt e 22
Identificagdo dos comboios . .. .. ... . 22
Estrutura do niimero de comboio ... ... .. ... . 22
Partida dos cOmbOIOS . . . .o\ttt 22
Verificagdes e ensaios antes da partida .. ....... ... ... 22
Informagdo do gestor da infra-estrutura sobre o estado operacional do comboio ............ 22
Gestdo do trafego . ... ..t 22
Prescricdes gerais . ... ... ... 22
Controlo da posicdo dos comboIOs ... ..ottt 22
Dados necessdrios para acompanhamento do comboio ... ............. i 22
Hora de transmiSSAo PreviSta .. .. ... ...o.uou vttt ettt 23
Mercadorias Perigosas . . ... ..ottt 23
Qualidade da exploragdo .. ... ... ... 23

Registo de dados .. ... ..o 23



L 144[6

Jornal Oficial da Unido Europeia

31.5.2011

4.2.3.5.1.

4.2.3.5.2.

4.2.3.6.

4.2.3.6.1.

4.2.3.6.2.

4.2.3.6.3.

4.2.3.7.

4.2.3.8.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.6.1.1.

4.6.1.2.

4.6.2.1.

4.6.2.2.

4.6.3.

4.6.3.1.

4.6.3.2.

4.6.3.2.1.

4.6.3.2.2.

4.6.3.2.3.

4.6.3.2.3.1.

4.6.3.2.3.2.

4.6.3.2.3.3.

4.7.

4.7.1.

Registo de dados de supervisdo fora do comboio .......... ... ... i i 24
Registo de dados de supervisdo a bordo do comboio ........... ... ... ... .. .. 24
Exploragdo em situagdo degradada . ......... ... ... ... 24
Aviso aos outros utilizadores . ... ... ... 24
AVISO 208 MAQUINISTAS . . . o oottt it 24
Planos de emergencia . . ... ... .. uu ittt 24
Gestdo de situagdes de emergéncia ... ... ..... ..ttt 25
Assisténcia a tripulacdo em caso de incidente ou de avaria grave do material circulante . ... ... 25
Especificagdes funcionais e técnicas das interfaces . ............ ... .. .. ... 25
Interfaces com a ETI Infra-eStrutira .. ... ... ..ottt 25
Interfaces com a ETI Controlo-Comando e Sinalizagdo ................. .. ... ......... 26
Interfaces com a ETI Material Circulante .. ........ ... ... it 26
Interfaces com a ETI Locomotivas e Material de Passageiros ..................c...c..... 26
Interfaces com a ETI VagOes .. .. ...ttt ettt e e 26
Interfaces com a ETI Energia .. ... ... ..o oot 27
Regras de exploragiio . ... ... ... ... . i 27
Regras de manutencao .. ...............iuuuiiiiii 27
Qualificagdes ProfisSIoNais . ... ..ottt 27
Competéncia profissional . ...... ... ... . ... 27
Conhecimentos profissionais . . .......... ... i 27
Aptiddo para por os conhecimentos em Pratica . ................iiiiniiaiea... 28
Competéncia INGUISTICA . .. ... oottt 28
Principios . ... .. 28
Nivel de conhecimentos . . ... .. ... ...ttt e 28
Avaliacdo inicial e continua do pessoal .. .. ... ... 28
Elementos DASICOS . . ... vttt et 28
Andlise das necessidades de formacdo . ..........c. it 29
Realizagdo da andlise das necessidades de formacdo ............ ... ..., 29
Actualizagdo da andlise das necessidades de formagdo ............. ... ... ... ... 29
Elementos especificos para a tripulagdo e o pessoal auxiliar . ... ............ ... ... ...... 29
Conhecimento da infra-estrutura . . ... ... ..ottt 29
Conhecimento do material circulante . ......... ... ... i 29
Pessoal auxiliar . ... ... ... 30
Condigdes de satide e de seguranga ... ......... .. ...t 30

INrOAUCAO . .« o it ettt e e e 30



31.5.2011

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 1447

4.7.4.1.

4.7.4.1.1.

4.7.4.1.2.

4.7.4.2.

4.7.4.2.1.

4.7.4.2.2.

4.7.4.2.3.

4.7.5.1.

4.7.5.2.

4.7.5.3.

4.8.

5.1.

5.2.

6.1.

6.2.

6.2.1.

7.

7.1.

7.2.

7.3.

7.3.1.

7.3.2.

7.3.2.1.

7.3.2.2.

Anexo A:

Anexo B:

Anexo C:

SUPHIMIAO . . et 30
Suprimido . . oo 30
Exames médicos e avaliagdes psicologicas . ... ........ .o i 30
Antes da afectacdio . .. ... 30
Contetido minimo do exame mMédico .. ...... ...ttt 30
Avaliagdo psicolOQICa . . .. oot 30
ApOs @ afeCtaglo . ... 31
Frequéncia dos exames médicos periGdicos ... ... 31
Contetido minimo do exame médico periédico . ... ...t 31
Exames médicos efou avaliacdes psicoldgicas complementares .. ...............c...c...... 31
Requisitos MEdICOs . . .. ..o 31
Requisitos gerais .. ... ... ... e 31
Requisitos de VISEO . ... v u ittt 31
Requisitos de audiglo . . ... ..ottt 32
Registos da infra-estrutura e do material circulante ............ ... .. ... ... . . . 32
INfra-estrUutUra . .. ..ottt et e e e 32
Material circulante . ... ... ... .. 32
Componentes de interoperabilidade .. ... ... .. ... .. . . 32
DefiiGAO . o . ot ottt 32
Lista de COMPONENIES . . ..o\ttt ettt et e e e et e e e e e e e 32

AVALIACAO DA CONFORMIDADE E/OU DA APTIDAO PARA UTILIZACAO DOS COMPONEN-

TES E VERIFICACAO DO SUBSISTEMA ... ...ttt 32
Componentes de interoperabilidade .. ... ... ... .. .. .. 32
Subsistema de exploragdo e gestdo do tréfego .. ... . 32
Principios . .. ..ot 32
APLICACAO . .o 33
Principios . . ..o 33
Orientacdes de aplicacqo . . ... ..ottt 33
Casos eSPECIiCOS . . o v vttt 33
INtrOdUGEOD . . o o v ettt 33
Lista de casos especificos . . .. ... .ottt 34
Caso tempordrio especifico (T1), Estonia, Letonia e Litudnia ............. ... ... .. 34
Caso tempordrio especifico (T2), Irlanda e Reino Unido ............ ... ... ... ...... 34
Regras de exploracdo do ERTMS[ETCS ... ...ttt e 35
Outras regras que asseguram uma exploragio COErente . ...................oeeeuunnn... 36

Metodologia das comunicagdes de SEgUIANnga ... ... .....c.uiiitnein et 37



L 144/8 Jornal Oficial da Unido Europeia 31.5.2011

Anexo D: Informagdes a que a empresa ferrovidria deve ter acesso relativamente ao(s) itinerdrio(s) que tenciona

EXPIOTAL . . L 47
Anexo E:  Nivel linguistico e comunicacional . ....... ... .. . . . 51
ANEX0 B 52
ANCXO G 52
ANexo H:i oo 52
ANEXO Lo 52

Anexo J:  Elementos minimos da qualificacdo profissional para a fungdo de acompanhamento do comboio 53

ANex0 Ki L 55
Anexo L:  Elementos minimos da qualificagdo profissional para a funcdo de preparagio do comboio . .. .. 56
ANEX0 M L 58
ANEXO N 58
ANEXO O L 58
ANEXO Pr L 59
ANEXO Par L 97
ANEXO Qe 107
ANEXO Ri 107
ANEXO Si L 107
Anexo T:  Desempenho de frenagem .. ... . 108
Anexo U: Lista de pontos em aberto .. ......... ...ttt 109
ANEXO Vi 109

ANexo W: GIOSSATIO . . ..ot o 110



31.5.2011

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 144/9

1.1.

1.2.

1.3.

2.2

INTRODUCAO
Dominio técnico de aplicagio

A presente especificagdo técnica de interoperabilidade (ETI) diz respeito ao subsistema «exploragio e gestdo
do trifego», mencionado na lista do anexo II, ponto 1, da Directiva 2001/16/CE. No capitulo 2 sdo
apresentadas mais informagdes sobre este subsistema.

Dominio geogrifico de aplicagio

O dominio geografico de aplicacio da presente ETI é o sistema ferrovidrio transeuropeu convencional
descrito no anexo I da Directiva 2008/57CE.

Teor da ETI
De acordo com o n.° 3 do artigo 5.° da Directiva 2008/57/CE, a presente ETI:
a) Indica o ambito de aplicacdo no quadro do subsistema «explora¢do e gestdo do trfego» — capitulo 2;

b) Precisa os requisitos essenciais aplicdveis ao subsistema e as suas interfaces com outros subsistemas —
capitulo 3;

¢) Define as especificacdes funcionais e técnicas a que devem obedecer o subsistema-alvo e as suas interfaces
com outros subsistemas. Se necessdrio, estas especificagdes poderdo diferir segundo a utilizagdo do
subsistema, por exemplo, segundo as categorias de linhas, de nds efou de material circulante previstas
no anexo I da directiva — capitulo 4;

d) Determina os componentes de interoperabilidade e as interfaces, que devem ser objecto de especifica¢des
europeias, incluindo normas europeias, necessarios para assegurar a interoperabilidade do sistema ferro-
vidrio transeuropeu convencional — capitulo 5;

e) Indica, em cada caso previsto, os procedimentos que devem ser utilizados para avaliar a conformidade ou
a aptiddo para a utilizacio dos componentes de interoperabilidade — capitulo 6;

f) Indica a estratégia da sua aplicacgdo. Devem ser precisadas, nomeadamente, as fases a executar e os
elementos a aplicar para passar gradualmente da situagdo existente  situagdo final em que o cumprimento
da ETI serd a norma — capitulo 7;

g) Indica, para o pessoal envolvido, as qualificagcdes profissionais e as condigdes de higiene e seguranga no
trabalho exigidas para a exploracdo e a manutencdo do subsistema, bem como para a aplicagdo da ETI —
capitulo 4.

Nos termos do n.° 5 do artigo 5.° da Directiva 2008/57CE, podem prever-se para cada ETI casos especificos.
Esses casos sdo referidos no capitulo 7.

A presente ETI estabelece ainda, no capitulo 4, as regras de exploragio e manutengdo especificas dos
dominios indicados nas sec¢des 1.1 e 1.2.

DEFINICAO DO SUBSISTEMA/AMBITO DE APLICACAO
Subsistema

O subsistema «exploragdo e gestdo do trifego» é definido no anexo 11, secgdo 2.4, da Directiva 2001/16/CE,
compreendendo:

«Os procedimentos e equipamentos associados que permitem assegurar uma exploracdo coerente dos dife-
rentes subsistemas estruturais, quer em situagdes de funcionamento normal quer em situa¢des de funciona-
mento degradado, incluindo, nomeadamente, a formagdo e condugdo dos comboios, a planificacdo e a gestdo
do trafego.

O conjunto das qualificagdes profissionais exigiveis para a realizacdo de servigos transfronteiricos.

Ambito de aplicagio

A presente ETI aplica-se ao subsistema «exploracio e gestdo do trifego» dos gestores de infra-estrutura (GI) e
empresas ferrovidrias (EF) associado a exploracdo de comboios nas linhas RTE convencionais.

As especificacdes definidas na ETI podem ser utilizadas como documento de referéncia para a exploracio de
comboios ndo abrangidos pelo seu ambito de aplicacdo.

Pessoal e comboios

As secgdes 4.6 e 4.7 sdo aplicdveis ao pessoal que desempenha as fungdes criticas para a seguranga de
acompanhamento do comboio, quando o acompanhamento do comboio implica a passagem de uma ou
mais fronteiras entre Estados e o trabalho para 14 das estacdes designadas «fronteira» no Directério da Rede
do gestor da infra-estrutura e incluidas na sua autorizacdo de seguranca.
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2.2.2.

2.2.3.

3.1.

A sec¢do 4.6.2 aplica-se também aos maquinistas, conforme estabelecido no anexo VI, seccdo 8, da Directiva
2007/59/CE. Nio se considera que o pessoal atravessa uma fronteira se o servi¢o ndo envolver trabalho para
14 das supramencionadas estacdes «fronteirar.

Em relacdo ao pessoal que desempenha as fungdes criticas para a seguranca de expedicdo dos comboios e de
regulagio do trafego, aplica-se o reconhecimento matuo pelos Estados-Membros das qualificagdes profissio-
nais e das condi¢des de satide e de seguranca.

Em relacdo ao pessoal que desempenha as funcdes criticas para a seguranga associadas aos tltimos prepa-
rativos do comboio antes de atravessar uma ou mais fronteiras e que trabalhe para 14 das estacdes dronteira»
referidas no primeiro pardgrafo, aplica-se o subcapitulo 4.6 ¢ o reconhecimento mituo pelos Estados-Mem-
bros das condigdes de saide e de seguranca. Um comboio que atravessa uma fronteira internacional ndo é
considerado em servi¢o transfronteirico se nenhum dos seus veiculos seguir viagem para 14 da estacdo
«ronteira.

Esta situagdo pode resumir-se nos quadros seguintes:

Pessoal afectado a exploracio dos comboios que atravessam fronteiras internacionais e cuja marcha
prossegue para ld da estagio «fronteira»

Fungao

Qualificagdes profissionais

Requisitos médicos

Acompanhamento do comboio

4.6

4.7

Regulagdo do tréfego

Reconhecimento miituo

Reconhecimento mttuo

Preparagdo do comboio

4.6

Reconhecimento miituo

Expedi¢do do comboio

Reconhecimento miituo

Reconhecimento mttuo

Pessoal afectado a exploragio dos comboios que ndo atravessam fronteiras internacionais ou cuja
marcha termina na estacio «fronteira»

Funcado

Qualificagbes profissionais

Requisitos médicos

Acompanhamento do comboio

Reconhecimento miituo

Reconhecimento mttuo

Regulacdo do trafego

Reconhecimento miituo

Reconhecimento miituo

Preparagdo do comboio

Reconhecimento mituo

Reconhecimento mituo

Expedi¢do do comboio

Reconhecimento miituo

Reconhecimento miituo

Principios

A presente ETI abrange os elementos (descritos no capitulo 4) do subsistema de exploragdo e gestdo do
trafego do sistema convencional em que se situa grande parte das interfaces operacionais entre EF e GI e que
representam vantagens especiais para a interoperabilidade.

Incumbe as EF e aos GI assegurarem a observancia das prescri¢des respeitantes as regras e procedimentos e a
documentacdo, instituindo para esse efeito os processos apropriados. O estabelecimento de tais processos é
parte importante do sistema de gestio da seguranga (SGS) que devem instituir em conformidade com a
Directiva 2004/49/CE. O SGS propriamente dito é avaliado pela autoridade nacional de seguranca compe-
tente (ANS) previamente a emissdo do certificadofautorizacdo de seguranca.

Aplicabilidade aos veiculos e infra-estruturas existentes

Apesar de a maioria das prescri¢des da presente ETI respeitar a processos e procedimentos, vérias referem-se
igualmente a elementos fisicos, bem como aos comboios e aos veiculos, que sdo importantes para a
exploragio.

Os critérios de concepgdo destes elementos sdo descritos nas ETI relativas a outros subsistemas, como o
subsistema «material circulante». No contexto da presente ETI, interessa a fungio operacional dos referidos
elementos.

REQUISITOS ESSENCIAIS

Conformidade com os requisitos essenciais

Nos termos do artigo 4.°, n.° 1, da Directiva 2008/57/CE, o sistema ferrovidrio transeuropeu convencional e
os seus subsistemas e componentes de interoperabilidade devem satisfazer os requisitos essenciais estabele-
cidos em termos gerais no anexo III da directiva.
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3.2. Requisitos essenciais — sintese

Os requisitos essenciais abrangem os seguintes aspectos:
— seguranga

— fiabilidade e disponibilidade

— satde

— proteccdo do ambiente

— compatibilidade técnica.

Nos termos da Directiva 2008/57/CE, os requisitos essenciais podem ser aplicdveis em geral a todo o sistema
ferrovidrio transeuropeu convencional ou ser especificos de cada subsistema e dos seus componentes.

O quadro que se segue esquematiza a correspondéncia entre os requisitos essenciais estabelecidos no anexo
Il da Directiva 2008/57/CE e as disposi¢des da presente ETI.
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42122 Documentacdo destinada aos maquinistas X X X
4.2.1.2.1 Guia de Procedimentos X X X
4.2.1.2.2 Guia de Itinerdrios X X
4.2.1.221 Elaboracdo do Guia de Itinerdrios X
4.2.1.2.2.2 Alteragdo de elementos do Guia de Itinerdrios X X
4.21.2.23 Informagdo do maquinista em tempo real X X X
421.2.3 Horérios X X X
421.2.4 Material circulante X X X
4213 Documentacdo destinada ao pessoal da empresa ferrovid- X X X
ria, excluindo os maquinistas
42.1.4 Documentacdo destinada ao pessoal do gestor da infra- X X X
-estrutura responsavel pela regulagio do trifego
4.2.1.5 Comunicagdes de seguranca entre a tripulagio do com- X X X X
boio, outro pessoal da empresa ferrovidria e o pessoal de
regulacio do trifego
4221 Visibilidade do comboio X X X
42211 PrescricOes gerais X X X
4221.2 Extremidade dianteira X X X
42213 Extremidade traseira X X X
4222 Audibilidade do comboio X X X X
42221 PrescricOes gerais X X X
42222 Controlo X X
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4223 Identificagdo dos veiculos X X X
4.2.2.4 Seguranca dos passageiros e da carga X
4225 Composi¢do do comboio X
4.2.2.6 Frenagem do comboio X X X
4.2.2.6.1 Requisitos minimos do sistema de frenagem X X X
4.2.2.6.2 Desempenho de frenagem X X X
4227 Garantia de que o comboio estd em ordem de marcha X X X
422.7.1 Prescricdes gerais X X
4.2.2.7.2 Dados necessdrios X X
42238 Requisitos relativos ao reconhecimento a distancia da X X
sinalizagdo lateral e dos sinais indicadores de via
4.2.29 Vigilancia do maquinista X
4.23.1 Programacio dos comboios X X X
4.2.3.2 Identificagdo dos comboios X X X
4.2.3.3 Partida dos comboios X X
42331 Verificagdes e ensaios antes da partida X X X X
4.233.2 Informagdo do gestor da infra-estrutura sobre o estado X X X X
operacional do comboio
4.2.3.4 Gestdo do trifego X X X
4.2.3.4.1 Prescricdes gerais X X X
4.23.4.2 Controlo da posi¢do dos comboios X X X
4.23.4.21 Dados necessdrios para acompanhamento do comboio X X
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4.2.3.42.2 Hora de transmissdo prevista X X
4.2.3.43 Mercadorias perigosas X X
423.4.4 Qualidade da exploragdo X X
4235 Registo de dados X X
4.23.5.1 Registo de dados de supervisio fora do comboio X X
42352 Registo de dados de supervisdo a bordo do comboio X X
4.2.3.6 Exploragdo em situagdo degradada X X X
4.2.3.6.1 Aviso aos outros utilizadores X X
4.2.3.6.2 Aviso aos maquinistas X
4.2.3.6.3 Planos de emergéncia X X X
4237 Gestdo de situagdes de emergéncia X X X
4238 Assisténcia a tripulacdo em caso de incidente ou de ava-
ria grave do material circulante
4.4 Regras de exploragio do ERTMS X X
4.6 Qualificagdes profissionais X X X
4.7 Condigdes de satde e de seguranga X
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4.2.

4.2.1.
4.2.1.1.

4.2.1.2.

4.2.1.2.1.

CARACTERISTICAS DO SUBSISTEMA
Introducio

Tendo em conta todos os requisitos essenciais pertinentes, o subsistema «exploragdo e gestdo do trafegon,
descrito no subcapitulo 2.2, abrange apenas os elementos especificados no presente capitulo.

Nos termos da Directiva 2001/14/CE, compete globalmente ao gestor da infra-estrutura estabelecer os
requisitos que devem satisfazer os comboios autorizados a circular na sua rede, tendo em conta as particu-
laridades geogréficas e as especificacdes funcionais e técnicas a seguir descritas.

Especificacdes funcionais e técnicas das interfaces

As especificacdes funcionais e técnicas do subsistema «exploracio e gestdo do trifego» compreendem:
— especificagdes relativas ao pessoal

— especificagdes relativas aos comboios

— especificagdes relativas a exploragdo dos comboios

Especificades relativas ao pessoal

Prescricdes gerais

Este ponto diz respeito ao pessoal que contribui para o funcionamento do subsistema desempenhando
fungdes criticas para a seguranca com uma interface directa entre uma empresa ferrovidria e um gestor de
infra-estrutura.

1. Pessoal da empresa ferrovidria que desempenha:
a) a fungdo de conduzir comboios (a seguir, «<maquinista») e faz parte da «tripulagdo»;
b) fungdes a bordo (excluindo a condugio) e faz parte da «tripulagdo»;
¢) a fungdo de preparar os comboios.
2. Pessoal do gestor da infra-estrutura que desempenha a fungdo de regular o tréifego.
Os dominios abrangidos sdo os seguintes:
— Documentacdo
— Comunicacdo
Para o pessoal a que se refere a secgdo 2.2.1, a presente ETI estabelece também prescri¢des respeitantes a:
— Qualificagdes (vide subcpitulo 4.6 e anexo L)
— Condigdes de satde e de seguranca (vide subcapitulo 4.7).
Documentagdo destinada aos maquinistas

A empresa ferrovidria que explora o comboio deve fornecer ao maquinista a informagdo e a documentacio
necessdrias para o desempenho da sua fungdo.

Essa informacdo deve ter em conta os elementos necessarios para a exploracdo em situagdo normal, situagdo
degradada e situagdo de emergéncia nos itinerdrios servidos e com o material circulante utilizado nesses
itinerarios.

Guia de Procedimentos do maquinista

Os procedimentos necessdrios para o maquinista devem ser compilados num documento em papel ou
suporte electrénico denominado «Guia de Procedimentos do maquinista».

O Guia de Procedimentos do maquinista indicard, para a exploracdo em situagdo normal, situagio degradada
e situagdo de emergéncia com que 0 maquinista se possa confrontar, as disposi¢des a observar nos itinerdrios
servidos e com o material circulante utilizado nesses itinerdrios.

O guia deve conter duas partes distintas:

— uma que descreva o conjunto de regras e procedimentos comuns vélidos na RTE (tendo em conta o teor
dos anexos A, B e Q)

— outra que estabelega as regras e os procedimentos necessdrios, especificos de cada gestor de infra-
-estrutura.

Deve também incluir procedimentos que abranjam, no minimo, os seguintes aspectos:
— Proteccdo e seguranga do pessoal

— Sinalizagdo e controlo-comando
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4.2.1.2.2.

4.2.1.2.2.1.

— Exploragdo do comboio, incluindo em situagio degradada
— Traccdo e material circulante

— Incidentes e acidentes.

Compete a empresa ferrovidria compilar o guia.

A estrutura do guia deve ser idéntica para toda a infra-estrutura em que os maquinistas da empresa ferrovidria
irdo trabalhar.

O método de compilagdo do guia deve possibilitar que o maquinista aplique todas as regras operacionais.
O guia deve ter dois anexos:

— Anexo 1: Manual de procedimentos de comunicagdo

— Anexo 2: Livro de formuldrios.

As mensagens e formuldrios devem ser redigidos na lingua «operacional» do gestor da infra-estrutura.

O processo de elaboragdo e actualizacdo do guia deve compreender as fases seguintes:

— o gestor da infra-estrutura (ou a organizacdo responsdvel pela determinagdo das regras de exploragdo)
deve fornecer & empresa ferrovidria as informagdes adequadas na lingua «operacional» que utilize;

— a empresa ferrovidria deve elaborar o documento inicial ou actualizado;

— se a lingua escolhida pela empresa ferrovidria para o Guia de Procedimentos do maquinista ndo for a
mesma das informagdes originalmente fornecidas, compete a EF mandar fazer as tradugdes necessarias
efou fornecer notas explicativas noutra lingua.

N

Ao gestor da infra-estrutura compete assegurar que a documentacdo fornecida a empresa ferrovidria é
completa e precisa.

A empresa ferrovidria compete assegurar que o Guia de Procedimentos do maquinista é completo e preciso.
Descri¢do das linhas servidas e do respectivo equipamento de via

Deve ser fornecida aos maquinistas a descricio das linhas em que irdo circular, bem como do respectivo
equipamento de via de interesse para a fungdo de condugdo. Essas informagdes devem ser apresentadas num
documento tnico, denominado «Guia de Itinerdrios» (que poderd ser fornecido em papel ou em suporte
electrénico).

Devem ser fornecidas, pelo menos, as informagdes seguintes:
— caracteristicas gerais de exploragdo

— rampas e pendentes

— diagrama pormenorizado da linha.

Elabora¢do do guia de itinerdrios

A estrutura do Guia de Itinerdrios deve ser idéntica para todas as infra-estruturas utilizadas pelos comboios
de uma determinada empresa ferrovidria.

Compete a empresa ferrovidria compilar o Guia de Itinerdrios, eficiente e correctamente (e.g. mandando fazer
as tradugdes necessarias efou elaborando notas explicativas), para o que deve fazer uso das informagdes
fornecidas pelos gestores das infra-estruturas utilizadas.

O guia deve incluir os elementos seguintes (lista ndo exaustiva):
a) Caracteristicas gerais de exploragdo:

— tipo de sinalizacdo e regime de circulagdo correspondente (via dupla, via banalizada, circulagdo pela
esquerda ou pela direita, etc.)

— tipo de alimentacdo eléctrica
— tipo de equipamento de radiocomunicagdes solo-comboio.
b) Rampas e pendentes, com indicagdo da inclinagdo e da localizagdo;
¢) Diagrama pormenorizado da linha:
— nomes das estagdes e dos pontos singulares da linha, com indicagdo da sua localizagdo;

— taneis, incluindo a localizacdo, o nome, a extensdo, informagdes especificas como a existéncia de
passadeiras para pedes ¢ pontos de saida seguros, bem como a localizagdo de lugares seguros onde a
evacuacdo de passageiros possa ter lugar;
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4.2.1.2.2.3.

4.2.1.2.3.

4.2.1.2.4.

4.2.1.3.

4.2.1.4.

— pontos singulares, como as zonas neutras

— limites de velocidade autorizados para cada via, incluindo, se necessdrio, velocidades diferenciais
relativas a determinados tipos de comboios,

— gestor de infra-estrutura responsavel;
— meios de comunicagdo com o centro de gestdo/controlo do trifego em situagdo normal ou degradada.

Ao gestor da infra-estrutura compete assegurar que a documenta¢do fornecida a empresa ferrovidria é
completa e precisa.

A empresa ferrovidria compete assegurar que o Guia de Itinerdrios ¢ completo e preciso.
Alteracio de elementos do guia de itinerdrios

O gestor da infra-estrutura deve informar a empresa ferrovidria de toda e qualquer alteragdo definitiva ou
tempordria de elementos fornecidos conforme previsto no ponto 4.2.1.2.2.1.

A empresa ferrovidria deve compilar essas alteragdes num documento especifico, em papel ou suporte
electrénico, cuja estrutura deve ser idéntica para todas as infra-estruturas utilizadas pelos seus comboios.

Ao gestor da infra-estrutura compete assegurar que a documentagdo fornecida a empresa ferrovidria é
completa e precisa.

A empresa ferrovidria compete assegurar que o documento de compilagdo das alteragdes a elementos do Guia
de Itinerdrios é completo e preciso.

Informagdo do maquinista em tempo real

O gestor da infra-estrutura deve informar os maquinistas de toda e qualquer modificacdo numa linha ou no
respectivo equipamento de via que ndo tenha sido comunicada como alteracdo de elementos do Guia de
Itinerdrios conforme previsto no ponto 4.2.1.2.2.2.

Horérios

O fornecimento de informacdes sobre os horédrios dos comboios contribui para a pontualidade ¢ eficiéncia do
Servico.

A empresa ferrovidria deve fornecer aos maquinistas as informagdes necessdrias para a circulagdo normal do
comboio, as quais devem incluir, no minimo:

— a identificagdo do comboio

— os dias de circulagio do comboio (se necessdrio)

— os pontos de paragem e as actividades conexas

— outros pontos de hordrio

— o hordrio (partida/chegada/passagem) a respeitar em cada um desses pontos.

Esta notificacdo da circulacdo do comboio, que deve ter por base as informagdes fornecidas pelo gestor da
infra-estrutura, pode ser fornecida em papel ou em suporte electrénico.

O modo como as informagdes sdo apresentadas aos maquinistas deve ser coerente em todas as linhas
utilizadas pela empresa ferrovidria.

Material circulante

A empresa ferrovidria deve fornecer ao maquinista todas as informagdes pertinentes para o funcionamento
do material circulante em situagdo degradada (caso dos comboios que necessitam de assisténcia). Essa
documentac¢do deve abranger igualmente a interface especifica com o pessoal do gestor da infra-estrutura
em tal caso.

Documentacdo destinada ao pessoal da empresa ferrovidria, excluindo os
maquinistas

A empresa ferrovidria deve fornecer, a todos os membros do seu pessoal (de bordo ou ndo) com fungdes
criticas para a seguranga envolvendo interfaces directas com pessoal, equipamento ou sistemas do gestor da
infra-estrutura, as informacdes sobre as regras e¢ procedimentos, o material circulante e os itinerdrios que
considere necessdrias para o desempenho dessas fungdes. As informagdes serdo aplicdveis em situa¢do normal
ou degradada.

Em relacdo ao pessoal de bordo, a estrutura, o formato, o conteiido e o processo de preparacdo e actua-
lizagdo dessas informacdes devem basear-se nas prescri¢des da subseccdo 4.2.1.2 da presente ETL

Documentacdo destinada ao pessoal do gestor da infra-estrutura responsdvel
pela regulagido do trifego

As informagdes necessdrias para garantir as comunicagdes de seguranga entre o pessoal de regulacdo do
trifego e as tripulagdes dos comboios devem ser apresentadas:
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4.22.1.1.

4.22.1.2.

— nos documentos que descrevem os principios de comunicagdo (anexo C)

— no Livro de Formuldrios.

O gestor da infra-estrutura deve elaborar estes documentos na sua lingua «operacional».
Comunicagdes de seguranga entre a tripulacdo do comboio, outro pessoal da

empresa ferrovidria e o pessoal de regulacdo do tridfego

A lingua utilizada nas comunicaces de seguranca entre a tripulagdo, outro pessoal da empresa ferrovidria
(definido no anexo L) e o pessoal de regulagdo do trafego serd a lingua «operacional» (vide glossario) utilizada
pelo gestor da infra-estrutura no itinerdrio considerado.

Os principios aplicéveis as comunicagdes de seguranca entre a tripulagdo e o pessoal de regulagdo do trifego
sdo estabelecidos no anexo C.

Em conformidade com a Directiva 2001/14/CE, o gestor da infra-estrutura é responsavel por tornar puablica a
lingua «operacional» utilizada quotidianamente pelo seu pessoal.

No entanto, se a pratica local exigir uma segunda lingua, o gestor da infra-estrutura deve determinar as
fronteiras geogréficas para a sua utilizagdo.

Especificagdes relativas aos comboios

Visibilidade do comboio

Prescri¢des gerais

A empresa ferrovidria deve garantir que os comboios sdo equipados com meios de sinaliza¢do da frente e da
retaguarda.

Extremidade dianteira

A empresa ferrovidria deve garantir que um comboio a aproximar-se é claramente visivel e reconhecivel

como tal, pela presenca de fardis dianteiros brancos, acesos, e a disposi¢do destes.

A frente do primeiro veiculo do comboio deve estar equipada com trés fardis, dispostos em forma de
tridngulo isdsceles, conforme ilustra a figura infra. Os fardis devem estar sempre acesos quando for essa a
extremidade dianteira do comboio.

O

Os fardis dianteiros devem optimizar a deteccio do comboio, e.g. por quem trabalhe na via ou atravesse
passagens de nivel (luzes indicadoras), e proporcionar visibilidade suficiente a0 maquinista, e.g. iluminagdo da
linha a sua frente, dos sinais/painéis informativos, etc. (faréis frontais), durante a noite ou com pouca luz, e
ndo devem encadear os maquinistas dos comboios que se aproximem.

O espagamento, a altura acima dos carris, o didmetro e a intensidade dos far6is, bem como as dimensdes e a
forma do feixe luminoso emitido de dia e de noite, sio definidos na ETI Material Circulante (ETI MC).
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4.2.2.1.3. Extremidade traseira

A empresa ferrovidria deve providenciar os meios necessirios de sinalizagdo da cauda dos comboios. Esta
sinalizacdo deve estar patente exclusivamente na retaguarda do dltimo veiculo do comboio e apresentar-se
como ilustra a figura infra.

4.2.2.1.3.1. Comboios de passageiros
A sinalizagdo da cauda dos comboios de passageiros deve consistir em duas luzes vermelhas ndo-intermi-
tentes, instaladas num mesmo eixo transversal e 8 mesma altura acima do tampdo de choque.

4.2.2.1.3.2. Comboios de mercadorias em trafego internacional
Os Estados-Membros devem indicar qual das seguintes prescri¢des se aplicard na respectiva rede para os
comboios que cruzem uma das suas fronteiras:

— duas luzes vermelhas ndo-intermitentes

— ou duas placas reflectoras idénticas, formadas por dois tridngulos laterais, de cor branca, e dois tridngulos
no topo e na base, de cor vermelha:

As luzes ou placas devem estar instaladas num mesmo eixo transversal e a mesma altura acima do tampdo de
choque. Os Estados-Membros que exijam placas reflectoras (duas) para sinalizar a cauda dos comboios devem
igualmente aceitar luzes vermelhas ndo-intermitentes (duas) para o mesmo fim.

4.2.2.1.3.3. Comboios de mercadorias que ndo atravessem fronteiras internacionais

Para os comboios de mercadorias que ndo cruzem uma fronteira entre Estados-Membros, a sinaliza¢do de
cauda constitui ponto em aberto (vide anexo U).
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4.2.2.2.

4.22.2.1.

4.2.22.2.

4.2.2.3.

4.2.2.4.

4.224.1.

4.2.2.4.2.

4.2.2.5.

Audibilidade do comboio
PrescricOes gerais

A empresa ferrovidria deve assegurar que os comboios sdo equipados com um avisador sonoro (buzina) para
indicar a sua aproximagdo.

Controlo

Deverd ser possivel accionar o avisador sonoro de todas as posi¢des de condugdo.

Identificacdo do veiculo

Cada veiculo deve ter um niimero que o identifique exclusivamente, distinguindo-o de qualquer outro veiculo
ferrovidrio. Este ndmero deve estar bem visivel, pelo menos, em cada uma das faces longitudinais do veiculo.

Deve também ser possivel identificar as restri¢des operacionais aplicdveis ao veiculo.
No anexo P figuram outras prescricdes.

Seguranga dos passageiros e da carga
Seguranga da carga

A empresa ferrovidria deve certificar-se de que os veiculos de mercadorias sdo carregados de forma segura e
assim permanecerdo durante todo o percurso.

Seguranga dos passageiros

A empresa ferrovidria deve garantir que o transporte de passageiros se efectua em seguranca, da partida ao
término do percurso.

Composi¢do do comboio

A empresa ferrovidria deve definir as regras e procedimentos a seguir pelo seu pessoal para garantir a
compatibilidade do comboio com o canal horério atribuido.

As prescrigdes relativas a composi¢do do comboio devem ter em conta os seguintes elementos:
a) veiculos

— todos os veiculos do comboio devem satisfazer cabalmente as prescri¢des aplicdveis nos itinerdrios em
que o comboio ird circular;

— todos os veiculos do comboio devem estar aptos a circular a velocidade médxima para que o comboio
estd programado;

— todos os veiculos do comboio devem estar dentro do intervalo de manutengdo especificado e assim
permanecer durante todo o percurso (em termos quer de tempo quer de distincia);

b) comboio
— a combinagdo de veiculos que formam o comboio deve ser compativel com os condicionalismos
técnicos do itinerdrio e situar-se dentro do comprimento méximo admissivel para os terminais de

expedigdo e de recepgao.

— a empresa ferrovidria é responsdvel por garantir que o comboio estd tecnicamente preparado para o
percurso a realizar e assim permanecerd durante todo o percurso.

¢) peso do comboio e carga por eixo
— o peso do comboio ndo deve exceder o valor mdximo admissivel para o troco de itinerdrio, a
resisténcia dos engates, a poténcia de traccdo e outras caracteristicas relevantes do comboio. A
limitagdo da carga por eixo deve ser respeitada.

d) velocidade mdxima do comboio

— a velocidade médxima de circulagio do comboio deve ter em conta as eventuais restri¢des existentes
no(s) itinerdrio(s), o desempenho de frenagem, a carga por eixo e o tipo de veiculo.

e) gabari cinemdtico do material circulante

— o gabari cinemdtico de cada veiculo (incluindo a carga) do comboio ndo deve exceder o valor maximo
admissivel para o trogo de itinerdrio.

Poderdo ser necessdrias ou impostas restricdes adicionais, em fungdo do tipo de regime de frenagem ou de
trac¢do especificos do comboio.
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4.2.2.6.

4.2.2.6.1.

4.2.2.6.2.

4.2.2.7.

4.2.2.7.1.

4.2.2.7.2.

4.2.2.8.

Frenagem do comboio
Requisitos minimos do sistema de frenagem

Todos os veiculos do comboio devem estar ligados ao sistema de frenagem automatico continuo definido na
ETI MC.

O primeiro e o tltimo veiculos (incluindo as unidades motoras) do comboio devem ter o freio automdtico a
funcionar.

Caso o comboio fique acidentalmente dividido em duas partes, ambos os conjuntos de veiculos devem parar
automaticamente em resultado de um aperto médximo do freio.

Desempenho de frenagem

O gestor da infra-estrutura deve informar a empresa ferrovidria do desempenho de frenagem exigido. Os
dados comunicados devem incluir, se necessdrio, as condigdes de utilizagdo de sistemas de frenagem passiveis
de afectar a infra-estrutura, designadamente frenagem electromagnética, frenagem com recuperagdo e frena-
gem por correntes de Foucault.

A empresa ferrovidria é responsdvel por garantir que o desempenho de frenagem do comboio ¢ suficiente,
comunicando ao seu pessoal as regras de frenagem que este deve seguir.

As regras relativas ao desempenho de frenagem devem ser estabelecidas no quadro do sistema de gestdo da
seguranca respectivamente do gestor da infra-estrutura e da empresa ferrovidria.

No anexo T figuram outras prescri¢des.
Garantia de que o comboio estd em ordem de marcha
Prescri¢Oes gerais

A empresa ferrovidria deve definir o processo para garantir que todos os equipamentos de seguranca a bordo
estdo inteiramente operacionais e que o comboio pode circular com seguranca.

A empresa ferrovidria deve informar o gestor da infra-estrutura de toda e qualquer alteragdo das caracteris-
ticas do comboio que afecte o seu desempenho ou possa afectar a capacidade de acomodar o comboio no
canal hordrio atribuido.

O gestor da infra-estrutura e a empresa ferrovidria devem definir e actualizar as condi¢des e os procedimen-
tos aplicdveis a circulagdo dos comboios em situagdo degradada.

Dados necessdrios

Os dados necessdrios para a seguranga e eficiéncia da exploragdo e o processo da sua transmissdo devem
compreender:

— a identificacdo do comboio

— a identificacdo da empresa ferrovidria responsavel pelo comboio

— o comprimento efectivo do comboio

— a indicacdo do transporte de passageiros ou animais, caso ndo estivesse previsto

— as restri¢des operacionais, com indicagdo do(s) veiculo(s) em causa (gabari, restrigdes de velocidade, etc.)

— as informagdes de que o gestor da infra-estrutura necessite respeitantes ao transporte de mercadorias
perigosas.

A empresa ferrovidria deve assegurar a transmissdo destes dados ao gestor da infra-estrutura previamente a
partida do comboio.

Caso o comboio ndo vd ocupar o canal hordrio atribuido ou seja cancelado, a empresa ferrovidria deve avisar
o gestor da infra-estrutura.

Requisitos relativos ao reconhecimento a distancia da sinalizacdo lateral e
dos sinais indicadores de via

O magquinista deve poder ver a sinalizagdo lateral e os sinais indicadores de via, pelo que estes devem ser bem
visiveis pelo maquinista. O mesmo se aplica a outros tipos de sinais de via com funcdes de seguranga.

A sinalizacdo lateral, os sinais indicadores de via e os painéis informativos devem estar concebidos e ser
posicionados de forma a facilitar o seu reconhecimento a distancia. Entre as questdes a ter em conta incluem-
-se as seguintes:

— a sua localizacdo e posicdo devem possibilitar que a incidéncia dos faréis do comboio os torne visiveis e
legiveis pelo maquinista;

— a sua iluminagdo deve ser adequada e ter a intensidade necessdria;

— se forem retrorreflectores, o material utilizado deve ter as propriedades de reflexdo especificadas e a

montagem deve possibilitar que o maquinista os veja claramente com a luz emitida pelos fardis do
comboio.
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4.2.2.9.

4.2.3.
4.2.3.1.

4.2.3.2.

4.2.3.2.1.

4.2.3.3.
4.2.3.3.1.

4.2.3.3.2.

4.2.3.4.
4.23.4.1.

4.2.3.4.2.
4.2.3.4.2.1.

As cabinas de condugdo devem ser concebidas de modo a que o maquinista possa ver facilmente a infor-
macdo que lhe é destinada.

Vigilancia do maquinista

E necessdrio um sistema de monitorizagdo das reac¢des do maquinista. O sistema deve intervir para parar o
comboio se 0 maquinista ndo reagir num determinado intervalo de tempo; este intervalo ¢ especificado na
ETI MC.

Especificacoes relativas a exploragdo dos comboios
Programacido dos comboios

Em conformidadem com a Directiva 2001/14/CE, o gestor da infra-estrutura deve indicar os dados que é
necessdrio fornecer quando o canal horério é requisitado.

Identificac¢do dos comboios

Cada comboio deve ser identificado por um nimero. O nimero do comboio é dado pelo gestor da infra-
-estrutura ao atribuir o canal hordrio e deve ser do conhecimento da empresa ferrovidria e de todos os GI
responsdveis pela circulacgdo do comboio. O niimero do comboio deve ser tnico em toda uma rede. Devem
evitar-se mudangas de ntimero durante o percurso.

Estrutura do nimero de comboio

A estrutura do niimero de comboio € definida na ETI Controlo-Comando e Sinalizacdo (ETI CCS).

Partida dos comboios
Verificagdes e ensaios antes da partida

A empresa ferrovidria deve definir as verificages e ensaios a executar (e.g. portas, carga, freios) para garantir
que o comboio pode partir em condi¢des de seguranga.

Informacdo do gestor da infra-estrutura sobre o estado operacional do comboio

A empresa ferrovidria deve informar o gestor da infra-estrutura logo que o comboio esteja pronto para aceder
a rede.

A empresa ferrovidria deve informar o gestor da infra-estrutura de qualquer anomalia que afecte o comboio
ou a sua exploracdo e que possa ter repercussdes na circulagio do comboio, antes da partida e durante o

percurso.

Gestdo do trdfego
Prescri¢des gerais

A gestdo do trafego deve garantir a exploracdo segura, eficiente e pontual dos caminhos-de-ferro, incluindo a
recuperagdo eficaz de qualquer interrupgdo do servigo.

O gestor da infra-estrutura deve definir os procedimentos e meios para:
— a gestdo dos comboios em tempo real;

— a determinagdo das medidas operacionais destinadas a garantir um nivel de desempenho da infra-estrutura
tdo elevado quanto possivel em caso de atraso ou incidente jd ocorrido ou previsto;

— o fornecimento de informagdes as empresas ferrovidrias em tais casos.

Outros procedimentos exigidos pela empresa ferrovidria e que afectem a interface com o gestor da infra-
-estrutura poderdo ser introduzidos mediante acordo com o GL

Controlo da posi¢do dos comboios

Dados necessdrios para acompanhamento do comboio
O gestor da infra-estrutura deve:

a) Providenciar um meio de registar em tempo real a hora a que os comboios partem, chegam ou passam
em pontos de controlo predefinidos na sua rede e o valor do tempo delta;

b) Providenciar os dados especificos necessarios para o controlo da posi¢do dos comboios. Esses dados
devem incluir:

— A identificagdo do comboio
— A identificacdo do ponto de controlo

— A linha em que o comboio estd a circular
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— A hora programada de apresentacdo do comboio no ponto de controlo

— A hora efectiva de apresentacdo no ponto de controlo (partida, chegada ou passagem — a hora de
chegada e de partida nos pontos de controlo intermédios onde o comboio pdra deve ser fornecida
separadamente)

— O avango ou atraso (em minutos) na chegada ao ponto de controlo

— A explicagdo preliminar de cada atraso superior a 10 minutos ou ao estipulado pelo regime de
monitorizagdo do desempenho

— A indica¢do de que um comunicado estd atrasado e de quantos minutos é o atraso
— A identifica¢do ou identificagdes anteriores do comboio, se for o caso

— O cancelamento total ou parcial do comboio para a totalidade ou parte da viagem.

4.2.3.4.2.2. Hora de transmissdo prevista

4.2.3.4.3.

4.2.3.4.4.

4.2.3.5.

O gestor da infra-estrutura deve ter um processo para indicar o tempo estimado (em minutos) de desvio
relativamente & hora programada de transmissdo da responsabilidade pelo comboio para outro gestor de
infra-estrutura.

Este procedimento deve incluir informagdes sobre a eventual interrup¢do do servigo (descricdo e localizacio
do problema).

Mercadorias perigosas

A empresa ferrovidria deve definir procedimentos para supervisionar o transporte de mercadorias perigosas.
Estes procedimentos devem incluir:

— as disposicdes especificadas na Directiva 2008/68/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (*);

— a informagdo ao maquinista da presenca de mercadorias perigosas no comboio e da sua localizagio;
— as informagdes de que o gestor da infra-estrutura necessite respeitantes ao transporte destas mercadorias;

— a determinagdo das linhas de comunicagdo, em concertacdo com o gestor da infra-estrutura, ¢ o planea-
mento de medidas especificas a tomar em situa¢des de emergéncia envolvendo as mercadorias.

Qualidade da exploragdo

O gestor da infra-estrutura e a empresa ferrovidria devem ter processos para monitorar o funcionamento
eficiente de todos os servicos considerados.

Os processos de monitorizagio devem compreender a andlise de dados e a determinagdo das tendéncias
subjacentes, tanto em termos de erro humano como de erro sistémico. Os resultados desta andlise devem ser
usados para determinar medidas correctivas, destinadas a prevenir ou atenuar ocorréncias susceptiveis de
comprometer a exploracdo eficiente da rede.

As medidas correctivas susceptiveis de produzir beneficios a nivel de toda a rede, envolvendo outros gestores
de infra-estrutura e empresas ferrovidrias, devem ser comunicadas a estes GI e EF, sob reserva do segredo
comercial.

As ocorréncias que tenham perturbado significativamente a exploragio devem ser analisadas logo que
possivel pelo gestor da infra-estrutura. Se for caso disso, em especial quando estiver envolvido um membro
do seu pessoal, o gestor da infra-estrutura deve convidar a empresa ou empresas ferrovidrias envolvidas na
ocorréncia a participarem na andlise. Caso o resultado dessa andlise se traduza em recomendagdes de
melhoramento da rede com vista a eliminar ou atenuar as causas dos acidentes/incidentes, essas recomen-
dagdes devem ser comunicadas a todos os gestores de infra-estrutura e empresas ferrovidrias interessados.

Estes processos devem ser documentados e submetidos a auditoria interna.

Registo de dados

Os dados referentes a circulagio do comboio devem ser registados e conservados para os seguintes efeitos:
— Apoio & monitorizagdo sistemdtica da seguranca como forma de prevenir acidentes e incidentes.

— Identificagdo do desempenho do maquinista, do comboio e da infra-estrutura no periodo anterior e (se
for caso disso) imediatamente a seguir a um incidente ou acidente, a fim de permitir a determinacio das
causas relacionadas com a conducio ou o equipamento do comboio, e justificacio da adopcio de
medidas novas ou alteradas para evitar que ele se repita.

() JO L 260 de 30.9.2008, p. 13.
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4.2.3.5.1.

4.2.3.5.2.

4.2.3.6.
4.2.3.6.1.

4.2.3.6.2.

4.2.3.6.3.

— Registo de informagdes relativas ao desempenho da locomotiva/unidade motora e do maquinista.
Deve ser possivel fazer corresponder os dados registados:
— a data e hora do registo

— a localizagdo geogrifica precisa da ocorréncia registada (distincia em quilémetros relativamente a uma
localizacdo reconhecivel)

— 2 identificagdo do comboio
— a identidade do maquinista.

Os requisitos relativos @ armazenagem, a avaliacdo periddica e ao acesso a estes dados sio os especificados
pela legislacdo nacional aplicdvel do Estado-Membro:

— em que a empresa ferrovidria ¢ titular de licenca (no que respeita aos dados registados a bordo), ou
— em que a infra-estrutura estd localizada (no que respeita aos dados registados fora do comboio).
Registo de dados de supervisdo fora do comboio

O gestor da infra-estrutura deve registar, pelo menos, os seguintes dados:

— a avaria de equipamentos de via associados a circulagdo dos comboios (sinalizagdo, agulhas, etc.);

— 0 aquecimento de caixas de eixo, se estiver disponivel equipamento de detec¢do;

— as comunicagdes entre 0 maquinista ¢ o pessoal do gestor da infra-estrutura responsével pela regulacdo
do tréfego.

Registo de dados de supervisio a bordo do comboio

A empresa ferrovidria deve registar, pelo menos, os seguintes dados:

— passagem de um sinal fechado ou «fim de autorizacdo de movimento» sem permissdo
— frenagem de emergéncia

— velocidade de circulagio do comboio

— isolamento ou inibi¢do dos sistemas de bordo de comando da composicio (sinalizacdo)
— funcionamento do avisador sonoro (buzina)

— funcionamento dos comandos de portas (abertura, fecho)

— deteccdo de aquecimento de caixas de eixo por detectores instalados a bordo, se os houver
— identificagdo da cabina onde os dados estio a ser registados, com vista a sua verificagdo.
Exploracdo em situagdo degradada

Aviso aos outros utilizadores

O gestor da infra-estrutura deve definir, em concertagdo com a(s) empresa(s) ferrovidria(s), o processo de se
informarem muitua e imediatamente de qualquer situagdo que comprometa a seguranga, o desempenho efou
a disponibilidade da rede ferrovidria ou do material circulante.

Aviso aos maquinistas

Em caso de exploracdo em situagdo degradada que releve da esfera de responsabilidade do gestor da infra-
-estrutura, este deve dar instrugdes formais aos maquinistas sobre as medidas que deverdo tomar para superar
com seguranga a situagdo degradada.

Planos de emergéncia

O gestor da infra-estrutura, em concertagdo com as empresas ferrovidrias utilizadoras da infra-estrutura, e se
for caso disso com os gestores de infra-estrutura vizinhos, deve definir, publicar e disponibilizar planos de
emergéncia adequados e atribuir responsabilidades com base na necessidade de reduzir os impactos negativos
resultantes da exploragdo em situacdo degradada.

As necessidades de planeamento e a resposta a essas ocorréncias devem ser proporcionais a natureza e a
gravidade potencial da situacio degradada.

Os planos devem incluir, pelo menos, medidas para reposicio da rede no seu estado «normal» e podem
também respeitar:

— ao material circulante (por exemplo, as avarias susceptiveis de originar perturbagdes significativas do
trafego ou os procedimentos de assisténcia aos comboios avariados);

— a infra-estrutura (por exemplo, falha da energia eléctrica ou as condi¢des em que os comboios podem ser
desviados do itinerdrio previsto);
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4.2.3.7.

4.2.3.8.

4.3.

— a ocorréncia de condi¢des meteoroldgicas extremas.
O gestor da infra-estrutura deve estabelecer e actualizar os dados de contacto dos membros do seu préprio
pessoal e do pessoal da empresa ferrovidria a contactar em caso de interrupcdo do servico conducente a

exploracio em situacdo degradada, dentro e fora do hordrio de expediente.

A empresa ferrovidria deve fornecer os respectivos dados de contacto ao gestor da infra-estrutura e informd-
-lo sempre que houver alteracdes.

O gestor da infra-estrutura deve informar as empresas ferrovidrias interessadas de toda e qualquer alteracio
nos seus préprios dados de contacto.

Gestdo de situagdes de emergéncia

O gestor da infra-estrutura deve, em concertagdo com:

— as empresas ferrovidrias utilizadoras da infra-estrutura ou, se for caso disso, com os respectivos organis-
mos representativos,

— os gestores de infra-estrutura vizinhos, se necessdrio, e

— as autoridades locais, os organismos representativos, a nivel local ou nacional, dos servi¢os de emergéncia
(incluindo os servicos de bombeiros e os servicos de socorro),

definir, publicar e disponibilizar planos adequados para gerir as situagdes de emergéncia e repor a linha em
condi¢des normais de exploragdo.

Os planos deverdo normalmente abranger:
— colisdes

— incéndio a bordo

— evacuagio dos comboios

— acidentes em tiineis

— incidentes com mercadorias perigosas
— descarrilamentos.

A empresa ferrovidria deve fornecer ao gestor da infra-estrutura todas as informagdes especificas sobre estas
circunstancias, nomeadamente no que respeita a recuperagdo e ao carrilamento dos seus comboios.

Além disso, a empresa ferrovidria deve ter um processo para informar os passageiros dos procedimentos de
emergéncia e de seguranca a bordo.

Assisténcia a tripulagdo em caso de incidente ou de avaria grave do material
circulante

A empresa ferrovidria deve definir os procedimentos adequados para assistir a tripulagio em situagdes
degradadas, a fim de prevenir ou reduzir os atrasos causados por falhas técnicas, ou outras, do material
circulante (por exemplo, linhas de comunicacdo, medidas a tomar em caso de evacuagdo do comboio).

Especificacdes funcionais e técnicas das interfaces

A luz dos requisitos essenciais enunciados no capitulo 3, sdo as seguintes as especificacdes técnicas e
funcionais das interfaces:

Interfaces com a ETI Infra-estrutura

Presente ETI ETI INF CV
Parametro Disposicdo Parametro Disposicao
Desempenho de frenagem | 4.2.2.6.2 Resisténcia da via as 42.7.2

cargas longitudinais

Alteragdo de elementos 4.2.1.2.2.2
do Guia de Itinerdrios
Regras de exploragdo 4.4
Exploragdo em situacdo 4.2.3.6

degradada
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4.3.3.
43.3.1.

4.3.3.2.

Interfaces com a ETI Controlo-Comando e Sinalizagio

Presente ETI ETI CCS CV
Parametro Disposigao Parametro Disposigao
Guia de Procedimentos 42.1.21
Regras de exploracdo 4.4 Regras de exploragio 4.4
Reconhecimento a distan- | 4.2.2.8 Visibilidade dos objectos | 4.2.16
cia da sinalizagdo lateral e de controlo-comando
dos sinais indicadores de instalados na via
via
Desempenho de frenagem | 4.2.2.6 Desempenho e caracte- | 4.3.2.3
risticas do sistema de
frenagem
Guia de Procedimentos 4.21.2.1 Utilizacdo de areeiros 4.2.10
Ntmero do comboio 42321 ETCS DMI 4.2.12
GSM-R DMI 4.2.13
Registo de dados a bordo | 4.2.3.5 Interface com o registo | 4.2.15
de dados para fins re-
gulamentares
Interfaces com a ETI Material Circulante
Interfaces com a ETI Locomotivas e Material de Passageiros
Presente ETI ETI LOC/PASS CV
Parametro Disposigao Parametro Disposigao
Planos de emergéncia 4.23.6.3 Engates de socorro 42224
Composi¢do do comboio | 4.2.2.5 Interface com a infra- 4.23.2
-estrutura: pardmetro da
carga por eixo
Requisitos minimos do 4.2.2.6.1 Desempenho da frena- | 4.2.4.5
sistema de frenagem gem
Visibilidade do comboio 4221 Luzes exteriores, da ca- | 4.2.7.1
bega e da cauda
Audibilidade do comboio | 4.2.2.2 Buzina 4.2.7.2
Reconhecimento a distan- | 4.2.2.8 Visibilidade para o exte- | 4.2.9.1.3
cia da sinalizagdo lateral e rior
dos sinais indicadores de
via Caracteristicas Opticas 4.2.9.2.2
do péra-brisas
Iluminagdo interior 429.1.8
Vigilancia do maquinista | 4.2.2.9 Funcdo de vigilancia da | 4.2.9.3.1
actividade do maquinista
Registo de dados 42352 Dispositivo de registo 4295
Interfaces com a ETI Vagdes
Presente ETI ETI VAG CV
Parametro Disposigao Parametro Disposigao
Extremidade traseira 4.2.2.1.3. Fixagdo dos fardis de 4.2.6.3
cauda
Extremidade traseira 42.2.1.3. Marcagdo dos vagdes Anexo E




31.5.2011 Jornal Oficial da Unido Europeia L 144/27

Presente ETI ETI VAG CV
Parametro Disposi¢do Parametro Disposi¢do
Composicdo do comboio | 4.2.2.5 Gabari 4.2.3.1
Composi¢do do comboio | 4.2.2.5 Parametro da carga por | 4.2.3.3.2
eixo
Planos de emergéncia 4.2.3.6.3 Elevagdo e levante com | 4.2.2.2
macacos
Frenagem do comboio 4.2.2.6 Frenagem 4.2.4
4.3.4. Interfaces com a ETI Energia
Presente ETI ETI ENER CV
Parametro Disposi¢do Parametro Disposi¢do
Descri¢do das linhas utili- | 4.2.1.2.2 Gestdo da alimentagio | 4.4.2
zadas e do respectivo eléctrica
equipamento de via
Informacido ao maquinista | 4.2.1.2.2.3
em tempo real
Alteragdo dos elementos | 4.2.1.2.2.2 Execucdo de obras 443
do Guia de Itinerdrios

4.4. Regras de exploracio

As regras e os procedimentos que permitem a exploracdo coerente de diferentes subsistemas estruturais
novos que serdo utilizados na RTE, em especial os directamente associados a utilizagdo de um sistema novo
de comando e sinalizacio dos comboios, devem ser idénticos para situacdes idénticas.

Para esse efeito, especificam-se no anexo A as regras de exploragio do ERTMS/ETCS e do ERTMS/GSM-R.
No anexo B sdo especificadas outras regras de exploragdo, susceptiveis de uniformizacio em toda a RTE.

4.5. Regras de manutengio

Nio aplicdvel

4.6. Qualificacdes profissionais

De acordo com a sec¢do 2.2.1, o presente subcapitulo trata da competéncia profissional e linguistica e do
processo de avaliagio necessdrio para o pessoal as adquirir.

4.6.1. Competéncia profissional

O pessoal (incluindo o dos subcontratantes) da empresa ferrovidria e do gestor da infra-estrutura deve ter
adquirido a competéncia profissional adequada para desempenhar todas as funcdes de seguranga necessarias
para a exploragdo em situacdo normal, degradada e de emergéncia. Essa competéncia inclui os conhecimentos
profissionais e a aptiddo para os por em pratica.

Os elementos minimos pertinentes das qualificacdes profissionais para cada uma das fungdes figuram nos
anexos | e L.

4.6.1.1. Conhecimentos profissionais

Tendo em conta os anexos referidos, e sob reserva das fun¢des desempenhadas pelo membro do pessoal em
causa, nos conhecimentos necessarios incluir-se-ao0 os seguintes:

a) exploracdo ferrovidria em geral, com especial destaque para as actividades criticas para a seguranga:
— principios de funcionamento do sistema de gestdo da seguranca da organizacdo a que pertencem;
— papéis e responsabilidades dos principais intervenientes nas opera¢des interoperaveis;

— avaliagdo dos riscos, sobretudo dos associados a actividade ferrovidria e ao abastecimento de energia
eléctrica de tracgdo.
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4.6.1.2.

4.6.2.
4.6.2.1.

4.6.2.2.

4.6.3.
4.6.3.1.

b) conhecimento adequado das funcdes de seguranca no que se refere aos procedimentos e interfaces para:
— as linhas e os equipamentos de via
— o material circulante
— o ambiente.

Aptiddo para por os conhecimentos em prdtica

A aptiddo para aplicar estes conhecimentos em situagdes de rotina, degradadas e de emergéncia implica que o
pessoal esteja totalmente familiarizado com:

— o método e os principios de aplicacdo das regras e procedimentos;

— o processo de utilizacdo dos equipamentos de via e do material circulante, bem como de equipamentos
de seguranga especificos;

— os principios do sistema de gestdo da seguranga, para evitar riscos indevidos para as pessoas e para os
processos;

O pessoal deve também ter aptiddo geral para se adaptar as diferentes circunstancias que possa encontrar.

As empresas ferrovidrias e os gestores de infra-estrutura devem estabelecer um sistema de gestdo de com-
peténcias para assegurar a avaliagdo e a manutenc¢do do nivel de competéncia individual do seu pessoal. Além
disso, deverdo oferecer formagdo, na medida do necessédrio, para assegurar a actualizagdo dos conhecimentos
e competéncias, em especial no que diz respeito as debilidades ou deficiéncias do desempenho individual ou
do sistema.

Competéncia linguistica
Principios

O gestor da infra-estrutura e a empresa ferrovidria devem garantir que o seu pessoal é competente na
utilizacdo dos protocolos e principios de comunicagdo estabelecidos na presente ETL

Se a lingua «operacional» utilizada pelo gestor da infra-estrutura ndo for a habitualmente utilizada pelo
pessoal da empresa ferrovidria, a formacdo linguistica e comunicacional deve constituir uma vertente fun-
damental do sistema global de gestdo das competéncias aplicado pela empresa ferrovidria.

O pessoal da empresa ferrovidria cujas funcdes exigem que comunique com o pessoal do gestor da infra-
-estrutura sobre questdes criticas para a seguranca, em situacdes de rotina, degradadas ou de emergéncia, deve
conhecer suficientemente a lingua «operacional» do gestor da infra-estrutura.

Nivel de conhecimentos

O nivel de conhecimento da lingua utilizada pelo gestor da infra-estrutura deve ser suficiente para os fins de
seguranca.

a) No minimo, o maquinista deverd ser capaz de:
— transmitir e entender todas as mensagens especificadas no anexo C;
— comunicar eficazmente em situacdes de rotina, degradadas e de emergéncia;
— preencher os formuldrios do Livro de Formuldrios.

b) Os outros membros da tripulagdo cujas fungdes exigem que comuniquem com o gestor da infra-estrutura
sobre questdes criticas para a seguranca devem, no minimo, ter aptiddo para transmitir e¢ entender
informacdes sobre as caracteristicas do comboio e o seu estado operacional.

No anexo E definem-se as orientacdes relativas aos niveis de competéncia adequados. Para os maquinistas
exigir-se-d, pelo menos, o nivel de conhecimentos 3. Para o pessoal que acompanha os comboios exigir-se-d,
pelo menos, o nivel de conhecimentos 2.

Avaliagdo inicial e continua do pessoal

Elementos bdsicos

As empresas ferrovidrias e os gestores de infra-estrutura devem definir o processo de avaliacio do seu
pessoal.

Recomenda-se que sejam tidos em conta os seguintes aspectos:
A. Seleccdo de pessoal
— avaliagdo da experiéncia e competéncia individuais

— avaliacdo da competéncia individual na utilizagdo da lingua ou linguas estrangeiras necessarias, ou da
aptiddo para as aprender.

B. Formagdo profissional inicial

— andlise das necessidades de formacdo
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4.6.3.2.
4.6.3.2.1.

4.6.3.2.2.

4.6.3.2.3.
4.6.3.2.3.1.

4.6.3.2.3.2.

— recursos para a formagdo
— formacdo de formadores.
C. Avaliagdo inicial
— condicoes de base
— programa de avaliagdo, incluindo demonstragdo pratica
— qualificagdo dos formadores
— emissdo do certificado de competéncia.
D. Manuteng¢do das competéncias
— principios de manutencdo das competéncias
— métodos a seguir
— formalizacdo do processo de manutencdo das competéncias
— processo de avaliacdo.
E. Formagdo de reciclagem
— principios da formagdo continua (incluindo a formacio linguistica)
Andlise das necessidades de formacido
Realizagdo da andlise das necessidades de formacdo

A empresa ferrovidria e o gestor da infra-estrutura devem realizar uma andlise das necessidades de formacao
para o pessoal respectivo.

Essa andlise deve determinar o ambito e a complexidade da formagdo e ter em conta os riscos associados a
exploracdo de comboios na RTE, sobretudo no tocante as capacidades e limitacdes humanas (factores
humanos) que podem resultar:

— das diferencas nas préticas de exploracdo dos gestores de infra-estrutura e dos riscos associados a
mudancga de umas para outras;

— das diferengas entre funcdes, procedimentos operacionais e protocolos de comunicagio;
— de a lingua «operacional» utilizada pelo pessoal dos gestores de infra-estrutura ndo ser a mesma;

— das instrugdes de exploragdo locais, que podem incluir a utilizagdo de procedimentos especiais ou de
equipamento especifico em certos casos, por exemplo um tdnel.

Nos anexos referidos na sec¢do 4.6.1 figuram orientagdes relativas aos elementos a considerar. Na medida do
necessdrio, a formagio do pessoal deve conter elementos que as tomem em consideragdo.

Devido ao tipo de exploragdo previsto por uma empresa ferrovidria ou a natureza da rede gerida por um
gestor de infra-estrutura, é possivel que alguns dos elementos que figuram naqueles anexos ndo sejam
apropriados. A andlise das necessidades de formacdo deve documentar os elementos que ndo sdo conside-
rados apropriados e os motivos que justificam tal apreciacdo.

Actualizagdo da andlise das necessidades de formacio

A empresa ferrovidria e o gestor da infra-estrutura devem definir o processo de revisio e actualizacdo das
respectivas necessidades de formacdo, a luz de avaliagdes anteriores, do retorno de experiéncia e das modi-
ficagdes conhecidas de regras e procedimentos, infra-estruturas e tecnologias.

Elementos especificos para a tripulacdo e o pessoal auxiliar
Conhecimento da infra-estrutura

A empresa ferrovidria deve assegurar que o pessoal de bordo dispde dos conhecimentos adequados no que
respeita a infra-estrutura utilizada.

A empresa ferrovidria deve definir o processo de aquisi¢gdo e manutencdo do conhecimento dos itinerdrios
por parte das suas tripulacdes. Esse processo deve:

— ter por base as informagdes sobre os itinerdrios fornecidas pelo gestor da infra-estrutura e
— ser compativel com o processo descrito na sec¢io 4.2.1.

Conhecimento do material circulante

A empresa ferrovidria deve definir o processo de aquisicdo e manutencdo do conhecimento das unidades
motoras e do material circulante por parte das suas tripulagdes.
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4.6.3.2.3.3. Pessoal auxiliar

4.7.
4.7.1.

4.7.2.
4.7.3.
4.7 .4.
4.7.4.1.
4.7.4.1.1.

4.7.4.1.2.

A empresa ferrovidria deve certificar-se de que o pessoal auxiliar (por exemplo, de restauracio e limpeza) ndo
incluido na «tripulagdo» possui, além da instrucdo bdsica recebida, a formagdo suficiente para seguir as
instrugdes dos membros da «tripulacio» com formagio completa.

Condicdes de saiide e de seguranca
Introdugdo

O pessoal mencionado na secgdo 4.2.1 com fungdes criticas para a seguranca nos termos do subcapitulo 2.2
deve ter aptiddo para garantir o cumprimento global das normas operacionais ¢ de seguranga.

As empresas ferrovidrias e os gestores de infra-estrutura devem definir e documentar o processo que
estabelecerem, no ambito do respectivo sistema de gestdo da seguranga, para dar cumprimento aos requisitos
médicos, psicoldgicos e de satde aplicdveis ao seu pessoal.

Os exames médicos especificados na secdo 4.7.4 e em decisdes conexas relativas a aptiddo individual dos
membros do pessoal devem ser efectuados por um médico especializado em medicina do trabalho.

Nenhum membro do pessoal deve desempenhar funcdes criticas para a seguranca se as suas capacidades
estiverem diminuida em resultado do consumo de substancias como dlcool, drogas ou medicamentos
psicotropicos. A empresa ferrovidria e o gestor da infra-estrutura devem ter procedimentos que lhes per-
mitam controlar o risco de membros do pessoal se apresentarem ao trabalho sob a influéncia dessas subs-
tancias ou as consumirem no local de trabalho.

No que respeita aos limites definidos para as substincias supramencionadas, sdo aplicdveis as disposi¢des do
Estado-Membro em que o servio ferrovidrio é explorado.

Suprimido

Suprimido

Exames médicos e avaliagdes psicoldgicas

Antes da afectacgdo

Contetido minimo do exame médico

Os exames médicos devem compreender:

— exame médico geral;

— exame das fun¢des sensoriais (visio, audicdo, percep¢do cromatica);

— andlise de sangue ou de urina para deteccio da diabetes mellitus e outras afeccdes, conforme indicado
pelo exame clinico;

— despistagem do consumo de drogas.
Avaliacdo psicoldgica

O objectivo da avaliagdo psicoldgica ¢ auxiliar a empresa ferrovidria na afectacdo e gestio do pessoal que
possui as aptiddes cognitivas, psicomotoras, comportamentais ¢ de personalidade para desempenhar com
seguranga as suas fungdes.

Na determina¢do do contetido da avaliagdo psicoldgica, o psicologo deve ter em consideragdo, pelo menos,
os seguintes critérios, relevantes para cada fungdo de seguranca:

a) Cognitivos:
— Atencdo e concentracdo
— Membria
— Capacidade de percepcio
— Raciocinio
— Comunicagao

b) Psicomotores
— Rapidez de reaccio
— Coordenagio gestual

¢) Comportamentais e de personalidade
— Autocontrolo emocional

— Fiabilidade comportamental
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4.7.4.2.
4.7.4.2.1.

4.7.4.2.2.

4.7.4.2.3.

4.7.5.
4.7.5.1.

4.7.5.2.

— Autonomia
— Consciéncia moral
Se omitir um destes critérios, o psicologo deve justificar e documentar a sua decisdo.
Apds a afectagdo
Frequéncia dos exames médicos periddicos
Deve ser realizado, pelo menos, um exame médico sistematico:
— De cinco em cinco anos, para o pessoal até aos 40 anos de idade;
— De trés em trés anos, para o pessoal entre os 41 e os 62 anos de idade;
— Anualmente, para o pessoal com mais de 62 anos de idade.

O médico do trabalho deve aumentar a frequéncia dos exames se o estado de saide do membro do pessoal o
exigir.

Contetido minimo do exame médico periddico

Se o trabalhador satisfizer os critérios exigidos no exame efectuado antes da afectagdo, os exames periddicos
especializados devem incluir pelo menos:

— exame médico geral;
— exame das fungdes sensoriais (visdo, audigdo, percep¢do cromdtica);

— andlise de sangue ou de urina, para deteccdo da diabetes mellitus e outras afec¢des, conforme indicado
pelo exame clinico;

— despistagem do consumo de drogas, quando haja indicagdo clinica.
Exames médicos efou avaliacdes psicoldgicas complementares

Além do exame médico periddico, deve efectuar-se um exame médico efou uma avaliagio psicoldgica
especificos complementares quando, relativamente a um membro do pessoal, haja motivo, para duvidar
da aptiddo médica ou psicoldgica ou suspeita fundamentada de consumo de drogas ou de consumo excessivo
de dlcool. Seria esse o caso, muito em especial, apds um incidente ou acidente causado por erro imputdvel a
esse membro do pessoal.

O empregador deve requerer um exame médico apds uma interrupgdo do trabalho superior a 30 dias por
motivo de doenga. Normalmente, esse exame poderd limitar-se a uma avaliacio pelo médico do trabalho,
com base em dados clinicos disponiveis que indiquem que a aptiddo do trabalhador para o trabalho ndo foi
afectada.

A empresa ferrovidria e o gestor da infra-estrutura devem criar sistemas que assegurem a correcta realizagio
desses exames e avaliagdes complementares.

Requisitos médicos

Requisitos gerais

O pessoal ndo deve sofrer de afeccdes nem estar a fazer tratamentos médicos que possam causar:
— perda sabita de consciéncia;

— diminuicdo da atencdo ou concentracio;

— incapacidade stbita;

— perda de equilibrio ou de coordenacio;

— limitacdo significativa da mobilidade.

Devem ser respeitados os requisitos de visdo e audicdo a seguir enunciados.

Requisitos de visdo

— Acuidade visual a distancia, assistida ou ndo: 0,8 (olho direito + olho esquerdo — medida separada-
mente); minimo de 0,3 para o olho pior.

— Lentes de correccio méximas: hipermetropia + 5/miopia — 8. O médico do trabalho pode admitir
valores superiores em casos excepcionais, depois de ter pedido o parecer de um oftalmologista.

— Visdo de perto e intermédia: suficiente, assistida ou ndo.
— Sdo permitidas lentes de contacto.

— Visdo cromadtica normal: utilizacdo de um teste reconhecido, como o de Ishihara, completado por um
outro teste reconhecido, se necessario.

— Campo de visdo: normal (auséncia de anomalia que afecte a funcdo a desempenhar).

— Visdo dos dois olhos: presente
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4.7.5.3.

4.8.

4.8.1.

4.8.2.

5.1.

5.2.

6.1.

6.2.
6.2.1.

— Visdo binocular: presente
— Sensibilidade aos contrastes: normal
— Auséncia de doenga progressiva dos olhos

— S0 serdo autorizados implantes oculares, queratotomias e queratectomias se forem verificados anualmente
ou com uma periodicidade a definir pelo médico do trabalho.

Requisitos de audicdo

Audicdo suficiente confirmada por audiograma, isto é:

— Audigdo suficiente para manter uma conversa telefénica e ser capaz de ouvir tonalidades de alerta e
mensagens radio.

— Devem aplicar-se como orientagdo os seguintes valores:
— a perda de audigdo ndo deve ser superior a 40 dB a 500 e 1 000 Hz;

— a perda de audi¢do ndo deve ser superior a 45 dB a 2 000 Hz para o ouvido que tem a pior condugdo do
som pelo ar.

Registos da infra-estrutura e do material circulante

Dadas as suas caracteristicas, os registos da infra-estrutura e do material circulante, conforme definidos nos
artigos 33.°, 34.° e 35.° da Directiva 2008/57/CE, ndo se adequam aos requisitos especificos do subsistema
«exploragdo e gestdo do trafego». Consequentemente, a presente ETI nada especifica a seu respeito.

E, contudo, requisito da exploragio que certos dados relativos 2 infra-estrutura sejam facultados as empresas
ferrovidrias e, inversamente, que certos dados relativos ao material circulante sejam facultados aos gestores de
infra-estrutura, conforme previsto nas secgdes 4.8.1. ¢ 4.8.2. Em ambos os casos, os dados em causa devem
ser completos e exactos.

Infra-estrutura

Os requisitos aplicdveis aos dados relativos as infra-estruturas do sistema ferrovidrio convencional, no que
respeita ao subsistema «exploragdo e gestdo do trifego», e que devem ser facultados as empresas ferrovidrias,
sdo especificados no anexo D. O gestor da infra-estrutura é responsavel pela exactiddo dos dados.

Material circulante

Devem ser postos a disposi¢io dos gestores de infra-estrutura os dados relativos ao material circulante a
seguir indicados. O detentor do veiculo é responsdvel pela exactiddo dos dados que indicam:

— se o veiculo foi construido com materiais que podem ser perigosos em caso de acidente ou de incéndio
(e.g. amianto);

— 0 comprimento entre tampoes.

COMPONENTES DE INTEROPERABILIDADE
Definicio

De acordo com o artigo 2.° alinea f), da Directiva 2008/57/CE, «componente de interoperabilidade» é
«qualquer componente elementar, grupo de componentes, subconjunto ou conjunto completo de materiais
incorporados ou destinados a serem incorporados num subsistema do qual dependa, directa ou indirecta-
mente, a interoperabilidade do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade. A nocdo de componente
abrange tanto os objectos materiais como os imateriais e inclui o software.»

Lista de componentes

No que respeita ao subsistema «exploracdo e gestdo do trifego», ndo existem componentes de interoperabi-
lidade.

AVALIACAQ DA CONFORMIDADE E/OU DA APTIDAO PARA UTILIZACAO DOS COMPONENTES E
VERIFICACAO DO SUBSISTEMA

Componentes de interoperabilidade

Uma vez que a presente ETI ndo especifica ainda componentes de interoperabilidade, nada hd a dispor
quanto a sua avaliacdo.

Subsistema de exploracio e gestio do trifego
Principios

O subsistema «exploragdo e gestdo do trifego» é um subsistema de cardcter funcional, de acordo com o
anexo II da Directiva 2008/57/CE.
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7.2.

7.3.
7.3.1.

Em conformidade com os artigos 10.° e 11.° da Directiva 2004/49/CE, as empresas ferrovidrias e os gestores
de infra-estrutura devem demonstrar a conformidade com as prescri¢des da presente TSI no quadro do
respectivo sistema de gestdio da seguranca, ao requererem a emissdo ou a alteragio do certificado de
seguranga ou da autorizacdo de seguranca.

Os métodos comuns de seguranga para a avaliacdo da conformidade exigem que as autoridades nacionais de
seguranca (ANS) instituam um regime de inspec¢des, com a finalidade de supervisionar e monitorar o
funcionamento quotidiano do sistema de gestdo da seguranca, abrangendo todas as ETI. Note-se que nenhum
dos elementos contidos na presente ETI exige uma avaliagio separada por um organismo notificado.

O cumprimento das prescri¢des da presente ETI respeitantes a subsistemas estruturais, indicadas no subca-
pitulo dedicado as interfaces (4.3), é avaliado no ambito das ETI estruturais correspondentes.

APLICACAO
Principios

A aplicagdo da presente ETI e a conformidade com as suas sec¢des pertinentes devem ser determinadas
segundo um plano de aplicagdo a elaborar por cada Estado-Membro para as linhas por que é responsavel.

O plano deve ter em conta:
a) as questdes especificas dos factores humanos associadas a exploracdo da linha;
b) os elementos de exploragdo e seguranga proprios de cada linha;
¢) se a aplicacdo dos elementos considerados deverd abranger:
— todos os comboios que circulam na linha (ou ndo)
— apenas determinadas linhas
— todas as linhas RTE
— todos os comboios que circulem em linhas RTE.

d) a relacio com a aplicagdo de outros subsistemas (controlo-comando e sinalizagdo, material circulante,
etc.).

As excepcdes especificas que possam ser aplicdveis devem ser tidas em conta e documentadas no plano.

O plano de aplicagdo deve ter em conta os diversos graus de viabilidade da aplicacdo, em fungdo dos
seguintes eventos:

a) inicio de actividade de uma empresa ferrovidria ou gestor de infra-estrutura;
b) renovacdo ou adaptacdo dos sistemas operacionais da empresa ferrovidria ou do gestor da infra-estrutura;

¢) entrada em servico de subsistemas novos ou adaptados de infra-estrutura, energia, material circulante ou
comando-controlo e sinalizacdo, que exijam um conjunto correspondente de procedimentos operacionais.

Entende-se, de um modo geral, que a plena aplicacdo de todos os elementos da presente ETI ndo pode ficar
completa até o hardware (infra-estrutura, controlo e comando, etc.) a utilizar ter sido harmonizado. Assim, as
orientagdes estabelecidas no presente capitulo devem ser consideradas uma fase transitoria que sustenta a
migragdo para o sistema-alvo.

Orientagdes de aplicacio

A aplicagdo tem trés elementos distintos:

a) Confirmacdo de que os sistemas e processos existentes satisfazem as prescri¢des da ETI.

b) Adaptagdo de sistemas e processos existentes para satisfazer as prescricdes da ETL

¢) Introdugdo de novos sistemas e processos resultantes da aplicagdo de outros subsistemas:
— linhas convencionais novas/adaptadas (infra-estrutura, energia);

— instalagdes de sinalizacdo ETCS novas ou adaptadas, instalagdes de radiocomunicagdes GSM-R, detec-
tores de aquecimento das caixas de eixo, ... (controlo-comando e sinalizagdo);

— material circulante novo (material circulante).
Casos especificos
Introdugdo
Nos casos especificos a seguir indicados, sio permitidas as disposicdes especiais enunciadas.

Estes casos especificos inscrevem-se em duas categorias:
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7.3.2.
7.3.2.1.

7.3.2.2.

a) As disposicdes sdo aplicdveis permanentemente (casos «P») ou temporariamente (casos «T»).

b) Nos casos tempordrios, os Estados-Membros devem garantir a conformidade do subsistema a partir de
2016 (caso «T1») ou de 2024 (caso «T2»).

Lista de casos especificos
Caso tempordrio especifico (T1), Esténia, Leténia e Litudnia

Para efeitos da aplicacdo da disposicdo 4.2.2.1.3.2, os comboios que circulem exclusivamente na rede com
bitola de 1 520 mm da Est6nia, Letonia e Litudnia podem utilizar outra sinalizacio de cauda especificada.

Caso tempordrio especifico (T2), Irlanda e Reino Unido

Para efeitos da aplicagdo da disposi¢do 4.2.3.2.1, a Irlanda e o Reino Unido utilizam para os sistemas
existentes uma estrutura alfanumérica. Compete aos Estados-Membros definirem as disposigdes e o calenddrio
para a transi¢do da estrutura alfanumérica do ndmero de comboio para a estrutura numérica aplicdvel no
sistema-alvo.
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Apéndice A

REGRAS DE EXPLORACAO DO ERTMS/ETCS

As regras de exploragdo dos sistemas ERTMS/ETCS e ERTMS/GSM-R sdo especificadas no documento técnico «ETCS and
GSM-R rules and principles — versdo 1» publicado no sitio web da ERA (http:/[www.era.europa.eu).


http://www.era.europa.eu
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Apéndice B

OUTRAS REGRAS QUE ASSEGURAM UMA F.XPLORA(;AO COERENTE

DISPOSICOES GERAIS

Reservado

PROTECCAO E SEGURANCA DO PESSOAL

Reservado

INTERFACE OPERACIONAL COM O EQUIPAMENTO DE CONTROLO-COMANDO E SINALIZACAO
Aplicacio de areia

Se o comboio estiver equipado com areeiros de activagdo manual, o maquinista deve estar autorizado a aplicar areia,
mas deve, tanto quanto possivel, evitar fazé-lo:

— na zona dos aparelhos de via

— durante frenagens a velocidades inferiores a 20 km/h

— com o comboio imobilizado.

Excepgoes:

— se houver risco de SPAD (passagem de um sinal fechado) ou outro incidente grave e a aplicagdo de areia ajudar a
aumentar a aderéncia

— quando se reinicia a marcha

— quando ¢ necessario ensaiar o areeiro instalado na unidade motora (os ensaios deverdo normalmente realizar-se
nas zonas especificamente designadas para o efeito no Registo da Infra-estrutura).

Activacdo dos detectores de aquecimento das caixas de eixo

Reservado

CIRCULACAO DOS COMBOIOS
Condigdes normais
Condicdes degradadas

Reservado

ANOMALIAS, INCIDENTES E ACIDENTES

Reservado
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Anexo C

METODOLOGIA DAS COMUNICACOES DE SEGURANCA
INTRODUCAO

O presente anexo estabelece as regras das comunicagdes de seguranca solo-comboio e comboio-solo aplicdveis a trans-
missdo ou troca de informagdes em situagdes criticas para a seguranca ocorridas na rede interoperavel e, em especial,
para:

— definir a natureza e a estrutura das mensagens de seguranca,
— definir a metodologia de transmissdo vocal das mensagens.
O presente anexo deverd servir de base:

— & definicdo das mensagens e livros de formuldrios pelo gestor da infra-estrutura; estes elementos devem ser trans-
mitidos 3 empresa ferrovidria em simultineo com a disponibilizacio das regras e regulamentos. A elaboracio, pelo
gestor da infra-estrutura e pela empresa ferrovidria, dos documentos destinados ao pessoal (livros de formuldrios), das
instrucdes para o pessoal de regulacio do trifego e do apéndice 1 do Guia de Procedimentos do maquinista («manual
dos procedimentos de comunicagdon).

O grau de utilizagdo dos formuldrios e a sua estrutura podem variar. Para alguns riscos, a utilizacdo de formuldrios serd
adequada, para outros nio.

No contexto de um determinado risco, o gestor da infra-estrutura decidird da conveniéncia de utilizagdo do formuldrio. S6
se utilizard o formuldrio se, em termos de seguranca e desempenho, as vantagens forem superiores as desvantagens.

O gestor da infra-estrutura deve estruturar o seu protocolo de comunica¢des de modo formalizado e de acordo com as
trés categorias seguintes:

— mensagens verbais urgentes (de emergéncia),
— ordens escritas,
— mensagens de desempenho adicionais.

Para facilitar uma abordagem disciplinada na transmissdo das mensagens, foi desenvolvida uma metodologia de comu-
nicacdo.

1. METODOLOGIA DE COMUNICACAO
1.1. Elementos e principios da metodologia
1.1.1.  Terminologia normalizada a utilizar nos procedimentos

1.1.1.1. Procedimento de passagem de palavra

Termo para passar a palavra ao interlocutor:

escuto

1.1.1.2. Procedimento de recep¢do de mensagem

— quando da recep¢do de uma mensagem directa

Termo para confirmar a recepcdo da mensagem enviada:

recebido

Termo para pedir a repeti¢dio da mensagem em caso de md recepgdo ou md compreensio

repita (+ fale devagar)
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— quando da recep¢do de uma mensagem que tenha sido repetida

Termo para confirmar que a mensagem repetida corresponde exactamente a mensagem enviada:

correcto

ou, caso contrario:

negativo (+ vou repetir)

1.1.1.3. Procedimento de interrupg¢do de comunicacido

— se a mensagem estiver concluida:

terminado

— se a interrupcdo for tempordria, sem corte da ligacdo

Termo para manter o interlocutor em linha:

aguarde

— se a interrupcdo for tempordria, mas a ligacdo for cortada

Termo para informar o interlocutor de que a comunicagdo vai ser interrompida mas serd retomada
posteriormente:

volto a chamar

1.1.1.4. Anulacdo de uma ordem escrita

Termo para anular o procedimento de ordem escrita em curso:

procedimento anulado

Se a mensagem for retomada seguidamente, o procedimento deve ser repetido desde o principio.

1.1.2. Principios a aplicar em caso de erro ou md compreensdo

Para permitir a correccdo de eventuais erros durante as comunicacdes, serdo aplicadas as regras seguintes:

1.1.2.1. Erros

— erro durante a transmissdo

Quando o erro de transmissdo é descoberto pelo préprio emissor, este deve pedir a anulagdo emitindo a
seguinte mensagem de procedimento:

erro (+ novo formuldrio ... em preparacio)

ou:

erro + vou repetir

e enviar novamente a mensagem inicial.
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1.1.2.2.

1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.1.3.3.

— erro durante a repeti¢do

Quando descobre um erro no momento em que a mensagem lhe é repetida, o emissor deverd emitir a

seguinte mensagem de procedimento:

erro + vou repetir

e enviar novamente a mensagem inicial.

Md compreensao

Se uma das partes compreende mal uma mensagem, deverd pedir ao interlocutor que a repita, utilizando a

férmula seguinte:

repita (+ fale devagar)

Cddigo de soletragdo de palavras e de expressdo de niimeros, horas, distdncias, velocidades e datas

A fim de facilitar a compreensdo e a expressio das mensagens em diferentes situagdes, cada termo deve ser
pronunciado devagar e correctamente, soletrando as palavras ou nomes e os niimeros susceptiveis de serem
mal entendidos. S3o exemplo os cddigos de identificagdo dos sinais e agulhas.

Sdo aplicdveis as seguintes regras de soletracdo:

Soletracdo de palavras e grupos de letras

Deve utilizar-se o alfabeto fonético internacional.

A Alpha G Golf L Lima

B Bravo H Hotel M Mike

C Charlie I India N

D Delta i Juliet (0] Oscar
E Echo K Kilo P Papa

F Foxtrot

Exemplo:

Agulhas A B = agulhas alpha-bravo.

Sinal nimero KX 835 = sinal Kilo X-Ray oito trés cinco.

November

Q Quebec
R Romeo
S Sierra

T Tango
U Uniform

N < = £ <

Victor
Whisky
X-ray
Yankee

Zulu

O gestor da infra-estrutura pode acrescentar mais letras, juntamente com a prontncia fonética de cada letra
acrescentada, se o alfabeto da sua ou suas linguas «operacionais» assim o exigir.

A empresa ferrovidria pode acrescentar outras indicagdes relativas a prontncia, caso o considere necessario.

Expressdo dos nimeros

Os niimeros deverdo ser enunciados algarismo a algarismo.

0 Zero 3 Trés 6 Seis
1 One 4 Quatro 7 Sete
2 Dois 5 Cinco 8 Oito

Exemplo: comboio 2183 = comboio dois-um-oito-trés.
As décimas serdo expressas pela palavra «virgular.
Exemplo: 12,50 = um-dois-virgula-cinco-zero

Expressdo das horas

As horas serdo indicadas na hora local, em linguagem corrente.

Exemplo: 10 h 52 = dez horas e cinquenta e dois

9 Nove

Embora o principio seja este, também ¢é aceitdvel que, quando necessério, a hora seja indicada algarismo a

algarismo (um-zero-cinco-dois horas).
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1.1.3.4. Expressdo das distancias e das velocidades

As distancias serdo expressas em quildmetros e as velocidades em quilémetros por hora.

A expressdo em milhas é possivel, se essa unidade for utilizada na infra-estrutura em questéo.
1.1.3.5. Expressdo das datas

As datas serdo expressas da forma habitual.

Exemplo: 10 de Dezembro
1.2. Estrutura das comunicagdes

A transmissdo vocal das mensagens de seguranca deve incluir, em principio, as duas fases seguintes:

— identificacdo e pedido de instrucdes,

— transmissdo da mensagem propriamente dita e conclusdo da transmissdo.

A primeira fase pode ser reduzida ou suprimida no caso das mensagens de seguranga de prioridade maxima.
1.2.1. Regras de identificagdo e pedido de instrucdes

Para que os interlocutores se possam identificar, definir a situa¢do operacional e transmitir as instrucdes de
aplicacdo dos procedimentos, sdo aplicdveis as regras seguintes:

1.2.1.1. Identificacido

E muito importante que todas as comunicagdes que ndo sejam mensagens de seguranca de prioridade maxima
se iniciem com mensagens de identificacdo dos interlocutores. Os maquinistas identificam-se pelo niimero e a
posi¢do do comboio. Nas comunicagdes entre postos de sinalizacdo e maquinistas, é da responsabilidade do
operador do posto de sinalizacdo certificar-se de que o seu posto é o indicado para a comunicagdo em causa e
que esta é estabelecida com o maquinista interessado. Este aspecto é particularmente importante quando a
comunicacdo tem lugar em zonas onde as fronteiras das comunicacdes se sobrepdem.

Este principio é aplicdvel mesmo apés uma interrup¢do da transmissdo.
As vdrias partes deverdo utilizar para esse efeito as mensagens a seguir indicadas.

— pessoal de regulagio do trifego:

comboio
(niimero)
aqui agente de (posto/estagdo)
(identificacdo)

— maquinista:

agente de (posto/estagdo)

(identificacdo)
aqui comboio
(ntimero)

Note-se que a identificagdo pode ser seguida por uma mensagem de informagdo adicional, que dé ao pessoal de
regulacdo do trifego elementos sobre a situagdo suficientes para se poder determinar com precisio o proce-
dimento que o magquinista deverd subsequentemente seguir.

1.2.1.2. Pedido de instrugdes

A aplicagdo de um procedimento apoiado por uma ordem escrita deve ser precedida de um pedido de
instrucoes.

Os termos a utilizar sio:

preparagio do procedimento
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1.2.2.
1.2.2.1.

1.2.2.2.

Regras de transmissdo de ordens escritas e mensagens verbais
Mensagens de seguranca de prioridade mdxima

Devido a sua natureza urgente e imperiosa, estas mensagens,

— podem ser enviadas ou recebidas com o comboio em marcha,

— podem néo ser precedidas de identificacdo,

— devem ser repetidas,

— devem, logo que possivel, ser seguidas de informagdes complementares.

Ordens escritas

Com vista a transmissdo ou recep¢do fidveis (com o comboio parado) das mensagens de procedimento contidas
no Livro de Formuldrios, devem aplicar-se as seguintes regras:

1.2.2.2.1. Transmissdo das mensagens

O formuldrio deve ser preenchido antes da transmissdo da mensagem, para que O seu texto possa ser
integralmente transmitido de uma s6 vez.

1.2.2.2.2. Recepcdo das mensagens

O destinatdrio da mensagem deve preencher o formuldrio incluido no Livro de Formuldrios com as indicagdes
fornecidas pelo emissor.

1.2.2.2.3. Repeticdo

Todas as mensagens ferrovidrias predefinidas do Livro de Formuldrios devem ser sistematicamente repetidas. A
repeti¢do deve incluir a mensagem apresentada nos formuldrios em fundo cinzento, a férmula «responda» e as
informacdes adicionais ou complementares.

1.2.2.2.4. Confirmagdo de repeti¢do correcta

Todas as mensagens repetidas serdo seguidas pela confirmacdo da sua correcgdo, ou ndo, pelo emissor da
mensagem.

correcto

ou

erro + vou repetir

e pela retransmissio da mensagem inicial.

1.2.2.2.5. Confirmagdo da recep¢io

A recepgdo das mensagens deve ser acusada positiva ou negativamente, da seguinte forma:

recebido

ou

negativo, repita (+ fale devagar)

1.2.2.2.6. Rastreabilidade e verificacio

Todas as mensagens solo-comboio devem ser acompanhadas de um ntimero tnico de identificagio ou auto-
rizagao:

— se a mensagem disser respeito a uma acgdo para a qual o maquinista necessita de autorizacio especifica
(e.g. passar um sinal fechado):

autorizacio

(niimero)
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— em todos os outros casos (e.g. marcha a vista):

mensagem

(niimero)

1.2.2.2.7. Resposta

1.2.2.3.

1.2.2.4.

2.2,

Todas as mensagens que incluam o pedido «responda» devem ser seguidas por uma «esposta.

Mensagens adicionais

As mensagens adicionais:

— devem ser precedidas do procedimento de identificacdo,

— devem ser curtas e precisas (limitadas sempre que possivel a informacdo a comunicar e a sua aplicabilidade),
— devem ser repetidas e seguidas da confirmagdo de repeticdo correcta (ou nio),

— podem ser seguidas de um pedido de instrucdes ou de um pedido de informagdes complementares.

Mensagens de informagdo de conteddo varidvel, ndo predeterminado

As mensagens de informacdo de contetido varidvel devem ser:

— precedidas do procedimento de identificagio,

— preparadas antes da transmissio,

— repetidas e seguidas da confirmacdo de repeti¢do correcta (ou ndo).

MENSAGENS DE PROCEDIMENTO
Natureza das mensagens

As mensagens de procedimento sio utilizadas para enviar instru¢des operacionais associadas a situagdes
mencionadas no Guia de Procedimentos do maquinista.

Compreendem o texto da mensagem propriamente dita, correspondente a situacdo, e um ntimero de identi-
ficagdo da mensagem.

Se a mensagem exigir resposta do destinatdrio, o texto da resposta é igualmente apresentado.

Estas mensagens utilizam férmulas previamente definidas pelo gestor da infra-estrutura na sua lingua «opera-
cional» e sdo apresentadas em formuldrios previamente preparados, em papel ou em suporte electrénico.

Formuldrios

Os formuldrios constituem um suporte formalizado para comunicar mensagens de procedimento. Estas men-
sagens estdo geralmente associadas a condicdes de exploragdo degradadas. Sdo exemplos tipicos a autorizagdo
para 0 maquinista passar um sinal fechado ou o «fim de autorizacdo de circulagio» (EOA), a exigéncia de
circular a velocidade reduzida numa determinada zona ou de examinar a linha. Podem existir ainda outras
circunstancias que exijam a utilizacdo de tais mensagens.

O objectivo dos formuldrios é:

— fornecer um documento de trabalho comum, utilizado em tempo real pelo pessoal de regulagdo do trifego
e pelos maquinistas,

— fornecer a0 magquinista (em especial quando estiver a trabalhar num ambiente pouco familiar ou invulgar)
um meio de recordar o procedimento que deverd seguir,

— assegurar a rastreabilidade das comunicagdes.

Para identificar os formuldrios, deverd definir-se uma tnica palavra, ou niimero, de c6digo relacionado com o
procedimento, que se poderd basear na frequéncia potencial de utilizacio do formuldrio. Se, de todos os
formuldrios, o que tiver mais probabilidades de ser utilizado for o relativo a passagem de um sinal fechado
ou EOA, dar-se-d a este formuldrio o ndmero 001 e assim por diante.
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2.3.

3.1.

Livro de formuldrios
Depois de identificados todos os formuldrios a utilizar, o conjunto completo deverd ser reunido num docu-

mento ou suporte electrénico, denominado «Livro de Formuldrios».

Trata-se de um documento comum, que serd utilizado nas comunicagdes entre os maquinistas e o pessoal de
regulagdo do trifego. E importante, por conseguinte, que os livros utilizados pelos dois interlocutores sejam
estruturados e numerados da mesma maneira.

Compete ao gestor da infra-estrutura elaborar o Livro de Formuldrios e os proprios formuldrios na sua lingua
«operacional».

A lingua a utilizar na transmissdo das mensagens deve ser sempre a lingua «operacional» do gestor da infra-
-estrutura.

O Livro de Formuldrios deve compreender duas partes.

A primeira parte conterd os elementos seguintes:

— nota sobre a utilizacdo do livro,

— indice dos formuldrios de procedimentos com origem no solo,

— indice dos formuldrios de procedimentos com origem no maquinista, se for caso disso,
— lista das situacdes, com indicacdo do formuldrio de procedimento a utilizar,

— glossario das situagdes a que cada formuldrio de procedimentos é aplicével,

— codigo de soletragio das mensagens (alfabeto fonético, etc.).

A segunda parte conterd os formuldrios de procedimentos propriamente ditos. Estes devem se coligidos pela
empresa ferrovidria e fornecidos ao maquinista.

MENSAGENS ADICIONAIS

As mensagens adicionais servem para informar de situagdes andmalas, para as quais se considera, portanto, ser
desnecessrio um formuldrio predefinido, ou relacionadas com a circulagio do comboio ou com o estado
técnico do comboio ou da infra-estrutura, sendo utilizadas

— pelo maquinista, para informar o pessoal de regulacio do trafego,
— ou pelo pessoal de regulagio do trifego, para informar o maquinista.

Para facilitar a descrigdo das situagdes e a construgdo das mensagens, poderd ser til a elaboragdo de directrizes,
de um léxico ferrovidrio, de um diagrama descritivo do material circulante utilizado e de uma descri¢do do
equipamento da infra-estrutura (via, subestagdo de traccdo, etc.).

Estrutura-modelo para as mensagens

As mensagens podem ser estruturadas da forma seguinte:

Fase do fluxo de informacdo Elemento da mensagem

Finalidade da transmissdo para informagido

para intervengao

Observagdes hd
vi
tive

colidi

oooo|ono
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3.2.

Fase do fluxo de informagdo

Elemento da mensagem

Posicao
— na linha [0 em
(estacdo)
O
(ponto caracteristico)
[0 ao km/milha
(ntimero)
— em relagdo ao meu comboio [0 unidade motora
(ntimero)
[ reboque
(niimero)
Natureza
— objecto
— pessoa (vide glossdrio)
Estado
— estético O de pé em
[ deitado sobre
[ tombado sobre
— em movimento [0 a andar
[ a correr
[ dirigindo-se a

Localizagdo em relagdo as vias

Sentido da marcha

T a frente

a0 lado de

atraverssado

a0 passar por

Estas mensagens podem ser seguidas de um pedido de instrugdes.

Os elementos das mensagens sdo fornecidos na lingua escolhida pela empresa ferrovidria e na lingua ou linguas

«operacionais» dos gestores de infra-estrutura interessados.

Léxico ferrovidrio

A empresa ferrovidria deve criar um 1éxico ferrovidrio para cada rede em que explore os seus comboios. O
glossdrio deve utilizar os termos correntes na lingua escolhida pela EF e na lingua «operacional» dos gestores

das infra-estruturas utilizadas.

O léxico deve compreender duas partes:

— a listagem dos termos por tema,

— a listagem dos termos por ordem alfabética.
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3.3.

3.4.

4.2.

Diagrama descritivo do material circulante

Se a empresa ferrovidria o considerar vantajoso para a exploragdo, deve ser elaborado um diagrama descritivo
do material circulante. O diagrama deve indicar os vérios componentes que podem ser objecto de comunica-
¢des com os gestores de infra-estrutura interessados e fornecer as designagdes correntes dos termos norma-
lizados na lingua escolhida pela empresa ferrovidria e na lingua «operacional» dos gestores das infra-estruturas
utilizadas.

Descricdo das caracteristicas dos equipamentos das infra-estruturas (via, subestacio de tracgdo, etc.)

Se a empresa ferrovidria o considerar vantajoso para a exploragdo, deve ser elaborada uma meméria descritiva
das caracteristicas do equipamento da infra-estrutura (via, subestagdo de trac¢do, etc.) no itinerdrio servido. O
documento deve indicar os vérios componentes que podem ser objecto de comunicagdes com os gestores de
infra-estrutura interessados e fornecer as designagdes correntes dos termos normalizados na lingua escolhida
pela empresa ferrovidria e na lingua «operacional» dos gestores das infra-estruturas utilizadas.

TIPO E ESTRUTURA DAS MENSAGENS VERBAIS
Mensagens de emergéncia

As mensagens de emergéncia destinam-se a transmitir instru¢des operacionais urgentes, directamente relacio-
nadas com a seguranga ferrovidria.

Para evitar riscos de mal-entendido, as mensagens devem ser sempre repetidas.

Indicam-se a seguir as principais mensagens que podem ser transmitidas, classificadas em func¢do das neces-
sidades.

O gestor da infra-estrutura pode também definir outras mensagens de emergéncia, em fun¢io das necessidades
da exploracio.

As mensagens de emergéncia podem ser seguidas de uma ordem escrita (vide secgdo 2).
O tipo de texto para as mensagens de emergéncia deve ser incluido no apéndice 1, <Manual de procedimentos
de comunicacdo», do Guia de Procedimentos do maquinista e nos documentos para uso do pessoal de

regulacdo do trifego.

Mensagens emitidas pelo pessoal do solo ou pelo maquinista

a) Necessidade de paragem geral dos comboios:

A ordem de paragem geral dos comboios deve ser transmitida por meio de um sinal actstico; se este ndo
estiver disponivel, deve utilizar-se a mensagem seguinte:

Paragem de emergéncia de todos os comboios

A indicacdo do local ou da zona serd especificada na mensagem, se necessario.

Esta mensagem deverd ser rapidamente complementada, se possivel, com o motivo, o local da emergéncia e
a identificagdo do comboio:

obsticulo

ou incéndio

ou
(outro motivo)
na linha ao km
(designagdo) (niimero)
maquinista

(ntimero)
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b) Necessidade de parar um determinado comboio:

Comboio (na linha/via)
(designacio) (designacdo/niimero)

Nestas circunstancias, pode utilizar-se, para complementar a mensagem, o nimero ou a designa¢do da linha
ou via em que o comboio estd a circular.

4.3. Mensagens emitidas pelo maquinista

Necessidade de cortar a alimentagdo de energia de trac¢do:

Emergéncia: isolamento eléctrico

Esta mensagem deverd ser rapidamente complementada, se possivel, com o motivo, o local da emergéncia e a
identificagdo do comboio:

ao km

(niimero)
na linha/via

(designagdo/niimero)
entre e
(estagdo) (estagdo)

motivo
maquinista

(niimero)

Nestas circunstancias, pode utilizar-se, para complementar a mensagem, o niimero ou a designacdo da linha ou
via em que o comboio estd a circular.
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Anexo D

INFORMACOES A QUE A EMPRESA FERROVIARIA DEVE TER ACESSO RELATIVAMENTE AO(S)

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

2.1.
2.1.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.10.

2.3.11.

2.3.12.

2.3.13.

ITINERARIO(S) QUE TENCIONA EXPLORAR

PARTE 1. INFORMACC)ES GENERICAS SOBRE O GESTOR DA INFRA-ESTRUTURA

Designacdo/Identificacdo

Pais (ou paises)

Breve descri¢do

Lista das regras e regulamentos gerais de exploragdo (e modo de os obter)

PARTE 2. MAPAS E DIAGRAMAS

Mapa geogréfico

Itinerarios

Dependéncias principais (estagdes, estagdes de triagem ou feixes de linhas, bifurcagdes, terminais de mercadorias)

Diagrama da linha

Informagdes a incluir nos diagramas, completadas por texto, na medida do necessdrio. Caso seja fornecido um diagrama
separado para a estagdofestagdo de triagem ou feixe de linhas/depdsito, as informagdes do diagrama da linha podem ser
simplificadas

Indicagdo das distancias

Identificagdo das linhas de circulagdo, raquetes, ramais e topos de linha ou calgos de descarrilamento

Ligagdes entre as linhas de circulagio

Dependéncias principais (estacdes, estagdes de triagem ou feixes de linhas, bifurcacdes, terminais de mercadorias)

Localizagdo e significado de todos os sinais fixos

Diagramas das estacdes/gares de triagem ou feixes de linhas/depdsitos (N.B.: aplicavel apenas as dependéncias que
servem o trafego interoperdvel)

Informagoes a incluir nos diagramas especificos das dependéncias, completadas por texto, na medida do necessdrio
Designagdo da dependéncia
Cédigo de identificagio

Tipo de dependéncia (terminal de passageiros, terminal de mercadorias, estacio de triagem ou feixe de linhas,
depdsito)

Localizagdo e significado de todos os sinais fixos

Identificagdo e planta das vias, incluindo topos de linha ou calgos de descarrilamento

Identificagdo das plataformas

Comprimento das plataformas

Altura das plataformas

Identificagdo dos ramais

Comprimento dos ramais

Disponibilidade de alimentagdo eléctrica a partir do solo

Distdncia entre o bordo das plataformas e o eixo da via, medida paralelamente ao plano de rolamento
(Para as estagdes de passageiros) Disponibilidade de acesso para pessoas portadoras de deficiéncia

PARTE 3. INFORMACOES ESPECIFICAS SOBRE O TROCO DE LINHA
Caracteristicas gerais
Pais

Cdédigo de identificacdo do troco: cédigo nacional
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3.1.3. Extremo 1 do troco

3.1.4. Extremo 2 do trogo

3.1.5. Hordrio de abertura ao trifego (horas, dias, disposicdes especiais para os dias feriados)
3.1.6. Indicadores das distancias ao longo da via (espagamento, aspecto e posicionamento)

3.1.7. Tipo de tréfego (misto, passageiros, mercadorias, ...)

3.1.8. Velocidade(s) méxima(s) autorizada(s)

3.1.9. Outras informagdes necessdrias por motivos de seguranga

3.1.10. Requisitos operacionais especificos do local (incluindo eventuais qualificacdes especiais do pessoal)
3.1.11. Restrigdes especiais para as mercadorias perigosas

3.1.12. Restrigdes especiais para a carga

3.1.13. Modelo de sinalizagdo de obras (e forma de o obter)

3.1.14. Indicacdo de que o trogo de linha estd congestionado (artigo 22.° da Directiva 2001/14/CE)

3.2.  Caracteristicas técnicas especificas

3.2.1. Verificacdo CE em relagdo a ETI INF

3.2.2. Data de entrada em servico como linha interoperavel
3.2.3. Lista dos eventuais casos especificos

3.2.4. Lista das eventuais derrogacdes especificas

3.2.5. Bitola da via

3.2.6. Gabari de obstdculos

3.2.7. Carga mdxima por eixo

3.2.8. Carga méxima por metro linear

3.2.9. Cargas transversais exercidas na via

3.2.10. Cargas longitudinais exercidas na via

3.2.11. Raio de curvatura minimo

3.2.12. Inclinagdo, expressa em percentagem

3.2.13. Localizagdo das rampas/pendentes

3.2.14. Para sistemas de frenagem que ndo utilizem a aderéncia roda-carril, esfor¢o de frenagem admissivel
3.2.15. Pontes

3.2.16. Viadutos

3.2.17. Tdaneis

3.2.18. Observacdes

3.3.  Subsistema «energia»

3.3.1. Verificagdo CE em relacdo a ETI ENER

3.3.2. Data de entrada em servico como linha interoperdvel

3.3.3. Lista dos eventuais casos especificos

3.3.4. Lista das eventuais derrogacdes especificas

3.3.5. Tipo de sistema de alimentacdo eléctrica (e.g. nenhum, catendria, terceiro carril)
3.3.6. Frequéncia do sistema de alimentagido eléctrica (e.g. c.a., c.c.)

3.3.7. Tensdo minima
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3.3.8.

3.3.9.

3.3.10

3.3.11

3.3.12

3.3.13

3.3.14

3.3.15

3.3.16

3.3.17

3.3.18

3.3.19

3.3.20

3.3.21

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.4.4.

3.4.5.

3.4.6.

3.4.7.

3.4.8.

3.4.9.

3.4.10

3.4.11

3.4.12

3.4.13

3.4.14

3.4.15

3.4.16

3.4.17

3.4.18

Tensdo maxima
Restri¢des relativas ao consumo de energia de unidade(s) motora(s) eléctrica(s) especifica(s)

. Restri¢des relativas a posicdo da(s) unidade(s) mdltipla(s) motora(s) para respeitarem a separagdo da linha de
contacto (posi¢do do pantdgrafo)

. Como obter o isolamento eléctrico

. Altura do fio de contacto

. Inclinagdo admissivel do fio de contacto em relacdo a via e variacdo da inclinagdo
. Tipos de pantdgrafo aprovados

. Esforco estdtico minimo

. Esforco estitico maximo

. Localizacdo das zonas neutras

. Informagdes sobre o funcionamento

. Abaixamento dos pantdgrafos

. Condigdes aplicdveis a frenagem com recuperagio
. Corrente méaxima admissivel do comboio

Subsistema «controlo-comando e sinalizagdo»

Verificagdo CE em relacdo a ETI CCS

Data de entrada em servico como linha interoperavel
Lista dos eventuais casos especificos

Lista das eventuais derrogacdes especificas
ERTMS/ETCS

Nivel de aplicagdo

Funcdes opcionais instaladas na via

Fungdes opcionais exigidas a bordo

Ntmero da versio do software

Data de entrada em servico desta versio

ERTMS/GSM-R

. Funcdes opcionais especificadas na FRS
. Namero da versdo
. Data de entrada em servico desta versio

Para ERTMS/ETCS do nivel 1 com fungdo de informagdo antecipada (infill)

. Execugdo técnica exigida para o material circulante

Sistema de controlo da velocidade, comando e alerta de classe B

. Regras nacionais para a exploracdo dos sistemas de classe B (e forma de as obter)

Sistema para as linhas

. Estado-Membro responsdvel
. Designagdo do sistema
. Ndmero da versdo de software

. Data de entrada em servico desta versdo
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3.4.19
3.4.20

3.4.21

3.4.22

3.4.23

3.4.24

3.4.25

3.4.26

3.4.27

3.4.28

3.4.29

3.4.30

3.4.31

3.4.32

3.4.33

3.4.34

3.4.35

3.4.36

3.4.37

3.4.38

3.4.39
3.4.40
3.4.41
3.4.42

3.5.

. Fim do perfodo de validade
. Necessidade de ter mais de um sistema activo em simultdneo
. Sistema de bordo

Sistema de radiocomunicages de classe B

. Estado-Membro responsavel

. Nome do sistema

. Namero da versio

. Data de entrada em servico desta versio
. Fim do periodo de validade

. Condiges especiais para transitar entre diferentes sistemas de controlo da velocidade, comando e alerta de
classe B

. Condigdes técnicas especiais necessdrias para transitar entre o ERTMS/ETCS e os sistemas de classe B
. Condigdes especiais para transitar entre diferentes sistemas de radiocomunicacdes

Modos técnicos degradados de:
. ERTMS/ETCS

. Sistema de controlo da velocidade, comando e alerta de classe B
. ERTMS/GSM-R

. Sistema de radiocomunicagdes de classe B

. Sinalizagdo lateral

Restriges da velocidade relacionadas com o desempenho de frenagem

. ERTMS/ETCS
. Sistemas de controlo da velocidade, comando e alerta de classe B

Normas nacionais para o funcionamento dos sistemas de classe B

. Normas nacionais associadas ao desempenho de frenagem

. Outras normas nacionais, por exemplo: dados correspondentes a ficha UIC 512 (8% edi¢do de 1 de Janeiro de
1979 e 2 Alteragdes)

Susceptibilidade das instalagdes de via de controlo-comando e sinalizagio ds perturbaces electromagnéticas

. Requisito a especificar de acordo com as normas europeias

. Permissdo da utilizacdo de freios por corrente de Foucault

. Permissdo da utilizacdo de freio magnético

. Requisitos para as solugdes técnicas relativas as derrogacdes aplicadas

Subsistema «exploragdo e gestdo do trafego»

Verificagdo CE em relacdo a ETI EGT

Data de entrada em servigo como linha interoperdvel

Lista dos eventuais casos especificos

Lista das eventuais derrogagdes especificas

Lingua utilizada nas comunicacdes criticas para a seguranga com o pessoal do gestor da infra-estrutura

Condigdes climdticas especiais e disposi¢des conexas
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Apéndice E

NIVEL LINGUISTICO E COMUNICACIONAL

A qualificacdo oral numa lingua pode subdividir-se em cinco niveis:

Nivel

Descrigao

consegue
consegue
consegue
consegue

consegue

adaptar a forma como fala com qualquer interlocutor
expor um ponto de vista

negociar

persuadir

aconselhar

consegue
consegue

consegue

enfrentar situacdes imprevistas
formular hipéteses

exprimir uma opinido fundamentada

consegue
consegue

consegue

enfrentar situacdes praticas envolvendo um elemento imprevisto
descrever

manter uma conversagio simples

consegue
consegue

consegue

enfrentar situagdes praticas simples
fazer perguntas

responder a perguntas

consegue

falar utilizando frases memorizadas
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Nio utilizado

Nio utilizado

Nio utilizado

Nio utilizado

Apéndice F

Apéndice G

Apéndice H

Apéndice T
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Apéndice |

ELEMENTOS MINIMOS DA QUALIFICACAO PROFISSIONAL PARA A FUNCAO DE ACOMPANHAMENTO

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

DO COMBOIO

PRESCRICOES GERAIS

a) O presente anexo, que deve ser lido em conjugacdo com os subcapitulos 4.6 e 4.7, consiste numa lista dos
elementos considerados relevantes para a fun¢do de acompanhamento do comboio na RTE.

b) No contexto da presente ETI, a expressdo «qualificacio profissional» refere-se aos elementos importantes para
assegurar que o pessoal da exploragdo tem a formagdo e a capacidade de compreensdo necessdrias para desem-
penhar correctamente as tarefas decorrentes da sua funcdo.

) As regras e procedimentos sio aplicdveis & funcdo desempenhada e a pessoa que a desempenha. Estas funcdes
podem ser executadas por qualquer pessoa qualificada autorizada, independentemente da designacio, titulo ou
posto utilizado nas regras e procedimentos ou pela empresa em causa.

d) As pessoas qualificadas autorizadas devem cumprir todas as regras e procedimentos aplicdveis a fun¢do desempe-

nhada.

CONHECIMENTOS PROFISSIONAIS

A autorizacdo exige a passagem num exame inicial e disposi¢des para a avaliagdo e formagdo continuas, conforme
previsto no subcapitulo 4.6.

Conhecimentos profissionais gerais

a) Principios gerais de gestdo da seguranga no dmbito do sistema ferrovidrio, pertinentes para a funcdo, incluindo as
interfaces com os outros subsistemas.

b) Condicdes gerais pertinentes para a seguranca dos passageiros efou da carga e das pessoas que se encontrem na
via ou proximo dela.

¢) Condigdes de higiene e seguranca no trabalho.
d) Principios gerais de seguranca do sistema ferrovidrio.
e) Seguranca pessoal, designadamente ao sair do comboio na linha de circulagio.

Conhecimento dos procedimentos operacionais e dos sistemas de seguranca aplicados na infra-estrutura a
utilizar

a) Procedimentos operacionais e regras de seguranca.
b) Sistema de controlo-comando e sinalizagdo.

¢) Principios de comunicagio e procedimentos formais de envio de mensagens, incluindo a utilizacio do equipa-
mento de comunicagdes.

Conhecimento do material circulante

a) Equipamento interior dos veiculos de passageiros.

b) Reparagdo de pequenos defeitos nos espacos destinados aos passageiros, consoante exigido pela empresa ferro-
vidria.

Conhecimento do itinerdrio

a) Condicdes de exploragdo (como o método de expedi¢do do comboio) em locais especificos (sinalizagdo, equipa-
mento das estacdes, etc.).

b) Estagdes onde os passageiros podem desembarcar ou embarcar.
¢) Disposi¢des locais de exploragdo ou de emergéncia especificas da(s) linha(s) que servem o itinerdrio.

APTIDAO PARA POR OS CONHECIMENTOS EM PRATICA

a) Verificacdes antes da partida, incluindo ensaio dos freios e do fecho correcto das portas.

b) Procedimentos de partida.
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¢) Comunicacdo com os passageiros, nomeadamente em circunstancias que envolvem a sua seguranga.
d) Exploragdo em situacdo degradada.

¢) Avaliacdo do potencial de um defeito nos espacos destinados aos passageiros e actuacido conforme com as regras
e procedimentos.

f) Medidas de protec¢do e alerta exigidas pelas regras e regulamentos ou de assisténcia ao maquinista.

g) Evacuagdo do comboio e seguranga dos passageiros, em especial se for necessirio que permane¢am na linha ou
perto dela.

h) Comunicagdo com o pessoal do gestor da infra-estrutura durante a assisténcia ao maquinista ou durante um
incidente que exija a evacuagdo.

i) Notificacdo de ocorréncias anémalas no que respeita a exploragdo do comboio, ao estado do material circulante e
a seguranca dos passageiros. Se necessdrio, a notificacdo deve ser feita por escrito, na lingua escolhida pela
empresa ferrovidria.
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Apéndice K

Nio utilizado
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Apéndice L

ELEMENTOS MINIMOS DA QUALIFICACAO PROFISSIONAL PARA A FUNCAO DE PREPARACAO DO

2.1.

2.2.

2.3.

COMBOIO

PRESCRICOES GERAIS

O presente anexo, que deve ser lido em conjugacdo com o subcapitulo 4.6, consiste numa lista dos elementos
considerados relevantes para a fungdo de preparagio do comboio na RTE.

a) No contexto da presente ETI, a expressdo «qualificagio profissional» refere-se aos elementos importantes para
assegurar que o pessoal da exploragdo tem a formagdo e a capacidade de compreensdo necessdrias para desem-

penhar correctamente as tarefas decorrentes da sua fungio.

b) As regras e procedimentos sdo aplicdveis a funcdo desempenhada e & pessoa que a desempenha. Estas fungdes
podem ser executadas por qualquer pessoa qualificada autorizada, independentemente da designacio, titulo ou
posto utilizado nas regras e procedimentos ou pela empresa em causa.

¢) As pessoas qualificadas autorizadas devem cumprir todas as regras e procedimentos aplicdveis & fungdo desempe-

nhada.

CONHECIMENTOS PROFISSIONAIS

A autorizacdo exige a passagem num exame inicial e disposicdes para a avaliagdo e formagdo continuas, conforme
previsto no subcapitulo 4.6.

Conhecimentos profissionais gerais

a) Principios gerais de gestdo da seguranca no ambito do sistema ferrovidrio, pertinentes para a fungio, incluindo as
interfaces com os outros subsistemas

b) Condicdes gerais pertinentes para a seguranca dos passageiros efou da carga, incluindo o transporte de merca-
dorias perigosas e de cargas excepcionais

¢) Condicdes de higiene e seguranga no trabalho
d) Principios gerais de seguranca do sistema ferrovidrio
e) Seguranga pessoal, designadamente ao encontrar-se na via ou préximo dela

f) Principios de comunicacio e procedimentos formais de envio de mensagens, incluindo a utilizagio do equipa-
mento de comunicacdes

Conhecimento dos procedimentos operacionais e dos sistemas de seguranca aplicados na infra-estrutura a
utilizar

a) Exploracdo dos comboios em situagdo normal, degradada e de emergéncia

b) Procedimentos operacionais em locais especificos (sinalizagdo, equipamento das estagdes/depdsitos/estagdes de
triagem ou feixes de linhas) e regras de seguranga

¢) Disposigdes de exploragdo locais

Conhecimento do equipamento do comboio

a) Finalidade e utilizagdo do equipamento dos vagdes e veiculos
b) Identificagio da necessidade e organizacio de inspecgdes técnicas.

APTIDAO PARA POR OS CONHECIMENTOS EM PRATICA

a) Aplicagdo das regras de composicio, frenagem e carregamento dos comboios, etc., para garantir que o comboio
se encontra em ordem de marcha

b) Conhecimento das marcacdes ¢ etiquetas afixadas nos veiculos
¢) Processo para determinar e disponibilizar os dados do comboio
d) Comunica¢do com a tripulagdo do comboio

¢) Comunicacdo com o pessoal responsével pelo controlo da circulacdo dos comboios
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f) Exploragdo em situacdo degradada, sobretudo se afectar a preparacdo dos comboios

g) Medidas de protecgdo e alerta exigidas pelas regras e regulamentos, ou por disposigdes especificas aplicaveis no
local em questio

h) Medidas a tomar a respeito de incidentes que envolvam o transporte de mercadorias perigosas (se for caso disso).
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Apéndice M

Nio utilizado

Apéndice N

Nio utilizado

Apéndice O

Nio utilizado
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Apéndice P

PARTE «0» IDENTIFICA(;AO DO VEICULO

Observagdes gerais

1. O presente anexo descreve o niimero e a marcacdo conexa, a apor de forma visivel no veiculo para o identificar de
forma exclusiva quando em exploracdo. Ndo descreve outros niimeros ou marca¢des que possam ser gravados ou
inscritos de forma permanente no chassis ou nos 6rgdos principais do veiculo durante a sua construgio.

2. A conformidade do niimero e da marcagdo conexa com as indicagdes descritas no presente anexo ndo ¢ obrigatdria
para:

— os veiculos exclusivamente utilizados em redes a que a presente ETI ndo € aplicével;

— veiculos antigos, de valor histérico;

— vefculos que normalmente ndo sdo utilizados nem transportados nas redes a que a presente ETI é aplicdvel.
Estes veiculos devem, todavia, receber um niimero tempordrio que permita a sua exploracdo.

Ntimero normalizado e abreviaturas conexas

Cada veiculo ferrovidrio recebe um nimero composto por 12 algarismos (ntimero normalizado), com a seguinte es-
trutura:

Aptidao para Pais em fcul Caracteristicas Algarismo d.
Tipos de material interoperabilidade e | que 0 velctio aracteristica Nuamero de série sarismo de
. : . estd registado técnicas . controlo
circulante tipo de veiculo [2 algarismos] [4 algarismos] [3 algarismos] [1 algarismo]
[2 algarismos] 8 8 8
Vagbdes 00 a 09 01 a 99 0000 a 9999 001 a 999 0a9
10 a 19 [pormenores na [pormenores na 0 a 9 [pormeno-
20 a 29 parte 4] parte 9] res na parte 3]
30 a 39
40 a 49
80 a 89
[pormenores na
parte 6]
Veiculos rebocados 50 a 59 0000 a 9999 001 a 999
de passageiros 60 a 69 [pormenores na
70 a 79 parte 10]
[pormenores na
parte 7]
Material motor 90 a 99 0000001 a 8999999
[pormenores na [o significado destes niimeros € defi-
parte 8] nido pelos Estados Membros, por
acordo bilateral ou multilateral]
Veiculos especiais 9000 a 9999 001 a 999
[pormenores na
parte 11]

Num pais, os sete algarismos das caracteristicas técnicas e do nimero de série sdo suficientes para identificar exclusiva-
mente um vefculo dentro de cada grupo de vagdes, veiculos rebocados de passageiros, material motor (') e veiculos
especiais (%)

O ntmero é completado por marcagdes alfabéticas:
— marcagdes associadas a aptiddo para a interoperabilidade (pormenores na parte 5);
— abreviatura do pais em que o veiculo estd registado (pormenores na parte 4);

(") No caso do material motor, o nimero deve ser exclusivo num pais, sendo composto por seis algarismos.
() No caso dos veiculos especiais, 0 nimero deve ser exclusivo num pais, sendo composto pelo primeiro algarismo e os tltimos cinco
algarismos das caracteristicas técnicas e do nimero de série.
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— abreviatura do detentor (') (pormenores na parte 1);

— abreviatura das caracteristicas técnicas (pormenores na parte 13, para os veiculos rebocados de passageiros, na parte 12, para
os vagoes, e na parte 14, para os veiculos especiais).

As caracteristicas técnicas, os c6digos e abreviaturas sdo geridos por um ou mais organismos (a seguir designados por
«organismo centraly) a propor pela ERA (Agéncia Ferrovidria Europeia) em resultado da actividade n.° 15 do seu programa
de trabalho para 2005.
Atribui¢io do ndmero
As regras de gestdo dos niimeros serdo propostas pela ERA no dmbito da actividade n.° 15 do seu programa de trabalho
para 2005.

PARTE 1 — MARCACAO DO DETENTOR DO VEICULO

Definicio da marcagio do detentor do veiculo (MDV)

A marcagdo do detentor do veiculo é um cédigo alfabético, composto por duas a cinco letras (%) A marcagdo é inscrita em
cada veiculo ferrovidrio, proximo do ndmero do veiculo, e identifica o detentor do veiculo tal como estd registado no
registo de material circulante.

A MDV ¢ exclusiva em todos os paises abrangidos pela presente ETI e em todos os paises que celebrem acordos que
impliquem a aplicagdo do sistema de numeragdo dos veiculos e de marcacdo do detentor descrito na presente ETL

Estrutura da marcacio do detentor do veiculo

A MDV representa o nome completo ou a abreviatura do nome do detentor do veiculo, se possivel de forma reconhecivel.
Podem utilizar-se as 26 letras do alfabeto latino, em maitisculas. As letras que ndo representem as primeiras letras das
palavras constituintes do nome do detentor podem ser mindsculas. Para efeitos de verificagdo da exclusividade, é
irrelevante as letras serem mindsculas.

As letras podem conter sinais diacriticos (}) Os sinais diacriticos ndo sdo considerados para efeitos de verificagdo da
exclusividade.

Tratando-se de veiculos cujos detentores residam num pais que ndo usa o alfabeto latino, pode inscrever-se, a seguir a
MDV e separada por uma barra (¢/»), a transcricio da MDV para o alfabeto préprio. A marcagdo transcrita ndo é
considerada para efeitos de tratamento dos dados.

Isencdes a utilizagio da MDV

Os Estados-Membros podem decidir aplicar as isengdes a seguir especificadas.

A MDV nio ¢ exigida para os veiculos cujo sistema de numeragio ndo obedece ao presente anexo (vide parte 0, ponto 2).

No entanto, devem fornecer-se informacdes adequadas sobre a identidade do detentor as organiza¢des envolvidas na
exploragdo dos veiculos nas redes a que a presente ETI é aplicdvel.

Se estiverem inscritos nos veiculos o nome e endereco completos, a MDV ndo ¢ exigida se:
— os detentores dos veiculos tiverem uma frota tdo limitada que ndo justifique a utilizagdo dessa marcago;
— se tratar de veiculos especializados utilizados na manutencio da infra-estrutura.

A MDV nio € exigida para as locomotivas, as unidades mdltiplas e os veiculos de passageiros exclusivamente utilizados
no trafego nacional, se estes:

— ostentarem o logétipo do seu detentor e esse logdtipo contiver as mesmas letras, bem reconheciveis, que a MDV;

— ostentarem um logdtipo bem reconhecivel que tenha sido aceite pela autoridade nacional competente como equiva-
lente adequado da MDV.

Se for inscrito o logétipo da empresa adicionalmente a inscricio da MDV, sé esta dltima é vélida e o logétipo ndo serd
considerado.

(") O detentor de um veiculo é a pessoa que, sendo seu proprietdrio ou tendo o direito de dispor dele, explora o veiculo economicamente,
de modo permanente, como meio de transporte, e estd registado como tal no Registo do Material Circulante.

(%) No caso da NMBS/SNCB, pode continuar a utilizar-se a letra B dentro de um circulo,

(}) Os sinais diacriticos sdo «sinais de acentuagio», como, por exemplo, em A, C, O, C, 7, A, etc. As letras especiais, como @ e /£, sdo
representadas por uma tUnica letra; na verificacio da exclusividade, as letras @ e A& serdo consideradas, respectivamente, O e A.
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Disposicdes para a atribuicio de MDV

Pode atribuir-se mais de uma MDV a um detentor, se este:

— tiver uma denominagdo formal em mais de uma lingua;

— tiver razdes vilidas para distinguir frotas de veiculos dentro da sua organizacio.

Pode ser emitida uma tnica MDV para um grupo de empresas:

— com uma estrutura empresarial inica que tenha nomeado e mandatado uma das suas organizagdes para gerir todos os
assuntos em nome de todas as outras;

— que tenha mandatado uma entidade juridica distinta para gerir todos os assuntos em seu nome, caso em que O
é i .
detentor € essa entidade

Registo e procedimento de atribui¢io de MDV

O registo das MDV ¢ puiblico e actualizado em tempo real.

O pedido de MDV ¢ apresentado a autoridade nacional competente e remetido em seguida ao organismo central. A MDV
s6 pode ser utilizada depois de publicada pelo organismo central.

O titular de uma MDV que deixe de a utilizar deve informar a autoridade nacional competente, a qual, por sua vez,
transmitird ao organismo central essa informagdo. A MDV serd cancelada assim que o detentor provar que foi alterada em
todos os veiculos em causa. A MDV ndo voltard a ser emitida durante 10 anos, excepto para o titular original ou, a
pedido deste, para outro titular.

A MDV pode ser transferida para outro titular, que sucede legalmente ao primeiro. A MDV permanece vilida mesmo que
o titular altere o seu nome para outro sem qualquer semelhanca com ela.

Na elaboracdo da primeira lista de MDV utilizar-se-do as actuais abreviaturas das empresas ferrovidrias.

A MDV serd aposta em todos os vagdes novos apds a entrada em vigor das ETI pertinentes. Os vagdes existentes terdo de
satisfazer as disposicdes relativas a MDV a partir de 31 de Dezembro de 2013. Em caso de discrepancia entre a MDV
aposta no veiculo e os dados constantes do registo nacional de material circulante (RNMC), prevalecem os dltimos.

PARTE 2 — INSCRICAO DO NUMERO E DA MARCACAO ALFABETICA CONEXA NA CAIXA DO VEICULO

DisposicOes gerais para as marcacdes exteriores

As letras maitisculas ¢ os algarismos da marca¢do devem ser de um tipo sem serifa com qualidade para correspondéncia e
ter pelo menos 80 mm de altura. A altura s poderd ser inferior se a marcagdo tiver de ser aposta nas longarinas.

A marcagdo ndo pode ser aposta a uma altura superior a 2 metros acima do plano de rolamento.

Vagoes

A marcagdo deve ser inscrita na caixa do vagdo da seguinte forma:

23 TEN 31 TEN 33 TEN 43 (neste caso sem MDYV,
80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS 87 F pois o nome e enderego
7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8 4273 361-3 completos estdo inscri-

Zcs Tanoos Slpss Laeks tos no veiculo)
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No caso dos vagdes cuja caixa ndo tenha espaco suficiente para esta disposi¢do, nomeadamente os vagdes-plataforma, a
marcacdo serd disposta da seguinte forma:

0187 3320 644-7
TEN F-SNCF  Ks

Quando uma ou mais letras de indexagdo com significado nacional sdo inscritas num vagdo, esta marcagdo nacional deve
figurar a seguir a marcacdo alfabética internacional, separada desta por hifen.

Carruagens e material rebocado de passageiros

O ndmero ¢ inscrito em cada uma das paredes laterais do veiculo, da seguinte forma:

F-SNCF 61 87 20 -72 021 -7
B0 tu

A marcagdo do pais em que o veiculo estd registado e das caracteristicas técnicas é directamente inscrita adiante, atrds ou
por baixo dos doze algarismos que compdem o niimero do veiculo.

No caso das carruagens com cabina de condug¢do, o niimero deve também ser inscrito no interior da cabina.

Locomotivas, unidades motoras e veiculos especiais

O ndmero normalizado de 12 algarismos deve ser inscrito em cada uma das paredes laterais do material motor utilizado
no trafego internacional, da seguinte forma:

91 88 0001323-0

O ntimero normalizado de 12 algarismos deve também ser inscrito no interior de cada cabina do material circulante
motor.

O detentor pode acrescentar, em caracteres maiores que os do nimero normalizado, uma marca¢do numérica propria
(geralmente composta pelos algarismos do niimero de série, complementados com um cédigo alfabético) que lhe seja til
na exploragdo. A localizacdo da inscri¢io do nimero préprio fica ao critério do detentor do veiculo.

Exemplos SP 42037 ES 64 F4-099 88-1323 473011

92 51 0042037-9 94 80 0189 999-6 91 88 0001323-0 92 87 473011-0 94 79 2 642 185-5

Relativamente aos veiculos existentes a data de entrada em vigor da ETI e que estejam afectos a um servigo especifico,
estas regras podem ser alteradas por acordos bilaterais, desde que ndo haja risco de confusdo entre os diferentes veiculos
que circulam nas redes ferrovidrias em causa. A isen¢do é valida por um periodo a definir pelas autoridades nacionais
competentes.

A autoridade nacional pode determinar que o cédigo alfabético do pais e a MDV sejam registados complementarmente ao
ntmero de 12 algarismos do veiculo.

PARTE 3 — REGRAS PARA A DETERMINACAO DO ALGARISMO DE CONTROLO (12.° ALGARISMO)

O algarismo de controlo é determinado da seguinte forma:

— aos algarismos situados nas posi¢des par do niimero bdsico (a contar da direita) é atribuido o seu préprio valor
decimal;

— os algarismos nas posi¢des impar do niimero bdsico (a contar da direita) sio multiplicados por 2;
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— ¢ entdo calculada a soma dos algarismos em posi¢do par com todos os algarismos que constituem os produtos
parciais obtidos a partir das posi¢des impares;

— retém-se o algarismo das unidades desta soma;

— a diferenca entre 10 e o algarismo das unidades ¢ o algarismo de controlo; se o algarismo das unidades for zero, o
algarismo de controlo também serd zero.

Exemplos
1 — Se o ntmero bdsico for 3 3 8 4 4 7 9 6 1 0 0
Factor de multiplicagdo 21 2 1 2 1 2 1 2 1 2

Soma: 6 +3+1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=52
O algarismo das unidades desta soma ¢é 2.

O algarismo de controlo serd, portanto, o 8 e o nimero bdsico torna-se, assim, o niimero de registo 33 84 4796

100-8.
2 — Se o numero bdsico for 3 1 5 1 3 3 2 0 1 9 8
Factor de multiplicagdo 21 2 1 2 1 2 1 2 1 2

Soma: 6 +1+1+0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40
O algarismo das unidades desta soma ¢ 0.

O algarismo de controlo serd, portanto, o 0 e o nimero bdsico torna-se, assim, o niimero de registo 31 51 3320
198-0.

PARTE 4 — CODIGOS DOS PAISES EM QUE OS VEICULOS ESTAO REGISTADOS (3.° E 4.° ALGARISMOS E
ABREVIATURA)

As informages relativas a paises terceiros sdo dadas apenas para fins informativos

Codigo Codigo En}presasrzqi iadas Cédigo Codigo En}presasryliiadas
Pais alfabético do | numérico | PE0S parenteses Pais alfabético do | numérico | PEOS parenteses
P .| rectos das partes P .| rectos das partes
pais () do pais 6e70) pais () do pais 6e70)
Albania AL 41 HSh China RC 33 KZD
Argélia DZ 92 SNTF Crodcia HR 78 HZ
Arménia AM () 58 ARM Cuba CU () 40 FC
Austria A 81 OBB Chipre cy
Azerbaifio AZ 57 AZ Repiblica €z >4 D
Checa
Bielorrdssia BY 2 BC Dinamarca DK 86 DSB, BS
Bélgica B 88 SNCB/NMBS Egipto ET 90 ENR
Bosnia- BIH 44 ZRS Esténia EST 26 EVR
Herzegovina
50 ZFBH Finlandia FIN 10 VR, RHK
Bulgdria BG 52 BDZ, SRIC Franga F 87 SNCF, RFF
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Cédigo Cédigo Empresas Yisadas Cédigo Codigo Empresas Yisadas
. L P pelos parénteses . " P pelos parénteses
Pais alfabético do | numérico g Pais alfabético do| numérico J
’ (1) dO pafs rectos das partes pa{s (l) dO pafs rectos das partes
pais 6e7() 6e7(
Georgia GE 28 GR Pol6nia PL 51 PKP
Alemanha D 80 DB, AAE () Portugal P 94 CP, REFER
Grécia GR 73 CH Roménia RO 53 CFR
Hungria H 55 MAV, GySEV]  pussia RUS 20 RZD
JROEEE (%)
Irdo R 96 RAI Sérvia-Montene- | SCG 72 JZ
gro
Iraque IRQ (3 99 IRR . .
1 QO Eslovaquia SK 56 75K, ZSR
Irlanda IRL 60 CIE o L
Eslovénia SLO 79 SZ
Israel IL 95 IR
Coreia do Sul ROK 61 KNR
Itélia I 83 FS, FNME (%)
Espanha E 71 RENFE
Japdo ] 42 EJRC
Suécia N 74 GC, BV
Cazaquistdo KZ 27 KZH
Suica CH 85 SBB/CFF/FFS,
Quirguizistao KS 59 KRG BLS (%)
Let6nia LV 25 LDZ Siria SYR 97 CFS
Libano RL 98 CEL Tajiquistio T 66 TZD
Liechtenstein LIE (3) Tunisia TN 91 SNCFT
Litudnia LT 24 LG Turquia TR 75 TCDD
L L 2 FL
uxemburgo 8 ¢ Turquemenistio | TM 67 TRK
Maceddnia (An- | MK 65 CFARYM (MZ) .
tiga Reptblica Ucrania UA 22 Uz
Jugoslava da)
Reino Unido GB 70 BR
Malta M
Usbequistdo Uz 29 UTI
Moldavia MD (%) 23 CFM
Vietname VN (%) 32 DSVN
Moénaco MC
(') De acordo com o sistema de codificacdo alfabética descrito no
Mongélia MGL 31 MTZ apéndice 4 da Convencdo de 1949 e no artigo 45.°, n.° 4, da
Convengdo de 1968 relativa ao trifego rodovidrio.
M MA NCEM (%) Empresas que a data da entrada em vigor eram membros da
arrocos 93 ONC UIC ou da OSJD e usavam o cddigo do pais como cddigo da
empresa.
Paises Baixos NL 84 NS (}) Codigos a confirmar.
() Até as alteracdes indicadas no ponto 3 das observagdes gerais
. 3 entrarem em vigor, estas empresas podem utilizar os codigos
Coreia do Norte | PRK () 30 zc 43 (GySEV/ROCEE), 63 (BLS), 64 (ENME), 68 (AAE). O prazo
de actualizacdo serd entdo definido em conjunto com os Esta-
Noruega N 76 NSB, JBV dos-Membros interessados.
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PARTE 5 — MARCACAO ALFABETICA DA APTIDAO PARA INTEROPERABILIDADE

«TEN»: Veiculo que satisfaz as seguintes condicdes:

a) cumpre as ETI aplicdveis em vigor & data da sua entrada em servigo e esta foi autorizada nos termos do artigo 22.°,
n.° 1, da Directiva 2008/57/CE;

b) dispde de autorizagio vdlida em todos os Estados-Membros, nos termos do artigo 23.°, n.° 1, da Directiva
2008/57|CE.

«PPV[PPW>: Veiculo conforme com o acordo PPV/PPW ou PGW (nos Estados OSJD)

(original: PPV/PPW: IIIIB ([lpaBiuia MONb30BaHMsSI BarOHaMM B MEXKIyHapomHOM coobuweryy); PGW: Ilpasusa I[lonb3oanus
I'pysosbiMu Baronamn)

Notas:

a) Os veiculos com a marcacdo TEN correspondem a codificagdo 0 a 3 do primeiro algarismo do niimero do veiculo,
conforme especificado na parte 6.

b) Os veiculos ndo autorizados a circular em todos os Estados-Membros necessitam de uma marcagdo que indique os
Estados-Membros em que dispdem de autorizagdo. Os codigos destes Estados-Membros devem ser marcados no
veiculo conforme ilustrado numa ou outra das figuras infra, em que D representa o primeiro Estado-Membro a
conceder a autorizagio (no exemplo dado, a Alemanha) e F o segundo (no exemplo dado, a Franca). Os cddigos
dos Estados-Membros sdo os indicados na parte 4. Esta marcagdo pode respeitar quer aos veiculos conformes quer aos
veiculos ndo conformes com as ETI. Estes veiculos correspondem a codificagio 4 ou 8 do primeiro algarismo do
ntimero do veiculo, conforme especificado na parte 6.

20

min 130

7

min 20 48 | min 20 8

min 130




PARTE 6 — CODIGOS DE APTIDAO PARA INTEROPERABILIDADE UTILIZADOS PARA OS VAGOES (1.° E 2.° ALGARISMOS)

. ' 2° algarismo 0 1 ) 3 4 5 6 7 3 9 2° algarismo '
1° algarismo 1° algarismo
Bitola fixa ou varidvel fixa varidvel fixa varidvel fixa varidvel fixa varidvel fixa ou varidvel Bitola
0 com eixos Livre Vagbdes ETI efou com eixos 0
b
» . COTIF,() ~ s . s Vagdes PPW
Vagdes utiliza- | [cujo detentor é uma em- Néo utilizar até futura decisio (bitola variavel)
1 com bogies | dos pela indds- | presa ferrovidria mencionada com bogies 1
tria na parte 4]
ETI (%) efou
COTIF ()
efou PPW 2 com eixos Vagdes ETI efou com eixos 2
COTIF () Outros vagdes ETI efou
. [cujo detentor € uma em- Vagdes ETI efou COTIF () J b Vagdes PPW
Livre s . ~ COTIF (°) ¢ .
i presa ferrovidria mencionada Vagdes PPW Vaodes PPW (bitola fixa) )
3 com bogies na parte 4] g com bogies 3
Vagoes PPW
com eixos 5 com eixos
. b 4 c Outros vagdes Vagoes com c 4
Nao ETI (V) c(9) N . s numeragao es- c(9)
< Vagdes de ser- | [cujo detentor é uma em- N N .
e ndo CO- . o ionad Outros vagoes Outros vagoes pecial para as
TIF bosi vigo presa ferrovidria mencionada caracterfsticas booi
3 com bogies na parte 4] cter com bogies g
c() técnicas NG
Tréfego nacio- Trafego in- Tréfego in- Tréfego in- Tréfego in- Tréfego nacio-
nal ou trifego . [ ) . . . . . nal ou trifego
. . . ternacional Trafego | ternacional | Trifego | ternacional | Trifego | ternacional | Trafego . . .
Tréfego internacional . . . . internacional Tréfego
por acordo | nacional | por acordo | nacional | por acordo | nacional | por acordo | nacional
por acordo es- . . . . por acordo es-
. especial especial especial especial .
pecial pecial
1° algarismo . A 0 1 ) 3 4 5 6 7 3 9 . A 1° algarismo
2° algarismo 2° algarismo

(*) Conformidade, pelo menos, com a ETI Material Circulante.
() Incluindo veiculos que, de acordo com as disposi¢des existentes, ostentem

() Bitola fixa ou varidvel.

estes algarismos a data de entrada em vigor destas novas disposicdes.

99/4+1 1

[ 1d ]

erodoing oerun ep [epYO [eusof
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Aviso: As condi¢des indicadas entre parénteses rectos sdo transitorias e serdo suprimidas com as futuras alteragdes do acordo RIC (vide observagdes gerais, ponto 3).

PARTE 7 — CODIGOS DE APTIDAO PARA O TRAFEGO INTERNACIONAL UTILIZADOS PARA OS VEICULOS REBOCADOS DE PASSAGEIROS (1.° E 2.° ALGARISMOS)

Tréfego nacional ou

ETI (%) efou RIC/

Trifego nacional ETI (%) efou RIC/COTIF (*) efou PPW trafego internacional JCOTIE () PPW
por acordo especial
2° algar. 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
1 © algar.
Veiculos desti- | Veiculos de bi- | Veiculos de bitola Reservado Veiculos de bitola [  Veiculos com Veiculos de bi- | Veiculos de bi- | Veiculos de bitola | Veiculos de bitola
nados ao trd- | tola fixa sem ar varidvel varidvel numeragio espe- tola fixa tola fixa varidvel varidvel
fego nacional condicionado | (1435/1520) sem (1435/1672) sem | cial para as ca- (1435/1520) com (1435/1520)
[cujo detentor é | (incluindo va- | ar condicionado ar condicionado | racteristicas téc- mudanga dos com eixos ajus-
uma empresa fer- | gdes porta vei- [cujo detentor ¢ [cujo detentor ¢ nicas bogies taveis
5 rovidria RIC culos) uma empresa fer- uma empresa fer-
mencionada na [cujo detentor é | rovidria RIC men- rovidria RIC men-
parte 4] uma empresa fer- cionada na cionada na
rovidria RIC men- parte 4] parte 4]
cionada na
parte 4]
Veiculos de ser- | Veiculos de bi- | Veiculos de bitola | Veiculos de ser- | Veiculos de bitola |  Vagdes porta Veiculos de bi-
vico ndo explo- | tola fixa com ar varidvel vigo ndo explo- varidvel veiculos tola varidvel
rados em ser- condicionado (1435/1520) rados em ser- (1435/1672)
vico comercial [cujo detentor é | com ar condicio- | vico comercial | com ar condicio-
uma empresa fer- nado [cujo detentor ¢ nado
6 rovidria RIC men- | [cujo detentor é | uma empresa fer- | [cujo detentor é
cionada na uma empresa fer- rovidria RIC uma empresa fer-
parte 4] rovidria RIC men- | mencionada na | rovidria RIC men-
cionada na parte 4] cionada na
parte 4] parte 4]
Veiculos pressu- Reservado Reservado Veiculos pressu- Reservado Outros veiculos Reservado Reservado Reservado Reservado
rizados com ar rizados de bi-
condicionado tola fixa com ar
[cujo detentor ¢ condicionado
7 uma empresa fer- [cujo detentor é

rovidria RIC
mencionada na
parte 4]

uma empresa fer-
rovidria RIC
mencionada na
parte 4]

(") Conformidade, pelo menos, com a futura ETI relativa aos veiculos rebocados de passageiros
(*) Conformidade com os acordos RIC ou COTIF, segundo a regulamentagdo em vigor

L10TS'T¢
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PARTE 8 — TIPOS DE MATERIAL MOTOR (1.° E 2.° ALGARISMOYS)

O primeiro algarismo ¢é «9».

O segundo algarismo ¢ definido por cada Estado-Membro. Pode corresponder, por exemplo, ao algarismo de controlo, se
este for também calculado com o niimero de série.

Se o segundo algarismo descrever o tipo de material motor, é obrigatéria a codificagdo seguinte:

Cédigo Tipo geral de veiculo
0 Diversos
1 Locomotiva eléctrica
2 Locomotiva diesel
3 Unidade mdltipla eléctrica (alta velocidade) [veiculo motor ou reboque]
4 Unidade mdltipla eléctrica (excepto alta velocidade) [veiculo motor ou reboque]
5 Unidade mdltipla diesel [veiculo motor ou reboque]
6 Reboque especializado
7 Locotractor eléctrico de manobra
8 Locotractor diesel de manobra
9 Veiculo especial

PARTE 9 — MARCACAO NUMERICA NORMALIZADA DOS VAGOES (5.° A 8.° ALGARISMOS)

Esta parte indica, em tabelas, a marcagdo numérica em 4 algarismos associada as caracteristicas técnicas principais do
vagao.

E distribuida em suporte separado (ficheiro electrénico).



PARTE 10

CODIGOS DAS CARACTERISTICAS TECNICAS DO MATERIAL REBOCADO DE PASSAGEIROS (5.° E 6.° ALGARISMOS)

6° alg.

1 2 4
5° alg. 0 3
Reservado 0 Reservado Reservado Reservado Reservado Reservado
. 10 compartimentos com corre- | > 11 compartimentos com corredor
Veiculos com lugares de N . ~ . . N
1% classe 1 dor lateral, ou saldo equivalente | lateral, ou saldo equivalente com Reservado Reservado Dois ou trés eixos
com corredor central corredor central
. 10 compartimentos com corre- | 11 compartimentos com corredor | > 12 compartimentos com corredor
Veiculos com lugares de ~ . ~ : N . U -
9 classe 2 dor lateral, ou saldo equivalente | lateral, ou saldo equivalente com lateral, ou saldo equivalente com Trés eixos Dois eixos
com corredor central corredor central corredor central
. 10 compartimentos com corre- | 11 compartimentos com corredor | > 12 compartimentos com corredor
Veiculos com lugares de N . < : N . . e
19 ou 1322 classe 3 dor lateral, ou saldo equivalente | lateral, ou saldo equivalente com lateral, ou saldo equivalente com Reservado Dois ou trés eixos
com corredor central corredor central corredor central
Carruagens-beliche de 10 compartimentos de 1?/2? < 9 compartimentos de 12/22
a 8 a/na 4 p I Reservado Reservado Reservado p I
1% ou 1%/2% classe classe classe
Carruagens-beliche de . . .
%a classe 5 10 compartimentos 11 compartimentos > 12 compartimentos Reservado Reservado
Reservado 6 Reservado Reservado Reservado Reservado Reservado
Carruagens-cama 7 10 compartimentos 11 compartimentos 12 compartimentos Reservado Reservado
Reboque-piloto com lugares de .
quep 8 . a a/a . a Veiculos com lugares de todas as
todas as classes, com ou sem | Veiculos com lugares de 1% ou 1?/2* | Veiculos com lugares de 22 classe e .
. . : classes e espagos com equipa-
8 compartimento para bagagens e | classe e compartimento para baga- | compartimento para bagagens ou Reservado S
. > . . mentos especiais, e.g. espaco de
com cabina de condugdo para gens ou correio correio : !
. - recreio para criancas
via banalizada
Veiculos de concepcio
especial e furgdes Furgdo de bagagens e
veiculos de dois e trés | Furgdo de bagagens, com corre-
N Furgdo de bagagens com comparti- ~ eixos, com lugares de | dor lateral e com ou sem com-
9 Furgdo postal Furgdo de bagagens

mento de correio

22 classe e comparti-
mento para bagagens
ou correio

partimento sob selagem adua-
neira

Nota: As fracgdes de compartimento ndo sdo consideradas. A acomodacio equivalente em carruagens-saldio com corredor central ¢ obtida dividindo o nimero de

lugares por 6, 8 ou 10, dependendo da construcdo do veiculo.
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CODIGOS DAS CARACTERISTICAS TECNICAS DO MATERIAL REBOCADO DE PASSAGEIROS (5.° E 6.° ALGARISMOS)

6° alg.
o8 5 6 7 8 9
5¢ alg.
Reservado 0 Reservado Reservado Reservado Reservado Reservado
. 8 compartimentos .
. > 7 compartimentos com corredor 9 compartimentos com corredor
Veiculos com lugares de L N . com corredor lateral, - .
12 classe 1 Reservado Carruagens de dois pisos lateral ou saldo equivalente com ou salio equivalente lateral, ou saldo equivalente com
corredor central d corredor central
com corredor central
> 8 compartimentos 9 compartimentos com corredor
Veiculos com lugares de S6 para a OSJD, carruagens de L com corredor lateral, P N .
2 classe 2 dois pisos Carruagens de dois pisos Reservado ou salio equivalente lateral, ou saldo equivalente com
corredor central
com corredor central
> 8 compartimentos | o . o imentos com corredor
Veiculos com lugares de L com corredor lateral, P < .
18 ou 19/2¢ classe 3 Reservado Carruagens de dois pisos Reservado ou saldo equivalente lateral, ou saldo equivalente com
corredor central
com corredor central
Carruagens-beliche de .
1a 05 19/2¢ classe 4 Reservado Reservado Reservado Reservado < 9 compartimentos de 1? classe
Carruagens-beliche de .
%a classe 5 Reservado Reservado Reservado Reservado < 9 compartimentos
Reservado 6 Reservado Reservado Reservado Reservado Reservado
Carruagens-cama 7 > 12 compartimentos Reservado Reservado Reservado Reservado
Carruagem-piloto de dois pisos, com
Carruagens com lugares e beli- | lugares de todas as classes, com ou | Vagdes-restaurante ou carruagens Outras carruagens especiais
8 ches de todas as classes, com | sem compartimento para bagagens e | com zona de bar ou bufete e com Vagdes-restaurante (conferéncia, discoteca, bar, ci-
Veiculos d N zona de bar ou bufete com cabina de conducdo para via compartimento para bagagens nema, video, ambulancia)
it n .
clculos de concepeao banalizada
especial e furgdes
Furgdo de bagagens, de dois ou N . .
8dc gagens, e ¢ Vagdes porta-veiculos, de dois ou ~ . . .
9 trés eixos, com compartimento Reservado Vagdes porta-veiculos Veiculos de servigo

de correio

trés eixos

Nota: As frac¢des de compartimento ndo sdo consideradas. A acomodacio equivalente em carruagens-salio com corredor central ¢ obtida dividindo o nimero de lugares por 6, 8 ou 10, dependendo da construgio do veiculo.
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CODIGOS DAS CARACTERISTICAS GERAIS DO MATERIAL REBOCADO DE PASSAGEIROS (7.° E 8.° ALGARISMOS)

Alimentagio eléctrica

8° algarismo

Velocidade mdxima 7° algarismo 0 ! 2 } 4 > 6 7 8 ’
<120 km/h 0 Todas as ten- Reservado 3000 V~ 1000 V~ (¥ Reservado 1500 V~ Outras ten- 1500 V~ 3000V = Reservado
soes (*) + 3000V = sdes que ndo [ + 1500V =
1000V,
1500V,
3000V
1 Todas as ten- 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ Reservado 1500 V~ 3000V = 3000V =
sdes () + vapor (') + vapor (1) + vapor (') + vapor (1) + vapor (1) +1500V = + Steam (1) + vapor (1)
+ vapor (1) + vapor (1)
2 vapor (1) vapor (1) 3000 V~ Steam (1) 3000 V~ vapor (1) 3000 V~+ 1500 V~ 1500 V~ A
+3000V = +3000V = 3000V + vapor (1) + vapor (1)
+ vapor (1) + vapor (1) =1 500 V~
+ vapor (1)
121 a 140 km/h 3 Todas as ten- Reservado 1000 V~ 1000V~ () [ 1000V~( 1000 V~ 1000 V~ 1500 V~ 3000V = 3000V =
sdes +3000V = ) *) +1500V~ | +1500V =
+1500V =
4 Todas as ten- | Todas as ten- | Todas as ten- [ 1000 V~ (1) 1500 V~ 1000 V~ 3000 V~ 1500 V~ 3000V = Reservado
soes (¥) soes soes (*)+ vapor (1) [ + 1500V = + vapor (1) +3000V=[+1500V = + vapor (1)
+ vapor (1) + vapor (1) + vapor (1) + vapor (1)
5 Todas as ten- | Todas as ten- | Todas as ten- 1000 V~ Reservado 1500 V~ Outras ten- 1500 V~ Reservado Reservado
soes (*) soes soes + vapor (1) + vapor (1) sdes que ndo | + 1500V =
+ vapor (1) + vapor (1) + vapor (1) 1000V, + Vapor (1)
1500V,
3000V
6 Vapor (1) Reservado 3000 V~ Reservado 3000 V~ Reservado Vapor () Reservado Reservado A
+ 3000V = + 3000V =
141 a 160 km/h 7 Todas as ten- | Todas as ten- [ 1500 V~(!) | 1000V~ (¥ 1500 V~ 1000 V~ 1500 V~ 1500 V~ 3000V = 3000V =
soes (¥) soes + 3000V + 1500V = + 1500V =
= (1) Todas as
tensoes (2)
8 Todas as ten- | Todas as ten- 3000 V~ Reservado | Todas as ten- 1000 V~ 3000 V~ Outras ten- | Todas as ten- A
soes (¥) soes + 3000V = soes (¥) + vapor (1) +3000V = soes que soes (¥) G@®
+ vapor (1) + vapor (1) + vapor (1) naol 000V, + vapor (1)
1500V,
3000V
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Alimentacdo eléctrica

8° algarismo

Velocidade méxima 7° algarismo 0 ! 2 } 4 > 6 7 8 ?
> 160 km/h 9 Todas as ten- | Todas as ten- | Todas as ten- 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ Reservado 1500 V~ 3000V = A
soes (*) (3) sdes sdes + 1500V~ + 1500V = G
+ vapor (1)
Notas:
(") Apenas para veiculos destinados ao tréfego nacional.
? Apenas para veiculos aptos para o trifego internacional

Todas as tensdes Corrente alternada monofasica de 1 000 V e 51 a 15 Hz, corrente alternada monofésica de 1 500 V e 50 Hz, corrente continua de 1 500 V, corrente continua de 3 000 V. Pode incluir corrente alternada monofisica de

3000V e 50 Hz.

*) Para alguns veiculos com corrente alternada monofisica de 1 000 V s6 ¢ permitida uma frequéncia, de 16 2/3 ou 50 Hz.

A Aquecimento auténomo, sem linha de alimentacdo eléctrica para o comboio

G Veiculos com linha de alimentagdo eléctrica do comboio, para todas as tensdes, mas que exige um furgdo gerador para assegurar a climatizagdo.
Vapor. S6 aquecimento a vapor. Se as tensdes estiverem definidas, o codigo também estd disponivel para veiculos sem aquecimento a vapor.
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PARTE 11

CODIGOS DAS CARACTERISTICAS TECNICAS DOS VEICULOS ESPECIAIS (6.° A 8. ALGARISMOS)

Velocidade autorizada para veiculos especiais (6.° algarismo)

Velocidade de cruzeiro automotora

Classificagdo
> 100 km/h < 100 km/h 0 km/h
Pode ser integrado V > 100 km/h Automotor 1 2
num comboio Nao automotor 3
V < 100 km/h efou Automotor 4
restrigoes () Nao automotor 5
Nio pode ser integrado num comboio Automotor 6
Nao automotor 7
Veiculo ferrovidrio/rodovidrio automotor que pode ser integrado 8
num comboio ()
Veiculo ferrovidrio[rodovidrio automotor que ndo pode ser integrado 9
num comboio ()
Veiculo ferrovidriojrodovidrio ndo automotor (%) 0

(*) Entende-se por restricio uma posi¢do especial num comboio (e.g. na retaguarda), um vagdo de proteccdo obrigatdrio, etc.
(") As condi¢des especiais relativas 3 inclusdo num comboio devem ser respeitadas.

TIPO E SUBTIPO DE VEICULO ESPECIAL (7.° E 8.° ALGARISMOS)

7° algarismo S:isillqg(j ) Veiculos/mdquinas 7° algarismo 8;;11%?- Veiculos/méquinas
1 Comboio de assentamento e renovacdo 1 Méquina polivalente
de via —
2 Méquina de enrolar e desenrolar
2 Equipamento de assentamento de apare- ;
lhos de via 3 Méquina de instalar postes
3 Comboio de reabilitacio de via 4 Méquina de transportar bobinas
4 Méquina de limpeza de balastro 5 Méquina de esticar catendrias
1 5 Catendria 6 Méquina com plataforma de trabalho ele-
Infra-estrutura e L 5 ‘i dai
Maqulna de terraplenagem vatoria e maquina com andaime
superstrutura 6
7 Comboio de limpeza
7
8 Comboio de lubrificagdo
8
9 Veiculo de inspecgdo das catendrias
9 Grua instalada na via (excluindo carrila-
mento) 0 Outros
0 Outros ou geral 1 Méquina de assentamento de tabuleiros
de ponte
1 Compactador de plena via de alta capa- - -
cidade 2 Plataforma de inspecgdo de pontes
2 Outros compactadores de plena via 3 Plataforma de inspeccdo de tdneis
3 Compactador com estabilizagdo 4 Méquina de purificagdo de gases
4 Compactador para aparelhos de via 5 Méquina de ventilagdo
V2' 5 Limpa-balastro Estruturas 6 M4quina com plataforma de trabalho ele-
ia L .
L i x t d
6 Méquina de estabilizacio vatoria ou andaime
5 Méquina de esmerilar e soldar 7 Maquina de iluminagdo dos tiineis
8 Méquina polivalente 8
9 Veiculo de inspecgdo das vias 9
0 Outros 0 Outros
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o _ o _
7¢ algarismo 8 . alga Veiculos/mdquinas 7° algarismo 8 . alga Veiculos/maquinas
riIsmo rismo
1 Méquina de carga/descarga e transporte 1
de carris Unidades motoras
2
2
3 Méquina de carga/descarga ¢ transporte 3 Veiculo de transporte (excl. 59)
de balastro, brita, etc.
4 4 Veiculo gerador
8 5
5 5 Tracgdo, trans- .
. Dresina/carro automotor
Carga, descarga e Miquina d Id . . porte, energia, i
transportes diver- 6 dquina de carga/descarga e transporte et
de travessas
$0S
7 7 Comboio de betonagem
8 Méquina de carga/descarga e transporte 8
de aparelhos de via, etc.
9
9 Mdquina de carga/descarga e transporte
de outros materiais 0 Outros
0 Outros 1 Limpa-neve automotor
§ i 1 Veiculo de registo de terraplenagens D) Limpa-neve rebocado
Medicio
2 Veiculo de registo de vias 3 Vassoura de neve
icul regi nari
3 Veiculo de registo das catendrias 4 Descongelador
4 Veiculo de registo de bitolas L o
9 5 Méquina herbicida
5 Veiculo de registo da sinalizacdo Ambiente o ] ]
6 Méquina de limpeza dos carris
6 Veiculo de registo das telecomunicagdes
7
7
8
8
9
9
0 Outros
0 Outros
7 1 Grua de emergéncia Méquina ferrovidria/rodovidria de catego-
Emergéncia 2 ria 1
2 Reboque de emergéncia
3 Comboio de emergéncia para tdneis Maquina ferrovidria/rodovidria de catego-
ria 2
j . 4
4 Veiculo de emergéncia
. A 0 5 Lo s o
5 Veiculo de combate a incéndios o Maquina ferrovidria/rodovidria de catego-
Ferrovidrios | ro- ria 3
j j dovidrios
6 Veiculo sanitdrio 6
~ . 7
7 Vagdo para equipamentos Miéquina ferrovidria/rodovidria de catego-
ria 4
8 8
9 9
0 Outros 0 Outros
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PARTE 12 — MARCACAO ALFABETICA DOS VAGOES, EXCLUINDO OS ARTICULADOS E MULTIPLOS

DEFINICAO DAS LETRAS DE CLASSIFICACAO E INDEXACAO
1. Notas importantes

Nos quadros apensos:
— os dados apresentados em metros referem-se ao comprimento interior dos vagdes (lu);

— os dados apresentados em toneladas (tu) correspondem ao limite de carga mais elevado indicado no quadro de
carga do vagdo em questdo, sendo este limite determinado em conformidade com os procedimentos estabelecidos.

2. Letras de indexacio com significado internacional comum a todas as categorias

q conduta de aquecimento eléctrico compativel com todas as fontes de alimenta¢do admitidas

qq conduta e instalacio de aquecimento eléctrico compativeis com todas as fontes de alimentacdo admitidas
s vagdes autorizados a circular em condigdes «s» (vide anexo B da ETI MC)

ss vagdes autorizados a circular em condigdes «ss» (vide anexo B da ETI MC)

3. Letras de indexacio com significado nacional

Luv,wXxyz
O significado destas letras ¢ definido por cada Estado-Membro.

LETRA DE CLASSIFICACAO: E — VAGAO DESCOBERTO DE BORDAS ALTAS

tipo comum
com basculacdo lateral e pela cabeceira, com fundo plano,
Vagio de referéncia com 2 eixos: lu 27,70m; 25t < tu < 30t
com 4 eixos: lu >12m; 50t < tu < 60t
com 6 ou mais eixos: lu >12m; 60t < tu < 75t

Letras de a com 4 eixos

indexagdo
aa com 6 ou mais eixos
c com algapdes no piso ()
k com 2 eixos: tu < 20t

com 4 eixos: tu < 40t
com 6 ou mais eixos: tu < 50t

kk com 2 eixos: 20t < tu < 25t
com 4 eixos: 40t < tu < 50t
com 6 ou mais eixos: 50t < tu < 60t

<
<

1 sem bascula¢io lateral
1l sem algapdes no piso (%)
m com 2 eixos: lu < 7,70 m

com 4 ou mais eixos: lu < 12 m

mm com 4 ou mais eixos: lu >12 m ()

n com 2 eixos: tu > 30t
com 4 eixos: tu > 60t
com 6 ou mais eixos: tu > 75t

0 sem basculacio pela cabeceira

p com lugar para o guarda-freio (%)

(%) Este conceito apenas se aplica a vagdes descobertos com bordas altas e fundo plano, equipados com um dispositivo que lhes permite
serem usados quer como vagdes comuns de fundo plano quer para a descarga por gravidade de determinadas mercadorias mediante um
posicionamento adequado dos alcapdes.

(") Apenas aplicdvel a vagdes para bitola de 1 520 mm.
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LETRA DE CLASSIFICACAO: F — VAGAO DESCOBERTO DE LATERAIS ALTAS

tipo especial
com 2 eixos: 25 t: 25t < tu < 30t
Vagio de referéncia com 3 eixos: 25t < tu <

com 4 eixos: 50t < tu < 60t
com 6 ou mais eixos: 60t < tu < 75t

<
<

Letras de a com 4 eixos
indexagdo
aa com 6 ou mais eixos
b alta capacidade, com eixos (volume > 45 m?)
C com descarga por gravidade controlada, de ambos os lados, alternadamente, no topo (%)
cc com descarga por gravidade controlada, de ambos os lados, alternadamente, no fundo (%)
f adequado ao trafego com a Grd-Bretanha
ff adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por tdnel)
ftf adequado ao trifego com a Grd-Bretanha (exclusivamente por comboio-ferry)
k com 2 ou 3 eixos: tu < 20t

com 4 eixos: tu < 40t
com 6 ou mais eixos: tu < 50t

kk com 2 ou 3 eixos: 20t < tu < 25t
com 4 eixos: 40t < tu < 50t
com 6 ou mais eixos: 50t < tu < 60t

1 com descarga por gravidade a granel, de ambos os lados, simultaneamente, no topoa (%)
1l com descarga por gravidade a granel, de ambos os lados, simultaneamente, no fundo (%)
n com 2 eixos: tu > 30t

com 3 ou mais eixos: tu > 40t
com 4 eixos: tu > 60t
com 6 ou mais eixos: tu > 75t

0 com descarga axial a granel por gravidade, no topo (%)
00 com descarga axial a granel por gravidade, no fundo (¥
p com descarga axial por gravidade controlada, no topo (%)
PP com descarga axial por gravidade controlada, no fundo (%)
pPPP com lugar para o guarda-freio ()

(%) Os vagdes da categoria F com descarga por gravidade sio vagdes descobertos, que ndo tém fundo plano, nem basculagio lateral ou pela
cabeceira.
(°) Apenas aplicdvel a vagdes para bitola de 1 520 mm.1 520 mm.

O método de descarga destes vagdes ¢ definido por uma combinacio das caracteristicas seguintes:

Disposicdo das aberturas de descarga:

— axial:  Aberturas situadas sobre o eixo da via

— bilateral: Aberturas para cada lado da via, fora dos carris

(Para estes vagdes, a descarga é:
— simultanea, se o esvaziamento total do vagdo exigir que as aberturas sejam abertas de ambos os lados,
— alternada, se o esvaziamento total do vagdo puder ser feito abrindo apenas as aberturas de um dos lados)

— no topo: O bordo inferior do canal de descarga (sem ter em conta as extensdes moéveis que lhe podem ser aplicadas) estd situado
pelo menos 0,700 m acima do plano de rolamento e permite a utilizagdo de uma correia transportadora para descarregar
as mercadorias

— no fundo: A posi¢do do bordo inferior do canal de descarga ndo permite a utilizagdo de uma correia transportadora para descarregar
as mercadorias.

Débito de descarga:

— a granel: Uma vez abertas para a descarga, as aberturas ndo podem voltar a ser fechadas até o vagdo ficar vazio

— controlada: O fluxo de descarga pode ser regulado ou mesmo parado a qualquer momento.
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LETRA DE CLASSIFICACAO: G — VAGAO COBERTO

Vagdo de referéncia

tipo comum
com, pelo menos, 8 aberturas de ventilagio
com 2 eixos: 9 m<lu<12m; 25t<tus<30t
com 4 eixos: 15m < lu <18 m; 50t <tus< 60t
com 6 ou mais eixos: 15 m < lu <18 m; 60 t < tu < 75t

Letras de a

com 4 eixos

indexagdo
aa

com 6 ou mais eixos

alta capacidade:
— com 2 eixos: lu < 12 m e capacidade de carga > 70 m?
— com 4 eixos ou mais: lu > 18 m

bb

com 4 eixos: lu > 18 m (9

para cereais

para frutos e produtos horticolas (V)

com 2 eixos: tu < 20 t
com 4 eixos: tu < 60 t com 6 eixos ou mais: tu < 50 t
with 6 axles or more: tu < 50t

com 2 eixos: 20 t < tu < 25 t
com 4 eixos: 40 t < tu < 50 t
com 6 ou mais eixos: 50 t < tu < 60 t

<
<

com menos de 8 aberturas de ventilagio

com vdos de porta alargados ()

com 2 eixos: lu < 9 m
com 4 ou mais eixos: lu < 15 m

com 2 eixos: tu > 30 t
com 4 eixos: tu > 60 t
com 6 ou mais eixos: tu > 75 t

com 2 eixos: lu < 12 m e capacidade de carga > 70 m?

p

com lugar para o guarda-freio ()

(*) Apenas aplicavel a vagdes para bitola de 1 520 mm.

(°) O conceito «para frutos e produtos horticolas» s6 é aplicavel a vagdes dotados de aberturas de ventilacdo adicionais a nivel do piso.
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LETRA DE CLASSIFICACAO: H — VAGAO COBERTO

tipo especial
Vaodo de referéncia com 2 eixos: 9m<lus<12m;25¢t<tus<28t
8 com 4 eixos: 15 m < lu<18 m; 50 t < tu < 60t
com 6 ou mais eixos: 15 m < lu<18m 60t<tus75t
Letras de a com 4 eixos
indexagdo —
aa com 6 ou mais eixos
b com 2 eixos: 12 m < lu < 14 m and payload capacity > 70 m? ()
com 4 ou mais eixos: 18 m < lu < 22 m
bb com 2 eixos: lu > 14m
com 4 ou mais eixos: lu > 22 m
c com portas nas cabeceiras
cc com portas nas cabeceiras e equipado interiormente para o transporte de automoveis
d com algapdes no piso
dd com caixa basculante (%)
e com 2 pisos
ee com 3 ou mais pisos
f adequado ao trifego com a Gra-Bretanha ()
ff adequado ao tréfego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por tdnel)
ftf adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por comboio-ferry) (%)
g para cereais
gg para cimento (%)
h para frutos e produtos horticolas ()
hh para adubo mineral (%)
i com paredes que abrem ou deslizam
ii com paredes muito robustas que abrem ou deslizam ()
k com 2 eixos: tu < 20 t
com 4 eixos: tu < 40 t
com 6 ou mais eixos: tu < 50 t
kk com 2 eixos: 20 t < tu < 25t
com 4 eixos: 40 t < tu < 50 t
com 6 ou mais eixos: 50 t < tu < 60 t
1 com divisdrias amoviveis ()
1l com divisérias amoviveis bloquedveis (°)
m com 2 eixos: lu < 9 m
com 4 ou mais eixos: lu < 15 m
mm com 4 ou mais eixos: lu > 18 m (%)
n com 2 eixos: tu > 28 t
com 4 eixos: tu < 60 t
com 6 ou mais eixos: tu > 75t
0 com 2 eixos: lu 12 m < 14 m e volume atil > 70 m?
p com lugar para o guarda-freio (V)

() Os vagdes de 2 eixos com as letras de indexagio «» e «fffs podem ter uma capacidade de carga inferior a 70 m?

(") Apenas aplicdvel a vagdes para bitola de 1 520 mm.

(9 O conceito «para frutos e produtos horticolas» s6 ¢é aplicavel a vagdes dotados de aberturas de ventilagdo adicionais a nivel do piso.
(%) Apenas aplicdvel a vagdes para bitola de 1 435 mm.

(9 As divisérias amoviveis podem ser temporariamente desmontadas.
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LETRA DE CLASSIFICACAO: I — VAGAO COM TEMPERATURA REGULAVEL

vagdo-frigorifico
com isolamento térmico de classe IN,
Vagdo de referéncia com ventilagio motorizada, grades e depésito de gelo > 3,5 m?
com 2 eixos: 19 m? < 4rea Gtil < 22m?% 15t < tu < 25 ¢
com 4 eixos: drea atil > 39 m?% 30t < tu< 40t
Letras de a com 4 eixos
indexagdo
b com 2 eixos e grande drea 1til: 22 m? < 4rea Gtil < 27 m?
bb com 2 eixos e muito grande 4rea Gtil: drea Gtil > 27 m?
c com ganchos para carne
d para peixe
e com ventilacdo eléctrica
f adequado ao trafego com a Gra-Bretanha
ff adequado ao trifego com a Grd-Bretanha (exclusivamente por tdnel)
fff adequado ao tréfego com a Grd-Bretanha (exclusivamente por comboio-ferry)
g com refrigeragdo mecanica (?) ()
gg com refrigeracio por gds liquefeito (%)
h com isolamento térmico de classe IR
i mecanicamente refrigerado pelas mdquinas de um vagdo técnico de acompanha-
mento (*) () ()
ii vagdo técnico de acompanhamento (%) ()
k com 2 eixos: tu > 15t
com 4 eixos: tu > 30 t
1 isolado sem depdsitos de gelo () (¢)
m com 2 eixos: 4rea Gtil < 19 m?
com 4 eixos: 4rea Gtil < 39 m?
mm com 4 eixos: drea ttil > 39m? (9
n com 2 eixos: tu > 25t
com 4 eixos: tu > 40 t
0 com depésitos de gelo de capacidade inferior a 3,5 m? (4)
p sem grades
() A letra de indexacdo «» ndo deve ser inscrita em vagdes que ostentem as letras de indexagdo «g», «gg», «» ou b

(")  Os vagdes que tenham simultaneamente as letras de indexacdo «g» e «i» podem ser usados individualmente ou numa sec¢io do
comboio com refrigeragio mecanica.

(9 O conceito de «vagdo técnico de acompanhamento» aplica-se simultaneamente a vagdes-fibrica, vagdes-oficina (com ou sem
dormitério) e vagdes-dormitorio.

() A letra de indexagdo «o» ndo deve ser inscrita em vagdes que ostentem a letra de indexacdo .

() Apenas aplicdvel a vagdes para bitola de 1 520 mm.

Nota: A érea 1til dos vagdes-frigorifico cobertos é sempre determinada tendo em conta a utilizacio de depdsitos de gelo.
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LETRA DE CLASSIFICACAO: K — VAGAO-PLATAFORMA DE 2 EIXOS

Vagio de referéncia

tipo comum
com bordas rebativeis e fueiros curtos
lu>12m;25t<tus<30t

Letras de b com fueiros longos
indexacio
g equipado para o transporte de contentores (%)
i com cobertura amovivel e cabeceiras ndo-amoviveis ()
j com amortecedor
k tu <20t
kk 20t<tu<25t
1 sem fueiros
m Ims<lu<12m
mm lu<9m
n tu> 30t
0 com bordas ndo-amoviveis
p sem bordas (%)
pp com bordas amoviveis

(%) A letra de indexacdo «g» apenas pode ser usada em conjunto com a letra de classificacio K em vagdes comuns que apenas tenham sido

adicionalmente equipados para transportar contentores. Os vagdes exclusivamente equipados para o transporte de contentores devem

ser classificados na categoria L.

(") A letra de indexagdo «p» ndo deve ser inscrita em vagdes que ostentem a letra de indexagdo «».
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L 144/81

LETRA DE CLASSIFICACAO: L — VAGAO-PLATAFORMA DE 2 EIXOS

Vagio de referéncia

tipo especial
lu>12m;25t<tus30t

Letras de b com equipamentos de sujeicdo especiais para contentores médios (pa) (¢
indexacdo

c com suporte giratério (%)

d equipado para o transporte de automéveis, sem plataforma superior (%)

e com plataformas para o transporte de automoveis (%)

f adequado ao tréfego com a Gra-Bretanha

ff adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por tdnel)

fff adequado ao trfego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por comboio-ferry)
g equipado para o transporte de contentores (excepto pa) (%) (%)

h equipado para o transporte de bobinas de ago, eixo na horizontal (%) ()
hh equipado para o transporte de bobinas de aco, eixo na vertical (%) ()

i com cobertura amovivel e bordas ndo-amoviveis ()

ii com cobertura metdlica amovivel muito robusta (4) e bordas ndo-amoviveis (%)
j com amortecedor

k tu<20t

kk 20t < tu <25t

1 sem fueiros (9

m Ims<lu<12m
mm lu<9m

n tu>30t

p sem bordas (?)

() A inscri¢do das letras de indexagdo «» ou «p» é opcional para os vagdes que ostentem as letras de indexacdo «b», «c», «d, «e», «g», <,

«hhy, «@» ou di». Porém, os codigos numéricos devem corresponder sempre as marcagdes alfabéticas dos vagdes.
(") Vagdes exclusivamente utilizados para o transporte de contentores (excepto pa).
(9) Vagoes exclusivamente utilizados para o transporte de bobinas de ago.
(9) Apenas aplicdvel a vagdes para bitola de 1 435 mm.
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LETRA DE CLASSIFICACAO: O — VAGAO DESCOBERTO MISTO DE FUNDO PLANO E BORDAS ALTAS

tipo comum
Vaoio de referéncia com 2 ou 3 eixos, bordas ou cabeceiras rebativeis e fueiros
8 com 2 eixos: lu 2 12 m; 25t < tu < 30 t
com 3 eixos: lu > 12m; 25t < tu < 40t
Letras de a com 3 eixos
indexagdo
f adequado ao tréfego com a Grd-Bretanha
ff adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por tdnel)
ftf adequado ao trifego com a Gréa-Bretanha (exclusivamente por comboio-ferry)
k tu <20t
kk 20t <tu<25t
1 sem fueiros
m Ims<lu<12m
mm lu<9m
n com 2 eixos: tu > 30t
com 3 eixos: tu > 40t
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LETRA DE CLASSIFICACAO: R — VAGAO-PLATAFORMA DE BOGIES

Vagdo de referéncia

tipo comum
com cabeceiras rebativeis e fueiros
18m < lu<22m; 50t <tus<60t

Letras de
indexacdo

b lu>22m
e com bordas rebativeis
g equipado para o transporte de contentores (%)
h equipado para o transporte de bobinas de aco, eixo na horizontal ()
hh equipado para o transporte de bobinas de ago, eixo na vertical (%)
i com cobertura amovivel e cabeceiras ndo-amoviveis (°)
j com amortecedor
k tu<40t
kk 40t <tu<50t
1 sem fueiros
m 15m<lu<18m
mm lu<15m
n tu> 60t
0 com cabeceiras ndo-amoviveis de altura inferior a 2 m
00 com cabeceiras ndo-amoviveis de altura igual ou superior a 2 m (9
p sem cabeceiras rebativeis (°)
pp com bordas amoviveis

(*) A utilizagdo da letra de indexagdo «g» associada a letra de classificacdo R s6 ¢ possivel em vagdes comuns que apenas tenham sido
adicionalmente equipados para transportar contentores. Os vagdes exclusivamente equipados para o transporte de contentores devem

ser classificados na categoria S.

(°) A utilizagdo da letra de indexacdo <h» ou <hh» em conjunto com a letra de classificagdo R s6 é possivel em vagdes comuns que apenas
tenham sido adicionalmente equipados para transportar contentores. Os vagdes exclusivamente equipados para o transporte de
contentores devem ser classificados na categoria S.

(9) As letras de indexacio «00» efou «p» ndo devem ser inscritas em vagdes que ostentem a letra de indexacio «.
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LETRA DE CLASSIFICACAO: S — VAGAO-PLATAFORMA DE BOGIES

Vagdo de referéncia

tipo especial
com 4 eixos: lu > 18 m; 50t < tu < 60t
com 6 ou mais eixos: lu > 22 m; 60t < tu< 75t

Letras de
indexacio

a com 6 eixos (2 bogies de 3 eixos)
aa com 8 ou mais eixos
aaa com 4 eixos (2 bogies de 2 eixos) (%)
b com equipamentos de sujei¢do especiais para contentores médios (pa) (°)
c com suporte giratorio (%)
d equipado para o transporte de automdveis, sem plataforma superior () ()
e com plataformas para o transporte de automdveis ()
f adequado ao trafego com a Gra-Bretanha
ff adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por tdnel)
ftf adequado ao trifego com a Gréa-Bretanha (exclusivamente por comboio-ferry)
g equipado para o transporte de contentores, comprimento util total < 60" (excepto
pa) () () ()
2g equipado para o transporte de contentores, comprimento util total > 60" (excepto
pa) () () ()
h equipado para o transporte de bobinas de aco, eixo na horizontal () (%)
hh equipado para o transporte de bobinas de aco, eixo na vertical () (%)
i com cobertura amovivel e cabeceiras ndo-amoviveis ()
ii com cobertura metdlica amovivel muito robusta () e cabeceiras ndo-amoviveis ()
j com amortecedor
k com 4 eixos: tu < 40t
com 6 ou mais eixos: tu < 50 t
kk com 4 eixos: 40t < tu < 50t
com 6 ou mais eixos: 50t < tu < 60t
1 sem fueiros ()
m com 4 eixos: 15m < lu < 18 m;
com 6 ou mais eixos: 18 m < lu < 22 m
mm com 4 eixos: lu < 15m
com 6 ou mais eixos: lu < 18 m
mmm | com 4 eixos: lu > 22 m (%)
n com 4 eixos: tu > 60t
com 6 ou mais eixos: tu > 75t
p sem bordas ()

=3

=

Apenas aplicdvel a vagdes para bitola de 1 520 mm.

A inscri¢do das letras de indexagdo «l» ou «p» é opcional para os vagdes que ostentem as letras de indexagdo «b», «o», «d», «e», «g», «g@»,
<, <hhy, «@» ou di». Porém, os cddigos numéricos devem corresponder sempre as marcagdes alfabéticas dos vagdes.

Os vagdes que, além de contentores e caixas moveis, também transportem veiculos serdo marcados com as letras de indexagdo «g» ou

«gg» e «d.

Vagdes exclusivamente utilizados para o transporte de contentores ou caixas moveis movimentdveis por aranha ou outros meios

mecanicos.

Vagdes exclusivamente utilizados para o transporte de bobinas de ago.
Apenas aplicdvel a vagdes para bitola de 1 435 mm.
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LETRA DE CLASSIFICACAO: T — VAGAO DE TECTO MOVEL

com 2 eixos: 9m < lu<12m; 25t < tu < 30t
Vagdo de referéncia com 4 eixos: 15m < lu < 18 m; 50t < tu < 60t
com 6 ou mais eixos: 15m < lu < 18m; 60t < tu< 75t

<
<

Letras de a com 4 eixos
indexacdo aa com 6 ou mais eixos
b alta capacidade: com 2 eixos: lu > 12 m

com 4 ou mais eixos: lu = 18 m (3) ()

C com portas nas cabeceiras

com descarga por gravidade controlada, de ambos os lados, alternadamente, no
topo (%) () ()

dd com descarga por gravidade controlada, de ambos os lados, alternadamente, no
fundo ) (°) ()

e com pé-direito das portas > 1,90 m () () ()

f adequado ao trafego com a Gra-Bretanha

ff adequado ao tréfego com a Grd-Bretanha (exclusivamente por tinel)

fff adequado ao trifego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por comboio-ferry)

g para cereais

h equipado para o transporte de bobinas de ago, eixo na horizontal

hh equipado para o transporte de bobinas de ago, eixo na vertical

i com paredes que abrem ()

com amortecedor

k com 2 eixos: tu < 20t
com 4 eixos: tu < 40t
com 6 ou mais eixos: tu < 50t

kk com 2 eixos: 20t < tu < 25t
com 4 eixos: 40t < tu < 50t
com 6 ou mais eixos: 50t < tu < 60t

1 com descarga por gravidade a granel, de ambos os lados, simultaneamente, no
topo () () (9

1l com descarga por gravidade a granel, de ambos os lados, simultaneamente, no
fundo ) (°) ()

m com 2 eixos: lu < 9m

com 4 ou mais eixos: lu < 15 m (%)

n com 2 eixos: tu > 30t
com 4 eixos: tu > 60t
com 6 ou mais eixos: tu > 75t

0 com descarga axial a granel por gravidade, no topo () () ()

00 com descarga axial a granel por gravidade, no fundo () (%) ()
p com descarga axial por gravidade controlada, no topo () () ()
PP com descarga axial por gravidade controlada, no fundo (%) (°) ()

() A letra de indexagdo «e»:

— ¢ opcional em vagdes que ostentem a letra de indexacdo «b» (porém, os cddigos numéricos devem corresponder sempre as
marcagdes alfabéticas dos vagdes)

— ndo deve ser inscrita em vagdes que ostentem as letras de indexacdo «d», «dd, «ir,cy, b, «0», «00O», «p» ou «pp».

(") As letras de indexacdo «b» e «<m» ndo devem ser inscritas em vagdes que ostentem as letras de indexacdo «d», «dd», b, dby, «0», «00», «p»
ou «ppo.

() Os vagdes da categoria T com descarga por gravidade sdo vagdes equipados com tecto moével que dd acesso a uma escotilha de carga
que ocupa todo o comprimento da caixa; estes vagdes ndo tém fundo plano, nem basculacio lateral ou pela cabeceira.

O método de descarga destes vagdes é definido por uma combinacio das caracteristicas seguintes:

Disposigdo das aberturas de descarga:

— axial:  Aberturas situadas sobre o cixo da via

— bilateral: Aberturas para cada lado da via, fora dos carris

(para estes vagdes, a descarga é:
— simultdnea, se o esvaziamento total do vagdo exigir que as aberturas sejam abertas de ambos os lados,
— alternada, se o esvaziamento total do vagdo puder ser feito abrindo apenas as aberturas de um dos lados)

— no topo: O bordo inferior do canal de descarga (sem ter em conta as extensdes méveis que lhe podem ser aplicadas) estd situado
pelo menos 0,700 m acima do plano de rolamento e permite a utilizagdo de uma correia transportadora para descarregar
as mercadorias

— no fundo: A posi¢do do bordo inferior do canal de descarga ndo permite a utilizacdo de uma correia transportadora para descarregar
as mercadorias.

Débito de descarga:

— a granel: Uma vez abertas para a descarga, as aberturas ndo podem voltar a ser fechadas até o vagdo ficar vazio

— controlada: O fluxo de descarga pode ser regulado ou mesmo parado a qualquer momento.
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LETRA DE CLASSIFICACAO: U — VAGOES ESPECIAIS

ndo pertencente as categorias F, H, L, S ou Z

com 2 eixos: 25t < tu < 30t
Vagio de referéncia com 3 eixos: 25t < tu < 40t
com 4 eixos: 50t < tu < 60t

com 6 ou mais eixos: 60t < tu < 75t

Letras de a com 4 eixos
indexagdo
aa com 6 ou mais eixos
c com descarga sob pressdo
d com descarga por gravidade controlada, de ambos os lados, alternadamente, no topo (%)
dd com descarga por gravidade controlada, de ambos os lados, alternadamente, no fundo (%)
f adequado ao tréfego com a Gra-Bretanha
ff adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por tdnel)
ftf adequado ao trifego com a Gréa-Bretanha (exclusivamente por comboio-ferry)
g para cereais
i equipado para o transporte de objectos que ultrapassariam o gabari se fossem carregados

em vagdes comuns (°) ()

k com 2 ou 3 eixos: tu < 20t
com 4 eixos: tu < 40t
com 6 ou mais eixos: tu < 50t

kk com 2 ou 3 eixos: 20t < tu < 25t
com 4 eixos: 40t < tu < 50t
com 6 ou mais eixos: 50t < tu < 60t

1 com descarga por gravidade a granel, de ambos os lados, simultaneamente, no topo (%)
11 com descarga por gravidade a granel, de ambos os lados, simultaneamente, no fundo (%)
n com 2 eixos: tu > 30t

com 3 eixos: tu > 40t
com 4 eixos: tu > 60t
com 6 ou mais eixos: tu > 75t (9

0 com descarga axial a granel por gravidade, no topo (%)
00 com descarga axial a granel por gravidade, no fundo (¥
p com descarga axial a granel por gravidade, no topo (%)
pp com descarga axial a granel por gravidade, no fundo (¥

(%) Os vagdes da categoria U com descarga por gravidade sdo vagdes fechados que apenas podem ser carregados através de uma ou mais
aberturas de carga situadas no topo da caixa e cujas dimensdes totais sdo inferiores a0 comprimento da caixa; estes vagdes ndo tém
fundo plano, nem basculagdo lateral ou pela cabeceira.

(°) Em particular:

— vagdes de plataforma rebaixada
— vagdes com uma reentrancia central
— vagdes com consola de comando comum, permanente e inclinada na diagonal
() A letra de indexagdo «» ndo deve ser inscrita em vagdes que ostentem a letra de indexacdo «i.

O método de descarga destes vagdes é definido por uma combinacio das caracteristicas seguintes:

Disposicio das aberturas de descarga:

— axial:  Aberturas situadas sobre o eixo da via

— bilateral: Aberturas para cada lado da via, fora dos carris

(para estes vagdes, a descarga é:
— simultdnea, se o esvaziamento total do vagdo exigir que as aberturas sejam abertas de ambos os lados,
— alternada, se o esvaziamento total do vagdo puder ser feito abrindo apenas as aberturas de um dos lados)

— no topo: O bordo inferior do canal de descarga (sem ter em conta as extensdes moéveis que lhe podem ser aplicadas) estd situado
pelo menos 0,700 m acima do plano de rolamento e permite a utilizagdo de uma correia transportadora para descarregar
as mercadorias

— no fundo: A posicdo do bordo inferior do canal de descarga ndo permite a utilizacdo de uma correia transportadora para descarregar
as mercadorias.

Débito de descarga:

— a granel: Uma vez abertas para a descarga, as aberturas ndo podem voltar a ser fechadas até o vagio ficar vazio

— controlada: O fluxo de descarga pode ser regulado ou mesmo parado a qualquer momento.
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LETRA DE CLASSIFICACAO: Z — VAGAO-CISTERNA

com invélucro metalico
para o transporte de liquidos ou gases

Vaoio de referéncia com 2 eixos: 25t < lu < 30t
8 com 3 eixos: 25t < tu < 40t
com 4 eixos: 50t < tu < 60t

com 6 ou mais eixos: 60t < tu < 75t

Letras de a com 4 eixos
indexagdo
aa com 6 ou mais eixos
b para produtos petroliferos ()
c com descarga sob pressdo ()
d para produtos alimentares e produtos quimicos (%)
e equipado com aquecedores
f adequado ao trifego com a Gra-Bretanha
ff adequado ao tréfego com a Gréa-Bretanha (exclusivamente por tdnel)
fff adequado ao trfego com a Grd-Bretanha (exclusivamente por comboio-ferry)
g para o transporte de gases comprimidos, liquefeitos ou dissolvidos (%)
i cisterna de material ndo-metdlico
j com amortecedor
k com 2 ou 3 eixos: tu < 20t
com 4 eixos: tu < 40t
com 6 ou mais eixos: tu < 50 t
kk com 2 ou 3 eixos: 20t < tu < 25t
com 4 eixos: 40t < tu < 50t
com 6 ou mais eixos: 50t < tu < 60t
n com 2 eixos: tu > 30t
com 3 eixos: tu > 40t
com 4 eixos: tu > 60t
com 6 ou mais eixos: tu > 75t
p com lugar para o guarda-freio ()

(*) Apenas aplicdvel a vagdes para bitola de 1 520 mm.
(°) A letra de indexagdo «c» ndo deve ser inscrita em vagdes que ostentem a letra de indexagdo «g».
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MARCACAO ALFABETICA DOS VAGOES ARTICULADOS E MULTIPLOS

DEFINICAO DAS LETRAS DE CLASSIFICACAO E DE INDEXACAO

1. Notas importantes

Nos quadros apensos: os dados apresentados em metros referem-se ao comprimento interior dos vagdes (lu).

. Letras de indexacdo com significado internacional comum a todas as categorias

q conduta de aquecimento eléctrico compativel com todas as fontes de alimentacdo admitidas

qq conduta e instalacdo de aquecimento eléctrico compativeis com todas as fontes de alimentagdo admitidas

s vagdes autorizados a circular em condigdes «s» (vide anexo B da ETI MC)

ss vagdes autorizados a circular em condigdes «ss» (vide anexo B da ETI MC)

LUV, W XY,z

. Letras de indexa¢do com significado nacional

O significado destas letras é definido por cada Estado-Membro.

LETRA DE CLASSIFICACAO: F — VAGAO DESCOBERTO DE LATERAIS ALTAS

Vagdo de referéncia

vagdo articulado ou mdltiplo
com eixos e 2 unidades
2m=<lu<2/m

Letras de a

indexagdo

com bogies

com descarga por gravidade controlada, de ambos os lados, alternadamente, no topo (%)

cc

com descarga por gravidade controlada, de ambos os lados, alternadamente, no fundo (%)

com 3 unidades

c€e

com 4 ou mais unidades

adequado ao trafego com a Gra-Bretanha

ff

adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por tdnel)

ftf

adequado ao trifego com a Grd-Bretanha (exclusivamente por comboio-ferry)

com descarga por gravidade a granel, de ambos os lados, simultaneamente, no topo (%)

com descarga por gravidade a granel, de ambos os lados, simultaneamente, no fundo (%)

com 2 unidades: lu > 27 m

com 2 unidades: lu < 22 m

com descarga axial a granel por gravidade, no topo (%)

00

com descarga axial a granel por gravidade, no fundo (%)

p

com descarga axial por gravidade controlada, no topo (%)

pp

com descarga axial por gravidade controlada, no fundo (%)

T

vagdo articulado

1T

vagdo mdltiplo

(") Os vagdes da categoria F com descarga por gravidade sdo vagdes descobertos, que ndo tém fundo plano, nem basculagdo lateral ou pela

cabeceira.

O método de descarga destes vagdes é definido por uma combinacdo das caracteristicas seguintes:

Disposicio das aberturas de descarga:

axial:
bilateral:

no topo:

no fundo:

Aberturas situadas sobre o eixo da via

Aberturas para cada lado da via, fora dos carris

(Para estes vagdes, a descarga é:

— simultanea, se o esvaziamento total do vagdo exigir que as aberturas sejam abertas de ambos os lados,

— alternada, se o esvaziamento total do vagdo puder ser feito abrindo apenas as aberturas de um dos lados)
O bordo inferior do canal de descarga (sem ter em conta as extensdes moveis que lhe podem ser aplicadas) estd situado
pelo menos 0,700 m acima do plano de rolamento e permite a utilizagdo de uma correia transportadora para descarregar

as mercadorias

A posicido do bordo inferior do canal de descarga ndo permite a utilizagdo de uma correia transportadora para descarregar

as mercadorias.

Débito de descarga

— controlada:

a granel:

Uma vez abertas para a descarga, as aberturas ndo podem voltar a ser fechadas até o vagdo ficar vazio

O fluxo de descarga pode ser regulado ou mesmo parado a qualquer momento.
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LETRA DE CLASSIFICACAO: H — VAGAO COBERTO

Vagdo de referéncia

vagdo articulado ou multiplo
com eixos e 2 unidades
2m<lu<2/7m

Index letters a

com bogies

com portas nas cabeceiras

com portas nas cabeceiras e equipado interiormente para o transporte de automoveis

com algapdes no piso

com 3 unidades

ee

com 4 ou mais unidades

adequado ao trafego com a Gra-Bretanha

ff

adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por tinel)

fff

adequado ao trifego com a Grd-Bretanha (exclusivamente por comboio-ferry)

para cereais

para frutos e produtos horticolas ()

com paredes que abrem ou deslizam

com paredes muito robustas que abrem ou deslizam (?)

com divisérias amoviveis (°)

com divisérias amoviveis bloquedveis ()

com 2 unidades: lu > 27 m

com 2 unidades: lu < 22 m

vagdo articulado

T

vagdo multiplo

(% O conceito «para frutos e produtos horticolas» s6 é aplicavel a vagdes dotados de aberturas de ventilacdo adicionais a nivel do piso.
(") Apenas aplicdvel a vagdes para bitola de 1 435 mm.
(9 As divisorias amoviveis podem ser temporariamente desmontadas.
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LETRA DE CLASSIFICACAO: I — VAGAO COM TEMPERATURA REGULAVEL

Vagido de referéncia

vagdo-frigorifico
com isolamento térmico de classe IN
com ventilagio motorizada, grades e depésito de gelo = 3,5 m?
vagdo articulado ou muiltiplo
com eixos e 2 unidades
22m < lu<27m

Letras de
indexagdo

a com bogies

c com ganchos para carne

d para peixe

e com ventilacdo eléctrica

ee com 4 ou mais unidades

f adequado ao trifego com a Gra-Bretanha

ff adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por tdnel)
ftf adequado ao trifego com a Gréd-Bretanha (exclusivamente por comboio-ferry)
g com refrigeracio mecanica (%)

gg com refrigeracdo por gés liquefeito (%)

h com isolamento térmico de classe IR

i mecanicamente refrigerado pelas mdquinas de um vagdo técnico de acompanha-

mento (%) ()

ii vagdo técnico de acompanhamento (%) ()

1 isolado, sem depésitos de gelo (%) (%)

m com 2 unidades: lu > 27 m
mm com 2 unidades: lu < 22 m

0 com depésitos de gelo de capacidade inferior a 3,5 m? (9

00 com 3 unidades

p sem grades

r vagdo articulado

T vagdo mdltiplo

() A letra de indexagdo «» ndo deve ser inscrita em vagdes que ostentem as letras de indexacdo «g», «gg», «i» ou «i».

(°) O conceito de «vagdo técnico de acompanhamento» aplica-se simultaneamente a vagdes-fébrica, vagdes-oficina (com ou sem dormi-
tério) e vagdes-dormitorio.

() A letra de indexagdo «o» ndo deve ser inscrita em vagdes que ostentem a letra de indexagdo .
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LETRA DE CLASSIFICACAO: L — VAGAO-PLATAFORMA COM EIXOS ISOLADOS

Vagdo de referéncia

vagdo articulado ou mdltiplo
com 2 unidades
2m<lu<2/7m

Letras de a

vagdo articulado

indexacdo
aa

vagdo multiplo

com equipamentos de sujei¢do especiais para contentores médios (pa) (%)

com suporte giratério (%)

equipado para o transporte de automoveis, sem plataforma superior (%)

com plataformas para o transporte de automoveis (%)

adequado ao trafego com a Gra-Bretanha

ff

adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por tinel)

fff

adequado ao trifego com a Grd-Bretanha (exclusivamente por comboio-ferry)

equipado para o transporte de contentores (%) ()

equipado para o transporte de bobinas de ago, eixo na horizontal (%) ()

equipado para o transporte de bobinas de aco, eixo na vertical (%) ()

com cobertura amovivel e cabeceiras ndo-amoviveis ()

com cobertura metalica amovivel muito robusta (4) e cabeceiras ndo-amoviveis (%)

com amortecedor

sem fueiros (%)

com 2 unidades: 18 m < lu < 22 m

com 2 unidades: lu < 18 m

com 3 unidades

com 4 ou mais unidades

p

sem bordas (?)

T

com 2 unidades: lu > 27 m

(%) A inscri¢do das letras de indexagdo «» ou «p» é opcional para os vagdes que ostentem as letras de indexa¢do «b», «c», «d, «e», «g», <,

«hhy, «@» ou di». Porém, os codigos numéricos devem corresponder sempre as marcagdes alfabéticas dos vagdes.
(°) Vagdes exclusivamente utilizados para o transporte de contentores (excepto pa).
(9) Vagdes exclusivamente utilizados para o transporte de bobinas de ago.
(%) Apenas aplicdvel a vagdes para bitola de 1 435 mm.
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LETRA DE CLASSIFICACAO: S — VAGAO-PLATAFORMA DE BOGIES

Vagdo de referéncia

vagdo articulado ou mdltiplo
com 2 unidades
22m < lu<27m

Letras de
indexacio

b com equipamentos de sujeicdo especiais para contentores médios (pa) (%)
c com suporte giratério (%)
d equipado para o transporte de automdveis, sem plataforma superior (3 ()
e com plataformas para o transporte de automoveis (%)
f adequado ao trifego com a Gri-Bretanha
ff adequado ao trifego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por tdnel)
ftf adequado ao trifego com a Grd-Bretanha (exclusivamente por comboio-ferry)
g equipado para o transporte de contentores, comprimento util total < 60" (excepto
pa) () (°) ()
gg equipado para o transporte de contentores, comprimento util total > 60" (excepto
pa) () (°) ()
h equipado para o transporte de bobinas de aco, eixo na horizontal (?) (9)
hh equipado para o transporte de bobinas de aco, eixo na vertical (?) (¢)
i com cobertura amovivel e cabeceiras ndo-amoviveis (%)
ii com cobertura metdlica amovivel muito robusta (%) e cabeceiras ndo-amoviveis ()
j com amortecedor
1 sem fueiros (%)
m com 2 unidades: lu > 27 m
mm com 2 unidades: lu < 22 m
) com 3 unidades
00 com 4 ou mais unidades
p sem bordas laterais (%)
r vagdo articulado
T vagdo mdltiplo

(%) A inscri¢do das letras de indexacdo «» ou «p» é opcional para os vagdes que ostentem as letras de indexagdo «b», «c», «d, «e», «@», «gg»,
«h, <hhy, «@» ou di». Porém, os codigos numéricos devem corresponder sempre as marcagdes alfabéticas dos vagoes.
(°) Os vagdes que, além de contentores e caixas méveis, também transportem veiculos devem ser marcados com as letras de indexacdo «g»

ou «gg» e «d».

() Vagdes exclusivamente utilizados para transportar contentores ou caixas méveis movimentdveis por aranha ou outros meios mecanicos.
(9) Vagdes exclusivamente utilizados para o transporte de bobinas de aco.
(%) Apenas aplicdvel a vagdes para bitola de 1 435 mm.
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LETRA DE CLASSIFICACAO: T — VAGAO DE TECTO MOVEL

vagdo articulado ou multiplo
Vagdo de referéncia com eixos e 2 unidades
22m < lu<27m

Letras de a com bogies
indexagdo —
b com portas de pé-direito > 1,90 m (*)
c com portas nas cabeceiras
d com descarga por gravidade controlada, de ambos os lados, alternadamente, no topo (?)
dd com descarga por gravidade controlada, de ambos os lados, alternadamente, no

fundo (%) (V)

e com 3 unidades

ee com 4 ou mais unidades

f adequado ao trifego com a Gra-Bretanha

ff adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por tinel)

fff adequado ao trfego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por comboio-ferry)

para cereais

equipado para o transporte de bobinas de ago, eixo na horizontal

hh equipado para o transporte de bobinas de ago, eixo na vertical

i com paredes que abrem ()

j com amortecedor

1 com descarga por gravidade a granel, de ambos os lados, simultaneamente, no
topo () (°)

1l com descarga por gravidade a granel, de ambos os lados, simultaneamente, no

fundo (%) (V)

m com 2 unidades: lu > 27 m
mm com 2 unidades: lu < 22 m

0 com descarga axial a granel por gravidade, no topo (%) ()

00 com descarga axial a granel por gravidade, no fundo (%) (%)

p com descarga axial por gravidade controlada, no topo () ()
pp com descarga axial por gravidade controlada, no fundo (3) (%)
r vagdo articulado

Ir vagdo multiplo

(*) A letra de indexagdo «b» ndo deve ser inscrita em vagdes com as letras de indexacdo «d», «ddy, «iv, «b, dl»«0», «0O», «p» ou «pp».
(°) Os vagdes da categoria T com descarga por gravidade sdo vagdes equipados com tecto mével que dé acesso a uma escotilha de carga
que ocupa todo o comprimento da caixa; estes vagdes ndo tém fundo plano, nem basculacio lateral ou pela cabeceira.

O método de descarga destes vagdes é definido por uma combinacio das caracteristicas seguintes:

Disposigdo das aberturas de descarga:

— axial:  Aberturas situadas sobre o eixo da via

— bilateral: Aberturas para cada lado da via, fora dos carris

(Para estes vagdes, a descarga é:
— simultdnea, se o esvaziamento total do vagdo exigir que as aberturas sejam abertas de ambos os lados,
— alternada, se o esvaziamento total do vagdo puder ser feito abrindo apenas as aberturas de um dos lados)

— no topo: O bordo inferior do canal de descarga (sem ter em conta as extensdes méveis que lhe podem ser aplicadas) estd situado
pelo menos 0,700 m acima do plano de rolamento e permite a utilizacdo de uma correia transportadora para descarregar
as mercadorias

— no fundo: A posi¢do do bordo inferior do canal de descarga ndo permite a utilizacdo de uma correia transportadora para descarregar
as mercadorias.

Débito de descarga:
— a granel: Uma vez abertas para a descarga, as aberturas ndo podem voltar a ser fechadas até o vagio ficar vazio
— controlada: O fluxo de descarga pode ser regulado ou mesmo parado a qualquer momento.
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LETRA DE CLASSIFICACAO: U — VAGOES ESPECIAIS

vagdo articulado ou mdltiplo
Vagdo de referéncia com eixos e 2 unidades
22m < lu<27m

Letras de a com bogies
indexacio
e com 3 unidades
ee com 4 ou mais unidades
C com descarga sob pressdo
d com descarga por gravidade controlada, de ambos os lados, alternadamente, no topo (%)
dd com descarga por gravidade controlada, de ambos os lados, alternadamente, no fundo (%)
f adequado ao tréfego com a Grd-Bretanha
ff adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por tdnel)
fff adequado ao trafego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por comboio-ferry)
g para cereais
i equipado para o transporte de objectos que ultrapassariam o gabari se fossem carregados

em vagdes comuns (%)

1 com descarga por gravidade a granel, de ambos os lados, simultaneamente, no topo (?)
1 com descarga por gravidade a granel, de ambos os lados, simultaneamente, no fundo ()
m com 2 unidades: lu > 27 m
mm com 2 unidades: lu < 22 m

0 com descarga axial a granel por gravidade, no topo (%)

00 com descarga axial a granel por gravidade, no fundo (%) (%)

p com descarga axial por gravidade controlada, no topo (%)

pp com descarga axial por gravidade controlada, no fundo (%)

r vagdo articulado

T vagdo multiplo

(%) Os vagdes da categoria U com descarga por gravidade sdo vagdes fechados que apenas podem ser carregados através de uma ou mais
aberturas de carga situadas no topo da caixa e cujas dimensdes totais sdo inferiores a0 comprimento da caixa; estes vagdes ndo tém
fundo plano, nem basculacdo lateral ou pela cabeceira.

() Em particular
— vagdes de plataforma rebaixada
— vagdes com uma reentrancia central
— vagdes com consola de comando comum, permanente e inclinada na diagonal

O método de descarga destes vagdes ¢ definido por uma combinacio das caracteristicas seguintes:

Disposicdo das aberturas de descarga:

— axial:  Aberturas situadas sobre o eixo da via

— bilateral: Aberturas para cada lado da via, fora dos carris

(para estes vagdes, a descarga ¢é:
— simultanea, se o esvaziamento total do vagdo exigir que as aberturas sejam abertas de ambos os lados,
— alternada, se o esvaziamento total do vagdo puder ser feito abrindo apenas as aberturas de um dos lados)

— no topo: O bordo inferior do canal de descarga (sem ter em conta as extensdes moéveis que lhe podem ser aplicadas) estd situado
pelo menos 0,700 m acima do plano de rolamento e permite a utilizagdo de uma correia transportadora para descarregar
as mercadorias

— no fundo: A posicdo do bordo inferior do canal de descarga ndo permite a utilizacdo de uma correia transportadora para descarregar
as mercadorias.

Débito de descarga:
— a granel: Uma vez abertas para a descarga, as aberturas ndo podem voltar a ser fechadas até o vagio ficar vazio
— controlada: O fluxo de descarga pode ser regulado ou mesmo parado a qualquer momento.
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LETRA DE CLASSIFICACAO: Z — VAGAO-CISTERNA

Vagdo de referéncia

com invélucro metalico
para o transporte de liquidos ou gases
vagdo articulado ou mltiplo
com eixos e 2 unidades
2m<lu<2/m

Letras de a
indexagdo

com bogies

com descarga sob pressdo (%)

com descarga sob pressio

adequado ao trafego com a Gra-Bretanha

ff

adequado ao trifego com a Gra-Bretanha (exclusivamente por tinel)

fff

adequado ao tréfego com a Grd-Bretanha (exclusivamente por comboio-ferry)

para o transporte de gases comprimidos, liquefeitos ou dissolvidos (%)

cisterna de material nio-metdlico

com amortecedor

com 2 unidades: lu > 27 m

com 2 unidades: lu < 22 m

com 3 unidades

00

com 4 ou mais unidades

vagdo articulado

T

vagio mdltiplo

() A letra de indexagdo «c» ndo deve ser inscrita em vagdes que ostentem a letra de indexagdo «g».
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PARTE 13 — MARCACAO ALFABETICA DO MATERIAL REBOCADO DE PASSAGEIROS

Letras de série com significado internacional:

A Carruagem com lugares de 12 classe

B Carruagem com lugares de 22 classe

AB Carruagem com lugares de 1%/2® classe

WL Carruagem-cama com letra de série A, B ou AB consoante as instalagdes oferecidas. As letras de série para
as carruagens-cama com compartimentos «especiais» sio complementadas com a letra de indexagdo «S»

WR Vagdo-restaurante

R Carruagem com restaurante, bufete ou bar (letra de série utilizada complementarmente)

D Furgao

DD Furgdo porta-veiculos descoberto, de dois pisos

Post Furgdo postal

AS Carruagem-bar com discoteca

SR

\We

WSP Carruagem Pullman

Le Vagdo porta-veiculos descoberto de dois eixos, com duas plataformas

Leq Vagdo porta-veiculos descoberto de dois eixos, com duas plataformas e equipado com cabo de alimentacio

Laeq Vagdo porta-veiculos descoberto de trés eixos, com duas plataformas e equipado com cabo de alimentacio

Letras de indexagdo com significado internacional:

b Carruagem equipada para o transporte de pessoas com deficiéncia
h

C Compartimentos convertiveis em beliches

d Veiculo equipado para transportar bicicletas

v

ee Veiculo equipado com alimentacio eléctrica central

z

f Veiculo equipado com cabina de condugio (reboque-piloto)
p Carruagem com corredor central

t

m Veiculo com mais de 24,5 m de comprimento

Furgdes e carruagens com corredor central e compartimento para bagagens

O niimero de compartimentos é apresentado sob a forma de indice (por exemplo: Bc9)

Letras de série e de indexacio com significado nacional

As restantes letras de série e de indexagdo tém significado nacional, o qual é definido por cada Estado Membro.

PARTE 14 — MARCACAO ALFABETICA DOS VEICULOS ESPECIAIS

Esta marcagdo ¢ indicada no documento EN 14033-1 «Aplicagdes ferrovidrias — Via — Prescri¢des técnicas para
méquinas de construgdo e manutencdo destinadas aos caminhos-de-ferro — Parte 1: Circulagio de mdquinas destinadas
aos caminhos-de-ferro».



31.5.2011 Jornal Oficial da Unido Europeia L 144/97

Anexo Pa

PARTE 0 — IDENTIFICA(;AO DOS VEICULOS
Observagdes gerais

O presente anexo descreve o niimero europeu de veiculo e a marcacdo conexa, a apor de forma visivel no veiculo para o
identificar exclusiva e permanentemente quando em exploragdo. Ndo descreve outros nimeros ou marcagdes que possam
ser gravados ou inscritos de forma permanente no chassis ou nos principais 6rgaos do veiculo durante a sua construcio.

Niimero europeu de veiculo e abreviaturas conexas

Cada veiculo ferrovidrio recebe um nimero composto por 12 algarismos (o denominado niimero europeu de veiculo —
NEV), com a seguinte estrutura:

Aptiddo para Pais em que o veiculo Caracteristicas Niimero de série | Algarismo de
Grupo de material interoperabilidade e estd registado técnicas controlo
circulante tipo de veiculo
[2 algarismos] [2 algarismos] [4 algarismos] [3 algarismos] [1 algarismo]
Vagoes 00 a 09 01 a 99 0000 a 9999 001 a 999 0a9
10 a 19 [pormenores na [pormenores na [pormenores na
20 a 29 parte 4] parte 9] parte 3]
30 a 39
40 a 49
80 a 89
[pormenores na
parte 6]
Veiculos rebocados de 50 a 59 0000 a 9999 001 a 999
passageiros 60 a 69 [pormenores na
70 a 79 parte 10]
[pormenores na
parte 7]
Material motor e uni- 90 a 99 0000000 a 8999999
dades de composi¢des | [pormenores na [o significado destes niimeros é defi-
de formagdo fixa ou parte 8] nido pelos Estados-Membros, por
predefinida acordo bilateral ou multilateral]
Veiculos especiais 9000 a 9999 000 a 999
[pormenores na
parte 11]

Num pais, os sete algarismos das caracteristicas técnicas e do nimero de série sdo suficientes para identificar exclusiva-
mente um veiculo dentro de cada grupo de veiculos rebocados de passageiros e veiculos especiais (1).

O ntimero é completado por marcagdes alfabéticas:

a) Marcacdes associadas a aptiddo para a interoperabilidade (pormenores na parte 5);
b) Abreviatura do pais em que o veiculo estd registado (pormenores na parte 4);

¢) Marcagdo do detentor do veiculo (pormenores na parte 1);

d) Abreviaturas das caracteristicas técnicas (pormenores na parte 12, para os vagdes, e na parte 13, para os veiculos rebocados de
passageiros).

Atribui¢do do ndmero

A atribui¢do do nitimero europeu de veiculo deve obedecer as regras estabelecidas na Decisdo 2007/56/CE da Comis-
sdo (%).

O ndmero europeu de veiculo deve ser mudado quando, em virtude de modificacdes técnicas do veiculo, deixar de
corresponder a aptiddo para interoperabilidade ou as caracteristicas técnicas identificadas de acordo com o presente anexo.
Estas modificagdes poderdo exigir uma nova autorizacdo de entrada em servico, em conformidade com os artigos 20.° a
25.° da Directiva 2008/57/CE.

(") No caso dos veiculos especiais, 0 ntimero deve ser exclusivo num pais, sendo composto pelo primeiro algarismo e os tltimos cinco
algarismos das caracteristicas técnicas e do niimero de série.
(3 JO L 305 de 23.11.2007, p. 30.
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PARTE 1 — MARCACAO DO DETENTOR DO VEICULO

1. DEFINICAO DA MARCACAO DO DETENTOR DO VEICULO (MDV)

A marcacdo do detentor do veiculo é um cddigo alfabético, composto por duas a cinco letras (!). A marcagdo ¢ inscrita
em cada veiculo ferrovidrio, proximo do niimero do veiculo, e identifica o detentor do veiculo tal como estd registado no
RNMC.

A MDV ¢ exclusiva e é vélida em todos os paises abrangidos pela presente ETI e em todos os paises que celebrem acordos
que impliquem a aplicagdo do sistema de numeracdo dos veiculos e de marcagdo do detentor descrito na presente ETI.

2. ESTRUTURA DA MARCACAO DO DETENTOR DO VEICULO

A marcacdo do detentor do veiculo representa 0 nome completo ou a abreviatura do nome do detentor do veiculo, se
possivel de forma reconhecivel. Podem utilizar-se as 26 letras do alfabeto latino, em maitisculas. As letras que ndo
representem as primeiras letras de palavras constituintes do nome do detentor podem ser escritas em mindsculas. Para
efeitos de verificacdo da exclusividade, as letras mindsculas serdo consideradas maitisculas.

As letras podem conter sinais diacriticos (?). Os sinais diacriticos ndo sdo considerados para efeitos de verificagdo da
exclusividade.

Tratando-se de veiculos cujos detentores residam num pais que ndo usa o alfabeto latino, pode inscrever-se, a seguir a
MDYV original e separada por uma barra («[»), a transcrigdio da MDV para o alfabeto proprio. A marcagdo traduzida ndo é
considerada para efeitos de tratamento dos dados.

3. DISPOSICOES PARA A ATRIBUICAO DE MDV

Pode atribuir-se mais de uma MDV a um detentor de veiculos, se este:

— tiver uma denominacdo formal em mais de uma lingua,

— tiver razdes vélidas para distinguir frotas de veiculos dentro da sua organizacio.
Pode ser emitida uma tinica MDV para um grupo de empresas:

— com uma estrutura empresarial tnica (e.g. estrutura de holding),

— com uma estrutura empresarial inica que tenha nomeado e mandatado uma das suas organiza¢des para gerir todos os
assuntos em nome de todas as outras,

— que tenha mandatado uma entidade juridica distinta para gerir todos os assuntos em seu nome, caso em que O
detentor ¢ essa entidade.

4. REGISTO E PROCEDIMENTO DE ATRIBUICAO DE MDV

O registo das MDV ¢ ptiblico e actualizado em tempo real.

O pedido de MDV ¢ apresentado & autoridade nacional competente e remetido em seguida a8 ERA. A MDV s6 pode ser
utilizada depois de publicada pela ERA.

O titular de uma MDV que deixe de a utilizar deve informar a autoridade nacional competente, a qual, por sua vez,
transmitird & ERA essa informacdo. A MDV serd, cancelada assim que o detentor provar que foi alterada em todos os
veiculos em causa. A MDV ndo voltard a ser emitida durante 10 anos, excepto para o titular original ou, a pedido deste,
para outro titular.

A MDV pode ser transferida para outro titular, que sucede legalmente ao primeiro. A MDV permanece vélida mesmo que
o titular altere o seu nome para outro sem qualquer semelhanca com ela.

(") No caso da NMBS/SNCB, pode continuar a utilizar-se a letra B dentro de um circulo,
(%) Os sinais diacriticos sdo «sinais de acentuacdo», como, por exemplo, em A, C, O, C, Z, A, etc. As letras especiais, como @ e /&, sdo
representadas por uma tUnica letra; na verificacio da exclusividade, as letras @ e A& serdo consideradas, respectivamente, O e A.
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Se um vagdo mudar de detentor e essa mudanca implicar a alteracdo da MDV, a nova MDV deve ser aposta no vagdo no
prazo de trés meses a contar da data de registo da mudanca de detentor no RNMC. Em caso de discrepancia entre a MDV
aposta no veiculo e os dados constantes do RNMC, prevalecem os tltimos.

PARTE 2 — INSCRICAO DO NUMERO E DA MARCACAO ALFABETICA CONEXA NA CAIXA DO VEICULO

1. DISPOSICOES GERAIS PARA AS MARCACOES EXTERIORES

As letras maitisculas e os algarismos que constituem as inscrigdes da marcagdo devem ser de um tipo sem serifa de
qualidade para correspondéncia e ter pelo menos 80 mm de altura. A altura s6 poderd ser inferior se a marcacdo tiver de
ser aposta nas longarinas.

A marcagdo ndo pode ser aposta a uma altura superior a 2 metros acima do plano de rolamento.

2. VAGOES

A marcagdo deve ser aposta na caixa do vagdo da seguinte forma:

23 TEN 31 TEN 33 TEN

80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS

7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8
Zcs Tanoos Slpss

No caso dos vagdes cuja caixa ndo tenha espaco suficiente para este tipo de disposi¢do, nomeadamente os vagdes-
-plataforma, a marcagdo serd disposta da seguinte forma:

01 87 3320 644-7

TEN F-SNCF  Ks

Quando uma ou mais letras de indexagdo com significado nacional sdo inscritas num vagéo, esta marcagdo nacional deve
figurar a seguir a marcacdo alfabética internacional, separada desta por hifen:
01 87 3320 644-7

TEN F-SNCF  Ks-xy

3. CARRUAGENS E MATERIAL REBOCADO DE PASSAGEIROS

O ntmero ¢ inscrito em cada uma das paredes laterais do veiculo, da seguinte forma:

F-SNCF 61 87 20 - 72 021 - 7

B0 tu

A marcacdo do pafs em que o veiculo estd registado e das caracteristicas técnicas ¢ directamente inscrita adiante, atrds ou
por baixo do ndmero europeu de veiculo.

No caso das carruagens com cabina de condugdo, o niimero deve também ser inscrito no interior da cabina.

4. LOCOMOTIVAS, UNIDADES MOTORAS E VEICULOS ESPECIAIS

O ntmero europeu de veiculo deve ser inscrito em cada uma das paredes laterais do material motor, da seguinte forma:
92 10 1108 062-6
O NEV deve também ser inscrito no interior de cada cabina do material circulante motor.

O detentor pode acrescentar, em caracteres maiores que os do nimero europeu de veiculo, uma marcacdo numérica
propria (geralmente composta pelos algarismos do ntimero de série, complementados com um cédigo alfabético) que lhe
seja Util na exploragdo. A localizagdo da inscri¢do do nimero préprio fica ao critério do detentor do veiculo, mas deve-se
poder, em qualquer circunstancia, distinguir facilmente o NEV do ndmero préprio do detentor.
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PARTE 3 — REGRAS PARA A DETERMINACAO DO ALGARISMO DE CONTROLO (12.° ALGARISMO)

O algarismo de controlo ¢ determinado da seguinte forma:

— aos algarismos situados nas posi¢des par do niimero bésico (a contar da direita) é atribuido o seu préprio valor

decimal,
os algarismos nas posi¢des impar do nimero bésico (a contar da direita) sdo multiplicados por 2,

calcula-se a soma dos algarismos em posi¢io par com todos os algarismos que constituem os produtos parciais
obtidos a partir das posicdes impares,

retém-se o algarismo das unidades desta soma,

a diferenca entre 10 e o algarismo das unidades é o algarismo de controlo; se o algarismo das unidades for zero, o
algarismo de controlo também serd zero.

Exemplos
1 — Se o niimero bésico for 3 8 4 7 9 6 0 0
Factor de multiplicagio 1 2 1 1 2 1 1
3 16 4 7 18 6 0 0

Soma: 6 +3+1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0-=52

O algarismo das unidades desta soma é 2.

O algarismo de controlo serd, portanto, o 8 e o nimero bdsico torna-se, assim, o nimero de registo 33 84 4796

100 - 8.
2 — Se o nimero bisico for 1 5 1 3 0 9 8
Factor de multiplicagdo 1 2 1 1 1 2
1 10 1 3 4 0 9 16

Soma: 6 +1+1+0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40

O algarismo das unidades desta soma ¢é 0.

O algarismo de controlo serd, portanto, o 0 e o niimero bdsico torna-se, assim, o niimero de registo 31 51 3320

198 - 0.

PARTE 4 — CODIGOS DOS PAISES EM QUE OS VEICULOS ESTAO REGISTADOS (3.° E 4.° ALGARISMOS E
ABREVIATURA)

As informages relativas a paises terceiros sdo dadas apenas para fins informativos.

. Cédigo alfabético Ccédigo . Cdodigo alfabético C(’fd‘igo
Pais . numérico do Pais . numérico do
do pais (1) ) do pais (') )
pais pais

Albania AL 41 Bulgaria BG 52
Argélia DZ 92 China RC 33
Arménia AM 58 Croécia HR 78
Austria A 81 Cuba CU (Y 40
Azerbaijao AZ 57 Chipre (@4

Bielorrissia BY 21 Republica Checa CZ 54
Bélgica B 88 Dinamarca DK 86
Boésnia-Herzegovina BIH 49 Egipto ET 90




31.5.2011

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 144/101

Pais Céd(iigo alf abético nurflg;jiiég()() do Pais Cédigo al,f abético nurflgfiifoo do
o pais () pais do pais (') pais
Est6nia EST 26 Montenegro ME 62
Finlandia FIN 10 Marrocos MA 93
Franca F 87 Paises Baixos NL 84
Georgia GE 28 Coreia do Norte PRK () 30
Alemanha D 80 Noruega N 76
Grécia GR 73 Poldnia PL 51
Hungria H 55 Portugal P 94
Irdo IR 96 Roménia RO 53
Iraque IRQ (1) 99 Riissia RUS 20
Irlanda IRL 60 Sérvia SRB 72
Israel IL 95 Eslovdquia SK 56
Itdlia [ 83 Eslovénia SLO 79
Japdo ] 42 Coreia do Sul ROK 61
Cazaquistdo KZ 27 Espanha E 71
Quirguizistio KS 59 Suécia SE 74
Let6nia LV 25 Suica CH 85
Libano RL 98 Siria SYR 97
Liechtenstein FL Tajiquistdo T 66
Lituania LT 24 Tunisia TN 91
Luxemburgo L 82 Turquia TR 75
Macedénia MK 65 Turquemenistao ™ 67
Malta M Ucrénia UA 22
Moldavia MD () 23 Reino Unido GB 70
Ménaco MC Usbequistdo vz 29
Mongdlia MGL 31 Vietname VN () 32

«TEN»: Veiculo que satisfaz as seguintes condigdes:

a) Cumpre as ETI aplicdveis em vigor a data da sua entrada em servico e esta foi autorizada nos termos do artigo 22.°,

n.° 1, da Directiva 2008/57/CE;

b) Dispde de autorizacdo vilida em todos os Estados-Membros, nos termos do artigo 23.°, n.° 1, da Directiva

2008/57|CE.

«PPV/PPW>: Vagio conforme com o acordo PPV/PPW ou PGW (nos Estados OSJD)

(original: PPV/PPW IIIIB ([lpaBuia MOJb30BaHWS BAaroHamy B MEXIyHapomHoM cooOwenny); PGW: Ilpasuna Ilomnb3oBanus
I'pysosbivMu Baronamn)

(") De acordo com o sistema de codificacio alfabética descrito no
apéndice 4 da Convencio de 1949 e no artigo 45.°, n.° 4, da

Convengdo de 1968 relativa ao trafego rodovidrio.

PARTE 5 — MARCACAO ALFABETICA DA APTIDAO PARA INTEROPERABILIDADE



L 144102 Jornal Oficial da Unido Europeia 31.5.2011

Notas:

a) Os veiculos com a marcagdo TEN correspondem a codificacio 0 a 3 do primeiro algarismo do ntimero do veiculo,
conforme especificado no anexo P, parte 6;

b) Os veiculos ndo autorizados a circular em todos os Estados-Membros necessitam de uma marcagdo que indique os
Estados-Membros em que dispdem de autorizacdo. Os cédigos destes Estados-Membros devem ser marcados no
veiculo conforme ilustrado numa ou outra das figuras infra, em que D representa o primeiro Estado-Membro a
conceder a autoriza¢do (no exemplo dado, a Alemanha) e F o segundo (no exemplo dado, a Franca). Os cddigos
dos Estados-Membros sdo os indicados na parte 4. Esta marcagdo pode respeitar quer aos veiculos conformes quer aos
veiculos ndo conformes com as ETL Estes veiculos correspondem a codificacio 4 ou 8 do primeiro algarismo do
ntimero do veiculo, conforme especificado na parte 6.

min 20 48 min 20 | | 8

20

min 130

min 20 48 min 20 8

25

min 130

20




PARTE 6 — CODIGOS DE APTIDAO PARA INTEROPERABILIDADE UTILIZADOS PARA OS VAGOES (1.° E 2.° ALGARISMOS)

2.° algarismo

2.° algarismo

1.° algarismo 0 ! 2 3 4 > 6 7 8 ? 1.° algarismo
Bitola fixa ou varidvel fixa varidvel fixa varidvel fixa varidvel fixa varidvel fixa ou varidvel Bitola
TEN (9 0 com eixos Nio utilizar Vagdes TEN (%) efou ndo utilizar () Vagdes PPW com eixos 0
efou COTIF (bitola varidvel)
COTIF () 1 com bogies com bogies 1
efou
PPV/PPW
TEN (%) 2 com eixos Vagdes TEN (9) efou COTIF Vagdes PPV/PPW com eixos 2
efou (bitola fixa)
COTIF () 3 com bogies com bogies 3
efou
PPV/PPW
Outros va- 4 com eixos () | Vagdes de ma- Outros vagoes Vagodes com numeragao com eixos 4
goes nutencao especial para as caracte-
8 com bo- risticas técnicas, ndo co- | com bogies 8
gies (9) locados em servi¢o na UE
Tréfego Trafego nacional ou tréfego internacional por acordo especial
o H o o
1.° algarismo 0 1 ) 3 4 5 6 7 8 9 1.° algarismo

2.° algarismo

2.° algarismo

(
(
(
(

%) Vagdes autorizados a ostentar a marcagdo TEN, vide parte 5.
®) Incluindo vagdes que, de acordo com as disposi¢des aplicveis, ostentam os algarismos definidos na tabela. COTIF: veiculo conforme com as regras COTIF em vigor & data da sua entrada em servigo.
9) Bitola fixa ou varidvel.
4) Excepto no caso dos vagdes da categoria I (com temperatura reguldvel), nio devem utilizar-se estes algarismos para os veiculos novos que entrem em servigo.

L10TS'T¢

[ ]

erodoung oerun ep [enyO [eulof

COT/vHT 1



PARTE 7 — CODIGOS DE APTIDAO PARA O TRAFEGO INTERNACIONAL UTILIZADOS PARA OS VEICULOS REBOCADOS DE PASSAGEIROS (1.° E 2.° ALGARISMOS)

Tréfego nacional ou

TEN () efou

Trifego nacional TEN (%) efou COTIF (%) e/ou PPV/PPW trafego internacional COTIF () PPV/PPW
por acordo especial
2.° algar.
1° algar. 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
5 Veiculos para Veiculos de bi- | Veiculos de bitola Nio utilizar Veiculos de bitola | Veiculos de valor | Nao utilizar () | Veiculos de bi- | Veiculos de bitola | Veiculos de bitola
trafego nacional | tola fixa, sem ar varidvel variavel histérico tola fixa variavel varidvel
condicionado (1435/1520), (1435/1668), (1435/1520), com | (1435/1520),
(incluindo va- | sem ar condicio- sem ar condicio- mudanca dos bo- | com eixos ajus-
goes porta-vei- nado nado gies taveis
culos)
6 Veiculos de ser- | Veiculos de bi- | Veiculos de bitola | Veiculos de ser- | Veiculos de bitola | Vagdes porta-vei- | Nao utilizar ()
vigo tola fixa, com ar varidvel vigo varidvel culos
condicionado (1435/1520), (1435/16638),
com ar condicio- com ar condicio-
nado nado
7 Veiculos pressu- Nio utilizar Nio utilizar Veiculos pressu- Nio utilizar Outros veiculos Nio utilizar Nao utilizar Nio utilizar Nio utilizar

rizados, com ar
condicionado

rizados, com
bitola fixa e ar
condicionado

() Conformidade com as ETI aplicdveis, vide anexo P, parte 5.
() Incluindo veiculos que, de acordo com as disposi¢des aplicéveis, ostentam os algarismos definidos na tabela. COTIF: veiculo conforme com as regras COTIF em vigor a data da sua entrada em servico.

(%) Excepto no caso das carruagens de bitola fixa (56) ou varidvel (66) ja em servico, ndo devem utilizar-se estes algarismos para os veiculos novos.

YOT/vHT 1

[ 1d ]

erodoing oerun ep [epYO [eusof

L10CS'1¢
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PARTE 8 — TIPOS DE MATERIAL MOTOR E UNIDADES DE COMPOSICOES DE FORMACAO FIXA OU PREDEFINIDA
(1° E 2.° ALGARISMOS)

O primeiro algarismo é «9».

Se o segundo algarismo descrever o tipo de material motor, a codificagdo seguinte é obrigatéria:

Codigo Tipo geral de veiculo
0 Diversos
1 Locomotiva eléctrica
2 Locomotiva diesel
3 Unidade multipla eléctrica (alta velocidade) [veiculo motor ou reboque]
4 Unidade maltipla eléctrica (excepto alta velocidade) [veiculo motor ou reboque]
5 Unidade maltipla diesel [veiculo motor ou reboque]
6 Reboque especializado
7 Locotractor eléctrico de manobra
8 Locotractor diesel de manobra
9 Veiculo especial

PARTE 9 — MARCACAO NUMERICA NORMALIZADA DOS VAGOES (5.° A 8.° ALGARISMOS)

Este anexo descreve a marcagdo numérica associada as principais caracteristicas técnicas do vagdo. Estd publicado no sitio
web da ERA (http://www.era.curopa.eu).

Os pedidos de novos c6digos sdo apresentados a entidade encarregada do registo (prevista na Decisdo 2007/756/CE) e
remetidos em seguida a ERA. Os novos c6digos s6 podem ser utilizados depois de publicados pela ERA.

PARTE 10 — CODIGOS DAS CARACTERISTICAS TECNICAS DO MATERIAL REBOCADO DE PASSAGEIROS (5.° E 6.°
ALGARISMOS)

A parte 10 estd publicada no sitio web da ERA (http:/fwww.era.europa.eu).

Os pedidos de novos cédigos sdo apresentados a entidade encarregada do registo (prevista na Decisdo 2007/756/CE) e
remetidos em seguida a ERA. Os novos c6digos s6 podem ser utilizados depois de publicados pela ERA.

PARTE 11 — CODIGOS RELATIVOS AS CARACTERISTICAS TECNICAS DOS VEICULOS ESPECIAIS (6.° A 8.°
ALGARISMOS)

A parte 11 estd publicada no sitio web da ERA (http://www.era.europa.cu).

Os pedidos de novos cédigos sdo apresentados a entidade encarregada do registo (prevista na Decisdo 2007/756/CE) e
remetidos em seguida & ERA. Os novos cddigos s6 podem ser utilizados depois de publicados pela ERA.

PARTE 12 — MARCACAO ALFABETICA DOS VAGOES, EXCLUINDO OS ARTICULADOS E MULTIPLOS

A parte 12 estd publicada no sitio web da ERA (http://www.era.europa.eu).

Os pedidos de novos cédigos sdo apresentados a entidade encarregada do registo (prevista na Decisdo 2007/756/CE) e
remetidos em seguida & ERA. Os novos cddigos s6 podem ser utilizados depois de publicados pela ERA.


http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu

L 144/106

Jornal Oficial da Unido Europeia 31.5.2011

PARTE 13 — MARCACAO ALFABETICA DO MATERIAL REBOCADO DE PASSAGEIROS

A parte 13 estd publicada no sitio web da ERA (http://www.era.europa.cu).

Os pedidos de novos c6digos sdo apresentados a entidade encarregada do registo (prevista na Decisdo 2007/756/CE) e
remetidos em seguida a ERA. Os novos cddigos s6 podem ser utilizados depois de publicados pela ERA.

PARTE 14 — MARCACAO ALFABETICA DOS VEICULOS ESPECIAIS

Suprimido


http://www.era.europa.eu
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Apéndice Q
Nao utilizado

Apéndice R
Nao utilizado

Apéndice S

Nio utilizado
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Apéndice T

DESEMPENHO DE FRENAGEM

A. PAPEL DO GESTOR DA INFRA-ESTRUTURA

O gestor da infra-estrutura deve informar a empresa ferrovidria do desempenho de frenagem exigido em cada itinerdrio e
das caracteristicas dos itinerdrios. Incumbe-lhe também assegurar que o desempenho de frenagem prescrito entra em linha
de conta com as caracteristicas do itinerdrio e as tolerancias respeitantes a via.

O desempenho de frenagem prescrito deve, em principio, ser expresso em percentagem de peso-freio, excepto se o gestor
da infra-estrutura e a empresa ferrovidria decidirem expressd-lo noutra grandeza (e.g. massa frenada, forgas de frenagem,
valores de desaceleragdo, perfis de desaceleragio).

Se a empresa ferrovidria o solicitar, o gestor da infra-estrutura indicard o desempenho de frenagem exigido para as
composicdes indivisiveis e as configuracdes de formacdo fixa em valores de desaceleracdo.

B. PAPEL DA EMPRESA FERROVIARIA

Compete a empresa ferrovidria assegurar que os seus comboios atingem ou ultrapassam o desempenho de frenagem
prescrito pelo gestor da infra-estrutura. A EF deve, portanto, calcular o desempenho de frenagem de cada comboio tendo
em conta a sua composicao.

A empresa ferrovidria deve ter em conta o desempenho de frenagem do veiculo ou composicio determinado quando da
entrada em servico. As tolerancias respeitantes ao material circulante, designadamente no caso da fiabilidade e disponi-
bilidade de frenagem, devem ser consideradas ¢ a EF deve igualmente ter em conta as caracteristicas do itinerdrio que
afectam o comportamento do comboio, ao afinar o desempenho de frenagem para efeitos de paragem e imobilizacdo do
comboio.

O desempenho de frenagem resultante da verificacgio do comboio (composi¢io, disponibilidade de frenagem, regulacio
dos freios) deve entrar na definicdio de qualquer disposicdo operacional subsequentemente tomada relativamente ao
comboio.

C. DESEMPENHO DE FRENAGEM NAO SATISFEITO
O gestor da infra-estrutura deve estabelecer as regras a aplicar nos casos em que os comboios ndo atingem o desempenho

de frenagem exigido e comunicé-las as empresas ferrovidrias.

Se um comboio ndo atingir o desempenho de frenagem exigido para os itinerdrios em que vai circular, a empresa
ferrovidria deve respeitar os condicionalismos resultantes, designadamente restri¢do da velocidade.
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Apéndice U

LISTA DE PONTOS EM ABERTO

ANEXO B (VIDE SUBCAPITULO 4.4)

Outras regras que permitem uma exploragdo coerente

PONTO 4.2.2.1.3.3

Comboios de mercadorias que ndo atravessem fronteiras internacionais

Apéndice V

Nio utilizado
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Apéndice W

GLOSSARIO

As definicdes constantes deste glossdrio referem-se aos termos utilizados na presente ETL

Termo

Definigdo

Acidente

A constante do artigo 3.° da Directiva 2004/49/CE.

Aquecimento de caixas de eixo

Elevagio da temperatura de uma caixa de eixo e chumaceira acima da temperatura
méxima de servi¢o prevista.

Carga excepcional

Carga, por exemplo um contentor, uma caixa moével ou outra, transportada num
veiculo ferrovidrio cuja dimensdo efou carga por eixo exige uma autorizagdo de circu-
lagdo especial efou condi¢des de circulagdo especiais para todo ou parte do itinerdrio.

Comboio Unidade(s) motora(s) com ou sem veiculos ferrovidrios a reboque, a que foram atri-
buidos dados de comboio e que circula entre dois ou mais pontos definidos.
Competéncia Qualificacdo e experiéncia necessarias para desempenhar com seguranca e fiabilidade a

funcdo considerada. A experiéncia pode ser adquirida no quadro do processo de
formacdo.

Comprimento do comboio

Comprimento total dos veiculos, incluindo a(s) locomotiva(s), entre os tampdes extre-
mos.

Condicoes de satde e de segu-
ranca

No contexto da presente ETI, esta expressdo refere-se apenas as qualificacdes médicas e
psicoldgicas necessdrias para operar os elementos do subsistema considerados.

Expedi¢do

Ver «expedi¢do do comboio».

Expedi¢do do comboio

Indicacdo ao magquinista de que todas as actividades a realizar na estagdo ou no
depésito estdo concluidas e de que, no que ao pessoal responsdvel diz respeito, a
autorizagdo de circulacdo foi concedida ao comboio.

Exploragio  em

degradada

situacao

Exploragdo resultante de ocorréncia imprevista que impede o funcionamento normal
dos servigos ferrovidrios.

Fungdo critica para a seguranga

O trabalho executado pelo pessoal quando controla ou gere a circulagdo de um veiculo
e que ¢ susceptivel de afectar a sadde ou a seguranga das pessoas.

Hordrio Documento ou sistema que fornece informacdes sobre o hordrio de um ou mais
comboios num determinado itinerdrio.

Incidente A constante do artigo 3.° da Directiva 2004/49/CE.

Itinerdrio Trogo ou trocos de linha especificos.

Lingua operacional

Lingua ou linguas, publicadas no directério da rede, utilizadas na actividade quotidiana
de um gestor de infra-estrutura para a comunicagdo de mensagens operacionais ou de
seguranca entre o pessoal do GI e o da empresa ferrovidria.

Magquinista

A constante do artigo 3.° da Directiva 2007/59/CE.

Mercadorias perigosas

As abrangidas pela Directiva 2008/68/CE, de 24 de Setembro de 2008, relativa ao
transporte terrestre de mercadorias perigosas.

Monitoriza¢do do desempenho

Observagdo e registo sistemdticos do desempenho do servico ferrovidrio e da infra-
-estrutura, com o objectivo de melhorar o desempenho de ambos.

Passageiro

Pessoa (excluindo os trabalhadores com fungdes especificas no comboio) que se des-
loque de comboio ou num dominio ferrovidrio, antes ou depois da viagem.
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Termo

Defini¢do

Pessoal

Os trabalhadores ao servico de uma empresa ferrovidria ou de um gestor de infra-
-estrutura, ou de subcontratantes seus, que desempenham fungdes especificadas na
presente ETL

Ponto de controlo

Ponto, assinalado no horédrio do comboio, no qual se exige a notificacio da hora de
chegada, de partida ou de passagem.

Ponto de horédrio

Local identificado no hordrio do comboio a par de uma hora especifica. Esta hora pode
ser a da chegada ou partida do comboio ou, caso este ndo tenha paragem nesse local, a
da passagem.

Ponto de paragem

Local, identificado no hordrio do comboio, onde estd previsto que este pare, normal-
mente com uma finalidade especifica, nomeadamente o embarque ou desembarque de
passageiros.

Preparagdo do comboio

Garantir que o comboio estd em condi¢des de entrar em servico e tem o equipamento
em ordem e que a sua formagdo é compativel com o canal hordrio atribuido. A
preparacdo inclui também a realizagdo de vistorias técnicas ao comboio antes de
este entrar em servigo.

Qualificagdo

Aptiddo fisica e psicoldgica, bem como os conhecimentos necessarios, para a funcdo
considerada.

Regulagdo do trifego

Operagdo dos equipamentos dos centros de sinalizagdo, salas de controlo da alimen-
tacdo eléctrica de tracgdo e centros de controlo do trifego que permitem a circulagdo
dos comboios. O pessoal da empresa ferrovidria que é responsdvel pela gestio de
recursos como a tripulagio do comboio ou o material circulante ndo se encontra
incluido.

Tempo real Capacidade de trocar ou tratar informacdo sobre ocorréncias especificas (como a che-
gada, a passagem ou a partida de uma estacdo) no itinerdrio do comboio, no momento
em que se produzem.

Tripulagdo Membros do pessoal de bordo, de competéncia certificada, afectos pela empresa ferro-

vidria a funcdes de seguranga especificas, por exemplo o maquinista ou o condutor.

Unidade motora

Um veiculo automotor, capaz de se mover e de mover outros veiculos a que esteja
engatado.

Abreviatura Explicagdo
a.c. Corrente alternada
ATTM Aplicacdes telemdticas para o transporte de mercadorias
c.c. Corrente continua
CCS Controlo-comando e sinaliza¢io
CE Comunidade Europeia
CEN Comité Europeu de Normaliza¢do
COTIF Convengdo relativa aos transportes ferrovidrios internacionais
CR Sistema ferrovidrio convencional
dB Decibel
DMI Interface maquinista-mdquina
ECG Electrocardiograma
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Abreviatura Explicacio
EF Empresa ferrovidria
EGT Exploragdo e gestdo do trifego
EIRENE Rede Europeia Integrada Avangada de Radiocomunicac¢des Ferrovidrias
EN Norma europeia
ENER Energia
ERA Agéncia Ferrovidria Europeia
ERTMS Sistema europeu de gestdo do trifego ferrovidrio
ETCS Sistema europeu de controlo dos comboios
ETI Especificagdo técnica de interoperabilidade
FRS Especificagdo dos requisitos funcionais
GSM-R Sistema mundial de comunica¢des mdveis — ferrovidrias
HABD Detector de aquecimento nas caixas de eixo
Hz Hertz
M Gestor da infra-estrutura
INF Infra-estrutura
MC Material circulante
MDV Marcagdo do detentor do veiculo
0oSJD Organizagdo para a cooperagdo dos caminhos-de-ferro
PPV/PPW Abreviatura de (transliteragdo do russo) Pravila Polzovania vagonami v mejdunarodnom
saabchenii = Regras para a utilizacdo de veiculos ferrovidrios no trafego internacional
RTE Rede transeuropeia
SGS Sistema de gestdo da seguranca
SPAD Passagem de um sinal fechado
SRS Especificagdo dos requisitos do sistema
UE Unido Europeia

UIC

Unido Internacional dos Caminhos-de-Ferro







Preco das assinaturas 2011 (sem IVA, portes para expedicdo normal incluidos)

Jornal Oficial da Unido Europeia, séries L + C, s6 edi¢do impressa| 22 linguas oficiais da UE 1100 EUR por ano
Jornal Oficial da Unido Europeia, séries L + C, edicdo impressa + | 22 linguas oficiais da UE 1200 EUR por ano
DVD anual

Jornal Oficial da Unido Europeia, série L, s6 edigcdo impressa 22 linguas oficiais da UE 770 EUR por ano
Jornal Oficial da Uniao Europeia, séries L + C, DVD mensal 22 linguas oficiais da UE 400 EUR por ano

(cumulativo)

Suplemento do Jornal Oficial (série S), Adjudicagbes e Contratos | Multilingue: 300 EUR por ano

Publicos, DVD, uma edicdo por semana 283 linguas oficiais da UE

Jornal Oficial da Unido Europeia, série C — Concursos Lingua(s) de acordo com o 50 EUR por ano
concurso

O Jornal Oficial da Unido Europeia, publicado nas linguas oficiais da Unido Europeia, pode ser assinado em 22
versdes linguisticas. Compreende as séries L (Legislacdo) e C (Comunicagdes e Informacdes).

Cada verséo linguistica constitui uma assinatura separada.

Por forca do Regulamento (CE) n.° 920/2005 do Conselho, publicado no Jornal Oficial L 156 de 18 de Junho
de 2005, nos termos do qual as instituicbes da Unido Europeia ndo estdo temporariamente vinculadas a obri-
gacao de redigir todos os seus actos em irlandés nem a proceder a sua publicagdo nessa lingua, os Jornais
Oficiais publicados em irlandés sdo comercializados a parte.

A assinatura do Suplemento do Jornal Oficial (série S — Adjudicacbes e Contratos Publicos) reune a totalidade
das 23 versdes linguisticas oficiais num DVD multilingue unico.

A pedido, a assinatura do Jornal Oficial da Uni&o Europeia da direito a recepgéo dos diversos anexos do Jornal
Oficial. Os assinantes sao avisados da publicacdo dos anexos através de um «Aviso ao leitor» inserido no Jornal
Oficial da Unido Europeia.

Vendas e assinaturas

As subscricbes de diversas publicagdes periddicas pagas, como a subscricao do Jornal Oficial da Unido Europeia,
estdo disponiveis através da nossa rede de distribuidores comerciais, cuja lista esta disponivel na internet no
seguinte endereco:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_pt.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) oferece acesso directo e gratuito ao direito da Unido Europeia.
Este sitio permite consultar o Jornal Oficial da Unido Europeia e inclui igualmente os tratados,
a legislacao, a jurisprudéncia e os actos preparatérios da legislacao.

Para mais informacdes sobre a Uniao Europeia, consultar: http://europa.eu
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