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(Actos cuja publicagdo é uma condicdo da sua aplicabilidade)

REGULAMENTO (CE) N.° 1185/2003 DO CONSELHO
de 26 de Junho de 2003

relativo a remocgdo das barbatanas de tubardes a bordo dos navios

O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia
e, nomeadamente, o seu artigo 37.°,

modo, induzir a depauperagdo de um grande nimero de
unidades populacionais de tubardes e ameacar a sua
sustentabilidade futura.

Tendo em conta a proposta da Comissdo (), 6 E urgente adoptar medidas destinadas a limitar ou evitar
o desenvolvimento da prtica de remogio das barbatanas
Tendo em conta o parecer do Parlamento Europeu (2, de tubardes, pelo que € necessdrio pr01b1r.a remogdo das
barbatanas de tubardes a bordo dos navios. Atendendo
Considerando o seguinte: as dlflCEll(EladeS de ordem pritica ligadas a 1§1€nt1ﬁcagaf)
das espécies com base nas barbatanas removidas, a proi-
. bicdo deve ser aplicada a todos os Elasmobranchii, com
(1)  Em conformidade com o Regulamento (CE) n. 2371/ ex(;ce cio das raiaI;
/2002 do Conselho, de 20 de Dezembro de 2002, rela- P ’
tivo a conservacdo ¢ a exploracdo sustentavel dos
recursos haliéuticos no dmbito da Politica Comum das N N
P ) 2 Politica C das P ; (7)  Contudo, a remocdo das barbatanas de tubardes mortos
esclas (), a do ftica f-omum cas Tescas assegurara dqu? : a bordo pode ser autorizada se o seu objectivo for uma
exploragao dos recursos aquaticos vivos crie condicoes utilizagdo mais eficaz de todas as partes do tubario
sustentdveis dos pontos de vista econdémico, ambiental e através da transformacio separada a bordo das barba
social, e o Conselho estabelecerd medidas comunitdrias tanas ¢ das partes restgantes gos tubarbes. Nesse caso. o
relativas ao acesso as dguas e aos recursos, bem como a Estado Mem‘gro de pavilhio deve emitir gerir aten
prossecugdo sustentdvel das actividades de pesca. dendo as condicdes associadas, uma autorizaéio de
. . pesca especial em conformidade com o Regulamento
(2)  Os peixes que pertencem ao taxon Elasmobranchii, que (CE) n.° 1627/94, de 27 de Junho de 1994, que estabe-
inclui os t}lbaroes, as raias ¢ espeaesNafms, 540, fle modo lece as disposi¢des gerais relativas as autorizagdes de
geral, muito vulnerdveis a exploracdo devido as carac- pesca especiais ()
teristicas do seu ciclo de vida. A maior parte destas espé-
cies é frequentemente capturada acessoriamente aquando
das ’a.ctwédades. de ple sed comumlt drias dirigidas a outras (8)  Para assegurar que todas as partes restantes dos tubardes
especies de maior valor comercial. sejam mantidas a bordo apds a remogdo das barbatanas,
) o ) os capitdes dos navios que possuem uma autorizagio de
(3 Os conhecimentos cientificos actuais, ~geralmente pesca especial vilida devem manter registos da quanti-
basgados no exame das taxas de captura, 1nd1~cam que dade de barbatanas dos tubardes e das partes restantes
muitas unidades populacionais de tubardes estio grave- dos tubardes apés evisceracio e decapitacdo. Os refe-
mente ameacadas. ridos registos devem ser inscritos no didrio de bordo
como previsto pelo Regulamento (CEE) n.° 2847/93 do
(4) Enquanto ndo forem obtidos mais conhecimentos sobre Conselho, de 12 de Outubro de 1993, que institui um
a dindmica das populagdes de tubardes e a sua reacgdo a regime de controlo aplicdvel a politica comum das
exploragdo, que permitirdo elaborar planos de gestdo pescas (), ou se for caso disso, num registo especial.
adaptados e exaustivos, qualquer medida que contribua
para evitar o desenvolvimento de praticas insustentdveis
ou que conduza a uma menor exploragio dos tubardes (9)  Os problemas resultantes da remogdo das barbatanas dos

terd efeitos positivos na sua conservacio.

A prética da «aemocdo das barbatanas de tubardes», que
consiste em remover as barbatanas dos tubardes e
devolver a parte restante do corpo ao mar, pode contri-
buir para a mortalidade excessiva dos tubardes e, deste

() JO C 331 E de 31.12.2002, p. 121.
(3) Parecer emitido em 27 de Mar¢o de 2003 (ainda ndo publicado no

Jornal Oficial).

() JOL 358 de 31.12.2002, p. 59.

tubardes verificam-se muito para além das dguas comu-
nitdrias. E conveniente que a Comunidade manifeste um
empenhamento idéntico na conservacdo das unidades
populacionais em todas as dguas maritimas. Em conse-
quéncia, o presente regulamento deve ser aplicdvel a
todos os navios comunitdrios.

() JOL 171 de 6.7.1994, p. 7.

() JOL 261 de 20.10.1993, p. 1. Regulamento com a tltima redac¢io

que lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.> 806/2003 da Comissdo
(JO L 122 de 16.5.2003, p. 1).
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(10)  Em conformidade com o principio da proporcionalidade,
para atingir o objectivo fundamental de conservacio das
unidades populacionais de tubardes, é necessirio e
conveniente estabelecer regras relativas a remocdo das
barbatanas de tubardes a bordo dos navios. Em confor-
midade com o terceiro pardgrafo do artigo 5.° do
Tratado, o presente regulamento ndo excede o necessirio
para atingir os objectivos,

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.0
Ambito de aplicacio

O presente regulamento ¢é aplicdvel a remogdo das barbatanas
de tubardes, assim como a manutengdo a bordo, ao transbordo
e ao desembarque de tubardes ou de barbatanas de tubardes:

1. Por navios que exercem actividades nas dguas maritimas sob
a soberania ou jurisdi¢do dos Estados-Membros.

2. Por navios que arvoram pavilhdo de um Estado-Membro ou
estdo registados no seu territorio e exercem actividades
noutras dguas maritimas.

Artigo 2.0
Definicoes

Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

1. «Barbatanas de tubardes» quaisquer barbatanas de tubardes,
incluindo as barbatanas caudais, com exclusio das barba-
tanas peitorais das raias, que fazem parte integrante das asas
das raias.

2. «Tubardo»: qualquer peixe do taxon Elasmobranchii.

3. «Autoriza¢do de pesca especial» uma autorizagdo de pesca
prévia emitida e gerida em conformidade com o Regula-
mento (CE) n.o 1627/94.

Artigo 3.0
Proibicdes

1. E proibido remover as barbatanas dos tubardes a bordo
dos navios e manter a bordo, transbordar ou desembarcar
barbatanas de tubardes.

2. E proibido comprar, colocar a venda ou vender barba-
tanas de tubardes que tenham sido removidas a bordo,
mantidas a bordo, transbordadas ou desembarcadas em
violagdo do presente regulamento.

Artigo 4.°
Derrogagio e condi¢des associadas

1. Em derrogagio do n.> 1 do artigo 3.° e sob reserva dos
n> 2, 3, 4 e 5 do presente artigo, pode ser autorizada a
remogdo de barbatanas de tubardes mortos a bordo, bem como
a manuteng¢do a bordo, a transbordagem ou o desembarque de
barbatanas de tubardes, no que diz respeito aos navios que
possuem uma autorizagdo especial de pesca.

2. As referidas autorizagdes de pesca especiais sé serdo
emitidas para os navios de pesca quando for demonstrada a
capacidade para utilizar todas as partes dos tubardes e justifi-
cada a necessidade de proceder a transformacdo separada, a
bordo, das barbatanas dos tubardes e das partes restantes dos
tubardes.

3. E proibida a devolugio ao mar das partes restantes dos
tubardes apds remogido das barbatanas de tubardes, excepto no
que se refere as partes resultantes de manipulagdes de base, tais
como a decapitacdo, evisceragdo e esfolamento.

4. O peso das barbatanas ndo devolvidas ao mar e resul-
tantes da captura nunca deve ultrapassar o peso tedrico das
barbatanas que corresponderia as partes restantes dos tubardes
mantidos a bordo, transbordados ou desembarcados.

5. A fim de controlar a implementagdo do n.> 4, a corres-
pondéncia tedrica entre os pesos das barbatanas e dos corpos ¢
estabelecida pelos Estados-Membros, tendo em conta o género
de pesca, a composi¢do da espécie e o género de processa-
mento e armazenamento. O peso tedrico das barbatanas nunca
deve ultrapassar 5 % do peso vivo da captura de tubardes.

Artigo 5.
Registos

1. Os capitdes dos navios que possuem uma autorizacio de
pesca especial vélida devem manter registos do peso das barba-
tanas de tubardes e das partes restantes de tubardes mantidas a
bordo, transbordadas ou desembarcadas.

Os referidos registos devem ser inscritos no didrio de bordo
previsto no n.° 1 do artigo 6.° do Regulamento (CEE) n. 2847/
193, se for caso disso. No respeitante aos navios ndo sujeitos ao
n° 1 do artigo 6.0 do referido regulamento, estas informacdes
devem ser inscritas num registo especial fornecido pela autori-
dade competente que emite a autoriza¢do de pesca especial.

Quando a captura de tubardes ndo for desembarcada na totali-
dade, os capitdes dos navios devem completar os registos de
bordo com documentagio vilida relativa a desembarques,
transbordagens e vendas de barbatanas de tubardes ou de partes
restantes de tubardes.

Os Estados-Membros devem definir o género de documentagio
considerado vdlido nesta perspectiva e verificar sistematica-
mente os registos no didrio de bordo.
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2. A fim de facilitar o controlo dos desembarques pelas
autoridades portudrias e da documentagio referida no n.° 1, os
capitdes dos navios ou os seus representantes que possuam
uma autorizacdo especial de pesca e que tencionem desem-
barcar barbatanas de tubardes ou partes restantes de tubardes
fora dos portos comunitdrios, devem notificar as autoridades
do Estado de pavilhdo e as autoridades competentes do Estado
cujos portos ou instalagdes de desembarque desejem utilizar,
pelo menos 72 horas antes do momento previsto para a
chegada ao porto, sobre as capturas mantidas a bordo, as
capturas que desejam desembarcar e a respectiva hora de
chegada ao porto de desembarque.

Artigo 6.°
Revisio

1.  Os Estados-Membros devem enviar & Comissdo, até 1 de
Maio, um relatério anual integral sobre a execugdo do presente
regulamento durante o ano precedente. O relatério deve
descrever o acompanhamento do cumprimento pelos navios
das exigéncias estabelecidas nos artigos 3., 4.2 ¢ 5.°, bem como
indicar designadamente o ntmero de autorizagdes especiais

emitidas, a base técnica para o estabelecimento da correspon-
déncia tedrica entre os pesos das barbatanas e dos corpos e a
documentacio considerada vélida para efeitos do acompanha-
mento dos desembarques separados de barbatanas e de corpos.

2. Apbs a apresentacdo pelos Estados-Membros dos respec-
tivos segundos relatérios anuais, a Comissdo deve apresentar,
até 1 de Janeiro de 2006, ao Parlamento Europeu e ao
Conselho um relatério sobre a aplicacio do presente regula-
mento e a evolucdo da situacdo internacional na matéria, bem
como propor quaisquer alteragdes do presente regulamento
que sejam necessdrias. Sempre que as alteragdes propostas
puderem afectar a correspondéncia tedrica entre os pesos das
barbatanas e dos corpos, as alteracdes devem ser feitas a luz do
parecer do Comité Cientifico, Técnico e Econdmico das Pescas.

Artigo 7.°

Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor 60 dias apds o da sua
publicacio no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e directamente aplicdvel em

todos os Estados-Membros.

Feito no Luxemburgo, em 26 de Junho de 2003.

Pelo Conselho
O Presidente
G. DRYS
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REGULAMENTO (CE) N.° 1186/2003 DA COMISSAO
de 3 de Julho de 2003

que estabelece os valores forfetirios de importacio para a determinacio do preco de entrada de
certos frutos e produtos horticolas

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade
Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.> 3223/94 da Comissdo,
de 21 de Dezembro de 1994, que estabelece regras de execugio
do regime de importagdo dos frutos e dos produtos horti-
colas ('), com a tltima redaccdo que lhe foi dada pelo Regula-
mento (CE) n.c 1947/2002 (3, e, nomeadamente, o n.° 1 do seu
artigo 4.°,

Considerando o seguinte:

(1) O Regulamento (CE) n.> 3223/94 prevé, em aplicagio
dos resultados das negociagdes comerciais multilaterais
do Uruguay Round, os critérios para a fixacdo pela
Comissdo dos valores forfetirios de importacdo dos
paises terceiros, relativamente aos produtos e periodos
que especifica no seu anexo.

(2)  Em aplicagdo dos supracitados critérios, os valores forfe-
tarios de importagdo devem ser fixados nos niveis cons-
tantes em anexo,

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°

Os valores forfetdrios de importagdo referidos no artigo 4.° do
Regulamento (CE) n.° 322394 sdo fixados como indicado no
quadro constante do anexo.

Artigo 2.°

O presente regulamento entra em vigor em 4 de Julho de
2003.

O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e directamente aplicdvel em

todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 3 de Julho de 2003.

L
L

7 de 24.12.1994, p. 66.
9 de 1.11.2002, p. 17.

N W
O W

Pela Comissdo
J. M. SILVA RODRIGUEZ
Director-Geral da Agricultura
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ANEXO

do regulamento da Comissdo, de 3 de Julho de 2003, que estabelece os valores forfetirios de importacio para a
determinacio do preco de entrada de certos frutos e produtos horticolas

(EUR/100 kg)

Cédigo NC Cddigo paises terceiros (') Valor forfetdrio de importagdo

0702 00 00 052 56,5
068 49,8

096 57,7

999 54,7

0707 00 05 052 80,5
628 119,5

999 100,0

0709 90 70 052 74,2
999 74,2

080550 10 382 55,9
388 59,4

524 80,7

528 51,3

999 61,8

0808 10 20, 0808 10 50, 0808 10 90 388 79,7
400 92,7

508 88,1

512 70,9

524 46,9

528 67,0

720 67,5

804 104,3

999 77,1

0808 20 50 388 89,9
512 82,4

528 80,9

800 180,2

804 195,3

999 125,7

0809 10 00 052 182,7
064 150,5

999 166,6

0809 20 95 052 253,4
060 115,5

061 210,0

064 231,2

068 105,5

400 269,8

616 181,2

999 195,2

0809 40 05 052 175,4
624 193,6

999 184,5

(") Nomenclatura dos paises fixada pelo Regulamento (CE) n.c 2020/2001 da Comissdo (JO L 273 de 16.10.2001, p. 6). O codigo «999»
representa «outras origens.
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REGULAMENTO (CE) N.° 1187/2003 DA COMISSAO
de 3 de Julho de 2003

que fixa os precos representativos e os montantes dos direitos adicionais aplicdveis na importacio
dos melagos no sector do aciicar

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Euro-
peia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 1260/2001 do
Conselho, de 19 de Junho de 2001, que estabelece a organi-
zacdo comum de mercado no sector do acticar (!), alterado pelo
Regulamento (CE) n.° 680/2002 da Comissdo (2),

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.> 1422/95 da Comissio,
de 23 de Junho de 1995, que estabelece as regras de aplicagdo
relativas a importagdo de melacos no sector do aglicar e que
altera o Regulamento (CEE) n.° 785/68 (), alterado pelo Regula-
mento (CE) n.° 79/2003 (%), e, nomeadamente, o n.° 2 do seu
artigo 1.°e o n.° 1 do seu artigo 3.0,

Considerando o seguinte:

(1) O Regulamento (CE) n.° 142295 prevé que o prego CIF
de importacio do melaco, a seguir designado «preco
representativo», ¢ estabelecido em conformidade com o
Regulamento (CEE) n. 785/68 da Comissdo (°); este
preco se entende fixado para a qualidade-tipo definida
no artigo 1.° do citado regulamento.

(2) O preco representativo do melaco é calculado relativa-
mente a um local de passagem da fronteira da Comuni-
dade, que é Amesterdio; esse prego deve ser calculado a
partir das possibilidades de compra mais favordveis no
mercado mundial estabelecidas com base nas cotacdes
ou pregos desse mercado ajustados em func¢ido das even-
tuais diferencas de qualidade relativamente a qualidade-
-tipo. A qualidade-tipo do melago foi definida pelo Regu-
lamento (CEE) n.° 785/68.

(3)  Para a determinacdo das possibilidades de compra mais
favordveis no mercado mundial, devem ser tidas em
conta todas as informacdes relativas as ofertas feitas no
mercado mundial, aos precos registados nos mercados
importantes de paises terceiros e as operacdes de venda
concluidas no dmbito do comércio internacional, de que
a Comissdo tem conhecimento, quer através dos Estados-
-Membros quer pelos seus proprios meios. Aquando
dessa determinacio, se pode tomar por base, nos termos
do artigo 7. do Regulamento (CEE) n.° 785/68, uma
média de varios precos, desde que essa média possa ser
considerada representativa da tendéncia efectiva do
mercado.

(4)  Aquelas informacdes ndo sdo tidas em conta quando a
mercadoria ndo tiver qualidade s3, leal e comercidvel ou
quando o prego de oferta indicado apenas se referir a
uma pequena quantidade ndo representativa do mercado;

78 de 30.6.2001, p. 1.
04 de 20.4.2002, p. 26.
41 de 24.6.1995, p. 12.
3 de 18.1.2003, p. 4.
45 de 27.6.1968, p. 12.
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os pregos de oferta que possam ser considerados ndo
representativos da tendéncia efectiva do mercado devem
igualmente ser excluidos.

(5) A fim de se obterem dados compardveis relativos ao
melaco da qualidade-tipo, é necessdrio, consoante a
qualidade do melaco objecto de oferta, aumentar ou
diminuir os precos em funcio dos resultados obtidos
mediante aplicacdo do artigo 6.° do Regulamento (CEE)
n.o 785/68.

(6) Um preco representativo pode ser excepcionalmente
mantido a um nivel constante durante um periodo limi-
tado se o prego de oferta que serviu de base para o esta-
belecimento anterior do preco representativo ndo tiver
chegado ao conhecimento da Comissdo e se os pregos
de oferta disponiveis, afigurando-se insuficientemente
representativos da tendéncia efectiva do mercado, impli-
carem alteragdes bruscas e considerdveis do prego repre-
sentativo.

(7}  Quando o preco de desencadeamento relativo ao
produto em causa e o preco representativo forem dife-
rentes, devem ser fixados direitos de importacdo adicio-
nais nas condi¢des referidas no artigo 3.° do Regula-
mento (CE) n.° 1422/95. No caso de suspensdo dos
direitos de importacio em aplicacdo do artigo 5.° do
Regulamento (CE) n. 1422/95, devem ser fixados
montantes especificos para esses direitos.

(8) A aplicagdo dessas disposicoes conduz a fixagdo dos
precos representativos e dos direitos adicionais de
importagdo dos produtos em causa conforme indicado
no anexo do presente regulamento.

(99 As medidas previstas no presente regulamento estio em
conformidade com o parecer do Comité de Gestdo do
Acucar,

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°

Os pregos representativos e os direitos adicionais aplicdveis na
importacdo dos produtos referidos no artigo 1. do Regula-
mento (CE) n. 1422/95 sio fixados conforme indicado no
anexo.

Artigo 2.°

O presente regulamento entra em vigor em 4 de Julho de
2003.
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O presente regulamento é obrigatorio em todos os seus elementos e directamente aplicdvel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 3 de Julho de 2003.

Pela Comissdo
J. M. SILVA RODRIGUEZ
Director-Geral da Agricultura

ANEXO

do regulamento da Comissdo, de 3 de Julho de 2003, que fixa os precos representativos e os montantes dos
direitos adicionais a importacio dos melagos no sector do agdcar

(em EUR)

Cédigo NC

Montante do preco representativo
por 100 kg liquido do produto em

Montante do direito adicional por
100 kg liquido do produto em

Montante do direito a aplicar na
importagdo devido a suspensdo
referida no artigo 5.° do
Regulamento (CE) n.> 1422/95 por

causa causa 100 kg liquido do produto em
causa (?)
17031000 (') 6,70 0,12 —
170390 00 (') 9,08 — 0

(") Fixagdo para a qualidade-tipo tal como definida no artigo 1.° do Regulamento (CEE) n.> 785/68, alterado.
(3 Este montante substitui, nos termos do artigo 5.° do Regulamento (CE) n.c 1422[95, a taxa dos direitos da pauta aduaneira comum

fixada para esses produtos.
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REGULAMENTO (CE) N.» 1188/2003 DA COMISSAO
de 3 de Julho de 2003
que fixa as restituicdes a exportacio do aciicar branco e do agicar bruto no seu estado inalterado

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Euro-
peia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 1260/2001 do
Conselho, de 19 de Junho de 2001, que estabelece a organi-
zagdo comum de mercado no sector do agtcar (), pelo Regula-
mento (CE) n.° 680/2002 da Comissdo (%), e, nomeadamente, o
n.° 5, segundo pardgrafo, do seu artigo 27.°,

Considerando o seguinte:

(1) Nos termos do artigo 27.° do Regulamento (CE) n.c
1260/2001, a diferenga entre as cota¢des ou 0s precos
no mercado mundial dos produtos a que se refere o n.°
1, alinea a), do artigo 1. daquele regulamento e os
precos na Comunidade pode ser coberta por uma resti-
tuicdo a exportagao.

(2)  Nos termos do Regulamento (CE) n. 1260/2001, as
restitui¢des para os aglicares branco e bruto ndo desna-
turados e exportados no seu estado inalterado devem ser
fixadas tendo em conta a situacdo no mercado comuni-
tirio e no mercado mundial do acicar, e, nomeada-
mente, os elementos de precos e de custos referidos no
artigo 28.° desse regulamento. Em conformidade com o
mesmo artigo, deve ser igualmente tomado em conside-
racdo o aspecto econdmico das exportacdes previstas.

(3)  No que respeita ao agticar bruto, a restituicio deve ser
fixada para a qualidade tipo. Esta estd definida no ponto
II do anexo I do Regulamento (CE) n.° 1260/2001. Essa
restituicdo é, além disso, fixada em conformidade com o
ne° 4 do artigo 28.> do Regulamento (CE) n. 1260/
[2001. O agtcar candi foi definido no Regulamento (CE)
n.° 2135/95 da Comissdo, de 7 de Setembro de 1995,
relativo as normas de execucdo da concessio das resti-
tui¢des a exportagdo no sector do agtcar (*). O montante
da restituigdio assim calculado no que se refere aos
aglicares aromatizados ou adicionados de corantes deve
aplicar-se ao seu teor de sacarose e ser, por conseguinte,
fixado por 1 % desse teor.

(4)  Em casos especiais, 0 montante da restitui¢io pode ser
fixado por actos de natureza diferente.

(5) A restitui¢do deve ser fixada de duas em duas semanas.
A restituicdo pode ser alterada entrementes.

() JOL 178 de 30.6.2001, p. 1.
() JO L 104 de 20.4.2002, p. 26.
() JO L 214 de 8.9.1995, p. 16.

(6)  De acordo com o n.° 5, primeiro pardgrafo, do artigo
272 do Regulamento (CE) n.° 1260/2001, a situagdo no
mercado mundial ou as exigéncias especificas de deter-
minados mercados podem tornar necessdria a diferen-
ciagio da restituicdo, para os produtos referidos no
artigo 1.° daquele regulamento, em funcio do seu
destino.

(7 O aumento significativo e rdpido das importagdes prefe-
renciais de acticar proveniente dos paises dos Balcis
Ocidentais desde o inicio de 2001, assim como das
exportagdes de acticar da Comunidade para esses paises,
parece ser de cardcter altamente artificial.

(8) A fim de evitar abusos no que se refere a reimportagio
na Comunidade de produtos do sector do agicar que
beneficiaram de restitui¢do a exportagdo, ndo deve ser
fixada, relativamente a todos os paises dos Balcis
Ocidentais, nenhuma restituicdo para os produtos refe-
ridos pelo presente regulamento.

(9)  Tendo em conta estes elementos e a situagdo actual dos
mercados no sector do agdcar, e, nomeadamente, as
cotagdes ou precos do agicar na Comunidade e no
mercado mundial, é necessdrio fixar a restitui¢io nos
montantes apropriados.

(10)  As medidas previstas no presente regulamento estio em
conformidade com o parecer do Comité de Gestdo do
Actcar,

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°

As restitui¢des a conceder, por ocasido da exportagio dos
produtos referidos no n.° 1, alinea a), do artigo 1.° do Regula-
mento (CE) n.° 1260/2001, no seu estado inalterado e ndo
desnaturados, sio fixadas em conformidade com o anexo do
presente regulamento.

Artigo 2.°

O presente regulamento entra em vigor em 4 de Julho de
2003.



4.7.2003

Jornal Oficial da Unido Europeia

L167/9

O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e directamente aplicdvel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 3 de Julho de 2003.

Pela Comissdo
Franz FISCHLER

Membro da Comissdo

ANEXO

RESTITUICOES A EXPORTACAO DO ACUCAR BRANCO E DO ACUCAR BRUTO NO SEU ESTADO INAL-

TERADO
Cddigo dos produtos Destino Unidade de medida Montante das restituicdes
170111 90 9100 S00 EUR/100 kg 43,91 (Y)
170111 90 9910 S00 EUR/100 kg 43,56 (1)
17011290 9100 S00 EUR/100 kg 43,91 (")
17011290 9910 S00 EUR/100 kg 43,56 (1)
1701 91 00 9000 S00 EUR/1 % de sacarose x 100 kg de 0,4773
produto liquido

1701 9910 9100 S00 EUR[100 kg 47,73
17019910 9910 S00 EUR/100 kg 47,35
1701 9910 9950 S00 EUR/100 kg 47,35
1701 99 90 9100 S00 EUR/1 % de sacarose x 100 kg de 0,4773

produto liquido

Nota: Os cbdigos dos produtos e os codigos de destino série «A» estdo definidos no Regulamento (CEE) n.> 3846/87 da
Comissdo (JO L 366 de 24.12.1987, p. 1).
Os codigos dos destinos numéricos estdo definidos no Regulamento (CE) n.c 1779/2002 da Comissdo (JO L 269
de 5.10.2002, p. 6).

Os outros destinos sdo definidos do seguinte modo:

S00: Todos os destinos (paises terceiros, outros territorios, abastecimento e destinos assimilados a uma exportacio
para fora da Comunidade), com excepcdo da Albania, da Crodcia, da Bosnia-Herzegovina, da Sérvia e Monte-
negro (incluindo o Kosovo, conforme definido pela Resolucdo 1244 do Conselho de Seguranca das Nagdes
Unidas de 10 de Junho de 1999), e da antiga Republica Jugoslava da Macedénia, salvo para o acticar incor-
porado nos produtos referidos no n.° 2, alinea b), do artigo 1.° do Regulamento (CE) n.c 2201/96 do
Conselho (JO L 297 de 21.11.1996, p. 29).

(") Este montante ¢é aplicdvel ao agticar bruto com um rendimento de 92 %. Se o rendimento do agticar bruto exportado se afastar dos
92 %, o montante da restituicdo aplicdvel é calculado em conformidade com o disposto no n.° 4 do artigo 28.> do Regulamento (CE)
n.° 1260/2001.
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REGULAMENTO (CE) N. 1189/2003 DA COMISSAO
de 3 de Julho de 2003

que fixa o montante mdximo da restitui¢do a exportacio do agicar branco com destino a determi-
nados paises terceiros para o trigésimo quinto concurso pidblico parcial efectuado no dmbito do
concurso pablico permanente referido no Regulamento (CE) n.° 1331/2002

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade
Europeia,

Tendo em contra o Regulamento (CE) n.e 1260/2001 do
Conselho, de 19 de Junho de 2001, que estabelece a organi-
zacdo comum de mercado no sector do acticar (!), alterado pelo
Regulamento (CE) n.> 680/2002 da Comissdo (%), e, nomeada-
mente, o n.° 5 do seu artigo 27.°,

Considerando o seguinte:

(1)  Por forca do Regulamento (CE) nr 1331/2002 da
Comissdo, de 23 de Julho de 2002, relativo a um
concurso publico permanente, a titulo da campanha de
comercializacdo de 2002/2003, para a determinacdo de
direitos niveladores efou de restitui¢des a exportacio de
agticar branco (}), alterado pelo Regulamento (CE) n.
432/2003 (%) procedeu-se a concursos publicos parciais
para a exportagdo desse acticar com destino a determi-
nados paises terceiros.

(2)  Nos termos do n.° 1 do artigo 9.° do Regulamento (CE)
n.° 1331/2002, é fixado um montante maximo da resti-
tuicdo a exportacdo, eventualmente, para o concurso

publico parcial em causa, tendo em conta, nomeada-
mente, a situacdo e a evolucdo previsivel do mercado do
agtcar na Comunidade e no mercado mundial.

(3)  Apos exame das ofertas, é conveniente adoptar, para o
trigésimo quinto concurso publico parcial, as disposigdes
referidas no artigo 1.0

(4)  As medidas previstas no presente regulamento estdo em
conformidade com o parecer do Comité de Gestdo do
Agucar,

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.0

Para o trigésimo quinto concurso ptiblico parcial de acticar
branco, efectuado no ambito do Regulamento (CE) n.° 1331/
/2002, o montante mdximo da restituicio a exportacdo com
destino a determinados paises terceiros ¢ fixado em 50,382
euros/100 kg.

Artigo 2.0

O presente regulamento entra em vigor em 4 de Julho de
2003.

O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e directamente aplicdvel em

todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 3 de Julho de 2003.

() JO L 178 de 30.6.2001, p.
() JO L 104 de 20.4.2002, p.
() JO L 195 de 24.7.2002, p.
(% JOL 65 de 8.3.2003, p. 2

6.

1.

Pela Comissdo
Franz FISCHLER

Membro da Comissdo
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REGULAMENTO (CE) N.> 1190/2003 DA COMISSAO
de 2 de Julho de 2003

que rectifica o Regulamento (CE) n.° 512/2003 relativo & emissdo de certificados de exportacio no
sector vitivinicola

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade
Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n° 883/2001 da
Comissdo, de 24 de Abril de 2001, que estabelece normas de
execugdo do Regulamento (CE) n.c 1493/1999 do Conselho no
que respeita ao comércio de produtos do sector vitivinicola
com os paises terceiros ('), com a ultima redac¢do que lhe foi
dada pelo Regulamento (CE) n. 1175/2003 (%), e, nomeada-
mente, 0 seu artigo 7.° e o n.° 3 do seu artigo 9.°,

Considerando o seguinte:

(1) O ne 2 do artigo 1.0 da versdo em lingua portuguesa do
Regulamento (CE) n.° 512/2003 (*) da Comissdo ndo estd
completo e as datas nele referidas ndo estio indicadas na
ordem correcta. Por conseguinte, convém corrigir essa
versao.

20 Uma vez que o Regulamento (CE) n.° 512/2003 entrou
em vigor em 21 de Margo de 2003, é necessario prever
a aplicacdo do presente regulamento a partir dessa data,

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.

O Regulamento (CE) n. 512/2003 é corrigido do modo a
seguir indicado.

O n.° 2 do artigo 1.0 passa a ter a seguinte redacgdo:

«2. No que diz respeito aos produtos do sector vitivini-
cola referidos no n.° 1, ficam suspensas até 1 de Maio de
2003, para as zonas de destino 3) Europa de Leste, a
emissdo dos certificados de exportagdo cujos pedidos forem
apresentados a partir de 19 de Margo de 2003 e a apresen-
tagdo, a partir de 21 de Margo de 2003, de pedidos de
certificados de exportagdo.».

Artigo 2.°

O presente regulamento entra em vigor no dia da sua publi-
cac¢do no Jornal Oficial da Unido Europeia.

E aplicdvel a partir de 21 de Marco de 2003.

O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e directamente aplicdvel em

todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 2 de Julho de 2003.

() JOL 128 de 10.5.2001, p. 1.
() JO L 164 de 2.7.2003, p. 8.
() JOL 75 de 21.3.2003, p. 25.

Pela Comissdo
J. M. SILVA RODRIGUEZ
Director-Geral da Agricultura
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REGULAMENTO (CE) N.° 1191/2003 DA COMISSAO
de 2 de Julho de 2003

que rectifica o Regulamento (CE) n.° 120/2003 relativo 4 emissdo de certificados de exportacio no
sector vitivinicola

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade
Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.o 883/2001 da
Comissdo, de 24 de Abril de 2001, que estabelece normas de
execugdo do Regulamento (CE) n.c 1493/1999 do Conselho no
que respeita ao comércio de produtos do sector vitivinicola
com os paises terceiros ('), com a ultima redac¢do que lhe foi
dada pelo Regulamento (CE) n° 1175/2003 (3, e, nomeada-
mente, 0 seu artigo 7.° e 0 n.° 3 do seu artigo 9.°,

Considerando o seguinte:

(1) O ne 2do artigo 1.0 da versdo em lingua portuguesa do
Regulamento (CE) n.c 120/2003 (*) da Comissdo ndo estd
completo e as datas nele referidas ndo estio indicadas na
ordem correcta. Por conseguinte, convém corrigir essa
Versao.

(2)  Uma vez que o Regulamento (CE) n.° 120/2003 entrou
em vigor em 25 de Janeiro de 2003, é necessdrio prever
a aplicacdo do presente regulamento a partir dessa data,

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°

O Regulamento (CE) n. 120/2003 é corrigido do modo a
seguir indicado.

1. Unicamente na versdo em lingua portuguesa:
O n.° 2 do artigo 1.° passa a ter a seguinte redac¢io:

«2. No que diz respeito aos produtos do sector viti-
vinicola referidos no n. 1, ficam suspensas até 16 de
Margo de 2003, para as zonas de destino 1) Africa e 3)
Europa de Leste, a emissdo dos certificados de expor-
tacdo cujos pedidos forem apresentados a partir de 22
de Janeiro 2003 e a apresentacdo, a partir de 24 de
Margo de 2003, de pedidos de certificados de expor-
tagdo..

Artigo 2.0

O presente regulamento entra em vigor no dia da sua publi-
ca¢do no Jornal Oficial da Unido Europeia.

E aplicdvel a partir de 25 de Janeiro de 2003.

O presente regulamento é obrigatdrio em todos os seus elementos e directamente aplicdvel em

todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 2 de Julho de 2003.

() JOL 128 de 10.5.2001, p. 1.
() JO L 164 de 2.7.2003, p. 8.
() JO L 20 de 24.1.2003, p. 15.

Pela Comissdo
J. M. SILVA RODRIGUEZ
Director-Geral da Agricultura
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REGULAMENTO (CE) N.° 1192/2003 DA COMISSAO
de 3 de Julho de 2003

que altera o Regulamento (CE) n.° 91/2003 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo as
estatisticas dos transportes ferrovidrios

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade
Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 91/2003 do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 16 de Dezembro de 2002,
relativo as estatisticas dos transportes ferrovidrios ('), e, nomea-
damente, o n.° 2 do seu artigo 3.° e o n.° 5 do seu artigo 4.,

Considerando o seguinte:

1

De acordo com o artigo 3. do Regulamento (CE) n.° 91/
2003, as definicdes contidas nesse regulamento podem
ser alteradas pela Comissdo.

Sdo necessdrias definicdes adicionais para efeitos da
recolha de dados, em conformidade com as defini¢des
comuns a todos os Estados-Membros, para garantir a
harmonizagio das estatisticas dos transportes ferrovid-
rios.

De acordo com o artigo 4.° do Regulamento (CE) n.° 91/
/2003, o contetido dos anexos pode ser adaptado pela
Comissdo.

A apresentagio do quadro H1 deve ser alterada para
garantir a clareza da cobertura estatistica apresentada.

Assim, o Regulamento (CE) n.° 91/2003 deve ser alte-
rado em conformidade.

As medidas fixadas no presente regulamento sdo
conformes ao parecer apresentado pelo Comité do
Programa Estatistico, instituido pela Decisdo 89/382/
|CEE, Euratom do Conselho (3,

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.0

O Regulamento (CE) n.° 91/2003 ¢ alterado da seguinte forma:

1. O n. 1 do artigo 3.0 passa a ter a seguinte redac¢do:

«l.

Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

1. “Pais declarante”, o Estado-Membro que transmite os

dados ao Eurostat;

. “Autoridades nacionais”, os institutos nacionais de

estatistica ou outros organismos responsdveis pela
elaboragdo de estatisticas comunitdrias;

. “Caminho-de-ferro”, via de comunicagdo por carril para

utilizagdo exclusiva de veiculos ferrovidrios;

14 de 21.1.2003, p. 1.

() Jo
() Jo

L
L 181 de 28.6.1989, p. 47.

10.

. “Veiculo ferrovidrio”, material mével que circula exclusi-

vamente sobre carril, com traccio prépria (veiculos
tractores) ou rebocado (carruagens, reboques de auto-
motora, furgdes e vagdes);

. “Empresa de transporte ferrovidrio”, uma empresa

publica ou privada, cuja actividade consista na pres-
tagdo de servigos de transporte ferrovidrio de mercado-
rias efou passageiros. Excluem-se as empresas de trans-
porte ferrovidrio que assegurem exclusivamente servicos
de transporte ferrovidrio de passageiros por metropoli-
tano, eléctrico efou metro ligeiro;

. “Transporte ferrovidrio de mercadorias”, a deslocacdo

de mercadorias efectuada por meio de veiculos ferrovia-
rios entre o local de carga e o local de descarga;

. “Transporte ferrovidrio de passageiros”, a deslocagdo de

passageiros efectuada por veiculos ferrovidrios entre o
local de embarque e o local de desembarque. Exclui-se
o transporte de passageiros por metropolitano, eléctrico
efou metro ligeiro;

. “Metropolitano” (também conhecido como “metro”,

“caminho-de-ferro metropolitano” ou “caminho-de-ferro
subterraneo”), caminho-de-ferro eléctrico para o trans-
porte de passageiros com capacidade para trafego muito
intenso e caracterizado por direitos exclusivos de
passagem, composi¢des com vdrias carruagens, alta
velocidade, aceleracdo rdpida, sistemas de sinalizagdo
sofisticados, e pela auséncia de passagens de nivel, para
permitir uma frequéncia elevada de comboios e uma
grande ocupacdo dos cais. O metro caracteriza-se ainda
pela elevada quantidade de estagdes, normalmente a
intervalos de 700 m-1200 m. A “alta velocidade”
define-se por comparagdo com a de eléctricos e metro
ligeiro, e significa neste caso cerca de 30-40 km/h, nas
distancias mais curtas, e 40-70 km/h, nas mais longas;

”

. “Eléctrico (carro eléctrico)”, veiculo rodovidrio de passa-

geiros concebido para levar sentadas mais de nove
pessoas (incluindo o condutor), ligado a condutores
eléctricos ou movido a diesel e que se desloca sobre
carris;

“Metro ligeiro”, caminho-de-ferro para o transporte de
passageiros que utiliza frequentemente carruagens eléc-
tricas sobre carris, as quais funcionam isoladamente ou
em comboios curtos, em linhas duplas fixas. A distancia
entre as estagOes/paragens ndo ultrapassa geralmente os
1200 m. Comparado com o metro, o metro ligeiro é
de construcdo mais ligeira, concebida para volumes
mais pequenos de trifego e velocidade inferior. Por
vezes ¢ dificil distinguir com precisdo entre metro
ligeiro e eléctrico; o eléctrico ndo estd normalmente
separado do trifego rodovidrio, enquanto o metro
ligeiro pode estar separado dos restantes sistemas;
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

“Transporte nacional”, transporte ferrovidrio entre dois
locais (local de cargajembarque e local de descarga/
[desembarque) situados no pais declarante. Pode incluir
o transito por um segundo pais;

“Transporte internacional”, transporte ferrovidrio entre
um local (de cargajembarque ou de descarga/desem-
barque) situado no pais declarante e um local (de carga/
fembarque ou de descarga/desembarque) situado noutro
pais;

“Transito”, transporte ferrovidrio efectuado na rede
ferrovidria do pais declarante entre dois locais (local de
cargafembarque e local de descarga/desembarque)
situados fora do pais declarante. As operagdes de trans-
porte que envolvem cargajembarque ou descarga/
[desembarque de mercadorias/passageiros na fronteira
do pais declarante de/para outro modo de transporte
ndo sdo consideradas como trénsito;

“Passageiro ferrovidrio”, qualquer pessoa, excluindo o
pessoal afecto ao servico do comboio, que efectue um
percurso num veiculo ferrovidrio. Para efeitos das
estatisticas sobre acidentes, incluem-se os passageiros
que tentem embarcar/desembarcar num/de um
comboio em movimento;

“Numero de passageiros”, niimero de viagens efectuadas
por passageiros ferrovidrios, em que cada viagem ¢é defi-
nida como a deslocagdo entre o local de embarque e o
local de desembarque, com ou sem transferéncias de
um veiculo ferrovidrio para outro. Sempre que possivel,
quando os passageiros utilizarem os servicos de mais
do que uma empresa de transporte ferrovidrio ndo
devem ser contabilizados mais do que uma vez;

“Passageiro-quilometro”, unidade de medida correspon-
dente ao transporte de um passageiro na distancia de
um quilémetro. Deve considerar-se apenas a distincia
efectivamente percorrida pelo passageiro no territério
nacional do pais declarante;

“Peso”, unidade de medida que corresponde a quanti-
dade de mercadorias em toneladas (1 000 quilogramas).
O peso a ter em consideracdo inclui, além do peso das
mercadorias transportadas, o peso das embalagens e a
tara dos contentores, caixas méveis, paletes e veiculos
rodovidrios transportados por caminho-de-ferro, no
ambito de operagdes de transporte combinado. Sempre
que possivel, quando as mercadorias forem transpor-
tadas recorrendo aos servicos de mais do que uma
empresa de transportes ferrovidrios, o peso das merca-
dorias ndo deve ser contabilizado mais do que uma vez;

“Tonelada-quilémetro”, unidade de medida correspon-
dente a deslocagido, por caminho-de-ferro, de uma tone-
lada (1 000 quilogramas) de mercadoria, na distincia de
um quilémetro. Deve considerar-se apenas a distincia
efectivamente percorrida no territério nacional do pais
declarante;

“Comboio”, um ou mais veiculos ferrovidrios rebocados
por uma ou mais locomotivas ou automotoras, ou uma
automotora isolada, circulando com um ntimero deter-
minado ou uma designacdo especifica, de um ponto
fixo inicial para um ponto fixo final. Uma locomotiva
isolada, isto é, que viaje sozinha, ndo ¢é considerada um
comboio;

“Comboio-quilémetro”, unidade de medida que corres-
ponde a deslocagio de um comboio num percurso de
um quilémetro. A distincia utilizada é a distancia efecti-

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

vamente percorrida, se disponivel, ou a distancia
normal da rede entre a origem e o destino. S6 serd tida
em consideracio a distdncia percorrida no territorio
nacional do pafs declarante;

“Comboio completo”, qualquer remessa, composta por
um ou vdrios vagdes carregados, entregue a transporte
ao mesmo tempo, pelo mesmo expedidor, na mesma
estacdo e enviada sem alteracdo na composicio do
comboio para o endere¢o de um mesmo destinatirio,
na mesma estagio de destino;

“Vagdo completo”, qualquer remessa de mercadorias
para a qual é necessdria a utilizacdo exclusiva de um
vagdo, quer a sua capacidade de carga seja totalmente
utilizada ou nio;

“TEU (unidade equivalente a vinte pés)’, unidade
normalizada com base num contentor ISO de 20 pés
de comprimento (6,10 m), usada como medida estatis-
tica de fluxos ou capacidades de trdfego. Um contentor
normalizado ISO série 1 de 40 pés equivale a 2 TEU.
Uma caixa moével inferior a 20 pés corresponde a 0,75
TEU, entre 20 pés e 40 pés corresponde a 1,5 TEU e
acima de 40 pés corresponde a 2,25 TEU;

“Acidente grave”, qualquer acidente que implique pelo
menos um veiculo ferrovidrio em movimento e
provoque a morte ou ferimentos graves em, pelo
menos, uma pessoa, ou considerdveis prejuizos ao
material, as vias, a outras instalagdes, ou ao ambiente,
ou interrupgdes prolongadas da circulagdo. Excluem-se
os acidentes ocorridos em oficinas, armazéns e depd-
sitos;

“Acidente com feridos graves”, qualquer acidente que
implique pelo menos um veiculo ferrovidrio em movi-
mento e provoque a morte ou ferimentos graves em,
pelo menos, uma pessoa. Excluem-se os acidentes ocor-
ridos em oficinas, armazéns e depdsitos;

“Morto em acidente ferroviario”, ébito resultante de um
acidente ou em sua consequéncia registado dentro de
30 dias, excluindo os suicidios;

“Ferido grave”, qualquer pessoa que, em consequéncia
de um acidente, tenha sofrido lesdes que levem a sua
hospitalizagdo por periodos superiores a 24 horas,
excluindo as tentativas de suicidio;

“Acidente que envolva o transporte de mercadorias
perigosas”, qualquer acidente ou incidente que deva ser
objecto de uma declaragio em conformidade com o
RID/ADR, sec¢do 1.8.5;

“Suicidio”, qualquer acto deliberado contra si préprio
destinado a provocar a morte, tal como registado e clas-
sificado pelas autoridades nacionais competentes.

“Tentativa de suicidio”, qualquer acto deliberado contra
si proprio resultante em ferimentos graves mas nio em
morte, tal como registado e classificado pelas autori-
dades nacionais competentes.».

2. O anexo H ¢ substituido pelo texto em anexo ao presente
regulamento.

Artigo 2.0

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia
seguinte ao da sua publicacio no Jornal Oficial da Unido Euro-

peia.
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O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e directamente aplicdvel em

todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 3 de Julho de 2003.
Pela Comissdo
Pedro SOLBES MIRA
Membro da Comissdo
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ANEXO

«ANEXO H

ESTATISTICAS SOBRE ACIDENTES

Lista de varidveis e unidades de medida

— nudmero de acidentes (quadros H1, H2)
— ndmero de mortos (quadro H3)
— nuamero de feridos graves (quadro H4)

Periodo de referéncia

Um ano

Periodicidade

Anual

Lista de quadros, com reparticio por
quadro

Quadro H1: nimero de acidentes graves e nimero de acidentes com
feridos graves (opcional), por tipo de acidente

Quadro H2: nimero de acidentes que envolvam o transporte de mercado-
rias perigosas

Quadro H3: nimero de mortos, por tipo de acidente e categoria de
pessoa

Quadro H4: nimero de feridos graves, por tipo de acidente e categoria de
pessoa

Prazo para a transmissdo dos dados

Cinco meses ap0s o final do perfodo de referéncia

Primeiro periodo de referéncia

2004

Observagdes

1. Os tipos de acidentes sdo repartidos do seguinte modo:
— colisdes (excluindo acidentes em passagens de nivel)
— descarrilamentos
— acidentes ocorridos em passagens de nivel

— acidentes que afectem pessoas, provocados por material circulante
em movimento

— incéndios de material circulante

— outros acidentes

— total

O tipo de acidente refere-se ao acidente primdrio

2. O quadro H2 é repartido do seguinte modo:

— ndmero total de acidentes que envolvam, pelo menos, um veiculo
ferrovidrio que transporte mercadorias perigosas, tal como defi-
nidas na lista de mercadorias constante no anexo K

— namero de acidentes desse tipo que provoquem a libertacio de
matérias perigosas
3. As categorias de pessoas sdo repartidas do seguinte modo:
— passageiros
— trabalhadores (incluindo contratantes)
— outras categorias
— total

4. Os dados dos quadros H1-H4 deverdo dizer respeito a todos os cami-
nhos-de-ferro cobertos pelo presente regulamento

5. Nos primeiros cinco anos de aplicagdo do presente regulamento, os
Estados-Membros poderdo transmitir estas estatisticas de acordo com
as defini¢des nacionais, caso os dados conformes com as defini¢des
harmonizadas (adoptadas nos termos do procedimento estabelecido no
n.° 2 do artigo 11.°) ndo estejam disponiveis.»
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REGULAMENTO (CE) N.°> 1193/2003 DA COMISSAO
de 3 de Julho de 2003

relativo as propostas comunicadas para a exportacio de cevada no dmbito do concurso referido no
Regulamento (CE) n.° 936/2003

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade
Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CEE) nr 1766/92 do
Conselho, de 30 de Junho de 1992, que estabelece a organi-
zacdo comum de mercado no sector dos cereais ('), com a
tltima redac¢do que lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.
1104/2003 (),

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.> 1501/95 da Comissdo,
de 29 de Junho de 1995, que estabelece normas de execugio
do Regulamento (CEE) n.° 1766/92 do Conselho, no que diz
respeito a concessdo de restitui¢des a exportacdo, bem como as
medidas a tomar em caso de perturbagdo, no sector dos
cereais (}), com a tltima redacgdo que lhe foi dada pelo Regula-
mento (CE) n.° 1163/2002 (%), alterado pelo Regulamento (CE)
n.° 1324/2002 (°), e, nomeadamente, o seu artigo 4.°,

Considerando o seguinte:

(1) Pelo Regulamento (CE) n.° 936/2003 da Comisséo (°), foi
aberto um concurso para a restitui¢do a exportagio de
cevada para determinados paises terceiros.

(2)  Em conformidade com o artigo 7.° do Regulamento (CE)
n.° 1501/95, a Comissdo pode, com base nas propostas
comunicadas, de acordo com o processo previsto no
artigo 23.° do Regulamento (CEE) n.° 1766/92, decidir
ndo dar seguimento ao concurso.

(3) Tendo em conta, nomeadamente, os critérios previstos
no artigo 1.° do Regulamento (CE) n.° 1501/95, ndo ¢é
conveniente proceder a fixagdo duma restituicdo
maxima.

(4)  As medidas previstas no presente regulamento estio em
conformidade com o parecer do Comité de Gestdo dos
Cereais,

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.0

Nio ¢ dado seguimento as propostas comunicadas de 27 de
Junho a 3 de Julho de 2003 no 4mbito do concurso para a
restituicdo a exportagdo de cevada referido no Regulamento
(CE) n.° 936/2003.

Artigo 2.0

O presente regulamento entra em vigor em 4 de Julho de
2003.

O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e directamente aplicdvel em

todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 3 de Julho de 2003.

81 de 1.7.1992, p. 21.
58 de 27.6.2003, p. 1.
47 de 30.6.1995, p. 7.
70 de 29.6.2002, p. 46.
94 de 23.7.2002, . 26.
27 de 9.5.2002, p. 11.

| il ol ol el el ol
—_ e

Pela Comissdo
Franz FISCHLER

Membro da Comissdo
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REGULAMENTO (CE) N.° 1194/2003 DA COMISSAO
de 3 de Julho de 2003

relativo as propostas comunicadas para a exportacio de centeio no dmbito do concurso referido
no Regulamento (CE) n.° 935/2003

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade
Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CEE) nr 1766/92 do
Conselho, de 30 de Junho de 1992, que estabelece a organi-
zacdo comum de mercado no sector dos cereais ('), com a
tltima redac¢do que lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.
1104/2003 (),

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.> 1501/95 da Comissdo,
de 29 de Junho de 1995, que estabelece normas de execugio
do Regulamento (CEE) n.° 1766/92 do Conselho, no que diz
respeito a concessdo de restitui¢des a exportacdo, bem como as
medidas a tomar em caso de perturbagdo, no sector dos
cereais (}), com a tltima redacgdo que lhe foi dada pelo Regula-
mento (CE) n.° 1163/2002 (%), alterado pelo Regulamento (CE)
n.° 1324/2002 (), e, nomeadamente, o seu artigo 7.°,

Considerando o seguinte:

(1) Pelo Regulamento (CE) n.° 935/2003 da Comissdo (°) foi
aberto um concurso para a restitui¢dio ou efexportacdo
de centeio para certos paises terceiros.

(2)  Em conformidade com o artigo 7.° do Regulamento (CE)
n.° 1501/95, a Comissdo pode, com base nas propostas
comunicadas, de acordo com o processo previsto no
artigo 23.° do Regulamento (CEE) n.° 1766/92, decidir
ndo dar seguimento ao concurso.

(3) Tendo em conta, nomeadamente, os critérios previstos
no artigo 1.° do Regulamento (CE) n.° 1501/95, ndo ¢é
conveniente proceder a fixagdo duma restituicdo
maxima.

(4)  As medidas previstas no presente regulamento estio em
conformidade com o parecer do Comité de Gestdo dos
Cereais,

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.0

Nio ¢ dado seguimento as propostas comunicadas de 27 de
Junho a 3 de Julho de 2003 no 4mbito do concurso para a
restituicdo a exportacdo de centeio referido no Regulamento
(CE) n.° 935/2003.

Artigo 2.0

O presente regulamento entra em vigor em 4 de Julho de
2003.

O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e directamente aplicdvel em

todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 3 de Julho de 2003.

81 de 1.7.1992, p. 21.
58 de 27.6.2003, p. 1.
47 de 30.6.1995, p. 7.
70 de 29.6.2002, p. 46.
94 de 23.7.2002, . 26.
33 de 29.5.2003, p. 45.

| il ol ol el el ol
— e

Pela Comissdo
Franz FISCHLER

Membro da Comissdo
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REGULAMENTO (CE) N.° 1195/2003 DA COMISSAO
de 3 de Julho de 2003

relativo as propostas comunicadas para a exportacio de trigo mole no dmbito do concurso referido
no Regulamento (CE) n.° 934/2003

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade
Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CEE) nr 1766/92 do
Conselho, de 30 de Junho de 1992, que estabelece a organi-
zacdo comum de mercado no sector dos cereais ('), com a
tltima redac¢do que lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.
1104/2003 (),

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.> 1501/95 da Comissdo,
de 29 de Junho de 1995, que estabelece normas de execugio
do Regulamento (CEE) n.° 1766/92 do Conselho, no que diz
respeito a concessdo de restitui¢des a exportacdo, bem como as
medidas a tomar em caso de perturbagdo, no sector dos
cereais (}), com a tltima redacgdo que lhe foi dada pelo Regula-
mento (CE) n.> 1163/2002 (%), alterado pelo Regulamento n.c
1324/2002 (°), e, nomeadamente, o seu artigo 4.°,

Considerando o seguinte:

(1) Pelo Regulamento (CE) n.° 934/2003 da Comissdo (°) foi
aberto um concurso para a restitui¢dio a exportagio de
trigo mole para determinados paises terceiros.

(2)  Em conformidade com o artigo 7.° do Regulamento (CE)
n.° 1501/95, a Comissdo pode, com base nas propostas
comunicadas, de acordo com o processo previsto no
artigo 23.° do Regulamento (CEE) n.° 1766/92, decidir
ndo dar seguimento ao concurso.

(3) Tendo em conta, nomeadamente, os critérios previstos
no artigo 1.° do Regulamento (CE) n.° 1501/95, ndo ¢é
conveniente proceder a fixagdo duma restituicdo
maxima.

(4)  As medidas previstas no presente regulamento estio em
conformidade com o parecer do Comité de Gestdo dos
Cereais,

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.0

Nio ¢ dado seguimento as propostas comunicadas de 27 de
Junho a 3 de Julho de 2003 no ambito do concurso para a
restituicdo a exportacdo de trigo mole referido no Regulamento
(CE) n.° 934/2003.

Artigo 2.0

O presente regulamento entra em vigor em 4 de Julho de
2003.

O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e directamente aplicdvel em

todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 3 de Julho de 2003.

81 de 1.7.1992, p. 21.
58 de 27.6.2003, p. 1.
47 de 30.6.1995, p. 7.
70 de 29.6.2002, p. 46.
94 de 23.7.2002, . 26.
33 de 29.5.2003, p. 42.

| il ol ol el el ol
— e

Pela Comissdo
Franz FISCHLER

Membro da Comissdo
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REGULAMENTO (CE) N.° 1196/2003 DA COMISSAO
de 3 de Julho de 2003

relativo as propostas comunicadas em relacio a importacio de sorgo no dmbito do concurso refe-
rido no Regulamento (CE) n.° 699/2003

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Euro-
peia,

Tendo em conta o Regulamento (CEE) nr 1766/92 do
Conselho, de 30 de Junho de 1992, que estabelece a organi-
zacdo comum de mercado no sector dos cereais ('), com a
tltima redac¢do que lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.
1104/2003 da Comissdo (3, e, nomeadamente, o n.° 1 do seu
artigo 12.°,

Considerando o seguinte:

(1) Pelo Regulamento (CE) n.° 699/2003 da Comissdo (*), foi
aberto um concurso da redug¢do méxima do direito de
importacdo de sorgo para Espanha.

20 Em conformidade com o artigo 5.° do Regulamento (CE)
n.° 1839/95 da Comissdo (*), com a dltima redacgdo que
lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.c 2235/2000 (),
com base nas propostas comunicadas, a Comissdo pode,
segundo o processo previsto no artigo 23.° do Regula-
mento (CEE) n.° 1766/92, decidir ndo dar seguimento ao
concurso.

(3) Tendo em conta, nomeadamente, os critérios previstos
nos artigos 6. e 7.° do Regulamento (CE) n.° 1839/95,
ndo ¢ indicado proceder a fixagdo duma reducio
maéxima do direito de importagio.

(4)  As medidas previstas no presente regulamento estdo em
conformidade com o parecer do Comité de Gestdo dos
Cereais,

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.0

Nio é dado seguimento as propostas comunicadas de 27 de
Junho a 3 de Julho de 2003 no 4mbito do concurso para a
reducdo do direito de importagdo de sorgo referido no Regula-
mento (CE) n.c 699/2003.

Artigo 2.0

O presente regulamento entra em vigor em 4 de Julho de
2003.

O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e directamente aplicdvel em

todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 3 de Julho de 2003.

81 de 1.7.1992, p. 21.
58 de 27.6.2003, p. 1.
9 de 17.4.2003, p. 29.
77 de 28.7.1995, p. 4.
56 de 10.10.2000, p. 13.
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Pela Comissdo
Franz FISCHLER

Membro da Comissdo
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REGULAMENTO (CE) N.° 1197/2003 DA COMISSAO
de 3 de Julho de 2003

que fixa o coeficiente de redugio a aplicar no quadro do contingente pautal comunitirio de impor-
tacdo de cevada previsto pelo Regulamento (CE) n.° 2376/2002

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade
Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CEE) nr 1766/92 do
Conselho, de 30 de Junho de 1992, que estabelece a organi-
zacdo comum de mercado no sector dos cereais ('), com a
tltima redac¢do que lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.
1104/2003 (),

Tendo em conta o Regulamento (CE) n. 2376/2002 da
Comissdo, de 27 de Dezembro de 2002, relativo a abertura e
modo de gestio do contingente pautal comunitdrio de impor-
tagdo de cevada proveniente de paises terceiros e que estabelece
uma derrogacio do Regulamento (CEE) n. 1766/92 do
Conselho (°), com a dltima redac¢do que lhe foi dada pelo
Regulamento (CE) n.c 1113/2003 (%), e, nomeadamente, o0 n.° 3
do seu artigo 4.,

Considerando o seguinte:

(1) O Regulamento (CE) n.> 2376/2002 abriu um contin-
gente pautal anual de importacdo de 300 000 toneladas
de cevada do c6digo NC 1003 00.

(2)  As quantidades pedidas em 30 de Junho de 2003, em
conformidade com o n.° 1 do artigo 4.> do Regulamento
(CE) n.° 2376/2002, ultrapassam as quantidades disponi-
veis. Por conseguinte, é necessrio determinar em que
medida os certificados podem ser emitidos, através da
fixagdo do coeficiente de redugio a aplicar as quanti-
dades pedidas,

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.0

Cada pedido de certificado de importagdo relativo ao contin-
gente pautal de cevada apresentado e transmitido a Comissdo
em 30 de Junho de 2003, em conformidade com os n.s 1 e 2
do artigo 4.> do Regulamento (CE) n.> 2376/2002, ¢ satisfeito
até 0,715620 das quantidades pedidas.

Artigo 2.°

O presente regulamento entra em vigor em 4 de Julho de
2003.

O presente regulamento é obrigatorio em todos os seus elementos e directamente aplicdvel em

todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 3 de Julho de 2003.

81 de 1.7.1992, p. 21.
58 de 27.6.2003, p. 1.
58 de 31.12.2002, p. 92.
58 de 27.6.2003, p. 24.

e

Pela Comissdo
J. M. SILVA RODRIGUEZ
Director-Geral da Agricultura
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REGULAMENTO (CE) N. 1198/2003 DA COMISSAO
de 3 de Julho de 2003

que determina em que medida pode ser dado seguimento aos pedidos de direitos de importacio
apresentados no més de Junho de 2003 para os bovinos machos jovens destinados a engorda

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Euro-
peia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) no 977/2003 da
Comissdo, de 7 de Junho de 2003, relativo a abertura e modo
de gestdo de um contingente pautal de importagdo de bovinos
machos jovens para engorda (I de Julho de 2003 a 30 de
Junho de 2004) (!), e, nomeadamente, o n.° 5, do seu artigo 4.°,

Considerando o seguinte:

O n.e 1 do artigo 1.° do Regulamento (CE) n.> 977/2003 fixou
a quantidade de bovinos machos jovens que podem ser impor-
tados em condicdes especiais no periodo compreendido entre 1
de Julho de 2003 e 30 de Junho de 2004. As quantidades
pedidas excedem as quantidades disponiveis nos termos do
n.° 1, alinea ¢), do artigo 2. do mesmo regulamento. Nestas

condigdes, é conveniente reduzir proporcionalmente as quanti-
dades pedidas, em conformidade com o disposto no n.° 5 do
artigo 4.° do Regulamento (CE) n.c 977/2003,

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°

Todos os pedidos de direitos de importagdo, apresentados em
Estados-Membros que ndo a Itdlia e a Grécia, nos termos do n.°
3, terceiro travessio do segundo pardgrafo, do artigo 2.° do
Regulamento (CE) n.° 977/2003, serdo satisfeitos até ao limite
de 2,4324 % da quantidade pedida.

Artigo 2.°

O presente regulamento entra em vigor em 4 de Julho de
2003.

O presente regulamento é obrigatorio em todos os seus elementos e directamente aplicdvel em

todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 3 de Julho de 2003.

(") JOL 141 de 7.6.2003, p. 5.

Pela Comissdo
J. M. SILVA RODRIGUEZ
Director-Geral da Agricultura
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DIRECTIVA 2003/42/CE DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
de 13 de Junho de 2003

relativa 3 comunica¢io de ocorréncias na aviagio civil

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia
e, nomeadamente, o n.° 2 do seu artigo 80.°,

Tendo em conta a proposta da Comissio (%),

Tendo em conta o parecer do Comité Econdémico e Social
Europeu (%),

Apbs consulta ao Comité das Regides,

Deliberando nos termos do artigo 251.° do Tratado (*), a luz do
projecto comum aprovado pelo Comité de Conciliagdo em 9 de
Abril de 2003,

Considerando o seguinte:

()  Embora a taxa de acidentes na aviagdo civil se tenha
mantido bastante estivel ao longo da dltima década,
teme-se que o aumento de trifego previsto possa resultar
num aumento do ndimero de acidentes num futuro
préximo.

(2) A Directiva 94/56/CE do Conselho, de 21 de Novembro
de 1994, que estabelece os principios fundamentais que
regem os inquéritos sobre os acidentes e os incidentes
no dominio da aviagdo civil (), tem por objectivo, facili-
tando a rdpida realizacdo de inquéritos, evitar acidentes.

(3) A experiéncia demonstrou que frequentemente, antes de
ocorrer um acidente, alguns incidentes e vdrias outras
deficiéncias revelam a existéncia de riscos para a segu-
ranga.

(4) O aumento da seguranca da aviacdo civil requer um
melhor conhecimento dessas ocorréncias para facilitar a
andlise e 0 acompanhamento das tendéncias, tendo em
vista a adopcdo de ac¢des correctivas.

(5)  Quando estas ocorréncias envolvem aeronaves registadas
num Estado-Membro, ou exploradas por uma empresa
estabelecida num Estado-Membro, devem ser comuni-
cadas, ainda que se verifiquem fora do territério comuni-
tario.

(6)  Cada Estado-Membro devera criar um sistema de comu-
nicagdo obrigatéria de ocorréncias.

(7)  Diversas categorias de profissionais da aviagdo civil
observam ocorréncias relevantes para efeitos de
prevencdo de acidentes, devendo por conseguinte
comunicd-las.

(8) A eficdcia da deteccio de potenciais riscos pode ser
bastante refor¢ada pelo intercdmbio de informacdes
sobre as ocorréncias.

(") JO C 120 E de 24.4.2001, p. 148, ¢ JO C 332 E de 27.11.2001, p.
320.

() JO C 311 de 7.11.2001, p. 8.

(}) Parecer do Parlamento Europeu de 14 de Junho de 2001 (JO C 53 E
de 28.2.2002, p. 324), posi¢do comum do Conselho de 17 de Junho
de 2002 (JO C 197 E, de 20.8.2002, p. 16) e decisio do Parlamento
Europeu de 23 de Outubro de 2002 (ainda ndo publicado no Jornal
Oficial). Decisio do Parlamento Europeu de 13 de Maio de 2003 e
decisio do Conselho de 13 de Maio de 2003.

(*) JOL 319 de 12.12.1994, p. 14.

©)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(16)

Sdo necessdrios programas informdticos que permitam
esse intercAmbio entre os diferentes sistemas.

A informagdo relativa a seguranca aérea deverd ser posta
a disposicdo das entidades responsaveis pela regulagdo
da seguranca da aviacdo civil ou pelos inquéritos sobre
os acidentes e os incidentes na Comunidade e, quando
necessério, das pessoas que possam dela beneficiar e que
executem ou iniciem as acgdes necessdrias para
aumentar a seguranca.

A informacio relativa a seguranca tem uma natureza de
tal forma sensivel que a forma de assegurar a sua recolha
consiste em garantir a sua confidencialidade, a proteccio
das fontes e a confianga do pessoal da aviagdo civil.

O publico deverd dispor de informacdes gerais sobre o
grau de seguranca da aviacdo.

Deverdo ser adoptadas as medidas necessdrias para
permitir a criacdo de sistemas de comunicagio confiden-
cial.

As medidas necessdrias a execugdo da presente directiva
serdo aprovadas nos termos da Decisio 1999/468/CE do
Conselho, de 28 de Junho de 1999, que fixa as regras de
exercicio das competéncias de execugdo atribuidas a
Comissdo (°).

Deverd ser garantida a coeréncia com os requisitos de
comunicagio das informagdes técnicas definidos pelos
peritos nacionais no Eurocontrol e na JAA. A lista das
ocorréncias a comunicar tem em conta o trabalho reali-
zado nestas duas organizages europeias. Também
deverdo ser tidos em conta os progressos no ambito da
Organizacio Internacional da Aviacdo Civil (ICAO).

Atendendo a que o objectivo da acgdo encarada, nomea-
damente o aumento da seguranca aérea, ndo pode ser
suficientemente realizado pelos Estados-Membros porque
os sistemas de comunicagdo por estes isoladamente utili-
zados sdo menos eficientes do que uma rede coordenada
com intercdmbio de informagdes que permite a identifi-
cagdo precoce de eventuais problemas de seguranga, e
pode, pois, ser melhor alcangado ao nivel comunitdrio, a
Comunidade pode tomar medidas em conformidade
com o principio da subsidiariedade consagrado no artigo
5.0 do Tratado. Em conformidade com o principio da
proporcionalidade consagrado no mesmo artigo, a
presente directiva ndo excede o necessdrio para atingir
aquele objectivo,

() JOL 184 de 17.7.1999, p. 23.
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ADOPTARAM A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1.0
Objectivo

O objectivo da presente directiva ¢ contribuir para o aumento
da seguranca aérea através da garantia da comunicagdo, da
recolha, do armazenamento, da proteccio e da divulgagdo das
informagdes relevantes.

O ftinico objectivo da comunicac¢do de ocorréncias consiste na
prevencdo de futuros acidentes e incidentes e ndo no apura-
mento de culpas ou na determinacdo de responsabilidades.

Attigo 2.0
Defini¢oes

Para efeitos da presente directiva, entende-se por:

1. «Ocorréncia» qualquer interrup¢do operacional, defeito, erro
ou qualquer outra circunstancia irregular que tenha influen-
ciado ou tenha podido influenciar a seguranga do voo e que
ndo tenha resultado num acidente ou num incidente grave,
a seguir designados «acidente ou incidente grave», tal como
definidos nas alineas a) e k) do artigo 3. da Directiva 94/
/56/CE.

2. «Despersonalizacdo» a supressio, nas comunicagdes efec-
tuadas, de quaisquer dados pessoais relativos ao autor, bem
como de pormenores técnicos susceptiveis de conduzir a
identificagdo do autor ou de terceiros por inferéncia a partir
de tais informacdes.

Artigo 3.
Ambito de aplicagio

1. A presente directiva aplica-se a ocorréncias que ponham
em perigo ou que, caso ndo sejam corrigidas, sejam susceptiveis
de por em perigo uma aeronave, os seus ocupantes ou qualquer
outra pessoa. Os anexos I e Il contém uma lista destas ocorrén-
cias.

2. A Comissdo pode, nos termos do n.° 2 do artigo 10.,
decidir alterar os anexos no intuito de desenvolver ou modificar
os exemplos.

3. A aplicacio da presente directiva ao aeroporto de
Gibraltar entende-se sem prejuizo das respectivas posicdes
juridicas do Reino de Espanha e do Reino Unido relativamente
ao diferendo sobre a soberania do territério em que o aero-
porto se encontra situado.

4. A aplicagio da presente directiva ao aeroporto de
Gibraltar fica suspensa até que seja aplicado o regime previsto
na declaracdo conjunta dos Ministros dos Negcios Estrangeiros
do Reino de Espanha e do Reino Unido de 2 de Dezembro de
1987. Os Governos de Espanha e do Reino Unido devem
informar o Conselho da data de entrada em aplicacdo desse
regime.

Artigo 4.°
Comunicagio obrigatéria

1.  Os Estados-Membros devem exigir que as ocorréncias
abrangidas pelo artigo 3.° sejam comunicadas as respectivas
autoridades competentes referidas no n.° 1 do artigo 5.°, por
todas as pessoas a seguir enumeradas, no exercicio das suas
funcdes:

a) O operador ou o comandante de uma aeronave movida a
turbina ou de transporte de passageiros utilizada por um
operador em relagdo ao qual um Estado-Membro garanta a
supervisdo da seguranga das operagdes;

b) Uma pessoa que esteja envolvida na concepgdo, construcio,
manuten¢io ou modificacio de uma aeronave movida a
turbina ou de transporte de passageiros ou de quaisquer
equipamentos ou pegas das mesmas, sob a supervisio de
um Estado-Membro;

¢) Uma pessoa que assine um certificado de manutenc¢do ou de
colocacio em servico de uma aeronave movida a turbina ou
de transporte de passageiros ou de quaisquer equipamentos
ou pecas das mesmas, sob a supervisio de um Estado-
-Membro;

d) Uma pessoa que exerca uma funcdo para a qual lhe seja
exigido possuir uma autorizagdio de um Estado-Membro,
como um controlador de trafego aéreo ou um responsavel
pela informagéo de voo;

¢) Uma pessoa que exerga a fungdo de gestor de um aeroporto
abrangido pelo Regulamento (CEE) n. 2408/92 do
Conselho, de 23 de Julho de 1992 relativo ao acesso das
transportadoras aéreas comunitdrias as rotas aéreas intra-
-comunitdrias (');

f) Uma pessoa que exerca uma fungio ligada a instalacdo,
modificagdo, manutencdo, reparagio, revisdo, verificagio em
voo ou inspeccio de instalagdes de trifego aéreo cuja
responsabilidade é assumida por um Estado-Membro;

g) Uma pessoa que exerca uma funcio ligada a assisténcia em
terra de aeronaves, incluindo o abastecimento, a prestacio
de servigos, a preparacdo da folha de carga, o carregamento,
a eliminacdo de gelo e o reboque num aeroporto abrangido
pelo Regulamento (CEE) n.> 2408/92.

2. Os Estados-Membros podem encorajar a comunica¢do
voluntdria das ocorréncias a que se refere o n.° 1 do artigo 3.0
por parte de qualquer pessoa que exerca, no quadro de outras
operacdes ligadas a aviacdo civil, fun¢des semelhantes as refe-
ridas no n.° 1.

Artigo 5.°
Recolha e armazenamento das informacoes

1. Os Estados-Membros designam uma ou mais autoridades
competentes para criar um mecanismo de recolha, de avaliagdo,
de tratamento e de armazenamento das ocorréncias comuni-
cadas nos termos do artigo 4.°

Tal responsabilidade pode ser conferida as seguintes autori-
dades, desde que actuem com imparcialidade:

a) Autoridade nacional da aviagdo civil; efou

b) Organismo responsavel pela realizagio de inquéritos ou
entidade estabelecida segundo o disposto no artigo 6.° da
Directiva 94/56/CE; efou

¢) Qualquer outro organismo ou entidade independente
incumbido desta funcdo.

(") JO L 240 de 24.8.1992, p. 8. Regulamento com a dltima redaccio
que lhe foi dada pelo Acto de Adesdo de 1994.
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Se um Estado-Membro designar mais do que um organismo ou
entidade, deve designar um deles como ponto de contacto para
o intercimbio das informacdes referidas no n.° 1 do artigo 6.°

2. As autoridades competentes devem armazenar as comuni-
cagdes recolhidas nas suas bases de dados.

3. Os acidentes e os incidentes graves devem ser igualmente
armazenados nas referidas bases de dados.

Artigo 6.°
Intercimbio de informacdes

1. Os Estados-Membros participam no intercAmbio de infor-
magdes, colocando a disposi¢do das autoridades competentes
dos restantes Estados-Membros e da Comissdo todas as infor-
macdes relevantes relacionadas com a seguranca aérea armaze-
nadas nas bases de dados mencionadas no n.° 2 do artigo 5.0

As bases de dados devem ser compativeis com o programa
informatico descrito no n.° 3.

2. A autoridade competente designada nos termos do n.o 1
do artigo 5.° que receba uma comunica¢do de ocorréncia deve
introduzi-la nas bases de dados e notificar, sempre que
necessdrio, a autoridade competente do Estado-Membro onde
se verificou a ocorréncia, onde a aeronave estd registada, onde
a aeronave foi fabricada efou onde o operador estd habilitado.

3. A Comissdo deve desenvolver um programa informatico
especifico para efeitos do disposto na presente directiva. Ao
fazé-lo, deve tomar em consideracio a necessidade de compati-
bilidade com os programas informaticos existentes nos Estados-
-Membros. As autoridades competentes podem utilizar esse
programa para a gestdo das respectivas bases de dados.

4. A Comissdo toma, nos termos do n.° 2 do artigo 10.°, as
medidas adequadas para facilitar o intercdimbio de informagcoes
referido no n° 1.

Artigo 7.°
Divulgagio da informacio

1. Qualquer entidade responsdvel pela regulagio da segu-
ranca da aviagdo civil ou pelos inquéritos sobre acidentes e
incidentes na Comunidade deve ter acesso a informagdo sobre
as ocorréncias recolhidas e trocadas em conformidade com o
disposto nos artigos 5.° ¢ 6.°, de forma a poder retirar ensina-
mentos em matéria de seguranca das ocorréncias comunicadas.

2. Sem prejuizo do direito de acesso do publico aos docu-
mentos da Comissdo fixado no Regulamento (CE) n.° 1049/
/2001 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 30 de Maio de
2001, relativo ao acesso do publico aos documentos do Parla-
mento Europeu, do Conselho e da Comissdo (), a Comissdo
aprova, nos termos do n.° 2 do artigo 10.° e por iniciativa
propria, medidas relativas a divulgagdo da informagdo referida
no ne 1 as partes interessadas, nas condigées conexas. Tais
medidas, que podem ser gerais ou individuais, devem ser
baseadas na necessidade:

— de fornecer as pessoas e organizagdes a informagdo de que
necessitam para aumentarem a seguranga na aviacdo civil,

— de limitar a divulgagdo da informagio ao devidamente
necessario para os fins dos seus utilizadores, para se asse-
gurar a confidencialidade adequada a essa informagio.

(') JOL 145 de 31.5.2001, p. 43.

A decisdo de divulgar informacdo ao abrigo do presente
ndmero limita-se ao estritamente necessdrio para a realizacdo
do objectivo do seu utilizador, sem prejuizo do disposto no
artigo 8.°

3. Os Estados-Membros podem publicar, pelo menos uma
vez por ano, uma andlise sobre a seguranga aérea, com infor-
magdo sobre os tipos de ocorréncias recolhidos através do
respectivo regime nacional de comunicagio obrigatéria de
ocorréncias, para informar o publico do nivel de seguranga na
aviagdo civil. Os Estados-Membros podem igualmente publicar
comunicagdes despersonalizadas.

Artigo 8.
Proteccdo da informacio

1. Os Estados-Membros tomam as medidas necessdrias, nos
termos da legislacdo nacional, para assegurar a devida confiden-
cialidade das informagdes por elas recebidas nos termos do n.°
1 do artigo 6.° e do n° 1 do artigo 7.° Estas informacdes
apenas podem ser utilizadas para efeitos da presente directiva.

2. Independentemente do tipo ou classificacdio da ocor-
réncia, do acidente ou do incidente grave, o nome e o endereco
de qualquer pessoa nunca devem ser registados na base de
dados mencionada no n.° 2 do artigo 5.°

3. Sem prejuizo das normas de direito penal aplicaveis, os
Estados-Membros abster-se-3o de proceder judicialmente relati-
vamente a infraccdes ndo-premeditadas ou resultantes de negli-
géncia de que tomem conhecimento exclusivamente por terem
sido objecto de comunicac¢do ao abrigo do sistema nacional de
comunicagdo obrigatdria de ocorréncias, excepto em casos de
negligéncia grosseira.

4. Os Estados-Membros asseguraram nos termos da legis-
lagdo e prdticas nacionais, que os trabalhadores que comuni-
carem os incidentes de que possam ter conhecimento ndo
sejam prejudicados pelo seu empregador.

5. O presente artigo é aplicivel sem prejuizo das regras
nacionais relativas ao acesso das autoridades judiciais a infor-
macao.

Artigo 9.°
Comunicagio voluntdria

1.  Além do sistema de comunicagdo obrigatéria instituido
pelos artigos 4. e 5., os Estados-Membros poderdo designar
um ou mais organismos ou entidades para estebelecerem um
sistema de comunicagdo voluntdria que colija e analise infor-
magdes sobre deficiéncias verificadas na aviacdo que ndo sejam
de comunicagdo obrigatdria nos termos deste sistema, mas que
o autor da comunicagio considere como riscos reais ou poten-
ciais.

2. Os Estados-Membros que optarem por criar um sistema
de comunica¢do voluntdria estabelecerdo as condi¢es para a
despersonalizacdo, pelos organismos ou entidades que hajam
designado nos termos do n.° 1, das comunicagdes voluntarias
efectuadas no ambito desse sistema.
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3. Os Estados-Membros zelardo por que as informagdes
despersonalizadas sobre seguranga relevantes, derivadas da
analise de informacdes confidenciais, sejam armazenadas e
facultadas a todas as partes, de modo a que possam ser utili-
zadas para melhorar a seguranga na aviacdo.

Artigo 10.°
Comitologia

1. A Comissdo serd assistida pelo comité instituido pelo
artigo 12.° do Regulamento (CEE) n.> 3922/91 do Conselho, de
16 de Dezembro de 1991, relativo & harmonizagdo das normas
técnicas e dos procedimentos administrativos no sector da
aviacio civil ().

2. Sempre que se faga referéncia ao presente niimero, sio
aplicaveis os artigos 5. e 7.° da Decisdo 1999/468/CE, tendo-
-se em conta o disposto no artigo 8.° da mesma.

O periodo previsto no n.° 6 do artigo 5.° da Decisio 1999/
[468/CE é de trés meses.

3. O comité aprovard o seu regulamento interno.

Artigo 11.°
Execugdo

1. Os Estados-Membros devem por em vigor as disposicdes
legislativas, regulamentares e administrativas necessarias para
dar cumprimento a presente directiva até 4 de Julho de 2005 e
informar imediatamente a Comissdo desse facto.

(') JOL 373 de 31.12.1991, p. 4. Regulamento com a tltima redaccio
que lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.c 2871/2000 da Comissdo
(JO L 333 de 29.12.2000, p. 47).

Quando os Estados-Membros aprovarem essas disposicoes,
estas devem incluir uma referéncia a presente directiva ou ser
acompanhadas dessa referéncia aquando da publicagdo oficial.
As modalidades dessa referéncia serdo aprovadas pelos Estados-
-Membros.

2. Os Estados-Membros devem comunicar a Comissio o
texto das principais disposi¢des de direito interno que apro-
varem nas matérias reguladas pela presente directiva.

Artigo 12.°

Entrada em vigor

A presente directiva entra em vigor no dia da sua publicacio
no Jornal Oficial da Unido Europeia.

Artigo 13.°

Destinatarios

Os Estados-Membros sdo os destinatdrios da presente directiva.

Feito no Luxemburgo, em 13 de Junho de 2003.

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente A Presidente
P. COX V. PAPANDREOU
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ANEXO 1

Lista de ocorréncias relacionadas com a operacio, a manutencdo, a reparacio e o fabrico de aeronaves que

Nota 1:

Nota 2:

Nota 3:

Nota 4:

Nota 5:

9 0 % >

devem ser comunicadas

Embora o presente anexo inclua a maior parte das ocorréncias que devem ser comunicadas, esta lista ndo
pretende ser completamente exaustiva. Qualquer ocorréncia que as pessoas envolvidas considerem cumprir os
critérios deve ser comunicada.

O presente anexo ndo inclui os acidentes. Além de outros requisitos que abrangem a notificacdo de acidentes,
estes deverdo também ser registados na base de dados referida no n.° 2 do artigo 5.°

O presente anexo contém exemplos de obrigagdes de comunica¢do relativamente & operagdo, & manutencdo, a
reparacdo e ao fabrico de aeronaves.

As ocorréncias a comunicar s3o aquelas em que a seguranca da operagdo foi posta em perigo ou foi susceptivel
de ter sido posta em perigo ou de ter conduzido a uma situagdo de falta de seguranca. Se, na opinido do infor-
mador, uma ocorréncia ndo pos em perigo a seguranga da operagdo mas pode constituir um risco se repetida
em circunstancias diferentes mas semelhantes, essa ocorréncia deverd ser comunicada. O que se considera que
deve ser comunicado relativamente a uma categoria de produtos, partes ou acessorios pode ndo se aplicar a
outra categoria e a auséncia ou presenca de um Gnico factor, humano ou técnico, pode transformar a ocor-
réncia num acidente ou num incidente grave.

As aprovagdes operacionais especificas, por exemplo RVSM, ETOPS, RNAV, ou um programa de concepgio
ou de manuten¢do podem estar sujeitos a requisitos especiais no que diz respeito a comunicagdo de falhas ou
avarias associadas a essas aprovagdes ou programas.

CONTEUDO

: OPERACOES DE VOO DAS AERONAVES

FACTORES TECNICOS RELATIVOS A AERONAVE

MANUTENCAO E REPARACAO DA AERONAVE

: SERVICOS DE TRAFEGO AEREO, INSTALACOES E SERVICOS DE TERRA

A. OPERACOES DE VOO DAS AERONAVES

i) Operacio da aeronave

a,

o

&

o

©

T =

Manobras para evitar a colisdo:

— risco de colisdo com outra aeronave, terreno ou objecto ou uma situacdo de risco ou quando se imponha
uma acgao para evitar a colisdo,

— manobra para evitar a colisdo com outra aeronave, terreno ou objecto,
— manobra para evitar a colisio destinada a evitar outras situa¢des de falta de seguranga;

Incidentes de descolagem e aterragem, incluindo a aterragem forcada ou de precaugdo. Incidentes tais como
a aterragem antes do inicio da pista e a ultrapassagem do limite finais ou laterais da pista. Descolagem,
descolagem rejeitada, aterragem ou tentativa de aterragem em pista fechada, ocupada ou errada. Incursdes na
pista;

Incapacidade de obten¢do do comportamento funcional previsto durante a descolagem ou a subida inicial;

Nivel critico de combustivel ou incapacidade de transferir combustivel ou de utilizar a quantidade total de
combustivel utilizdvel;

Perda de controlo (incluindo perda de controlo parcial ou tempordaria) independentemente das causas;

f) Ocorréncia a velocidade proxima ou acima de V, decorrente de uma situacdo perigosa ou potencialmente

perigosa ou que a produza (por exemplo, descolagem rejeitada, bater com a cauda no chio ao descolar,
perda de poténcia do motor, etc.);

Aproximacdo falhada que produza uma situagdo perigosa ou potencialmente perigosa;

Desvio significativo ndo intencional da velocidade, rota ou altitude pretendidas (superior a 300 pés) indepen-
dentemente das causas;

Descida abaixo da altura/altitude de decisdo ou da alturafaltitude de descida minima sem a referéncia visual
requerida;

Perda da nogdo de posicio relativamente a posicdo real ou a de outra aeronave;

Avaria na comunicagdo entre a tripulacio (CRM) ou entre o pessoal de voo e outras partes (pessoal de
cabina, ATC, pessoal técnico);

Aterragem violenta — aterragem que obrigue a um «controlo devido a uma aterragem violenta»;

Ultrapassagem dos limites de desequilibrio significativo de combustivel;
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Indicacdo incorrecta de um c6digo SSR ou da subescala de um altimetro;

Programacdo incorrecta ou introducdo errada de dados nos equipamentos utilizados para navegacio ou
célculos de comportamento funcional, ou utilizacdo de dados incorrectos;

Recepgdo ou interpretagdo incorrecta de mensagens radiotelefénicas;

Avaria ou defeito do sistema de combustivel com efeitos no fornecimento e/ou distribui¢do do combustivel;
Saida ndo intencional de uma aeronave de uma superficie pavimentada;

Colisdo entre uma acronave e qualquer outra acronave, veiculo ou objecto;

Accionamento involuntdrio efou incorrecto de qualquer comando;

Impossibilidade de conseguir a configura¢do pretendida para qualquer fase do voo [por exemplo, trem de
aterragem e portas, flaps, estabilizadores, bordos de ataque avancados (slats), etc.];

Situagdo de perigo ou potencialmente perigosa resultante de qualquer simulacdo de condi¢des de emergéncia
durante a formagdo, verificagdes de sistemas ou para fins de formagao;

Vibra¢do anormal;
Accionamento de qualquer sistema primdrio de aviso associado a manobra da aeronave, como por exemplo
aviso de configuracdo, de perda (vibracdo do manche), de excesso de velocidade, etc., salvo se:

1. A tripulagdo determinar, de forma conclusiva, que a indicagdo ¢ falsa e na condi¢do de o falso aviso ndo
resultar numa situacdo de dificuldade ou de perigo devido a reac¢do da tripulacio; ou

2. O sistema tiver sido accionado para fins de formacdo ou de ensaio;

Aviso GPWS|TAWS, quando:
1. A aeronave se aproxime mais do solo do que estava previsto ou do que se esperava; ou

2. O aviso surja em condi¢des meteoroldgicas de voo por instrumentos (IMC) ou durante a noite e se
conclua que foi desencadeado por uma razdo de descida muito elevada (Modo 1); ou

3. O aviso resulte da impossibilidade de descer o trem de aterragem ou os flaps de aterragem no ponto
correcto na aproximacdo (Modo 4); ou

4. Qualquer dificuldade ou perigo que resulte ou possa ter resultado da reacgdo da tripulacdo ao aviso, por
exemplo, eventual redugdo da distdncia em relagdo ao trdfego vizinho. Esta categoria pode incluir avisos
de qualquer modo ou tipo, ou seja, avisos genuinos, perturbagdes ou falsos avisos;

Alerta GPWS|TAWS quando qualquer situagdo de dificuldade ou perigo resulte ou possa ter resultado da

reac¢do da tripulacdo ao alerta.

aa) ACAS RA.

bb) Incidente com o sopro dos reactores ou do hélice que resultem em danos significativos ou ferimentos
graves.

ii) Emergéncias
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Incéndio, explosdo, fumo ou emanagdes téxicas mesmo quando o incéndio tenha sido extinguido;

Utilizacdo de qualquer procedimento ndo habitual pelo pessoal de voo ou de cabina para lidar com uma
emergéncia quando:

1. O procedimento existe mas ndo ¢é utilizado;

. O procedimento nio existe;

. O procedimento existe mas ¢ incompleto ou inadequado;

. O procedimento ¢ incorrecto;

Vi~ W N

. E utilizado o procedimento incorrecto;

Inadequagdo de quaisquer procedimentos de emergéncia, incluindo quando utilizados para operagdes de
manutengdo, formagdo ou ensaio;

Acontecimento que leve a uma evacuagdo de emergéncia;
Despressurizagdo;

Utilizagdo de qualquer equipamento de emergéncia ou dos procedimentos previstos para situagdes de emer-
géncia;

Declaracdo de emergéncia (<Mayday» ou «Pan»).

Avaria em qualquer sistema ou equipamento de emergéncia, incluindo todas as portas de saida e a respectiva
iluminacdo, mesmo quando seja detectada durante opera¢des de manutencdo, formacio ou ensaio;

Eventos que exijam a utilizagdo das reservas de oxigénio de emergéncia por qualquer membro da tripulagdo;
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i) Incapacidade da tripulacdo

g

vi

vii)

=

a) Incapacidade de qualquer membro do pessoal de voo, mesmo que ocorra imediatamente antes da descolagem,
caso se considere que poderia ter ocorrido apés a descolagem;

b) Incapacidade de qualquer membro do pessoal de cabina que o impega de executar tarefas essenciais em
situacdo de emergéncia.

Ferimentos

Ocorréncias que provoquem ou possam provocar ferimentos significativos de passageiros ou da tripulagio mas
que cuja comunicagdo como acidente ndo seja considerada obrigatoria.

Meteorologia

a) Queda de raio que provoque danos na aeronave ou perda ou avaria de qualquer sistema essencial;
b) Queda de granizo que provoque danos na aeronave ou perda ou avaria de qualquer sistema essencial;

¢) Turbuléncia séria que provoque ferimentos aos ocupantes ou que se considere exigir uma «verificagdo apds
turbuléncia» da aeronave;

d) Ondulagdes de vento;

¢) Condigdes de gelo que provoquem dificuldades de controlo da aeronave, danos na aeronave ou perda ou
avaria de qualquer sistema essencial.
Seguranca

a) Interferéncia ilegal na aeronave, incluindo ameaga de bomba ou desvio da aeronave por piratas do ar;
b) Dificuldades de controlar passageiros embriagados, violentos ou indisciplinados;

¢) Descoberta de passageiro clandestino;

Qutras ocorréncias

a) Repetigdo de tipos especificos de ocorréncias cuja comunicagdo ndo seja considerada obrigatéria quando se
verificam isoladamente mas que, devido a sua frequéncia, constituam um perigo potencial;

=

Embate com uma ave que provoque danos na aeronave ou perda ou avaria de qualquer sistema essencial;

Entrada em zona de turbuléncia;

(e}
-
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Outra ocorréncia de qualquer tipo que se considere ter colocado em perigo ou poder colocar em perigo a
aeronave ou os seus ocupantes a bordo ou em terra.

B. FACTORES TECNICOS RELATIVOS A AERONAVE

i) Estrutura

=

Nem todas as avarias estruturais devem ser comunicadas. E necessdrio proceder a uma avaliacdo técnica para
decidir se a avaria ¢ suficientemente grave para ser comunicada. Podem ser considerados os seguintes exemplos:

a) Dano causado a um elemento estrutural principal (EEP) ndo qualificado como tolerante ao dano (elemento de
vida limitada). Os EEP sdo aqueles que contribuem significativamente para suportar cargas em voo, no solo ¢
de pressurizagdo e cuja avaria possa resultar numa avaria catastréfica da aeronave;

=

Defeito ou dano que ultrapasse os danos admissiveis de um EEP qualificado com tolerante ao dano;

O
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Dano ou defeito que ultrapasse as tolerdncias admissiveis de um elemento estrutural cuja avaria possa reduzir
a rigidez da estrutura de tal forma que deixe de ser possivel obter margens de vibragdo, divergéncia ou
inversdo dos comandos;

d) Dano ou defeito de um elemento estrutural que possa provocar a libertacdo de objectos susceptiveis de causar
ferimentos a ocupantes da aeronave;

o
-~

Dano ou defeito de um elemento estrutural que possa por em risco o correcto funcionamento de sistemas.
Ver a alinea ii);

f) Perda de parte da estrutura da aeronave em voo.

Sistemas

Propdem-se os seguintes critérios gerais aplicdveis a todos os sistemas:

a) Perda, avaria ou defeito significativos de qualquer sistema, subsistema ou conjunto de equipamentos quando
se torne impossivel cumprir de forma satisfatéria os procedimentos operacionais, treinos, etc.;
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b) Incapacidade de controlo do sistema pela tripulacio, por exemplo:

1. Acgdes ndo comandadas.

2. Resposta incorrecta ou incompleta, incluindo a limitagdo de movimento ou rigidez.

3. Ultrapassagem dos limites.

4. Desconexdo ou falha mecanica;
¢) Avaria na(s) fungdo(des) exclusiva(s) do sistema. (Um sistema pode integrar vdrias fungdes);
d) Interferéncias no sistema ou entre sistemas;
e)

Avaria no dispositivo de proteccdo ou do sistema de emergéncia associados ao sistema;

Perda de redundancia do sistema fora dos limites;

R

Ocorréncias provocadas pelo comportamento funcional imprevisto de um sistema;

Z2 ©

Para tipos de aeronaves com sistemas principais, subsistemas ou conjuntos de equipamento tnicos:

Perda, avaria ou defeito significativo de mais de um sistema principal, subsistema ou conjunto de equipa-
mentos;

i) Para tipos de aeronaves com sistemas principais, subsistemas ou conjuntos de equipamentos multiplos e inde-
pendentes:

Perda, avaria ou defeito significativo de mais de um sistema principal, subsistema ou conjunto de equipa-
mentos;

j) Funcionamento de qualquer sistema primdrio de aviso associado aos sistemas ou equipamentos da aeronave
salvo se a tripulagdo determinar, de forma conclusiva, que a indicacdo ¢ falsa, na condigdo de o falso aviso
ndo resultar numa situacio de dificuldade ou de perigo devido a reac¢do da tripulacio;

k) Fuga de fluidos hidrdulicos, combustivel, éleos ou outros fluidos que resulte em perigo de incéndio ou na
possibilidade de contaminagdo perigosa da estrutura da aeronave, seus sistemas ou equipamentos ou perigo
para os ocupantes;

1) Avaria ou defeito de qualquer sistema indicador quando dessa avaria ou defeito resultem indicagdes erréneas
para a tripulagdo;

Avaria ou defeito detectados numa fase critica do voo e relevantes para o funcionamento do sistema;

g
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Ocorréncias de quebra significativa do comportamento funcional real relativamente ao comportamento
funcional aprovado que resultem numa situacdo perigosa (tendo em conta o grau de rigor do método de
célculo do comportamento funcional), incluindo a capacidade de travagem, o consumo de combustivel, etc.;

0) Assimetria dos comandos de voo, por exemplo, flaps, bordos de ataque avangados (slats), spoilers, etc.

O apéndice do presente anexo fornece uma lista de exemplos de ocorréncias cuja comunica¢do é obrigatdria que
decorrem da aplicacdo destes critérios gerais a sistemas especificos.

iii

=

Sistemas de propulsio (incluindo motores, hélices, sistemas de rotor) e unidades auxiliares de producio
de energia (APU)

a) Extingdo, corte ou avaria num motor.

b) Velocidade excessivamente elevada ou avaria impossivel de controlar de qualquer componente rotativo de
grande velocidade (por exemplo: APU, arrancador pneumdtico, mdquina de ciclo pneumdtico, motor de
turbina a ar).

¢) Avaria ou disfuncionamento em qualquer parte do motor ou gerador que provoque uma ou mais das
seguintes situacoes:
1. Nao contengido de residuos/fragmentos.
. Incéndio ndo controlado no interior ou exterior ou fuga de gds quente.
. Impulso numa direccdo diferente da solicitada pelo piloto.
. Impossibilidade de accionamento ou accionamento involuntdrio do sistema de inversio do impulso.
. Impossibilidade de controlar a poténcia, 0 impulso ou as rpm.
. Quebra da estrutura de fixagdo do motor.
. Perda parcial ou total de uma parte essencial do gerador de poténcia.

O N N V1 AW N

. Emanac0es densas visiveis ou concentra¢des de produtos téxicos suficientes para incapacitar a tripulagdo
ou 0s passageiros.

9. Impossibilidade de, através dos procedimentos normais, cortar um motor.
10. Incapacidade de re-arrancar um motor utilizdvel.

d) Perda, alteracdo ou oscilagdes ndo comandadas de impulso/poténcia classificadas como perda de controlo de
impulso ou poténcia (LOTC) quando:

1. Se trate do motor de uma aeronave monomotor; ou
2. Sejam consideradas excessivas para a aplicagdo, ou
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=

3.

4.

Possam afectar mais do que um motor numa aeronave com mais do que um motor, especialmente no caso
de aeronaves com dois motores; ou

Envolvam uma aeronave de mais do que um motor quando o mesmo tipo de motor ou um tipo de motor
semelhante ¢ utilizado numa aplicagdo em que o tipo de acontecimento fosse considerado perigoso ou
critico.

e) Qualquer defeito detectado numa peca de vida controlada susceptivel de levar a sua retirada antes de termi-
nada a sua vida qtil.

f) Defeito de origem comum que possam causar, em voo, uma taxa de corte do motor tdo elevada que seja
possivel que mais de um motor seja cortado no mesmo voo.

2) Impossibilidade de accionar ou accionamento nio desejado de um dispositivo de controlo ou limitador do
motor.

h) Ultrapassagem dos pardmetros do motor.

i) FOD que provoque danos.

Heélices e transmissdes

j) Avaria ou defeito de qualquer parte do hélice que possa provocar um ou varios dos seguintes problemas:

1.
2
3
4.
5
6

7.
8.
9.
10.
11.

Velocidade excessivamente elevada do hélice.

. Desenvolvimento de excessiva resisténcia.

. Impulso em direc¢do diferente da accionada pelo piloto.

Separacdo de parte ou do conjunto do hélice.

. Avaria que origine excessivo desequilibrio.

. Movimento ndo pretendido das folhas do hélice inferior a0 minimo fixado para a posi¢do de passo redu-

zido em voo.

Impossibilidade de colocar o hélice em bandeira.
Impossibilidade de accionar uma mudanga do passo do hélice.
Alteragdo ndo controlada do passo do hélice.

Flutua¢do ndo controldvel do bindrio ou da velocidade.
Separacdo de pecas de baixa energia.

Rotores e transmissdo

k) Avaria ou defeito da caixa de velocidades/fixacdo principal do rotor que possa provocar a separagdo, em voo,

do

conjunto do rotor efou avaria no controlo do rotor.

1) Defeito do rotor de cauda, da transmissdo ou de sistemas equivalentes.

APU

m) Corte ou avaria quando a APU tenha de estar disponivel por forca dos requisitos de funcionamento, por
exemplo, ETOPS, MEL.

n) Incapacidade de desligar a APU.

0) Velocidade excessiva.

p) Incapacidade de arrancar a APU quando necessdrio por motivos operacionais.

Factores humanos

Todo o incidente no qual uma caracteristica ou inadaptacdo da concep¢do da aeronave possa ter levado a um
erro de utilizacdo susceptivel de ter um efeito perigoso ou catastréfico.

Qutras ocorréncias

a) Todo o incidente no qual uma caracteristica ou inadaptagdo da concep¢do da aeronave possa ter levado a um
erro de utilizagdo susceptivel de ter um efeito perigoso ou catastréfico.

b) Ocorréncia cuja comunicacdo ndo é normalmente considerada obrigatéria (por exemplo, mobilidrio e equipa-
mentos de cabina, sistemas de dgua) cujas circunstancias ponham em perigo a aeronave ou 0s seus ocupantes.

o o
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Incéndio, explosdo, fumo ou emanagdes toxicas ou incémodas.

Qualquer outro evento que possa por a aeronave em perigo ou afectar a seguranga dos seus ocupantes, bem

como de pessoas ou bens na proximidade da aeronave ou no solo.

€) Avaria ou defeito do sistema sonoro que torne inaudiveis as comunica¢des aos passageiros.

f) Perda do controlo do assento do piloto durante o voo.
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C. MANUTENCAO E REPARACAO DA AERONAVE

i) Montagem incorrecta de pegas ou componentes da aeronave detectada durante a realizagdo de uma inspeccio
ou procedimento de ensaio ndo destinado a essa finalidade especifica.

ii) Fuga do ar de purga quente que provoque uma avaria estrutural.

iii) Qualquer defeito detectado numa pega de vida controlada susceptivel de levar a sua retirada antes de terminada
a sua vida util.

Qualquer dano ou deterioracdo (por exemplo: fracturas, fendas, corrosdo, laminacdo, desligamento, etc.), inde-
pendentemente das suas causas (tais como, vibragdes, perda de rigidez ou falha estrutural):

g

a) Numa estrutura primdria ou EEP (tal como definidos no manual de reparagdes fornecido pelo construtor),
quando tal dano ou deterioragdo exceder os limites permissiveis especificados no manual de reparagdes e
exigir a reparagdo ou a substituicdo completa ou parcial do elemento;

b) Numa estrutura secunddria que coloque ou possa ter colocado a aeronave em perigo;
¢) No motor, hélice ou sistema de rotor de helicoptero.

Avaria ou defeito de qualquer sistema ou equipamento ou dano ou deterioragio constatados no segui-
mento da verificacio da conformidade com uma directiva de navegabilidade ou com outra instrucio
obrigatéria de uma autoridade de regulamentagio, quando:

a) For detectada pela primeira vez por uma organizagdo responsavel pela garantia da conformidade;

=

b) Em qualquer verificagdo posterior se concluir que estdo ultrapassados os limites admissiveis especificados nas
instrugdes do construtor efou quando ndo existirem procedimentos de reparacio|rectificacio.

Avaria no funcionamento de qualquer sistema ou equipamento de emergéncia, incluindo todas as portas de
saida e a respectiva iluminacdo, mesmo nos casos em que a avaria seja detectada durante operagdes de manu-
tengdo ou de ensaio.

vi

vii

Nio cumprimento ou erros significativos no que respeita aos procedimentos de manutengdo da aeronave.

viii) Produtos, pecas, dispositivos e materiais de origem desconhecida ou suspeita.

=

Dados ou procedimentos de manutencido enganosos, incorrectos ou insuficientes que possam levar a erros de
manutencao.

=

x) Avaria ou defeito dos equipamentos utilizados no solo para o ensaio ou verificacio dos sistemas e equi-
pamentos das aeronaves, quando as inspec¢des de rotina e os procedimentos de ensaio previstos nio
identifiquem claramente o problema e este provoque uma situacio perigosa.

D. SERVICOS DE TRAFEGO AEREO, INSTALACOES E SERVICOS DE TERRA

i) Servicos de trifego aéreo (STA)

Ver anexo Il — Lista de ocorréncias relacionadas com os STA que devem ser comunicadas.

ii) Aerédromos e instalagdes aeroportudrias

a) Derramamentos significativos durante o abastecimento.

b) Carregamento de uma quantidade incorrecta de combustivel que possa influenciar significativamente a resis-
téncia, o comportamento funcional, o equilibrio ou a resisténcia estrutural da aeronave.

iii,

=

Passageiros, bagagem e carga

a) Contaminacdo significativa da estrutura, sistemas ou equipamento da aeronave resultante do transporte da
bagagem ou carga.

=

Distribui¢do incorrecta de passageiros, bagagem ou carga que possa ter efeitos significativos na massa ou
equilibrio da aeronave.

¢) Arrumagio incorrecta da bagagem ou carga (incluindo bagagem de mio) que possa por qualquer razio repre-
sentar um perigo para a aeronave, seu equipamento ou ocupantes ou que impeca a evacuacdo de emergéncia.

d) Arrumacdo incorrecta dos contentores de carga ou de outros volumes de grandes dimensdes ou peso.

Transporte ou tentativa de transporte de mercadorias perigosas em violacdo da regulamentacdo aplicdvel,
incluindo a rotulagem e embalagem incorrectas de mercadorias perigosas.

a
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iii) Assisténcia/prestacio de servicos em terra as aeronaves

=

a) Avaria ou defeito dos equipamentos utilizados no solo para o ensaio ou verificacdo dos sistemas e equipa-
mentos das aeronaves, quando as inspec¢des de rotina e os procedimentos de ensaio previstos ndo identifi-
quem claramente o problema e este provoque uma situacdo perigosa.

b) Ndo cumprimento ou erros significativos no que respeita aos procedimentos de servico da aeronave.

¢) Carregamento de combustivel ou de outros fluidos essenciais contaminados ou do tipo incorrecto (incluindo
oxigénio e dgua potdvel).
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Apéndice ao anexo

Nos pontos seguintes sdo apresentados exemplos de ocorréncias cuja comunicagdo é obrigatéria por forga da aplicagdo
dos critérios gerais enumerados na alinea ii) do ponto B do anexo I aos sistemas especificos.

1. Ar condicionado/ventilacio

a) Perda total do arrefecimento dos avidnicos.

b) Despressurizagio.

2. Piloto automdtico

a) Avaria no piloto automdtico durante a realiza¢do da operagdo pretendida enquanto ligado.

b) Dificuldade significativa e comunicada da tripulagdo para controlar a aeronave relacionada com o funcionamento
do sistema de piloto automatico.

¢) Avaria em qualquer dispositivo para desligar o sistema de piloto automatico.

d) Alteracdo inesperada do modo de piloto automdtico

3. Comunicagdes

a) Avaria ou defeito do sistema sonoro que torne inaudiveis as comunicagdes aos passageiros.

b) Perda total das comunicagdes durante o voo.

4. Sistema eléctrico

a) Perda de um sistema eléctrico de distribui¢do (AC/DC).
b) Perda total ou perda de mais de um sistema de producio de energia eléctrica.

¢) Falha do sistema de reserva de produgido de energia eléctrica (emergéncia).

5. Cockpit/cabina/carga
a) Perda do controlo do assento do piloto durante o voo.

b) Falha de qualquer sistema ou equipamentos de emergéncia, incluindo o sistema de sinalizacdo da evacuagdo de
emergéncia, saidas de emergeéncia, iluminagﬁo, etc.

¢) Perda da capacidade de retengdo do sistema de carregamento da carga.

6. Sistemas de proteccdo contra incéndios

a) Avisos de incéndio, salvo os que forem imediatamente confirmados como falsos.

b) Avaria ou defeito ndo detectado do sistema de detecgdo/protecgdo contra incéndio/fumo, que possa conduzir a
perda ou reducdo da detecgdo/proteccdo contra incéndios.

¢) Falta de aviso em caso de incéndio real.

7. Comandos de voo

a) Assimetria dos flaps, dos bordos de ataque avangados (slats), dos spoilers, etc.

b) Limitagdo dos movimentos, rigidez, imperfeicio ou atraso da resposta na operacdo dos sistemas primdrios de
comando de voo ou dos sistemas associados de compensag¢do ou de bloqueio.

) Excedéncia dos limites das superficies de comando de voo.
d) Vibragdo das superficies de comando de voo sentida pela tripulacdo.
) Desconexdo ou falha mecanica do comando de voo.

f) Interferéncia significativa com o controlo normal da acronave ou degradacio das qualidades de voo.

8. Sistema de combustivel

a) Avaria no sistema indicador da quantidade de combustivel que resulte na perda total de indicacdo ou na indi-
cagdo errada da quantidade de combustivel a bordo.

b) Fuga de combustivel que resulte em perda de grandes quantidades, em perigo de incéndio ou em contaminagio
significativa.

¢) Avaria ou defeito dos sistemas de descarga de emergéncia do combustivel em voo que resulte na perda inadver-
tida de quantidades significativas, em perigo de incéndio, na contaminagdo perigosa de equipamentos da aero-
nave ou na impossibilidade de proceder a descarga de emergéncia do combustivel em voo.

d) Avaria ou defeito do sistema de combustivel que tenham efeitos significativos no abastecimento efou distribui¢do
do combustivel.

e) Impossibilidade de transferir ou utilizar a quantidade total de combustivel utilizavel.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

Aparelho hidraulico

a) Perda de um sistema hidrdulico (apenas ETOPS).
b

)

) Avaria no funcionamento do sistema de isolamento.
¢) Perda de mais de um circuito hidrdulico.
)

)

d) Avaria no sistema hidrdulico de reserva.

e) Extensdo inadvertida da turbina de ar de impacto.

Sistema de deteccio/proteccio de gelo

a) Perda ou reducdo ndo detectada do comportamento funcional do sistema anti-gelo/de elimina¢do de gelo.
b

C

)
) Perda de mais de um sistema de aquecimento de sondas.

) Incapacidade de eliminagdo simétrica de gelo da asa.

d) Acumulagdo de gelo anormal provocando efeitos significativos no comportamento funcional ou qualidades de
controlo da aeronave.

e) Visibilidade da tripulacdo significativamente afectada.

Sistemas indicadores/de aviso/de registo

a) Avaria ou defeito de qualquer sistema de indica¢do quando a possibilidade de assinalar a tripulacio indicagdes
enganadoras possa provocar uma ac¢do inadequada da mesma num sistema essencial.

b) Perda de uma func¢do vermelha de aviso num sistema.

¢) Para cockpits de vidro: perda ou avaria em mais de uma unidade de visualizagdo ou computador integrados na
funcdo de visualizacdo/aviso.

Sistema de trem de aterragem|travdes/pneus

a) Incéndio dos pneus.

b) Perda significativa da capacidade de travagem.

¢) Travagem assimétrica que provoque um desvio significativo do percurso.

d) Avaria no sistema de extensdo de queda livre do trem de aterragem (incluindo durante os ensaios de rotina).

e) Extensdo|retrac¢do ndo pretendida do trem de aterragem e respectivas portas.

f) Rebentamento de mais de um pneu.

Sistemas de navegacio (incluindo os sistemas de aproximagio de precisio) e sistemas de dados aéreos

a) Perda ou avarias multiplas nos equipamentos de navegagao.

o

) Perda total ou avarias maltiplas no equipamento do sistema de dados aéreos.

¢) Indicagdes significativamente enganadoras.

ou

) Erros significativos de navegagdo atribuidos a dados incorrectos ou a erros de codificagdo da base de dados.
¢) Desvios inesperados na trajectéria lateral ou vertical ndo provocados pelo piloto.

f) Problemas com as ajudas de navegagdo terrestres que provoquem erros significativos de navegagdo, ndo asso-
ciados com as transi¢des do sistema de navegacio por inércia para o sistema de navegacio.

Oxigénio para aeronaves pressurizadas

a) Perda do abastecimento de oxigénio no cockpit.

b) Perda do abastecimento de oxigénio para um néimero significativamente elevado de passageiros (mais de 10 %),
incluindo quando detectado durante operacdes de manuten¢do ou ensaio.

Sistema de ar de purga

a) Fuga de ar de purga que accione o aviso de incéndio ou provoque avarias estruturais.
b) Perda de todos os sistemas de ar de purga.

¢) Avaria no sistema de detec¢do de fugas de ar de purga.
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ANEXO 11
Lista de ocorréncias relacionadas com os servigos de trifego aéreo que devem ser comunicadas

Nota 1: Embora o presente anexo inclua a maior parte das ocorréncias que devem ser comunicadas, esta lista nio
pretende ser completamente exaustiva. Qualquer ocorréncia que as pessoas envolvidas considerem cumprir os
critérios deve ser comunicada.

Nota 2: O presente anexo ndo inclui os acidentes e os incidentes graves. Além de outros requisitos que abrangem a
notificacdo de acidentes, estes deverdo também ser registados na base de dados referida no n.c 2 do artigo 5.0

Nota 3: O presente anexo contém ocorréncias de servicos de trafego aéreo (STA) que constituem um perigo real ou
potencial para a seguranca do voo, ou podem comprometer a prestacdo de STA.

Nota 4: O contetido do presente anexo ndo exclui que seja comunicada toda e qualquer ocorréncia, situagdo ou
condi¢do que possa constituir um risco para a seguranca da aeronave se repetida em circunstincias diferentes
mas semelhantes, ou se for deixada sem correccio.

i) Incidentes de quase colisdo (incluindo as situacdes especificas em que é considerada insuficiente a distincia
entre uma aeronave e outra aeronave/o solo/um veiculo/uma pessoa ou um objecto):

a) Nio respeito das distancias minimas de separagdo;

b) Separagdo inadequada;

¢) Quase impacto com o solo sem perda de controlo (quase acidente CFIT);
d) Incursdo na pista sendo necessdria uma manobra para evitar a coliso.

ii

=

Risco de colisdo ou quase colisdo (incluindo as situacdes especificas susceptiveis de provocar um acidente
ou uma quase colisdo, se outra aeronave se encontrar na proximidade):

a) Incursdo na pista sem que seja necessdria uma manobra para evitar uma colisdo;
b) Saida de pista;
¢) Acronave que se afasta de uma autorizagdo do controlo da navegagdo aérea (ATC);
d) Aeronave que se afasta do regulamento de gestdo de trifego aéreo (ATM) aplicdvel:
1. Aeronave que se afasta dos procedimentos ATM publicados aplicaveis.
2. Entrada ndo autorizada num espago aéreo.

3. Nao cumprimento dos procedimentos e operacdes ATM para os equipamentos aeronduticos, nos termos do
ou dos regulamentos aplicéveis.

7

i) Ocorréncias especificas 3 ATM (incluindo as situacGes em que é afectada a capacidade para assegurar
servicos ATM seguros, nomeadamente as situacGes em que, s6 por casualidade a exploragio da aeronave
ndo foi comprometida). Incluem-se aqui as seguintes ocorréncias:

a) Impossibilidade de assegurar os servigos ATM:
1. Impossibilidade de assegurar os STA.
2. Impossibilidade de assegurar os servios de gestdo do espago aéreo.
3. Impossibilidade de assegurar os servicos de gestdo dos fluxos de trifego aéreo;

b) Avaria da fun¢do de comunicacio;
¢) Avaria da fungdo de fiscalizagdo;

d) Avaria da fungdo de processamento e distribui¢do dos dados;
€) Avaria da funcdo de navegacio;

f) Seguranga do sistema ATM.
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Apéndice ao anexo 11

Nos pontos seguintes sdo apresentados exemplos de ocorréncias relacionadas com ATM cuja comunicac¢do é obrigatéria
por forga da aplicagdo dos critérios gerais enumerados na alinea iii) do anexo II a exploragdo das aeronaves.

1.

S O 0 N N W

11.

12.

Fornecimento de informagdes grosseiramente incorrectas, inadequadas ou enganosas provenientes de qualquer fonte
em terra, por exemplo, ATC, Servico Automadtico de Informagdo de Regido Terminal (ATIS), servicos meteorold-
gicos, bases de dados de navegacio, cartas, graficos, manuais, etc.

. Indicacdo de uma altura inferior & altura prescrita.
. Indicacdo de dados de referéncia de pressio incorrectos (ou seja, regulacdo do altimetro).

. Erro de transmissdo, de recep¢do ou de interpretacio de mensagens importantes quando tal der origem a uma

situagdo perigosa.

. Nio respeito das distancias minimas de separacéo.

. Entrada nio autorizada num espago aéreo.

. Transmissdo rddio contrdria as normas.

. Avaria das instalagdes de STA terrestres ou por satélite.

. Grave avaria do ATC/ATM ou deterioragdo considerdvel das infra-estruturas do aerédromo.

. Zonas de movimentacdo de um aer6dromo obstruidas por aeronaves, veiculos, animais ou objectos estranhos,

provocando uma situagdo perigosa ou potencialmente perigosa.

Erros de sinalizacdo ou md sinalizacdo de qualquer obstru¢do ou perigo nas zonas de movimentagdo de um aerd-
dromo, provocando uma situagdo perigosa.

Avaria, mau funcionamento significativo ou indisponibilidade da iluminacio da pista.
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(Actos cuja publicagdo ndo é uma condido da sua aplicabilidade)

COMISSAO

DECISAO DA COMISSAO
de 25 de Junho de 2003
que diz respeito a medidas de proteccio relativas & doenca de Newcastle na Austrilia

[notificada com o niimero C(2003) 1948]

(Texto relevante para efeitos do EEE)

(2003/489/CE)

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade
Europeia,

Tendo em conta a Directiva 97/78/CE do Conselho, de 18 de
Dezembro de 1997, que fixa os principios relativos a organi-
zagdo dos controlos veterindrios dos produtos provenientes de
paises terceiros introduzidos na Comunidade ('), e, nomeada-
mente, o n.° 1 do seu artigo 22.°,

Tendo em conta a Directiva 91/496/CEE do Conselho, de 15
de Julho de 1991, que fixa os principios relativos a organizagio
dos controlos veterindrios dos animais provenientes de paises
terceiros introduzidos na Comunidade e que altera as Directivas
89/662/CEE, 90/425/CEE e 90/675/CEE (3, com a dltima
redacgdo que lhe foi dada pela Directiva 96/43/CE (), e, no-
meadamente, o n.° 1 do seu artigo 18.°,

Tendo em conta a Directiva 91/494/CEE do Conselho, de 26
de Junho de 1991, relativa as condigdes de policia sanitdria que
regem o comércio intracomunitdrio e as importacdes prove-
nientes de paises terceiros de carnes frescas de aves de capo-
eira (*), com a dltima redacgdo que lhe foi dada pela Directiva
1999/89/CE (), e, nomeadamente, o n.° 1 do seu artigo 11.°, o
n.° 2 do seu artigo 12.°, o n.° 1 do seu artigo 14.° e o seu
artigo 14.°A,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 1774/2002 do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 3 de Outubro de 2002, que
estabelece regras sanitdrias relativas aos subprodutos animais
ndo destinados ao consumo humano (%), alterado pelo Regula-
mento (CE) n.c 808/2003 da Comissdo ('), e, nomeadamente, os
seus artigos 28.° e 29.°,

() JOL 24 de 31.1.1998, p. 9.

() JO L 268 de 24.9.1991, p. 56.
() JOL 162 de 1.7.1996, p. 1.

() JO L 268 de 24.9.1991, p. 35.
() JO L 300 de 23.11.1999, p. 17.
(9 JO L 273 de 10.10.2002, p. 1.
() JOL 117 de 13.5.2003, p. 1.

Considerando o seguinte:

()
()

JO
JO

Na sequéncia do surgimento de focos da doenca de
Newecastle nos Estados de Victoria e de New South
Wales, a Comissdo adoptou a Decisdo 2002/537/CE (%),
alterada pela Decisdo 2002/942/CE ().

Essa decisio proibia a importagdo de aves de capoeira
vivas e seus ovos para incubacdo, de ratites vivas e seus
ovos para incubagdo, de carne fresca de aves de capoeira,
ratites e caca de criacdio e selvagem de penas, de
produtos a base de carne de aves de capoeira e de prepa-
rados de carne da Austrdlia com determinadas derro-
gacdes até 1 de Maio de 2003.

Ndo foram comunicados novos casos de doenca de
Newcastle e as autoridades da Austrdlia forneceram
informagdes epidemioldgicas.

No entanto, dado que a Decisdo 2002/537/CE caducou,
e até que as informagdes fornecidas pelas autoridades da
Austrdlia tenham sido plenamente avaliadas, ¢ necessario
que prossiga a suspensdo geral, sujeita a derrogagGes
especificas, da importagdo do territério da Austrlia de
aves de capoeira vivas e seus ovos para incubacdo, de
ratites vivas e seus ovos para incubacdo, de carne fresca
de aves de capoeira, ratites e caga de criacdo e selvagem
de penas, de produtos a base de carne de aves de capo-
eira e de preparados de carne constituidos por, ou que
contenham, carne das espécies mencionadas.

L 173 de 3.7.2002, p. 33.

L 325 de 30.11.2002, p. 49.
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(5) A Decisdo 97/222/CE da Comissio ('), com a dltima
redaccio que lhe foi dada pela Decisio 2002/1464/
|CE (¥, estabelece a lista de paises terceiros a partir dos
quais os Estados-Membros autorizam a importacdo de
produtos a base de carne e estabelece regimes de trata-
mento destinados a diminuir o risco de transmissdo de
doencas através desses produtos. O tratamento que tem
que ser aplicado ao produto depende do estatuto sani-
tario do pais de origem relativamente a espécie de que
provém a carne. E, pois, adequado exigir esse tratamento
para os produtos a base de carne de aves de capoeira
que tenham origem na Australia.

(6) O Regulamento (CE) n.> 1774/2002 é aplicdvel a impor-
tagdo de matérias-primas para o fabrico de alimentos
para animais e a determinadas importa¢des de matérias-
-primas para o fabrico de produtos farmacéuticos ou
técnicos. No entanto, as disposi¢des de aplicacdo
previstas no artigo 29.° desse regulamento ndo foram
ainda adoptadas. Entretanto, conforme previsto no n.> 7
desse artigo, sdo aplicdveis as disposi¢cdes da Directiva
97|78|CE do Conselho respeitantes as condigdes de
controlo e os certificados nacionais permanecem aplici-
veis.

(7)  Os certificados nacionais para a importacdo das maté-
rias-primas ndo destinadas ao consumo humano acima
referidas devem estar em conformidade com o capitulo
10 do anexo I da Directiva 92/118/CEE do Conselho (%),
com a ultima redaccdo que lhe foi dada pela Decisdo
2003/42/CE da Comissdo (*).

(8)  As disposi¢cdes da presente decisio serdo revistas a luz
das informacdes recebidas das autoridades australianas.

(99  As medidas previstas na presente decisio estio em
conformidade com o parecer do Comité Permanente da
Cadeia Alimentar e da Sadde Animal,

ADOPTOU A PRESENTE DECISAO:

Artigo 1.°

Os Estados-Membros proibem a importacdo, do territério da
Austrdlia, de aves de capoeira vivas e seus ovos para incubacio,
de ratites vivas e seus ovos para incubagdo, de carne fresca de
aves de capoeira, ratites e caga de criagdo e selvagem de penas,
de produtos a base de carne de aves de capoeira e de prepa-

1

() JOL 98 de 4.4.1997, p. 39.
() JOL 161 de 19.6.2002, p. 16.
() JO L 62 de 15.3.1993, p. 49.
() JOL 13 de 18.1.2003, p. 24.

7)

ol ol ol ol

rados de carne constituidos por, ou que contenham, carne das
espécies mencionadas, com excep¢do das matérias-primas que
respeitem os requisitos de certificagio em conformidade com
os modelos nacionais de certificados que obedecam as
condicdes anteriormente constantes do capitulo 10 do anexo I
da Directiva 92/118/CEE.

Artigo 2.°
Em derrogacio do artigo 1.°, serd autorizada a importagdo de
carne fresca de ratites se forem respeitados os requisitos cons-
tantes do certificado sanitdrio do anexo da presente deciséo.
Artigo 3.0

Em derrogacdo do artigo 1.°, os Estados-Membros autorizardo a
importagdo de produtos a base de carne de aves de capoeira se
a carne de aves de capoeira contida no produto tiver sido
submetida a um tratamento especifico indicado nos pontos B,
C ou D da parte IV do anexo da Decisdo 97/222/CE.

Artigo 4.°

Os Estados-Membros alterardo as medidas que aplicam ao
comércio a fim de darem cumprimento a presente decisio e
dardo imediato conhecimento putblico das medidas adoptadas.
Do facto informardo imediatamente a Comissdo.

Artigo 5.

A presente decisdo ¢ aplicével a partir de 7 de Julho de 2003.

Artigo 6.°

A presente decisdo ¢ aplicdvel até 1 de Janeiro de 2004.

Artigo 7.°

Os Estados-Membros sdo os destinatdrios da presente decis3o.

Feito em Bruxelas, em 25 de Junho de 2003.

Pela Comissdo
David BYRNE

Membro da Comissdo
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ANEXO

CERTIFICADO SANITARIO E DE SALUBRIDADE PARA CARNE FRESCA DE RATITES DE CRIACAO DA
AUSTRALIA DESTINADA AO CONSUMO HUMANO (!

Nota ao importador: O presente certificado destina-se apenas a fins veterinarios e o original deve acompanhar a remessa até ao
posto de inspecgdo fronteirico.

1. EXPEDIDOR (nome e endereco completos): 2. CERTIFICADO SANITARIO
Ne ORIGINAL
4. DESTINATARIO (nome e endereco completos): 3. Pais de origem: AUSTRALIA
8. Local de carregamento: 5. AUTORIDADE COMPETENTE (a nivel central):

5.1. Ministério:

5.2, Servigo:

9.1. Meio de transporte (3): 6.  AUTORIDADE COMPETENTE (a nivel local):

9.2. Namero do selo (%):

10.1. Estado-Membro de destino: 7. Endereco dofs) estabelecimento(s):
10.2. Destino final: 7.1. Matadouro:
7.2. Instalacdo de desmancha (*):

7.3.  Armazém frigorifico (*):

12.1. Espécie de ratite: 11.  Namero(s) de aprovacio do(s) estabelecimento(s):
12.2. Natureza das pegas: 11.1. Matadouro:
11.2. Instalagdo de desmancha (¥):

11.3 Armazém frigorifico (%):

13.1. Natureza da embalagem: 14.  Quantidade:
13.2. Caracteristicas de identificacio da remessa: 14.1. Peso liquido [kg]:

14.2. Nimero de embalagens:

Nota: Deve ser apresentado um certificado para cada remessa de carne de ratites de criagdo.

(1) Entende-se por carne fresca de ratites quaisquer partes, com exclusdo das miudezas, de ratites de criagdo préprias para consumo humano que
ndo tenham sido submetidas a qualquer tratamento, com excepgdo de um tratamento pelo frio, para assegurar a sua conservagio; a carne
embalada no vicuo ou em atmosfera controlada deve também ser acompanhada de um certificado em conformidade com o presente modelo.

() Indicar o meio de transporte, bem como o nimero de matricula ou 0 nome registado, conforme adequado.

(*) Facultativo.

(%) Riscar o que ndo interessa.
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MODELO
Atestado sanitdrio e de salubridade

I. CERTIFICACAO SANITARIA

O abaixo assinado, veterindrio oficial, certifica que:

1. A Australia estd indemne de gripe avidria, conforme definida no Cédigo Zoossanitério Internacional do OIE.

2. A carne fresca desossada e sem pele descrita foi obtida de ratites de criacdo:

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.6.

2.7.

que foram mantidas ininterruptamente no territério da Australia durante, pelo menos, trés meses antes de serem
abatidas ou desde a eclosio;

que foram criadas/permaneceram durante, pelo menos, trés meses antes do abate em exploragdes:

2.2.1. que sdo objecto de inspeccdes veterindrias regulares para diagnosticar doencas transmissiveis aos seres
humanos ou aos animais,

2.2.2. que nio se encontram submetidas a restri¢des sanitdrias devidas a qualquer doenga a que as ratites e/ou outras
as aves de capoeira sdo susceptiveis,

2.2.3. nas quais ndo se verificou qualquer foco de doenga de Newcastle ou de gripe avidria nos tltimos seis meses e
em redor das quais, numa distancia de 10 km do perimetro da parte da exploragdo que contém as ratites, ndo
se verificaram quaisquer focos de gripe avidria ou de doenga de Newcastle, pelo menos, nos Gltimos trés
meses;

que ndo foram abatidas no dmbito de qualquer programa sanitdrio para controlo ou erradicacdo de doencas das aves
de capocira efou das ratites;

que:
2.4.1. ndo foram vacinadas contra a doenga de Newcastle (1), m|

2.4.2. foram vacinadas contra a doenga de Newcastle por meio de uma vacina inactivada que respeitava os critérios
estabelecidos na Decisdo 93/152/CEE da Comissdo (') (3, O

2.4.3. foram vacinadas contra a doenca de Newcastle por meio de uma vacina viva que ndo respeitava os critérios
estabelecidos na Decisdo 93/152/CEE da Comissdo, mas ndo foram vacinadas nos 30 dias que precederam o
abate (1), O

. que

2.5.1. foram submetidas a testes de isolamento do virus da doenca de Newcastle, por meio dos quais ndo foram
detectados paramixovirus avidrios com um indice de patogenicidade intracerebral (I.C.P.I) superior a 0,4,
com base

2.5.1.1. numa amostra aleatéria de esfregacos traqueais de, pelo menos, 60 aves de cada bando em causa,
colhida aquando do abate, quando origindrias do territério da Austrélia, excepto dos Estados de
Victoria e de New South Wales (1), O

2.5.1.2. em amostras de esfregacos traqueais colhidas individualmente, quando origindrias dos Estados de
Victoria e de new South Wales (1); m|

ou:

2.5.2. provém de exploragdes vigiadas relativamente a doenga de Newcastle segundo um plano de amostragem
fundamentado estatisticamente, tendo apresentado resultados negativos (°) pelo menos nos dltimos seis
meses ('); O

2.5.3. foram submetidas aos testes de isolamento do virus mencionados nos pontos 2.5.1 e 2.5.2, efectuados num
laboratério oficial designado pela autoridade competente segundo métodos de diagnéstico em conformidade
com o anexo lIl da Directiva 92/6 6/CEE do Conselho (*); |

2.5.4. nio estiveram em contacto, durante o perfodo de 30 dias anterior ao abate, com ratites ou outras aves de
capoeira que ndo respeitavam as garantias mencionadas nos pontos 2.5.1 ¢ 2.5.2;

que, durante o transporte para o matadouro, nfo estiveram em contacto com aves de capoeira efou ratites infectadas
com gripe avidria ou doenca de Newcastle;

que foram manuseadas antes do abate e foram abatidas em condi¢des que respeitaram o disposto na Directiva
93/119/CE do Conselho (%).

3. A carne fresca desossada e sem pele acima descrita:

3.1.

3.2.

provém de matadouros aprovados que, aquando do abate, ndo se encontravam submetidos a restri¢des devidas a
suspeita ou confirmagdo de um foco de gripe avidria ou de doenga de Newcastle e em redor dos quais, um raio de
10 km, ndo se verificaram quaisquer focos de gripe avidria ou de doenca de Newcastle, pelo menos, nos tiltimos 30
dias;

ndo esteve em contacto, em qualquer momento do abate, desmancha, armazenagem ou transporte, com ratites ou
carne que ndo satisfizessem as exigéncias da Directiva 91/494/CEE.



4.7.2003

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 167/41

10.

Il. CERTIFICACAO DE SALUBRIDADE

4. Sdo satisfeitas as garantias relativas aos animais vivos e produtos deles obtidos previstas nos planos relativos aos residuos

apresentados em conformidade com o artigo 29.° da Directiva 96/23/CE do Conselho (9).

. A carne fresca desossada e sem pele acima descrita foi obtida de ratites:

— que, a chegada ao matadouro, se encontravam acompanhadas de um certificado veterindrio emitido pelo veterindrio
responsavel pela exploracdo de origem, no qual é declarado que os animais foram aprovados numa inspecgio
veterindria ante-mortem, em conformidade com as exigéncias do artigo 8.° da Directiva 91/495/CEE do Conselho,
efectuada na exploragdo de origem nas 72 horas que precederam o carregamento, ou ()

— que foram aprovadas numa inspec¢do veterindria ante-mortem, em conformidade com as exigéncias do artigo 8.° da
Directiva 91/495/CEE, efectuada no matadouro aprovado nas 72 horas imediatamente anteriores ao abate.

. As ratites foram abatidas num matadouro aprovado em conformidade com as exigéncias do artigo 8.° da Directiva
91/495/CEE, estando esse estabelecimento adequadamente equipado para o efeito.

. Os estabelecimentos onde foram efectuados o abate, o manuseamento ou a desmancha foram cuidadosamente limpos e
desinfectados sob supervisdo oficial antes de terem sido utilizados para a preparagio da carne a que diz respeito o presente
certificado.

. A carne descrita:
8.1. foi manuseada em condi¢des de higiene que respeitam as exigéncias do artigo 8.° Directiva 91/495/CEE;

8.2. foi sujeita a uma inspeccio post mortem em conformidade com as exigéncias do artigo 8.° da Directiva 91/495/CEE e
declarada prépria para consumo humano;

8.3. foi desmanchada (%) e armazenada (%) em estabelecimentos aprovados pelas autoridades competentes da Australia
como estando em conformidade com as exigéncias do artigo 8.° da Directiva 91/495/CEE, estando esse estabeleci-
mento adequadamente equipado para o efeito;

8.4. ndo esteve em contacto, em qualquer momento do abate, desmancha, armazenagem ou transporte, com carne que
ndo satisfizesse as exigéncias da Directiva 91/495/CEE.

. A carne referida no presente certificado (%)/ a embalagem da carne referida no presente certificado (¥) apresenta uma
marca que prova que ():

O a carne provém de animais abatidos e inspeccionados num matadouro aprovado

O a desmancha da carne foi efectuada num estabelecimento de desmancha aprovado

Os meios de transporte € as condi¢des de carregamento da remessa de carne descrita satisfazem as exigéncias de higiene
estabelecidas no artigo 8.° da Directiva 91/495/CEE.

FEItO @M .o 15550

(nome em maitsculas, habilitagdes e categoria)

(1) Assinalar pelo menos uma casa, conforme adequado.

() JOL 59 de 12.3.1993, p. 35.
(*) Nos bandos ndo vacinados, a vigilancia é efectuada serologicamente; nos bandos vacinados, a vigilincia é efectuada em esfregacos traqueais de

ratites.
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RECTIFICACOES

Rectificagio ao Regulamento (CE) n.° 1170/2003 da Comissdo, de 30 de Julho de 2003, que fixa o preco do
mercado mundial do algodio nio descarocado

(Jornal Oficial da Unido Europeia» L 162 de 1 de Julho de 2003)

No indice, e na pagina 65, no titulo e na férmula final:

em vez de: «30 de Julho de 2003»,
deve ler-se: «30 de Junho de 2003».
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