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I

(Actos preparatdrios)

COMISSAO

Proposta de regulamento do Conselho que adapta pela sétima vez ao progresso técnico o
Regulamento (CEE) n.° 3821/85 do Conselho, relativo a introducio de um aparelho de controlo
no dominio dos transportes rodovidrios

(2002/C 126 E/01)
(Texto relevante para efeitos do EEE)
COM(2001) 698 final
(Apresentada pela Comissdo em 30 de Novembro de 2001)

A COMISSAO DA UNIAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CEE) n.° 3821/85 do Conselho, de 20 de Dezembro de 1985, relativo a
introdugdo de um aparelho de controlo no dominio dos transportes rodovidrios ('), com a dltima redac¢do
que lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.° 2135/98 (%), nomeadamente os seus artigos 17.° e 18.°,

Considerando o seguinte:

(1) As especificagdes técnicas do anexo IB do Regulamento (CEE) n.° 3821/85 devem ser adaptadas ao
progresso técnico, com particular aten¢do a seguranca geral do sistema e a interoperabilidade entre o
aparelho de controlo e os cartdes de condutor.

(2) A adaptacio do aparelho requer igualmente uma adaptagdo do anexo II do Regulamento (CEE) n.°
3821/85, que define as marcas e os certificados de homologagio.

(3) O comité instituido pelo artigo 18.° do Regulamento (CE) n.° 3821/85 ndo emitiu parecer sobre as
medidas constantes da proposta.

(4) Em conformidade com o disposto no artigo 18.%, n.° 5, alinea b), a Comissdo submete sem demora ao
Conselho uma proposta sobre as disposi¢des a tomar,
ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:
Artigo 1.°

O anexo do Regulamento (CE) n.° 2135/98 ¢ substituido pelo anexo do presente regulamento.

Artigo 2.°
O anexo II do Regulamento (CEE) n.° 3821/85 ¢ alterado do seguinte modo:
1. No capitulo I, n.° 1, o primeiro pardgrafo é alterado do seguinte modo:
— simbolo convencional «GR» relativo a Grécia é substituido por «23»
— simbolo convencional dRL» relativo a Irlanda é substituido por «24»;
— sfmbolo convencional «12» é acrescentado relativamente a Austria;
— simbolo convencional «17» é acrescentado relativamente a Finlandia;
— simbolo convencional «5» é acrescentado relativamente a Suécia.
2. No capitulo I, n.° 1, o segundo pardgrafo é alterado do seguinte modo:
— A seguir a «folha», € inserida a expressio «ou do cartdo tacogréficon.
3. No capitulo I, o n.° 2 ¢ alterado do seguinte modo:
— A seguir a «folha de registo», é inserida a expressdo «e em cada cartdo tacografico».

4. No capitulo II, é acrescentada ao titulo a expressio <PARA PRODUTOS CONFORMES AO ANEXO D

() JO L 370 de 31.12.1985, p. 8.
() JO L 274 de 9.10.1998, p. 1.
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5. E aditado o seguinte capitulo III:

JIl. CERTIFICADO DE HOMOLOGACAO PARA PRODUTOS CONFORMES AO ANEXO IB

O Estado que tenha procedido a uma homologacio concede ao requerente um certificado de homo-
logagdo conforme ao modelo a seguir indicado. Para informar os outros Estados-Membros das homo-
logacdes concedidas ou eventualmente revogadas, cada Estado-Membro utilizard copias desse certifi-
cado.

CERTIFICADO DE HOMOLOGACAO PARA PRODUTOS CONFORMES AO ANEXO IB

Designacio dO SEIVIGO COTIPELEIIEE: .o.uuuucerumurreuereceuesmmeresseneeesssecsesssmnsessseesssnsssssmesssssaesssssssesssmesesssaessssnsesessssesessnne
Notificagdo relativa a (*):

Homologagdo de

Revogagdo da homologagio de

Modelo de aparelho de controlo

Componente de aparelno de CONLIOLO (F¥) .oomirreceremmerirenremmimcermmemmncsseseesessessesmeesssesmeesssssesmesssssssnces
cartdo de condutor

cartdo de oficina

cartio de empresa

I B B O I O

cartdo de controlador

Homologagio n.% .......vmceveeeerenenns
. Marca de fabrico Ot MArca COMEITIAL ..o cenrienreeseiessenessssassseessssssssssssss st sessssssssssasssnsssssses
o NOME O TOAELO: .oooorcerreiiiecieieee e iesecestses et iss s sesss s st bt s o8 eb e a8 ettt
o NOME O FADIICANLE: ..ovicerrerrieenrcireene e risssscessssse st sessssssssssssssssssess st sssssssssesssessssssasesssnssssssassssssssassssssssssnanes
. ENAErego do faDIICAIIIE: ..ovvviiieriiieceiciecerioe st ssssssssssss st ses st ssss st st s sssessssssssssssssssssessssssanssans
. Apresentado para NOMOLOZACAD PAA: coo.ceccvumrriemrreriernrcsinseeamseeeestsesessisecessesessssessssssss st esssssesesesssnsssessnenes
o LADOTALOTIO(S): +vvvrvvesrvesreessresnresnssssssssnsssessssssessssssssssssssssassensesessssssssssssnesssssssnsssasssassssssssassssssnsssassssssssnesssnsssnsssasssns

. Data € NIMEro do(S) EMISAIO(S): vrrvivererererisersnrsesniessiesssessssssssssssnssssssssssssssssssssssssssssnsssssssssssssssnssssssssssssasssans

o I = R . L N U S

. Data da ROMOLOGAGEO! ....urviuereciurreecerireiemeecssnneeeetseesissseeessssse st st ssessssscesssssssssessssssscesesssesesssesssnesessnens

9. Data da revogagdo da HOMOLOZACAO: .....coiiriirmrieensricrierceiinseeinsssscessenessesscesssssssssssssss st s sssssssssssssssssnanes
10. Modelo com o qual o componente do aparelho de controlo se destina a ser utilizado: ......cccconeee.
110 LOCAL veeeurerreeernnreruesmmnceeeesmmsecesessenescesesssessesessssssessssssscesessessessssssseneesssessmeoessssessseessessssesessessssossessssnesossesssnsesees
120 DALAT R R st

13. DOCUITIENTACAO AESCITLIVA AIEXA: .uoovversereesnncesssnreesssseesssessssssssssssesssssssssssssssssssesssssssasesssssssssassssssnsssssssesssssnases

14. Observagdes (incluindo eventual aposicio de carimbos)

(assinatura)

(*) Assinalar a casa correspondente.
(**) Especificar o componente de que a notificacdo trata
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Artigo 3.°

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicacdo no Jornal Oficial das
Comunidades Europeias.

O presente regulamento ¢ obrigatério em todos os seus elementos e directamente aplicdvel em todos os
Estados-Membros.

ANEXO
«ANEXO I (B)

REQUISITOS DE CONSTRUCAO, DE ENSAIO, DE INSTALACAO E DE INSPECCAO

Numa preocupagdo de preservar a interoperabilidade (le terme “interoperacionalidade” existe aussi mais s'applique surtout a la
radio-communication) dos suportes ldgicos dos equipamentos definidos no presente anexo, determinadas siglas, termos ou expressdes
de programagdo informdtica foram mantidos no idioma original de redacgio do texto, nomeadamente a lingua inglesa. Algumas
tradugdes literais foram no entanto incorporadas entre parénteses para mais informagdes sobre algumas dessas expresses, na mira de
facilitar a compreenso.

I. DEFINICOES
Para efeitos do disposto no presente anexo, entende-se por:

a)  “Activagio”

Fase no decurso da qual o aparelho de controlo se torna plenamente operacional e executa todas as fungdes,
incluindo as de seguranga.

A activagio de um aparelho de controlo € feita por intermédio de um cartdo de centro de ensaio, com introducdo do
correspondente cédigo de identificacgo (PIN code).

b)  “Autenticagio”
Fungdo destinada a estabelecer e verificar uma identidade alegada.

¢  “Autenticidade”
Facto de determinada informacdo provir de uma parte cuja identidade pode ser verificada.

d)  “Ensaio incorporado (BIT)”
Ensaio realizado a pedido. E accionado por efeito do operador ou de um mecanismo externo.

¢) “Dia”
Um dia, das 0 as 24 horas. Todos os dias se reportam a hora UTC (hora universal coordenada).

f)  “Calibragio”
Actualiza¢do ou confirmagio dos pardmetros do veiculo a guardar na memoria de dados e que compreendem a
identificacdo (NIV, VRN e Estado-Membro de matricula) e as caracteristicas do veiculo (w, k, 1, medida do
pneumdtico, ponto de regulacio do eventual dispositivo de limitacdo da velocidade, UTC (hora universal coorde-
nada no momento) e valor odométrico no momento.
A calibragdo de um aparelho de controlo ¢ feita por intermédio de um cartdo de centro de ensaio.

g)  “Nimero do cartio”

Conjunto de 16 caracteres alfanuméricos que identificam inequivocamente um cartdo tacografico dentro de um
Estado-Membro. O ndmero do cartdo inclui indice de série (eventual), indice de substitui¢do e indice de renovacio.

Por conseguinte, o cartdo ¢ identificado inequivocamente pelo seu niimero e pelo cédigo do Estado-Membro
emissor.

h)  “Indice de série do cartdo”
14.° caricter alfanumérico do ntimero do cartdo, destinado a distinguir os diversos cartdes tacograficos atribuidos

a um organismo ou a uma empresa que tenham direito a mais do que um. O organismo ou a empresa sio
identificados inequivocamente pelos primeiros 13 caracteres do niimero do cartdo.
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“Indice de renovagio do cartio”
16.° cardcter alfanumérico do niimero do cartdo tacogréfico. Sobe uma unidade cada vez que o cartdo é renovado.
“Indice de substitui¢io do cartio”

15.° cardcter alfanumérico do ntimero do cartdo tacogrifico. Sobe uma unidade cada vez que o cartio ¢é subs-
tituido.

“Coeficiente caracteristico do veiculo”

Namero indicativo do valor do sinal de saida emitido pela peca do veiculo que faz a ligagdo entre ele e o aparelho
de controlo (eixo ou veio de saida da caixa de velocidades), quando o veiculo percorre a distincia de 1 km medida
nas condi¢des normais de ensaio (ver sec¢do VIL.5). O coeficiente caracteristico é expresso em impulsos por
quilémetro (w = ... imp/km).

“Cartdo de empresa”

Cartdo tacografico emitido pelas autoridades de um Estado-Membro ao proprietirio ou titular de um veiculo
equipado com aparelho de controlo.

Este cartdo identifica a empresa e permite visualizar, descarregar ou imprimir os dados que a empresa memorizou no aparelho
de controlo por ela bloqueado.

“Constante do aparelho de controlo”

Namero indicativo do valor do sinal de entrada necessirio para obter a indicagdo e o registo de uma distancia
percorrida de 1 km. Esta constante é expressa em impulsos por quilémetro (k = ... imp/km).

“Tempo de conducio continua” (1)

Somatério (calculado pelo aparelho de controlo) dos tempos de condugdo acumulados por um condutor desde o
final da sua dltima AVAILABILITY (disponibilidade) ou BREAK/REST (pausa/repouso) ou desde o final do dltimo
periodo UNKNOWN (desconhecido) (?) de 45 minutos ou mais (este pode ter sido cindido em varios periodos de
15 minutos ou mais). Os célculos tém em conta, conforme necessdrio, actividades passadas registadas no cartio do
condutor. Se o condutor ndo tiver inserido o seu cartdo, os cilculos baseiam-se nos registos da memoria de dados
relativos ao periodo durante o qual ndo houve inser¢do e a correspondente ranhura.

“Cartdo de controlador ou de controlo”

Cartdo tacogréfico emitido pelas autoridades de um Estado-Membro a uma autoridade nacional responsavel pelo
controlo.

Este cartdo identifica o organismo e, possivelmente, a pessoa responsdvel pelo controlo e permite acesso aos dados registados
na memdria ou nos cartdes de condutor, para leitura, impressdo efou descarregamento.

“Tempo de pausa acumulado” (1)

As pausas acumuladas no tempo de condugio de um condutor sdo calculadas pelo aparelho de controlo como o
somatério dos tempos de AVAILABILITY (disponibilidade), BREAK/REST (pausa/repouso) ou periodos UNKNOWN
(desconhecidos) () de 45 minutos ou mais, desde o final da sua dltima AVAILABILITY ou BREAK/REST ou desde
o final do dltimo periodo UNKNOWN () de 45 minutos ou mais (este pode ter sido cindido em vérios perfodos
de 15 minutos ou mais).

Os célculos tém em conta, conforme necessdrio, actividades passadas registadas no cartio do condutor. Os
periodos desconhecidos de duragdo negativa (em que o inicio é posterior ao final), devidos a sobreposices de

tempo entre dois aparelhos de controlo distintos, ndo sdo tidos em conta.

Se o condutor ndo tiver inserido o seu cartdo, os cdlculos baseiam-se nos registos da memdria de dados relativos
ao perfodo durante o qual ndo houve inser¢do e a correspondente faixa hordria.

“Memoria de dados”

Dispositivo electrénico de memorizacdo de dados, incorporado no aparelho de controlo.

(") Esta forma de calcular o tempo de condugdo continua e o tempo acumulado de pausas permite ao aparelho de controlo calcular o

aviso de tempo de conducio continua. Ndo prejudica a interpretacio juridica desses intervalos.

(%) Os periodos UNKNOWN sdo aqueles em que o cartdo do condutor ndo estava inserido no aparelho de controlo e relativamente aos

quais as actividades do condutor ndo foram introduzidas manualmente.
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aa)

bb)

cc)

“Assinatura digital”

Dados apensos a um bloco de dados (ou transformagdo criptografica do mesmo), os quais permitem ao receptor
comprovar a autenticidade e a integridade do bloco.

“Descarregamento”

Copia (conjuntamente com assinatura digital) de uma parte ou de um conjunto completo de dados memorizados
na memoria do veiculo ou na meméria do cartio de condutor.

O descarregamento pode ndo alterar ou apagar dados memorizados.

“Cartdo de condutor”

Cartdo tacografico atribuido pelas autoridades de um Estado-Membro a um determinado condutor.

Este cartdo identifica o condutor e permite a memorizagdo dos dados relativos ds suas actividades.

“Perimetro efectivo dos pneumdticos das rodas”

Média das distdncias percorridas por cada uma das rodas que fazem mover o veiculo (rodas motoras) numa
rotacdo completa. A medicio destas distincias deve ser feita nas condi¢cbes normais de ensaio (ver secgdo VL.5) e é
expressa sob a forma “l = ... mm”. Os fabricantes dos veiculos podem substituir a medi¢do destas distincias por
um cdlculo tedrico que tenha em conta a distribui¢do do peso pelos eixos [veiculo sem carga e em ordem normal
de marcha (1)]. Os métodos para esse célculo tedrico devem ser aprovados por uma autoridade nacional compe-
tente.

“Incidente”

Operagdo anormal detectada pelo aparelho de controlo e que pode ter origem numa tentativa de fraude.

uFalha"

Operagdo anormal detectada pelo aparelho de controlo e que pode ter origem numa deficiéncia ou avaria do
mesmo.

“Instalagio”
Montagem do aparelho de controlo num veiculo.
“Sensor de movimentos”

Peca do aparelho de controlo que emite um sinal representativo da velocidade do veiculo efou da distincia
percorrida.

“Cartdo ndo-valido”

Cartdo no qual foi detectada uma falha, cuja autenticagdo inicial falhou, cuja data de inicio da validade ndo foi
ainda alcancada ou cuja data de caducidade foi jd ultrapassada.

“Fora de ambito”

Situagdo em que ndo é exigivel a utilizacgdo do aparelho de controlo, nos termos do Regulamento (CEE) n.°
3820/85 do Conselho.

“Excesso de velocidade”

Ultrapassagem da velocidade méxima autorizada para o veiculo. Define-se como um periodo superior a 60
segundos durante o qual a velocidade medida do veiculo excede o limite relativo a fixagdo do dispositivo de
limitagdo da velocidade, constante da Directiva 92/6/CEE do Conselho, de 10 de Fevereiro de 1992, relativa a
instalagdo e utilizagdo de dispositivos de limitacdo de velocidade para certas categorias de veiculos a motor na
Comunidade (3).

“Inspecgdo periddica”

Conjunto de operagdes destinadas a verificar se o aparelho de controlo funciona correctamente e se as suas
caracteristicas de regulagdo correspondem efectivamente aos parametros do veiculo.

(*) Directiva 97/27|CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 22 Julho de 1997, relativa as massas e dimensdes de determinadas
categorias de veiculos a motor e seus reboques e que altera a Directiva 70/156/CEE (JO L 233 de 25.8.1997, p. 1).
@ JO L 57 de 231992, p. 27.
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dd) “Impressora”
Componente do aparelho de controlo que exibe sob forma impressa os dados memorizados.

ee) “Aparelho de controlo”
Equipamento completo destinado a ser instalado a bordo dos veiculos rodovidrios para indicacdo, registo e
memoriza¢do automdticos ou semi-automdticos dos dados sobre a marcha desses veiculos, assim como sobre
certos periodos de trabalho dos condutores.

ffy “Renovacio”
Emissdo de um novo cartdo tacografico quando o existente atinge a data de expiracdo da validade ou acusa defeito
e ¢ devolvido a autoridade emissora. A renovagdo implica sempre a certeza de ndo coexistirem dois cartdes
vélidos.

gg) “Reparacio”
Reparagio de um sensor de movimentos ou de uma unidade-veiculo, exigindo que se desligue a fonte de
alimentagdo energética ou outros componentes do aparelho de controlo ou que se abra esse sensor ou essa
unidade.

hh) “Substituicio”
Emissdo de um cartdo tacogréifico em substitui¢do de um existente que tenha sido declarado extraviado, subtraido
ou defeituoso e ndo tenha sido devolvido a autoridade emissora. A substitui¢do implica sempre o risco de
coexistirem dois cartdes vélidos.

ii)  “Certificacio de seguranca”
Processo destinado a certificar, por um organismo ITSEC ('), se o aparelho (ou o componente) de controlo ou o
cartdo tacografico em investigagio cumprem os requisitos de seguranca definidos no apéndice 10 (Objectivos
Gerais de Seguranca).

jj)  “Auto-ensaio”
Ensaio realizado ciclica e automaticamente pelo aparelho de controlo, com vista a detectar falhas.

kk) “Cartdo tacogrifico”
Cartdo inteligente destinado a ser utilizado com o aparelho de controlo, ao qual permite determinar a identidade
(ou o grupo identificativo) do titular, bem como a transferéncia e a memorizagdo de dados. Um cartdo tacografico
pode pertencer a uma das seguintes categorias:
— cartdo de condutor
— cartdo de controlador
— cartdo de centro de ensaio
— cartdo de empresa.

) “Homologagio de tipo”

Processo destinado a certificar, por um Estado-Membro, se o aparelho (ou o componente) de controlo ou o cartio
tacogrdfico em investigacdo cumprem o disposto no presente regulamento.

“Medida do pneumdtico”

5
2

Designagdo das dimensdes dos pneumdticos (rodas motoras externas), em conformidade com a Directiva
92/23/CEE ().

nn) “Identificagdo do veiculo”

Nuameros identificativos: ndmero de matricula do veiculo (VRN), com indicac¢do do Estado-Membro de matricula, e
ntmero de identificacio do veiculo (NIV) (3).

(") Recomendagdo 95/144/CE do Conselho, de 7 de Abril de 1995, relativa a critérios comuns de avaliagdo da seguranga nas tecnologias
da informacdo (JO L 93 de 26.4.1995, p. 27)

(®) JO L 129 de 14.5.1992, p. 95.

() Directiva 76/114/CEE de 18.12.1975 (JO L 24 de 30.1.1976, p. 1)
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000

001

002

003

004

005

00) “Unidade-veiculo (VU)”

Aparelho de controlo, excluindo o sensor de movimentos e os cabos que o ligam. A unidade pode ser Gnica ou
consistir em diversas unidades distribuidas pelo veiculo, sem prejuizo de cumprir os requisitos de seguranga do
presente regulamento.

pp) “Semana”

Intervalo utilizado pelo aparelho de controlo nos célculos e que vai das 00h00 UTC de segunda-feira as 24h00
UTC de sabado.

qqQ “Cartdo de centro de ensaio”

Cartdo tacogréfico emitido pelas autoridades de um Estado-Membro ao fabricante ou instalador de um aparelho de
controlo, ao fabricante do veiculo ou ao centro de ensaio, homologados por esse Estado-Membro.

Este cartdo identifica o titular e permite o ensaio, a calibragdo efou o descarregamento do aparelho de controlo.

II. CARACTERISTICAS GERAIS E FUNCOES DO APARELHO DE CONTROLO

Os veiculos equipados com aparelhos de controlo que cumpram o disposto no presente anexo devem ter as fun¢des de
visualiza¢do da velocidade e de odémetro incorporadas no aparelho de controlo.

1. Caracteristicas gerais

O aparelho de controlo tem por fun¢do registar, memorizar, exibir, imprimir e transmitir (ou dar saida a) os dados
relativos as actividades do condutor.

O aparelho de controlo compreende os cabos de ligacdo, um sensor de movimentos e uma unidade-veiculo.

A unidade-veiculo inclui uma unidade de processamento, uma memoria de dados, um reldgio de tempo real, duas
interfaces para cartdes inteligentes (condutor e ajudante), uma impressora, um visor (ecrd de visualizacdo), um alerta
visual, um conector de calibragio/descarregamento e os instrumentos para a introducdo de dados por parte do utili-
zador.

O aparelho de controlo pode ser ligado a outros dispositivos por intermédio de conectores adicionais.

A inclusdo de funcdes ou dispositivos, homologados ou nio, no aparelho de controlo, ou a sua ligagdo a ele, nio devem
interferir, real ou potencialmente, com o seu funcionamento correcto nem com o disposto no regulamento.

Os utilizadores identificam-se relativamente ao aparelho de controlo por intermédio de cartdes tacograficos.

O aparelho de controlo proporciona direitos de acesso selectivo aos dados e fungdes em conformidade com o tipo efou
a identidade do utilizador.

O aparelho de controlo regista e memoriza dados na sua memoéria e em cartdes tacogréficos.

Este processo cumpre o disposto na Directiva 95/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 24 de Outubro de
1995, relativa a protecgdo das pessoas singulares no que diz respeito ao tratamento de dados pessoais e a livre
circulacdo desses dados (1).

2. Fungbes

O aparelho de controlo deve assegurar as seguintes funcdes:
— controlo da inser¢do e da retirada de cartdes

— medicio de velocidades e distincias

— medi¢do do tempo

— controlo das actividades do condutor

— controlo da situacdo de condugdo

() JO L 281 de 23.11.1995, p. 31.
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— entradas efectuadas manualmente pelo condutor:
— introdugdo do lugar de inicio efou final do periodo didrio de trabalho
— introdugdo manual das actividades do condutor
— introdugdo de condi¢Bes especiais
— gestdo dos bloqueamentos da empresa
— vigilancia das actividades de controlo
— detecgdo de incidentes efou falhas
— ensaios incorporados e auto-ensaios
— leitura de dados memorizados na memoria
— registo e memorizacdo de dados na memoria
— leitura de cartdes tacograficos
— registo e memorizacdo de dados nos cartdes tacogrificos
— visualizacdo de dados
— impressdo de dados
— avisos ou alertas
— descarregamento de dados para meios externos
— transmissdo (saida) de dados para dispositivos externos adicionais
— calibragdo
— ajustamento do tempo.
3. Modos de funcionamento
006 O aparelho de controlo deve possuir quatro modos de funcionamento:
— modo de operagio
— modo de controlo
— modo de calibragio
— modo de empresa.
007 O aparelho de controlo deve passar para os seguintes modos de funcionamento consoante os cartdes tacogrificos
vélidos inseridos nas correspondentes interfaces:
Ranhura do condutor
Modo de
funcionamento Cartdo ausente |Cartdo de condutorCartdo de controlo Carti(}) $S;zntro Cartdo de empresa
Cartdo ausente |[Modo de operacioModo de operacio|Modo de controlo Modo de Modo de empresa
calibracdo
£ | Cartio de Modo de operacdo|Modo de operagdo|Modo de controlo Modo de Modo de empresa
—§ condutor calibragdo
_;c; Cartdo de Modo de controlo|Modo de controlo Modo de Modo de operagdoModo de operagdo
= controlo controlo (¥)
=
f:s Cartdo de centro Modo de Modo de Modo de operagio Modo de Modo de operagio
& | de ensaio calibracio calibragdo calibracdo (¥)
Cartdo de Modo de empresa|Modo de empresaModo de operacdo|Modo de operacio Modo de
empresa empresa (¥)
008 (*) Nestas situagdes, o aparelho de controlo utiliza unicamente o cartdo tacogréfico inserido na ranhura do condutor.
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009 O aparelho de controlo ignora cartdes nio-validos inseridos, a menos que seja possivel visualizar, imprimir ou descar-
regar dados constantes de um cartdo expirado.

010 Todas as funcdes enunciadas na secgdo I1.22 devem ser operacionais em qualquer modo de funcionamento, com as
seguintes excepgoes:

— a funcio de calibracio ¢ acessivel unicamente em modo de calibragio

— a funcio de ajustamento do tempo ¢é limitada quando nio em modo de calibragio

— as fungdes de introdugdo manual pelo condutor sdo acessiveis unicamente em modo de opera¢do ou de calibragio
— a funcdo de gestdo dos bloqueamentos da empresa é acessivel unicamente em modo de empresa

— a funcio de vigilancia das actividades de controlo é operacional unicamente em modo de controlo

— a fungdo de descarregamento ndo é acessivel em modo de operagdo (com excepcdo do previsto no requisito 150).

011 O aparelho de controlo pode transmitir (dar saida a) quaisquer dados para o visor, para a impressora ou para interfaces
externas, com as seguintes excepgoes:

— em modo de operacdo, é apagada uma identificagdo pessoal (apelido e nome préprio) que ndo corresponda ao
cartdo tacogrifico inserido, e num niimero de cartio que ndo corresponda ao cartdo tacografico inserido sdo
apagados os caracteres discordantes (da esquerda para a direita)

— em modo de empresa, a saida dos dados relativos ao condutor (requisitos 081, 084 e 087) s6 pode concretizar-se se
se tratar de perfodos ndo bloqueados por outra empresa (identificada pelos primeiros 13 algarismos do niimero do
seu cartdo)

— se nenhum cartdo tiver sido inserido no aparelho de controlo, s6 pode ser dada saida aos dados do condutor
relativamente ao dia corrente e aos 8 dias anteriores.

4. Seguranca
O dispositivo de seguranca do sistema visa proteger a memoria contra acesso e manipulagdo ndo autorizados dos dados,
bem como detectar tentativas nesse sentido, proteger a integridade e a autenticidade dos dados intercambiados entre o

sensor de movimentos e a unidade-veiculo ou entre o aparelho de controlo e os cartdes tacogrificos e verificar a
integridade e a autenticidade dos dados descarregados.

012 Para efeitos da seguranca do sistema, o aparelho de controlo deve cumprir os requisitos especificados nos objectivos
gerais de seguranca do sensor de movimentos e da unidade-veiculo (apéndice 10).

IIl. REQUISITOS DE CONSTRUCAO E DE FUNCIONAMENTO DO APARELHO DE CONTROLO

1. Controlo da insercio e da retirada de cartdes

013 O aparelho de controlo controla as interfaces dos cartdes, para detectar as inser¢des e retiradas dos mesmos.

014 O aparelho de controlo detecta se um cartdo inserido é cartdo tacogrifico vélido e, nessa eventualidade, identifica o tipo
do cartdo.

015 O aparelho de controlo deve ser concebido de modo a que os cartdes tacograficos fiquem em posi¢do fixa quando

inseridos correctamente nas correspondentes interfaces.

016 A libertagdo dos cartdes tacograficos deve funcionar unicamente com o veiculo parado e depois de neles introduzidos os
dados pertinentes. Para o efeito de libertagdo, é necessdria ac¢do positiva do utilizador.

2. Medigdo da velocidade e da distincia

017 Esta funcdo mede e fornece continuamente o valor odométrico correspondente a distancia total percorrida pelo veiculo.

018 Esta funcdo deve medir e fornecer continuamente a velocidade do veiculo.
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019

020

025a

026

029

030

A fungdo de medicdo da velocidade deve igualmente informar se o veiculo estd em movimento ou parado. O veiculo é
considerado em movimento assim que, com base no sensor de movimentos, a fungio detecta mais de 1 imp/seg durante
pelo menos 5 segundos — caso contrario, o veiculo é considerado parado.

Os dispositivos que exibem a velocidade (velocimetro) e a distancia total (odometro), instalados em veiculos equipados
com aparelhos de controlo que cumpram o disposto no presente regulamento, devem cumprir os requisitos relativos a
tolerdncias mdximas, constantes do presente anexo (sec¢des 3.2.1 e 3.2.2).

2.1. Medigdo da distdncia percorrida

A distancia percorrida pode ser medida de um dos seguintes modos:

— acumulando quer os movimentos de avango quer os de recuo,

— incluindo somente os movimentos de avanco.

O aparelho de controlo deve medir a distdncia de 0 a 9 999 999,9 km.

As distincias medidas devem situar-se dentro das seguintes tolerancias (distincias de pelo menos 1 000 m):
— £ 1% antes da instalacio

— % 2% durante a instalagdo e a inspecgdo periddica

— 4% durante utilizacdo.

A medigdo da distdncia deve ter uma resolugdo igual ou superior a 0,1 km.

2.2. Medigdo da velocidade

O aparelho de controlo deve medir a velocidade de 0 a 220 kmj/h.

Para garantir uma tolerdncia mdxima de * 6 km/h na velocidade medida durante utilizagdo, e tendo em conta:
— uma tolerdncia de + 2 km/h para varia¢des nos dados introduzidos (variacdes nos pneumaticos, etc.),

— uma tolerdncia de + 1 km/h para medicdes efectuadas durante a instalagio e a inspecgdo periddica,

o aparelho de controlo, para velocidades entre 20 e 180 km/h e para coeficientes caracteristicos entre 4 000 e
25 000 imp/km, deve medir a velocidade com uma tolerancia de * 1 km/h (a uma velocidade constante).

Nota: A resolucdo da memorizacdo de dados introduz uma tolerancia adicional de + 0,5 km/h na velocidade memori-
zada pelo aparelho de controlo.

A velocidade deve ser medida correctamente, cumprindo as tolerdncias normais, dentro de 2 segundos apds ser
consumada uma mudanca de velocidade a uma aceleragio até 2 m/s.

A medicdo da velocidade deve ter uma resolugdo igual ou superior a 1 km/h.

3. Medicdo do tempo

Esta funcdo deve medir permanentemente e fornecer sob formato digital a data e a hora UTC.

Os valores da data e da hora UTC sdo utilizados pelo aparelho de controlo como dados, para registo, impressdo,
intercambio, visualizagdo, etc.

Para efeitos de visualizacdo da hora local, deve ser possivel modificar em saltos de meia hora o valor exibido.
A deriva de tempo deve situar-se dentro do intervalo * 2 segundos por dia, em condi¢des de homologagdo do tipo.
A medicio do tempo deve ter uma resolugdo igual ou superior a 1 segundo.

A medigdo do tempo ndo deve ser afectada por um corte exterior na alimenta¢do energética inferior a 12 meses, em
condi¢bes de homologacio do tipo.
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4. Controlo das actividades do condutor

033 Esta funcdo deve acompanhar permanente e separadamente as actividades de um condutor e de um ajudante.

034 Actividades de condutor: DRIVING (condug¢do), WORK (trabalho), AVAILABILITY (disponibilidade) ou BREAK/REST
(pausa/repouso).

035 Deve ser possivel ao condutor efou ao ajudante seleccionar manualmente WORK, AVAILABILITY ou BREAK/REST.

036 Com o veiculo em movimento, é seleccionada automaticamente a actividade DRIVING para o condutor e a actividade
AVAILABILITY para o ajudante.

037 Com o veiculo parado, é seleccionada automaticamente a actividade WORK para o condutor.

038 A primeira mudanga de actividade que ocorra dentro de 120 segundos apds a passagem automatica para WORK, devido
a paragem do veiculo, é considerada como tendo ocorrido no momento da paragem do veiculo (podendo, portanto,
anular a passagem para WORK).

039 Esta funcdo transmite as mudangas de actividade as fungdes de registo, com uma resolugdo de 1 minuto.

040 Se ocorrer uma actividade DRIVING dentro de um dado intervalo de 1 minuto, todo esse minuto serd considerado
DRIVING.

041 Se ocorrer uma actividade DRIVING dentro do minuto imediatamente anterior a um dado intervalo de 1 minuto ou
dentro do minuto imediatamente posterior a ele, todo esse intervalo de 1 minuto serd considerado DRIVING.

042 Dado um intervalo de 1 minuto que ndo seja considerado DRIVING nos termos do supradisposto, todo esse intervalo
serd considerado como do mesmo tipo que a mais longa actividade continua ocorrida dentro dele (ou a dltima de varias
com a mesma duragdo).

043 Esta fun¢do deve também acompanhar permanentemente o tempo de condugio continua e o tempo acumulado de
pausas do condutor.

5. Controlo da situacio de conducio

044 Esta funcdo deve acompanhar permanente e automaticamente a situagdo da condugio.

045 A situagdo de condugdo CREW (tripulagdo) é seleccionada quando dois cartdes validos de condutor sdo inseridos no
aparelho de controlo. Em qualquer outro caso, ¢ seleccionada a situagdo de condugido SINGLE (elemento sé).

6. Entradas efectuadas manualmente pelos condutores
6.1. Introducdo do lugar de inicio efou de final do periodo didrio de trabalho

046 Esta funcdo permite introduzir os lugares em que se iniciam ou concluem os periodos didrios de trabalho de um
condutor efou de um ajudante.

047 Os lugares sdo definidos como o pais e, quando igualmente pertinente, a regido.

048 No momento em que um cartdo de condutor (ou de centro de ensaio) é retirado, o aparelho de controlo pede que o
condutor (ou ajudante) introduza um “lugar no qual termina o periodo de trabalho didrio”.

049 O aparelho de controlo deve permitir também que este pedido seja ignorado.

050 Sem cartdo ou em momentos em que ndo haja insercdo ou retirada de cartdo, deve continuar a ser possivel introduzir
lugares de inicio efou final do perfodo de trabalho didrio.

6.2. Introducdo manual das actividades dos condutores
050a Ao ser inserido um cartdo de condutor (ou de centro de ensaio), e somente nessa situagdo, o aparelho de controlo:

— recorda ao titular do cartdo a data e a hora da tltima retirada do cartdo e

— pede ao titular do cartdo que assinale se a insercdo representa uma continuagdo do periodo de trabalho didrio em
curso.
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O aparelho de controlo deve permitir ao titular do cartdo ignorar o pedido, responder positivamente ou responder
negativamente:

— Caso o titular do cartdo ignore o pedido, o aparelho de controlo pedir-lhe-d que introduza um “lugar no qual se
inicia o perfodo de trabalho didrio”, permitindo embora que este pedido seja ignorado. O local introduzido é
registado na memoria de dados e no cartdo tacogrifico e associado a hora de insergdo do cartdo.

— Caso o titular do cartio responda positiva ou negativamente, o aparelho de controlo convidd-lo-d a introduzir
manualmente as actividades, com as respectivas datas e horas de inicio e de final, unicamente entre WORK,
AVAILABILITY e BREAK/REST, incluidas exclusivamente dentro do periodo que vai da tltima retirada até a presente
insercdo, e sem permitir a mitua sobreposi¢do dessas actividades. Este processo desenrola-se do seguinte modo:

— Caso o titular do cartdo responda positivamente ao pedido, o aparelho de controlo convidd-lo-d a introduzir
manualmente e por ordem cronoldgica as actividades relativas ao periodo que vai da dltima retirada até a
presente inser¢do. O processo termina quando o tempo de final de uma actividade introduzida manualmente
coincidir com o tempo de insercio do cartdo.

— Caso o titular do cartdo responda negativamente ao pedido:

— O aparelho de controlo convidd-lo-4 a introduzir manualmente e por ordem cronoldgica as actividades
desde o tempo de retirada do cartdo até ao tempo de final do correspondente periodo de trabalho didrio (ou
das actividades relativas ao veiculo em questdo, caso o perfodo de trabalho didrio continue numa folha de
registo). Antes de permitir ao titular do cartdo introduzir manualmente cada actividade, o aparelho de
controlo convidd-lo-4 a assinalar se o tempo de final da dltima actividade registada representa o final de um
anterior perfodo de trabalho (ver nota infra).

Nota: Caso o titular do cartio ndo declare quando terminou o anterior periodo de trabalho e introduza
manualmente uma actividade cujo tempo de final coincida com o tempo de inser¢do do cartdo, o aparelho
de controlo:

— considerard que o perfodo de trabalho didrio terminou no tempo de inicio do primeiro periodo de REST
(repouso) — ou do primeiro perfodo UNKNOWN (desconhecido) que reste — depois da retirada do
cartdo ou no tempo da retirada do cartdo se ndo tiver sido introduzido nenhum periodo de repouso (e
se ndo restar nenhum periodo UNKNOWN),

— considerard que o tempo de inicio (ver infra) coincide com o tempo de inser¢do do cartdo,
— seguird os passos que a seguir se referem.

— Entdo, se o tempo de final do correspondente periodo de trabalho ndo coincidir com o tempo da retirada do
cartdo, ou se ndo tiver sido introduzido nesse momento nenhum lugar de final do periodo de trabalho
didrio, o aparelho de controlo convidard o titular do cartio a “confirmar ou introduzir o lugar no qual
terminou o perfodo de trabalho didrio” (permitindo embora que este pedido seja ignorado). O local
introduzido ¢é registado (apenas no cartdo tacogréfico e apenas se for distinto do eventualmente introduzido
no momento da retirada do cartdo) e associado ao tempo de final do periodo de trabalho didrio.

— Entdo, o aparelho de controlo convidard o titular do cartdo a “introduzir um tempo de inicio” do periodo de
trabalho didrio em curso (ou das actividades associadas ao veiculo em questdo, no caso de o titular do
cartdo ter previamente utilizado uma folha de registos durante esse periodo) e pedir-lhe-d um “lugar no qual
se inicia o periodo de trabalho didrio” (permitindo embora que este pedido seja ignorado). O local intro-
duzido ¢é registado no cartdo tacogrifico e associado aquele tempo de inicio. Se este coincidir com o tempo
de insercdo do cartdo, o local é também registado na memoria de dados.

— Entdo, se este tempo de inicio ndo coincidir com o tempo de inser¢do do cartdo, o aparelho de controlo
convidard o titular do cartdo a introduzir actividades manualmente e por ordem cronoldgica, desde este
tempo de inicio até ao tempo de insercdo do cartdo. O processo termina quando o tempo de final de uma
actividade introduzida manualmente coincidir com o tempo de insercdo do cartio.

— O aparelho de controlo permitird entdo que o titular do cartdo modifique actividades introduzidas manual-
mente, até a validacdo por selec¢do de um comando especifico, inviabilizando a partir dai tais modificagdes.

— Se nio se lhes seguir a introdugdo de actividades, estas respostas ao pedido inicial serdo interpretadas pelo
aparelho de controlo como se o titular do cartdo tivesse ignorado o pedido.
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Ao longo de todo este processo, o aparelho de controlo tem periodos limitados de espera pelas entradas:
— Se durante 1 minuto ndo houver interac¢do com a interface homem/méquina do aparelho (com eventual aviso
visual e possivelmente sonoro ao cabo de 30 segundos) ou

— se for retirado o cartdo ou for inserido outro cartdo de condutor (ou de centro de ensaio) ou
— logo que o veiculo entre em movimento,
o aparelho de controlo valida as entradas jd efectuadas.
6.3. Introducdo de condigdes especiais

050b O aparelho de controlo deve permitir ao condutor introduzir, em tempo real, as duas seguintes condi¢des especiais:
— “OUT OF SCOPE” (fora de ambito), com inicio e final
— “FERRY/TRAIN CROSSING” (travessia de bateldo/comboio)
Uma condi¢do “FERRY/TRAIN CROSSING” ndo pode ocorrer se tiver sido aberta uma condi¢do “OUT OF SCOPE".
Uma condi¢do “OUT OF SCOPE” que tenha sido aberta deve ser automaticamente fechada pelo aparelho de controlo se
for inserido ou retirado um cartio de condutor.
7. Gestdo dos bloqueamentos da empresa

051 Esta funcdo deve permitir que a gestdo dos bloqueamentos efectuados por uma empresa restrinja a si o acesso aos dados
em modo de empresa.

052 Os bloqueamentos da empresa compreendem uma data/hora de inicio (lock-in) e uma data/hora de cessagio (lock-out),
associadas a identificacdo da empresa por intermédio do nimero do seu cartio (no lock-in).

053 Os bloqueamentos s6 em tempo real podem ser desencadeados (lock-in) ou cessados (lock-out).

054 A cessagdo do bloqueamento (lock-out) sé serd possivel a empresa que o tiver desencadeado (lock-in) (identificada pelos
primeiros 13 algarismos do nimero do respectivo cartdo de empresa).

055 O bloqueamento cessard automaticamente (lock-out) se outra empresa desencadear um bloqueamento (lock-in).

055a No caso de uma empresa desencadear um bloqueamento (lock-in) quando o bloqueamento anterior era para a mesma
empresa, assumir-se-d entdo que o bloqueamento anterior ndo foi “cessado” e ainda estd “desencadeado”.
8. Vigilancia das actividades de controlo

056 Esta fungdo deve vigiar as actividades DISPLAYING (visualizagdo), PRINTING (impressdo), VU (unidade-veiculo) e
DOWNLOADING (descarregamento) do cartio, em modo de controlo.

057 Esta fun¢do deve vigiar também as actividades OVER SPEEDING CONTROL (controlo de excesso de velocidade), em
modo de controlo. Considera-se que houve controlo de excesso de velocidade quando, em modo de controlo, é enviada
a mensagem “excesso de velocidade” para a impressora ou para o visor ou quando da memoria de dados da VU sdo
descarregados “incidentes e falhas”.
9. Detecgdo de incidentes e/ou falhas

058 Esta funcdo deve detectar os seguintes incidentes efou falhas:
9.1. Incidente “insercdo de cartdo ndo-vilido”

059 Este incidente produz-se quando ¢ inserido um cartdo ndo-vilido e/ou quando expira o prazo de validade de um cartio

inserido.
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9.2. Incidente “conflito de cartées”
060 Este incidente produz-se quando se verifica qualquer uma das combinagdes entre cartdes vélidos assinaladas com X no
quadro seguinte:
Ranhura do condutor
Conflito de cartdes Cartio de centro
Cartdo ausente |Cartdo de condutornCartdo de controlo de ensaio Cartdo de empresa
Cartdo ausente
g | Cartdo de X
§ | condutor
=}
=N
o | Cartao de X X X
= | controlo
g
< | Cartdo de centro X X X X
& | de ensaio
Cartdo de X X X
empresa
9.3. Incidente “sobreposicio de tempos”

061 Este incidente produz-se quando a data/hora da dltima retirada de um cartdo de condutor, lida nesse cartdo, é posterior
a data/hora actual do aparelho de controlo no qual o cartio estd inserido.

9.4. Incidente “conducio sem cartdo adequado”

062 Este incidente produz-se quando se verifica qualquer uma das combinagdes entre cartdes tacograficos assinaladas com X
no quadro seguinte, quando a actividade do condutor muda para DRIVING ou quando hd mudanca no modo de
funcionamento sendo DRIVING a actividade do condutor:

Ranhura do condutor
Condugjto 5611111 cartdo
adequado a = ~ a ~
q Cartdo ausente iz, g condutorCartdo de controlo| CArt0 de centro o,z g empresa
ndo-vélido de ensaio

Cartdo  ausente X X X

ou ndo-valido
@ <
£ | Cartdo de X X X X
—§ condutor
)
g | Cartdo de X X X X X
~ | controlo
—
=
g | Cartdo de centro X X X X
& | de ensaio

Cartdo de X X X X X

empresa
9.5. Incidente “insercdo de cartdo durante a conducio”

063 Este incidente produz-se quando ¢é inserido um cartdo tacografico em qualquer ranhura sendo DRIVING a actividade do
condutor.

9.6. Incidente “iiltima sessdo de cartdo encerrada incorrectamente”

064 Este incidente produz-se quando, na inser¢io de um cartdo, o aparelho de controlo detecta que, apesar do disposto na
secgdo III.1, a anterior sessdo ndo foi encerrada correctamente (cartdo retirado antes de nele terem sido registados todos
os dados importantes). Este incidente s6 serd produzido por cartdes de condutor e de centro de ensaio.

9.7. Incidente “excesso de velocidade”
065 Este incidente produz-se em situagdes de excesso de velocidade.
9.8. Incidente “interrup¢do da alimentagdo energética”
066 Este incidente produz-se, fora do modo de calibracio, se a alimentacdo energética do sensor de movimentos efou da

unidade-veiculo for interrompida durante mais de 200 milissegundos. O limiar da interrupcio deve ser indicado pelo
fabricante. A queda na alimentacdo energética em consequéncia da coloca¢do do motor do veiculo em marcha ndo deve
accionar este incidente.
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9.9. Incidente “erro nos dados de movimento”

067 Este incidente produz-se em caso de interrup¢do no fluxo normal de dados entre o sensor de movimentos e a unidade-
-veiculo efou em caso de erro na integridade ou na autenticagdo de dados durante o intercimbio destes entre o sensor de
movimentos e a unidade-veiculo.

9.10. Incidente “tentativa de violacdo da seguranca”

068 Este incidente produz-se, fora do modo de calibracdo, perante qualquer outro incidente que afecte a seguranga do sensor
de movimentos e/ou da unidade-veiculo, conforme consta dos objectivos gerais de seguranca destes componentes.
9.11. “Falha do cartio”

069 Esta falha ocorre se se verificar algum defeito no cartdo durante o funcionamento.

9.12. “Falha do aparelho de controlo”

070 Esta falha ocorre, fora do modo de calibracdo, perante qualquer das seguintes:
— falha interna da VU
— falha da impressora
— falha do visor
— falha do descarregamento
— falha do sensor
10. Ensaios incorporados e auto-ensaios

071 O aparelho de controlo deve detectar automaticamente falhas, por meio de auto-ensaios e de ensaios incorporados, em
conformidade com a seguinte tabela:

Subconjunto a ensaiar Auto-ensaio Ensaio incorporado

Software (suporte 16gico) Integridade
Memobdria de dados Acesso Acesso, integridade de dados
Interfaces dos cartdes Acesso Acesso
Teclado Verificagio manual
Impressora (ao critério do fabricante) Impressio
Visor Verificagdo visual
Descarregamento (executado sé durante o | Funcionamento correcto
descarregamento)
Sensor Funcionamento correcto Funcionamento correcto
11. Leitura da memdria de dados

072 O aparelho de controlo deve poder ler quaisquer dados memorizados na sua memoria.

12. Registo e memorizagio de dados na memdria

Para efeitos desta sec¢do:

— Define-se “365 dias” como 365 dias de actividade média do condutor num veiculo. A actividade média por dia num
veiculo ¢ definida como pelo menos 6 condutores ou ajudantes, 6 ciclos de insergdo[retirada de cartio e 256
mudancas de actividade. Por conseguinte, “365 dias” inclui pelo menos 2 190 condutores ou ajudantes, 2 190 ciclos
de insercdofretirada de cartdo e 93 440 mudangas de actividade.

— Os tempos sdo registados com uma resolucdo de 1 minuto, salvo especificagdo diversa.

— Os valores odométricos sdo registados com uma resolugdo de 1 km.

— As velocidades sdo registadas com uma resolu¢do de 1 kmjh.
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073 Os dados memorizados na memoria ndo devem ser afectados por um corte exterior na alimentacdo energética inferior a
12 meses, em condi¢des de homologagio.

074 O aparelho de controlo deve poder registar e memorizar implicita ou explicitamente na sua memoria os seguintes

dados:
12.1. Dados de identificacio do aparelho
12.1.1. Dados de identificacdo da unidade-veiculo
075 O aparelho de controlo deve poder memorizar na sua memoria os seguintes dados de identificagio da unidade-veiculo:
— nome do fabricante
— endereco do fabricante
— niimero da pega
— ndmero de série
— ntmero da versdo do suporte 16gico
— data de instalagdo da versdo do suporte 16gico
— ano de fabrico do aparelho
— ntimero de homologacio.

076 Os dados de identificagdo da unidade-veiculo sdo registados e memorizados definitivamente pelo seu fabricante, com
excepgdo dos relativos ao suporte 16gico e do nimero de homologagdo, os quais podem ser modificados na eventua-
lidade de uma reclassificacio do suporte ldgico.

12.1.2. Dados de identificacio do sensor de movimentos
077 O sensor de movimentos deve poder memorizar na sua memoéria os seguintes dados de identificacio:
— nome do fabricante
— ndmero da pega
— ntimero de série
— ntimero de homologagio
— identificador incorporado do componente de seguranga (p.ex., nimero de chip/processador interno)

— identificador do sistema operativo (p.ex., nimero da versio do suporte ldgico).

078 Os dados de identificagio do sensor de movimentos sdo registados e memorizados definitivamente nele pelo seu
fabricante.
079 A unidade-veiculo deve poder registar e memorizar na sua memoria os seguintes dados emparelhados de identificagdo

do sensor de movimentos:
— ntmero de série
— ndmero de homologagio
— primeira data de emparelhamento.
12.2. Elementos de seguranca
080 O sensor de movimentos deve poder memorizar os seguintes elementos de seguranca:
— chave publica europeia
— certificado do Estado-Membro
— certificado do equipamento
— chave privada do equipamento.
Os elementos de seguranga do aparelho de controlo sdo inseridos nele pelo fabricante da unidade-veiculo.
12.3. Dados relativos a insercdo e a retirada de cartdes de condutor

081 Por cada ciclo de inser¢do e retirada de um cartdo de condutor ou de centro de ensaio, o aparelho de controlo regista e
memoriza na sua memoria de dados:

— o apelido e o nome préprio do titular do cartdo, conforme registo no mesmo
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— o numero, o Estado-Membro emissor e o prazo de validade do cartdo, conforme registo no mesmo
— a data e a hora da insercdo do cartio
— o valor odométrico do veiculo no momento da inser¢do
— a ranhura na qual o cartdo foi inserido
— a data e a hora da retirada do cartdo
— o valor odométrico do veiculo no momento da retirada
— os seguintes elementos relativos ao veiculo anteriormente utilizado pelo titular do cartdo, conforme registo neste:
— VRN e Estado-Membro de matricula
— data e hora da retirada do cartio
— um indicador ou bandeira em como, no momento da inser¢io do cartdo, o titular efectuou ou ndo a introdugdo
manual de actividades.
082 A memoria deve poder guardar estes dados durante pelo menos 365 dias.
083 Quando se esgota a capacidade de memorizagdo, os dados mais antigos sdo substituidos por dados mais recentes.
12.4. Dados relativos a actividade de condutor
084 O aparelho de controlo deve registar e memorizar na sua meméria de dados qualquer mudanca na actividade do
condutor ou do ajudante, qualquer mudanga na situagdo da condugdo efou qualquer insercdo ou retirada de um cartio
de condutor ou de centro de ensaio:
— situagdo da conducdo: CREW, SINGLE
— ranhura: DRIVER (condutor principal), CO-DRIVER (ajudante)
— situacdo do cartdo na ranhura correspondente: INSERTED (inserido), NOT INSERTED (ndo inserido) (ver nota)
— actividade: DRIVING, AVAILABILITY, WORK, BREAK/REST
— data e hora da mudanca.
Nota: Por INSERTED entende-se que se encontra inserido na ranhura um cartdo vélido de condutor ou de centro de
ensaio. Por NOT INSERTED entende-se o contrdrio, ou seja, que na ranhura nio se encontra inserido nenhum cartio
véilido de condutor ou de centro de ensaio (p.ex., ndo foi inserido nenhum cartio ou o inserido é de empresa).
Nota: Dados relativos a actividade introduzidos manualmente por um condutor ndo sdo registados na memoria.
085 A memoéria deve poder guardar durante pelo menos 365 dias os dados relativos a actividade do condutor.
086 Quando se esgota a capacidade de memorizagdo, os dados mais antigos sdo substituidos por dados mais recentes.
12.5. Lugares de inicio efou final dos periodos de trabalho didrio
087 O aparelho de controlo deve registar e memorizar na sua memoéria de dados a entrada do condutor ou do ajudante no
lugar onde tem inicio efou final um perfodo de trabalho didrio:
— conforme o caso, nimero e Estado-Membro emissor do cartdo do condutor ou do ajudante,
— data e hora da entrada (ou data e hora relativas a entrada se esta ocorrer durante o processo de introdugio manual),
— tipo de entrada (inicio ou final, condigdo da entrada),
— pais e regido onde ocorre a entrada,
— valor odométrico do veiculo.
088 A memoria deve poder guardar durante pelo menos 365 dias os dados relativos ao inicio efou ao final dos periodos de
trabalho didrio (partindo-se do principio de que um condutor introduz dois registos por dia).
089 Quando se esgota a capacidade de memorizagdo, os dados mais antigos sdo substituidos por dados mais recentes.
12.6. Dados odométricos
090 O aparelho de controlo deve registar na sua memoria de dados o valor odométrico do veiculo e a correspondente data, a

meia-noite de cada dia de calenddrio.
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094

A memoria deve poder guardar durante pelo menos 365 dias de calenddrio os valores odométricos registados a

meia-noite.

Quando se esgota a capacidade de memorizagio, os dados mais antigos sdo substituidos por dados mais recentes.

12.7. Dados relativos a velocidade

O aparelho de controlo deve registar e memorizar na sua memoria de dados a velocidade instantanea do veiculo e as
correspondentes data e hora, a cada segundo de pelo menos as tltimas 24 horas de movimento.

12.8. Dados relativos a incidentes

Na acepcdo deste pardgrafo, os tempos sdo registados com uma resolucdo de 1 segundo.

Relativamente a cada incidente detectado, o aparelho de controlo deve registar ¢ memorizar na sua memoria, segundo as

regras indicadas, os seguintes dados:

Incidente

Regras de memorizagio

Dados a registar por cada incidente

Conflito de cartdes

os 10 incidentes mais recentes

data e hora do inicio do incidente
data e hora do final do incidente

tipo, niimero e Estado-Membro emissor
dos dois cartdes que causam o conflito

Condugdo sem cartdo adequado

o incidente mais longo de cada
um dos dltimos 10 dias de
ocorréncia

os 5 incidentes mais longos
dos dltimos 365 dias

data e hora do inicio do incidente
data e hora do final do incidente

tipo, niimero e Estado-Membro emissor
de qualquer cartdo inserido no inicio
efou no final do incidente

nimero de incidentes similares nesse
dia

Inser¢do de cartdo durante a condu-
¢do

o ultimo incidente de cada um
dos dltimos 10 dias de ocor-
réncia

data e hora do incidente

tipo, nimero e Estado-Membro emissor
do cartdo

nimero de incidentes similares nesse

dia

Ultima sessdo de cartdo encerrada
incorrectamente

os 10 incidentes mais recentes

data e hora de insercdo do cartdo

tipo, nimero e Estado-Membro emissor

do cartdo

dados da dltima sessio, conforme lei-

tura do cartdo:

— data e hora de insercio do cartio

— VRN e Estado-Membro de matri-
cula

Excesso de velocidade (1)

o incidente mais grave (i.e, o
caso de velocidade média mais
elevada) de cada um dos dlti-
mos 10 dias de ocorréncia

os 5 incidentes mais graves dos
altimos 365 dias

o primeiro incidente desde a
dltima calibracdo

data e hora do inicio do incidente
data e hora do final do incidente
velocidade méxima medida durante o
incidente

velocidade média (aritmética) medida
durante o incidente

tipo, nimero e Estado-Membro emissor
do cartdo do condutor (se pertinente)
nimero de incidentes similares nesse
dia
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Incidente Regras de memorizagio Dados a registar por cada incidente
Interrup¢do da alimentacdo energé- | — o incidente mais longo de cada | — data e hora do inicio do incidente
tica (%) um dos dltimos 10 dias de | — data e hora do final do incidente
ocorréncia — tipo, ntimero e Estado-Membro emissor
— os 5 incidentes mais longos de qualquer cartdo inserido no inicio
dos tltimos 365 dias efou no final do incidente
— ntmero de incidentes similares nesse
dia
Erro nos dados de movimento — o incidente mais longo de cada | — data e hora do inicio do incidente
um dos dltimos 10 dias de | — data e hora do final do incidente
ocorréncia — tipo, nimero e Estado-Membro emissor
— os 5 incidentes mais longos de qualquer cartdo inserido no inicio
dos dltimos 365 dias efou no final do incidente

— numero de incidentes similares nesse

dia
Tentativa de violacdo da seguranga | — os 10 incidentes mais recentes | — data e hora do inicio do incidente
por tipo de incidente — data e hora do final do incidente (se
pertinente)

— tipo, ntimero e Estado-Membro emissor
de qualquer cartdo inserido no inicio
efou no final do incidente

— tipo de incidente

095 (Y) O aparelho de controlo deve igualmente registar ¢ memorizar na sua memoria os seguintes dados:
— data e hora do dltimo OVER SPEEDING CONTROL (controlo do excesso de velocidade),
— data e hora do primeiro excesso de velocidade a seguir ao anterior OVER SPEEDING CONTROL,
— ndmero de incidentes de excesso de velocidade desde o dltimo OVER SPEEDING CONTROL.
(%) Estes dados s6 podem ser registados apds a reposicdo da alimentagdo energética; os tempos podem ser conhecidos com precisdo até
a0 minuto.
12.9. Dados relativos a falhas
Na acepgdo deste pardgrafo, os tempos sdo registados com uma resolucio de 1 segundo.
096 Relativamente a cada falha detectada, o aparelho de controlo deve procurar registar e memorizar na sua memoria,

segundo as regras indicadas, os seguintes dados:

Falha

Regras de memorizagdo

Dados a registar por cada falha

Falha do cartdo

— as 10 falhas mais recentes de
cartio de condutor

data e hora do inicio da falha

data e hora do final da falha

tipo, ntimero e Estado-Membro emissor
do cartdo

Falhas do aparelho de controlo

— as 10 falhas mais recentes por
tipo de falha

— a primeira falha ocorrida desde
a tltima calibragdo

data e hora do inicio da falha

data e hora do final da falha

tipo de falha

tipo, niimero e Estado-Membro emissor
de qualquer cartdo inserido no inicio
efou no final da falha
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12.10. Dados relativos a calibragio
097 O aparelho de controlo deve registar e memorizar na sua memoria dados com interesse para:
— parametros conhecidos de calibragio no momento da activacio,
— a primeira calibragdo apds a activagio,
— a primeira calibragdo no veiculo em questdo (identificado pelo NIV),

— as 5 calibragdes mais recentes (se ocorrerem vdrias no mesmo dia de calenddrio, é memorizada unicamente a tltima
desse dia).

098 Para cada uma das seguintes calibragdes, sdo registados os seguintes dados:
— objectivo da calibragdo (activagdo, primeira instalacdo, instalagdo, inspec¢do periddica),
— nome e endereco do centro de ensaio,
— nitimero, Estado-Membro emissor e prazo de validade do cartdo de centro de ensaio,
— identificacdo do veiculo,

— pardmetros actualizados ou confirmados: dimensdo w, k, 1, medida do pneumdtico, ponto de regulagdo do dispo-
sitivo de limitagdo da velocidade, odémetro (antigo e novo valores), data e hora (antigo e novo valores).

099 O sensor de movimentos deve registar e memorizar na sua memoria os seguintes dados relativos a sua instalagdo:
— primeiro emparelhamento com uma VU (data, hora, ndmero de homologacio da VU, nimero de série da VU),
— dultimo emparelhamento com uma VU (data, hora, nimero de homologagdo da VU, nimero de série da VU).
12.11. Dados relativos ao ajustamento do tempo

100 O aparelho de controlo deve registar e memorizar na sua memoéria dados com interesse para:
— 0 mais recente ajustamento do tempo,
— o0s 5 mais extensos ajustamentos do tempo, desde a dltima calibraco,

entendendo-se que os ajustamentos sdo efectuados em modo de calibragdo, fora do ambito de uma calibragdo regular
(definigdo f).

101 Sdo registados os seguintes dados por cada um destes ajustamentos do tempo:
— data e hora (antigo valor),
— data e hora (novo valor),
— nome e endere¢o do centro de ensaio,
— ndmero, Estado-Membro emissor e prazo de validade do cartio de centro de ensaio.

12.12. Dados relativos a actividade de controlo

102 O aparelho de controlo deve registar ¢ memorizar na sua memoria os seguintes dados relativos as 20 mais recentes
actividades de controlo:

— data e hora do controlo,
— numero e Estado-Membro emissor do cartio de controlo,
— tipo do controlo (visualizagdo, impressdo, descarregamento da VU efou descarregamento do cartdo).
103 Em caso de descarregamento, sdo igualmente registadas as datas dos dias descarregados mais remoto e mais recente.
12.13 Dados relativos aos bloqueamentos da empresa

104 O aparelho de controlo deve registar e memorizar na sua memoria os seguintes dados relativos aos 20 mais recentes
bloqueamentos da empresa:

— data e hora de inicio do bloqueamento (lock-in),

— data e hora de cessacdo do bloqueamento (lock-out),
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105

105a

105b

106

107

108

109

109a

110

111

— namero e Estado-Membro emissor do cartio da empresa,
— nome ¢ endereco da empresa.

12.14. Dados relativos a actividade de descarregamento

O aparelho de controlo deve registar ¢ memorizar na sua memoria os seguintes dados relativos ao tltimo descarrega-
mento de dados para meios externos em modo de empresa ou de calibragdo:

— data e hora do descarregamento,
— numero e Estado-Membro emissor do cartio de empresa ou de centro de ensaio,
— nome da empresa ou do centro de ensaio.

12.15. Dados relativos as condigbes especiais

O aparelho de controlo deve registar ¢ memorizar na sua memoria os seguintes dados relativos a condi¢bes especiais:
— data e hora de introdu¢io da condicdo especial,
— tipo de condi¢do especial.

A memoria deve poder guardar os dados relativos a condigdes especiais durante pelo menos 365 dias (partindo do
principio de que, em média, é aberta e encerrada 1 condigdo por dia). Quando se esgota a capacidade de memorizagdo,
os dados mais antigos sdo substituidos por dados mais recentes.

13. Leitura de cartdes tacogrificos

O aparelho de controlo deve poder ler nos cartdes tacograficos, consoante os casos, os dados necessarios para:

— identificar o tipo e o titular do cartdo, o veiculo utilizado anteriormente, a data e a hora da dltima retirada do cartdo
e a actividade seleccionada nesse momento,

— verificar se a dltima sessdo do cartdo foi correctamente encerrada,

— relativamente as semanas anterior e em curso, calcular o tempo de conducio continua do condutor, o tempo
acumulado de pausas e o tempo acumulado de conducio,

— fazer as impressdes que se pretendam dos dados registados num cartdo de condutor,
— descarregar um cartdo de condutor para meios externos.

Na eventualidade de um erro de leitura, o aparelho de controlo faz, no médximo, trés novas tentativas, apos o que, nio
obtendo éxito, declara o cartdo defeituoso e nio vélido.

14. Registo e memorizagio de dados nos cartdes tacogrificos

O aparelho de controlo deve lancar no cartdo de condutor ou de centro de ensaio, imediatamente apds a sua insercdo,
os “dados da sessdo do cartdo”.

O aparelho de controlo deve actualizar os dados memorizados em cartdes vélidos de condutor, de centro de ensaio efou
de controlo, com todos os dados de interesse para o periodo durante o qual o cartdo estd inserido e para o seu titular.
Os dados memorizados nestes cartdes sdo especificados na seccio IV.

O aparelho de controlo deve actualizar os dados relativos a actividade do condutor e a localizagdo (secgbes 4.5.2.5 €
4.5.2.6), memorizados em cartdes vélidos de condutor efou de centro de ensaio, com os dados relativos & actividade e a
localizagdo que o titular introduz manualmente

A actualizagdo dos dados de cartdes tacograficos deve ser de molde a que, se necessario e tendo em conta a capacidade
efectiva de memorizacdo do cartdo, os dados mais recentes substituam os mais antigos.

Na eventualidade de um erro de escrita, o aparelho de controlo faz, no maximo, trés novas tentativas, apds o que, ndo
obtendo éxito, declara o cartido defeituoso e nio valido.
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Antes de libertar um cartdo de condutor e depois de nele memorizar todos os dados de interesse, o aparelho de controlo
restabelece os “dados da sessdo do cartdo”.

15. Visualizacdo (displaying)

Na visualizagio de mensagens deve haver pelo menos 20 caracteres.
As dimensdes minimas de um cardcter devem ser de 5 mm de altura por 3,5 mm de largura.

A visualizagdo deve aceitar os caracteres Latin 1 e Greek definidos pela norma ISO 8859, partes 1 e 7 (ver apéndice 1,
capitulo 4). A visualizagdo pode utilizar simbolos simplificados (p.ex., auséncia de acento gréfico, maitsculas em lugar
de mintsculas, etc.).

Na visualizagdo deve ser utilizada ilumina¢do adequada, ndo ofuscante.
As indicacdes devem ser visiveis de fora do aparelho de controlo.

O aparelho de controlo deve poder exibir para visualizagdo:

— dados relativos a funcionamento deficiente,

— dados relativos a aviso (alerta),

— dados relativos ao acesso ao menu,

— outros dados pretendidos por um utilizador.

O aparelho de controlo pode exibir elementos informativos adicionais, desde que claramente distinguiveis das infor-
magoes supra.

O dispositivo de visualizagdo (visor) do aparelho de controlo deve utilizar os pictogramas ou combinagdes de picto-
gramas indicados no apéndice 3. Podem ser utilizados pictogramas ou combinacdes adicionais, desde que claramente
distinguiveis dos primeiros.

O visor deve estar sempre ligado (posi¢do ON) com o veiculo em movimento.

O aparelho de controlo deve incluir um dispositivo manual ou automético para desligar o visor (leva-lo & posicio OFF)
quando o veiculo ndo estd em movimento.

O formato da visualizagdo é especificado no apéndice 5.

15.1. Visualizagdo por defeito (default display)

Se ndo se impuserem outras informagdes, o aparelho de controlo deve exibir, por defeito, as seguintes:
— hora local (hora UTC, com compensacio introduzida pelo condutor),

— modo de funcionamento,

— actividade em curso do condutor e actividade em curso do ajudante,

— informagdo relativa ao condutor:

— se a sua actividade em curso for DRIVING: seu actual tempo de condugdo continua e seu actual tempo
acumulado de pausas,

— se a sua actividade em curso ndo for DRIVING: duracdo dessa actividade (desde que foi seleccionada) e seu
actual tempo acumulado de pausas,

— informagdo relativa ao ajudante:
— duragdo da sua actividade em curso (desde que foi seleccionada).

A exibicdo dos dados relativos ao condutor e ao ajudante deve ser clara, directa e inequivoca. Caso a informagdo relativa
a um ndo possa ser visualizada a0 mesmo tempo que a relativa ao outro, o aparelho de controlo deve exibir por defeito
a informagdo relativa ao condutor, permitindo ao utilizador visualizar a informacio relativa ao ajudante.
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Caso a largura do visor ndo permita exibir por defeito o modo de funcionamento, o aparelho de controlo deve exibir
fugazmente o novo modo de funcionamento quando haja mudanga deste.

Quando haja insercio de um cartdo, o aparelho de controlo deve exibir fugazmente o nome do titular.

A abertura de uma condi¢do “OUT OF SCOPE” deve ser assinalada na visualizagdo por defeito, com recurso aos
pictogramas pertinentes (¢ aceitdvel que a actividade em curso do condutor ndo seja visualizada ao mesmo tempo).

15.2. Visualizagdo de aviso ou de alerta (warning display)

O aparelho de controlo deve exibir informagdes de aviso ou de alerta, primordialmente com recurso aos pictogramas
constantes do apéndice 3, complementados, se necessario, por informagdo adicional numericamente codificada. Pode
também ser acrescentada uma descricdo literal da mensagem, no idioma de preferéncia do condutor.

15.3. Acesso ao menu

O aparelho de controlo deve proporcionar os comandos necessdrios, mediante um menu adequadamente estruturado.

15.4. Outras visualizagbes

Deve ser possivel visualizar selectivamente, conforme se pretenda:

— data e hora UTC,

— modo de funcionamento (caso ndo indicado por defeito),

— tempo de conducdo continua e tempo acumulado de pausas do condutor,

— tempo de conducdo continua e tempo acumulado de pausas do ajudante,

— tempo acumulado de conducio do condutor nas semanas anterior e em curso,

— tempo acumulado de condugio do ajudante nas semanas anterior e em curso,

— contetido de qualquer destas seis mensagens, no mesmo formato da mensagem impressa.

A visualizagdo do contetido das mensagens deve ser sequencial, linha a linha. Se a largura do visor for inferior a 24
caracteres, o utilizador deve poder obter a informagdo completa por um meio adequado (linhas multiplas, desenrola-
mento ou scrolling, etc.). As linhas reservadas a informagdo manuscrita podem ser omitidas na visualizagdo.

16. Impressdo (printing)

O aparelho de controlo deve poder imprimir informagdo contida na sua memoria de dados efou nos cartdes taco-
graficos:

— actividades de condutor, da impressdo didria dos cartdes,

— actividades de condutor, da impressdo didria da unidade-veiculo,

— incidentes e falhas, da impressdo dos cartdes,

— incidentes e falhas, da impressio da unidade-veiculo,

— impressdo de dados técnicos,

— impressdo de excesso de velocidade.

O formato e o contetido destas impressdes sdo pormenorizados no apéndice 4.
No final das impressdes, podem ser fornecidos dados adicionais.

Podem também ser fornecidas impressdes complementares pelo aparelho de controlo, desde que claramente distinguiveis
das seis impressdes supra.

As funcdes “actividades de condutor, da impressdo didria dos cartdes” e “incidentes e falhas, da impressdo dos cartdes” s6
devem ser viabilizadas quando o cartdo inserido no aparelho de controlo for de condutor ou de centro de ensaio. Antes
de iniciar a impressdo, o aparelho de controlo actualiza os dados memorizados no cartdo em causa.
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131 Para concretizar a impressdo de “actividades de condutor, da impressdo didria dos cartdes” e de “incidentes e falhas, da
impressdo dos cartdes”, o aparelho de controlo deve:

— seleccionar automaticamente o cartdo de condutor ou de centro de ensaio, se somente um destes cartdes tiver sido
inserido,

— ou entdo facultar um comando que seleccione o cartdo da fonte ou o cartdo na ranhura do condutor, se no aparelho
de controlo tiverem sido inseridos dois destes cartdes.

132 A impressora deve poder imprimir 24 caracteres por linha.
133 As dimensdes minimas de um cardcter devem ser de 2,1 mm de altura por 1,5 mm de largura.
133a A impressora deve aceitar os caracteres Latin 1 e Greek definidos pela norma ISO 8859, partes 1 e 7 (ver apéndice 1,

capitulo 4).

134 As impressoras devem ser projectadas de modo a que as impressdes tenham um grau de defini¢do susceptivel de evitar
ambiguidades de leitura.

135 A impressdo deve conservar as dimensdes e os registos em condi¢des normais de humidade (10-90 %) e de temperatura.

136 O papel utilizado pelo aparelho de controlo deve exibir a correspondente marca de homologagio e a indicagdo do tipo
de aparelho no qual pode ser utilizado. As impressdes devem manter-se claramente legiveis e identificdveis em condigdes
normais de memorizagdo, no atinente a intensidade luminosa, humidade e temperatura, durante pelo menos um ano.

137 A estes documentos deve ser igualmente possivel acrescentar notas manuscritas, como a assinatura do condutor.

138 Na eventualidade de um incidente paper out (“falta de papel”) durante a impressio, o aparelho de controlo deve geri-lo
do seguinte modo: uma vez efectuada a recarga do papel, retomar a impressdo desde o inicio ou prossegui-la, fazendo,
nesta dltima hipétese, uma referéncia inequivoca a parte anteriormente impressa.

17. Avisos ou alertas (warnings)

139 O aparelho de controlo deve prevenir o condutor quando detectar algum incidente efou alguma falha.

140 A sinalizacio de um incidente de interrup¢do da alimentacdo energética poderd ser adiada até a alimentagdo ser
restabelecida.

141 O aparelho de controlo deve avisar o condutor 15 minutos antes e no momento em que se ultrapassam 4h 30min de

tempo de condugdo continua.
142 Os sinais de aviso ou alerta devem ser visuais. Complementarmente, podem ser também emitidos sinais sonoros.

143 Os avisos visuais devem ser claramente reconheciveis pelo utilizador, situar-se no seu campo de visdo e ser claramente
legiveis tanto de dia como a noite.

144 Os avisos visuais podem ser incorporados no aparelho de controlo ou ter uma localizacdo a distancia (localizagdo
remota).

145 No dltimo caso, o sinal deve comportar um simbolo “T” e ser de cor ambar ou laranja.

146 Os avisos devem ter a duragdo minima de 30 segundos, a menos que o condutor acuse a sua emissdo premindo uma
tecla do aparelho de controlo. Este primeiro reconhecimento ndo deve eliminar a visualizagio da causa do alerta (ver n.°
147).

147 A causa do alerta deve ser visualizada no aparelho de controlo e manter-se visivel até o utilizador acusar a sua emissdo

premindo uma tecla ou comando especifico.

148 Podem ser emitidos avisos adicionais, desde que ndo provoquem a confusdo do condutor em relagdo a avisos previa-
mente definidos.
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18. Descarregamento de dados para meios externos

149 Caso se pretenda, deve poder descarregar dados da sua memoéria ou de um cartdo de condutor para meios externos de
memorizagdo, através do conector de calibracio/descarregamento. Antes de iniciar o descarregamento, o aparelho de
controlo actualiza os dados memorizados no cartio em causa.

150 Complementarmente, e como func¢do opcional, o aparelho de controlo deve, em qualquer modo de funcionamento,
poder descarregar dados por intermédio de outro conector, para uma empresa autenticada através deste canal. Nesse
caso, aplicar-se-do ao descarregamento direitos de acesso aos dados em modo de empresa.

151 O descarregamento ndo deve alterar ou apagar dados memorizados.

A interface eléctrica do conector de calibragdo/descarregamento ¢é especificada no apéndice 6.
Os protocolos relativos ao descarregamento sdo especificados no apéndice 7.
19. Transmissdo ou saida (output) de dados para dispositivos externos adicionais

152 Se ndo possuir fun¢des de visualizagio da velocidade efou dos elementos odométricos, o aparelho de controlo deve
permitir sinais de saida para a visualiza¢do da velocidade do veiculo (velocimetro) efou da distancia total percorrida por
ele (odometro).

153 Para permitir o seu processamento por outras unidades electrénicas instaladas no veiculo, a unidade-veiculo deve
igualmente poder transmitir os seguintes dados, utilizando uma competente ligacio dedicada em série, independente
de uma ligacdo opcional CAN a autocarro (ISO 11898 Road Vehicles — Interchange of digital information — Controller
Area Network-CAN for high speed communication):
— data e hora UTC actuais,
— velocidade do veiculo,
— distancia total percorrida pelo veiculo (odémetro),
— actividade do condutor e do ajudante seleccionada no momento,
— informagdo quanto a um cartdo tacografico estar no momento inserido na ranhura do condutor e na ranhura do

ajudante e (se for caso disso) dados identificativos dos cartdes (ntimero e Estado-Membro emissor).

Adicionalmente a esta lista, podem ser transmitidos outros dados.
Estando ligada a ignicdo do veiculo (ignition ON), estes dados devem ser transmitidos permanentemente. Com a ignicdo
desligada (ignition OFF), pelo menos uma mudanga na actividade do condutor ou do ajudante e/ou uma inser¢io ou
retirada de um cartdo tacogrifico deve gerar a saida (transmissdo) dos correspondentes dados. Na eventualidade de a
saida de dados ter sido suspensa enquanto a ignicdo se mantém desligada, os mesmos devem ser disponibilizados logo
que a ignicdo volte a ser ligada.
20. Calibracio

154 A fungdo de calibragdo deve permitir:

— emparelhar automaticamente o sensor de movimentos com a unidade-veiculo,

— adaptar digitalmente a constante k do aparelho de controlo ao coeficiente w caracteristico do veiculo (os veiculos
com duas ou mais razdes de eixo devem ser equipados com dispositivos de comutacdo que reajustem automati-
camente essas razdes a razdo segundo a qual o aparelho foi adaptado ao veiculo),

— ajustar (sem limitagdo) o tempo actual,
— ajustar o valor odométrico actual,
— actualizar os dados de identificagdo do sensor de movimentos, memorizados na memoria,

— actualizar ou confirmar outros pardmetros conhecidos pelo aparelho de controlo (identificagio do veiculo, w, 1,
medida do pneumadtico, ponto de regulagio do eventual dispositivo de limitacdo da velocidade.
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155 O emparelhamento do sensor de movimentos com a unidade-veiculo deve consistir, pelo menos, em:

— actualizar os dados de instalacio do sensor de movimentos nele contidos (conforme necessério),
— copiar da memoria do sensor de movimentos para a da unidade-veiculo os dados de identificacdo do sensor que
forem necessdrios.

156 A fungdo de calibragdo deve poder admitir os dados que forem necessdrios, através do conector de calibragdo/descar-
regamento e segundo o protocolo definido no apéndice 8. Deve também poder admitir tais dados através de outros
conectores.

21. Ajustamento do tempo

157 A fungdo de ajustamento do tempo deve permitir acertar o tempo actual por saltos mdximos de 1 minuto, a intervalos
minimos de 7 dias.

158 A fungdo de ajustamento do tempo deve permitir acertar o tempo actual sem limitacdo, em modo de calibragdo.
22. Caracteristicas de desempenho

159 A unidade-veiculo deve ser plenamente funcional no intervalo de temperatura de —20°C a +70°C, e o sensor de
movimentos no intervalo de —40°C a + 135 °C. O contetido da meméria de dados deve ser preservado até a tempe-
ratura de — 40 °C.

160 O aparelho de controlo deve ser plenamente funcional no intervalo de humidade de 10 % a 90 %.

161 O aparelho de controlo deve ser protegido contra sobretensdo eléctrica, inversdo da polaridade da sua alimentagdo
energética e curtos-circuitos.

162 O aparelho de controlo deve cumprir o disposto na Directiva 95/54/CE da Comissdo, de 31 de Outubro de 1995 (!),
que adapta ao progresso técnico a Directiva 72/245/CEE do Conselho, relativa a compatibilidade electromagnética, e
deve ser protegido contra descargas electrostdticas e contra transitorios.

23. Materiais

163 Todas as pegas constituintes do aparelho de controlo devem ser em material com estabilidade e resisténcia mecanica
suficientes e com caracteristicas electromagnéticas estdveis.

164 Em condigdes normais de utilizacdo, todas as pecas internas do aparelho de controlo devem ser protegidas contra
humidade e poeiras.

165 A unidade-veiculo deve cumprir o grau de proteccdo IP 40, e o sensor de movimentos deve cumprir o grau de
protecgdo IP 64 (cf. norma IEC 529).

166 O aparelho de controlo deve cumprir as especificacdes técnicas apliciveis em matéria de ergonomia.

167 O aparelho de controlo deve ser protegido contra danos acidentais.

24. Marcagdes
168 Se o aparelho de controlo exibir o valor odométrico e a velocidade do veiculo, o visor deve mostrar os seguintes

elementos:

— junto ao niimero que indica a distdncia: a unidade de medida da distancia, indicada pela abreviatura “km”,

() JO L 266 de 8.11.1995, p. 1.
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— junto ao ndmero que indica a velocidade: a referéncia “km/h”.
O aparelho de controlo pode também ser levado a exibir a velocidade em milhas por hora, caso em que a correspon-
dente unidade de medida serd indicada pela abreviatura “mph”.

169 Em cada componente separado do aparelho de controlo deve ser afixada uma placa descritiva com os seguintes

elementos:

— nome e endereco do fabricante do aparelho,

— ntmero da peca dado pelo fabricante e ano de fabrico do aparelho,
— namero de série do aparelho,

— marca de homologagio do tipo de aparelho.

170 Se ndo houver espago suficiente para a exposicio de todos os elementos supra, a placa descritiva deve indicar pelo
menos 0 nome ou logotipo do fabricante e o niimero da pega.

IV. REQUISITOS DE CONSTRUCAO E DE FUNCIONAMENTO DOS CARTOES TACOGRAFICOS
1. Dados visiveis
O anverso do cartdo terd o seguinte contetido:

171 0s termos “CARTAO DE CONDUTOR”, “CARTAO DE CONTROLO”, “CARTAO DE CENTRO DE ENSAIO” ou “CAR-
TAO DE EMPRESA”, consoante o tipo de cartdo, impressos em maitisculas na(s) lingua(s) oficial(is) do Estado-Membro
emissor do cartdo,

172 0s mesmos termos nas restantes linguas oficiais da Unido Europeia, impressos no verso do cartdo:

ES TARJETA DEL TARJETA DE CONTROL | TARJETA DEL CENTRO | TARJETA DE LA
CONDUCTOR DE ENSAYO EMPRESA

DK FORERKORT KONTROLKORT VARKSTEDSKORT VIRKSOMHEDSKORT

DE FAHRERKARTE KONTROLLKARTE WERKSTATTKARTE UNTERNEHMENSKARTE

EL KAPTA OAHOY KAPTA EAETXOY KAPTA KENTPOY KAPTA EMIXEIPHZHX

AOKIMON

EN DRIVER CARD CONTROL CARD WORKSHOP CARD COMPANY CARD

FR CARTE DE CARTE DE CARTE D'ATELIER CARTE D'ENTREPRISE
CONDUCTEUR CONTROLEUR

GA | CARTA TIOMANAI CARTA STIURTHA CARTA CEARDLAINNE | CARTA COMHLACHTA

IT CARTA DEL CARTA DI CONTROLLO | CARTA DEL CENTRO DI | CARTA DELL'AZIENDA
CONDUCENTE PROVA

NL BESTUURDERS KAART CONTROLEKAART CONTROLESTATION BEDRIJFSKAART

KAART

PT | CARTAO DE CARTAO DE CARTAO DO CENTRO | CARTAO DE EMPRESA
CONDUTOR CONTROLO DE ENSAIO

FIN | KULJETTAJA VALVONTA KORTILLA | TESTAUSASEMA YRITYSKORTILLA
KORTTILLA KORTILLA

N FORARKORT KONTROLLKORT VERKSTADSKORT FORETAGSKORT

173 o nome do Estado-Membro emissor do cartdo (opcional),
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174

176

178

o cddigo distintivo do Estado-Membro emissor do cartio, impresso em negativo e com um circulo de doze estrelas
amarelas a volta, dentro de um rectangulo azul, sendo os seguintes os cddigos distintivos dos Estados-Membros:

B
DK
D
GR

FIN
N
UK

Bélgica
Dinamarca
Alemanha
Grécia
Espanha
Franca
Irlanda

Itélia
Luxemburgo
Paises Baixos
Austria
Portugal
Finlandia
Suécia

Reino Unido

elementos especificos do cartdo, com a seguinte numeragdo:

Cartdo de condutor

Cartdo de controlo

Cartdo de empresa ou de centro de ensaio

1. apelido do condutor nome do organismo de controlo | nome da empresa ou do centro de
ensaio
2. nome préprio do condutor apelido do controlador apelido do titular do cartio
(se aplicdvel) (se aplicdvel)
3. data de nascimento do condutor nome préprio do controlador nome préprio do titular do cartdo
(se aplicdvel) (se aplicdvel)
4.(a) data do inicio da validade do cartio
(b) data do final da validade do cartdo (se aplicdvel)
(©) nome da autoridade emissora (pode ser impresso no verso)
(d) nimero diferente do que figura em 5, para efeitos administrativos (opcional)
5.(a) ndimero da carta de condugio — —
(@ data da emissdo do cartio de
condutor)
5.(b) ndamero do cartdo
6. fotografia do condutor fotografia do controlador —
(opcional)
7. assinatura do condutor assinatura do titular (opcional)
8. lugar de residéncia habitual ou endereco postal do organismo de | endereco postal da empresa ou do

endereco postal do titular
(opcional)

controlo

centro de ensaio

datas, com o formato “dd/mmj/aaaa” ou “dd.mm.aaaa” (dia, més, ano).

O verso do cartdo terd o seguinte contetido:

explicagdo dos elementos numerados que constam do anverso,

com cardcter eventual e mediante o consentimento expresso e por escrito do titular: informagdo nio relacionada com a
administracdo do cartdo, sob condi¢do de ndo prejudicar a utilizacio do modelo como cartdo tacografico.
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COMMUNITY MODEL TACHOGRAPH CARDS
FRONT REVERSE
DRIVER CARD MEMBER STATE 4
1. 1.Sumame 2. Firstname(s) 3. Birth date
2. 4a. Date of start of validity of card
3. 4b. Administrative expiry date of card
4a. 4b. 4c. lIssuing authority
6. 4c. \ (4d.) No for national administrative purposes
(4d.) B B | 5a. Driving license number  5b. Card number | A
5a. 6. Photograph
5b. 7. Signature (8.) Address
7.
Please return to:
8.) / \ ‘ NAME OF AUTHORITY AND ADDRESS
CONTROL CARD MEMBER STATE
1. 1. Control Body (2.) Sumame (3.) First name(s)
) 4a. Date of start of validity of card
3) (4b.) Administrative expiry date of card
1 4a (4b.) 4c.  Issuing authority
6.) 4c. & (4d.) No for national administrative purposes
(4d.) | Bb. Card number
5b. ' (6.) Photograph
(7.) Signature 8. Address
@)
Please return to:
8. \ ‘ NAME OF AUTHORITY AND ADDRESS
A
~ - pe ¥
WORKSHOP CARD MEMBER STATE | [
1. 1. Workshop Name (2.) Surname (3.) First name(s)
() 4a. Date of start of validity of card
@) 4b. Administrative expiry date of card
4a. 4b. 4c. Issuing authority
4c. \ (4d.) No for national administrative purposes
(4d.) | Bb. Card number
5b. 7
(7.) Signature 8. Address
@ Please return to:
NAME OF AUTHORITY AND ADDRESS
2
COMPANY CARD MEMBER STATE {
1. 1. Company Name (2.) Sumame (3.) First name(s)
@) 4a. Date of start of validity of card
3) 4b. Administrative expiry date of card
4a. 4b. 4c. Issuing authority
4c. . (4d.) No for national administrative purposes
(4d.) | 5b. Card number
5b.
(7.) Signature 8. Address
@)
Please return to:
8. / NAME OF AUTHORITY AND ADDRESS

179

180

\ ‘

0]

@

cartdes tacograficos devem ser impressos com as seguintes coloragdes de fundo:

cartdo de condutor: branco
cartdo de controlo: azul
cartdo de centro de ensaio: vermelho

cartdo de empresa: amarelo.

cartdes tacogrificos devem ter as seguintes caracteristicas de protec¢do contra falsificacdes:

fundo de seguranga em guiloché fino e impressdo irisada,

na zona da fotografia, sobreposi¢do do fundo de seguranga e da fotografia,

pelo menos uma linha de microimpressdo bicromatica.
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181

182

183

184

185

186

187

188

Mediante consulta da Comissdo, os Estados-Membros podem acrescentar colora¢des ou marcagdes, como simbolos
nacionais e elementos de seguranca, sem prejuizo do disposto no presente anexo.

2. Seguranca

A seguranga do sistema visa proteger a integridade e a autenticidade dos dados que circulam entre os cartdes e o
aparelho de controlo e dos dados descarregados dos cartdes, permitindo unicamente ao aparelho de controlo determi-
nadas operacdes de escrita nos cartdes, excluindo qualquer possibilidade de falsificacio dos dados memorizados nos
cartdes, prevenindo contrafac¢des e detectando quaisquer tentativas nesse sentido.

Com vista a conseguir a seguranga do sistema, os cartdes tacograficos devem cumprir os requisitos definidos nos
objectivos gerais de seguranca (apéndice 10).

Os cartdes tacograficos devem ser legiveis por outros aparelhos, como computadores pessoais.

3. Normas

Os cartdes tacograficos devem obedecer as seguintes normas:
— ISOJIEC 7810 Identification cards — Physical characteristics
— ISOJIEC 7816 Identification cards — Integrated circuits with contacts:
— Part 1: Physical characteristics,
— Part 2: Dimensions and location of the contacts,
— Part 3: Electronic signals and transmission protocols,
— Part 4: Inter-industry commands for interchange,
— Part 8: Security related inter-industry commands,
— ISOJIEC 10373 Identification cards — Test methods.

4. Especificacdes ambientais e eléctricas

Os cartdes tacograficos devem poder funcionar correctamente nas condigdes climdticas normalmente ocorrentes no
territorio da Unido Europeia e pelo menos no intervalo térmico de — 25 °C a + 70 °C, com picos ocasionais até + 85 °C,
entendendo-se por “ocasionais” ocorréncias de duragdo ndo superior a 4 horas e em niimero nio superior a 100 ao
longo do periodo de vida dtil do cartdo.

Os cartdes tacogrificos devem poder funcionar correctamente no intervalo de humidade entre 10 % e 90 %.

Os cartdes tacograficos devem poder funcionar correctamente durante um perfodo de cinco anos, desde que utilizados
em conformidade com as especificacdes ambientais e eléctricas.

No 4mbito do seu funcionamento, os cartdes tacogrificos devem cumprir o disposto na Directiva 95/54/CE da
Comissdo, de 31 de Outubro de 1995, relativa a compatibilidade electromagnética ('), e devem ser protegidos contra
descargas electrostdticas.

5. Memorizagio de dados

Para efeitos da presente sec¢do,

— as medidas de tempo sdo registadas com uma resolu¢do de 1 minuto, salvo indicagdo diversa,
— os valores odométricos sdo registados com uma resolugdo de 1 km,

— as velocidades sdo registadas com uma resolugdo de 1 kmjh.

As fungdes, os comandos e estruturas 16gicas e os requisitos de memorizagdo de dados, aplicdveis aos cartdes taco-
gréficos, constam do apéndice 2.

() JO L 266 de 8.11.1995, p. 1.
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189 Nesta secgdo, é especificada a capacidade minima de memorizagdo para os ficheiros de dados das diversas aplicagdes. Os
cartdes tacograficos devem poder indicar ao aparelho de controlo a capacidade efectiva de memorizagdo desses ficheiros.
A memorizagdo dos dados relativos a outras aplicagdes, para as quais o cartdo tenha eventualmente capacidade, deve
cumprir o disposto na Directiva 95/46/CE. (1)
5.1. Dados de identificacio e de seguranca do cartdo
5.1.1. Identificacdo da aplicagio
190 Os cartdes tacograficos devem poder memorizar os seguintes dados de identificacio da aplicagio:
— identificacdo da aplicagdo tacogréfica,
— identificagdo do tipo de cartdo tacografico.
5.1.2. Identificacdo da pastilha (chip)
191 Os cartdes tacograficos devem poder memorizar os seguintes dados de identificacdo do CI (circuito integrado):
— ntmero de série do CI,
— referéncias de fabrico do CL
5.1.3. Identificacdo do cartdo
192 Os cartdes tacograficos devem poder memorizar os seguintes dados de identificacdo de cartdes inteligentes:
— numero de série do cartdo (incluindo referéncias de fabrico),
— namero de homologagio do tipo de cartdo,
— identificagdo personalizada do cartdo (ID),
— identificacdo do fabricante do cartdo,
— identificador do CL
5.1.4. Elementos de seguranga
193 Os cartdes tacograficos devem poder memorizar os seguintes elementos de seguranga:
— chave ptblica europeia,
— certificado do Estado-Membro,
— certificado do cartio,
— chave privada do cartdo.
5.2. Cartdo de condutor
5.2.1. Identificacdo do cartdo
194 O cartdo de condutor deve poder memorizar os seguintes dados de identificagio do cartdo:
— ntmero do cartio,
— Estado-Membro emissor, autoridade emissora, data de emissdo,
— datas de inicio e de cessagdo do prazo de validade.
5.2.2. Identificagdo do titular
195 O cartdo de condutor deve poder memorizar os seguintes dados de identificagdo do respectivo titular:

— apelido,

— nome préprio,

() JO L 281, de 23.11.1995, p. 31.
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196

197

198

199

200

201

202

— data de nascimento,
— idioma preferencial.

5.2.3. Elementos relativos a carta de condugdo

O cartdo de condutor deve poder memorizar os seguintes dados relativos a carta de condugdo:
— Estado-Membro emissor, autoridade emissora,
— ndmero da carta de condugdo (A data de emissio do cartdo).

5.2.4. Dados relativos a utilizagdo de veiculos

Relativamente a cada dia de calenddrio em que o cartdo seja utilizado e a cada periodo de utilizagdo de um determinado
veiculo nesse dia (um periodo de utilizacdo inclui a totalidade dos ciclos consecutivos de inser¢do|retirada do cartdo no
veiculo, considerados do ponto de vista do cartdo), o cartdo de condutor deve poder memorizar os seguintes dados:

— data e hora da primeira utilizagdo do veiculo (ou seja, primeira insercdo de cartdo durante este perfodo de utilizacio
do veiculo, ou 00h00 se o periodo de utilizacdo estiver a decorrer no momento),

— valor odométrico do veiculo no momento,

— data e hora da dltima utilizacdo do veiculo (ou seja, tiltima retirada de cartdo durante este perfodo de utilizagdo do
veiculo, ou 23h59 se o periodo de utilizagdo estiver a decorrer no momento),

— valor odométrico do veiculo no momento,
— VRN e Estado-Membro de matricula do veiculo.
O cartdo de condutor deve poder memorizar pelo menos 84 registos deste tipo.

5.2.5. Dados relativos a actividade de condutor

Relativamente a cada dia de calenddrio em que o cartdo seja utilizado ou relativamente ao qual o condutor introduza
actividades manualmente, o cartio de condutor deve poder memorizar os seguintes dados:

— data,

— contador de presenga didria (com incrementos de uma unidade por cada um destes dias de calendério),
— distancia total percorrida pelo condutor nesse dia,

— situagdo do condutor as 00h00,

— a cada mudanca da actividade do condutor efou da situagdo da condugio efou a cada inser¢do ou retirada do cartdo
do condutor:

— situacdo da conducdo (CREW, SINGLE)

— ranhura (DRIVER, CO-DRIVER)

— situacdo do cartdo (INSERTED, NOT INSERTED)

— actividade (DRIVING, AVAILABILITY, WORK, BREAK/REST)
— tempo (hora) da mudanca.

A memodria do cartdo de condutor deve poder guardar os dados relativos a actividade do condutor durante pelo menos
28 dias (define-se actividade média de um condutor como 93 mudancas de actividade por dia).

Os dados referidos nos n. 197 e 199 devem ser memorizados de modo a permitir a recuperagdo de actividades
segundo a sua ordem de ocorréncia, mesmo na eventualidade de sobreposi¢do de tempos.

5.2.6. Locais de inicio efou final dos periodos de trabalho didrio

O cartdo de condutor deve poder memorizar os seguintes dados relativos aos locais, introduzidos pelo condutor, em que
se iniciam efou terminam os periodos de trabalho didrio:

— data e hora da introducdo (ou data e hora relativas a introdugdo se esta for manual),
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203

206

— tipo de introducdo (inicio ou final, condi¢do da introducio),

— pais e regido introduzidos,

— valor odométrico do veiculo.

A memoria do cartdo de condutor deve poder guardar pelo menos 42 pares de registos deste tipo.

5.2.7. Dados relativos a incidentes

Para efeitos desta seccdo, os tempos devem ser memorizados com a resolucdo de 1 segundo.

O cartdo de condutor deve poder memorizar os dados relativos aos seguintes incidentes detectados pelo aparelho de
controlo durante o periodo de inser¢do do cartio:

— sobreposicdo de tempos (se este cartio for a causa do incidente),

— inser¢do de cartdo durante a condugdo (se este cartdo for o protagonista do incidente),

— ltima sessdo de cartdo encerrada incorrectamente (se este cartio for o protagonista do incidente),

— interrupcdo da alimentagdo energética,

— erro nos dados de movimento,

— tentativa de violagdo da seguranca.

O cartdo de condutor deve poder memorizar os seguintes dados relativos aqueles incidentes:

— c6digo do incidente,

— data e hora do inicio do incidente (ou da inser¢do do cartio caso o incidente estivesse em curso nesse momento),
— data e hora do final do incidente (ou da retirada do cartio caso o incidente estivesse em curso nesse momento),
— VRN e Estado-Membro de matricula do veiculo no qual se produziu o incidente.

Nota: no que se refere ao incidente “sobreposicio de tempos”™

— a data e a hora de inicio do incidente devem corresponder a data e a hora de retirada do cartdo do veiculo anterior,
— a data e a hora do final do incidente devem corresponder a data e a hora de inser¢do do cartdo no veiculo presente,
— os dados relativos ao veiculo devem corresponder ao veiculo presente, no qual se produziu o incidente.

Nota: no que se refere ao incidente “Gltima sessdo de cartdo encerrada incorrectamente”:

— adata e a hora de inicio do incidente devem corresponder a data e a hora de insercdo do cartdo na sessdo encerrada
incorrectamente,

— a data e a hora do final do incidente devem corresponder & data e a hora de inser¢do do cartdo na sessio durante a
qual o incidente foi detectado (sessdo em curso),

— os dados relativos ao veiculo devem corresponder ao veiculo no qual a sessdo ndo foi encerrada correctamente.

O cartdo de condutor deve poder memorizar os dados relativos aos 6 incidentes mais recentes de cada um dos seis tipos
indicados no n.° 204 (ou seja, os dados relativos a 36 incidentes).
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5.2.8. Dados relativos a falhas

Para efeitos desta seccdo, os tempos devem ser memorizados com a resolugdo de 1 segundo.

207 O cartdo de condutor deve poder memorizar os dados relativos as seguintes falhas detectadas pelo aparelho de controlo
durante o perfodo de insercdo do cartdo:

— falha do cartdo (se este for o protagonista da falha),
— falha do aparelho de controlo.

208 O cartdo de condutor deve poder memorizar os seguintes dados relativos aquelas falhas:
— cbdigo da falha,
— data e hora do inicio da falha (ou da insercio do cartio caso a falha estivesse em curso nesse momento),
— data e hora do final da falha (ou da retirada do cartio caso a falha estivesse em curso nesse momento),
— VRN e Estado-Membro de matricula do veiculo no qual se produziu a falha.

209 O cartdo de condutor deve poder memorizar os dados relativos as 12 falhas mais recentes de cada um dos dois tipos
indicados no n.° 207 (ou seja, os dados relativos a 24 falhas).

5.2.9. Dados relativos a actividade de controlo

210 O cartdo de condutor deve poder memorizar os seguintes dados relativos a actividades de controlo:
— data e hora do controlo,
— ndmero e Estado-Membro emissor do cartdo de controlo,
— tipo do controlo: visualizacdo, impressdo, descarregamento da VU efou descarregamento do cartdo (ver nota),
— periodo descarregado (se o controlo for de descarregamento),
— VRN e Estado-Membro de matricula do veiculo no qual teve lugar o controlo.

Nota: os requisitos de seguranca implicam que o descarregamento do cartdo sé seja registado se executado por
intermédio de um aparelho de controlo.

211 O cartdo de condutor deve poder guardar 1 registo deste tipo.

5.2.10. Dados relativos a sessdo de cartdo

212 O cartdo de condutor deve poder memorizar os dados relativos ao veiculo que abriu a sua sessio em curso:
— data e hora de abertura da sessdo (ou seja, da insergdo do cartdo), com a resolugdo de 1 segundo,
— VRN e Estado-Membro de matricula.

5.2.11. Dados relativos as condicdes especiais

212a O cartdo de condutor deve poder memorizar os seguintes dados relativos as condigdes especiais introduzidas durante o
periodo de inser¢do do cartio (independentemente da ranhura):

— data e hora da introdugio,
— tipo de condicdo especial.
212b O cartdo de condutor deve poder guardar 56 registos deste tipo.

5.3. Cartdo de centro de ensaio
5.3.1. Elementos de seguranca

213 O cartdo de centro de ensaio deve poder memorizar um nimero de identificagdo pessoal (cddigo PIN).

214 O cartdo de centro de ensaio deve poder memorizar as chaves criptograficas necessdrias ao emparelhamento dos
sensores de movimentos com as unidades-veiculo.
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5.3.2. Identificacdo do cartdo

O cartdo de centro de ensaio deve poder memorizar os seguintes dados relativos a sua identificacdo:
— ntmero do cartdo,

— Estado-Membro emissor, autoridade emissora, data de emissdo,

— datas de inicio e de cessacdo do prazo de validade.

5.3.3. Identificacdo do titular

O cartdo de centro de ensaio deve poder memorizar os seguintes dados de identificagdo do respectivo titular:
— nome do centro de ensaio,

— enderego do centro de ensaio,

— apelido do titular,

— nome préprio do titular,

— idioma preferencial.

5.3.4. Dados relativos a utilizagdo de veiculos

O cartdo de centro de ensaio deve poder memorizar os dados relativos a utilizacdo de veiculos de modo idéntico a um
cartdo de condutor.

O cartdo de centro de ensaio deve poder memorizar pelo menos 4 registos deste tipo.
5.3.5. Dados relativos a actividade de condutor

O cartdo de centro de ensaio deve poder memorizar os dados relativos a actividade de condutor de modo idéntico a um
cartdo de condutor.

O cartdo de centro de ensaio deve poder guardar os dados relativos a actividade de condutor durante pelo menos 1 dia
de actividade média do condutor.

5.3.6. Dados relativos ao inicio efou ao final dos periodos de trabalho didrio

O cartdo de centro de ensaio deve poder memorizar os dados relativos ao inicio efou ao final dos perfodos de trabalho
didrio de modo idéntico a um cartdo de condutor.

O cartdo de centro de ensaio deve poder guardar pelo menos 3 pares de registos deste tipo.
5.3.7. Dados relativos a incidentes e a falhas

O cartdo de centro de ensaio deve poder memorizar os dados relativos a incidentes e a falhas de modo idéntico a um
cartdo de condutor.

O cartdo de centro de ensaio deve poder memorizar os dados relativos aos 3 incidentes mais recentes de cada um dos
seis tipos indicados no n.° 204 (ou seja, os dados relativos a 18 incidentes) e os dados relativos as 6 falhas mais recentes
de cada um dos dois tipos indicados no n.° 207 (ou seja, os dados relativos a 12 falhas).

5.3.8. Dados relativos a actividade de controlo

O cartdo de centro de ensaio deve poder memorizar os dados relativos a actividade de controlo de modo idéntico a um
cartdo de condutor.

5.3.9. Dados relativos a calibragio e ao ajustamento do tempo

O cartdo de centro de ensaio deve poder guardar os registos relativos a opera¢des de calibracio e/ou de ajustamento do
tempo executadas durante o perfodo de inser¢do do cartio num aparelho de controlo.

Cada registo relativo a calibracio deve poder guardar os seguintes dados:
— finalidade da calibracio (primeira instalacio, instalagdo, inspecgdo periddica),
— identificagdo do veiculo,

— pardmetros actualizados ou confirmados (dimensdes w, k, 1, w, k, 1, medida do pneumético, ponto de regulagio do
eventual dispositivo de limitacio da velocidade, valor odométrico actual e anterior, data e hora actual e anterior),

— identificacdo do aparelho de controlo (niimero de peca da VU, niimero de série da VU, niimero de série do sensor de
movimentos).

O cartdo de centro de ensaio deve poder memorizar pelo menos 88 registos deste tipo.

O cartdo de centro de ensaio deve ser equipado com um contador que indique o nimero total de calibragdes executadas
com o cartdo.
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230 O cartdo de centro de ensaio deve ser equipado com um contador que indique o nimero de calibragdes executadas
desde o seu dltimo descarregamento.
5.3.10. Dados relativos ds condicdes especiais
230a O cartdo de centro de ensaio deve poder memorizar os dados relativos as condi¢des especiais de modo idéntico a um
cartdo de condutor. O cartdo de centro de ensaio deve poder memorizar 2 registos deste tipo.
5.4. Cartdo de controlo
5.4.1. Identificagdo do cartdo
231 O cartdo de controlo deve poder memorizar os seguintes dados relativos a sua identificacio:
— numero do cartio,
— Estado-Membro emissor, autoridade emissora, data de emissdo,
— eventuais datas de inicio e de cessacdo do prazo de validade.
5.4.2. Identificagdo do titular
232 O cartdo de controlo deve poder memorizar os seguintes dados de identificacio do respectivo titular:
— nome do organismo de controlo,
— endereco do organismo de controlo,
— apelido do titular,
— nome préprio do titular,
— idioma preferencial.
5.4.3. Dados relativos d actividade de controlo
233 O cartdo de controlo deve poder memorizar os seguintes dados relativos a actividades de controlo:
— data e hora do controlo,
— tipo do controlo (visualiza¢do, impressdo, descarregamento da VU efou descarregamento do cartio),
— periodo do descarregamento (eventual),
— VRN e Estado-Membro de matricula do veiculo sujeito ao controlo,
— ndmero do cartio e Estado-Membro emissor do cartdo de condutor sujeito ao controlo.
234 O cartdo de controlo deve poder guardar pelo menos 230 registos deste tipo.
5.5. Cartdo de empresa
5.5.1. Identificagio do cartdo
235 O cartdo de empresa deve poder memorizar os seguintes dados relativos a sua identificacdo:
— numero do cartio,
— Estado-Membro emissor, autoridade emissora, data de emissdo,
— eventuais datas de inicio e de cessagio do prazo de validade.
5.5.2. Identificacdo do titular
236 O cartdo de empresa deve poder memorizar os seguintes dados de identificagdo do respectivo titular:

— nome da empresa,

— endereco da empresa.
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5.5.3. Dados relativos a actividade da empresa
237 O cartdo de empresa deve poder memorizar os seguintes dados relativos a actividade da empresa:
— data e hora da actividade,

— tipo de actividade: inicio (lock-in) efou final (lock-out) de bloqueamento da VU, descarregamento da VU efou
descarregamento do cartdo,

— periodo do descarregamento (eventual),
— VRN e Estado-Membro de matricula do veiculo,
— numero e Estado-Membro emissor do cartdo (em caso de descarregamento do cartdo).

238 O cartdo de empresa deve poder guardar pelo menos 230 registos deste tipo.

V. INSTALACAO DO APARELHO DE CONTROLO
1. Instalagdo

239 Os aparelhos de controlo novos devem ser entregues nio-activados aos instaladores ou fabricantes dos veiculos, com
todos os pardmetros de instalagdo, constantes da sec¢do I11.20, ajustados aos correspondentes valores por defeito. Nos
casos em que ndo existam valores definidos por defeito, os pardmetros literais devem ser apresentados em séries de “?” e
os pardmetros numéricos em séries de “0”.

240 Antes da activacdo, o aparelho de controlo deve dar acesso a funcido de calibracio, mesmo que ndo esteja em modo de
calibracio.
241 Antes da activacdo, o aparelho de controlo ndo deve registar nem memorizar dados referidos nas secgdes 3.12.3 a

3.12.9 e nas secgdes 3.12.12 a 3.12.14, inclusive.

242 Durante a instalagdo, o fabricante do veiculo deve pré-ajustar todos os parametros conhecidos.

243 O instalador ou fabricante do veiculo deve activar o aparelho instalado antes de o veiculo abandonar o local da
instalacdo.

244 A activagdo do aparelho de controlo deve ser automaticamente accionada pela primeira insercdo de um cartio de centro

de controlo em qualquer das suas interfaces.

245 As eventuais operagdes especificas de emparelhamento entre o sensor de movimentos e a unidade-veiculo devem
processar-se automaticamente ante ou durante a activacio.

246 Uma vez activado, o aparelho de controlo deve cumprir plenamente as fungdes e os direitos de acesso aos dados.
247 As fungdes de registo e de memorizacio do aparelho de controlo devem ficar plenamente operacionais apds a activagdo.
248 A instalagio deve seguir-se uma calibragio. A primeira calibragio incluird a introdugio do VRN e terd lugar no prazo de

duas semanas ap6s a ultima das seguintes operagdes: instalagdo ou atribui¢ido do VRN.

248a O aparelho de controlo deve ser instalado no veiculo de modo a que o condutor, do seu lugar, possa ter acesso as
funcdes que pretender.

2. Placa de instalagdo

249 Verificada a instalagio do aparelho de controlo, deve ser afixada uma placa de instalacdo claramente legivel e facilmente
acessivel, em cima, dentro ou ao lado do aparelho de controlo. No final de qualquer inspeccdo efectuada por um agente
instalador ou centro/oficina homologado, a placa anterior deve ser substituida por uma nova placa.

250 Na placa devem figurar pelo menos os seguintes elementos:

— nome, endereco ou designacdo comercial do agente instalador ou centro/oficina homologado,

— coeficiente caracteristico do veiculo, sob a forma “w = ... imp/km”,
— constante do aparelho de controlo, sob a forma “k = ... imp/km”,
— perimetro efectivo dos pneus das rodas, sob a forma “l = ... mm”,

— medida do pneumitico,

— data de determinagdo do coeficiente caracteristico do veiculo e de medicdo do perimetro efectivo dos pneus das
rodas,

— namero de identificacdo do veiculo (NIV).
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3. Selagem
251 Devem ser scladas as seguintes pegas:
— quaisquer ligacdes que, uma vez desfeitas, possam causar alteracdes indetectdveis ou perda indetectdvel de dados,
— placa de instalagdo, excepto se for fixa de tal modo que ndo possa ser removida sem se destruirem as suas
marcacoes.
252 Os selos supramencionados podem ser removidos:
— em caso de emergéncia,
— para instalar, ajustar ou reparar um dispositivo de limitagio da velocidade ou outro dispositivo de seguranga
rodovidria, sob condi¢do de o aparelho de controlo continuar a funcionar correctamente e ser de novo selado
por um agente instalador ou centrofoficina homologado (em conformidade com a sec¢do 6) imediatamente apds a
fixacdo do dispositivo de limitagdo da velocidade ou de outro dispositivo de seguranca rodovidria ou no prazo de
sete dias noutros casos.
253 Cada vez que os selos forem removidos, deve ser redigida e disponibilizada a autoridade competente uma declaragio de
motivos.
VI. VERIFICACOES, INSPECCOES E REPARACOES
Os requisitos aplicdveis a remogdo dos selos, nos termos do artigo 12.% n.° 5, do Regulamento (CEE) n.° 3821/85 do
Conselho, com a dltima redaccdo que lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.° 2135/98, figuram na secgdo V.3, do
presente anexo.
1. Homologacio de agentes e de centros/oficinas de instalacio
Os Estados-Membros homologardo, sujeitardo a controlo regular e certificardo os organismos responsaveis pelas seguin-
tes operagoes:
— instalagdo,
— verificagdo,
— inspecgdo,
— reparacdo.
No ambito do artigo 12., n.° 1, do presente regulamento, os cartdes de centro de ensaio serdo emitidos unicamente em
nome de instaladores e/ou oficinas homologados para efeitos de activagdo efou calibragdo dos aparelhos de controlo, em
conformidade com o presente anexo e, salvo devida justificacdo:
— ndo elegiveis para atribuicdo de cartio de empresa,
— cujas restantes actividades profissionais ndo representem um compromisso potencial para a seguranca geral do
sistema, na acep¢do do apéndice 10.
2. Verificacdo de instrumentos novos ou reparados
254 Cada dispositivo individual, novo ou reparado, deve ser verificado a respeito do seu funcionamento correcto e da
precisdo dos seus registos e leituras, dentro dos limites estabelecidos nas sec¢des 3.2.1 e 3.2.2, por meio de selagem nos
termos da seccdo V.3 e de calibragdo.
3. Inspecgdo da instalacio
255 Na fixa¢do a um veiculo, o conjunto da instalacdo (incluindo o aparelho de controlo) deve cumprir o disposto em
matéria de tolerdncias médximas (seccdes 3.2.1 e 3.2.2).
4. Inspecgdes periddicas
256 Apbs qualquer reparacdo dos aparelhos, ap6s qualquer alteracdo do coeficiente caracteristico do veiculo ou do perimetro
efectivo dos pneus das rodas, quando a hora UTC do aparelho de controlo apresentar desfasamentos superiores a 20
minutos, quando o VRN for alterado e pelo menos uma vez no prazo de dois anos (24 meses) apés a ultima inspeccio,
devem ser efectuadas inspecgdes periddicas aos aparelhos instalados nos veiculos.
257 Estas inspecgbes devem incluir as seguintes verificagdes:

— funcionamento correcto do aparelho de controlo, incluindo a fungdo de memorizacdo de dados nos cartdes
tacogréficos,

— cumprimento do disposto nas sec¢des 3.2.1 e 3.2.2 em matéria de tolerdncias méximas para a instalacdo,
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— colocagdo da marca de homologagio de tipo,
— colocagdo da placa de instalacdo,
— estado dos selos no aparelho de controlo e nas outras pegas da instalagio,
— medida do pneumdtico e perimetro efectivo dos pneumdticos das rodas.
258 Estas inspecgdes devem incluir uma calibracdo.
5. Medicdo de erros
259 A medicdo de erros na instalagdo e durante a utilizagdo deve ser efectuada segundo as condigdes que se seguem e que
serdo consideradas condi¢des normais de teste ou ensaio:
— veiculo sem carga e em ordem normal de marcha,
— pressdo dos pneus conforme as instrucdes do fabricante,
— desgaste dos pneus conforme aos limites autorizados pela legislacdo nacional,
— movimento do veiculo:
— movimento de avanco, por acgdo do seu préprio motor, em linha recta, em terreno plano e a velocidade de
50 £ 5 km/h, sendo de 1 000 m a distdncia minima de medicdo,
— sob condi¢do de terem precisio compardvel, métodos alternativos, como um banco de ensaios adequado.
6. Reparacdes

260 Os centros de ensaio devem poder descarregar dados do aparelho de controlo para a empresa de transportes pertinente.

261 O centro/oficina homologado deve emitir em nome da empresa de transportes um certificado relativo a impossibilidade
de descarregamento de dados quando um mau funcionamento do aparelho de controlo inviabilizar o descarregamento
de dados previamente registados, mesmo apds reparagio efectuada por esse centrofoficina. O centrofoficina guardard,
durante o perfodo minimo de um ano, uma cépia de cada certificado emitido.

VIL. EMISSAO DE CARTOES
Os processos de emissdo de cartdes estabelecidos pelos Estados-Membros devem cumprir as seguintes condicdes:

262 O niimero de um cartdo tacografico relativo & sua primeira emissio em nome de um requerente deve ter um indice de
série (eventualmente), um indice de substitui¢do e um indice de renovagdo ajustado a “0”.

263 Os ntimeros dos cartdes tacograficos ndo pessoais emitidos em nome de um sé organismo de controlo, de um s6 centro
de ensaio ou de uma s6 empresa de transportes devem ter os mesmos 13 primeiros algarismos, mas diferentes indices de
série.

264 Um cartdo tacogréfico emitido em substitui¢do de outro existente deve ter 0 mesmo nimero do cartdo substituido, com
excep¢do do indice de substitui¢do, que é acrescido de “1” (segundo a ordem O, ..., 9, A, ..., Z).

265 Um cartdo tacografico emitido em substitui¢do de outro existente deve ter o mesmo prazo de validade do substituido.

266 Um cartdo tacogréfico emitido para renovagdo de outro existente deve ter o mesmo niimero do cartdo renovado, com
excep¢do do indice de substituicdo, que € ajustado a “0”, e do indice de renovagdo, que é acrescido de “1” (segundo a
ordem 0, ..., 9, A, ..., Z).

267 A troca de um cartdo tacogréfico existente, visando alterar dados administrativos, deve obedecer as regras da renovagio
se se processar dentro do mesmo Estado-Membro, ou as regras de uma primeira emissdo se se processar noutro
Estado-Membro.

268 O “apelido do portador” em cartdes de controlo ou de centro de ensaio (cartdes ndo pessoais) deve ser preenchido com

a designagdo do organismo de controlo ou do centro de ensaio.
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VIIL HOMOLOGACAO DE TIPO DOS APARELHOS DE CONTROLO E DOS CARTOES TACOGRAFICOS
1. Generalidades
Na acepcdo da presente secgdo, por “aparelho de controlo” entende-se “o aparelho de controlo e os seus componentes”.
Nio ¢é necessdria homologacdo de tipo para os cabos que ligam o sensor de movimentos a VU. O papel utilizado no

aparelho de controlo é considerado um componente do mesmo.

O aparelho de controlo deve ser apresentado a homologagdo acompanhado de quaisquer dispositivos integrados
adicionais.

A homologagio de tipo do aparelho de controlo e dos cartdes tacogrificos deve incluir os ensaios de seguranca
associados, os ensaios de funcionalidade e os ensaios de interoperabilidade. Os resultados positivos de cada um destes
ensaios devem ser declarados por certificados correspondentes.

As autoridades responséveis pela homologagdo de tipo nos Estados-Membros ndo podem emitir certificados de homo-
logacdo de tipo em conformidade com o disposto no artigo 5.° do presente regulamento se nio lhes forem disponi-
bilizados:

— um certificado de seguranca,

— um certificado de funcionalidade,

— um certificado de interoperabilidade,

para o aparelho de controlo ou o cartdo tacogrifico que sdo objecto do pedido de homologacio de tipo.

Qualquer modificagdo no suporte 16gico (software), no equipamento informdtico (hardware) ou na natureza dos
materiais utilizados no fabrico do aparelho deve ser notificada a autoridade que concedeu a homologacio de tipo do
aparelho, antes de este entrar em utilizagdo. Essa autoridade confirmard ao fabricante a extensdo da homologacio ou
pedird uma actualizagdo ou confirmagdo dos certificados de seguranca, de funcionalidade efou de interoperabilidade.
Os procedimentos tendentes a reclassificacdo (beneficiagdo) in-situ do suporte légico aplicado ao aparelho de controlo
devem ser homologados pela autoridade que concedeu a homologagio de tipo deste dltimo. A beneficiacdo do suporte
légico ndo deve alterar nem apagar dados memorizados no aparelho de controlo e relativos as actividades dos
condutores. A beneficiacio do suporte logico sé pode ser efectuada sob a responsabilidade do fabricante do aparelho.
2. Certificado de seguranga

O certificado de seguranga é entregue em conformidade com o disposto no apéndice 10 do presente anexo.

3. Certificado de funcionalidade

Os candidatos a homologacdo de tipo devem fornecer as autoridades nacionais competentes todo o material e docu-
mentacdo que estas requeiram.

Ao fabricante s6 poderd ser concedido um certificado de funcionalidade depois de efectuados com éxito pelo menos
todos os ensaios de funcionalidade especificados no apéndice 9.

A autoridade responsdvel pela homologacio de tipo emite o certificado de funcionalidade, do qual, para além do nome
do beneficidrio e da identificacio do modelo, constard uma lista dos ensaios executados e dos respectivos resultados.

4. Certificado de interoperabilidade

Os ensaios de interoperabilidade sdo executados por um laboratério, sob a autoridade e a responsabilidade da Comissdo
Europeia.

O laboratério regista, segundo a ordem cronoldgica de chegada, os pedidos de ensaio de interoperabilidade apresentados
pelos fabricantes.

Os pedidos de ensaio s6 serdo oficialmente registados quando o laboratério estiver de posse dos seguintes elementos:
— conjunto completo de material e documentagdo necessdrio para os ensaios de interoperabilidade em causa,

— certificado de seguranga correspondente,

— certificado de funcionalidade correspondente.

A data de registo do pedido é comunicada ao fabricante.

O laboratério ndo poderd efectuar ensaios de interoperabilidade para aparelhos de controlo e cartdes tacogrificos
relativamente aos quais ndo tenham sido emitidos certificados de seguranca e certificados de funcionalidade.

O fabricante que apresenta um pedido de ensaio de interoperabilidade compromete-se a deixar ao laboratdrio respon-
sdvel pelo ensaio o conjunto completo de material e documentacdo que forneceu para a execucio do mesmo.
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Os ensaios de interoperabilidade serdo executados, em conformidade com o disposto no n.° 5 do apéndice 9 do presente
anexo, respectivamente com todos os tipos de aparelhos de controlo e de cartdes tacograficos:

— cuja homologagdo de tipo é ainda vélida ou
— cuja homologacdo de tipo estd pendente e que tém certificado de interoperabilidade vélido.

O certificado de interoperabilidade s6 serd passado pelo laboratério ao fabricante depois de executados com éxito todos
os ensaios de interoperabilidade requeridos.

Se os ensaios de interoperabilidade ndo tiverem éxito relativamente a um ou mais aparelhos de controlo ou cartdes
tacogréficos, conforme dispde o n.° 283, o certificado de interoperabilidade ndo serd emitido até o fabricante requerente
efectuar as modificagdes necessdrias e obter resultados positivos nos ensaios. O laboratério identificard a causa do
problema com a ajuda dos fabricantes afectos a falha de interoperabilidade e procurard ajudar o fabricante requerente a
encontrar uma solugdo técnica. No caso de o fabricante ter modificado o seu produto, compete-lhe confirmar junto das
autoridades competentes a validade dos certificados de seguranca e de funcionalidade.

O certificado de interoperabilidade tem uma validade de seis meses, sendo revogado no final deste periodo se o
fabricante ndo receber o correspondente certificado de homologagio de tipo. E transmitido pelo fabricante a autoridade
responsdvel pela homologagdo de tipo no Estado-Membro emissor do certificado de funcionalidade.

Os elementos susceptiveis de originar falhas de interoperabilidade ndo podem ser utilizados para a obten¢do de
vantagens ou posi¢des dominantes.

5. Certificado de homologagio de tipo

A autoridade nacional competente pode emitir o certificado de homologacdo de tipo logo que disponha dos trés
certificados requeridos.

No momento da entrega ao fabricante, o certificado de homologagio de tipo é copiado pela autoridade competente para
o laboratério responsdvel pelos ensaios de interoperabilidade.

O laboratdrio competente para os ensaios de interoperabilidade deve gerir um sitio puablico na internet do qual constard
uma lista actualizada dos modelos de aparelho de controlo ou de cartio tacogréfico:

— relativamente aos quais tenham sido registados pedidos de ensaio de interoperabilidade,
— que tenham recebido certificado de interoperabilidade (ainda que provisério),

— que tenham recebido certificado de homologagdo de tipo.

6. Recurso extraordindrio: primeiros certificados de interoperabilidade

Durante o perfodo de quatro meses ap6s um conjunto de aparelho de controlo e cartdes tacogrificos (cartdo de
condutor, cartdo de controlo, cartdo de centro de ensaio e cartdo de empresa) ter sido certificado pela primeira vez
como interoperdvel, serd considerado provisorio qualquer certificado de interoperabilidade (incluindo esse primeiro)
emitido em resposta a pedidos registados ao longo do referido perfodo.

Se, no final do referido periodo, todos os produtos em causa forem mutuamente interoperdveis, tornar-se-do efectivos os
correspondentes certificados de interoperabilidade.

Se, ao longo do referido perfodo, forem detectadas falhas de interoperabilidade, o laboratério responsével pelos ensaios
de interoperabilidade identificard as causas dos problemas com a ajuda dos fabricantes envolvidos e convidd-los-4 a
efectuarem as necessirias modificacdes.

Se, no final deste periodo, subsistirem problemas de interoperabilidade, o laboratério responsivel pelos ensaios de
interoperabilidade, com a colaboragdo dos fabricantes envolvidos e das autoridades responsaveis pela homologagio
de tipo que emitiram os correspondentes certificados de funcionalidade, determinard as causas dessas falhas e estabe-
lecerd as modificagdes a introduzir por cada um dos fabricantes envolvidos. A procura de solucdes técnicas prolongar-
-se-d por um maximo de dois meses, apds o que, se ndo for encontrada solu¢do comum, a Comissdo, depois de consultar
o laboratério responsdvel pelos ensaios de interoperabilidade, decidird qual ou quais os aparelhos de controlo e cartdes
tacograficos que devem receber certificado definitivo de interoperabilidade, com especificagio dos motivos.

Os pedidos de ensaio de interoperabilidade, registados pelo laboratério entre o final do periodo de quatro meses depois
de emitido o primeiro certificado provisério de interoperabilidade e a data da decisdo da Comissdo referida no n.° 294,
ficardo em suspenso até se encontrarem resolvidos os problemas iniciais de interoperabilidade. Os pedidos serdo entdo
processados segundo a ordem cronoldgica do registo.
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Apeéndice 1

DICIONARIO DE DADOS

1. INTRODUCAO

O presente apéndice especifica os formatos, os elementos e as estruturas dos dados a utilizar no aparelho de controlo e
nos cartdes tacograficos.

1.1. Metodologia na defini¢io dos tipos de dados
O presente apéndice utiliza a Abstract Syntax Notation One (‘notagio de sintaxe abstracta um” ou ASN.1), o que

permite que dados simples e estruturados sejam definidos sem uma sintaxe especifica de transferéncia (regra de
codificagdo) dependente da aplicagio e do ambiente.

As convengdes ASN.1 para a nomeagdo do tipo obedecem a norma ISO/CEI 8824-1, o que tem as seguintes implica-
coes:

— sempre que possivel, a significacio do tipo de dado estd implicita nos nomes seleccionados;

— se um tipo de dado consistir numa composicio de outros tipos de dados, o nome daquele tipo de dado serd ainda
uma sequéncia simples de caracteres alfabéticos a comegar por uma letra maidscula, utilizando-se todavia outras
maitsculas no interior do nome a marcar as diversas significagdes;

— os nomes dos tipos de dados estdo em geral relacionados com o nome dos tipos de dados a partir dos quais sdo
constituidos, com o equipamento no qual os dados sdo memorizados e com a fungio a eles relativa.

Se um tipo ASN.1 estiver jd definido como parte de outra norma e for susceptivel de utilizagdo no aparelho de controlo,
serd definido no presente apéndice.

Tendo em conta os diversos tipos de regras de codificacdo, alguns tipos ASN.1 que constam do presente apéndice sdo
restringidos por identificadores de intervalos (ou gamas) de valores. Os identificadores de gamas de valores sdo definidos
na secgao 3.

1.2. Referéncias

No presente apéndice, sdo utilizadas as seguintes referéncias:
ISO 639 Code for the representation of names of languages. First Edition: 1988.

EN 726-3 Identification cards systems — Telecommunications integrated circuit(s) cards and terminals —
Part 3: Application independent card requirements. December 1994.

ISO 3779 Road vehicles — Vehicle identification number (VIN) — Content and structure. Edition 3: 1983.

ISO/CEI 7816-5 Information technology — Identification cards — Integrated circuit(s) cards with contacts — Part 5:
Numbering system and registration procedure for application identifiers. First edition: 1994 +
Amendment 1: 1996.

ISO/CEI 8824-1 Information technology — Abstract Syntax Notation 1 (ASN.1): Specification of basic notation.
Edition 2: 1998.

ISO/CEI 8825-2 Information technology — ASN.1 encoding rules: Specification of Packed Encoding Rules (PER).
Edition 2: 1998.

ISO/CEI 8859-1 Information technology — 8 bit single-byte coded graphic character sets — Part 1: Latin alphabet
N° 1. First edition: 1998.

ISO/CEI 8859-7 Information technology — 8 bit single-byte coded graphic character sets — Part 7: Latin/Greek
alphabet. First edition: 1987.

ISO 16844-3 Road vehicles — Tachograph systems — Motion Sensor Interface. WD 3-20/05/99.
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2. DEFINICOES DOS TIPOS DE DADOS

Em todos os tipos de dados a seguir definidos, o valor por defeito relativo a um contetido “desconhecido” ou “ndo
aplicdvel” consiste em preencher o elemento de dado com bytes 'FF'.

2.1. ActivityChangelnfo

Este tipo de dado permite codificar, numa palavra de dois bytes, uma situagdo de ranhura as 00h00 efou uma situagio
de condutor as 00h00 efou alteragdes (mudancas) na actividade efou alteragdes na situacdo da condugio efou alteracdes
na situagdo do cartdo, quer para o condutor principal quer para o ajudante. Este tipo de dado estd relacionado com os
requisitos 084, 109a, 199 e 219.

Acti vityChangel nfo ::= OCTET STRI NG ( SI ZE( 2))
Comprimento atribuido — Alinhamento de octetos:' scpaattttttttttt' B (16 bits)
Para registos na meméria de dados:
's'B Ranhura:
' 0' B: DRIVER,

'1' B: 2. CO-DRIVER,

'c'B Situagdo da conducio:
' 0' B: SINGLE,
'1' B: CREW,
'p'B Situagdo do cartdo de condutor (ou de centro de ensaio) na ranhura pertinente:

' 0' B: INSERTED, estd inserido um cartio,

' 1' B: NOT INSERTED, ndo estd inserido nenhum cartio (ou foi retirado um),
aa'B Actividade:

' 00" B: BREAK/REST,

' 01' B: AVAILABILITY,

'10' B: WORK,

' 11' B: DRIVING,
"ttttttttttt' B Momento da mudanca: quantidade de minutos desde as 00h00 no dia em questdo.
Para registos no cartio de condutor (ou de centro de ensaio):
's'B Ranhura (ndo pertinente quando 'p' =1, excepto nota infra):

' 0' B: DRIVER,

'1' B: 2. CO-DRIVER,

'c'B Situacdo da condugdo (caso 'p'=0) ou cf. situagdo da actividade (caso 'p' = 1):
' 0' B: SINGLE, ' 0' B: UNKNOWN
' 1' B: CREW, ' 1' B: KNOWN (= entrada manual)
'p'B Situagdo do cartdo:

' 0' B: INSERTED, o cartdo estd inserido num aparelho de controlo,

' 1' B: NOT INSERTED, o cartdo ndo estd inserido (ou foi retirado),
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'"aa'B Actividade (ndo pertinente quando 'p'=1 e 'c' = 0, excepto nota infra):
' 00" B: BREAK/REST,
' 01' B: AVAILABILITY,
' 10' B: WORK,
' 11" B: DRIVING,
"ttttttttttt' B Momento da mudanca: quantidade de minutos desde as 00h00 no dia em questdo.
Nota relativa ao caso “retirada do cartio”:
Quando o cartdo ¢ retirado:
— 's' é pertinente e indica a ranhura da qual o cartdo é retirado,
— ¢’ deve ser fixado em 0,
— 'p' deve ser fixado em 0,
— 'aa' deve codificar a actividade em curso, seleccionada no momento.

Em resultado de uma entrada manual, os bits 'c' e 'aa’ da palavra (memorizada num cartdo) podem ser posteriormente
reescritos por cima, reflectindo a entrada.

2.2. Address

Um endereco.

Addr ess :: = SEQUENCE {

codePage I NTEGER (0. . 255),

addr ess OCTET STRI NG (Sl ZE(35))
}

codePage especifica a parte da norma ISO/CEI 8859 utilizada para codificar o endereco,

address é um endereco codificado em conformidade com a norma ISO/CEI 8859-codePage.

2.3. BCDString
BCDString aplica-se na representagdo de Binary Code Decimal (“cddigo bindrio decimal” ou BCD). Este tipo de dado é
utilizado para representar um algarismo decimal num semi-octeto (4 bits). BCDString baseia-se em “CharacterString-

Type” da norma ISO/CEI 8824-1.

BCDSt ri ng :: = CHARACTER STRI NG (W TH COVPONENTS {

identification ( WTH COVWONENTS {

fixed PRESENT }) })
BCDString utiliza uma notagdo “hstring”. O algarismo hexadecimal mais a esquerda deve ser o semi-octeto mais
significativo do primeiro octeto. Para produzir um mdltiplo de octetos, devem ser inseridos os necessarios semi-octetos

de zeros a direita, a partir da posi¢io de semi-octeto mais a esquerda no primeiro octeto.

Algarismos autorziados: 0, 1, ... 9.

2.4. CalibrationPurpose

Cddigo que explica por que foi registado um conjunto de pardmetros de calibragdo. Este tipo de dado estd relacionado
com os requisitos 097 e 098.

Cal i brati onPurpose ::= OCTET STRI NG ( Sl ZE(1))
Comprimento atribuido:
' 00' H valor reservado,

' 01' H activagdo: registo de parametros de calibragdo conhecidos, no momento da activagdo da VU,
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' 02' H primeira instalacdo: primeira calibragdo da VU depois de activada,
' 03' H instalacdo: primeira calibragio da VU no veiculo actual,

' 04' Hinspecgdo periddica.

2.5. CardActivityDailyRecord

Informagdo memorizada num cartdo e relativa as actividades de condutor num determinado dia de calendério. Este tipo
de dado estd relacionado com os requisitos 199 e 219.

CardActivityDail yRecord :: = SEQUENCE {

activityPrevi ousRecordLength | NTEGER( 0. . Car dAct i vi t yLengt hRange),
activityRecordLength | NTEGER( 0. . Car dAct i vi t yLengt hRange),
activityRecordDate Ti meReal ,

activityDail yPresenceCount er Dai | yPresenceCount er,

activitybDayDi st ance Di st ance,

activityChangel nfo SET Sl ZE(1..1440) OF ActivityChangel nfo

}

activityPreviousRecordLength é o comprimento total, em bytes, do anterior registo didrio. O valor mdximo é dado
pelo comprimento do OCTET STRING que contém estes registos (ver CardActivityLengthRange na secgdo 3). Se este
registo for o registo didrio mais antigo, o valor de activityPreviousRecordLength deve ser fixado em 0.

activityRecordLength é o comprimento total, em bytes, deste registo. O valor méximo é dado pelo comprimento do
OCTET STRING que contém estes registos.

activityRecordDate ¢ a data do registo.

activityDailyPresenceCounter é o contador de presencas didrias relativo ao cartdo neste dia.

activityDayDistance ¢ a distancia total percorrida pelo veiculo neste dia.

activityChangelnfo é o conjunto de dados ActivityChangelnfo relativos ao condutor neste dia. Pode conter, no
mdximo, 1440 valores (uma mudanca de actividade por minuto). Este conjunto inclui sempre a ActivityChangelnfo
que codifica a situacdo do condutor as 00h0O.

2.6. CardActivityLengthRange

Nuamero de bytes num cartdo de condutor ou de centro de ensaio, disponiveis para memorizar registos da actividade de
condutor.

Car dAct i vi t yLengt hRange :: = | NTEGER( 0. . 216- 1)

Comprimento atribuido: ver seccio 3.

2.7. CardApprovalNumber
Namero de homologacio do tipo de cartdo.
Car dAppr oval Nurmber ::=1A5String(Sl ZE(8))

Comprimento atribuido: nio especificado.

2.8. CardCertificate
Certificado da chave publica de um cartdo.

CardCertificate ::=Certificate

2.9. CardChipldentification
Informagdo memorizada num cartdo e relativa a identificagio do circuito integrado (CI) desse cartdo (requisito 191).

CardChi pldentification ::= SEQJENCE {
i cSeri al Nurber OCTET STRI NG (Sl ZE(4)),
i cManuf act uri ngRef erences OCTET STRI NG ( SI ZE(4))
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icSerialNumber é o nimero de série do CI (circuito integrado), conforme definicio na norma EN 726-3.
icManufacturingReferences ¢é o identificador do fabricante e os elementos de fabrico do CI, conforme defini¢do na
norma EN 726-3.

2.10. CardConsecutivelndex

Um indice de série do cartdo [definicdo h neste anexo, ou seja, no anexo I(B)].

Car dConsecutivelndex ::=1A5String(SlZE(1))

Comprimento atribuido: ver sec¢io VII deste anexo.

Ordem de acréscimo: '0, ..., 9, A, ..., Z, &, ..., 2

2.11 CardControlActivityDataRecord

Informagdo memorizada num cartdo de condutor ou de centro de ensaio e relativa ao tltimo controlo a que o condutor
tiver sido sujeito (requisitos 210 e 225).

CardControl Acti vityDat aRecord :: = SEQUENCE {
control Type Cont r ol Type,
control Ti me Ti meReal ,
cont r ol Car dNurber Ful | Car dNunber ,
cont rol Vehi cl eRegi stration Vehi cl eRegi strationldentification,
cont r ol Downl oadPer i odBegi n Ti meReal ,
cont r ol Downl oadPer i odEnd Ti meReal
}

controlType ¢é o tipo do controlo.
controlTime ¢ a data ¢ a hora do controlo.
controlCardNumber ¢ o FullCardNumber (ndmero integral de cartdo) do técnico que efectuou o controlo.

controlVehicleRegistration é o VRN (niéimero de matricula) e o Estado-Membro de registo do veiculo no qual ocorreu
o controlo.

controlDownloadPeriodBegin e controlDownloadPeriodEnd é o periodo descarregado (na eventualidade de descar-
regamento).

2.12. CardCurrentUse

Informagdo relativa a utilizagdo efectiva do cartdo (requisito 212).

CardCurrent Use : : = SEQUENCE {
sessi onQpenTi e Ti neReal ,
sessi onOpenVehi cl e Vehi cl eRegi strationldentification

}

sessionOpenTime é o momento de inser¢do do cartdo para a utilizacdo em curso. Este elemento é fixado em zero ao
ser retirado o cartdo.

sessionOpenVehicle ¢ a identificacio do veiculo em utilizacdo, fixada ao ser inserido o cartdo. Este elemento é fixado
em zero ao ser retirado o cartdo.
2.13. CardDriverActivity

Informagdo memorizada num cartdo de condutor ou de centro de ensaio e relativa as actividades do condutor (requisitos
199 e 219).

CardDriverActivity ::= SEQUENCE {

activi tyPoi nt er d dest DayRecor d I NTEGER( 0. . Car dAct i vit yLengt hRange-1),
acti vi t yPoi nt er Newest Recor d I NTEGER( 0. . Car dAct i vi t yLengt hRange-1),
activityDail yRecords OCTET STRI NG

(Sl ZE( Car dAct i vi t yLengt hRange) )
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activityPointerOldestDayRecord ¢é a especificagdo do inicio do local de memorizacdo (nimero de bytes desde o
principio da cadeia) do mais antigo registo didrio completo na cadeia activityDailyRecords. O valor mdximo ¢é dado pelo
comprimento da cadeia.

activityPointerNewestRecord ¢ a especificacio do inicio do local de memorizacio (niimero de bytes desde o principio
da cadeia) do mais recente registo didrio na cadeia activityDailyRecords. O valor mdximo é dado pelo comprimento da
cadeia.

activityDailyRecords é o espago disponivel para memorizar os dados relativos a actividade de condutor (estrutura dos
dados: CardActivityDailyRecord) por cada dia de calenddrio em que o cartdo tenha sido utilizado.

Comprimento atribuido: esta cadeia de octetos € ciclicamente preenchida com registos de CardActivityDailyRecord. Na
primeira utilizagdo, a memorizagdo ¢ iniciada no primeiro byte da cadeia. Cada novo registo é apenso ao final do
precedente. Quando a cadeia estd preenchida, a memorizacdo prossegue no primeiro byte da cadeia, independentemente
de haver uma descontinuidade dentro de um elemento de dado. Antes de se colocarem novos dados de actividade na
cadeia (aumentando o actual activityDailyRecord ou colocando um novo activityDailyRecord) em substitui¢do dos dados
de actividade mais antigos, o activityPointerOldestDayRecord tem de ser actualizado, em reflexo da nova localizagdo do
mais antigo registo didrio completo, e a activityPreviousRecordLength deste (novo) registo didrio completo mais antigo
deve ser fixada em 0.

2.14. CardDrivingLicencelnformation

Informagdo memorizada num cartdo de condutor e relativa aos dados da carta de condu¢do do titular do cartio
(requisito 196).

CardDri vi ngLi cencel nformati on :: = SEQUENCE {

drivi ngLi cencel ssui ngAut hority Nare,

drivi ngLi cencel ssui ngNat i on Nat i onNuneri c,

drivi ngLi cenceNunber I A5String(Sl ZE(16))
}

drivingLicencelssuingAuthority é a autoridade responsdvel pela emissdo da carta de condugio.
drivingLicencelssuingNation ¢ a nacionalidade da autoridade que emite a carta de conduggo.

drivingLicenceNumber é o ndmero da carta de condugio.

2.15. CardEventData

Informagdo memorizada num cartdo de condutor ou de centro de ensaio e relativa aos incidentes associados ao titular
do cartdo (requisitos 204 e 223).
Car dEvent Dat a : : = SEQUENCE SI ZE(6) OF {

car dEvent Recor ds SET SI ZE( NoOf Event sPer Type) OF
Car dEvent Recor d

}

CardEventData é uma sequéncia de registos cardEventRecords (com excepcdo dos registos relacionados com tentativas
de violagdo da seguranca, os quais sdo reunidos no dltimo conjunto da sequéncia), por ordem crescente do valor de
EventFaultType.

cardEventRecords é um conjunto de registos de incidentes de determinado tipo (ou categoria, no caso de incidentes
relativos a tentativas de violacdo da seguranca).
2.16. CardEventRecord

Informagdo memorizada num cartdo de condutor ou de centro de ensaio e relativa a um incidente associado ao titular
do cartdo (requisitos 205 e 223).

Car dEvent Record : : = SEQUENCE {

event Type Event Faul t Type,

event Begi nTi me Ti nreReal ,

event EndTi ne Ti nreReal ,

event Vehi cl eRegi stration Vehi cl eRegi strationldentification
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eventType ¢é o tipo do incidente.
eventBeginTime ¢ a data ¢ a hora do inicio do incidente.
eventEndTime ¢ a data e a hora do final do incidente.
eventVehicleRegistration é o VRN (niimero de matricula) e o Estado-Membro de registo do veiculo no qual ocorreu o
incidente.
2.17. CardFaultData
Informagdo memorizada num cartio de condutor ou de centro de ensaio e relativa as falhas associadas ao titular do
cartdo (requisitos 207 e 223).
Car dFaul t Dat a : : = SEQUENCE SI ZE(2) OF {

car dFaul t Recor ds SET S| ZE( NoOf Faul t sPer Type) OF

Car dFaul t Record

}
CardFaultData é uma sequéncia formada pelo conjunto de registos de falhas do aparelho de controlo ao qual se segue o
conjunto de registos de falhas do cartdo.
cardFaultRecords é um conjunto de registos de falhas de determinada categoria (falhas do aparelho de controlo ou do
cartdo).
2.18. CardFaultRecord
Informagdo memorizada num cartdo de condutor ou de centro de ensaio e relativa a uma falha associada ao titular do
cartdo (requisitos 208 e 223).
Car dFaul t Record : : = SEQUENCE {

faul t Type Event Faul t Type,

faul t Begi nTi ne Ti meReal ,

faul t EndTi ne Ti meReal ,

faul t Vehi cl eRegi stration Vehi cl eRegi strationldentification
}

faultType ¢ o tipo da falha.
faultBeginTime ¢é a data e a hora do inicio da falha.
faultEndTime ¢ a data e a hora do final da falha.

faultVehicleRegistration é o VRN (nimero de matricula) e o Estado-Membro de registo do veiculo no qual ocorreu a
falha.

2.19. CardIccldentification

Informagdo memorizada num cartdo e relativa a identificagdo do circuito integrado (CI) (requisito 192).

Cardlccldentification ::= SEQUENCE {
cl ockSt op OCTET STRI NG (Sl ZE(1)),
car dExt endedSeri al Nunber Ext endedSeri al Nunber,
car dAppr oval Nunber Car dAppr oval Nunber
cardPersonal i serl D OCTET STRI NG ( SI ZE(1)),
enmbedder | cAssenbl erld OCTET STRI NG ( SI ZE(5)),
icldentifier OCTET STRI NG ( SI ZE(2))

}

clockStop é o modo Clockstop (relégio parado), cf. defini¢io na norma EN 726-3.

cardExtendedSerialNumber é o nimero de série do cartdo de CI e a sua referéncia de fabrico, cf. definicio na norma
EN 726-3 e especificagio através do tipo de dado ExtendedSerialNumber.

cardApprovalNumber é o nimero de homologagio de tipo do cartdo.

cardPersonaliserID ¢é a ID personalizadora do cartdo, cf. defini¢dio na norma EN 726-3.
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embedderIcAssemblerld é o identificador do fabricante ou montador do CI, cf. defini¢do na norma EN 726-3.

icldentifier é o identificador do CI no cartdo e do seu fabricante, cf. definicgdo na norma EN 726-3.

2.20. Cardldentification

Informagdo memorizada num cartdo e relativa a sua identificacio (requisitos 194, 215, 231 e 235).

Cardl dentification ::= SEQJENCE
cardl ssui ngMenber St at e Nat i onNuneri c,
car dNunber Car dNunber ,
car dl ssui ngAut hori t yNane Nare,
cardl ssueDat e Ti nreReal ,
cardVal i di t yBegin Ti meReal ,
car dExpi ryDat e Ti meReal

}

cardIssuingMemberState é o c6digo do Estado-Membro que emite o cartdo.
cardNumber ¢ o niimero do cartdo.

cardIssuingAuthorityName ¢é a designacdo da autoridade que emite o cartdo.
cardIssueDate ¢ a data de emissdo do cartdo ao actual titular.
cardValidityBegin ¢ a data de inicio da validade do cartdo.

cardExpiryDate ¢ a data-limite da validade do cartdo.

2.21. CardNumber

Um ntimero de cartdo, em conformidade com a definicio g do presente anexo I(B).

Car dNunber :: = CHO CE {
SEQUENCE {
driverldentification | A5String(SlZE(14)),
car dRepl acenent | ndex Car dRepl acemnent | ndex,
car dRenewal | ndex Car dRenewal | ndex
}
SEQUENCE {
owner I denti fication I A5St ring( Sl ZE(13)),
cardConsecut i vel ndex Car dConsecut i vel ndex,
car dRepl acenent | ndex Car dRepl acenent | ndex,
car dRenewal | ndex Car dRenewal | ndex
}
}

driverldentification ¢é a identificado, tnica, de um condutor num Estado-Membro.

ownerldentification é a identificacdo, tnica, de uma empresa, de um centro de ensaio ou de um organismo de
controlo num Estado-Membro.

cardConsecutivelndex ¢ o indice de série do cartdo.

cardReplacementIndex ¢ o indice de substitui¢do do cartdo.

cardRenewallndex ¢é o indice de renovacio do cartdo.

A primeira sequéncia da escolha é adequada para codificar o ndmero de cartio de um condutor; a segunda é adequada
para codificar os ntimeros de cartdo de um centro de ensaio, de um organismo de controlo ou de uma empresa.
2.22. CardPlaceDailyWorkPeriod

Informagdo memorizada num cartdo de condutor ou de centro de ensaio e relativa aos locais onde se iniciam efou
terminam os periodos de trabalho didrio (requisitos 202 e 221).
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Car dPl aceDai | yWor kPeri od :: = SEQUENCE {
pl acePoi nt er Newest Record | NTEGER( 0. . NoOr Car dPl aceRecor ds-1),
pl aceRecor ds SET S| ZE( NoOf Car dPl aceRecor ds) OF Pl aceRecord
}
placePointerNewestRecord é o indice do dltimo registo actualizado do local.
Comprimento atribuido: nimero correspondente ao numerador do registo do local, comecando por '0' a primeira
ocorréncia de registos de local na estrutura.
placeRecords é o conjunto dos registos que contém informagdo acerca dos locais introduzidos.
2.23. CardPrivateKey
A chave privada de um cartio.
Car dPri vat eKey :: = RSAKeyPri vat eExponent
2.24. CardPublicKey
A chave ptiblica de um cartdo.
Car dPubl i cKey :: = Publ i cKey
2.25. CardRenewallndex
O indice de renovacdo de um cartdo [definicdo i do presente anexo I(B)].
Car dRenewal | ndex ::=1A5String(SlZE(1))
Comprimento atribuido: (ver sec¢do VII do presente anexo).
"0'  Primeira emissdo.
Ordem de acréscimo: '0, ..., 9, A, ..., Z'
2.26. CardReplacementIndex
O indice de substituicdo de um cartdo [definicdo j do presente anexo I(B)].
Car dRepl acenent I ndex ::=1A5String(SIZE(1))
Comprimento atribuido: (ver sec¢do VII do presente anexo).
'0' Cartdo original.
Ordem de acréscimo: '0, ..., 9, A, ..., Z'
2.27. CardSlotNumber
Cddigo que distingue as duas ranhuras de uma unidade-veiculo (ranhura do condutor principal e ranhura do ajudante).
Car dSl ot Nunber ::= | NTEGER {
driver Sl ot (0),
co-driver Sl ot (1)
}

Comprimento atribuido: sem mais especificagdes.

2.28. CardSlotsStatus

Cédigo que indica o tipo dos cartdes inseridos nas duas ranhuras da unidade-veiculo.

CardSl ot sStatus ::= OCTET STRI NG (SI ZE(1))
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Comprimento atribuido — Alinhamento de octetos:' ccccdddd' B

'ccec' B Identificagdo do tipo de cartdo inserido na ranhura do ajudante,

' dddd' B Identificagdo do tipo de cartdo inserido na ranhura do condutor principal,
com os seguintes cddigos de identificacdo:

' 0000' B nenhum cartio inserido,

' 0001' B inserido um cartio de condutor,

' 0010' B inserido um cartio de centro de ensaio,

' 0011' B inserido um cartio de controlo,

' 0100' B inserido um cartdo de empresa.

2.29. CardStructureVersion

Cddigo que indica a versdo da estrutura aplicada num cartdo tacografico.

CardStructureVersion ::= OCTET STRI NG ( SI ZE(2))

Comprimento atribuido: ' aabb' H:

'"aa'H Indice para alteragdes da estrutura,

"bb'H  Indice para alteragdes relativas a utilizacio dos elementos de dados definidos para a estrutura dada pelo byte
elevado.

2.30. CardVehicleRecord

Informagdo memorizada num cartdo de condutor ou de centro de ensaio e relativa a um periodo de utilizacdo de um
veiculo durante um dia de calenddrio (requisitos 197 e 217).

Car dVehi cl eRecord :: = SEQUENCE {

vehi cl eCdonet er Begi n Qdonet er Short,

vehi cl eQdonet er End Qdoret er Short,

vehi cl eFi rst Use Ti mreReal ,

vehi cl eLast Use Ti neReal ,

vehi cl eRegi stration Vehi cl eRegi strationldentification,
vubDat aBl ockCount er VubDat aBl ockCount er

}

vehicleOdometerBegin é o valor odométrico do veiculo no inicio do perfodo da sua utilizacdo.
vehicleOdometerEnd é o valor odométrico do veiculo no final do perfodo da sua utilizacdo.
vehicleFirstUse é a data e a hora do inicio do periodo de utilizacdo do veiculo.
vehicleLastUse é a data e a hora do final do periodo de utilizagdo do veiculo.
vehicleRegistration é o VRN (niimero de matricula) e o Estado-Membro de registo do veiculo.

vuDataBlockCounter é o valor exibido pelo vuDataBlockCounter (contador do bloco de dados da VU) aquando da
tltima extrac¢do do periodo de utilizagio do veiculo.

2.31. CardVehiclesUsed

Informagdo memorizada num cartio de condutor ou de centro de ensaio e relativa aos veiculos utilizados pelo titular do
cartdo (requisitos 197 e 217).

Car dVehi cl esUsed : = SEQUENCE {
vehi cl ePoi nt er Newest Recor d | NTEGER( 0. . NoOf Car dVehi cl eRecords-1),

car dVehi cl eRecor ds SET SI ZE( NoOf Car dVehi cl eRecords) OF
Car dVehi cl eRecord
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vehiclePointerNewestRecord ¢é o indice do dltimo registo actualizado do veiculo.

Comprimento atribuido: niimero correspondente ao numerador do registo do veiculo, comegando por '0' & primeira
ocorréncia de registos do veiculo na estrutura.

cardVehicleRecords é o conjunto dos registos que contém informagdo acerca dos veiculos utilizados.

2.32. Certificate

Certificado de uma chave ptiblica emitida por uma autoridade certificadora.
Certificate ::= OCTET STRI NG (Sl ZE(194))

Comprimento atribuido: assinatura digital com recuperacio parcial de um CertificateContent (contetido de certificado)
em conformidade com os Mecanismos comuns de seguranca (apéndice 11): assinatura (128 bytes) || remanescente da
chave publica (58 bytes) || referéncia da autoridade certificadora (8 bytes).

2.33. CertificateContent

Conteddo (claro) do certificado de uma chave ptblica, em conformidade com os Mecanismos comuns de seguranga
(apéndice 11).

CertificateContent ::= SEQUENCE {
certificateProfileldentifier | NTEGER( 0. . 255),
certificationAuthorityReference Keyl dentifier,
certificateHol der Aut hori sati on CertificateHol der Aut hori sati on,
certificateEndOf Validity Ti meReal ,
certificateHol der Ref erence Keyl dentifier,
publ i cKey Publ i cKey

}

certificateProfileldentifier é a versio do correspondente certificado.
Comprimento atribuido: '01h' para esta versdo.

CertificationAuthorityReference identifica a autoridade certificadora que emite o certificado. Referencia também a
chave publica dessa autoridade.

certificateHolderAuthorisation identifica os direitos do titular do certificado.
certificateEndOfValidity ¢ a data-limite administrativa de validade do certificado.
certificateHolderReference identifica o titular do certificado. Referencia também a chave pablica do titular.

publicKey ¢é a chave publica certificada por este certificado.

2.34. CertificateHolderAuthorisation

Identificacdo dos direitos do titular de um certificado.

CertificateHol der Aut hori sation ::= SEQUENCE {
t achogr aphAppl i cati onl D OCTET STRI NG SI ZE( 6))
equi pnent Type Equi prent Type

}

tachographApplicationID ¢ o identificador da aplicagio tacogrfica.

Comprimento atribuido: 'FFh' '54h' '41h' '43h' '48h' '4Fh'. Este AID ¢ um identificador de aplicacdo nido-registada de
proprietrio, em conformidade com a norma ISO/CEI 7816-5.

equipmentType ¢ a identificacdo do tipo de equipamento ao qual se refere o certificado.

Comprimento atribuido: em conformidade com o tipo de dado EquipmentType. 0 se se tratar do certificado de um
Estado-Membro.
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2.35. CertificateRequestID
Identifica¢do, tnica, de um pedido de certificado. Pode também ser utilizada como identificador da chave ptblica de

uma unidade-veiculo se o nimero de série da VU a qual a chave se destina ndo for conhecido no momento da geragdo
do certificado.

CertificateRequest!|D ::= SEQUENCE {

request Seri al Nunber | NTEGER( 0. . 232-1)
request Mont hYear BCDSt ri ng( Sl ZE(2))
cridentifier OCTET STRI NG SI ZE( 1))
manuf act ur er Code Manuf act ur er Code

}

requestSerialNumber é um ntmero de série do pedido de certificado, tinico para o fabricante e para o més infra.
requestMonthYear ¢é a identificagio do més e do ano do pedido de certificado.

Comprimento atribuido: codificacio BCD do més (dois algarismos) e do ano (os dois dltimos algarismos).

crldentifier é um identificador que estabelece a distingdo entre um pedido de certificado e um ndmero de série
alargado.

Comprimento atribuido: 'FFh'.

manufacturerCode é o cddigo numérico do fabricante que pede o certificado.

2.36. CertificationAuthorityKID

Identificador da chave publica de uma autoridade certificadora nacional ou da autoridade certificadora europeia.

CertificationAuthorityKlD::= SEQJENCE {

nati onNuneric Nat i onNureri c

nat i onAl pha Nat i onAl pha

keySeri al Nunber | NTEGER( 0. . 255)

addi tional Info OCTET STRI NG&( Sl ZE( 2))
caldentifier OCTET STRI NG( SI ZE( 1))

}

nationNumeric é o cddigo numérico da autoridade certificadora nacional.

keySerialNumber é um nitmero de série que distingue as diferentes chaves da autoridade certificadora caso sejam
alteradas.

additionallnfo additionallnfo é um campo de dois bytes para codificacdes adicionais (especifico da autoridade certifi-
cadora).

caldentifier caldentifier é um identificador que estabelece a distingdo entre o identificador da chave de uma autoridade
certificadora e outros identificadores de chave.

Comprimento atribuido: '01h'".

2.37. CompanyActivityData

Informagido memorizada num cartio de empresa e relativa as actividades executadas com o cartdo (requisito 237).

ConpanyActi vi tyData :: = SEQUENCE {

conpanyPoi nt er Newest Recor d | NTEGER( 0. . NoOf ConpanyActi vi t yRecords-1),
conmpanyActi vi t yRecords SET SI ZE( NoOf ConpanyActi vityRecords) OF
conpanyActivityRecord SEQUENCE {
conpanyActivityType ConpanyActi vi tyType,
conpanyActivityTi me Ti reReal ,

car dNunber | nf or mat i on Ful | Car dNunber ,
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vehi cl eRegi strationlnformation  Vehicl eRegi strationldentification,

downl oadPer i odBegi n Ti nreReal ,
downl oadPer i odEnd Ti neReal
}
}
companyPointerNewestRecord é o indice do dltimo companyActivityRecord (‘registo da actividade da empresa”)
actualizado.

Comprimento atribuido: nimero correspondente ao numerador do registo da actividade da empresa, comegando por
'0" a primeira ocorréncia de registos da actividade da empresa na estrutura.

companyActivityRecords é o conjunto de todos os registos de actividade da empresa.
companyActivityRecord é a sequéncia de informagdo relativa a actividade da empresa.
companyActivityType ¢ o tipo em que se integra a actividade da empresa.

companyActivityTime ¢é a data e a hora da actividade da empresa.

cardNumberInformation é o niimero e o Estado-Membro emissor do cartdo eventualmente des