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[
(Actos preparatorios)
POSICAO COMUM (CE) N.o 18/2008
adoptada pelo Conselho em 6 de Junho de 2008
tendo em vista a adopcio do Regulamento (CE) n.° ...[2008 do Parlamento Europeu e do Conselho,
de ..., relativo as regras comuns para as organizacdes de vistoria e inspec¢io dos navios (Reformu-
lagdo)
(Texto relevante para efeitos do EEE)
(2008/C 190 E/01)
O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA, (3) O presente regulamento deverd ser entendido e interpre-

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,
nomeadamente o n.° 2 do artigo 80.°,

Tendo em conta a proposta da Comissio, (4)

Tendo em conta o parecer do Comité Econdémico e Social
Europeu ('),

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides (),
Deliberando nos termos do artigo 251.° do Tratado (), 5)
Considerando o seguinte:

(1) A Directiva 94/57/CE do Conselho, de 22 de Novembro
de 1994, relativa a regras comuns para as organizagdes
de vistoria e inspec¢do dos navios e para as actividades
relevantes das administragdes maritimas (*), foi por
diversas vezes alterada de forma substancial. Devendo ser (6)
introduzidas novas alteragdes, é conveniente, por uma
questdo de clareza, proceder a sua reformulacio.

(2)  Face a natureza das disposicdes da Directiva 94/57/CE,
afigura-se apropriado realizar a sua reformulagio através
de dois actos distintos, uma directiva e um regulamento.

() JOC 318 de 23.12.2006 p. 195. 7)
(3) JOC229de22.9.2006, p. 38.
(’) Parecer do Parlamento Europeu de 25 de Abril de 2007 (JO C 74 E
de 20.3.2008, p. 632), posi¢do comum do Conselho de 6 de Junho de
2008 e posicdo do Parlamento Europeu de ...(ainda ndo publicada no
Jornal Oficial).
(*) JOL 319 de 12.12.1994, p. 20. Directiva com a dltima redac¢do que
lhe foi dada pela Directiva 2002/84/CE (JO L 324 de 29.11.2002,
p.53).

tado de harmonia com as obrigacdes internacionais da
Comunidade, incluindo a Convencio das Nagdes Unidas
sobre o Direito do Mar, de 10 de Dezembro de 1982.

As organizag¢des de vistoria e inspecgio de navios deverdo
poder oferecer os seus servigos em toda a Comunidade e
concorrer entre si, proporcionando simultaneamente um
nivel equivalente de seguranga e de proteccio do ambi-
ente. As normas profissionais necessdrias para as suas
actividades deverdo, portanto, ser estabelecidas e apli-
cadas de forma uniforme em toda a Comunidade.

Este objectivo deverd ser prosseguido através de medidas
que se articulem adequadamente com os trabalhos da
Organizagdo Maritima Internacional (OMI) e que, se for
caso disso, os desenvolvam e completem. Além disso, os
Estados-Membros e a Comissdo deverdo promover a
elaboracdo, pela OMI, de um céddigo internacional para as
organizagdes reconhecidas.

Deverdo ser estabelecidos critérios minimos para o reco-
nhecimento das referidas organizacdes, tendo em vista o
reforco da seguranca dos navios e a prevencio da
poluicdo deles decorrente. Por conseguinte, os critérios
minimos estabelecidos na Directiva 94/57/CE deverdo ser
reforgados.

Tendo em vista a concessdo do reconhecimento inicial as
organizagdes que desejem ser autorizadas a actuar em
nome dos Estados-Membros, a avaliagdo da conformidade
com os critérios minimos previstos no presente regula-
mento poderd ser realizada mais eficientemente, de forma
harmonizada e centralizada, pela Comissdo, em conjunto
com os Estados-Membros que requerem o reconheci-
mento.
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(8) O reconhecimento deverd assentar unicamente no desem- (13) A vigilancia permanente a posteriori das organizagOes
penho da organizagdo em termos de qualidade e segu- reconhecidas, a fim de avaliar a sua conformidade com o
ranga. Convém garantir que o ambito desse reconheci- presente regulamento, pode ser realizada mais eficiente-
mento coincida em permanéncia com a capacidade real mente de forma harmonizada e centralizada. Assim
da organizagdo em questio. O reconhecimento deverd, sendo, é conveniente que a Comissdo e o Estado-Membro
além disso, ter em conta os vdrios estatutos juridicos e que requer o reconhecimento sejam encarregados desta
estruturas empresariais das organizagdes reconhecidas e, tarefa em nome da Comunidade.
a0 mesmo tempo, continuar a assegurar a aplicacdo
uniforme dos critérios minimos previstos no presente
regulamento e a eficicia dos controlos comunitdrios. o o . L
Independentemente da sua estrutura empresarial, a orga- (14 No amb1Fo da \/ngﬂanaa das operagdes de}s OTganizagoes
nizagdo a reconhecer deverd prestar servicos a escala recor.lhe~c1das, ¢ fundamental que 0s Inspectores da
mundial e estar sujeita a responsabilidade conjunta e soli- Comissdo tenham acesso aos navios e a0s processos dos
daria. navios, independentemente da bandeira que arvorem,
para determinar se as organizagdes reconhecidas
cumprem os critérios minimos previstos no presente
(9)  As medidas necessdrias a execucdo do presente regula- regulamento em relacdo a todos os navios por elas classi-
mento deverdo ser aprovadas nos termos da ficados.
Decisdo 1999/468/CE do Conselho, de 28 de Junho
de 1999, que fixa as regras de exercicio das competéncias
NI o
de execugao atribuidas a Comissdo (). (15) A capacidade das organiza¢des reconhecidas para identifi-
carem rapidamente e corrigirem falhas nas suas regras,
(10) Em especial, deverdo ser atribuidas competéncias a processos e controlos internos € fundamental para a
Comissdo para alterar o presente regulamento, a fim de seguranga dos navios por elas inspeccionados e certifi-
incorporar as futuras alteragdes s convengdes internacio- cados. Essa capacidade deverd ser reforgada através da
nais e aos protocolos, codigos e resolugdes conexos, criagdo de um Sistema de Avaliagio e Certificagdo da
actualizar os critérios minimos estabelecidos no Anexo I e Qualidade que, deverd ser independente de interesses
adoptar critérios que permitam avaliar a eficdcia das comerciais ou politicos a fim de propor accdes conjuntas
regras e procedimentos adoptados, bem como o desem- para melhorar de forma duradoura o desempenho de
penho das organizacdes reconhecidas no que se refere a todas as organizacdes reconhecidas ¢ a garantir uma cola-
seguranga dos navios por elas classificados e & prevengdo boragao frutuosa com a Comissao.
da polui¢do decorrente desses navios. Atendendo a que
tém alcance geral e se destinam a alterar elementos ndo
essenciais  do  presente ~regulamento, nomeadamente (16)  As regras e procedimentos das organizagdes reconhecidas
completando-o - mediante o aditamento  de novos sdo um factor essencial para a seguranca e a prevencio
elementos n.éo essenciais, essas medidas s3o aprovadas dos acidentes e da poluicio. As organizacdes reconhe-
pelo procedimento de regulamentagdo com controlo a cidas iniciaram um processo que deverd levar & harmoni-
que se refere 0 artigo 5.°-A da Decisdo 1999/468|CE. zagdo das suas regras e procedimentos. Este processo
devera ser encorajado e apoiado pela legislagio comuni-
2 S A s . . tdria, uma vez que deverd ter um impacto positivo na
(11)  E da maior importancia que o incumprimento por uma o C P
o : F seguranca maritima e na competitividade da industria
organizagio reconhecida das obrigacdes que lhe curoneia de construcio naval
incumbem possa ser tratado de forma imediata, efectiva e p § '
proporcionada. O objectivo principal devera ser corrigir
as eventuais anomalias para eliminar, numa fase inicial,
qualquer potencial ameaca para a seguranca ou o ambi- (17) A harmonizagdo das regras das organizagdes reconhe-
ente. A Comissao deveré, por conseguinte, ser dotada das cidas em matéria de concepgﬁol construgﬁo e vistoria
competéncias necessarias para exigir que as organizagées periédica dos navios mercantes é um processo que esta
reconhecidas tomem as necessdrias medidas preventivas e em curso. Por conseguinte, a obrigacio de possuir um
correctivas e para aplicar coimas e san¢les pecunidrias conjunto de regras proprias ou de ter capacidade
tempordrias enquanto medidas de coacgdo. Ao exercer demonstrada para tal deverd ser encarada no contexto do
estes poderes, a Comissdo devera fazé-lo de maneira que processo de harmoniza@ﬁo e nio devera constituir um
respeite os direitos fundamentais e deverd assegurar que obsticulo as actividades das organizacdes reconhecidas
as organizagées possam expressar 0s seus pOl’ltOS de vista ou dos potenciais candidatos a reconhecimento.
ao longo de todo o processo.
(12) De acordo com a abordagem a escala comunitdria, (18)  As organizacdes reconhecidas deverdo ser obrigadas a

a decisdo de retirar o reconhecimento a uma organizagio
que ndo cumpra as obrigacdes estabelecidas no presente
regulamento se as medidas acima referidas se revelarem
ineficazes ou a organiza¢do representar, de outra forma,
uma ameaga inaceitdvel para a seguranga ou o ambiente,
deverd ser tomada a nivel comunitdrio e, portanto, pela
Comissdo, com base num procedimento de comité.

(") JOL 184 de 17.7.1999, p. 23. Decisdo com a tltima redac¢do que lhe

foi dada pela Decisdo 2006/512/CE (JO L 200 de 22.7.2006, p. 11).

actualizar e fazer aplicar de forma coerente as suas
normas técnicas a fim de harmonizar as regras de segu-
ranga e de assegurar uma aplicacdo uniforme das regras
internacionais na Comunidade. Quando as normas
técnicas das organizagdes reconhecidas forem idénticas
ou muito semelhantes, deverd ser considerada a possibili-
dade de reconhecimento mutuo dos certificados relativos
aos materiais, equipamentos e componentes, quando
adequado e tomando como referéncia as normas mais
exigentes e rigorosas.
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(199 Embora cada organizagio reconhecida deva, em prin-

cipio, ser responsabilizada tnica e exclusivamente pelas
partes que certifica, a responsabilidade das organizagdes
reconhecidas e dos fabricantes serd determinada,
consoante pertinente, segundo as condi¢des acordadas ou
a legislagdo aplicével a cada caso individual.

(24)

Atendendo a que o objectivo do presente regulamento, a
saber, o estabelecimento de medidas a respeitar pelas
organizagdes encarregadas da inspeccdo, vistoria e certifi-
cacdo dos navios que operam na Comunidade, ndo pode
ser suficientemente realizado pelos Estados-Membros e
pode, pois, devido a dimensdo da acgdo, ser mais bem

alcancado a nivel comunitirio, a Comunidade pode
tomar medidas em conformidade com o principio da
subsidiariedade consagrado no artigo 5.° do Tratado. Em
conformidade com o principio da proporcionalidade
consagrado no mesmo artigo, o presente regulamento nio
excede 0 necessdrio para atingir aquele objectivo.

(20)  Dado que a transparéncia e o intercAmbio de informagdes
entre as partes interessadas, bem como o direito do
publico de acesso a informacdo, sdo instrumentos funda-
mentais para evitar acidentes no mar, as organizacdes
reconhecidas deverdo fornecer as autoridades de controlo
do Estado do porto e facultar ao publico em geral todas 25)
as informagdes obrigatdrias relevantes relativas as condi-
¢des dos navios por elas classificados.

As medidas a respeitar pelos Estados-Membros na sua
relacdo com as organiza¢des de vistoria e inspecgio de
navios estdo previstas na Directiva ...[...[CE do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de ..., relativa as regras
comuns para as organizagdes de vistoria e inspec¢do dos
navios e para as actividades relevantes das administragdes
maritimas (%),

(21) A fim de impedir que os navios mudem de sociedade
classificadora para evitar as reparagdes necessdrias, as
organizagdes reconhecidas deverdo trocar entre si todas
as informacdes necessdrias relativas as condigdes aplica-
veis aos navios que mudem de sociedade classificadora,
envolvendo, sempre que necessario, o Estado de bandeira. APROVARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

(22) A proteccio dos direitos de propriedade intelectual dos Artigo 1.0

estaleiros, fornecedores de equipamentos e proprietdrios
de navios ndo deverd impedir a normal realizagio das
transacgdes comerciais nem a prestacio dos servigos
acordados contratualmente entre essas partes.

O presente regulamento estabelece uma série de medidas a
respeitar pelas organizagdes encarregadas da inspecgdo, vistoria
e certificagdo dos navios com vista ao cumprimento das conven-
¢Oes internacionais sobre seguranca maritima e prevencio da
poluicio marinha, favorecendo simultaneamente o objectivo da
livre prestacdo de servigos. Incluem-se neste dmbito o desenvol-
vimento e a aplicacdo de requisitos de seguranga para o casco,
para as mdquinas e para as instalacdes eléctricas e de controlo
dos navios abrangidos pelas convengdes internacionais.

(23) A Agéncia Europeia da Seguranca Maritima (AESM), insti-
tuida pelo Regulamento (CE) n.° 1406/2002 ('), deverd
proporcionar o apoio necessdrio para assegurar a apli-
cac¢do do presente regulamento.

Artigo 2.°

Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

a) «Navio» qualquer navio abrangido pelas convengdes internacionais;

a Convengdo Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar, de 1 de Novembro de 1974 (SOLAS 74),
com excep¢do do Capitulo XI-2 do respectivo Anexo, a
Convengdo Internacional das Linhas de Carga, de 5 de Abril
de 1966, e a Convencdo Internacional para a Prevengdo da
Poluigdo por Navios, de 2 de Novembro de 1973
(MARPOL), os respectivos protocolos e alteragdes e ainda os
cbdigos conexos com cardcter obrigatério aprovados em
todos os Estados-Membros, na versdo actualizada;

b) «Convencdes internacionais»

uma entidade juridica, as suas filiais e quaisquer outras enti-
dades sob o seu controlo que, conjunta ou separadamente,
desempenhem tarefas abrangidas pelo 4mbito de aplicagio
do presente regulamento;

¢) «Organizagdo»

(') JOL 208 de 5.8.2002, p. 1. Regulamento com a dltima redac¢do que
lhe foi dada pelo Regulamento (CE) no 1891/2006 (JO L 304

de 30.12.2006, p. 1). ®) JoL...
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d) «Controlo»

) «Organizagio reconhecida»
f) «Autorizagio»
g) «Certificado»

h) «Regras e procedimentos»

i) «Certificado de classificagdo»

j) «Localizagio»

para efeitos da alinea c), direitos, contratos ou quaisquer
outros meios, de direito ou de facto, que, separadamente ou
em combinacdo, tornem possivel influenciar de forma deci-
siva uma entidade juridica ou permitam que essa entidade
desempenhe tarefas abrangidas pelo dmbito do presente
regulamento;

qualquer organizacdo reconhecida nos termos do presente
regulamento;

o acto pelo qual um Estado-Membro autoriza ou delega
poderes numa organizacdo reconhecida;

o certificado emitido por um Estado de bandeira ou em seu
nome nos termos das convengdes internacionais;

os requisitos de uma organizacdo reconhecida em matéria
de concepgdo, construgdo, equipamento, manutencio e
vistoria de navios;

o documento emitido por uma organizagio reconhecida,
que certifica a adequagdo de um navio a uma determinada
utilizacdo ou servico, nos termos das regras e procedimentos
emitidos e publicados por essa organizacio reconhecida;

o local da sede social, da administragdo central ou do esta-

belecimento principal de uma organizagio.

Artigo 3.°

1. Os Estados-Membros que desejem conceder uma autori-
zagdo a uma organizagdo ainda nio reconhecida apresentam um
pedido de reconhecimento a Comissdo, juntamente com infor-
magdes e elementos de prova completos relativos a conformi-
dade da organizagdo com os critérios minimos estabelecidos no
Anexo I, aos requisitos do n.° 4 do artigo 8.° e dos artigos 9.°,
10 e 11.° e a0 compromisso da organizagio de que cumpre
essas disposicdes.

2. A Comissio, juntamente com os respectivos Estados-
-Membros que apresentam o pedido, efectua as avaliagdes das
organizagdes em relagio as quais tenha recebido um pedido de
reconhecimento, a fim de verificar se as organizagdes satisfazem
os requisitos previstos no n.° 1 e se comprometem a cumpri-los.

3. A Comissdo recusa, pelo procedimento de regulamentacio
a que se refere o n.° 3 do artigo 12.°, reconhecer organizagdes
que ndo satisfagam os requisitos referidos no n.° 1 do presente
artigo ou cujo desempenho seja considerado uma ameaca
inaceitdvel para a seguranga ou o ambiente com base nos crité-
rios estabelecidos nos termos do artigo 14.°.

Artigo 4.°

1. O reconhecimento é concedido pela Comissio pelo proce-
dimento de regulamentagio a que se refere o n.° 3 do artigo
120

2. O reconhecimento s6 é concedido a organiza¢des que
satisfacam os requisitos referidos no artigo 3.°.

3. O reconhecimento ¢ concedido a entidade juridica rele-
vante que seja a entidade-mde de todas as entidades juridicas
que compdem a organizacio reconhecida. O reconhecimento

abrange todas as entidades juridicas que contribuem para asse-
gurar que essa organizagio proporcione uma cobertura dos seus
servicos a nivel mundial.

4. A Comissdo, pelo procedimento de regulamentacio a que
se refere o n.° 3 do artigo 12.°, pode limitar o reconhecimento
no que se refere a determinados tipos de navios, a navios de
determinada dimensdo, a determinadas actividades comerciais
ou a uma combinagio dos mesmos, em fun¢io da capacidade e
competéncias especializadas demonstradas da organizagio em
causa. Nesse caso, a Comissdo fundamenta a limitacio e enuncia
as condi¢des em que esta pode ser retirada ou alargada. A limi-
tagdo pode ser revista a qualquer momento.

5. A Comissdo deve elaborar e actualizar regularmente uma
lista das organizagdes reconhecidas de acordo com o presente
artigo. Essa lista deve ser publicada no Jornal Oficial da Unido
Europeia.

Artigo 5.°

Caso a Comissdo considere que uma organizagio reconhecida
ndo cumpre os critérios minimos estabelecidos no Anexo I ou
as suas obrigacdes nos termos do presente regulamento, ou que
o desempenho em matéria de seguranca e prevencio da
poluicio de uma organiza¢ido reconhecida se deteriorou signifi-
cativamente, sem contudo constituir uma ameaga inaceitdvel
para a seguranca ou o ambiente, determina que a organizagio
em causa tome, dentro de prazos especificados, as medidas
preventivas e correctivas necessdrias para garantir o pleno
cumprimento dos referidos critérios minimos e obrigagdes, em
especial, afastar qualquer potencial ameaca para a seguranca ou
o ambiente, ou tratar, de outra forma, as causas da deterioracdo
do desempenho.
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As medidas preventivas e correctivas podem incluir medidas de
protec¢do provisdrias sempre que a ameaca potencial para a
seguranga ou o ambiente seja imediata.

Todavia, e sem prejuizo da sua aplicagdo imediata, a Comissdo
informa previamente todos os Estados-Membros que tenham
concedido uma autorizagio a organizagdo reconhecida em causa
das medidas que tenciona tomar.

Artigo 6.°

1. Para além das medidas tomadas nos termos do artigo 5.°,
a Comissdo pode, pelo procedimento consultivo a que se refere
o n.° 2 do artigo 12.°, aplicar coimas as organizagdes reconhe-
cidas:

a) cujo incumprimento grave ou reiterado dos critérios
minimos estabelecidos no Anexo I ou das suas obrigagdes
nos termos do n.° 4 do artigo 8.° ou dos artigos 9.0, 10.°
e 11.° ou cuja deterioracdo de desempenho revelem deficién-
cias graves na sua estrutura, sistemas, procedimentos ou
controlos internos;

ou

b) que tenham deliberadamente fornecido & Comissdo informa-
¢Bes incorrectas, incompletas ou susceptiveis de a induzir em
erro no quadro da sua avaliacio nos termos do n.> 1 do
artigo 8. ou que de outra forma tenham dificultado essa
avaliagdo.

2. Sem prejuizo do n.° 1, sempre que uma organizacio reco-
nhecida ndo execute as medidas preventivas ou correctivas
exigidas pela Comissdo, ou o faga com atraso injustificado, a
Comissio pode aplicar-lhe san¢des pecunidrias tempordrias até
que as medidas em questdo sejam integralmente executadas.

3. As coimas e as sangdes pecunidrias tempordrias referidas
nos n. 1 e 2 devem ser dissuasivas e proporcionadas a gravi-
dade do caso e a capacidade econémica da organizagio reconhe-
cida em causa, tendo especialmente em conta em que medida a
seguranga ou a protec¢do do ambiente foram comprometidas.

As coimas e sancdes pecunidrias tempordrias s6 sdo aplicadas
depois de ter sido dada a organizagio reconhecida e aos
Estados-Membros em causa a oportunidade de apresentarem as
suas observagdes.

A soma das coimas e sangdes pecunidrias tempordrias aplicadas
ndo pode exceder 5 % do volume de negdcios médio total da
organizagdo reconhecida nos trés exercicios precedentes, relati-
vamente as actividades abrangidas pelo ambito do presente
regulamento.

4. O Tribunal de Justica das Comunidades Europeias tem
plena jurisdi¢io para rever as decisdes pelas quais a Comissdo
tenha fixado uma coima ou uma sanc¢io pecunidria tempordria,
podendo anular, reduzir ou aumentar a coima ou a san¢io pecu-
nidria tempordria aplicada.

Artigo 7.°

1. A Comissdo deve retirar o reconhecimento as organiza-
¢oes:

a) cujo incumprimento reiterado e grave dos critérios minimos
estabelecidos no Anexo I ou das suas obriga¢des nos termos
do presente regulamento constitua uma ameaga inaceitdvel
para a seguranga ou o ambiente;

=

cujas deficiéncias, reiteradas e graves, em termos de desem-
penho em matéria de seguranga e prevengdo da poluicio
sejam de forma a constituir uma ameaga inaceitdvel para a
seguranga ou o ambiente;

¢) que impecam ou dificultem repetidamente a avaliagdo pela
Comissdo;

d) que ndo paguem as coimas efou as sangdes pecunidrias
tempordrias referidas nos n.>s 1 e 2 do artigo 6. ou

€) que procurem obter a cobertura financeira ou o reembolso
de coimas aplicadas nos termos do artigo 6.°.

2. Para efeitos das alineas a) e b) do n.° 1, a Comissdo decide
com base em todas as informacdes disponiveis, nomeadamente:

a) os resultados da sua propria avaliagio da organiza¢do reco-
nhecida em questdo, nos termos do n.° 1 do artigo 8.5

b) os relatorios apresentados pelos Estados-Membros nos
termos do artigo 10.° da Directiva .../.../CE;

(g)
~

as andlises dos acidentes com navios classificados pelas orga-
niza¢des reconhecidas;

&

qualquer repeticdo das situacdes de incumprimento referidas
na alinea a) do n.° 1 do artigo 6.

¢) em que medida a frota classificada pela organizagio reconhe-
cida é afectada; e

f) a ineficicia das medidas referidas no n.c 2 do artigo 6.°.

3. A retirada do reconhecimento é decidida pela Comissio,
por iniciativa prépria ou a pedido de um Estado-Membro,
pelo procedimento de regulamentacio a que se refere o n.° 3 do
artigo 12.°, apés ter sido dada a organizagdo reconhecida em
causa a oportunidade de apresentar as suas observagdes.

Artigo 8.°

1. Todas as organizacdes reconhecidas sdo objecto de
avaliagio pela Comissdo, feita em conjunto com o Estado-
-Membro que tiver apresentado o pedido relevante de reconheci-
mento, numa base regular e pelo menos de dois em dois anos, a
fim de verificar se cumprem as suas obrigagdes nos termos do
presente regulamento e satisfazem os critérios minimos estabele-
cidos no Anexo L. A avaliagdo deve restringir-se as actividades
das organizacdes reconhecidas abrangidas pelo dmbito de apli-
cacdo do presente regulamento.
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2. Ao seleccionar as organizagdes reconhecidas a avaliar, a
Comissdo presta particular atengdo ao desempenho da organi-
zacdo em matéria de seguranga e de prevencio da poluicdo, ao
nimero de acidentes e aos relatérios elaborados pelos Estados-
-Membros nos termos do artigo 10.° da Directiva ...].../CE.

3. A avaliagdo pode incluir uma visita aos servi¢os regionais
da organizagdo, assim como inspecgdes aleatdrias dos navios,
tanto em servico como em construgdo, para efeitos de proceder
a uma auditoria ao desempenho da organizagio reconhecida.
Nesse caso, a Comissdo informa, sempre que adequado, o
Estado-Membro em que se encontram localizados os servigos
regionais. A Comissdo fornece aos Estados-Membros um rela-
torio sobre os resultados da avaliago.

4. Cada organizagdo reconhecida deve facultar anualmente os
resultados da sua andlise da gestdo do sistema de qualidade ao
comité previsto no n.° 1 do artigo 12.°.

Artigo 9.0

1. As organizagdes reconhecidas garantem o acesso da
Comissio as informagdes necessirias para efeitos da avaliagdo
referida no n.° 1 do artigo 8.°, ndo podendo ser invocadas cldu-
sulas contratuais para restringir este acesso.

2. As organizacdes reconhecidas garantem, nos seus
contratos com proprietdrios de navios ou operadores para a
emissio de certificados ou de certificados de classificagio de
navios, que a emissdo de tais certificados seja condicionada a
ndo oposi¢do das partes ao acesso dos inspectores da Comissdo
a bordo dos navios em questdo para efeitos do n.° 1 do artigo
8.0.

Artigo 10.°

1. As organizagdes reconhecidas consultam-se periodica-
mente para manter a equivaléncia e tendo em vista a harmoni-
zagdo das suas regras e procedimentos e a aplicagio das
mesmas. Cooperam entre si para estabelecer uma interpretacio
coerente das convengdes internacionais, sem prejuizo dos
poderes dos Estados de bandeira. Caso tal seja adequado, as
organizagdes reconhecidas devem estabelecer um acordo sobre
as condicdes técnicas e processuais de reconhecimento mituo
dos respectivos certificados relativos aos materiais, equipa-
mentos e componentes, com base em normas equivalentes e
tomando como referéncia as normas mais exigentes e rigorosas.

Caso ndo seja possivel o reconhecimento mdtuo por motivos
graves de seguranca, as organizacdes reconhecidas fundamentam
claramente esse facto.

Sempre que uma organizagdo reconhecida atestar, mediante
inspec¢do ou de outro modo, que determinado material, equipa-
mento ou componente ndo estd em conformidade com o
respectivo certificado, pode recusar autorizar a colocagio a
bordo desse material, equipamento ou componente, informando
imediatamente as outras organizagdes reconhecidas e fundamen-
tando a sua recusa.

Para efeitos de classificacdo, as organizacdes reconhecidas reco-
nhecem os certificados relativos aos equipamentos maritimos
que ostentem a marcagdo prevista na Directiva 96/98/CE do
Conselho, de 20 de Dezembro de 1996, relativa aos equipa-
mentos maritimos (').

As organizagdes reconhecidas apresentam periodicamente a
Comissdo e aos Estados-Membros relatérios sobre os progressos
fundamentais no que respeita as normas e ao reconhecimento
mutuo dos certificados relativos aos materiais, equipamentos e
componentes.

2. Até ... (*), a Comissio deve apresentar ao Parlamento
Europeu e ao Conselho um relatério, baseado num estudo inde-
pendente, sobre o nivel alcangado no processo de harmonizagio
das regras e procedimentos e sobre o reconhecimento mutuo
dos certificados relativos aos materiais, equipamentos e compo-
nentes.

3. As organizagdes reconhecidas cooperam com as adminis-
tragdes de controlo do Estado do porto sempre que esteja em
causa um navio por elas classificado, em especial de modo a
facilitar a rectificagdo de anomalias ou outras discrepancias
detectadas.

4. As organizacdes reconhecidas fornecem a Comissio e as
administracdes de todos os Estados-Membros que tenham
concedido qualquer das autoriza¢des previstas no artigo 3.c da
Directiva ...[.../CE todas as informacdes pertinentes sobre os
navios por elas classificados e sobre transferéncias, mudangas,
suspensdes e desclassificagdes, independentemente da sua
bandeira.

As informagdes sobre transferéncias, mudancas, suspensdes e
desclassificacdes, incluindo as informagdes sobre todos os
atrasos na execucio das vistorias ou na aplicacio das recomen-
dacdes, condices relativas a classificagdo, condigdes operacio-
nais ou restricdes operacionais determinadas para os navios por
elas classificados, independentemente da sua bandeira, s3o igual-
mente comunicadas por via electrénica a base de dados comum
das inspecgdes usada pelos Estados-Membros para efeitos da
Directiva ...[.../CE, em simultdneo e conforme registadas nos
proprios sistemas das organizagdes reconhecidas, no prazo
méximo de 72 horas apés o evento na origem da obrigagdo de
comunicacio das informagdes. Essas informacdes, com excep¢io
das recomendacdes e condices relativas a classificagdo cujo
prazo ndo esteja ultrapassado, sdo publicadas no sitio de
Internet dessas organizagdes reconhecidas.

5. As organizagdes reconhecidas ndo emitem certificados
relativamente a um navio, independentemente da sua bandeira,
que tenha sido desclassificado ou que tenha mudado de socie-
dade classificadora por razdes de seguranca, antes de terem dado
a administracio competente do Estado de bandeira a oportuni-
dade de, num prazo razodvel, emitir parecer quanto a necessi-
dade de se proceder a uma inspec¢do completa.

6. Em caso de transferéncia da classificagdo de uma organi-
zagdo reconhecida para outra, a primeira organizacio fornece a
nova organizagdo, sem atrasos indevidos, o historial completo
do navio e, em especial, informa-a:

a) de quaisquer atrasos na execugdo das vistorias;

b) de quaisquer atrasos na aplicacdo das recomendacdes e
condicdes de classe;

(") JOL 46 de 17.2.1997, p. 25. Directiva com a tltima redaccio que lhe
foi dada pela Directiva 2002/84/CE (JO L 324 de 29.11.2002, p. 53).

(*) Cinco anos a contar da data de entrada em vigor do presente regula-
mento.
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¢) das condicdes operacionais determinadas para o navio; e
d) das restricdes operacionais determinadas para o navio.

A nova organizagio s6 pode emitir novos certificados para o
navio quando todas as vistorias em atraso tiverem sido execu-
tadas de modo satisfatorio e todas as recomendagdes ou condi-
¢des relativas a classificagio previamente determinadas para o
navio e ainda ndo observadas tiverem sido satisfeitas, de acordo

com o especificado pela primeira organizagio.

Antes da emissdo dos certificados, a nova organiza¢io informa
a primeira organiza¢io da sua data de emissdo e confirma as
datas, locais e medidas tomadas para dar uma resposta adequada
aos atrasos na execucdo das vistorias e na aplicagio das reco-
mendagdes e condicdes relativas a classificacdo.

As organizacdes reconhecidas estabelecem e aplicam requisitos
comuns adequados relativamente aos casos de transferéncias de
sociedade classificadora em que sejam necessdrias precaugdes
especiais. Tais casos devem abranger, pelo menos, as transferén-
cias de sociedade classificadora de navios com 15 ou mais anos
de idade e as transferéncias de uma organizagio ndo reconhe-
cida para uma organizacio reconhecida.

As organizagBes reconhecidas cooperam entre si com vista a
correcta aplicagio das disposi¢des do presente nimero.

Artigo 11.°

1.  Até ... (%, as organizacdes reconhecidas devem criar e
manter um Sistema de Avaliagdo e Certificacio da Qualidade
independente, de acordo com as normas internacionais aplicd-
veis em matéria de qualidade, em que as associa¢des profissio-
nais relevantes da inddstria naval podem participar a titulo
consultivo.

2. O Sistema de Avaliagio e Certificacio da Qualidade
desempenha as seguintes tarefas:

a) avalia¢do periddica dos sistemas de gestio da qualidade das
organizacdes reconhecidas, de acordo com os critérios da
norma de qualidade ISO 9001;

b) certificagdo dos sistemas de gestio da qualidade das organi-
zagdes reconhecidas, inclusive das organizagdes cujo reco-
nhecimento tenha sido solicitado nos termos do artigo 3.

¢) emissio de interpreta¢des das normas relativas a gestio da
qualidade reconhecidas internacionalmente, nomeadamente a
fim de ter em conta as caracteristicas especificas da natureza
e obrigacdes das organizagdes reconhecidas; e

d) elaboracdo de recomendacdes individuais e colectivas para
melhorar os processos e mecanismos de controlo interno das
organizagdes reconhecidas.

3. O Sistema de Avaliacio e Certificacio da Qualidade deve
ter as competéncias e o sistema de gestdo necessdrios para
actuar de forma independente das organizagdes reconhecidas e

(*) Vinte e quatro meses a contar da data de entrada em vigor do presente
regulamento.

dispor dos meios necessdrios para levar a cabo as suas tarefas de
forma eficaz e com o maior profissionalismo. O Sistema de
Avaliacio e Certificagdo da Qualidade estabelece os seus
métodos de trabalho e o seu regulamento interno.

4. O Sistema de Avaliacdo e Certificacdo da Qualidade estabe-
lece um plano de trabalho anual.

5. O Sistema de Avaliagio e Certificacdo da Qualidade pode
solicitar a assisténcia de outros organismos externos de
avaliagio da qualidade.

6. O Sistema de Avaliagio e Certificacio da Qualidade fornece
as partes interessadas, incluindo os Estados de bandeira e a
Comissdo, informagdes completas sobre o seu plano de trabalho
anual, bem como sobre as suas conclusdes e recomendacoes,
nomeadamente no que se refere a situa¢des em que a seguranca
possa ter sido comprometida.

7. O Sistema de Avaliagio e Certificagdo da Qualidade é
avaliado periodicamente pela Comissio.

8. A Comissdo comunica aos Estados-Membros os resultados
da sua avaliagdo e o seguimento que lhe for dado.

Artigo 12.°

1. A Comissdo ¢é assistida pelo Comité para a Seguranca
Maritima e a Prevengdo da Poluicio por Navios (COSS), insti-
tuido pelo Regulamento (CE) n.c 2099/2002 ().

2. Sempre que se faga referéncia ao presente niimero, sio
aplicaveis os artigos 3.° e 7.2 da Decisio 1999/468/CE, tendo-se
em conta o disposto no seu artigo 8.°.

3. Sempre que se faga referéncia ao presente niimero, sdo
aplicaveis os artigos 5.° e 7.° da Decisdio 1999/468/CE, tendo-se
em conta o disposto no seu artigo 8.°.

O prazo previsto no n.° 6 do artigo 5.° da Decisdo 1999/468/
|CE € de trés meses.

4. Sempre que se faca referéncia ao presente niimero, sio
aplicdveis os n.* 1 a 4 do artigo 5.°-A e o artigo 7. da
Decisdo 1999/468/CE, tendo-se em conta o disposto no seu
artigo 8.0,

Artigo 130

1. O presente regulamento pode ser alterado, sem alarga-
mento do respectivo ambito de aplicacio, a fim de actualizar os
critérios minimos estabelecidos no Anexo I, tendo especialmente
em conta as decisdes relevantes da OML

Essas medidas, que tém por objecto alterar elementos ndo essen-
ciais do presente regulamento, sdo aprovadas pelo procedimento
de regulamentagio com controlo a que se refere o n.° 4 do
artigo 12.°.

(') JOL 324 de 29.11.2002, p. 1. Regulamento com a tltima redacgdo que
lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.c 93/2007 da Comissdo (JO L 22
de 31.1.2007, p. 12).
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2. As altera¢des das convencdes internacionais definidas na
alinea b) do artigo 2.° do presente regulamento podem ser
excluidas do dmbito de aplicacio do presente regulamento, nos
termos do artigo 5.° do Regulamento (CE) n.c 2099/2002.

Artigo 14.°

1. A Comissdo deve adoptar e publicar:

a) critérios que permitam medir a eficdcia das regras e procedi-
mentos adoptados, bem como o desempenho das organiza-
¢des reconhecidas no que se refere a seguranca dos navios
por elas classificados e a prevencdo da poluicio decorrente
desses navios, tendo nomeadamente em conta os dados
produzidos pelo Memorando de Entendimento de Paris sobre
o Controlo dos Navios pelo Estado do Porto efou por outros
mecanismos semelhantes; e

b) critérios que permitam determinar em que circunstincias
deve esse desempenho ser considerado uma ameaca inacei-
tével para a seguranca ou o ambiente, que podem ter em
conta factores especificos que afectem organizacdes de
pequena dimensdo ou altamente especializadas.

Essas medidas, que tém por objecto alterar elementos ndo essen-
ciais do presente regulamento, completando-o, sdo aprovadas
pelo procedimento de regulamentagio com controlo a que se
refere o n.° 4 do artigo 12.°.

2. As medidas que tenham por objecto alterar elementos ndo
essenciais do presente regulamento, completando-o, relacionadas
com a aplicagdo do artigo 6.° e, se for caso disso, do artigo 7.°,
sdo aprovadas pelo procedimento de regulamentacio com
controlo a que se refere o n.o 4 do artigo 12.c.

3. Sem prejuizo da aplicagdo imediata dos critérios minimos
estabelecidos no Anexo I, a Comissdo pode, pelo procedimento
de regulamentagdo a que se refere o n.° 3 do artigo 12.°, aprovar
regras para a interpretagdo desses critérios e ponderar a possibi-
lidade de fixar objectivos para os critérios minimos gerais
previstos no ponto 3 da parte A do Anexo L.

Artigo 15.°

1. As organizagdes que, até a data de entrada em vigor do
presente regulamento, tiverem sido reconhecidas nos termos da
Directiva 94/57/CE, mantém o seu reconhecimento, sob reserva
do disposto no n.c 2.

2. Sem prejuizo dos artigos 5.° e 7.°, a Comissdo reexamina
até ... (*) todos os reconhecimentos limitados concedidos ao
abrigo da Directiva 94/75/CE a luz do n.° 3 do artigo 4.° do
presente regulamento, a fim de decidir, pelo procedimento de
regulamentacdo a que se refere o n.° 3 do artigo 12.°, se as limi-
tacdes devem ser substituidas por outras ou suprimidas. As limi-
tagdes continuam a aplicar-se até a Comissdo tomar uma
decisdo.

Artigo 16.°

Durante a avaliagio efectuada nos termos do n.c 1 do artigo 8.,
a Comissdo verifica se o titular do reconhecimento € a entidade
juridica relevante da organizacio a qual se aplicam as disposi-
¢des do presente regulamento. Se tal ndo for o caso, a Comissdo
toma uma decisio de alteracdo do reconhecimento.

Caso a Comissdo altere o reconhecimento, os Estados-Membros
adaptam os seus acordos com a organizagdo reconhecida por
forma a ter em conta a alteraco.

Artigo 17.°

A Comissdo informa de dois em dois anos o Parlamento
Europeu e o Conselho sobre a aplicacio do presente regula-
mento.

Artigo 18

As remissdes, na legislacgio comunitdria e nacional, para a Direc-
tiva 94/57|CE devem entender-se, consoante adequado, como
sendo feitas para o presente regulamento e devem ler-se nos
termos do quadro de correspondéncia constante do Anexo II.

Artigo 19.°

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia
seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento ¢ obrigatério em todos os seus elementos e directamente aplicivel em

todos os Estados-Membros.

Feito em ...

Pelo Parlamento Europeu
O Presidente

Pelo Conselho
O Presidente

(*) Doze meses a contar da data de entrada em vigor do presente regula-
mento.
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ANEXO I

CRITERIOS MINIMOS PARA AS ORGANIZACOES

(A que se refere o artigo 3.°)

A. CRITERIOS MINIMOS GERAIS

1. A organizagdo reconhecida deve ter personalidade juridica no Estado em que estd localizada. A sua contabilidade
deve ser certificada por auditores independentes.

2. A organizacio reconhecida deve poder comprovar que dispde de vasta experiéncia na avaliacdo da concepgio e
construcdo de navios mercantes.

3. A organizagdo reconhecida deve dispor permanentemente de pessoal de gestdo, técnico, de apoio e de investigacdo
significativo e proporcionado a dimensdo e composicio da frota por ela classificada e ao seu envolvimento na cons-
trugdo e transformagio de navios. A organizacio reconhecida deve ser capaz de afectar a cada local de trabalho,
quando e conforme necessdrio, meios e pessoal proporcionados as tarefas a desempenhar, em conformidade com
os critérios gerais minimos indicados nos pontos 6 e 7 e com os critérios minimos especificos.

4. A organizagdo reconhecida deve possuir e aplicar, ou ter capacidade demonstrada para tal, um conjunto de regras e
procedimentos prdprios em matéria de concepcdo, construgdo e vistoria periddica de navios mercantes, com a
qualidade de normas internacionalmente reconhecidas. Essas regras e procedimentos devem ser publicados e conti-
nuamente actualizados e melhorados através de programas de investigacio e desenvolvimento.

5. O registo dos navios da organizagdo reconhecida deve ser publicado anualmente, ou conservado numa base electré-
nica acessivel ao publico.

6. A organizacdo reconhecida ndo pode ser controlada por proprietdrios de navios, por construtores navais ou por
quaisquer outras entidades comercialmente implicadas no fabrico, equipamento, reparacio ou operagio de navios,
nem pode o seu rendimento depender substancialmente de uma s6 entidade comercial. A organizagdo reconhecida
ndo efectua tarefas de classificagdo ou fungdes legais se for idéntica ou tiver relagdes empresariais, pessoais ou fami-
liares com o proprietdrio ou o operador. Esta incompatibilidade aplica-se igualmente aos inspectores empregados
pela organizagdo reconhecida.

7. A organizacio reconhecida deve desenvolver as suas actividades em conformidade com as disposi¢des estabelecidas
no Anexo da Resolugdo A.789(19) da OMI relativa as especificagdes das fungdes de vistoria e certificagdo das orga-
nizagdes reconhecidas que actuam em nome da administracdo, na medida em que sejam aplicdveis no dmbito do
presente regulamento.

B. CRITERIOS MINIMOS ESPECIFICOS

1. A organizacgdo reconhecida deve proporcionar uma cobertura mundial assegurada pelos seus proprios inspectores
ou, em casos excepcionais ¢ devidamente justificados, pelos inspectores de outras organizacdes reconhecidas.

2. A organizagdo reconhecida deve reger-se por um c6digo deontoldgico.

3. A organizacdo reconhecida deve ser gerida e administrada de modo a garantir a confidencialidade das informagdes
solicitadas pela administracdo.

4. A organizagdo reconhecida deve fornecer as informagdes relevantes a administracdo, a Comissdo e as partes inte-
ressadas.

5. A organizagdo reconhecida, os seus inspectores e o seu pessoal técnico devem efectuar as suas tarefas sem preju-
dicar, seja de que forma for, os direitos de propriedade intelectual dos estaleiros, dos fornecedores de equipa-
mentos e dos proprietdrios de navios, nomeadamente no que respeita a patentes, licencas, saber-fazer ou qualquer
outro tipo de conhecimentos cuja utilizagdo esteja legalmente protegida a nivel comunitdrio ou nacional; a organi-
zagdo reconhecida ou os inspectores e o pessoal técnico por ela empregados ndo podem, em circunstincia
alguma, e sem prejuizo das competéncias de avaliagdo dos Estados-Membros e da Comissdo, em especial ao abrigo
do artigo 9.otransmitir ou divulgar dados comercialmente relevantes obtidos no 4mbito das suas tarefas de
inspeccdo, controlo e vigilancia de navios em construgdo ou reparago.

6. Os gestores da organizagio reconhecida devem definir e documentar a sua politica e os seus objectivos e empe-
nhamento em matéria de qualidade e assegurar que essa politica seja entendida, aplicada e garantida a todos os
niveis da organizacdo reconhecida. A politica da organiza¢io reconhecida deve definir metas e indicadores de
desempenho em matéria de seguranga e prevengdo da poluigdo.
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7.

8.

9.

A organizagio reconhecida deve garantir que:

a)
b)

=

—_
=

as suas regras e procedimentos sejam estabelecidos e mantidos de forma sistemética;

as suas regras e procedimentos sejam respeitados e seja instaurado um sistema interno para medir a qualidade
do servico em relacdo as mesmas regras e procedimentos;

sejam satisfeitos os requisitos referentes as funcdes legais que a organizacdo reconhecida for autorizada a
desempenhar e seja posto em prdtica um sistema interno para medir a qualidade do servico no que respeita a
conformidade com as convencdes internacionais;

sejam definidas e documentadas as responsabilidades, os poderes e a inter-relagio do pessoal cujo trabalho
afecta a qualidade dos servigos da organizagdo reconhecida;

todo o trabalho seja levado a cabo em condicdes controladas;

seja estabelecido um sistema de supervisio que controle as ac¢des e o trabalho efectuado pelos inspectores e
pelo pessoal técnico e administrativo empregado pela organizagdo reconhecida;

os inspectores tenham um conhecimento aprofundado do tipo especifico de navio no qual efectuam as suas
tarefas pertinentes para a vistoria especifica a efectuar e dos requisitos aplicaveis;

seja estabelecido um sistema de qualificagdo dos inspectores e de actualizagdo continua dos seus conheci-
mentos;

sejam mantidos registos que comprovem o cumprimento das normas aplicdveis nos dominios abrangidos
pelos servigos prestados, bem como o bom funcionamento do sistema de qualidade;

seja mantido um sistema global de auditorias internas planeadas e documentadas relativas ao desempenho, em
todos os locais de trabalho da organizagdo, de actividades relacionadas com a qualidade;

as vistorias e inspec¢des obrigatorias no quadro do sistema harmonizado de vistoria e certificagio que a orga-
nizagdo reconhecida estd autorizada a realizar, sejam realizadas em conformidade com as disposi¢es estabele-
cidas no Anexo e no Apéndice da Resolugdo A.948(23) da OMI relativa a directrizes de vistoria ao abrigo do
sistema harmonizado de vistoria e certificacio;

sejam estabelecidas relacdes claras e directas em matéria de responsabilidade e controlo entre os servigos
centrais e regionais da organizacdo reconhecida e entre as organizacdes reconhecidas e os seus inspectores.

A organizagdo reconhecida deve desenvolver, aplicar e manter um sistema de qualidade interno eficaz, baseado
nas partes relevantes de normas de qualidade internacionalmente reconhecidas e conforme com as normas EN
ISOJIEC 17020:2004 (organismos de inspec¢do) e EN ISO 9001:2000 (sistemas de gestio de qualidade, requi-
sitos), tal como interpretadas e certificadas pelo sistema de avaliagio e certificacdo da qualidade referido no n.o 1
do artigo 11..

As regras e procedimentos da organizacdo reconhecida devem ser aplicados de forma a que a organizagdo se
mantenha numa posi¢do em que, a partir do seu proprio conhecimento directo e da sua capacidade de apreciagdo,
seja capaz de formular uma declaracio fidvel e objectiva sobre a seguranga dos navios em questdo através de certi-
ficados de classificagdo, com base nos quais podem ser emitidos certificados.

10. A organiza¢do reconhecida deve dispor dos meios necessdrios para avaliar, utilizando pessoal qualificado e em
conformidade com as disposi¢des estabelecidas no Anexo da Resolugdo A.913(22) da OMI relativa a directrizes
de aplicacdo do Cédigo Internacional de Gestdo da Seguranca (cdigo ISM) pelas administrages, a aplicacdo e a
manutengdo do sistema de gestdo da seguranga, tanto em terra como a bordo dos navios abrangidos pela certifi-
cacio.

11. A organizacio reconhecida deve permitir que colaborem no desenvolvimento das suas regras e procedimentos
representantes da administracdo e outras partes interessadas.
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ANEXO II

QUADRO DE CORRESPONDENCIA

Directiva 94/57|CE

Directiva ...[.../CE

Presente regulamento

Artigo 1.°

Artigo 1.°

Artigo 1.

Alinea a) do artigo 2.

Alinea a) do artigo 2.

Alinea a) do artigo 2.

Alinea b) do artigo 2.0

Alinea b) do artigo 2.0

Alinea c) do artigo 2.

Alinea ¢) do artigo 2.

Alinea d) do artigo 2.0

Alinea d) do artigo 2.0

Alinea b) do artigo 2.0

Alinea ) do artigo 2.

Alinea ¢) do artigo 2.

Alinea ¢) do artigo 2.

Alinea f) do artigo 2.°

Alinea d) do artigo 2.°

Alinea f) do artigo 2.0

Alinea g) do artigo 2.°

Alinea e) do artigo 2.°

Alinea g) do artigo 2.

Alinea h) do artigo 2.

Alinea f) do artigo 2.0

Alinea h) do artigo 2.

Alinea i) do artigo 2.

Alinea g) do artigo 2.°

Alinea i) do artigo 2.

Alinea k) do artigo 2.0

Alinea i) do artigo 2.°

Alinea j) do artigo 2.

Alinea h) do artigo 2.

Alinea j) do artigo 2.

Alinea 1) do artigo 2.

Alinea k) do artigo 2.°

Alinea j) do artigo 2.

Artigo 3.0

Artigo 3.°

Primeiro periodo, n.° 1 do artigo 4.0

N. 1 do artigo 3.

Segundo periodo, n.° 1 do artigo 4.0

N.o 2 do artigo 3.

Terceiro periodo, n.° 1 do artigo 4.°

Quarto perfodo, n.° 1 do artigo 4.°

N. 1 do artigo 4.0

N.° 3 do artigo 3.

N5 2, 3 e 4 do artigo 4.

Artigo 5.°

Artigo 6.°

Artigo 7.°

N.o 1 do artigo 5.

N.o 1 do artigo 4.

N.° 3 do artigo 5.

N.° 2 do artigo 4.°

N.os 1, 2, 3, e 4 do artigo 6.

N.s 1, 2, 3 e 4 do artigo 5.

N.° 5 do artigo 6.°
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Directiva 94/57|CE

Directiva ...[.../CE

Presente regulamento

Artigo 7.°

Artigo 6.°

Artigo 12.°

Primeiro travessio do n.° 1 do artigo
8.0

Artigo 7.°, n.° 1, primeiro pardgrafo,
alinea a)

Segundo travessio do n.c 1 do artigo
8.0

N. 1 do artigo 13.0

Terceiro travessdo do n.°o 1 do
8.0

artigo

Artigo 7.°, n.° 1, primeiro pardgrafo,
alinea b)

Segundo pardgrafo do ne 1 do
artigo 7.°

Segundo pardgrafo do ne° 1 do

artigo 13.°

N.o 2 do artigo 8.

N.° 2 do artigo 7.

Segundo pardgrafo do n.° 2 do artigo
8.0

N.o 2 do artigo 13.°

N.o 1 do artigo 9.

N.° 2 do artigo 9.°

Proémio do n. 1 do artigo 10.°

Artigo 8.0

Alineas a), b) e c)done 1e 2,3 ¢4
do artigo 10.°

N1 ene 2 do artigo 11.°

N 1 e 2 do artigo 9.

N.os 3 e 4 do artigo 11.°

N.os 1 e 2 do artigo 8.

Artigo 12.° Artigo 10.° -
Artigo 13.° - -
Artigo 14.° N.s 1 e 2 do artigo 11.0 -

N.° 3 do artigo 11.°

- Artigo 12.° -

- - Artigo 9.°

N.o 1 do artigo 15.° - -

- - N 1 e 2 do artigo 10.°

N.o 2 do artigo 15.° - N.° 3 do artigo 10.°

N.o 3 do artigo 15.° - N.o 4 do artigo 10.°

N.o 4 do artigo 15.° - N.o 5 do artigo 10.°

N.o 5 do artigo 15.° - Primeiro, segundo, terceiro e quinto
pardgrafos do n.° 6 do artigo 10.°

- - Quarto pardgrafo do n.° 6 do artigo 10.

Artigo 16.° Artigo 13.° -

Artigo 17.° Artigo 16.° -

- Artigo 14.° -

Artigo 15.°
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Directiva 94/57|CE

Directiva ...[.../CE

Presente regulamento

Artigo 11.°

Artigo 14.°

Artigo 15.°

Artigo 16.°

Artigo 17.°

Artigo 18.°

Artigo 19.°

Anexo [

Anexo [

Anexo II

Anexo II
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NOTA JUSTIFICATIVA DO CONSELHO

I. INTRODUCAO

No ambito do processo de co-decisdo (art. 251.c TEC), o Conselho chegou em 30 de Novembro
de 2007, a um acordo politico sobre dois instrumentos juridicos distintos baseados na respectiva
proposta da Comissdo (!): um projecto de directiva relativa as regras comuns para as organizagdes de
vistoria e inspec¢do dos navios e para as actividades relevantes das administragdes maritimas (reformu-
lagdo) e um regulamento relativo as regras comuns para as organizacdes de vistoria e inspeccio dos
navios (reformulagdo). Este documento diz respeito a parte da proposta da Comissio que constitui o
regulamento reformulado (3).

Na sequéncia da revisio pelos Juristas/Linguistas, o Conselho aprovou a sua posicio comum em
6 de Junho de 2008.

Ao aprovar a sua posicdo, o Conselho teve em conta os pareceres do Comité Econémico e Social (°) e
do Comité das Regides (). Um grande niimero de altera¢des do Parlamento Europeu, aprovados em
primeira leitura em 25 de Abril de 2007 (), foi integrado ou incorporado no respectivo texto, como
parte da directiva ou do regulamento de acordo com a posi¢do do Conselho.

A proposta destina-se a reformular as sucessivas alteragdes a Directiva 94/57/CE que estabelece regras
comuns para as organiza¢des que procedem a inspec¢do de navios e emitem certificados de navios,
chamadas «organizacdes reconhecidas». Além disso, determinadas disposi¢des da directiva em vigor
foram alteradas tendo em vista a simplificagdo ou a harmonizacio ou ainda o refor¢o das regras em
vigor, p.ex. refor¢ando o controlo das organizagdes reconhecidas e reformando o sistema de sangdes a

aplicar as que ndo apliquem os critérios minimos de reconhecimento.

1. ANALISE DA POSICAO0 COMUM
a) Forma do acto juridico

A principal questdo levantada durante os debates nas instincias do Conselho foi a forma do acto juridico
proposto pela Comissdo. Varias das disposi¢des da directiva proposta devem ser entendidas no sentido
de imporem obrigacdes directamente aos particulares, ou por delegacdo de competéncias na Comissdo
para impor essas obrigagdes aos particulares, neste caso as organizagdes reconhecidas. Isto foi confir-
mado pelo Servigo Juridico do Conselho no parecer de 8 de Outubro de 2007 (doc. 13616/07) que
recomendava a aprovagdo de um diploma sob a forma de regulamento, ou em alternativa, a reformu-
lagdo das disposi¢des em causa ou dividir o acto em uma directiva e um regulamento.

No seu acordo politico, o Conselho acordou em dividir o texto em dois instrumentos separados, uma
directiva e um regulamento. A directiva inclui as disposi¢des dirigidas aos Estados-Membros relativas as
suas relagdes com as organizagdes reconhecidas; enquanto o regulamento contém todas as disposicdes
relativas ao reconhecimento a nivel comunitario, ou seja, a concessio e retirada do reconhecimento pela
Comissdo, as obrigagdes e critérios a satisfazer pelas organizagdes para serem elegiveis para reconheci-
mento comunitdrio bem como possiveis sangdes contra as organiza¢des reconhecidas que ndo cumpram
essas obrigagdes e critérios.

b) Principais questdes relacionadas com o regulamento

Além da decisdo de incluir todas as disposicdes relativas ao reconhecimento comunitdrio das organiza-
¢des de inspecgdo e vistoria num novo regulamento, o Conselho considerou adequado alterar essas
disposigdes por motivos de clareza ou baseado nas seguintes consideragdes:

() A Comissdo transmitiu em 30 de Janeiro de 2006 a sua proposta de directiva reformulada relativa as regras comuns para as

organizacdes de vistoria e inspecgdo dos navios e para as actividades relevantes das administra¢des maritimas (doc. 5912/
/06 MAR 11 ENV 50 CODEC 95).

() A posicdo comum do Conselho relativa ao projecto de regulamento consta no doc. 5724/08, e a respectiva nota justifica-
tiva no doc. 5724/08 ADD 1.

(}) CESE1177/2006 de 13.9.2006 (JO C 318 de 23.12.2006, p. 195-201).

(*) CdR43/2006 de 15.6.2006 (JO C 229 de 22.9.2006, p. 38).

(*) Doc. 8724/07 CODEC 389 MAR 28 ENV 206 (ainda ndo publicado no Jornal Oficial).



29.7.2008

Jornal Oficial da Unido Europeia

C 190 E[15

ML

1) Ambito do reconhecimento e critérios minimos de reconhecimento

O Conselho, tal como o Parlamento Europeu, considera importante salientar que a organizagdo a reco-
nhecer, independentemente da sua estrutura empresarial, deve prestar servicos a escala mundial. No caso
de um reconhecimento limitado, a posicio comum prevé transparéncia quanto as razdes da limitacdo e
as condi¢des para a alterar. Para evitar desvalorizar os critérios minimos de reconhecimento, a posigdo
comum prevé a possibilidade de fixar, através do procedimento de comitologia, regras sobre a interpre-
tacdo e os objectivos destes critérios, em especial em relagio aos membros do pessoal ao servigo das
organizagdes reconhecidas.

2) Imposigdo de coimas ds organizagdes reconhecidas

No entender do Conselho, os Estados-Membros devem ser informados por procedimento consultivo de
qualquer decisdo da Comissdo para impor coimas as organiza¢des reconhecidas que ndo cumpram as
suas obrigacdes ao abrigo do regulamento.

3) Harmonizagio das regras e procedimentos das organizagdes reconhecidas e reconhecimento miituo de certificados
por elas emitidos

O Conselho aprova a proposta da Comissdo de incentivar as organizagdes reconhecidas a harmonizar
mais as suas regras e procedimentos e de estudar quando reconhecer mutuamente os certificados rela-
tivos a materiais, equipamentos e componentes. A posi¢io comum inclui, no entanto, um conjunto de
clausulas de salvaguarda que se referem a casos em que as organizagdes reconhecidas ndo puderam
chegar a acordo quanto ao reconhecimento mituo de certificados ou a casos sem que tenha sido confir-
mado que o material, ou o equipamento ou o componente ndo condiz com o certificado.

De acordo com o Parlamento Europeu, solicita-se a Comissdo que apresente um relatério sobre o nivel
atingido na harmonizagdo das regras e procedimentos das organizagdes reconhecidas e sobre o reconhe-
cimento mutuo dos certificados por elas emitidos.

4) Avaliagdo e certificagio dos sistemas de gestdo da qualidade das organizagdes reconhecidas

O Conselho concorda plenamente com as linhas gerais da proposta da Comissdo de que as organizagdes
reconhecidas constituam uma entidade responsdvel pela avaliacio e certificagio dos seus sistemas de
gestdo da qualidade. Em grande parte de acordo com a alteragio do Parlamento Europeu, o Conselho
salienta na posi¢do comum que tal medida devia ser tomada de acordo com as normas de qualidade
internacional aplicdveis e na sequéncia do parecer das associagdes profissionais pertinentes no sector dos
transportes maritimos.

Outras alteracdes introduzidas pelo Conselho nas disposicdes relativas ao Sistema de Avaliagdo da Quali-
dade e de Certificagio destinam-se especialmente a simplificar as tarefas desta entidade e a esclarecer que
deve dispor da governacio e das competéncias necessirias para agir independentemente das organiza-
¢es reconhecidas.

5) Introdugdo do procedimento de regulamentagdo com controlo

De acordo com a Decisdo sobre Comitologia alterada (!), o Conselho introduz na sua posicdo comum o
processo de regulamentacio com controlo para alterar o regulamento de acordo com as alteracdes das
convengdes, protocolos, cidigos e resolucdes internacionais, para actualizar os critérios minimos de
reconhecimento e para adoptar critérios para aferir a eficicia das regras e procedimentos e ainda o
desempenho das organizagdes reconhecidas no que diz respeito a seguranca e a prevengdo da poluigio

ALTERACOES

A posi¢do comum inclui grande niimero das alteragdes do Parlamento Europeu em primeira leitura, na
integra, parcialmente ou em principio: 6, 11, 12, 15, 16, 17, 18, 20, 25, 26, 36, 37, 38, 39, 40, 41,
42, 43, 44, 45, 50, 52, 53, 54, 55, 56, 59, 60, 61, 62, 64, 66, 68, 69, 71 e 74. As disposi¢des respec-
tivas sdo por vezes coerentes com as alteragdes, mas ndo idénticas devido a necessdria adaptagio do
texto resultante da divisdo da proposta original em dois instrumentos separados.

(") Decisdo 1999/468|CE do Conselho de 28 de Junho de 1999 que fixa as regras de exercicio das competéncias de execugdo

atribuidas & Comissdo, alterada pela Decisdo 2006/512/CE de 17 de Julho de 2006 (JO L 200 de 22.7.2006, p. 11).
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As restantes altera¢des ndo puderam ser aceites por, no entender do Conselho, ndo serem compativeis
com os procedimentos de reconhecimento comunitdrio (alteragdo 14), ndo inteiramente claras ou
aparentemente redundantes (alteracdes 19, 23, 57 e 67) ou ndo sio coerentes com a abordagem do
Conselho sobre a constitui¢do de uma entidade responsavel pela avaliagdo e certificacdo dos sistemas de
avaliagio da qualidade das organizagBes reconhecidas (alteracdes 63, 65 e em parte 74).

. CONCLUSAO

O Conselho considera que a posicdo comum € a forma adequada de prever disposi¢des relativas ao reco-
nhecimento a nivel comunitdrio das organizacdes de inspec¢do e vistoria de navios aprovando um regu-
lamento, acompanhado de uma directiva que prevé medidas a aplicar pelos Estados-Membros nas suas
relagdes com essas organizacdes.

O texto da posicdo comum reflecte um grande nimero de alteracdes do Parlamento Europeu. O
Conselho aguarda com expectativa as discussdes construtivas com o Parlamento Europeu com vista a
um acordo logo que possivel.
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POSICAO COMUM (CE) N.° 19/2008
adoptada pelo Conselho em 6 de Junho de 2008

tendo em vista a adopcio do Regulamento (CE) n.° ...[2008 do Parlamento Europeu e do Conselho,
de ..., relativo a responsabilidade das transportadoras de passageiros por mar em caso de acidente

(Texto relevante para efeitos do EEE)

(2008/C 190 E[02)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,
nomeadamente o n.° 2 do artigo 80.°,

Tendo em conta a proposta da Comissao,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdémico e Social
Europeu (1),

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides (?),

Deliberando nos termos do artigo 251.° do Tratado (),

Considerando o seguinte:

1

No quadro da politica comum de transportes, é neces-
sario aprovar novas medidas a fim de reforcar a segu-
ranga no sector dos transportes maritimos. Tais medidas
incluem normas de responsabilidade por danos causados
aos passageiros, uma vez que é importante assegurar um
nivel adequado de indemnizacdo aos passageiros envol-
vidos em acidentes maritimos.

O Protocolo de 2002 a Convencio de Atenas de 1974
relativa ao Transporte de Passageiros e Bagagens por Mar
foi aprovado em 1 de Novembro de 2002 sob os auspi-
cios da Organizagio Maritima Internacional (OMI). A
Comunidade e os seus Estados-Membros estio em vias de
decidir se aderem a esse Protocolo ou se o ratificam.

A Convengdo de Atenas de 1974 relativa ao Transporte
de Passageiros e Bagagens por Mar, tal como alterada pelo
Protocolo de 2002 (a seguir denominada «Convengdo de
Atenas»), € aplicavel unicamente ao transporte interna-
cional. A distingdo entre transporte nacional e interna-
cional foi eliminada no mercado interno dos servios de
transporte maritimo, pelo que convém estabelecer o
mesmo nivel e a mesma natureza de responsabilidade no
transporte internacional e nacional na Comunidade.

O Comité Juridico da OMI aprovou, em 19 de Outubro
de 2006, a Reserva e Directrizes da OMI para a Aplicacio
da Convengdo de Atenas (a seguir denominadas «Direc-
trizes da OMD») a fim de tratar algumas questdes do
ambito da Convengdo de Atenas, designadamente a

(") JOC318de23.12.2006, p. 195.
(3 JOC229de22.9.2006, p. 38.
(’) Parecer do Parlamento Europeu de 25 de Abril de 2007 (ainda ndo

publicado no Jornal Oficial), posicio comum do Conselho de 6 de
Junho de 2008 e posicdo do Parlamento Europeu de ...
publicada no Jornal Oficial). Decisdo do Conselho de ...
publicada no Jornal Oficial).

(ainda nao
(ainda ndo

(10)

indemnizacdo por perdas e danos causados por terro-
rismo, pelo que, como tal, as Directrizes da OMI podem
ser consideradas lex specialis.

O presente regulamento incorpora e torna vinculativas
partes das Directrizes da OML. Para esse efeito, nas Direc-
trizes da OMI, em especial, é conveniente entender a
forma verbal «deverd» na acepgdo de «deve».

As disposi¢des da Conven¢do de Atenas (Anexo ) e as
das Directrizes da OMI (Anexo II) deverdo ser entendidas,
mutatis mutandis, no contexto da legislagio comunitdria.

As matérias abrangidas pelos artigos 17.0 e 17.°-A da
Convengdo de Atenas sio da competéncia exclusiva da
Comunidade Europeia na medida em que esses artigos
afectam as regras estabelecidas pelo Regulamento (CE)
n.° 44/2001 do Conselho, de 22 de Dezembro de 2000,
relativo a competéncia judicidria, ao reconhecimento e a
execucdo de decisdes em matéria civil e comercial (*).
Nessa medida, essas duas disposicdes fardo parte da
ordem juridica comunitdria quando a Comunidade Euro-
peia aderir a Convengdo de Atenas.

Para efeitos do presente regulamento, a expressio «ou
esteja nele [Estado-Membro] registado» deverd ser inter-
pretada no sentido de que o Estado de bandeira, no
ambito do conceito de registo de fretamento a casco nu,
deve ser um Estado-Membro ou uma parte contratante
na Convengdo de Atenas. Os Estados-Membros e a
Comissdo deverdo efectuar as diligéncias necessdrias para
incitar a OMI a elaborar directrizes sobre o conceito de
registo de fretamento a casco nu.

Para efeitos do presente regulamento, a expressdo «equi-
pamento de mobilidade» ndo deverd ser considerada nem
bagagem nem veiculos na acep¢do do artigo 8.0 da
Convengio de Atenas.

As medidas necessdrias a execu¢do do presente regula-
mento deverdo ser aprovadas nos termos da
Decisio 1999/468/CE do Conselho, de 28 de Junho
de 1999, que fixa as regras de exercicio das competéncias
de execugdo atribuidas & Comissdo (°).

(*) JOL 12 de 16.1.2001, p. 1. Regulamento com a tltima redac¢do que

lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n. 1791/2006 (JO L 363
de 20.12.2006, p. 1).
() JOL184de 17.7.1999, p. 23 (rectificagdo no JO L 269 de 19.10.1999,

. 45). Decisio com a redaccdo que lhe foi dada pela Decisdo 2006/
512/CE (JO L 200 de 22.7.2006, p. 11).
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(11)  Em especial, deverd ser atribuida competéncia a Comissdo
para alterar o presente regulamento por forma a incor-
porar subsequentes alteragdes as convengdes internacio-
nais e aos protocolos, cddigos e resolugdes que lhes
digam respeito. Atendendo a que tém alcance geral e se
destinam a alterar elementos ndo essenciais do presente
regulamento, nomeadamente completando-o mediante o
aditamento de novos elementos ndo essenciais, essas
medidas devem ser aprovadas pelo procedimento de
regulamentagdo com controlo previsto no artigo 5.°-A da
Decisdo 1999/468/CE.

(12) A Ageéncia Europeia da Seguranca Maritima, criada pelo
Regulamento (CE) n.° 1406/2002 do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 27 de Junho de 2002 (%), deverd
assistir a Comissdo na preparagdo e elaboragio de um
relatério de acompanhamento relativamente ao funciona-
mento das novas regras.

(13) A fim de cumprirem as obrigagdes que lhes incumbem
por forca do presente regulamento, os Estados-Membros
podem considerar a possibilidade de ratificar a
Convengdo sobre a Limitacio da Responsabilidade em
Sinistros Maritimos de 1976, tal como alterada pelo
Protocolo de 1996, e utilizar a opcdo prevista no n.° 3-A
do artigo 15.° dessa Convengdo para regulamentarem,
mediante disposi¢des especificas do presente regula-
mento, o regime de limitagdo da responsabilidade a
aplicar aos passageiros.

(14)  Atendendo a que o objectivo do presente regulamento, a
saber, a criagio de um conjunto tnico de normas que
regule os direitos das transportadoras maritimas e dos
passageiros em caso de acidente, ndo pode ser suficiente-
mente realizado pelos Estados-Membros e pode, pois,
devido a necessidade de assegurar em todos os Estados-
-Membros limites idénticos de responsabilidade em caso
de acidente, ser melhor alcangado ao nivel comunitario, a
Comunidade pode tomar medidas em conformidade com
o principio da subsidiariedade consagrado no artigo 5.°
do Tratado. Em conformidade com o principio da
proporcionalidade consagrado no mesmo artigo, o
presente regulamento ndo excede o necessirio para
alcancar aquele objectivo,

APROVARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°
Objecto

O presente regulamento estabelece o regime comunitirio de
responsabilidade e de seguro para o transporte de passageiros
por mar, tal como previsto nas disposicdes aplicéveis:

a) Da Convencdo de Atenas de 1974 relativa ao Transporte de
Passageiros e Bagagens por Mar, tal como alterada pelo
Protocolo de 2002 (a seguir denominada «Convencio de
Atenas»), que constam do Anexo [; e

(') JOL 208 de 5.8.2002, p. 1. Regulamento com a dltima redac¢io que
lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n° 1891/2006 (JO L 394
de 30.12.2006, p. 1).

b) Da Reserva e Directrizes da OMI para a Aplicagio da
Convencdo de Atenas, aprovadas pelo Comité Juridico da
OMI em 19 de Outubro de 2006 (a seguir denominadas
«Directrizes da OMD), que constam do Anexo IL

Além disso, o presente regulamento torna extensiva a aplicagdo
dessas disposi¢des ao transporte de passageiros por mar no inte-
rior de um tnico Estado-Membro por navios da classe A, em
conformidade com o artigo 4.° da Directiva 98/18/CE do
Conselho, de 17 de Margo de 1998, relativa as regras e normas
de seguranca para os navios de passageiros (3, e estabelece
requisitos suplementares.

Artigo 2.°
Ambito de aplicacio

O presente regulamento ¢é aplicavel a qualquer transporte inter-
nacional na acepcio do ponto 9 do artigo 1.° da Convencio de
Atenas e ao transporte por mar no interior de um tnico Estado-
-Membro por navios da classe A, em conformidade com o
artigo 4.° da Directiva 98/18/CE, se:

a) O navio arvorar bandeira de um Estado-Membro ou estiver
nele registado; ou

b) O contrato de transporte tiver sido celebrado num Estado-
-Membro; ou

¢) O local de partida ou destino, nos termos do contrato de
transporte, se situar num Estado-Membro.

Os Estados-Membros podem aplicar o disposto no presente
regulamento a todas as viagens internas por mar.

Artigo 3.°
Responsabilidade e seguros

1. O regime de responsabilidade relativamente aos passa-
geiros, a sua bagagem e aos seus veiculos e a regulamentacio
relativa aos seguros ou a qualquer outra garantia financeira
regem-se pelo disposto no presente regulamento e nos artigos
1.0 e 1.°-A, no n.° 2 do artigo 2.°, nos artigos 3. a 16.° e nos
artigo 18, 20.0 e 21.> da Convengdo de Atenas, constantes do
Anexo I, e pelo disposto nas Directrizes da OMI, constantes do
Anexo I

2. As Directrizes da OMI que figuram no Anexo II s3o vincu-
lativas.

Artigo 4.°

Indemnizacio relativa a equipamento de mobilidade ou a
outro equipamento especifico

Em caso de perda ou dano de equipamento de mobilidade ou
de outro equipamento especifico utilizado por passageiros com
mobilidade reduzida, a responsabilidade da transportadora rege-
-se pelo disposto no n.° 3 do artigo 3.° da Convencdo de Atenas.
A indemnizagdo deve corresponder ao valor da substituicio do
equipamento em causa ou, se for caso disso, aos custos relativos
as reparagdes.

(*) JOL 144 de 15.5.1998, p. 1. Directiva com a dltima redaccio que lhe
foi dada pela Directiva 2003/75/CE da Comissio (JO L 190
de 30.7.2003, p. 6).
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Artigo 5.°

Limitacdo global da responsabilidade

O presente regulamento ndo altera os direitos nem os deveres
da transportadora, ou da transportadora de facto, previstos na
legislagio nacional de aplicagio da Convencdo Internacional
sobre a Limitagdo da Responsabilidade em Sinistros Maritimos
de 1976, tal como alterada pelo Protocolo de 1996, incluindo
quaisquer futuras alteracdes dessa Convengao.

Relativamente aos pedidos de indemnizagio por morte ou
lesdes corporais de um passageiro, provocadas por qualquer um
dos riscos referidos no ponto 2.2 das Directrizes da OMI, a
transportadora e a transportadora de facto podem limitar a sua
responsabilidade nos termos do disposto no primeiro pardgrafo,
desde que o limite de responsabilidade calculado de acordo com
essas disposicdes ndo exceda, em cada caso concreto, 340
milhdes de DSE (direitos de saque especiais) por incidente
ou 250 000 DSE por passageiro, consoante o valor mais baixo.

Artigo 6.°

Adiantamento

Em caso de morte ou lesdo corporal de um passageiro provo-
cada por um incidente de navegagdo ocorrido no territério de
um Estado-Membro, ou verificada a bordo de um navio que
arvore a bandeira de um Estado-Membro ou esteja nele regis-
tado, se for caso disso, a transportadora que efectuou de facto o
transporte durante o qual ocorreu o incidente deve pagar, no
prazo de 15 dias a contar da identificagdo do titular do direito a
indemnizagdo, um adiantamento suficiente para cobrir as neces-
sidades econdmicas imediatas, numa base proporcional aos
danos sofridos. Em caso de morte, este pagamento ndo pode ser
inferior a 21 000 EUR.

Esta disposicdo ¢é igualmente aplicdvel se a transportadora estiver
estabelecida na Comunidade.

Um adiantamento ndo constitui um reconhecimento de respon-
sabilidade e pode ser deduzido de qualquer montante pago
posteriormente com base no presente regulamento, mas ndo ¢é
reembolsavel, excepto nos casos previstos no n.° 1 do artigo 3.0
ou no artigo 6.° da Convengdo de Atenas, no Apéndice A das
Directrizes da OMI ou quando a pessoa que recebeu o adianta-
mento ndo era a pessoa com direito a indemnizagio.

Artigo 7.0

Informacio aos passageiros

A transportadora efou a transportadora de facto asseguram que
sejam prestadas aos passageiros informagdes adequadas e
compreensiveis sobre os seus direitos ao abrigo do presente

regulamento, o mais tardar no momento da partida. Na medida
em que a obrigacio de informagio decorrente do presente
artigo tenha sido cumprida pela transportadora ou pela trans-
portadora de facto, a outra ndo é obrigada a fazé-lo. As infor-
magdes devem ser prestadas da forma mais adequada.

Para dar cumprimento a este requisito de informagdo, a trans-
portadora e a transportadora de facto podem utilizar um
resumo das disposi¢des do presente regulamento elaborado pela
Comissdo e tornado publico.

Artigo 8.°
Relatério

O mais tardar trés anos apés a data de aplicagdo do presente
regulamento, a Comissdo deve elaborar um relatério sobre a
aplicagdo do presente regulamento que tenha em conta, designa-
damente, a evolucio econémica e a evolugio verificada nas
instancias internacionais.

Artigo 9.°
Procedimento

As medidas que tém por objecto alterar elementos ndo essen-
ciais do presente regulamento, relativas a incorporagdo de altera-
¢des aos limites fixados no n.° 1 do artigo 3.°, no n° 1 do
artigo 4.°-A, no n.° 1 do artigo 7.° e no artigo 8.c da Convencio
de Atenas para ter em conta as decisdes tomadas nos termos do
artigo 23.° da Convencdo de Atenas e as respectivas actualiza-
¢des do Anexo I, sdo aprovadas pelo procedimento de regula-
mentagdo com controlo a que se refere o n.° 2 do artigo 10.c.

As medidas que tém por objecto alterar elementos nio essen-
ciais do presente regulamento, relativas a incorporagdo de altera-
¢des as Directrizes da OMI, constantes do Anexo II, sdo apro-
vadas pelo procedimento de regulamentagio com controlo
previsto no n.° 2 do artigo 10.°.

Artigo 10.°
Procedimento de comité

1. A Comissdo ¢é assistida pelo Comité para a Seguranca
Maritima e a Prevencdo da Polui¢do por Navios (COSS), criado
pelo Regulamento (CE) n.° 2099/2002 do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 5 de Novembro de 2002 ().

2. Sempre que se faga referéncia ao presente niimero, sio
aplicaveis os n.* 1 a 4 do artigo 5.°-A e o artigo 7. da
Decisio 1999/468/CE, tendo-se em conta o disposto no seu
artigo 8.°.

(") JOL 324 de 29.11.2002, p. 1. Regulamento com a tiltima redaccio que
lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.° 93/2007 da Comissdo (JO L 22
de 31.1.2007, p. 12).
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Artigo 11.°
Disposicdo transitoria

No que diz respeito ao transporte por mar no interior de um
tinico Estado-Membro por navios da classe A, em conformidade
com o artigo 4.° da Directiva 98/18/CE, os Estados-Membros
podem optar por adiar a aplicacdo do presente regulamento até
quatro anos apoés a data da sua aplicagio.

Artigo 12.°
Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no dia seguinte ao da
sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento ¢ aplicdvel a partir da data de entrada
em vigor da Convengio de Atenas para a Comunidade.

O presente regulamento ¢ obrigatério em todos os seus elementos e directamente aplicavel em

todos os Estados-Membros.

Feito em ...

Pelo Parlamento Europeu
O Presidente

Pelo Conselho
O Presidente
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ANEXO I

Disposicdes da convencdo de Atenas Relativa ao Transporte de Passageiros e Bagagens por Mar relevantes para a

aplicacio do presente regulamento

(Texto consolidado da Convencdo de Atenas de 1974 Relativa ao Transporte de Passageiros e Bagagens por Mar e Proto-

colo de 2002 a Convencio)

Artigo 1.

Definicdes

Para efeitos da presente Convencao:

1.

10.

11.

a

=

«Transportadora» designa uma pessoa pela qual ou em nome da qual foi celebrado um contrato de transporte,
independentemente de o transporte ser efectuado realmente por essa pessoa ou por uma transportadora de facto;

=

«Transportadora de facto» designa uma pessoa distinta da transportadora, seja ela proprietdrio, afretador ou
operador de um navio, que efectua de facto a totalidade ou parte do transporte; e

o

«Transportadora que efectua de facto a totalidade ou parte do transporte» designa a transportadora de facto ou a
transportadora, caso esta efectue de facto o transporte.

. «Contrato de transporte» significa um contrato celebrado pela transportadora ou em nome desta para o transporte

maritimo de um passageiro ou de um passageiro e da bagagem respectiva, conforme o caso.

. «Navio» significa apenas navios de mar, excluindo veiculos de sustentacio por ar.

. «Passageiro» designa qualquer pessoa transportada num navio:

a) Ao abrigo de um contrato de transporte; ou

b) Que, com o consentimento da transportadora, acompanha um veiculo ou animais vivos cobertos por um contrato
de transporte de mercadorias ndo regido pela presente Convencio.

. «Bagagem> significa qualquer artigo ou veiculo transportado pela transportadora ao abrigo de um contrato de trans-

porte, excluindo:

a) Artigos e veiculos transportados sob carta-partida, ao abrigo de um conhecimento de embarque ou de outro
contrato que tenha essencialmente por objecto o transporte de mercadorias; e

b) Animais vivos.

. «Bagagem de camarote» significa bagagem que o passageiro leva no seu camarote ou que se encontra na sua posse ou

sob a sua guarda ou controlo. Salvo para aplicagdo do disposto no ponto 8 do presente artigo e no artigo 8., a
bagagem de camarote inclui a bagagem que o passageiro transporta dentro ou sobre o seu veiculo.

. «Perda ou dano da bagagem» inclui os prejuizos pecunidrios resultantes do facto de a bagagem ndo ter sido restituida

ao passageiro num prazo de tempo razodvel apds a chegada do navio em que a bagagem foi ou deveria ter sido trans-
portada, mas excluindo atrasos decorrentes de conflitos laborais.

. «Transporte» abrange os perfodos seguintes:

a) No que respeita ao passageiro e a sua bagagem de camarote, o periodo durante o qual o passageiro efou a sua
bagagem de camarote se encontram a bordo do navio ou em processo de embarque ou desembarque e o periodo
durante o qual o passageiro e a sua bagagem de camarote s3o transportados por dgua, de terra para o navio ou
vice-versa, se o custo do referido transporte estiver incluido no prego do bilhete ou se a embarcagdo utilizada para
efeitos de transporte auxiliar tiver sido colocada a disposi¢do do passageiro pela transportadora. Porém, no que se
refere ao passageiro, o transporte ndo inclui o perfodo durante o qual este se encontra numa estagio ou terminal
maritimos ou num cais ou qualquer outra instalagio portudria;

b) No que respeita a bagagem de camarote, igualmente o periodo durante o qual o passageiro se encontra numa
estagio ou terminal maritimos ou num cais ou qualquer outra instalagdo portudria, se a transportadora, um seu
trabalhador ou agente tiverem tomado a seu cargo a referida bagagem e ndo a tiverem restituido ao passageiro;

¢) No que respeita a outra bagagem distinta da bagagem de camarote, o periodo compreendido entre a data em que
a transportadora, um seu trabalhador ou agente a tomam a seu cargo em terra ou a bordo e a data da sua resti-
tuicdo pela transportadora, um seu trabalhador ou agente.

. «Transporte internacional» significa qualquer transporte cujo local de partida e local de destino, em conformidade

com o contrato de transporte, se situam em dois Estados diferentes ou num tnico Estado se, nos termos do contrato
de transporte ou do itinerdrio previsto, existir um porto de escala intermédio noutro Estado.

«Organiza¢do» designa a Organiza¢do Maritima Internacional.

«Secretdrio-Geral» designa o Secretdrio-Geral da Organizacdo.
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Artigo 1.°-A
Anexo

O Anexo da presente Convengdo constitui parte integrante da Convengao.

Artigo 2.°
Aplicacio
L[]

2. Nio obstante o disposto no n.° 1 do presente artigo, a presente Convengdo ndo ¢é aplicdvel quando o transporte
estiver subordinado, nos termos de qualquer outra convencdo internacional sobre o transporte de passageiros ou de
bagagem por outro modo de transporte, a um regime de responsabilidade civil conforme com as disposicdes da referida
convengdo, desde que essas disposicdes sejam de aplicacdo obrigatéria ao transporte maritimo.

Artigo 3.
Responsabilidade da transportadora

1. A transportadora é responsdvel pelos danos resultantes da morte ou lesio corporal de um passageiro ocasionadas
por um incidente de navegagdo, na medida em que tais perdas para o referido passageiro ndo excedam 250 000 unidades
de conta, em cada caso concreto, a menos que a transportadora prove que o incidente:

a) Resultou de um acto de guerra, hostilidades, guerra civil, insurrei¢gdo ou de um fendémeno natural de cardcter excep-
cional, inevitavel e irresistivel; ou

b) Foi inteiramente provocado por um acto ou omissdo de um terceiro, cometido com a intengdo de causar o incidente.

Se e na medida em que os danos excederem o referido limite, a transportadora continua a ser responsavel, a menos que
prove que o incidente que ocasionou os danos ocorreu sem culpa ou negligéncia da sua parte.

2. A transportadora é responsdvel pelos danos resultantes da morte ou lesdo corporal de um passageiro nio provo-
cadas por um incidente de navegacio, se o incidente que tiver ocasionado os danos se dever a culpa ou negligéncia da
transportadora. O 6nus da prova da culpa ou negligéncia incumbe ao requerente.

3. A transportadora é responsavel pelos danos resultantes da perda ou dano da bagagem de camarote, se o incidente
que tiver ocasionado o dano se dever a culpa ou negligéncia da transportadora. Presume-se a existéncia de culpa ou negli-
géncia da transportadora em caso de danos ocasionados por um incidente de navegacio.

4. A transportadora é responsdvel pelos danos resultantes da perda ou dano de bagagem distinta da bagagem de cama-
rote, a menos que prove que o incidente que ocasionou os danos ocorreu sem culpa ou negligéncia da sua parte.

5. Para efeitos do presente artigo, entende-se por:

a) dncidente de navegacio», um naufrdgio, viragem de quilha, colisio ou encalhe do navio, explosdo ou incéndio do navio
ou defeito do navio;

b) «Culpa ou negligéncia da transportadora», a culpa ou negligéncia dos trabalhadores da transportadora, agindo no exer-
cicio das suas funcdes;

o
L

«Defeito do navio», qualquer anomalia, deficiéncia ou incumprimento das disposi¢des de seguranca aplicdveis relativa-
mente a qualquer parte do navio ou do seu equipamento utilizada para a saida, evacuacio, embarque e desembarque
de passageiros; ou utilizada para a propulsdo, governo, seguranga da navegacdo, amarracdo, ancoragem, chegada ou
partida de um cais ou fundeadouro ou limitagdo de avarias na sequéncia de um alagamento; ou utilizada para o langa-
mento a dgua de meios de salvacio; e

d) «Danos» exclui os danos punitivos ou exemplares.

6. A responsabilidade da transportadora, nos termos do presente artigo, refere-se apenas aos danos resultantes de inci-
dentes ocorridos no decurso do transporte. O 6nus da prova de que o incidente que provocou os danos ocorreu no
decurso do transporte, e da dimensdo dos danos, incumbe ao requerente.

7. Nenhuma disposicdo da presente Convencio prejudica o direito de regresso da transportadora contra terceiros, nem
o de invocar a concorréncia de culpa nos termos do artigo 6.> da presente Convengdo. Nenhuma disposi¢do do presente
artigo prejudica o direito de limitagdo previsto nos artigos 7.° ou 8.° da presente Convencio.

8. A presuncio de culpa ou negligéncia de uma parte ou a atribuicio do énus da prova a uma parte ndo impedem a
andlise de provas a favor dessa parte.

(*) Nao reproduzido.
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Artigo 4.
Transportadora de facto

1. Se a realizagdo da totalidade ou de parte do transporte tiver sido confiada a uma transportadora de facto, a transpor-
tadora permanece, todavia, responsavel pela totalidade do transporte nos termos do disposto na presente Convengdo. Por
outro lado, a transportadora de facto tem os direitos e obrigacdes da presente Convencdo no que se refere a parte do
transporte por si efectuada.

2. No que respeita ao transporte efectuado pela transportadora de facto, a transportadora é responsavel pelos actos e
omissdes da transportadora de facto, bem como dos seus trabalhadores e agentes agindo no exercicio das suas fungdes.

3. Qualquer acordo especial nos termos do qual a transportadora assumir obrigacdes ndo impostas pela presente
Convencdo ou qualquer rentincia a direitos conferidos pela presente Convengdo sé afectam a transportadora de facto se
esta manifestar o seu acordo de modo expresso e por escrito.

4. Se e na medida em que a transportadora e a transportadora de facto forem responséveis, a sua responsabilidade é
solidaria.

5. Nenhuma disposi¢do do presente artigo prejudica o direito de regresso entre a transportadora e a transportadora de
facto.

Artigo 4.°-A
Seguro obrigatério

1. Quando os passageiros sdo transportados a bordo de um navio registado num Estado Parte, autorizado a transportar
mais de doze passageiros, e caso a presente Convengdo seja aplicdvel, as transportadoras que efectuam de facto a totali-
dade ou parte do transporte devem subscrever um seguro ou outra garantia financeira, nomeadamente a garantia de um
banco ou de uma instituicdo financeira semelhante, para cobertura da responsabilidade por morte e lesdo corporal dos
passageiros nos termos da presente Convencdo. O limite do seguro obrigatério ou de outra garantia financeira nio deve
ser inferior a 250 000 unidades de conta por passageiro, em cada caso concreto.

2. Ap6s a autoridade competente de um Estado Parte se ter certificado de que foram preenchidas as exigéncias do n.> 1,
deve ser emitido um certificado para cada navio que comprove que este beneficia de um seguro ou outra garantia finan-
ceira vélidos, nos termos do disposto na presente Convengdo. No caso de navios registados num Estado Parte, o referido
certificado deve ser emitido ou confirmado pela autoridade competente do Estado de registo do navio; no caso de navios
ndo registados num Estado Parte, o certificado pode ser emitido ou confirmado pela autoridade competente de qualquer
Estado Parte. O referido certificado deve ser conforme ao modelo previsto no Anexo da presente Convengdo e incluir as
seguintes informagdes:

a) Nome do navio, nimero ou letras distintivos e porto de registo;

b) Nome e local de estabelecimento principal da transportadora que efectua de facto a totalidade ou parte do transporte;

(e}
~

Namero OMI de identificacio do navio;

=

Tipo e duragdo da garantia;

o
-~

Nome e local de estabelecimento principal da seguradora ou de outra pessoa que presta a garantia financeira e, se for
caso disso, estabelecimento de subscri¢do do seguro ou outra garantia financeira; e

f) Prazo de validade do certificado, que ndo excederd o prazo de validade do seguro ou de outra garantia financeira.

3. a) Um Estado Parte pode permitir a uma instituicio ou uma organizacdo por si reconhecida emitir o certificado. A
referida instituicdo ou organizacdo deve informar esse Estado da emissdo de cada certificado. O Estado Parte deve
garantir plenamente, em todas as circunstincias, o cardcter exaustivo e o rigor do certificado assim emitido e
comprometer-se a assegurar a adopcdo das disposicdes necessdrias ao cumprimento desta obrigagdo.

=

O Estado Parte deve notificar o Secretdrio-Geral:

i) Das responsabilidades especificas e condigdes de delegacio de poderes numa instituicio ou organizacio por si
reconhecida;

ii) Da revogagdo desses poderes; e
iij) Da data a partir da qual esses poderes ou a retirada desses poderes produzem efeitos.

Uma delegagdo de poderes ndo produz efeitos antes de um prazo de trés meses a contar da data da notificacdo
respectiva ao Secretdrio-Geral.
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¢) A institui¢do ou organizacdo com permissdo para emitir certificados nos termos do disposto no presente niimero
pode, no minimo, retirar esses certificados, caso ndo sejam cumpridas as condi¢des nas quais estes foram emitidos.
De qualquer modo, a instituigdo ou organizacdo deve comunicar essa retirada ao Estado em cujo nome tiver sido
emitido o certificado.

4. O certificado é emitido na lingua ou linguas oficiais do Estado emissor. Se a lingua utilizada ndo for o espanhol, o
francés ou o inglés, o texto deve incluir uma traducio numa destas linguas e, caso o Estado assim o decida, a lingua oficial
do Estado pode ser omitida.

5. O certificado deve encontrar-se a bordo do navio, devendo ser depositada uma c6pia junto das autoridades respon-
sdveis pelo arquivo do registo do navio ou, caso o navio ndo esteja registado num Estado Parte, junto da autoridade do
Estado que emitir ou confirmar o certificado.

6. O seguro ou outra garantia financeira ndo satisfaz os requisitos do presente artigo se, por razdes distintas do termo
do seu prazo de validade constante do certificado, findar antes de decorrido o prazo de trés meses a contar da data em
que as autoridades mencionadas no n.° 5 receberem um aviso nesse sentido, a menos que o certificado tenha sido devol-
vido as referidas autoridades ou que tenha sido emitido um novo certificado no mesmo perfodo. As disposicdes que
precedem sdo igualmente aplicdveis a qualquer alteracdo que se traduza no facto de o seguro ou outra garantia financeira
deixar de satisfazer os requisitos do presente artigo.

7. O Estado de registo do navio deve estabelecer, sem prejuizo do disposto no presente artigo, as condi¢des de emissdo
e validade do certificado.

8.  Nenhuma disposi¢do da presente Convencdo deve ser interpretada como impedimento a que um Estado Parte faca fé
nas informagdes obtidas de outros Estados, da Organizagio ou de outras organizagdes internacionais sobre a situacio
financeira das seguradoras ou de outros prestadores de garantias financeiras para efeitos da presente Convengdo. Nesses
casos, o Estado Parte que faz fé nas referidas informagdes ndo fica ilibado da sua responsabilidade como Estado emissor
do certificado.

9.  Os certificados emitidos ou confirmados sob a autoridade de um Estado Parte sdo reconhecidos por outros Estados
Partes para efeitos da presente Convengio e sdo por estes considerados dotados do mesmo valor que os certificados por si
emitidos ou confirmados, ainda que tenham sido emitidos ou confirmados relativamente a navios ndo registados num
Estado Parte. Um Estado Parte pode a qualquer momento solicitar uma consulta do Estado de emissdo ou confirmagio,
caso considere que a seguradora ou o garante mencionado no certificado de seguro ndo tem capacidade financeira para
cumprir as obrigagdes impostas pela presente Convengao.

10.  Qualquer pedido de indemnizagio coberto por um seguro ou outra garantia financeira por forca do presente artigo
pode ser apresentado directamente contra a seguradora ou outra pessoa que tiver prestado a garantia financeira. Nesse
caso, o montante previsto no n.° 1 é aplicdvel como o limite de responsabilidade da seguradora ou de outra pessoa que
tiver prestado a garantia financeira, ainda que a transportadora ou a transportadora de facto ndo tenha o direito de limitar
a sua responsabilidade. O requerido pode ainda invocar os argumentos de defesa (excluindo faléncia ou processo de liqui-
dacdo) de que a transportadora mencionada no n.° 1 teria podido prevalecer-se em conformidade com a presente
Convencio. Por outro lado, o requerido pode alegar em sua defesa que o dano resultou da conduta dolosa do segurado,
embora ndo possa alegar qualquer outro argumento de defesa que tivesse podido invocar em accdo intentada contra si
pelo segurado. O requerido tem de qualquer modo o direito de solicitar que a transportadora e a transportadora de facto
sejam chamadas ao processo.

11.  Quaisquer montantes atribuidos por seguro ou outra garantia financeira, subscritos em conformidade com o n.c 1,
devem estar disponiveis exclusivamente para satisfazer indemnizagdes no ambito da presente Convengdo e quaisquer paga-
mentos que sejam efectuados desses montantes extinguem a responsabilidade por for¢a da presente Convencio na
proporc¢do dos montantes pagos.

12.  Um Estado Parte ndo pode em caso algum autorizar que um navio que arvore a sua bandeira e ao qual seja apli-
cavel o disposto no presente artigo opere, a menos que tenha sido emitido um certificado nos termos dos n.% 2 ou 15.

13.  Sob reserva do disposto no presente artigo, cada Estado Parte deve garantir, em conformidade com a sua legislacio
nacional, que qualquer navio autorizado a transportar mais de doze passageiros, independentemente do seu local de
registo, que entre ou saia de um porto no seu territério estd coberto por um seguro ou outra garantia financeira, nos
limites previstos no n.c 1, caso a presente Convengao seja aplicavel.

14.  Nao obstante o disposto no n.° 5, um Estado Parte pode notificar o Secretdrio-Geral que, para efeitos do disposto
no n.° 13, os navios ndo sdo obrigados a ter a bordo ou a apresentar o certificado previsto no n.° 2 quando entram ou
saem de portos situados no seu territério, contanto que o Estado Parte que emite o certificado tenha notificado o Secre-
tario-Geral de que mantém registos electrénicos, acessiveis a todos os Estados Partes, que comprovam a existéncia do
certificado e permitem aos Estados Partes satisfazer as obrigacdes que lhes incumbem por forga do n.o 13.
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15.  Se um navio propriedade de um Estado Parte ndo estiver coberto por um seguro ou outra garantia financeira, as
disposigdes pertinentes do presente artigo ndo sdo aplicdveis a esse navio, embora este deva ter a bordo um certificado
emitido pelas autoridades competentes do Estado de registo que declare que o navio é propriedade desse Estado e que a
responsabilidade do navio estd coberta até ao montante previsto nos termos do n.° 1. Esse certificado deve assemelhar-se
o mais possivel a0 modelo previsto no n.° 2.

Artigo 5.°
Objectos de valor

A transportadora ndo é responsivel pela perda ou dano de somas de dinheiro, titulos negocidveis, ouro, pratas, joalharia,
ornamentos, obras de arte ou outros valores, salvo se os referidos valores tiverem sido depositados junto da transporta-
dora com o objectivo expresso de serem guardados em seguranga, sendo a transportadora responsdvel, nesse caso, até ao
limite previsto no n.° 3 do artigo 8.°, a menos que seja estabelecido um limite superior nos termos do n.° 1 do artigo
10.0.

Artigo 6.°
Concorréncia de culpa

Se a transportadora provar que a morte ou lesdo corporal de um passageiro ou a perda ou dano da sua bagagem foram
provocados ou agravados por culpa ou negligéncia do passageiro, o tribunal onde a acgdo é proposta pode ilibar total ou
parcialmente a transportadora da sua responsabilidade, nos termos das disposi¢des da lei desse tribunal.

Artigo 7.0
Limite de responsabilidade por morte e lesio corporal

1. A responsabilidade da transportadora por morte ou lesdo corporal de um passageiro por forca do artigo 3.° nio
excede, em nenhum caso, 400 000 unidades de conta por passageiro em cada caso concreto. Se, em conformidade com a
lei do tribunal onde a accdo é proposta, os danos forem reparados sob a forma de pagamento de uma renda periddica, o
montante do capital equivalente a esses pagamentos ndo excede o referido limite.

2. Os Estados Partes podem regular, mediante disposi¢des especificas da legislagdo nacional, o limite de responsabili-
dade previsto no n.° 1, desde que o limite nacional de responsabilidade, caso exista, ndo seja inferior ao estabelecido no
n.° 1. Um Estado Parte que recorra a opgdo prevista no presente nimero deve informar o Secretdrio-Geral do limite de
responsabilidade adoptado ou do facto de que no existe limite.

Artigo 8.°
Limite de responsabilidade por perda ou dano da bagagem e dos veiculos

1. A responsabilidade da transportadora pela perda ou dano da bagagem de camarote ndo excede, em nenhum caso,
2 250 unidades de conta por passageiro e por transporte.

2. A responsabilidade da transportadora pela perda ou dano dos veiculos, incluindo toda a bagagem transportada
dentro ou sobre estes, ndo excede, em nenhum caso, 12 700 unidades de conta por veiculo e por transporte.

3. A responsabilidade da transportadora pela perda ou dano de bagagem distinta da mencionada nos n.>s 1 e 2 ndo
excede, em nenhum caso, 3 375 unidades de conta por passageiro e por transporte.

4. A transportadora e o passageiro podem acordar em que a responsabilidade da transportadora fique sujeita a uma
franquia ndo superior a 330 unidades de conta, em caso de dano causado a um veiculo, e ndo superior a 149 unidades de
conta por passageiro, em caso de perda ou dano causados a outra bagagem, devendo essa verba ser deduzida do montante
da perda ou dano.

Artigo 9.0
Unidade de conta e conversio

1 A unidade de conta mencionada na presente Convengio é o direito de saque especial, conforme definido pelo Fundo
Monetdrio Internacional. Os montantes mencionados no n.° 1 do artigo 3.°, no n.° 1 do artigo 4.°-A, no n.° 1 do artigo
7.2 e no artigo 8.° sdo convertidos na moeda nacional do Estado do tribunal onde a acgdo ¢ proposta, com base no valor
dessa moeda por referéncia ao direito de saque especial na data da decisdo ou na data acordada pelas Partes. O valor, em
termos de direito de saque especial, da moeda nacional de um Estado Parte que seja membro do Fundo Monetério Interna-
cional deve ser calculado de acordo com o método de avaliagdo, em vigor na data em causa, aplicado pelo Fundo Mone-
tario Internacional as suas operacdes e transacgdes. O valor, em termos de direito de saque especial, da moeda nacional de
um Estado Parte que ndo seja membro do Fundo Monetério Internacional deve ser calculado de forma a determinar por
esse Estado Parte.
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2. Porém, um Estado que ndo seja membro do Fundo Monetdrio Internacional e cuja legislacio ndo permita a aplicagdo
do disposto no n.° 1 pode, na data de ratificagdo, aceitacio, aprovagio ou adesdo a presente Convencio ou em qualquer
data ulterior, declarar que a unidade de conta prevista no n.° 1 é igual a 15 francos-ouro. O franco-ouro a que ¢ feita refe-
réncia no presente nimero equivale a sessenta e cinco miligramas e meio de ouro fino de novecentos milésimos. A
conversdo do franco-ouro em moeda nacional deve ser efectuada em conformidade com a legislacio do Estado em causa.

3. O célculo mencionado na tdltima frase do n.° 1 e a conversdo prevista no n.c 2 sio efectuados de forma a exprimir,
tanto quanto possivel, na moeda nacional dos Estados Partes o mesmo valor real para os montantes previstos no n.° 1 do
artigo 3., no n.° 1 do artigo 4.>-A, no n.° 1 do artigo 7.° e no artigo 8.° que resultaria da aplicacdo das trés primeiras
frases do n.o 1. Os Estados devem comunicar ao Secretdrio-Geral o método de cdlculo em conformidade com o n.°> 1 ou o
resultado da conversdo nos termos do n.° 2, consoante o caso, por ocasido do depdsito de um instrumento de ratificacio,
aceitacdo, aprovacdo ou adesdo a presente Convengio e sempre que se verifique uma alteracio de qualquer um daqueles.

Artigo 10.°
Disposicdes adicionais sobre limites de responsabilidade

1. A transportadora e o passageiro podem acordar, de forma expressa e por escrito, limites de responsabilidade supe-
riores aos previstos nos artigos 7.° e 8.°.

2. Nio sdo incluidos nos limites de responsabilidade previstos nos artigos 7.> e 8.0 os juros calculados sobre o
montante dos danos e as despesas judiciais.

Artigo 11.°
Argumentos de defesa e limites de responsabilidade dos trabalhadores da transportadora

Caso se¢ja intentada uma ac¢do contra um trabalhador ou agente da transportadora ou da transportadora de facto por
danos cobertos pela presente Convencdo, esse trabalhador ou agente pode, se provar que agiu no exercicio das suas
fungdes, prevalecer-se dos argumentos de defesa e limites de responsabilidade que a transportadora ou a transportadora
de facto podem invocar por forga da presente Convencio.

Artigo 12.°
Cumulagio de indemnizacdes

1. Sempre que os limites de responsabilidade previstos nos artigos 7.> e 8.° produzirem efeitos, sdo aplicdveis ao
montante total a pagar a titulo de indemnizagdo pela morte ou lesdo corporal de qualquer passageiro ou pela perda ou
dano da sua bagagem.

2. Relativamente ao transporte efectuado por uma transportadora de facto, o montante total a pagar a titulo de indem-
nizacdo pela transportadora e pela transportadora de facto e pelos respectivos trabalhadores e agentes agindo no exercicio
das suas fungdes ndo excede o montante maximo em que poderia ser condenada a transportadora ou a transportadora de
facto nos termos do disposto na presente Convengdo, mas nenhuma dessas pessoas deve ser responsdvel por um
montante superior ao limite que lhe for aplicavel.

3. De qualquer modo, caso um trabalhador ou agente da transportadora ou da transportadora de facto possa invocar,
por forga do artigo 11.° da presente Convengdo, os limites de responsabilidade previstos nos artigos 7.° e 8., 0 montante
total a pagar a titulo de indemnizagdo pela transportadora ou, se for caso disso, pela transportadora de facto e pelo refe-
rido trabalhador ou agente ndo excede esses limites.

Artigo 13.°

Perda do direito de limitar a responsabilidade

1. A transportadora ndo pode beneficiar dos limites de responsabilidade previstos nos artigos 7.° ¢ 8.0 ¢ no n.° 1 do
artigo 10.°, caso se prove que os danos resultaram de um acto ou omissdo da transportadora cometido com a intengo de
os causar ou de forma imprudente e com conhecimento de que tais danos ocorreriam provavelmente.

2. O trabalhador ou agente da transportadora ou da transportadora de facto ndo pode beneficiar dos referidos limites,
caso se prove que os danos resultaram de um acto ou omissdo desse trabalhador ou agente cometido com a intencdo de
os causar ou de forma imprudente e com conhecimento de que tais danos ocorreriam provavelmente.
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Artigo 14.°
Fundamento dos pedidos de indemnizacdes

S6 podem ser intentadas ac¢des de indemnizagdo contra uma transportadora ou transportadora de facto por morte ou
lesdo corporal de um passageiro ou por perda ou dano da bagagem nos termos do disposto na presente Convengao.

Artigo 15.°
Comunicagio da perda ou dano da bagagem

1. O passageiro deve informar por escrito a transportadora ou o seu agente:

a) Em caso de dano visivel da bagagem:
i) Antes ou no momento do desembarque do passageiro, para a bagagem de camarote;
ii) Antes ou no momento da sua restituicdo, para todas as outras bagagens;

b) Em caso de dano da bagagem que néo seja visivel ou de perda da bagagem, no prazo de quinze dias a contar da data
de desembarque ou restituicio ou da data em que a referida restitui¢io deveria ter sido efectuada.

2. Se o passageiro ndo der cumprimento ao disposto no presente artigo, presume-se que recebeu a bagagem em bom
estado, a menos que se prove o contrario.

3. A comunicagdo por escrito é dispensada se o estado da bagagem, no momento da sua recepgdo, tiver sido objecto
de vistoria ou inspec¢do conjuntas.

Artigo 16.°
Prescricio das accoes

1. Qualquer ac¢do de indemnizagdo por morte ou lesio corporal de um passageiro ou por perda ou dano da bagagem
prescreve apés um prazo de dois anos.

2. O prazo de prescrigdo ¢ calculado do seguinte modo:

a) Em caso de lesdo corporal, a contar da data de desembarque do passageiro;

b) Em caso de morte durante o transporte, a contar da data em que o passageiro deveria ter desembarcado e, em caso de
lesdo corporal durante o transporte que provoque a morte do passageiro apos o desembarque, a partir da data da

morte, desde que o referido prazo ndo exceda trés anos a contar da data de desembarque;

¢) Em caso de perda ou dano da bagagem, a contar da data de desembarque ou da data em que o desembarque deveria
ter-se efectuado, em funcdo da tltima destas datas.

3. A lei do tribunal onde a ac¢do é proposta regula as causas de suspensdo e interrup¢do dos prazos de prescrigdo,
embora em nenhum caso possa ser intentada uma accdo por forca da presente Convengdo apds o termo de um dos
seguintes prazos:

a) Um prazo de cinco anos a contar da data de desembarque do passageiro ou da data em que o desembarque deveria
ter-se efectuado, se esta for posterior; ou, se findar antes;

b) Um prazo de trés anos a contar da data em que o requerente teve conhecimento ou deveria razoavelmente ter tido
conhecimento da lesdo, perda ou dano causados pelo incidente.

4. Sem prejuizo do disposto nos n.>s 1, 2 e 3 do presente artigo, o prazo de prescri¢do pode ser prorrogado mediante
declaracdo da transportadora ou acordo das Partes apds estabelecimento da causa da accio. A declaragdo ou acordo devem
ser feitos por escrito.

Artigo 17.°

Tribunais competentes (*)

Artigo 17.°-A
Reconhecimento e execucio (¥)

(*) Nao reproduzido.
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Artigo 18.°
Invalidade das disposi¢des contratuais

Qualquer disposicdo contratual adoptada antes da ocorréncia do incidente que tiver causado a morte ou lesdo corporal de
um passageiro, ou a perda ou dano da bagagem do passageiro, destinada a ilibar qualquer pessoa responsavel nos termos
da presente Convengdo da sua responsabilidade perante o passageiro ou a estabelecer um limite de responsabilidade infe-
rior ao fixado na presente Convencdo, excluindo o previsto no n.° 4 do artigo 8.2, ou a inverter o 6nus da prova que
incumbe a transportadora ou a transportadora de facto, ou que tenha por efeito restringir as opgdes previstas nos n.” 1
ou 2 do artigo 17.° ¢ considerada nula e sem efeito, embora tal nulidade ndo implique a nulidade do contrato de trans-
porte, que permanecerd sujeito as disposi¢des da presente Convengo.

Artigo 20.°
Danos nucleares

Os danos causados por um incidente nuclear ndo envolvem qualquer responsabilidade nos termos da presente
Convencao:

a) Se o operador de uma instalagio nuclear for responsivel por esses danos por forca da Convengdo de Paris
de 29 de Julho de 1960 sobre a Responsabilidade Civil no Dominio da Energia Nuclear, alterada pelo Protocolo
Adicional de 28 de Janeiro de 1964, ou da Convencdo de Viena de 21 de Maio de 1963 relativa a Responsabilidade
Civil em Matéria de Danos Nucleares, ou de qualquer alteragdo ou protocolo em vigor a elas respeitante; ou

b) Se o operador de uma instalacdo nuclear for responsdvel por esses danos por forca da legislagdo nacional que regula a
responsabilidade por tais danos, contanto que a referida legislacio seja, sob todos os aspectos, tdo favordvel as pessoas

susceptiveis de sofrer danos como as Convencdes de Paris ou de Viena ou qualquer alteracdo ou Protocolo em vigor a
elas respeitante.

Artigo 21.°
Transporte comercial efectuado por autoridades pablicas

A presente Convengio ¢ aplicdvel ao transporte comercial efectuado por Estados ou autoridades piiblicas ao abrigo de um
contrato de transporte na acep¢do do artigo 1.°.

[Artigos 22.° e 23.° do Protocolo de 2002 a Convengdo de Atenas de 1974 relativa ao Transporte de Passageiros e Baga-
gens por Mar]
Artigo 22.°

Revisdo e alteracdo (*)

Artigo 23.°
Alteracio dos limites

1. Sem prejuizo do disposto no artigo 22.°, o procedimento especial previsto no presente artigo é aplicdvel apenas para
efeitos da alteracdo dos limites fixados no n.° 1 do artigo 3.°, no n.° 1 do artigo 4.>-A, no n.° 1 do artigo 7.° e no artigo
8.0 da Convengdo, tal como revista pelo presente Protocolo.

2. A pedido de pelo menos metade, mas nunca menos de seis, dos Estados Partes no presente Protocolo, qualquer
proposta de alteracdo dos limites, incluindo as franquias, fixados no n.° 1 do artigo 3.°, no n.° 1 do artigo 4.°-A, no n.° 1
do artigo 7.° e no artigo 8.° da Convengdo, como revista pelo presente Protocolo, é difundida pelo Secretdrio-Geral a
todos os membros da Organizagdo e a todos os Estados Partes.

3. Qualquer alteracdo proposta e divulgada em conformidade com o que precede é submetida ao Comité Juridico da
Organizagio (a seguir denominado «Comité Juridico») para anlise, pelo menos seis meses apds a data da sua difusdo.

4. Todos os Estados Partes na Convengdo, como revista pelo presente Protocolo, independentemente de serem ou ndo
membros da Organizagdo, tém o direito de participar nos trabalhos do Comité Juridico com vista a anélise e adop¢do de
alteracdes.

5. As alteragdes sdo adoptadas por uma maioria de dois ter¢os dos Estados Partes na convengdo, como revista pelo
presente protocolo, presentes e votantes no Comité Juridico alargado nos termos do n.° 4, desde que pelo menos metade
dos Estados Partes na convencdo, como revista pelo presente protocolo, esteja presente no momento da votagdo.

(*) Nao reproduzido.
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6. Ao deliberar sobre uma proposta de alteragdo dos limites, o Comité Juridico deve ter em conta a experiéncia adqui-
rida em matéria de incidentes e, em especial, o montante dos danos deles resultantes, as flutuacdes do valor das moedas e
o efeito da alteragdo proposta no custo dos seguros.

7. a) Nenhuma alteracio dos limites previstos no presente artigo pode ser tida em conta num prazo de cinco anos a
contar da data em que o presente Protocolo foi aberto para assinatura, nem de cinco anos a contar da data de
entrada em vigor de uma alteragdo anterior nos termos do presente artigo.

b) Nenhum limite pode ser aumentado a ponto de exceder um montante que corresponde ao limite fixado na
Convengdo, tal como revista pelo presente Protocolo, acrescido de seis por cento ao ano, calculado numa base
composta a contar da data em que o presente Protocolo tiver sido aberto para assinatura.

¢) Nenhum limite pode ser aumentado a ponto de exceder um montante que corresponda ao limite fixado na
Convengio, tal como revista pelo presente Protocolo, multiplicado por trés.

8. Qualquer alteragdo adoptada nos termos do n.° 5 é notificada pela Organizagdo a todos os Estados Partes. Consi-
dera-se que a alteracdo foi aceite no termo de um periodo de dezoito meses apds a data de notificacdo, a menos que,
durante esse periodo, pelo menos um quarto dos Estados que eram Estados Partes na data de adopgdo da alteracio tenha
comunicado ao Secretdrio-Geral que ndo aceita a alteracdo, sendo a alteragdo rejeitada e ndo produzindo efeitos nesse
caso.

9. Uma alteragdo considerada aceite nos termos do n.° 8 entra em vigor dezoito meses apds a sua aceitagdo.

10.  Todos os Estados Partes ficam vinculados a alteragdo, a menos que denunciem o presente Protocolo, nos termos
dos n.os 1 e 2 do artigo 21.°, pelo menos seis meses antes de a alteragio entrar em vigor. Essa dentincia produz efeitos
quando a alteragdo entrar em vigor.

11.  Sempre que uma alteracdo tiver sido adoptada, mas o prazo de dezoito meses previsto para a sua aceitagio ainda
ndo tiver expirado, qualquer Estado que se torne Estado Parte durante esse periodo fica vinculado a alteragdo se esta entrar
em vigor. Um Estado que se torne Estado Parte apos esse periodo fica vinculado a qualquer alteragdo que tenha sido aceite
nos termos do n.° 8. Nos casos mencionados no presente niimero, um Estado fica vinculado a uma alteracdo quando esta
entrar em vigor ou quando o presente protocolo entrar em vigor para esse Estado, se esta tltima data for posterior.
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Anexo a Convengiio de Atenas

Certificado de seguro ou de outra garantia financeira respeitante i responsabilidade pela morte e les3o corporal dos

passageiros

Emitido nos termos do disposto no artigo 4.°-A da Convencdo de Atenas de 2002 relativa ao Transporte de Passageiros e
Bagagens por Mar

Nome do Ntmero ou letras
navio distintivos

Ndmero OMI de
identificacdo do navio

Porto de Registo

Nome e endereco completo do local de
estabelecimento principal da transportadora
que efectua de facto o transporte

Certifica-se pelo presente que o navio supracitado estd coberto por uma apélice de seguro ou outra garantia financeira vélida
que satisfaz os requisitos do artigo 4.° -A da Convengdo de Atenas de 2002 relativa ao Transporte de Passageiros e Bagagens
por Mar.

Tipo de garantia

Duragdo da garantia

Nome e enderego da(s) seguradora(s) efou do(s) fiador(es)

Nome
Endereco
O presente certificado € vélido até

Emitido ou visado pelo Governo de

ou

(Designagio completa do Estado)

O texto seguinte deverd ser utilizado quando um Estado Parte invoca o n.° 3 do artigo 4.° -A:

O presente certificado é emitido sob a autoridade do Governo de

(designacdo completa do Estado) por

Em

(nome da instituicdo ou da organizagdo)

(local)

Notas explicativas:

1.

VRN

,a0s

(data)

(Assinatura e titulo do funciondrio que passa ou visa o certificado)

A designagdo do Estado pode, se assim se entender, incluir uma referéncia a autoridade ptiblica competente do pafs em

que é emitido o certificado.

Caso o montante total da garantia advenha de diversas fontes, devera indicar-se 0 montante de cada uma delas.

Caso a garantia seja concedida sob diversas formas, é necessario especifica-las.

Na rubrica «Duragdo da garantia» deve ser precisada a data a partir da qual a garantia produz efeitos.

Na entrada «Endereco» da(s) seguradora(s) e/ou do(s) garante(s) deve ser especificado o estabelecimento principal da(s)
seguradora(s) efou do(s) garante(s). Se for caso disso, deve ser indicado o estabelecimento onde foi subscrito o seguro

ou outra garantia.
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ANEXO II

Excerto da reserva e das directrizes da OMI para a aplicacio da Convencio de Atenas, aprovadas pelo Comité
Juridico da Organiza¢io Maritima Internacional em 19 de Outubro de 2006 reserva e directrizes da OMI para a
aplicacdo da Convengio de Atenas

Reserva
1 A Convencio de Atenas deverd ser ratificada com a seguinte reserva ou declaracdo com objectivo idéntico:

«[1.1] Reserva associada a ratificagdo pelo Governo de ... da Conveng¢do de Atenas, de 2002, relativa ao Transporte de
Passageiros e Bagagens por Mar (“a Convengdo”)

Limitagdo da responsabilidade das transportadoras, etc.

[1.2] O Governo de ... reserva-se o direito a e compromete-se a limitar a responsabilidade nos termos dos n.s 1 ou 2
do artigo 3.° da convengdo, se for caso disso, resultante da morte ou lesdo corporal de um passageiro ocasionadas
por quaisquer dos riscos a que se refere o ponto 2.2 das Directrizes da OMI para a Aplicagdo da Convengdo de
Atenas ao mais baixo dos seguintes montantes:

— 250 000 unidades de conta por passageiro e em cada caso concreto;
ou
— 340 milhdes de unidades de conta, no total, por navio e em cada caso concreto.

[1.3]  Além disso, o Governo de ... reserva-se o direito a e compromete se a aplicar os pontos 2.1.1 e 2.2.2 das Direc-
trizes da OMI para a Aplicagio da Convengdo de Atenas, mutatis mutandis, a essas responsabilidades.

[1.4] A responsabilidade da transportadora de facto nos termos do artigo 4.° da Convengdo, a responsabilidade dos
trabalhadores ou agentes da transportadora ou da transportadora de facto nos termos do artigo 11.° da
Convencio e o limite do total dos montantes a pagar nos termos do artigo 12.° da Convengdo so limitados do
mesmo modo.

[1.5] A reserva e o compromisso do ponto 1.2 serdo aplicdveis, independentemente da base de responsabilidade nos
termos dos n.* 1 ou 2 do artigo 3. e ndo obstante qualquer disposicdo contrdria dos artigos 4. ou 7.0 da
Convencdo; a reserva e 0 compromisso ndo afectam a aplicagdo dos artigos 10.0 e 13.0.

Seguro obrigatério e limitacdo da responsabilidade dos seguradores

[1.6] O Governo de ... reserva-se o direito a e compromete-se a limitar o requisito nos termos do n.° 1 do artigo 4.>-A
de manter o seguro ou outra garantia financeira por morte ou lesdo corporal de um passageiro ocasionadas por
quaisquer dos riscos a que se refere o ponto 2.2 das Directrizes da OMI para a Aplicacdo da Convencido de Atenas
a0 mais baixo dos seguintes montantes:

— 250 000 unidades de conta por passageiro e em cada caso concreto;
ou
— 340 milhdes de unidades de conta, no total, por navio e em cada caso concreto.

[1.7] O Governo de ... reserva-se o direito a e compromete-se a limitar a responsabilidade do segurador ou de outra
pessoa que presta a garantia financeira, nos termos do n.° 10 do artigo 4.°-A, por morte ou lesdo corporal de um
passageiro, causadas por quaisquer dos riscos a que se refere o ponto 2.2 das Directrizes da OMI para a Aplicacio
da Convengdo de Atenas, a um limite mdximo do seguro ou de outra garantia financeira que a transportadora
deve subscrever nos termos do ponto 1.6 de presente reserva.

[1.8] O Governo de ... reserva-se igualmente o direito a e compromete-se a aplicar as Directrizes da OMI para a Apli-
cagdo da Convengdo de Atenas, incluindo a aplicagdo das cldusulas referidas nos pontos 2.1 e 2.2 das Directrizes
a todos os seguros obrigatorios em aplicagdo da convengdo.

[1.9] O Governo de ... reserva-se o direito a e compromete-se a isentar o prestador do seguro ou de outra garantia
financeira nos termos do n.° 1 do artigo 4.°-A de qualquer responsabilidade para a qual nio se tenha comprome-
tido.

Certificacdo

[1.10] O Governo de ... reserva-se o direito a e compromete-se a emitir certificados de seguro nos termos do n.c 2 do
artigo 4.>-A da Convencdo de modo a:

— referir as limitacdes de responsabilidade e os requisitos de cobertura de seguro a que se referem os pontos 1.2,
1.6,1.7e1.9;¢e

— incluir quaisquer outras limitacdes, requisitos e isengdes que considerar necessdrios tendo em conta as condi-
¢des do mercado de seguros no momento da emissdo do certificado.

[1.11] O Governo de ... reserva-se o direito a e compromete-se a aceitar certificados de seguro emitidos por outros
Estados Partes comportando uma reserva semelhante.
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[1.12] Todas essas limitagdes, requisitos e isen¢des serdo claramente referidos no certificado emitido ou confirmado nos

termos do n.° 2 do artigo 4.°-A da Convengio.

Relacdo entre a presente Reserva e as Directrizes da OMI para a Aplicacdo da Convengdo de Atenas

[1.13] Os direitos que sdo objecto da presente Reserva serdo exercidos tendo devidamente em conta as Directrizes da

OMI para a Aplicagdo da Convencdo de Atenas, ou quaisquer altera¢des & mesma, com o objectivo de assegurar a
uniformidade. Se uma proposta de alteragdo as Directrizes da OMI de aplicacdo da Convencdo de Atenas,
incluindo os limites, tiver sido aprovada pelo Comité Juridico da Organizagdo Maritima Internacional, essas altera-
¢des serdo aplicveis a contar da data fixada pelo Comité, sem prejuizo das regras pertinentes do direito interna-
cional relativas ao direitos de um Estado de retirar ou alterar a sua reserva.»

Directrizes

2

2.1
2.1.1

2.1.2
213

2.1.4

2.2

2.2.1
222

223
23

No estado actual do mercado de seguros, os Estados Partes deverdo emitir certificados de seguro na base de um
contrato de uma seguradora para cobrir os riscos de guerra, e um contrato de outra seguradora para cobrir os
riscos que ndo sejam riscos de guerra. Cada seguradora sé deverd ser responsével pela sua parte. Deverdo ser apli-
cadas as seguintes regras (as cldusulas a que se faz referéncia sdo explicitadas no Apéndice A):

Tanto os seguros de guerra como os de ndo-guerra poderdo estar sujeitos as seguintes cldusulas:

Cléusula de exclusio de contaminacdo radioactiva, armas quimicas, bioldgicas, bioquimicas e electromagnéticas
(Clausula-tipo n.c 370);

Cléusula de exclusdo de ciber-ataques (Clausula-tipo n.c 380);

Salvaguardas e limitagdes do prestador da garantia financeira obrigatéria, nos termos da Convencio, tal como alte-
rada pelas presentes directrizes, em especial o limite de 250 000 unidades de conta por passageiro e em cada caso
concreto;

A condigdo de que o seguro sé cobre as responsabilidades sujeitas a Convencido tal como alterada pelas presentes
directrizes; e

A condigdo de que quaisquer montantes pagos nos termos da Convengdo reduzem a responsabilidade pendente da
transportadora efou da sua seguradora, nos termos do artigo 4.°-A da Convengdo, ainda que ndo sejam pagos pelas
respectivas seguradoras de riscos de guerra ou riscos que ndo sejam riscos de guerra, ou a elas exigidos.

O seguro de guerra cobre, se for caso disso, a responsabilidade pelos danos resultante da morte ou lesio corporal
de um passageiro provocada por:

— guerra, guerra civil, revolugdo, rebelido, insurrei¢io ou confrontos civis delas decorrentes, ou qualquer acto
hostil de ou contra uma poténcia beligerante;

— captura, apresamento, arresto, restri¢do ou retengdo e as consequéncias de tais actos ou qualquer tentativa de os
praticar;

— minas, torpedos, bombas abandonados ou outras armas de guerra abandonadas;

— actos de terroristas ou de quaisquer pessoas que ajam com dolo ou por motivos politicos e quaisquer medidas
tomadas para prevenir ou combater esses riscos;

— confisco e expropriagdo;
e podem estar sujeitos as seguintes isencdes, limitacdes e requisitos:
Clausula de Extin¢do Automética e Exclusdo em caso de Guerra

Caso os pedidos de indemnizagio dos passageiros individuais excedam o montante total de 340 milhdes de
unidades de conta por navio e por evento, a transportadora tem o direito de invocar a limitagdo da sua responsabi-
lidade a0 montante de 340 milhdes de unidades de conta, sempre na condi¢io de que:

— o montante deverd ser distribuido entre os requerentes proporcionalmente as indemnizagdes fixadas para cada
um;

— a distribuicdo do montante pode ser efectuada numa ou em vdrias parcelas aos requerentes conhecidos no
momento da distribuicdo; e

— a distribui¢do deste montante pode ser efectuada pela seguradora ou pelo tribunal ou outra autoridade compe-
tente a que a seguradora recorra em qualquer Estado Parte onde sejam intentadas acgdes judiciais relativas a
pedidos de indemnizacdo alegadamente cobertos pelo seguro.

Cléusula de notificagdo com antecedéncia minima de 30 dias, nos casos nio abrangidos pelo ponto 2.2.1.

O seguro de ndo-guerra deverd cobrir todos os riscos sujeitos a seguro obrigatério, que ndo sejam os enumerados
no ponto 2.2, quer estejam ou ndo sujeitos as isengdes, limitagdes ou aos requisitos previstos nos pontos 2.1 e 2.2.

Constam do Apéndice B um exemplo de um conjunto de contrato de seguro (Carta Azul) e de certificado de
seguro, todos eles conformes com as presentes directrizes.
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Apéndice A

Cléusulas a que se referem as directrizeS 2.1.1, 2.1.2 E 2.2.1

Cldusula de exclusdo de contaminagdo radioactiva, armas quimicas, bioldgicas, bioquimicas e electromagnéticas (Cl. 370,

10/11/2003)

A presente cldusula ¢ soberana e prevalecerd sobre qualquer disposicio do presente seguro que com ela ndo esteja em

harmonia.

1 O presente seguro em caso algum cobre a responsabilidade por perdas e danos, nem as despesas directa ou indi-
rectamente provocados ou agravados por ou resultantes de:

1.1 Radiacdes ionizantes ou contaminagio radioactiva de qualquer combustivel nuclear, residuo nuclear, ou da
combustio de um combustivel nuclear.

1.2 Propriedades radioactivas, toxicas, explosivas ou outras propriedades perigosas ou contaminantes de qualquer
instalagdo, reactor ou conjunto combustivel nuclear ou componente nuclear dos mesmos.

1.3 Qualquer arma ou dispositivo que utilize a fissio efou fusdo atémica ou nuclear ou outra reac¢do andloga ou a
forca ou matérias radioactivas.

1.4 Propriedades radioactivas, toxicas, explosivas ou outras propriedades perigosas ou contaminantes de qualquer
matéria radioactiva. A exclusdo prevista na presente subcldusula ndo é extensiva aos isétopos radioactivos que ndo
sejam combustiveis nucleares quando tais isétopos estejam a ser preparados, transportados, armazenados ou utili-
zados para fins comerciais, agricolas, médicos, cientificos ou outros fins pacificos da mesma natureza.

1.5 Quaisquer armas quimicas, bioldgicas, bioquimicas ou electromagnéticas.

Cldusula de exclusdo de ciber-ataques (cl. 380, 10/11/2003)

1

O presente seguro em caso algum cobre a responsabilidade por perdas e danos, nem as despesas directa ou indi-
rectamente provocados ou agravados por ou resultantes da utilizagdo ou exploragio dolosas de qualquer compu-
tador, sistema informdtico, programa informatico, cddigo malévolo, virus ou processo informdticos ou qualquer
outro sistema electrénico.

Caso a presente cldusula conste de apélices que cubram riscos de guerra, guerra civil, revolugio, rebelido, insur-
reicdo ou confrontos civis delas decorrentes, ou qualquer acto hostil de ou contra uma poténcia beligerante, de
terrorismo ou de qualquer pessoa que aja por motivos politicos, a Cldusula 10.1 ndo pode ser invocada para
excluir perdas (que de outro modo estivessem cobertas) decorrentes da utilizacdo de qualquer computador, sistema
informético, programa informdtico, ou qualquer outro sistema electrénico no sistema de langamento efou orien-
tacdo ou no mecanismo de disparo de qualquer arma ou missil.

Cldusula de Extin¢do Automética e Exclusdo em caso de Guerra

1.1

1.2

1.21

1.2.2

Extin¢do Automatica da Cobertura

Quer tenha ou ndo sido previamente notificado o respectivo cancelamento, a cobertura prevista no presente
contrato EXTINGUE-SE AUTOMATICAMENTE

Em caso de guerra (quer tenha havido ou ndo uma declaragdo de guerra) entre quaisquer dos seguintes paises:
Reino Unido, Estados Unidos da América, Franga, Federagdo da Russia, Reptblica Popular da China;

Para cada navio coberto nos termos do presente contrato, caso esse navio seja requisitado, quer para propriedade,
quer para uso.

Guerra das Cinco Poténcias

O presente seguro exclui:

A responsabilidade por perdas e danos ou despesas resultantes de: guerra (quer tenha havido ou ndo uma decla-
ragdo de guerra) entre quaisquer dos seguintes paises: Reino Unido, Estados Unidos da América, Franca, Federacio
da Rassia, Reptiblica Popular da China;

A requisi¢do, quer para propriedade, quer para uso.
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Apéndice B

. Exemplos de contratos de seguros («Carta Azul») a que se refere a Directriz 3

Carta Azul emitida pela Seguradora de Riscos de Guerra

Certificado emitido nos termos do disposto no artigo 4.°-A da Convengdo de Atenas relativa ao Transporte de Passageiros e
Bagagens por Mar de 2002

Nome do navio:

Namero OMI de identificacdo do navio:

Porto de registo:

Nome e enderego do armador:

Certifica-se pelo presente que o navio supracitado esta coberto por uma apélice de seguro que satisfaz os requisitos do artigo
4.2 -A da Convengdo de Atenas relativa ao Transporte de Passageiros e Bagagens por Mar de 2002, sob reserva de todas as
excepgles e limitagbes autorizadas para o seguro de guerra obrigatdrio, nos termos da Convengdo e das Directrizes para a Aplicagdo
aprovadas pelo Comité Juridico da Organizagdo Marftima Intenacional, em Outubro de 2006, incluindo nomeadamente as seguintes
cldusulas: [Pode ser aqui inserido, na medida do necessdrio, o texto da Convengiio e das Directrizes e respectivos apéndices]

Prazo do seguro — de: 20 de Fevereiro de 2007

a: 20 de Fevereiro de 2008

Sempre na condi¢do de que a seguradora pode cancelar o presente certificado mediante notificagdo escrita da Autoridade
acima indicada, com uma antecedéncia minima de 30 dias, extinguindo-se deste modo a responsabilidade da seguradora
seguidamente referida, a contar do termo do referido prazo de 30 dias, mas apenas no que diz respeito a incidentes ocorridos
em data ulterior.

Data:

O presente certificado foi emitido por: War Risks, Inc

[Endereco]

Na qualidade de agente exclusivo de War Risks, Inc.

(Assinatura da seguradora)
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Carta Azul emitida pela Seguradora de Riscos que n3o sejam Riscos de Guerra

Certificado emitido nos termos do disposto no artigo 4. -A da Convengdo de Atenas relativa ao Transporte de Passageiros e
Bagagens por Mar de 2002

Nome do navio:

Namero OMI de identificacdo do navio:

Porto de registo:

Nome e enderego do armador:

Certifica-se pelo presente que o navio supracitado estd coberto por uma apélice de seguro que satisfaz os requisitos do artigo
4.2 -A da Convengdo de Atenas relativa ao Transporte de Passageiros e Bagagens por Mar de 2002, sob reserva de todas as
excepgles e limitagOes autorizadas para o seguro de riscos que ndo sejam riscos de guerra, nos termos da Convencdo e das Directrizes para a
Aplicagdo aprovadas pelo Comité Juridico da Organizagiio Maritima Intenacional, em Outubro de 2006, incluindo nomeadamente as
seguintes cldusulas: [Pode ser aqui inserido, na medida do necessdrio, o texto da Convengdo e das Directrizes e respectivos apéndices]

Prazo do seguro — de: 20 de Fevereiro de 2007

a: 20 de Fevereiro de 2008

Sempre na condicdo de que a seguradora pode cancelar o presente certificado mediante notificagdo escrita da Autoridade
acima indicada, com uma antecedéncia minima de trés meses, extinguindo-se deste modo a responsabilidade da seguradora
seguidamente referida, a contar do termo do referido prazo de trés meses, mas apenas no que diz respeito a incidentes
ocorridos em data ulterior.

Data:

O presente certificado foi emitido por: PANDIP&1

[Enderego]

Na qualidade de agente exclusivo de PANDI P&1
(Assinatura da seguradora)
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. Modelo de certificado de seguro a que se refere a Directriz 3

Certificado de seguro ou de outra garantia financeira respeitante i responsabilidade pela morte e les3o corporal dos

passageiros

Emitido nos termos do disposto no artigo 4.°-A da Convengdo de Atenas relativa ao Transporte de Passageiros e Bagagens por

Mar de 2002
, . Nome e endereco completo do local de
Ntmero ou Nimero OMI de °< peto
. T . estabelecimento principal da
Nome do navio letras identificagdo do Porto de Registo
e ) transportadora que efectua de facto o
distintivos navio

transporte

Certifica-se pelo presente que o navio supracitado esta coberto por uma apélice de seguro ou outra garantia financeira vélida
que satisfaz os requisitos do artigo 4. -A da Convengdo de Atenas relativa ao Transporte de Passageiros e Bagagens por Mar

de 2002.

Tipo de garantia

Duragdo da garantia

Nome e enderego da(s) seguradora(s) efou do(s) fiador(es)

A cobertura de seguro certificada pelo presente divide-se numa parte de seguro de guerra ¢ numa parte de seguro de ndo
guerra, nos termos das Directrizes para a Aplicagdo aprovadas pelo Comité Juridico da Organizagdo Maritima Internacional,
em Outubro de 2006. Cada uma destas partes da cobertura de seguro estd sujeita a todas as isengdes e limitacdes autorizadas
nos termos da Conven¢do e das Directrizes para a Aplicagdo. As seguradoras ndo sdo individual e solidariamente

responsaveis. As seguradoras sdo:

Para os riscos de guerra: War Risks, Inc, [endereco]

Para os riscos de ndo guerra: Pandi P&I, [endereco]

O presente certificado ¢ vélido até

Emitido ou visado pelo Governo de

(Designacdo completa do Estado)

ou

O texto seguinte deverd ser utilizado quando um Estado Parte invoca o n.° 3 do artigo 4.°-A:

O presente certificado é emitido sob a autoridade do Governo de

(designacdo completa do Estado) por

Em ,a0s

(local)

(data)

(nome da institui¢do ou organizago)

(Assinatura e titulo do funciondrio que passa ou visa o certificado)
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Notas explicativas:

1. A designagdo do Estado pode, se assim se entender, incluir uma referéncia a autoridade publica competente do pais
onde é emitido o certificado.

2. Caso o montante total da garantia advenha de diversas fontes, deverd indicar-se 0 montante de cada uma delas.
3. Caso a garantia seja concedida sob diversas formas, é necessario especificd-las.

4. Na rubrica «Duracdo da garantia» deve ser precisada a data a partir da qual a garantia produz efeitos.

5

. Na rubrica «Endereco» da(s) seguradora(s) efou do(s) fiador(es) deve ser especificado o estabelecimento principal da(s)
seguradora(s) efou do(s) fiador(es). Se for caso disso, deve ser indicado o estabelecimento onde foi subscrito o seguro
ou outra garantia.
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NOTA JUSTIFICATIVA DO CONSELHO

INTRODUCAO

Em Novembro de 2005, a Comissdo adoptou a sua proposta (') de regulamento do Parlamento Europeu
e do Conselho relativa a responsabilidade das transportadoras de passageiros por mar e por vias navega-
veis interiores em caso de acidente. Esta proposta foi apresentada ao Conselho em 24 de Fevereiro de
2006.

O Parlamento Europeu emitiu parecer em primeira leitura em 25 de Abril de 2007.

O Comité Econémico e Social emitiu parecer em 13 de Setembro de 2006 (3.

O Comité das Regides emitiu parecer em 15 de Junho de 2006 (%).

No ambito do processo de co-decisdo (artigo 251.> do TCE), o Conselho chegou a um acordo politico

sobre o projecto de regulamento em 30 de Novembro de 2007. Na sequéncia da revisdo juridico-linguis-
tica, o Conselho adoptou a sua posicio comum em 6 de Junho de 2008.

. OBJECTIVO

O principal objectivo do regulamento proposto é integrar no direito comunitario a Convengio de Atenas
relativa ao Transporte de Passageiros e Bagagens por Mar, de 1974, conforme alterada pelo Protocolo
de 2002 (a seguir designada «Convengio de Atenas»).

Além disso, a proposta da Comissdo inclui vérias adaptacdes da Convengdo de Atenas e medidas suple-
mentares tais como a extensdo do dmbito de aplicagdo ao trifego doméstico, bem como ao trafego nas
vias navegdveis interiores e a supressio da possibilidade, concedida aos Estados-Membros pela
Convengdo de Atenas, de fixar limites de responsabilidade superiores aos previstos pela Convengdo de
Atenas. Além disso, a proposta inclui uma disposi¢do segundo a qual, em caso de dano ou perda de
equipamento de mobilidade ou médico pertencente a passageiros com mobilidade reduzida, a compen-
sacdo serd equivalente, no méximo, ao valor da substitui¢do do equipamento. Tal como para os sectores
aéreo e ferrovidrio, a proposta prevé adiantamentos em caso de morte ou lesdo pessoal do passageiro,
bem como a prestagio de informacio aos passageiros antes do inicio da viagem.

ANALISE DA POSICAO COMUM
Observacdes na generalidade

A posicdo comum sobre a proposta em epigrafe, conforme aprovada pelo Conselho, actualiza o regula-
mento, nomeadamente, mediante a alteragdo das disposi¢des relativas ao ambito de aplicacdo, a relagdo
entre e regulamento e outras convengdes internacionais sobre a limitacdo global da responsabilidade, aos
adiantamentos e a disposi¢do transitoria do regulamento.

A posi¢do comum integra muitas das alteraces feitas pelo Parlamento Europeu em primeira leitura (alte-
ragdes 1, 2, 3, 5, 9, 10, 11, 16-27, conforme consta do doc. 8724/07), quer textualmente, quer parcial-
mente, ou na sua esséncia. Essas alteragdes melhoram ou clarificam o texto do regulamento proposto.
Todavia, outras alteracdes ndo estdo reflectidas na posicio comum (alteragdes 4, 6, 7, 8, 12, 13, 14, 15).
O Conselho, tal como a Comissdo, sio de opinido que a revisdo das fungdes da Agéncia Europeia da
Seguranca Maritima (AESM) ndo devem ser tratadas neste regulamento uma vez que se trata de um
assunto diferente (alteragio 4). A rejeicdo das outras alteragdes é explicada mais em pormenor na
préxima secgdo.

A posi¢io comum inclui igualmente diversas alteragdes para além das previstas no parecer do Parla-
mento Europeu em primeira leitura, j4 que, nalguns casos, as disposi¢des da proposta inicial da
Comissdo foram completadas com novos elementos ou foram objecto de uma nova redaccio, tendo sido
inseridas disposi¢des completamente novas.

Além disso, foram introduzidas algumas alteracdes de redaccdo que se destinam meramente a clarificar o
texto ou a assegurar a coeréncia global do regulamento.

A seccdo seguinte descreve as alteragdes de fundo a posicdo comum e a reacgdo do Conselho as altera-
¢des do Parlamento Europeu.

(') Doc. 6827/06 — COM(2005) 592 final.
() JOC 318 de 23.12.2006, p. 195.
() JO C 229 de 22.9.2006, p. 38.
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Especificos

(1) Ambito de aplicacdo

~

=

=

~

O Conselho, concordando inteiramente com o Parlamento Europeu (alteragdes 16-27) rejeitou a
extensdo do ambito de aplicacio da Convengdo de Atenas ao transporte internacional e doméstico
pelas vias navegdveis interiores, conforme proposto pela Comissdo na sua proposta. O Conselho
segue 0 mesmo raciocinio do Parlamento Europeu ao considerar que a Convencdo de Atenas trata
do transporte maritimo e que a sua extensdo ao transporte pelas vias navegéveis interiores poderd
ndo se revelar apropriada ou ndo tomar suficientemente em conta as especificidades do sector das
vias navegaveis interiores.

Além disso, o Conselho, contrariamente & Comissdo e ao Parlamento Europeu, especifica que no que
respeita ao transporte maritimo num unico Estado-Membro, é razodvel que o regulamento se aplique
a navios abrangidos pela Classe A, em conformidade com o artigo 4.° da Directiva 98/18/CE
de 17 de Margo de 1998 relativa as regras e normas de seguranga para os navios de passageiros.

Incorporagio da Convengdo de Atenas e de outras medidas da OMI

O Conselho, bem como o Parlamento Europeu (alteracio 6), sio de opinido que devem ser incorpo-
radas no regulamento, ndo apenas a Convengdo de Atenas, mas também a Reserva e as Directrizes
da OMI para a Aplicacdo da Convencdo de Atenas (a seguir denominadas «Directrizes da OMD),
aprovadas pelo Comité Juridico da OMI em 19 de Outubro de 2006, para tratar algumas questdes
no dmbito da Convengdo de Atenas, em especial, a indemnizagdo por perdas e danos causados pelo
terrorismo. Por essa razio, o Conselho, tal como o Parlamento Europeu, aditaram o texto das Direc-
trizes da OMI como um novo anexo ao regulamento.

Nio obstante, deve notar-se que o Conselho considera que a insercdo do texto integral da Convengio
de Atenas pode criar inseguranga juridica uma vez que diversas disposi¢cdes da Convencio ndo estdo
directamente relacionadas com o objecto do regulamento. Por essa razdo, o Conselho, ao contrdrio
do Parlamento Europeu, enumera no n.° 1 do artigo 3.° do regulamento as disposi¢des relevantes da
Convencdo de Atenas aplicdveis no 4mbito do regulamento. Além disso, as disposi¢des da
Convengio de Atenas, irrelevantes ou que possam induzir em erro, foram suprimidas do anexo do
regulamento por uma questdo de clareza.

Limites mdximos aplicdveis

O Conselho alterou a proposta da Comissdo no que se refere a nio aplicagio do n.o 2 do artigo 7.0
da Convengdo de Atenas. Este dltimo estipula que um Estado parte pode adoptar limites de respon-
sabilidade superiores aos previstos na Convengdo de Atenas. O Conselho optou por aplicar a dispo-
sicio da Convengdo de Atenas na sua redaccdo actual sem introduzir um mecanismo particular
comunitdrio por forma a chegar a acordo sobre a utilizagdo do n.° 2 do artigo 7. sugerida pela
Comissdo na sua proposta e pelo Parlamento Europeu na sua alteragdo 7.

Aplicagio simultdnea de outras convengdes internacionais relativamente ao limite de responsabilidade dos arma-
dores

O Conselho, considerando o facto de diversos Estados-Membros ji terem ratificado a Convengdo
internacional sobre a Limita¢do de Responsabilidade em Sinistros Maritimos, de 1976, com a tltima
redacgdo que lhe foi dada pelo Protocolo de 1996 (LLMC 1996), ndo pode apoiar o Parlamento
Europeu no que se refere a ndo aplicagdo do artigo 19.° da Convengdo de Atenas (alteragio 8). No
artigo 5.° da posicio comum do Conselho, a relagio entre a Convengdo de Atenas e a LLMC
de 1996 ¢ clarificada a fim de garantir a seguranga juridica.

Adiantamento

Seguindo de perto o Parlamento Europeu (alteracdo 9), o Conselho apoia a ideia de que, no caso de
um incidente de navegagdo que provoque a morte ou lesdo pessoal a um passageiro, deve haver lugar
ao pagamento de um adiantamento. A fim de garantir que esta disposi¢do possa ser aplicada na
prdtica, o Conselho esclareceu que a disposicdo se aplica se o incidente de navegagio ocorrer no
territério de um Estado-Membro ou a bordo de um navio que arvore o pavilhio de um Estado-
-Membro ou esteja registado num Estado-Membro. No que se refere ao incidente de navegagdo, o
Conselho é de opinido que a expressdo «ncidente de navegagio» estd definido de forma suficiente e
muito ampla na Convengdo de Atenas. Por conseguinte, a mengdo da expressdo «acidente de nave-
gacdo» ndo € necessaria.
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O Conselho apoia integralmente o Parlamento Europeu (alteragdo 10) no que se refere a clarificagio
de que o adiantamento ndo constitui um reconhecimento de responsabilidade e pode ser deduzido
de qualquer pagamento pago posteriormente. Todavia, o Conselho especifica ainda em que casos o
adiantamento ¢ susceptivel de ser reembolsdvel em conformidade com a Convengdo de Atenas e as
Directrizes da OML

(6) Informagio aos passageiros

O Conselho apoia o Parlamento Europeu no que se refere as caracteristicas (apropriadas e compreen-
siveis) da informagdo a prestar aos passageiros o mais tardar aquando da sua partida. De modo
semelhante ao sector da aviagdo, o Conselho propde que possa ser utilizado um resumo para este
efeito. Todavia, o Conselho considera que ndo existe necessidade de fazer referéncia ao disposto na
Directiva 90/314/CEE do Conselho de 13 de Junho de 1990 relativa as viagens organizadas, férias
organizadas e circuitos organizados (alteracdo 12) porque essa directiva ja se aplica e é independente
do regulamento proposto.

(7) Aplicagdo diferida

De modo similar ao Parlamento Europeu (alteragdes 13, 14 e 15), o Conselho introduziu uma dispo-
sicdo transitoria que permite aos Estados-Membros diferir a aplicacio do regulamento até quatro
anos apds a data da sua aplicagdo. Todavia, a alteragdo do Conselho a proposta da Comissdo aplica-
-se ao transporte maritimo dentro de um tinico Estado-Membro a bordo de navios de Classe A, em
conformidade com o artigo 4.° da Directiva 98/18/CE e ndo ao transporte doméstico efectuado por
carreiras regulares de ferry-boat (nas regides abrangidas pelo n.° 2 do artigo 299.° do TCE),
conforme proposto pelo Parlamento Europeu.

. CONCLUSAO

O Conselho considera que a posi¢gdo comum representa uma abordagem realista, que toma em devida
conta a exequibilidade da proposta e das disposicdes adicionais propostas, bem como a necessidade de
seguranga juridica.

O Conselho aguarda com interesse os debates construtivos a realizar com o Parlamento Europeu, tendo
em vista uma rapida aprovagdo do regulamento.
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