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(Comunicagdes)

CONSELHO

POSICAO COMUM (CE) N.° 53/2003

adoptada pelo Conselho em 26 de Junho de 2003

tendo em vista a adopgio da Directiva 2003/.../[CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de ...,
que altera a Directiva 91/440/CEE do Conselho relativa ao desenvolvimento dos caminhos-de-ferro
comunitarios

(2003/C 270 EJ01)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Euro-
peia, nomeadamente o n.° 1 do artigo 71.°,

Tendo em conta a proposta da Comissdo (1),

Tendo em conta o parecer do Comité Econdémico e Social
Europeu (%),

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides (3),
Deliberando nos termos do artigo 251.° do Tratado (%),
Considerando o seguinte:

(1) A Directiva 91/440/CEE do Conselho (%) estabelece que as
empresas ferrovidrias que disponham de licengas devem ser
concedidos direitos de acesso a rede transeuropeia de trans-
porte ferrovidrio de mercadorias e, o mais tardar a partir de
2008, a toda a rede de servicos internacionais de transporte
ferrovidrio de mercadorias.

(2) A extensdo destes direitos de acesso aos servicos interna-
cionais de transporte ferrovidrio de mercadorias a toda a
rede a partir de 1 de Janeiro de 2006 deverd aumentar os
beneficios previstos em termos de transferéncia modal e de
desenvolvimento dos transportes ferrovidrios internacionais
de mercadorias.

(3) A extensdo destes direitos de acesso a todo o tipo de ser-
vicos de transporte ferrovidrio de mercadorias, a partir de 1
de Janeiro de 2008, segundo o principio da livre prestacdo
de servigos, ird melhorar a eficiéncia do modo ferrovidrio
em relacdo a outros modos de transporte. Ird igualmente
favorecer os transportes sustentdveis no interior dos Esta-
dos-Membros e entre estes, incentivando a concorréncia e
permitindo a entrada de novos capitais e de novas empre-
sas.

) JO C 291 E de 26.11.2002, p. 1.

) JO C 61 de 14.3.2003, p. 131.

JO C 61 de 14.3.2003, p. 5.

Parecer do Parlamento Europeu de 14 de Janeiro de 2003 (ainda
ndo publicado no Jornal Oficial), posi¢do comum do Conselho de

26 de Junho de 2003 e decisio do Parlamento Europeu de ...
(ainda ndo publicado no Jornal Oficial).

(*) JO L 237 de 24.8.1991, p. 25. Directiva com a redaccdo que lhe foi
dada pela Directiva 2001/12/CE do Parlamento Europeu e do Con-
selho (JO L 75 de 15.3.2001, p. 1).
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(4) A Comissdo deverd analisar a evolucdo do trifego, da se-
guranga, das condicdes de trabalho e da situagio dos ope-
radores decorrente da aplicacio do primeiro pacote ferro-
vidrio e apresentar, até 1 de Janeiro de 2007, um relatério
sobre essa evolugdo, acompanhado, se for caso disso, de
novas propostas que permitam assegurar as melhores con-
di¢Bes possiveis para as economias dos Estados-Membros,
para as empresas de transporte ferrovidrio e para o seu
pessoal, bem como para os utentes.

(5) Os servigos de transporte ferrovidrio de mercadorias ofere-
cem oportunidades considerdveis para a criacio de novos
servicos de transporte e a melhoria dos servigos existentes,
tanto ao nivel nacional como ao nivel europeu.

—
(=}
=

Para ser totalmente competitivo, o transporte ferrovidrio de
mercadorias deve prestar cada vez mais servigos completos,
incluindo o transporte no interior dos Estados-Membros e
entre estes.

(7) Uma vez que a seguranga ferrovidria é regulada pela Direc-
tiva 2003/. . ./CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de
..., relativa a seguranga dos caminhos-de-ferro da Comuni-
dade («directiva relativa a seguranga ferrovidria») (°), inte-
grada num novo quadro regulamentar comunitdrio coerente
para o sector ferrovidrio, devem ser revogadas as disposi-
¢Oes em matéria de seguranca contidas na Directiva

91/440/CEE.

A Directiva 91/440/CEE deve, pois, ser alterada em confor-
midade,

—
o0
=z

ADOPTARAM A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1.°

A Directiva 91/440/CEE ¢ alterada do seguinte modo:

1. O n.° 2 do artigo 7.° é revogado com efeitos a partir da
data de entrada em vigor da Directiva 2003/. . ./CE;

©JoL...
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2. O artigo 10.° é alterado do seguinte modo:
a) O n.° 3 passa a ter a seguinte redacgio:

3. E concedido as empresas de transporte ferrovidrio
abrangidas pelo artigo 2.° o direito de acesso, em con-
dicbes equitativas, a rede transeuropeia de transporte
ferrovidrio de mercadorias definida no artigo 10.°A e
no Anexo I e, o mais tardar a partir de 1 de Janeiro
de 2006, a toda a rede ferrovidria, para fins de explora-
¢do de servicos de transporte internacional de mercado-
rias.

Além disso, o mais tardar a partir de 1 de Janeiro de
2008, é concedido as empresas de transporte ferrovidrio
abrangidas pelo artigo 2.° o direito de acesso, em con-
digdes equitativas, a infra-estrutura de todos os Estados-
-Membros para fins de exploragio de todo o tipo de
servicos de transporte ferrovidrio de mercadorias.»;

b) O n.° 5 passa a ter a seguinte redaccio:

«5. Qualquer empresa ferrovidria que efectue servigos
de transporte ferrovidrio deve celebrar com os gestores
da infra-estrutura ferrovidria utilizada os acordos de di-
reito publico ou privado necessarios. As condi¢des que
regulam esses acordos devem ter um cardcter nio dis-
criminatério e transparente, e obedecer ao disposto na
Directiva 2001/14/CE do Parlamento Europeu e do Con-
selho, de 26 de Fevereiro de 2001, relativa a reparti¢do
de capacidade da infra-estrutura ferrovidria, a aplicagio
de taxas de utilizacio da infra-estrutura ferrovidria e a
certificagdo da seguranca (¥).

(*) JO L 75 de 15.3.2001, p. 29. Directiva com a redac-
¢do que lhe foi dada pela Decisio 2002/844/CE da
Comissdo (JO L 289 de 26.10.2002, p. 30).»;

¢) O n.° 6 passa a ter a seguinte redacgio:

«6.  Sdo fornecidos a todas as empresas ferrovidrias, de
forma nio discriminatdria e transparente, servi¢os e vias
de acesso aos servicos dos terminais e portos ligados a
actividades ferrovidrias referidos nos n.% 1, 2 e 3, que
sirvam ou possam servir mais de um cliente final, po-
dendo os pedidos das empresas ferrovidrias estar sujeitos
a restricOes apenas no caso de existirem alternativas fer-
rovidrias vidveis em condicdes de mercado.»;

d) O n.° 8 passa a ter a seguinte redacgio:

«8.  Até 1 de Janeiro de 2007, a Comissdo apresentara
ao Parlamento Europeu, ao Conselho, ao Comité Econé-
mico e Social Europeu e ao Comité das Regies, um
relatério sobre a aplica¢do da presente directiva.

Esse relatério incluird:

— a aplicagdo da presente directiva nos Estados-Mem-
bros e o funcionamento efectivo dos diferentes orga-
nismos envolvidos,

— a evolu¢do do mercado, nomeadamente tendéncias
do tréfego internacional, actividades e quota de mer-
cado de todos os intervenientes do mercado, in-
cluindo os novos participantes,

— o impacto no sector dos transportes na sua totali-
dade, nomeadamente no que se refere as transferén-
cias modais,

— o impacto sobre o nivel de seguranga em cada Es-
tado-Membro,

— as condicdes de trabalho no sector, por Estado-Mem-
bro.

Se necessdrio, o relatério serd acompanhado de propos-
tas ou recomendagdes adequadas relativas ao prossegui-
mento da ac¢do da Comunidade para desenvolver o mer-
cado ferrovidrio e o quadro legal que o rege.»;

3. A alinea ¢) do n.° 4 do artigo 10.°B passa a ter a seguinte
redacgio:

«) A situacdo da rede ferrovidria europeia;».

4. E revogado o artigo 14.°

Artigo 2.

Os Estados-Membros devem por em vigor as disposicdes legis-
lativas, regulamentares e administrativas necessrias para dar
cumprimento a presente directiva até 31 de Dezembro de
2005 e informar imediatamente a Comissdo desse facto.

Quando os Estados-Membros aprovarem essas disposigdes, es-
tas devem incluir uma referéncia a presente directiva ou ser
acompanhadas dessa referéncia aquando da sua publicagdo ofi-
cial. As modalidades dessa referéncia serdo aprovadas pelos
Estados-Membros.

Artigo 3.°
A presente directiva entra em vigor na data da sua publicacdo
no Jornal Oficial da Unido Europeia.

Artigo 4.

Os Estados-Membros sdo os destinatarios da presente directiva.
Feito em ...

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho

O Presidente O Presidente
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NOTA JUSTIFICATIVA DO CONSELHO (!

INTRODUCAO

Tendo em conta o artigo 71.° do Tratado CE — e também o artigo 156.° no caso especifico da
proposta legislativa relativa a interoperabilidade — e no dmbito do processo de co-decisdo, em con-
formidade com o artigo 251.° do Tratado, o Conselho adoptou as suas posi¢des comuns sobre as
quatro propostas legislativas do chamado «segundo pacote ferrovidrio» () (}) em 25 de Junho de 2003.

Ao adoptar as suas posicdes, o Conselho teve em conta os pareceres do Parlamento Europeu em
primeira leitura, em 14 de Janeiro de 2003 (¥, do Comité Econémico e Social () e do Comité das
Regides (%).

O objectivo geral do pacote de propostas legislativas é a revitalizagdo do sector ferrovidrio na Unido
Europeia; esta revitalizagdo passa, no essencial, pela realizacio do mercado interno no sector ferrovidrio
europeu, tanto para os prestadores de servicos como para os fabricantes. Através da abolicio das
situagdes de quase monop6lio e por meio de uma concorréncia acrescida, poderd conseguir-se uma
redugdo dos custos (economias de escala), bem como uma maior inovagdo — factores que sio um
requisito prévio para uma inddstria ferrovidria de nivel mundial na UE. Além disso, a competitividade
deste modo de transporte em relagdo aos outros sectores dos transportes seria estimulada gracas as
medidas propostas, que contribuiriam assim para o mais do que necessirio reequilibrio da reparticdo
modal — especialmente no dominio do transporte de mercadorias — com os consequentes efeitos
positivos em matéria de reducdo da congestio do trifego e da poluigdo.

No contexto acima exposto, o segundo pacote ferrovidrio visa conseguir alcancar os progressos ne-
cessdrios nas dreas da interoperabilidade, seguranga e acesso ao mercado (relativamente ao transporte
de mercadorias). Além disso, a fim de realizar as tarefas altamente técnicas e complexas de concepcio
dos instrumentos necessdrios — tais como as Especificagdes Técnicas de Interoperabilidade (ETI), os
Objectivos de Seguranga Comuns (OSC), as Medidas de Seguranga Comuns (MSC) — a Comissdo
propde a criagdo de um grupo europeu de peritos, sob a forma de uma Agéncia Ferrovidria Europeia,
com fungdes puramente consultivas. Os peritos da Agéncia Ferrovidria Europeia constituiriam assim
um fundo comum de especialistas, contribuindo para o desenvolvimento de nova legislagio comuni-
tdria, e proporcionariam uma peritagem independente numa perspectiva mais europeia do que nacio-
nal.

ANALISE DA POSICAO COMUM
Introdugio

Atendendo as evidentes interligagdes operacionais entre as diversas propostas legislativas, a Comissio
apresentou-as sob a forma de «pacote», tendo solicitado que este fosse tratado enquanto tal. O Conselho
respeitou esta «abordagem em pacote», tendo chegado a um tinico acordo global sobre o conjunto das
propostas, incluindo as quatro propostas legislativas sujeitas ao processo de co-decisdo ().

A presente nota justificativa aplica-se a todas as posi¢des comuns relativas as trés directivas e ao regulamento que
constituem o «segundo pacote ferrovidrio.

A Comissdo apresentou as suas propostas em 25 de Janeiro de 2002.

— Seguranca: JO C 126 E de 28.5.2002, p. 332.

— Interoperabilidade: JO C 126 E de 28.5.2002, p. 312.

— Ageéncia Ferrovidria Europeia: JO C 126 E de 28.5.2002, p. 323.

— Desenvolvimento dos caminhos-de-ferro comunitarios: JO C 291 E de 26.11.2002, p. 1.

Este pacote inclui também a «Recomendagdo de decisio do Conselho que autoriza a Comissdo a negociar as
condicdes de adesdo (COTIF), de 9 de Maio de 1980, alterada pelo Protocolo de 3 de Junho de 1999» (doc. 5726/02
TRANS 20).

4 Ainda nido publicado no Jornal Oficial.
5 JO C 61 de 14.3.2003, p. 131.

JO C 66 de 19.3.2003, p. 5.

7) Este acordo politico diz respeito ao conjunto do pacote, pelo que abrange também a aprovagio da decisio do

Conselho referida na nota 3.
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Ao adoptar a sua posi¢do comum sobre o segundo pacote ferrovidrio, o Conselho manifestou o seu
apoio global a abordagem genérica deste pacote legislativo; é a expressdo da vontade e determinagio do
Conselho em suscitar a muito necessdria revitalizagdo do sector ferrovidrio na Unido Europeia, para que
este possa recuperar a parte do mercado que lhe cabe. Em contrapartida, importava também ter em
conta a complexidade do sector ferrovidrio, tendo como pano de fundo um conjunto de consideracdes
técnicas, financeiras, socioecondmicas e, nalguns casos, politicas.

Observacdes especificas sobre cada um dos projectos de directiva e sobre o projecto de regu-
lamento

a) Directiva do Parlamento Europeu e do Conselho relativa a seguranga dos caminhos-de-ferro da Comunidade, e
que altera a Directiva 95/18/CE do Conselho relativa ds licenas das empresas de transporte ferrovidrio e a
Directiva 2001/14/CE relativa a repartigdo de capacidade da infra-estrutura ferrovidria, d aplicagio de taxas
de utilizagdo da infra-estrutura ferrovidria e a certificagio da seguranga

Quaisquer esfor¢os no sentido de se criar na Comunidade um sistema ferrovidrio mais eficaz ndo
deverdo prejudicar os elevados niveis de seguranga que actualmente existem nesse sistema. Com efeito,
qualquer abordagem harmonizada deverd ndo s manter esses niveis de seguranca como procurar
melhord-los, sempre que possivel e praticdvel, respeitando a0 mesmo tempo os principios subjacentes
ao funcionamento do mercado interno. Com este objectivo em mente, o Conselho procedeu a uma
andlise muito atenta de todas as disposi¢des relevantes desta directiva.

Para maior clareza, o texto inclui agora artigos separados consagrados aos objectivos comuns de
seguranga (OCS) (artigo 7.°) e aos métodos comuns de seguranga (MCS) (artigo 6.%); prevé-se, além
disso, uma introdu¢do mais gradual desses objectivos e métodos. S3o assim especificados prazos e
indica¢des mais pormenorizadas em termos de contedo para um primeiro e um segundo conjuntos de
OCS e MCS.

O Conselho acorda em que a criagio de um enquadramento regulamentar comum nio deverd impedir
os Estados-Membros de procurarem melhorar ainda mais os niveis de seguranga — para além dos que
decorrem das normas comuns — dos seus sistemas ferrovidrios; a0 mesmo tempo, importa nio
comprometer o correcto funcionamento do mercado interno. Com este pano de fundo, a posicio
comum do Conselho (n.° 4 do artigo 8.°) prevé que qualquer Estado-Membro possa introduzir, apds
a adopcdo dos OCS, uma norma de seguranca nacional que exija um nivel de seguranca superior ao
dos OCS. Antes da adopc¢do dessas normas mais estritas, deverdo, no entanto, ser consultadas todas as
partes interessadas e informada a Comissdo. Se essas novas normas puderem afectar a actividade no
territrio em questdo de empresas ferrovidrias de outros Estados-Membros, aplicar-se-d um procedi-
mento especifico de notificagdo da Comissdo (n.° 5 do artigo 8.9).

Além disso, a posi¢do comum do Conselho inclui um novo artigo referente a autorizagdo de seguranca
dos gestores de infra-estruturas (artigo 11.°). No que diz respeito ao artigo 13.°, foram reforgadas as
disposi¢des relativas ao acesso as estruturas de formagdo; em contrapartida, foram suprimidos os
requisitos de base a preencher pelo pessoal ferrovidrio, uma vez que irdo em breve ser definidos no
quadro das especificagdes técnicas de interoperabilidade (ETI). Quanto a harmonizacdo dos certificados
de seguranca (artigo 15.9), considerou-se que ndo era necessiria a fase intermédia com orientagdes nio
vinculativas.

Foram incorporadas muitas outras alteragdes de cardcter técnico, entre as quais as respeitantes as
competéncias da autoridade responsdvel pela seguranca (artigo 16.°), e diversas alteracdes aos anexos
técnicos.

O Conselho pode aceitar as alteragdes 4 e 61 e quanto ao fundo, em certa medida, as alteragdes 12, 16,
37, 56, 57 e 59.
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b) Directiva do Parlamento Europeu e do Conselho que altera a Directiva 96/48/CE do Conselho, de 23 de Julho
de 1996, relativa a interoperabilidade do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade e a Directiva
2001/16/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 19 de Margo de 2001, relativa d interoperabilidade
do sistema ferrovidrio transeuropeu convencional

A posi¢do comum do Conselho assenta no principio de que as disposi¢des da directiva devem aplicar-se
a toda a rede ferrovidria na Unido Europeia. Todavia, em virtude de algumas consideracdes de ordem
financeira e econémica, prevé que a introdugdo das especificagdes técnicas de interoperabilidade (ETI)
se processe de uma forma mais gradual do que na proposta da Comissdo. Assim, um primeiro grupo de
novas ETI efou de alteracdes a ETI serd elaborado até 1 de Janeiro de 2009 (n.° 2 do artigo 2.9); além
disso, foram agora especificados os objectivos do primeiro grupo de novas ETI (n.° 2 do artigo 15.°).
Para a aplicacdo de uma ETI especifica, foram aditadas novas categorias de linhas e material circulante
ao Anexo III, bem como a possibilidade de introduzir novas subcategorias em fungdo das necessidades.
Deste modo, a ETI especifica poderd ser aplicada da forma mais eficaz em termos de custos. O n.° 6 do
artigo 1.° e o n.° 2 do artigo 2.° aumentam as possibilidades de prever derrogacdes da aplicagdo das
disposi¢des de uma ETIL.

Outras alteracdes da posi¢do comum do Conselho em relagdo a proposta da Comissdo prendem-se com
uma série de questdes técnicas menores, incluindo as referentes aos anexos.

O Conselho aceitou a alteragdo 8 e considera que a formulagdo da sua posicio comum corresponde
essencialmente as alteracdes 6, 13 e 15.

¢) Regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho que institui a Agéncia Ferrovidria Europeia

O Conselho reconhece que a Agéncia Ferrovidria Europeia pode prestar um contributo muito til ndo
s6 para o processo legislativo como noutros aspectos relacionados com a revitalizagio dos caminhos-
-de-ferro europeus. Neste contexto, as alteragdes introduzidas na posi¢gdo comum do Conselho ndo
modificam significativamente a proposta da Comissdo quanto ao fundo. Estas alteragdes dizem respeito
as atribui¢Ges e responsabilidades da Agéncia, a consulta de outras partes, a composi¢cdo dos seus
grupos de trabalho e do Conselho de Administragio e as linguas de trabalho. Nalguns casos, o
Conselho optou por recorrer a disposi¢des andlogas de regulamentos que instituem outras instancias
comunitdrias, como a Agéncia Europeia da Seguranca Maritima (AESM) e a Agéncia Europeia para a
Seguranga da Aviacdo (EASA).

A posi¢do comum do Conselho coincide em muitos aspectos, em parte ou quanto ao fundo, com as
alteracdes aprovadas pelo Parlamento Europeu em primeira leitura, como as alteragdes 9, 22, 32 e 36.
No que respeita as alteragdes 2, 5, 14 e 35 relativas a composi¢do dos grupos de trabalho e do
Conselho de Administracdo, a posi¢io comum do Conselho prevé que os grupos devem ser compostos
por representantes do sector ferrovidrio e dos utentes em causa (artigo 3.°); a composi¢do do Conselho
de Administragio sofreu uma alteragio semelhante, prevendo-se nomeadamente um representante por
cada Estado-Membro (artigo 26.°).

No tocante as visitas efectuadas por representantes da Agéncia aos Estados-Membros, o Conselho
considera que o seu artigo 33.° corresponde em grande medida a alteragdo 37 do Parlamento.

Quanto ao regime linguistico da Agéncia, o artigo 35.° da posi¢do comum prevé que serd determinado
pelo Conselho de Administragio; o Conselho entendeu que este 6rgdo é o que estd na melhor posicio
para tomar esta decisdo, ponderando todos os factores envolvidos como custos e eficicia. O Conselho
ndo pdde, pois, aceitar a alteracio 38 que, no seu entender, constituiria um encargo excessivo para o
funcionamento da Agéncia e seria contrdrio as restrigdes or¢amentais impostas ao orcamento comu-
nitdrio em geral, também tendo em conta a adesdo de novos Estados-Membros & Unido em 1 de Maio
de 2004.
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d) Directiva do Parlamento Europeu e do Conselho que altera a Directiva 91/440/CEE do Conselho relativa ao
desenvolvimento dos caminhos-de-ferro comunitdrios

No ambito do acordo geral acerca da posicio comum do Conselho, o ambito de aplicagio e o
calenddrio do acesso ao mercado foram naturalmente os elementos mais importantes do compromisso
politico global alcangado pelo Conselho. Por conseguinte, o Conselho ndo pode aceitar as alteracdes 2 e
4 que teriam por efeito um alargamento considerdvel do dmbito de aplicacdo desta directiva ao incluir
o transporte de passageiros por caminho-de-ferro.

As disposigdes relativas ao acesso ao mercado na posi¢io comum da Comissdo podem ser resumidas
do seguinte modo:

— As empresas ferrovidrias deverdo beneficiar, em condic¢des equitativas, dos direitos de acesso a toda
a rede ferrovidria a partir de 1 de Janeiro de 2006 para fins de exploracdo de servigos de transporte
internacional de mercadorias.

— Além disso, o mais tardar a partir de 1 de Janeiro de 2008, é concedido as empresas de transporte
ferrovidrio o direito de acesso, em condi¢des equitativas, a infra-estrutura de todos os Estados-
-Membros para fins de exploragio de todo o tipo de servicos de transporte ferrovidrio de merca-
dorias.

Além disso, até 1 de Janeiro de 2007, a Comissdo apresentard um relatério sobre a implementagdo da
directiva de acesso ao mercado. Convém recordar a este respeito a declaragdo da Comissdo em que esta
instituicdo se compromete a apresentar, até ao final de 2003, uma proposta ao Parlamento Europeu e
ao Conselho relativa a introducio de uma carta de condugio europeia para maquinistas.

No tocante as disposi¢des relativas ao acesso ao mercado, bem como a data de entrada em vigor, o
Conselho preferiu, para efeitos de maior clareza, introduzir datas precisas em vez de prever um prazo
em fungdo da data de publicagdo no Jornal Oficial conforme fora proposto inicialmente: por conse-
guinte, aceitou a alteragdo 11. O Conselho entende que assim é dado um sinal claro a todos os
intervenientes. Além disso, o Conselho concordou quanto ao fundo com as altera¢des 1, 5, 7 ¢ 9
no sentido de se manterem as referéncias a Rede Transeuropeia de Transporte Ferrovidrio de Merca-
dorias (RTTFM). Com efeito, as alteragdes 7 e 9 foram aceites na integra, ao passo que outras alteracdes
foram tidas largamente em conta (ver n.° 2 do artigo 1.°).
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POSICAO COMUM (CE) N.° 54/2003

adoptada pelo Conselho em 26 de Junho de 2003

tendo em vista a adopgio da Directiva 2003/.../[CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de ...,

que altera a Directiva 96/48/CE do Conselho relativa a interoperabilidade do sistema ferrovidrio

transeuropeu de alta velocidade e a Directiva 2001/16/CE do Parlamento Europeu e do Conselho
relativa a interoperabilidade do sistema ferrovidrio transeuropeu convencional

(2003/C 270 EJ02)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Euro-
peia, nomeadamente os artigos 71.° e 156.°,

Tendo em conta a proposta da Comisséo (1),

Tendo em conta o parecer do Comité Econdémico e Social
Europeu (%),

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides (3),

Deliberando nos termos do artigo 251.° do Tratado (%),

Considerando o seguinte:

1)

)
A
)
)

Nos termos dos artigos 154.° e 155.° do Tratado, a Co-
munidade contribui para a criagio e o desenvolvimento de
redes transeuropeias no sector dos transportes. A fim de
realizar estes objectivos, a Comunidade realizard todas as
acgOes que possam revelar-se necessdrias para assegurar a
interoperabilidade das redes, em especial no dominio da
harmonizagio das normas técnicas.

No que respeita ao sector ferrovidrio, foi tomada uma
primeira medida com a Directiva 96/48/CE (°). A fim de
realizar os objectivos desta directiva, a Associagdo Euro-
peia para a Interoperabilidade Ferrovidria (AEIF), designada
no ambito dessa directiva como organismo representativo
comum, elaborou projectos de especificagdes técnicas de
interoperabilidade (ETI), que a Comissdo aprovou em 30
de Maio de 2002.

A Comissdo adoptou, em 10 de Setembro de 1999, um
relatério ao Parlamento Europeu e ao Conselho que apre-
sentou uma primeira avaliagdo dos progressos alcancados
com a realizagdo da interoperabilidade do sistema ferro-
vidrio transeuropeu de alta velocidade. Na sua Resolugio
de 17 de Maio de 2000, o Parlamento Europeu solicitou a

) JO C 126 E de 28.5.2002, p. 312.
JO C 61 de 14.3.2003, p. 131.
%) JO C 66 de 19.3.2003, p. 5.

4 Parecer do Parlamento Europeu de 14 de Janeiro de 2003 (ainda
ndo publicado no Jornal Oficial), posi¢do comum do Conselho de
26 de Junho de 2003 e decisdo do Parlamento Europeu de ...
(ainda ndo publicada no Jornal Oficial).

() JO L 235 de 17.9.1996, p. 6.

(
(
(
(

6

7

9

)
)
)
)
)

Comissdo que apresentasse propostas de alteracio da Di-
rectiva 96/48/CE com base no modelo previsto na Direc-
tiva 2001/16/CE (9).

A Directiva 2001/16/CE, a semelhanca da Directiva
96/48/CE, introduziu procedimentos comunitdrios para a
preparacdo e adopcdo de ETI, bem como normas comuns
para a avaliacdo da conformidade com estas ETI. Foi atri-
buido um mandato a AEIF, igualmente designada como
organismo representativo comum, para o desenvolvimento
do primeiro grupo de ETL

O trabalho de desenvolvimento das ETI no dominio da alta
velocidade, a aplicacdo da Directiva 96/48/CE a projectos
concretos e os trabalhos do Comité criado ao abrigo dessa
directiva permitem retirar determinados ensinamentos e
levaram a Comissdo a propor alteragdes as duas directivas
relativas a interoperabilidade ferrovidria.

A aprovagdo do Regulamento (CE) n.° ...[2003 do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de . . ., que institui a Agén-
cia Ferrovidria Europeia («wregulamento relativo a Agén-
cia») ('), e da Directiva 2003/.../CE do Parlamento Euro-
peu e do Conselho, de ..., relativa a seguranga dos cami-
nhos-de-ferro da Comunidade («directiva relativa a segu-
ranga ferrovidria») (%), implica que se deva alterar algumas
disposi¢des das Directivas 96/48/CE e 2001/16/CE. Em
especial, assim que a Agéncia se encontre em funciona-
mento, é ela que serd mandatada pela Comissio para a
elaboragdo de todos os projectos de ETI, novas ou revistas.

A entrada em vigor da Directiva 2001/12/CE do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 26 de Fevereiro de
2001, que altera a Directiva 91/440/CEE do Conselho
relativa ao desenvolvimento dos caminhos-de-ferro comu-
nitdrios (%), da Directiva 2001/13/CE do Parlamento Euro-
peu e do Conselho, de 26 de Fevereiro de 2001, que altera
a Directiva 95/18/CE do Conselho relativa as licencas das
empresas de transporte ferrovidrio (1%, e da Directiva
2001/14/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de
26 de Fevereiro de 2001, relativa a reparticdo de capaci-
dade da infra-estrutura ferrovidria, a aplicacio de taxas de

JO L 110 de 20.4.2001, p. 1.

JOL...
JOL...
JO L 75 de 15.3.2001, p. 1.

("% JO L 75 de 15.3.2001, p. 26.
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(10

11

12

)

R

utilizacdo da infra-estrutura ferrovidria e a certificagdo da
seguranga (1), tem incidéncia na realizacdo da interopera-
bilidade. Tal como para os outros modos de transporte, a
extensdo dos direitos de acesso deve ser acompanhada das
necessarias medidas de harmonizagio. E pois necessario
realizar a interoperabilidade em toda a rede, alargando
progressivamente o ambito de aplicacdo geografico da Di-
rectiva 2001/16/CE. Importa também alargar o funda-
mento juridico da Directiva 2001/16/CE ao artigo 71.°
do Tratado, em que assentou a Directiva 2001/12/CE.

O Livro Branco sobre a politica europeia de transportes
anuncia a presente directiva, que constitui um elemento da
estratégia da Comissdo para revitalizar os caminhos-de-
-ferro e, consequentemente, reequilibrar a utilizagdo dos
modos de transporte, prosseguindo, deste modo, o objec-
tivo final de descongestionamento das liga¢des na Europa.

As ETI desenvolvidas no 4mbito da Directiva 96/48/CE
ndo dizem explicitamente respeito aos trabalhos de reno-
vagdo das infra-estruturas e do material circulante nem as
substituicdes efectuadas em manutengdo preventiva. Esta
aplicacdo estd prevista no ambito da Directiva 2001/16/CE
relativamente aos caminhos-de-ferro convencionais, sendo
necessario harmonizar as duas directivas neste ponto.

O desenvolvimento das ETI no dominio da alta velocidade
revelou que € necessdrio clarificar a relagdo entre, por um
lado, os requisitos essenciais da Directiva 96/48/CE e as
ETI e, por outro lado, as normas europeias e outros do-
cumentos normativos. E necessirio, designadamente, dis-
tinguir entre as normas ou partes de normas cuja obriga-
toriedade é indispensdvel para alcancar o objectivo dessa
directiva e as normas <harmonizadas» desenvolvidas no
espirito da nova abordagem em matéria de harmonizacio
técnica e de normalizagdo.

Regra geral, as especificacdes europeias sdo desenvolvidas
a luz da nova abordagem em matéria de harmonizagio
técnica e de normalizagdo. Estas conferem uma presuncio
de conformidade relativamente aos requisitos essenciais da
Directiva 96/48/CE, nomeadamente no caso dos compo-
nentes da interoperabilidade e das interfaces. Estas especi-
ficacdes europeias (ou as partes apliciveis das mesmas)
ndo sdo obrigatdrias, ndo podendo ser-lhes feita qualquer
referéncia explicita nas ETL. As referéncias destas especifi-
cagOes europeias sdo publicadas no Jornal Oficial da Unido
Europeia e os Estados-Membros publicam as referéncias das
normas nacionais de transposi¢do das normas europeias.

Em determinados casos, quando tal seja estritamente ne-
cessdrio para satisfazer os objectivos da presente directiva,
as ETI podem fazer uma referéncia explicita a normas ou
especificagdes europeias. Esta referéncia explicita tem con-
sequéncias que importa precisar. Nomeadamente, estas
normas e especificacdes europeias sdo obrigatérias a partir
do momento em que a ETI for aplicdvel.

(") JO L 75 de 15.3.2001, p. 29. Directiva com a redacgdo que lhe foi

dada pela Decisio 2002/844/CE da Comissio (JO L 289 de
26.10.2002, p. 30).

(13) E a ETI que fixa todas as disposi¢des que devem ser res-

(15

(16

=

=

=

—

peitadas por um componente de interoperabilidade, bem
como o procedimento a seguir na avaliagio da conformi-
dade. Além disso, hd que precisar que qualquer compo-
nente deve ser sujeito ao processo de avaliagdo da confor-
midade e da capacidade de utilizacio indicado nas ETI e
ser acompanhado do correspondente certificado.

Por razdes de seguranga, é necessdrio exigir que os Esta-
dos-Membros atribuam um cédigo de identificacdo a cada
veiculo que entrou em servico. O veiculo é em seguida
inscrito num registo de matricula nacional. Os registos
devem poder ser consultados por todos os Estados-Mem-
bros e por determinados agentes econémicos da Comuni-
dade. Devem ser coerentes no que diz respeito ao formato
dos dados. Por conseguinte, os registos devem ser objecto
de especificagdes comuns, funcionais e técnicas.

Importa precisar o tratamento que deve ser dado no caso
de requisitos essenciais aplicdveis a um subsistema que ndo
tenham ainda sido objecto de especificagdes exaustivas na
ETI correspondente. Neste caso, é desejavel que os orga-
nismos encarregues dos processos de avaliacio da confor-
midade e de verificacdo sejam os jd notificados nos termos
do artigo 20.° das Directivas 96/48/CE e 2001/16/CE.

As medidas necessirias a execugdo da presente directiva
serdo aprovadas nos termos da Decisdo 1999/468/CE do
Conselho, de 28 de Junho de 1999, que fixa as regras de
exercicio das competéncias de execu¢do atribuidas a Co-
missdo (3).

Importa precisar a defini¢do de material circulante cons-
tante do Anexo I da Directiva 96/48/CE. A presente direc-
tiva deve abranger igualmente o material circulante con-
cebido para circular apenas em linhas adaptadas para a
alta velocidade, a velocidade da ordem dos 200 km/h.

(18) A aplicacdo da presente directiva deve preservar, na me-

=~

dida do possivel, os trabalhos jd iniciados no ambito das
Directivas 96/48/CE e 2001/16/CE, bem como a aplicagdo
destas directivas pelos Estados-Membros no ambito de pro-
jectos que se encontrem em estado avangado de desenvol-
vimento no momento da entrada em vigor da presente
directiva.

Atendendo a que o objectivo da ac¢do encarada, isto é, a
interoperabilidade do sistema ferrovidrio transeuropeu, nio
pode ser suficientemente realizado pelos Estados-Membros
e pode, pois, devido ao seu caricter transeuropeu reco-
nhecido pelo Tratado, ser melhor alcangado ao nivel co-
munitdrio, a Comunidade pode tomar medidas em confor-
midade com o principio da subsidiariedade consagrado no
artigo 5.° do Tratado. Em conformidade com o principio
da proporcionalidade consagrado no mesmo artigo, a pre-
sente directiva ndo excede o necessdrio para atingir aquele
objectivo.

() JO L 184 de 17.7.1999, p. 23 (rectificacio no JO L 269 de

19.10.1999, p. 45).
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(20) As ETI aplicdveis ao sistema ferrovidrio de alta velocidade
relativas A infra-estrutura, ao material circulante, a energia,
ao controlo, ao comando e sinalizagdo, a exploragio e a
manuten¢do foram aprovadas pela Comissio em 30 de
Maio de 2002. Os projectos de ETI referidos no ponto 5
do artigo 1.° e no ponto 5 do artigo 2.° dizem respeito a
revisio dessas ETI ou a adopc¢do de novas ETL

~
-

Estd actualmente a ser desenvolvido, tal como previsto no
artigo 25.° da Directiva 2001/16/CE, um projecto de re-
ferencial das regras técnicas que asseguram o actual grau
de interoperabilidade do sistema ferrovidrio transeuropeu
convencional. E necessdrio actualizar essas regras técnicas,
tendo em vista o alargamento do dmbito de aplicagdo
dessa directiva e tendo igualmente em conta o primeiro
grupo de ETI a aprovar até 2004.

(22

Sem prejuizo das isencdes do ambito de aplicagdo da Di-
rectiva 2001/16/CE, deverd ser incentivada a aplicagdo
voluntdria pelos Estados-Membros, a nivel nacional, das
disposi¢des pertinentes dessa directiva, tendo em vista me-
lhorar a relagdo custo/eficicia e as economias de escala no
sector industrial.

(23

As Directivas 96/48/CE e 2001/16/CE devem ser alteradas
em conformidade,

ADOPTARAM A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1.

A Directiva 96/48/CE ¢ alterada do seguinte modo:
1. O artigo 1.° passa a ter a seguinte redacgdo:
«Artigo 1.°

1. A presente directiva tem por objectivo fixar as con-
digbes que devem ser satisfeitas para realizar, no territorio
comunitdrio, a interoperabilidade do sistema ferrovidrio
transeuropeu de alta velocidade descrito no Anexo I

Essas condigdes dizem respeito & concepcdo, construcio,
entrada em servico, readaptagdo, renovacio, exploragio e
manutencdo dos elementos do referido sistema que entra-
ram em servico apds ... (*), bem como as qualificacdes e
condi¢des de higiene e de seguranga do pessoal que par-
ticipa na sua exploracdo.

2. A prossecucio deste objectivo deve levar a definicdo
de um nivel minimo de harmonizagdo técnica que permita:

a) Facilitar, melhorar e desenvolver os servicos de trans-
porte ferrovidrio internacional no territério comunitario
e com paises terceiros;

b) Contribuir para a realizagdo progressiva do mercado
interno dos equipamentos e servigos de construgdo,
exploragdo, renovacgio e readaptacdo do sistema ferro-
vidrio transeuropeu de alta velocidade;

(*) Data de entrada em vigor da presente directiva.

¢) Contribuir para a interoperabilidade do sistema ferro-
vidrio transeuropeu de alta velocidade.»;

. No artigo 2.° sdo aditadas as seguintes alineas:

«j) “Parametro fundamental”, as condi¢des regulamentares,
técnicas ou operacionais determinantes a nivel da in-
teroperabilidade, que devem ser objecto de uma deci-
sdo ou de uma recomendacio nos termos do n.° 2 do
artigo 21.°, antes do desenvolvimento de projectos de
ETI completos;

k) “Caso especifico”, qualquer parte do sistema ferrovidrio
transeuropeu de alta velocidade que exija disposi¢des
particulares nas ETI, de cardcter transitorio ou defini-
tivo, devido a condicionalismos geogrficos, topografi-
cos, de ambiente urbano ou de compatibilidade com o
sistema existente. Pode compreender, nomeadamente,
os casos das linhas e redes ferrovidrias isoladas do
resto do territério comunitdrio, o gabarito, a bitola
da via ou a distancia entre as vias;

) “Readaptagdo”, as obras importantes de alteracio de
um subsistema ou de parte de um subsistema que
melhoram o desempenho global do subsistema;

m) “Substituicgdo no admbito da manutengdo”, a substitui-
¢do de componentes por pecas de fungdo e desempe-
nho idénticos no ambito de operagdes de manutengio
preventiva ou correctiva;

n) “Renovacgio”, as obras de substituicdo importantes de
um subsistema ou de parte de um subsistema que ndo
alteram o desempenho global do subsistema;

o) “Sistema ferrovidrio existente”, o conjunto constituido
pelas infra-estruturas ferrovidrias, que compreende as
linhas e as instalacdes fixas da rede ferrovidria exis-
tente, e o material circulante existente de qualquer
categoria e origem que circula nessas infra-estruturas;

p) “Entrada em servico”, o conjunto das operacdes através
das quais um subsistema é colocado no seu estado de
funcionamento nominal.»;

. E revogada a alinea h) do n.° 2;

. O artigo 5.° ¢ alterado do seguinte modo:

a) O n.° 1 passa a ter a seguinte redacgio:

«1. Cada subsistema é objecto de uma ETI. Se neces-
sdrio, um subsistema pode ser objecto de varias ETI e
uma ETI pode dizer respeito a vdrios subsistemas. A
decisio de desenvolver efou rever uma ETI, bem
como a escolha do respectivo ambito de aplicacdo téc-
nica e geografica, requer um mandato em conformi-
dade com o n.° 1 do artigo 6.%;
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b) O n.° 3 passa a ter a seguinte redaccdo:

«3. Na medida do necessério, e a fim de alcangar os
objectivos referidos no artigo 1.°, cada ETI devera:

a) Indicar o ambito de aplicagdo previsto (parte da rede
ou do material circulante referidos no Anexo I, sub-
sistema ou parte de subsistema referidos no Anexo
10);

b) Estabelecer os requisitos essenciais a aplicar ao sub-
sistema em causa e as respectivas interfaces com
outros subsistemas;

) Definir as especificagdes funcionais e técnicas a
cumprir pelo subsistema e respectivas interfaces
com outros subsistemas. Se necessario, essas especi-
ficagdes podem diferir de acordo com a utilizagio
do subsistema, por exemplo, segundo as categorias
de linhas efou de material circulante previstas no
Anexo [;

d) Determinar os componentes de interoperabilidade e
as interfaces que devem ser objecto de especificagdes
europeias, incluindo normas europeias, necessdrios
para concretizar a interoperabilidade do sistema fer-
rovidrio transeuropeu de alta velocidade;

e) Indicar, em cada caso previsto, quais os procedimen-
tos que devem ser utilizados para, por um lado,
avaliar a conformidade ou a adequacdo para utiliza-
¢do dos componentes de interoperabilidade ou, por
outro, proceder a verificacgdio “CE” dos subsistemas.
Estes procedimentos basear-se-d0 nos moédulos defi-
nidos na Decisdo 93/465/CEE;

f) Indicar a estratégia de implementagdo das ETI, em
especial as fases a transpor para passar gradualmente
da situagio existente a situacdo final em que se
generalizard o cumprimento das ETI;

g) Indicar, para o pessoal envolvido, as competéncias
profissionais e as condi¢des de higiene e seguranca
no trabalho exigidas para a exploragio e manuten-
¢do do subsistema, bem como para a aplicacdo das
ETI.»;

¢) E inserido o seguinte niimero:

«6.  As ETI podem fazer uma referéncia explicita e
claramente identificada a normas ou especificagdes eu-
ropeias, quando tal seja estritamente necessirio para
satisfazer os objectivos da presente directiva. Nesse
caso, essas normas ou especificagdes europeias (ou as
partes pertinentes das mesmas) sdo consideradas anexos
a respectiva ETI e sdo obrigatérias a partir do momento
em que a ETI seja aplicdvel. Na falta de normas ou
especificagdes europeias, e na pendéncia da sua elabo-
racdo, pode ser feita referéncia a outros documentos
normativos claramente identificados; neste caso, deve
tratar-se de documentos facilmente acessiveis e do do-
minio publico.»

5. O artigo 6.° passa a ter a seguinte redacgdo:

«Artigo 6.°

1. Os projectos de ETI e as alteragdes posteriores das
ETI devem ser elaborados mediante mandato da Comissdo,
nos termos do n.° 2 do artigo 21.°. A sua elaboragio deve
ser feita sob a responsabilidade da Agéncia, em conformi-
dade com os artigos 3.° ¢ 12.° do Regulamento (CE) n.°
...[2003 do Parlamento Europeu e do Conselho, de ...,
que institui a Agéncia Ferrovidria Europeia (“regulamento
relativo a Agéncia”) (*), e em cooperagdo com os grupos de
trabalho mencionados nesses artigos.

As ETI serdo adoptadas e revistas nos termos do n.° 2 do
artigo 21.°. As ETI sdo publicadas pela Comissdo no Jornal
Oficial da Unido Europeia.

2. Competird a Agéncia preparar a revisdo e a actuali-
zacdo das ETI e fazer toda e qualquer recomendagio dtil
ao Comité referido no artigo 21.° para atender a evolugdo
técnica ou as exigéncias sociais.

3. Os projectos de ETI devem ser elaborados em duas
fases.

Em primeiro lugar, a Agéncia identifica os pardmetros
fundamentais para essa ETI, bem como as interfaces com
os outros subsistemas e qualquer outro caso especifico que
seja necessdrio. Para cada um desses pardmetros e interfa-
ces, devem ser apresentadas as solucdes alternativas mais
vantajosas, acompanhadas das respectivas justificagdes téc-
nicas e econémicas. E tomada uma decisdo nos termos do
n.° 2 do artigo 21.°, prevendo, se necessdrio, casos espe-
cificos.

Seguidamente, a Agéncia elabora o projecto de ETI a partir
desses pardmetros fundamentais. A Agéncia deve ter em
conta, sempre que adequado, os progressos técnicos, os
trabalhos de normalizacio ji efectuados, os grupos de
trabalho jd instituidos e os trabalhos de investigacdo reco-
nhecidos. Juntamente com cada projecto de ETI deve ser
apresentada uma avaliagdo global dos custos e beneficios
previsiveis da execugdo da ETI; essa avaliagdo deve indicar
o impacto previsto a nivel de todos os operadores e agen-
tes econémicos envolvidos.

4. Na elaboracdo, adopcdo e revisio de cada ETI (in-
cluindo os parametros fundamentais) deve atender-se ao
custo e as vantagens previsiveis de todas as solucdes téc-
nicas consideradas, bem como as respectivas interfaces, a
fim de definir e implementar as solu¢des mais vantajosas.
Os Estados-Membros devem participar nessa avaliagio for-
necendo os dados necessérios.

5. O Comité referido no artigo 21.° deve ser regular-
mente informado dos trabalhos de elaboracio das ETL No
decurso dos seus trabalhos, o Comité pode formular todos
os mandatos ou todas as recomenda¢des que considere
tteis acerca da concepcio das ETI, bem como da avaliacdo
dos custos e beneficios. O Comité pode, nomeadamente, a
pedido de um Estado-Membro, requerer que se analisem
solugdes alternativas e que a respectiva avaliagdo dos cus-
tos e beneficios conste do relatério anexo ao projecto de
ETIL
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6. Aquando da adopgdo de cada ETI, a respectiva data
de entrada em vigor ¢ fixada nos termos do n.° 2 do artigo
21.° Sempre que, por motivo de compatibilidade técnica,
tenham de entrar em servi¢o simultaneamente diferentes
subsistemas, as datas de entrada em vigor das ETI corres-
pondentes devem coincidir.

7. A elaboragdo, a adopcdo e a revisio das ETI devem
ter em conta o parecer dos utentes no que diz respeito as
caracteristicas com incidéncia directa nas condigdes de
utilizagdo dos subsistemas por esses mesmos utentes.
Para o efeito, a Agéncia consulta as associa¢es e organi-
zagOes representativas dos utentes durante os trabalhos de
elaboracdo e de revisdo das ETL. A Agéncia junta ao pro-
jecto de ETI um relatério sobre os resultados dessa con-
sulta.

A lista das associagBes e organiza¢des a consultar serd
elaborada pelo Comité previsto no artigo 21.° antes da
adop¢io do mandato de revisdo das ETI e poderd ser re-
examinada e actualizada a pedido de um Estado-Membro
ou da Comissdo.

8. Na elaboracdo, na adopgio e na revisdo das ETI deve
ser tido em conta o parecer dos parceiros sociais sobre as
condigdes mencionadas na alinea g) do n.° 3 do artigo 5.°

Para o efeito, os parceiros sociais devem ser consultados
antes de o projecto de ETI ser submetido, para aprovagio
ou revisdo, a apreciagio do Comité referido no artigo 21.°

Os parceiros sociais serdo consultados no ambito do Co-
mité de Didlogo Sectorial instituido em conformidade com
a Decisdo 98/500/CE da Comissdo (**), e devem dar pare-
cer no prazo de trés meses.

®JOL...
(%) JO L 225 de 12.8.1998, p. 27.;

. O artigo 7.° passa a ter a seguinte redaccio:
«Artigo 7.°

Os Estados-Membros podem nio aplicar uma ou mais ETI,
inclusive as que se referem ao material circulante, nos
casos e condigdes seguintes:

a) A projectos de novas linhas, a renovagdo ou readapta-
¢do de linhas existentes ou a qualquer dos elementos
contemplados no n.° 1 do artigo 1.° que se encontrem
em estado avangado de desenvolvimento ou sejam ob-
jecto de contrato em curso de execugdo aquando da
publicacdo dessas ETI;

b) A projectos de renovagio ou readaptagio de linhas
existentes, quando o gabarito, a bitola, a distincia entre
os eixos das vias ou a tensdo eléctrica estabelecidos
nessas ETI forem incompativeis com os pardmetros da
linha existente;

¢) A projectos de linhas novas ou de renovacdo ou rea-
daptagio de linhas existentes no territério desse Estado-
-Membro, quando a sua rede ferrovidria constituir um
enclave ou estiver isolada pelo mar da rede ferroviria
do resto do territério comunitdrio;

d) A todos os projectos relativos a renovagdo, extensio ou
readaptagdo de linhas existentes, quando a aplicagio
dessa ou dessas ETI comprometer a viabilidade econd-
mica do projecto efou a compatibilidade do sistema
ferrovidrio do Estado-Membro;

e) Quando, em consequéncia de um acidente ou de uma
catdstrofe natural, as condigdes de rdpido restabeleci-
mento da rede ndo permitirem, do ponto de vista eco-
némico ou técnico, a aplicagdo parcial ou total das ETI
correspondentes.

Em todos os casos, o Estado-Membro interessado deve
notificar previamente a Comissdo da derrogacdo a que
tenciona recorrer e enviar-lhe um processo com as ETI
ou as partes de ETI que pretende ndo sejam aplicadas,
bem como as especificacdes correspondentes que deseja
aplicar. A Comissdo analisard as medidas previstas pelo
Estado-Membro. Nos casos b) e d), a Comissio tomard
uma decisio nos termos do n.° 2 do artigo 21.°. Se ne-
cessdrio, serd formulada uma recomendagdo relativa as
especificagdes a aplicar. Todavia, no caso da alinea b), a
decisdo da Comissdo ndo deve visar o gabarito nem a
bitola.»;

. Ao artigo 9.° é aditado o seguinte pardgrafo:

«Nomeadamente, ndo podem exigir verificagdes que te-
nham ja sido efectuadas no 4mbito do procedimento que
deu origem a declaragio “CE” de conformidade ou de ade-
quagdo para utilizagdo.»

. O artigo 10.° ¢ alterado do seguinte modo:

a) O n.° 2 passa a ter a seguinte redacgio:

«2. Todos os componentes de interoperabilidade de-
vem ser sujeitos ao processo de avaliacgio da conformi-
dade e da adequacdo para utilizacdo indicado na res-
pectiva ETI e ser acompanhados do correspondente
certificado.»;

b) O n.° 3 passa a ter a seguinte redacgio:

«3. Os Estados-Membros considerario que um com-
ponente de interoperabilidade satisfaz os requisitos es-
senciais se respeitar as condi¢Bes estabelecidas na ETI
correspondente ou as especificagdes europeias elabora-
das para dar cumprimento a essas condigdes.»;

¢) Sdo revogados os n.% 4 e 5;
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9. O artigo 11.° passa a ter a seguinte redacgdo: E necessdria uma nova autorizacio de entrada em servico

10.

«Artigo 11.°

Quando um Estado-Membro ou a Comissdo considerar que
determinadas especificagdes europeias, directa ou indirec-
tamente utilizadas para efeitos da presente directiva, ndo
satisfazem os requisitos essenciais, pode ser decidida, nos
termos do n.° 2 do artigo 21.°, apds consulta ao Comité
instituido pela Directiva 98/34/CE do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 22 de Junho de 1998, relativa a um
procedimento de informagdo no dominio das normas e
regulamentagdes técnicas e das regras relativas aos servigos
da sociedade de informacdo (*), a alteragdo dessas especifi-
cacbes ou a sua retirada total ou parcial das publicacdes
onde se encontram incluidas.

(*) JO L 204 de 21.7.1998, p. 37. Directiva com a redac-
¢do que lhe foi dada pela Directiva 1998/48/CE (JO L
217 de 5.8.1998, p. 18).5;

O artigo 14.° passa a ter a seguinte redaccio:
«Artigo 14.°

1. Cabe a cada Estado-Membro autorizar a entrada em
servico dos subsistemas de cardcter estrutural constitutivos
do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade que
sejam implantados ou explorados no seu territério.

Para esse efeito, cada Estado-Membro deve tomar todas as
medidas necessdrias para que esses subsistemas apenas
possam entrar em servico se forem concebidos, construi-
dos e instalados de modo a ndo comprometer a observan-
cia dos requisitos essenciais que se lhes aplicam quando
integrados no sistema ferrovidrio transeuropeu de alta ve-
locidade.

Cada Estado-Membro deve verificar nomeadamente a com-
patibilidade desses subsistemas com o sistema em que vdo
ser integrados.

2. Cabe a cada Estado-Membro verificar, na altura da
entrada em servigo e, seguidamente, a intervalos regulares,
se esses subsistemas s3o explorados e mantidos em con-
formidade com os requisitos essenciais que se lhes aplicam.
Para este efeito, devem ser utilizados os procedimentos de
avaliagdo e de verificacdo previstos nas ETI estruturais e
funcionais pertinentes.

3. Em caso de renovagdo ou de readaptacdo, o gestor da
infra-estrutura ou as empresas ferrovidrias devem apresen-
tar ao Estado-Membro em questio um dossier com a des-
cricdo do projecto. O Estado-Membro analisard o dossier e,
tendo em conta a estratégia de execucdo indicada na ETI
aplicdvel, decidird se a importincia dos trabalhos justifica a
necessidade de uma nova autorizagdo de entrada em ser-
vico na acepgdo da presente directiva.

sempre que o nivel de seguranca global possa ser afectado
pelas obras previstas.

4. Sempre que os Estados-Membros autorizem a entrada
em servico de material circulante, compete-lhes assegurar a
atribui¢do de um cédigo de identificagdo alfanumérico a
cada veiculo. Esse codigo deve ser aposto no veiculo e
figurar num registo nacional de material circulante que
obedega aos seguintes critérios:

a) O registo deve respeitar as especificacdes comuns defi-
nidas no n.° 5;

b) O registo deve ser mantido e actualizado por um orga-
nismo independente de qualquer empresa ferrovidria;

) O registo deve ser acessivel as autoridades responsdveis
pela seguranca e aos organismos responsdveis pelos
inquéritos designados nos termos dos artigos 16.° e
21.° da Directiva 2003/.../CE do Parlamento Europeu
e do Conselho, de ..., relativa a seguranca dos cami-
nhos-de-ferro da Comunidade (*) (“directiva relativa a
seguranga ferrovidria”); deve igualmente ser acessivel,
na sequéncia de qualquer pedido legitimo, as entidades
reguladoras designadas nos termos do artigo 30.° da
Directiva 2001/14/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 26 de Fevereiro de 2001, relativa a repar-
ticdo de capacidade da infra-estrutura ferrovidria, a apli-
cagdo de taxas de utilizagdo da infra-estrutura ferrovid-
ria e a certificacdo da seguranga (**), as empresas ferro-
vidrias e aos gestores das infra-estruturas.

No caso do material circulante que entrou em servi¢o pela
primeira vez num pais terceiro, os Estados-Membros po-
dem aceitar veiculos claramente identificados de acordo
com sistemas de codificacdo diferentes. Todavia, uma vez
que um Estado-Membro tenha autorizado a entrada em
servico desses veiculos no seu territério, deve existir a
possibilidade de obter os dados correspondentes, enume-
rados nas alineas c), d) e ¢) do n.° 5, através do registo.

5. As especificagdes comuns do registo serdo adoptadas
nos termos do n.° 2 do artigo 21.°, tendo por base um
projecto de especificagdes elaborado pela Agéncia. Esse
projecto de especificacdes deverd incluir: contetido, for-
mato dos dados, arquitectura funcional e técnica, modo
de funcionamento e normas para a introducdo de dados
e para a consulta. Desse registo devem constar, pelo me-
nos, as seguintes informagdes:

a) Referéncias da declaracio “CE” de verificacdo e entidade
que a emitiuy;

b) Referéncias do registo do material circulante referido no
artigo 22.°A;

¢) Identificagdo do proprietdrio ou do locatirio do veiculo;
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11.

12.

13.

14.

15.

d) Eventuais restri¢des quanto ao modo de exploracio do
veiculo;

e) Dados criticos de seguranga relativos ao calenddrio de
manuten¢io do veiculo.

" JOL...

(**) JO L 75 de 15.3.2001, p. 29. Directiva com a redac-
¢do que lhe foi dada pela Decisio 2002/844/CE da
Comissdo (JO L 289 de 26.10.2002, p. 30).»;

Ao artigo 15.° ¢ aditado o seguinte pardgrafo:

«Nomeadamente, nio podem exigir verificagdes que te-
nham jd sido efectuadas no dmbito do procedimento que
deu origem a declaracio “CE” de verificagdo;

O n.° 3 do artigo 16.° passa a ter a seguinte redac¢io:

«3. Na falta de ETI, inclusivamente nos casos em que
tenha sido notificada uma derrogac¢do nos termos do artigo
7.°, os Estados-Membros devem enviar aos restantes Esta-
dos-Membros ¢ a Comissdo, para cada subsistema, a lista
das normas técnicas utilizadas para efeitos da aplicacdo dos
requisitos essenciais. Esse envio deve ser feito até ... (¥) e,
posteriormente, sempre que a lista de normas técnicas
sofra qualquer alteracdo. Nessa ocasido, os Estados-Mem-
bros devem indicar igualmente os organismos responsa-
veis, no caso dessas normas técnicas, pela execucdo do
processo de verificagdo referido no artigo 18.%;

Ao artigo 17.° ¢ aditado o seguinte pardgrafo:

«Nesse caso, as ETI serdo sujeitas a revisio nos termos do
n.° 2 do artigo 6.°. Se alguns aspectos técnicos que cor-
respondam a requisitos essenciais ndo puderem ser expli-
citamente tratados numa ETI, deverdo ser claramente iden-
tificados num anexo a ETIL Nestes casos, é aplicivel o n.° 3
do artigo 16.%;

Ao n.° 2 do artigo 18.° ¢é aditado o seguinte pardgrafo:

«A missdo abrange também a verificagdo das interfaces do
subsistema em questdo em relagio ao sistema em que se
integra, com base nas informacdes disponiveis na ETI em
questdo e nos registos previstos no artigo 22.°A.»;

O n.° 5 do artigo 20.° passa a ter a seguinte redacgio:

«5. A Comissdo instituird um grupo de coordenagio dos
organismos notificados (a seguir denominado “grupo de
coordenagdo”) que apreciard qualquer questio relativa a
aplicagdo dos processos de avaliagio da conformidade ou
da adequagdo para utilizagdo referidos no artigo 13.° e do
processo de verificacdo referido no artigo 18.° ou a apli-
cagdo das ETI relevantes. Os representantes dos Estados-
-Membros podem participar, na qualidade de observadores,
nos trabalhos do grupo de coordenacio.

A Comissdo e os observadores devem informar o Comité a
que se refere o n.° 1 do artigo 21.° dos trabalhos levados a
cabo no grupo de coordenagio. A Comissio propord,

() Um ano apds a entrada em vigor da presente directiva.

16.

17.

quando adequado, as medidas necessdrias para solucionar
os problemas.

Quando necessdrio, a coordenacdo dos organismos notifi-
cados serd efectuada de acordo com o artigo 21.%;

O artigo 21.° passa a ter a seguinte redacgdo:
«Artigo 21.°
1. A Comissio ¢ assistida por um comité.

2. Sempre que se faga referéncia ao presente niimero,
sdo aplicdveis os artigos 5.° e 7.° da Decisdo 1999/468/CE
do Conselho, de 28 de Junho de 1999, que fixa as regras
de exercicio das competéncias atribuidas a Comissdo (*),
tendo-se em conta o disposto no seu artigo 8.°

O prazo previsto no n.° 6 do artigo 5.° da Decisdo
1999/468/CE ¢é de trés meses.

3. O Comité aprovard o seu regulamento interno.

4. Caso se verifique que tal é necessirio, o Comité pode
constituir grupos de trabalho para o coadjuvarem no de-
sempenho das suas fun¢des, em especial com o objectivo
de coordenar os organismos notificados.

() JO L 184 de 17.7.1999, p. 23. (rectificagdo no JO L
269 de 19.10.1999, p. 45).;

Sdo inseridos os seguintes artigos:
«Artigo 21.°A

1. O Comité pode apreciar qualquer questio relativa a
interoperabilidade do sistema ferrovidrio transeuropeu de
alta velocidade, incluindo as questdes ligadas a interopera-
bilidade entre o presente sistema e o de paises terceiros.

2. O Comité pode apreciar qualquer questdo relativa a
aplicacdo da presente directiva. Se necessdrio, a Comissio
adoptard uma recomendagio de execu¢do nos termos do
n.° 2 do artigo 21.°

Artigo 21.°B

1. Por sua prépria iniciativa ou a pedido de um Estado-
-Membro, a Comissdo pode decidir, nos termos do n.° 2 do
artigo 21.°, conferir mandato para a elaboragdo de uma
ETI relativa a um dominio complementar, na medida em
que diga respeito a um subsistema contemplado no Anexo
II.

2. Nos termos do n.° 2 do artigo 21.° e com base numa
proposta da Comissdo, o Comité dotar-se-d de um pro-
grama de trabalho conforme com os objectivos da presente
directiva e da Directiva 2001/16/CE do Parlamento Euro-
peu e do Conselho, de 19 de Marco de 2001, relativa a
interoperabilidade do sistema ferrovidrio transeuropeu con-
vencional (¥).
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18.

19.

20.

21.

Artigo 21.°C

Os Anexos Il a VI podem ser alterados nos termos do n.° 2
do artigo 21.°

() JOL 110 de 20.4.2001, p. 1.;
E inserido o seguinte artigo:
«Artigo 22.°A

1.  Os Estados-Membros devem assegurar que sejam pu-
blicados e actualizados anualmente um registo da infra-es-
trutura e um registo do material circulante. Esses registos
devem indicar as caracteristicas principais de cada subsis-
tema ou parte de subsistema em causa, tais como os pa-
rametros fundamentais, e a sua concordancia com as ca-
racteristicas prescritas pelas ETI aplicdveis. Para o efeito,
cada ETI deve indicar com precisdo as informagdes que
devem figurar nos registos das infra-estruturas e do mate-
rial circulante.

2. Seréd enviada cépia desses registos aos Estados-Mem-
bros interessados e a Agéncia, cOpia essa que deverd ser
colocada & disposi¢do das partes interessadas, incluindo,
pelo menos, os profissionais do sector.»

O Anexo [ € substituido pelo texto que figura no Anexo I
da presente directiva;

O Anexo II é substituido pelo texto que figura no Anexo II
da presente directiva;

Ao ponto 2 do Anexo VII ¢ aditado o seguinte pardgrafo:

«Nomeadamente, o organismo e o pessoal responsavel pe-
las verificacdes devem ser funcionalmente independentes
das autoridades designadas para a emissio das autorizagdes
de entrada em servigo, no quadro da presente directiva, das
licencas, no quadro da Directiva 95/18/CE do Conselho, de
19 de Junho de 1995, relativa as licencas das empresas de
transporte ferrovidrio (*), e dos certificados de seguranca,
no quadro da Directiva 2003/.../CE (*), bem como dos
organismos responsaveis pelos inquéritos em caso de aci-
dente.

*) JO L 143 de 27.6.1995,({). 70. Directiva com a tltima
redaccio que lhe foi dada pela Directiva 2001/13/CE
(JO L 75 de 15.3.2001, p. 26).».

Artigo 2.°

A Directiva 2001/16/CE ¢ alterada do seguinte modo:

1.

O titulo passa a ter a seguinte redac¢do: «Directiva
2001/16/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de
19 de Margo de 2001, relativa a interoperabilidade do
sistema ferrovidrio convencional»;

(") Ndmero da directiva relativa & seguranga ferrovidria.

2. Ao artigo 1.° é aditado o seguinte nimero:

«3. O ambito de aplicagdo da presente directiva serd
progressivamente alargado a todo o sistema ferrovidrio
convencional, incluindo as vias de acesso aos servigos
dos terminais e portos que sirvam ou possam servir
mais de um cliente final, com excepg¢do das infra-estruturas
e do material circulante reservados a uma utilizagdo estri-
tamente local, histérica ou turistica ou das infra-estruturas
que estejam funcionalmente isoladas do resto do sistema
ferrovidrio, e sem prejuizo das derrogacdes a aplicacdo das
ETI nos casos enumerados no artigo 7.°

As disposi¢des da directiva apenas serdo aplicdveis as par-
tes da rede que ainda ndo estejam abrangidas pelo n.° 1 a
partir da data de entrada em vigor das ETI corresponden-
tes, que deverdo ser adoptadas, segundo o procedimento a
seguir descrito, aos dominios de aplicagdo fixados nessas
ETL

Até 1 de Janeiro de 2006, e nos termos do n.° 2 do artigo
21.°, a Comissdo adoptard um programa de trabalho rela-
tivo a elaboragdo de novas ETI efou a revisdo das ETI jd
adoptadas, tendo em vista cobrir as linhas e o material
circulante ainda ndo abrangidos.

Esse programa de trabalho indicard um primeiro grupo de
novas ETI efou de alteracdes a ETI, a elaborar até 1 de
Janeiro de 2009, sem prejuizo do disposto no n.° 5 do
artigo 5.° sobre a possibilidade de prever casos especificos
e sem prejuizo do disposto no artigo 7.°, que permite
derrogacdes em circunstancias especiais. A escolha dos
aspectos que serdo abrangidos pelas ETI basear-se-d na
relagdo custofeficicia prevista para cada medida proposta
e no principio da proporcionalidade das medidas tomadas
ao nivel comunitdrio. Para esse efeito, serd devidamente
tomado em consideragdo o ponto 4 do Anexo I e o ne-
cessdrio equilibrio entre, por um lado, os objectivos da ndo
interrupcdo da circulagio dos comboios e da harmoniza-
¢do técnica e, por outro lado, o nivel transeuropeu, nacio-
nal, regional ou local do trifego em questdo.

Apbs a elaboragdo do primeiro grupo de ETI, a determi-
nagio das prioridades para o desenvolvimento de novas
ETI ou para a revisio das ETI existentes serd efectuada
nos termos do n.° 2 do artigo 21.°

Os Estados-Membros podem ndo aplicar o disposto no
presente ndimero no caso de projectos que se encontrem
em estado avancado de desenvolvimento ou sejam objecto
de contrato em curso de execugdo aquando da publicacdo
do grupo pertinente de ETL»;

. O artigo 2.° ¢é alterado do seguinte modo:

a) E revogada a alinea h);

b) As alineas I) e m) passam a ter a seguinte redacgdo:
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«) “Readaptagdo”, as obras importantes de alteragdo de
um subsistema ou de parte de um subsistema que
melhoram o desempenho global do subsistema;

m) “Renovacio”, as obras de substitui¢do importantes
de um subsistema ou de parte de um subsistema
que ndo alteram o desempenho global do subsis-
tema;»;

¢) Sdo aditadas as seguintes alineas:

«0) “Substituicio no admbito da manuten¢do”, a subs-
tituicio de componentes por pecas de funcio e
desempenho idénticos no dmbito de operacdes de
manutengdo preventiva ou correctiva;

p) “Entrada em servico”, o conjunto das operacdes
através das quais um subsistema é colocado no
seu estado de funcionamento nominal.»;

4. O artigo 5.° ¢ alterado do seguinte modo:

a) «1.  Cada subsistema é objecto de uma ETL Se neces-
sario, um subsistema pode ser objecto de varias ETI e
uma ETI pode dizer respeito a vdrios subsistemas. A
decisio de desenvolver efou rever uma ETI, bem
como a escolha do respectivo dmbito de aplicagdo téc-
nica e geografica, requer um mandato em conformi-
dade com o n.° 1 do artigo 6.%;

b) A alinea e) do n.° 3 passa a ter a seguinte redacgdo:

«¢) Indicar, em cada caso previsto, quais os procedi-
mentos que devem ser utilizados para, por um lado,
avaliar a conformidade ou a adequagio para utili-
zagdo dos componentes de interoperabilidade ou,
por outro, proceder a verificagdo “CE” dos subsiste-
mas. Estes procedimentos basear-se-d0 nos médulos
definidos na Decisdo 93/465|CEE;»;

¢) E aditado o seguinte niimero:

«7.  As ETI podem fazer uma referéncia explicita e
claramente identificada a normas ou especificagdes eu-
ropeias, quando tal seja estritamente necessrio para
satisfazer os objectivos da presente directiva. Nesse
caso, essas normas ou especificagdes europeias (ou as
partes pertinentes das mesmas) sdo consideradas anexos
a respectiva ETI e sdo obrigatérias a partir do momento
em que a ETI seja aplicdvel. Na falta de normas ou
especificagdes europeias, e na pendéncia da sua elabo-
racdo, pode ser feita referéncia a outros documentos
normativos claramente identificados; neste caso, deve
tratar-se de documentos facilmente acessiveis e do do-
minio publico.»

5. O artigo 6.° passa a ter a seguinte redacgdo:

«Artigo 6.°

1. Os projectos de ETI e as alteragdes posteriores das
ETI devem ser elaborados mediante mandato da Comissdo,
nos termos do n.° 2 do artigo 21.°. A sua elaboragdo deve

ser feita sob a responsabilidade da Agéncia, em conformi-
dade com os artigos 3.° e 12.° do Regulamento (CE)
n.° ...[2003 do Parlamento Europeu e do Conselho, de
.., que institui a Agéncia Ferrovidria Europeia (‘regula-
mento relativo a Agéncia”) (*), e em cooperagdo com 0s
grupos de trabalho mencionados nesses artigos.

As ETI serdo adoptadas e revistas nos termos do n.° 2 do
artigo 21.°. As ETI sdo publicadas pela Comissdo no Jornal
Oficial da Unido Europeia.

2. Competird a Agéncia preparar a revisio e a actuali-
zagdo das ETI e fazer toda e qualquer recomendagdo til
ao Comité referido no artigo 21.° para atender a evolucio
técnica ou as exigéncias sociais.

3. Os projectos de ETI devem ser elaborados em duas
fases.

Em primeiro lugar, a Agéncia identifica os parametros
fundamentais para essa ETI, bem como as interfaces com
os outros subsistemas e qualquer outro caso especifico que
seja necessario. Para cada um desses pardmetros e interfa-
ces, devem ser apresentadas as solucdes alternativas mais
vantajosas, acompanhadas das respectivas justificagdes téc-
nicas e econdmicas. £ tomada uma decisio nos termos do
n.° 2 do artigo 21.°, prevendo, se necessirio, casos espe-
cificos.

Seguidamente, a Agéncia elabora o projecto de ETI a partir
desses pardmetros fundamentais. A Agéncia deve ter em
conta, sempre que adequado, os progressos técnicos, os
trabalhos de normalizacio jd efectuados, os grupos de
trabalho jd instituidos e os trabalhos de investigagdo reco-
nhecidos. Juntamente com cada projecto de ETI deve ser
apresentada uma avaliacdo global dos custos e beneficios
previsiveis da execugdo da ETL; essa avaliacdo deve indicar
o impacto previsto a nivel de todos os operadores e agen-
tes econdmicos envolvidos.

4. Na elaboracdo, adopcio e revisio de cada ETI (in-
cluindo os pardmetros fundamentais) deve atender-se ao
custo e as vantagens previsiveis de todas as solugdes téc-
nicas consideradas, bem como as respectivas interfaces, a
fim de definir e implementar as solu¢des mais vantajosas.
Os Estados-Membros devem participar nessa avalia¢do for-
necendo os dados necessdrios.

5. O Comité referido no artigo 21.° deve ser regular-
mente informado dos trabalhos de elaboracio das ETI. No
decurso dos seus trabalhos, o Comité pode formular todos
os mandatos ou todas as recomenda¢des que considere
titeis acerca da concepcdo das ETI, bem como da avaliacdo
dos custos e beneficios. O Comité pode, nomeadamente, a
pedido de um Estado-Membro, requerer que se analisem
solugdes alternativas e que a respectiva avaliagdo dos cus-
tos e beneficios conste do relatério anexo ao projecto de
ETL
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6. Aquando da adopcio de cada ETI, a respectiva data
de entrada em vigor ¢ fixada nos termos do n.° 2 do artigo
21.° Sempre que, por motivo de compatibilidade técnica,
tenham de entrar em servico simultaneamente diferentes
subsistemas, as datas de entrada em vigor das ETI corres-
pondentes devem coincidir.

7. A elaboragdo, a adopcdo e a revisdo das ETI devem
ter em conta o parecer dos utentes no que diz respeito as
caracteristicas com incidéncia directa nas condi¢bes de
utilizagdo dos subsistemas por esses mesmos utentes.
Para o efeito, a Agéncia consulta as associa¢des e organi-
zagles representativas dos utentes durante os trabalhos de
elaboragio e de revisio das ETI. A Agéncia junta ao pro-
jecto de ETI um relatério sobre os resultados dessa con-
sulta.

A lista das associagdes e organizacdes a consultar serd
elaborada pelo Comité previsto no artigo 21.° antes da
adop¢do do mandato para a primeira ETI, a qual poderd
ser reexaminada e actualizada a pedido de um Estado-
-Membro ou da Comissdo.

8. Na elaboracdo, na adopgdo e na revisio das ETI deve
ser tido em conta o parecer dos parceiros sociais sobre as
condi¢des mencionadas na alinea g) do n.° 3 do artigo 5.°

Para o efeito, os parceiros sociais devem ser consultados
antes de o projecto de ETI ser submetido, para aprovacio
ou revisdo, a apreciagio do Comité referido no artigo 21.°

Os parceiros sociais serdo consultados no ambito do Co-
mité de Didlogo Sectorial instituido em conformidade com
a Decisdo 98/500/CE da Comissdo (**). Os parceiros so-
ciais ddo parecer no prazo de trés meses.

®JOL...
(**) JO L 225 de 12.8.1998, p. 27.;

. A alinea a) do artigo 7.° passa a ter a seguinte redaccio:

«) A projectos de novas linhas, a renovagdo ou readapta-
cdo de linhas existentes ou a qualquer dos elementos
contemplados no n.° 1 do artigo 1.° que se encontrem
em estado avangado de desenvolvimento ou sejam ob-
jecto de contrato em curso de execu¢do aquando da
publicagdo dessas ETL»;

. O artigo 10.° ¢é alterado do seguinte modo:
a) O n.° 2 passa a ter a seguinte redac¢do:

«2. Todos os componentes de interoperabilidade de-
vem ser sujeitos ao processo de avaliagdo da conformi-
dade e da adequagdo para utilizacdo indicado na res-
pectiva ETI e ser acompanhados do correspondente
certificado.»;

b) O n.° 3 passa a ter a seguinte redac¢do:

«3.  Os Estados-Membros considerardo que um com-
ponente de interoperabilidade satisfaz os requisitos es-
senciais se respeitar as condi¢des estabelecidas na ETI
correspondente ou as especificagdes europeias elabora-
das para dar cumprimento a essas condigdes.»;

c) Sdo revogados os n.® 4 ¢ 5;

8. O artigo 11.° passa a ter a seguinte redaccdo:

«Artigo 11.°

Quando um Estado-Membro ou a Comissdo considerar que
determinadas especificacdes europeias, directa ou indirec-
tamente utilizadas para alcancar os objectivos da presente
directiva, ndo satisfazem os requisitos essenciais, pode ser
decidida, nos termos do n.° 2 do artigo 21.°, apds consulta
ao Comité instituido pela Directiva 98/34/CE do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 22 de Junho de 1998,
relativa a um procedimento de informagdo no dominio das
normas e regulamentagdes técnicas e das regras relativas
aos servicos da sociedade de informacdo (*), a alteracdo
dessas especificacdes ou a sua retirada total ou parcial
das publicagdes onde se encontram incluidas.

(*) JO L 204 de 21.7.1998, p. 37. Directiva com a redac-
¢do que lhe foi dada pela Directiva 1998/48/CE (JO L
217 de 5.8.1998, p. 18).5;

,

. O artigo 14.° é alterado do seguinte modo:

a) Ao n.° 2 ¢é aditado o pardgrafo seguinte:

«Para este efeito, devem ser utilizados os procedimentos
de avaliagdo e de verificagdo previstos nas ETI estrutu-
rais e funcionais pertinentes.»;

b) O n.° 3 passa a ter a seguinte redaccio:

«3. Em caso de renovagdo ou de readaptagido, o ges-
tor da infra-estrutura ou as empresas ferrovidrias devem
apresentar ao Estado-Membro em questdo um dossier
com a descri¢do do projecto. O Estado-Membro anali-
sard o dossier e, tendo em conta a estratégia de execu-
¢do indicada na ETI aplicavel, decidird se a importincia
dos trabalhos justifica a necessidade de uma nova au-
torizacdo de entrada em servico na acepcio da presente
directiva.

E necessdria uma nova autorizacdo de entrada em ser-
vico sempre que o nivel de seguranca global possa ser
afectado pelas obras previstas. Se for necessiria uma
nova autoriza¢do, o Estado-Membro decidird em que
medida as ETI devem ser aplicadas ao projecto, e noti-
ficard a sua decisdo a Comissdo e aos restantes Estados-
-Membros.»;

¢) Sdo aditados os seguintes niimeros:

«4.  Sempre que os Estados-Membros autorizem a
entrada em servico de material circulante, compete-lhes
assegurar a atribui¢do de um cédigo de identificagdo
alfanumérico a cada veiculo. Esse cédigo deve ser
aposto no veiculo e figurar num registo nacional de
material circulante que obedega aos seguintes critérios:

a) O registo deve respeitar as especificagdes comuns
definidas no n.° 5;

b) O registo deve ser mantido e actualizado por um
organismo independente de qualquer empresa ferro-
vidria;
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¢) O registo deve ser acessivel as autoridades respon-
sdveis pela seguranga e aos organismos responsaveis
pelos inquéritos designados nos termos dos artigos
16.° e 21.° da Directiva 2003/. ../CE do Parlamento
Europeu e do Conselho, de ..., relativa a seguranga
dos caminhos-de-ferro da Comunidade (*) (“directiva
relativa a seguranca ferrovidria”); deve igualmente
ser acessivel, na sequéncia de qualquer pedido legi-
timo, as entidades reguladoras designadas nos ter-
mos do artigo 30.° da Directiva 2001/14/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 26 de Feve-
reiro de 2001, relativa a reparti¢do de capacidade da
infra-estrutura ferrovidria, a aplicagdo de taxas de
utilizagdo da infra-estrutura ferrovidria e a certifica-
cdo da seguranga (**), as empresas ferrovidrias e aos
gestores das infra-estruturas.

No caso do material circulante que entrou em servigo
pela primeira vez num pais terceiro, os Estados-Mem-
bros podem aceitar veiculos claramente identificados de
acordo com sistemas de codificacdo diferentes. Todavia,
uma vez que um Estado-Membro tenha autorizado a
entrada em servico desses veiculos no seu territério,
deve existir a possibilidade de obter os dados corres-
pondentes, enumerados nas alineas ¢), d) e e) do n.° 5,
através do registo.

5. As especificagdes comuns do registo serdo adop-
tadas nos termos do n.° 2 do artigo 21.°, tendo por
base um projecto elaborado pela Agéncia. Esse projecto
de especificagdes deverd incluir: contetido, formato dos
dados, arquitectura funcional e técnica, modo de fun-
cionamento e normas para a introdugdo de dados e
para a consulta. Desse registo devem constar, pelo me-
nos, as seguintes informacdes:

a) Referéncias da declaracio “CE” de verificacdo e enti-
dade que a emitiu;

b) Referéncias do registo do material circulante referido
no artigo 24.%

¢) Identificagdo do proprietdrio ou do locatdrio do vei-
culo;

d) Eventuais restri¢des quanto ao modo de exploracio
do veiculo;

e) Dados criticos de seguranga relativos ao calendario
de manutencio do veiculo.

®JOL...

(*) JO L 75 de 15.3.2001, p. 29. Directiva com a
redaccio que lhe foi dada pela Decisdo
2002/844/CE da Comissio (JO L 289 de
26.10.2002, p. 30).»;

10. O n.° 3 do artigo 16.° passa a ter a seguinte redaccdo:

«3. Na falta de ETI, inclusivamente nos casos em que
tenha sido notificada uma derrogagdo nos termos do artigo

11.

12.

13.

14.

7.9, os Estados-Membros devem enviar aos restantes Esta-
dos-Membros e a Comissdo, para cada subsistema, a lista
das normas técnicas utilizadas para efeitos da aplicagdo dos
requisitos essenciais. Esse envio deve ser feito até ... (*) e,
posteriormente, sempre que a lista de normas técnicas
sofra qualquer alteracdo. Nessa ocasido, os Estados-Mem-
bros devem indicar igualmente os organismos responsa-
veis, no caso dessas normas técnicas, pela execucdo do
processo de verificagdo referido no artigo 18.%;

Ao artigo 17.° ¢ aditado o seguinte paragrafo:

«Nesse caso, as ETI serdo sujeitas a revisdo nos termos do
n.° 2 do artigo 6.°. Se alguns aspectos técnicos que cor-
respondam a requisitos essenciais ndo puderem ser expli-
citamente tratados numa ETI, deverdo ser claramente iden-
tificados num anexo a ETIL Nestes casos, é aplicavel o n.° 3
do artigo 16.%;

O n.° 5 do artigo 20.° passa a ter a seguinte redacgio:

«5. A Comissdo instituird um grupo de coordenagio dos
organismos notificados (a seguir denominado “grupo de
coordenagdo”) que apreciard qualquer questdo relativa a
aplicacdo dos processos de avaliagio da conformidade ou
da adequagdo para utilizagdo referidos no artigo 13.° e do
processo de verificacdo referido no artigo 18.° ou a apli-
cagdo das ETI relevantes. Os representantes dos Estados-
-Membros podem participar, na qualidade de observadores,
nos trabalhos do grupo de coordenacio.

A Comissido e os observadores devem informar o Comité a
que se refere o n.° 1 do artigo 21.° dos trabalhos levados a
cabo no grupo de coordenagio. A Comissio propord,
quando adequado, as medidas necessirias para solucionar
os problemas.

Quando necessdrio, a coordenagdo dos organismos notifi-
cados serd efectuada de acordo com o artigo 21.%;

Ao artigo 21.° é aditado o seguinte niimero:

«4.  Caso se verifique que tal é necessirio, o Comité
pode constituir grupos de trabalho para o coadjuvarem
no desempenho das suas fungdes, em especial com o ob-
jectivo de coordenar os organismos notificados.»;

Sdo inseridos os seguintes artigos:

«Artigo 21.°A

A Comissio pode submeter ao Comité qualquer questio
relativa a aplicacdo da presente directiva. Se necessério, a
Comissdo adoptard uma recomendacio de execucdo nos
termos do n.° 2 do artigo 21.°

() Um ano apds a entrada em vigor da presente directiva.
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15.

Artigo 21.°B

Os Anexos Il a VI podem ser alterados nos termos do n.° 2
do artigo 21.%;

O artigo 23.° passa a ter a seguinte redacgdo:

«l. A ordem de prioridade para a adopgdo das ETI ¢ a
seguinte, sem prejuizo da ordem de adop¢io dos mandatos
prevista no n.° 1 do artigo 6.°

a) O primeiro grupo de ETI visa o comando e controlo e
a sinalizacdo; as aplicacdes telemdticas para o trans-
porte de mercadorias; a exploracdo e gestdo do trifego
(incluindo as qualificagdes do pessoal para os servigos
transfronteiricos, com observancia dos critérios defini-
dos nos Anexos II e III); os vagdes para o transporte de
mercadorias; as polui¢des sonoras associadas ao mate-
rial circulante e a infra-estrutura. No que diz respeito
ao material circulante, serd desenvolvido em primeiro
lugar o destinado a utiliza¢do internacional;

b) Por outro lado, os aspectos seguintes devem ser trata-
dos em fungio dos recursos da Comissdo e da Agéncia:
aplicacOes telemdticas para o transporte de passageiros,
manutencio, dando-se especial aten¢do ao problema da
seguranca, carruagens de passageiros, locomotivas e au-
tomotoras, infra-estrutura, energia, polui¢do do ar. No
que diz respeito ao material circulante, serd desenvol-
vido em primeiro lugar o destinado a utilizagdo inter-
nacional;

¢) A pedido da Comissdo, de um Estado-Membro ou da
Agéncia, o Comité pode decidir, nos termos do n.° 2
do artigo 21.°, elaborar uma ETI para uma questio
complementar, desde que diga respeito a um subsis-
tema contemplado no Anexo II

2. A Comissdo adopta, nos termos do n.° 2 do artigo
21.°, um programa de trabalho que respeite a ordem de
prioridade indicada no n.° 1 do presente artigo e a de
outras tarefas que lhe sejam atribuidas pela presente direc-
tiva.

As ETI constantes do primeiro grupo, contemplado na
alinea a) do n.° 1, sdo elaboradas até 20 de Abril de 2004.

3. O programa de trabalho deve compreender as se-
guintes etapas:

a) Elaboracdo, através de um projecto concebido pela
Agéncia, de uma arquitectura representativa do sistema
ferrovidrio convencional, baseada na lista de subsiste-
mas (Anexo II), que permita garantir a coeréncia entre
ETL Essa arquitectura deve incluir os vérios elementos
constitutivos do sistema, bem como as suas interfaces;
deve servir de quadro de referéncia para a delimitagdo
dos dominios de aplicagdo de cada ETI;

b) Adopcio de uma estrutura-modelo para a elaboragdo
das ETL;

16.

17.

18.

19.

¢) Adopgio de uma metodologia para a andlise custos-be-
neficios das solugdes previstas nas ETI;

d) Adop¢io dos mandatos necessdrios a elaboragdo das
ETL;

e) Para cada ETI, adopgdo dos pardmetros fundamentais
correspondentes;

f) Aprovacio dos projectos de programa de normalizagio;

g) Gestdo do periodo de transi¢io entre a data de entrada
em vigor da Directiva 2003/.../CE (*) e a publicagdo
das ETI, incluindo a adopgdo do referencial a que se
refere o artigo 25.°

M JOL..»

O n.° 2 do artigo 24.° passa a ter a seguinte redacgdo:

«2.  Seré enviada copia desses registos aos Estados-Mem-
bros interessados e & Agéncia, cOpia essa que deverd ser
colocada a disposi¢do das partes interessadas, incluindo,
pelo menos, os profissionais do sector.»;

O n.° 1 do artigo 25.° passa a ter a seguinte redacgio:

«l. Com base nas informagdes comunicadas pelos Esta-
dos-Membros nos termos do n.° 3 do artigo 16.°, bem
como nos documentos técnicos da profissio e nos textos
dos acordos internacionais pertinentes, a Agéncia desen-
volverd, em conformidade com os artigos 3.° e 12.° do
Regulamento (CE) n.° .. ./2003 (*), um projecto de referen-
cial de regras técnicas que assegure o actual grau de in-
teroperabilidade das linhas e do material circulante que
serd incluido no ambito de aplicagdo nos termos do n.°
3 do artigo 1.°. A Comissdo, nos termos do n.° 2 do artigo
21.°, analisard esse projecto e decidird se o mesmo pode
constituir um referencial enquanto se aguarda a adopcio
das ETL»;

O Anexo I é substituido pelo texto constante do Anexo III
da presente directiva;

Ao ponto 2 do Anexo VII é aditado o seguinte pardgrafo:

«Nomeadamente, o organismo e o pessoal responsdvel pe-
las verificagdes devem ser funcionalmente independentes
das autoridades designadas para a emissdo das autorizagdes
de entrada em servi¢o, no quadro da presente directiva, das
licencas, no quadro da Directiva 95/18/CE do Conselho, de
19 de Junho de 1995, relativa as licencas das empresas de
transporte ferrovidrio (*), e dos certificados de seguranga,
no quadro da Directiva 2003/.../CE (**), bem como dos
organismos responsdveis pelos inquéritos em caso de aci-
dente.

(*) JOL 143 de 27.6.1995, p. 70. Directiva com a ultima
redacgdo que lhe foi dada pela Directiva 2001/13/CE
(JO L 75 de 15.3.2001, p. 26).»;

() Ndmero do regulamento relativo a Agéncia.
(") Namero da directiva relativa a seguranga ferrovidria.
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20. E revogado o Anexo VIIL

Artigo 3.

A Comissdo tomard todas as medidas necessdrias para assegu-
rar que a aplicagdo das disposicdes da presente directiva pre-
serve, na medida do possivel, os trabalhos de desenvolvimento
de ETI ja atribuidos no 4mbito das Directivas 96/48/CE e
2001/16/CE e para assegurar que OS projectos que se encon-
trem em estado avangado de desenvolvimento no momento da
entrada em vigor da presente directiva ndo sejam afectados.

Artigo 4.

Os Estados-Membros devem por em vigor as disposi¢des legis-
lativas, regulamentares e administrativas necessarias para dar
cumprimento a presente directiva antes de ... (*) e informar
imediatamente a Comissdo desse facto.

(*) 24 meses a contar da data de entrada em vigor da presente direc-
tiva.

Quando os Estados-Membros aprovarem essas disposi¢des, es-
tas devem incluir uma referéncia a presente directiva ou ser
acompanhadas dessa referéncia aquando da sua publicagdo ofi-
cial. As modalidades dessa referéncia serdo aprovadas pelos
Estados-Membros.

Artigo 5.°
A presente directiva entra em vigor na data da sua publica¢do
no Jornal Oficial da Unido Europeia.

Artigo 6.°
Os Estados-Membros sdo os destinatdrios da presente directiva.

Feito em ...

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho

O Presidente O Presidente
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ANEXO I
«ANEXO I

SISTEMA FERROVIARIO TRANSEUROPEU DE ALTA VELOCIDADE

1. INFRA-ESTRUTURAS

As infra-estruturas do sistema ferrovidrio transeuropeu de alta velocidade sdo as das linhas da rede transeuropeia de
transportes identificadas na Decisdo n.° 1692/96/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de Julho de 1996,
sobre as orientagdes comunitdrias para o desenvolvimento da rede transeuropeia de transportes (1), ou incluidas nas
eventuais actualizacdes dessa decisdo resultantes da revisdo prevista no seu artigo 21.°

As linhas de alta velocidade compreendem:

— as linhas especialmente construidas para alta velocidade, equipadas para velocidades geralmente iguais ou supe-
riores a 250 km/h,

— as linhas especialmente adaptadas para alta velocidade, equipadas para velocidades da ordem dos 200 km/h,

— as linhas especialmente adaptadas para alta velocidade que apresentam caracteristicas especiais devido a condi-
cionalismos topogrificos, de relevo ou de ambiente urbano, cuja velocidade deve ser adaptada caso a caso.

Estas infra-estruturas incluem os sistemas de gestdo de trifego, de localizagdo e de navegacio: instalacdes técnicas de
tratamento de dados e de telecomunicagdo previstas para o servico de transporte de passageiros nestas linhas a fim de
garantir uma explorac¢do segura e harmoniosa da rede e a gestdo eficaz do trifego.

. MATERIAL CIRCULANTE

O material circulante objecto da presente directiva abrange os comboios concebidos para circular:

— quer nas linhas especialmente construidas para a alta velocidade, a uma velocidade de pelo menos 250 kmj/h,
permitindo, ndo obstante, em circunstancias adequadas, atingir velocidades superiores a 300 kmjh,

— quer nas linhas mencionadas no ponto 1, quando tal seja compativel com os niveis de desempenho dessas linhas,
a velocidades da ordem dos 200 km/h.

. COERENCIA DO SISTEMA FERROVIARIO TRANSEUROPEU DE ALTA VELOCIDADE

A qualidade dos servicos de transporte ferrovidrio europeus depende, entre outros factores, de uma excelente
compatibilidade entre as caracteristicas das infra-estruturas (na acepgdo lata do termo, ou seja, as partes fixas de
todos os subsistemas em causa) e as do material circulante (incluindo os equipamentos de bordo de todos os
subsistemas em causa). Dessa compatibilidade dependem os niveis de desempenho, de seguranca e de qualidade
dos servicos e o seu custo.».

(") JO L 228 de 9.9.1996, p. 1. Decisdo com a redacgdo que lhe foi dada pela Decisdo n.° 1346/2001/CE (JO L 185 de 6.7.2001, p. 1).
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ANEXO 11
«ANEXO II

SUBSISTEMAS

1. LISTA DOS SUBSISTEMAS

Para efeitos do disposto na presente directiva, o sistema que constitui o sistema ferrovidrio transeuropeu de alta
velocidade pode ser dividido nos subsistemas seguintes, que correspondem:

a) Quer a dominios de cardcter estrutural:
— infra-estrutura;
— energia;
— controlo e comando e sinalizacio;
— exploragio e gestdo do trifego;
— material circulante;

b) Quer a dominios de cardcter funcional:
— manutengao;

— aplicagdes telemdticas ao servico dos passageiros e do transporte de mercadorias.

2. DOMINIOS ABRANGIDOS

A lista das questdes ligadas a interoperabilidade estd definida, relativamente a cada subsistema, nos mandatos
conferidos & Agéncia para a elaboragdo de ETL

De acordo com o disposto no n.° 1 do artigo 6.°, esses mandatos serdo definidos nos termos do n.° 2 do artigo 21.°

Sempre que se justifique, a lista das questdes ligadas & interoperabilidade incluida nos mandatos é definida pela
Agéncia nos termos da alinea ¢) do n.° 3 do artigo 5.%.
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ANEXO 1II
«ANEXO I

SISTEMA FERROVIARIO TRANSEUROPEU CONVENCIONAL

1. INFRA-ESTRUTURAS

As infra-estruturas do sistema ferrovidrio transeuropeu convencional sio as das linhas da rede transeuropeia de
transportes identificadas na Decisdo n.° 1692/96/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de Julho de 1996,
sobre as orientagdes comunitdrias para o desenvolvimento da rede transeuropeia de transportes (1), ou incluidas nas
eventuais actualizacdes dessa decisdo resultantes da revisdo prevista no seu artigo 21.°

Para efeitos da presente directiva, esta rede pode subdividir-se nas seguintes categorias:
linhas previstas para o trafego de passageiros;

linhas previstas para trifego misto (passageiros e mercadorias);

linhas especialmente concebidas ou adaptadas para o trifego de mercadorias;

nés para o trafego de passageiros;

nés para o trafego de carga, incluindo os terminais intermodais;

vias de ligagdo entre os elementos acima referidos.

Estas infra-estruturas incluem os sistemas de gestdo do trifego, de localizagdo e de navegagdo: instalagdes técnicas de
tratamento de dados e de telecomunicagdo previstas para o servigo de transporte de passageiros a longa distancia e o
transporte de mercadorias na rede, a fim de garantir uma exploracdo segura e harmoniosa da mesma e a gestdo
eficaz do trafego.

2. MATERIAL CIRCULANTE

O material circulante compreende todo o material apto a circular em toda a rede ferrovidria transeuropeia conven-
cional ou em parte dela, incluindo:

comboios automotores térmicos ou eléctricos;

veiculos de trac¢do térmicos ou eléctricos;

carruagens de passageiros;

vagdes, incluindo o material circulante concebido para o transporte de camides.

A construgdo de infra-estruturas ferrovidrias méveis e de equipamento de manutengdo € incluida mas ndo constitui a
primeira prioridade.

Cada uma destas categorias deve ser subdividida em:
material circulante destinado a utilizacdo internacional;

material circulante destinado a utilizacio nacional.

3. COERENCIA DO SISTEMA FERROVIARIO TRANSEUROPEU CONVENCIONAL

A qualidade dos servicos de transporte ferrovidrio europeus depende, entre outros factores, de uma excelente
compatibilidade entre as caracteristicas das infra-estruturas (na acep¢do lata do termo, ou seja, as partes fixas de
todos os subsistemas em causa) e as do material circulante (incluindo os equipamentos de bordo de todos os
subsistemas em causa). Dessa compatibilidade dependem os niveis de desempenho, de seguranca e de qualidade
dos servicos e o seu custo.

(") JO L 228 de 9.9.1996, p. 1. Decisdo com a redacgdo que lhe foi dada pela Decisdo n.° 1346/2001/CE (JO L 85 de 6.7.2001, p. 1).
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4. ALARGAMENTO DO AMBITO DE APLICACAO
1. Subcategorias de linhas e material circulante

Para assegurar a interoperabilidade de uma forma rentdvel, serdo criadas, se for caso disso, novas subcategorias
dentro de todas as categorias de linhas e material circulante referidas no presente Anexo. As especificagdes
técnicas e funcionais referidas no n.° 3 do artigo 5.° podem variar, se necessdrio, de acordo com a subcategoria.

2. Salvaguardas de custos

A andlise custo/beneficio das medidas propostas tomard em consideragdo, entre outros factores, os seguintes:
— custo da medida proposta;

— redugdo dos encargos e custos de capital resultante de economias de escala e de uma melhor utilizacio do
material circulante;

— redugdo do investimento e dos custos de manutencio/exploragdo resultante do aumento da concorréncia entre
fabricantes e empresas de manutengdo;

— beneficios ambientais resultantes dos melhoramentos técnicos introduzidos no sistema ferrovidrio;
— aumento da seguranca do funcionamento.

Além disso, esta avaliacdo indicard o impacto previsto a nivel de todos os operadores e agentes econdmicos
envolvidos.».
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NOTA JUSTIFICATIVA DO CONSELHO (})

(") Ver pdgina 3 do presente Jornal Oficial.
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POSICAO COMUM (CE) N.° 55/2003

adoptada pelo Conselho em 26 de Junho de 2003

tendo em vista a adopgio da Directiva 2003/.../[CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de ...,

relativa a seguranca dos caminhos-de-ferro da Comunidade, e que altera a Directiva 95/18/CE do

Conselho relativa as licencas das empresas de transporte ferrovidrio e a Directiva 2001/14/CE

relativa a reparticdo de capacidade da infra-estrutura ferrovidria, a aplicacio de taxas de utilizacdo
da infra-estrutura ferrovidria e a certificacio da seguranca

(2003/C 270 E[03)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO
DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Euro-
peia, nomeadamente o n.° 1 do artigo 71.°,

Tendo em conta a proposta da Comisséo (1),

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social
Europeu (%),

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides (3),
Deliberando nos termos do artigo 251.° do Tratado (%),
Considerando o seguinte:

(1) A fim de prosseguir os esforgos de criagdo de um mercado
tnico dos servicos de transporte ferrovidrio, iniciados com
a Directiva 91/440/CEE do Conselho, de 29 de Julho de
1991, relativa ao desenvolvimento dos caminhos-de-ferro
comunitdrios (°), é necessdrio estabelecer um quadro regu-
lamentar comum para a seguranca ferrovidria. Até a data,
os Estados-Membros elaboraram as suas regras e normas
de seguranca essencialmente a escala nacional, com base
em conceitos técnicos e de exploragdo nacionais. Simulta-
neamente, as divergéncias de principios, abordagem e cul-
tura dificultaram a eliminagdo dos obsticulos técnicos e o
desenvolvimento de operagdes internacionais de trans-
porte.

(2) A Directiva 91/440/CEE, a Directiva 95/18/CE do Conse-
lho, de 19 de Junho de 1995, relativa as licengas das
empresas de transporte ferrovidrio (°), e a Directiva
2001/14/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de
26 de Fevereiro de 2001, relativa a reparti¢io de capaci-
dade da infra-estrutura ferrovidria, a aplicacdo de taxas de

1) JO C 126 E de 28.5.2002, p. 332.

?) JO C 61 de 14.3.2003, p. 131.

JO C 66 de 19.3.2003, p. 5.

Parecer do Parlamento Europeu de 14 de Janeiro de 2003 (ainda
ndo publicado no Jornal Oficial), posi¢gdo comum do Conselho de
26 de Junho de 2003 e decisio do Parlamento Europeu de ...
(ainda ndo publicada no Jornal Oficial).

(*) JO L 237 de 24.8.1991, p. 25. Directiva com a redaccdo que lhe foi
dada pela Directiva 2001/12/CE do Parlamento Europeu e do Con-
selho (JO L 75 de 15.3.2001, p. 1).

(®) JO L 143 de 27.6.1995, p. 70. Directiva com a redaccdo que lhe foi
dada pela Directiva 2001/13/CE do Parlamento Europeu e do Con-
selho (JO L 75 de 15.3.2001, p. 26).
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utilizagdo da infra-estrutura ferrovidria e a certificacio da
seguranca (), constituem os primeiros passos para uma
regulamentagdo do mercado europeu dos transportes fer-
rovidrios mediante a abertura do mercado dos servicos
internacionais de transporte ferrovidrio de mercadorias.
No entanto, as disposi¢des no dominio da seguranga reve-
laram-se insuficientes e subsistem diferencas ao nivel dos
requisitos de seguranca que afectam o funcionamento op-
timizado dos transportes ferrovidrios na Comunidade. As-
sume particular importancia a harmonizagdo do contetido
das normas de seguranca, a certificacio de seguranca das
empresas ferrovidrias, as tarefas e fungdes das autoridades
responsdveis pela seguranca e os inquéritos sobre aciden-
tes.

(3) Os metropolitanos, os eléctricos e outros sistemas ferro-
vidrios ligeiros estdo subordinados, em muitos Estados-
-Membros, a normas de seguranca locais ou regionais,
sendo frequentemente submetidos a supervisio das autori-
dades locais ou regionais e ndo estando abrangidos pelos
requisitos em matéria de interoperabilidade ou concessdo
de licencas na Comunidade. Os eléctricos estdo além disso
frequentemente sujeitos a legislagdo de seguranca rodovia-
ria, pelo que ndo podem ser plenamente abrangidos pelas
normas de seguranga ferrovidria. Pelas razdes que prece-
dem e em conformidade com o principio da subsidiarie-
dade consagrado no artigo 5.° do Tratado, os Estados-
-Membros deverdo poder excluir tais sistemas ferrovidrios
locais do dmbito de aplicagdo da presente directiva.

(4) Os niveis de seguranca do sistema ferrovidrio comunitdrio
sdo geralmente elevados, em especial quando comparados
com os do transporte rodovidrio. E importante que a se-
guranga seja mantida no decurso da actual fase de rees-
truturacdo, que levard cada vez mais o sector ferrovidrio a
substituir a auto-regulamenta¢do pela regulamentagio pu-
blica. A seguranca deverd continuar a ser melhorada em
funcdo do progresso técnico e cientifico, sempre que tal
seja razoavelmente exequivel e tendo em conta a compe-
titividade do modo de transporte ferrovidrio.

(5) Todos aqueles que exploram o sistema ferrovidrio, os ges-
tores da infra-estrutura e as empresas ferrovidrias serdo
inteiramente responsaveis, cada um na parte que lhe diz
respeito, pela seguranca do sistema. Sempre que adequado,
deverdo cooperar na implementagio de medidas de con-
trolo dos riscos. Os Estados-Membros deverdo estabelecer
uma distingdo clara entre esta responsabilidade imediata
pela seguranga e a tarefa das autoridades responsaveis
pela seguranca de estabelecer um quadro regulamentar
nacional e de realizar a supervisio do desempenho dos
operadores.

(7) JO L 75 de 15.3.2001, p. 29. Directiva com a redacgdo que lhe foi

dada pela Decisio 2000/844/CE da Comissio (JO L 289 de
26.10.2002, p. 30).
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(6) Os requisitos de seguranga dos subsistemas das redes fer- (11) No cumprimento dos seus deveres e responsabilidades, os

rovidrias transeuropeias sdo enunciados na Directiva
96/48/CE do Conselho, de 23 de Julho de 1996, relativa
a interoperabilidade do sistema ferrovidrio transeuropeu de
alta velocidade (1), e na Directiva 2001/16/CE do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 19 de Margo de 2001,
relativa a interoperabilidade do sistema ferrovidrio transeu-
ropeu convencional (3. No entanto, estas directivas ndo
definem requisitos comuns ao nivel do sistema e ndo tra-
tam em pormenor da regulamentagdo, gestdo e supervisio
da seguranca. Quando as especificacdes técnicas de intero-
perabilidade (ETI) definirem niveis de seguranca minimos
dos subsistemas, serd cada vez mais importante estabelecer
igualmente objectivos de seguranca igualmente ao nivel do
sistema.

Deverdo ser gradualmente introduzidos objectivos comuns
de seguranca (OCS) e métodos comuns de seguranga
(MCS) a fim de garantir a manuten¢do de um nivel elevado
de seguranca e, se e quando necessdrio e razoavelmente
exequivel, a sua melhoria. Os OCS e MCS deverdo pro-
porcionar instrumentos de avaliagdo do nivel de seguranga
e do desempenho dos operadores tanto ao nivel da Co-
munidade como dos Estados-Membros.

A informagdo sobre a seguranca do sistema ferrovidrio é
escassa e, em geral, ndo se encontra a disposi¢do do pu-
blico. E por conseguinte necessario estabelecer indicadores
comuns de seguranga (ICS) a fim de avaliar se o sistema d4
cumprimento aos OCS e facilitar o acompanhamento do
desempenho dos caminhos-de-ferro em matéria de segu-
ranga. No entanto, as defini¢des nacionais em matéria de
ICS podem aplicar-se durante um periodo de transicio,
devendo pois ser prestada a devida atengdo ao grau de
desenvolvimento de defini¢des comuns de ICS quando se
elaborar o primeiro conjunto de OCS.

As normas de seguranca nacionais, que se baseiam fre-
quentemente em normas técnicas nacionais, deverdo ser
gradualmente substituidas por normas baseadas em nor-
mas comuns, estabelecidas pelas ETL. As novas normas
nacionais deverdo estar em conformidade com a legislagdo
comunitdria e facilitar a passagem para uma abordagem
comum da seguranga ferrovidria. Por conseguinte, todas as
partes interessadas deverdo ser consultadas antes de um
Estado-Membro adoptar uma norma de seguranca nacional
que exija um nivel de seguranca superior ao dos OCS. Se
essa norma puder afectar empresas de transporte ferrovid-
rio de outros Estados-Membros, o novo projecto de norma
deverd ficar subordinado a notificacdo a Comissio.

O desenvolvimento de OCS, MCS e ICS, bem como a
necessidade de facilitar o progresso conducente a uma
abordagem comum da seguranga ferrovidria, exigem apoio
técnico ao nivel da Comunidade. A Agéncia Ferrovidria
Europeia, instituida pelo Regulamento (CE) n....[2003
do Parlamento Europeu e do Conselho (}), é criada para
formular recomendagdes sobre OCS, MCS e ICS e novas
medidas de harmonizacdo e vigiar a evolugdo da seguranga
ferrovidria na Comunidade.

() JO L 235 de 17.9.1996, p. 6.

() JO L 110 de 20.4.2001, p. 1.
GJoL...
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gestores da infra-estrutura e as empresas ferrovidrias deve-
rdo implementar um sistema de gestdo da seguranca que
satisfaca os requisitos comunitdrios e contenha elementos
comuns. A informagdo sobre a seguranga e a implemen-
tacgdio do sistema de gestio da seguranga deverdo ficar
subordinadas a autoridade responsdvel pela seguranga do
Estado-Membro em questéo.

O sistema de gestdo da seguranca deverd ter em conta que
as disposicdes da Directiva 89/391/CEE do Conselho, de
12 de Junho de 1989, relativa a aplicagio de medidas
destinadas a promover a melhoria da seguranca e da saide
dos trabalhadores no trabalho (¥, e as respectivas directi-
vas individuais sio plenamente aplicdveis a protec¢io da
satide e seguranca dos trabalhadores do sector dos trans-
portes ferrovidrios. O sistema de gestdo da seguranca de-
verd igualmente ter em conta as disposi¢des da Directiva
96/49/CE do Conselho, de 23 de Julho de 1996, relativa a
aproximagdo das legislagdes dos Estados-Membros respei-
tantes ao transporte ferrovidrio de mercadorias perigo-
sas ().

A fim de garantir um nivel elevado de seguranga ferrovid-
ria e condi¢des equitativas para todas as empresas ferro-
viarias, estas deverdo estar subordinadas aos mesmos re-
quisitos de seguranga. O certificado de seguranca deverd
provar que a empresa ferrovidria criou o seu sistema de
gestdo da seguranca e estd apta a dar cumprimento as
normas e regras de seguranga pertinentes. No que respeita
aos servicos de transporte internacional, deverd ser sufi-
ciente a aprovagdo do sistema de gestdo da seguranca num
Estado-Membro e a atribui¢do de validade comunitdria a
essa aprovacdo. Por outro lado, a adesdo a normas nacio-
nais deverd ficar subordinada a uma certificagdo suplemen-
tar em cada Estado-Membro. O objectivo final deverd con-
sistir na criagdo de um certificado de seguranca comum
com validade comunitéria.

Além dos requisitos de seguranca previstos no certificado
de seguranca, as empresas ferrovidrias licenciadas devem
satisfazer os requisitos nacionais, compativeis com a legis-
lagdo comunitdria e aplicados de maneira ndo discrimina-
téria, relativos a satide, a seguranca e as condi¢des sociais,
incluindo disposicdes legais relativas ao tempo de condu-
¢do, e aos direitos dos trabalhadores e dos utilizadores, tal
como previsto nos artigos 6.° e 12.° da Directiva
95/18/CE.

Cabe ao gestor da infra-estrutura a responsabilidade prin-
cipal pela seguranca da concepgdo, manutengio e explo-
racdo da sua rede ferrovidria. Paralelamente a certificacio
de seguranga das empresas ferrovidrias, o gestor da infra-
-estrutura ficard sujeito a uma autorizacio de seguranca da
autoridade responsdvel pela seguranga no que se refere ao
seu sistema de gestdo da seguranca e outras disposigdes
para satisfazer os requisitos de seguranca.

() JO L 183 de 29.6.1989, p. 1.

(®) JOL 235 de 17.9.1996, p. 25. Directiva com a tltima redac¢do que
lhe foi dada pela Directiva 2003/29/CE da Comissdo (JO L 90 de
8.4.2003, p. 47).
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(16) Os Estados-Membros deverdo envidar esforgos para apoiar

(17

(18

(19

(20

os candidatos que pretendam entrar no mercado na qua-
lidade de empresas ferrovidrias. Em especial, deverdo pres-
tar informagdes e agir com prontidio a pedidos de certi-
ficagdo de seguranca. Para as empresas ferrovidrias que
exploram servigos de transporte internacional é importante
que os procedimentos sejam semelhantes nos diversos Es-
tados-Membros. Embora o certificado de seguranca conte-
nha, no futuro préximo, elementos nacionais, deverd to-
davia ser possivel harmonizar os seus elementos comuns e
facilitar a criacio de um modelo comum.

A certificagdo do pessoal ferrovidrio e a autorizacdo de
colocagdo em servio do material circulante nas diversas
redes nacionais constituem frequentemente obstdculos in-
transponiveis para os novos operadores. Os Estados-Mem-
bros deverdo garantir que estruturas de formacio e certi-
ficacdo do pessoal ferrovidrio necessdrias para cumprir os
requisitos estabelecidos nas normas de seguranga nacionais
sejam postas a disposicdo das empresas ferrovidrias que
solicitem certificados de seguranga. Devera ser estabelecido
um procedimento comum de autoriza¢io de colocagio em
servico do material circulante.

Enquanto parte do novo quadro regulamentar comum da
seguranga ferrovidria, deverdo ser criadas autoridades na-
cionais em todos os Estados-Membros responsdveis pela
regulamentagdo e supervisio da seguranga ferrovidria.
Para facilitar a sua cooperagdo ao nivel comunitdrio, de-
ver-lhes-do ser confiadas as mesmas tarefas e responsabi-
lidades minimas. As autoridades nacionais responsdveis
pela seguranca deverdo gozar de um nivel elevado de
independéncia. Deverdo desempenhar as suas tarefas de
forma aberta e ndo discriminatéria, contribuindo para a
criagio de um sistema ferrovidrio comunitirio tinico, e
cooperar no sentido de coordenar os critérios que presi-
dem as suas tomadas de decisio, nomeadamente no que
respeita a certificacdo de seguranca das empresas ferrovia-
rias que exploram servicos de transporte ferrovidrio inter-
nacional.

Os acidentes ferrovidrios graves sdo raros. Porém, podem
ter consequéncias desastrosas e suscitar preocupagdes por
parte do publico relativamente ao desempenho do sistema
ferrovidrio em termos de seguranca. Consequentemente,
todos esses acidentes deverdo, numa perspectiva de segu-
ranga, ser objecto de inquérito para evitar a sua repeticdo,
devendo os seus resultados ser tornados publicos. Outros
acidentes e incidentes podem ser importantes precursores
de acidentes graves, devendo igualmente ser objecto de
inquéritos sobre seguranca, sempre que necessdrio.

O inquérito sobre seguranca deverd manter-se separado do
inquérito judicidrio sobre o mesmo incidente e ter acesso
as provas e testemunhas. Deverd ser efectuado por um
organismo permanente, independente dos intervenientes
do sector ferrovidrio e que funcione de modo a evitar
quaisquer conflitos de interesses e qualquer possivel envol-
vimento nas causas das ocorréncias investigadas. Em espe-
cial, a sua independéncia funcional ndo deverd ser afec-
tada, se estiver estreitamente associado a autoridade nacio-
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nal de seguranca ou a entidade nacional reguladora dos
caminhos-de-ferro para efeitos organizativos e de estrutura
juridica. As suas investigagdes deverdo ser efectuadas com
a maior abertura possivel. Para cada ocorréncia o orga-
nismo de inquérito deverd criar o correspondente grupo
de inquérito, com a competéncia necessdria para encontrar
as causas imediatas e subjacentes do incidente.

Os relatérios de inquérito, as conclusdes e as recomenda-
¢des proporcionam informagdes cruciais para a melhoria
futura da seguranga ferrovidria e deverdo ser colocados a
disposicdo do publico a nivel comunitdrio. As recomenda-
¢Oes em matéria de seguranga deverdo ser cumpridas pelos
destinatdrios, devendo as medidas tomadas ser comunica-
das ao organismo de inquérito.

Atendendo a que os objectivos da ac¢do encarada, a saber,
a coordenagio de actividades nos Estados-Membros para
garantir a regulamentagdo e supervisio da seguranca, rea-
lizar inquéritos sobre acidentes e estabelecer, ao nivel co-
munitdrio, objectivos comuns de seguranca, métodos co-
muns de seguranca, indicadores comuns de seguranca e
requisitos comuns para os certificados de seguranca, nio
podem ser suficientemente realizados pelos Estados-Mem-
bros e podem, pois, devido a dimensdo da acc¢do, ser
melhor alcangados ao nivel comunitdrio, a Comunidade
pode tomar medidas em conformidade com o principio
da subsidiariedade consagrado no artigo 5.° do Tratado.
Em conformidade com o principio da proporcionalidade
consagrado no mesmo artigo, a presente directiva nido
excede o necessdrio para atingir aqueles objectivos.

As medidas necessirias a execugdo da presente directiva
serdo aprovadas nos termos da Decisdo 1999/468/CE do
Conselho, de 28 de Junho de 1999, que fixa as regras de
exercicio das competéncias de execugdo atribuidas a Co-
missdo (1).

A presente directiva visa reorganizar e coligir a legislagio
comunitdria pertinente em matéria de seguranca ferrovid-
ria. Nesta conformidade, podem ser revogadas as disposi-
coes relativas a certificacdo de seguranca das empresas de
caminhos-de-ferro anteriormente previstas na Directiva
2001/14/CE, juntamente com todas as referéncias a certi-
ficagdo de seguranca. A Directiva 95/18/CE integrava re-
quisitos relativos as qualificagdes de seguranca do pessoal
operacional e a seguranca do material circulante, os quais
estdo abrangidos pelos requisitos sobre a certificacdo de
seguranga da presente directiva e deixardo, pois, de ser
parte integrante dos requisitos de licenciamento. Uma em-
presa ferrovidria licenciada tem de possuir um certificado
de seguranca para poder ter acesso a infra-estrutura ferro-
vidria.

Os Estados-Membros devem determinar o regime de san-
coes aplicavel as violagdes do disposto na presente direc-
tiva e assegurar a sua aplicagdo. As referidas sangdes de-
vem ser efectivas, proporcionadas e dissuasivas,

() JO L 184 de 17.7.1999, p. 23 (rectificacgdo no JO L 269 de
19.10.1999, p. 45).
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ADOPTARAM A PRESENTE DIRECTIVA:

CAPITULO 1

DISPOSICOES INTRODUTORIAS

Artigo 1.°
Objectivo

A presente directiva visa garantir a promogdo e o refor¢o da
seguranga dos caminhos-de-ferro comunitdrios mediante:

a) A harmonizacio da estrutura de regulamentagio dos Esta-
dos-Membros;

b) A defini¢do das responsabilidades dos diversos intervenien-
tes;

¢) O desenvolvimento de objectivos comuns de seguranca e de
métodos comuns de seguranga;

d) A exigéncia da criagdo, em todos os Estados-Membros, de
uma autoridade responsdvel pela seguranga e de um orga-
nismo para proceder a inquéritos sobre acidentes e inciden-
tes;

e) A definicdo de principios comuns de gestdo, de regulamen-
tagdo e de supervisio da seguranca ferrovidria.

Artigo 2.°
Ambito de aplicacio

1. A presente directiva é aplicdvel ao sistema ferrovidrio dos
Estados-Membros, que pode dividir-se em subsistemas para os
dominios de cardcter estrutural e operacional. A presente di-
rectiva abrange os requisitos de seguranga do sistema no seu
conjunto, incluindo a seguranca da gestio da infra-estrutura e
da exploracio do trifego e a interaccdo entre empresas ferro-
vidrias e gestores da infra-estrutura.

2. Os Estados-Membros podem excluir das medidas que
adoptarem em aplicacio da presente directiva:

a) Os metropolitanos, os eléctricos e outros sistemas de cami-
nho-de-ferro ligeiros;

b) As redes que estejam funcionalmente separadas do resto do
sistema ferrovidrio e que apenas se destinem a exploracio
de servicos locais, urbanos ou suburbanos de passageiros,
bem como as empresas ferrovidrias que apenas operem
nessas redes;

) As infra-estruturas ferrovidrias que sejam propriedade pri-
vada e existam exclusivamente para serem utilizadas pelo
respectivo proprietdrio para as suas proprias operacdes de
transporte de mercadorias.

Artigo 3.°
Definicdes

Para efeitos da presente directiva, entende-se por:

«Sistema ferrovidrio», a totalidade dos subsistemas para os
dominios de cardcter estrutural e de cardcter operacional
definidos nas Directivas 96/48/CE e 2001/16/CE, bem
como a gestdo e a exploracdo do sistema no seu conjunto;

«Gestor da infra-estrutura», qualquer organismo ou empresa
responsavel, em particular, pela instalagdo e manutencio de
uma infra-estrutura ferrovidria, ou de parte dela, conforme
definido no artigo 3.° da Directiva 91/440/CEE, o que
poderd igualmente incluir a gestdo dos sistemas de controlo
e seguranca da infra-estrutura. As fungdes de gestor da
infra-estrutura numa rede ou parte de uma rede podem
ser confiadas a diversos organismos ou empresas;

«Empresa ferrovidria», uma empresa ferrovidria na acepcio
da Directiva 2001/14/CE e qualquer outra empresa publica
ou privada cuja actividade consista em prestar servicos de
transporte ferrovidrio de mercadorias efou passageiros, de-
vendo a tracgdo ser obrigatoriamente garantida por essa
empresa; estdo igualmente incluidas as empresas que ape-
nas efectuem a trac¢do;

«Especificacdes técnicas de interoperabilidade» (ETI), as es-
pecificagdes de que sdo objecto os subsistemas ou partes de
subsistemas para satisfazerem os requisitos essenciais e ga-
rantirem a interoperabilidade dos sistemas ferrovidrios tran-
seuropeus de alta velocidade e convencionais, conforme
definido nas Directivas 96/48/CE e 2001/16/CE;

«Objectivos comuns de seguranga» (OCS), os niveis de se-
guranca que devem, no minimo, ser alcancados pelas di-
versas partes do sistema ferrovidrio (nomeadamente, o sis-
tema ferrovidrio convencional, o sistema ferrovidrio de alta
velocidade, os tineis ferrovidrios de grande extensdo ou as
linhas utilizadas exclusivamente para o transporte de mer-
cadorias) e pelo sistema no seu conjunto, expressos em
critérios de aceitagio de riscos;

«Métodos comuns de seguranca» (MCS), os métodos que
serdo desenvolvidos para descrever os modos de avaliagio
dos niveis de seguranga e de consecugido dos OCS e do
cumprimento de outros requisitos de seguranca;

«Autoridade responsdvel pela seguranga», o organismo na-
cional responsavel pelas tarefas relacionadas com a segu-
ranga ferrovidria nos termos do disposto na presente direc-
tiva ou qualquer organismo binacional encarregado pelos
Estados-Membros dessas tarefas para garantir um regime de
seguran¢a unificado em infra-estruturas transfronteiras es-
pecializadas;

«Normas de seguranga nacionais», todas as normas que
contenham requisitos de seguranca ferrovidria impostos a
nivel dos Estados-Membros e aplicdveis a mais de uma
empresa ferrovidria, independentemente do organismo de
que emanem;

«Sistema de gestido da seguranca», a organizacio e as dis-
posicdes adoptadas pelo gestor de uma infra-estrutura ou
por uma empresa ferrovidria para garantir a seguranga da
gestdo das suas operagdes;
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j)  «Responsavel pelo inquéritor, a pessoa responsdvel pela
organizacdo, conducgdo e controlo de um inquérito;

k) «Acidente», um acontecimento stibito, indesejado ou invo-
luntdrio, ou uma cadeia de acontecimentos dessa natureza
com consequéncias danosas; os acidentes dividem-se nas
seguintes categorias: colisdes, descarrilamentos, acidentes
em passagens de nivel, acidentes com pessoas provocados
por material circulante em movimento, incéndios e outros;

) «Acidente grave», qualquer colisio, ou descarrilamento de
comboios que tenha por consequéncia, no minimo, um
morto, ou cinco ou mais feridos graves, ou danos signifi-
cativos no material circulante, na infra-estrutura ou no
ambiente e qualquer outro acidente semelhante com im-
pacto manifesto na regulamentagio de seguranca ferrovia-
ria ou na gestdo da seguranca; por «danos significativos»
entendem-se danos cujo custo possa ser imediatamente
avaliado pelo organismo responsavel pelo inquérito num
total de pelo menos 2 milhdes EUR;

=]

dncidente», qualquer ocorréncia, distinta de acidente ou
acidente grave, associada a exploragio ferrovidria e que
afecte a seguranga da exploragio;

n) dnquéritos, o processo levado a cabo com vista a preven-
¢do de acidentes e incidentes, que inclui a recolha e andlise
de informagdes, a extraccdo de conclusdes, incluindo a
determinagdo das causas e, se for caso disso, a formulacio
de recomendagdes em matéria de seguranga;

o) «Causas», as accdes, omissdes, eventos ou condi¢des, ou a
sua combinagdo, que conduziram ao acidente ou incidente;

p) «Agéncia», a Agéncia Ferrovidria Europeia, agéncia comuni-
tdria para a seguranga ferrovidria e a interoperabilidade dos
caminhos-de-ferro;

q) «Organismos notificados», os organismos responsiveis pela
avaliacgdo da conformidade ou da aptidio para utilizacdo
dos componentes de interoperabilidade ou pela instru¢do
do processo de verificagdo CE dos subsistemas, conforme
definidos nas Directivas 96/48/CE e 2001/16/CE;

r) «Componentes de interoperabilidade», qualquer compo-
nente elementar, grupo de componentes, subconjunto ou
conjunto completo de equipamentos incorporado ou desti-
nado a ser incorporado num subsistema do qual dependa,
directa ou indirectamente, a interoperabilidade do sistema
ferrovidrio de alta velocidade ou convencional, em confor-
midade com a definigdo das Directivas 96/48/CE e
2001/16/CE. O conceito de «componente» abrange objectos
tangiveis e intangiveis, como por exemplo o software.

CAPITULO Il

PROMOCAO E GESTAO DA SEGURANCA

Artigo 4.°
Promogio e reforco da seguranca ferrovidria

1.  Os Estados-Membros devem garantir a manutencio geral
da seguranca ferrovidria e, sempre que tal seja razoavelmente

possivel,o seu refor¢o constante, tendo em conta a evolugdo da
legislagdo comunitdria e o progresso técnico e cientifico e
dando prioridade a prevencdo de acidentes graves.

Os Estados-Membros devem garantir o estabelecimento, a apli-
cagdo e a implementagdo de normas de seguranga de forma
aberta e ndo discriminatéria, promovendo o desenvolvimento
de um sistema de transporte ferrovidrio dnico europeu.

2. Os Estados-Membros devem garantir que a responsabili-
dade pela seguranca da exploracio do sistema ferrovidrio e
pelo controlo dos riscos a ele associados recaia sobre os ges-
tores da infra-estrutura e as empresas ferrovidrias, obrigando-os
a implementar as necessdrias medidas de controlo dos riscos,
cooperando reciprocamente se adequado, a aplicar normas e
padrdes de seguranca nacionais e a criar sistemas de gestdo da
seguranga de acordo com o disposto na presente directiva.

Sem prejuizo da responsabilidade civil em conformidade com
os requisitos legais dos Estados-Membros, cada gestor da infra-
-estrutura e cada empresa ferrovidria serd responsavel pela sua
parte do sistema e pela seguranca da respectiva exploragio,
incluindo o fornecimento de material e a contratagdo de servi-
cos, perante utilizadores, clientes e terceiros.

Artigo 5.°
Indicadores comuns de seguranga

1. Para facilitar a avaliagdo da consecu¢do dos OCS e per-
mitir a vigilancia da evolugdo geral da seguranca ferrovidria, os
Estados-Membros devem recolher informagdes sobre indicado-
res comuns de seguranga (ICS) através dos relatdrios anuais das
autoridades responsdveis pela seguranca previstos no artigo
18.°

O primeiro ano de referéncia para os ICS é ... (*); estes deve-
rio ser comunicados com o relatério anual no ano seguinte.

Os ICS serdo estabelecidos de acordo com o disposto no Anexo
L

2. O Anexo I deve ser revisto antes de ... (**), nos termos
do n.° 2 do artigo 27.°, designadamente para incluir defini¢des
comuns dos ICS e métodos comuns de cdlculo dos custos dos
acidentes.

Artigo 6.°
Métodos comuns de seguranga

1. A Comissdo aprovard um primeiro conjunto de MCS, que
devem abranger pelo menos os métodos descritos na alinea a)
do n.° 3, antes de ... (***), nos termos do n.° 2 do artigo 27.°
Estes MCS serdo publicados no Jornal Oficial da Unido Europeia.

(*) Dois anos apds o ano de entrada em vigor da presente directiva.
(**) Cinco anos apds a entrada em vigor da presente directiva.
(***) Quatro anos ap6s a entrada em vigor da presente directiva.
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A Comissdo aprovard um segundo conjunto de MCS, que de-
vem abranger a parte remanescente dos métodos referidos no
n° 3 ... (*, nos termos do n.° 2 do artigo 27.° Estes MCS
serdo publicados no Jornal Oficial da Unido Europeia.

2. Com base nos mandatos que lhe forem conferidos nos
termos do n.° 2 do artigo 27.°, a Agéncia elaborard projectos
de MCS e projectos de MCS revistos.

Os projectos de MCS devem basear-se numa andlise dos mé-
todos aplicados nos Estados-Membros.

3. Os MCS devem descrever o modo de avaliacio do nivel
de seguranga e de consecu¢do dos OCS e do cumprimento de
outros requisitos de seguranga mediante a elaboragdo e a defi-
ni¢do de:

a) Métodos de avaliagio dos riscos;

b) Métodos de avaliagio da conformidade com os requisitos
dos certificados de seguranga e das autorizagdes de segu-
ranga emitidos nos termos do disposto nos artigos 10.° e
11.% e

¢) Na medida em que ndo estejam ainda cobertos pelas ETI,
métodos de verificagio de que os subsistemas de cardcter
estrutural dos sistemas ferrovidrios transeuropeus de alta
velocidade e convencionais sio explorados e mantidos em
conformidade com os requisitos essenciais aplicdveis.

4. Os MCS devem ser revistos periodicamente, nos termos
do n.° 2 do artigo 27.°, tendo em conta a experiéncia adquirida
com a sua aplicagdo, a evolugdo global da seguranca ferrovidria
e as obriga¢des impostas aos Estados-Membros enunciadas no
n.° 1 do artigo 4.°

5. Os Estados-Membros devem fazer as alteracdes necessa-
rias as suas normas de seguranca nacionais a luz da adopcio
dos MCS e das respectivas revisoes.

Artigo 7.°
Objectivos comuns de seguranca

1. Os OCS serdo desenvolvidos, adoptados e revistos nos
termos do presente artigo.

2. Com base nos mandatos que lhe forem conferidos nos
termos do n.° 2 do artigo 27.°, a Agéncia elaborard projectos
de OCS e projectos de OCS revistos.

3. O primeiro conjunto de projectos de OCS deve basear-se
numa andlise dos objectivos existentes e dos desempenhos em
matéria de seguranca nos Estados-Membros e deve assegurar
que o actual desempenho do sistema ferrovidrio em matéria de
seguranga ndo seja reduzido em nenhum Estado-Membro. Os
projectos serdo aprovados pela Comissdo antes de ... (**), nos
termos do n.° 2 do artigo 27.°, e publicados no Jornal Oficial da
Unido Europeia.

(*) Seis anos ap6s a entrada em vigor da presente directiva.
(**) Cinco anos apés a entrada em vigor da presente directiva.

O segundo conjunto de projectos de OCS deve basear-se na
experiéncia adquirida a partir do primeiro conjunto de OCS e
da sua implementagdo. Os projectos devem reflectir todos os
dominios prioritirios em que a seguranca ainda tenha de ser
melhorada. Os projectos serdo aprovados pela Comissdo antes
de ... (™), nos termos do n.° 2 do artigo 27.°, e publicados
no Jornal Oficial da Unido Europeia.

Todas as propostas de projectos de OCS e de OCS revistos
devem reflectir as obrigagdes impostas aos Estados-Membros
pelo n.° 1 do artigo 4.° Essas propostas devem ser acompa-
nhadas de uma avaliagio dos custos e beneficios previstos, que
indique o provével impacto sobre todos os operadores e agen-
tes econdmicos envolvidos e o impacto na aceitagio dos riscos
pela sociedade. Sempre que necessdrio, devem incluir um ca-
lendério para uma implementacdo gradual, especialmente para
ter em conta a natureza e o volume do investimento necessario
para a sua aplicacdo. Por outro lado, devem analisar o eventual
impacto sobre as ETI para os subsistemas e incluir, se for caso
disso, as consequentes propostas de alteragdo das ETIL.

4. Os OCS definirdo os niveis de seguranca minimos que
devem ser alcangados pelas diversas partes do sistema ferrovid-
rio e pelo sistema no seu conjunto, em cada Estado-Membro,
expressos em critérios de aceitagdo dos seguintes riscos:

a) Riscos individuais relacionados com os passageiros, o pes-
soal, incluindo o pessoal dos empreiteiros, os utilizadores
das passagens de nivel e outras pessoas, bem como, sem
prejuizo das regras nacionais e internacionais vigentes em
matéria de responsabilidade, riscos individuais relacionados
com a presenga de pessoas ndo autorizadas em instalacdes
ferrovidrias;

b) Riscos para a sociedade.

5. Os OCS serdo revistos periodicamente, nos termos do n.°
2 do artigo 27.°, tendo em conta a evolugdo global da segu-
ranca ferrovidria.

6. Os Estados-Membros devem fazer as alteracdes necessd-
rias as suas normas de seguranca nacionais para alcangarem
pelo menos os OCS, e quaisquer OCS revistos, de acordo com
os calenddrios de implementacio em anexo a esses objectivos.
Devem notificar essas normas a Comissdo nos termos do n.° 3
do artigo 8.°

Artigo 8.
Normas de seguranca nacionais

1. Os Estados-Membros devem estabelecer normas de segu-
ranca nacionais de cardcter vinculativo e garantir que sejam
publicadas e postas a disposi¢do de todos os gestores de infra-
-estruturas, empresas ferrovidrias, requerentes de certificados de
seguranca e requerentes de autorizagdes de seguranca.

2. Antes de ... (**¥), os Estados-Membros devem notificar a
Comissdo de todas as normas de seguranca nacionais pertinen-
tes que estejam em vigor, nos termos do Anexo II, e indicar a
respectiva drea de aplicacdo.

(***) Sete anos apds a entrada em vigor da presente directiva.
(****) Doze meses apds a entrada em vigor da presente directiva.
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A notificacio deve também fornecer informagdes sobre o con-
tetido principal dessas normas, com referéncias aos diplomas
legais, e sobre a forma de legislagdo, bem como indicar o
organismo ou organizacdo responsavel pela sua publicacio.

3. Os Estados-Membros notificardo imediatamente a Comis-
sdo de qualquer alteragdo as normas de seguranga nacionais e
de qualquer nova norma dessa natureza que possa Vvir a ser
adoptada, a menos que essa norma esteja inteiramente relacio-
nada com a aplicacdo de ETL

4. Ap6s a adopgio dos OCS, qualquer Estado-Membro pode
introduzir uma norma de seguranga nacional que exija um
nivel de seguranca superior ao dos OCS. Antes de aprovar
essa norma, o Estado-Membro consultard atempadamente todas
as partes interessadas e informard a Comissdo, que apresentard
o projecto de norma de seguranga ao Comité referido no artigo
27.° para obtengdo do seu parecer, que serd aprovado nos
termos do n.° 3 do artigo 27.°. Se a norma puder afectar a
actividade no territério do Estado-Membro em questio de em-
presas ferrovidrias de outros Estados-Membros, aplicar-se-d o
procedimento de notificagdo previsto no n.° 5.

5. O Estado-Membro deve enviar o projecto de norma de
seguran¢a & Comissdo, declarando os motivos da sua introdu-
cdo.

Se a Comissdo entender que o projecto de norma de seguranga
é incompativel com os MCS ou com a consecucao, pelo menos,
dos OCS, ou que constitui um meio de discriminagdo arbitrario
ou uma restri¢do dissimulada as operagdes de transporte ferro-
vidrio entre Estados-Membros, aprovard uma decisdo, cujo des-
tinatdrio serd o Estado-Membro em causa, nos termos do n.° 2
do artigo 27.°

Artigo 9.0
Sistemas de gestdo da seguranca

1.  Os gestores das infra-estruturas e as empresas ferrovidrias
devem criar os seus sistemas de gestdo da seguranca para
garantir que o sistema ferrovidrio possa, pelo menos, atingir
os OCS e esteja em conformidade com as normas de seguranca
nacionais descritas no artigo 8.° e no Anexo II e com os
requisitos de seguranga enunciados nas ETI, e que sejam apli-
cadas as partes pertinentes dos MCS.

2. O sistema de gestdo da seguranca deve satisfazer os re-
quisitos e incluir os elementos previstos no Anexo III, adapta-
dos ao caricter, dimensdo e outras caracteristicas da actividade
desenvolvida. Deve garantir o controlo de todos os riscos as-
sociados a actividade do gestor da infra-estrutura ou da em-
presa ferrovidria, incluindo a prestacdo de servicos de manu-
ten¢do, o fornecimento de material e o recurso a contratantes.
Sem prejuizo das regras nacionais e internacionais vigentes em
matéria de responsabilidade, o sistema de gestdo da seguranca
terd igualmente em conta, sempre que oportuno e razodvel, os
riscos decorrentes das actividades de outras partes.

3. O sistema de gestdo da seguranca de qualquer gestor da
infra-estrutura deve ter em conta os efeitos da operacdo de
diversas empresas ferrovidrias na rede e tomar providéncias
que permitam a todas as empresas ferrovidrias operar em con-
formidade com as ETI e as normas de seguranca nacionais e
com as condicdes estabelecidas no respectivo certificado de

seguranga. O sistema deve ainda ser desenvolvido com o ob-
jectivo de coordenar os procedimentos de emergéncia do gestor
da infra-estrutura com todas as empresas ferrovidrias que ex-
ploram a sua infra-estrutura.

4. Todos os gestores das infra-estruturas e todas as empresas
ferrovidrias devem apresentar anualmente a autoridade respon-
sdvel pela seguranca, antes de 30 de Junho, um relatério sobre
a seguranga respeitante ao ano civil anterior. Esse relatério
deverd incluir:

a) Informagdes sobre a forma como sdo cumpridos os objec-
tivos de seguranca da organizagdo e os resultados dos pla-
nos de seguranga;

b) A elaboragdo de indicadores de seguranca nacionais, e dos
ICS previstos no Anexo I, na medida em que sejam relevan-
tes para a organizacdo que apresenta o relatério;

¢) Os resultados das auditorias de seguranca internas;

d) Observacdes sobre deficiéncias e funcionamento incorrecto
das operagdes ferrovidrias e da gestdo da infra-estrutura que
possam ser importantes para a autoridade responsdvel pela
seguranga.

CAPITULO 11I

CERTIFICACAO E AUTORIZACAO DE SEGURANCA

Artigo 10.°
Certificados de seguranca

1. Para poder ter acesso a infra-estrutura ferrovidria, uma
empresa ferrovidria tem de ser detentora de um certificado
de seguranga, nos termos do disposto no presente Capitulo.
O certificado de seguranga pode cobrir toda a rede ferrovidria
de um Estado-Membro ou apenas uma parte limitada dessa
rede.

O objectivo do certificado de seguranca é provar que a em-
presa ferrovidria criou o seu sistema de gestdo da seguranca e
estd apta a cumprir os requisitos previstos nas ETI e noutra
legislagdo comunitdria aplicdvel, bem como nas normas de
seguranga nacionais, a fim de controlar os riscos e explorar a
rede de forma segura.

2. O certificado de seguranca deve incluir:

a) A certificacdo da aceitacio do sistema de gestdo da segu-
ranca da empresa ferrovidria descrito no artigo 9.° e no
Anexo Il e

b) A certificacio da aceitagdo das providéncias tomadas pela
empresa ferrovidria para cumprir os requisitos especificos
necessdrios a exploracio da respectiva rede em condicdes
de seguranca. Esses requisitos podem incluir a aplicacdo das
ETI e das normas de seguranga nacionais, a aceitacio dos
certificados do pessoal e a autorizagio de colocacio em
servico do material circulante utilizado pela empresa ferro-
vidria. Esta certificacdo deve basear-se em documentacio
apresentada pela empresa ferrovidria em conformidade
com o Anexo IV.
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3. A autoridade responsavel pela seguranca no Estado-Mem-
bro em que a empresa ferrovidria dd inicio as suas operagdes
deve conceder a certificagdo nos termos do n.° 2.

A certificacdo atribuida nos termos do n.° 2 deve especificar o
tipo e o 4mbito das operagdes ferrovidrias abrangidas. A certi-
ficagdo atribuida nos termos da alinea a) do n.° 2 serd vilida
em toda a Comunidade para operac¢des de transporte ferrovia-
rio equivalentes.

4. A autoridade responsdvel pela seguranga no Estado-Mem-
bro em que a empresa ferrovidria prevé explorar servigos adi-
cionais de transporte ferrovidrio deve conceder a necessiria
certificacdo nacional suplementar nos termos da alinea b) do
n° 2.

5. O certificado de seguranga deve ser renovado mediante
pedido da empresa ferrovidria, a intervalos ndo superiores a
cinco anos. O certificado de seguranga deve ser actualizado,
total ou parcialmente, sempre que o tipo ou dmbito da explo-
racdo seja substancialmente alterado.

O titular do certificado de seguranga deve informar, no mais
breve prazo, a autoridade competente responsavel pela segu-
ranga de todas as alteracdes significativas nas condicbes da
parte pertinente do certificado de seguranga. Deve igualmente
notificar a autoridade competente responsavel pela seguranca
sempre que sejam introduzidas novas categorias de pessoal ou
novos tipos de material circulante.

A autoridade responsdvel pela seguranca pode exigir que a
parte pertinente do certificado de seguranca seja revista na
sequéncia de alteracdes substanciais do quadro regulamentar
da seguranga.

Caso a autoridade responsdvel pela seguranga considere que o
titular do certificado de seguranca deixou de satisfazer as con-
digBes necessdrias para a certificagdo por si emitida, deve re-
vogar as partes a) efou b) do certificado, justificando a sua
decisio. A autoridade responsdvel pela seguranca que tenha
revogado uma certificacdo nacional suplementar concedida de
acordo com o n.° 4 deve comunicar sem demora a sua decisdo
a autoridade responsdvel pela seguranga que concedeu a certi-
ficacdo prevista na alinea a) do n.° 2.

Do mesmo modo, a autoridade responsavel pela segurancga
deve retirar o certificado de seguranca, se se verificar que o
seu titular ndo fez dele o uso previsto no ano a seguir a sua
emissao.

6. A autoridade responsével pela seguranca deve informar a
Agéncia no prazo de um més sobre a emissdo, a renovagio, a
alteragdo ou a revogacdo dos certificados de seguranga men-
cionados na alinea a) do n.° 2. A informacio deve especificar a
denominagdo e o endereco da empresa ferrovidria, a data de
emissdo, o ambito e a validade do certificado de seguranga e,
em caso de revogacdo, as razdes da decisdo.

7. A Agéncia deve avaliar a evolugio da certificacio de
seguranga antes de ... (*) e apresentar um relatério a Comis-
sdo, com recomendagdes sobre uma estratégia de transicdo
para um certificado de seguranga tinico comunitdrio. A Comis-
sdo tomard as medidas apropriadas na sequéncia da recomen-
dagio.

(*) Cinco anos ap6s a entrada em vigor da presente directiva.

Artigo 11.°
Autorizacio de seguranca dos gestores de infra-estruturas

1.  Para ser autorizado a gerir e explorar uma infra-estrutura
ferrovidria, o gestor da infra-estrutura terd de obter uma auto-
rizagio de seguranca concedida pela autoridade responsivel
pela seguranga do Estado-Membro em que se encontre estabe-
lecido.

A autorizacdo de seguranca deve incluir:

a) Uma autorizacdo que confirme a aceitacdo do sistema de
gestdo de seguranga do gestor da infra-estrutura descrito no
artigo 9.° e no Anexo IIf; e

b) Uma autorizagdo que confirme a aceitagdo das providéncias
tomadas pelo gestor da infra-estrutura para cumprir os re-
quisitos especificos necessdrios a seguranga da concepcio,
manutencdo e explora¢do da infra-estrutura ferrovidria, in-
cluindo, se aplicdvel, a manutencio e a exploragio do sis-
tema de controlo de trafego e de sinalizagdo.

2. A autorizagdo de seguranga deve ser renovada mediante
pedido do gestor da infra-estrutura, a intervalos ndo superiores
a cinco anos. A autorizacdo de seguranca deve ser actualizada,
total ou parcialmente, sempre que a infra-estrutura, a sinaliza-
cdo, a alimentagdo de energia, ou os principios a que obedecem
a respectiva exploracio e manutencdo sejam substancialmente
alterados. O titular da autorizacdo de seguranca deve informar
a autoridade responsavel pela seguranca, no mais breve prazo,
de todas essas alteragdes.

A autoridade responsdvel pela seguranca poderd exigir que a
autorizagdo de seguranga seja revista na sequéncia de alteragdes
substanciais do quadro de regulamentar da seguranga.

Caso a autoridade responsével pela seguranga considere que o
gestor autorizado de uma infra-estrutura deixou de satisfazer as
condi¢Bes necessdrias a concessio de uma autorizagio de se-
guranga, deve revogar imediatamente a autorizagdo, justifi-
cando a sua decisdo.

3. A autoridade responsdvel pela seguranga deve informar a
Agéncia no prazo de um més sobre a emissdo, a renovagdo, a
alteracdo ou a revogacdo de autorizaces de seguranga. A in-
formagdo deve especificar a denominagdo e o endereco do
gestor da infra-estrutura, a data de emissdo, o ambito e a
validade da autorizacdo de seguranca e, em caso de revogacio,
as razdes da sua decisdo.

Artigo 12.°
Requisitos aplicdveis aos requerimentos

1. A autoridade responsavel pela seguranca deve decidir so-
bre os pedidos de certificagido de seguranga ou de autoriza¢do
de seguranga no mais breve prazo e, em todo o caso, o mais
tardar, quatro meses apds o fornecimento de todas as informa-
¢des solicitadas e de quaisquer informagdes adicionais que te-
nha pedido. Caso o requerente seja chamado a prestar infor-
magdes adicionais, esse pedido de informagdes deve ser pron-
tamente comunicado.

2. Para facilitar a criagdo de novas empresas ferrovidrias e a
apresentacdo de requerimentos por parte de empresas ferrovid-
rias de outros Estados-Membros, a autoridade responsédvel pela
seguranca deve fornecer orienta¢des pormenorizadas sobre o
modo de obter o certificado de seguranga, enumerar todos os
requisitos estabelecidos para efeitos do disposto no n.° 2 do
artigo 10.° e colocar a disposi¢do do requerente todos os do-
cumentos necessarios.
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As empresas ferrovidrias que requeiram um certificado de se
guranca relativo a servicos prestados numa parte limitada e

_ e v ) ~ i
definida de uma infra-estrutura devem receber orientacdes es
peciais que identifiquem especificamente as normas validas
para a parte em causa.

3. Deve ser colocado a disposicdo dos requerentes de certi-
ficados de seguranca, a titulo gratuito, um documento de orien-
tagdo para a apresentacdo dos requerimentos, com a descri¢io
e explicacdo dos requisitos a satisfazer e a enumeragio dos
documentos que tém de ser apresentados. Todos os pedidos
de certificados de seguranca devem ser apresentados na lingua
exigida pela autoridade responsavel pela seguranca.

Artigo 13.°
Acesso a estruturas de formagio

1.  Os Estados-Membros devem assegurar que as empresas
ferrovidrias que requeiram um certificado de seguranca tenham
acesso equitativo e ndo discriminatério as estruturas de forma-
¢do para magquinistas e pessoal de acompanhamento dos com-
boios, sempre que tal formacdo se revele necessdria ao cum-
primento dos requisitos inerentes a obtengdo do certificado de
seguranca.

A formacdo proporcionada deve incluir o necessirio conheci-
mento dos itinerdrios, das normas e dos procedimentos de
exploracdo, do sistema de sinaliza¢do e de comando e controlo
e dos procedimentos de emergéncia aplicados nos itinerarios
explorados.

Se os servigos de formagdo ndo incluirem exames e a concessdo
de certificados, os Estados-Membros devem assegurar que as
empresas ferrovidrias tenham acesso a essa certificagdo, caso
se trate de um requisito do certificado de seguranca.

A autoridade responsdvel pela seguranca deve garantir que a
prestagdo de servicos de formacdo ou, se for caso disso, a
concessio de certificados cumpre os requisitos de seguranga
previstos nas ETI ou nas normas de seguranca nacionais refe-
ridas no artigo 8.° ¢ no Anexo IL

2. Se as estruturas de formagdo se encontrarem disponiveis
exclusivamente através dos servigos de uma tnica empresa
ferrovidria ou do gestor da infra-estrutura, os Estados-Membros
devem garantir a sua colocagdo a disposicio de outras empre-
sas ferrovidrias a um prego razodvel e ndo discriminatdrio.

3. Em todo o caso, cada empresa ferrovidria e cada gestor
da infra-estrutura serd responsével pelos niveis de formagio e
qualificacdo do seu pessoal que exerce fungdes relacionadas
com a seguran¢a nos termos do disposto no artigo 9.° € no
Anexo IIL

Artigo 14.°
Colocagio em servico de material circulante em utilizacdo

1. O material circulante cuja colocagdo em servico tenha
sido autorizada num determinado Estado-Membro nos termos
da alinea b) do n.° 2 do artigo 10.°, mas que ndo esteja

totalmente abrangido pelas ETI pertinentes, deve ser autorizado
a ser colocado em servico num outro ou noutros Estados-Mem-
bros nos termos do presente artigo, se este ultimo Estado-Mem-
bro ou Estados-Membros exigirem uma autorizagio.

2. A empresa ferrovidria que solicite autorizagio para a
colocagdo em servico de material circulante noutros Estados-
-Membros deve apresentar a autoridade responsavel pela segu-
ranca documentagio técnica sobre esse material circulante ou
tipo de material circulante, indicando a sua utilizagdo prevista
na rede. Essa documentagdo deve incluir as seguintes informa-
¢oes:

a) Prova de que o material circulante foi autorizado a ser
colocado em servi¢o noutro Estado-Membro e registos que
revelem o historial da sua exploragio e manutencio e, se for
caso disso, as alteragdes técnicas introduzidas apds a auto-
rizagao;

b) Dados técnicos pertinentes, programa de manutencio e ca-
racteristicas operacionais exigidas pela autoridade responsa-
vel pela seguranca e necessdrias para a sua autorizagdo
complementar;

¢) Dados sobre as caracteristicas técnicas e operacionais que
mostrem que o material circulante estd em conformidade
com o sistema de alimentacdo de energia, o sistema de
sinalizacdo e de comando e controlo, a bitola da via e os
gabaris da infra-estrutura, a carga maxima admissivel por
eixo e outros condicionalismos da rede;

d) Derrogagdes das normas de seguranga nacionais necessdrias
para a concessio da autorizagdo e prova, com base na
avaliagdo de risco, de que a aceitagdo do material circulante
ndo envolve riscos indevidos para a rede.

3. A autoridade responsavel pela seguranca pode exigir a
realizacio de ensaios na rede para verificar a conformidade
com os pardmetros restritivos mencionados na alinea ¢) do
n.° 2 e, nesse caso, deve indicar o seu ambito e contetido.

4. A autoridade responsével pela seguranga deve decidir sem
qualquer demora sobre os requerimentos apresentados em con-
formidade com o presente artigo, o mais tardar quatro meses
apds a apresentacio da documentagdo técnica completa, in-
cluindo a documentagdo relativa aos ensaios na rede. O certi-
ficado de autorizacdo pode incluir condigdes de utilizagdo e
outras restricoes.

Artigo 15.°
Harmonizacio dos certificados de seguranga

1. Antes de ... (¥), devem ser aprovados, nos termos do n.°
2 do artigo 27.°, decisdes sobre os requisitos harmonizados
comuns referidos na alinea b) do n.° 2 do artigo 10.° e no
Anexo IV, bem como um modelo comum para os documentos
de orientagdo dos requerentes.

2. A Agéncia recomendard requisitos harmonizados comuns
e um modelo comum para os documentos de orientacdo dos
requerentes com base num mandato aprovado nos termos do
n.° 2 do artigo 27.°

(*) Cinco anos ap6s a entrada em vigor da presente directiva.
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CAPITULO IV

AUTORIDADE RESPONSAVEL PELA SEGURANCA

Artigo 16.°
Competéncias da autoridade responsivel pela seguranca

1. Cada Estado-Membro deve instituir uma autoridade res-
ponsavel pela seguranga. Essa autoridade, que pode ser o Mi-
nistério que tutela os transportes, deve ser independente na sua
organizacdo, estrutura juridica e processo de decisdo, de qual-
quer empresa ferrovidria, gestor de infra-estrutura, requerente
de certificacdo e entidade adjudicante.

2. A autoridade responsavel pela seguranga deve competir,
no minimo:

a) Autorizar a entrada em servico dos subsistemas de caracter
estrutural constitutivos do sistema ferrovidrio transeuropeu
de alta velocidade, em conformidade com o artigo 14.° da
Directiva 96/48/CE, e verificar se os mesmos sdo explorados
e mantidos em conformidade com os requisitos essenciais
aplicaveis;

b) Autorizar a entrada em servico dos subsistemas de carcter
estrutural constitutivos do sistema ferrovidrio transeuropeu
convencional, em conformidade com o artigo 14.° da Di-
rectiva 2001/16/CE, e verificar se os mesmos sdo explora-
dos e mantidos em conformidade com os requisitos essen-
ciais aplicaveis;

¢) Verificar se os componentes de interoperabilidade estio em
conformidade com os requisitos essenciais previstos nos
artigos 12.° das Directivas 96/48/CE e 2001/16/CE;

d) Autorizar a colocacio em servico de material circulante
novo ou substancialmente alterado que ainda nio se encon-
tre abrangido por uma ETI;

e) Emitir, renovar, alterar e revogar partes dos certificados de
seguranga e das autorizagdes de seguranga emitidos nos
termos dos artigos 10.° e 11.° e verificar se estdo satisfeitas
as condicdes e os requisitos neles previstos e se as activida-
des dos gestores da infra-estrutura e das empresas ferrovia-
rias estdo em conformidade com os requisitos estabelecidos
na legislagdio comunitdria ou nacional;

f) Controlar, promover e, se necessario, fazer aplicar e desen-
volver o quadro regulamentar de seguranga, incluindo o
sistema de normas de seguranga nacionais;

g) Controlar se o material circulante estd devidamente regis-
tado e se as informagdes em matéria de seguranga cons-
tantes do registo nacional, instituido nos termos dos artigos
14.° das Directivas 96/48/CE e 2001/16/CE, sdo exactas e
estdo actualizadas.

3. As fungdes mencionadas no n.° 2 ndo podem ser trans-
feridas para um gestor da infra-estrutura, uma empresa ferro-
vidria ou uma entidade adjudicante, nem com estes ser con-
tratadas.

Artigo 17.°
Principios de tomada de decisdes

1. A autoridade responsavel pela seguranca deve desempe-
nhar as suas funcdes de forma aberta, ndo discriminatéria e
transparente. Em especial, deve permitir a todas as partes serem
ouvidas e justificar as suas decisdes.

A autoridade responsével pela seguranga deve responder com
prontiddo aos pedidos e requerimentos, comunicar os seus
pedidos de informagdo sem demora e tomar todas as suas
decisdes no prazo de quatro meses depois de lhe ter sido
fornecida toda a informagdo solicitada. No desempenho das
funcdes referidas no artigo 16.° a autoridade responsdvel
pela seguranca poderd sempre pedir a assisténcia técnica dos
gestores da infra-estrutura e das empresas ferrovidrias ou de
outros organismos qualificados.

No processo de elaboragdo do quadro regulamentar nacional, a
autoridade responsivel pela seguranca deve consultar todas as
pessoas envolvidas e as partes interessadas, incluindo os gesto-
res das infra-estruturas, as empresas ferrovidrias, os fabricantes
e os prestadores de servicos de manutencdo, os utentes e 0s
representantes do pessoal.

2. A autoridade responsavel pela seguranca terd a liberdade
de efectuar todas as inspec¢des e os inquéritos necessarios ao
desempenho das suas funcdes e deve ser-lhe concedido acesso a
todos os documentos pertinentes e as instalagdes e equipamen-
tos dos gestores das infra-estruturas e das empresas ferrovidrias.

3. Os Estados-Membros devem tomar as medidas necessi-
rias para garantir que as decisdes tomadas pela autoridade
responsavel pela seguranga fiquem sujeitas a controlo judicial.

4. As autoridades responsaveis pela seguranca devem proce-
der a um intercAmbio activo de opinides e experiéncias com o
objectivo de harmonizar os seus critérios de decisdo em toda a
Comunidade. A coopera¢io deve ter designadamente por ob-
jectivo facilitar e coordenar a certificacio da seguranca das
empresas ferrovidrias que dispdem de canais hordrios interna-
cionais, nos termos do artigo 15.° da Directiva 2001/14/CE.

A Agéncia prestar-lhes-d o seu apoio no desempenho destas
atribui¢des.

Artigo 18.°
Relatério anual

A autoridade responsdvel pela seguranca deve publicar um
relatério anual sobre as suas actividades no ano anterior e
envid-lo a Agéncia até 30 de Setembro. Esse relatério incluird
informagdes sobre:

a) A evolugio da seguranca ferrovidria, incluindo uma sintese,
ao nivel do Estado-Membro, dos ICS enunciados no Anexo
L

b) Alteragdes importantes da legislagio e da regulamentagio

em matéria de seguranca ferrovidria;

¢) A evolucdo da certificagdo de seguranga e da autorizagdo de
seguranga;

d) Os resultados da supervisdo dos gestores das infra-estruturas
e das empresas ferrovidrias, bem como a experiéncia adqui-
rida com essa supervisdo.
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CAPITULO V

INQUERITOS SOBRE ACIDENTES E INCIDENTES

Artigo 19.°
Obrigacio de investigar

1.  Os Estados-Membros devem garantir que o organismo
responsdvel pelos inquéritos referido no artigo 21.° proceda
a um inquérito apds um acidente grave ocorrido no sistema
ferrovidrio, com o objectivo de aumentar, se possivel, a segu-
ranca ferrovidria e prevenir acidentes.

2. Para além dos acidentes graves, o organismo responsavel
pelos inquéritos previsto no artigo 21.° pode investigar os
acidentes e incidentes que, em circunstincias ligeiramente dife-
rentes, poderiam ter conduzido a acidentes graves, incluindo
deficiéncias técnicas dos subsistemas de cardcter estrutural ou
dos componentes de interoperabilidade dos sistemas ferrovia-
rios transeuropeus de alta velocidade ou convencionais.

Cabe ao organismo responsdvel pelos inquéritos decidir da
realizagdo ou ndo de um inquérito sobre um acidente ou in-
cidente deste tipo. Na sua decisdo, serdo tidos em conta os
seguintes elementos:

a) Gravidade do acidente ou incidente;

b) Se a ocorréncia faz parte de uma série de acidentes ou
incidentes relevantes para o sistema no seu todo;

¢) Impacto do acidente ou incidente na seguranga ferrovidria
ao nivel comunitdrio; e

d) Pedidos dos gestores das infra-estruturas, das empresas fer-
rovidrias, da autoridade responsavel pela seguranca ou dos
Estados-Membros.

3. O ambito dos inquéritos e o procedimento a adoptar para
a sua realizagdo devem ser determinados pelo organismo res-
ponsavel pelos inquéritos, tendo em conta os principios e os
objectivos dos artigos 20.° e 22.° e em fung¢do dos ensinamen-
tos que espera retirar do acidente ou incidente para o reforco
da seguranga.

4. O inquérito ndo se ocupard, em circunstancia alguma, da
determinagdo da culpa ou responsabilidade.

Artigo 20.°
Estatuto do inquérito

1. No ambito dos respectivos sistemas juridicos, os Estados-
-Membros devem definir um estatuto juridico do inquérito que
permita ao responsdvel pelo inquérito desempenhar as suas
atribuicdes da forma mais eficiente e no prazo mais curto.

2. Em conformidade com a legislacdo em vigor nos Estados-
-Membros e, se for caso disso, em cooperagdo com as autori-
dades responsdveis pelo inquérito judicidrio, as pessoas que
efectuarem o inquérito devem obter o mais rapidamente pos-
stvel:

a) Acesso ao local do acidente ou incidente, bem como ao
material circulante envolvido, a infra-estrutura em causa e
as instalacdes de controlo do trifego e de sinalizagdo;

b) O direito de receber de imediato uma listagem de provas e
de proceder a remocdo controlada de destrogos e instalacdes
ou componentes da infra-estrutura para efeitos de exame ou
andlise;

¢) Acesso e possibilidade de utilizagdo do contetddo dos apare-
lhos de registo e dos equipamentos de bordo para registo de
mensagens verbais e do funcionamento do sistema de sina-
lizagdo e do controlo de trifego;

d) Acesso aos resultados do exame dos corpos das vitimas;

€) Acesso aos resultados dos exames efectuados ao pessoal de
bordo e outro pessoal ferrovidrio envolvido no acidente ou
incidente;

f) Oportunidade de interrogar o pessoal ferrovidrio envolvido
e outras testemunhas;

g) Acesso a qualquer informagdo ou registo relevante na posse
do gestor da infra-estrutura, das empresas ferrovidrias en-
volvidas e da autoridade responsével pela seguranca.

3. O inquérito deve ser efectuado independentemente do
inquérito judicial.

Artigo 21.°
Organismo responsivel pelos inquéritos

1. Cada Estado-Membro deve assegurar que os inquéritos
sobre acidentes e incidentes mencionados no artigo 19.° sejam
realizados por um organismo permanente, que deve integrar,
pelo menos, uma pessoa capaz de desempenhar as fungdes de
responsavel pelo inquérito na eventualidade de um acidente ou
incidente. Esse organismo deve ser independente, na sua orga-
nizagdo, estrutura juridica e processo de decisdo, de qualquer
gestor de infra-estrutura, empresa ferrovidria, organismo de
tarifagdo, entidade responsdvel pela reparticio da capacidade
e organismo notificado, e de qualquer parte cujos interesses
possam colidir com as tarefas confiadas ao organismo respon-
sdvel pelos inquéritos. Deve também ser funcionalmente inde-
pendente da autoridade responsivel pela seguranga e de qual-
quer entidade reguladora dos caminhos-de-ferro.

2. O organismo responsavel pelos inquéritos deve desempe-
nhar as suas tarefas de modo independente das organizagdes
mencionadas no n° 1 e ter a capacidade de obter recursos
suficientes para o efeito. Os seus membros devem possuir
um estatuto que lhes confira as garantias de independéncia
necessarias.

3. Os Estados-Membros devem aprovar disposi¢des no sen-
tido de as empresas ferrovidrias, os gestores da infra-estrutura
e, se for caso disso, a autoridade responsdvel pela seguranca
serem obrigados a informar imediatamente o organismo res-
ponsavel pelos inquéritos dos acidentes e incidentes a que se
refere o artigo 19.°. O organismo responsavel pelos inquéritos
deve poder responder a essas informagdes e tomar as disposi-
¢Oes necessdrias para iniciar o inquérito o mais tardar uma
semana apds a recepc¢do do relatdrio relativo ao acidente ou
incidente em questdo.
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4. O organismo responsavel pelos inquéritos pode conciliar
as tarefas que lhe sdo atribuidas por forga da presente directiva
com inquéritos de outras ocorréncias que ndo sejam acidentes e
incidentes ferrovidrios, desde que tais inquéritos ndo compro-
metam a sua independéncia.

5. Se necessdrio, o organismo responsdvel pelos inquéritos
pode solicitar a assisténcia dos organismos responsdveis pelos
inquéritos de outros Estados-Membros ou da Agéncia para lhe
fornecerem apoio pericial ou efectuarem inspecgdes, andlises
ou avaliagdes técnicas.

6. Os Estados-Membros podem confiar ao organismo res-
ponsavel pelos inquéritos a tarefa de efectuar inquéritos sobre
acidentes e incidentes ferrovidrios distintos dos referidos no
artigo 19.°

7. Os organismos responsdveis pelos inquéritos manterdo
um intercAmbio activo de opinides e experiéncias com o ob-
jectivo de desenvolver métodos de inquérito comuns, elaborar
principios comuns de acompanhamento das recomendagdes
em matéria de seguranca e de adaptacdo ao progresso técnico
e cientifico.

A Agéncia prestar-lhes-d o seu apoio nesta tarefa.

Artigo 22.°
Procedimentos em matéria de inquéritos

1. Os acidentes ou incidentes a que se refere o artigo 19.°
devem ser objecto de inquérito por parte do organismo res-
ponsavel pelos inquéritos do Estado-Membro em que tiverem
ocorrido. Caso ndo seja possivel determinar em que Estado-
-Membro ocorreram ou caso tenham ocorrido numa instalagio
situada na fronteira ou junto da fronteira entre dois Estados-
-Membros, os organismos competentes deliberardo qual deles
realizard o inquérito ou decidirdio que este seja efectuado em
cooperacdo. No primeiro caso, o outro organismo poderd par-
ticipar no inquérito e partilhar plenamente os seus resultados.

Os organismos responsdveis pelos inquéritos de outro Estado-
-Membro devem ser convidados a tomar parte no inquérito
sempre que uma empresa ferrovidria estabelecida ou licenciada
nesse Estado-Membro esteja envolvida no acidente ou inci-
dente.

O presente niimero ndo obsta a que os Estados-Membros per-
mitam que os organismos competentes realizem inquéritos em
cooperagdo noutras circunstancias.

2. Para cada acidente ou incidente, o organismo responsavel
pelos inquéritos deve obter os meios adequados, incluindo as
competéncias operacionais e técnicas necessdrias para efectuar
o inquérito. Essas competéncias podem ser mobilizadas dentro
do préprio organismo ou no exterior, consoante a natureza do
acidente ou do incidente que serd objecto de inquérito.

3. O inquérito deve ser efectuado da forma mais aberta
possivel, permitindo que todas as partes sejam ouvidas e parti-
lhando os resultados. O gestor da infra-estrutura e as empresas
ferrovidrias em questdo, a autoridade responsdvel pela segu-
ranca, as vitimas e os seus familiares, os proprietirios de
bens danificados, os fabricantes, os servigos de urgéncia com-
petentes e os representantes do pessoal e dos utilizadores serdo
regularmente informados do inquérito e do seu andamento,
sendo-lhes, na medida do possivel, facultada a oportunidade
de darem os seus pareceres € opinides em relagdo ao inquérito
e a possibilidade de fazerem observagdes sobre as informagdes
constantes dos projectos de relatérios.

4. O organismo responsavel pelo inquérito deve concluir as
suas investigagdes no local do acidente no mais curto prazo
possivel por forma a dar ao gestor da infra-estrutura a possi-
bilidade de a repor em condigBes e abrir aos servicos de trans-
porte ferrovidrio com a maior brevidade.

Artigo 23.°
Relatérios

1. O inquérito sobre um acidente ou incidente a que se
refere o artigo 19.° deve ser objecto de relatérios, cuja forma
dependerd do tipo e da gravidade do acidente ou incidente e da
importancia das conclusdes. Os relatérios indicardo os objecti-
vos do inquérito, mencionados no n.° 1 do artigo 19.°, e
incluirdo, se for caso disso, recomendacdes em matéria de
seguranca.

2. O organismo responsavel pelos inquéritos deve tornar
publico o relatério final no mais curto prazo possivel e, em
principio, o mais tardar, 12 meses apds a data da ocorréncia. O
relatério deve seguir, tanto quanto possivel, a estrutura enun-
ciada no Anexo V. O relatério, acompanhado das recomenda-
¢des em matéria de seguranga, deve ser enviado as partes en-
volvidas mencionadas no n.° 3 do artigo 22.° e aos organismos
e partes interessadas de outros Estados-Membros.

3. O organismo responsdvel pelos inquéritos publicard
anualmente, até 30 de Setembro, um relatério sobre os inqué-
ritos efectuados no ano anterior, as recomendacdes formuladas
em matéria de seguranga e as medidas tomadas em conformi-
dade com recomendag¢des formuladas anteriormente.

Artigo 24.°
Informacdes a comunicar a Agéncia

1. No prazo de uma semana a contar da decisdo de dar
inicio a um inquérito, o organismo responsével pelo inquérito
deve informar a Agéncia desse facto. A informacio deve indi-
car a data, a hora e o local da ocorréncia, bem como o seu tipo
e consequéncias em termos de mortes e de danos corporais e
materiais.

2. O organismo responsavel pelo inquérito deve enviar a
Agéncia uma cdpia do relatério final mencionado no n.° 2
do artigo 23.° e do relatério anual previsto no n.° 3 do artigo
23.°

Artigo 25.°
Recomenda¢bes em matéria de seguranca

1.  Uma recomenda¢io em matéria de seguranca formulada
por um organismo responsavel por um inquérito nio deve dar
lugar, em circunstincia alguma, a uma presunc¢do de culpa ou
de responsabilidade por um acidente ou incidente.

2. Os destinatdrios das recomendacdes sdo a autoridade res-
ponsdvel pela seguranca e, se o cardcter da recomendagio
assim o exigir, outros organismos ou autoridades do Estado-
-Membro ou outros Estados-Membros. Os Estados-Membros e as
suas autoridades responsdveis pela seguranca devem tomar as
medidas necessrias para garantir que as recomendacles em
matéria de seguranca formuladas pelos organismos responsi-
veis pelos inquéritos sejam devidamente tidas em conta e, se
for caso disso, aplicadas.
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3. A autoridade responsdvel pela seguranga e as outras au-
toridades ou organismos ou, se for caso disso, os outros Esta-
dos-Membros destinatdrios das recomendagdes informardo o
organismo responsavel pelos inquéritos, pelo menos uma vez
por ano, das medidas tomadas ou previstas na sequéncia da
recomendacgio.

CAPITULO VI

COMPETENCIAS DE EXECUCAO

Artigo 26.°
Adaptacio dos Anexos

Os Anexos devem ser adaptados ao progresso técnico e cien-
tifico nos termos do n.° 2 do artigo 27.°

Artigo 27.°
Procedimento de comité

1. A Comissdo ¢ assistida pelo comité instituido no artigo
21.° da Directiva 96/48|CE.

2. Sempre que se faga referéncia ao presente nimero, sio
aplicdveis os artigos 5.° e 7.° da Decisio 1999/468/CE,
tendo-se em conta o disposto no seu artigo 8.°

O prazo previsto no n° 6 do artigo 5° da Decisio
1999/468/CE é de trés meses.

3. Sempre que se faca referéncia ao presente ntimero, sio
aplicaveis os artigos 3.° e 7.° da Decisdo 1999/468/CE, tendo
em conta o disposto no seu artigo 8.°

4. O Comité aprovard o seu regulamento interno.

Artigo 28.°
Medidas de execugio

1.  Os Estados-Membros poderdo apresentar a Comissio
eventuais questdes relativas a execugdo da presente directiva.
As decisdes adequadas serdo aprovadas nos termos do n.° 2 do
artigo 27.°

2. A pedido de um Estado-Membro ou por sua prdpria
iniciativa, a Comissdo analisard, em casos especificos, a aplica-
cdo e a execugdo das disposicdes relativas a certificacio de
seguranca e a autorizacdo de seguranca e, no prazo de dois
meses a contar da recepgdo do pedido, decidird, nos termos do
n.° 2 do artigo 27.° se a medida em causa pode continuar a
ser aplicada. A Comissdo comunicard a sua decisdo ao Parla-
mento Europeu, ao Conselho e aos Estados-Membros.

CAPITULO VII

DISPOSICOES GERAIS E FINAIS

Artigo 29.°
Alteracdes a Directiva 95/18/CE

A Directiva 95/18/CE ¢ alterada do seguinte modo:

1. O artigo 8.° passa a ter a seguinte redacgdo:
«Artigo 8.°

Estdo preenchidas as condigdes relativas a competéncia pro-
fissional sempre que a empresa de transporte ferrovidrio que
requer a licenga disponha ou venha a dispor de uma orga-
nizagdo de gestio que possua a experiéncia efou os conhe-
cimentos necessdrios para exercer um controlo de explora-
¢do e uma supervisdo seguros e eficazes no que se refere ao
tipo de operagdes especificado na licenga.».

2. E revogada a Secgdo Il do Anexo.

Artigo 30.°
Alteragdes a Directiva 2001/14/CE

A Directiva 2001/14/CE é alterada do seguinte modo:
1. O titulo passa a ter a seguinte redaccio:

«Directiva 2001/14/CE do Parlamento Europeu e do Conse-
lho, de 26 de Fevereiro de 2001, relativa & reparti¢do de
capacidade da infra-estrutura ferrovidria e a aplicagdo de
taxas de utilizacdo da infra-estrutura ferrovidria».

2. A alinea f) do n.° 2 do artigo 30.° passa a ter a seguinte
redacgio:

) As disposicdes relativas ao acesso nos termos do artigo
10.° da Directiva 91/440/CEE, com a redacgdo que lhe
foi dada pela Directiva 2003/.../CE do Parlamento Eu-
ropeu e do Conselho, de ... que altera a Directiva
91/440/CEE do Conselho relativa ao desenvolvimento
dos caminho-de-ferro comunitdrios (¥).

) JOL ..o

3. E revogado o artigo 32.°
4. O n.° 2 do artigo 34.° passa a ter a seguinte redacgio:

«2. A pedido de um Estado-Membro ou por sua propria
iniciativa, a Comissdo analisard, em casos especificos, a apli-
cagdo e a execugdo das disposicdes relativas a tarifacio e a
reparticio de capacidade e, no prazo de dois meses a contar
da recepcdo desse pedido, decidird, nos termos do n.° 2 do
artigo 35.°% se a medida em causa pode continuar a ser
aplicada. A Comissdo comunicard a sua decisio ao Parla-
mento Europeu, ao Conselho e aos Estados-Membros.».

Artigo 31.°
Relatério

Antes de ... (*) e, posteriormente, de cinco em cinco anos, a
Comissdo apresentard ao Parlamento Europeu e ao Conselho
um relatorio sobre a execucdo da presente directiva.

Esse relatorio serd acompanhado, se necessdrio, de propostas de
novas acgdes comunitarias.

(*) Trés anos apds a entrada em vigor da presente directiva.
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Artigo 32.°
Sancoes

Os Estados-Membros devem estabelecer o regime de sangdes
aplicdvel as violagdes das disposi¢des nacionais aprovadas nos
termos da presente directiva e tomardo todas as medidas ne-
cessdrias para garantir a sua execu¢do. As sangdes impostas
devem ser efectivas, proporcionadas, ndo discriminatérias e
dissuasivas.

Os Estados-Membros devem notificar a Comissdo desse regime
até a data prevista no artigo 33.°, bem como de qualquer
alteragdo posterior, no mais breve prazo.

Artigo 33.°
Execugdo

Os Estados-Membros devem por em vigor as disposi¢des legis-
lativas, regulamentares e administrativas necessarias para dar
cumprimento a presente directiva até ... (*) e informar imedia-
tamente a Comissdo desse facto.

(*) Dois anos apds a entrada em vigor da presente directiva.

Quando os Estados-Membros aprovarem essas disposigdes, es-
tas devem incluir uma referéncia a presente directiva ou ser
acompanhadas dessa referéncia aquando da sua publicagio ofi-
cial. As modalidades dessa referéncia serdo aprovadas pelos
Estados-Membros.

Artigo 34.°
Entrada em vigor

A presente directiva entra em vigor na data da sua publicagio
no Jornal Oficial da Unido Europeia.

Artigo 35.°
Destinatarios

Os Estados-Membros sdo os destinatirios da presente directiva.

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho

O Presidente O Presidente
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ANEXO 1

INDICADORES COMUNS DE SEGURANCA

Indicadores comuns de seguranga a notificar pelas autoridades responsaveis pela seguranga:

Caso sejam apresentados, os indicadores relacionados com as actividades mencionadas nas alineas a) e b) do n.° 2 do
artigo 2.° deverdo ser indicados separadamente.

Caso sejam detectados novos factos ou erros apds a apresentagdo do relatdrio, a autoridade responsavel pela seguranca
deve alterar ou corrigir os indicadores relativos a determinado ano na primeira oportunidade conveniente e, 0 mais
tardar, por ocasido da apresentagdo do relatério anual seguinte.

Para os indicadores relativos aos acidentes contemplados no ponto 1, aplicar-se-d o Regulamento (CE) n.° 91/2003 do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de Dezembro de 2002, relativo as estatisticas dos transportes ferrovidrios (1),
na medida em que essas informagdes se encontrem disponiveis.

1. Indicadores relativos a acidentes

1. Numero total e relativo (por comboio.quilémetro) de acidentes e reparti¢do pelos tipos de acidentes seguintes:
— colisdes de comboios, incluindo colisdes com obstdculos dentro do gabarito,
— descarrilamentos de comboios,
— acidentes em passagens de nivel, incluindo acidentes que envolvam pedes,
— acidentes com pessoas provocados por material circulante em movimento,
— incéndios no material circulante,
— outros.

O relatério de cada acidente serd feito de acordo com o tipo do acidente primdrio, ainda que as consequéncias do
acidente secunddrio sejam mais graves, por exemplo um incéndio apds um descarrilamento.

2. Numero total e relativo (por comboio.quilémetro) de feridos graves e de mortos por tipo de acidente, discrimi-
nados pelas seguintes categorias:

— passageiros (igualmente por referéncia ao nimero total de passageiros.quilémetro),
— empregados, incluindo o pessoal dos empreiteiros,

— utilizadores de passagens de nivel,

— pessoas ndo autorizadas em instalagdes ferrovidrias,

— outros.

2. Indicadores relativos a incidentes e casos de quase acidente

1. Numero total e relativo (por comboio.quilémetro) de carris partidos, deformacdes da via e falhas na sinalizagdo.
2. Numero total e relativo (por comboio.quilémetro) de sinais transpostos em situagdo de perigo.

3. Numero total e relativo (por comboio.quilémetro) de rupturas de rodas e eixos do material circulante em servigo.

(") JO L 14 de 21.1.2003, p. 1. Regulamento com a dltima redaccdo que lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.° 1192/2003 da

Comissdo (JO L 167 de 4.7.2003, p. 13).
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3. Indicadores relativos as consequéncias dos acidentes

1. Custo total e relativo (por comboio.quilémetro), em euros, de todos os acidentes, devendo, se possivel, ser
calculados e incluidos os seguintes custos:

— mortos e feridos,

— indemnizagdes por perdas ou danos nos bens dos passageiros, do pessoal ou de terceiros, incluindo os danos
causados ao ambiente,

— substitui¢do ou reparagdo do material circulante e das instalagdes ferrovidrias danificados,

— atrasos, perturbagdes e reencaminhamento do tréfego, incluindo despesas suplementares com pessoal e lucros
cessantes.

Sdo dedutiveis dos custos acima referidos as indemniza¢des ou compensagdes recebidas ou a receber de terceiros,
nomeadamente proprietdrios de veiculos a motor envolvidos em acidentes em passagens de nivel. Ndo sdo
dedutiveis as indemnizac¢des concedidas a titulo das apdlices de seguros de que sio detentoras as empresas
ferrovidrias ou os gestores das infra-estruturas.

2. Numero total e relativo (por referéncia ao nimero de horas de trabalho efectuadas) de horas de trabalho do
pessoal e dos empreiteiros perdidas devido a acidentes.

. Indicadores relativos a seguranga técnica da infra-estrutura e a sua implementagdo

1. Percentagem de vias equipadas com um sistema de protec¢do automdtica dos comboios (ATP) em servigo,
percentagem de comboios.quilémetro usando sistemas ATP operacionais.

2. Niimero de passagens de nivel (total e por quilémetro de linha). Percentagem de passagens de nivel com proteccio
automdtica ou manual.

. Indicadores relativos a gestdo da seguranga

Auditorias internas realizadas pelos gestores das infra-estruturas e pelas empresas ferrovidrias, conforme previsto na
documentagdo relativa ao sistema de gestdo da seguranca. Numero total de auditorias efectuadas e percentagem de
auditorias solicitadas (efou previstas).

. Defini¢des

Ao apresentarem os dados em conformidade com o presente anexo, as autoridades declarantes podem recorrer as
defini¢des dos indicadores e aos métodos de cédlculo dos custos aplicados a nivel nacional. Todas as defini¢des e
métodos de calculo utilizados serdo explicados num anexo ao relatério anual descrito no artigo 18.°
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ANEXO II

NOTIFICACAO DAS NORMAS DE SEGURANCA NACIONAIS

As normas de seguranga nacionais a notificar & Comissdo nos termos do artigo 8.° compreendem:

. Normas relativas aos objectivos e métodos de seguranga nacionais em vigor;

N

. Normas relativas aos requisitos aplicdveis aos sistemas de gestdo da seguranga e a certificagdo de seguranca das

empresas ferrovidrias;

. Normas relativas aos requisitos para a autorizacdo de colocagio em servico e para a manutencio de material

circulante novo ou substancialmente alterado que ainda ndo se encontre abrangido por uma ETI. A notificagio
deve incluir as normas respeitantes ao intercimbio de material circulante entre empresas ferrovidrias, aos sistemas de
registo e aos requisitos aplicdveis aos procedimentos de ensaio;

. Normas comuns de explora¢io da rede ferrovidria que ainda ndo se encontrem abrangidas por ETI, incluindo normas

respeitantes ao sistema de sinalizagdo e de gestdo do trifego;

. Normas que definam os requisitos aplicaveis as normas de exploracdo internas suplementares (normas da empresa)

que devem ser estabelecidas pelos gestores das infra-estruturas e pelas empresas ferrovidrias;

. Normas relativas aos requisitos aplicdveis ao pessoal que desempenha tarefas de seguranga cruciais, incluindo critérios

de selecgdo, aptiddo médica, formagdo profissional e certificacdo, caso ndo se encontrem ainda abrangidas por uma
ETEL

. Normas relativas aos inquéritos a acidentes e incidentes.
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ANEXO IIT

SISTEMAS DE GESTAO DE SEGURANCA

1. Requisitos aplicdveis ao sistema de gestio da seguranca

O sistema de gestdo da seguranca deve ser documentado em todas as suas partes e descrever, nomeadamente, a
reparticio das responsabilidades dentro da organizacdo do gestor da infra-estrutura ou da empresa ferrovidria. O
sistema deve indicar o0 modo como € garantido o controlo por parte da gestdo a diversos niveis, 0 modo de
participagdo do pessoal e dos seus representantes a todos os niveis e 0 modo como ¢ garantida a melhoria constante
do sistema de gestdo da seguranca.

. Elementos fundamentais do sistema de gestdo da seguranca

Os elementos fundamentais do sistema de gestdo da seguranga sio:

a) Uma politica de seguranca aprovada pelo director executivo da organizacdo e comunicada a todo o pessoal;

b) Objectivos qualitativos e quantitativos da organizacdo em termos de manuten¢do e reforco da seguranga, bem

=

como planos e procedimentos para alcangar esses objectivos;

Procedimentos destinados a satisfazer as normas técnicas e de exploracdo em vigor, novas ou alteradas, ou outras
condi¢bes normativas previstas

— nas ETI ou

— nas normas nacionais de seguranga mencionadas no artigo 8.° ¢ no Anexo II ou
— noutras normas aplicdveis ou

— em decisdes da autoridade

e procedimentos destinados a garantir o cumprimento das normas e de outras condi¢des normativas ao longo do
ciclo de vida do equipamento e durante as operagdes;

Procedimentos e métodos destinados a efectuar uma avaliagio dos riscos e a aplicar medidas de controlo dos
riscos sempre que uma mudanga das condicdes de exploragio ou a introducdo de material novo introduza novos
riscos para a infra-estrutura ou para as operacdes;

Oferta de programas de formagdo do pessoal e de sistemas destinados a garantir que o nivel de competéncia do
pessoal é mantido e que as tarefas sdo realizadas em conformidade;

Disposi¢des tendo em vista a circulagio de informacdes suficientes dentro da organizacio e, se for caso disso,
entre as organizacdes que exploram a mesma infra-estrutura;

Procedimentos e modelos de documentagdo da informagio sobre seguranca e designagdo de procedimentos de
controlo da configuracio da informagio fundamental em matéria de seguranca;

Procedimentos destinados a garantir a notificagdo, o inquérito e a andlise de acidentes, incidentes, casos de quase
acidente e outras ocorréncias perigosas e a adop¢do das medidas de prevengdo necessdrias;

Planos de acgdo, alerta e informacdo em caso de emergéncia, acordados com as autoridades publicas competentes;

Disposi¢des tendo em vista uma auditoria interna periédica do sistema de gestdo da seguranca.
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ANEXO IV

DECLARACOES RELATIVAS A PARTE DO CERTIFICADO DE SEGURANCA RESPEITANTE A REDE

Para permitir a autoridade responsdvel pela seguranca emitir a parte do certificado de seguranga respeitante a rede
devem ser-lhe apresentados os documentos abaixo indicados:

— documentacgdo da empresa ferrovidria sobre as ETI ou partes de ETI e, se for caso disso, as normas de seguranga
nacionais e outras normas aplicdveis as suas operagdes, pessoal e material circulante, e sobre a forma como o
sistema de gestdo da seguranga garante a conformidade;

— documentacdo da empresa ferrovidria sobre as diversas categorias de pessoal empregado ou contratado, incluindo
prova de que o mesmo satisfaz os requisitos das ETI ou das normas nacionais e de que foi devidamente certificado;

— documentagdo da empresa ferrovidria sobre os diversos tipos de material circulante utilizado, incluindo prova de que
o mesmo satisfaz os requisitos das ETI ou das normas nacionais e de que foi devidamente certificado.

A fim de evitar uma duplicagdo de esforcos e reduzir o volume de informacdo, deverd ser apresentada apenas
documentagdo sumdria no que se refere aos elementos que cumprem as ETI e os outros requisitos das Directivas
96/48/CE e 2001/16/CE.
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ANEXO V

CONTEUDO PRINCIPAL DO RELATORIO DE INQUERITO SOBRE ACIDENTES E INCIDENTES

1. Resumo

O resumo deve incluir uma breve descricio da ocorréncia, com indicagdo da data, local e consequéncias. Deve
enunciar as causas directas ¢ os factores que contribuiram para a ocorréncia bem como as causas subjacentes
determinadas pelo inquérito. Deve ainda citar as principais recomendacdes e indicar os respectivos destinatdrios.

2. Factos imediatos relacionados com a ocorréncia

1. Ocorréncia:
— data, hora exacta e local da ocorréncia,

— descri¢do dos acontecimentos e do local do acidente, incluindo os esforos dos servicos de salvamento e
emergéncia,

— decisdo de abrir um inquérito, composigdo da equipa de inquérito e realizagio do inquérito.
2. Circunstancias da ocorréncia:
— pessoal e empreiteiros envolvidos, bem como outras partes e testemunhas,
— comboios e respectiva composi¢do, incluindo o niimero de registo do material circulante implicado,

— descri¢do da infra-estrutura e do sistema de sinalizacgdo — tipos de vias, aparelhos de mudanca de via,
encravamento, sinais, protec¢do dos comboios,

— meios de comunicagao,
— obras efectuadas no local ou nas imediagdes,
— activagdo do plano de emergéncia ferrovidrio e respectiva cadeia de acontecimentos,

— activagdo do plano de emergéncia dos servicos publicos de salvamento, da policia e dos servicos médicos e
respectiva cadeia de acontecimentos.

3. Mortes e danos corporais e materiais:
— passageiros e terceiros, pessoal, incluindo empreiteiros,
— mercadorias, bagagem e outros bens,
— material circulante, infra-estrutura e ambiente.
4. Circunstancias externas:
— condi¢des atmosféricas e referéncias geograficas.

3. Registo dos inquéritos

1. Resumo dos depoimentos (sujeito a protec¢do da identidade das pessoas):
— pessoal ferrovidrio, incluindo empreiteiros,

— outras testemunhas.
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2. Sistema de gestdo da seguranga:

— quadro organizativo e forma como as ordens sdo dadas e executadas,

— requisitos aplicdveis ao pessoal e modo de os aplicar,

— rotinas aplicdveis as auditorias e aos controlos internos e seus resultados,

— interface entre os diversos intervenientes presentes na infra-estrutura.

3. Normas e regulamentacdes:

— normas e regulamentagdes comunitdria e nacional aplicdveis,

— outras normas, nomeadamente normas de exploracdo, instrucdes locais, requisitos aplicdveis ao pessoal,
prescri¢des de manutengdo e padrdes aplicéveis.

4. Funcionamento do material circulante e das instalacdes técnicas:

— sistema de sinalizagdo e de comando e controlo, incluindo registo a partir de aparelhos de registo automdtico

de dados,

— infra-estrutura,

— equipamento de comunicagdes,

— material circulante, incluindo registo a partir de aparelhos de registo automdtico de dados.

5. Documentagio relativa ao sistema de funcionamento:

— medidas adoptadas pelo pessoal para controlo e sinalizagdo do trafego,

— intercAmbio de mensagens verbais relacionadas com a ocorréncia, incluindo documentagdo proveniente dos
registos,

— medidas tomadas para protecgdo e salvaguarda do local da ocorréncia,

6. Interface homem-mdquina-organizagdo:

— hordrio de trabalho do pessoal envolvido,

— circunstancias de ordem médica e pessoal com influéncia na ocorréncia, incluindo existéncia de tensdo fisica
ou psicoldgica,

— concepgdo do equipamento com impacto na interface homem-méquina.

7. Ocorréncias anteriores de cardcter semelhante

4. Andlise e conclusdes

1. Relatério final da cadeia de acontecimentos:

— concluses sobre a ocorréncia, com base nos factos apurados no ponto 3).
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2. Debate:

— andlise dos factos apurados no ponto 3) com o objectivo de tirar conclusdes sobre as causas da ocorréncia e o
desempenho dos servigos de salvamento.

3. Conclusdes:

— causas directas e imediatas da ocorréncia, incluindo os factores que para ela contribuiram relacionados com
acgdes das pessoas envolvidas ou com as condi¢des do material circulante ou das instalagdes técnicas,

— causas subjacentes relacionadas com as competéncias, os procedimentos e a manutencio,

— causas profundas relacionadas com as condi¢des do quadro regulamentar e a aplicacdo do sistema de gestdo
da seguranca.

4. Observagoes suplementares:
— deficiéncias e lacunas apuradas durante o inquérito, mas sem importancia para as conclusdes sobre as causas.

5. Medidas adoptadas

— Registo das medidas ja tomadas ou adoptadas em consequéncia da ocorréncia.

6. Recomendacdes
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NOTA JUSTIFICATIVA DO CONSELHO (!

(") Ver pdgina 3 do presente Jornal Oficial.
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POSICAO COMUM (CE) N.° 56/2003

adoptada pelo Conselho em 26 de Junho de 2003

tendo em vista a adopgio do Regulamento (CE) n.° .../2003 do Parlamento Europeu e do Conse-
lho, de ..., que institui a Agéncia Ferrovidria Europeia («regulamento relativo a Agéncia»)

(2003/C 270 E/04)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Euro-
peia, nomeadamente o n.° 1 do artigo 71.°,

Tendo em conta a proposta da Comisséo (1),

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social
Europeu (2),

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides (%),
Deliberando nos termos do artigo 251.° do Tratado (¥,
Considerando o seguinte:

(1) A constitui¢do progressiva de um espago ferrovidrio euro-
peu sem fronteiras exige uma ac¢do comunitria no do-
minio da regulamentagdo técnica aplicivel aos caminhos-
-de-ferro, no que respeita tanto aos aspectos técnicos como
aos de seguranca, sendo, alids, os dois indissocidveis.

(2) A Directiva 91/440/CEE do Conselho, de 29 de Julho de
1991, relativa ao desenvolvimento dos caminhos-de-ferro
comunitdrios (°), estabelece a abertura progressiva dos di-
reitos de acesso a infra-estrutura a qualquer empresa fer-
rovidria comunitdria que disponha de uma licenca e pre-
tenda efectuar servigos de transporte de mercadorias.

1) JO C 126 E de 28.5.2002, p. 323.

) JO C 61 de 14.3.2003, p. 131.

% JO C 66 de 19.3.2003, p. 5.

#) Parecer do Parlamento Europeu de 14 de Janeiro de 2003 (ainda
ndo publicado no Jornal Oficial), posi¢gdo comum do Conselho de
26 de Junho de 2003 (ainda n3o publicada no Jornal Oficial) e

decisdo do Parlamento Europeu de ... (ainda ndo publicada no
Jornal Oficial).

() JO L 237 de 24.8.1991, p. 25. Directiva com a redacgdo que lhe foi
dada pela Directiva 2001/12/CE do Parlamento Europeu e do Con-
selho (JO L 75 de 15.3.2001, p. 1).

o~~~ —

(3) A Directiva 95/18/CE do Conselho, de 19 de Junho de
1995, relativa as licencas das empresas de transporte fer-
rovidrio (°), estabelece que qualquer empresa ferrovidria
deve dispor de uma licenca e que uma licenca emitida
num Estado-Membro é vilida em toda a Comunidade.

(4) A Directiva 2001/14/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 26 de Fevereiro de 2001, relativa a reparti-
¢do de capacidade da infra-estrutura ferrovidria, a aplica-
cdo de taxas de utilizacdo da infra-estrutura ferrovidria e a
certificagdo da seguranca (’), estabelece um novo enqua-
dramento com vista a constituicdo de um espago ferrovid-
rio europeu sem fronteiras.

(5) As diferencas nos dominios técnico e operacional entre os
sistemas ferrovidrios dos Estados-Membros compartimen-
taram os mercados ferrovidrios nacionais e impediram um
desenvolvimento dinidmico deste sector a escala europeia.
A Directiva 96/48/CE do Conselho, de 23 de Julho de
1996, relativa a interoperabilidade do sistema ferrovidrio
transeuropeu de alta velocidade (}), e a Directiva
2001/16/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de
19 de Margo de 2001, relativa a interoperabilidade do
sistema ferrovidrio transeuropeu convencional (°), definem
requisitos essenciais e estabelecem um mecanismo para a
definicio de especificacdes técnicas de interoperabilidade
obrigatoérias.

(6) A prossecucdo simultdnea dos objectivos de seguranga e
de interoperabilidade exige um trabalho técnico de vulto
que deve ser dirigido por um organismo especializado. Por
este motivo, é necessdrio criar, no actual quadro institu-
cional e no respeito do equilibrio de poderes na Comuni-
dade, uma agéncia europeia para a seguranga e a intero-
perabilidade ferrovidria (a seguir designada «Agéncia»). A
criagdo desta Agéncia permitird abordar, de modo con-
junto e com um nivel de competéncia elevado, os objec-
tivos de seguranca e de interoperabilidade para a rede
ferrovidria europeia, contribuindo deste modo para a revi-
talizagdo do sector ferrovidrio e para os objectivos gerais
da politica comum de transportes.

(®) JOL 143 de 27.6.1995, p. 70. Directiva com a redacgio que lhe foi

dada pela Directiva 2001/13/CE do Parlamento Europeu e do Con-
selho (JO L 75 de 15.3.2001, p. 26).

() JOL 75 de 15.3.2001, p. 29. Directiva com a redac¢do que lhe foi
dada pela Decisio 2002/844|CE da Comissio (JO L 289 de
26.10.2002, p. 30).

(®) JO L 235 de 17.9.1996, p. 6.
() JO L 110 de 20.4.2001, p. 1.
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(7) A fim de promover a constitui¢do de um espago ferrovid-

(10

(11

(12

(13

rio europeu sem fronteiras e de contribuir para a revitali-
zagdo do sector ferrovidrio, reforcando as suas vantagens
fundamentais em matéria de seguranca, a Agéncia deve
contribuir para o desenvolvimento de uma cultura ferro-
vidria europeia genuina e constituir um instrumento essen-
cial de didlogo, de concertacio e de intercimbio entre
todos os intervenientes no sector, no respeito pelas com-
peténcias de cada um.

A Directiva 2003/.../[CE do Parlamento Europeu e do
Conselho, de ... relativa a seguranca dos caminhos-de-
-ferro da Comunidade («directiva relativa a seguranga ferro-
vidria») (), prevé o desenvolvimento de indicadores co-
muns de seguranca, objectivos comuns de seguranga e
métodos comuns de seguranca. A elaboragdo destes ins-
trumentos exige uma competéncia técnica independente.

Para facilitar os procedimentos de atribui¢io dos certifica-
dos de seguranca as empresas ferrovidrias, é essencial ela-
borar um modelo harmonizado para o certificado de se-
guranga e um modelo harmonizado para o pedido de
certificado de seguranca.

A directiva relativa a seguranca ferrovidria prevé o exame,
na perspectiva da seguranca e da interoperabilidade, das
medidas de seguranca nacionais. Para tal, é indispensdvel
um parecer assente numa competéncia independente e
neutra.

No dominio da seguranca, é importante garantir a maxima
transparéncia e assegurar uma circulagdo eficaz da infor-
macdo. Nio existe ainda uma andlise dos desempenhos
baseada em indicadores comuns e que relacione todos os
intervenientes no sector, sendo pois conveniente criar esse
instrumento. No que se refere aos aspectos estatisticos, é
necessaria uma cooperagdo estreita com o Eurostat.

Os organismos nacionais de seguranca ferrovidria, as enti-
dades reguladoras e as outras autoridades nacionais devem
ter a possibilidade de pedir um parecer técnico indepen-
dente quando necessitam de informagdo relativa a vdrios
Estados-Membros.

A Directiva 2001/16/CE prevé que, até 20 de Abril de
2004, esteja elaborado um primeiro grupo de especifica-
¢es técnicas de interoperabilidade (ETI). Para realizar estes
trabalhos, a Comissio mandatou a Associagdo Europeia
para a Interoperabilidade Ferrovidria (AEIF), que agrupa
os fabricantes de material ferrovidrio e os operadores e
gestores de infra-estruturas. £ importante preservar a ex-
periéncia desenvolvida pelos profissionais do sector no
ambito da AEIF. A continuidade dos trabalhos e a evolu-
¢do no tempo das ETI exigem um quadro técnico per-
manente.
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(14) H4 que reforcar a interoperabilidade da rede transeuropeia,
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devendo a escolha dos novos projectos de investimento a
apoiar pela Comunidade respeitar o objectivo da interope-
rabilidade, em conformidade com o disposto na Decisio
n.° 1692/96/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de
23 de Julho de 1996, sobre as orientacdes comunitdrias
para o desenvolvimento da rede transeuropeia de trans-
portes (2).

A fim de assegurar a continuidade dos trabalhos, os gru-
pos de trabalho a criar pela Agéncia deverdo basear-se,
conforme os casos, na composicio da AEIF, com a inclu-
sdo de membros suplementares.

A manutencdo do material circulante é um elemento im-
portante do sistema de seguranga. Ndo existe um verda-
deiro mercado europeu da manutengdo do material ferro-
vidrio, por falta de um sistema de certificagdo das oficinas
de manutencio. Esta situa¢do implica custos suplementares
para o sector e gera trajectos sem carga. Importa, assim,
desenvolver progressivamente um sistema europeu de cer-
tificagdo das oficinas de manutengio.

As competéncias profissionais exigidas para a conducio
dos comboios constituem um elemento importante, tanto
para a seguranga como para a interoperabilidade na Eu-
ropa. Além disso, sdo um pré-requisito para a livre circu-
lagdo dos trabalhadores no sector ferrovidrio. Esta questdo
deve ser abordada no respeito do quadro em vigor no
dominio do didlogo social. A Agéncia deve fornecer o
apoio técnico necessdrio ao tratamento desta questio ao
nivel europeu.

O registo ¢, desde logo, um acto de reconhecimento da
aptiddo do material circulante para circular em condi¢des
especificadas. O registo deve ser efectuado de modo trans-
parente e ndo discriminatério e deve incumbir a autori-
dade publica. A Agéncia deve fornecer apoio técnico na
instauragdo de um sistema de registo.

Para garantir a méxima transparéncia e igualdade no
acesso de todas as partes a informagdo relevante, os do-
cumentos previstos no processo de interoperabilidade de-
vem ser postos a disposicio do publico. O mesmo se
aplica as licencas e certificados de seguranga. A Agéncia
deve proporcionar um meio eficaz de intercimbio desta
informacio.

A promocdo da inovagdo em matéria de seguranga ferro-
vidria e de interoperabilidade é uma tarefa importante que
a Agéncia deve encorajar. Qualquer assisténcia financeira
prestada no ambito das actividades da Agéncia neste do-
minio ndo deverd provocar quaisquer distor¢des no mer-
cado relevante.

(® JO L 228 de 9.9.1996, p. 1. Decisio com a redac¢do que lhe foi

dada pela Decisdo n.° 1346/2001/CE (JO L 185 de 6.7.2001, p. 1).
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(21) Para desempenhar as suas tarefas de forma adequada, a
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Agéncia deve dispor de personalidade juridica e de um
or¢amento auténomo financiado essencialmente por uma
contribui¢io da Comunidade. Para garantir a independén-
cia da Agéncia na sua gestdo didria e nos pareceres e
recomendagdes que emite, é importante que o director
executivo da Agéncia tenha plenas responsabilidades e
que o pessoal da Agéncia seja independente.

Para garantir efectivamente o exercicio das actividades da
Agéncia, os Estados-Membros e a Comissdo estardo repre-
sentados num Conselho de Administragdo dotado dos po-
deres necessirios para elaborar o or¢amento, verificar a
sua execugdo, adoptar as regras financeiras apropriadas,
definir procedimentos de trabalho transparentes no to-
cante a tomada de decisdes pela Agéncia, aprovar o seu
programa de trabalho, aprovar o respectivo orcamento,
definir uma politica de visitas aos Estados-Membros e no-
mear o director executivo.

Para garantir a transparéncia das decisdes do Conselho de
Administragdo, os representantes dos sectores em causa
assistirdo as deliberagdes, mas sem direito a voto, pois
este estd reservado aos representantes dos poderes publi-
cos, que respondem perante as autoridades de controlo
democratico. Os representantes de cada sector serdo no-
meados pela Comissdo em func¢io da sua representativi-
dade ao nivel europeu relativamente as empresas ferrovid-
rias, aos gestores de infra-estruturas, a inddstria ferrovidria,
aos sindicatos de trabalhadores, aos passageiros e aos
clientes do servico de transporte de mercadorias.

Os trabalhos da Agéncia devem ser realizados de modo
transparente. Deve ser garantido o controlo efectivo pelo
Parlamento Europeu, que, para tal, deve ter a possibilidade
de ouvir o director executivo da Agéncia. A Agéncia de-
verd ainda aplicar a legislagdo comunitdria pertinente re-
lativa ao acesso do publico a documentos.

Nos tltimos anos, a medida que foram sendo criadas mais
agéncias descentralizadas, a autoridade orcamental procu-
rou melhorar a transparéncia e o controlo da gestdo do
financiamento comunitdrio que lhes é atribuido, em par-
ticular no que respeita a inscricdo das taxas no orcamento,
ao controlo financeiro, ao poder de quitagdo, as contribui-
¢Oes para o regime de pensdes e aos procedimentos orga-
mentais internos (cddigo de conduta). De um modo seme-
lhante, as disposi¢des do Regulamento (CE) n.° 1073/1999
do Parlamento Europeu e do Conselho, de 25 de Maio de
1999, relativo aos inquéritos efectuados pelo Organismo
Europeu de Luta Anti-Fraude (OLAF) (1), devem aplicar-se
sem quaisquer restrigdes a Agéncia, que deverd ficar tam-
bém sujeita ao Acordo Interinstitucional, de 25 de Maio de
1999, entre o Parlamento Europeu, o Conselho da Unido
Europeia e a Comissdo das Comunidades Europeias em

() JO L 136 de 31.5.1999, p. 1.

matéria de inquéritos internos do Organismo Europeu de
Luta Anti-Fraude (OLAF) (3).
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Atendendo a que os objectivos da acgdo encarada, a saber,
a criagdo de um organismo especializado encarregado de
elaborar solugdes comuns no dominio da seguranga e da
interoperabilidade ferrovidrias, ndo podem ser suficiente-
mente realizados pelos Estados-Membros, e podem, pois,
ser melhor alcancados ao nivel comunitirio, devido ao
cardcter colectivo dos trabalhos a efectuar, a Comunidade
pode tomar medidas em conformidade com o principio da
subsidiariedade consagrado no artigo 5.° do Tratado. Em
conformidade com o principio da proporcionalidade con-
sagrado no mesmo artigo, o presente regulamento nio
excede o necessdrio para atingir aqueles objectivos,

ADOPTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

CAPITULO 1
0S PRINCIPIOS
Artigo 1.
Criagdo e objectivos da Agéncia

O presente regulamento institui a Agéncia Ferrovidria Europeia,
a seguir denominada «Agéncia.

A Agéncia tem como objectivo contribuir, no plano técnico,
para a aplicagdo da legislagdo comunitdria destinada a melhorar
a posi¢do competitiva do sector ferrovidrio através do reforco
do grau de interoperabilidade dos sistemas ferrovidrios e a
desenvolver uma abordagem comum no dominio da seguranca
do sistema ferrovidrio europeu, com vista a realizacio de um
espago ferrovidrio europeu sem fronteiras e garantindo um
nivel de seguranga elevado.

Na prossecu¢do destes objectivos, a Agéncia terd plenamente
em conta o processo de alargamento da Unido Europeia e os
condicionalismos especificos das ligagdes ferrovidrias com pai-
ses terceiros.

Artigo 2.
Tipologia dos actos da Agéncia

A Agéncia pode:

a) Dirigir recomendac¢des a Comissdo respeitantes a aplicacdo
dos artigos 6.%, 7.2, 12.°, 14.%, 16.°, 17.° e 18.%

b) Emitir pareceres a apresentar a Comissdo, nos termos dos
artigos 8.%, 13.° ¢ 15.°, bem como as autoridades compe-
tentes dos Estados-Membros, nos termos do artigo 10.°

() JO L 136 de 31.5.1999, p. 15.
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Artigo 3.°
Composigio dos grupos de trabalho

1. Para elaborar as recomendagdes previstas nos artigos 6.°,
7.°,12° 14° 162 17.° e 18.° a Agéncia instituird um nd-
mero limitado de grupos de trabalho. Estes grupos basear-se-do,
por um lado, na especializacdo atingida pelos profissionais do
sector ferrovidrio, nomeadamente na experiéncia adquirida pela
AEIF e, por outro, na especializagdo das autoridades nacionais
competentes. A Agéncia certificar-se-d da representatividade e
competéncia dos seus grupos de trabalho e assegurard que estes
integrem uma representacdo adequada dos sectores da industria
e dos utentes que forem afectados pelas medidas que venham a
ser propostas pela Comissdo com base nas recomendagdes que
lhe forem dirigidas pela Agéncia. As actividades dos grupos de
trabalho deverdo ser transparentes.

2. A Agéncia deve comunicar o programa de trabalho apro-
vado aos organismos representativos do sector ferrovidrio que
actuem ao nivel europeu. A lista desses organismos serd ela-
borada pelo Comité a que se refere o artigo 21.° da Directiva
96/48/CE. Cada organismo efou grupo de organismos trans-
mitird & Agéncia uma lista dos peritos mais qualificados e
mandatados para os representar em cada grupo de trabalho.

3. As autoridades de seguranca nacionais definidas no artigo
16.° da directiva relativa a seguranca ferrovidria designardo os
seus representantes nos grupos de trabalho em que pretendam
participar.

4. Em caso de necessidade, a Agéncia poderd designar para
os grupos de trabalho peritos independentes de reconhecida
competéncia na matéria visada.

5. Os grupos de trabalho sdo presididos por um represen-
tante da Agéncia.

Artigo 4.°
Consulta dos parceiros sociais

A Agéncia consultard os parceiros sociais, no quadro do Co-
mité de Didlogo Sectorial instituido nos termos da Decisdo
98/500/CE da Comissdo ('), sobre os trabalhos previstos nos
artigos 6.°, 12.° e 17.%, sempre que estes tenham impacto
directo no ambiente social ou nas condi¢des de trabalho no
sector ferrovidrio.

Estas consultas terdo lugar antes de a Agéncia apresentar as
suas recomendagdes a Comissdo. A Agéncia terd em devida
conta estas consultas e estard sempre disponivel para prestar
esclarecimentos adicionais quanto as suas recomendagdes. Os
pareceres emitidos pelo Comité de Didlogo Sectorial serdo
transmitidos pela Agéncia a Comissio e pela Comissio ao
Comité a que se refere o artigo 21.° da Directiva 96/48/CE.

() JO L 225 de 12.8.1998, p. 27.

Artigo 5.°

Consulta dos clientes dos servigos de transporte ferrovia-
rio de mercadorias e dos passageiros

A Agéncia consultard as organizagdes representativas dos clien-
tes dos servicos de transporte ferrovidrio de mercadorias e dos
passageiros sobre os trabalhos previstos nos artigos 6.° e 12.°,
sempre que estes tenham impacto directo sobre esses clientes e
passageiros. A lista das organizages a consultar é elaborada
pelo Comité a que se refere o artigo 21.° da Directiva
96/48|CE.

Estas consultas terdo lugar antes de a Agéncia apresentar as
suas propostas a Comissdo. A Agéncia terd em devida conta
estas consultas e estard sempre disponivel para prestar esclare-
cimentos adicionais quanto as suas propostas. Os pareceres
emitidos pelas organizacdes em causa serdo transmitidos pela
Ageéncia a Comissdo e pela Comissdo ao Comité a que se refere
o artigo 21.° da Directiva 96/48|CE.

CAPITULO 2
SEGURANCA
Artigo 6.°
Apoio técnico

1. A Agéncia recomendard a Comissdo os métodos comuns
de seguranca (MCS) e os objectivos comuns de seguranca
(OCS), previstos nos artigos 6.° e 7.° da directiva relativa a
seguranga ferrovidria.

2. A Agéncia recomendard a Comissdo, a pedido desta ou
do Comité a que se refere o artigo 21.° da Directiva 96/48/CE,
ou por sua prépria iniciativa, outras medidas no dominio da
seguranca.

3. Durante o periodo transitério que antecede a adopgdo
dos OCS, dos MCS e das especificagdes técnicas de interopera-
bilidade (ETI), bem como para as questdes relativas ao material
e a infra-estrutura ndo abrangida pelas ETI, a Agéncia pode
formular recomendacdes tteis @ Comissdo. A Agéncia garantird
a coeréncia entre estas recomendacdes e as ETI existentes ou
em preparagao.

4. A Agéncia deve apresentar uma andlise custo-beneficio
circunstanciada em apoio as recomendacles que apresente
nos termos do presente artigo.

5. A Ageéncia organizard e facilitard a cooperacdo das auto-
ridades nacionais de seguranca e dos organismos de investiga-
¢do definidos nos artigos 16.° e 21.° da directiva relativa a
seguranga ferrovidria.
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Artigo 7.°
Certificados de seguranca

Tendo em vista a aplicacdo dos artigos 10.° e 15.° da directiva
relativa a seguranga ferrovidria, respeitante a harmonizagdo dos
certificados de seguranca, a Agéncia elaborard e recomendard
um modelo harmonizado para o certificado de seguranca, in-
cluindo uma versdo electrénica, e um modelo harmonizado
para o pedido de certificado de seguranca, incluindo a lista
dos elementos essenciais a fornecer.

Artigo 8.°
Normas de seguranca nacionais

1. A Agéncia realizard, a pedido da Comissio, um exame
técnico das novas normas de seguranga nacionais que sdo
transmitidas a Comissdo nos termos do artigo 8.° da directiva
relativa a seguranca ferrovidria.

2. A Agéncia verificard a compatibilidade destas normas
com os MCS definidos na directiva relativa a seguranca ferro-
vidria e com as ETI em vigor. A Agéncia verificard também se
estas normas permitem alcancar os OCS definidos na referida
directiva.

3. Se, ap6s andlise dos elementos de fundamentacio comu-
nicados pelo Estado-Membro, a Agéncia considerar que uma
destas normas ndo é compativel com as ETI ou com os MCS
ou ndo permite alcancar os OCS, apresentard um parecer a

Comissdo no prazo de dois meses apds a sua transmissdo a
Agéncia pela Comissdo.

Artigo 9.°
Observacio dos desempenhos em matéria de seguranca

1. A Agéncia estabelecerd uma rede com as autoridades
nacionais responsdveis pela seguranga e com as autoridades
nacionais responsdveis pelos inquéritos previstos na directiva
relativa a seguranga ferrovidria, a fim de definir o conteddo dos
indicadores comuns de seguranca enumerados no Anexo 1
dessa directiva e de recolher os dados relevantes em matéria
de seguranga ferrovidria.

2. Com base nos indicadores comuns de seguranga, nos
relatérios nacionais sobre seguranga e acidentes e nas suas
proprias informagdes, a Agéncia apresentard de dois em dois
anos um relatdrio, que serd tornado ptiblico, sobre os desem-
penhos no dominio da seguranca. O primeiro desses relatorios
serd publicado no terceiro ano de funcionamento da Agéncia.

3. A Agéncia apoiar-se-d nos dados coligidos pelo Eurostat e
cooperard com este organismo para evitar a duplicagio de

esforcos e garantir a coeréncia metodoldgica entre os indica-
dores comuns de seguranca e os indicadores utilizados nos
outros modos de transporte.

Artigo 10.°
Pareceres técnicos

1. As entidades reguladoras nacionais a que se refere o ar-
tigo 30.° da Directiva 2001/14/CE podem, no ambito dos
casos que venham a apreciar, pedir um parecer técnico a Agén-
cia sobre aspectos ligados a seguranca.

2. Os comités previstos no artigo 35° da Directiva
2001/14/CE e no artigo 11.°A da Directiva 91/440/CEE, po-
dem, no dmbito das respectivas competéncias, pedir um pare-
cer técnico a Agéncia sobre aspectos ligados a seguranga.

3. A Agéncia apresentard o seu parecer no prazo de dois
meses. Este parecer é tornado publico pela Agéncia numa ver-
sdo da qual tenha sido retirada toda a matéria confidencial do
ponto de vista comercial.

Artigo 11.°
Registo piiblico de documentos

1. A Agéncia fica encarregada de manter uma lista publica
dos seguintes documentos:

a) As licencas atribuidas nos termos da Directiva 95/18/CE;

b) Os certificados de seguranca emitidos nos termos do artigo
10.° da directiva relativa a seguranga ferrovidria;

) Os relatérios de inquérito enviados a Agéncia nos termos
do artigo 24.° da directiva relativa a seguranga ferrovidria;

d) As normas nacionais notificadas a Comissio nos termos do
artigo 8.° da directiva relativa a seguranca ferrovidria.

2. As autoridades nacionais responsdveis pela emissio dos
documentos mencionados nas alineas a) e b) do n.° 1 notifica-
rdo a Agéncia, no prazo de um meés, cada decisdo individual de
atribui¢do, renovacio, alteragio ou revogacio.

3. A Agéncia pode completar este registo ptiblico com qual-
quer documento publico ou link pertinente para os objectivos
do presente regulamento.
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CAPITULO 3
INTEROPERABILIDADE
Artigo 12.°
Apoio técnico fornecido pela Agéncia

A Ageéncia contribuird para o desenvolvimento e a realizacio
da interoperabilidade ferrovidria em consonincia com os prin-
cipios e definicdes estabelecidos nas Directivas 96/48/CE e
2001/16/CE. Para o efeito, a Agéncia:

a) Organizard e conduzird, por mandato da Comissdo, os tra-
balhos de elaboragdo dos projectos de ETI efectuados pelos
grupos de trabalho a que se refere o artigo 3., e transmitird
a Comissdo os projectos de ETI;

b) Assegurard a revisio das ETI em fun¢do do progresso téc-
nico e da evolugdo do mercado e das exigéncias sociais e
propord & Comissdo os projectos de adaptagdo das ETI que
considere necessdrios;

) Assegurard a coordenagdo entre o desenvolvimento e a ac-
tualizacdo das ETI, por um lado, e o desenvolvimento das
normas europeias que se revelem necessdrias para a intero-
perabilidade, por outro; manterd ainda contactos com os
organismos europeus de normalizacio;

d) Prestard assisténcia a Comissdo na organizacdo e promocao
da cooperagdo dos organismos notificados, conforme refe-
rido no n° 5 do artigo 20.° das Directivas 96/48/CE e
2001/16/CE;

e¢) Aconselhard e apresentard recomendagdes a Comissdo sobre
as condi¢es de trabalho de todo o pessoal que desempenha
tarefas de seguranca cruciais.

Artigo 13.°
Controlo dos trabalhos dos organismos notificados

Sem prejuizo da responsabilidade dos Estados-Membros em
relagdio aos organismos notificados por eles designados, a
Agéncia pode, a pedido da Comissdo, controlar a qualidade
do trabalho dos organismos notificados. Se necessério, apresen-
tard a Comissdo o seu parecer.

Artigo 14.°
Acompanhamento da interoperabilidade

1. A Agéncia recomendard, a pedido da Comissdo, procedi-
mentos para a implementacdo da interoperabilidade dos siste-
mas ferrovidrios que facilitem a coordenacdo entre os opera-
dores e entre os gestores de infra-estruturas, nomeadamente
para organizar a migragdo dos sistemas.

2. A Agéncia acompanhard os progressos da interoperabili-
dade dos sistemas ferrovidrios. Apresentard e publicard um
relatério bienal sobre os progressos da interoperabilidade. O
primeiro desses relatorios serd publicado no segundo ano de
actividade da Agéncia.

Artigo 15.°
Interoperabilidade da rede transeuropeia

A pedido da Comissdo, a Agéncia examinard, na perspectiva da
interoperabilidade, os projectos de realizagdo de infra-estruturas
ferrovidrias para os quais sejam pedidas subvengdes comunitd-
rias. A Agéncia apresentard um parecer sobre a conformidade
do projecto com as ETI relevantes no prazo de dois meses a
contar do pedido. Esse parecer terd plenamente em conta as
derrogagdes previstas no artigo 7.° das Directivas 96/48/CE e
2001/16/CE.

Artigo 16.°
Certificagio das oficinas de manutengio

No prazo de trés anos a contar do inicio das suas actividades, a
Agéncia desenvolverd um sistema europeu de certificagio das
oficinas de manutencio do material circulante e formulard re-
comendag¢des com vista a realizacdo do sistema.

Estas recomendacdes abordario nomeadamente os seguintes
pontos:

— sistema estruturado de gestdo,

— pessoal que possua as competéncias necessarias,

— instalacdes e instrumentos,

— documentagio técnica e prescri¢des relativas a manutencao.

Artigo 17.°
Competéncias profissionais

1. A Agéncia formulard recomendacdes relativas a determi-
nagdo de critérios uniformes e comuns de competéncia profis-
sional e a avaliagio do pessoal envolvido na operacdo e na
manuten¢do do sistema ferrovidrio. Serd dada prioridade aos
maquinistas e aos formadores. A Agéncia consultard os repre-
sentantes dos parceiros sociais, de acordo com o disposto no
artigo 4.°

2. A Agéncia formulard recomendagdes para a implantagio
de um sistema de acreditagio dos centros de formacio.

3. A Agéncia favorecerd e apoiard o intercimbio de maqui-
nistas e formadores entre companhias ferrovidrias estabelecidas
nos diversos Estados-Membros.
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Artigo 18.°
Registo do material circulante

A Agéncia elaborard e recomendard a Comissdo um modelo
Unico para o registo nacional de material circulante, em con-
formidade com o disposto no artigo 14.° das Directivas
96/48/CE e 2001/16/CE.

Artigo 19.°
Registo de documentos relativos a interoperabilidade

1. A Agéncia manterd uma lista ptblica dos seguintes do-
cumentos, previstos nas Directivas 2001/16/CE e 96/48/CE:

a) As declaracdes «CE» de verificacio dos subsistemas;

b) As declaragdes «CE» de conformidade dos componentes;

¢) As autorizacdes de entrada em servico, incluindo os niime-
ros de registo correspondentes;

d) Os registos da infra-estrutura e do material circulante.

2. Os organismos em causa transmitirdo estes documentos a
Agéncia, que definird, com o assentimento dos Estados-Mem-
bros, as modalidades préticas dessa transmissdo.

3. Ao transmitirem os documentos referidos no n.° 1, os
organismos em causa poderdo indicar aqueles que, por razdes
de seguranga, ndo devem ser revelados ao publico.

4. A Agéncia criard uma base de dados electrénica para os
documentos, tendo plenamente em conta o disposto no n.° 3.
Esta base de dados é posta a disposi¢do do ptblico através de
um sitio Web.

CAPITULO 4
ESTUDOS E PROMOCAO DA INOVACAO
Artigo 20.°
Estudos

Sempre que a realizacdo das tarefas que lhe sdo confiadas pelo
presente regulamento o exija, a Agéncia pode mandar realizar
estudos que financiard com o seu proprio orcamento.

Artigo 21.°
Promogio da inovacio

A Comissio pode confiar a Agéncia, de acordo com o pro-
grama de trabalho e o orcamento da Agéncia, a tarefa de
promover inovagdes destinadas a melhorar a interoperabilidade

e a seguranca ferrovidrias, nomeadamente no que respeita a
utilizagdo das novas tecnologias da informagdo e dos sistemas
de determinagdo da posicdo e de acompanhamento.

CAPITULO 5
ESTRUTURA INTERNA E FUNCIONAMENTO
Artigo 22.°
Estatuto juridico

1. A Agéncia é um organismo da Comunidade, dotado de
personalidade juridica.

2. Em cada um dos Estados-Membros, a Agéncia goza da
mais ampla capacidade juridica reconhecida as pessoas colecti-
vas pelas legislagdes nacionais. Pode, designadamente, adquirir
ou alienar bens moéveis e iméveis e estar em juizo.

3. A Agéncia é representada pelo seu director executivo.

Artigo 23.°
Privilégios e imunidades

E aplicdvel a Agéncia e ao seu pessoal o Protocolo relativo aos
Privilégios e Imunidades das Comunidades Europeias.

Artigo 24.°
Pessoal

1. Sdo aplicdveis ao pessoal da Agéncia o Estatuto dos Fun-
ciondrios das Comunidades Europeias, o Regime Aplicvel aos
Outros Agentes das Comunidades Europeias e as normas de
execucdo dessas disposigdes, aprovadas de comum acordo pelas
Institui¢des das Comunidades Europeias.

2. Sem prejuizo do disposto no artigo 26.°, as competéncias
conferidas a autoridade investida do poder de nomeagio e a
autoridade habilitada a celebrar contratos pelos referidos Esta-
tuto e Regime Aplicdvel aos Outros Agentes serdo exercidas
pela Agéncia no que diz respeito ao seu prdprio pessoal.

3. Sem prejuizo do disposto no n.° 1 do artigo 26.°, o
pessoal da Agéncia é composto por:

— agentes tempordrios recrutados pela Agéncia por um pe-
riodo mdximo de cinco anos, entre os profissionais do
sector, em fungdo das suas qualificacdes e experiéncia em
matéria de seguranca e interoperabilidade ferrovidrias,

— funciondrios afectados ou destacados pela Comissdo ou pe-
los Estados-Membros por um periodo maximo de cinco
anos,
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— e por outros agentes, na acep¢do do Regime Aplicdvel aos
Outros Agentes, contratados para tarefas de execu¢do ou de
secretariado.

4. Os peritos que participam nos grupos de trabalho orga-
nizados pela Agéncia ndo pertencem ao pessoal da Agéncia. As
suas despesas de deslocagdo e estadia ficam a cargo da Agéncia,
segundo regras e tabelas aprovadas pelo Conselho de Adminis-
tragdo.

Artigo 25.°
Criagdo e competéncias do Conselho de Administracio

1. E criado um Conselho de Administracio.
2. O Conselho de Administracio:
a) Nomeia o director executivo, nos termos do artigo 31.%

b) Aprova, até 30 de Abril de cada ano, o relatério geral da
Agéncia referente ao ano anterior e envia-o aos Estados-
-Membros, ao Parlamento Europeu, ao Conselho e & Comis-
sdo;

¢) Aprova, até 31 de Outubro de cada ano e tendo em conta o
parecer da Comissdo, o programa de trabalho da Agéncia
para o ano seguinte e envia-o aos Estados-Membros, ao
Parlamento Europeu, ao Conselho e a Comissio. Este pro-
grama de trabalho serd aprovado sem prejuizo do processo
or¢amental comunitdrio anual. Se, no prazo de 15 dias a
contar da data da aprovacio do programa de trabalho, a
Comissdo manifestar o seu desacordo com o citado pro-
grama, o Conselho de Administracdo voltard a analisar o
programa de trabalho e aprovi-lo-4, eventualmente alterado,
em segunda leitura, por maioria de dois tercos, incluindo os
representantes da Comissdo, ou por unanimidade dos repre-
sentantes dos Estados-Membros;

d) Exerce as suas fungdes no que diz respeito ao orcamento da
Agéncia, em conformidade com o disposto no Capitulo 6;

e) Estabelece procedimentos para a tomada de decisdes pelo
director executivo;

f) Define uma politica de visitas a realizar nos termos do
artigo 33.%

g) Exerce o poder disciplinar sobre o director executivo e os
chefes de unidade referidos no n.° 3 do artigo 30.%

h) Aprova o seu regulamento interno.

Artigo 26.°
Composicio do Conselho de Administracio

1. O Conselho de Administragdo é composto por um repre-
sentante de cada Estado-Membro e quatro representantes da

Comissdo, e ainda por seis representantes, nomeados pela Co-
missdo, sem direito a voto, cada um dos quais representa, ao
nivel europeu, um dos seguintes grupos:

— empresas ferrovidrias,

— gestores de infra-estruturas,

— inddstria ferrovidria,

— sindicatos de trabalhadores,

— passageiros,

— clientes do servico de transporte de mercadorias.

Os membros do Conselho de Administracio sio nomeados
com base no respectivo grau de experiéncia e especializagio.

2. Os Estados-Membros e a Comissdo nomeiam os respecti-
vos membros do Conselho de Administragdo, bem como um
suplente.

3. A duragio do mandato é de cinco anos, podendo ser
renovado uma vez.

4. Se for caso disso, a participacio de representantes de
paises terceiros e as respectivas condi¢Oes serdo estabelecidas
nas regras a que se refere o n.° 2 do artigo 36.°

Artigo 27.°
Presidéncia do Conselho de Administragio

1. O Conseclho de Administragdo elegerd de entre os seus
membros um presidente e um vice-presidente. O vice-presi-
dente substitui o presidente em caso de impedimento deste.

2. A duragdo do mandato do presidente e do vice-presidente
é de trés anos, podendo ser renovado uma vez. No entanto, se
o seu mandato enquanto membro do Conselho de Adminis-
tragdo caducar durante a vigéncia do mandato de presidente ou
de vice-presidente, este caduca também automaticamente na
mesma data.

Artigo 28.°
Reunides

1. O Conselho de Administragdo refine-se por convocacio
do seu Presidente. O director executivo da Agéncia participa
nas reunioes.

2. O Conselho de Administragdo reunird pelo menos duas
vezes por ano. Pode também reunir-se por iniciativa do seu
presidente, a pedido da Comissdo, a pedido da maioria dos seus
membros ou de um ter¢o dos representantes dos Estados-Mem-
bros no Conselho de Administragio.
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Artigo 29.°
Votacdo

Salvo disposicio em contrdrio, o Conselho de Administragio
delibera por maioria de dois tercos dos membros com direito a
voto. Cada um dos membros com direito a voto dispde de um
voto.

Artigo 30.°
Funcdes e competéncias do director executivo

1. A Agéncia é gerida pelo seu director executivo, que agird
em total independéncia no exercicio das suas funcdes, sem
prejuizo das competéncias respectivas da Comissdo e do Con-
selho de Administracio.

2. O director executivo:

a) Preparard o programa de trabalho e, apds consulta a Co-
missdo, submeté-lo-d ao Conselho de Administracio;

b) Tomard as disposicOes necessdrias para dar execugdo ao
programa de trabalho; tanto quanto possivel, responderd a
todos os pedidos de assisténcia da Comissdo relacionados
com as tarefas da Agéncia em conformidade com o presente
regulamento;

¢) Tomard as medidas necessdrias, nomeadamente a adopcio
de instrugdes administrativas internas e a publicagio de
comunicagdes, para assegurar o funcionamento da Agéncia
em conformidade com o presente regulamento;

d) Estabelecerd um sistema eficaz de acompanhamento, para
poder comparar os resultados da Agéncia com os seus ob-
jectivos operacionais e uma pratica de avaliagio periddica
que corresponda as normas profissionais reconhecidas.
Nesta base, o director executivo preparard anualmente um
projecto de relatério geral que apresentard ao Conselho de
Administracio;

e) Exercerd, em relagio ao pessoal da Agéncia, as competén-
cias previstas no n.° 2 do artigo 24.%

f) Elaborard estimativas das receitas e despesas da Agéncia, nos
termos do artigo 38.%, e executard o orcamento, nos termos
do artigo 39.°

3. O director executivo pode ser assistido por um ou mais
chefes de unidade. Em caso de auséncia ou impedimento do
director executivo, um dos chefes de unidade substitui-lo-d nas
suas fungdes.

Artigo 31.°
Nomeacio do pessoal da Agéncia

1. O director executivo é nomeado pelo Conselho de Ad-
ministragdo em fun¢do dos seus méritos e de comprovadas
capacidades de administracdo e de gestdo, bem como da sua
competéncia e experiéncia no sector ferrovidrio. O Conselho de
Administragdo delibera por maioria de quatro quintos de todos

os membros com direito a voto. A Comissio pode propor um
ou mais candidatos.

O Conselho de Administragio tem o poder de exonerar o
director executivo, de acordo com o mesmo procedimento.

2. O director executivo nomeia os outros membros do pes-
soal da Agéncia em conformidade com o artigo 24.°

3. A duragio do mandato do director executivo é de cinco
anos. Este mandato é renovavel uma vez.

Artigo 32.°
Audicio do director executivo

O director executivo apresenta anualmente ao Parlamento Eu-
ropeu o relatério geral sobre as actividades da Agéncia. O
Parlamento Europeu ou o Conselho podem ainda, em qualquer
momento, ouvir o director executivo sobre qualquer assunto
relacionado com as actividades da Agéncia.

Artigo 33.°
Visitas aos Estados-Membros

1. A fim de executar as tarefas que lhe sdo confiadas nos
artigos 8.%, 9.°, 10.°, 13.° e 15.° a Agéncia pode efectuar
visitas aos Estados-Membros, de acordo com a politica definida
pelo Conselho de Administragdo. As autoridades nacionais dos
Estados-Membros devem facilitar o trabalho do pessoal da
Agéncia.

2. A Agéncia informa o Estado-Membro em causa da visita
prevista, da identidade dos funciondrios da Agéncia mandata-
dos, bem como da data do inicio da mesma. Os funciondrios
da Agéncia mandatados para essas visitas fd-las-do0 mediante a
apresentagdo de uma decisio do director executivo especifi-
cando o objectivo e a finalidade da sua visita.

3. No fim de cada visita, a Agéncia redige um relatério e
envia-o 4 Comissdo e ao Estado-Membro interessado.

Artigo 34.°
Responsabilidade

1. A responsabilidade contratual da Agéncia é regulada pela
lei aplicavel ao contrato em causa.

2. O Tribunal de Justi¢a das Comunidades Europeias é com-
petente para decidir com fundamento em cldusula compromis-
soria constante de um contrato celebrado pela Agéncia.

3. Em matéria de responsabilidade extracontratual, a Agén-
cia deve indemnizar, de acordo com os principios gerais co-
muns aos direitos dos Estados-Membros, os danos causados
pelos seus servicos ou pelos seus agentes no exercicio das
suas fungdes.

4. O Tribunal de Justica das Comunidades Europeias é com-
petente para conhecer dos litigios relativos a reparacdo dos
danos referidos no n.° 3.
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5. A responsabilidade pessoal dos agentes perante a Agéncia
é regulada pelas disposi¢des do Estatuto ou do regime que lhes
é aplicavel.

Artigo 35.°
Linguas

1. O Conselho de Administragdo decidird sobre o regime
linguistico da Agéncia. A pedido de um membro do Conselho
de Administracdo, esta decisio serd tomada por unanimidade.
Os Estados-Membros podem dirigir-se a Agéncia na lingua
comunitdria da sua preferéncia.

2. Os servicos de tradugdo necessdrios ao funcionamento da
Agéncia serdo assegurados pelo Centro de Traducio dos Or-
gdos da Unido Europeia.

Artigo 36.°
Participacdo de paises terceiros

1. A Agéncia estd aberta a participacdo dos paises europeus
que tenham celebrado com a Comunidade acordos que deter-
minem a adopg¢do e aplicagdo, por estes paises, do direito
comunitdrio nas matérias reguladas pelo presente regulamento.

2. Em conformidade com as disposi¢es pertinentes desses
acordos, serdo estabelecidas regras para definir as modalidades
da participagdo daqueles paises nos trabalhos da Agéncia, no-
meadamente no que respeita a natureza e ambito desta parti-
cipagdo. As referidas regras incluirdo, nomeadamente, disposi-
¢Oes relativas as contribui¢des financeiras e ao pessoal. Poderdo
ainda prever uma representacdo sem direito a voto no Conse-
lho de Administracdo.

Artigo 37.°
Transparéncia

O Regulamento (CE) n.° 1049/2001 do Parlamento Europeu e
do Conselho, de 30 de Maio de 2001, relativo ao acesso do
publico aos documentos do Parlamento Europeu, do Conselho
e da Comissdo (1), é aplicdvel aos documentos que estejam na
posse da Agéncia.

O Conselho de Administracio adoptard as medidas praticas
relativas a aplicagdo do referido regulamento.

CAPITULO 6
DISPOSICOES FINANCEIRAS
Artigo 38.°
Orcamento

1. As receitas da Agéncia provém:

() JO L 145 de 31.5.2001, p. 43.

— de uma contribuicio da Comunidade,

— de uma eventual contribuicdo dos paises terceiros que par-
ticipem nos trabalhos da Agéncia nos termos do artigo
36.°,

— das taxas aplicdveis a publicacdes, accdes de formagdo e
quaisquer outros servicos prestados pela Agéncia.

2. As despesas da Agéncia incluem os encargos de pessoal,
administrativos, de infra-estruturas e de funcionamento.

3. O director executivo elabora uma estimativa das receitas
e das despesas da Agéncia para o ano civil seguinte e apre-
senta-a ao Conselho de Administracdo, acompanhada de um
quadro do pessoal.

4. As receitas e as despesas devem ser equilibradas.

5. O Conselho de Administracdo aprova, até 31 de Marco, o
projecto de orgamento para o ano civil seguinte e apresenta-o a
Comissdo, que inscreve, com base nele, as previsdes correspon-
dentes no anteprojecto de or¢amento geral da Unido Europeia,
o qual é apresentado ao Conselho nos termos do artigo 272.°
do Tratado.

6. O Conselho de Administragdo aprova, até 15 de Janeiro,
o orcamento da Agéncia para o ano civil em curso, adap-
tando-o, se necessdrio, a subvencdo comunitdria decidida pela
autoridade orgamental.

Artigo 39.°
Execugido e controlo orcamentais

1. Cabe ao director executivo dar execugdo ao or¢amento da
Agéncia.

2. O controlo da autorizagdo e do pagamento de todas as
despesas, bem como o controlo da verificagdo e da cobranga de
todas as receitas da Agéncia sdo exercidos pelo auditor finan-
ceiro da Comissdo.

3. Até 31 de Margo, o director executivo apresenta a Co-
missdo, ao Conselho de Administracio e ao Tribunal de Contas
as contas discriminadas com todas as receitas e despesas do
exercicio anterior.

O Tribunal de Contas examina essas contas nos termos do
artigo 248.° do Tratado. Publica anualmente um relatério sobre
as actividades da Agéncia.

4. O Parlamento Europeu, deliberando sob recomendagio
do Conselho, dd ao director executivo quitagdo quanto a exe-
cugdo do orgamento.
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Artigo 40.°
Regulamento Financeiro

O Conselho de Administragdo, apds aprovagdo da Comissdo e
parecer do Tribunal de Contas, aprova o Regulamento Finan-
ceiro da Agéncia, que especificard, nomeadamente, o procedi-
mento a seguir na elaboracio e execugdo do orcamento da
Agéncia em conformidade com o artigo 185.° do Regulamento
Financeiro aplicavel ao orcamento geral das Comunidades Eu-
ropeias. As dotagdes anuais para a Agéncia serdo autorizadas
pela Autoridade Orcamental dentro dos limites das perspectivas
financeiras.

Artigo 41.°
Luta contra a fraude

1. Tendo em vista a luta contra a fraude, a corrupgio e
outros actos ilegais, o Regulamento (CE) n.° 1073/1999 é ple-
namente aplicdvel.

2. A Agéncia aderird ao Acordo interinstitucional, de 25 de
Maio de 1999, relativo aos inquéritos internos efectuados pelo
Organismo Europeu de Luta Antifraude (OLAF), e adoptard
imediatamente as disposi¢des necessdrias que se aplicam a
todo o pessoal da Agéncia.

3. As decisdes de financiamento e os acordos e instrumentos
de execugdo delas decorrentes devem prever expressamente que
o Tribunal de Contas e o OLAF poderdo, se necessdrio, proce-

der a controlos no local, junto dos beneficidrios das dotagdes
da Agéncia.

CAPITULO 7
DISPOSI(;OES GERAIS E FINAIS
Artigo 42.°
Inicio das actividades da Agéncia

A Agéncia estard operacional no prazo de 24 meses a contar
da data de entrada em vigor do presente regulamento.

Artigo 43.°
Avaliacio

Cinco anos apés a entrada em funcdes da Agéncia, a Comissdo
procederd a uma avaliagio da execucdo do presente regula-
mento, dos resultados obtidos pela Agéncia e dos seus métodos
de trabalho. Esta avaliacio terd em conta o parecer dos repre-
sentantes do sector ferrovidrio, dos parceiros sociais e das or-
ganizacdes de clientes. Os resultados da avaliagio devem ser
tornados publicos. Se necessdrio, a Comissdo propord altera-
¢des ao presente regulamento.

Artigo 44.°

O presente regulamento entra em vigor no dia seguinte ao da
sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e directamente aplicavel

em todos os Estados-Membros.

Feito em ...

Pelo Parlamento Europeu

O Presidente

Pelo Conselho
O Presidente
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NOTA JUSTIFICATIVA DO CONSELHO (!

(") Ver pdgina 3 do presente Jornal Oficial.
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