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II

(Atos ndo legislativos)

REGULAMENTOS

REGULAMENTO DELEGADO (UE) 2016/1824 DA COMISSAO
de 14 de julho de 2016

que altera o Regulamento Delegado (UE) n.c 3/2014, o Regulamento Delegado (UE) n.c 44/2014 e

o Regulamento Delegado (UE) n.° 134/2014 no respeitante, respetivamente, aos requisitos de

seguranga funcional dos veiculos, a construcio de veiculos e requisitos gerais e aos requisitos de
desempenho ambiental e da unidade de propulsio

(Texto relevante para efeitos do EEE)
A COMISSAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (UE) n.> 168/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de janeiro de 2013,
relativo a homologagdo e fiscalizacio do mercado dos veiculos de duas ou trés rodas e dos quadriciclos (}),
nomeadamente o artigo 18.°, n.° 3, o artigo 20.°, n.° 2, o artigo 21.°, n.° 5, o artigo 22.°, n.° 5, o artigo 23.°, n.° 12,
o0 artigo 24.°, n.° 3, o artigo 25.°, n.° §, e o artigo 54.°, n.° 3,

Considerando o seguinte:

(I) A Comissdo registou os problemas encontrados e assinalados pelas entidades homologadoras e as partes
interessadas no Regulamento (UE) n.° 168/2013, bem como no Regulamento Delegado (UE) n.o 3/2014 da
Comissdo (%), no Regulamento Delegado (UE) n.c 44/2014 da Comissdo (®) e no Regulamento Delegado (UE)
n.e 134/2014 da Comissdo (%), que completam o Regulamento (UE) n.° 168/2013; a fim de garantir a correta
aplicacdo dos referidos regulamentos, alguns dos problemas identificados devem ser resolvidos por meio de
alteragdes.

(2) A fim de assegurar a coeréncia e a eficicia do sistema de homologacio da UE para os veiculos da categoria L, é
necessdrio melhorar continuamente os requisitos técnicos e os procedimentos de ensaio estabelecidos nesses atos
delegados e adapta-los ao progresso técnico. E igualmente necessrio melhorar a clareza dos atos delegados.

(3)  Devem incluir-se as seguintes alteragdes ao Regulamento Delegado (UE) n.o 3/2014, respeitantes aos requisitos
técnicos e aos procedimentos de ensaio no dominio da seguranga funcional dos veiculos, nos anexos do referido
regulamento delegado, a fim de melhorar a sua coeréncia e clareza: a lista dos regulamentos UNECE aplicaveis,
constante do anexo I do Regulamento Delegado (UE) n.> 3/2014, deve ser atualizada, sendo também necessario

clarificar o seu anexo XV relativo a montagem dos pneus introduzindo disposicdes relativas a declaragio do
fabricante sobre a admissibilidade da «categoria de utilizacdo», com a realizacdo dos respetivos controlos. Devem

() JOL 60 de 2.3.2013, p. 52.

(*) Regulamento Delegado (UE) n.> 3/2014 da Comissdo, de 24 de outubro de 2013, que completa o Regulamento (UE) n.> 168/2013 do
Parlamento Europeu e do Conselho no que diz respeito aos requisitos de seguranca funcional para a homologacio de veiculos de duas ou
trés rodas e quadriciclos JO L 7 de 10.1.2014, p. 1).

(*) Regulamento Delegado (UE) n.> 44/2014 da Comissdo, de 21 de novembro de 2013, que completa o Regulamento (UE) n.° 168/2013 do
Parlamento Europeu e do Conselho no que respeita a construgdo de veiculos e requisitos gerais para a homologagdo dos veiculos de duas
ou trés rodas e dos quadriciclos (JO L 25 de 28.1.2014, p. 1).

(*) Regulamento Delegado (UE) n.° 134/2014 da Comissdo, de 16 de dezembro de 2013, que completa o Regulamento (UE) n.> 168/2013
do Parlamento Europeu e do Conselho no que respeita aos requisitos de desempenho ambiental e da unidade de propulsdo e que altera
oanexoV (JOL 53 de 21.2.2014, p. 1).
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ser introduzidos esclarecimentos adicionais ao anexo XVII do Regulamento Delegado (UE) n.> 3/2014 no que diz
respeito aos acessorios interiores, ao anexo XVIII relativamente a limita¢do da poténcia mdxima e ao anexo XIX
no que se refere aos requisitos aplicdveis a integridade da estrutura, nomeadamente no caso dos velocipedes com
motor abrangidos pelo dmbito de aplicagdo do Regulamento (UE) n.c 168/2013.

(4)  Por motivos de exaustividade e exatiddo, é conveniente incluir na lista dos regulamentos UNECE de aplicagdo
obrigatoria constante do anexo I do Regulamento Delegado (UE) n. 3/2014 os regulamentos UNECE n.” 1, 3, 6,
7, 8,16, 19, 20, 28, 37, 38, 39, 43, 46, 50, 53, 56, 57, 60, 72, 74, 75, 78, 81, 82, 87, 90, 98, 99, 112 e 113.

(5)  Devem efetuar-se as seguintes alteracdes ao Regulamento Delegado (UE) n.> 44/2014, a fim de aumentar a sua
coeréncia e exatiddo: o anexo I do Regulamento Delegado (UE) n.> 44/2014 contém uma lista dos regulamentos
UNECE aplicaveis a titulo obrigatério que deve ser atualizada; o anexo II do Regulamento (UE) n.° 44/2014 deve
ser completado no que diz respeito aos requisitos em matéria de marcacdo dos equipamentos, pegas e
componentes para efeitos de identificagdo e prevencdo contra a transformagdo abusiva; o anexo III do referido
regulamento delegado deve ser alterado de modo a clarificar os requisitos relativos a conversdo de veiculos das
subcategorias L3e/L4e-A2 em motociclos A3 e vice-versa; devem ser introduzidas determinadas alteracdes no
anexo XI do Regulamento (UE) n.> 44/2014 em matéria de massas e dimensdes, em particular no que se refere a
defini¢do de «distdncia ao solo» das subcategorias de motociclos L3e-AxE (motociclos de «enduro») e L3e-AxT
(motociclos de «rial); o anexo XII do Regulamento (UE) n.° 44/2014 deve ser alterado no que se refere a
interface normalizada de conexdo ao sistema de diagnéstico a bordo; por tltimo, é necessario introduzir certos
esclarecimentos no anexo XVI do mesmo regulamento delegado sobre os descansos destas subcategorias de
motociclos.

(6) O sistema de diagndstico a bordo (<OBD») é essencial para a reparacdo efetiva e a manutencdo eficiente dos
veiculos. Os diagndsticos precisos permitem ao reparador identificar rapidamente a unidade mais pequena
substituivel a reparar ou substituir. A fim de acompanhar a rapida evolugdo técnica no dominio dos sistemas de
controlo da propulsdo, é conveniente rever a lista dos dispositivos monitorizados para detecdo de avarias do
circuito elétrico em 2017. Até 31 de dezembro de 2018, hd que estabelecer se é necessirio adicionar outros
dispositivos e anomalias a lista constante do apéndice 2 do anexo XII do Regulamento Delegado (UE)
n.° 44/2014, para proporcionar aos Estados-Membros, aos construtores de veiculos, aos seus fornecedores e a
inddstria de reparacdo um periodo de adaptacdo suficiente até a entrada em vigor da fase II dos OBD. O cddigo
PID $1C relativo ao sistema de diagndstico a bordo aplicavel pode ser programado para $00 ou $FF desde que
o seu valor ndo tenha sido normalizado para os veiculos da categoria L. Por razdes de coeréncia e exaustividade,
a partir da data de publicacdo da norma ISO 15031-5:20xx revista, que contém esse valor normalizado para os
veiculos da categoria L, este valor normalizado deve ser programado em resposta ao pedido do PID $1C de um
instrumento genérico de exploragio.

(7)  Para efeitos de exaustividade e coeréncia, é necessdrio adaptar algumas equagdes dos anexos II e V do
Regulamento Delegado (UE) n.° 134/2014; no anexo VI do mesmo regulamento delegado, relativo a durabilidade
dos dispositivos de controlo da poluicdo, os critérios de classificacio do ciclo de acumulagio de quilometragem
do SRC-LeCV devem ser adaptados ao progresso técnico; por tltimo, o anexo IX do Regulamento Delegado (UE)
n.° 134/2014 deve ser alterado de modo a ter em conta algumas das medidas contra a manipulagdo fraudulenta
estabelecidas nos regulamentos UNECE n.>s 9, 41, 63 ¢ 92 no tocante a homologacio relativa ao ruido, em
especial para os sistemas sonoros multimodo.

(8)  Uma das medidas contra as emissdes excessivas de hidrocarbonetos dos veiculos da categoria L consiste em
limitar as emissdes por evaporacdo aos limites para a massa de hidrocarbonetos estabelecidos no anexo VI,
parte C, do Regulamento (UE) n.° 168/2013. Para o efeito, é necessdrio realizar um ensaio de tipo IV aquando da
homologacdo, a fim de medir as emissdes por evaporagio do veiculo. Um dos requisitos do ensaio de tipo IV
«Ensaio em Camara Hermética para Determinagdo da Evaporagdo» (SHED) consiste em montar um coletor de
vapores de desgaste rdpido ou, em alternativa, aplicar um fator de deterioracdo aditivo se for montado um
coletor de vapores rodado. No estudo de impacto ambiental a que se refere o artigo 23.°, n.° 4, do Regulamento
(UE) ne 168/2013, procurar-se-d apurar se a manutengdo deste fator de deterioragdo é economicamente
vantajosa enquanto solugdo alternativa a montagem de um coletor de vapores de desgaste rdpido representativo.
Se o resultado do estudo demonstrar que este método ndo é rendivel, serd apresentada oportunamente uma
proposta para suprimir esta alternativa, cuja aplicagdo teria inicio apds a fase Euro 5.

(9)  E necessirio um método normalizado para medir a eficiéncia energética dos veiculos (consumo de combustivel ou
de energia, emissdes de didxido de carbono e autonomia elétrica) para impedir que surjam entraves técnicos ao
comércio entre Estados-Membros e também para garantir que os clientes e os utilizadores recebem informagdes
objetivas e rigorosas. Até ser acordado um procedimento de ensaio harmonizado para os veiculos da
categoria Lle concebidos para se pedalar, referidos no anexo I do Regulamento (UE) ne° 168/2013 e no
ponto 1.1.2 do anexo XIX do Regulamento Delegado (UE) n.° 3/2014, esses veiculos da categoria Lle devem ser
dispensados do ensaio de autonomia elétrica.



15.10.2016 Jornal Oficial da Unido Europeia L 279/3

(10) Por conseguinte, o Regulamento Delegado (UE) n° 3/2014, o Regulamento Delegado (UE) n.° 44/2014 e
0 Regulamento Delegado (UE) n.° 134/2014 devem ser alterados em conformidade.

(11) Uma vez que o Regulamento (UE) n.° 168/2013, o Regulamento Delegado (UE) n.° 3/2014, o Regulamento
Delegado (UE) n.c 44/2014 e o Regulamento Delegado (UE) n.c 134/2014 ji sdo aplicdveis e que as alteracdes
a esses atos incluem vérias corregdes, o presente regulamento deve entrar em vigor o mais rapidamente possivel,

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.0
O Regulamento (UE) n.° 3/2014 ¢ alterado do seguinte modo:
1) No artigo 3.°, n.° 2, o termo «fabricantes» é substituido por «fabricantes de pecas e equipamentoy;

2) Os anexos sdo alterados em conformidade com o anexo I do presente regulamento.

Artigo 2.°
O Regulamento Delegado (UE) n.o 44/2014 ¢ alterado do seguinte modo:
1) No artigo 3.°, n.° 2, o termo «fabricantes» é substituido por «fabricantes de pecas e equipamentoy;

2) Os anexos sdo alterados em conformidade com o anexo II do presente regulamento.

Artigo 3.°
O Regulamento Delegado (UE) n.° 134/2014 ¢ alterado do seguinte modo:
1) O artigo 2.0 ¢ alterado do seguinte modo:
a) (ndo se aplica a versdo portuguesa);
b) o ponto (42) passa a ter a seguinte redacio:

«(42) “Velocidade méxima durante trinta minutos”, a velocidade maxima possivel do veiculo medida durante
30 minutos em resultado da poténcia de 30 minutos prevista no Regulamento UNECE n.c 85 (*);

(*) JO L 326 de 24.11.2006, p. 55.;
2) No artigo 3.2, n.° 4, o termo «fabricante» é substituido por «fabricante de pegas e equipamento»;

3) Os anexos sdo alterados em conformidade com o anexo III do presente regulamento.

Artigo 4.0

O presente regulamento entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento ¢ obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 14 de julho de 2016.

Pela Comissdo
O Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXO 1
Alteracdes ao Regulamento Delegado (UE) n.° 3/2014
Os anexos do Regulamento (UE) n.° 3/2014 sdo alterados do seguinte modo:
(1) O anexo I ¢ substituido pelo seguinte:
«ANEXO 1
Lista dos regulamentos da UNECE de aplicacio obrigatéria
Regula-
Irjnl\?gé% Objeto Série de alteragdes Referéncia JO Aplicabilidade
n.°
1 Faréis para veiculos a motor 02 JOL 177 de I]“j:: ]ii.i’ II:?SZ’
(R2, HS1) 10.7.2010, p. 1. » L&,
el7e
< L. Lle, L2e, L3e,
3 Retrorrefletores Suplenzento 12 a série 02 de JO L 323 de Lie, L5e, Loe
alteracdes 6.12.2011, p. 1.
eL7e
Luzes indicadoras de mu- | Suplemento 25 a série 01 de JOL 213 de Lle, L2e, L3¢,
6 s ~ L4e, L5e, L6e
danca de direcdo alteracdes 18.7.2014, p. 1. e L7e
Luzes de presenga da frente e N Lle, L2e, L3e,
7 da retaguarda, luzes de trava- Suplenzento 23 & série 02 de JO L 285 de L4e, L5e, L6e
alteragdes 30.9.2014, p. 1.
gem el7e
Fardis para veiculos a motor Lle, L2e, L3e,
8 | (H1, H2, H3, HB3, HB4, H7, | 05 101;)2%)}(7)7 de71 Lde, L5e, Lée
H8, H9, H11, HIR1, HIR2) e P/ eL7e
6 géntr%ieﬁeif)egl;ir;f;fna’asﬂj;?ﬁf Suplemento 5 a série 06 de |  JO L 304 de L2e, L4e, L5e,
Ceneao, S alteragdes 20.11.2015, p. 1. Lée e L7e
tengdo para criangas
. Suplemento 6 a série 04 de JO L 250 de L3e, L4e, L5e
19 | Luzes e nevoeiro da frente | o, e 22.8.2014, p. 1. el7e
. . Lle, L2e¢, L3e
Faréis para veiculos a motor JOL 177 de el
201 g 03 10.7.2010, p. 170, | L4 Lo¢ Loe
eL7e
78 Avisadores sonoros Suplemento 3 a série 00 de JO L 323 de L3e, L4e
alteragdes 6.12.2011, p. 33. e L5e
s g Lle, L2e, L3e,
37 Lampadas de incandescéncia Suplemento 42 a série 03 de JO L 213 de L4e, L5e, L6e

alteragdes

18.7.2014, p. 36.

eL7e




15.10.2016 Jornal Oficial da Unido Europeia L 279/5
Regula-
{]nl\?gé% Objeto Série de alteragdes Referéncia JO Aplicabilidade

n.°

33 Luzes de nevoeiro da reta- | Suplemento 15 a série 00 de JOL 4 de L3e, L4e, L5e
guarda alteragdes 7.1.2012, p. 20. elL7e
Prescri¢des uniformes relati-
vas a homologagio de veicu- Suplemento 5 3 versio origi- JO L 120 de Lle, L2e, L3e,

39 los no que se refere ao apare- nal do resulamento 13.5.2010. p. 40 L4e, L5e, L6e
lho indicador de velocidade, g T » P eL7e
incluindo a sua instalagdo

s oz Lle, L2e, L3e,

43 Vidracas de seguranca Suplerriento 2 a série 01 de JO L 42 de L4e, L5e¢, L6e

alteragdes 12.2.2014, p. 1.
eL7e

46 Dispositivos para a visdo indi- | Suplemento 1 a série 04 de JO L 237 de L2e, L5e, L6e
reta (espelhos retrovisores) alteracdes 8.8.2014, p. 24. el7e
Componentes para ilumina- s g Lle, L2e, L3e,

50 ¢do para veiculos da catego- Suplerrlento 16 & série 00 de JO L 97 de L4e, L5e, L6e

: alteracdes 29.3.2014, p. 1.
ria L el7e

53 Instalagdo de dispositivos de | Suplemento 14 a série 01 de JOL 166 de L3e
iluminagdo (motociclos) alteracdes 18.6.2013, p. 55.

56 Faréis para ciclomotores e 01 JOL 89 de Lle, L2e
veiculos equiparados 25.3.2014, p. 1. e Lée

57 Fardis para motociclos e vei- 02 JOL 130 de L3e, L4e, L5e
culos equiparados 1.5.2014, p. 45. eL7e

60 Identificacdo dos comandos, | Suplemento 4 a série 00 de JO L 297 de Lle e L3e
avisadores e indicadores alteracdes 15.10.2014, p. 23.

79 Fardis para motociclos e vei- 01 JOL 75 de L3e, L4e, L5e
culos equiparados (HS1) 14.3.2014, p. 1. elL7e

74 Instalacdo de dispositivos de | Suplemento 7 a série 00 de JO L 166 de L1e
iluminagio (ciclomotores) alteracdes 18.6.2013, p. 88.

75 Preus Suplemento 13 a série 01 de JO L 84 de Lle, L2e, L3e,

u alteragdes 30.3.2011, p. 46. L4e e L5e
Sistema de travagem, in-

78 cluindo sistemas de travagem | Corrigenda 2 a série 03 de al- JOL 24 de Lle, L2¢, L3e,
antibloqueio e sistemas de tra- | teragdes 30.1.2015, p. 30. L4e e L5e
vagem combinada

s g Lle, L2e, L3e
. Suplemento 2 a série 00 de JO L 185 de el
81 Espelhos retrovisores alteragdes 13.7.2012, p. 1. L4e, L5e, L6e

eL7e
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Regula-
{]nl\?gé% Objeto Série de alteragdes Referéncia JO Aplicabilidade
n.°
27 Farbis para ciclomotores e 01 JO L 89 de Lle, L2e
veiculos equiparados (HS2) 25.3.2014, p. 92. e Lée
N Lle, L2e, L3e,
87 Luzes de circulagdo diurna Suplenlento 15 & série 00 de JOL 4de L4e, L5e, Loe
alteragdes 7.1.2012, p. 24.
elL7e
Conjuntos de guarni¢do de JOL 185 de Lle, L2e, L3e,
90 travdes de substituicdo e guar- | 02 L4e, L5e, L6e
o ~ 13.7.2012, p. 24.
ni¢des de travdes de tambor elL7e
98 Faréis com fontes luminosas | Suplemento 4 a série 01 de JOL 176 de L3e
de descarga num gds alteracdes 14.6.2014, p. 64.
99 Fontes luminosas de descarga | Suplemento 9 a série 00 de JO L 285 de L3e
num gas alteragdes 30.9.2014, p. 35.
s g Lle, L2e, L3e,
112 Fardis com feixes assimétricos Suplen}ento 4 & série 01 de JOL 250 de L4e, L5e, L6e
alteragdes 22.8.2014, p. 67. e L7e
NN Lle, L2e, L3e,
113 | Far6is com feixes simétricos | Suplemento 3 a série 01 de | JOL176de |y, y's/ ¢,
alteragdes 14.6.2014, p. 128. e L7e

Nota explicativa: O facto de um componente constar da lista ndo torna a sua instalacio obrigatéria. Em relagdo

a certos componentes, porém, os requisitos para a instalagdo obrigatdria estdo enunciados nos
demais anexos do presente regulamento.»;

(2) O anexo IV ¢ alterado do seguinte modo:

a) O ponto 4.1.4 passa a ter a seguinte redagio:

«4.1.4.

Caso o SRAEE a bordo possa ser carregado a partir do exterior pelo utilizador, deve ser impossivel
o movimento do veiculo por acdo do seu préprio sistema de propulsdo enquanto o conector da fonte
externa de energia elétrica estiver fisicamente ligado a tomada no veiculo. Em relagdo aos veiculos da
categoria Lle com uma massa em ordem de marcha < 35 kg, o movimento do veiculo por agdo do seu
préprio sistema de propulsio deve ser suspenso enquanto o conector do carregador de bateria estiver
fisicamente ligado a fonte externa de energia elétrica. O cumprimento do presente requisito deve ser
demonstrado pela utilizagdo do conector ou carregador de bateria especificados pelo fabricante do
veiculo. Em caso de cabos de carga permanentemente conectados, considera-se cumprido o requisito
acima, sempre que a utilizacdo dos cabos impedir claramente a utilizacdo do veiculo (por exemplo, se
o cabo estiver sempre dirigido para os comandos do operador, para o selim do condutor, o banco do
condutor, o guiador ou o volante, ou se o banco que cobre o espago de armazenamento do cabo tiver
de permanecer na posigdo aberta).»;

b) O ponto 4.3 passa a ter a seguinte redagio:

«4.3 Condugio em marcha atrds

Nio deve ser possivel ativar a fungdo de comando de marcha atrds de forma descontrolada enquanto
o veiculo estiver em marcha avante, na medida em que essa ativagdo pode causar uma desaceleragio stbita
e acentuada ou um bloqueio das rodas. No entanto, é possivel ativar a fun¢do de comando de marcha
atrds do veiculo de modo a travé-lo gradualmente.»;
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(3) No anexo VII, parte 1, o ponto 1.1.1 passa a ter a seguinte redagdo:

«1.1.1. Todas as vidragas de seguranca montadas no veiculo devem ser homologadas em conformidade com
o Regulamento n.° 43 da UNECE (¥).

(*) JOL 42 de 12.2.2014, p. 1.
(4) O anexo VIII ¢é alterado do seguinte modo:
a) Os pontos 1.1.1.1 e 1.1.1.2 passam a ter a seguinte redacio:

«1.1.1.1. Deve-se garantir que ndo sdo admitidos desvios na forma e na orientagio dos simbolos indicados,
nomeadamente que qualquer versdo personalizada desses simbolos estd proibida.

1.1.1.2. Sdo aceites pequenas irregularidades relativas a espessura, a aplicacio das marcagdes e a outras
tolerdncias de produgdo, conforme previsto no n.° 4 da norma ISO 2575:2010/Alt.1:2011 (principios
de concegio).»;

b) O ponto 2.1.3 passa a ter a seguinte redagdo:

«2.1.3. Deve-se garantir que ndo sio admitidos desvios na forma e na orientacio dos simbolos indicados,
nomeadamente que qualquer versio personalizada desses simbolos estd proibida.

Sdo aceites pequenas irregularidades relativas a espessura, a aplicacdo das marcacles e a outras
tolerncias de produgdo, conforme previsto no n.° 4 da norma ISO 2575:2010/Alt.1:2011 (principios
de concegdo).»;

(5) O anexo IX ¢ alterado do seguinte modo:
a) O ponto 1.12 passa a ter a seguinte redago:

«1.12 Caso a ligacdo automética da luz de estrada ou a ativagio da luz de circulagio diurna esteja associada ao
funcionamento de um motor, deve considerar-se, no que diz respeito aos veiculos com sistemas de
propulsio elétricos ou outros sistemas alternativos e a veiculos equipados com um sistema automatico de
paragem/arranque da unidade de propulsio, que este estd associado a ativacdo do comutador principal de
controlo com o veiculo em estado normal de funcionamento.»;

b) O ponto 2.3.11.8 passa a ter a seguinte redagdo:
«2.3.11.8. Outros requisitos:

— na auséncia de prescri¢des para dispositivos de acendimento da luz de marcha atrds que possam
ser homologados para veiculos da categoria L, a luz de marcha atrds deve ser homologada nos
termos do Regulamento n.° 23 da UNECE (*).

(*) JOL 237 de 8.8.2014, p. 1.5
¢) O ponto 2.3.15.8 passa a ter a seguinte reda¢do:
«2.3.15.8. Outros requisitos:

— na auséncia de prescricdes para dispositivos de acendimento da luz de presenca laterais que
possam ser homologados para veiculos da categoria L, as luzes devem ser homologadas nos
termos do Regulamento n.c 91 da UNECE (*).

(*) JOL 4 de 7.1.2012, p. 27.»;
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6) O anexo XV é alterado do seguinte modo:
a) Os pontos 1.1 e 1.1.1 passam a ter a seguinte redacio:

«1.1.  Sem prejuizo das disposicdes dos pontos 1.1.1 a 1.1.2, todos os pneus montados nos veiculos,
incluindo o eventual pneu sobresselente, devem ser homologados nos termos do Regulamento n.° 75 da
UNECE.

1.1.1. Sempre que um veiculo seja concebido para condi¢des de utilizagdo que sejam incompativeis com as
caracteristicas dos pneus homologados nos termos do Regulamento UNECE n.° 75, tal como aplicdveis
na legislagio da Unido aquando do ensaio de homologacio do veiculo, e seja necessirio, por isso,
montar pneus com caracteristicas diferentes, nido se aplicam os requisitos do ponto 1.1, desde que
estejam reunidas as seguintes condigdes:

— os pneus sio homologados nos termos da Diretiva 92/23/CEE do Conselho (*), do Regulamento (CE)
n.° 661/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho (**) ou do Regulamento n.> 106 da UNECE; e

— a entidade homologadora e o servi¢o técnico consideram que os pneus montados sio adequados as
condi¢Bes de funcionamento do veiculo. O relatério de ensaio deve indicar claramente a natureza
desta isencdo e as razdes para a aceitacio.

(*) Diretiva 92/23/CEE do Conselho, de 31 de margo de 1992, relativa aos pneumaticos dos veiculos a motor
e seus reboques bem como a respetiva instalagio nesses veiculos (JO L 129 de 14.5.1992, p. 95).

(**) Regulamento (CE) n.° 661/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de julho de 2009, relativo
as prescri¢des para homologagio no que se refere a seguranca geral dos veiculos a motor, seus reboques e
sistemas, componentes e unidades técnicas a eles destinados (JO L 200 de 31.7.2009, p. 1).»

b) E suprimido o ponto 1.2;
¢) O ponto 2.2 passa a ter a seguinte redacdo:

«2.2. O fabricante do veiculo pode restringir a categoria de utilizacdo dos pneus originais e de substituicio que
podem ser instalados no veiculo. Neste caso, as categorias de utilizacgdo dos pneus que podem ser
montados no veiculo devem ser claramente indicadas no manual de instruc¢des do veiculo.»;

d) E suprimido o ponto 2.2.1;
e) O ponto 2.3 passa a ter a seguinte redacdo:

«2.3. O espaco em que cada roda gira deve ser tal que lhe permita movimentar-se sem restricio quando se
utilizam pneus das dimensdes e jantes com as larguras mdximas admissiveis, tendo em conta as
dimensdes minimas e mdximas das saliéncias das rodas se for caso disso, dentro dos condicionalismos
minimos e maximos no que se refere a suspensio e a direcdo, como declarado pelo fabricante do veiculo.
Tal deve ser verificado mediante a execugdo dos controlos com os pneus maiores e mais largos, tendo em
conta a dimensdo da jante e a largura da seccio méxima admissivel e o didmetro exterior do pneu,
relacionados com a designagdo da dimensdo dos pneus, como especificada na legislacdo aplicdvel. Os
controlos devem ser realizados rodando uma representagio das dimensdes globais admissiveis do pneu,
sob a forma de um contorno exterior maximo, e ndo apenas do proprio pneu, no espago destinado a
roda em questdo.»;

f) Sdo inseridos os seguintes pontos 2.3.1, 2.3.2 e 2.4:

«2.3.1. Todos os pneus que podem ser montados no veiculo, em conformidade com o ponto 2.2, devem ser
tidos em consideragdo para determinar as dimensdes globais admissiveis (ou seja, o contorno maximo)
do pneu em causa, tal como aplicdveis na legislacio da Unido aquando do ensaio de homologac¢io do
veiculo. Para o efeito, devem ser tidas em conta quer as especificacdes previstas no anexo 5 do
Regulamento n.> 75 da UNECE, quer as percentagens autorizadas previstas para as dimensdes ndo
incluidas nesse anexo (por exemplo, largura total dos pneus multisservico (MST) + 25 %, dos pneus para
circulagio normal e em neve + 10 % no caso do codigo de didmetro da jante 13 ou superior e + 8 %
no caso do cédigo de didmetro da jante até 12, inclusive).
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2.3.2. Além disso, a expansdo dinamica admissivel dos pneus de estrutura diagonal e diagonal/cintada, que sdo
os tipos de pneus homologados nos termos do Regulamento n.> 75 da UNECE, depende da categoria
de velocidade e da categoria de utilizacio dos pneus. Para garantir uma sele¢do adequada dos pneus
de substituicdo de estrutura diagonal e diagonal/cintada para o utilizador final do veiculo, o fabricante
do veiculo deve ter em conta quer as categorias de utilizagdo autorizadas, quer a categoria de velocidade
que é compativel com a velocidade mdxima de projeto do veiculo, para determinar a tolerancia
autorizada estabelecida no ponto 4.1 do anexo 9 do Regulamento n.° 75 da UNECE (ou seja,
Alt,, = A x 1,10 até Alt.,,, = A x 1,18). Podem ser tidas em conta categorias mais rigorosas, a escolha
do fabricante do veiculo.

2.4, O servico técnico pode aceitar um procedimento de ensaio alternativo (por exemplo, ensaio virtual) para
verificar o cumprimento dos requisitos dos pontos 2.3.2 2.3.2, desde que o espago livre entre
o contorno exterior maximo do pneu e a estrutura do veiculo exceda os 10 mm em todos os pontos.»;

g) O ponto 4.2.2 passa a ter a seguinte redacdo:

«4.2.2. Em relagio aos veiculos normalmente equipados com pneus de tipo corrente e ocasionalmente
equipados com pneus de neve, o simbolo de categoria de velocidade do pneu de neve deve
corresponder a uma velocidade superior a velocidade maxima de projeto do veiculo ou ndo inferior
a 130 km/h (ou ambas). Contudo, se a velocidade maxima de projeto do veiculo for superior a
velocidade que corresponde ao simbolo da categoria de velocidade mais baixa dos pneus de neve
montados, deve ser aposto, dentro do veiculo e em posi¢do de destaque, ou, se o veiculo ndo for
fechado, tdo préximo quanto possivel do grupo de instrumentos, um rétulo de aviso da velocidade
méxima que indique o valor mais baixo da capacidade mixima de velocidade dos pneus de neve
montados ou a velocidade recomendada para o veiculo pelo fabricante (consoante a que for menor).»;

(7) O anexo XVI ¢ alterado do seguinte modo:
a) O ponto 2.1 passa a ter a seguinte redagdo:

«2.1. Todos os carateres da placa devem ser feitos de material retrorrefletor de tipo homologado como classe D,
E ou D/E em conformidade com o Regulamento UNECE n.c 104 (¥).

() JOL75 de 14.3.2014, p. 29.5
b) O ponto 3.3.1 passa a ter a seguinte redagdo:

«3.3.1. A chapa deve estar perpendicular (£ 5°), ao plano longitudinal do veiculo.»;
¢) No ponto 3.6.1, o primeiro travessdo passa a ter a seguinte redagdo:

«— os dois planos verticais que passam pelos dois bordos laterais da placa e que formam um angulo de 30°
medido para fora a esquerda e a direita da placa em relagio ao plano longitudinal, paralelo ao plano
longitudinal médio do veiculo, passando pelo centro da chapa;»;

d) No ponto 3.6.2, o primeiro travessdo passa a ter a seguinte redagdo:

«— os dois planos verticais que passam pelos dois bordos laterais da placa e que formam um 4ngulo de 30°
medido para fora a esquerda e a direita da placa em relagio ao plano longitudinal, paralelo ao plano
longitudinal médio do veiculo, passando pelo centro da chapa;»;

(8) O anexo XVII ¢ alterado do seguinte modo:
a) E inserido o seguinte ponto 1.1.6.3.1:

«1.1.6.3.1. No entanto, caso o nivel do painel de instrumentos se encontre abaixo do nivel do plano horizontal
que coincide com o ponto R do lugar sentado do condutor, serd usado um aparelho de ensaio em
forma de joelho acima da delimitagdo horizontal superior da zona interior 2 para avaliar os
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rebordos percutiveis do painel de instrumentos, bem como quaisquer elementos montados
diretamente sobre o mesmo, situados abaixo do nivel do painel de instrumentos. O servio técnico
deve indicar claramente no relatério de ensaio quais as partes do interior que sio consideradas
integrantes do painel de instrumentos e respetivos elementos, de comum acordo com a entidade
homologadora. O comando de dire¢do nio serd tido em conta para determinar o nivel do painel de
instrumentos.»;

b) E aditado o seguinte ponto 2.1.8:

«2.1.8. Os rebordos percutiveis dos espelhos retrovisores interiores (classe I) homologados sio considerados
conformes com os requisitos do presente anexo.»;

¢) O ponto 2.2.1 passa a ter a seguinte redagdo:

«2.2.1. Nesta zona, bem como na abrangida pelo ponto 1.1.6.3.1, serd deslocado um aparelho de ensaio em
forma de joelho, na horizontal e para a frente a partir de qualquer ponto de partida, ao passo que
a orientacdo do eixo X do dispositivo pode variar dentro dos limites especificados. Todos os rebordos
percutiveis, a excecdo dos mencionados a seguir, devem ser arredondados, com um raio de curvatura
minimo de 3,2 mm. Os contactos com a face traseira do dispositivo nio serdo considerados.»;

d) Sdo aditados os seguintes pontos 2.4, 2.4.1 e 2.4.2:

«2.4. Zonas interiores 1, 2 e 3

2.4.1. Os raios dos rebordos percutiveis que ndo possam ser determinados com precisdo mediante a utilizacio
de instrumentos de medigdo convencionais (por exemplo, calibrador de raios) devido a cantos obliquos,
saliéncias limitadas, linhas caracteristicas ou de estilo, estrias e mossas, bem como a granulagio da
superficie, sio considerados conformes com os requisitos, desde que esses rebordos sejam pelo menos
arredondados.

2.4.2. O fabricante do veiculo pode, em alternativa, optar por aplicar na integra todos os requisitos pertinentes
do Regulamento UNECE n.> 21 (¥), prescritos para os veiculos da categoria M1, abrangendo todo
o interior e ndo apenas partes do mesmo.

(*) JOL 188 de 16.7.2008, p. 32.5

9) O anexo XVIII ¢ alterado do seguinte modo:
a) O ponto 1.1.2.1.1 passa a ter a seguinte redagdo:

«1.1.2.1.1. A regulacdo das propriedades da ignicdo, incluindo o avango efou a presenga, a fim de limitar
a velocidade méxima de projeto do veiculo efou a poténcia maxima, deve ser permitida unicamente
para as (sub)categorias L3e-A2 (apenas se a poténcia util maxima for > 20 kW), L3e-A3, L4e-A, L5e,
L6eB e L7eC. Também pode ser permitida para outras (sub)categorias, desde que o conceito de
regulagdo ndo afete negativamente a emissdo de poluentes gasosos, as emissdes de CO, e o consumo
de combustivel a velocidade médxima de projeto do veiculo efou com a poténcia mdxima, que
o servi¢o técnico deverd verificar.»;

b) O ponto 1.1.2.5 passa a ter a seguinte reda¢io:

«1.1.2.5. Pelo menos dois dos métodos de limitacdo da velocidade empregues, tal como referido nos
pontos 1.1.2.1 a 1.1.2.4, devem funcionar de modo independente um do outro, ser de natureza
diferente e ter filosofias de concegdo diferentes, embora possam ser compostos por elementos
similares (por exemplo, assentarem ambos os métodos na nocdo de velocidade de rotagdio como um
critério, mas um com medicdo dentro de um motor e o outro na transmissio da unidade de tracdo).
Se um dos métodos nio funcionar como previsto (por exemplo, devido a intervencdo abusiva), tal ndo
deve prejudicar a funcio de limitacdo de outros métodos. Neste caso, a poténcia efou velocidade
méxima do veiculo que pode ser atingida pode ser mais baixa do que em condi¢des normais. Sem
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prejuizo da conformidade da tolerdncia de producio estabelecida no ponto 4.1.4 do anexo IV do
Regulamento (UE) n.> 44/2014, a poténcia efou velocidade méaxima do veiculo ndo pode ser superior
a demonstrada aquando da homologagio, se um dos dois métodos de limitagio redundantes for
eliminado.»;

¢) Sdo inseridos os seguintes pontos 1.1.2.6 a 1.1.2.9:

«1.1.2.6. O fabricante do veiculo deve poder recorrer a outros métodos de limitacdo que ndo os enumerados nos
pontos 1.1.2.1 a 1.1.2.4, se puder provar ao servigo técnico e a contento da entidade homologadora
que os métodos de limitagdo alternativos cumprem os principios de redundanci estabelecidos no
ponto 1.1.2.5 e desde que, pelo menos, um dos pardmetros enumerados nos pontos 1.1.2.1, 1.1.2.2
ou 1.1.2.3. (por exemplo limitacdo da massa de combustivel, da massa de ar, da igni¢do e da rota¢io
da tragdo) seja aplicado num dos métodos de limitacio.

1.1.2.7. O fabricante deve ser autorizado a combinar dois ou mais dos métodos de limitagdo individuais
referidos nos pontos 1.1.2.1 a 1.1.2.4, como parte de uma estratégia de limitagdo. Essa combinagdo
de métodos de limitagdo deve ser considerada como um método de limitagdo tinico na acecio do
ponto 1.1.2.5.

1.1.2.8. Os métodos de limitacdo individuais ou as combinagdes de métodos de limitacio referidos nos
pontos 1.1.2.1 a 1.1.2.4 podem ser aplicado mais do que uma vez, desde que as suas mdltiplas
utilizacdes operem independentemente umas das outras, como exige o ponto 1.1.2.5, de modo a que,
se um dos métodos ndo funcionar como previsto (por exemplo, devido a intervengdo abusiva), isso
ndo prejudique o funcionamento, noutra aplicacdo, do mesmo método ou combinac¢do de métodos de
limitacdo.

1.1.2.9. Uma estratégia de limitagio que em caso de insucesso (por exemplo, devido a intervengdo abusiva)
inclua a ativa¢do de um modo de funcionamento especial (por exemplo, «modo degradado») com uma
velocidade maxima do veiculo substancialmente reduzida efou uma poténcia maxima inadequada para
o seu funcionamento normal, ou que acione um dispositivo de bloqueamento da igni¢do que impega
o motor de funcionar enquanto a avaria persistir, deve ser considerada como um método de
limitagdo.»;

d) O ponto 1.1.4 passa a ter a seguinte redagdo:

«1.1.4. E proibida a disponibilidade e o uso de qualquer meio que permita ao operador do veiculo, direta
ou indiretamente, regular, configurar, selecionar ou alterar 0 médximo desempenho da unidade de
propulsio determinado com base nas informagdes apresentadas em conformidade com o anexo I,
parte B, ponto 2.8, pontos 1.8.2 a 1.8.9, do Regulamento (UE) n. 901/2014 (por exemplo,
interruptor de alto desempenho, transpondedor especial de identificagdo codificada na chave de ignigdo,
dispositivo fisico ou eletronico de conexdo, opgdo seleciondvel a partir de um menu eletrénico, fungdo
programdvel de uma unidade de comando), que levem a uma ultrapassagem dos limites.»;

e) O ponto 2.1 passa a ter a seguinte redacdo:

«2.1. O fabricante do veiculo deve demonstrar o cumprimento dos requisitos especificos enunciados nos
pontos 1.1 a 1.1.2.9, provando que dois ou mais dos métodos empregues, integrando dispositivos efou
funcdes especificos no sistema de propulsio do veiculo, asseguram a saida maxima continua ou poténcia
liquida efou limitacdo, de projeto, da velocidade médxima do veiculo prescritas, e que cada um desses
métodos cumpre essa exigéncia de maneira totalmente independente.»;

(10) O anexo XIX é alterado do seguinte modo:
a) O ponto 1.1.1 passa a ter a seguinte redagdo:

«1.1.1. Os veiculos das categorias Lle-A e velocipedes concebidos para se pedalar da categoria de
veiculos L1e-B devem ser concebidos por forma a cumprir todas as prescricdes em matéria de requisitos
e métodos de ensaio previstos para o conjunto guiador-haste, o espigdo do selim, os garfos e os
quadros, contempladas na norma ISO 4210:2014, independentemente de qualquer desfasamento do
ambito existente nessa norma técnica. O valor minimo das forcas de ensaio exigidas deve estar em
conformidade com o quadro 19-1, no ponto 1.1.1.1.5;
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b) E aditado o seguinte ponto 1.1.1.1:

«1.1.1.1.

Quadro 19-1

As forgas de ensaio e minimas ou o ndmero de ciclos de ensaio para os veiculos das categorias
Lle-A e os velocipedes concebidos para se pedalar da categoria de veiculos L1e-B

Referéncia do ensaio que

Valor minimo da forga de

Objeto Nome do ensaio d o ensaio exigida ou nimero
eve ser utilizado . - )
minimo de ciclos de ensaio
Ensaio de flexdo lateral | ISO 4210-5:2014, mé- _
(ensaio estatico) todo de ensaio 4.3 800 N (= Forca, F,)
Guiador e Ensaio de fadiga (Fase 1 |ISO 4210-5:2014, mé- _
haste — Carga fora de fase) todo de ensaio 4.9 270 N (= Forga, F)
Ensaio de fadiga (Fase 2 | ISO 4210-5:2014, mé- | 2014, 4.9
— Carga programada) todo de ensaio 4.9 370 N (= Forca, F,)
Ensaio de fadiga com for- | ISO 4210-6:2014, mé- .
cas de pedalar todo de ensaio 4.3 1 000 N (= Forca, Fy)
Quadro Ensaio de fadiga com for- | ISO 4210-6:2014, mé- | C1 = 100 000 (= niimero
¢as horizontais todo de ensaio 4.4 de ciclos de ensaio)
Ensaio de fadiga com uma | ISO  4210-6:2014, mé- _
forga vertical todo de ensaio 4.5 1 100 N (= Forga, )
Garfo frontal Ensaio de flexdo estatico | 00 +210-6:2014, - mé- 1554 (= Forca, F.)
todo de ensaio 5.3 >
. . ISO 4210-9:2014, mé- _
Espigio do Fase 1, ensaio de fadiga todo de ensaio 4.5.2 1 100 N (= Forga, F,)
selim Fase 2, ensaio de resistén- | ISO  4210-9:2014, mé-

cia estdtico

todo de ensaio 4.5.3

2 000 N (= Forga, F,)»

¢) No ponto 1.2, o termo «propulsdo» é substituido por «tragio».
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ANEXO 11
Alteracdes ao Regulamento Delegado (UE) n.c 44/2014
Os anexos do Regulamento Delegado (UE) n.c 44/2014 sdo alterados do seguinte modo:
(1) O anexo I € substituido pelo seguinte:
«ANEXO 1
Lista dos regulamentos UNECE aplicéveis a titulo obrigatério
Regula-
IIJTII\?EE% Objeto Série de alteragdes Referéncia JO Aplicabilidade
n.°
10 Compatibilidade eletromagné- | Suplemento 1 a série 04 de JO L 254 de I]jee, ]Iﬁ'eey I]:Zee’
tica (CEM) alteracdes 20.9.2012, p. 1. ’ ’
el7e
Protegdo contra a utilizagdo | Suplemento 2 a série 00 de JO L 89 de Lle, L2e, L3¢,
62 ~ . ~ L4e, L5e, L6e
ndo autorizada alteracdes 27.3.2013, p. 37. e L7e

Nota explicativa: O facto de um componente estar incluido nesta lista ndo torna a sua instalagdo obrigatoria. Para
certos componentes, no entanto, os requisitos para a sua instalagdo obrigatéria estdo estabelecidos
noutros anexos do presente regulamento.»;

O anexo II € alterado do seguinte modo:

a) No ponto 2.3.1.1, a expressdo «conjunto cilindro/émbolo» é substituida por «cilindro, émbolo»;

b) No ponto 2.3.1.2, a expressio «conjunto cilindro/émbolo» é substituida por «cilindro, émbolo;

¢) O ponto 3.2.1.3 passa a ter a seguinte redagdo:

«3.2.1.3. Deve ser aposta nos tubos uma marcacdo legivel com a indicacdo da (sub)categoria do veiculo, tal
como definida nos artigos 2.° e 4.°, bem como no anexo I do Regulamento (UE) n.° 168/2013.»;

d) E aditado o seguinte ponto 3.2.2.5:

«3.2.2.5. Para os motores a dois tempos, a espessura méxima da junta entre a base do cilindro e o cirter, caso
exista, ndo pode exceder 0,5 mm apds a montagem.»;

e) Sido aditados os seguintes pontos 3.3, 3.3.1 e 3.3.2:

«3.3.

3.3.1.

Transmissdo continuamente varidvel (CVT)

A cobertura da transmissio CVT, se existir, deve ser fixada por meio de 2 pernos de corte, no minimo,
ou ser desmontada apenas com ferramentas especiais.

O mecanismo da transmissio CVT destinado a limitar a relacio de transmissdo pela limitagdo da
distancia efetiva entre dois discos deve ser plenamente integrado num ou em ambos os discos, de tal
forma que seja impossivel modificar a distancia efetiva para além de um limite que resultasse num
aumento da velocidade médxima do veiculo superior a 10 % desta velocidade mdxima admissivel do
veiculo sem destruir o sistema do disco. Se o fabricante utilizar anéis de afastamento intermutdveis na
transmissdo CVT para regular a velocidade mdxima do veiculo, a remogdo completa destes anéis ndo

deve aumentar a velocidade madxima do veiculo em mais de 10 %.»;
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)

g

Os pontos 3.5, 3.5.1 e 3.5.2 s3o suprimidos;

Os pontos 4 a 4.2.3 passam a ter a seguinte redagio:

4. Requisitos especificos adicionais para as (sub)categorias L3e-Al e L4e-Al

4.1  As subcategorias de veiculos L3e-Al e L4e-A1 devem cumprir os requisitos dos pontos 4.2 a 4.2.3, ou
dos pontos 4.3, 4.3.1 e 4.3.2, ou ainda dos pontos 4.4, 4.4.1 e 4.4.2, e com os dos pontos 4.5, 4.6
e 4.7. Além disso, devem cumprir os requisitos dos pontos 3.2.2.1, 3.2.2.3, 3.2.2.4, 3.2.2.5, 3.2.3.1
e 3.2.3.3.

4.2. A conduta de admissio deve ser dotada de uma manga inamovivel. Se a manga estiver situada no tubo
de admissdo, este deve ser fixado ao bloco do motor por meio de pernos de corte ou de pernos
desmontéveis apenas com ferramentas especiais.

4.2.1. A manga deve ter uma dureza minima de 60 HRC. Ao nivel da sec¢io restringida, ndo deve exceder
4 mm de espessura.

4.2.2. Qualquer interven¢do sobre a manga que tenha por objetivo a sua desmontagem ou modificagdo deve
resultar na sua destruicdo e na da peca que a suporta, ou numa disfuncdo total e permanente do motor
até a sua reposicdo em estado conforme.

4.2.3. Uma marcagdo com a indicagio da (sub)categoria do veiculo, tal como definida nos artigos 2.0 e 4.,
bem como no anexo I do Regulamento (UE) n.c 168/2013, deve ser legivel na superficie da manga ou
ndo longe desta.»;

Sdo suprimidos os pontos 4.2.4 a 4.2.12;
Sdo aditados os seguintes pontos 4.3 a 4.7:

«4.3.  Cada tubo de admissdo deve ser fixado com pernos de corte ou com pernos desmontaveis apenas com
ferramentas especiais. No interior dos tubos deve estar localizada uma secgdo restringida, indicada no
exterior; nesse local, a parede deve ter uma espessura inferior a 4 mm, ou 5 mm se for composta de
uma matéria flexivel como a borracha.

4.3.1. Qualquer intervencio sobre os tubos com o objetivo de modificar a sec¢do restringida deve resultar na
respetiva destrui¢do ou numa disfuncio total e permanente do motor até a sua reposi¢do em estado
conforme.

4.3.2. Deve ser aposta nos tubos uma marcagdo legivel com a indicagdo da (sub)categoria do veiculo, tal
como definida nos artigos 2.° e 4.°, bem como no anexo I, do Regulamento (UE) n.° 168/2013.

4.4. A parte da conduta de admissdo situada na cabeca do cilindro deve ter uma sec¢do restringida. Ndo
deve haver nenhuma sec¢do mais reduzida (exceto a sec¢do das sedes de vdlvulas) ao longo de toda
a passagem de admissdo.

4.4.1. Qualquer intervengdo sobre a conduta que tenha por objetivo modificar a seccdo restringida deve
resultar na respetiva destruicdo ou numa disfungdo total e permanente do motor até a sua reposicdo
em estado conforme.

4.4.2. A cabeca do cilindro deve ostentar uma marcacdo legivel com a indicacdo da categoria do veiculo tal
como definida nos artigos 2.° e 4.2, bem como no anexo I, do Regulamento (UE) n.c 168/2013.

4.5. O didmetro das sec¢des restringidas referidas no ponto 4.2 pode variar segundo a (sub)categoria do
veiculo em causa.

4.6. O fabricante deve indicar ofs) didmetro(s) da(s) seccdo(des) restringida(s) e provar a entidade
homologadora e ao servigo técnico que essa sec¢do restringida é a mais critica para a passagem dos
gases e que ndo existe nenhuma outra sec¢do que, sendo modificada, possa aumentar o desempenho da
unidade de propulsio.

4.7.  Apds a montagem, a espessura maxima da junta da cabega do cilindro ndo deve exceder 1,6 mm.»;
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j) O ponto 5.1 passa a ter a seguinte redagio:

«5.1 Qualquer variante ou versio do mesmo modelo de veiculo da subcategoria L3e-A2 ou da
subcategoria L4e-A2, que cumpra os requisitos aplicdveis a conversdo estabelecidos no ponto 4 do
anexo III, ndo serd derivada de um modelo, variante ou versio dos veiculos das subcategorias L3e-A3
ou L4e-A3 com uma poténcia dtil mdxima efou poténcia nominal mdxima continua superior a duas vezes
os valores definidos na classificacio das subcategorias L3e-A2 ou L4e-A2 no anexo I do Regulamento
(UE) n.° 168/2013 (por exemplo, 70 kW para 35 kW ou menos, 50 kW para 35 kW ou menos).»;

k) E aditado o seguinte ponto 5.2.2:
«5.2.2. Sistema de alimentagdo e débito de combustivel»;

) Os pontos 5.2.3 a 5.2.6 passam a ter a seguinte redagdo:
«5.2.3. Sistema de admissdo de ar, incluindo filtro(s) de ar (modifica¢gio ou remogio);
5.2.4. A unidade de tracio;

5.2.5. A(s) unidade(s) de controlo que comanda(m) o desempenho da unidade de propulsio do grupo
motopropulsor;

5.2.6. Remocdo de qualquer componente (mecdnico, elétrico, estrutural, etc.) que limite a plena carga do
motor conduzindo a qualquer modificacio do desempenho da unidade de propulsio homologado em
conformidade com o anexo II (A) do Regulamento (UE) n.° 168/2013.»;

m) E suprimido o ponto 5.2.7;

n) Sio aditados os seguintes pontos 6 a 6.5.2:

«6. Requisitos adicionais para as (sub)categorias Lle, L2e, L3e-A1, L4e-Al e Lé6e

6.1. Os equipamentos, pecas e componentes a seguir enumerados devem ser marcados de modo durdvel e
indelével com o nimero ou niimeros de cddigo e simbolos de origem atribuidos para a respetiva
identificacdo pelo fabricante do veiculo ou pelo fabricante dessas pegas (de substituicdo), equipamentos
ou componentes. Essa marcagdo pode ser feita sob a forma de uma etiqueta, desde que esta permaneca
legivel em utilizagdo normal e ndo se possa destacar sem ser destruida.

6.2. A marcagdo referida no ponto 6.1 deve, em principio, ser visivel sem desmontagem da pega em
questio ou de outras pegas do veiculo. Caso a carrogaria ou outras pegas do veiculo impegam
a observagio de uma marcagio, o fabricante do veiculo deve fornecer as autoridades competentes as
indicagBes necessarias para a abertura ou a desmontagem das pecas em causa e a localizacio da

marcagdo.

6.3. As letras, algarismos ou simbolos utilizados devem ter pelo menos 2,5 mm de altura e ser facilmente
legiveis.

6.4. Os equipamentos, pecas e componentes referidos no ponto 6.1 sdo os seguintes, para todas as (sub)
categorias:

6.4.1. Quaisquer dispositivos elétricos/eletronicos utilizados para efeitos de gestio do motor de combustio
ou do motor de propulsdo elétrica (médulo de igni¢do UCE, injetores de ignicdo, temperatura do ar de
admissdo, etc.),

6.4.2. Carburador ou dispositivo equivalente,

6.4.3. Catalisador(es) (unicamente quando ndo integrado(s) no silencioso),
6.4.4. Carter,

6.4.5. Cilindro,

6.4.6. Cabeca do cilindro,
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6.4.7. Tubo ou tubos de escape (se separados do silencioso).

6.4.8. Tubo de admissdo (se ndo for realizado numa sé peca com o carburador, o cilindro ou o cérter),
6.4.9. Silencioso de admisséo (filtro de ar),

6.4.10. Seccdo restringida (manga ou outra),

6.4.11. Dispositivo de reducio do ruido (silencioso(s)),

6.4.12. Orgdo movido da transmissio (carreto ou polia da retaguarda),

6.4.13. Orgdo motor da transmissio (carreto ou polia da frente).

6.5. Além disso, para as categorias Lle, L2e e L6e, os seguintes equipamentos, pecas e componentes devem
ser marcados em conformidade com o ponto 6.1.:

6.5.1. Transmissao CVT,
6.5.2. Regulador da transmissdo.»;
(3) O anexo III ¢ alterado do seguinte modo:
a) Os pontos 4.2.5, 4.2.6 e 4.2.7 passam a ter a seguinte redagdo:

«4.2.5. Todos os outros requisitos de homologagio que nio os enumerados nos pontos 4.2.2, 4.2.3 ¢ 4.2.4 ¢
que sdo estabelecidos no anexo I do Regulamento (UE) n.c 168/2013 devem ser considerados comuns e
iguais entre as configuracdes de motociclos (L3e/L4e)-A2 e (L3e[L4e)-A3 e, por conseguinte, apenas
podem ser ensaiados e indicados uma vez para ambas as configuragdes de desempenho. Além disso, os
relatérios de ensaio relativos aos sistemas, componentes, unidades técnicas, pegas ou equipamentos do
vefculo que cumpram os mesmos requisitos de homologacdo em ambas as configuragdes, devem ser
aceites para efeitos de homologacio de qualquer destas configuragdes.;

4.2.6. Deve ser emitida uma homologacio de veiculo completo (WVTA) para a configuragio da categoria de
motociclo (L3e/L4e)-A2 que tenha um tnico nimero de homologagio.

4.2.7. Deve ser emitida uma WVTA para a configuragdo da categoria de motociclo (L3e/L4e)-A3 que tenha um
tnico ntmero de homologagdo. Ambos os niimeros de homologacio referidos no ponto 4.2.6 e no
presente ponto devem ser apostos na chapa regulamentar, em conformidade com o artigo 39.° do
Regulamento (UE) n.> 168/2013 e com o anexo V do Regulamento (UE) n.° 901/2014. A fim de facilitar
a conversio da subcategoria (L3e/L4e)-A2 na configuragdo de motociclos (L3e[/L4e)-A3 e vice-versa,
deve anexar-se ao dossié de fabrico um modelo para a declaracio do fabricante do veiculo corres-
pondente, em conformidade com o apéndice 24 da parte B do anexo I do Regulamento (UE)
n.° 901/2014. Além disso, o fabricante do veiculo deve inserir as entradas especificas para as configu-
racdes L3e-A2 e L3e-A3 no certificado de conformidade, em conformidade com o modelo constante do
anexo IV do Regulamento (UE) n.c 901/2014.»;

b) Os pontos 4.2.10 e 4.2.11 passam a ter a seguinte redacdo:

«4.2.10. O certificado de conformidade (CdC) deve ser preenchido em conformidade com os requisitos estabe-
lecidos no ponto 1.7 do anexo IV do Regulamento (UE) n.> 901/2014.

4.2.11. Apenas um nimero de identificacdo do veiculo (NIV) da configuragdo de motociclo (L3e[L4e)-A2 e A3
deve ser atribuido aos motociclos que podem ser convertidos das subcategorias (L3e/L4e)-A2
para (L3e/L4e)-A3 ou vice-versa. A placa regulamentar instalada no veiculo deve incluir esse NIV e
deve ostentar uma indicacio clara dos niveis de ruido do motociclo imobilizado em ambas as configu-
ragdes, bem como a poténcia Gtil mdxima ou a poténcia nominal mdxima continua na
configuragdo (L3e/L4e)-A2.»;

¢) E suprimido o ponto 4.4.2;
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d) No ponto 6.1, a linha relativa ao requisito referido na seccio (A2) do anexo II do Regulamento (UE)
n.° 168/2013 passa a ter a seguinte redagio:

«Sec¢do (A2) do anexo II Autoensaio Procedimentos de ensaio a | Apenas para as subcatego-
velocidade maxima de pro- | rias L3e, L4e e L5e e ndo in-
jeto do veiculo clui quaisquer outros testes

de desempenho da unidade
de propulsio.»;

(4) O anexo 1V ¢ alterado do seguinte modo:

a) No ponto 4.1.1.3.1, a expressdo «emissdes de escape e de CO,» é substituida por «emissdes poluentes de escape
e de CO,;

b) No ponto 4.1.1.3.1.1, a expressdo «emissdes de escape e de CO,» ¢é substituida por «emissdes poluentes de
escape e de CO,;

¢) O ponto 4.1.1.3.1.1.1.1.1 passa a ter a seguinte redagdo:

«Se for aplicvel o método de durabilidade estabelecido no artigo 23.°, n.o 3, alinea a), do Regulamento (UE)
n.° 168/2013, os fatores de deterioracdo devem ser calculados a partir dos resultados do ensaio de emissdes do
tipo I até a quilometragem total referida no anexo VII (A) do Regulamento (UE) n° 168/2013 e em
conformidade com o método de célculo linear referido no ponto 4.1.1.3.1.1.1.1.2 resultando em valor de
declive e da ordenada de origem por elemento constituinte das emissdes. Os resultados das emissdes poluentes
da CdP devem ser calculados com a férmula:

Equacdo 4-1:
sex<bentdioy=a-x+b;
sex>bentioy = x
sendo:
a = valor de declive determinado segundo o ensaio do tipo V em conformidade com o anexo V (A) do

Regulamento (UE) n.c 168/2013;

b = valor da ordenada de origem determinado segundo o ensaio do tipo V em conformidade com
o0 anexo V (A) do Regulamento (UE) n.c 168/2013;

x = resultado do teste das emissdes poluentes (HC, CO, NO,, NMHC e PM, se aplicivel) por elemento
constituinte das emissdes de um veiculo rodado (maximo acumulado de 100 km depois de ter arrancado
pela primeira vez na cadeia de produgdo) em mg/km.

y = resultado de emissdes da CdP por elemento constituinte das emissdes de poluentes em mg/km. Os
resultados médios da CdP devem ser mais baixos do que os limites das emissdes poluentes estabelecidos
no anexo VI (A) do Regulamento (UE) n.c 168/2013.»;

d) No ponto 4.1.1.3.1.1.1.3, a expressdo «emissdes de escape e de CO,» é substituida por «emissdes poluentes de
escape e de CO,p;

e) No ponto 4.1.1.3.1.1.2.2, a expressdo «emissdes de escape e de CO,» é substituida por «emissdes poluentes de
escape e de CO,»;

f) No ponto 4.1.1.3.1.1.2.3, a expressdo «emissdes de escape e de CO,» é substituida por «emissdes poluentes de
escape e de CO,»;

g) No ponto 4.1.1.3.2.1, a expressdo «emissdes de escape e de CO,» é substituida por «emissdes poluentes de
escape e de CO,»;

h) No ponto 4.1.1.3.2.3, a expressdo «emissdes de escape e de CO,» é substituida por «emissdes poluentes de
escape e de CO,»;
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i) No ponto 4.1.1.3.2.4, «Equagdo 4-2:» é substituida por «Equacdo 4-3:»;

j) No ponto 4.1.1.3.3.1, a expressio «cmissdes de escape e de CO,» é substituida por «emissdes poluentes de
escape e de CO,»;

k) No ponto 4.1.1.3.3.3, a expressdo «emissdes de escape e de CO, ¢ substituida por «emissdes poluentes de
escape e de CO,»

) No ponto 4.1.1.3.2.4, a expressdo «Equagdes 4-3:» é substituida por «Equagdes 4-4:;
m) No ponto 4.1.1.3.2.4, a expressio «Equagdes 4-4:» ¢ substituida por «Equagdes 4-5:»;

n) No ponto 4.1.1.4, nos segundo, terceiro e quinto pardgrafos, a expressio «emissdes de escape ¢ de CO,» é
substituida por «emissdes poluentes de escape e de CO,»;

(5) O anexo VIII ¢ alterado do seguinte modo:
a) Sdo aditados os seguintes pontos 1.1.1, 1.1.1.1 e 1.1.1.2:
«1.1.1.  Os veiculos das categorias Lle, L3e e L4e devem cumprir os seguintes requisitos gerais:

1.1.1.1. Os veiculos ndo devem apresentar nenhuma parte pontiaguda, cortante ou saliente dirigida para
o exterior com forma, dimensdo, orienta¢do ou dureza tais que possam aumentar o risco ou gravidade
das lesdes corporais sofridas por uma pessoa atingida ou rocada pelo veiculo em caso de acidente. Os
veiculos devem ser concebidos de modo a que as partes e os bordos com os quais os utentes
vulneraveis da estrada, tais como os pedes, possam entrar em contacto em caso de acidente estejam
em conformidade com os requisitos referidos nos pontos 1 a 1.3.8.

1.1.1.2. Quaisquer saliéncias ou bordos contactaveis que sejam feitos ou revestidos de material como borracha
ou plastico macios com dureza inferior a 60 Shore (A) sdo considerados conformes com os requisitos
estabelecidos nos pontos 1.3 a 1.3.8. A medicdo da dureza deve ser efetuada com o material instalado
no veiculo a que se destina.»;

b) Os pontos 1.1.2 a 1.1.3.2 passam a ter a seguinte redagdo:

«1.1.2.  Disposi¢des especificas para os veiculos das categorias L1e, L3e e L4e

1.1.2.1. Os veiculos devem ser avaliados em conformidade com as disposi¢des dos pontos 1.2 a 1.2.4.1.

1.1.2.2. No caso dos veiculos equipados com uma forma de estrutura ou painéis destinados a incluir parcial ou
totalmente o condutor, os passageiros ou a bagagem ou para cobrir certos componentes dos veiculos,
o fabricante do veiculo pode, em alternativa, optar por aplicar os requisitos relevantes do Regulamento
UNECE n.° 26 (*), conforme previsto no caso dos veiculos da categoria M1, abrangendo quer saliéncias
exteriores especificas quer a totalidade da superficie exterior do veiculo. Em tais casos, deve dar-se
especial atengdo aos raios exigidos, ao passo que o valor da saliéncia dos manipulos, dobradigas,
botdes de pressio e antenas ndo necessita de verificagio.

As saliéncias exteriores relevantes avaliadas em conformidade com a presente disposicio devem ser
claramente identificadas na ficha de informagdes e qualquer superficie exterior restante deve cumprir
os requisitos dos pontos 1 a 1.3.8.

(*) JO L 215 de 14.8.2010, p. 27.

1.1.3.  Disposigdes especificas para os veiculos da categoria L4e

1.1.3.1. Quando o carro lateral estd ligado ao motociclo, quer a titulo permanente quer de modo destacével,
0 espago entre o carro lateral e o motociclo estd isento de avaliagdo (ver figura 8-1).
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Figura 8-1

Vista de cima de motociclo com carro lateral da categoria L4e

1.1.3.2. Se o carro lateral puder ser destacado do motociclo para que este possa ser usado sem o carro,
o motociclo deve cumprir todos os requisitos aplicaveis aos motociclos sem carro lateral enunciados
nos pontos 1 a 1.3.8.»;

¢) Sdo suprimidos os pontos 1.1.4 a 1.1.4.2;
d) Os pontos 1.2.3 a 1.2.3.2 passam a ter a seguinte redagdo:

«1.2.3.  Deve fazer-se deslocar o dispositivo de ensaio da frente para a retaguarda do veiculo, com um
movimento suave, de ambos os lados. Se o dispositivo de ensaio entrar em contacto com o comando
de dire¢do ou com quaisquer partes montadas no mesmo, este deve ser rodado para fora em posicdo
de bloqueamento total, prosseguindo o ensaio durante e apds esta acdo. O dispositivo de ensaio deve
manter-se em contacto com o veiculo ou com o condutor durante o ensaio (ver figura 8-2).

Figura 8-2

Zonas de movimento do dispositivo de ensaio

1.2.3.1. A frente do veiculo deve ser o primeiro ponto de contacto e o dispositivo de ensaio deve mover-se
lateralmente no sentido exterior, seguindo o contorno do veiculo e do condutor, se aplicdvel.
O dispositivo de ensaio deve também ser autorizado a mover-se para dentro a uma cadéncia nio
superior a cadéncia do movimento para a retaguarda (ou seja, a um angulo de 45° em relagdo ao
plano longitudinal médio do veiculo).

1.2.3.2. As mios e os pés do condutor devem ser afastados pelo dispositivo de ensaio caso este entre em
contacto direto com os mesmos e quaisquer suportes relevantes (por exemplo, apoios dos pés) devem
ser autorizados a rodar, dobrar, inclinar-se ou fletir livremente em resultado do contacto com
o dispositivo de ensaio e avaliados em todas as posigdes intermédias resultantes.»;
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¢) O ponto 1.3.3.2 passa a ter a seguinte redagdo:

«1.3.3.2. Se for aplicado um raio ao bordo superior, ndo deve ser superior a 0,70 vezes a espessura do para-
-brisas ou da carenagem medida no bordo superior.»;

f) O ponto 1.3.5.2 passa a ter a seguinte redacdo:

«1.3.5.2. O raio aplicado ao bordo dianteiro do guarda-lamas da frente ndo deve ser superior a 0,70 vezes
a espessura do guarda-lamas medida no bordo dianteiro (por exemplo, caso exista um rebordo
arredondado na aresta da chapa metédlica, considera-se que o didmetro do rebordo constitui
a espessura relevante).»;

g) No ponto 2.1.2.1.1, é aditado o segundo pardgrafo seguinte:

«Em conformidade com o primeiro pardgrafo, partes do tipo de veiculo em causa podem ser avaliadas com
o dispositivo de ensaio de saliéncias exteriores (ver apéndice 1), sendo os restantes elementos avaliados com
a esfera de 100 mm de didmetro (ver o Regulamento UNECE n.° 26). Em tais casos, deve prestar-se especial
atengdo aos raios exigidos, ao passo que o valor da saliéncia dos manipulos, dobradigas, botdes de pressdo e
antenas ndo necessita de verificacio.»

(6) O anexo IX ¢ alterado do seguinte modo:
a) O ponto 2.2.1 passa a ter a seguinte redagio:

«2.2.1. O reservatério deve ser submetido a um ensaio de pressdo hidréulica interna, que serd realizado numa
unidade independente e completa, com todos os acessdrios. Deve ser cheio totalmente com um liquido
ndo inflamavel de densidade e viscosidade préximas das do combustivel normalmente utilizado, ou com
dgua. Depois de cortar todas as comunicagdes com o exterior, a pressio deve ser gradualmente
aumentada, através da conduta de ligagdo através da qual o combustivel alimenta o motor, até a pressdo
interna especificada no ponto 1.2.9, sendo esta pressio mantida durante, pelo menos, 60 segundos.»;

b) O ponto 3.2.1 passa a ter a seguinte redacdo:

«3.2.1. O ensaio de permeabilidade efetuado no dmbito dos ensaios do tipo IV referidos no anexo V (A) do
Regulamento (UE) n.o 168/2013, sem ter de considerar quaisquer medi¢des de difusdo para efeitos de
realizagdo do ensaio em conformidade com o presente anexo, deve incluir um ndmero suficiente de
reservatérios para proceder ao ensaio em conformidade com os pontos 3.3 a 3.7.5.1. A duragdo total
do procedimento de pré-condicionamento deve ser composta por um periodo de pré-armazenagem de
pelo menos quatro semanas, seguido de um periodo de armazenagem estabilizada de oito semanas.»;

¢) O ponto 3.3.1 passa a ter a seguinte redagio:

«3.3.1. O reservatorio de combustivel é cheio até a sua capacidade total com uma mistura a 50 % de dgua
e 50 % de etilenoglicol ou com qualquer outro fluido de arrefecimento que nio deteriore o material do
reservatério de combustivel e cujo ponto crioscépico seja inferior a 243 + 2K (- 30 = 2 °C).

A temperatura das substincias contidas no reservatério de combustivel durante o ensaio deve ser
de 253 + 2K (- 20 £ 2 °C). O arrefecimento deve ser efetuado a uma temperatura ambiente corres-
pondente. O reservatério de combustivel pode igualmente ser cheio com um liquido suficientemente
arrefecido, desde que seja deixado a temperatura de ensaio durante pelo menos uma hora.

Para o ensaio deve ser utilizado um péndulo. A massa de impacto deve ter a forma de pirdmide
triangular equildtera com um raio de curvatura de 3,0 mm nas arestas e no vértice. A massa do péndulo
em movimento livre deve ter uma massa de 15 kg * 0,5 kg e a energia transmitida pelo péndulo ndo
deve ser inferior a 30,0 ] em cada impacto no reservatério de combustivel.

O servi¢o técnico pode selecionar qualquer niimero de pontos a ensaiar no reservatdrio de combustivel,
devendo esses pontos corresponder a localiza¢des consideradas de risco em resultado da montagem do
reservatério de combustivel e da sua posi¢do no veiculo. Os anteparos ndo metdlicos ndo serdo tidos em
conta e as sec¢des ou tubagem do quadro podem ser tomadas em consideracdo para a avaliagio do
risco.
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Pode ser utilizado mais do que um reservatério de combustivel para a conclusio da série de todos os
impactos, desde que todos os reservatdrios de combustivel a utilizar tenham sido submetidos ao ensaio
de permeabilidade.

Nio pode ocorrer qualquer fuga de liquido apds um choque isolado em nenhum dos pontos testados.»;
d) O ponto 3.4.1 passa a ter a seguinte redagdo:

«3.4.1. O reservatério de combustivel é cheio com 4dgua até a sua capacidade nominal total, sendo utilizada
dgua como liquido de ensaio a 326 £ 2K (53 £ 2 °C). O reservatdrio deve entdo ser submetido a uma
pressdo interna igual ao dobro da pressdo de servigo relativa (pressdo de projeto) ou a uma sobrepressio
de 30 kPa, consoante a que for mais elevada. O reservatério deve permanecer fechado e pressurizado
durante um periodo nio inferior a cinco horas, a uma temperatura ambiente de 326 £ 2 K (53 £ 2 °C).

O reservatorio de combustivel ndo deve apresentar sinais de fugas e qualquer deformacio tempordria ou
permanente que possa surgir ndo pode tornd-lo inutilizvel. Para avaliar a deformacdo do reservatorio
devem ser tidas em conta as condigdes particulares de montagem.»;

¢) O ponto 3.5.1 passa a ter a seguinte redagdo:

«3.5.1. Devem ser retirados seis provetes para o ensaio de tracdo, com aproximadamente a mesma espessura,
das faces planas ou quase planas do reservatdrio de combustivel totalmente novo. A respetiva resisténcia
a tracio e limites de elasticidade devem ser determinados a 296 + 2K (23 £ 2 °C) com uma velocidade
de tracdo de 50 mm/min. Os valores obtidos devem ser comparados com os valores de resisténcia a
tracdo e de elasticidade obtidos em ensaios andlogos realizados num reservatério de combustivel sujeito
ao ensaio de permeabilidade. O material deve ser considerado aceitivel se a resisténcia a tracdo ndo
diferir mais de 25 %.»;

f) O ponto 3.6.1 passa a ter a seguinte redagio:

«3.6.1. O reservatorio de combustivel deve ser montado numa parte representativa do veiculo e cheio até 50 %
da sua capacidade nominal total com dgua a 293 £ 2K (20 * 2 °C). A instalagdo de ensaio, incluindo
o reservatério de combustivel, deve ser entio exposta a uma temperatura ambiente de 343 * 2K
(70 £ 2 °C) durante 60 minutos, apés o que o reservatério de combustivel nio pode apresentar
nenhuma deformagio permanente ou fugas e continuar em condi¢des plenamente utilizdveis.»;

g) O ponto 3.7.4.3 passa a ter a seguinte redacdo:

«3.7.4.3. O tempo médio de combustio (ACT) e o comprimento médio de combustio (ACL) devem
ser calculados quando nenhuma das dez amostras ou apenas uma de 20 tenha ardido até a marca
dos 100 mm.

Equacdo 9-1:
ACT(5) = 3 (6= 30/ ()

(Nota: n = ndimero de amostras)

O resultado é arredondado ao incremento de cinco segundos mais préximo. Todavia, ndo se utiliza
um ACT de 0 segundos, ou seja, se a combustdo durar entre menos de 2 segundos e 7 segundos,
0 ACT é de 5 segundos; se a combustdo durar entre oito e doze segundos, o ACT é de 10 segundos;
se a combustdo durar entre 13 e 17 segundos, o ACT é de 15 segundos, etc.

Equagdo 9-2:

ACL (mm) = Z -((100 - comprimento ndo queimado;)/(n))

i=1

(Nota: n = ndimero de amostras)
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7)

O resultado é expresso em funcdo da variacio de 5 mm mais préxima (ou seja, deve indicar-se
«amenos de 5 mm» se o comprimento de combustdo for inferior a 2 mm e, por conseguinte, em caso
algum pode ser dado um ACL de 0 mm).

Nos casos em que uma tnica amostra de 20 arda até & marca de 100 mm ou além dessa marca,

o comprimento de combustio (ou seja, o valor de (100 — comprimento ndo queimado) para essa
amostra) deve ser fixado em 100 mm.

Equagdo 9-3:

" _ ACL o MM
velocidade média de combustdo —
ACT s

Este valor deve ser comparado com o requisito previsto nos pontos 3.7.5 a 3.7.5.1.5

No anexo XI, apéndice 1, o ponto 1.6 passa a ter a seguinte redacdo:

«1.6. Distancia ao solo

1.6.1. Para efeitos de medigdo da distincia ao solo de um veiculo da categoria L, o veiculo de ensaio deve ser
carregado até a massa real.

1.6.2. Em derrogagdo do disposto no ponto 1.6.1, para efeitos de medigdo da distancia ao solo de um modelo de
veiculo da subcategoria L3e-AxE (x = 1, 2 ou 3, motociclos de «enduro» de duas rodas) ou de um modelo
de veiculo da subcategoria L3e-AXT (x = 1, 2 ou 3, motociclos de «trial» de duas rodas), o motociclo de
ensaio, de «enduro» ou de «trial», é carregado até a sua massa em ordem de marcha.

1.6.3. Qualquer sistema de suspensdo manual ou automaticamente reguldvel instalado no veiculo, de que possa
resultar uma distdncia ao solo varidvel, deve ser regulado na posicio minima que permita a distincia
minima entre o veiculo e o plano do solo.

1.6.4. A distancia mais curta entre o plano do solo e o ponto fixo mais baixo do veiculo deve ser medida entre
os eixos e sob ofs) eixo(s), se aplicdvel, em conformidade com o apéndice 1 do anexo II da Diretiva
2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (*). A distdncia minima medida é considerada
a distancia do veiculo ao solo.

(*) Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de setembro de 2007, que estabelece um

quadro para a homologagio dos veiculos a motor e seus reboques, e dos sistemas, componentes e unidades
técnicas destinados a serem utilizados nesses veiculos (Diretiva-Quadro) (JO L 263 de 9.10.2007, p. 1).»;

O anexo XII ¢ alterado do seguinte modo:
a) No ponto 2.2.2, o quadro 12-1 ¢ substituido pelo seguinte:
«Quadro 12-1

Funcdes e requisitos associados da fase I dos OBD nos pontos do presente anexo e do apéndice 1

Tépico Pontos no presente anexo e apéndice 1

Critério geral de inativacdo para o diagnéstico de de- | 3.2.1.1.
gradacdo na fase II dos OBD

Monitorizagdo do catalisador 3.3.2.1,; 3.3.3.1.
Monitorizagdo do caudal/da eficiéncia do EGR 3.3.3.4.
Monitorizagdo do desempenho em circulacdo 2.0 paragrafo do ponto 3.3. do apéndice 1, ponto 4 do

apéndice 1

Requisitos gerais da fase Il dos OBD 3.3 do apéndice 1
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Tépico Pontos no presente anexo e apéndice 1

Detecdo de falhas de ignicdo 3.2.2; 3.3.2.2; 3.5.3; 3.6.2; 3.7.1,; 3.1.2 do apén-
dice 1

Monitorizagdo do sistema de pés-tratamento dos NOx | 3.3.3.5.; 3.3.3.6.

Monitorizagdo da deterioragdo do sensor de oxigénio | 3.3.2.3.

Monitorizagdo dos filtros de particulas 3.3.3.2.

Monitorizagio das emissdes de particulas (PM) 3.3.2.5.

b) Os pontos 3.2.2.1 e 3.2.2.1 passam a ter a seguinte redagdo:

«3.2.2.1. Para condigdes especificas de carga e velocidade do motor em relagdo as quais possa ser demonstrado
a entidade competente que a detecdo de niveis inferiores de falhas de igni¢do ndo seria fidvel, os
fabricantes podem adotar como critério de anomalia uma percentagem de falhas de igni¢do superior a
declarada aquela entidade. Em termos de monitorizagio pelo sistema OBD, corresponde a
percentagem de falhas de ignicio num ndmero total de ignicdes (declarado pelo fabricante) de que
resultariam niveis de emissdes superiores aos limites OBD estabelecidos no anexo VI (B) do
Regulamento (UE) n.o 168/2013, ou a percentagem que poderia levar ao sobreaquecimento do(s)
catalisador(es) do escape, causando danos irreversiveis.

3.2.2.2. Se um fabricante puder demonstrar a entidade competente que a detecdo de niveis mais elevados de
percentagens de falhas de igni¢do ndo é vidvel, ou que as falhas de igni¢do ndo podem ser distinguidas
de outros efeitos (por exemplo, estradas irregulares, mudancas de relagdo da caixa de velocidades,
imediatamente a seguir ao arranque do motor, etc.), o sistema de monitorizacdo de falhas de ignicdo
pode ser desativado quando essas condigdes se verificarem.»;

¢) No ponto 3.6, a dltima frase passa a ter a seguinte redagio:
«Nos casos mencionados nos pontos 3.3.5 e 3.3.6, devem também ser armazenados codigos de anomalia.»;
d) O ponto 3.6.1 passa a ter a seguinte redacio:

«A distancia percorrida pelo veiculo com o IA ativado deve estar disponivel, em qualquer momento, através da
porta de série do conector de diagndstico normalizado. A titulo de derrogagdo para os veiculos equipados com
um conta-quilémetros mecdnico que ndo permita o envio de sinais para a unidade de controlo eletrénico,
incluindo os veiculos equipados com uma transmissdo CVT que ndo permita o envio de sinais precisos para
a unidade de controlo eletrénico, a «distincia percorrida» pode ser substituida por «tempo de funcionamento do
motor», disponibilizado em qualquer momento através da porta de série do conector de diagndstico
normalizado.»

e) Os pontos 4.3 e 4.4 passam a ter a seguinte reda¢io:

«4.3. Na ordem identificada das deficiéncias, as relativas aos pontos 3.3.2.1, 3.3.2.2 e 3.3.2.3, no que diz
respeito aos motores de igni¢do comandada, e pontos 3.3.3.1, 3.3.3.2 e 3.3.3.3, no que diz respeito aos
motores de ignicdo por compressdo, devem ser identificadas em primeiro lugar.

4.4. Antes da homologagio ou aquando da homologagio, ndo deve ser deferido qualquer pedido relativo
a uma deficiéncia em relagdo aos requisitos do ponto 3 do apéndice 1, com excegdo dos requisitos estabe-
lecidos no ponto 3.11 do apéndice 1.»;

f) E aditado o seguinte ponto 4.7:

«Os critérios da familia de veiculos estabelecidos no Quadro 11-1 do ponto 3.1 do anexo XI do Regulamento
(UE) n.o 134/2014, no que respeita aos ensaios de tipo VII, também devem ser aplicdveis aos requisitos
funcionais do sistema de diagndstico a bordo estabelecidos no presente anexo.»;
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g) No apéndice 1, o ponto 3.13 passa a ter a seguinte redagdo:

«Até uma interface de conexdo normalizada para os veiculos da categoria L ser adotada e publicada a nivel ISO
ou CEN, e a referéncia dessa norma técnica ser incluida no presente regulamento, pode ser instalada uma
interface de conexdo alternativa a pedido do fabricante do veiculo. Quando for instalada uma tal interface de
conexdo alternativa, o fabricante do veiculo deve disponibilizar gratuitamente aos fabricantes de equipamento
de ensaio os dados relativos a configuracdo dos pinos de ligagdo do veiculo. O fabricante do veiculo deve
fornecer um adaptador que permita a conexdo com um instrumento genérico de exploragio. Tal adaptador deve
ser de qualidade adequada para utilizagdo profissional em oficinas, e deve ser fornecido mediante pedido, de um
modo ndo discriminatdrio, a todos os operadores independentes. Os fabricantes podem cobrar pregos razodveis
e proporcionados por esse adaptador, tendo em conta os custos suplementares causados ao cliente por esta
escolha do fabricante. A interface de conexdo e o adaptador ndo podem incluir quaisquer elementos de
conce¢do especificos que exijam validacio ou certificacio antes de serem utilizados, ou que restrinjam
o intercAmbio de dados do veiculo ao utilizar um instrumento genérico de exploracio.»;

h) No apéndice 2, ponto 2.1, quadro Ap2-1, a expressio «Dispositivo operacional/Dispositivo presente» é
substituido por «Dispositivo ndo operacional/Dispositivo ndo presente»;

i) No apéndice 2, o ponto 2.6.2 passa a ter a seguinte redacio:
«2.6.2. A monitorizagdo de alguns elementos constantes do quadro Ap2-1 ndo é fisicamente possivel, tendo
sido concedida uma deficiéncia relativa a esse monitor incompleto. A justificacdo técnica global do
motivo pelo qual um monitor OBD ndo pode funcionar deve ser aditada ao dossié de fabrico.»;

(9) No anexo XIII, ¢ aditado o seguinte ponto 1.4:

«1.4. As pressdes méaximas referidas nos pontos 1.2.1, 1.2.2, 1.2.3 e 1.3.1 podem ser ultrapassadas durante
o ensaio, mediante acordo com o fabricante do veiculo.»;

(10) No anexo XIV, o ponto 1.5.1.5.1 passa a ter a seguinte redagio:
«1.5.1.5.1. A chapa deve ser visivel em todo o espago, nos seguintes quatro planos:
— os dois planos verticais passando pelos dois bordos laterais da chapa e que formam um angulo
de 30° medido para fora, para a esquerda e para a direita da chapa, em relagdio ao plano

longitudinal, paralelo ao plano longitudinal médio do veiculo, passando pelo centro da chapa;

— o plano que passa pelo bordo superior da chapa e forma um angulo de 15°, para cima, com
o plano horizontal;

— o plano horizontal que passa pelo bordo inferior da chapa.»;
(11) No anexo XVI, ¢ aditado o seguinte ponto 2.3.5.1:
«2.3.5.1. Contudo, em derrogacio dos pontos 1.2.1 e 2.3.5, um descanso lateral montado num veiculo da

categoria L3e-A1E, L3e-A2E, L3e-A3E, L3e-AlT, L3e-A2T ou L3e-A3T pode dobrar-se automaticamente
quando esse descanso lateral ndo estiver a ser segurado ou apoiado por uma pessoa.».
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ANEXO III

Alteracdes ao Regulamento Delegado (UE) n. 134/2014

Os anexos do Regulamento Delegado (UE) n.c 134/2014 sio alterados do seguinte modo:
1) O anexo II ¢ alterado do seguinte modo:

a) Os pontos 4.5.5.2.1.1 e 4.5.5.2.1.2 passam a ter a seguinte redac¢io:

«4.5.5.2.1.1. Etapa 1 — Célculo da mudanga das velocidades

As velocidades de passagem a velocidade superior (v, , e v,_,,;) em km/h nas fases de aceleracio

sdo calculadas com base nas férmulas seguintes:

i—it+l

Equacdo 2-3:

(-1,9x-2

P,
)
Vie, = [(0,5753 X e ™ =0,1) X (s - nige) +nidlc] X

1
ndVl
Equacdo 2-4:

(-19x21)
Vilio1 = {(0,5753 X e " ) X (s—nyge) + nidle} X #, i=2 parang -1
ndVifz

em que:

i é o niimero da velocidade (> 2)

ng é o numero total de velocidades de marcha avante

P ¢é a poténcia nominal em kW

m, é a massa de referéncia em kg

n,, € a velocidade de marcha lenta sem carga em min™!

s é a velocidade nominal do motor em min™!

ndv, é a razdo entre o regime do motor em min! e a velocidade do veiculo em km/h na velocidade i
4.5.5.2.1.2. As velocidades de passagem a velocidade inferior (v, ,,) em km/h nas fases de velocidade de

cruzeiro ou de desaceleracio da velocidade 4 (4. velocidade) até ng sdo calculadas com base nas

férmulas seguintes:

Equacdo 2-5:

(- 1,9%80)
Vini-1 = |(0,5753 x e ™) X (S = Migke) + Migre | X #, i =4 para ng

ndv;_,
em que:
i é o nimero de velocidades (> 4)
ng é o nimero total de velocidades de marcha avante
P_¢é a poténcia nominal em kW
m, é a massa de referéncia em kg
n,, € a velocidade de marcha lenta sem carga em min!
s é a velocidade nominal do motor em min!

ndv,, é a razdo entre o regime do motor em min’ e a velocidade do veiculo em km/h na
velocidade i-2
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A velocidade de redugdo da 3. velocidade para a 2.2 velocidade (v,_,) é calculada através da
seguinte equagdo:

Equacdo 2-6:

_1gxFn

Vi, = |(0,5753 x e( P 0,1) X (s~ nige) + Nige | % 1
ndv,

em que:

P ¢é a poténcia nominal em kW

m, é a massa de referéncia em kg

n,, € a velocidade de marcha lenta sem carga em min™!

s é a velocidade nominal do motor em min-!

ndv, é a razdo entre o regime do motor em min' e a velocidade do veiculo em km/h na
12 velocidade

A velocidade de passagem da 2. velocidade para a 1. velocidade (v, ;) é calculada através da
seguinte equagdo:

Equacdo 2-7:

1
Va1 = [0,03 X (5 = Nygie) + Nige] X ndv,

em que:

ndv, é a razdo entre o regime do motor em min' e a velocidade do veiculo em km/h na
22 velocidade

Uma vez que as fases de velocidade de cruzeiro sio definidas pelo indicador de fase, poderdo
verificar-se aceleragdes ligeiras, pelo que poderd justificar-se a passagem a velocidade superior.

A velocidade de passagem as velocidades superiores (v, _,, v, e v;_,,) em km/h durante as fases de
velocidade de cruzeiro é calculada com base nas seguintes equagdes:

Equagdo 2 -7a:

1
*?:O)OSX — Hidle idle] X —
Vi [ (s ndl)"l‘ndl] ndv,
Equacdo 2-8:

(-1 Pn.

,9x—h) 1
3 = 0,5753 X Mk _011 X (S ~ Djge + idle | X
Vo3 [( ¢ ) ( ndl) nd]] IldVl

Equacdo 2-9:

~1,9xFn

(-1, )
Vieit1 = [(0’5753 X e M) X (S~ Nige) + nidle:| X , i =3 tong»

1
ndVi -1

b) Os pontos 6.1.1.4.2 a 6.1.1.4.7 passam a ter a seguinte redacdo:

«6.1.1.4.2. Hidrocarbonetos (HC)

Calcula-se a massa de hidrocarbonetos ndo queimados emitida pelo escape do veiculo durante
o ensaio através da seguinte formula:

Equagdo 2-33:
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em que:
HC,, é a massa de hidrocarbonetos emitida durante o ensaio, em mg/km;
S ¢é a distancia definida no ponto 6.1.1.3;

V ¢ o volume total definido no ponto 6.1.1.4.1;

dyc € a densidade dos hidrocarbonetos a temperatura e pressio de referéncia (273,2 K e 101,3 kPa);

dye 0,631 - 10> mg/m’ para a gasolina (E5) (CH, 440,4,6);
=932 - 10> mg/m’ para o etanol (E85) (C;H,,,0, ;45);
=622 - 10> mg/m’ para o gas6leo (B5)(C,H, 3Oy 405);

= 649 - 10> mg/m® para o GPL (C,H,,,);

= 714 - 10°> mg/m’ para o GN/biogas (C,H,);

_9104-A+136
1524,152-0,583 - A

10° mg/m? para o H,GN (com A = GN/quantidade de biometano na

mistura H,GN em (% do volume)].

HC, é a concentragio dos gases diluidos, expressa em partes por milhdo (ppm) de equivalente
carbono (por exemplo, a concentragio de propano multiplicada por 3), corrigida para ter em conta
o ar de diluicdo através da seguinte equacio:

Equacdo 2-34:

HC, = HC,-HC, - (1- -1
DiF

em que:

HC, é a concentracdo de hidrocarbonetos, expressa em partes por milhdo (ppm) de equivalente
carbono, na amostra de gases diluidos recolhida no(s) saco(s) A;

HC, é a concentragio de hidrocarbonetos, expressa em partes por milhdo (ppm) de equivalente
carbono, na amostra de ar de dilui¢do recolhida no(s) saco(s) B;

Dif é o coeficiente definido no ponto 6.1.1.4.7.
A concentragdo de hidrocarbonetos ndo metanicos (NMHC) é calculada do seguinte modo:
Equagdo 2-35:
Conc = Crpe — (RE CH, * Cy)
em que:

Came = concentragdo corrigida de NMHC nos gases de escape diluidos, expressa em ppm de carbono
equivalente;

Ciye = concentragdo dos THC nos gases de escape diluidos, expressa em ppm de equivalente carbono
e corrigida em fungio dos THC presentes no ar de diluigdo;

Ceyq = Concentragio de metano (CH,) nos gases de escape diluidos, expressa em ppm de equivalente
carbono e corrigida em fungdo da concentragdo de CH, presente no ar de diluicio;

Rf CH, é o fator de resposta do detetor de ionizagio de chama (FID) ao metano, tal como definido no
ponto 5.2.3.4.1.
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6.1.1.4.3. Monoxido de carbono (CO)

Calcula-se a massa de monodxido de carbono emitida pelo escape do veiculo durante o ensaio através
da seguinte férmula:

Equacdo 2-36:

1 CO¢
COm:§~V‘dco'1706

em que:

CO,, é a massa de monéxido de carbono emitida durante o ensaio, em mg/km;
S ¢é a distancia definida no ponto 6.1.1.3;

V ¢ o volume total definido no ponto 6.1.1.4.1;

deo € a densidade do mondxido de carbono, d., = 1,25 - 10° mg/m? a temperatura e pressio de
referéncia (273,2 K e 101,3 kPa);

CO, ¢é a concentracido dos gases diluidos, expressa em partes por milhdo (ppm) de mondxido de
carbono, corrigida para ter em conta o ar de diluicdo através da seguinte equagio:

Equagdo 2-37:

€O, =Co,-co,- (1--L
DiF

em que:

CO, ¢ a concentra¢do de mondxido de carbono, expressa em partes por milhdo (ppm), na amostra de
gases diluidos recolhida no(s) saco(s) A;

CO, ¢é a concentragdo de mondxido de carbono, expressa em partes por milhdo (ppm), na amostra de
ar de diluicdo recolhida no(s) saco(s) B;

Dif é o coeficiente definido no ponto 6.1.1.4.7.

6.1.1.4.4. Oxidos de azoto (NO,)

Calcula-se a massa de 6xidos de azoto emitida pelo escape do veiculo durante o ensaio através da
seguinte formula:

Equacdo 2-38:

. Noxc : Kh
10°

NO,, =<V dyo,
em que:
NO,_,, é a massa de oxidos de azoto emitida durante a parte do ensaio, em mg/km;
S ¢é a distancia definida no ponto 6.1.1.3;

V ¢ o volume total definido no ponto 6.1.1.4.1;

dyo, € a densidade dos 6xidos de azoto nos gases de escape, assumindo que se apresentam sob
a forma de diéxido de azoto, dyo, = 2,05 - 10 mg/m’ a temperatura e pressao de referéncia (273,2 K
e 101,3 kPa);
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NO,, é a concentracdo dos gases diluidos, expressa em partes por milhdo (ppm), corrigida para ter em
conta o ar de dilui¢do através da seguinte equagio:

Equagdo 2-39:

NO, = NO, -NO,; - (1- -
DiF

em que:

NO,, ¢ a concentragdo de 6xidos de azoto, expressa em partes por milhdo (ppm) de 6xidos de azoto,
na amostra de gases diluidos recolhida no(s) saco(s) A;

NO,, ¢ a concentragio de dxidos de azoto, expressa em partes por milhdo (ppm) de 6xidos de azoto,
na amostra de ar de dilui¢do recolhida no(s) saco(s) B;

Dif é o coeficiente definido no ponto 6.1.1.4.7.
Ky, é o coeficiente de corre¢gdo da humidade, calculado através da seguinte férmula:
Equacdo 2-40:

_ 1
~1-0,0329-(H-10,7)

Ky

em que:
H é a humidade absoluta, em gramas de dgua por kg de ar seco:
Equagdo 2-41:

6,2111-U- P,
H=——"—3"
P -P -~

a 100

em que:
U € o teor de humidade, expresso em percentagem;
P, é a pressdo do vapor de dgua saturado a temperatura de ensaio, em kPa;

P, ¢ a pressdo atmosférica em kPa;

6.1.1.4.5. Massa de particulas
A emissdo de particulas Mp (mg/km) calcula-se através da férmula seguinte:

Equacdo 2-42:

(Vmix + Vep) : Pe
M=y
ep

No caso de os gases de escape serem evacuados para fora do tinel;

Equacdo 2-43:

No caso de os gases de escape regressarem ao tdnel;
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em que:
V... = volumeV dos gases de escape diluidos em condi¢des normais;
Ve, = volume dos gases de escape que passa pelos filtros de particulas em condi¢des normais;
P, = massa das particulas retidas pelo(s) filtro(s), em mg;
S = distancia definida no ponto 6.1.1.3;
M, = emissdo de particulas em mg/km.

6.1.1.4.6.

Se forem efetuadas corre¢des para ter em conta a concentragio de fundo de particulas no sistema de
diluicdo, deve proceder-se em conformidade com o ponto 5.2.1.5. Neste caso, calcula-se a massa de
particulas (mg/km) através da seguinte formula:

Equagdo 2-44:

(Vmix + Vep)
d

P P, 1
My = [V _<V '(I_D_ﬁ:))
ep ap

No caso de os gases de escape serem evacuados para fora do tinel;

Equacdo 2-45:

. Vmix
d

e[ ( (-50)
ep ap

No caso de os gases de escape regressarem ao tunel;

em que:
V,, = volume de ar no tinel que passa pelo filtro de fundo em condi¢des normais;
P, = massa das particulas retidas pelo filtro de fundo;

Dif é o coeficiente definido no ponto 6.1.1.4.7.

Sempre que a aplicagdo da corre¢do para a concentragio de fundo resultar numa massa de particulas
negativa (em mg/km), considera-se a massa de particulas (mg/km) igual a zero.

Di6xido de carbono (CO,)

Calcula-se a massa de didxido de carbono emitida pelo escape do veiculo durante o ensaio através da
seguinte formula:

Equagdo 2-46:

COzC
10?

COZm:%'V'dCOZ'

em que:
CO,,, é a massa de diéxido de carbono emitida durante o ensaio, em g/km;

S é a distancia definida no ponto 6.1.1.3;
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V ¢ o volume total definido no ponto 6.1.1.4.1;
dco, € a densidade do mondxido de carbono, dco, = 1,964 - 10° mg/m* a temperatura e pressao de
referéncia (273,2 K e 101,3 kPa);
CO,, ¢ a concentragio dos gases diluidos, expressa em percentagem de equivalente de diéxido de
carbono, corrigida para ter em conta o ar de diluicdo através da seguinte equagio:
Equacdo 2-47:

€O, = €Oy = COy x (1=

DiF
em que:
CO,, ¢ a concentragdo de di6xido de carbono expressa em percentagem, na amostra de gases diluidos
recolhida no(s) saco(s) A;
CO,, ¢ a concentragio de didxido de carbono expressa em percentagem, na amostra de ar de diluicio
recolhida no(s) saco(s) B;
Dif é o coeficiente definido no ponto 6.1.1.4.7.
6.1.1.4.7. Fator de dilui¢do (DIF)

O fator de dilui¢do é calculado do seguinte modo:
Para cada combustivel de referéncia, exceto hidrogénio:
Equacdo 2-48:

X

DiF = "
Ccoz + (CHC + Cco) -10

Para um combustivel de composi¢ao C H,0,, a férmula geral é:

Equagdo 2-49:

Para H,GN, a férmula é
Equagdo 2-50:

B 65,4-A
T 4922-A+195,84

Para o hidrogénio, o fator de dilui¢do é calculado do seguinte modo:
Equagdo 2-51:

X

DiF = -
CHZO - CHZO—DA + CHZ 10
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Para os combustiveis de referéncia indicados no apéndice X, os valores de «X» sdo os seguintes:

Quadro 1-8

Fator «X» em férmulas para calcular Dif

Combustivel X
Gasolina (E5) 13,4
Gasoéleo (B5) 13,5
GPL 11,9
GN/biometano 9,5
Etanol (E85) 12,5
Hidrogénio 35,03
Nestas equacoes:
Ceo, = concentragio de CO, nos gases de escape diluidos contidos no saco de recolha,

expressa em percentagem de volume,

Cye = concentragio de HC nos gases de escape diluidos contidos no saco de recolha, expressa
em ppm de carbono equivalente,

Ceo = concentragdio de CO nos gases de escape diluidos contidos no saco de recolha,
expressa em ppm,

Ci,o = concentragio de H,0 nos gases de escape diluidos contidos no saco de recolha,
expressa em percentagem de volume,

Ci,o-pa = concentragdo de H,0 no ar utilizado para a diluicdo, expressa em percentagem de
volume,
Cy, = concentragio de hidrogénio nos gases de escape diluidos contidos no saco de recolha,

expressa em ppm,

A = quantidade de GN/biometano presente na mistura de H,GN, expressa em percentagem
de volume.»;

¢) No ponto 6.1.1.5.1.1, o titulo «Ponderacio dos resultados dos ciclos de ensaio dos Regulamentos n.° 40 e n.c 47
da UNECE>» ¢ substituido por «Ponderagio dos resultados dos ciclos de ensaio ECE R40 e ECE R47»;

d) No apéndice 1, no quadro Ap 1-1, a linha relativa ao simbolo «DF» ¢ substituida pelo seguinte:

«DiF Fator de dilui¢do —;

e) No apéndice 2, ponto 1.1, a segunda frase passa a ter a seguinte redacio:

«As prescrigdes relativas aos combustiveis no presente apéndice sio coerentes com as prescrigdes dos
combustiveis de referéncia do anexo 10 do Regulamento UNECE n.c 83, revisio 4 (¥).

() JOL 42 de 12.2.2014, p. 1.5
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f) No apéndice 11, o ponto 3.2.1.3 passa a ter a seguinte redacio:

«3.2.1.3. O comutador do modo de funcionamento deve ser colocado nas posi¢des indicadas no quadro Ap11-2:

Quadro Ap11-2

Tabela de consulta para determinar a condicio A ou B, em funcio dos diferentes conceitos de
veiculos hibridos e da posi¢io do comutador de selecio do modo hibrido

— Apenas elé-
_ — Apenas elé- — Apenas trico — Modo hi-
Modos hibridos trico abastecido — Apenas brido n (Y
- — Hibrido a combustivel abastecido — Modo hi-
— Hibrido a combustivel brido m (1)
— Hibrido
E:;ag(:ife Comutador Comutador Comutador Comutador
ba t§ria em posicio em posicio em posicio em posicio
Condigdo A Essencialmente
Totalmente Hibrido Hibrido Hibrido mf)dp hibrido
carregada elétrico ()
Condigio B d d Essencialmente
ini Hibrido Consumo de | Consumo de | 4" g
Carga minima combustivel combustivel 50
da bateria combustio ()

() Por exemplo: posicio desportiva, econdmica, urbana, extraurbana, etc.
(3 Essencialmente modo hibrido elétrico: 0 modo hibrido que comprovadamente tem o maior consumo de eletrici-
dade de entre todos os modos hibridos a selecionar, quando ensaiado em conformidade com a condi¢do A pre-
vista no ponto 4 do anexo 10 do Regulamento n.> 101 da UNECE, a estabelecer com base na informacio dispo-
nibilizada pelo fabricante e com o acordo do servico técnico.
(}) Essencialmente modo de combustdo: o modo hibrido que comprovadamente tem o maior consumo de combus-
tivel de entre todos os modos hibridos a selecionar, quando ensaiado em conformidade com a condi¢io B pre-
vista no ponto 4 do anexo 10 do Regulamento n.c 101 da UNECE, a estabelecer com base na informacio dispo-
nibilizada pelo fabricante e com o acordo do servigo técnico.»;

(2) O anexo V ¢ alterado do seguinte modo:

a) O apéndice 2 ¢ alterado do seguinte modo:
i) No ponto 1.1, ¢ aditada a seguinte frase:

«A fim de cumprir os requisitos do ensaio de emissdes por evaporacio estabelecidos no Regulamento (UE)
n.° 168/2013, s6 as categorias e subcategorias de veiculos L3e, L4e, L5e-A, L6e-A e L7¢e-A devem ser objeto
de ensaios.»

ii) No ponto 4.4, «<301,2 + 2 K (28 + 5 °C)» é substituida por «301,2 + 5 K (28 = 5 °C)»;
b) O apéndice 3 é alterado do seguinte modo:
i) No ponto 4.4.1, a primeira frase passa a ter a seguinte redagio:

«O sistema de aquecimento do reservatério de combustivel deve consistir em, pelo menos, duas fontes de
calor distintas com dois controladores da temperatura.»;

ii) No ponto 4.7.2, «apéndice 1» ¢ substituido por «apéndice 4».
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iiiy O ponto 5.2.3 passa a ter a seguinte redagdo:

«5.2.3. O veiculo deve estar estacionado na zona de ensaio pelo periodo minimo indicado no quadro Ap3-1.

Quadro Ap3-1

Ensaio SHED — periodos minimo e mdximo de impregnagio

Cilindrada Minimo (horas) Maximo (horas)
<170 cm? 6 36
170 cm’® < cilindrada < 280 cm? 8 36
> 280 cm? 12 36»;

iv) Os pontos 5.3.1.5 e 5.3.1.6 passam a ter a seguinte redagdo:

«5.3.1.5.

5.3.1.6.

O combustivel e o vapor podem ser artificialmente aquecidos para ficarem as temperaturas de inicio
de 288,7 K (15,5 °C) € 294,2 K (21,0 °C) * 1 K, respetivamente. Pode ser utilizada uma temperatura
inicial de vapor até 5 °C acima dos 21,0 °C. Para esta condigdo, o vapor ndo deve ser aquecido no
inicio do ensaio diurno. Quando a temperatura do combustivel tiver sido aumentada para 5,5 °C
abaixo da temperatura de vapor de acordo com a funcdo T, deve seguir-se o resto do perfil de
aquecimento de vapor.

Logo que a temperatura do combustivel atinja 14,0 °C:

1) Instalar o tampdo (ou tampdes) do reservatério de combustivel;

2) Desligar imediatamente os ventiladores de purga, se ndo estiverem ja desligados;

3) Fechar e vedar as portas do recinto.

Logo que a temperatura do combustivel atinja 15,5 °C £ 1 °C, o procedimento de ensaio deve
continuar como se segue:

a) a concentragdo de hidrocarbonetos, a pressio barométrica e a temperatura devem ser medidas
para darem as leituras iniciais Cy, i, P, e T, relativas ao ensaio de aquecimento do reservatdrio;

b) dé-se inicio a um aumento linear de temperatura de 13,8 °C ou 20 °C % 0,5 °C durante um
periodo de 60 * 2 minutos. A temperatura do combustivel e do vapor de combustivel durante
o aquecimento deve corresponder a fungdo a seguir indicada até * 1,7 °C, ou a fun¢do mais
aproximada possivel, tal como descrita no ponto 4.4:

Para os reservatdrios de combustivel de tipo exposto:
Equagoes B.3.3-1

T,=0,3333 -t + 15,5 °C

T,=0,3333-t+ 21,0 °C

Para os reservatorios de combustivel de tipo ndo exposto:
Equacoes B.3.3-2

T;=0,2222 -t +15,5 °C

T,=0,2222-t+21,0°C



15.10.2016 Jornal Oficial da Unido Europeia L 279/35

em que:

i
|

= temperatura exigida para o combustivel (°C);

—]
1}

temperatura exigida para o vapor (°C);

-
1l

tempo decorrido desde o inicio do processo de aquecimento do reservatdrio, em
minutos.»,

¢) O apéndice 3.2 ¢é alterado do seguinte modo:

i) O ponto 2 passa a ter a seguinte redagdo:

«2. Envelhecimento dos coletores de vapores

Figura Ap3.2-1

Diagrama e orificios do fluxo de gases do coletor de vapores

3—{(Ar limpo) orificio de ventilacio

Orificio de
purga

Orificio do reservatério de combustivel

Carbono

Seleciona-se um coletor de vapores, representativo da familia de propulsdo do veiculo tal como enunciado
no anexo XI como coletor de ensaio, que deverd ser marcado de acordo com a entidade homologadora e
0 servico técnico.»;

ii) O ponto 3.1 passa a ter a seguinte redagdo:

«3.1 O ensaio de durabilidade deve acionar as valvulas de controlo, os cabos, e as ligagdes, onde aplicavel, e
ser representativo das condigdes de funcionamento dessas partes durante a vida til do veiculo, se este
for usado nas condicdes normais e se for sujeito as revisdes recomendadas pelo fabricante. O ciimulo
das condicdes de distdncia e de funcionamento do ensaio de durabilidade do tipo V pode ser
considerado representativo da vida dtil do veiculo.»;

(3) O anexo VI ¢ alterado do seguinte modo:
a) O ponto 3.1.2 passa a ter a seguinte redacio:

«3.1.2. Devem ser realizados mdltiplos ensaios de emissdes de tipo I durante a fase de acumulagdo da distancia
total, com uma frequéncia e quantidade de procedimentos de ensaio de tipo I ao critério do fabricante,
mediante acordo do servigo técnico e da entidade homologadora. Os resultados do ensaio de emissdes de
tipo I devem alcancar uma pertinéncia estatistica suficiente para identificar a tendéncia de deterioragio,
que deverd ser representativa de um modelo de veiculo tal como foi colocado no mercado no que se
refere ao desempenho ambiental (ver figura 5-1).
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Figura 5-1

Ensaio de tipo V — Procedimento para o ensaio de durabilidade com acumulagio da distincia

total

méxima permitida
antes de iniciara
contagem: 100 km

1) SRC-LeCV;ou
2) AMA»;

Novos Iniciar ensaio Terminar ensaio
veiculos da ‘11.6 tipo V2 Ensaios de emissdes miiltiplas de tipo I, ‘li.e tipo V:
linha de realizar ensatos veiculo seminovo fealizar cnsalos
produgio de emissdo de de emissdo de
(protdtipos) tipo 1, veiculo tipo I, veiculo
rodado velho
Quilometragem Ciclo de durabilidade com contagem da quilometragem total:

b) O ponto 3.2.2 passa a ter a seguinte redacdo:

«3.2.2. Devem ser realizados maltiplos ensaios de emissdes de tipo I durante a fase de acumulagdo da distancia
parcial, com a frequéncia e a quantidade de procedimentos de ensaio de tipo I escolhidas pelo fabricante.
Os resultados do ensaio de emissdes de tipo I devem alcancar uma pertinéncia estatistica suficiente para
identificar a tendéncia de deterioracdo, que deverd ser representativa de um modelo de veiculo colocado
no mercado no que se refere ao desempenho ambiental (ver figura 5-2).

Figura 5-2

Ensaio de tipo V — Procedimento acelerado para o ensaio de durabilidade por acumulacio de

distincia parcial

maéxima permitida
antes de iniciara
contagem: 100 km

Novos Iniciar ensaio §i Mdltiplos ensaios Terminar ensaio de
veiculos da de tipo V: de emissdes de tipo V: realizar
linha de realizar ensaios tipo [ veiculo ensaios de emissdes
produgio de emissdo de seminovo detipo I, veiculo
(protétipos) tipo I, veiculo seminovo
rodado
Quilometragem Contagem parcial da quilometragem, no

minimo 50 % da distancia atribuida:
1) SRC-LeCV ou;
) AMA»;
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¢) O apéndice 1 é alterado do seguinte modo:

i) O ponto 2.6 passa a ter a seguinte redagdo:

«2.6.  Classificacdo do veiculo para o ensaio de tipo V

2.6.1. Para efeitos da acumulagio de distancia no ciclo de ensaio SRC-LeCV, os veiculos da categoria L devem
ser agrupados em conformidade com o quadro Ap1-1.

Quadro Ap1-1

Grupos de veiculos da categoria L para efeitos do SRC-LeCV

)
[_‘
2 § 1) Velocidade maxima de projeto do vei- 2) Poténcia Gtil mdxima ou poténcia nominal
O A culo (km/h) continua maxima (kW)
S
1 Vo € 50 km/h < 6 kW
1
2 50 km/h <v, < 100 km/h <14 kw
3] 2 100 km/h < v,,_< 130 km/h > 14 kW
4 3 130 km/h < v, —
em que:
v, = cilindrada do motor em cm?
Vo = velocidade mdxima de projeto do veiculo em km/h

2.6.2. A aplicagdo dos critérios de classificacdo dos veiculos do quadro Ap1-1 serd efetuada de acordo com
a seguinte hierarquia:

1) Velocidade maxima de projeto do veiculo (km/h);
2) Poténcia Gtil mdxima ou poténcia nominal continua maxima (kW).

2.6.3. Se

a) a capacidade de aceleragio do veiculo da categoria L ndo for suficiente para executar as fases de
aceleracdo dentro das distancias prescritas; ou

b) a velocidade mdxima do veiculo prescrita nos ciclos individuais ndo puder ser atingida devido a
falta de capacidade de propulsdo; ou

¢) a velocidade médxima de projeto do veiculo estiver limitada a uma velocidade inferior a prescrita
para o SRC-LeCV,

o veiculo deve ser conduzido com o dispositivo do acelerador completamente aberto até a velocidade
prescrita para o ciclo de ensaio ser atingida ou até a velocidade médxima de projeto limitada ser
atingida. Seguidamente, o ciclo de ensaio deve ser realizado tal como prescrito para a categoria do
veiculo. Os desvios significativos ou frequentes em relagdo a faixa de tolerdncia de velocidade do
veiculo prescrita e a respetiva justificagdo devem ser comunicados a entidade homologadora e
incluidos no relatério de ensaio de tipo V.»;
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ii) O ponto 2.7.3.4 passa a ter a seguinte redacio:

«2.7.3.4. desaceleragio engatado: desaceleragdo total do acelerador, embraiagem engatada e velocidade

engatada, sem utilizagdio de comandos de mdos ou de pés nem acionamento de travdes. Se
a velocidade-alvo for de 0 km/h (marcha lenta sem carga) e se a velocidade real do veiculo for
< 5 km/h, a embraiagem pode ser desengatada, a alavanca das velocidades posta no ponto morto e
os travoes acionados a fim de evitar a paragem inopinada do motor e a subsequente paragem
completa do veiculo. O engrenar de uma velocidade mais alta ndo é autorizado em desaceleracio
engatado. O condutor pode reduzir para aumentar o efeito travio do motor. Durante as mudangas
das velocidades, hd que ter muito cuidado para que as mudangas sejam passadas com prontiddo,
com uma paragem minima (ou seja, menos de 2 segundos) no ponto morto, com utilizacdo total ou
parcial da embraiagem. Se for absolutamente necessirio, o fabricante do veiculo pode requerer a
entidade homologadora uma extensdo desse periodo.»;

(4) O anexo VII ¢ alterado do seguinte modo:

a) O titulo passa a ter a seguinte redacdo:

«Requisitos para o ensaio de tipo VII sobre a eficiéncia energética: Emissdes de CO,, consumo de combustivel,
consumo de energia elétrica e autonomia elétrica;

b) No apéndice 1, os pontos 1.4.3.1 e 1.4.3.2 passam a ter a seguinte redagio:

«1.4.3.1. Para os veiculos com motores de igni¢do comandada alimentados a gasolina (E5):

1.4.3.2

Equacdo Apl1-1:
FC = (0,118/D) - ((0,848) HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,));
em que as emissdes de escape de HC, CO e CO, sdo expressas em g/km.
Para os veiculos com motores de ignicio comandada alimentados a GPL:
Equacdo Apl1-2:
FC,. = (0,1212/0,538) - ((0,825) - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,))

em que as emissdes de escape de HC, CO e CO, sdo expressas em g/km.

Se a composicdo do combustivel utilizado para o ensaio for diferente daquela que serviu para o cdlculo
do consumo normalizado, pode ser aplicado um fator de corregdo (cf) a pedido do fabricante, nos
seguintes termos:

Equacdo Apl1-3:
FC,... = (0,1212/0,538) - (cf) - ((0,825) - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,))

norm

em que as emissdes de escape de HC, CO e CO, sdo expressas em g/km.
O fator de correcio ¢ calculado do seguinte modo:
Equacdo Apl-4:

cf=0,825+0,0693 -n, .

em que:

n = razdo efetiva H/C do combustivel utilizado;»;

actual

¢) O apéndice 3 é alterado do seguinte modo:

i) O ponto 3.4.1 passa a ter a seguinte redacio:

«3.4.1. Os valores de CO, devem ser:

Equacdo Ap3-5:

Ml = ml/DIesll (g/km) €
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Equagdo Ap3-6:
M, = m,/D,, (g/km)

em que:

D € Dsor = as distancias efetivamente percorridas nos ensaios realizados nas condi¢des A
(ponto 3.2) e B (ponto 3.3), respetivamente, e

m, e m, = resultados dos ensaios determinados nos pontos 3.2.3.5 e 3.3.2.5, respeti-

vamente.»,

ii) O ponto 4.4.1 passa a ter a seguinte redacio:
«Os valores de CO, devem ser:
Equagdo Ap3-20:
M, =m,/D,, (g/km) e
Equacdo Ap3-21:
M, = m,[D,,, (g/km)

em que

Deai € Diesi2 = as distincias efetivamente percorridas nos ensaios realizados nas condigdes A
(ponto 4.2) e B (ponto 4.3), respetivamente, e

m, e m, = resultados dos ensaios determinados nos pontos 4.2.4.5 e 4.3.2.5, respetivamente.»;

d) No apéndice 3.3, o ponto 1 passa a ter a seguinte redacdo:

«1. Medicdo da autonomia elétrica

1.1. O método de ensaio descrito no ponto 4 permite medir a autonomia elétrica, expressa em km, de veiculos
movidos exclusivamente por um grupo motopropulsor elétrico ou a autonomia elétrica e a autonomia
OVC de veiculos movidos por um grupo motopropulsor hibrido-elétrico com carregamento do exterior
(VHE OVC) tal como definidos no apéndice 3.

1.2. Os veiculos da categoria L1le concebidos para ser movidos a pedal referidos no anexo I do Regulamento
(UE) n.> 168/2013 e no ponto 1.1.2 do anexo XIX do Regulamento (UE) n.° 3/2014 devem ser dispensados
do ensaio de autonomia elétrica.»;

(5) O anexo IX ¢ alterado do seguinte modo:

a) Sdo aditados os seguintes pontos 2.3 a 2.4.3:

«2.3.  Dispositivos multimodo de redugdo do ruido

2.3.1. Os veiculos da categoria L equipados com dispositivos de escape ou silenciosos com modos de funcio-
namento maltiplos, de regulagdo manual ou eletrénica, devem ser ensaiados em todos os modos.

2.3.2. Para os veiculos equipados com os dispositivos de redu¢do do ruido referidos no ponto 2.9.1, o nivel de
pressdo sonora registado deve ser o do modo com o nivel médio da pressdo sonora mais elevado.

2.4.  Requisitos relativos aos dispositivos de escape ou silenciosos invioldveis, com modos de funcionamento
mdltiplos, de regulagdo manual ou eletrénica

2.4.1. Todos os dispositivos de escape ou silenciosos devem ser concebidos para que nio seja possivel remover
facilmente defletores, cones de saida e outras pecas que funcionem principalmente enquanto elementos
das panelas de escape/de silenciosos. Caso seja inevitdvel integrar uma peca desta natureza, o seu método
de fixacdo ndo deve facilitar a remogdo (por exemplo, com fixa¢des roscadas convencionais), devendo
a fixacdo ser feita de modo que a remogdo provoque danos permanentes/irremedidveis no conjunto.

2.4.2. Os dispositivos de escape ou silenciosos com modos de funcionamento mdltiplos, de regulagio manual
ou eletrénica, devem cumprir todos os requisitos aplicdveis em todos os modos de funcionamento. Os
niveis de ruido declarados aquando da homologacio sdo os que resultam do modo que apresente os
niveis de ruido mais elevados.
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2.4.3. O fabricante ndo deve intencionalmente modificar, adaptar ou introduzir qualquer dispositivo ou
procedimento exclusivamente para cumprir os requisitos relativos ao ruido, com vista a obter
a homologacio, que ndo esteja operacional durante a circulagio normal em estrada.»;

b) No apéndice 3, o ponto 2.4.1.1 passa a ter a seguinte redacdo:

«2.4.1.1. Os materiais absorventes fibrosos nido devem conter amianto e apenas podem ser utilizados na
construgdo do silencioso se dispositivos adequados assegurarem a manutengdo no lugar destes materiais
durante todo o periodo de utilizagdo do silencioso e forem respeitadas as prescricdes constantes dos
pontos 2.4.1.2, 2.4.1.3 ou 2.4.1.4..

(6) O anexo X ¢é alterado do seguinte modo:
a) O apéndice 2.1 ¢ alterado do seguinte modo:
i) O ponto 2.1.2 passa a ter a seguinte redagdo:

«2.1.2. Quadro Ap2.1-1

Acessorios a montar durante o ensaio de desempenho da unidade de propulsio a fim de
determinar o bindrio e a poténcia ttil do motor

Montados para o ensaio de bindrio

Ne Acessérios NI
e de poténcia util

1 Sistema de admissdo de ar Se instalado de série: sim
— Coletor de aspiragdo

— Filtro de ar

— Silencioso de aspiragio

— Sistema de controlo das emissdes do carter

— Dispositivo elétrico de comando, se instalado

2 | Dispositivo de escape Se instalado de série: sim
— Coletor

— Tubagens ()

— Silencioso ()

— Tubo de escape (1)

— Dispositivo elétrico de comando, se instalado

3 Carburador Se instalado de série: sim

4 | Sistema de injecio de combustivel Se instalado de série: sim
— Filtro a montante
— Hiltro

— Bomba de alimentacio de combustivel e bomba de
alta pressio, se aplicavel

— Bomba de ar comprimido em caso de injecio direta
pneumatica

— Tubagens
— Injetor
— Borboleta de admissdo do ar (3), se instalada

— Pressdo de combustivel/regulador de fluxo, se instala-
dos
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Montados para o ensaio de bindrio

N.° Acessorios o
e de poténcia util

5 | Reguladores da velocidade de rotacdo ou da poténcia mé- | Se instalados de série: sim
ximas

6 | Equipamento de arrefecimento por liquido Se instalado de série: sim (%)
— Radiador

— Ventoinha (3)
— Bomba de dgua

— Termostato (*)

7 | Arrefecimento por ar Se instalado de série: sim
— Carenagem
— Ventilador (3)

— Dispositivos de regulagdo da temperatura do fluido de
arrefecimento

— Ventilagio auxiliar do banco

8 | Equipamento elétrico Se instalado de série: sim (%)
9 | Dispositivos de controlo da poluigdo () Se instalados de série: sim
9 Sistema de lubrificacdo Se instalado de série: sim

— Bomba de 6leo

(") Se for dificil utilizar um dispositivo de escape normal, pode ser instalado, mediante o acordo do fabricante, um
dispositivo de escape que produza uma depressdo equivalente. No ensaio de laboratério, quando o motor se en-
contre em funcionamento, o dispositivo de evacuagio dos gases de escape ndo deve gerar na conduta de eva-
cuagdo, no ponto em que o dispositivo de escape do veiculo estd ligado ao banco de ensaio, uma presso que
difira mais de + 740 Pa (7,40 mbar) da pressdo atmosférica, a menos que, antes do ensaio, o fabricante aceite
uma contrapressio mais elevada.

() A borboleta de admissdo deve ser a que comanda o regulador pneumdtico da bomba de injegdo.
(}) Sempre que uma ventoinha (ou ventilador) pode ser desembraiada, a poténcia ttil do motor deve, em primeiro
lugar, ser declarada com a ventoinha (ou ventilador) desembraiada e em seguida com a ventoinha (ou ventila-
dor) embraiada. Sempre que ndo seja possivel montar uma ventoinha fixa, comandada elétrica ou mecanica-
mente no banco de ensaio, a poténcia absorvida por essa ventoinha deve ser determinada as mesmas velocida-
des de rotagdo que seriam utilizadas para a medigdo da poténcia do motor. Essa poténcia é deduzida da potén-
cia corrigida, a fim de se obter a poténcia til.
O terméstato pode ser fixado na posicio de totalmente aberto.
O radiador, a ventoinha, a admissdo da ventoinha, a bomba de dgua e o termdstato devem ocupar, no banco de
ensaio e na medida do possivel, a mesma posigio relativa que tém no veiculo. Se, no banco de ensaio, o radia-
dor, a ventoinha, a admissdo da ventoinha, a bomba de dgua ou o termdstato ocuparem uma posigdo diferente
da que tém no veiculo, a posi¢do no banco de ensaio deve ser descrita e anotada no relatério de ensaio. A circu-
lagdo do liquido de arrefecimento deve ser operada unicamente pela bomba de dgua do motor. O arrefecimento
do liquido pode fazer-se quer pelo radiador do motor, quer por um circuito externo, desde que as perdas de
carga deste circuito sejam sensivelmente iguais as do sistema de arrefecimento do motor. Se existir uma cortina
no radiador, esta deve estar aberta.

(6) Poténcia minima do gerador: a poténcia elétrica do gerador deve limitar-se & poténcia necessiria ao funciona-
mento dos acessérios que sejam indispensdveis para o funcionamento do motor. A bateria ndo deve receber
qualquer carga durante o ensaio.

(’) Tal podera incluir, por exemplo, o sistema de recirculagio dos gases de escape (EGR), catalisador, reator tér-
mico, sistema secunddrio de abastecimento de ar e sistema de protecdo da evaporacio de combustivel.;

=

——
3
e

ii) O ponto 3.4 passa a ter a seguinte redacdo:
«3.4. Determinagio do fator de corregdo da eficiéncia mecénica da transmissdo a2
em que:

— caso o ponto de medicdo se situe a saida da cambota, este fator ¢é igual a 1;
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— caso o ponto de medigdo ndo se situe a saida da cambota, este fator é calculado pela férmula:
Equacdo Ap2.1-3:

1
a = —
n;

em que n, ¢ a eficiéncia da transmissdo situada entre a cambota e o ponto de medicio.

Esta eficiéncia da transmissdo n, corresponde ao produto (multiplicagdo) da eficiéncia n; de cada um
dos elementos constituintes da transmissdo:

Equacdo Ap2.1-4:

b) O apéndice 4 ¢ alterado do seguinte modo:

i)

ii)

iii)

iv)

O ponto 3.3 passa a ter a seguinte redacdo:

«3.3. Procedimento de ensaio para a medigdo da distincia de corte da ignicdo

Apés parar de pedalar, a assisténcia do motor deve ser desligada a uma distdncia de conducio
de < 3 m. A velocidade de ensaio do veiculo é 90 % da velocidade de assisténcia maxima. As medi¢des
devem ser feitas em conformidade com a norma EN 15194:2009. No caso dos veiculos equipados com
um modulador de apoio, este ndo deve ser ativado durante o ensaio.»;

Sdo suprimidos os pontos 3.3.1 a 3.3.5.10;

Os pontos 3.4.2 3.4.3. passam a ter a seguinte redacio:

«3.4.  Procedimento de ensaio para medir o fator de assisténcia maximo

3.4.1. A temperatura ambiente deve estar compreendida entre 278,2 K e 318,2 K.

3.4.2. O veiculo de ensaio deve ser acionado pela pilha de combustivel que lhe corresponde. Para este
procedimento de ensaio, é utilizada a pilha de combustivel com a méxima capacidade.

3.4.3. A bateria deve ser completamente carregada, com utilizacio do carregador especificado pelo
fabricante do veiculo.»

Sdo aditados os seguintes pontos 3.4.4 a 3.4.9:

«3.4.4. Um motor do banco de ensaios deve ser fixado ao cdrter ou ao eixo do cirter do veiculo de ensaio.
Este motor de arranque de banco de ensaios deve simular a a¢do do condutor e ser capaz de
funcionar a velocidades de rotagdo e bindrios varidveis. Deve atingir uma frequéncia de rotacio de
90 rpm e um bindrio maximo nominal de 50 Nm.

3.4.5. Deve ser fixado a um tambor por debaixo da roda traseira do veiculo de ensaio um freio ou um
motor que simule as perdas e a inércia do veiculo.

3.4.6. Para os veiculos equipados com um motor que move a roda dianteira, um freio adicional ou um
motor adicional deve ser fixado a um tambor por debaixo da roda dianteira, para simular as perdas e
a inércia do veiculo.

3.4.7. Se o nivel de assisténcia do veiculo for varidvel, terd de ser regulado para o nivel mdximo de
assisténcia.
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3.4.8. Devem ser ensaiados os seguintes pontos de funcionamento:

Quadro Ap4-1

Pontos de funcionamento para ensaio do fator de assisténcia mdximo

Poténcia imprimida pelo Velocidade-alvo do Frequéncia deseiada d
Ponto de funcionamento condutor simulada veiculo () (+/- 10 %) regule Iécuzz) ¢ CJT 4 )a
(+/- 10 %) em (W) em (km/h) pedalada {7 em {rpm
A 80 20 60
B 120 35 70
C 160 40 80

(") Se a velocidade-alvo do veiculo ndo puder ser atingida, a medigdo deve ser feita a velocidade médxima atingida
pelo veiculo

(3 Selecionar a relagdo de transmissdo mais proxima da taxa de rpm para o ponto de funcionamento

3.4.9. O fator de assisténcia maximo deve ser calculado de acordo com a seguinte férmula:

Equacdo Ap4-1:

.. . poténcia mecanica do motor do veiculo de ensaio
Fator de assisténcia =

poténcia imprimida pelo condutor simulada

em que:
A poténcia mecinica do motor do veiculo de ensaio deve ser calculada a partir do total da poténcia
mecanica do freio do motor, subtraido da poténcia mecénica de entrada do motor de arranque do
banco de ensaios (em W).»;

v) Séo suprimidos os pontos 3.5.2 3.5.9,;

(7) O anexo XI ¢ alterado do seguinte modo:

a) O ponto 3.1 passa a ter a seguinte redacio:

«3.1. Ensaios de tipo I, II, V, VII e VIII (<X» no quadro 11-1 significa «aplicavel»)

Quadro 11-1

Critérios de classificacio da familia de propulsio com vista aos ensaios de tipo I, II, V, VII e VIII

- | = | > | E =
(e} —
- - 2
= E= = g °
s . N Q ) ) S k=
# Descri¢do dos critérios de classificacdo = < S} 3 =
= =} ]
g | 35 k! 2 2
g | 2| 2| 2 2
= = = = §
23]
Q B
g |2
1. Veiculo
1.1. categoria; X X X X X X
1.2. subcategoria; X X X X X X
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g1 &1 & >

# Descrigdo dos critérios de classificagio 'Qg) —°-; < :g g
(=} (=1 2 ‘=
= = = 5 L%‘
3|5
s | 8
a inércia de variantes ou de versdes de um veiculo entre
1.3. duas categorias de inércia acima ou abaixo da categoria | X X X X X
de inércia nominal;
1.4. relagdes globais de transmissdo (+/— 8 %); X X X X X
2. Caracteristicas da familia de propulsio
2.1. nimero de motores ou motores elétricos; X X X X X X
29, modos de funcionamento hibridos (paralelo/sequencial/ X X X X X X
[outro);
2.3. niimero de cilindros do motor de combustéo; X X X X X X
2.4. cilindrada (+/- 2 %) (% do motor de combustio; X X X X X X
25, nimero e comando das vélvulas (came deNabertura vari- |y X X X X X
avel ou de elevador) do motor de combustdo;
6. monocor,nbustwel/b1fue1/mult1combust1vel a H,GN/pluri- X X X X X X
combustivel;
sistema de alimentagdo (carburador/porta de wvarri-
2.7. mento/porta de injecdo de combustivel/inje¢do direta de | X X X X X X
combustivel/rampa comum/bomba de injegdo/outro);
2.8. armazenamento de combustivel (3); X X
2.9, Eg())(.) de sistema de arrefecimento do motor de combus- X X X X X X
5 10. ciclo dfz combustivel (PI/CI/dois tempos/quatro tempos| X X X X X X
[outro);
sistema de entrada de ar (aspiracdo natural/por compres-
sdo (turbocompressor/dispositivo de sobrealimentagio)]
2.11. | [permutador de calor/controlo da sobrepressio) e con- | X X X X X X
trolo de indugdo de ar (acelerador mecanico/acelerador
eletronico[sem acelerador);
3. Caracteristicas do sistema de controlo da polui¢io
3.1. escape da propulsio (ndo) equipado com catalisadores; | X X X X X
3.2 tipo de catalisador; X X X X X
3.2.1. | ntimero e elementos dos catalisadores; X X X X X
390, (hmensaooe'forma dos catalisadores (volume do mond- X X X X X
lito + 15 %);
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Elel2lz| %
# Descrigdo dos critérios de classificagio 'Qg) —°-; < :g g
(=} (=1 2 ‘=
= = = 5 ;_%S
3 | =
s | 8
principio de funcionamento da atividade catalitica (oxi-
3.2.3. dante, de trés vias, catalisador aquecido, SCR, outro); X X X X X
3.2.4. | carga de metal precioso (idéntica ou superior); X X X X X
3.2.5. | propor¢do de metais preciosos (+ 15 %); X X X X X
3.2.6. | substrato (estrutura e material); X X X X X
3.2.7. | densidade das células; X X X X X
3.2.8. | tipo de alojamento dos catalisadores X X X X X
33, escape da propulsio (ndo) equipado com filtro de parti- X X X X X
culas (FP);
3.3.1. | tipos de filtros de particulas; X X X X X
3.3.2. | nimero e elementos de FP; X X X X X
dimensio do FP (volume do elemento de
333 | o +- 10 % X | X | x| X X
334 | principio de funcionamento do FP (parcial/fluxo de pa- X X X X X
77| redefoutro);
3.3.5. | superficie ativa de FP; X X X X X
3.4 eropuls.a,o (ndo) equipada com um sistema de regenera- X X X X X
¢do peribdica;
3.4.1. | tipo de sistema de regeneragdo periddica; X X X X X
3.4 | Principio de funcionamento do sistema de regeneracio X X X X X
periddica;
propulsdo (ndo) equipada com um sistema seletivo de
35 reducio da eficiéncia do catalisador (SCR); X X X X X
3.5.1. | tipo de sistema de SCR; X X X X X
350 pril.lng?io de funcionamento do sistema de regeneracio X X X X X
periddica;
propulsdo (ndo) equipada com sistema de captagdo (ab-
3.6. sorvente) de NO, de mistura pobre; X X X X X
361, | tiPo de 51st.ema de captacdo (absorvedor) de NO, de mis- X X X X X
tura pobre;
3.6, | Pprincipio de funcionamento do sistema de captacdo (ab- X X X X X

sorvedor) de NO, de mistura pobre;
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# Descrigdo dos critérios de classificagio = —°-; < 3 =
i & & ks §
23]
3|5
s | 8
3.7 propulsio (ndo) equipada com dispositivo de arranque X X X X X
o a frio efou dispositivo auxiliar de arranque;
371 | tpo de dispositivo de arranque a frio ou dispositivo au- X X X X X
7| xiliar de arranque;
3.7 principio de funcionamento do dispositivo de arranque X X X X X X
7 | a frio ou dispositivo auxiliar de arranque;
tempo de ativagdo do dispositivo de arranque a frio ou
373 dispositivo auxiliar de arranque efou ciclo de servigo (s6 X X X X X X
7" | com tempo de ativa¢do limitado/funcionamento conti-
nuo);
3.8 propulsio (ndo) equipada de sensor de O, para controlo X X X X X X
e de combustivel;
3.8.1. | tipos de sensores de O,; X X X X X X
3.8.2 principio de funcionamento do sensor de O, (bindrio/de X X X X X X
"= | gama larga/outro);
interacdo do sensor de O, com o sistema de abasteci-
3.8.3. | mento de combustivel de ciclo fechado (estequiometria/ | X X X X X X
[funcionamento com mistura pobre ou rica);
propulsio (ndo) equipada com sistema de recirculagio
39 de gases de escape (EGR); X X X X X
3.9.1. | tipos de sistema de recirculagdo de gases de escape; X X X X X
principio de funcionamento do sistema de recirculacdo
3:9.2. de gases de escape (EGR) (interno/externo); X X X X X
393 Ei)/(il Sn%)a;uma de recirculacio dos gases de escape X X X X X

Notas explicativas:

(") O mesmo critério de familia ¢ igualmente aplicdvel a requisitos funcionais dos sistemas de diagnéstico a bordo cons-
tantes do anexo XII do Regulamento (UE) n.° 44/2014.

(® 30 %, mdximo aceitdvel para um ensaio de tipo VIII

(}) SO para veiculos equipados com armazenamento para combustivel gasoso»;

b) No ponto 3.2, o titulo do quadro 11-2 passa a ter a seguinte redagdo:

«Quadro 11-2

Critérios de classificacio da familia de propulsio para os ensaios de tipo III e IV.»
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REGULAMENTO DE EXECUCAO (UE) 2016/1825 DA COMISSAO
de 6 de setembro de 2016

que altera o Regulamento de Execucio (UE) n° 901/2014 no que respeita aos requisitos
administrativos para a homologacio e a fiscalizagio do mercado dos veiculos de duas ou trés rodas
e dos quadriciclos

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (UE) n.> 168/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de janeiro de 2013,
relativo @ homologagio e fiscalizacio do mercado dos veiculos de duas ou trés rodas e dos quadriciclos ('),
nomeadamente o artigo 27.°, n.° 4, o artigo 29.°, n.° 4, o artigo 30.°, n. 2 e 3, o artigo 32.°, n.° 1, o artigo 38.2, n.° 2,
o artigo 39.°, n.° 3, o artigo 40.°, n.° 4, e o artigo 72.°,

Considerando o seguinte:

(1) Para permitir a homologagio dos reservatérios de combustivel enquanto unidade técnica, deve ser inserida uma
ficha de informacdes especifica com as informacdes correspondentes como um novo apéndice do anexo I do
Regulamento de Execugdo (UE) n.° 901/2014 da Comissdo ().

(2) A fim de reduzir os encargos administrativos para os fabricantes, especialmente no que se refere aos veiculos das
categorias L6e e L7e, devem ser permitidas mais homologagdes de sistemas.

(3)  Para assegurar que sio fornecidas todas as informacdes relevantes no caso dos veiculos equipados com
transmissio continuamente varidvel, deve alterar-se o quadro com as informacdes relativas as relagdes de
transmissdo a introduzir na ficha de informagdes.

(4) A fim de estabelecer uma ligacdo clara entre as duas configuragdes de veiculos capazes de converter o seu nivel
de desempenho da subcategoria (L3e[L4e)-A2 para a subcategoria (L3e[L4e)-A3 e vice-versa, e no intuito de
facilitar o acesso dos proprietdrios dos veiculos a essas informagdes, deve aditar-se uma entrada referente ao
ntmero de homologacdo UE da configuragdo original ao modelo constante do anexo I, apéndice 24, do
Regulamento de Execucio (UE) n.> 901/2014 e ao modelo de certificado de conformidade constante do anexo IV
desse regulamento de execugdo.

(5)  Para fornecer informagBes suplementares no caso de novas tecnologias e novos conceitos, devem inserir-se
entradas adicionais nos modelos de certificados de homologagio relativos a sistemas, componentes ou unidades
técnicas.

(6)  Por questdes de clareza e coeréncia, algumas notas explicativas devem ser alteradas ou suprimidas.
(7) O Regulamento (UE) n.> 901/2014 deve, portanto, ser alterado em conformidade.

(8) A fim de que os fabricantes e as autoridades nacionais disponham de mais tempo para aplicarem atempadamente
as alteracdes nele previstas, o presente regulamento deve entrar em vigor com urgéncia, especialmente tendo em
conta que o Regulamento (UE) n.° 168/2013 ¢é aplicdvel desde 1 de janeiro de 2016 e que os requisitos adminis-
trativos conexos se tornardo obrigatérios para todos os novos veiculos matriculados ou colocados no mercado
a partir de 1 de janeiro de 2018.

(9) A aplicabilidade das alteragdes aos modelos dos certificados de conformidade deve ser adiada até 1 de setembro
de 2017, a fim de permitir aos fabricantes e as autoridades nacionais um periodo suplementar para adaptarem as
suas disposi¢des administrativas em matéria de registo de veiculos, e, nomeadamente, os seus sistemas de
tecnologia da informacdo, a essas alteragdes.

(10)  As medidas previstas no presente regulamento estdo em conformidade com o parecer do comité a que se refere
o artigo 73.°, n.° 1, do Regulamento (UE) n.> 168/2013,

(") JOL 60 de 2.3.2013, p. 52.

(*) Regulamento de Execucdo (UE) n.> 901/2014 da Comissdo, de 18 de julho de 2014, que aplica o Regulamento (UE) n.° 168/2013 do
Parlamento Europeu e do Conselho no que respeita aos requisitos administrativos para a homologagio e a fiscalizacio do mercado dos
veiculos de duas ou trés rodas e dos quadriciclos (JO L 249 de 22.8.2014, p. 1).
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ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°

Os anexos I e IV a VIII do Regulamento de Execu¢do (UE) n.> 901/2014 sdo alterados em conformidade com o anexo do
presente regulamento.

Artigo 2.0
O presente regulamento entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O ponto 2 do anexo ¢ aplicavel a partir de 1 de setembro de 2017.

O presente regulamento ¢ obrigatdrio em todos os seus elementos e diretamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 6 de setembro de 2016.

Pela Comissdo
O Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXO

O Regulamento de Execugdo (UE) n.° 901/2014 € alterado do seguinte modo:

1) O anexo I ¢ alterado do seguinte modo:

a) Na lista de apéndices, sdo intercaladas as linhas seguintes por ordem numérica:

«5-A

Modelo de ficha de informagdes relativa a homologagio UE de um tipo de (ou de um mo-
delo de veiculo no que diz respeito a um) sistema de controlo do bindrio maximo e da po-
téncia util mdxima da unidade de propulsdo

8-A

Modelo de ficha de informacdes relativa & homologacio UE de um tipo de (ou de um mo-
delo de veiculo no que diz respeito ) instalagdo de um sistema de avisadores sonoros

9-A

Modelo de ficha de informagdes relativa a homologa¢io UE de um tipo de (ou de um mo-
delo de veiculo no que diz respeito ) instalagio de vidragas, limpa-para-brisas e dispositi-
vos de degelo e de desembaciamento

9-B

Modelo de ficha de informagdes relativa a homologagio UE de um tipo de (ou de um mo-
delo de veiculo no que diz respeito a um) sistema de identificacdo dos comandos, avisado-
res e indicadores

11-A

Modelo de ficha de informacdes relativa & homologacio UE de um tipo de (ou de um mo-
delo de veiculo no que diz respeito a um) sistema de fixacdo de cintos de seguranca

Modelo de ficha de informagdes relativa a homologa¢do UE de um tipo de (ou de um mo-
delo de veiculo no que diz respeito a um) sistema de controlo de capacidade de manobra,
comportamento em curva e capacidade de viragem

Modelo de ficha de informagdes relativa a homologagio UE de um tipo de (ou de um mo-
delo de veiculo no que diz respeito a um) sistema de protecdo dos ocupantes do veiculo,
incluindo acessérios interiores, apoios de cabega e portas do veiculo

20-A

Modelo de ficha de informagdes relativa a homologacio UE de um tipo de reservatério de
combustivel enquanto unidade técnica (UT)»

b) Na parte B, ponto 2.2, quadro 1, na LISTA I, ¢ intercalada a linha seguinte por ordem numérica:

«5-A

Sistema: bindrio maximo e poténcia util mdxima de uma unidade de X

propulsdo Apéndice 2»

¢) Na parte B, ponto 2.2, quadro 1, na LISTA II, sdo intercaladas as seguintes linhas por ordem numérica:

«8-A | Sistema: instalacdo de avisadores sonoros I

9-A | Sistema: instalagdo de vidracas, limpa-para-brisas e dispositivos de de- Vil
gelo e de desembaciamento

9-B Sistema: identificagdo dos comandos, avisadores e indicadores VIII

11-A | Sistema: fixa¢des dos cintos de seguranca X1

11-B | Sistema: capacidade de manobra, comportamento em curva e capaci- XIV
dade de viragem

13-A | Sistema: protegdo dos ocupantes do veiculo, incluindo acessérios inte- XVII»

riores, apoios de cabeca e portas do veiculo
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d) Na parte B, ponto 2.2, quadro 1, na LISTA 1II, sdo intercaladas as seguintes linhas por ordem numérica:

«20-A

UT: reservatério de combustivel

IX»

modo:

e) Na parte B, ponto 2.8, o quadro relativo as entradas de dados da ficha de informacdes ¢ alterado do seguinte

i) E inserida a seguinte entrada de dados 3.3.3.4:

«3.3.3.4.

Lle —L7e

15/30% minutos a poténcia de?”): ...........ccoooeiiiiiiii kW»

ii) A entrada 3.5.4 da ficha de informagdes passa a ter a seguinte redagio:

«3.5.4. Relacdes de transmissdo

15.10.2016

Lle — L7e quadro recapitulativo das relacdes de transmissio
Relagdes de transmis- Re.IagNao((.)es} de trans- N .
<3 - missdo finais (relagio Relagdo (velocidade
sdo interna (relagdes N .
N entre as rotagdes do N . do motor/velocidade
. - entre as rotagdes do . p . Relagdes de veloci- p .
Velocidade4 . veio de saida da caixa . do veiculo) exclusiva-
motor e as rotagdes . dade totais .
. p de velocidades e as mente para a transmis-
do veio de saida da ~ :
. . rotacdes das rodas sdo manual
caixa de velocidades) .
motrizes)
1
2
Marcha-atras»
iii) A entrada 4.0.1 da ficha de informacdes passa a ter a seguinte redacio:
«4.0.1. Lle —L7e Fase ambiental: EUrO ..........cccocoviiiiiiiiiiiicc (3/4/5) “»

iv) Sdo inseridas as seguintes entradas 4.0.2 a 4.0.5 da ficha de informagdes:

«4.0.2. Lle —L7e Consumo de combustivel (fornecer dados para cada combustivel

de referéncia ensaiado) ..........ccocooviiiiiiiiiiee 1/kg/100 km
4.0.3. Lle —L7e Emissdes de CO, 2% ..ot g/km
4.0.4. Lle —L7e Consumo de energia®): ..ot Wh/km
4.0.5. Lle —L7e Autonomia elétrica®): ... km>»

f) O apéndice 3 ¢ alterado do seguinte modo:

i) A entrada 4.0.1 da ficha de informacdes passa a ter a seguinte redagio:

«4.0.1. Lle —L7e

Fase ambiental: EUTO .........ocoocoiiiiiiiiiiii i (3/4/5) @»

ii) Sdo inseridas as seguintes entradas 4.0.2 a 4.0.5 da ficha de informagdes:

«4.0.2. Lle —L7e

Consumo de combustivel (fornecer dados para cada combustivel
de referéncia ensaiado) ...........coccooiiiiiiiiiiin, 1/kg®/100 km
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4.0.3. Lle —L7e Emissdes de CO,2%: ..o g/km
4.0.4. Lle —L7e Consumo de energia®): ............ococooiiriiiiiii Wh/km
4.0.5. Lle — L7e Autonomia elétrical: ..o km»

g) O apéndice 4 € alterado do seguinte modo:
i) Sdo suprimidas as entradas 4.0.2, 4.0.2.1 e 4.0.2.2 da ficha de informacdes;

ii) S3o inseridas as seguintes entradas 4.0.6 e 4.0.6.1 da ficha de informacdes:

«4.0.6. Nivel sonoro

4.0.6.1. L3e Valor-limite para L, 19 ..ot dB(A)»;

urban

h) E inserido o seguinte apéndice 5-A:

«Apéndice 5-A

Modelo de ficha de informagdes relativa 3 homologacio UE de um tipo de (ou de um
modelo de veiculo no que diz respeito a um) sistema de controlo do binidrio mdximo e da
poténcia ttil midxima da unidade de propulsio

Item n.° (Sub)categorias Informagdes pormenorizadas
B. Igformagées gerais relativas a sistemas, componentes e unidades
técnicas

0.7. Lle —L7e Marcas (firmas do fabricante): ........................ocooiiiiiiii
0.8. Lle —L7e TIPO: oo
0.8.1. Lle —L7e Designacdes comerciais (se diSponiveis): ..........ccooceviriiierianencieenen,
0.8.2. Lle —L7e Ntmeros de homologagdo (se disponiveis): ............ccocovveerrereriacnncnn.
0.8.3. Lle —L7e Homologacdes emitidas em (data, se disponivel): .............cccooeernnen.
0.9. Nome da empresa e endereco do fabricante: ...............................
0.9.1. Lle —L7e Nomes e enderecos das instalagdes de montagem: ............cccceorrinin.
0.9.2. Lle —L7e Nome e endereco do mandatério do fabricante (se for o caso): ...........
0.10. Veiculos a que a unidade técnica se destina@V:

0.10.1. Lle —L7e MOAElOU7: .o
0.10.2. Lle —L7e Variantel7):
0.10.3. Lle —L7e VErsA0U7): ..o i
0.10.4. Lle —L7e Designagdes comerciais (se diSponiveis): ............cccccoeeiiiiiicniicnns
0.10.5. Lle —L7e Categoria, subcategoria e subsubcategoria do veiculo®: .....................
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Item n.° (Sub)categorias Informagdes pormenorizadas

C. Informagdes gerais relativas ao veiculo, a sistemas, componentes
e unidades técnicas

0.12. Conformidade da producio

0.12.1. Lle —L7e Descrigdo da gestdo global dos sistemas de garantia da qualidade.

1. CARACTERISTICAS GERAIS DE CONSTRUCAO

1.8. Desempenho da unidade de propulsio

1.8.1. L3e, L4e, L5e, L7e-A, Velocidade mdxima declarada do veiculo: ..........ccoovveiiiiiiinin, km/h

L7e-B2
1.8.2. Lle, L2¢, L6e, L7e-B1, | Velocidade mdxima de projeto do veiculo @2: ...... km/h e a relagdo de
L7e-C transmissdo em que € atingida: ...

1.8.3. Lle —L7e Poténcia ttil mdxima do motor de combustio interna: ................ kw
€M et min" a0 racio A[F: ...ccooooviiiiiii

1.8.4. Lle —L7e Bindrio Gtil maximo do motor de combustdo interna: ................. Nm
@ e min? a0 rcio AfF: ..o

1.8.5. Lle —L7e Poténcia médxima continua do motor elétrico (durante 15/30® minu-
TOSN): L KWa i min-!

1.8.6. Lle —L7e Bindrio nominal mdximo continuo do motor elétrico: ................. Nm
B min’!

1.8.7. Lle —L7e Poténcia total mdxima continua para as propulsdes: .................... kw
€M oot min" a0 racio AfF: ..o

1.8.8. Lle —L7e Bindrio total mdximo continuo para as propulsdes: ..................... Nm
@ e min? a0 rcio AfF: ..o

1.8.9. Lle —L7e Poténcia mdxima para as propulsdes: ............. kWem ............. min!

20 TACIO AJF: oot

3. CARACTERISTICAS GERAIS DO GRUPO MOTOPROPULSOR

3.2 Motor de combustio interna

3.2.1. Caracteristicas especificas do motor

3.2.1.1. Lle —L7e Nidmero de motores de combustdo interna: ..............cocceeeiicniicicnes
3.2.1.2. Lle —L7e Principio de funcionamento: motor de combustio interna (ICE)/igni-

¢do comandadafigni¢do por compressio/motor de combustio externa
(ECE)/turbinafar comprimido®: .............ccoociviiiiiiiiiiieieee

3.2.1.3. Lle —L7e Ciclo: quatro tempos/dois tempos/rotativo/outros®:
3.2.1.4. Lle —L7e Cilindros
3.2.1.4.1. Lle —L7e NTIMETO: ..o

3.2.1.4.2. Lle —L7e DiSpOSIGAORO): ...iiiiiiiiiiiii e
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Item n.° (Sub)categorias Informagdes pormenorizadas

3.2.1.4.3. Lle —L7e DIAmetrot2: L. mm

3.2.1.4.4. Lle —L7e CUISOMZ: Lo mm

3.2.1.4.5. Lle —L7e Namero e configuragio de estatores no caso dos motores de émbolo
FOTATIVO: .eiiiiiiiiee et

3.2.1.4.6. Lle —L7e Volume das cAmaras de combustio no caso dos motores de émbolo
TOTALIVOL .ottt et cm?

3.2.1.4.7. Lle —L7e Ordem de inflamacio:

3.2.1.5. Lle —L7e Cilindrada®: .........coocooiiiiiii e cm?

3.2.1.6. Lle —L7e Taxa de compressdo volumétrical): ............cocoevivviiiiieiiiieieieeeein

3.3. Propulsio (e respetivo comando) exclusivamente elétrica e hi-
brido-elétrica

3.3.3.4. Lle —L7e 15/30% minutos a poténcia de®”): ... kW

i) O apéndice 6 ¢ alterado do seguinte modo:

i) A entrada 4.0.1 da ficha de informagdes passa a ter a seguinte redagio:

«4.0.1.

Lle —L7e

Fase ambiental: EUTO .........ocoocoiiiiiiiiiiii i (3/4/5) @»

ii) Sdo inseridas as seguintes entradas 4.0.2 a 4.0.5 da ficha de informagdes:

«4.0.2. Lle — L7e Consumo de combustivel (fornecer dados para cada combustivel

de referéncia ensaiado) ............cccooiiiiiiiiiiiiin, 1/kg /100 km
4.0.3. Lle —L7e Emissdes de CO, @9 ittt g/km
4.0.4. Lle —L7e Consumo de energia®): ... Wh/km
4.0.5. Lle —L7e Autonomia elétrica®): ... km>»

j) O apéndice 7 é alterado do seguinte modo:

i) As entradas 4.0.1 e 4.0.2 da ficha de informagdes passam a ter a seguinte redagio:

«4.0.1.

Lle —L7e

Fase ambiental: Euro ... (3/4/5) @

4.0.2.

Lle —L7e

Consumo de combustivel (fornecer dados para cada combustivel
de referéncia ensaiado) ..........ccoceoiiiiiiiiiii 1/kg®[100 km>»

ii) As entradas 4.0.2.1 e 4.0.2.2 da ficha de informagdes sdo suprimidas;
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iii) Sdo inseridas as seguintes entradas 4.0.3 a 4.0.6.1 da ficha de informagdes:
«4.0.3. Lle —L7e Emissdes de CO, @%: ..ot g/km
4.0.4. Lle —L7e Consumo de energia®): ..., Wh/km
4.0.5. Lle —L7e Autonomia elétrical?s): ..ot km
4.0.6. Nivel sonoro
4.0.6.1. L3e-A3 Valor-limite para L, 09 ..o dB(A)»

k) O apéndice 8 ¢ alterado do seguinte modo:

i) As entradas 4.0.1 e 4.0.2 da ficha de informagdes passam a ter a seguinte redacio:
«4.0.1. Lle —L7e Fase ambiental: EUrO ..........ccoocooiiiiiiiiii e, (3/4/5) @
4.0.2. Lle —L7e Consumo de combustivel (fornecer dados para cada combustivel

l)

de referéncia ensaiado) .........ccooceiiiiiiiiiii 1/kg®/100 km>;

ii) As entradas 4.0.2.1 e 4.0.2.2 da ficha de informagdes sdo suprimidas;

i) Sdo inseridas as seguintes entradas 4.0.3 a 4.0.6.1 da ficha de informagdes:

«4.0.3. Lle —L7e Emissdes de CO, @) ..o glkm
4.0.4. Lle —L7e Consumo de energia?s: ............coccvevveviniiiiiiiieee e Wh/km
4.0.5. Lle —L7e Autonomia elétrica®): ...t km
4.0.6. Nivel sonoro

4.0.6.1. L3e-A3 Valor-limite para L, .09 ..o dB(A)»;

E inserido o seguinte apéndice 8-A:

«Apéndice 8-A

Modelo de ficha de informacdes relativa a homologacio UE de um tipo de (ou de um
modelo de veiculo no que diz respeito a) instalacio de um sistema de avisadores sonoros

Item n.° (Sub)categorias Informagdes pormenorizadas
B. Il’lfm.'mag(”)es gerais relativas a sistemas, componentes e unidades
tecnicas
0.7. Lle —L7e Marcas (firmas do fabricante): .......................cocooiiiiiiiii
0.8. Lle —L7e TAP 0L e
0.8.1. Lle —L7e Designagdes comerciais (se diSponiveis): ............cccccoeiiiiiiicniiices
0.8.2. Lle —L7e Ntmeros de homologagdo (se disponiveis): ............ccocevveerriireraennnnn.
0.8.3. Lle —L7e Homologagdes emitidas em (data, se disponivel): ...
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Item n.° (Sub)categorias Informagdes pormenorizadas

0.9. Nome da empresa e endereco do fabricante: .............................
0.9.1. Lle —L7e Nomes e enderegos das instalacbes de montagem: .............ccocoeveenenn.
0.9.2. Lle —L7e Nome e endereco do mandatério do fabricante, se for o caso: ............
0.10. Veiculos a que a unidade técnica se destina@V:

0.10.1. Lle —L7e MOAELOU): .o
0.10.2. Lle —L7e Variantel7): Lo
0.10.3. Lle —L7e Versaot7) L.
0.10.4. Lle —L7e Designagdes comerciais (se diSponiveis): ...........ccoccociieoiiiicniiicnns
0.10.5. Lle —L7e Categoria, subcategoria e subsubcategoria do veiculo®: ......................
C. Informacdes gerais relativas ao veiculo, a sistemas, componentes

e unidades técnicas

0.12. Conformidade da producio

0.12.1. Lle —L7e Descrigdo da gestdo global dos sistemas de garantia da qualidade.

6. INFORMACOES SOBRE SEGURANCA FUNCIONAL

6.1. Avisadores sonoros

6.1.1. Lle —L7e Descrigdo sumdria dos dispositivos utilizados e dos fins a que se desti-
THAITEY .ottt ettt ettt ettt es ettt s ettt

6.1.2. Lle —L7e Desenho(s) mostrando a localizagdo dos avisadores sonoros em rela-

¢do a estrutura do veiculo: ...

6.1.3. Lle —L7e Indicagdes relativas ao modo de fixagdo, incluindo a parte da estrutura
do veiculo em que os avisadores sonoros estdo fixados: .....................

6.1.4. Lle —L7e Diagrama do circuito elétrico/pneumatico: ............ccocooevveiiinirncnns
6.1.4.1. Lle —L7e Tensdo: CA/CC@
6.1.4.2. Lle —L7e Tensdo ou pressdo nominal: ..............ocoociviiiiiiiiiiiii e

6.1.5. Lle —L7e Desenho do dispositivo de montagem: ................ccccceoiiiiiiiiiinnne. »
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m) ¢é inserido o seguinte apéndice 9-A:

«Apéndice 9-A

Modelo de ficha de informagdes relativa 3 homologacio UE de um tipo de (ou de um

modelo de veiculo no que diz respeito a) instalacio de vidracas, limpa-para-brisas e
dispositivos de degelo e de desembaciamento
Item n.° (Sub)categorias Informagdes pormenorizadas
B. Il’lfonagﬁes gerais relativas a sistemas, componentes e unidades
técnicas
0.7. Lle —L7e Marcas (firmas do fabricante): .........................ococoeiiiiiii
0.8. Lle —L7e TIPOL e
0.8.1. Lle —L7e Designacdes comerciais (se diSponiveis): ..........ccooceviriiiierienencieenen,
0.8.2. Lle —L7e Ntmeros de homologagdo (se diSponiveis): .........cccocevviveierieneninnnns
0.8.3. Lle —L7e Homologagdes emitidas em (data, se disponivel): ...
0.9. Nome da empresa e endereco do fabricante: ..............................
0.9.1. Lle —L7e Nomes e enderecos das instalagdes de montagem: ............cccceverrnens
0.9.2. Lle — L7e Nome e endereco do mandatario do fabricante, se for o caso: ............
0.10. Veiculos a que a unidade técnica se destina®@;
0.10.1. Lle —L7e MOAElOU7: L.
0.10.2. Lle —L7e Variantel7): .o
0.10.3. Lle —L7e VErsA0U7) L. i
0.10.4. Lle —L7e Designagdes comerciais (se diSponiveis): ...........ccccoceeiiiiiiicninicnns
0.10.5. Lle —L7e Categoria, subcategoria e subsubcategoria do veiculo®: ......................
C. Informagdes gerais relativas ao veiculo, a sistemas, componentes
e unidades técnicas
0.12. Conformidade da producio
0.12.1. Lle —L7e Descrigdo da gestdo global dos sistemas de garantia da qualidade.
1. CARACTERISTICAS GERAIS DE CONSTRUCAO
1.7. L4e, L5¢-B, L6e-B, L7e- | Lado da condugio: esquerdo/direito/centro®: .............ccccoevverrnrnnnnn.
-A2, L7e-B2, L7e-C
1.7.1. Lle —L7e O veiculo estd equipado para ser conduzido pela direita/pela esquerda

e em paises que utilizem unidades de medida do sistema métrico/siste-
mas métrico e imperial®: ...
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Item n.° (Sub)categorias Informagdes pormenorizadas

3. CARACTERISTICAS GERAIS DO GRUPO MOTOPROPULSOR

3.1 Fabricante da unidade de propulsio

3.1.1. Motor de combustdo interna

3.1.1.1. Lle —L7e FaDTICAIILE: ..ottt

3.1.1.2. Lle —L7e Cddigo do motor (conforme marcado no motor, ou outro meio de
1dentificacdo): ....ooooiiiiii e

3.1.2. Motor elétrico

3.1.2.1. Lle —L7e FabDIiCante: .........oocoooiiiiiii i

3.1.2.2. Lle —L7e Cédigo do motor elétrico (conforme marcado no motor, ou outro

meio de 1dentificagio): .......coocioiiiiiiiii i

3.1.3. Motorizagdo hibrida
3.1.3.1. Lle — L7e FaDIICANIEE: .o
3.1.3.2. Lle — L7e Cédigo da motorizacdo (conforme marcado no motor, ou outro meio

de identificagdo): .....ocoooviiiiii i

3.2 Motor de combustdo interna
3.2.1. Caracteristicas especificas do motor
3.2.1.2. Lle —L7e Principio de funcionamento: motor de combustdo interna (ICE)/igni-

¢do comandadafigni¢do por compressio/motor de combustio externa
(ECE)/turbinafar comprimido®: .............ccooiiiiiiiiiiiieieieeee e,

3.2.1.3. Lle —L7e Ciclo: quatro tempos/dois tempos/rotativo/outros®: ...........................
3.2.1.4. Lle —L7e Cilindros

3.2.1.4.1. Lle —L7e INGIMETO: ...
3.2.1.4.2. Lle —L7e DisSposiGAOPO: .. ... oo
3.2.1.5. Lle —L7e Gilindrada®): ........ooooiiiii e cm’
3.2.1.9. Lle —L7e Velocidade normal de marcha lenta sem carga a quente: ........... min’!
3.2.3. Combustivel

3.2.3.1. Lle —L7e Tipo de combustivel: )

3.2.3.2. Lle —L7e Configuracio de combustivel do veiculo: monocombustivel/bicombus-

tivel/multicombustivel®
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Item n.° (Sub)categorias Informagdes pormenorizadas

3.2.10. Sistema de arrefecimento do grupo motopropulsor e respetivo comando

3.2.10.2. Lle —L7e Sistema de arrefecimento: liquido: sim/ndo®

3.2.10.2.2. Lle —L7e Regulacio nominal do mecanismo de controlo da temperatura do mo-
O ittt

3.2.10.2.3. Lle —L7e Natureza do Hquido: ..........cooiiiiiiiii

3.2.10.2.4. Lle —L7e Bombas de circulagdo: sim/ndo®

3.2.10.2.4.1. |Lle—L7e CaracterfStICAS: .....ieiiiieiiii ittt

3.2.10.2.5. Lle —L7e Razio(0es) de acionamento: ...............ccccocvevveoueeiuieeeieeieeeeeeeiee

3.2.10.2.6. Lle —L7e Descricdo da ventoinha e do respetivo mecanismo de comando: ........

3.2.10.3. Lle —L7e Arrefecimento por ar: sim/ndo®

3.2.10.3.3. Lle —L7e¢) Ventoinha: sim/ndo®

3.2.10.3.3.1. |Lle—L7e CaracterfStICAS: . ..vievieiiiiiiiie ettt

3.2.13. Outros sistemas e comandos elétricos que ndo os destinados a propulsdo elé-
trica

3.2.13.1. Lle —L7e Tensdo nominal: .........ccoocooviiiiniiiiinien, V, terra positiva/negativa®

3.2.13.2. Lle —L7e Gerador: sim/ndo®:

3.2.13.2.1. Lle —L7e Saida nominal: ..ot VA

3.3. Propulsio (e respetivo comando) exclusivamente elétrica e hi-
brido-elétrica

3.3.3. Motor de propulsdo elétrico

3.3.3.2. Lle —L7e Tipo (enrolamento, eXCitagao): ......c.ccuevurruieuiiiiiiieiiieie e

3.3.3.3. Lle —L7e Tensdo de funcionamento: ..............ccoevveiiiniiree i \%

3.3.4. Baterias de propulsdo

3.3.4.1. Lle —L7e Bateria de propulsdo primdria

3.3.4.1.1. Lle —L7e Ntmero de células: .......oocooiiiiiiiiiiii e,

3.3.4.1.2. Lle —L7e MASSA! ..ot kg

3.3.4.1.3. Lle —L7e Capacidade: .........ccoocooreinn. Ah (ampere-hora)/...........ccoceeinn. \%

3.3.4.1.5. Lle —L7e Localizagdo n0 veiculo: .........coooiviiiiiiiiie

3.3.4.2. Lle —L7e Bateria de propulsdo secundaria

3.3.4.2.1. Lle —L7e Ntmero de células: ........ocooiiiiiiiiiii e,
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Item n.° (Sub)categorias Informagdes pormenorizadas
3.3.4.2.2. Lle —L7e MASSAL ..o kg
3.3.4.2.3. Lle —L7e Capacidade: .............ccccoceee. Ah (ampere-hora)/.........cocooeinnn \%
3.3.4.2.5. Lle —L7e Localizagdo no veiculo: .........cooiviiiiiiiiiii
3.3.5. Veiculo hibrido-elétrico
3.3.5.1. Lle —L7e Motor ou combina¢io de motores (nimero de motores elétricos e/ou

de combUStA0/OULIOS)™: .....iiiiiiieiiiieeie et

3.3.5.2. Lle —L7e Categoria de veiculo hibrido-elétrico: carregdvel do exterior/ndo carre-
gavel do exterior:

3.3.5.3. Lle —L7e Comutador do modo operativo: com/sem

3.3.5.4. Lle —L7e Modos seleciondveis: sim/ndo®

3.3.5.5. Lle —L7e Modo exclusivamente a combustivel: sim/ndo®

3.3.5.6. Lle —L7e Veiculo movido por pilha de combustivel: sim/ndo®

3.3.5.7. Lle —L7e Modos de funcionamento hibridos: sim/ndo® (em caso afirmativo, de-

SCIICAO SUCINEA): Loeiuiiiiiiiiiiiiiiit ettt

3.3.6. Dispositivo de armazenagem de energia

3.3.6.1. Lle — L7e Descricdo: (bateria, condensador, volante/gerador)®

3.3.6.2. Lle —L7e Nimero de identificagio: ........cooeiiiiiiiiiiice e
*3.3.6.3. Lle —L7e Tipo de par eletroquimiCo: ..........ccoviiriiiiiiiiiieie it
3.3.6.4. Lle —L7e Energia: (para bateria: tensdo e capacidade Ah em 2 h, para condensa-

dor: J, ... para volante/gerador: J, ....): ..ocooiiiiiiiiie

3.3.6.5. Lle —L7e Carregador: de bordo/externo/sem carregadort

3.4. Outros motores, motores elétricos ou suas combinagdes (infor-
macio especifica relativa as partes desses motores)

3.4.1. Sistema de arrefecimento (temperaturas admitidas pelo fabricante)

3.4.1.1. Lle —L7e Arrefecimento por HQuido: ..........ocoviiiiiiiiiiii
3.4.1.1.1. Lle —L7e Temperatura maxima a saida: .........ccoocoiiiiiiiiiiii e K
3.4.1.2. Lle —L7e Arrefecimento POI ar: ..........cccociiiiiiiiiiiiii e
3.4.1.2.1. Lle —L7e Ponto de referncia: ......ocooiiiiiiiiiiii

3.4.1.2.2. Lle —L7e Temperatura maxima no ponto de referéncia: .............coccoeenenn. K
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6. INFORMACOES SOBRE SEGURANCA FUNCIONAL

6.5. Vidragas, limpa-para-brisas, lava-para-brisas e sistemas de degelo
e de desembaciamento

6.5.1. Para-brisas

6.5.1.1. L2e, L5e, Lo6e, L7e Materiais Utizados: ..........ocooviiiiiiiii

6.5.1.2. L2e, L5e¢, Lée, L7¢ Método de MONtagem: .......o.ovuiiiiiieiiiteie et

6.5.1.3. L2e, L5e, Loée, L7e Angulo de inclinagao: .........ocoooooiiiiiiiiieiie .

6.5.1.4. L2e, L5e, Lé6e, L7e Acessorios do para-brisas, suas localiza¢des e breve descri¢io dos
eventuais componentes elétricos/eletronicos: ...........cococvevieriereninnnnn.

6.5.1.5. L2e, L5e, L6e, L7e Desenho do para-brisas com dimensdes: .............ccoceeviierieneniniannnn.

6.5.2. Outras janelas

6.5.2.1. L2e, L5e, Lée, L7¢ Materiais Utilizados: ...........coooiiiiiiiii i

6.5.2.2 L2e, L5e, Loée, L7e Breve descrigdo de eventuais componentes elétricos/eletronicos do me-
canismo de elevagdo das janelas: ............cocooiviniiiiiiii

6.5.3. Teto de abrir de vidro

6.5.3.1 L2e, L5e, L6e, L7e Materiais UtiliZados: .......oviiieeieee e

6.5.4. Outras vidragas

6.5.4.1 L2e, L5e¢, Lée, L7¢ Materiais Utilizados: ..........ocoooiiiiiiii i

6.6. Limpa-para-brisas

6.6.1. L2e, L5e, L6e, L7¢ Descri¢do técnica pormenorizada (incluindo fotografias ou desenhos):

6.7. Lava para-brisas

6.7.1. L2e, L5e, Loée, L7e Descricgdo  técnica  pormenorizada  (incluindo  fotografias
OU deSENhOs): ...ooviiiiiiiiiie e,

6.7.2. L2e, L5e¢, L6e, L7¢ Capacidade do reservatOrio: .........cooeiveveriiriiieieiee e 1

6.8. Degelo e desembaciamento

6.8.1. L2e, L5e, L6e, L7¢ Descri¢gdo  técnica  pormenorizada  (incluindo  fotografias
OU deSENNOS): ..oiviiiiiiiee e,

6.16. Lugares sentados (selins e bancos)

6.16.1. Lle —L7e Namero de lugares sentados: ............ccocooiiiiiiiiiiiiiii e

6.16.1.1. L2e, L5e, Lé6e, L7e Localizacdo e disposicio®): .........ccoviiriiiiieiiiiieee e
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Item n.° (Sub)categorias Informagdes pormenorizadas

6.16.4. L2e, L4e, L5e-B, L6e-B, | Coordenadas ou desenho dos pontos R de todos os
L7e lugares Sentados: ...........covviriiiiiiiiii e

6.16.4.1. L2e¢, L4e, L5e-B, L6e-B, | Banco dO CONAULOT: ...uvumeeeieee e
L7e

6.16.5. Lle —L7e Angulo de projeto do tronCo: ..........ocovoiuieioiirieiiseee.

6.16.5.1. Lle —L7e Banco do condutor: ...........cccooiiiiiiiiii

6.20. Protecdo dos ocupantes do veiculo, incluindo os arranjos interio-

res e as portas do veiculo

6.20.1. Carrogaria

6.20.1.1. L2e, L5e-B, L6e-B, L7e Materiais utilizados e métodos de construgdo: ............cccooeeeeiiiiiininnn.
6.20.2. Portas dos ocupantes, fechos e dobradicas

6.20.2.1. L2e, L5e, L6e, L7e Namero de portas, sua configuragdo, suas dimensdes e dngulo mé-

ximo de abertural®): ...

6.20.3. Protecdo interior dos ocupantes

6.20.3.1. L2e, L5¢, Lée, L7e Fotografias, desenhos efou vista explodida dos arranjos interiores,
mostrando as partes interiores do habitdculo e os materiais utilizados
(com exclusdo dos espelhos retrovisores interiores, da disposicdo
dos comandos, bancos e encostos dos bancos) teto e teto de abrir, en-
COSEOS: ettt ettt ”

n) E inserido o seguinte apéndice 9-B:

«Apéndice 9-B

Modelo de ficha de informacdes relativa 3 homologagio UE de um tipo de (ou de um modelo de
veiculo no que diz respeito a) sistema de identificacio dos comandos, avisadores e indicadores

Item n.° | (Sub)categorias Informagdes pormenorizadas

B. Informacdes gerais relativas a sistemas, componentes e unidades técnicas

0.7. Lle —L7e Marcas (firmas do fabricante): ......................ccoccoiiiiiii e
0.8. Lle —L7e U 0SSP PSSP
0.8.1. |Lle—L7e Designacdes comerciais (S€ diSPONIVEIS): .....eviruiriiiieiiiti ittt
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Item n.> | (Sub)categorias Informagdes pormenorizadas
0.8.2. |Lle—L7e Nidmeros de homologacdo (se diSPOIIVEIS): .......ooviiiiiiiiiiiitiie e
0.8.3. |Lle—L7e Homologagdes emitidas em (data, se disponivel): ..............coooiiiiiii
0.9. Nome da empresa e enderego do fabricante: ...
0.9.1. |Lle—L7e Nomes e enderecos das instalagdes de MONTAZEM: ........o.oviiiiiiiiiiiiii it
0.9.2. |Lle—L7e Nome e endereco do mandatério do fabricante, se for 0 Cas0: ..........ccoocveiiiiiiiiiiiiice e,
0.10. Veiculos a que a unidade técnica se destina!:
0.10.1. | Lle—L7e MOAEIOM7: ettt ettt
0.10.2. | Lle—L7e VaTTantel7): Lo et
0.10.3. |Lle—L7e VISAOU) Lo
0.10.4. | Lle —L7e Designacdes comerciais (S€ diSPONIVEIS): .....eviruiiiiiiiiiitiii e
0.10.5. | Lle —L7e Categoria, subcategoria e subsubcategoria do veiculo®: ...
C. Informacdes gerais relativas ao veiculo, a sistemas, componentes e unidades técnicas
0.12. Conformidade da producio
0.12.1. | Lle—L7e Descrigdo da gestdo global dos sistemas de garantia da qualidade.
1. CARACTERISTICAS GERAIS DE CONSTRUCAO
1.7. L4e, L5e-B, Lado da condugdo: esquerdo/direito/centrot: ................cociiiiiiiiiiiii i
L6e-B, L7e-
-A2, L7e-B2,
L7e-C
6.9. Comandos manuseados pelo condutor, incluindo a identificacio dos comandos, avisadores e indi-
cadores
6.9.1. |Lle—L7e Disposi¢do e identificacio dos comandos, avisadores e indicadores: ..............occoociriiiiiiiiiiiiiiie
6.9.2. |Lle—L7e Fotografias e/ou desenhos da disposi¢do dos simbolos e comandos, avisadores e indicadores: .................
6.9.3. |Lle—1L7e Comandos, avisadores e indicadores cuja identificagdo, quando instalados, é obrigatéria, incluindo simbo-
los de identificacdo a utilizar para esse fim:
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Item n.°

(Sub)categorias

Informagdes pormenorizadas

6.9.4.

Lle — L7e

Quadro-resumo: o veiculo estd equipado com os seguintes comandos, avisadores e indicadores acionados

pelo condutor®

Comandos, avisadores e indicadores cuja identificacio, quando instalados, é facultativa, e simbo-
los que devem ser utilizados para sua eventual identificacio

Comando/ Identifi- Identifi-
Simbolo o ; Locali- Avisador di- cado Locali-
Dispositivo Indicador cado pelo e PR . Rt
n.e . PR - . zagdo (**) sponivel () pelo sim- zacdo (**)
disponivel (*) | simbolo (*)
bolo (*)
1 Interruptor geral de
iluminacdo
2 Luzes de cruzamento
3 Luzes de estrada
4 Luzes de presenca (laterais)
5 Luzes de nevoeiro da frente
6 Luzes de nevoeiro da
retaguarda
7 Dispositivo de nivelamento
dos fardis
8 Luzes de estacionamento
9 Indicadores de mudanca de

direcio

10 Sinal de perigo

11 Limpa-para-brisas

12 Lava para-brisas

13 Limpa e lava para-brisas

14 Dispositivo de limpeza dos
faréis

15 Dispositivos de degelo e de
desembaciamento do para-
-brisas

16 Dispositivos de degelo e de
desembaciamento da janela
da retaguarda

17 Ventilador

18 Dispositivo de pré-
-aquecimento (motores

diesel)

19 Dispositivo de arranque
a frio

20 Avaria dos travdes

21 Nivel de combustivel

22 Estado de carga da bateria

23 Temperatura do liquido de
arrefecimento do motor

24 Indicador de anomalias
(1A)
() x = sim

- = ndo, ou ndo disponivel em separado
= facultativo.

o
() d = diretamente no comando, avisador ou indicador
c

= nas proximidades.
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Item n.> | (Sub)categorias Informagdes pormenorizadas
6.9.5. Lle —L7e Comandos, avisadores e indicadores cuja identificacio, quando instalados, é facultativa, e
simbolos que devem ser utilizados para sua eventual identificacio
o Identifi-
Simbolo Disositi Comando/ dentifi- Locali- Avisador di- cado Locali-
A ispositivo Indicador cado pelo X PPN ; 5 e
n. & PR ; . zagdo (**) sponivel (*) pelo sim- zagdo (**)
isponivel (*) | simbolo (*) bolo (%)
1 Travio de estacionamento
2 Limpa-janela da retaguarda
3 Lava-janela da retaguarda
4 Limpa e lava-janela da
retaguarda
5 Limpa-para-brisas
intermitente
6 Avisador sonoro (buzina)
7 Tampa do compartimento
do motor
8 Tampa do compartimento
de bagagens
9 Cinto de seguranga
10 Pressdo de 6leo do motor
11 Gasolina sem chumbo
12
13
() x = sim
- = ndo, ou ndo disponivel em separado
o = facultativo.
() d = diretamente no comando, avisador ou indicador
¢ = nas proximidades.»;

o) E inserido o seguinte apéndice 11-A:

«Apéndice 11-A

Modelo de ficha de informacdes relativa 3 homologagio UE de um tipo de (ou de um modelo de
veiculo no que diz respeito a um) sistema de fixacio de cintos de seguranca

Item n.> | (Sub)categorias Informagdes pormenorizadas
B. Informacdes gerais relativas a sistemas, componentes e unidades técnicas
0.7. Lle —L7e Marcas (firmas do fabricante): ....................cocoiiiiiii s
0.8. Lle —L7e U 0SSP TSP
0.8.1. Lle —L7e Designagdes comerciais (€ diSPOMIVEIS): .......i.viuiiiiiiiiiiiicc et
0.8.2. Lle —L7e Nameros de homologagdo (se diSPONIVEIS): ........covviiiiiiiiiiiie e
0.8.3. Lle —L7e Homologagdes emitidas em (data, se disponivel): ...........cocoiiiiiiiiiiiiiiiiii
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Item ne | (Subjcategorias Informagbes pormenorizadas
0.9. Nome da empresa e endereco do fabricante: ...
0.9.1. Lle —L7e Nomes e enderecos das instalagdes de MONTAZEM: ........o.ooiiiiiiiiiiiiii i
0.9.2. Lle —L7e Nome e endereco do mandatdrio do fabricante, se for 0 €Caso: .............occoooiiiiiiiiiiiiii
0.10. Veiculos a que a unidade técnica se destina?!):
0.10.1. |Lle—L7e MOAEIOM7): .ttt ettt ettt
0.10.2. | Lle—1L7e VarTanTel7): Lo e
0.10.3. |Lle—L7e VEISAOM7): oot
0.10.4. |Lle—L7e Designagdes comerciais (se diSPONIVEIS): ...........c.ciiiiiiiiiiiiiiiiii i
0.10.5. |Lle—L7e Categoria, subcategoria e subsubcategoria do veiculo®: .............cooiiiiiiiiiii
C. Informacdes gerais relativas ao veiculo, a sistemas, componentes e unidades técnicas
0.12. Conformidade da producio
0.12.1 Lle —L7e Descrigdo da gestdo global dos sistemas de garantia da qualidade.
1. CARACTERISTICAS GERAIS DE CONSTRUCAO
1.4. Lle —L7e Quadro (se existir) (desenho global): ...........ocoiiiiiiiiiii
1.5. L2e, L5e-B, Material utilizado para @ CArrOGATIA: .........coviriiiiiiiiiiie et
L6e-B, L7e-
-A2, L7e-B2,
L7e-C
1.7. L4e, L5e-B, Lado da conducdo: esquerdo[direito/CEntro™: .........c.ociviiiiiiiiiiii it
L6e-B, L7e-
-A2, L7e-B2,
L7e-C
6. INFORMACOES SOBRE SEGURANCA FUNCIONAL
6.14. Cintos de seguranga e/ou outros sistemas de retencio
6.14.1. | L2e, L4e, L5e- | Numero e localizacdo dos cintos de seguranca e dos sistemas de reten¢do e bancos nos quais podem ser

-B, L6e-B, L7e

utilizados; preencher o quadro seguinte:

L = esquerda, R = direita, C = central)

Configuracio do cinto de seguranca e informacio associada

Marca completa de homo-
logacio UE

Variante, se aplicdvel

Dispositivo de regulagio
do cinto em altura
(indicar: sim/ndo/
|opcional)

Primeira fila de bancos

Segunda fila de bancos

C

R

L = esquerda, C = centro, R = direita
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Item n.> | (Sub)categorias Informagdes pormenorizadas
6.14.2. L2e, L4e, L5e-B, | Descric¢do do cinto de seguranca, se este for de tipo especial e tiver uma fixa¢do localizada no encosto do banco ou
Lé6e-B, L7e equipada com um dispositivo de dissipagido de energia: ...........coovruiiiiiiiiiiiiiiiiiie e
6.14.3. L2e, L4e, L5e-B, | Niimero e localizacdo das fIXagOES: ...........ooiiiiiiiiiiiiiiiiiii
L6e-B, L7¢e
6.14.4. L2e, L4e, L5e-B, | Breve descri¢do dos componentes elétricos/eletronicos:
L6e-B, L7e
6.15. Fixa¢des dos cintos de seguranca
6.15.1. L2e, L4e, L5e-B, | Fotografias e/ou desenhos da carrogaria indicando a localizagdo e as dimensdes reais e efetivas das fixa¢des, com
L6e-B, L7e INICACAO dO POMLO Ri .oiiiiiiiiiiiiiiii et e et e e ettt e e
6.15.2. L2e, L4e, L5e-B, | Desenhos das fixagdes e das partes da estrutura do veiculo a que estdo fixadas (juntamente com uma declaragdo sobre
Lé6e-B, L7e a natureza dos materiais emMPregados): ........couuiiiiiuiiiiiiiii i
6.15.3. L2e, L4e, L5e-B, | Designagdo dos tipos de cintos (14) que podem ser montados nas fixa¢des com as quais o veiculo estd equipado: .......
L6e-B, L7e
Configuracio das fixa¢des do cinto de seguranca e informacio associada
Localizagdo da fixacdo
Na estrutura do Na estrutura do
veiculo banco
Primeira fila de bancos
Banco direito Fixa¢des
inferjores o
exterior interior
Fixacoes
superiores
Banco central Fixacoes
inferiores o
o direita esquerda
Fixacoes
superiores
Banco esquerdo Fixagdes
inferiores
exterior interior
Fixacoes
superiores
Segunda fila de bancos
Banco direito Fixagdes
inferiores
L exterior interior
Fixacoes
superiores
Banco central Fixacoes
inferiores
o direita esquerda
Fixacoes
superiores
Banco esquerdo Fixagdes
inferiores
exterior interior
Fixacoes
superiores
6.15.4. L2e, L4e, L5e-B, | Marca de homologagdo para cada POSIGAO: .......ccoiruiuiiiiiiiiiiiiiiiiiee et
L6e-B, L7¢e
6.15.5. L2e, L4e, L5e-B, | Dispositivos especiais (por exemplo: regulacdo da altura do banco, dispositivo de pré-carregamento, etc.): ..................

L6e-B, L7e
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Item n.> | (Sub)categorias Informagdes pormenorizadas
6.15.6. L2e, L4e, L5e-B, | Fotografias e/ou desenhos da carrogaria indicando a localizagdo e as dimensdes reais e efetivas das fixa¢des, com
L6e-B, L7e INICACAD O POMLO Ri .ouiiiiiiiiiiiiiti ettt e et e e e ettt e e e
6.15.7. L2€, L4€, L5€-B, | ODSEIVAGAO: 1.vvvvuuueeeetiiiiiiieeeeeettitieeeeeeeetatt e e eeeeetsat e aeeeeesasaeaeeeeeasssn e aeeeeesssann e eeeeeessstnaaeeeeessssnnnnnns »
L6e-B, L7e

p) E inserido o seguinte apéndice 11-B:

«Apéndice 11-B

Modelo de ficha de informagdes relativa 3 homologacio UE de um tipo de (ou de um
modelo de veiculo no que diz respeito a um) sistema de controlo de capacidade de manobra,
comportamento em curva e capacidade de viragem

Item n.° (Sub)categorias Informagdes pormenorizadas

B. 11}f01_‘ma§6es gerais relativas a sistemas, componentes e unidades
técnicas

0.7. Lle —L7e Marcas (firmas do fabricante): .................................................

0.8. Lle —L7e TIPO: o

0.8.1. Lle —L7e Designagdes comerciais (se diSpOniveis): .........c.ccoovviririeieieniinenns

0.8.2. Lle —L7e Ntmeros de homologagdo (se diSponiveis): .........cccocevviirierierenrnnnas

0.8.3. Lle —L7e Homologagdes emitidas em (data, se disponivel): ...

0.9. Nome da empresa e endereco do fabricante: ...............................

0.9.1. Lle —L7e Nomes e enderecos das instalagdes de montagem: ............cccceverrnine

0.9.2. Lle — L7e Nome e endereco do mandatario do fabricante, se for o caso: ............

0.10. Veiculos a que a unidade técnica se destina®@;

0.10.1. Lle —L7e MOElON7): L

0.10.2. Lle —L7e Variante7): o

0.10.3. Lle —L7e VErSA0U7): ..o i

0.10.4. Lle —L7e Designagdes comerciais (se diSpOniveis): ...........ccccoceeiiiviiiicninnecnns

0.10.5. Lle —L7e Categoria, subcategoria e subsubcategoria do vefculo®: ......................

C. Informagdes gerais relativas ao veiculo, a sistemas, componentes
e unidades técnicas

0.12. Conformidade da producio

0.12.1. Lle —L7e Descrigdo da gestdo global dos sistemas de garantia da qualidade.
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Item n.° (Sub)categorias Informagdes pormenorizadas
1. CARACTERISTICAS GERAIS DE CONSTRUCAO
1.1. Lle —L7e Fotografias e/ou desenhos de um veiculo representativo: ....................
1.3. Lle —L7e NGmero de eiX0s € TOdas: ..........ocooviiiiiiiiiieiee e
1.3.1. Lle —L7e Eixos com rodas duplas®: ...........cocooiiiiiiiiiiiii
1.3.2. Lle —L7e EiX0S MOtOres®3): ... .. oo
1.7. L4e, L5e-B, L6e-B, L7e- | Lado da condugio: esquerdo/direito/centro®: ............cccoocvvviinnnnnnn.
-A2, L7e-B2, L7e-C
1.8. Desempenho da unidade de propulsio
1.8.1. L3e, L4e, L5¢, L7e-A, Velocidade maxima declarada do veiculo: ............ccoocoeiiiiininn, km/h
L7e-B2
1.8.2. Lle, L2e¢, L6e, L7e-B1, | Velocidade maxima de projeto do veiculo @2: ...... km/h e a relagdo de
L7e-C transmissdo em que é atingida: ...........ocooceiiiiiiiiii i
2. MASSAS E DIMENSOES
(em kg e mm) fazer referéncia ao desenho quando aplicavel
2.1 Gama de massas do veiculo (globais)
2.1.3. Lle —L7e Massa méxima em carga tecnicamente admissivel: ........................ kg
2.1.3.1. Lle —L7e Massa médxima tecnicamente admissivel no eixo da frente: ............ kg
2.1.3.2. Lle —L7e Massa médxima tecnicamente admissivel no eixo da retaguarda: ..... kg
2.1.3.3. L4e-A3 Massa mdxima tecnicamente admissivel no eixo do carro
lateral: ....oooii kg
2.2. Gama de dimensdes do veiculo (globais)
2.2.1. Lle —L7e COMPIIMENTO: ...eiiiiiiiieiiiiiiiiie e mm
2.2.2. Lle —L7e Largura: ... mm
2.2.3. Lle —L7e ATTUTA: oo mm
2.2.4. Lle —L7e DiStancia entre €IX0S: .........ccccuiiiiiiiiiiiiiiiiieiiiieee e mm
2.2.4.1. L4e-A3 Distancia entre eixos do carro lateral®®): ... mm
2.2.5. Via
2.2.5.1. Lle — L7e se equipados | Via do €iX0o dianteiro: ..........ccooevieioiiioniiniiieieieiee e, mm.
com rodas duplas L2e,
L4e, L5e, Loe, L7e
2.2.5.2. Lle — L7e se equipados | Via do €IX0 traseiro: ...........ccocovioiriiiieiaiiiiiiaiee e mm.

com rodas duplas
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2.2.5.3. L2e, L4e, L5e, L6e, L7e | Via do carro lateral: ...........ccocooviiiiiiiiiiic mm.

2.2.6. L7e-B Consola dianteira: ............coceoivieioirii i, mm.

2.2.7. L7e-B CONSOlA trASEITA: ...vivvieiiiiiiieiieic ettt mm.

3. CARACTERISTICAS GERAIS DO GRUPO MOTOPROPULSOR

3.5. Unidade de tracio e respetivo comando(®?

3.5.1. Lle —L7e Descri¢do sumdria e desenho esquemdtico da unidade de tragdo do
veiculo e respetivo comando (comando de mudanga de velocidade, co-
mando da embraiagem ou qualquer outro elemento do grupo moto-
PLOPUISOL): oottt

3.6. Dispositivo de seguranca nas curvas

3.6.1. Lle — L7e equipados Dispositivo de seguranca nas curvas (Anexo VIII do Regulamento (UE)

com rodas duplas, L2e, | n.> 168/2013: sim/ndo®; diferencial/outro®
L5e, Lo6e, L7e

3.6.2. Lle — L7e equipados Bloqueio do diferencial: sim/ndojopcional®

com rodas duplas, L2e,
L5e, Lée, L7e

3.6.3. Lle —L7e Descri¢do sumdria e desenho esquematico do dispositivo de seguranca
nas curvas, do bloqueio do diferencial e dos respetivos comandos: .....

3.7. Suspensdo e comando

3.7.1. Lle —L7e Descri¢do sumdria e desenho esquemdtico da suspensdo e do respetivo
sistema de comando: ...........oociiiiiiiiii

6. INFORMACOES SOBRE SEGURANCA FUNCIONAL

6.17. Capacidade de manobra, comportamento em curva e capacidade
de viragem

6.17.1. Lle —L7e Diagrama esquemdtico do(s) eixo(s) direcional(ais) indicando a geome-
tria da dit€GA0: .iiiiiiiiiii it

6.17.2. Transmissdo e comando da direcdo

6.17.2.1. Lle —L7e Configuragdo da transmissdo da direcdo (especificar para a frente e
para a retaguarda)l ........ocoococoiiiiiiee e

6.17.2.2. Lle —L7e Ligacdo as rodas (incluindo outros meios para além dos mecénicos;
especificar para a frente e para a retaguarda): .............cooceiiiinnnn.

6.17.2.2.1. Lle —L7e Breve descri¢do dos componentes elétricos/eletronicos: ......................
6.17.2.3. Lle —L7e Diagrama do mecanismo de direcdo:

6.17.2.4. L2e, L5e, Lo6e, L7e Diagrama(s) esquemdtico(s) do(s) comando(s) da direcdo: ...................

6.17.2.5. L2e, L5e, Lo6e, L7e Gama de regulagio e modo de regulagio do(s) comando(s)
da dIreCAO: ..ot

6.17.2.6. L2e, L5¢, Lée, L7e Modo de aSSISLENCIAL ..ovvoveviieieicieeie e
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6.17.3. Angulo de viragem mdximo das rodas

6.17.3.1. Lle —L7e A direita: ....ooooveieiee graus; niimero de voltas do volante (ou
dados eqUuIvalentes): ..........ccooieieiiiiiiiiet et

6.17.3.2. Lle —L7e A esquerda: ......coooooiiininn, graus; nimero de voltas do volante (ou
dados eqUuIvalentes): ...........cooiiieiiiriiiiit e

6.18. Combinacio pneus/rodas

6.18.1. Preus:

6.18.1.1. Designacdo da dimens3o:

6.18.1.1.1. Lle —L7e BIXO Lo e

6.18.1.1.2. Lle —L7e BIXO 2 oo

6.18.1.1.3. L4e Roda do carro lateral: ...

6.18.1.4. Lle —L7e Pressdes dos pneus recomendadas pelo fabricante do veiculo: .... kPa»;

E inserido o seguinte apéndice 13-A:

«Apéndice 13-A

Modelo de ficha de informagdes relativa a homologacio UE de um tipo de (ou de um
modelo de veiculo no que diz respeito a um) sistema de protecio dos ocupantes do veiculo,

incluindo acessdérios interiores, apoios

Item n.° (Sub)categorias Informagdes pormenorizadas
B. Igformagées gerais relativas a sistemas, componentes e unidades
técnicas
0.7. Lle —L7e Marcas (firmas do fabricante): ..................................................
0.8. Lle —L7e TIPO: o
0.8.1. Lle —L7e Designagdes comerciais (se diSponiveis): ............cccccoiriiiiiicninicnns
0.8.2. Lle —L7e Ntmeros de homologacdo (se disponiveis): ..........occoeeviiiiivericninnan
0.8.3. Lle —L7e Homologagdes emitidas em (data, se disponivel): ...........cc.cooevinins
0.9. Nome da empresa e endereco do fabricante: .............................
0.9.1. Lle —L7e Nomes e enderegos das instalagdes de montagem: ............ccceeveenennenn.
0.9.2. Lle —L7e Nome e endereco do mandatédrio do fabricante, se for o caso: ............
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Item n.° (Sub)categorias Informagdes pormenorizadas

0.10. Veiculos a que a unidade técnica se destina@V:

0.10.1. Lle —L7e MOAELON7): Lo
0.10.2. Lle —L7e Variantel7): L
0.10.3. Lle —L7e VEISAOU7): ..o
0.10.4. Lle —L7e Designagdes comerciais (se disponiveis):

0.10.5. Lle —L7e Categoria, subcategoria e subsubcategoria do veiculo®: ......................
C. Informacdes gerais relativas ao veiculo, a sistemas, componentes

e unidades técnicas

0.12. Conformidade da producio

0.12.1. Lle —L7e Descrigdo da gestdo global dos sistemas de garantia da qualidade.

1. CARACTERISTICAS GERAIS DE CONSTRUCAO

1.7. L4e, L5e-B, L6e-B, L7e- | Lado da condugdo: esquerdo/direito/centro®: ............ccoocvivvinnnnran.
-A2, L7e-B2, L7e-C

6. INFORMACOES SOBRE SEGURANCA FUNCIONAL

6.16. Lugares sentados (selins e bancos)

6.16.1. Lle —L7e Namero de lugares sentados: ..........cccooiviiiiiiiiiiiiii e

6.16.1.1. L2e, L5e, L6e, L7e Localizacdo e disposico®): .........ccoviiiiiiiiieiicce e

6.16.2. Lle —L7e Configuracio dos lugares sentados: banco/selim®

6.16.3. Lle —L7e Descri¢do e desenhos de:

6.16.3.1. Lle —L7e Bancos e respetivas fIXagOes: .........occoviiriiiiiiiiii e

6.16.3.2. Lle —L7e Sistema de regulagio: ........coooiiiiiiii

6.16.3.3. Lle —L7e Sistemas de deslocagdo e de bloqueamento: .............ccooceevierienennnnnn.

6.16.3.4. Lle —L7e Fixagdes dos cintos de seguranca incorporadas na estrutura

dO DANCO: it

6.16.3.5. Lle —L7e Partes dos veiculos utilizadas como fixagdes: ..........ccoceviiiirencncnnnnn.

6.16.4. L2e, L4e, L5e-B, L6e-B, | Coordenadas ou desenho dos pontos R de todos os
L7e lugares Sentados: ...........oooeiriiiiiiiic e

6.16.4.1. L2e, L4e, L5e-B, L6e-B, | Banco do cOndutor: ...........cccooiviriiaiiiiiicceeeeee e
L7e

6.16.4.2. L2e, L4e, L5¢-B, L6e-B, | Todos os demais lugares sentados: .............ccoooveviiviniiiiiiiinice

L7e
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Item n.° (Sub)categorias Informagdes pormenorizadas
6.16.5. Lle —L7e Angulo de projeto do tronco: .........oocoviiiiiiiieiieiiee s
6.16.5.1. Lle —L7e Banco do condutor: ..........ccocooiiiiiiiii
6.16.5.2. Lle —L7e Todos os demais lugares sentados: ..............ccoccoeviiciiiiiiiicc
6.20. Protecio dos ocupantes do veiculo, incluindo os arranjos interio-

res e as portas do veiculo

6.20.1. Carrogaria

6.20.1.1. L2e, L5e-B, L6e-B, L7¢ | Materiais utilizados e métodos de construgio:

6.20.2. Portas dos ocupantes, fechos e dobradicas

6.20.2.1. L2e, L5e, L6e, L7e Namero de portas, sua configuragdo, suas dimensdes e dngulo mé-

Ximo de abertura®: ...

6.20.2.2. L2e, L5e¢, Lée, L7¢ Desenho dos fechos e dobradicas e da respetiva posicdo

TS POTTAS .eietitieitete ettt ettt ettt ettt e en e
6.20.2.3. L2e, L5e, L6e, L7e Descrigdo técnica dos fechos e dobradigas: .............ccoocooiiiii
6.20.2.4. L2e, L5¢, Lée, L7e Pormenores, incluindo dimensdes, das entradas, estribos e manipulos

necessarios, quando aplicdvel: ...........cocoooiiiiiiiiinii

6.20.3. Protegdo interior dos ocupantes

6.20.3.1. L2e, L5e, L6e, L7¢ Fotografias, desenhos efou vista explodida dos arranjos interiores,
mostrando as partes interiores do habitdculo e os materiais utilizados
(com exclusdo dos espelhos retrovisores interiores, da disposi¢do dos
comandos, bancos e encostos dos bancos) teto e teto de abrir, encos-

DO,
6.20.4. Apoios de cabeca
6.20.4.1. L2e, L5e, Lée, L7e Apoios de cabega: integrados/destacdveis/separados®
6.20.4.2. L2e, L5e, L6e, L7¢ Descri¢do pormenorizada do apoio de cabeca, especificando em espe-

cial a natureza do material ou materiais de enchimento e, se aplicdvel,
a localizagio e especificagdes dos suportes e pecas de fixacdo para
o tipo de banco cuja homologacio se pretende: ............cccceverirnnns

6.20.4.3. L2e, L5e, L6e, L7¢ No caso de um apoio de cabega «separado»

6.20.4.3.1. L2e, L5e, Lée, L7¢ Descrigdo pormenorizada da zona estrutural a que o apoio da cabeca
val ser fiXxado: ...,

6.20.4.3.2. L2e, L5e, L6e, L7¢ Desenhos cotados das partes significativas da estrutura e do apoio de
CADEGAT .eviiii ittt »
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1) E inserido o seguinte apéndice 20-A:

«Apéndice 20-A

Modelo de ficha de informagdes relativa 3 homologagio UE de um tipo de reservatério de
combustivel enquanto UT

Item n.° (Sub)categorias Informagdes pormenorizadas

B. Il’lfonagﬁes gerais relativas a sistemas, componentes e unidades
tecnicas

0.7. Lle —L7e Marcas (firmas do fabricante): .........................ococoiiiiiiii

0.8. Lle —L7e TAPOr e

0.8.1. Lle —L7e Designagdes comerciais (se diSponiveis): ............ccccoociiiiiiicniicns

0.8.2. Lle —L7e Ntmeros de homologagdo (se diSponiveis): .........ccoocevveieierierennnnnns

0.8.3. Lle —L7e Homologacdes emitidas em (data, se disponivel): .............cccooeerneen.

0.9. Nome da empresa e endereco do fabricante: ................................

0.9.1. Lle —L7e Nomes e enderegos das instalagdes de montagem: .............ccceoveeneenen.

0.9.2. Lle —L7e Nome e endereco do mandatario do fabricante, se for o caso: ............

0.10. Veiculos a que a unidade técnica se destina®@V:

0.10.1. Lle —L7e MOAElON7): it

0.10.2. Lle —L7e Variantel7): .o

0.10.3. Lle —L7e VIS0 ..o

0.10.4. Lle —L7e Designagdes comerciais (se diSponiveis): .............cccoocireiiiiiiicniiicis

0.10.5. Lle —L7e Categoria, subcategoria e subsubcategoria do veiculo®: ......................

C. Informacdes gerais relativas ao veiculo, a sistemas, componentes
e unidades técnicas

0.12. Conformidade da producio

0.12.1. Lle —L7e Descrigdo da gestdo global dos sistemas de garantia da qualidade.

4. INFORMAC@ESNGERAIS SOBRE O DESEMPENHO AMBIENTAL
E DA PROPULSAO

4.3. Sistema de controlo das emissdes por evaporagio

4.3.7. Lle —L7e Desenho esquemdtico do reservatério de combustivel com indicagdo
da capacidade e do material:
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Item n.° (Sub)categorias Informacdes pormenorizadas
7. INFORMACOES SOBRE A CONSTRUCAO DOS VEICULOS
7.5. Reservatério de combustivel
7.5.1.1. Reservatério de combustivel
7.5.1.1.1. Lle —L7e Capacidade MAKIMA: ......coooviiiiiiiiieiee e,
7.5.1.1.2. Lle —L7e Materiais UtIZAdOS: .....cooviviiiiiiiiiie e
7.5.1.1.3. Lle —L7e Entrada do reservatorio de combustivel: orificio

restringido/etiqueta™ ..ottt

7.5.1.3. Lle —L7e Desenho e descrigdo técnica do reservatdrio com ligacdes e tubagens
do sistema de respiracdo e ventilagdo, fechos, valvulas, dispositivos de
FIXACAO: i

7.5.2. Reservatorio de gds natural comprimido (GNC)

7.5.2.1. Lle —L7e A ficha de informagdes aplicdvel que consta do Regulamento UNECE

n.° 110 (¥, conforme previsto para os veiculos da categoria M1, deve
suplementar esta ficha de informacdes no que diz respeito ao reserva-
torio de gds natural comprimido (GNC) e equipamento conexo.

7.5.3. Lle —L7e Reservatdrios de gds de petroleo liquefeito (GPL)

7.5.3.1. Lle —L7e A ficha de informagdes aplicdvel que consta do Regulamento UNECE
n.° 67 (**), conforme previsto para os veiculos da categoria M1, deve
suplementar esta ficha de informagdes no que diz respeito ao reserva-
tério de gas de petréleo liquefeito (GPL) e equipamento conexo.

(*) JOL 120 de 7.5.2011, p. 1.
(**) JOL 72 de 14.3.2008, p. 1.»

s) O apéndice 24 passa a ter a seguinte redagdo:

«Apéndice 24

Declaragio do fabricante relativa aos veiculos capazes de converter o seu nivel de
desempenho da subcategoria (L3e/L4e)-A2 em (L3e[L4e)-A3 e vice-versa

Declaracio do fabricante relativa aos veiculos capazes de converter as suas caracteristicas de motociclo
da subcategoria (L3e/L4e)-A2 em (L3e/L4e)-A3 e vice-versa

O dossié de fabrico deve incluir uma versio devidamente preenchida desta declaragio.

O abaix0 aSSINAAO: [ ..vviiiviiiiiee i (nome completo e fun¢io)]
0.4. Nome da empresa e endereco do fabricante: .............ocociiiioiiiiiiiiiiii e

0.4.2. Nome e morada do representante do fabricante (se exiStir)®: ........ccoociiiiiriiriiiiiiiiiiie e

Declara que
o motociclo das subcategorias (L3e/L4¢e)-A2 ou (L3e/L4e)-A30:
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0.2. MOEIOM: ..ottt
(08 B V- Vo 31 11 () L SRRSO U U PP PP PRSPPI
(2 R Y ¢ o) (o 1) LU
0.2.3  Designacdes comerciais (S€ diSPONIVEIS): .. ..o.eiuieiiriiieiiiiiieie ettt
0.3. Categoria, subcategoria e subsubcategoria do velculo®): ...........cocooiiiiiiiiiiiii
1. Namero de homologagdo (se diSpOnivel): ...........coociiiiiiiiiiii
1.1. Homologagio emitida em (data, se diSponivel): ..........ocoooiiiiiiiiiiiii e
3.2.2.1. Numeros de identificacdo de software da unidade PCU/ECU®: .............coooernen. e niimeros relativos a
verificacdo da caliDIragho: ......ocooiiiiiiiiii ot
é tecnicamente apto a ser reconvertido a posteriori no veiculo (L3e/L4e)-A2 ou (L3e[L4e)-A3() a seguir
identificado:
0.2. MOGELOM: L.ttt
(0002 B V- Vo 3o 11 () LSOO
0.2.2. VEISAO(0CS) (A ..ttt e et e et e e e e e ettt e e e e e
0.2.3  Designacdes comerciais (S€ diSPONIVEIS): .. ..o.evuiiiiriiitiiiiiieiee ettt
0.3. Categoria, subcategoria e subsubcategoria do velculo®: ...
1. Ntmero de homologagdo (se disponivel): ..........cccoviiiiiiiiiii e
1.1. Homologagido emitida em (data, se disponivel): .........ccoociiiiiiiiiiiiiii
3.2.2.1. Numeros de identificacdo de software da unidade PCU/ECU®: ...........ccccoveennn. e nimeros relativos a
verificago da calibTagho: ........cc.oooiiiiiiiiii i

Com as seguintes caracteristicas técnicas:

Caracteristicas gerais de construgio®

1.8. Velocidade maxima de projeto do vefculo: ...........cocooiiiiiiiiiiiii km/h
1.9. Poténcia Gtil maxima: .........ccooceviiiiiii KW (@ oo min)®
1.10. Relagdo poténcia util méxima/massa do veiculo em ordem de marcha: kW kg

Desempenho ambiental®

4.0.6. Nivel sonoro medido de acordo cOM®@: ............ccooiiiiiiiii i
4.0.6.1. Imobilizado: .............cccoooviiiiii, dB(A) a velocidade do motor: ..............cccoeviiiiiieennn.. min-!
4.0.6.2.  EM MOVIINEIITO: ....ooiiiiiiiiiiiiie e ettt dB(A)
4.0.6.3.  Valor-limite para L, O0) ..o dB(A)
3.2.15. Emissdes de escape medidas de acordo com®: ...........ccoooiiiiiiiiiiiiii

3.2.15.1. Ensaio do tipo [: emissdes do tubo de escape apds arranque a frio, incluindo o fator de deterioragio:
0 et h ekt h ettt mg/km
THOC: ettt mg/km
INIVHCIO: ettt ettt ettt ettt mg/km
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8.7.3.2. Ensaio do tipo II: emissdes do tubo de escape com o motor em marcha (acelerada) sem carga em
aceleracio livre

HC: ... ppm, em velocidade normal de marcha lenta sem carga e em velocidade elevada de marcha lenta sem
carga

CO: ...... % volume em velocidade normal de marcha lenta sem carga e em velocidade elevada de marcha lenta
sem carga

8.7.3.2.1. Valor corrigido do coeficiente de absor¢do dos fumos: ............ccoceviviiiiiniiiiii m!

Eficiéncia energética medida de acordo com®@0):

4.0.2. Consumo de combustivel®®: ... 1 ou kg/100 km
4.0.3. EmissOes de CO,O00: . it g/km
4.0.4. Consumo de energial®®: ...............oiiiiiiii i Wh/km
4.0.5. Autonomia elétrica: .. ......ocoiiiiiii i km
alterando os seguintes componentes, pegas, SOftWAre, €EC.0 .............cooeiiiiiiiiiiieiet e
Local: . Data

Assinatura: ... Nome e fungdo na empresa. ...

Notas explicativas referentes ao apéndice 24
(Notas de pé de pdgina e explicagdes que ndo devem constar da declaragio do fabricante)

©  Riscar se ndo aplicavel.

() Riscar o que ndo se aplica (ndo é necessdria qualquer supressio sempre que for aplicivel mais de uma
entrada).

@ Nuamero do regulamento delegado da Comissdo e regulamento delegado da Comissdo de alteragdo mais
recente aplicavel a homologagdo. No caso de um regulamento delegado da Comissdo com duas ou mais fases
de aplicagdo, indicar também a fase de aplicagio efou cédigo. Em alternativa, indicar o ndmero do
regulamento aplicavel da UNECE.

®  Arredondar as unidades de medida para o nimero inteiro mais préximo em dB(A), Whjkm, mg/km, g/km,
ppm e km; para a décima mais proxima em kW, 1/100 km, kg/100 km, m3/100 km e em % vol,; e para
a centésima mais proxima em kW/kg e em m'.

@ Indicar o cédigo alfanumérico Modelo-Variante-Versio ou «<MVV» atribuido a cada modelo, variante e versdo,
tal como definido no ponto 2.3 da parte B do anexo L

©)  (lassificadas em conformidade com o artigo 4.° e 0 anexo I do Regulamento (UE) n.° 168/2013; o céddigo
deve ser indicado, por exemplo, «L3e-A2», para os motociclos de «enduro» de médio desempenho.

© Para veiculos hibrido-elétricos carregdveis do exterior, devem ser identificados os valores «ponderado,
combinado» relativos a CO,, consumo de combustivel e consumo de energia elétrica.

@ Aplicavel apenas para os veiculos da categoria L3e.»;
t) As notas explicativas referentes ao Anexo I s3o alteradas do seguinte modo:
i) A nota explicativa (16) passa a ter a seguinte redagdo:

«(16) Arredondado para o niimero inteiro mais préximo em dB (A).»;
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ii) A nota explicativa (24) passa a ter a seguinte redagdo:

«(24) Para os veiculos equipados com transmissio continuamente varidvel (CVT) indicar o seguinte: 1 «relacdo
de transmissdo a velocidade mdxima de projeto»; 2 «relagdo de transmissdo a poténcia maximay;
3 «relacdo de transmissdo no bindrio maximo». As relagdes de transmissdo devem incluir a relacio da
relagio primdria de transmissdo (se for caso disso) e devem ser suplementadas com uma banda de
tolerdncia aceitdvel, a contento da entidade homologadora. Para motores de cubo de roda sem
engrenagem de velocidades, indicar <NJA» ou «1».».

2) O anexo IV é alterado do seguinte modo:
a) O apéndice 1 ¢ alterado do seguinte modo:

i) No MODELO A — Sec¢do 1, a expressdo «estd conforme em todos os aspetos ao modelo descrito na
homologagdo UE (... niimero de homologagdo, incluindo o mimero de eventual extensdo) emitida em (............. data
de emissdo) e» é substituida pela expressdo «estd conforme em todos os aspetos ao modelo descrito
na homologacio UE (... nimero de homologacio, incluindo o miimero de eventual extensdo) (CV*...
niimero de homologagdo, incluindo o nilmero de eventual extensdo)® emitida em (........ data de emissdo) (CV*.........
data de emissdo)®) e»;

i) No MODELO B — Sec¢do 1, a expressdo «estd conforme em todos os aspetos ao modelo descrito na
homologagdo UE (... niimero de homologagdo, incluindo o mimero de eventual extensdo) emitida em (............. data
de emissdo) e» é substituida pela expressio «estd conforme em todos os aspetos ao modelo descrito
na homologagio UE (... nimero de homologagdo, incluindo o mnimero de eventual extensdo) (CV*...
niimero de homologagdo, incluindo o niimero de eventual extensdo)® emitida em (........ data de emissdo) (CV*.........
data de emissio)®) e»;

iii)y No MODELO C — Sec¢do 1, a expressdo «estd conforme em todos os aspetos ao modelo descrito na
homologacio UE (... niimero de homologacdo, incluindo o niimero de eventual extensdo) emitida em (............. data
de emissdo) e» € substituida pela expressdo «estd conforme em todos os aspetos ao modelo descrito
na homologagio UE (... nimero de homologagio, incluindo o mimero de eventual extensdo) (CV*...
niimero de homologagdo, incluindo o niimero de eventual extensdo)® emitida em (........ data de emissdo) (CV*.........
data de emissio)®) e»;

iv) Na secgdo 2, o titulo «Seccdo 2» é substituido pelo seguinte:

«SECCAO 20);

(v) Na secgdo 2, a entrada 4.0.1 passa a ter a seguinte redagio:

«4.0.1. Fase ambiental: BUIO .........ccoiiiiiiiiiiii e (3/4/5) M»

vi) Na seccdo 2, as entradas 4.0.2, 4.0.2.1 e 4.0.2.2 s3o suprimidas;

vii) Na seccdo 2, sdo inseridas as seguintes entradas 4.0.6 a 4.0.6.3 apés a entrada 4.0.1:

«4.0.6. Nivel sonoro medido de acordo com ™)
4.0.6.1. Imobilizado: .... dB(A) (CV*: .... dB(A))® a velocidade do motor: .... min! (CV*: .... min-1)6)
4.0.6.2. Em movimento: ............cccooeiiiiiniiiniinn dB(A) (CV*: e dB(A))6d

4.0.6.3. Valor-limite para L, %% ..o dB(A) (CV¥: i dB(A))6i;

urban
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viii) Na seccdo 2, a entrada 3.2.15.1 passa a ter a seguinte redagdo:

«3.2.15.1. Ensaio do tipo I: Emissdes do tubo de escape apds arranque a frio, incluindo o fator de dete-

rioracdo, se aplicével:

CO: mg/km (CV*: ... mg/km)®)
THC: mg/km (CV*: ... mg/km)®)
NMHC: mg/km © (CV*: ... mg[km)Gd
NOx: mg/km (CV* ... mg/km)®)
THC + NOx: mg/km?® (CV*: ... mg[km)Gd
PM: mg[km ©) (CV*: ... mg/km)®

ix) Na secgdo 2, a rubrica «Eficiéncia energética», incluindo todas as entradas, passa a ter a seguinte redacio:

«Eficiéncia energéticam():

4.0.2. Consumo de combusti- | ou kg/100 km (CV*: ... 1 ou kg/100 km)®1@G)
vel®:

4.0.3. Emissdes de CO,®@w):; glkm (CV* ... glkm)®@G)

4.0.4. Consumo de energia®@:  Wh/km (CV*: ... Wh/km)®/@6)

4.0.5. Autonomia elétrica®: km (CV*: ... km)®)G,

b) O apéndice 2 ¢ alterado do seguinte modo:

i) A entrada 0.3 passa a ter a seguinte redacdo:

«0.3. Categoria, subcategoria e subsubcategoria do veiculo®@®: ...»

ii) A rubrica «Eficiéncia energética», incluindo todas as entradas, passa a ter a seguinte redacio:

«Eficiéncia energética:

4.0.2. Consumo de combusti- 1 ou kg/100 km (CV*: ... 1 ou kg/100 km)®@G)
vel®a:

4.0.3. Emissdes de CO,P@w): g/km (CV*: ... g[km)®@Gi

4.0.4. Consumo de energia®@: Wh/km (CV*: ... Whikm)®@6)

4.0.5. Autonomia elétrica®: km (CV*: ... km)®)Gdy

¢) As notas explicativas referentes ao anexo IV sdo alteradas do seguinte modo:
i) A nota explicativa (9) passa a ter a seguinte redagdo:
«(9) Indicar os seguintes valores consoante a categoria do veiculo:
— para as (sub)categorias: L1e, L2e, L6e, L7e-B1, L7e-C: a velocidade médxima do veiculo medida:
— para as (sub)categorias L3e, L4e, L5e, L7e-A e L7e-B2: a velocidade mdxima de projeto.

— para velocipedes concebidos para se pedalar (velocipede com motor) (L1e): suprimir esta entrada do
certificado de conformidade»;
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ii) A nota explicativa (n) é suprimida;
iii) A nota explicativa (0) passa a ter a seguinte redacio:

«(0) Arredondar os valores para o niimero inteiro mais préximo em dB(A), Wh/km, mg/km, g/km, ppm, mm,
kg, km e km/h; para a décima mais préxima, em kW, 1/ 100 km, kg/ 100 km, m?/ 100 km e em % vol;
e para a centésima mais proxima em kW/kg e m.»;

iv) A nota explicativa (p) é suprimida;
v) a segunda nota explicativa (s) sob a nota explicativa (t) é suprimida;
vi) E inserida a seguinte nota explicativa (u):

«) A informacio contida nesta entrada deve constar da entrada n. 04. «Categoria de veiculo» dos
certificados de conformidade emitidos em conformidade com o modelo estabelecido no anexo IV da
Diretiva 2002/24/CE.»

vii) E inserida a seguinte nota explicativa (3r):
«(3r) Aplicdvel apenas para os veiculos da categoria L3e.»;
3) O anexo V ¢ alterado do seguinte modo:
a) O ponto 3.1.6 passa a ter a seguinte redagdo:

«3.1.6. A existéncia de medidas adotadas pelo fabricante para assegurar a rastreabilidade do veiculo referidas no
ponto 3.1.5 ndo tem de ser verificada na altura da homologagdo.»;

b) O ponto 3.2.8 passa a ter a seguinte redacdo:

«3.2.8. O numero de identificagdo do veiculo deve, se possivel, ser apresentado numa tnica linha. Sempre que
o NIV seja marcado em duas linhas, o inicio e fim do NIV devem ser delimitados por um simbolo a
escolha do fabricante o qual ndo deverd ser nem uma letra maitscula do alfabeto latino nem um
algarismo arabe.»

¢) No apéndice 1, o ponto 5 passa a ter a seguinte redagdo:

«5. Exemplo para um motociclo L3e-A3 com informacdes adicionais relativas a um veiculo convertido (CV), um
motociclo L3e-A2, fora do retdngulo claramente definido. Neste caso, para efeitos de uma modificacdo
tempordria e reversivel, autorizada pelo fabricante, de um motociclo registado em primeiro lugar como
motociclo L3e-A3, a fim de o registar a nivel nacional apds a sua conversio para uma configuracdo de
desempenho médio L3e-A2 (p. ex. para condutores com uma carta de conducio A2):

MOTORUDOLPH
L3e-A3
e4*168/2013*2691
JRM0OODBP008002211
84 dB(A) — 4 250 min-!
max 352 kg
L3e-A2
e4*168/2013*2692
83 dB(A) — 3 750 min-!
35 kW,
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4) O anexo VI é alterado do seguinte modo:

a) No apéndice 1, secgdo III, a entrada 2.1 passa a ter a seguinte redagio:

z

«.1. A homologagio é concedida em conformidade com o artigo 40.° do Regulamento (UE)
n.° 168/2013 e a validade da homologacio ¢ assim limitada a dd/mm/aa®.»

b) O apéndice 2 ¢ alterado do seguinte modo:

i) Na secgdo III, a entrada 4.1 passa a ter a seguinte redacio:

«4.1. A homologagio é concedida em conformidade com o artigo 40.° do Regulamento (UE)
n.° 168/2013 e a validade da homologagio ¢é assim limitada a dd/mm/aa®.»

ii) Na secgdo III, o primeiro travessdo da rubrica <NB:» passa a ter a seguinte redagio:

«— se este modelo for utilizado para a homologacdo de um veiculo como uma isen¢io para novas
tecnologias ou novos conceitos, nos termos do artigo 40.° do Regulamento (UE) n. 1682013,
o titulo do certificado deve ser «CERTIFICADO DE HOMOLOGACAO UE PROVISORIO DE VEICULO
COMPLETO VALIDO APENAS NO TERRITORIO DE ...6h. O certificado de homologagdo provisério deve
também especificar as restricdes quanto a validade e as derrogacdes que foram aplicadas em
conformidade com o artigo 30.°, n.° 4, do Regulamento (UE) n.° 168/2013.»

iii) As notas explicativas relativas ao apéndice 2 passam a ter a seguinte reda¢io:
«Notas explicativas referentes ao apéndice 2

(Notas de pé de pdgina e explicacdes que ndo devem constar do certificado de homologagio)
1) Riscar o que ndo interessa.

2) Indicar o cddigo alfanumérico Modelo-Variante-Versio ou «<MVV» atribuido a cada modelo, variante e
versdo, tal como definido no ponto 2.3 da parte B do anexo L

3) Classificadas em conformidade com o artigo 4.° € 0 anexo I do Regulamento (UE) n. 168/2013, o c6digo
deve ser indicado, por exemplo, «L3e-A1E”, para os motociclos de «enduro» de baixo desempenho.

4) Ver seccdo 2.
5) Indicar o Estado-Membro.

6) Aplicavel apenas a homologacdo de veiculos como uma derrogagdo relativa a novas tecnologias ou novos
conceitos, em conformidade com o artigo 40.° do Regulamento (UE) n.° 168/2013.

7) Aplicdvel apenas a homologagdo nacional de pequenas séries, em conformidade com o artigo 42.° do
Regulamento (UE) n.c 168/2013.

8) Indicar apenas a ultima alteracdo em caso de alteracdo de um ou mais artigos do Regulamento (UE)
n.° 168/2013, em fungdo da alteragdo para que foi pedida a homologagdo UE.»;

¢) No apéndice 4, na seccdo II, sdo inseridos os seguintes pontos 4-A e 4-A.1 antes da entrada 5:

«4-A. A homologacio é concedida/estendida/recusada/revogada®

4-A.1. A homologacio é concedida em conformidade com o artigo 40.° do Regulamento (UE)
n. 168/2013 e a validade da homologagdo € assim limitada a dd/mm/aa®).»
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d) A secgdo II do apéndice 5 € alterada do seguinte modo:

i) Sdo inseridas as seguintes entradas 4-A e 4-A.1 antes da entrada 5.:

«4-A. A homologacdo ¢ concedida/estendida/recusada/revogada®

4-A.1. A homologagdo é concedida em conformidade com o artigo 40.° do Regulamento (UE)
n.° 168/2013 e a validade da homologacio ¢ assim limitada a dd/mm/aa®.»

ii) A entrada 5 passa a ter a seguinte redagdo:

«5. Restricdes de validadeMO): .. ... »

iii) A entrada 6 passa a ter a seguinte redagdo:

«6. Derrogacdes aplicadas M0 ...t »

5) O anexo VII ¢ alterado do seguinte modo:
a) No ponto 4, é suprimido o quadro 1;
b) O ponto 5 passa a ter a seguinte redagdo:

«5.  Codificagdo para o sistema de numeragdo dos certificados de homologacdo UE de sistemas, componentes
e unidades técnicas

Quadro 1

Codificacio para o sistema de numeracio dos certificados de homologacio UE de sistemas,
componentes e unidades técnicas

LISTA I — Requisitos em matéria de protecio do ambiente e de desempenho da unidade de propulsio

Sistema ou componente/unidade técnica (UT) R(%gg)lzr;lecné?ng:;zgiio Caréterriacl(f)anumé-
Sistema: emissdes de motor (fase Euro 4) 134/2014 Al
Sistema: emissdes de motor (fase Euro 5) 134/2014 A2
Sistema: cdrter (pontos 1.3.1. e 1.3.2.) e emissdes por evapo- 134/2014 B1
racdo (pontos 1.4.1 a 1.4.3 do anexo IV do Regulamento (UE)
n.° 168/2013)
Sistema: carter (pontos 1.3.1 e 1.3.2) e emissdes por evapora- 134/2014 B2
¢do (pontos 1.4.4 a 1.4.6 do anexo IV do Regulamento (UE)
ne 168/2013)
Sistema: carter (pontos 1.3.1 e 1.3.2) e emissdes por evapora- 134/2014 B3
¢do (pontos 1.4.7 a 1.4.8 do anexo IV do Regulamento (UE)
n.° 168/2013)
Sistema: aspetos ambientais do sistema de diagndstico a bordo 134/2014 C1
(OBD de fase I: ver pontos 1.8.1 e 1.8.2 do anexo IV do Re-
gulamento (UE) n.> 168/2013)
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LISTA I — Requisitos em matéria de protecio do ambiente e de desempenho da unidade de propulsio

Sistema ou componente/unidade técnica (UT)

Regulamento Delegado
(UE) da Comissdo n.

Caréter alfanumé-
rico

Sistema: aspetos ambientais do sistema de diagndstico a bordo 134/2014 c2
(OBD de fase II: ver ponto 1.8.3 do anexo IV do Regulamento

(UE) n.o 168/2013)

Sistema: nivel sonoro 134/2014 D
Sistema: desempenho da unidade de propulsdo 134/2014 E
Sistema: bindrio méaximo e poténcia Gtil mdxima de uma uni- 134/2014 El
dade de propulsio

UT: Dispositivo de controlo da poluigdo 134/2014 F
UT: dispositivo de reducdo do ruido 134/2014 G
UT: dispositivo de escape (dispositivo de controlo da poluicdo 134/2014 H

e dispositivo de reduc¢do do ruido)

LISTA II — Requisitos de seguranca funcional do veiculo

Sistema ou componente/unidade técnica (UT)

Regulamento Delegado
(UE) da Comissio n.c

Caréter alfanumé-
rico

Sistema: travagem 3/2014 )

Sistema: instalacdo dos dispositivos de ilumina¢do e de sinali- 3/2014 K

zagio luminosa

Sistema: protegdo em caso de capotagem (ROPS) 3/2014 L

Sistema: montagem dos pneus 3/2014 M
Sistema: instalacdo de avisadores sonoros 3/2014 AA
Sistema: instalagdo de vidracas, limpa-para-brisas e dispositi- 3/2014 AB
vos de degelo e de desembaciamento

Sistema: identificacdo dos comandos, avisadores e indicadores 3/2014 AC
Sistema: fixagdes dos cintos de seguranca 3/2014 AD
Sistema: capacidade de manobra, comportamento em curva e 3/2014 AE
capacidade de viragem

Sistema: protegdo dos ocupantes do veiculo, incluindo acesso- 3/2014 AF
rios interiores, apoios de cabega e portas do veiculo

Componente[/UT: avisador sonoro 3/2014 N
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LISTA II — Requisitos de seguranca funcional do veiculo

Sistema ou componente/unidade técnica (UT)

Regulamento Delegado
(UE) da Comissdo n.c

Caréter alfanumé-
rico

Componente/UT: para-brisas ndo de vidro 3/2014 0]
Componente/UT: lava para-brisas 3/2014 p
Componente/UT: dispositivo para a visibilidade a retaguarda 3/2014 Q
Componente[/UT: cintos de seguranca 3/2014 R
Componente/UT: lugares sentados (selim e banco): 3/2014 S

Lista Il — Construcio dos veiculos e requisitos gerais de homologagio

Sistema ou componente/unidade técnica (UT)

Regulamento Delegado

Carater alfanumé-

(UE) da Comissdo n.c rico
Sistema: aspetos funcionais do sistema de diagnostico a bordo 442014 T1
(OBD de fase I: ver pontos 1.8.1 e 1.8.2 do anexo IV do Re-
gulamento (UE) n.> 168/2013)
Sistema: aspetos funcionais do sistema de diagnéstico a bordo 44/2014 T2
(OBD de fase II: ver ponto 1.8.3 do anexo IV do Regulamento
(UE) n.° 168/2013)
UT: dispositivos de engate de reboque 44/2014 U
UT: dispositivos de protecio contra a utilizagdo ndo autori- 442014 \%
zada
UT: pegas para passageiros 442014 W
UT: apoios de pés 442014 X
UT: carro lateral 442014 Y
UT: reservatério de combustivel 442014 Z»

6) O anexo VIII ¢ alterado do seguinte modo:
a) O ponto 2.2.1.3.3 passa a ter a seguinte redagdo:

«2.2.1.3.3. Resultados do ensaio de tipo 11

Quadro 5-2:

Resultados do ensaio de tipo II

Coeficiente
Velocidade Tempera- | do valor~ de
Ensaio HC (ppm) C0: Lambda do motor tura do absorczo
(% vol.) (min-) 6leo do medido e
motor (K) corrigido
(m)

PI: Ensaio em marcha —
lenta sem carga

PI: Ensaio em marcha —
acelerada sem carga

CI — ensaio de acele- — — — — — »
ragdo livre[resultados
dos ensaios de opaci-
dade dos fumos
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b) Os pontos 2.2.1.8.6 e 2.2.1.8.7 passam a ter a seguinte redacio:

«2.2.1.8.6. Emissdes de CO, e consumo de combustivel®

2.2.1.8.7.

Quadro 5-8:

Quadro de resultados dos ensaios de tipo VII para propulsdes equipadas unicamente com um
motor de combustio ou equipados com propulsio hibrido-elétrica ndo recarregivel do

exterior (NOVC)

Resultados dos ensaios de tipo VI (TRpy,) | Ensaio n. gt | ook o e
TR‘m medido x (‘) (ﬁ) 1
2
3

TRTI'I média medida (1) (ii)

K () (%) ()

(nd3o unitario)

TRy (O™ =
K, - TR,

TI medido x média

CO, e consumo de combustivel decla-
rado pelo fabricante

i Se for caso disso.

i) Arredondar para 2 casas decimais.

(

(

()  Arredondar para quatro casas decimais
(M Arredondar para 0 casas decimais

(

) Indicar K, = 1 no caso de:
a) o veiculo ndo estar equipado com um sistema de reducdo das emissdes de regeneragdo periddica; ou
(b) o veiculo ndo ser um veiculo hibrido-elétrico.

Emissdes de CO, [consumo de combustivel (valores declarados pelo fabricante)®

Consumo de energia elétrica e autonomia elétrica®:

Quadro 5-9:

Quadro de resultados de ensaios de tipo VII para veiculos de propulsio exclusivamente
elétrica ou ndo-recarregiveis do exterior (NOVC) equipados com um motor elétrico como

propulsdo

Consumo de energia
elétrica medido
(Wh/km)

Consumo de energia
elétrica declarado
(Wh/km)

Autonomia elétrica
medida
(km)

Autonomia elétrica
declarada
(km)

Grupo motopro-
pulsor exclusiva-
mente elétrico

Veiculos de tragio
hibrido-elétrica
NOVC
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¢) No ponto 2.2.1.10.9, o quadro 5-13 passa a ter a seguinte redacio:

«Quadro 5-13

Requisitos dos resultados de ensaios no que respeita ao nivel sonoro

Nivel das emissdes

Euro 4 Euro 5
sonoras

Valores-limite do ni- | Anexo VI, parte D, | Valores-limite de ni- | Anexo VI, parte D, do Regulamento (UE)
vel sonoro do Regulamento vel sonoro da n.° 168/2013
(UE) n.°o 168/2013 | UNECE equivalentes
aos do anexo VI,
parte D, do Regula-
mento (UE)
n° 168/2013

Requisitos de ensaio | Anexo IV do Regu- | Regulamentos da | Regulamentos da UNECE a que ¢ feita refe-
lamento (UE) UNECE a que ¢é feita | réncia no anexo VI, parte D, do Regula-
n.° 168/2013 referéncia no mento (UE) n.° 168/2013

anexo VI, parte D,
do Regulamento
(UE) n.° 1682013

Requisitos administrativos para subcategorias de veiculos no que diz respeito ao nivel sonoro:

(Sub)categorias de
veiculos
Lle, L6e-A Anexo I do Regulamento n.° 63 da UNECE Regulamento n.° 63
da UNECE
L3e-A3 Anexo I do Regulamento n.° 41 da UNECE Regulamento n.° 41
da UNECE
L2e, L4e, L5e-B, Anexo [ do Regulamento n.c 9 da UNECE Regulamento n.° 9
L6e-B, L7e da UNECE
Dispositivos de re- Anexo [ do Regulamento n.° 92 da UNECE Regulamento n.c 92
dugdo do ruido de da UNECE»
escape de substitui-
¢do de todas as cate-
gorias

d) No ponto 2.2.1.10.11, o quadro 5-14 passa a ter a seguinte redacdo:

«Quadro 5-14
Resultados dos ensaios de nivel sonoro de Euro 4 ou de Euro 5
Valores-limite do Valores-limite do
nivel sonoro de nivel sonoro de
Euro 4 Ensaio de nivel so- Euro 5 Procedimento de
Categoria do Classe de SL;us (dB(A)) [Re- noro de Furo 4 | Stevs (dB(A)) [ Re- ensaio de nivel
veiculo propulsio sultados dos en- Procedimento sultados dos en- sonoro de Furo 5
saios Euro 4 TR, saios Euro 5 TR
XEU4 (dB(A)) & XEU5 (dB(A)) &
(% de SLy;,) (% de SLy;s)
Lle-A PI/CI/Hibrido SLyy,:63 Regulamento SLyys: Regulamento
Delegado (UE) UNECE n.° 63
TR st n° 134/2014 da TRyt
Comissao
Lle-B PI / CI / Hfbrido SLEU4:66 Anexo VIII / Re- SLEUS:
v < 25km/h ulamento
e / TR rrixeus: UI%IECE ne 63 TR rixeus:
PI | CI | Hibrido SLyys71 SLyyst
v_ < 45km/h
max / TRyrixpuat TRypixpust
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Valores-limite do
nivel sonoro de
Euro 4

Ensaio de nivel so-

Valores-limite do
nivel sonoro de
Euro 5

Procedimento de

Categoria do Classe de SLyy, (dB(A)) [Re- noro de Furo 4 | Skevs (dB(A)) | Re- ensaio de nivel
veiculo propulsdo sultados dos en- Procedimento sultados dos en- sonoro de Furo 5
saios Euro 4 TR, saios Euro 5 TRy,
xivs (AB(A) & xeus (AB(A) &
(% de SLy,,) (% de SLy,,)
L2e PI | CI | Hibrido SLpys:76 Regulamento SLeys: Regulamento
Delegado (UE) UNECE n.° 9
n.° 134/2014 da
STRy.: Comissao STRys:
Anexo VIII | Re-
gulamento
UNECE n.° 9
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Valores-limite do Valores-limite do
nivel sonoro de nivel sonoro de
Euro 4 . . Euro 5 .
Categoria do Classe de SLyy, (dB(A)) [Re- Ensaio ge Elvel io' SLgys (dB(A)) | Re- Proce'dlrgentf) dle
veiculo propulsdo sultados dos en- noro de turo sultados dos en- ensato de nive
. Procedimento . sonoro de Euro 5
saios Euro 4 TR, saios Euro 5 TRy,
xeus (AB(A)) & xes (AB(A)) &
(% de SLy,,) (% de SLy,,)
L6e-B PI | CI | Hibrido SL;,:80 I;{elgukiimeg;g) SLays: Sle\%xcl%mentgo
elegado n.° 9»
TRrixpust n.° 134/2014 da TRymixpust
Comissao
L7e-A PI / CI [ Hibrido SLy4:80 Anexo VIII [Re- SLeys:
ulamento
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e) Os pontos 2.2.1.10.12 e 2.2.1.10.13 passam a ter a seguinte redagio:
«2.2.1.10.12. | Nivel sonoro quando imobilizado: ................... dB(A) a velocidade do motor: ................... min-!
2.2.1.10.13. | Dispositivos de redugdo do ruido de substitui¢do, marcas e tipos O ...........cooeriiiiiiiiiiiiinen, »

f) E inserido o seguinte ponto 2.2.1.10.14:

«2.2.1.10.14.

Localiza¢do do niimero de homologacio (acrescentar desenhos, fotografias) @: .............ccccooenne. .
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REGULAMENTO DE EXECUCAO (UE) 2016/1826 DA COMISSAO
de 14 de outubro de 2016

relativo 4 ndo aprovacio da substincia ativa triciclazole, em conformidade com o Regulamento

(CE) n.o 1107/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a colocagio de produtos
fitofarmacéuticos no mercado

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.> 1107/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de outubro de 2009,
relativo a colocagdo dos produtos fitofarmacéuticos no mercado e que revoga as Diretivas 79/117/CEE e 91/414/CEE do
Conselho (), nomeadamente o artigo 13.2, n.° 2,

Considerando o seguinte:

(1) Em conformidade com o artigo 7.°, n.° 1, do Regulamento (CE) n.°c 1107/2009, de 21 de dezembro de 2012,
a Itdlia recebeu um pedido da empresa Dow AgroSciences para a aprovacio da substincia ativa triciclazole.

(2)  Em conformidade com o artigo 9.°, n.° 3, do mesmo regulamento, em 4 de fevereiro de 2013, o Estado-Membro
relator informou o requerente, os restantes Estados-Membros, a Comissdo e a Autoridade Europeia para
a Seguranga dos Alimentos (a seguir designada «Autoridade») da admissibilidade do pedido.

(3)  Os efeitos da substincia ativa em causa na satide humana e animal e no ambiente foram avaliados em
conformidade com as disposi¢es do artigo 11.°, n.>> 2 e 3, do referido regulamento no que respeita a utilizagdo
proposta pelo requerente. Em 7 de janeiro de 2014, o Estado-Membro relator apresentou a Comissdo e a
Autoridade o projeto de relatério de avaliacdo.

(4) A Autoridade procedeu de acordo com o disposto no artigo 12.°, n.° 1, do Regulamento (CE) n.c 1107/2009. Em
conformidade com o artigo 12.°, n.° 3, do mesmo regulamento, solicitou ao requerente a apresentagio de
informacdes adicionais aos Estados-Membros, & Comissio e a Autoridade. A avaliagio dessas informagdes
adicionais pelo Estado-Membro relator foi apresentada a Autoridade sob a forma de projeto de relatério de
avaliacdo atualizado.

(5) O projeto de relatério de avaliagio foi analisado pelos Estados-Membros e pela Autoridade. Em 18 de fevereiro
de 2015, a Autoridade apresentou a Comissdo as suas conclusdes sobre a avaliagdo dos riscos relativa a
substancia ativa triciclazole (?). A Autoridade concluiu que a avaliagio do potencial genotdxico e cancerigeno da
substancia ndo era concludente e que, por conseguinte, ndo era possivel estabelecer valores de referéncia (DDA,
DAR e NAEO) para utilizacdo na avaliagdo do risco para a satide humana. Consequentemente, a avaliacdo dos
riscos para operadores, trabalhadores, transeuntes, residentes e consumidores ndo pode ser completada. Concluiu,
além disso, que o material de ensaio utilizado nos estudos de toxicidade ndo era representativo das especificagdes
técnicas propostas para a substincia ativa e as impurezas associadas. Além disso, ndo foi possivel concluir
determinadas dreas da avaliagdo, incluindo o potencial do triciclazole para atuar como desregulador endécrino e
o potencial de contaminagdo das dguas subterrineas por metabolitos cuja relevincia toxicoldgica é desconhecida.

(6) A Comissdo convidou o requerente a apresentar os seus comentdrios sobre as conclusdes da Autoridade e, em
conformidade com o artigo 13.°, n.° 1, do Regulamento (CE) n.> 1107/2009, sobre o projeto de relatério de
revisio. O requerente enviou os seus comentdrios, que foram objeto de uma andlise atenta.

(7)  Todavia, apesar dos argumentos apresentados pelo requerente, nio puderam resolver-se os aspetos preocupantes
mencionados no considerando 5.

() JOL 309 de 24.11.2009, p. 1.
(}) EFSA Journal 2015;13(2): 4032, disponivel em linha: www.efsa.europa.eu/efsajournal
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(8) Por conseguinte, ndo se demonstrou ser de esperar que os critérios de aprovagdo previstos no artigo 4.° do
Regulamento (CE) n.° 1107/2009 sejam cumpridos no que diz respeito a uma ou mais utiliza¢des representativas
de pelo menos um produto fitofarmacéutico que contenha triciclazole. A substincia ativa triciclazole ndo deve,
pois, ser aprovada nos termos do disposto no artigo 13.°, n.° 2, do Regulamento (CE) n.c 1107/2009.

(9) O presente regulamento ndo impede a apresentagdo de um novo pedido relativo ao triciclazole nos termos do
artigo 7. do Regulamento (CE) n.c 1107/2009.

(10) O Comité Permanente dos Vegetais, Animais e Alimentos para Consumo Humano e Animal ndo emitiu parecer
no prazo fixado pelo seu presidente. Considerou-se necessrio um ato de execucdo, cujo projeto foi apresentado
pelo presidente ao comité de recurso para nova deliberagio. O comité de recurso ndo emitiu nenhum parecer,

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.0
Nio aprovagio da substincia ativa

A substancia ativa triciclazole ndo é aprovada.

Artigo 2.0
Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicacio no Jornal Oficial da Unido
Europeia.

O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicivel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 14 de outubro de 2016.

Pela Comissdo
O Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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REGULAMENTO DE EXECUCAO (UE) 2016/1827 DA COMISSAO
de 14 de outubro de 2016

que altera pela 255. vez o Regulamento (CE) n.c 881/2002 do Conselho que impde certas medidas
restritivas especificas contra determinadas pessoas e entidades associadas as organizagdes EIIL
(Daexe) e Alcaida

A COMISSAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 881/2002 do Conselho, de 27 de maio de 2002, que impde certas medidas
restritivas especificas contra determinadas pessoas e entidades associadas as organiza¢des EIIL (Daexe) e Alcaida ('),
nomeadamente o artigo 7., n.° 1, alinea a), e o artigo 7.>-A, n.° 5,

Considerando o seguinte:

(1) O anexo I do Regulamento (CE) n.° 881/2002 contém a lista das pessoas, grupos e entidades abrangidos pelo
congelamento de fundos e de recursos econdmicos previsto no referido regulamento.

(2)  Em 11 de outubro de 2016, o Comité de San¢des do Conselho de Seguranga das Nagdes Unidas (CSNU) decidiu
retirar uma pessoa singular e alterar uma entidade da lista das pessoas, grupos e entidades a que é aplicavel
o congelamento de fundos e de recursos econdmicos. O anexo I do Regulamento (CE) n.> 881/2002 deve, por
conseguinte, ser atualizado em conformidade,

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.

O anexo I do Regulamento (CE) n.°c 881/2002 ¢ alterado em conformidade com o anexo do presente regulamento.

Artigo 2.0

O presente regulamento entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento ¢ obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicivel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 14 de outubro de 2016.

Pela Comissdo
Em nome do Presidente,

Chefe em exercicio do Servico dos Instrumentos de Politica
Externa

() JOL 139 de 29.5.2002, p. 9.
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ANEXO

O anexo I do Regulamento (CE) n.° 881/2002 ¢ alterado do seguinte modo:
1) Na rubrica «Pessoas singulares», é suprimida a seguinte entrada:

«Nasir 'Abd-Al-Karim ’Abdullah Al-Wahishi (também conhecido por (a) Nasir al-Wahishi, (b) Abu Basir Nasir al-
-Wabhishi, (c) Naser Abdel Karim al-Wahishi, (d) Nasir Abd al-Karim al-Wuhayshi, (¢) Abu Basir Nasir Al-Wuhayshi, (f)
Nasser Abdul-karim Abdullah al-Wouhichi, (g) Abu Baseer al-Wehaishi, (h) Abu Basir Nasser al-Wuhishi, (i) Abdul
Kareem Abdullah Al-Woohaishi, (j) Nasser Abdelkarim Saleh Al Wahichi, (k) Abu Basir, (I) Abu Bashir). Data de
nascimento: (a) 1.10.1976, (b) 8.10.1396 (calenddrio da Hégira). Local de nascimento: Iémen. Nacionalidade:
iemenita. Passaporte n.>: 40483 (passaporte iemenita emitido em 5.1.1997). Informagdes suplementares:
Alegadamente falecido no Iémen, em junho de 2015. Data da designagdo referida no artigo 7.°-D, n.o 2, alinea i):
19.1.2010.»

2) Na rubrica «Pessoas singulares», é alterada a seguinte entrada:

«Yazid Sufaat (também conhecido por (a) Joe, (b) Abu Zufar). Endereco: Taman Bukit Ampang, Selangor, Maldsia.
Data de nascimento: 20.1.1964. Local de nascimento: Johor, Maldsia. Nacionalidade: malaia. Passaporte
n A 10472263. No de identificagdo nacional: 640120-01-5529. Data da designacio em conformidade com
0 artigo 2.°-A, n.° 4, alinea b): 9.9.2003.» passa a ter a seguinte redagio:

«Yazid Sufaat (também conhecido por (a) Joe, (b) Abu Zufar). Endereco: (a) Taman Bukit Ampang, Selangor, Malasia
(endereco anterior) (b) Maldsia (detido desde 2013). Data de nascimento: 20.1.1964. Local de nascimento: Johor,
Maldsia. Nacionalidade: malaia. Passaporte n.: A 10472263. N.o de identificacdo nacional: 640120-01-5529. Data da
designagdo referida no artigo 7.0-D, n.° 2, alinea i): 9.9.2003.»
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REGULAMENTO DE EXECUCAO (UE) 2016/1828 DA COMISSAO
de 14 de outubro de 2016

que estabelece os valores forfetirios de importacio para a determinacio do preco de entrada de
certos frutos e produtos horticolas

A COMISSAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (UE) n.> 1308/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 17 de dezembro
de 2013, que estabelece uma organizacdo comum dos mercados dos produtos agricolas e que revoga os Regulamentos
(CEE) n.0 92272, (CEE) n.c 234(79, (CE) n.> 1037/2001, (CE) n.> 1234/2007 do Conselho ('),

Tendo em conta o Regulamento de Execucdo (UE) n.° 543/2011 da Comissdo, de 7 de junho de 2011, que estabelece
regras de execugdo do Regulamento (CE) n.° 1234/2007 do Conselho nos sectores das frutas e produtos horticolas e das
frutas e produtos horticolas transformados (?), nomeadamente o artigo 136.°, n.° 1,

Considerando o seguinte:

(1) O Regulamento de Execugdo (UE) n.c 543/2011 estabelece, em aplicacio dos resultados das negociagdes
comerciais multilaterais do «Uruguay Round», os critérios para a fixagdo pela Comissdo dos valores forfetdrios de
importacdo dos paises terceiros relativamente aos produtos e aos periodos indicados no Anexo XVI, parte A.

(2) O valor forfetdrio de importagdo é calculado, todos os dias tteis, em conformidade com o artigo 136.°, n.° 1, do
Regulamento de Execugdo (UE) n.° 5432011, tendo em conta os dados didrios varidveis. O presente regulamento
deve, por conseguinte, entrar em vigor no dia da sua publica¢do no Jornal Oficial da Unido Europeia,

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.
Os valores forfetdrios de importacdo referidos no artigo 136.> do Regulamento de Execucdo (UE) n.o 543/2011 sdo
fixados no anexo do presente regulamento.

Artigo 2.0

O presente regulamento entra em vigor na data da sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento ¢ obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicivel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 14 de outubro de 2016.

Pela Comissdo
Em nome do Presidente,
Jerzy PLEWA

Diretor-Geral da Agricultura e do Desenvolvimento Rural

() JOL 347 de 20.12.2013,p. 671.
() JOL157 de 15.6.2011, p. 1.
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ANEXO

Valores forfetirios de importacio para a determinacio do preco de entrada de certos frutos e produtos horticolas

(EUR/100 kg)

Cédigo NC Cédigo paises terceiros (?) Valor forfetdrio de importacio
0702 00 00 MA 124,5
77 124,5
0707 00 05 TR 145,2
77 145,2
0709 93 10 TR 138,5
77 138,5
0805 50 10 AR 92,2
CL 85,2
TR 90,3
9)'¢ 31,0
ZA 94,7
77 78,7
0806 10 10 BR 285,5
EG 169,2
TR 144,7
77 199,8
0808 10 80 AR 191,8
AU 196,9
BR 124,9
CL 154,5
NZ 145,5
ZA 112,2
77 154,3
0808 30 90 CN 59,0
TR 134,9
77 97,0

(") Nomenclatura dos paises fixada pelo Regulamento (UE) n.°c 1106/2012 da Comissdo, de 27 de novembro de 2012, que executa
o Regulamento (CE) n.° 471/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo as estatisticas comunitdrias do comércio externo
com paises terceiros, no que respeita a atualizagdo da nomenclatura dos paises e territérios (JO L 328 de 28.11.2012, p. 7). O c6-
digo «ZZ» representa «outras origens».
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RETIFICACOES

Retificacgio do Regulamento (UE) 2016/919 da Comissio, de 27 de maio de 2016, relativo a
especificacdo técnica de interoperabilidade para os subsistemas de controlo-comando e sinalizacio
do sistema ferrovidrio da Unido Europeia

(Jornal Oficial da Unido Europeia» L 158 de 15 de junho de 2016)

Na pégina 37, no anexo, no ponto 6.1.1.2, n.° 4:

onde se lé:  «4. Casos especificos descritos no ponto 7.2.9.,

deve ler-se:  «4. Casos especificos descritos no ponto 7.6.».
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