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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

AMBITO DE APLICACAO

O presente regulamento aplica-se a:

Veiculos das categorias M, N, O, L2, L4, L5, L6, L7 e T (') no que diz respeito a instalagdo de
cintos de seguranca e sistemas de retencdo destinados a ser utilizados separadamente, ou seja,
como dispositivos individuais, pelos ocupantes de compleicdo adulta dos bancos virados para a
frente ou para a retaguarda;

Cintos de seguranga e sistemas de retencdo destinados a ser utilizados separadamente, ou seja,
como dispositivos individuais, pelos ocupantes de compleicdo adulta dos bancos virados para a
frente ou para a retaguarda em veiculos das categorias M, N, O, L2, L4, L5, L6, L7 e T ();

Veiculos da categoria M1 e N1 (!), no que diz respeito a instalagio de sistemas de retencdo para
criancas e sistemas Isofix de retengdo para criancas

Veiculos da categoria M1no que diz respeito a instalacio de avisador de cinto de seguranca (?)

A pedido do fabricante, é também aplicdvel aos sistemas de retencdo para criangas, bem como
aos sistemas Isofix de retencdo para criangas destinados a ser instalados em veiculos das
categorias M2 e M3 (1).

DEFINICOES
Cinto de seguranga (cinto)

Um conjunto de precintas com fivela de seguranga, dispositivos de regulagdo e elementos de
fixagdo, que pode ser fixado no interior de um veiculo, concebido para reduzir o risco de lesdes
para o utente em caso de colisio ou de desaceleragdo brusca do veiculo, limitando a mobilidade
do corpo do utente. A designagdo geral de «conjunto do cinto» engloba igualmente qualquer
dispositivo de absor¢do de energia ou de retraccdo do cinto.

O conjunto pode ser ensaiado e homologado enquanto cinto de seguranga ou sistema de
retencao.

Cinto subabdominal

Um cinto de dois pontos que passa pela frente do corpo do utente a altura da bacia.

Cinto diagonal

Um cinto que passa em diagonal pela frente do térax, desde a anca até ao ombro do lado
0posto.

Cinto de trés pontos

Um cinto formado essencialmente pela combina¢do de uma precinta subabdominal com uma
precinta diagonal.

Cinto do tipo S

Um conjunto de cinto que ndo ¢ um cinto de trés pontos nem um cinto subabdominal.

Cinto-arnés

Um conjunto do tipo S que compreende um cinto subabdominal e suspensérios; um cinto-
-arnés pode estar equipado com um conjunto de precintas entre pernas suplementar.

(") Tal como definidas no anexo 7 da Resolugdo consolidada sobre a construcdo de veiculos (R.E.3), documento TRANS/

WP.29/78/Rev.1Amend.2, alterado pela Alteragdo 4.

(%) As obrigagdes constantes do acordo ao qual o presente regulamento se encontra anexado ndo obstam a que o Japdo
exija que os vefculos da categoria N1 homologados ao abrigo do presente regulamento cumpram as suas disposicdes
nacionais em vigor em matéria de avisadores de cinto de seguranca.
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2.2. Tipo de cinto

Os cintos dos diferentes «tipos» sdo cintos que diferem substancialmente uns dos outros; as
diferencas podem dizer respeito em especial a:

2.2.1. pecas rigidas (fivela de fecho, pegas de fixagdo, retractor, etc.);
2.2.2. material, tecelagem, dimensdes e cor das precintas; ou

2.2.3. geometria do conjunto do cinto.

2.3. Precinta

Um elemento flexivel destinado a segurar o corpo e a transmitir os esforcos as fixacdes dos
cintos.

2.4, Fivela

Um dispositivo de abertura rdpida que permita ao utente ser mantido pelo cinto. A fivela pode
conter o dispositivo de regulacdo do cinto, excepto no caso da fivela de fecho de um cinto-
-arnés.

2.5. Dispositivo de regulagdo do cinto

Um dispositivo que permita regular o cinto conforme as necessidades de cada utente e a
posi¢do do banco. O dispositivo de regulacio pode fazer parte da fivela ou ser um retractor
ou qualquer outra parte do cinto de seguranga.

2.6. Dispositivo de pré-carregamento

Um dispositivo adicional ou integrado que aperta a precinta, de modo a reduzir a folga do
cinto durante uma sequéncia de embate.

2.7. «Zona de referéncia» designa o espaco compreendido entre dois planos longitudinais verticais
tracados a uma distdncia de 400 mm um do outro e simétricos em relagdo ao ponto H e
definido por rotagdo entre a vertical e a horizontal do aparelho em forma de cabega descrito no
anexo 1 do Regulamento n.° 21. O aparelho deve ser instalado conforme descrito no referido
anexo do Regulamento n.° 21 e regulado para uma extensdo longitudinal maxima de 840 mm.

2.8. «Conjunto de almofada de ar» designa um dispositivo instalado para complementar os cintos de
seguranga e os sistemas de reten¢do nos veiculos a motor, ou seja, os sistemas que, em caso de
colisdo violenta do veiculo, soltam automaticamente uma estrutura flexivel destinada a limitar,
por compressdo do gds nela contido, a gravidade dos contactos de uma ou mais partes do
corpo de um ocupante do veiculo com o interior do habitdculo.

2.9. «Almofada de ar do passageiro», um conjunto de almofada de ar destinado a proteger ofs)
ocupante(s) dos lugares que ndo sejam o do condutor no caso de uma colisdo frontal.

2.10. «Sistema de retengdo para criangas» designa um dispositivo de seguranga conforme definido no
Regulamento n.° 44.

2.11. «Virado para a retaguarda», orientado para o sentido oposto ao sentido normal de deslocagio
do veiculo.

2.12. Pecas de fixagdo
As partes do conjunto do cinto, incluindo os elementos de fixagdo necessdrios, que permitem
ligd-lo as fixacdes.

2.13. Absorvedor de energia

Um dispositivo destinado a dissipar a energia independentemente da precinta ou conjuntamente
com esta e fazendo parte do conjunto do cinto.
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2.14.

2.14.1.

2.14.2.

2.14.3.

2.14.4.

2.14.4.1.

2.14.4.2.

2.14.5.

2.14.6.

2.15.

2.16.

2.17.

Retractor

Um dispositivo para o alojamento de parte ou de toda a precinta de um cinto de seguranca.

Retractor sem bloqueamento (tipo 1)

Um retractor do qual se extrai a precinta em toda a sua extensio com uma fraca trac¢do
exterior e que ndo permite qualquer regulacio do comprimento da precinta desenrolada.

Retractor de desbloqueamento manual (tipo 2)

Um retractor que o utente necessita de desbloquear por meio de um dispositivo de comando
manual a fim de poder extrair a precinta na extensdo desejada e que se bloqueia automatica-
mente quando o utente deixar de actuar sobre esse dispositivo.

Retractor de bloqueamento automadtico (tipo 3)

Um retractor que permite extrair a precinta na extensio desejada e que, com o cinto fechado,
ajusta automaticamente a precinta ao utente. A extraccdo de uma extensdo suplementar da
precinta ndo se pode efectuar sem a intervengdo voluntdria do utente.

Retractor de bloqueamento de emergéncia (tipo 4)

Um retractor que, em condi¢des normais de condugdo, ndo limite a liberdade de movimentos
do utente do cinto. Este retractor comporta elementos de regulagio do comprimento que
ajustam automaticamente a precinta ao utente e um mecanismo de bloqueamento, accionado
em caso de emergéncia por:

uma desaceleragio do veiculo (sensibilidade tinica);

uma combinagdo da desaceleracio do veiculo com o movimento da precinta ou qualquer outro
meio automdtico (sensibilidade mdltipla).

Retractor de bloqueamento de emergéncia de limiar de reacgdo mais elevado (tipo 4N)

Um retractor do tipo definido no ponto 2.14.4, mas apresentando caracteristicas especiais
tendo em conta a sua utilizacdo nos veiculos das M2, M3, N1, N2 e N3 ().

Dispositivo de regulagdo do cinto em altura

Um dispositivo que permita regular em altura a posicio da lacada superior de um cinto
consoante as necessidades de cada utente e a posicdo do banco. Este dispositivo pode ser
considerado parte do cinto ou parte da fixa¢do do cinto.

Fixacdes do cinto

As partes da estrutura do veiculo ou da estrutura do banco ou quaisquer outras partes do
veiculo as quais os cintos de seguranca sejam fixados.

Modelo de veiculo no que respeita aos cintos de seguranga e sistemas de reten¢do

Um conjunto de veiculos a motor que ndo diferem entre si em aspectos essenciais como as
dimensdes, as formas e os materiais dos elementos da estrutura do veiculo ou da estrutura do
banco ou de quaisquer outras partes do veiculo as quais os cintos de seguranca e os sistemas de
retengdo estejam fixados.

Sistemas de retencdo

Um sistema destinado a um determinado modelo de veiculo ou a um modelo indicado pelo
fabricante do veiculo com a san¢do do servico técnico e que consiste num banco e num cinto
fixados ao veiculo por meios apropriados, e que inclui, além disso, todos os elementos ins-
talados para reduzir o risco de lesdes para o utente em caso de desaceleragdo brusca do veiculo,
limitando a mobilidade do corpo do utente.

(") Tal como definidas no anexo 7 da Resolugdo consolidada sobre a construcdo de veiculos (R.E.3), documento TRANS/

WP.29/78/Rev.1Amend.2, alterado pela Alteragdo 4.



L 233/6

Jornal Oficial da Unido Europeia

9.9.2011

2.18.

2.18.1.

2.19.

2.20.

2.21.

2.21.1.

2.21.2.

2.21.3.

2.22.

2.23.

2.23.1.

2.23.2.

2.23.3.

2.24.

2.25.

2.26.

Banco

Uma estrutura, que pode ou ndo ser parte integrante da estrutura do veiculo, com os respec-
tivos acabamentos, destinada a acomodar um adulto em posi¢do sentada. O termo refere-se
tanto a bancos individuais como a partes de bancos corridos destinadas a acomodar uma
pessoa em posicdo sentada.

«Banco de passageiro da frente» designa qualquer banco cujo «ponto H mais avangado» se situe
a partir do plano transversal vertical que passa pelo ponto R do condutor para a frente.
Grupo de bancos

Um banco do tipo banco corrido ou bancos separados mas montados lado a lado (isto ¢,
fixados de tal maneira que as fixacdes da frente de um dos bancos estejam no alinhamento das
fixacOes da frente ou de trds de um outro banco, ou entre as fixa¢des deste), que oferecem um
ou mais lugares sentados para adultos.

Banco corrido

Uma estrutura, com os respectivos acabamentos, destinada a receber mais de um adulto em
posicdo sentada.

Sistema de regulagdo do banco

O dispositivo completo que permite regular o banco ou as suas partes para uma posicdo
sentada do ocupante adaptada a sua morfologia; este dispositivo de regulacdo pode permitir
nomeadamente:

uma deslocagdo longitudinal;
uma deslocacio em altura;
uma deslocacio angular.

Fixagdo do banco

O sistema de fixacdo do conjunto do banco a estrutura do veiculo, incluindo as partes da
estrutura do vefculo afectadas.

Tipo de banco

Uma categoria de bancos que ndo apresentem entre si diferencas em pontos essenciais tais
como:

forma, dimensdes e materiais da estrutura do banco;

tipos e dimensdes dos sistemas de regulacio e de bloqueamento.

tipo e dimensdes das fixacdes do cinto no banco, da fixacdo do banco e das partes da estrutura
do veiculo afectadas.

Sistema de deslocagdo do banco

Um dispositivo que permite uma deslocagio angular ou longitudinal, sem posi¢do intermédia
fixa, do banco ou de uma das suas partes, para facilitar o acesso dos passageiros.

Sistema de bloqueamento do banco

Um dispositivo que assegure a manuten¢do do banco e respectivas partes em todas as posi¢des
de utilizagdo.

Botdo encastrado de desbloqueamento da fivela

Um botdo de desbloqueamento que ndo permita a abertura da fivela com uma esfera de 40 mm
de didmetro.
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2.27.

2.28.

2.29.

2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

2.34.

2.35.

Botdo ndo encastrado de desbloqueamento da fivela

Um botdo de desbloqueamento que permita a abertura da fivela com uma esfera de 40 mm de
didmetro.

Redutor de tensdo

Um dispositivo incorporado no retractor que reduz automaticamente a tensio da precinta
quando se aperta o cinto de seguranga. Quando se desaperta o cinto, o dispositivo desliga-se
automaticamente.

dsofix» é um sistema de fixacdo de sistemas de retengdo para criancas em veiculos composto
por dois pontos de fixagdo rigida ao veiculo, duas fixagdes rigidas correspondentes no sistema
de retencdo para criancas e por um dispositivo que permite limitar a rotagdo do sistema de
retencdo para criangas.

«Sistema Isofix de retencdo para criangas» designa um sistema de retengdo para criangas con-
forme aos requisitos do Regulamento n.° 44, que tem de estar fixado a um sistema de fixa¢do
Isofix conforme aos requisitos do Regulamento n.° 14.

«Posicdo Isofix» designa um sistema que permite instalar:

a) Um sistema Isofix de retengdo para criangas da categoria universal virado para a frente,
conforme definido no Regulamento n.° 44;

b) Ou um sistema Isofix de retengdo para criancas da categoria semiuniversal virado para a
frente, conforme definido no Regulamento n.° 44;

¢) Ou um sistema Isofix de retengdo para criancas da categoria semiuniversal virado para a
retaguarda, conforme definido no Regulamento n.° 44;

d) Ou um sistema Isofix de retengdo para criancas da categoria semiuniversal de posi¢do lateral,
conforme definido no Regulamento n.° 44;

e) Ou um sistema Isofix de retengdo para criancas para um veiculo especifico, conforme
definido no Regulamento n.° 44.

«Sistema de fixagdo Isofix» designa um sistema composto por duas fixa¢des inferiores Isofix,
conformes ao Regulamento n.° 14, concebido para fixar um sistema Isofix de retengdo para
criangas em conjunto com um dispositivo anti-rotagdo.

«Fixacdo inferior Isofix» designa uma barra horizontal circular rigida, com 6 mm de didmetro,
que se destaca em relagdo ao banco ou a estrutura do veiculo e que permite a fixacdo de um
sistema Isofix de retencdo para criangas por meio de fixacdes Isofix.

«Dispositivo anti-rotacdo»

a) Um dispositivo anti-rotacdo para sistemas Isofix de retencio para criancas da categoria
universal consiste no tirante superior Isofix.

b) Um dispositivo anti-rotacio para sistemas Isofix de retengdo para criangas da categoria
semiuniversal consiste num tirante superior, no painel de bordo do veiculo, ou numa perna
de apoio, destinados a limitar a rotagdo do sistema de retengdo em caso de colisdo frontal.

c) Para os sistemas Isofix de retengdo para criangas das categorias universal e semiuniversal, o
banco do veiculo ndo constitui, em si, um dispositivo anti-rotagdo.

«Fixacdo do tirante superior Isofix» designa um elemento conforme aos requisitos do Regula-
mento n.° 14, como uma barra, por exemplo, localizado numa zona definida e concebido para
permitir a fixagdo do conector da precinta do tirante superior Isofix, transferindo a forca de
retengdo para a estrutura do veiculo.
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2.36.

2.37.

2.38.

2.39.

2.40.

2.41.

2.42.

2.43.

2.44.

2.45.

3.1.
3.1.1.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

O «dispositivo de guiamento» destina-se a ajudar a pessoa que instala o sistema Isofix de
retengdo para criancas guiando fisicamente as fixa¢des Isofix do sistema Isofix de retencio
para criangas de forma a alinhéd-las com os pontos de fixacdo Isofix inferiores e, assim, facilitar
0 engate.

«Marcaco Isofix» designa informagdo para a pessoa que pretende instalar um sistema Isofix de
reten¢do para criangas sobre as posi¢des Isofix no veiculo e a posi¢do de cada sistema de
fixacdo Isofix correspondente.

«Modelo de sistema de retengdo para criancas» (MSRC) designa um gabarito correspondente a
uma das sete classes de tamanho Isofix definidas no ponto 4 do apéndice 2 do anexo 17 do
presente regulamento e cujas dimensdes sdo indicadas nas figuras 1 a 7 no referido ponto 4.
Estes MSRC sdo utilizados, no presente regulamento, para verificar quais as classes de tamanho
dos sistemas Isofix de retencdo para criancas susceptiveis de ser instaladas nas posi¢des Isofix
do veiculo. Além disso, um dos MSRC designado por ISO/F2 (B) e que é descrito na figura 2 do
ponto 4 mencionado acima, é utilizado no Regulamento n.° 14 para verificar a localizacdo ¢ a
acessibilidade de todos os pontos de fixagdo Isofix.

«Avisador de cinto de seguranga» designa um sistema destinado a alertar o condutor de que ndo
apertou o cinto de seguranca. O sistema ¢é constituido pela detec¢do de um cinto de seguranca
ndo apertado e por dois niveis de alerta do condutor: uma adverténcia de primeiro nivel e uma
adverténcia de segundo nivel.

«Adverténcia visual» designa uma adverténcia através de um sinal visual (simbolo ou mensagem
que se ilumina de modo continuo ou intermitente).

«Adverténcia auditiva», designa uma adverténcia através de um sinal sonoro.

«Adverténcia de primeiro nivel» designa uma adverténcia visual activada quando a chave de
igni¢do é accionada (com o motor em funcionamento ou ndo) e o cinto de seguranga do
condutor ndo estd apertado. Pode ser adicionado um aviso sonoro a titulo de opcio.

«Adverténcia de segundo nivel» designa uma adverténcia visual e sonora activada quando o
condutor conduz o veiculo sem ter apertado o cinto de seguranca.

«Cinto de seguranca ndo apertado» significa que, a escolha do fabricante, a fivela do cinto de
seguranca do condutor ndo estd fechada ou que o comprimento da precinta extraido do
retractor ¢ igual ou inferior a 100 mm.

«Veiculo em condigdes normais de funcionamento» significa que o veiculo se estd a deslocar
para a frente a uma velocidade superior a 10 km/h.

PEDIDO DE HOMOLOGACAO

Modelo de veiculo

O pedido de homologac¢do de um modelo de veiculo no que diz respeito a instalagdo dos cintos
de seguranga e sistemas de retencdo deve ser apresentado pelo fabricante do veiculo ou seu
mandatdrio devidamente acreditado.

O pedido deve ser acompanhado dos documentos adiante referidos, em triplicado, e das
seguintes indicagdes:

desenhos do conjunto da estrutura do veiculo a uma escala apropriada, indicando as localiza-
¢des dos cintos de seguranga e desenhos em detalhe dos cintos de seguranga e dos pontos a que
estdo ligados;

indicagdo dos materiais usados que podem influir na resisténcia dos cintos de seguranga;
descricdo técnica dos cintos de seguranga;

no caso dos cintos de seguranca fixados na estrutura do banco;
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3.1.2.5.

3.1.2.6.

3.2.
3.2.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.3.

descricio pormenorizada do modelo de veiculo no que respeita a concepc¢ido dos bancos, das
suas fixacdes e dos respectivos sistemas de regula¢do e de bloqueamento;

desenhos dos bancos, da sua fixacdo ao veiculo e dos seus sistemas de regulagdo e de blo-
queamento, a uma escala apropriada e suficientemente pormenorizada.

O fabricante pode optar por apresentar ao servico técnico responsivel pela realizagdo dos
ensaios de homologagdo um veiculo representativo do modelo de veiculo a homologar ou
partes do veiculo consideradas como essenciais pelo servico técnico para os ensaios dos cintos
de seguranca.

Tipo de cinto de seguranca

O pedido de homologacio de um tipo de cinto de seguranga deve ser apresentado pelo titular
da marca comercial ou seu mandatdrio devidamente acreditado. No caso de um sistema de
retengdo, o pedido de homologagdo de um tipo de sistema de retengdo é apresentado pelo
titular da marca comercial ou seu mandatirio ou pelo fabricante do veiculo em que vai ser

instalado ou seu mandatdrio.
O pedido deve ser acompanhado de:

uma descri¢do técnica do tipo de cinto, indicando as precintas e as pecas rigidas utilizadas,
acompanhada dos desenhos dos elementos que compdem o cinto; os desenhos devem indicar a
posicdo destinada ao ndmero de homologagdo e ao(s) simbolo(s) adicional(ais) em relagdo ao
circulo da marca de homologacdo. A descricio deve mencionar a cor do modelo apresentado
para homologacdo e indicar o(s) modelo(s) de veiculo ao(s) qual(quais) este tipo de cinto se
destina. No caso de retractores, devem ser fornecidas instru¢des de instalagio do dispositivo
sensor; para os dispositivos ou sistemas de pré-carregamento, uma descri¢do técnica completa
da constituicio e do funcionamento, incluindo o eventual dispositivo sensor, que descreva o
método de activagdo e qualquer método necessario para evitar a activagio inadvertida. No caso
de um sistema de retengdo, a descricio deve incluir: desenhos da estrutura do veiculo e da
estrutura do banco, bem como dos sistemas de regulacio e das pegas de fixagdo a escala
adequada, indicando, de maneira suficientemente detalhada, as posi¢des das fixacdes dos bancos
e dos cintos bem como dos reforcos; indicagdo dos materiais usados que podem influir na
resisténcia das fixacdes dos bancos e dos cintos e descricio técnica das fixacdes dos bancos e
dos cintos. Se o cinto se destinar a ser fixado a estrutura do veiculo por meio de um dispositivo
de regulagio do cinto em altura, a descrigdo técnica deve especificar se este dispositivo é ou ndo
considerado parte do cinto;

seis amostras do tipo de cinto, uma das quais para fins de referéncia;
dez metros de cada tipo de precinta utilizado no tipo de cinto em questdo;

o servico técnico responsavel pela realizagdo dos ensaios de homologagdo tem direito a solicitar
amostras suplementares.

No caso de sistemas de retengdo, o requerente deve submeter ao servigo técnico responsavel
pelos ensaios de homologagdo duas amostras, que podem incluir duas das amostras referidas
nos pontos 3.2.2.2 e 3.2.2.3, ¢, & escolha do fabricante, um veiculo representativo do modelo
de veiculo a homologar, ou a parte ou partes do veiculo considerada(s) pelo servico técnico
essencial(ais) para ensaiar o sistema de retengdo.

MARCACOES

As amostras de um tipo de cinto ou de um tipo de sistema de retencdo apresentadas para
homologacio de acordo com os pontos 3.2.2.2, 3.2.2.3 e 3.2.2.4 devem estar clara e indele-
velmente marcadas com o nome, as iniciais ou a designacdo comercial ou marca do fabricante.
HOMOLOGACAO

Deve ser anexada a ficha de homologagdo uma ficha conforme com o modelo referido nos

pontos 5.1.1 ou 5.1.2:

anexo 1A para os pedidos referidos no ponto 3.1;
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5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.4.1.

5.2.4.2.

5.2.5.

5.2.6.

5.2.7.

5.3.

anexo 1B para os pedidos referidos no ponto 3.2;

Modelo de veiculo

Se o veiculo apresentado para homologacio nos termos do presente regulamento cumprir o
disposto no ponto 8 e nos anexos 15 ¢ 16 do presente regulamento, é concedida a homolo-
gacdo do modelo de veiculo em causa.

A cada modelo homologado ¢ atribuido um ndmero de homologa¢do. Os dois primeiros
algarismos (actualmente 06, correspondendo a série 06 de alteracdes) indicam a série de
alteragdes que incorpora as principais e mais recentes altera¢des técnicas ao regulamento a
data da emissdo da homologagdo. A mesma parte contratante ndo pode atribuir o mesmo
numero a outro modelo de veiculo, tal como este é definido no ponto 2.16.

A concessdo, a extensdo, a recusa ou a revogacio de uma homologagdo ou a cessacdo definitiva
da producio de um modelo de veiculo, nos termos do presente regulamento, devem ser
notificadas as partes no Acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento, mediante
um formuldrio conforme com o modelo constante do anexo 1A do presente regulamento.

Nos veiculos conformes a modelos de veiculos homologados nos termos do presente regula-
mento, deve ser afixada de maneira visivel, num local facilmente acessivel e indicado na ficha de
homologagio, uma marca de homologacio internacional composta por:

um circulo envolvendo a letra «E», seguida do ndmero distintivo do pais que concedeu a
homologagio (1);

o nimero do presente regulamento, seguido da letra «R», de um travessio e do nimero de
homologacio, a direita do circulo previsto no ponto 5.2.4.1.

Se o veiculo for conforme a um modelo de veiculo homologado nos termos de um ou mais
dos regulamentos anexados ao Acordo, no pais que concedeu a homologagdo nos termos do
presente regulamento, o simbolo previsto no n.° 5.2.4.1 ndo tem de ser repetido; nesse caso, os
nimeros e simbolos adicionais de todos os regulamentos ao abrigo dos quais tiver sido
concedida a homologagdo no pals em causa serdo dispostos em colunas verticais a direita
do simbolo prescrito no ponto 5.2.4.1.

A marca de homologacio deve ser indelével e claramente legivel.

A marca de homologagdo deve ser colocada sobre a chapa de identificagdo do veiculo afixada
pelo fabricante ou na sua proximidade.

Tipo de cinto de seguranga

5.3.1. Se as amostras de um tipo de cinto apresentadas nos termos do ponto 3.2 cumprirem as

prescricdes dos pontos 4, 5.3 e 6 do presente regulamento, a homologagdo é concedida.

(") 1 para a Alemanha, 2 para a Franga, 3 para a Itdlia, 4 para os Paises Baixos, 5 para a Suécia, 6 para a Bélgica, 7 para a

Hungria, 8 para a Republica Checa, 9 para a Espanha, 10 para a Sérvia, 11 para o Reino Unido, 12 para a Austria, 13
para o Luxemburgo, 14 para a Sui¢a, 15 (ndo utilizado), 16 para a Noruega, 17 para a Finlandia, 18 para a
Dinamarca, 19 para a Roménia, 20 para a Pol6nia, 21 para Portugal, 22 para a Federacdo da Rdssia, 23 para a
Grécia, 24 para a Irlanda, 25 para a Crodcia, 26 para a Eslovénia, 27 para a Eslovdquia, 28 para a Bielorrtissia, 29 para
a Estonia, 30 (ndo utilizado), 31 para a Bésnia-Herzegovina, 32 para a Letdnia, 33 (ndo utilizado), 34 para a Bulgdria,
35 (ndo utilizado), 36 para a Litudnia, 37 para a Turquia, 38 (ndo utilizado), 39 para o Azerbaijdo, 40 para a Antiga
Republica Jugoslava da Maceddnia, 41 (ndo utilizado), 42 para a Comunidade Europeia (homologagdes emitidas pelos
Estados-Membros utilizando os respectivos simbolos ECE), 43 para o Japao, 44 (ndo utilizado), 45 para a Austrélia, 46
para a Ucrania, 47 para a Africa do Sul, 48 para a Nova Zelandia, 49 para Chipre, 50 para Malta, 51 para a Republica
da Coreia, 52 para a Maldsia, 53 para a Tailandia, 54 e 55 (ndo utilizados), 56 para o Montenegro, 57 (ndo utilizado)
e 58 para a Tunisia. Os nimeros seguintes serdo atribuidos a outros paises pela ordem cronoldgica da sua ratificagdo
ou adesdo ao Acordo relativo a adopcdo de prescri¢des técnicas uniformes aplicdveis aos veiculos de rodas, aos
equipamentos e as pecas susceptiveis de serem montados ou utilizados num veiculo de rodas e as condigdes de
reconhecimento reciproco das homologagdes emitidas em conformidade com essas prescricdes; os niimeros assim
atribuidos serdo comunicados pelo Secretdrio-Geral da Organizacdo das Nacdes Unidas as partes signatdrias do
Acordo.
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5.3.2. A cada modelo homologado ¢ atribuido um nimero de homologagdo. Os dois primeiros
algarismos (actualmente 06, correspondendo a série 06 de alteracdes) indicam a série de
alteragdes que incorpora as principais e mais recentes alteragdes técnicas ao regulamento a
data da emissdo da homologacdo. A mesma parte contratante ndo pode atribuir o mesmo

niimero a outro tipo de cinto ou sistema de retencio.

5.3.3. A concessdo, a extensdo ou a recusa de homologagio de um tipo de cinto ou de sistema de
retengdo, nos termos do presente regulamento, devem ser notificadas as Partes no Acordo de
1958 que apliquem o presente regulamento, mediante um formuldrio conforme com o modelo
indicado no anexo 1B do presente regulamento.

5.3.4. Para além das marcas prescritas no ponto 4, deve afixar-se o seguinte num espago adequado de
cada cinto conforme com um tipo homologado nos termos do presente regulamento:

5.3.4.1. Uma marca internacional de homologagdo, que deve ser constituida por:

5.3.4.1.1. um circulo envolvendo a letra «E», seguida do ntmero distintivo do pais que concedeu a
homologacio (');

5.3.4.1.2.  um ntmero de homologagio;
5.3.4.2. O(s) seguinte(s) simbolo(s) adicional(ais):

5.3.4.2.1. aletra «<A» no caso dos cintos de trés pontos, a letra «B» no caso dos cintos subabdominais e a
letra «S» no caso dos cintos de tipo especial.

5.3.4.2.2.  os simbolos referidos no ponto 5.3.4.2.1 devem ser complementados pelas seguintes marcacdes
adicionais:

5.3.4.2.2.1. a letra «e» para os cintos equipados com um dispositivo de absor¢io de energia;

5.3.4.2.2.2. aletra «» para os cintos equipados com um retractor, seguida do simbolo (1, 2, 3, 4 ou 4N) do
retractor utilizado em conformidade com o ponto 2.14 do presente regulamento, e a letra «an»
se o retractor utilizado for um retractor de bloqueamento de emergéncia de sensibilidade
miltipla;

5.3.4.2.2.3. a letra «p» para os cintos de seguranga com um dispositivo de pré-carregamento;
5.3.4.2.2.4. a letra «t», para os cintos de seguranga com um retractor que incorpora um redutor de tensdo.

5.3.4.2.2.5. os cintos equipados com um retractor do tipo 4N devem ostentar igualmente um simbolo
constituido por um rectangulo com um veiculo da categoria M1 riscado, o que significa que a
utilizacdo desse tipo de retractor é proibida nos veiculos da categoria M1.

5.3.4.2.2.6. se o cinto for homologado de acordo com o disposto no ponto 6.4.1.3.3 do presente regu-
lamento, esse cinto deve ser marcado num rectdngulo com a palavra «Airbagy.

5.3.4.2.3. quando o cinto fizer parte de um sistema de retencdo, o simbolo referido no ponto 5.3.4.2.1 ¢
precedido da letra «Z».

5.3.5. No ponto 2 do anexo 2 do presente regulamento sdo dados exemplos de disposi¢des de marcas
de homologagio.

(") Ver nota de rodapé relativa ao ponto 5.2.4.1.



L 233/12

Jornal Oficial da Unido Europeia

9.9.2011

5.3.6.

5.3.7.

6.1.
6.1.1.

6.1.2.

6.2.
6.2.1.
6.2.1.1.

6.2.1.2.

6.2.1.3.

6.2.1.4.

6.2.2.
6.2.2.1.

Os elementos referidos no ponto 5.3.4 devem ser claramente legiveis e indeléveis, devendo ser
afixados de forma permanente através de uma etiqueta ou por marcagio directa. O distico ou a
marcacdo devem ser resistentes ao desgaste.

Os disticos referidos no ponto 5.3.6 podem ser emitidas pela autoridade homologadora ou,
mediante autorizagdo desta, pelo fabricante.

ESPECIFICAGCOES
Especificagdes gerais

Cada amostra apresentada em conformidade com os pontos 3.2.2.2, 3.2.2.3 e 3.2.2.4 deve
cumprir as especificacdes estabelecidas no ponto 6 do presente regulamento.

O cinto ou sistema de retencdo deve ser concebido e construido de tal maneira que, se for
correctamente instalado e convenientemente utilizado por um ocupante, o seu bom funciona-
mento seja garantido e o risco de lesdes corporais em caso de acidente seja reduzido.

As precintas do cinto ndo podem assumir uma configuracio perigosa.

E proibida a utilizagio de materiais com propriedades idénticas as da poliamida 6 no que diz
respeito a retencdo de dgua em todas as pecas mecdnicas para cujo funcionamento esse
fenémeno seja susceptivel de ter efeitos adversos.

Partes rigidas
Generalidades

As partes rigidas do cinto de seguranga, tais como as fivelas de fecho, os dispositivos de
regulacdo, as pegas de fixagdo, etc., ndo devem possuir arestas vivas susceptiveis de provocar
o desgaste ou a rotura das precintas por atrito.

Todas as partes de um conjunto de cinto susceptiveis de serem corroidas devem estar conve-
nientemente protegidas contra a corrosdo. Depois do ensaio de resisténcia a corrosio em
conformidade com o ponto 7.2, ndo se deve poder detectar, por um lado, qualquer deterioracio
susceptivel de prejudicar o bom funcionamento do dispositivo e, por outro, qualquer corrosio
importante quando as pegas forem examinadas a olho nu por um observador qualificado.

As partes rigidas destinadas a absorver energia ou a serem submetidas a uma carga ou a
transmiti-la ndo devem ser frageis.

As pegas rigidas e as pegas em pldstico de um cinto de seguranca devem estar situadas e ser
instaladas de tal modo que ndo possam ficar presas sob um banco deslizante ou na porta do
veiculo quando da utilizagdo normal de um veiculo a motor. Se uma dessas pecas ndo cumprir
as prescri¢des anteriores, deve ser submetida ao ensaio de choque a frio previsto no ponto
7.5.4. Depois do ensaio, se as coberturas ou os elementos de retengdo em pldstico das pegas
rigidas apresentarem fissuras visiveis, devem ser retirados, verificando-se se o resto do conjunto
continua a apresentar a mesma seguranga. Se o resto do conjunto continuar a revelar-se seguro,
ou se ndo se detectar nenhuma fissura visivel, verificar-se-d de novo se o conjunto obedece as
prescricdes dos pontos 6.2.2, 6.2.3 e 6.4.

Fivela de fecho

A fivela de fecho deve ser concebida de forma a excluir qualquer possibilidade de manipulagio
incorrecta. Isto significa, nomeadamente, que a fivela ndo deve poder ser deixada em posicdo
semifechada. O modo de abrir a fivela deve ser perfeitamente evidente. As partes da fivela
susceptiveis de contactar o corpo do utente devem apresentar uma sec¢do ndo inferior a
20 cm? e pelo menos 46 mm de largura, medida num plano situado a distincia méxima de
2,5mm da superficie de contacto. No caso de fivelas de fecho de cintos-arnés, a dltima
prescricdo serd considerada cumprida se a drea de contacto da fivela com o corpo do utente
estiver compreendida entre 20 cm? e 40 cm?.
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6.2.2.2.

6.2.2.3.

6.2.2.4.

6.2.2.5.

6.2.2.6.

6.2.2.7.

6.2.3.
6.2.3.1.

6.2.3.2.

6.2.3.3.

6.2.3.4.

6.2.4.

A fivela de fecho, mesmo quando ndo estiver sob tensio, deve manter-se fechada qualquer que
seja a posicdo do veiculo. Ndo deve ser possivel abri-la inadvertida ou acidentalmente ou ainda
empregando uma forga inferior a 1 daN. Deve ser ficil de usar e agarrar; quando ndo estiver
sob tensio ou quando sob tensdo nas condicdes definidas no ponto 7.8.2, deve poder ser
desbloqueada pelo utente com um movimento simples e tinico e numa sé direccdo de uma das
mdos; além disso, no caso de conjuntos de cintos destinados aos bancos laterais da frente,
excepto quando se trate de cintos-arnés, deve também poder ser bloqueada pelo utente com um
movimento simples e Gnico e numa s6 direc¢do de uma das mios. A fivela de fecho deve ser
desbloqueada pressionando um botdo ou um dispositivo semelhante. A superficie sobre a qual
esta pressdo ¢ aplicada deve, na posicdo de desbloqueamento efectivo e em projeccdo num
plano perpendicular a0 movimento inicial do botdo, ter as seguintes dimensdes: para os botdes
encastrados, uma superficie minima de 4,5cm? e uma largura minima de 15 mm; para os
botdes ndo encastrados, uma superficie minima de 2,5 cm? e uma largura minima de 10 mm.
A zona de abertura da fivela de fecho deve ter cor vermelha. Nenhuma outra parte da fivela
pode ter essa cor. Quando o banco estiver ocupado, é permitida a luz vermelha de adverténcia
em qualquer parte da fivela de fecho se essa luz se apagar depois de o ocupante ter fechado a
fivela.

A fivela de fecho deve funcionar normalmente quando for submetida a um ensaio em confor-
midade com o ponto 7.5.3.

A fivela de fecho deve poder suportar operagdes repetidas e ser submetida, antes do ensaio
dinamico referido no ponto 7.7 a 5 000 ciclos de abertura e fecho nas condi¢des normais de
utilizagdo. No caso das fivelas de fecho de cintos-arnés, esse ensaio poderd ser realizado sem
que todas as linguetas tenham sido engatadas.

A forga necessdria para abrir a fivela de fecho no ensaio prescrito no ponto 7.8 ndo deve
exceder 6 daN.

A fivela de fecho deve ser submetida a ensaios de resisténcia em conformidade com o ponto
7.5.1 e, se for caso disso, com o ponto 7.5.5. Ndo deve partir-se, nem deformar-se gravemente,
nem separar-se sob a tensdo da carga prescrita.

No caso das fivelas de fecho que contenham um elemento comum a dois conjuntos, se a fivela
de um dos conjuntos puder ser montada na prética com o dispositivo de engate desse mesmo
conjunto e do outro, os ensaios de resisténcia e de abertura previstos nos pontos 7.7 e 7.8
serdo efectuados relativamente as duas possibilidades de montagem.

Dispositivo de regulagio do cinto

Quando o cinto for colocado pelo utente, deve ajustar-se automaticamente a ele, ou ser
concebido de modo a que o dispositivo de regulagdo manual seja facilmente acessivel ao utente
sentado e de facil utilizacdo. Deve também poder ser apertado com uma méo de forma a
ajustar-se as dimensdes do corpo do utente e a posi¢do do banco do veiculo.

Duas amostras de cada dispositivo de regulacio devem ser submetidas a ensaios em confor-
midade com o ponto 7.3. O deslizamento da precinta ndo deve exceder 25 mm por dispositivo
de regulacdo e a soma das deslocagdes para o conjunto dos dispositivos de regulacio ndo deve
exceder 40 mm.

Todos os dispositivos de regulagido devem ser submetidos a ensaios de resisténcia em confor-
midade com o ponto 7.5.1. Ndo devem partir-se nem separar-se quando sujeitos as tensdes
produzidas pela carga prescrita.

Quando ensaiados em conformidade com o ponto 7.5.6, a forga necessdria para fazer funcionar
um dispositivo de regulagdo manual ndo deve ultrapassar 5 daN.

Pecas de fixagdo e dispositivos de regulagdo do cinto em altura

As pegas de fixacdo devem ser submetidas a ensaios de resisténcia em conformidade com os
pontos 7.5.1 e 7.5.2. Os dispositivos de regulacio do cinto em altura propriamente ditos serdo
submetidos a ensaios de resisténcia em conformidade com o ponto 7.5.2 do presente regula-
mento caso ndo tenham sido ensaiados no veiculo em aplicacio do Regulamento n.° 14
(alterado) relativo as fixacdes dos cintos de seguranca. Estas pecas ndo devem partir-se, nem
separar-se, quando sujeitas as tensdes produzidas pela carga prescrita.
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6.2.5.

6.2.5.1.
6.2.5.1.1.

6.2.5.1.2.

6.2.5.1.3.

6.2.5.2.
6.2.5.2.1.

6.2.5.2.2.

6.2.5.2.3.

6.2.5.3.
6.2.5.3.1.

6.2.5.3.1.1.

6.2.5.3.1.2.

Retractores

Os retractores devem ser submetidos a ensaios e devem cumprir as prescricdes a seguir
especificadas, incluindo os ensaios de resisténcia previstos nos pontos 7.5.1 e 7.5.2. (Estas
prescricdes excluem os retractores sem bloqueamento.)

Retractores de desbloqueamento manual

A precinta de um conjunto de cinto de seguranca equipado com um retractor de desbloquea-
mento manual ndo deve deslocar-se mais de 25 mm entre as posi¢des de bloqueamento do
retractor.

A precinta de um conjunto de cinto de seguranca deve desenrolar de um retractor de des-
bloqueamento manual até 6 mm do seu comprimento maximo sob uma tensio minima de 1,4
daN e mdxima de 2,2 daN exercida no sentido normal da extrac¢io.

A precinta deve ser repetidamente extraida do retractor e deixada retrair-se segundo as condi-
¢des prescritas no ponto 7.6.1 até completar 5 000 ciclos. O retractor deve em seguida ser
submetido ao ensaio de corrosdo previsto no ponto 7.2 e depois ao ensaio de resisténcia ao po
descrito no ponto 7.6.3. Deve em seguida suportar satisfatoriamente uma nova série de 5 000
ciclos de extrac¢do e de retracgdo. Depois destes ensaios, o retractor deve ainda funcionar
correctamente e cumprir as prescri¢des dos pontos 6.2.5.1.1 a 6.2.5.1.2.

Retractores de bloqueamento automadtico

A precinta de um conjunto de cinto de seguranca equipado com um retractor de bloqueamento
automdtico ndo deve deslocar-se mais de 30 mm entre as posicdes de bloqueamento do
retractor. Depois de um movimento do utente para trds, o cinto deve permanecer na sua
posi¢do inicial ou voltar automaticamente a essa posicio na sequéncia de movimentos do
utente para a frente.

Se o retractor fizer parte de um cinto subabdominal, a forca de retrac¢do da precinta ndo deve
ser inferior a 0,7 daN, medida no comprimento livre entre 0 manequim e o retractor de acordo
com o ponto 7.6.4.

Se o retractor fizer parte de uma precinta de retencdo do tronco, a forca de retraccdo da
precinta ndo deve ser inferior a 0,1 daN e ndo deve ultrapassar 0,7 daN, medida de modo
analogo.

A precinta deve ser repetidamente extraida do retractor e deixada retrair-se segundo as condi-
¢des prescritas no ponto 7.6.1 até completar 5 000 ciclos. O retractor deve em seguida ser
submetido ao ensaio de corrosdo previsto no ponto 7.2 e depois ao ensaio de resisténcia ao pé
descrito no ponto 7.6.3. Deve em seguida suportar satisfatoriamente uma nova série de 5 000
ciclos de extrac¢do e de retracgdo. Depois destes ensaios, o retractor deve ainda funcionar
correctamente e cumprir as prescricdes dos pontos 6.2.5.2.1 e 6.2.5.2.2.

Retractores de bloqueamento de emergéncia

Um retractor de bloqueamento de emergéncia deve obedecer as condicdes a seguir enumeradas
quando ensaiado de acordo com o ponto 7.6.2. No caso de sensibilidade tinica, de acordo com
o ponto 2.14.4.1, s6 sdo vilidas as especificagdes relativas a desaceleragio do veiculo.

Deve bloquear-se quando a desaceleracdo do veiculo atingir 0,45 g (') para retractores do tipo 4
e 0,85 g para retractores do tipo 4N.

Nio se deve bloquear quando o valor de aceleracio da precinta, medido no sentido da ex-
tracgdo desta, for inferior a 0,8 g para retractores do tipo 4 e a 1,0 g para retractores do tipo
4N.

(") g = 9,81 m/s2.
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Nio se deve bloquear quando o seu dispositivo sensor for inclinado a angulos ndo superiores a
12° em qualquer direccdo a partir da posicdo de instalacdo indicada pelo seu fabricante.

Deve bloquear-se quando o seu dispositivo sensor estiver inclinado segundo um angulo supe-
rior a 27° para retractores do tipo 4 e a 40° para retractores do tipo 4N em qualquer direc¢do
em relacdo a posicdo de instalagio indicada pelo fabricante.

Se o funcionamento do retractor depender de um sinal ou de uma fonte de energia exterior, a
concepcdo do retractor deve assegurar que este se bloqueie automaticamente caso ocorra uma
avaria ou uma interrupc¢do desse sinal ou fonte de energia. Contudo, esta prescri¢io ndo precisa
de ser cumprida no caso dos retractores com sensibilidade mdltipla, desde que apenas uma
dessas sensibilidades esteja dependente de um sinal ou de uma fonte de energia exterior e a
avaria do sinal ou da fonte de energia seja indicada ao condutor por meios Opticos efou
acusticos.

Quando ensaiados em conformidade com o ponto 7.6.2, os retractores de bloqueamento de
emergéncia com sensibilidade mdltipla, incluindo a sensibilidade da precinta, devem satisfazer
os requisitos acima especificados e ainda ficar bloqueados quando a aceleracdo da precinta,
medida no sentido da sua extraccdo, for igual ou superior a 2,0 g.

No caso dos ensaios indicados nos pontos 6.2.5.3.1 e 6.2.5.3.2, o comprimento da precinta
que pode ser extraido antes de o retractor se bloquear ndo deve ultrapassar 50 mm, partindo do
comprimento previsto no ponto 7.6.2.1. No caso do ensaio indicado no ponto 6.2.5.3.1.2, o
bloqueamento ndo deve ocorrer durante os 50mm de movimento da precinta, partindo do
comprimento previsto no ponto 7.6.2.1.

Se o retractor fizer parte de um cinto subabdominal, a forca de retraccdo da precinta ndo deve
ser inferior a 0,7 daN, medida no comprimento livre entre 0 manequim e o retractor de acordo
com o ponto 7.6.4.

Se o retractor fizer parte de uma precinta de retencdo do tronco, a forca de retracdo da
precinta ndo deve ser inferior a 0,1 daN e ndo deve ultrapassar 0,7 daN, medida de modo
andlogo, excepto no caso de um cinto equipado com um redutor de tensdo, em que a forga de
retraccdo minima pode ser reduzida a 0,05 daN unicamente quando esse dispositivo estiver em
funcionamento. Se a precinta passar por uma guia ou por uma roldana, a forga da retrac¢io
deve ser medida no comprimento livre entre o manequim e a guia ou roldana.

Se o conjunto compreender um dispositivo manual ou automadtico que impeca a precinta de se
retrair completamente, esse dispositivo ndo deve ser operado quando estas prescri¢des forem
avaliadas.

Se o conjunto compreender um redutor de tensio, a forga de retraccdo da precinta mencionada
anteriormente deve ser medida com o dispositivo em funcionamento e desligado quando estas
prescricdes forem avaliadas antes e apds os ensaios de durabilidade de acordo com o ponto
6.2.5.3.5.

A precinta deve ser repetidamente extraida do retractor e deixada retrair-se segundo as condi-
¢des prescritas no ponto 7.6.1 até completar 40 000 ciclos. O retractor deve em seguida ser
submetido ao ensaio de corrosdo previsto no ponto 7.2 e depois ao ensaio de resisténcia ao p6
descrito no ponto 7.6.3. Deve em seguida suportar satisfatoriamente uma nova série de 5 000
ciclos (perfazendo um total de 45 000).

Se o conjunto compreender um redutor de tensdo, os ensaios referidos anteriormente devem
ser realizados com esse dispositivo em funcionamento e desligado.

Depois destes ensaios, o retractor deve ainda funcionar correctamente e cumprir as prescrigdes
dos pontos 6.2.5.3.1, 6.2.5.3.3 ¢ 6.2.5.3.4.
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Os retractores devem cumprir, apés o ensaio de durabilidade previsto no ponto 6.2.5.3.5 e
imediatamente apds a medigdo da for¢a de retracgdo prevista no ponto 6.2.5.3.4 as duas
prescri¢Oes seguintes:

Quando os retractores, exceptuando os retractores de bloqueamento automdtico, sio ensaiados
em conformidade com o ponto 7.6.4.2 devem poder eliminar qualquer folga entre o tronco e o
cinto, e

Quando a fivela é desbloqueada o retractor deve ser capaz de retrair sozinho toda a precinta.

Dispositivo de pré-carregamento

Ap6s ter sido submetido ao teste de corrosio em conformidade com o disposto no ponto 7.2,
o dispositivo de pré-carregamento (incluindo o sensor de impacto conectado ao dispositivo
através das tomadas de origem, mas sem passagem de corrente através dos mesmos) deve
funcionar normalmente.

Deve verificar-se se a operagdo inadvertida do dispositivo ndo implica riscos de lesdes corporais
no utente.

No caso de dispositivos de pré-carregamento pirotécnicos:

ap6s condicionamento em conformidade com o ponto 7.9.1, o funcionamento do dispositivo
de pré-carregamento ndo deve ser activado pela temperatura e o dispositivo deve funcionar
normalmente;

devem ser tomadas precaucdes para evitar que os gases quentes expelidos inflamem materiais
adjacentes.

Precintas
Generalidades

As precintas devem possuir caracteristicas tais que a pressio que exercam sobre o corpo do
utente seja repartida tdo regularmente quanto possivel por toda a sua largura e ndo se devem
torcer, mesmo sob tensdo. Devem ter capacidades de absorcdo e de dissipagdo de energia. As
precintas devem ter virolas rematadas que ndo se devem desfiar em utilizagdo.

Sob a ac¢do de uma carga de 980 daN + 100 - 0 daN, a largura da precinta ndo deve ser
inferior a 46 mm. Esta medicdo deve ser efectuada durante o ensaio de resisténcia a rotura
prescrito no ponto 7.4.3, com paragem da mdquina a carga mencionada acima (%).

Resisténcia apds condicionamento as condi¢des ambientes

Quanto as duas amostras de precintas condicionadas de acordo com o ponto 7.4.1.1, a carga
de rotura da precinta, determinada de acordo com o ponto 7.4.2, ndo deve ser inferior a 1 470
daN. A diferenca entre as cargas de rotura das duas amostras ndo deve exceder 10 % da mais
elevada das cargas de rotura medidas.

Resisténcia apds condicionamento especial

Quanto as duas amostras de precintas condicionadas de acordo com uma das disposicdes do
ponto 7.4.1 (excepto 7.4.1.1), a carga de rotura da precinta deve ser pelo menos igual a 75 %
da média das cargas determinadas no ensaio referido no ponto 6.3.2, sem ser inferior a 1 470
daN. O servico técnico pode dispensar um ou vérios destes ensaios se a composicdo do material
utilizado ou as informacdes disponiveis o(s) tornar(em) supérfluof(s).

(") O ensaio ndo foi realizado no caso de precintas tecidas em tecido sarjado com fios de poliéster de alta tenacidade dado

que essas precintas alargam sob carga. Nesse caso, a largura sem carga deve ser > 46 mm.
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Conjunto do cinto ou sistema de retengdo
Ensaio dindmico

O conjunto do cinto ou sistema de retencdo deve ser submetido a um ensaio dindmico de
acordo com o ponto 7.7.

O ensaio dindmico deve ser efectuado a dois conjuntos de cinto que nio tenham sido previa-
mente sujeitos a cargas, excepto se se tratar de conjuntos de cintos que facam parte de sistemas
de retencdo, caso em que o ensaio dindmico serd efectuado aos sistemas de retencdo previstos
para um grupo de bancos que ndo tenham sido previamente submetidos a cargas. As fivelas dos
conjuntos a ensaiar devem obedecer as prescricdes do ponto 6.2.2.4. No caso de cintos de
seguranca com retractores, o retractor deve ter sido sujeito ao ensaio de resisténcia ao pé
previsto no ponto 7.6.3; além disso, no caso de cintos de seguranca ou sistemas de retencio
equipados com um dispositivo de pré-carregamento que compreenda meios pirotécnicos, o
dispositivo deve ter sido submetido ao condicionamento especificado no ponto 7.9.1.

Os cintos devem ter sido submetidos ao ensaio de corrosdo previsto no ponto 7.2, apds o que
devem ser efectuados mais 500 ciclos de abertura e fecho das fivelas de fecho nas condi¢des
normais de utilizacdo.

Os cintos de seguranga equipados com retractores devem ter sido submetidos aos ensaios
descritos no ponto 6.2.5.2 ou aos ensaios descritos no ponto 6.2.5.3. Contudo, se um retractor
ja tiver sido submetido ao ensaio de corrosdo em conformidade com as disposi¢des do ponto
6.4.1.2.1, ndo serd necessario repetir esse ensaio.

Quando um cinto se destinar a ser utilizado com um dispositivo de regulacio do cinto em
altura, tal como definido no ponto 2.9.6, o ensaio deve ser efectuado com o dispositivo na(s)
posigdo(des) mais desfavordvel(eis) escolhida(s) pelo servico técnico responsavel pelo ensaio.
Porém, se o dispositivo de regulagio do cinto em altura consistir na prépria fixagdo, como
permitido pelo Regulamento n.° 14, o servi¢o técnico responsivel pelos ensaios pode, se o
entender, aplicar o disposto no ponto 7.7.1.

No caso dos cintos de seguranga com dispositivo de pré-carregamento, a deslocagdo minima
especificada no ponto 6.4.1.3.2 pode ser reduzida a metade. Para efeitos deste ensaio, o
dispositivo de pré-carregamento deve estar em funcionamento.

No caso de um cinto de seguranca com um redutor de tensdo, deve ser submetido a um teste
de durabilidade com esse dispositivo em funcionamento de acordo com o ponto 6.2.5.3.5 antes
de um ensaio dindmico. O ensaio dindmico deve ser realizado com o redutor de tensio em
funcionamento.

Durante este ensaio, devem cumprir-se as seguintes prescri¢des:

nenhuma parte do cinto ou sistema de retengdo que afecte a retengdo do ocupante se deve
romper e nenhuma fivela de fecho, sistema de bloqueamento ou sistema de deslocacio se deve
desbloquear; e

a deslocagio do manequim para a frente deve estar compreendida entre 80 mm e 200 mm a
altura da bacia, para os cintos subabdominais. No caso de outros tipos de cintos, a deslocagdo
para a frente deve estar compreendida entre 80 mm e 200 mm ao nivel da bacia e entre
100 mm e 300 mm ao nivel do térax. No caso de um cinto-arnés, essa deslocacdo pode ser
reduzida a metade. Estes valores referem-se a deslocagdes relativamente aos pontos de referéncia
ilustrados na figura 6 do anexo 7 do presente regulamento.

no caso de um cinto de seguranca destinado a ser utilizado num lugar sentado lateral da frente
protegido por uma almofada de ar a sua frente, a deslocacdo do ponto de referéncia do térax
pode exceder a especificada no ponto 6.4.1.3.2 se a sua velocidade a esse valor ndo exceder
24 kmjh.
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No caso de um sistema de retengio:

o movimento do ponto de referéncia do térax pode ser superior ao indicado no ponto
6.4.1.3.2 se puder ser demonstrado, por cdlculos ou um ensaio posterior, que nenhuma parte
do tronco ou da cabeca do manequim utilizado no ensaio dindmico teria entrado em contacto
com qualquer pega rigida da parte da frente do veiculo, com excep¢do de um contacto entre o
torax e o dispositivo de condugio, se este dltimo cumprir as prescri¢des do Regulamento n.° 12
e o contacto ndo ocorrer a uma velocidade superior a 24 km/h. Para efeito desta avaliagdo, o
banco serd considerado na posicdo definida no ponto 7.7.1.5.

no caso dos veiculos que utilizem este tipo de dispositivo, os sistemas de deslocagio e de
bloqueamento que permitem aos ocupantes de todos os bancos sair do veiculo devem poder ser
sempre desbloqueados a mio depois do ensaio dindmico.

A titulo de derrogagdo, no caso de um sistema de retengdo, as deslocagdes podem ser supe-
riores as especificadas no ponto 6.4.1.3.2 se a fixacdo superior instalada no banco beneficiar da
derrogacdo prevista no ponto 7.4 do Regulamento n.° 14.

Resisténcia apds condicionamento por abrasio

Quanto as duas amostras condicionadas em conformidade com o ponto 7.4.1.6, a carga de
rotura deve ser avaliada em conformidade com os pontos 7.4.2 e 7.5. Deve ser pelo menos
igual a 75% da média das cargas de rotura determinadas no decurso dos ensaios com as
precintas ndo abrasadas, sem ser inferior a carga minima prescrita para a pega em ensaio. A
diferenca entre as cargas de rotura das duas amostras ndo deve exceder 20 % da mais elevada
das cargas de rotura medidas. Para os procedimentos dos tipos 1 e 2, o ensaio de resisténcia a
rotura serd unicamente efectuado nas amostras de precinta (ponto 7.4.2). Para o procedimento
do tipo 3, o ensaio de resisténcia a rotura serd efectuado na amostra de precinta combinada
com o elemento metdlico envolvido (ponto 7.5).

O quadro abaixo contém a lista das partes que devem ser submetidas a um procedimento de
abrasdo, sendo os procedimentos a que podem ser submetidas assinalados com um «x». Em
cada procedimento deve utilizar-se uma nova amostra.

Procedimento do Procedimento do Procedimento do

tipo 1 tipo 2 tipo 3
Pecas de fixagdo — — X
Guia ou roldana — X _
Olhal da fivela de fecho — X X
Dispositivo de regulacio X — X
Pecas ligadas a precinta por cos- — — X
tura
ENSAIOS

Utilizagdo das amostras apresentadas para homologacdo de um tipo de cinto ou de um sistema
de retencdo (ver anexo 13 do presente regulamento)

Sdo necessdrios dois cintos ou sistemas de retencdo para o exame da fivela de fecho, o ensaio
de funcionamento a frio da fivela de fecho, o ensaio a frio descrito no ponto 7.5.4, se for caso
disso, o ensaio de durabilidade da fivela de fecho, o ensaio de corrosdo do cinto, os ensaios de
funcionamento dos retractores, o ensaio dindmico e o ensaio de abertura da fivela de fecho
depois do ensaio dindmico. O exame do cinto ou do sistema de retencio serd efectuado numa
das duas amostras.

E necessdrio um cinto ou sistema de retencdo para o exame da fivela de fecho e o ensaio de
resisténcia da fivela de fecho, das pegas de fixacdo, dos dispositivos de regulagdo do cinto e, se
for caso disso, dos retractores.
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Sdo necessdrios dois cintos ou sistemas de retencdo para o exame da fivela de fecho, o ensaio
de microdeslizamento e o ensaio de abrasio. O ensaio de funcionamento do dispositivo de
regulacdo do cinto deve ser efectuado numa das duas amostras.

A amostra de precinta serd utilizada para o ensaio de resisténcia a rotura da precinta. Uma parte
dessa amostra deverd ser conservada enquanto a homologagdo se mantiver valida.

Ensaio de corrosdo

Um conjunto completo de cinto de seguranca deve ser colocado numa camara de ensaio como
indicado no anexo 12 do presente regulamento. No caso de um sistema de retencdo que
comporte um retractor, a precinta deve ser desenrolada em todo o seu comprimento, menos
300 + 3 mm. Excepto durante breves interrupgdes que se revelem necessarias, por exemplo para
verificar e acrescentar a solugdo salina, o ensaio de exposi¢do deve decorrer sem interrup¢des
durante um periodo de 50 horas.

Uma vez concluido o ensaio de exposicdo, o conjunto deve ser lavado com precaugio ou
imerso em dgua corrente limpa, a uma temperatura nio superior a 38 °C, a fim de retirar
qualquer depésito de sal que possa ter-se formado, sendo em seguida posto a secar a tempe-
ratura ambiente durante 24 horas antes de ser examinado em conformidade com o ponto
6.2.1.2.

Ensaio de microdeslizamento (ver figura 3 do anexo 11 do presente regulamento)

As amostras a submeter ao ensaio de microdeslizamento devem ser mantidas durante pelo
menos 24 horas numa atmosfera cuja temperatura seja de 20 °C £ 5 °C e a humidade relativa
de 65+5%. O ensaio deve ser efectuado a uma temperatura compreendida entre
15°C e 30 °C.

Deve ser assegurado que, no banco de ensaio, a sec¢do livre do dispositivo de regulagio esteja
dirigida ou para cima ou para baixo, como no veiculo.

Suspende-se uma carga de 5 daN na extremidade inferior da sec¢do de precinta. A outra
extremidade deve ser sujeita a um movimento de vaivém com uma amplitude de 300 + 20 mm
(ver figura).

Se existir uma extremidade livre a servir de reserva de precinta, essa extremidade ndo deve, de
modo algum, ser presa ou agarrada a seccdo sob tensdo.

Deve ser assegurado que, no banco de ensaio, a precinta em posi¢do distendida desga do
dispositivo de regulagdo numa curva cdncava, como no veiculo. A carga de 5 daN aplicada
no banco de ensaio deve ser guiada verticalmente de modo a evitar o balanceamento da carga e
a torgdo do cinto. A peca de fixacdo deve ser fixada a carga de 5 daN como no veiculo.

Antes do inicio efectivo do ensaio, deve ser efectuada uma série de 20 ciclos, a fim de que o
sistema de auto-aperto adquira a posi¢do correcta.

O ndmero de ciclos executado deve ser de 1 000, a frequéncia de 0,5 por segundo, sendo a
amplitude total de 300 + 20 mm. A carga de 5 daN s6 deve ser aplicada durante o intervalo de
tempo correspondente a uma desloca¢do de 100 + 20 mm por cada meio periodo.

Condicionamento das precintas e ensaio de resisténcia a rotura (estatico)

Condicionamento das precintas para o ensaio de resisténcia a rotura

As amostras cortadas da precinta conforme referido no ponto 3.2.2.3 devem ser condicionadas
da seguinte maneira:

Condicionamento térmico e higrometria

A precinta serd condicionada em conformidade com a norma ISO 139 (2005), utilizando a
atmosfera-padrdo ou a atmosfera-padrdo alternativa. Se o ensaio ndo for efectuado imediata-
mente a seguir a este condicionamento, a amostra deve ser colocada num recipiente hermeti-
camente fechado até ao inicio do ensaio. A carga de rotura deve ser determinada nos 5 minutos
seguintes a saida da precinta da atmosfera de condicionamento ou do recipiente.
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Condicionamento a luz

Aplicam-se as prescri¢des da Recomendagdo 1SO/105-B02 (1994/Amd2:2000). A precinta deve
ser exposta a luz durante o tempo necessdrio para a obtencdo, no padrio azul tipo 7, do
contraste igual ao niimero 4 da escala dos cinzentos.

Apbs a exposicdo a precinta serd condicionada em conformidade com o ponto 7.4.1.1. Se o
ensaio ndo for efectuado imediatamente a seguir a este condicionamento, a amostra deve ser
colocada num recipiente hermeticamente fechado até ao inicio do ensaio. A carga de rotura
deve ser determinada nos cinco minutos seguintes a saida da precinta da instalagdo de condi-
cionamento.

Condicionamento ao frio

A precinta serd condicionada em conformidade com o ponto 7.4.1.1.

Manter-se-d em seguida a precinta durante uma hora e meia sobre uma superficie plana numa
camara fria em que a temperatura do ar seja de — 30 °C £ 5 °C. Depois, a precinta deve ser
dobrada e a dobra carregada com uma massa de 2 kg previamente arrefecida a — 30 °C + 5 °C.
Apbs se ter mantido a precinta sob carga durante 30 minutos nessa mesma camara fria, retirar-
-se-d a massa e medir-se-4 a carga de rotura nos cinco minutos subsequentes a saida da precinta
da cimara fria.

Condicionamento ao calor
A precinta deve ser mantida durante trés horas numa cadmara de aquecimento, numa atmosfera

de temperatura de 60 + 5 °C e humidade relativa de 65 + 5 %.

A carga de rotura deve ser determinada nos cinco minutos seguintes a saida da precinta da
camara de aquecimento.

Exposicdo a dgua

A precinta deve permanecer totalmente imersa em dgua destilada durante trés horas a uma
temperatura de 20 + 5 °C, dgua essa a qual terd sido adicionado um pouco de um agente
molhante. Poderd ser utilizado qualquer agente molhante adequado a fibra examinada.

A carga de rotura deve ser determinada nos 10 minutos seguintes a saida da precinta da dgua.

Condicionamento por abrasdo

O procedimento de abrasdo serd efectuado em todos os dispositivos em que a precinta entre em
contacto com uma peca rigida do cinto, excepto em todos os dispositivos de regulacdo em que
o ensaio de microdeslizamento (ponto 7.3) demonstre que a precinta desliza menos de metade
do valor prescrito; neste caso, ndo serd necessario efectuar o procedimento de abrasio do tipo 1
(ponto 7.4.1.6.4.1). A montagem no dispositivo de condicionamento deve respeitar aproxima-
damente a posi¢ido relativa precinta/superficie de contacto.

As amostras serdo condicionadas em conformidade com o ponto 7.4.1.1. O procedimento de
abrasio deve ser efectuado a uma temperatura ambiente compreendida entre 15 °C e 30 °C.

O quadro seguinte indica as condi¢des gerais para cada procedimento de abrasio.

Carga Frequéncia Ciclos Deslocacio

daN Hz Niimeros mm
Procedimento do tipo 1 2,5 0,5 5000 300 = 20
Procedimento do tipo 2 0,5 0,5 45 000 300 + 20
Procedimento do tipo 3 (*) 0abs 0,5 45000 —

(*) Ver ponto 7.4.1.6.4.3.

A deslocacdo indicada na quinta coluna do quadro representa a amplitude de um movimento
de vaivém dado a precinta.
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Condigdes especiais dos procedimentos de abrasio

Procedimento do tipo 1: nos casos em que a precinta passe através de um dispositivo de
regulacdo.

Suspende-se uma carga vertical estdvel de 2,5 daN numa das extremidades da precinta — a
outra extremidade da precinta deve ser fixada a um dispositivo que confere a precinta um
movimento horizontal de vaivém.

O dispositivo de regulacdo deve ser colocado na precinta horizontal de maneira que a precinta
permaneca sob tensdo (ver figura 1 do anexo 11 do presente regulamento).

Procedimento do tipo 2: nos casos em que a precinta mude de direcgdo ao passar por uma pega

rigida.

Durante este ensaio os angulos das precintas devem ser mantidos como se mostra na figura 2
do anexo 11 do presente regulamento.

A carga estavel de 0,5 daN deve ser mantida durante o ensaio.

Nos casos em que a precinta mude vdrias vezes de direc¢do ao passar por uma parte rigida, a
carga de 0,5 daN pode ser aumentada de modo a assegurar que a deslocacdo da precinta através
dessa parte rigida atinja os 300 mm prescritos.

Procedimento do tipo 3: nos casos em que a precinta esteja fixada a uma parte rigida por
costura ou processo similar.

O movimento vaivém total deve ser de 300 mm % 20 mm mas a carga de 5 daN deve ser
aplicada unicamente durante uma deslocacdo de 100 mm * 20 mm por cada meio periodo (ver
figura 3 do anexo 11 do presente regulamento).

Ensaio de resisténcia a rotura da precinta (ensaio estdtico)

O ensaio deve ser efectuado de cada vez em duas novas amostras de precintas de comprimento
suficiente, condicionadas em conformidade com as disposi¢des do ponto 7.4.1.

Cada uma das precintas deve ser agarrada entre as pingas de uma mdquina de ensaio de tracgio.
As pingas devem ser concebidas de modo a evitar a rotura da precinta no ponto ou na
proximidade do ponto de contacto com as pingas. A velocidade de deslocagdo deve ser de
cerca de 100 mm/min. O comprimento livre da amostra entre as pincas da mdquina, no inicio
do ensaio, deve ser de 200 mm * 40 mm.

Em seguida, a tensdo deve ser aumentada até a rotura da precinta, anotando-se a carga de
rotura.

Se a precinta deslizar ou se romper no ponto de contacto com uma das pincas ou a menos de
10 mm de uma delas, o ensaio serd anulado, devendo efectuar-se um novo ensaio com outra
amostra.

Largura sob carga

O ensaio deve ser efectuado de cada vez em duas novas amostras de precintas de comprimento
suficiente, condicionadas em conformidade com as disposi¢des do ponto 7.4.1.

Cada uma das precintas deve ser agarrada entre as pin¢as de uma méquina de ensaio de traccdo.
As pingas devem ser concebidas de modo a evitar a rotura da precinta no ponto ou na
proximidade do ponto de contacto com as pincas. A velocidade de deslocagdo deve ser de
100 mm/min. O comprimento livre da amostra entre as pingas da maquina, no inicio do
ensaio, deve ser de 200 mm * 40 mm.

Quando a carga atingir 980 daN + 100 — 0 daN, pdra-se a mdquina e efectua-se a medigdo nos
5 segundos subsequentes. O ensaio tem de ser levado a cabo independentemente do ensaio de
trac¢do.
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Ensaio dos componentes do cinto que incorporam partes rigidas

A fivela de fecho e o dispositivo de regulagio devem ser unidos ao aparelho de ensaio de
trac¢do pelas partes do conjunto ao qual estdo normalmente ligados, sendo entdo a carga levada
a 980 daN.

No caso de cintos-arnés, a fivela de fecho deve ser ligada ao aparelho de ensaio pelas precintas
que estdo agarradas a fivela e a lingueta ou as duas linguetas localizadas de modo aproxima-
damente simétrico em relagdo ao centro geométrico da fivela. Contudo, se a fivela de fecho ou
o dispositivo de regulagdo fizer parte da peca de fixacdo ou da parte comum de um cinto de
trés pontos, essa fivela ou esse dispositivo de regulacio devem ser ensaiados com a peca de
fixacio em conformidade com o ponto 7.5.2, com excepgdo do caso dos retractores com
roldana ou guia da precinta na fixacdo superior do cinto, em que a carga serd de 980 daN
e o comprimento da precinta que permanecer enrolado no tambor serd o que resultar do
bloqueio com a precinta desenrolada tdo préximo quanto possivel do seu comprimento total
menos 450 mm.

As pegas de fixagdo e quaisquer dispositivos de regulagdo do cinto em altura serdo ensaiados do
modo indicado no ponto 7.5.1, mas a carga serd de 1470 daN e deve ser aplicada, sem
prejuizo do disposto na segunda frase do ponto 7.7.1, nas condi¢des mais desfavordveis que
possam ocorrer num vefculo em que o cinto esteja correctamente instalado. Quanto aos
retractores, o ensaio deve ser efectuado com a precinta totalmente desenrolada do tambor.

Colocam-se duas amostras do conjunto do cinto completo numa cidmara fria a uma tempera-
tura de =10 °C + 1 °C durante duas horas. As partes complementares da fivela devem ser
engatadas manualmente logo apds terem saido da cidmara fria.

Colocam-se duas amostras do conjunto do cinto completo numa cidmara fria a uma tempera-
tura de =10 °C + 1 °C durante duas horas. As pegas rigidas e as pegas em pldstico submetidas ao
ensaio serdo colocadas, uma de cada vez, sobre uma superficie de aco plana (que terd sido
colocada com as amostras na cdmara fria) colocada sobre a superficie horizontal de um bloco
compacto rigido com uma massa de pelo menos 100 kg; nos 30 segundos subsequentes a sua
saida da cdmara fria, far-se-d cair sobre estas pegas, por ac¢do da gravidade, uma massa de ago
de 18 kg de uma altura de 300 mm. A face de impacto desta massa de 18 kg, de forma
convexa, deve ter uma dureza de pelo menos 45 HRC, um raio transversal de 10 mm e um
raio longitudinal de 150 mm ao longo do eixo da massa. Em relacio a uma das amostras,
efectuar-se-d o ensaio colocando o eixo da barra curva no alinhamento da precinta. Quanto a
outra amostra, o ensaio efectuar-se-d a 90° em relacdo a precinta.

As fivelas de fecho que tenham partes comuns a dois cintos de seguranga devem ser submetidas
a uma carga que permita simular as condi¢des de utilizacdo num veiculo cujos bancos estejam
regulados na sua posi¢io média. Deve ser aplicada simultaneamente a cada uma das precintas
uma carga de 1 470 daN. A direc¢do de aplicagdo da carga deve ser estabelecida de acordo com
o ponto 7.7.1. No anexo 10 do presente regulamento é mostrado um dispositivo adequado
para o ensaio.

No ensaio de um dispositivo de regulagio manual, a precinta deve ser puxada para fora do
dispositivo de modo regular, tendo em conta as condi¢cdes normais de utilizagdo, a uma
velocidade aproximada de 100 mm/s e a forca maxima deve ser medida com a aproximagio
de 0,1 daN apds terem sido puxados os primeiros 25 mm de precinta. Efectuar-se-d o ensaio
nas duas direc¢des de movimento da precinta através do dispositivo de regulacdo, devendo a
precinta ser sujeita a 10 ciclos antes da medigdo.

Ensaios adicionais em cintos de seguranga com retractores
Durabilidade do mecanismo retractor

A precinta deve ser extraida e deixada retrair-se tantas vezes quantos os ciclos prescritos, com
uma frequéncia maxima de 30 ciclos por minuto. No caso dos retractores de bloqueamento de
emergéncia, serd dado, a cada cinco ciclos, um impulso mais forte para bloquear o retractor.

Serd dado um mesmo ntimero de impulsos em cinco posi¢des diferentes, a 90, 80, 75, 70 e
65 % do comprimento total da precinta ainda enrolada no retractor. Contudo, quando este
comprimento ultrapassar 900 mm, as percentagens indicadas referir-se-do aos dltimos 900 mm
de precinta que podem ser extraidos do retractor.
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No anexo 3 do presente regulamento é mostrada uma aparelhagem adequada para os ensaios
indicados no ponto 7.6.1.1.

Bloqueamento dos retractores de bloqueamento de emergéncia

O bloqueamento do retractor deve ser ensaiado uma vez com a precinta desenrolada no seu
comprimento total menos 300 + 3 mm.

No caso de um retractor accionado pelo movimento da precinta, a extrac¢do deve ser feita no
sentido segundo o qual se produz normalmente com o retractor instalado num veiculo.

Quando os retractores forem sujeitos a ensaios de sensibilidade a desaceleragdo do veiculo, os
ensaios serdo efectuados com o comprimento acima indicado segundo dois eixos perpendicu-
lares, que serdo horizontais se o retractor estiver instalado num veiculo de acordo com as
instrugdes do fabricante do cinto de seguranga. Se esta posicdo ndo for especificada, o servi¢o
técnico deve consultar o fabricante do cinto de seguranca. Um dos eixos serd na direc¢do
escolhida pelo servico técnico responsdvel pela realizacio do ensaio de homologacio de
modo a representar as condi¢des mais desfavordveis de funcionamento do mecanismo de
bloqueamento.

No anexo 4 do presente regulamento é mostrada uma aparelhagem adequada para os ensaios
indicados no ponto 7.6.2.1. A aparelhagem deve ser construida de modo a assegurar que seja
atingida a aceleragdo requerida antes de serem retirados do retractor mais de 5 mm de precinta
e que essa extracgdo se efectue a uma taxa média de aumento de aceleracdo de pelo menos
55 gfs e de no mdximo 150 gfs no ensaio de sensibilidade as desloca¢des da precinta e de pelo
menos 25 gfs e de no maximo 150 gfs no ensaio de sensibilidade a desaceleracdo do veiculo.

A fim de se verificar a sua conformidade com as prescricdes dos pontos 6.2.5.3.1.3 e
6.2.5.3.1.4, o retractor deve ser montado sobre uma mesa horizontal, sendo esta inclinada a
uma velocidade que ndo exceda 2° por segundo até ao momento do bloqueamento. O ensaio
deve ser repetido inclinando o dispositivo noutras direc¢des, de forma a assegurar que estas
prescri¢des sejam cumpridas.

Resisténcia ao p6

O retractor deve ser instalado numa cidmara de ensaio tal como indicado no anexo 5 do
presente regulamento. A sua orientacdo deve ser semelhante a que teria se estivesse montado
no veiculo. A camara de ensaio deve conter pd, como indicado no ponto 7.6.3.2. A precinta
deve ser extraida do retractor num comprimento de 500 mm e assim mantida, excepto durante
10 ciclos completos de extrac¢do e retracdo, aos quais deve ser submetida no minuto ou nos
dois minutos subsequentes a cada agitagio do pd. Durante um periodo de cinco horas, o pé
serd agitado durante cinco segundos em cada 20 minutos por ar comprimido seco e isento de
6leo, a uma pressio relativa de 5,5 x 10° + 0,5 x 10° Pa, passando por um orificio de
1,5+ 0,1 mm de didmetro.

O pé utilizado no ensaio descrito no ponto 7.6.3.1 compde-se de cerca de 1kg de quartzo
seco. A granulometria deve ser a seguinte:

a) Passando por uma abertura de 150 pm, didmetro do fio 104 pm: 99 a 100 por cento;
b) Passando por uma abertura de 105 pm, didmetro do fio 64 pm: 76 a 86 por cento;
¢) Passando por uma abertura de 75 pm, didmetro do fio 52 pm: 60 a 70 por cento.

Forcas de retracgdo

As forcas de retracgdo devem ser medidas num conjunto de cinto de seguranga instalado sobre
um manequim, tal como no ensaio dindmico prescrito no ponto 7.7. A tensdo da precinta deve
ser medida no ponto de contacto com o manequim (ligeiramente antes), enquanto a precinta
estiver a ser retraida a uma velocidade aproximada de 0,6 m por minuto. No caso de um cinto
de seguranga com um redutor de tensdo, a forga de retracgdo e a tensdo da precinta devem ser
medidas com o redutor de tensio em funcionamento e desligado.
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Antes do ensaio dindmico descrito no ponto 7.7, o manequim sentado, vestido com uma
camisola de algoddo, deve ser inclinado para a frente até terem sido extraidos 350 mm de
precinta do retractor, deixando-o regressar em seguida a posicdo inicial.

Ensaio dindmico do conjunto do cinto ou do sistema de retencio

O conjunto do cinto deve ser fixado num carro equipado com o banco e a fixagdo definida no
anexo 6 do presente regulamento. Se, todavia, o conjunto do cinto for destinado a um
determinado veiculo ou a determinados modelos de veiculo, as distancias entre 0 manequim
e as fixacdes serdo determinadas pelo servico que proceder aos ensaios segundo as instru¢des de
montagem fornecidas com o cinto ou de acordo com as indicacdes fornecidas pelo fabricante
do veiculo. Se o cinto estiver equipado com um dispositivo de regulagio do cinto em altura,
definido no ponto 2.9.6, a posigdo do dispositivo e os meios de o fixar serio os mesmos que
os do projecto do veiculo.

Neste caso, quando o ensaio dinidmico tiver sido efectuado para um modelo de veiculo, nio
precisa de ser repetido para outros modelos de veiculo nos quais cada ponto de fixagdo esteja a
menos de 50 mm de distincia do ponto de fixacdo correspondente do cinto ensaiado. Em
alternativa, os fabricantes podem determinar posicdes hipotéticas de fixacdo para ensaio, de
modo a englobar o nimero mdximo de pontos de fixagdo reais.

No caso de um cinto de seguranca ou de um sistema de retencdo que faga parte de um
conjunto para o qual é pedida a homologagdo enquanto sistema de retengdo, o referido cinto
serd montado ou como previsto no ponto 7.7.1 ou na parte da estrutura do veiculo na qual se
encontra normalmente instalado, sendo essa parte fixada rigidamente ao carro de ensaio da
forma indicada nos pontos 7.7.1.2 a 7.7.1.6.

No caso de um cinto de seguranca ou sistema de retengdo equipado com dispositivos de pré-
-carregamento dependentes de componentes que ndo fagam parte do préprio conjunto do cinto,
o conjunto do cinto deve ser montado no carro de ensaio com as pecas adicionais do veiculo
necessdrias, segundo o prescrito nos pontos 7.7.1.2 a 7.7.1.6.

Em alternativa, no caso de esses dispositivos ndo poderem ser ensaiados no carro de ensaio, o
fabricante pode demonstrar que o dispositivo satisfaz as prescri¢des do regulamento através de
um ensaio de colisdo frontal convencional a 50 km/h em conformidade com o procedimento
ISO 3560 (1975).

O método utilizado para segurar o veiculo durante o ensaio ndo deve ter por efeito reforcar as
fixacdes dos bancos ou dos cintos de seguranca, nem atenuar a deformagio normal da estru-
tura. Nédo se utilizard qualquer parte da frente do veiculo que, limitando o movimento para a
frente do manequim, a excep¢do do pé, possa reduzir a carga imposta ao sistema de reten¢io
durante o ensaio. As partes da estrutura eliminadas podem ser substituidas por partes de
resisténcia equivalente, com a condi¢do de ndo impedirem nenhum movimento para a frente
do manequim.

Um dispositivo de imobiliza¢do serd considerado satisfatorio se ndo produzir quaisquer efeitos
numa superficie que abranja a totalidade da largura da estrutura e se o veiculo ou a estrutura
forem bloqueados ou fixados a frente a uma distancia ndo inferior a 500 mm da fixacdo do
sistema de retencdo. Na retaguarda, a estrutura deve estar imobilizada a uma distancia para trés
dos pontos de fixa¢do suficiente para satisfazer as prescri¢des do ponto 7.7.1.2.

Os bancos devem ser montados e colocados na posigdo de condugio ou de utilizagdo escolhida
pelo servico técnico responsdvel pelos ensaios de homologagdo como a mais desfavordvel, sob
o ponto de vista da resisténcia, compativel com a instalagio do manequim no veiculo. As
posicdes dos bancos devem ser referidas no relatério. Se o banco tiver um encosto de incli-
nagdo reguldvel, esse encosto deve estar bloqueado em conformidade com as especificagdes do
fabricante ou, na falta de tais especificacdes, estar bloqueado de modo a formar um angulo
efectivo tdo proximo quanto possivel de 25°, para os veiculos das categorias M1 e N1, ou de
15°, para os veiculos das restantes categorias.
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A fim de se avaliar o cumprimento das prescrigdes do ponto 6.4.1.4.1, o banco serd conside-
rado como estando na sua posi¢do de utilizagdo mais avancada, tendo em conta as dimensdes
do manequim.

Todos os bancos dum mesmo grupo sdo ensaiados simultaneamente.

Os ensaios dindmicos do sistema de cinto-arnés sio efectuados sem a precinta entre pernas
(conjunto), caso exista.

O conjunto do cinto deve ser colocado no manequim descrito no anexo 7 do presente
regulamento do modo que segue: serd colocada uma prancha de 25 mm de espessura entre
as costas do manequim e o encosto do banco. O cinto deve ser bem ajustado a0 manequim. A
prancha serd entdo retirada de modo a que as costas do manequim estejam, em toda a sua
extensdo, em contacto com o encosto do banco. Deve ser feita uma verificagdo para assegurar
que o modo de engate das duas partes da fivela de fecho ndo provoca riscos de redugio da
fiabilidade do bloqueamento.

As extremidades livres das precintas devem ultrapassar os dispositivos de regulagdo num com-
primento suficiente para permitir o deslizamento.

Dispositivos de ensaio de aceleracio e de desaceleracio

O requerente pode optar por utilizar um dos dois dispositivos seguintes:

Dispositivo do ensaio de desaceleracdo

O carro deve entdo ser propulsionado de tal maneira que, no momento do choque, a sua
velocidade livre seja de 50 km/h + 1 km/h e o manequim permaneca estdvel. A distancia de
paragem do carro deve ser de 40 cm + 5 cm. O carro deve permanecer horizontal durante a
desaceleracdo. A desaceleragio do carro deve ser obtida utilizando o dispositivo prescrito no
anexo 6 do presente regulamento ou qualquer outro dispositivo que garanta resultados equi-
valentes. Este dispositivo terd de cumprir os seguintes requisitos:

A curva de desaceleracdo do carro lastrado com massas inertes para obter uma massa total de
455 kg * 20 kg, se se tratar de ensaios de cintos de seguranca, e de 910 kg * 40 kg, se se tratar
de ensaios de sistemas de reten¢do, quando a massa nominal do carro e da estrutura do veiculo
for de 800 kg, deve inscrever-se na zona tracejada do grifico do anexo 8. Se necessirio, a
massa nominal do carro e da estrutura do veiculo a ele ligada pode ser aumentada por
incrementos de 200 kg, caso em que serd adicionada uma massa inerte suplementar de
28 kg por incremento. Em caso algum deve a massa total do carro, estrutura do veiculo e
massas inertes afastar-se do valor nominal para os ensaios de calibragem em mais de + 40 kg.
No decurso da calibragem do dispositivo de paragem, a velocidade do carro deve ser de 50
km/h =1 km/h e a distdncia de paragem deve ser de 40 cm * 2 cm.

Dispositivo do ensaio de aceleragio

O carro serd propulsionado por forma a que a variacdo da velocidade total AV seja 51km/h*}
km/h. O carro deve permanecer horizontal durante a aceleragdo. Para obter a aceleracdo do
carro utilizar-se-4 um aparelho cujos requisitos de desempenho sdo os seguintes:

A aceleragdo da curva do carro lastrado com massas inertes deve inscrever-se na zona tracejada
indicada no grafico no anexo 8 e manter-se acima do segmento definido pelas coordenadas
10g, 5ms e 20¢g, 10 ms. O inicio do impacto (TO) ¢ definido para um nivel de aceleracio de
0,5 g, em conformidade com a norma ISO 17 373 (2005). Em caso algum deve a massa total
do carro, estrutura do veiculo e massas inertes afastar-se do valor nominal para os ensaios de
calibragem em mais de + 40 kg. Durante a calibracdo do dispositivo do ensaio de aceleragio, a
variacdo da velocidade total do carro AV deve corresponder a 51km/h*2 km/h.

Independentemente do preenchimento dos requisitos acima indicados, o servico técnico utili-
zard um carro (equipado com o respectivo banco) com uma massa superior a 380 kg, em
conformidade com o ponto 1 do anexo 6.
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Devem ser medidas a velocidade do carro imediatamente antes do impacto (s6 para carros de
desaceleracdo, necessdrios para calcular a distancia de paragem), a aceleragdo ou desaceleragio
do carro, a deslocagdo do manequim para a frente e a velocidade do térax a uma deslocacio de
300 mm deste.

A variagdo da velocidade serd calculada mediante a integragdo dos valores registados de ace-
leragdo ou desaceleragio do carro.

A distancia necessdria para atingir os primeiros 50km/h™} km/h no que diz respeito a variagio
da velocidade do carro pode ser calculada por dupla integracdo do valor registado de desace-
leragdo do carro.

Apds o impacto, o conjunto do cinto ou o sistema de retengdo e as suas partes rigidas devem
ser submetidos a um exame visual, sem abertura da fivela de fecho, a fim de verificar se houve
qualquer deficiéncia ou rotura. No caso de sistemas de retencdo, deve igualmente ser verificado,
apds o ensaio, se as partes da estrutura do veiculo ligadas ao carro ndo sofreram deformagdes
permanentes visiveis. Se tais deformacdes forem notadas, serdo levadas em conta para os
calculos efectuados em conformidade com o ponto 6.4.1.4.1.

Todavia, se os ensaios tiverem sido realizados a uma velocidade mais elevada efou a curva de
aceleragdo tiver ultrapassado o nivel superior da zona tracejada e o cinto de seguranca cumprir
os requisitos, o ensaio serd considerado satisfatorio.

Ensaio de abertura da fivela de fecho

Devem ser utilizados neste ensaio conjuntos de cinto ou dispositivos de reten¢do que ji tinham
sido submetidos ao ensaio dindmico em conformidade com o ponto 7.7.

O cinto deve ser retirado do carro de ensaio sem que a fivela de fecho seja aberta. Aplicar-se-d
uma carga a fivela de fecho por traccdo directa através das precintas a ela ligadas, de modo que
todas as precintas fiquem sujeitas a for¢a de %0 daN. (Entende-se que «1» é o nimero de
precintas ligadas a fivela de fecho quando esta estiver na posi¢io fechada.) Caso a fivela esteja
ligada a uma parte rigida, a carga serd aplicada respeitando o angulo formado pela fivela e a
extremidade rigida durante o ensaio dindmico. Aplica-se uma carga a velocidade de
400 * 20 mm/minuto no centro geométrico do botdo de comando da abertura da fivela de
fecho, segundo um eixo fixo paralelo a direc¢gdo de movimento inicial do botdo. Durante a
aplicagio da forca necessdria para abrir a fivela, esta serd mantida por um suporte rigido. A
carga acima referida ndo deve ultrapassar o limite previsto no ponto 6.2.2.5. O ponto de
contacto da aparelhagem de ensaio deve ser de forma esférica e ter um raio de 2,5 mm
+ 0,1 mm. Deve apresentar uma superficie metalica polida.

Mede-se a forca de abertura da fivela de fecho e anotam-se todas as deficiéncias da fivela de
fecho.

Apbs o ensaio de abertura da fivela de fecho, as partes constituintes do conjunto do cinto ou
do sistema de retengdo submetidas aos ensaios previstos no ponto 7.7 devem ser examinadas e
a extensdo dos danos sofridos pelo conjunto do cinto ou pelo sistema de retengdo durante o
ensaio dinamico registada no relatério do ensaio.

Ensaios adicionais em cintos de seguranca com dispositivos de pré-carregamento
Condicionamento

O dispositivo de pré-carregamento pode ser separado do cinto de seguranca a ensaiar e ser
mantido durante 24 horas a temperatura de 60° + 5 °C. A temperatura serd entdo elevada para
100° + 5 °C durante duas horas. Em seguida, serd mantido durante 24 horas a temperatura de
—-30°+5°C. Apds ter sido retirado do condicionamento, deixa-se aquecer o dispositivo até a
temperatura ambiente. Se tiver sido separado, deve ser novamente montado no cinto de
seguranga.
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Relatdrio de ensaio

O relatério de ensaio deve mencionar:

a) Resultados de todos os ensaios previstos no ponto 7 acima, e em especial:

b) O tipo de dispositivo utilizado para o ensaio (dispositivo de aceleracio ou desaceleracio);
¢) Variagdo de velocidade total;

d) Velocidade do carro imediatamente antes do impacto, apenas para carros de desaceleracdo;
e) Curva de aceleracio ou desaceleracgio durante todas as variacdes de velocidade do carro;
f) Deslocacio méxima para a frente do manequim;

g) Local — se puder variar — ocupado pela fivela de fecho durante o ensaio;

h) Forca de abertura da fivela de fecho;

i) Qualquer deficiéncia ou rotura.

Se, nos termos do ponto 7.7.1, as prescri¢des relativas as fixagdes previstas no anexo 6 do
presente regulamento ndo tiverem sido cumpridas, o relatério de ensaio deve descrever a
montagem do conjunto do cinto ou do sistema de retengdo, assim como os dngulos e dimen-
soes relevantes.

PRESCRICOES RESPEITANTES A INSTALACAO NO VEICULO
Cintos de seguranca e sistemas de retengdo

Com excepcdo dos lugares sentados destinados a utilizacdo apenas com o veiculo parado, os
bancos dos veiculos pertencentes as categorias M1, M2 (das classes III ou B), M3 (das classes III
ou B) e N devem ser equipados com cintos de seguranga efou sistemas de retengdo que
cumpram os requisitos da presente directiva.

As partes contratantes que apliquem o presente regulamento podem exigir a instalacdo de
cintos de seguranca em veiculos das categorias M2 e M3 pertencente a classe II.

Os veiculos das classes I e Il ou os veiculos A pertencentes as categorias M2 ou M3 podem ser
equipados com cintos de seguranca efou sistemas de reten¢do desde que estes cumpram os
requisitos do presente regulamento.

As partes contratantes podem, ao abrigo da legislagdo nacional, autorizar a instalagdo de cintos
de seguranga ou sistemas de reten¢do que ndo sejam abrangidos pelo presente regulamento,
desde que se destinem a pessoas com deficiéncia.

Os sistemas de retengdo que cumpram o disposto no anexo 8 da série 02 de alteracdes ao
Regulamento n.° 107 estdo isentos do disposto no presente regulamento.

Os veiculos das classes I ou A pertencentes as categorias M2 ou M3 podem ser equipados com
cintos de seguranga efou sistemas de retengdo, desde que cumpram os requisitos do presente
regulamento.

Os tipos de cintos de seguranca ou sistemas de retencdo para cada lugar em que seja exigida a
instalacdo devem ser os especificados no anexo 16 [com os quais ndo podem ser utilizados
nem retractores sem bloqueamento (2.14.1) nem retractores de desbloqueamento manual
(2.14.2)]. Para todos os lugares sentados em que sejam especificados cintos subabdominais
do tipo B no anexo 16, sio admitidos cintos subabdominais do tipo Br3, excepto no caso
de, em utilizagdo, estes se retrairem de tal modo que o conforto, apés o fecho normal, se
reduza de modo significativo.
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No entanto, para os lugares sentados laterais, que ndo sejam os da frente, dos veiculos da
categoria N1 previstos no anexo 16 e marcados com o simbolo @, é permitida a instalagdo de
um cinto subabdominal de tipo Br4m ou Br4Nm, caso haja uma passagem entre o assento e a
parede lateral mais proxima do veiculo, destinada a permitir o acesso de passageiros a outras
partes do veiculo. Um espaco entre o assento e a parede lateral é considerado uma passagem se
a distancia entre a parede lateral, com as todas as portas fechadas, e um plano longitudinal
vertical que passe pelo eixo central do assento em causa — medido no ponto R e perpendicu-
larmente ao plano longitudinal mediano do veiculo — for superior a 500 mm.

Se ndo forem exigidos cintos de seguranga, pode ser fornecido qualquer tipo de cinto de
seguranca ou sistema de retencdo conforme com o presente regulamento a escolha do fabri-
cante. Podem ser fornecidos cintos do tipo A dos tipos admitidos no anexo 16 como alter-
nativa a cintos subabdominais para os lugares em que estes sdo especificados no anexo 16.

Nos cintos de trés pontos equipados com retractores, pelo menos um retractor deve actuar
sobre a precinta diagonal.

Excepto para veiculos da categoria M1y, pode ser admitido um retractor de bloqueamento de
emergéncia do tipo 4N (ponto 2.14.5) em vez de um retractor do tipo 4 (ponto 2.14.4) se se
tiver demonstrado aos servigos responsaveis pelos ensaios que a montagem de um retractor do
tipo 4 ndo seria pratica.

Para os lugares lateral da frente e central da frente indicados no anexo 16 e marcados com o
simbolo *, os cintos subabdominais do tipo especificado nesse anexo serdo considerados
adequados se o pdra-brisas estiver localizado fora da zona de referéncia definida no anexo 1
do Regulamento n.° 21.

No que diz respeito aos cintos de seguranga, o pdra-brisas é considerado como parte da zona
de referéncia quando for susceptivel de entrar em contacto estdtico com o aparelho de ensaio,
de acordo com o método descrito no anexo 1 do Regulamento n.° 21.

Cada lugar sentado indicado no anexo 16 e marcado com o simbolo -, deve estar dotado de
cintos de trés pontos de um tipo especificado no anexo 16, a ndo ser que uma das seguintes
condigdes seja satisfeita, caso em que poderdo ser instalados cintos de dois pontos de um tipo
especificado no anexo 16.

Existe um banco ou outras partes do veiculo que cumprem as prescricdes do apéndice 1, ponto
3.5, do Regulamento n.° 80, directamente a sua frente, ou

Nenhuma parte do veiculo estd dentro da zona de referéncia nem ¢ susceptivel de estar dentro
dela quando o veiculo estiver em movimento, ou

Existem partes do veiculo dentro da referida zona de referéncia que cumprem as prescri¢des de
absor¢do de energia previstas no apéndice 6 do Regulamento n.° 80.

Excepto nos casos previstos no ponto 8.1.9, cada lugar sentado de passageiro equipado com
uma almofada de ar deve ser dotado de um aviso contra a utilizacdo de uma retencio de
criangas virada para a retaguarda nesse lugar. A etiqueta de aviso, sob a forma de um picto-
grama que pode incluir texto explicativo, deve ser afixada de modo durdvel e localizada de
modo tal que seja facilmente visivel em frente a uma pessoa prestes a instalar um sistema de
retengdo para criangas virado para a retaguarda no banco em questio. A figura 1 dd um
exemplo de um possivel projecto do pictograma. Caso o aviso ndo seja visivel com a porta
fechada, deve ser visivel em todas as ocasides uma referéncia permanente.
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Figura 1

Cores:

a) O pictograma ¢é vermelho;

b) O banco, o banco da crianca e a linha de contorno da almofada de ar sio pretos;
¢) A palavra «irbag» e a almofada de ar sdo brancos.

As prescricdes do ponto 8.1.8 ndo sdo aplicdveis se o veiculo estiver equipado com um
mecanismo que detecte automaticamente a presenca de uma retengdo de criancas virada para
a retaguarda, e assegure que a almofada de ar nio se solte quando a retengdo de criancas estiver
montada.

No caso de bancos que podem ser rodados ou orientados para outras posicdes, a utilizar com o
veiculo imobilizado, as prescrigdes do ponto 8.1.1 sdo aplicdveis unicamente as posi¢des
destinadas a utilizagdo normal quando o veiculo se desloca na estrada, de acordo com o
presente regulamento.

PrescricOes gerais

Os cintos de seguranca, os sistemas de retengdo e os sistemas Isofix de retengdo para criangas
indicados no quadro 2 do apéndice 3 do anexo 17 devem ser ligados a fixacdes conformes as
especificacdes do Regulamento n.° 14, nomeadamente no que se refere ao projecto e as
dimensdes, a0 nimero de fixagdes e aos requisitos de resisténcia.

Os cintos de seguranca, os sistemas de retengdo, os sistemas de retencdo para criancas e os
sistemas Isofix de retencdo para criancas, recomendados pelo fabricante de acordo com os
quadros 1 e 2 do apéndice 3 do anexo 17, devem ser instalados de forma a garantir o seu
bom funcionamento e a reduzir o risco de lesdes corporais em caso de acidente. Em especial,
devem ser montados de modo a:

que as precintas do cinto ndo possam tomar uma configuracio perigosa;

reduzir a0 minimo o risco de deslizamento da precinta do ombro do utente durante a sua
deslocagdo para a frente, quando o cinto estiver a ser correctamente usado;

reduzir a0 minimo o risco de deterioragdo da precinta por contacto com partes vivas do veiculo
ou da estrutura do banco, dos sistemas de retencdo para criangas e dos sistemas Isofix de
retencdo para criancas, recomendados pelo fabricante de acordo com os quadros 1 e 2 do
apéndice 3 do anexo 17.

que a concepcdo e a instalagdo de cada cinto de seguranga previsto para cada lugar sejam tais
que o cinto esteja imediatamente disponivel para ser utilizado. Além disso, se o banco completo
ou o assento do banco efou o encosto do banco puderem ser dobrados para permitir o acesso a
parte de trds do veiculo ou ao compartimento das mercadorias ou bagagem, os cintos de
seguranca previstos para esses bancos devem ser acessiveis ou poder ser facilmente recuperados
de debaixo ou de trds do banco por uma pessoa, depois de os bancos serem dobrados e
voltarem a posi¢do normal, de acordo com instrugdes no manual de instrugdes do veiculo,
sem que essa pessoa tenha de ter uma formagdo ou uma pratica especiais.
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O servigo técnico deve verificar que, estando a lingueta da fivela de fecho introduzida nesta:

a possivel folga do cinto ndo impega a instalacio correcta dos sistemas de reten¢do para
criangas recomendados pelo fabricante, e

no caso de cintos de trés pontos, possa ser transmitida uma tensdo de pelo menos 50 N a parte
subabdominal do cinto por aplicagdo externa de uma tensdo na parte diagonal do cinto,
quando posicionada:

a) Num manequim com a complei¢do de 10 anos, nos termos do anexo 8, apéndice 1, do
Regulamento n.° 44 e do anexo 17, apéndice 4, do presente regulamento;

b) Ou no modelo especificado no anexo 17, apéndice 1, figura 1, do presente regulamento,
para os lugares que permitam a instalagdo de um dispositivo de retencdo para criangas da
categoria universal.

Prescri¢des especiais para as partes rigidas incorporadas nos cintos de seguranca ou nos siste-
mas de reten¢do

As partes rigidas, tais como as fivelas de fecho, os dispositivos de regulacio, as pegas de fixagdo,
etc., ndo devem aumentar o risco de lesdes corporais do utente ou dos outros ocupantes do
veiculo em caso de acidente.

O dispositivo de desbloqueamento da fivela de fecho deve ser claramente visivel e facil de
alcancar pelo utente e ndo deve poder ser aberto por inadverténcia ou acidentalmente. A fivela
de fecho deve estar colocada numa posicdo que permita facil acesso a um salvador que necessite
de libertar o utente em caso de emergéncia.

A fivela de fecho deve estar montada de modo a poder ser desbloqueada pelo utente, tanto sem
carga como quando sustente a massa do utente, com um movimento simples e tnico e numa
s6 direccdo de qualquer uma das mios.

No caso de cintos de seguranca ou de sistemas de retencdo para lugares sentados laterais da
frente, excepto se forem cintos-arnés, a fivela de fecho deve igualmente poder ser bloqueada da
mesma maneira.

Deve verificar-se que, estando a fivela em contacto com o utente, a largura da superficie de
contacto ndo seja inferior a 46 mm.

Deve verificar-se se, estando a fivela de fecho em contacto com o utente, a superficie de
contacto cumpre as prescricdes do ponto 6.2.2.1 do presente regulamento.

Quando o cinto for usado pelo utente, deve ajustar-se automaticamente a ele, ou ser concebido
de modo que o dispositivo de regulagio manual esteja facilmente acessivel ao utente sentado e
seja de fécil utilizacdo. Deve também poder ser apertado com uma mio de forma a ajustar-se s
dimensdes do utente e a posi¢do do banco do veiculo.

Os cintos de seguranca e os sistemas de retencio que comportem retractores devem ser
montados de modo a permitir aos retractores funcionarem correctamente e retrair a precinta
com eficdcia.

Tendo em vista informar ofs) utilizador(es) do veiculo sobre as disposi¢des relativas ao trans-
porte de criangas, os veiculos das categorias M1, M2, M3 e N1 devem cumprir as prescri¢des
sobre informagdo do anexo 17. Todos os veiculos da categoria M1 devem estar equipados com
posicdes Isofix, de acordo com as disposi¢des relevantes do Regulamento n.° 14.

A primeira posi¢do Isofix deve permitir a instalagio de, pelo menos, um de trés modelos
virados para a frente, nos termos no apéndice 2 do anexo 17; a segunda posigdo Isofix deve
permitir a instalagdo de pelo menos um de trés modelos virados para a retaguarda, nos termos
no apéndice 2 do anexo 17. No que se refere a esta segunda posi¢do Isofix, se ndo for possivel
instalar modelos virados para a retaguarda na segunda fila de bancos do veiculo devido a
concepgdo do mesmo, é permitida a instalagdio de um dos seis modelos em qualquer posicdo
do veiculo.
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Equipamento com avisador de cinto de seguranca

O lugar sentado do condutor da categoria de veiculos M1y deve estar equipado com um
avisador de cinto de seguranca que cumpra os requisitos do presente regulamento. Caso o
fabricante fornega um sistema de aviso do uso do cinto de seguran¢a no banco do condutor em
outra categoria de veiculos, este sistema pode ser homologado nos termos do presente regu-
lamento ().

As partes contratantes podem permitir a desactivacio do avisador de cinto de seguranga desde
que tal desactivagio satisfaga os requisitos do ponto 8.4.2.6.

Avisador de cinto de seguranca
Prescriges gerais

A adverténcia visual deve estar localizada de modo a ser prontamente visivel e reconhecivel a
luz do dia pelo condutor, bem como destrincada de outros alertas. Quando a adverténcia visual
emprega a cor vermelha, deve utilizar um simbolo conforme ao ponto 21 do quadro 1 do
Regulamento UNECE n.° 121.

(item K.01 - ISO 2575:2000) ou,
A adverténcia visual deve consistir num sinal continuo ou intermitente.

A adverténcia auditiva deve consistir num sinal sonoro continuo ou intermitente ou numa
informacdo vocal. Se for utilizada uma informacdo vocal, o fabricante deve assegurar que o
alerta utiliza a(s) lingua(s) do mercado em que o veiculo ¢é vendido. Esta adverténcia auditiva
pode ser constituida por mais de uma fase.

A adverténcia auditiva deve ser facilmente identificada pelo condutor.

A adverténcia de primeiro nivel deve consistir pelo menos numa adverténcia visual activada por
4 segundos ou mais quando o cinto de seguranca do condutor ndo estiver apertado e a chave
de ignigdo tiver sido accionada.

A activagio da adverténcia de primeiro nivel deve ser ensaiada de acordo com o procedimento
de ensaio definido no n.° 1 do anexo 18.

A adverténcia de segundo nivel consiste num sinal visual e auditivo activado por, no minimo,
30 segundos, excepto nos casos em que a adverténcia cessa por mais de 3 segundos caso o
cinto de seguranca ndo esteja apertado e o veiculo estiver em condi¢des normais de funciona-
mento, verificando-se, pelo menos, uma das seguintes condi¢des (ou qualquer combinagdo das
mesmas):

A distancia percorrida é superior ao valor limiar de activa¢do. O valor limiar ndo pode ser
superior a 500 m. A distincia em que o veiculo ndo estd em funcionamento normal deve ser
excluida.

A velocidade atingida deve ser superior ao limiar de velocidade. O limiar ndo pode ser superior
a 25 km/h.

A duragdo (motor a trabalhar) deve ser superior ao limiar de duracdo. O limiar nio deve
exceder 60 segundos. Devem ser excluidas a duragdo da adverténcia de primeiro nivel e a
duragdo em que o veiculo ndo se encontra em condi¢des normais de funcionamento.

A activagio da adverténcia de segundo nivel deve ser ensaiada de acordo com o procedimento
de ensaio definido no n.°2 do anexo 18.

(") Embora os requisitos actualmente aplicdveis ao avisador de cinto de seguranga se limitem ao banco do condutor dos

veiculos da categoria M1, prevé-se que o dmbito de aplicacdo do presente regulamento venha a ser alargado aos
veiculos de outras categorias e a outros lugares sentados. Atendendo a importancia dos factores humanos no que
respeita ao envio de estimulos ao condutor, as prescricdes aplicdveis aos avisadores de cinto de seguranga procurardo
assegurar uma harmonizagdo dos sistemas de alerta.
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O avisador de cinto de seguranca pode ser concebido de modo a permitir a desactivacdo.

No caso de ser oferecida uma desactivacdo de curta duragdo, deve ser mais dificil desactivar o
avisador de cinto de seguranca do que apertar e desapertar o cinto de seguranca. Quando o
contacto da ignicdo for desligado durante mais de 30 minutos e ligado de novo, o avisador de
cinto de seguranga desactivado por uma curta duragio deve reactivar-se.

No caso de ser oferecida uma desactivacdo de longa duragdo, esta deve exigir uma sequéncia de
operagdes de desactivagdo, que sejam descritas apenas no manual técnico do fabricante efou que
exijam a utilizacdo de ferramentas (mecanicas, eléctricas, digitais, etc.) que ndo sejam fornecidas
com o veiculo.

CONFORMIDADE DA PRODUCAO

Os procedimentos relativos ao controlo da conformidade da producio devem cumprir o
disposto no apéndice 2 do Acordo (E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), bem como os se-
guintes requisitos:

Os modelos de veiculo ou os cintos de seguranga ou sistemas de reten¢do homologados nos
termos do presente regulamento devem ser fabricados de modo a corresponderem ao modelo
homologado, mediante o cumprimento das prescri¢des previstas nos pontos 6, 7 e 8.

Devem ser cumpridos os requisitos minimos aplicdveis aos procedimentos de controlo da
conformidade da produgio constantes do anexo 14 do presente regulamento.

A autoridade que concedeu a homologacdo pode verificar em qualquer momento os métodos
de controlo da conformidade aplicados em cada unidade de producdo. A periodicidade normal
dessas verificacdes é de duas vezes por ano.

SANCOES POR NAO CONFORMIDADE DA PRODUCAO

A homologagdo concedida a um modelo de veiculo ou a um tipo de cinto de seguranca ou
sistema de retencdo pode ser revogada se as prescrigdes enunciadas no ponto 9.1 ndo forem
cumpridas ou se o(s) cinto(s) de seguranga ou ofs) sistema(s) de retengdo seleccionado(s) ndo
forem aprovados nos controlos previstos no ponto 9.2.

Se uma parte contratante no Acordo que aplique o presente regulamento revogar uma homo-
logagdo que havia previamente concedido, deve notificar imediatamente desse facto as restantes
partes contratantes que apliquem o regulamento, utilizando um formuldrio conforme com o
modelo apresentado no anexo 1A ou anexo 1B do presente regulamento (conforme o caso).

MODIFICACOES E EXTENSAO DA HOMOLOGACAO DE UM MODELO DE VEICULO OU DE UM TIPO
DE CINTO DE SEGURANCA OU SISTEMA DE RETENCAO

Qualquer modificacdo do modelo do veiculo ou do cinto de seguranga ou sistema de reten¢io
deve ser notificada ao servico administrativo que o homologou. Essa entidade pode entdo:

considerar que as modificagdes introduzidas ndo sio susceptiveis de ter efeitos adversos apre-
cidveis e que o veiculo ou o cinto de seguranca ou o sistema de retengdo ainda cumpre as
prescri¢oes; ou

exigir um novo relatério de ensaio ao servi¢o técnico responsavel pela realizacdo dos ensaios.

Sem prejuizo do disposto no ponto 11.1, uma variante do veiculo cuja massa em ordem de
marcha seja inferior a do veiculo submetido ao ensaio de homologacio ndo é considerada
como uma modificacio do modelo de veiculo.

A confirmagdo ou recusa de homologacio, com especificacdo das altera¢des ocorridas, deve ser
comunicada, através do procedimento previsto no ponto 5.2.3 ou 5.3.3, as partes no Acordo
que apliquem o presente regulamento.
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A autoridade competente para efeitos da extensdo da homologagdo atribui um niimero de série
a essa extensdo e informa do facto as restantes partes no Acordo de 1958 que apliquem o
presente regulamento, por meio de um formuldrio de comunicagdo conforme ao modelo
apresentado no anexo 1A ou 1B do presente regulamento.

CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

Se o titular da homologagdo deixar completamente de fabricar um dispositivo homologado nos
termos do presente regulamento, deve informar desse facto a autoridade que concedeu a
homologagio. Apds receber a correspondente comunicacdo, essa entidade deve do facto infor-
mar as outras partes no Acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento, por meio de
um formuldrio de comunicagdo conforme com o modelo que consta do anexo 1A ou 1B do
presente regulamento.

INSTRUCOES

No caso de um tipo de cinto de seguranca a fornecer separadamente do veiculo, a embalagem e
as instrugdes de instalagdo devem indicar claramente o(s) modelo(s) de veiculo a que se destina.

DESIGNACOES E ENDERECOS DOS SERVICOS TECNICOS RESPONSAVEIS PELA REALIZACAO DOS
ENSAIOS DE HOMOLOGACAO E DOS SERVICOS ADMINISTRATIVOS

As partes no Acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento comunicam ao Secreta-
riado das Nagdes Unidas as designagdes e enderecos dos servigos técnicos responsaveis pela
realizagdo dos ensaios de homologagio e dos servicos administrativos que concedem as ho-
mologagdes e aos quais devem ser enviados os formuldrios que certificam a concessdo, exten-
sdo, recusa ou revogacdo da homologacdo emitidos noutros paises.

DISPOSICOES TRANSITORIAS
Homologac¢do de um modelo de veiculo

A contar da data oficial da entrada em vigor do suplemento 15 a séric 04 de alteragdes,
nenhuma parte contratante que aplique o presente regulamento pode recusar a concessdo da
homologagio ECE ao abrigo do presente regulamento com a tltima redaccdo que lhe foi dada
pelo suplemento 15 a série 04 de alteragdes.

Decorridos dois anos apds a entrada em vigor do suplemento 15 a série 04 de alteragdes ao
presente regulamento, as partes contratantes que apliquem o presente regulamento apenas
devem conceder homologacdes UNECE se forem cumpridas as prescri¢des do presente regula-
mento, com a redaccio que lhe foi dada pelo suplemento 15 a série 04 de alteracdes.

Decorridos sete anos apds a entrada em vigor do suplemento 15 a série 04 de alteragdes ao
presente regulamento, as partes contratantes que apliquem o presente regulamento podem
recusar o reconhecimento de homologagdes que ndo tenham sido concedidas em conformidade
com a redac¢do dada pelo suplemento 15 a série 04 de alteragdes ao presente regulamento. No
entanto, as homologagdes jd existentes para categorias de veiculos que ndo sejam M1 e ndo
sejam afectadas pelo suplemento 15 a série 04 de alteracdes ao presente regulamento manter-
-se-do vidlidas, continuando a ser aceites pelas partes contratantes que apliquem o presente
regulamento.

Contudo, a partir de 1 de Outubro de 2000, no que respeita aos veiculos das categorias M1 e
N1, as partes contratantes que apliquem o presente regulamento podem recusar o reconheci-
mento de homologacdes UNECE que ndo tenham sido concedidas de acordo com o suplemento
8 a série 04 de alteragdes ao presente regulamento, caso as prescri¢des relativas a informagdo
do ponto 8.3.5 e do anexo 17 ndo tenham sido cumpridas.

Instalacdo de cintos de seguranga e do avisador de cinto de seguranca

As presentes disposicdes transitorias sdo aplicdveis unicamente a instalacdo de cintos de segu-
ranca e do avisador de cinto de seguranca nos veiculos e ndo afectam a marcacdo dos cintos de
seguranga.

A contar da data oficial da entrada em vigor do suplemento 12 a série 04 de alteragdes,
nenhuma parte contratante que aplique o presente regulamento pode recusar a concessdo da
homologagio ECE ao abrigo do presente regulamento com a tltima redacgdo que lhe foi dada
pelo suplemento 12 a série 04 de alteracdes.
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15.2.2.

15.2.3.

15.2.4.

15.2.5.

15.2.6.

15.2.7.

15.2.8.

15.2.9.

15.2.10.

15.2.11.

15.2.12.

15.2.13.

15.2.14.

Findo o prazo de 36 meses apds a entrada em vigor oficial referida no ponto 15.2.1, as partes
contratantes que apliquem o presente regulamento apenas devem conceder homologacdes se o
modelo de veiculo a homologar cumprir as prescri¢des do presente regulamento com a redac-
¢do que lhe foi dada pelo suplemento 12 a série 04 de alteracdes.

Findo o prazo de 60 meses apés a entrada em vigor oficial referida no ponto 15.2.1, as partes
contratantes que apliquem o presente regulamento podem recusar o reconhecimento de ho-
mologagdes que ndo tenham sido concedidas de acordo com o suplemento 12 a série 04 de
alteragdes do presente regulamento.

A contar da data oficial da entrada em vigor do suplemento 14 a série 04 de alteracdes,
nenhuma parte contratante que aplique o presente regulamento pode recusar a concessio da
homologagio ECE ao abrigo do presente regulamento com a tltima redaccdo que lhe foi dada
pelo suplemento 14 a série 04 de alteragdes.

A contar da data oficial da entrada em vigor do suplemento 16 a série 04 de alteragdes,
nenhuma parte contratante que aplique o presente regulamento pode recusar a concessdo da
homologagio ECE ao abrigo do presente regulamento com a tltima redaccdo que lhe foi dada
pelo suplemento 16 a série 04 de alteragdes.

Findo o prazo de 36 meses apds a entrada em vigor oficial referida no ponto 15.2.4, as partes
contratantes que apliquem o presente regulamento apenas devem conceder homologacdes se o
modelo de veiculo a homologar cumprir as prescri¢des do presente regulamento com a redac-
¢do que lhe foi dada pelo suplemento 14 a série 04 de alteracdes.

Findo o prazo de 60 meses apés a entrada em vigor oficial referida no ponto 15.2.4, as partes
contratantes que apliquem o presente regulamento podem recusar o reconhecimento de ho-
mologagdes que ndo tenham sido concedidas de acordo com o suplemento 14 a série 04 de
alteragdes do presente regulamento.

A partir de 16 de Julho de 2006 as partes contratantes que apliquem o presente regulamento
apenas devem conceder homologacdes se forem cumpridas as prescricdes do presente regula-
mento, com a redacgdo que lhe foi dada pelo suplemento 16 a série 04 de alteracdes.

A partir de 16 de Julho de 2008, as partes contratantes que apliquem o presente regulamento
podem recusar o reconhecimento de homologacdes de veiculos da categoria N; que ndo
tenham sido concedidas de acordo com o suplemento 16 a série 04 de alteragdes ao presente
regulamento.

A partir da data oficial da entrada em vigor da série 05 de alteragdes, nenhuma parte con-
tratante que aplique o presente regulamento pode recusar a concessio da homologagio ECE ao
abrigo do presente regulamento com a redacgio que lhe foi dada pela série 05 de alteragdes.

A contar de 18 meses ap6s a data da entrada em vigor, as partes contratantes que apliquem o
presente regulamento devem conceder homologagdes apenas se o modelo de veiculo a homo-
logar cumprir as prescri¢des do presente regulamento com a redaccdo que lhe foi dada pela
série 05 de alteragdes.

Uma vez decorridos 72 meses apds a data da entrada em vigor da série 05 de alteragdes ao
presente regulamento, as homologacdes ja concedidas em aplicagdo do mesmo deixardo de ser
vélidas, salvo nos casos dos modelos de veiculos que cumpram as prescricdes do presente
regulamento com a redacgdo que lhe foi dada pela série 05 de alteragdes.

Sem prejuizo do disposto no ponto 15.2.12, as homologacdes de modelos de veiculos que ndo
M1 ao abrigo da série precedente de alteragdes ao presente regulamento que ndo sejam
afectadas pela série 05 de alteracdes relacionadas com as prescrigdes minimas para a instalacio
de avisos de cinto de seguranga manter-se-do validas, continuando a ser aceites pelas partes
contratantes que apliquem o presente regulamento.

Sem prejuizo do disposto no ponto 15.2.12, as homologacdes de modelos de veiculos que ndo
N2 e N3 ao abrigo da série precedente de alteracdes ao presente regulamento que ndo sejam
afectadas pela série 05 de alteracdes relacionadas com as prescrigdes minimas para cintos de
seguranca e retractores constantes do anexo 16, manter-se-do vilidas, continuando a ser aceites
pelas partes contratantes que apliquem o presente regulamento.
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15.2.15.

15.2.16.

15.2.17.

15.2.18.

15.2.19.

15.2.20.

15.2.21.

15.2.22.

15.2.23.

Mesmo apés a data de entrada em vigor da série 05 de alteragdes, as homologagdes de
componentes ¢ de unidades técnicas auténomas ao abrigo da série precedente de alteragdes
ao presente regulamento manter-se-do vdlidas e continuardo a ser aceites pelas partes contra-
tantes que apliquem o regulamento, ndo podendo estas recusar extensdes de homologacdes ao
abrigo da série 04 de alteracdes ao presente regulamento.

Sem prejuizo das disposi¢des transitorias anteriores, as partes contratantes para as quais a
aplicagdo do presente regulamento produza efeitos apds a data de entrada em vigor da série
05 de alteragdes ndo sdo obrigadas a aceitar homologagdes que tenham sido concedidas em
conformidade com qualquer uma das séries precedentes de alteragdes ao presente regulamento.

A partir da data oficial da entrada em vigor da série 06 de alteragbes, nenhuma parte con-
tratante que aplique o presente regulamento pode recusar a concessio da homologacio ECE ao
abrigo do presente regulamento com a redac¢do que lhe foi dada pela série 06 de alteracdes.

A contar de 24 meses apds a data da entrada em vigor da série 06 de alteragdes, as partes
contratantes que apliquem o presente regulamento devem conceder homologa¢des ECE apenas
se forem cumpridas as prescri¢des do presente regulamento com a redacgdo que lhe foi dada
pela série 06 de alteracdes.

A contar de 36 meses ap6s a data da entrada em vigor da série 06 de alteragdes, as partes
contratantes que apliquem o presente regulamento podem recusar o reconhecimento de ho-
mologag¢des que ndo tenham sido concedidas em conformidade com a série 06 de alteragdes ao
presente regulamento.

Mesmo apés a data de entrada em vigor da série 06 de alteragdes, as homologagdes de
componentes e de unidades técnicas auténomas ao abrigo da série precedente de alteragdes
ao presente regulamento manter-se-do vélidas e continuardo a ser aceites pelas partes contra-
tantes que apliquem o regulamento, nio podendo estas recusar extensdes de homologagdes ao
abrigo da série 05 de alteragdes ao presente regulamento.

Sem prejuizo do disposto nos pontos 15.2.18 e 15.2.19, as homologagdes de modelos de
veiculos ao abrigo da série precedente de alteracdes ao presente regulamento que nio sejam
afectadas pela série 06 de alteracdes manter-se-do vélidas, continuando a ser aceites pelas partes
contratantes que apliquem o presente regulamento.

Desde que ndo haja prescri¢des relativas a instalacio obrigatéria de cintos de seguranca para
bancos rebativeis nas respectivas legislacdes nacionais, aquando da adesio ao presente regula-
mento, as partes contratantes podem continuar a autorizar a ndo instalacio dos mesmos para
efeitos de homologagdo a nivel nacional e, neste caso, estas categorias de autocarros nio podem
ser homologadas ao abrigo do presente regulamento.

Nenhuma das partes contratantes que aplique o presente regulamento pode recusar um pedido
de homologagdo ECE de um componente ao abrigo de séries precedentes de altera¢des ao
regulamento caso os cintos de seguranga se destinem a equipar veiculos cuja homologacio seja
anterior a série de altera¢des em causa.
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ANEXO 1A

COMUNICACAO

[Formato mdximo: A4 (210 x 297 mm)]

Emitida por: Denominacdo da autoridade administrativa

referente a (): CONCESSAO DA HOMOLOGACAO
EXTENSAO DA HOMOLOGACAO
RECUSA DA HOMOLOGACAO
REVOGACAO DA HOMOLOGACAO
CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

de um modelo de veiculo no que diz respeito aos cintos de seguranca nos termos do Regulamento n.° 16

N.° de homologaggo: Numero de extensdo:
1. Generalidades

1.1. Marca (firma do fabricante):

1.2. Modeloftipo e designacio(des) comercial(is) geral(is):

1.3, Meios de identificacio do modeloftipo, se marcados no veiculo:

1.3.1. Localizagdo dessa marcagdo:

1.4.  Categoria do veiculo:

1.5.  Nome e endereco do fabricante:

1.6. Endereco(s) da(s) linha(s) de montagem:

1.7. Servico técnico responsivel pela realizacio dos ensaios:
1.8. Data do relatério do ensaio:

1.9. Ntimero do relatério de ensaio:

2. Caracteristicas gerais de construgio do vefculo:

2.1.  Fotografias efou desenhos de um veiculo representativo:
3. Carrocaria

3.1 Bancos

3.1.1. Namero:

3.1.2. Localizacio e disposi¢io:

3.1.2.1. Lugar(es) sentado(s) destinado(s) a utilizagdo apenas com o veiculo imobilizado:
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3.1.3. Caracteristicas: descri¢do e desenhos de

3.1.3.1. bancos e respectivas fixaces:

3.1.3.2. sistema de regulacfo:

3.1.3.3. sistemas de deslocacio e de bloqueamento:

3.1.3.4. fixacBes dos cintos de seguranca (se incorporadas na estrutura do banco):

3.2 Cintos de seguranca e/ou outros sistemas de reten¢io

3.2.1. Ndamero e localizacdo dos cintos de seguranca e dos sistemas de retencdo e bancos nos quais podem ser

utilizados:

Marca completa de
homologagéo ECE

Variante (se aplicével)

Dispositivo de regulacdo do cinto em
fungdo da altura
(indicar sim/ndo/opcional)

Primeira fila de ban- | R
cos
C
L
R
Segunda fila de ban- c
cos
L

(R = banco da direita, C = banco central, L = banco da esquerda)

3.2.2. Natureza e posicdo de sistemas de retengio adicionais (indicar sim/ndofopcional):

Almofada de ar da frente

Almofada de ar lateral

Dispositivo de pré-carregamento do cinto

Primeira fila de ban- | R
cos
C
L
R
Segunda fila de ban- c
cos
L

(R = banco da direita, C = banco central, L = banco da esquerda)

3.2.3.  Nmero e posicdo das fixacdes dos cintos de seguranca e prova do cumprimento do Regulamento n° 14
{ntimero de homologagio ECE ou relatério do ensaio):

3.3. Avisador de cinto de seguranca pelo condutor (indicar sim/ndo (%)
4. Local:

5. Data:

6. Assinatura:

(1) Ntmero distintivo do pais que procedeu & concessiofextensdo/recusa/revogagio da homologacio (ver disposigdes relativas & homo-

logagdo no texto do regulamento).
(®) Riscar o que ndo interessa.
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ANEXO 1B

COMUNICACAO

[Formato mdximo: A4 (210 x 297 mm)]

Emitida por: Denomina¢io da autoridade administrativa

referente a (9: CONCESSAO DA HOMOLOGACAQ
EXTENSAO DA HOMOLOGACAQ
RECUSA DA HOMOLOGACAO
REVOGACAO DA HOMOLOGACAO
CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

de um tipo de cinto de seguranca ou sistema de retencdo para ocupantes adultos de veiculos a motor nos termos do
Regulamento n.° 16

N.° de homologagio N.° de extensdo

1. Sistema de reten¢io (com)fcinto de trés pontos/cinto subabdominal/cinto de tipo especial/(com) absorvedor de
energia/retractor/dispositivo de regulagio em altura da posicdo da lagada superior (%)

2. Designagdo comercial ou marca

3. Designagdo dada pelo fabricante ao tipo de cinto ou de sisterna de retencdo

Nome do fabricante:

Se aplicivel, nome do mandatdrio do fabricante:

Endereco:

Apresentado para homologagdo em:

[ N - N T N

Servico técnico responsével pela realizacio dos ensaios de homologagio:

9. Data do relatério de ensaio emitido pelo servico técnico:

10. Nimero do relatério de ensaio emitido pelo servio técnico:
11. Tipo de dispositivo: desaceleracdo/aceleracio (3)

12. Homologagio concedida/estendida/recusadafrevogada (3), para utilizacdo geral/para utilizacio num vefculo especifico
ou em modelos especificos de veiculos (3) (%)

13. Posicdo e natureza da marcagio:
14. Local:
15. Data:

16. Assinatura:

17. Apresenta-se em anexo a presente comunicacio uma lista de documentos do processo de homologacio depositado
no servico administrativo que concedeu a homologagio e que podem ser obtidos mediante pedido.

(1) Namero distintivo do pafs que procedeu & concessdo/extensiofrecusa/revogacio da homologacdo (ver disposicdes relativas a
homologagio no texto do regulamento).

(® Riscar o que ndo interessa,

() Indicar tipo.

(*) Se um cinto de seguranca for homologado de acordo com as prescri¢des do ponto 6.4.1.3.3 do presente regulamento, esse cinto de
seguranga apenas pode ser instalado num lugar sentado lateral da frente protegido por uma almofada de ar a sua frente, na condigdo
de o veiculo em causa ter sido homologado nos termos do Regulamento n.° 94, série 01 de alteragdes, ou a sua tltima redaccio em
vigor, ou nos termos da Directiva 96/79/CE do Parlamento Europeu e do Conselho.
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ANEXO 2
DISPOSICOES DE MARCAS DE HOMOLOGACAO

1. Disposigdes das marcas de homologagdo do veiculo no que respeita a instalacdo de cintos de seguranca

Modelo A

(ver ponto 5.2.4 do presente regulamento)

1\
16R -06 2439 | =

a = 8 mm min.

A marca de homologagio acima indicada, afixada num veiculo, indica que o modelo de veiculo em causa foi
homologado, no que respeita aos cintos de seguranga, nos Paises Baixos (E4), nos termos do Regulamento n.° 16.
O nimero de homologagdo indica que a homologagdo foi concedida em conformidade com o disposto no Regula-
mento n.° 16, com a redaccio que lhe foi dada pela série 06 de alteracdes.

Modelo B

(ver ponto 5.2.5 do presente regulamento)

) [ 16 [06 2439 4w~
YNl 52 (01 1628[ 1w =

a = 8 mm min.

A marca de homologagdo acima indicada, afixada num veiculo, indica que o modelo de veiculo em causa foi
homologado nos Paises Baixos (E4), nos termos dos Regulamentos n.® 16 e 52 (}).0s nimeros de homologacio
indicam que, nas datas de concessio das respectivas homologagdes, o Regulamento n.° 16 inclufa a série 06 de
alteragdes e que o Regulamento n.° 52 inclufa a série 01 de alteragdes.

. Disposi¢des das marcas de homologacio dos cintos de seguranga (ver ponto 5.3.5 do presente regulamento).

as _y  Ae

a E4 'z
VNS

062439 } =

a = 8 mm min.

(") O segundo nimero é dado apenas a titulo de exemplo.
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O cinto portador da marca de homologac¢do acima é um cinto de trés pontos (<A») equipado com um absorvedor de
energia («e»), homologado nos Paises Baixos (E4) com o niimero 062439 e, a data da concessio da homologagio, o
regulamento jd inclufa a série 06 de alteracdes.

B—>4m

06 2489

O cinto portador da marca de homologagdo acima é um cinto subabdominal (B») equipado com um retractor («»), do
tipo 4, com sensibilidade maltipla (m), homologado nos Paises Baixos (E4) com o niimero 062489 e, a data da concessdo
da homologacido, o regulamento jd inclufa a série 06 de alteragdes.

Nota: O ntimero de homologacio e ofs) simbolo(s) adicional(is) devem ser colocados proximo do circulo, por cima, por
baixo, a direita ou a esquerda da letra «E». Os algarismos do niimero de homologacdo devem estar no mesmo lado
da letra «E» e orientados no mesmo sentido. O(s) simbolo(s) adicional(is) deve(m) obrigatoriamente ser colocado(s)
numa posicdo diametralmente oposta a do niimero de homologagio. Nio deve utilizar-se numera¢do romana nos
nimeros de homologacdo, para evitar confusio com outros simbolos.

Se

06 22439

O cinto portador da marca de homologacido acima é um cinto de tipo especial («S») equipado com um absorvedor de
energia («e»), homologado nos Paises Baixos (E4) com o ndmero 0622439 e, a data da concessio da homologacio, o
regulamento jd inclufa a série 06 de alteragdes.

ZSe

_—

E 4

06 24391

O cinto portador da marca de homologagdo acima faz parte de um sistema de retengdo («<Z»), é um cinto de tipo especial
(«$») e estd equipado com um absorvedor de energia («e»). Foi homologado nos Paises Baixos (E4) com o ndmero
0624391 e, a data da concessdo da homologacdo, o regulamento ji inclufa a série 06 de alteracdes.
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2 § ArdNm

a/2

06 2439 4§ =

2a/3

a = 8 mm min.

O cinto portador da marca de homologagdo acima é um cinto de trés pontos (<A»), com um retractor de sensibilidade
multipla («m») do tipo 4N («4N»), homologado nos Paises Baixos (E4) com o niimero 062439 e, a data da concessdo da
homologagdo, o regulamento jd inclufa a série 06 de alteracdes. Este cinto ndo poderd equipar veiculos da categoria M1.

Aerdm

062439
AIRBAG

O cinto de seguranca portador da marca de homologa¢do acima é um cinto de trés pontos (<A»), equipado com um
absorvedor de energia («e»), homologado como satisfazendo as prescri¢des especificas do ponto 6.4.1.3.3 do presente
regulamento, que possui um retractor de sensibilidade mdaltipla («m») do tipo 4 («r4»), homologado nos Paises Baixos (E4)
com o nimero 062439. Os dois primeiros algarismos indicam que, na data em que a homologacdo foi concedida, o
regulamento inclufa a série 06 de alteracdes. Este cinto de seguranca tem de ser instalado num veiculo equipado com uma
almofada de ar no lugar sentado em causa.



L 233[42 Jornal Oficial da Unido Europeia 9.9.2011

ANEXO 3

DIAGRAMA DA APARELHAGEM PARA O ENSAIO DE DURABILIDADE DO MECANISMO RETRACTOR

/— Retractor

Motor redutor
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ANEXO 4

DIAGRAMA DA APARELHAGEM PARA O ENSAIO DE BLOQUEAMENTO DOS RETRACTORES DE
BLOQUEAMENTO DE EMERGENCIA

A figura a seguir representa um aparelho adequado a estes ensaios. Compde-se de um motor com came cujo rolete estd
ligado por fios a um carro montado sobre trilhos. A combinacdo da concepgio da came e da velocidade do motor serd tal
que permita obter a aceleragdo indicada no ponto 7.6.2.2 do presente regulamento; o curso deve ser superior a
deslocagdo mdxima autorizada da precinta antes do bloqueamento.

Sobre o carro estd montado um suporte que pode rodar de forma a permitir que o retractor seja montado em posi¢des
diferentes em relagdo a direc¢do de deslocacio do carro.

Para os ensaios de sensibilidade dos retractores as deslocacdes da precinta, o retractor serd montado num suporte fixo
apropriado e a precinta ligada ao carro.

Para os ensaios acima indicados, os suportes ou outros elementos fornecidos pelo fabricante ou seu mandatirio acreditado
devem ser incorporados na instalacdo de ensaio a fim de simular tdo fielmente quanto possivel a montagem no interior de
um veiculo.

Os suportes ou outros elementos indispensdveis para simular a montagem no interior de um veiculo devem ser
fornecidos pelo fabricante ou seu mandatdrio acreditado.

Retractor
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ANEXO 5

DIAGRAMA DA APARELHAGEM PARA O ENSAIO DE RESISTENCIA AO PO

(dimensdes em milimetros)
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3.2.

3.3.

3.4.

4.2.

ANEXO 6

DESCRI(;AO DO CARRO, DO BANCO, DAS FIXACOES E DO DISPOSITIVO DE PARAGEM

CARRO

Tratando-se de ensaios de cintos de seguranca, a massa do carro que tenha apenas o banco serd de 400 + 20 kg.
Tratando-se de ensaios de sistemas de retencdo, a massa do carro com a estrutura do veiculo nele fixada deve ser de
800 kg. Todavia, se necessdrio, a massa total do carro e da estrutura do veiculo poderd ser aumentada por
incrementos de 200 kg. Em nenhum caso a massa total deve diferir do valor nominal mais de + 40 kg.

BANCO

Excepto nos ensaios de sistemas de retencdo, o banco deve ser rigido e possuir uma superficie lisa. As indicacdes da
figura 1 do presente anexo devem ser cumpridas, havendo o cuidado de que nenhuma parte metdlica possa entrar
em contacto com o cinto.

FIXACOES

Caso um cinto esteja equipado com um dispositivo de regulagdo do cinto em altura, definido no ponto 2.14.6 do
presente regulamento, o dispositivo deve ser fixado a uma estrutura rigida ou a uma parte do veiculo em que esteja
normalmente montado, a qual serd fixada com solidez ao carro de ensaio.

As fixacOes estardo dispostas conforme as indicagdes da figura 1. Os pontos correspondentes a disposi¢do das
fixacdes indicam a posi¢do de ligacdo das extremidades do cinto ao carro ou, se for caso disso, aos dispositivos
de medi¢do dos esforgos. As fixagdes normalmente utilizadas serdo os pontos A, B e K quando o comprimento da
precinta entre o bordo superior da fivela de fecho e o furo de fixacdo do suporte da precinta for inferior ou igual a
250 mm. Caso contrdrio, devem ser utilizados os pontos Al e B1. A tolerancia da posi¢do dos pontos de fixagdo é
tal que cada ponto de fixagdo deve estar situado no maximo a 50 mm dos pontos correspondentes A, B e K
indicados na figura 1, ou Al, B1 e K, conforme o caso.

A estrutura de suporte das fixagdes deve ser rigida. A fixacdo superior ndo se deve deslocar mais de 0,2 mm na
direccio longitudinal quando lhe for aplicada uma carga de 98 daN nessa direc¢do. O carro deve ser construido de
modo que nio se produza nenhuma deformagdo permanente nas partes que suportam as fixagdes durante o ensaio.

Quando for necessdria uma quarta fixagdo para a ligagdo de um retractor, tal fixagdo devera:
estar situada num plano vertical longitudinal que passe por K;
permitir a inclinagdo do retractor ao angulo prescrito pelo fabricante;

estar situada sobre um arco de circulo com raio KB1 = 790 mm quando o comprimento da precinta entre a guia do
montante e a saida do retractor for igual ou superior a 540 mm e, caso contrdrio, estar situada sobre um arco de
circulo de centro K e raio 350 mm.

DISPOSITIVO DE PARAGEM

. Este dispositivo compde-se de dois absorvedores idénticos montados em paralelo, excepto no caso de sistemas de

retengdo, em que serdo utilizados quatro absorvedores para uma massa nominal de 800 kg. Se necessdrio, deve ser
utilizado um absorvedor suplementar por cada aumento de 200 kg da massa nominal. Cada absorvedor é cons-
tituido por:

uma cobertura exterior formada por um tubo de aco;

um tubo absorvedor de energia em poliuretano;

uma saliéncia em ago polido com a forma de azeitona que penetra no absorvedor, e

uma haste e uma placa de impacto.

As dimensdes das diferentes partes deste absorvedor sdo indicadas nos diagramas das figuras 2, 3 e 4.
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4.3. As caracteristicas do material absorvente figuram no quadro 1 do presente anexo. Imediatamente antes de cada
ensaio, os tubos devem ser condicionados durante pelo menos 12 horas a uma temperatura compreendida entre
15°C e 25°C, sem serem utilizados. Durante o ensaio dindmico dos cintos de seguranca ou dos sistemas de
retencdo, o dispositivo de paragem deve estar @ mesma temperatura que no decurso do ensaio de calibragem,
com uma tolerancia de + 2 °C. As prescri¢des que o dispositivo de paragem deve cumprir sdo indicadas no anexo
8 do presente regulamento. Poderd ser usado qualquer outro dispositivo que dé resultados equivalentes.

Quadro 1
Caracteristicas do material absorvente

(Método ASTM D 735, salvo indicagdo em contririo)

Dureza Shore A: 95 + 2 a uma temperatura de 20 £ 5C
Resisténcia a rotura: R, > 343 daN/cm?

Alongamento minimo: A, > 400 %

Médulo a 100 % de alongamento: >108 daN/cm?

a 300 % de alongamento: > 235 daN/cm?

Fragilidade a frio (método ASTM D 736): 5 horas a -55 °C

Extensdo residual ap6s compressio (método B): 22 horas a 70°C <45 %

Densidade a 25 °C: Entre 1,05 e 1,10

Envelhecimento ao ar (método ASTM D 573):

70 horas a 100 °C — dureza Shore A: variagdo méxima + 3
— resisténcia a rotura:  diminui¢do <10 % de R,
— alongamento: diminuicdo <10 % de A,

— massa: diminui¢do <1 %

Imersdo em 6leo (método ASTM Oil n.° 1):

70 horas a 100 °C — dureza Shore A: variagdo médxima + 4
— resisténcia a rotura:  diminui¢do <15 % de R,
— alongamento: diminuicdo <10 % de A,

— volume: dilatacdo < 5%

Imersdo em 6leo (método ASTM Oil n.° 3):

70 horas a 100 °C — resisténcia a rotura:  diminui¢do < 15 % de R,
— alongamento: diminuigdo <15 % de A,
— volume: dilatagdo <20 %

Imersdo em dgua destilada:

1 semana a 70 °C: — resisténcia a rotura:  diminuigdo < 35 % de R,

— alongamento: aumento < 20 % de A,
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Figura 1
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Figura 4
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ANEXO 7

DESCRI(;AO DO MANEQUIM

1. ESPECIFICACC)ES DO MANEQUIM
1.1.  Generalidades

As principais caracteristicas do manequim sdo ilustradas nas figuras e nos quadros seguintes:
Figura 1  Vista de lado da cabega, do pescogo e do tronco;
Figura 2 Vista de frente da cabega, do pescoco e do tronco;
Figura 3  Vista de lado da anca, da coxa e da perna;
Figura 4 Vista de frente da anca, da coxa e da perna;
Figura 5 Dimensdes principais;
Figura 6 Manequim em posi¢do sentada, mostrando:
a localizagdo do centro de gravidade,
a localizagdo dos pontos nos quais é medida a deslocacdo, e
a altura do ombro.
Quadro 1 Cédigos, nomes, materiais e principais dimensdes dos elementos do manequim; e
Quadro 2 Massa da cabeca, do pescoco, do tronco, das coxas e da perna.

1.2.  Descricio do manequim
1.2.1. Estrutura da perna (ver figuras 3 e 4)

A estrutura da perna é composta por trés elementos:

— placa da planta do pé (30);

— tubo da perna propriamente dita (29); e

— tubo do joelho (26).

O tubo do joelho tem dois batentes que limitam o movimento da perna em relacdo a coxa.
A partir da posicdo direita, a perna pode rodar para trds cerca de 120°.

1.2.2. Estrutura da coxa (ver figuras 3 ¢ 4)

A estrutura da coxa é composta por trés elementos:

— tubo do joelho (22);

— barra da coxa (21); e

— tubo da anca (20).

Para limitar os movimentos do joelho, o tubo do joelho (22) tem duas ranhuras destinadas aos batentes da perna.

1.2.3. Estrutura do tronco (ver figuras 1 e 2)

A estrutura do tronco compreende os seguintes elementos:

— tubo da anca (2);
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1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

1.2.7.

1.2.8.

1.2.9.

4.2.

— corrente de roletes (4);

— costelas (6) e (7);

— esterno (8); e

— fixacdo da corrente em (3) e, em parte (7) e (8).

Pescogo (ver figuras 1 e 2)

O pescoco é formado por sete discos em poliuretano (9). A sua rigidez pode ser modificada com a ajuda do
dispositivo de regulacdo da corrente.

Cabeca (ver figuras 1 e 2)

A cabega (15) é oca; a forma em poliuretano ¢ reforgada por uma placa de ago (17). O dispositivo de regulacio da
corrente que permite regular o pescogo consiste num bloco de poliamida (10), um tubo de afastamento (11) e
elementos esticadores (12) e (13). A cabeca pode rodar na articulacio atlas-dxis, que compreende o conjunto
esticador (14) e (18), o tubo de afastamento (16) e o bloco de poliamida (10).

Articulagdo do joelho (ver figura 4)

A perna e a coxa estdo ligadas pelo tubo (27) e por um elemento esticador (28).

Articulacio da anca (ver figura 4)

As coxas e o tronco estdo ligadas pelo tubo (23), pelas placas de atrito (24) e pelo conjunto esticador (25).
Poliuretano
Modelo:  PU 123 CH Compound

Dureza:  50-60 Shore A

Revestimentos

O manequim ¢é coberto por revestimento especial (ver quadro 1).

DISPOSITIVOS DE CORRECCAO
Generalidades

A fim de calibrar 0 manequim a sua massa total, em funcio de certos valores, a reparti¢do desta massa deve ser
regulada pelo emprego de seis massas correctoras de agco de 1kg cada uma, que possam ser montadas na
articulacdo da anca. Seis massas em poliuretano, de 1 kg cada, podem ser montadas nas costas do tronco.

ALMOFADA

Deve ser colocada uma almofada entre o térax do manequim e o revestimento. Esta almofada deve ser feita de
espuma de poliuretano com as seguintes especificagdes:

dureza:  7-10 shore A
espessura: 25 mm + 5
Deve poder ser substituida.

REGULACAO DAS ARTICULACOES
Generalidades

A fim de obter resultados reprodutiveis, é necessario especificar e controlar os atritos entre as diversas articulagdes.

Articulagdo do joelho

Regular a articulacdo do joelho.
Dispor a coxa e a perna verticalmente.

Rodar a perna 30°.
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4.3.

4.4.

4.5.

Afrouxar muito lentamente a porca do elemento esticador (28) até ao momento em que a perna caia sob a accio
da sua prépria massa.

Fixar a porca nesta posicdo.

Articulacdo da anca

Regular a articulagdo da anca.

Colocar as coxas em posi¢do horizontal e o tronco em posi¢do vertical.

Rodar o tronco para a frente até que o angulo formado com as coxas seja de 60°.

Afrouxar muito lentamente o elemento esticador até a0 momento em que o tronco caia para a frente sob a accio
da sua propria massa;

Fixar a porca nesta posigdo.
Articulacdo atlas-dxis

Esta articulagdo deve ser regulada de modo que, em caso de solicitagdo para a frente ou para trds, resista apenas ao
seu proprio peso.

Pescoco

O pescogo pode ser regulado com o auxilio do dispositivo de regulagdo da corrente (13). Quando o pescogo
estiver regulado, a extremidade superior do elemento esticador deslocar-se-d de 4 a 6 cm quando for sujeita a uma

carga de 10 daN, aplicada horizontalmente.

Quadro 1
reﬁ:ésceia Designacio Material Dimensdes
1 Material do corpo Poliuretano —
2 Tubo da anca Ago 76 x 70 x 100 mm
3 Fixa¢Oes da corrente Ago 25 x 10 x 70 mm
4 Corrente de roletes Aco 3[4
5 Placa do ombro Poliuretano —
6 Perfil Aco 30 x 30 x3 x 250 mm
7 Costelas Chapa de ago perfurada 400 x 85 x 1,5 mm
8 Esterno Chapa de ago perfurada 250 x 90 x 1,5 mm
9 Discos (seis) Poliuretano 2 90 x 20 mm
o 80 x 20 mm
0 75 x 20 mm
o 70 x 20 mm
2 65 x 20 mm
o 60 x 20 mm
10 Bloco Poliamida 60 x 60 x 25 mm
11 Tubo de afastamento Aco 40 x 40 x 2 x 50 mm
12 garafuso do elemento estica- [ Ago M16 x 90 mm
or
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N‘OA de' Designagao Material Dimensoes
referéncia
13 Porcas do elemento esticador | Ago M16
14 Elemento esticador da articula- | Ago 2 12 x 130 mm (M12)
¢do atlas-dxis
15 Cabeca Poliuretano —
16 Tubo de afastamento Aco 9 18 x 13 x 17 mm
17 Placa de reforco Aco 30 x 3 x 500 mm
18 Porcas do elemento esticador | Ago M12 mm
19 Coxas Poliuretano —
20 Tubo da anca Aco 76 x 70 x 80 mm
21 Placa da bacia Aco 30 x 30 x 440 mm
22 Tubo do joelho Aco 52 x 46 x 40 mm
23 Tubo de ligagio com a anca | Aco 70 x 64 x 250 mm
24 Placas de atrito (quatro) Aco 160 x 75 x 1 mm
25 Conjunto esticador Ago M12 x 320 mm +
Placas e porcas
26 Tubo do joelho Ago 52 x 46 x 160
27 Tubo de ligagdo com o joelho | Ao 44 x 39 x 190 mm
28 Placa do elemento esticador Aco 2 70 x 4 mm
29 Tubo da perna Acgo 50 x 50 x 2 x 460 mm
30 Placa da planta do pé Ago 100 x 170 x 3 mm
31 Massas correctoras do tronco | Poliuretano 1 kg cada
(seis)
32 Almofada Espuma de poliestireno 350 x 250 x 25 mm
33 Revestimentos Algodio e tiras de poliamida —
34 Massas correctoras da anca | Aco 1 kg cada
(seis)
Quadro 2
Componentes do manequim Massa (kg)
Cabega e pescoco 4,6 +0,3
Tronco e bragos 40,3+ 1,0
Coxas 16,2 +0,5
Perna e pé 9,0+0,5
Massa total, incluindo os pesos de correcgdo 75,5+1,0
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Figura 1
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Figura 2
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Figura 3 Figura 4
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Figura 5
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Todas as dimensdes em mm
G = Centro de gravidade
T = Ponto de referéncia do tronco (situado atrds sobre a linha central do manequim)
P = Ponto de referéncia da bacia (situado atrds sobre a linha central do manequim)

A medicio da deslocagdo no ponto P ndo deve conter componentes rotacionais a volta do eixo da anca e a volta de um
eixo vertical.
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DESCRICAO DA CURVA DE DESACELERACAO OU ACELERACAO DO CARRO EM FUNCAO DO TEMPO

Em ambos os casos, os procedimentos de calibragem e medicdo devem corresponder aos que sdo definidos na norma

classe de frequéncia (CFC) 60.

internacional ISO 6487 (2002); o equipamento de medida deve corresponder a especificagio de um canal de dados da

%.=

ANEXO 8

Definigdo das diferentes curvas

Aceleracio (g) Aceleracio (g)
Tempo (ms) Corredor inferior Corredor superior
0 20
10 0 —
10 15 —
15 20
18 — 32
25 26 —
45 26
55 20 —
60 0 32
80 — 0
————————— 3
S -
N ~ Superior
R — — Inferior
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
|
A A i1 A A A A \A o . A
5§ 10 15 20 2 23 3 4 45 5 55 60 6 7T 75 &0

Tempo (ms)

O segmento adicional (ver ponto 7.7.4.2) s6 ¢ aplicdvel ao carro de aceleracio.



L 233/58

Jornal Oficial da Unido Europeia

9.9.2011

ANEXO 9

INSTRUCOES

Cada cinto de seguranca deve ser acompanhado de instrugdes respeitantes aos pontos seguidamente indicados, redigidas
na lingua ou linguas do pais em que se prevé seja comercializado:

1. Instrucdes respeitantes a instalagdo (ndo necessdrias se o fabricante do veiculo instalar o cinto de seguranga) que
indiquem os modelos de veiculo para os quais o conjunto é adequado e o método correcto de fixacdo do conjunto ao
veiculo e incluam uma adverténcia contra a deterioragdo das precintas.

2. Instrugdes respeitantes a utilizagdo (podem figurar no manual de instrucdes se o cinto de seguranga for instalado pelo
fabricante do veiculo) que fornecam as indicagdes necessdrias para garantir que o utente tire 0 maximo proveito do
cinto de seguranga. Nestas instru¢des, deve referir-se:

a) A importancia do uso do cinto em todos os trajectos;
b) A maneira correcta de usar o cinto, nomeadamente:
i) o local previsto para a fivela de fecho,
ii) a conveniéncia de usar o cinto bem ajustado,
iii) a posi¢do correcta das precintas e a necessidade de evitar torcé-las,

iv) a importancia de cada cinto de seguranga dever ser utilizado por uma tnica pessoa e, em especial, ndo se dever
colocar um cinto a volta de uma crianca sentada ao colo de um ocupante,

¢) O modo de abrir e fechar a fivela de fecho;
d) O modo de regulacio do cinto;

e) O modo de utilizacdo dos retractores que tenham sido incorporados no conjunto e o método que permite verificar
se estdo bloqueados;

f) Os métodos recomendados para a limpeza do cinto e a sua montagem depois da limpeza, se for caso disso;

A necessidade de substituir o cinto de seguranca quando tiver sido utilizado num acidente grave ou quando
apresentar sinais de desfiamento importante ou de corte ou, no caso de um cinto equipado com um indicador
visual de sobrecarga, este indique que o cinto ndo estd em condi¢des de continuar a ser usado, ou, no caso de um
cinto equipado com um dispositivo de pré-carregamento, quando este tiver sido activado;

B

=

O facto de o cinto ndo dever de modo algum ser transformado ou modificado, podendo tais alteragdes tornd-lo
ineficaz, nomeadamente se a construgdo permitir a separacdo das partes que o compdem, devem ser fornecidas
instrugdes para uma reconstituicdo correcta;

i) O facto de o cinto ter sido concebido para ser usado por ocupantes que tenham a estatura de um adulto;
j) O modo de retrac¢do do cinto quando ndo estiver a ser utilizado.

3. As instrucdes de instalagdo dos cintos de seguranga que incluam um retractor do tipo 4N e, no caso de existir, a
embalagem desses cintos, devem indicar que ndo sdo apropriados para instalagdo nos veiculos a motor destinados ao
transporte de pessoas que tenham nove lugares sentados no méximo, incluindo o condutor.

4. O fabricante/requerente deve fornecer os requisitos de instalagdo para o consumidor relativamente a todos os veiculos
em que o conjunto de precintas entre pernas possa ser usado. O fabricante do cinto-arnés deve prescrever a montagem
dos elementos de reforgo adicionais para as fixagdes das precintas entre pernas e sua instalagio em todos os veiculos
em que a mesma estiver prevista.
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ANEXO 10

ENSAIO DA FIVELA COMUM

/1470 daN

. Angulo a determinar durante
1 o procedimento previsto nos
. pontos 7.5.5 ¢ 7.7.1

W = carga aplicada
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ANEXO 11

ENSAIO DE ABRASAO E DE MICRODESLIZAMENTO

Figura 1
Procedimento de tipo I

Exemplos de montagens de ensaio de acordo com o tipo de dispositivo de regulacio

Exemplo a
5 / %
o
<>
curso total:
300 £ 20 mm 5
Precinta de proteccio
da barra interna
suporte
F =25 daN
Exemplo b

curso total;
300 £ 20 mm

eixo de rotacio

batente inferior
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Figura 2

Procedimento de tipo 2

curso total:
300 £ 20 mm

precintas no plano horizontal

‘ F=0,5 daN

M‘:
curso total:
300 £ 20 mm

O
d{ . .
€nsalio numa guia ou roldana

F=5 % 0,05 daN

Todas as dimensdes em mm
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Figura 3
Procedimento do tipo 3 e ensaio de microdeslizamento

Curso total: 300 + 20 mm

Dispositivo ]
de regulacio %4

Dispositivo
de regulacio

Precinta ligada por
costura

Dispositiyo
de regulacio

F =5 daN

YIS

Precinta esticada Precinta distendida

A carga de 5 daN no dispositivo de ensaio deve ser guiada verticalmente por forma a evitar a oscilacdo da carga e a
tor¢do da precinta.

A peca de fixacdo deve ser ligada a carga de 5 daN da mesma forma que no veiculo.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.2

2.3.

2.4.

3.1.

3.2.

5.1.

5.2.

ANEXO 12

ENSAIO DE CORROSAO

APARELHAGEM DE ENSAIO

A aparclhagem ¢é constituida por uma camara de nebulizacdo, um reservatério para a solucdo salina, uma alimen-
tacdo de ar comprimido convenientemente condicionado, um ou vérios bicos de pulverizagdo, suportes de amostras,
um dispositivo de aquecimento da camara e os meios de controlo necessdrios. As dimensdes e os pormenores de
construgdo da aparelhagem sdo opcionais, desde que as condi¢des de ensaio sejam cumpridas.

Importa assegurar que as gotas de solugdo acumuladas no tecto ou na cobertura da cdmara ndo caiam sobre as
amostras ensaiadas.

As gotas de solugdo que cairem das amostras ensaiadas ndo devem ser reenviadas para o reservatério e novamente
pulverizadas.

A aparelhagem ndo deve ser constituida por materiais que afectem as caracteristicas corrosivas da neblina.

POSICAO DAS AMOSTRAS ENSAIADAS NA CAMARA DE NEBULIZACAO

. As amostras, com excepcdo dos retractores, devem ser apoiadas ou suspensas segundo uma inclinagdo compreendida

entre 15° e 30° em relagdo a vertical e de preferéncia paralelamente a direc¢do principal do fluxo horizontal de
neblina na cAmara, com base na superficie dominante a ensaiar.

Os retractores devem ser apoiados ou suspensos de tal modo que os eixos dos tambores destinados a retrair a
precinta estejam perpendiculares a direc¢do principal do fluxo horizontal de neblina na camara. A abertura do
retractor destinada a passagem da precinta deve, além disso, encontrar-se orientada segundo essa direccdo principal.

Cada amostra dever ser colocada de tal modo que a neblina possa depositar-se livremente sobre todas as amostras.
Cada amostra deve ser colocada de modo a impedir que a solucdo salina escorra de uma amostra para outra.

SOLUCAO SALINA

A solugdo salina deve ser preparada dissolvendo 5 + 1 partes por massa de cloreto de sédio em 95 partes de dgua
destilada. O sal utilizado deve ser cloreto de sodio praticamente isento de niquel e de cobre e nio contendo, no
estado seco, mais de 0,1 % de iodeto de s6dio e mais de 0,3 % de impurezas totais.

A solugdo deve ser tal que, quando pulverizada a 35 °C, a solugdo recolhida tenha um pH compreendido entre
6,5¢e 7,2

ALIMENTACAO EM AR

O ar comprimido que alimenta o(s) bico(s) de pulverizagio da solucio salina deve estar isento de dleo e de
impurezas e ser mantido a uma pressio compreendida entre 70 kN/m? e 170 kN/m?.

CONDICOES NA CAMARA DE NEBULIZACAO

A temperatura da zona de exposi¢do da camara de nebulizacdo deve ser mantida a 35+ 5 °C. Pelo menos dois
colectores de neblina limpos devem ser colocados na zona de exposicdo, para evitar que sejam recolhidas quaisquer
gotas de solugdo provenientes das amostras de ensaio ou de qualquer outra fonte. Os colectores devem ser colocados
préximo das amostras de ensaio, um deles o mais préximo possivel de um bico e o outro o mais longe possivel de
todos os bicos. A neblina deve ser tal que, para cada porcio de 80 cm? de zona de colecta horizontal, o volume
médio de solucdo recolhida em cada colector durante uma hora esteja compreendido entre 1,0 e 2,0 ml quando as
medigdes forem efectuadas num periodo de, pelo menos, 16 horas.

O(s) bico(s) devem estar dirigidos ou espacados de tal maneira que o jacto pulverizado ndo atinja directamente as
amostras de ensaio.
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SEQUENCIA DOS ENSAIOS

ANEXO 13

AMOSTRAS

N.° do cinto ou sistema

PONTOS ENSAIO d ~ N.° da precinta
€ reten¢ao
112134 2013 (4516|789 ]10f11
4/6.1.2./6.1.3/ Inspecgdo do cinto ou X
6.2.1.1./6.2.2.] sistema de retencdo
6.2.3.1./6.3.1.1
2.21./2.22./6.2.2.2. | Inspeccdo da fivela de X[X|[X][X
fecho
6.2.2.6./6.2.2.7. Ensaio de resisténcia da X
7.5.1.]7.5.5. fivela de fecho
6.2.3.3./7.5.1. Ensaio de resisténcia do
dispositivo de regulacio X
(e eventuais retractores)
6.2.4.]7.5.2. Ensaio de resisténcia das
pecas de fixagdo (e X
eventuais retractores)
6.2.2.3.[7.5.3. Ensaio de funcionamento | X | X
a frio da fivela de fecho
6.2.1.4./7.5.4. Ensaio de impacto a frio | X | X
sobre as partes rigidas
6.2.3.2./6.2.3.4.] Facilidade de regulacio X
7.5.6.
Condicionamento/
ensaios do cinto ou do
sistema de retencdo antes
do ensaio dinamico:
6.2.2.4. Durabilidade da fivela de | X | X
fecho
6.2.1.2/7.2. Resisténcia a corrosdo das | X | X
partes rigidas
Condicionamento dos
retractores:
6.2.5.2.1./6.2.5.3.1./ | Limiar de bloqueamento | X | X
6.2.5.3.3./7.6.2.
6.2.5.2.2./6.2.5.3.2.] | For¢a de retrac¢do X | X
7.6.4
6.2.5.2.3./6.2.5.3.3.] | Durabilidade XX
7.6.1.
6.2.5.2.3./6.2.5.3.3.| | Corrosdo X | X
7.2
6.2.5.2.3./6.2.5.3.3.] | Poeiras X | X
7.6.3.
6.3.1.2./7.4.2.3. Controlo da largura da X
precinta
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AMOSTRAS

N.° do cinto ou sistema

PONTOS ENSAIO de retencio N.° da precinta
1{2]13]4]5 2 (314|567 ]8]9]|10]11
Resisténcia da precinta
ap6s condicionamento a:
6.3.2./7.4.1.1./7.4.2. | Condi¢des ambientes X
6.3.3./7.4.1.2.]7.4.2. | Luz XX
6.3.3.7.4.1.3./7.4.2. | Frio x| x
6.3.3./7.4.1.4./7.4.2. | Calor X | X
6.3.3./7.4.1.5./7.4.2. | Agua X|X
6.2.3.2[7.3. Ensaio de XX
microdeslizamento
6.4.2.[7.4.1.6. Ensaio de abrasio X | X
6.4.1.[7.7. Ensaio dinidmico XX
6.2.2.5./6.2.2.7./7.8. | Ensaio de abertura da X
fivela de fecho
7.1.4. Conservagdo de uma X

amostra de precinta




L 233/66

Jornal Oficial da Unido Europeia

9.9.2011

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.6.1.

1.6.1.1.

1.6.1.2.

1.6.1.3.

1.6.2.

ANEXO 14

CONTROLO DA CONFORMIDADE DA PRODUCAO

ENSAIOS

Exige-se que os cintos de seguranga demonstrem cumprir os requisitos em que se baseiam os seguintes ensaios:

Verificagdo do limiar de bloqueamento e durabilidade dos retractores de bloqueamento de emergéncia

De acordo com as disposicdes do ponto 7.6.2, no sentido mais desfavoravel, consoante o caso, apds a
realizagdo do ensaio de durabilidade descrito nos pontos 7.6.1, 7.2 e 7.6.3, tal como previsto no ponto
6.2.5.3.5 do presente regulamento.

Verificagdo da durabilidade dos retractores de bloquemento automético

De acordo com as disposi¢des do ponto 7.6.1, completadas pelos ensaios referidos nos pontos 7.2 e 7.6.3, tal
como previsto no ponto 6.2.5.2.3 do presente regulamento.

Ensaio de resisténcia das precintas apds condicionamento

De acordo com o procedimento descrito no ponto 7.4.2, ap6s condicionamento de acordo com as prescricdes
dos pontos 7.4.1.1 a 7.4.1.5 do presente regulamento.

Ensaio de resisténcia das precintas apos condicionamento por abrasdo

De acordo com o procedimento descrito no ponto 7.4.2, apds condicionamento de acordo com as prescri¢des
do ponto 7.4.1.6 do presente regulamento.

Ensaio de microdeslizamento

De acordo com o procedimento descrito no ponto 7.3 do presente regulamento.

Ensaio das partes rigidas

De acordo com o procedimento descrito no ponto 7.5 do presente regulamento.

Verificagdo das prescri¢cdes de desempenho do cinto de seguranca ou do sistema de reten¢do quando sujeito ao
ensaio dindmico

Ensaios com condicionamento

Cintos ou sistemas de reten¢do equipados com um retractor de bloqueamento de emergéncia: de acordo com
as disposicdes dos pontos 7.7 e 7.8 do presente regulamento, utilizando um cinto que tenha sido anterior-
mente submetido a 45 000 ciclos do ensaio de resisténcia do retractor prescrito no ponto 7.6.1 e aos ensaios
indicados nos pontos 6.2.2.4, 7.2 e 7.6.3 do presente regulamento.

Cintos ou sistemas de reten¢do equipados com um retractor de bloqueamento automdtico: de acordo com as
disposi¢des dos pontos 7.7 e 7.8 do presente regulamento, utilizando um cinto que tenha sido anteriormente
submetido a 10 000 ciclos do ensaio de resisténcia do retractor prescrito no ponto 7.6.1 e aos ensaios
indicados nos pontos 6.2.2.4, 7.2 e 7.6.3 do presente regulamento.

Cintos estdticos: de acordo com as disposi¢des dos pontos 7.7 e 7.8 do presente regulamento, num cinto de
seguranca que tenha sido anteriormente submetido ao ensaio indicado nos pontos 6.2.2.4 e 7.2 do presente
regulamento.

Ensaio sem qualquer condicionamento

De acordo com as disposi¢des dos pontos 7.7 e 7.8 do presente regulamento.

FREQUENCIA DOS ENSAIOS E RESULTADOS

A frequéncia dos ensaios com base nas prescricdes dos pontos 1.1 a 1.5 do presente anexo deve ser
estabelecida de uma forma estatisticamente controlada e aleatéria de acordo com um dos procedimentos
habituais de garantia da qualidade
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2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.2

2.2.1.
2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.2.
2.2.2.1.

2.2.2.1.1.

2.2.2.1.2.

2.2.2.2.

2.2.22.1.

22222,

Além disso, no caso de retractores de bloqueamento de emergéncia, serdo verificados todos os conjuntos:

Quer de acordo com as disposi¢des dos pontos 7.6.2.1 e 7.6.2.2 do presente regulamento, no sentido mais
desfavordvel, tal como especificado no ponto 7.6.2.1.2. Os resultados do ensaio devem cumprir as prescri¢des
dos pontos 6.2.5.3.1.1 e 6.2.5.3.3 do presente regulamento.

Quer de acordo com as disposi¢des do ponto 7.6.2.3 do presente regulamento, no sentido mais desfavoravel.
No entanto, a velocidade de inclinacdo pode ser superior & velocidade prescrita, desde que isso ndo afecte os
resultados do ensaio. Os resultados do ensaio devem cumprir as prescri¢des do ponto 6.2.5.3.1.4 do presente
regulamento.

No caso de cumprimento do ensaio dinimico, em conformidade com o ponto 1.6 do presente anexo, tal deve
ser realizado com uma frequéncia minima de:

Ensaios com condicionamento

No caso de cintos equipados com um retractor de bloqueamento de emergéncia,

um em cada 100 000 cintos produzidos, com uma frequéncia minima de um cinto em cada duas semanas, se
a produgdo didria for superior a 1 000 cintos;

um em cada 10 000 cintos produzidos, com uma frequéncia minima de um cinto por ano, por espécie de
mecanismo de bloqueamento, se a produgdo didria for inferior ou igual a 1 000 cintos (),

serdo submetidos ao ensaio previsto no ponto 1.6.1.1 do presente anexo.
No caso de cintos equipados com um retractor de bloqueamento automético e de cintos estdticos,

um em cada 100 000 cintos produzidos, com uma frequéncia minima de um cinto em cada duas semanas, se
a produgdo didria for superior a 1 000 cintos;

um em cada 10 000 cintos produzidos, com uma frequéncia minima de um cinto por ano, se a producio
didria for inferior ou igual a 1 000 cintos;

serdo submetidos, respectivamente, ao ensaio previsto nos pontos 1.6.1.2 ou 1.6.1.3 do presente anexo.

Ensaios sem condicionamento
No caso de cintos equipados com um retractor de bloqueamento de emergéncia, deve ser submetido ao ensaio

prescrito no ponto 1.6.2 do presente anexo o seguinte nimero de amostras:

numa produgdo ndo inferior a 5000 cintos por dia, dois por cada 25 000 cintos produzidos com uma
frequéncia minima de um por dia, por espécie de mecanismo de bloqueamento;

numa produgio inferior a 5 000 cintos por dia, um por cada 5 000 cintos produzidos com uma frequéncia
minima de um por ano, por espécie de mecanismo de bloqueamento;

No caso de cintos equipados com um retractor de bloqueamento automadtico e de cintos estdticos, serd
submetido ao ensaio prescrito no ponto 1.6.2 do presente anexo o seguinte niimero de amostras:

numa produgdo ndo inferior a 5000 cintos por dia, dois por cada 25 000 cintos produzidos, com uma
frequéncia minima de um por dia, por tipo homologado;

numa produgdo inferior a 5 000 cintos por dia, um por cada 5 000 cintos produzidos com uma frequéncia
minima de um por ano, por tipo homologado.

Resultados

Os resultados dos ensaios devem cumprir as prescri¢des do ponto 6.4.1.3.1 do presente regulamento.

A deslocagdo do manequim para a frente pode ser controlada, no que respeita ao ponto 6.4.1.3.2 do presente

regulamento (ou 6.4.1.4, quando aplicdvel), durante um ensaio realizado com condicionamento, de acordo
com o ponto 1.6.1 do presente anexo, por meio de um método adaptado simplificado.

(") Para efeitos do disposto no presente anexo, entende-se por «espécie de mecanismo de bloqueamento» o conjunto de todos os

retractores de bloqueamento de emergéncia cujos mecanismos diferem apenas no(s) angulo(s) de avango do dispositivo sensor
relativamente ao sistema de eixos de referéncia do veiculo.
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2.2.3.1.

2.3.

No caso de homologacdo em conformidade com o ponto 6.4.1.3.3 do presente regulamento e 1.6.1 do
presente anexo, apenas se especifica que nenhuma parte do cinto deve ser destruida ou desengatada, e que
a velocidade de 24 km/h do ponto de referéncia do torax a uma deslocagdo de 300 mm ndo seja excedida.

Se uma amostra de ensaio ndo passar num ensaio especifico a que tenha sido submetida, serd realizado outro
ensaio relativo as mesmas prescricoes em, pelo menos, trés outras amostras. No caso de ensaios dindmicos, se
uma dessas amostras ndo passar no ensaio, o titular da homologagdo ou o seu mandatdrio devidamente
acreditado notificard a autoridade competente que concedeu a homologagdo, indicando quais as medidas
tomadas para restabelecer a conformidade da producio.
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ANEXO 15

PROCEDIMENTO PARA A DETERMINA(;AO DO PONTO «H» E DO ANGULO REAL DO TRONCO PARA

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

3.1.

LUGARES SENTADOS EM VEICULOS A MOTOR

OBJECTO

Utiliza-se o procedimento descrito no presente anexo para determinar a localizagdo do ponto «H» e do angulo
real do tronco para um ou virios lugares sentados de um veiculo a motor e para verificar a relacdo entre os
dados medidos e as especificagdes de projecto fornecidas pelo fabricante do veiculo (*).

DEFINICOES

«Dados de referéncia», uma ou mais das seguintes caracteristicas de um lugar sentado:
pontos «H» e R, e sua relacio;
angulos real e de projecto do tronco, e sua relagdo.

«Mdquina tridimensional do ponto “H”» (mdquina 3-D H) designa o dispositivo utilizado para determinar o
ponto «H» e os angulos reais do tronco. Este dispositivo é descrito no apéndice 1 ao presente anexo;

«Ponto H» designa o centro de articulagdo entre o tronco e a coxa da mdquina 3-D H instalada no banco do
veiculo em conformidade com o n.° 4 deste anexo. O ponto «H» localiza-se no centro do eixo do dispositivo,
entre os botdes de mira do ponto «H» de cada lado da mdquina 3-D H. O ponto «H» corresponde, teoricamente,
ao ponto «R» (sobre tolerancias, ver ponto 3.2.2 seguinte). Uma vez determinado de acordo com o procedimento
descrito no ponto 4, o ponto «H» é considerado como fixo em relagio a estrutura do assento do banco e como
movendo-se com este quando o banco é regulado.

«Ponto R» ou «ponto de referéncia do lugar sentado», um ponto definido pelo fabricante do veiculo para cada
lugar sentado e estabelecido relativamente ao sistema tridimensional de referéncia.

«Linha do tronco» designa a linha de centros da haste da mdquina 3-D H, quando a haste estiver na posicdo
totalmente para trés;

«Angulo real do tronco» designa o angulo entre a vertical que passa pelo ponto «<H» e o eixo do tronco, medido
com o quadrante angular traseiro da médquina 3-D H. O angulo real do tronco corresponde teoricamente ao
angulo de projecto (sobre tolerancias, ver ponto 3.2.2 deste anexo);

«Angulo de projecto do tronco» designa o angulo medido entre a linha vertical que passa pelo ponto R» e a
linha do tronco, numa posigdo que corresponda a posi¢do projectada pelo fabricante do veiculo para o encosto
do banco.

«Plano médio do ocupante» (PMO) designa o plano médio da mdquina 3-D H colocada em cada lugar sentado
designado; é representado pela coordenada do ponto «H» no eixo dos «Y» Nos bancos individuais, o plano médio
do banco coincide com o plano médio do ocupante. Nos outros bancos, o plano médio do ocupante ¢é
especificado pelo fabricante;

«Sistema tridimensional de referéncia» designa o sistema descrito no apéndice 2 ao presente anexo;

«Pontos de referéncia», designa pontos fisicos (furos, superficies, marcas ou entalhes) na carrogaria do veiculo
definidos pelo fabricante.

«Atitude do veiculo para a medigdo», designa a posi¢do do veiculo definida pelas coordenadas dos pontos de
referéncia no sistema tridimensional de referéncia.

PRESCRICOES

Apresentacdo dos dados

Para cada lugar sentado, cujos dados de referéncia sdo necessdrios para demonstrar o cumprimento das dispo-
sicdes do presente regulamento, deve ser apresentada a totalidade ou uma selec¢do adequada dos seguintes dados,
sob a forma indicada no apéndice 3 do presente anexo:

(") Nos lugares sentados, com excep¢do dos da frente, para os quais o ponto «H» ndo possa ser determinado utilizando a «mdquina
tridimensional do ponto H» ou outros procedimentos, o ponto «R» indicado pelo fabricante poderd, se assim o entender a autoridade
competente, ser tomado como referéncia.
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3.1.1. coordenadas do ponto «R» em relagdo ao sistema tridimensional de referéncia;
3.1.2. angulo de projecto do tronco;

3.1.3. todas as indicagOes necessdrias para regular o banco (se for reguldvel) na posicdo de medicdo definida no ponto 4.3
deste anexo.

3.2.  Relagdo entre os dados medidos e as especificagdes de projecto

3.2.1. As coordenadas do ponto «H» e o valor do angulo real do tronco, obtidos pelo procedimento estabelecido no
ponto 4 a seguir, devem ser comparados, respectivamente, com as coordenadas do ponto «R» e o valor do dngulo
de projecto do tronco indicado pelo fabricante do veiculo.

3.2.2. As posicoes relativas dos pontos «R» e «H» e a relagdo entre o angulo de projecto do tronco e o angulo real do
tronco sdo consideradas satisfatorias, para o lugar sentado em questdo, se o ponto «H», tal como definido pelas
suas coordenadas, se situar no interior de um quadrado de 50 mm de lado, com lados horizontais e verticais cujas
diagonais se intersectem no ponto «R» e se o angulo real do tronco ndo diferir mais de 5° em relagdo ao 4ngulo de
projecto do tronco.

3.2.3. Se estas condigdes estiverem cumpridas, o ponto «R» e o angulo de projecto do tronco serdo utilizados para
demonstrar a conformidade com as disposicdes do presente regulamento.

3.2.4. Se o ponto «H» ou o angulo real do tronco ndo cumprirem as prescri¢des do ponto 3.2.2, o ponto «H» ¢ o angulo
real do tronco devem ser determinados mais duas vezes (trés vezes no total). Se os resultados de duas destas trés
operacdes cumprirem as prescri¢des, aplicam-se as condigdes do ponto 3.2.3.

3.2.5. Se os resultados de pelo menos duas das trés operacdes descritas no ponto 3.2.4 ndo cumprirem as prescri¢des do
ponto 3.2.2 ou se a verificacdo ndo puder ser realizada porque o fabricante do veiculo ndo forneceu informagdes
relativas a posi¢do do ponto «R» ou relativas ao angulo de projecto do tronco, devem utilizar-se o baricentro dos
trés pontos obtidos ou a média dos trés angulos medidos em todos os casos em que se faca referéncia ao ponto
«R» ou ao angulo de projecto do tronco no presente regulamento.

4. PROCEDIMENTO PARA DETERMINAR O PONTO «H» E O ANGULO REAL DO TRONCO

4.1. O veiculo deve ser pré-condicionado a temperatura de 20 + 10 °C, a escolha do fabricante, para assegurar que o
material do banco atinja a temperatura ambiente. Se o banco nunca tiver sido utilizado, deve sentar-se uma pessoa
ou dispositivo de 70 a 80 kg no banco, por duas vezes, durante um minuto, para flectir o assento e o encosto. Se
o fabricante o solicitar, todos os conjuntos dos bancos devem permanecer sem carga durante um periodo minimo
de 30 minutos antes da instalagio da mdquina 3-D H.

4.2. O veiculo deve estar na atitude de medi¢do definida no ponto 2.11.

4.3, Caso seja reguldvel, o banco deve ser regulado em primeiro lugar na posicdo normal de condugido ou de utilizacio
mais recuada indicada pelo fabricante do veiculo, tendo em considera¢do apenas a regulacio longitudinal do banco,
excluindo o curso do banco utilizado noutros casos para além da condugdo ou utiliza¢io normal. Se o banco
possuir outras regulacdes (vertical, angular, do encosto, etc.), o banco deverd de seguida ser regulado na posi¢do
especificada pelo fabricante do veiculo. No que diz respeito aos bancos com suspensdo, a posicdo vertical deve ser
fixada rigidamente e corresponder a uma posi¢do normal de conducdo, tal como especificada pelo fabricante.

4.4. A superficie do lugar sentado ocupada pela madquina 3-D H deve ser coberta com um tecido de musselina de
algodio, de dimensdo suficiente e textura adequada, definida como uma tela de algoddo uniforme de 18,9 fios/cmz,
pesando 0,228 kg/cm?, ou com uma malha tricotada ou tela ndo trancada com caracterfsticas equivalentes. Se o
ensaio for efectuado fora do veiculo, o piso sobre o qual o banco é colocado deve ter as mesmas caracteristicas

essenciais () que o piso do veiculo no qual o banco deve ser utilizado.

4.5.  Colocar o conjunto bacia-dorso da mdquina 3-D H de modo a que o plano médio do ocupante (PMO) coincida
com o plano médio da mdquina 3-D H. A pedido do fabricante, a maquina 3-D H pode ser movida para o interior
em relagdo ao PMO se estiver localizada tdo para o exterior que o bordo do banco ndo permita o seu nivelamento.

4.6. Ligar os conjuntos dos pés e elementos inferiores das pernas a placa da bacia da mdquina, quer separadamente
quer utilizando o conjunto da barra em T e os elementos das pernas. A recta que passa pelos botdes de mira do
ponto «H» deve ser paralela ao solo e perpendicular ao plano médio longitudinal do banco.

(") Angulo de inclinacdo, diferenca de altura com montagem sobre uma base, superficie.
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4.7. Regular os pés e as pernas da mdquina 3-D H do seguinte modo:

4.7.1. Bancos do condutor e do passageiro lateral da frente

4.7.1.1. Os dois conjuntos perna/pé devem ser avangados de modo tal que os pés tomem posi¢Oes naturais sobre o piso,
entre os pedais se necessario. O pé esquerdo deve ser posicionado, na medida do possivel, de modo a que os dois
pés estejam situados aproximadamente & mesma distancia do plano médio da mdquina 3-D H. O nivel de bolha
de ar que verifica a orientacdo transversal da mdquina 3-D H ¢é levado a horizontal, reajustando, se necessdrio, a
placa da bacia ou ajustando os conjuntos perna/pé para trds. A recta que passa pelos botdes de mira do ponto
«H» deve manter-se perpendicular ao plano médio longitudinal do banco;

4.7.1.2. Se a perna esquerda ndo puder ser mantida paralela a perna direita e se o pé esquerdo ndo puder ser apoiado
pela estrutura, deslocd-lo até encontrar um apoio. Deve ser mantido o alinhamento dos botdes de mira;

4.7.2. Bancos laterais de trds

No que diz respeito aos bancos de trds ou auxiliares, as pernas sdo reguladas de acordo com os dados do
fabricante. Se neste caso os pés repousarem sobre partes do piso que estejam a niveis diferentes, o pé que entrar
em primeiro lugar em contacto com o banco da frente deve servir de referéncia, devendo o outro pé ser
colocado de modo tal que o nivel que dd a orientagdo transversal da bacia do dispositivo indique a horizontal.

4.7.3.  Outros bancos

Utilizar o procedimento geral descrito no ponto 4.7.1, excepto que os pés devem ser colocados de acordo com
as indicacdes do fabricante.

4.8. Colocar as massas do elemento inferior da perna e as massas da coxa e nivelar a maquina 3-D H.

4.9. Inclinar a placa do dorso para a frente contra o batente da frente e afastar a mdquina 3-D H do encosto do
banco utilizando a barra em T. Reposicionar a maquina 3-D H sobre o banco através de um dos seguintes
métodos:

4.9.1. Se a mdquina 3-D H tiver tendéncia a deslizar para trds, utilizar o seguinte procedimento: fazer deslizar a
méquina 3-D H para trds até que deixe de ser necessdria uma carga horizontal para a frente sobre a barra em T
para impedir o movimento, quer dizer, até a placa da bacia da mdquina contactar o encosto do banco. Se
necessdrio, reposicionar o elemento inferior da perna.

4.9.2.  Se a méquina 3-D H ndo tiver tendéncia a deslizar para trds, utilizar o seguinte procedimento: fazer deslizar a
méquina 3-D H para trds, aplicando & barra em T uma carga horizontal, dirigida para trds, até que a placa da
bacia da mdquina entre em contacto com o encosto do banco (ver presente anexo, apéndice 1, figura 2).

4.10.  Aplicar uma carga de 100 + 10 N ao conjunto dorso/bacia da mdquina 3-D H, na intersec¢do do quadrante dos
angulos da anca com o alojamento da barra em T. A carga deve ser aplicada segundo uma linha que passa pela
intersec¢do acima indicada e um ponto situado imediatamente acima do alojamento da barra das coxas (ver
figura 2 do apéndice 1 do presente anexo). Em seguida, fazer voltar com precaugdo a placa do dorso da maquina
ao encosto do banco. Durante a sequéncia do procedimento, ter o cuidado de evitar que a mdquina 3-D H
deslize para a frente.

4.11. Instalar as massas direita e esquerda das nadegas e de seguida, alternadamente, as oito massas do tronco. Manter
a mdquina 3-D H nivelada.

4.12. Inclinar a placa do dorso da mdquina 3-D H para a frente, para eliminar as tensdes sobre o encosto do banco.
Balangar a mdquina 3-D H de um lado para o outro ao longo de um arco de 10° (5° de cada lado do plano
médio vertical), durante trés ciclos completos, para eliminar quaisquer tensdes entre a maquina 3-D H e o banco.

Durante esta ac¢do de balanco, a barra em T da mdquina 3-D H pode tender a afastar-se dos alinhamentos
verticais e horizontais especificados. A barra em T deve, portanto, ser travada pela aplicagdo de uma carga lateral
adequada durante os movimentos de balango. Agarrar na barra em T ¢, ao balancar a mdquina 3-D H, assegurar-
-se de que ndo se aplica, por inadverténcia, qualquer carga externa vertical, nem para a frente, nem para trds.

Os pés da mdquina 3-D H ndo devem ser travados durante esta fase. Se os pés mudarem de posi¢do, deixd-los de
momento nessa atitude.

Fazer voltar cuidadosamente a placa do dorso ao encosto do banco e verificar se os dois niveis de bolha de ar
estdo em equilibrio. Se tiver ocorrido uma deslocagdo dos pés durante a operagdo de oscilagio da mdquina 3-D
H, os pés devem ser reposicionados do seguinte modo:

Levantar alternadamente cada um dos pés o minimo necessdrio até ndo se obter nenhum movimento adicional
dos pés. Durante esta operagdo, os pés devem estar livres para rodar; além disso, ndo deve ser aplicada nenhuma
carga lateral ou dirigida para a frente. Quando cada um dos pés for colocado na posi¢do baixa, o calcanhar deve
estar em contacto com a estrutura prevista para o efeito.
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Verificar o nivel lateral; se necessdrio, aplicar uma carga lateral ao topo da placa do dorso suficiente para nivelar
a placa da bacia da mdquina 3-D H sobre o banco.

4.13.  Agarrando a barra em T para impedir a mdquina 3-D H de deslizar para a frente sobre o assento do banco,
proceder do seguinte modo:

a) Fazer voltar a placa do dorso da médquina ao encosto do banco;

b) Aplicar e retirar alternadamente uma carga horizontal dirigida para trds, de valor inferior ou igual a 25 N, a
barra de angulo do dorso a uma altura correspondente, aproximadamente, ao centro das massas do tronco até
que o quadrante dos angulos da anca indique ter sido atingida uma posicdo estdvel apds a libertagdo da carga.
Deve-se ter o cuidado de assegurar que ndo estdo aplicadas @ maquina 3-D H quaisquer cargas externas
laterais ou para baixo. Se for necessdria uma nova regulacio do nivel da méquina 3-D H, bascular a placa do
dorso para a frente, voltar a nivelar e recomecar o procedimento a partir do ponto 4.12.

4.14.  Fazer todas as medicdes:
4.14.1. As coordenadas do ponto «H» sdo medidas em relagdo ao sistema tridimensional de referéncia.

4.14.2. o angulo real de tronco ¢ lido no quadrante dos angulos do dorso da médquina 3-D H quando a haste estiver na
sua posi¢do mais para trds.

4.15.  Se se pretender proceder a uma nova instalacio da maquina 3-D H, o conjunto do banco deve permanecer sem
carga durante um perfodo minimo de 30 minutos antes da reinstalagdo. A médquina 3-D H ndo deve permanecer
carregada sobre 0 banco mais do que o tempo necessdrio para a realizacio do ensaio.

4.16.  Se os bancos de uma mesma fila puderem ser considerados como semelhantes (banco corrido, bancos idénticos,
etc.), determina-se um tnico ponto «H» e um tnico «dngulo real do tronco» por fila de bancos, estando a
méquina 3-D H descrita no apéndice 1 do presente anexo disposta em posi¢do sentada num lugar considerado
como representativo da fila. Esse lugar serd:

4.16.1. no caso da fila da frente, o lugar do condutor,

4.16.2. no caso da fila ou filas de trds, um banco lateral.
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Apéndice 1

DESCRICAO DA MAQUINA TRIDIMENSIONAL DO PONTO «H» (¥)
(mdquina 3-D H)

1. PLACAS DO DORSO E DA BACIA

As placas do dorso e da bacia sdo feitas de plastico reforcado e metal; simulam o tronco e as coxas humanos e estdo
articuladas mecanicamente no ponto «H». Um quadrante estd fixado a haste articulada no ponto «H» para medir o
angulo real do tronco. Uma barra das coxas ajustdvel, ligada a placa da bacia da mdquina, estabelece a linha média das
coxas e serve de linha de referéncia para o quadrante dos dngulos da anca.

2. ELEMENTOS DO CORPO E DAS PERNAS

Os elementos das pernas estdo ligados a placa da bacia da madquina ao nivel da barra em T que une os joelhos, sendo
esta barra uma extensdo lateral da barra das coxas reguldvel. Estdo incorporados quadrantes nos elementos das pernas
para medir o angulo dos joelhos. Os conjuntos pé/sapato estdo graduados para medir o angulo do pé. Dois niveis de
dlcool permitem orientar o dispositivo no espago. Massas dos elementos do corpo estdo colocadas nos diferentes
centros de gravidade correspondentes para realizar uma penetracdo do banco equivalente & de um homem adulto de
76 kg. E necessdrio verificar se todas as articulagdes da maquina 3-D H rodam livremente ¢ sem atrito aprecidvel.

Figura 1

Designacio dos elementos da midquina 3-D H

.. Haste da linha do tronco

s

Placa do dorso
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o
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Suporte das massas
do- tromco
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Nivel dos angulos do dorso
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Quadrante dos angulos da anca

S, Angulo de
Placa da bacia, _ inclinacio do
Suporte das massas das T
coxas ™, Botio de mira do

PO HL
Barra em T de S
ligagio dos joelhos Articulagio do

o “..ponto H

s, Nivel lateral

" Barra das coxas

¢ e Quadrante dos angulos do
joelho

Quadrante dos angulos do
pé

(*) Para obter informacdes pormenorizadas sobre a constru¢io da mdquina 3-D H, consultar a Society of Automobile Engineers (SAE),
400 Commonwealth Drive, Warrendale, Pensilvania 15096, Estados Unidos da América.
A mdquina corresponde a que é descrita na norma ISO 6549:1980.
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Figura 2

Dimensdes dos elementos da mdquina 3-D H e distribuicio das massas
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Apéndice 2

SISTEMA TRIDIMENSIONAL DE REFERENCIA

1. O sistema tridimensional de referéncia ¢ definido por trés planos ortogonais escolhidos pelo fabricante do veiculo (ver

figura) (¥).

2. A atitude do veiculo para a medigdo é determinada pela colocagdo do veiculo sobre uma superficie de apoio tal que as
coordenadas dos pontos de referéncia correspondam aos valores indicados pelo fabricante.

3. As coordenadas dos pontos «R» e «H» sdo determinadas em relacdo aos pontos de referéncia definidos pelo fabricante
do veiculo.

Figura

Sistema tridimensional de referéncia

Plano XZ (plano vertical -
longitudinal de referéncia) = AT

Plano YZ (plano #3
vertical transversal
de referéncia)

__ Plano XY (plano
™ horizontal de referéncia)

(*) O sistema de referéncia corresponde a norma ISO 4130:1978.
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Apéndice 3

DADOS DE REFERENCIA RELATIVOS AOS LUGARES SENTADOS

1. CODIFICACAO DOS DADOS DE REFERENCIA

Os dados de referéncia sdo enunciados consecutivamente para cada lugar sentado. Os lugares sentados sdo
identificados por um cddigo de dois caracteres. O primeiro cardcter é um algarismo drabe e designa a fila de
bancos, a contar da frente para a retaguarda do veiculo. O segundo cardcter é uma letra maitiscula que designa a
localizagdo do lugar sentado na fila, com o observador a olhar no sentido da deslocagdo frontal do veiculo;

utilizam-se as seguintes letras:

L = esquerda
C = centro
R

direita

2. DESCRICAO DA ATITUDE DO VEICULO PARA A MEDICAO

2.1.  Coordenadas dos pontos de referéncia

X

Y

Z

3. LISTA DOS DADOS DE REFERENCIA

3.1.  Lugar sentado:

3.1.1. Coordenadas do ponto «R»

X

Y

Z

3.1.2. Angulo de projecto do tronco:

3.1.3. Especificagdes para a regulagdo do banco (¥)

horizontal:
vertical:
angular:

angulo do tronco:

Nota: Enunciar os dados de referéncia para outros lugares sentados nos pontos 3.2, 3.3, etc.

(*) Riscar o que ndo interessa.



ANEXO 16

PRESCRICOES MINIMAS PARA OS CINTOS DE SEGURANCA E RETRACTORES

Lugares sentados virados para a frente
Categoria de veiculos Lugares sentados laterais Lugares sentados centrais Virados para a retaguarda
Lugar sentado
Frente Que ndo sejam da frente Frente Que ndo sejam da frente
M1 Ar4m Ar4m Ar4m Ar4m B, Br3, Br4m
M2<35t¢t Ar4m, Ar4Nm Ar4m, Ar4Nm Ar4m, Ar4Nm Ar4m, Ar4Nm Br3, Br4m, Br4Nm
M2>35t¢t Br3, Br4m, Br4Nm, ou Ar4m ou Ar4Nm e | Br3, Br4m, Br4Nm, ou Ar4m ouAr4Nm e | Br3, Br4m, Br4Nm ou Ar4m ou Ar4Nm e | Br3, Br4m, Br4Nm ou Ar4m ou Ar4Nm e | Br3, Br4m, Br4Nm
M3 Ver ponto 8.1.7 para as condi¢des em que | Ver ponto 8.1.7 para as condi¢des em que | Ver ponto 8.1.7 para as condi¢des em que | Ver ponto 8.1.7 para as condi¢des em que
¢é admitido um cinto subabdominal ¢é admitido um cinto subabdominal ¢ admitido um cinto subabdominal ¢ admitido um cinto subabdominal
N1 Ar4m, Ar4Nm Ar4m, Ar4Nm, Br4m, Br4Nm O B, Br3, Br4m, Br4Nm ou A, Ar4m, | B, Br3, Br4m, Br4Nm B, Br3, Br4m, Br4Nm
Ar4Nm (*) (1)
Ponto 8.1.2.1: admitido cinto subabdomi- | Ponto 8.1.6: admitido cinto subabdominal
nal se o banco for interior a uma passagem | se o péra-brisas estiver fora da zona de
referéncia
N2 Br3, Br4m, Br4Nm ou Ar4m, Ar4Nm (*) | B, Br3, Br4m, Br4Nm B, Br3, Br4m, Br4Nm, ou A, Ar4m, | B, Br3, Br4m, Br4Nm B, Br3, Br4m, Br4Nm
Ar4Nm (¥)
N3 Ponto 8.1.6: admitido cinto subabdominal Ponto 8.1.6: admitido cinto subabdominal
se o péra-brisas estiver fora da zona de se o péra-brisas estiver fora da zona de
referéncia e para o banco do condutor referéncia.

A: cinto de trés pontos (subabdominal e diagonal)
3: retractores de bloqueamento automatico
(*) remete para o ponto 8.1.6 do presente regulamento (?)

B: cinto de dois pontos (subabdominal)
4: retractores de bloqueamento de emergéncia
@: remete para o ponto 8.1.2.1 do presente regulamento

(") Errata ao suplemento 12 a série 04 de alteracdes aplicavel «ab initio».

r: retractor
N: limiar de reac¢io mais elevado

*: remete para o ponto 8.1.7 do presente regulamento (%)

m: retractor de bloqueamento de emergéncia com

sensibilidade mdaltipla
(ver Regulamento n.° 16, pontos 2.14.3 e 2.14.5)

(%) Errata a revisdo 4, aplicdvel «ab initio».

Nota: Em todos os casos podem ser instalados cintos do tipo S em vez de cintos do tipo A ou B, desde que se utilizem fixacdes em conformidade com o Regulamento n.° 14.
Se um cinto-arnés tiver sido homologado como cinto do tipo S nos termos do presente regulamento, usando a precinta subabdominal, os suspensorios e, eventualmente um ou mais retractores, uma ou duas precintas entre pernas
suplementares, incluindo as respectivas ligacdes as fixagdes podem ser fornecidos pelo fabricante/requerente. Estas fixa¢des adicionais ndo tém de obedecer aos requisitos do Regulamento n.° 14 (errata ao suplemento 14 a série 04 de
alteracdes aplicdvel «ab initio»).

erodoang oprun ep [eYQ [euiof 1107°6'6

[llegT 1
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ANEXO 17

PRESCRICOES PARA A INSTAI;A(;AO DE CINTOS DE SEGURANCA E SISTEMAS DE RETENCAO PARA
OCUPANTES ADULTOS DE VEICULOS A MOTOR NOS BANCOS VIRADOS PARA A FRENTE E PARA A

1.1.

1.2

INSTALACAO DE SISTEMAS ISOFIX DE RETENCAO PARA CRIANCAS

COMPATIBILIDADE COM OS SISTEMAS DE RETENCAO PARA CRIANCAS

O fabricante do veiculo deve incluir no manual do veiculo informacdes sobre a adequacdo de cada lugar sentado
para passageiros no que respeita ao transporte de criangas até 12 anos (ou até 1,5 m de altura) ou a instalacdo de
sistemas de reten¢do para criangas. Essas informagdes devem ser fornecidas na lingua nacional, ou em pelo menos
uma das linguas nacionais, do pafs no qual o veiculo seja colocado a venda.

Para cada lugar sentado para passageiros virado para a frente e cada posi¢do Isofix, o fabricante deve:

a) Indicar que o lugar sentado é adequado para sistemas de retengdo para criangas da categoria «universal» (ver
ponto 1.2 a seguir);

=

Indicar se a posigdo Isofix é adequada a sistemas Isofix de retencdo para criancas da categoria «universal» (ver
ponto 1.2);

¢) Fornecer uma lista dos sistemas de retengdo das categorias «semiuniversal», «restrita» ou «especifica de um
determinado veiculo» adequados para o lugar sentado do veiculo em questdo, com indicagdo do(s) grupo(s) de
massa a que os sistemas de reten¢do se destinam;

d) Fornecer uma lista dos sistemas Isofix de retencdo para criangas das categorias «semiuniversal», «restrita» ou
«especifica de um determinado veiculo» adequados para a posicdo Isofix do veiculo em questdo, com indicagdo
do(s) grupo(s) de massa a que os sistemas de retengdo se destinam;

e) Fornecer um sistema de retencdo para criangas incorporado com a indicagdo do(s) grupo(s) de massa a que o
sistema de retengdo se destina e a(s) respectiva(s) configuragio(des);

f) Fornecer qualquer combinagdo de a), b), ¢), d) e e);
g) Indicar ofs) grupo(s) de massa das criancas que ndo devem ser transportadas no lugar sentado em causa.

Se um lugar sentado s6 for adequado para uso com sistemas de retencdo de criancas virados para a frente, este facto
deve ser indicado.

No apéndice 3 do presente anexo figuram quadros destinados a apresentacdo dessa informacio.

Um sistema de reten¢do para criancas ou um sistema Isofix de retencdo para criangas designa um sistema de
retencdo para criancas homologado no ambito da categoria «universal» do Regulamento n.° 44 da UNECE, com a
redac¢do dada pelo suplemento 5 & série 03 de alteracdes. Os lugares sentados ou as posigdes Isofix indicados pelo
fabricante do veiculo como adequados a instalacdo de sistemas de retencdo para criangas ou sistemas Isofix de
retencdo para criancas devem ser conformes ao disposto no apéndice 1 ou 2 do presente anexo. Se aplicavel, toda e
qualquer restri¢do relativa ao uso simultdneo de sistemas Isofix de retengdo para criancas em posi¢des adjacentes
efou entre posi¢des Isofix e lugares sentados para adultos deve ser assinalada no quadro 2 do apéndice 3 ao presente
anexo.
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Apéndice 1

DISPOSICOES RELATIVAS A INSTALA(;AO DE SISTEMAS DE RETENCAO PARA CRIANCAS DA
CATEGORIA «UNIVERSAL» INSTALADOS COM O EQUIPAMENTO DOS CINTOS DE SEGURANCA DO

1.1.

1.2.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

3.1

3.2

3.3.

VEICULO

GENERALIDADES
Devem ser utilizados o procedimento de ensaio e as prescri¢des indicadas no presente apéndice para determinar a
adequagdo dos lugares sentados a instalacdo de dispositivos de retengdo para criangas da categoria «universal».

Os ensaios podem ser realizados no veiculo ou numa parte representativa do veiculo.

PROCEDIMENTO DE ENSAIO

Regular o lugar na sua posi¢do mais recuada e mais baixa.

Regular o dngulo do encosto do banco a posi¢do prevista no projecto do fabricante. Na auséncia de especifica¢des,
deve utilizar-se um 4ngulo de 25° a partir da vertical ou a posi¢do fixa do encosto do banco mais proxima.

Colocar a fixacdo do ombro na posi¢io mais baixa.
Colocar um pano de algoddo no encosto ¢ no assento do banco.
Colocar 0 modelo (tal como descrito na figura 1 do presente apéndice) no banco do veiculo.

No caso de lugares sentados destinados a instalagdo de um sistema de retencdo universal virado para a frente ou
para a retaguarda, proceder de acordo com o descrito nos pontos 2.6.1, 2.7, 2.8, 2.9 e 2.10. Caso o lugar sentado
se destine a receber apenas um sistema de retencdo universal virado para a frente, proceder de acordo com o
descrito nos pontos 2.6.2, 2.7, 2.8, 2.9 e 2.10.

. Colocar a precinta do cinto de seguranca a volta do modelo aproximadamente na posi¢do correcta, como se

mostra nas figuras 2 e 3; em seguida, apertar a fivela.

. Colocar a precinta subabdominal do cinto de seguranca aproximadamente na posigdo correcta, em torno da parte

inferior do modelo com um raio de 150 mm, como se mostra na figura 3; em seguida, apertar a fivela.

Confirmar que o modelo tem o seu eixo alinhado com o eixo aparente do lugar sentado (tolerdncia: + 25 mm),
sendo este eixo paralelo ao eixo do veiculo.

Confirmar que ndo existe folga na precinta. Usar forca suficiente para eliminar a folga, sem exercer tensdo na
precinta.

Exercer, no ponto central da parte da frente do modelo, uma forca de 100 N £ 10 N dirigida para a retaguarda
paralelamente a superficie inferior; em seguida, suprimir a forca.

. Exercer no ponto central da superficie superior do modelo uma forga vertical de 100 N + 10 N dirigida para baixo;

em seguida, suprimir a forga.

PRESCRICOES

A base do modelo deve estar em contacto com a parte da frente e de trds da superficie do assento do banco. Caso
ndo se verifique este contacto devido ao entalhe de fixagdo do cinto no modelo de ensaio, este entalhe pode ser
coberto de forma a prolongar a superficie inferior do modelo de ensaio.

A precinta subabdominal do cinto deve estar em contacto com ambas as extremidades do modelo atrds da
passagem subabdominal do cinto (ver figura 3).

Caso as prescri¢des anteriores ndo sejam cumpridas com as regulagdes indicadas nos pontos 2.1, 2.2 e 2.3, o
banco, o encosto do banco e os pontos de fixacdo do cinto de seguranca podem ser regulados numa posi¢do
alternativa prevista pelo fabricante para utilizagdo normal, na qual deve ser repetido o processo de instalagdo atrds
descrito e verificado novamente o cumprimento das prescri¢des. Esta posi¢do alternativa serd incluida a titulo
informativo no quadro 1 do apéndice 3 do presente anexo.
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Figura 1

Especificagdes da fixagdo
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Figura 2

Instalagdo da fixagdo no banco do veiculo (ver ponto 2.6.1)
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Figura 3

Verificacio da compatibilidade (ver pontos 2.6.1 e 3.2)
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Apéndice 2

DISPOSICOES RELATIVAS A INSTALACAO DE SISTEMAS ISOFIX DE RETENCAO PARA CRIANCAS, DAS
CATEGORIAS UNIVERSAL E SEMIUNIVERSAL, VIRADOS PARA A FRENTE E PARA A RETAGUARDA

1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

INSTALADOS EM POSICOES ISOFIX

GENERALIDADES

O procedimento de ensaio e as prescricdes indicadas no presente apéndice serdo utilizados para determinar a
adequagdo das posicdes Isofix a instalagdo de sistemas Isofix de retencdo para criancas das categorias universal e
semiuniversal.

Os ensaios podem ser realizados no veiculo ou numa parte representativa do veiculo.

PROCEDIMENTO DE ENSAIO

Para toda e qualquer posicio Isofix, tal como indicado pelo fabricante do veiculo, no quadro 2 do apéndice 3, é
necessario verificar se é possivel instalar os modelos de sistemas de retencdo para criangas (MSRC):

Ao proceder-se a verificagdo de um MSRC num banco, este poderd ser ajustado longitudinalmente para a sua posicdo
mais recuada e mais baixa.

Regular o angulo do encosto do banco a posi¢do prevista no projecto do fabricante e o apoio de cabeca para a sua
posicdo mais recuada e mais baixa. Na auséncia de especificacdes, serd utilizado um angulo do encosto do banco
correspondente a um 4ngulo do torso de 25° medido a partir da vertical ou da posicdo fixa do encosto mais
proxima desta.

Ao proceder-se a verificagdo de um MSRC num banco da retaguarda, este poderd ser ajustado longitudinalmente
para a sua posi¢do mais recuada e mais baixa. Ao proceder-se a verificagdo de um MSRC num banco da retaguarda,
este poderd ser ajustado longitudinalmente para a sua posi¢io mais recuada e mais baixa O angulo do encosto do
banco pode também ser ajustado, mas ndo para um angulo inferior ao correspondente a um angulo do torso de 15°.

Colocar um pano de algoddo no encosto e no assento do banco.
Instale o MSRC na posicdo Isofix.

Exercer, no ponto central entre as fixagdes Isofix, uma forca de 100 N + 10 N dirigida para o sistema de fixagdo
Isofix, paralelamente a superficie inferior; em seguida, suprimir a forga.

Montar o MSRC no sistema de fixagdo Isofix.

Exercer no ponto central da superficie superior do modelo uma forga vertical de 100 N £ 10 N dirigida para baixo;
em seguida, suprimir a forca.

PRESCRICOES

As condicdes de ensaio apresentadas em seguida aplicam-se exclusivamente aos MSRC instalados em posi¢des Isofix.
Nestas circunstincias, ndo ¢ necessdrio que o MSRC possa ser instalado e retirado da posigdo Isofix.

O(s) MSRC deve(m) poder ser instalado(s) sem haver interferéncias com o interior do veiculo. A base do MSRC deve
ter um angulo de inclina¢do longitudinal de 15° + 10° acima do plano horizontal que passa através do sistema de
fixacdo Isofix.

A fixagdo do tirante superior Isofix, se existir, deve permanecer acessivel.

No caso de as prescri¢des anteriores ndo serem cumpridas com as regulagdes indicadas no ponto 2, o banco, o
encosto do banco e os apoios da cabeca podem ser regulados para posi¢des alternativas previstas pelo fabricante
para utilizagdo normal, na qual deve ser repetido o processo de instalagdo atrds descrito e verificado novamente o
cumprimento das prescri¢des. Estas posigdes alternativas devem ser incluidas, a titulo informativo, no quadro 2 do
apéndice 3 do presente anexo.

No caso de as prescri¢des anteriores ndo serem cumpridas devido & presenca de equipamentos interiores amoviveis,
estes poderdo ser removidos, procedendo-se entdo a uma nova verificacgio do cumprimento das prescri¢des do
ponto 3. Nestas circunstancias, a informagdo correspondente deve ser incluida no quadro 2 do apéndice 3 do
presente anexo.



9.9.2011

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 233/83

CLASSES DE TAMANHO E MODELOS DO SISTEMA ISOFIX DE RETENCAO PARA CRIANCAS (SRC)

A — ISOJF3: SRC virado para a frente com altura normal

B — ISOJF2: SRC virado para a frente com altura reduzida

B1 — ISO/F2X: SRC virado para a frente com altura reduzida

C — ISO/R3: SRC virado para a retaguarda de dimensdes normais

D — ISO/R2: SRC virado para a retaguarda com dimensdes reduzidas
E — ISOJR1: SRC virado para a retaguarda para bebés

F — ISO/L1: SRC de posigdo lateral esquerda (berco de transporte)

G — ISOJL2: SRC de posicdo lateral direita (berco de transporte)

Os modelos indicados abaixo devem ser construidos com uma massa de 5 kg a 15 kg e possuir a durabilidade e a
rigidez adequadas ao cumprimento dos requisitos funcionais.

Grupo de massa Classes de tamanho Isofix Modelo (MSRC)
F ISO/L1
0 - até 10 kg G ISO/L2
E ISO/R1
C ISO/R3
0+ - até 13 kg D ISO/R2
E ISO/R1
A ISO/F3
B I1SO/
[-9al8kg B1 ISO/F2X
C ISO/R3
D ISO/R2
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4.1. Dimensdes médximas do SRC virado para a frente com altura normal

Figura 1

ISO/F3 Dimensdes mdximas do SRC virado para a frente com altura normal (altura 720 mm) — classe de
tamanho Isofix A
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Legenda

1. Limites para a frente e para cima

2. O tracejado marca a zona de onde pode sair uma perna de apoio, ou dispositivo similar
3. NJA

4. Para mais especificagdes relativas a drea do conector, ver Regulamento n.° 44
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4.2. Dimensdes médximas do SRC virado para a frente com altura reduzida

Figura 2

ISO/F2 Dimensdes méximas do SRC virado para a frente com altura reduzida (altura 650 mm) — classe de
tamanho Isofix B
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Legenda

1. Limites para a frente e para cima

2. O tracejado marca a zona de onde pode sair uma perna de apoio, ou dispositivo similar
3. NJA

4. Para mais especificagdes relativas a drea do conector, ver Regulamento n.° 44

5. Engate da precinta do tirante superior
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4.3. Dimensdes méximas do SRC virado para a frente com altura reduzida, com um segundo modelo de encosto

Figura 3

ISO/F2 Dimensdes mdximas do SRC virado para a frente com altura reduzida (altura 650 mm), com uma segunda

versdo de encosto — classe de tamanho Isofix B1
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Legenda

1. Limites para a frente e para cima

2. O tracejado marca a zona de onde pode sair uma perna de apoio, ou dispositivo similar

3. NJA

4. Para mais especificagdes relativas a drea do conector, ver Regulamento n.° 44

3
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4.4. Dimensdes médxima do SRC virado para a frente com altura normal

Figura 4

ISO/R3 Dimensdes mdximas do SRC virado para a retaguarda com altura normal — classe de tamanho Isofix C
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Legenda

1. Limites para a retaguarda e para cima

2. O tracejado marca a zona de onde pode sair uma perna de apoio, ou dispositivo similar

3. O limite da retaguarda (a direita na figura) é dado pelas dimensdes maximas para a frente na figura 2

4. Para mais especificagdes relativas a drea do conector, ver Regulamento n.° 44
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4.5. Dimensdes madximas do SRC virado para a retaguarda com altura reduzida

Figura 5

ISO/R2 Dimensdes mdximas do SRC virado para a retaguarda com altura reduzida — classe de tamanho Isofix D
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Legenda

1. Limites para a retaguarda e para cima

2. O tracejado marca a zona de onde pode sair uma perna de apoio, ou dispositivo similar

3. O limite da retaguarda (a direita na figura) é dado pelas dimensdes maximas para a frente na figura 2

4. Para mais especificagdes relativas a drea do conector, ver Regulamento n.° 44
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4.6. Dimensdes méximas do SR para bebés virado para a retaguarda

-

Figura 6

ISO/R1 Dimensdes mdximas do SR para bebés virado para a retaguarda — classe de tamanho Isofix E
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Legenda

1.

2.

3.

Limites para a retaguarda e para cima

4. Para mais especificagdes relativas a drea do conector, ver Regulamento n.° 44

O tracejado marca a zona de onde pode sair uma perna de apoio, ou dispositivo similar

O limite da retaguarda (a direita da figura) ¢ dado pelas dimensdes médximas para a frente na figura 2
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4.7. Dimensdes méximas do SRC de posi¢do lateral

Figura 7

Dimensdes méximas de SRC de posicdo lateral - ISO/L1 - classe de tamanho Isofix F ou simétrica — ISO/
L2 - classe Isofix G
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Legenda

1. Limites para a retaguarda e para cima

2. O tracejado marca a zona de onde pode sair uma perna de apoio, ou dispositivo similar

3. O limite da retaguarda (a direita da figura) é dado pelas dimensdes mdximas para a frente na figura 2

4. Para mais especificacdes relativas a drea do conector, ver norma ISO 13216-1, figuras 2 e 3
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Apéndice 3

Quadro 1

Tabela de compatibilidade entre os sistemas de retencio para criancas e os diferentes lugares sentados que deve
constar do manual de instrucdes do veiculo

Lugar sentado (ou outro lugar)

Grupo de massa Passageiro da Lateral da Central da

Lateral intermédio | Central intermédio
frente retaguarda retaguarda

Grupo 0 até 10 kg

Grupo 0+ até 13 kg

Grupo 1 9 a 18kg

Grupo II 15 a 25kg

Grupo 1III 22 a 36 kg

Legenda das letras a inserir no quadro anterior:

U = Adequado para sistemas de retengdo da categoria «universal» homologados para serem utilizados neste grupo de
massa.

UF = Adequado para sistemas de retencdo da categoria «universal» virados para a frente homologados para serem
utilizados neste grupo de massa.

L = Adequado para determinados sistemas de retencio para criancas que figuram em lista anexa. Os sistemas de
reten¢do em questdo poderdo ser das categorias «especifica para determinado veiculo», «restrita» ou «semiuniversal».

B = Sistemas de retengdo incorporados homologados para este grupo de massa.
X = Lugar sentado inadequado para criancas deste grupo de massa.
Quadro 2

Tabela de compatibilidade entre a instalacio de sistemas ISOFIX de retencdo para criancas e os diferentes lugares
sentados que deve constar do manual de instrugdes do veiculo

Grupo de massa gf;zz;; Modelo Posicdes Isofix no veiculo
Passageiro | Lateral da | Central da Lateral Central Outros
da frente | retaguarda | retaguarda | intermédio | intermédio lugares

ISO/L1
Bercos de G 1SO/L2
transporte
()
0 —até 10 kg E ISO/R1
()
ISO/R1
D ISO/R2
0+ — até 13 kg
ISO/R3
()
D ISO/R2
ISO/R3
ISO[F2
[-9al8kg
Bl ISO/F2X
A ISO[F3
()
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Classe de

Grupo de massa
tamanho

Modelo

Posi¢des Isofix no veiculo

Passageiro
da frente

Lateral da
retaguarda

Central da
retaguarda

Lateral
intermédio

Central
intermédio

Outros
lugares

- 15a25kg

)

I - 22 a 36 kg

()

(") Caso o SRC ndo exiba a identificacdo da classe de tamanho ISO/XX (A a G) para o correspondente grupo de massa, o fabricante do
veiculo deve indicar o sistema Isofix de retengdo para criangas recomendado para cada posicdo e para esse veiculo especifico.

Legenda das letras a inserir no quadro anterior:

IUF = Compativel com os sistemas Isofix de retengdo para criangas, virados para frente, da categoria universal, homo-

logados para serem utilizados neste grupo de massa

IL = Compativeis com sistemas Isofix de retencdo para criangas (SRC) especiais, indicados na lista em anexo. Os
sistemas Isofix de retencdo em causa poderdo ser das categorias «especifica para determinado veiculo», «restrita»,

ou «semiuniversal»

X = Posi¢do Isofix ndo compativel com os sistemas Isofix de retencdo de criancas deste grupo de massa efou desta

classe de tamanho.
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Apéndice 4

Instalacio do manequim de uma crianca de 10 anos

a) Regular o banco na sua posicio mais recuada.

=

Regular a altura do banco ou de acordo com as especificagdes do fabricante. Na auséncia de especificagdes, regular o
banco na sua posi¢do mais baixa.

O
~

Regular o angulo das costas do banco de acordo com a posicdo prevista no projecto do construtor. Na auséncia de
especificacdes, deve utilizar-se um angulo de 25° a partir da vertical ou a posi¢do fixa do encosto do banco mais
proxima.

R

Colocar a fixacdo do ombro na posi¢do mais baixa.
¢) Sentar o manequim no banco por forma a que a bacia esteja em contacto com as costas do banco.

f) Confirmar que o plano longitudinal que passa pelo eixo do manequim estd alinhado com o eixo aparente da posi¢do
sentada.
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2.1.

2.2.

2.3.

ANEXO 18

ENSAIOS DO AVISADOR DE CINTO DE SEGURANCA
A adverténcia de primeiro nivel deve ser testada nas seguintes condigdes:
a) Cinto de seguranga ndo apertado;
b) Motor parado ou em marcha lenta sem carga, com o veiculo parado.
¢) Transmissio em ponto morto;
d) Chave de igni¢do activada.
A adverténcia de segundo nivel deve ser testada nas seguintes condigdes:
a) Cinto de seguranga ndo apertado;

b) Veiculo de ensaio que cumpra uma das condi¢des previstas nos pontos 2.1 a 2.3 do presente anexo, ou qualquer
combinagio das mesmas, a escolha do fabricante.

Acelerar o veiculo de ensaio a 25— 0/+ 10 km/h a contar de uma paragem e continuar com a mesma velocidade.
O veiculo de ensaio é propulsionado para a frente até pelo menos 500 m de uma posi¢do de paragem.
O veiculo é ensaiado com o veiculo em condi¢des normais de funcionamento durante, pelo menos, 60 segundos.

Num sistema em que a adverténcia de primeiro nivel é interrompida apés um certo periodo de tempo, a adverténcia
de segundo nivel deve ser ensaiada de acordo com o ponto 2 do presente anexo, apds a adverténcia de primeiro
nivel ter sido desactivada. Num sistema em que a adverténcia de primeiro nivel ndo ¢ interrompida apds um certo
periodo de tempo, a adverténcia de segundo nivel deve ser ensaiada de acordo com o ponto 2 do presente anexo,
enquanto a adverténcia de primeiro nivel se encontra activada.
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S6 os textos originais UNECE fazem fé ao abrigo do direito internacional publico. O estatuto e a data de entrada em vigor do presente
regulamento devem ser verificados na tltima versio do documento comprovativo do seu estatuto, TRANS/WP.29/343, disponivel no

seguinte enderego:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamento n.° 44 da Comissio Econémica das Nagdes Unidas para a Europa (UNECE) —
Prescri¢des uniformes relativas a homologacio de dispositivos de retencdo para criancas a bordo

de veiculos a motor («Sistemas de Retencio para Criancas»)

Integra todo o texto valido até:

Corrigenda 4 a Revisdo 2 do Regulamento — Data de entrada em vigor: 10 de Novembro de 2010

INDICE
REGULAMENTO

1. Ambito de Aplicacio

2. Defini¢des

3. Pedido de Homologacio

4. Marcagdes

5. Homologagdo

6. Prescricdes Gerais

7. Prescrigdes Especificas

8. Descri¢do dos Ensaios

9. Relatério do ensaio de homologacdo e qualificacio da produgio
10. Modificacdes e extensdo de uma homologacdo de um tipo de sistema de retengdo para criangas
11. Qualificacio da producdo
12. Conformidade da produgdo e ensaios de rotina
13. Sangdes por nio conformidade da produgio
14. Cessagdo definitiva da producdo
15. Instrucdes
16. Designacdes e enderecos dos servios técnicos responsdveis pela realizacio de ensaios de homologacio

e dos servicos administrativos
17. Disposigdes transitorias
ANEXOS
Anexo 1 — Comunicagdo relativa a concessdo, extensdo, recusa ou revogacdo da homologagio ou a
cessagdo definitiva da producio de dispositivos de reten¢do para criancas a bordo de veiculos
a motor nos termos do Regulamento n.® 44

Anexo 2 — Disposi¢des da marca de homologagio
Anexo 3 — Esquema da aparelhagem para o ensaio de resisténcia ao pé
Anexo 4 — Ensaio de corrosio

Anexo 5 — Ensaio de abrasio e de microdeslizamento


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
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Anexo 6 —

Anexo 7 —

Anexo 8§ —

Anexo 9 —

Anexo 10 —

Anexo 11 —

Anexo 12 —

Anexo 13 —

Anexo 14 —

Anexo 15 —

Anexo 16 —

Anexo 17 —

Anexo 18 —

Anexo 19 —

Anexo 20 —

Anexo 21 —

Anexo 22 —

Descri¢do do carrinho de ensaio
Curvas de desaceleragdo do carrinho de ensaio em fungdo do tempo

Apéndice 1 — Curvas de desaceleracdo ou aceleracio do carrinho de ensaio em fungdo do
tempo. Impacto frontal

Apéndice 2 — Curvas de desaceleracio ou aceleracio do carrinho de ensaio em fungdo do
tempo. Impacto a retaguarda

Descrigdo dos manequins

Apéndice 1 — Descri¢do dos manequins de 9 meses, 3 anos, 6 anos e 10 anos
Apéndice 2 — Descri¢do do manequim de «recém-nascido»

Apéndice 3 — Descri¢do do manequim de 18 meses

Ensaio de impacto frontal contra uma barreira
Ensaio de impacto a retaguarda

FixacOes suplementares necessdrias para a fixacdo de sistemas de retencdo para criancas da
categoria semiuniversal em veiculos a motor

Cadeira

Cinto de seguranca-padrdo

Esquema de homologacio (fluxograma ISO 9002:2000)
Notas explicativas

Controlo da conformidade da produgio

Ensaio do material absorvente de energia

Método de defini¢do da zona de impacto da cabega no caso de dispositivos com encosto e
defini¢do da dimensdo minima das abas laterais dos dispositivos virados para a retaguarda

Descri¢do do condicionamento para dispositivos de regulacio montados directamente em
sistemas de retengdo para criancas

Dispositivo tipico para o ensaio da resisténcia de fivelas de fecho
Instalagdo para o ensaio dinidmico de colisdo

Ensaio de bloqueamento da parte inferior do tronco
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1.1.

2.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.1.4.

2.1.1.5.

2.1.1.6.

AMBITO DE APLICACAO

O presente regulamento aplica-se a sistemas de retencdo para criancas adequados a instala-
¢do em veiculos a motor de trés ou mais rodas e ndo destinados a ser utilizados com bancos
rebativeis (de dobrar) ou bancos virados para o lado.

DEFINICOES

Para efeitos do disposto no presente regulamento, entende-se por:

Sistema de retengdo para criangas («sistema de retengdo»), um conjunto de componentes que
pode incluir uma combinagio de precintas ou componentes flexiveis com uma fivela de
fecho, dispositivos de regulacio, pecas de fixagdo e, em alguns casos, um dispositivo adi-
cional, como um bergo de transporte, um sistema de transporte de bebés, uma cadeira
adicional efou um escudo contra impactos, capaz de ser fixado num veiculo a motor. E
concebido de modo a diminuir o risco de ferimentos do utilizador, em caso de colisdo ou de
desaceleracdo brusca do veiculo, através da limitacdo da mobilidade do seu corpo.

SOFIX» é um sistema de fixacdo de sistemas de retengdo para criancas em veiculos com-
posto por dois pontos de fixagdo rigida ao veiculo, duas fixagdes rigidas correspondentes no
sistema de retengdo para criancas e por um dispositivo que permite limitar a rotacdo do
sistema de reten¢do para criangas.

Os sistemas de retencdo para criangas sdo classificados em cinco «grupos de massa»:
O grupo 0, para criangas de massa inferior a 10 kg;

O grupo 0+, para criancas de massa inferior a 13 kg;

O grupo I, para criancas de massa compreendida entre 9 kg e 18 kg;

O grupo II, para criangas de massa compreendida entre 15 kg e 25 kg;

O grupo III, para criangas de massa compreendida entre 22 kg e 36 kg;

Os sistemas de retencdo para criancas (SRC) ISOFIX estdo divididos em sete classes de
tamanho, descritas no anexo 17, apéndice 2, do Regulamento n.° 16.

A - ISO[F3:  SRC virado para a frente com altura normal

B - ISO[/F2:  SRC virado para a frente com altura reduzida
Bl - ISO/F2X:  SRC virado para a frente com altura reduzida
C - 1SO/R3:  SRC virado para a retaguarda de dimensdo normal
E ISO

R1:  SRC virado para a retaguarda para bebés

F ISO

/
/
/
/
D - ISO/R2: SRC virado para a retaguarda com dimensdes reduzidas
/
[L1: SRC de posigdo lateral esquerda (berco de transporte)
/

G - 1ISOJL2:  SRC de posicdo lateral direita (ber¢o de transporte)

Grupo de massa Classes de tamanho ISOFIX
F ISO/L1

0 —até 10 kg G ISO/L2
E ISO/R1
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2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.1.2.3.

2.1.2.4.

2.1.2.4.1.

2.1.2.4.2.

2.1.3.1.

2.1.3.2.

2.2.

2.3.

2.4.

Grupo de massa Classes de tamanho ISOFIX
C ISO/R3
0+ — até 13 kg D ISO/R2
E ISO/R1
A ISO/F3
B ISO/F2
I1-9al18kg B1 ISO[F2X
C ISO/R3
D ISO/R2

Os sistemas de retencdo para criangas sdo classificados em quatro «categorias»:

Uma categoria «universal», destinada a ser utilizada conforme indicado nos n.°® 6.1.1, 6.1.3.1
e 6.1.3.2 na maior parte dos lugares sentados dos veiculos e, particularmente, nos que
tiverem sido considerados compativeis com esta categoria de sistema de retengdo para
criangas, apds avaliacio em conformidade com o Regulamento n.° 16;

Uma categoria «restrito», destinada a ser utilizada conforme indicado nos n.* 6.1.1 e 6.1.3.1
em lugares sentados especificos de determinados modelos de veiculo, de acordo com a
indicacdo do fabricante do sistema de retengdo para criangas ou do fabricante do veiculo;

Uma categoria «semiuniversal, destinada a ser utilizada conforme indicado nos n.*s 6.1.1 e
6.1.3.2;

Uma categoria «veiculo especifico», destinada a ser utilizada:
Em modelos de veiculos especificos, em conformidade com os n.°s 6.1.2 e 6.1.3.3;
Como sistema de retencdo para criangas «incorporado».

Os sistemas de reten¢do utilizados nos sistemas de retengdo para criancas podem ser de duas
classes:

a classe integral, se a retengdo da crianga dentro do sistema de retengdo for independente de
quaisquer meios directamente ligados ao veiculo;

a classe ndo integral, se a retencdo da crianca dentro do sistema de retencdo estiver depen-
dente de quaisquer meios directamente ligados ao veiculo.

«Sistema de retencdo parcial», um dispositivo, como uma almofada elevadora, que, quando
utilizado juntamente com um cinto de seguranca para adultos, passado em volta do corpo
da crianga ou disposto de forma a reter o dispositivo no qual a crianca estd colocada,
constitui um sistema de reten¢do para criangas completo.

«Almofada elevadora», uma almofada firme que pode ser utilizada com um cinto de segu-
ranga para adultos.

«Cadeira de seguranga para criangas», um sistema de retengdo para criangas que inclui uma
cadeira na qual a crianga é mantida.

«Cinto», um sistema de retencdo para criangas que compreende uma combinacdo de pre-
cintas com uma fivela de fecho, dispositivos de regulacdo e pegas de fixacio.

«Cadeira», uma estrutura que é parte integrante do sistema de retengdo para criangas e se
destina a acomodar uma crianga na posi¢do sentada.
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2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.8.1.

2.8.2.

2.8.3.

2.8.4.

2.8.5.

2.8.6.

2.8.7.

2.8.8.

2.9.

2.9.1.

«Bergo de transporte», um sistema de retengdo destinado a acomodar e a reter a crianga
numa posi¢do de dectbito dorsal ou ventral com a coluna vertebral desta perpendicular ao
plano longitudinal médio do veiculo. £ concebido de forma a, em caso de colisdo, distribuir
as forcas de retengdo pela cabeca e pelo tronco da crianga, excluindo os membros.

«Sistema de retencdo de bergos de transporte», um dispositivo utilizado para reter um bergo
de transporte em relagdo a estrutura do veiculo.

«Sistema de transporte para bebés», um sistema de retengdo destinado a acomodar a crianga
numa posicdo semi-reclinada virada para a retaguarda. E concebido de forma a, em caso de
colisdo, distribuir as forcas de retencdo pela cabega e pelo tronco da crianga, excluindo os
membros.

«Suporte de cadeira», a parte de um sistema de retengdo para criancas através da qual a
cadeira pode ser elevada.

«Suporte da crianca», a parte de um sistema de retengdo para criangas através da qual a
crianga pode ser elevada no interior do sistema de retencdo para criangas.

«Escudo contra impactos», um dispositivo fixado a frente da crianga e concebido para
distribuir as forgas de retencdo pelo médximo da altura da crianga, em caso de colisdo frontal.

«Precinta», um componente flexivel concebido para transmitir forgas.

«Precinta subabdominal», uma precinta que, sob a forma de cinto completo ou de compo-
nente de um cinto completo, passa pela frente e retém a regido da bacia da crianca.

«Sistema de retencdo escapular, a parte de um cinto que retém a parte superior do tronco
da crianca.

«Precinta de entrepernas», uma precinta (ou uma precinta de vérios elementos, quando a
precinta de entrepernas for constituida por duas ou mais seccdes de precinta) ligada ao
sistema de retengdo para criancas e a precinta subabdominal e posicionada de forma a
passar entre as coxas da crianca; é concebida de forma a impedir que a crianca escorregue
por baixo do cinto subabdominal em utilizacio normal e que este se mova para cima,

afastando-se da pélvis, em caso de colisio.

«Precinta de retencdo da crianga», uma precinta que faz parte do cinto e retém apenas o
corpo da crianca.

«Precinta de fixacdo do sistema de retencdo para criancas», uma precinta que fixa o sistema
de retencdo para criangas a estrutura do veiculo e pode fazer parte do dispositivo de
reten¢do do banco do veiculo.

«Cinto-arnés», um conjunto que compreende um cinto subabdominal, sistemas de retengdo
escapulares e, quando instalada, uma precinta de entrepernas.

«Cinto em Y», um cinto em que a combinagdo de precintas é formada por uma precinta a
ser guiada entre as pernas da crianga e uma precinta para cada ombro.

«Precinta-guia», uma precinta que sustém a precinta do ombro do cinto de seguranca para
adultos numa posi¢do adaptada a crianca, podendo a posigdo efectiva em que a precinta do
ombro muda de direcgdo ser regulada por meio de um dispositivo que pode ser deslocado
para cima e para baixo ao longo da precinta, de modo a posicionar-se em relagdo ao ombro
do utilizador, e ser depois fixado nessa posicdo. A precinta-guia ndo é concebida para
suportar uma parte significativa da carga dinimica.

«Fivela de fecho», um dispositivo de abertura rdpida que permite que a crianga seja sustida
pelo sistema de retengdo ou que o sistema de retenc¢do seja sustido pela estrutura do veiculo
e que pode ser aberto com rapidez. A fivela de fecho pode conter o dispositivo de regulagio.

«Botdo de abertura da fivela de fecho encastrado», um botdo de abertura da fivela de fecho
tal que ndo seja possivel abrir a fivela de fecho com uma esfera de 40 mm de didmetro.
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2.9.2.

2.10.

2.10.1.

2.10.2.

2.11.

2.11.1.

2.12.

2.13.

2.13.1.

2.13.2.

2.13.2.1.

2.13.2.2.

2.14.

2.14.1.

2.14.2.

2.14.3.

«Botdo de abertura da fivela de fecho ndo-encastrado», um botdo de desbloqueamento da
fivela de fecho tal que seja possivel abrir a fivela de fecho com uma esfera de 40 mm de
didmetro.

«Dispositivo de regulacdo», um dispositivo que permite regular o sistema de retencdo ou as
suas pegas de fixagdo conforme a morfologia do utilizador, a configuragio do veiculo, ou
ambas. O dispositivo de regulagio pode fazer parte da fivela de fecho, ser um retractor ou
qualquer outra parte do cinto de seguranca.

«Dispositivo de regulagio rapida», um dispositivo de regulacdo que pode ser accionado com
uma mdo num movimento simples.

«Dispositivo de regulagio montado directamente no sistema de retengdo para criangas», um
dispositivo de regulacio do arnés integral montado directamente no sistema de retengdo
para criancas, e ndo instalado directamente na seccdo de precinta que se destina a regular.

«Pecas de fixacdo», as partes do sistema de retengdo para criancas, incluindo os componentes
de fixagdo, que permitem que o sistema de retencdo para criangas seja firmemente fixado a
estrutura do veiculo, quer directamente, quer por intermédio do banco do veiculo.

«Perna de apoio», um elemento fixado de forma permanente a um sistema de reten¢do para
criangas para transmissdo de esforcos de compressio entre o sistema de retencdo e a
estrutura do veiculo, a fim de evitar o efeito de amortecimento dos assentos durante
desaceleragdo. A perna de apoio pode ser reguldvel.

«Absorvedor de energia», um dispositivo concebido para dissipar energia independentemente
da precinta, ou conjuntamente com esta, e que faz parte de um sistema de retencdo para
criancas.

«Retractor», um dispositivo concebido para o alojamento de parte ou de toda a precinta de
um sistema de reten¢do para criangas. O termo abrange os seguintes dispositivos:

«Retractores de bloqueamento automadtico», que permitem extrair a precinta na extensio
desejada e que, quando a fivela de fecho estiver apertada, ajustam automaticamente a
precinta a morfologia do utilizador, ndo sendo possivel extrair uma extensio suplementar
de precinta sem uma intervengdo voluntdria do utilizador;

«Retractores de bloqueamento de emergéncia», que, em condigées normais de condugio, nio
limitam a liberdade de movimentos do utilizador. Este tipo de dispositivo compreende
dispositivos de regulagdo do comprimento que ajustam automaticamente a precinta a mor-
fologia do utilizador e um mecanismo de bloqueamento accionado em caso de emergéncia
por:

Desaceleracio do veiculo, extracgdo da precinta do retractor ou qualquer outro meio auto-
matico (sensibilidade tnica), ou

uma combinac¢do de quaisquer desses meios (sensibilidade mdltipla).

«Fixa¢des do sistema de retengdo, as partes da estrutura do veiculo ou da estrutura do banco
as quais as pecas de fixacdo do sistema de retengdo para criangas se encontram fixadas.

«Fixagdo suplementar», uma parte da estrutura do veiculo ou da estrutura do banco do
veiculo, ou qualquer outra parte do veiculo, a qual se destina a ser fixado um sistema de
retengdo para criancas e que é complementar as fixagdes homologadas nos termos do
Regulamento n.° 14. Estes pontos de fixagdo incluem o piso do carrinho descrito no anexo
6, ou outros elementos estruturais de um veiculo especifico, quando carregados por uma
perna de apoio.

«Fixagdo inferior ISOFIX», uma barra horizontal circular rigida, com 6 mm de didmetro, que
se destaca em relacdo ao banco ou a estrutura do veiculo e que permite a fixagdo de um
sistema de retencdo ISOFIX por meio de fixagdes ISOFIX.

«Sistema de fixacdo ISOFIX», um sistema composto por duas fixacdes inferiores ISOFIX,
conformes ao Regulamento n.° 14, concebido para fixar um sistema ISOFIX de retengdo
para criancas em conjunto com um dispositivo anti-rotacdo.
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2.14.4. «Dispositivo anti-rotagao»

a) Um dispositivo anti-rotagdo para sistemas ISOFIX de retengdo para criancas da categoria
universal consiste no tirante superior ISOFIX.

b) Um dispositivo anti-rotagio para sistemas ISOFIX de retengdo para criancas da categoria
semiuniversal consiste num tirante superior, no painel de bordo do veiculo, ou numa
perna de apoio, destinados a limitar a rotacdo do sistema de reten¢do em caso de colisio
frontal.

¢) Para os sistemas ISOFIX de retengdo para criancas das categorias universal e semiuniver-
sal, o banco do veiculo ndo constitui, em si, um dispositivo anti-rotagdo.

2.14.5. «Fixacdo do tirante superior ISOFIX», um elemento conforme aos requisitos do Regulamento
n.° 14, como uma barra, por exemplo, localizado numa zona definida e concebido para
permitir a fixa¢do do conector da precinta do tirante superior ISOFIX, transferindo a forca
de retengdo para a estrutura do veiculo.

2.15. «Virado para a frente», orientado no sentido normal de deslocagdo do veiculo.

2.16. «Virado para a retaguarda», orientado para o sentido oposto ao sentido normal de deslocagio
do veiculo.

2.17. «Posi¢do inclinada», uma posi¢do especial da cadeira que permite reclinar a crianca.

2.18. «Posicdo deitadajem dectbito dorsaljem dectbito ventral», uma posi¢do na qual, pelo menos,
a cabeca e o tronco da crianga, excluindo os seus membros, se encontram numa superficie
horizontal, quando aquela estiver instalada no sistema de retencio.

2.19. «Tipo de sistema de retengdo para criangas», um conjunto de sistemas de retencdo para
criangas que ndo diferem entre si em aspectos essenciais como os seguintes:

2.19.1. A categoria, ofs) grupo(s) de massa ao(s) qual(ais) o sistema de retengdo se destina e a
posicdo e orientacdo (definida nos n.°® 2.15 e 2.16) nas quais o sistema de retengdo se
destina a ser utilizado;

2.19.2. A geometria do sistema de retencdo para criangas;
2.19.3. As dimensdes, a massa, o material e a cor:

— do banco,

— do estofo, e

— do escudo contra impactos;

2.19.4. O material, a tecelagem, as dimensdes e a cor das precintas;
2.19.5. Os componentes rigidos (fivela de fecho, pegas de fixagdo, etc.).
2.20. «Banco de um veiculo», uma estrutura, parte integrante ou nio da estrutura do veiculo,

completada pela guarnicdo respectiva e destinada a lugar sentado para um adulto. Neste
contexto, entende-se por:

2.20.1. «Grupo de bancos de um veiculo», um banco corrido ou vdrios bancos separados, mas
montados lado a lado (isto é, fixados de forma que as fixacdes da frente de um banco
estejam alinhadas com as fixagdes da frente ou de trds de outro banco, ou dispostas segundo
uma linha que passe entre essas fixagdes), acomodando cada banco um ou mais adultos
sentado;

2.20.2. «Banco corrido de um veiculo», uma estrutura completa, com a guarnicdo respectiva e
destinada a acomodar mais de um adulto sentados;
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2.20.3.

2.20.4.

2.20.5.

2.21.

2.21.1.

2.21.2.

2.21.3.

2.22.

2.23.

2.23.1.

2.23.2.

2.23.3.

2.24.

2.25.

2.26.

2.26.1.

«Bancos da frente de um veiculo», o grupo de bancos situado mais a frente no habitdculo,
isto é, sem que exista qualquer outro banco directamente a sua frente;

«Bancos da retaguarda de um veiculo», bancos fixos, virados para a frente e situados atrds de
outro grupo de bancos do veiculo.

«Posicdo ISOFIX», um sistema que permite instalar:

a) Um sistema ISOFIX de retencdo para criangas da categoria universal virado para a frente,
conforme definido no presente regulamento;

b) Um sistema ISOFIX de retencdo para criangas da categoria semiuniversal virado para a
frente, conforme definido no presente regulamento;

¢) Um sistema ISOFIX de retencdo para criancas da categoria semiuniversal virado para a
retaguarda, conforme definido no presente regulamento;

d) Um sistema ISOFIX de retengdo para criancas da categoria semiuniversal de posicdo
lateral, conforme definido no presente regulamento;

e) Um sistema ISOFIX de retengdo para criancas para um veiculo especifico, conforme
definido no presente regulamento.

«Sistema de regulacdo», o dispositivo completo que permite ajustar o banco de um veiculo,
ou as suas partes, a morfologia do ocupante adulto do banco; Esse dispositivo pode permitir,
nomeadamente:

Uma deslocacio longitudinal efou
Uma deslocacio vertical efou
Uma deslocagdo angular.

«Fixagdo do banco de um veiculo», o sistema de fixacio do conjunto de um banco para
adultos a estrutura do veiculo, incluindo as partes da estrutura do veiculo implicadas.

«Tipo de banco», um conjunto de bancos para adultos que ndo diferem entre si em aspectos
essenciais como os seguintes:

Forma, dimensdes e materiais de que ¢ feita a estrutura do banco;
Tipos e dimensdes dos sistemas de regulacdo e de bloqueamento do banco e

O tipo e dimensdes da fixacdo do cinto de seguranca para adultos ao banco, da fixagdo do
banco e das partes da estrutura do veiculo implicadas.

«Sistema de deslocacdo», um dispositivo que permite uma deslocacdo angular ou longitudi-
nal, sem posicdo intermédia fixa, de um banco para adultos ou de uma das suas partes, para
facilitar a entrada e saida de passageiros e a carga ou descarga de objectos.

«Sistema de bloqueamento», um dispositivo que assegura a manutencdo de um banco para
adultos e das suas partes na posigio de utilizacdo.

«Dispositivo de bloqueamento», um dispositivo que bloqueia e impede o movimento relativo
de duas secgdes de precinta de um mesmo cinto de seguranga para adultos. Esses disposi-
tivos podem actuar, quer na parte subabdominal do cinto, quer na parte diagonal do cinto,
ou entio manter unidas as partes subabdominal do cinto e a seccdo diagonal do cinto de
seguranga para adultos. O termo abrange as seguintes classes:

«Dispositivo da classe A», um dispositivo que impede a crianca de puxar a precinta do
retractor para a parte subabdominal do cinto, quando for utilizado um cinto de seguranga
para adultos para suster directamente a crianga;
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2.26.2.

2.27.

2.28.

2.29.

2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

2.34.

2.35.

2.36.

2.37.

2.38.

2.39.

2.40.

«Dispositivo da classe B», um dispositivo que permite a manuten¢do de uma tensdo aplicada
na parte subabdominal de um cinto de seguranca para adultos, quando este for utilizado
para suster o sistema de retencdo para criancas. O objectivo é impedir o deslizamento da
precinta do retractor através do dispositivo, o que, a verificar-se, reduziria a tensdo e
colocaria o sistema de retencio numa posi¢io ndo Optima.

«Sistema de retengdo para utilizagdes especiais», um sistema de retengdo para criangas
concebido para criangas com necessidades especiais, devido a deficiéncia fisica ou mental;
este dispositivo possibilita, nomeadamente, a utilizagdo de dispositivos de retencdo suple-
mentares para qualquer parte do corpo da crianca, mas terd sempre de dispor, no minimo,
de meios primdrios de retencdo que cumpram as disposi¢des do presente regulamento.

«Fixacdo ISOFIX», uma das duas conexdes, em conformidade com os requisitos do n.° 6.3.2
do presente regulamento, salientes em relacdo a estrutura do sistema ISOFIX de retengdo
para criancas, compativeis com a fixagdo ISOFIX inferior.

«Sistema ISOFIX de retengdo para criangas», um sistema de retengdo para criangas que tem
de estar fixado a um sistema de fixagdo ISOFIX que cumpra os requisitos do Regulamento
n.° 14.

Jung¢do encosto assento», a zona na proximidade da interseccdo das superficies do encosto e
do assento do banco do veiculo.

«Modelo de banco do veiculo (VSF)», um gabarito, correspondendo as classes de tamanho
ISOFIX definidas no n.° 2.1.1.7, cujas dimensdes sdo indicadas nas figuras 1 a 6 do apéndice
2 do anexo 17 do Regulamento n.° 16, utilizado pelos fabricantes de sistemas de retencdo
para criancas para determinar as dimensdes apropriadas de um sistema ISOFIX de retencdo
para criancas e a localizagdo dos pontos de fixacio ISOFIX.

«Conector do tirante superior ISOFIX», um dispositivo concebido para ser fixado numa
fixacdo do tirante superior ISOFIX.

«Gancho do tirante superior ISOFIX», um conector do tirante superior ISOFIX normalmente
utilizado para prender uma precinta do tirante superior ISOFIX a uma fixacdo do tirante
superior ISOFIX, conforme indicado na figura 3 do Regulamento n.° 14.

«Precinta do tirante superior ISOFIX», uma precinta (ou equivalente) que vai da parte supe-
rior do sistema ISOFIX de retencdo para criancas até a fixacdo do tirante superior ISOFIX,
equipada com um dispositivo de regulagdo, um dispositivo redutor de tensio e um conector
do tirante superior.

«Fixacdo do tirante superior ISOFIX», um dispositivo para prender a precinta do tirante
superior ISOFIX ao sistema ISOFIX de retencdo para criangas.

«Dispositivo redutor de tensdo», um sistema que permite libertar o dispositivo que regula e
mantém a tensdo da precinta do tirante superior ISOFIX.

«Guia do cinto de seguranca para adultos», um dispositivo de guiamento por onde passa a
precinta do cinto de seguranca para adultos e que permite o seu movimento livre.

«Ensaio de homologacio de tipo», um ensaio para determinar o grau de conformidade com
as disposi¢des aplicdveis de um tipo de sistema de retengdo para criangas apresentado para
homologacio.

«Ensaio de qualificacdo da produgdo», um ensaio para determinar se o fabricante é capaz de
produzir sistemas de retencdo para criangas em conformidade com o tipo de sistema de
retengdo para criancas apresentado para homologagio.

«Ensaios de rotina», um ensaio a que é uma sujeita uma série de sistemas de retengdo
seleccionados a partir de um s lote para verificar o grau de conformidade com os requisitos
aplicdveis.
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3. PEDIDO DE HOMOLOGACAO

3.1. O pedido de homologagdo de um tipo de sistema de retencdo para criangas deve ser
apresentado pelo titular da marca comercial ou pelo seu mandatirio devidamente acreditado
e respeitar o fluxograma relativo ao processo de homologacio incluido no anexo 14.

3.2. O pedido de homologagio relativo a cada tipo de sistema de retengdo para criancas deve ser
acompanhado por:

3.2.1. Uma descri¢do técnica do sistema de retengdo para criangas, especificando as precintas e
outros materiais utilizados, acompanhada de desenhos das pecas que constituem o sistema e,
no caso dos retractores, instrucdes de instalagdo para esses retractores e 0s respectivos
dispositivos sensores; uma declaragio sobre a toxicidade (n.°6.1.5) e inflamabilidade
(n.° 6.1.6); os desenhos tém de indicar a posicdo prevista para o numero e simbolo(s)
adicional(is) de homologac¢do em relagdo ao circulo da marca de homologacio; a descri¢io
deve mencionar a cor do modelo apresentado para homologagio;

3.2.2. Quatro amostras do sistema de reten¢do para criangas;

3.2.3. Dez metros de cada categoria de precinta utilizada no sistema de reten¢do para criangas; e

3.2.4. Amostras suplementares se o servi¢o técnico responsavel pela realizacdo dos ensaios assim o
solicitar;

3.2.5. Instrugdes e pormenores da embalagem, em conformidade com o n.° 15 seguinte;

3.2.6. No caso dos bergos de transporte, se o sistema de retencdo do ber¢o puder ser utilizado

com vidrios tipos de bergo, o fabricante do sistema de retencdo deve fornecer uma lista
destes ultimos.

3.3. Se, para fixar o sistema de retengdo para criangas, for utilizado um cinto de seguranca para
adultos homologado, o pedido de homologagdo deve indicar a categoria de cinto de segu-
ranca para adultos a utilizar, por exemplo, cintos subabdominais estéticos.

3.4. A entidade homologadora de uma parte contratante deve verificar a existéncia de disposigdes
satisfatorias para assegurar o controlo eficaz da conformidade da produgio antes de a
homologagido ser concedida, para que os sistemas de retengdo para criancas, os seus equi-
pamentos ou as suas pegas cuja produgdo se encontre em curso sejam conformes ao modelo

homologado.
4. MARCACOES
4.1. As amostras de sistemas de retengdo para criangas apresentadas para homologagdo em

conformidade com as disposi¢bes dos n.° 3.2.2 e 3.2.3 devem estar clara e indelevelmente
marcadas com o nome, as iniciais ou a marca comercial do fabricante.

4.2. Uma das partes de pldstico do sistema de retengdo para criangas (por exemplo, o casco, o
escudo contra impactos, a almofada elevadora, etc.), com excepcdo do(s) cinto(s) ou do
arnés, deve estar marcada clara e indelevelmente com o ano de producio.

4.3, Se o sistema de reten¢do se destinar a ser utilizado em combina¢do com um cinto de
seguranca para adultos, deve estar permanentemente fixado ao sistema de retencio um
desenho que indique com clareza a forma correcta de passar o cinto. Se o sistema de
retengdo for mantido no lugar pelo cinto de seguranga para adultos, as formas de passar
o cinto devem ser claramente assinaladas no produto por meio de um cddigo de cores. As
cores relativas a forma de passar o cinto de seguranca a utilizar sdo o vermelho, quando o
dispositivo for instalado virado para a frente, e o azul, quando o dispositivo for instalado
virado para a retaguarda. As mesmas cores devem também ser utilizadas nos disticos do
dispositivo ilustrativos dos modos de utilizagdo.
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4.4.

Deve existir uma diferenga clara entre os percursos de passagem do cinto da sec¢do subab-
dominal e os da secgdo diagonal do cinto de seguranga. Devem ser utilizadas indicacdes,
como cbdigos de cores, texto ou desenhos, para distinguir cada uma das sec¢des do cinto de
seguranga.

A orientacdo do sistema de retengdo para criancas em relagdo ao veiculo deve estar clara-
mente indicada em qualquer ilustracdo do percurso de passagem do cinto no produto. Os
esquemas de passagem do cinto que ndo mostrem o banco do veiculo ndo sdo admissiveis.

A marcagdo definida no presente nimero deve ser visivel quando o sistema de retengdo
estiver instalado no veiculo. No caso de sistemas de retencdo do grupo 0, essa marcagdo
deve também ser visivel com a crianga instalada no sistema de retencio.

Na superficie interna visivel (incluindo a aba lateral junto a cabeca da crianca), na zona em
que aproximadamente repousa a cabega da crianca dentro do sistema de reten¢do, os
sistemas reten¢do virados para a retaguarda devem ter permanentemente afixado o distico
adiante indicado (a informacdo nele contida corresponde a um minimo).

Este distico deve ser redigido na(s) lingua(s) do pais no(s) qual(is) o dispositivo seja comer-
cializado.

Formato minimo do distico: 60 x 120 mm.

O distico deve ser cozido em todo o seu perimetro efou o verso da sua superficie deve ser
completamente colado de forma permanente a cobertura. E admissivel qualquer outra forma
de fixagdo que seja permanente e nio susceptivel de ser removida do produto ou de se
tornar ilegivel ou invisivel. Os disticos fixados apenas de um lado sdo formalmente proibi-
dos.

Caso alguma parte do sistema de retencdo ou quaisquer outros acessorios fornecidos pelo
fabricante do sistema de retencdo para criancas possam vir a ocultar o distico, é necessario
um distico suplementar. Em todas as situagdes em que o sistema de retengdo esteja a ser
preparado para utilizagdo e em qualquer das suas configuragdes, um distico de aviso deve
estar permanentemente visivel.

Contorno do distico (linhas verticais
e horizontais a negro)

~Desenho a negro sobre Texto na parte inferior a negro
fundo branco sobre fundo branco

Circulo e linha a vermelho sobre Texto e simbolo na parte superior
™ sobre fundo branco a negro sobre fundo amarelo™

A AVISO

NAO colocar uma cadeira para
criangas virada para a retaguarda num
banco da frente com almofada de ar

PERIGO DE MORTE OU DE
FERIMENTOS GRAVES
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4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

No caso de sistemas de reten¢do para criancas que possam ser utilizados virados para a
frente e para a retaguarda, deve ser incluido o seguinte texto:

IMPORTANTE - SO UTILIZAR VIRADO PARA A FRENTE QUANDO O PESO DA
CRIANCA FOR SUPERIOR A ......cccceue. (Ver as instrugdes)»

No caso de sistemas de retencdo para criangas com formas alternativas de passar o cinto, os
pontos de contacto alternativos que suportam a carga entre o sistema de retencdo para
criangas e o cinto de seguranga para adultos devem estar marcados de forma permanente.
Essa marcagdo deve indicar que se trata de uma forma alternativa de passar o cinto e deve
ser conforme aos requisitos de codificagdo acima mencionados, aplicaveis aos bancos virados
para a frente e para a retaguarda.

Se o sistema de retengdo para criangas dispuser de pontos de contacto alternativos que
suportem a carga, a marcacdo exigida no n.° 4.3 deve incluir uma indicacdo de que a forma
alternativa de passar o cinto se encontra também descrita nas instrucdes.

Marcacao ISOFIX
Se o produto incluir fixacdes ISOFIX, as seguintes informacdes devem estar sempre visiveis

para qualquer pessoa que esteja a instalar um sistema de retencdo num veiculo:

O logétipo ISO — ISOHIX, seguido da(s) letra(s) de identificagdo das classes de tamanho a que
o produto pertence. No minimo, um simbolo composto por um circulo com um didmetro
de, pelo menos, 13 mm contendo um pictograma; o pictograma deve contrastar com o
fundo do circulo. O pictograma deve ser claramente visivel, quer através do contraste de
cores, quer de um relevo apropriado se for moldado ou gravado em relevo.

B, CeF

As informacdes seguintes podem ser fornecidas através de pictogramas efou de texto. A
marcagdo deve indicar:

a) As etapas essenciais necessdrias para que o banco fique pronto para a instalacio. Por
exemplo, explicar o método de extensdo do sistema de fecho ISOFIX;

b) A posicdo, a fungdo e a interpretacdo de qualquer indicador de bom funcionamento
devem ser explicadas;

¢) A posi¢do e, se necessdrio, o percurso de passagem dos tirantes superiores, ou de
qualquer outro dispositivo anti-rotacio da cadeira que requeira a intervenc¢io do utiliza-
dor, devem ser indicados utilizando um dos seguintes simbolos, conforme apropriado.

N

refieos el T
AT AL A=

el o

d) A regulagio dos fechos ISOFIX e do tirante superior, ou de qualquer outro dispositivo
anti-rotagdo da cadeira que requeira a intervengdo do utilizador, deve ser indicada;
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¢) A marcagdo deve estar fixada de forma permanente e ser visivel para qualquer utilizador
que instale a cadeira.

f) Se necessdrio, deve ser feita referéncia as instrugdes de utilizacdo do sistema de retengdo
para criangas e a sua localizacdo por meio do simbolo seguinte:

i

HOMOLOGACAO

As amostras apresentadas em conformidade com os n.%¢ 3.2.2 e 3.2.3 devem cumprir em
todos os aspectos as prescri¢des previstas pelos n.° 6 a 8 do presente regulamento antes de
a homologacio poder ser atribuida.

5.2. A cada tipo homologado deve ser atribuido um niimero de homologacio. Os dois primeiros

algarismos (actualmente 04, correspondendo a série 04 de alteragdes, que entrou em vigor
em 12 de Setembro de 1995) indicam a série que inclui as principais e mais recentes
alteragdes técnicas introduzidas no regulamento a data da emissio da homologagdo. A
mesma parte contratante ndo pode atribuir o mesmo niimero a outro tipo de sistema de
retengdo para criancas abrangido pelo presente regulamento.

5.3. A comunicagdo da concessdo, extensdo ou recusa da homologacdo de um sistema de

retengdo para criangas nos termos do presente regulamento deve ser feita as partes no
Acordo que apliquem o presente regulamento através de um formuldrio conforme ao
modelo constante do anexo 1 do presente regulamento.

5.4. Para além das marcas prescritas no n.° 4 anterior, devem ser afixados, num espaco adequado

de cada sistema de retencdo para criangas conforme ao tipo homologado nos termos do
presente regulamento, os seguintes elementos:

5.4.1. Uma marca internacional de homologagdo, que deve ser constituida por:

5.4.1.1. Um circulo envolvendo a letra «E», seguida do nimero distintivo do pais que concedeu a

homologagio (1);

5.4.1.2. Um ndmero de homologagio;
5.4.2. Os simbolos adicionais a seguir indicados:

5.4.2.1. A(s) palavra(s) «universal», «restrito», «<semiuniversal» ou «veiculo especifico», consoante a

categoria do sistema de reten¢do em causa;

5.4.2.2. O intervalo de massas para o qual o sistema de retencdo para criancas foi concebido,

designadamente: 0-10 kg; 0-13kg; 9-18 kg; 15-25kg; 22-36 kg; 0-18 kg; 9-25 kg;
15-36 kg; 0-25 kg; 9-36 kg; 0-36 kg;

(1) 1 para a Alemanha, 2 para a Franga, 3 para a Itdlia, 4 para os Paises Baixos, 5 para a Suécia, 6 para a Bélgica, 7 para a

Hungria, 8 para a Reptblica Checa, 9 para a Espanha, 10 para a Sérvia, 11 para o Reino Unido, 12 para a Austria, 13
para o Luxemburgo, 14 para a Suica, 15 (ndo utilizado), 16 para a Noruega, 17 para a Finlandia, 18 para a
Dinamarca, 19 para a Roménia, 20 para a Polonia, 21 para Portugal, 22 para a Federacdo da Rissia, 23 para a
Grécia, 24 para a Irlanda, 25 para a Crodcia, 26 para a Eslovénia, 27 para a Eslovdquia, 28 para a Bielorrtssia, 29 para
a Estonia, 30 (ndo utilizado), 31 para a Bésnia-Herzegovina, 32 para a Letdnia, 33 (ndo utilizado), 34 para a Bulgdria,
35 (ndo utilizado), 36 para a Litudnia, 37 para a Turquia, 38 (ndo utilizado), 39 para o Azerbaijio, 40 para a Antiga
Republica Jugoslava da Maceddnia, 41 (ndo utilizado), 42 para a Comunidade Europeia (homologagdes emitidas pelos
Estados-Membros utilizando os respectivos simbolos ECE), 43 para o Japao, 44 (ndo utilizado), 45 para a Austrélia, 46
para a Ucrdnia, 47 para a Africa do Sul, 48 para a Nova Zelandia, 49 para Chipre, 50 para Malta, 51 para a Reptblica
da Coreia, 52 para a Maldsia, 53 para a Tailandia, 54 ¢ 55 (ndo utilizados) e 56 para o Montenegro. Os nimeros
seguintes devem ser atribuidos a outros paises pela ordem cronoldgica da sua ratificacio ou adesdo ao Acordo relativo
a adopgdo de prescricdes técnicas uniformes aplicdveis aos veiculos de rodas, aos equipamentos e as pegas susceptiveis
de serem montados efou utilizados num veiculo de rodas e as condi¢des de reconhecimento reciproco das homolo-
gacdes emitidas em conformidade com essas prescri¢des; os niimeros assim atribuidos sdo comunicados pelo Secre-
tario-Geral da Organizacdo das Nagdes Unidas as partes contratantes no Acordo.
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5.4.2.3.

5.4.2.4.

5.5.

5.6.

5.7.

6.1.
6.1.1.

No caso de dispositivos com uma precinta de entrepernas, o simbolo «Y» em conformidade
com os requisitos do suplemento 3 a série 02 de altera¢des do regulamento;

No caso de «sistemas de retengdo para utilizacdes especiais», o simbolo «S».

O anexo 2 do presente regulamento apresenta exemplos de disposi¢des da marca de ho-
mologagio.

Os elementos referidos no n.° 5.4 anterior devem ser claramente legiveis e indeléveis,
devendo ser afixados através de um distico ou de uma marcagio directa. O distico ou a
marcacdo devem ser resistentes ao desgaste.

Os disticos referidos no n.° 5.6 podem ser emitidos, quer pela entidade que concedeu a
homologagio, quer pelo fabricante, mediante a autorizagdo dessa entidade.

PRESCRICC)ES GERAIS
Posicionamento e fixacio no veiculo

Os sistemas de retengdo para criangas das categorias «universal», «semiuniversal» e «restrito»
podem ser utilizados nos lugares sentados da frente e da retaguarda se forem instalados em
conformidade com as instru¢des do fabricante.

Os sistemas de retencdo para criancas da categoria «veiculo especifico» podem ser utilizados
em todos os lugares sentados e ainda na zona para a bagagem, se forem instalados em
conformidade com as instrucdes do fabricante. Os sistemas de retengdo virados para a
retaguarda devem ser concebidos de modo a oferecerem um apoio a cabeca da crianca a
partir do momento em que estejam prontos a ser utilizados. Tal deve ser determinado como
uma linha perpendicular ao encosto do banco que atravessa a linha dos olhos; o ponto de
intersecgdo deve situar-se, no minimo, 40 mm abaixo do inicio da curvatura desse apoio de
cabega.

De acordo com a categoria a que pertencer, assim o sistema de retencdo para criancas deve
ser fixado a estrutura do veiculo ou a estrutura do banco.

CONFIGURACOES POSSIVEIS PARA HOMOLOGACAO

QUADRO DE GRUPOS/CATEGORIAS

Universal (1) Semiuniversal () Restrito Veiculo especifico
GRUPO/CATEGORIA SRC ISOFIX SRC ISOFIX SRC ISOFIX SRC ISOFIX

SRC SRC SRC SRC

Berco de transporte | A NA A A A NA A A

0 Virado para a reta- A NA A A A NA A A
guarda

Virado para a reta- A NA A A A NA A A
0+ guarda

Virado para a reta- A NA A A A NA A A
guarda

Virado para a frente A A A A A NA A A

(integral)

Virado para a frente

[ NA NA NA NA NA NA NA NA
(ndo integral)

Virado para a frente
(ndo integral — ver A NA A NA A NA A A
ponto 6.1.12)

Virado para a reta- A NA A NA A NA A A
guarda

1 Viradol para a frente A NA A NA A NA A A
(integral)

Virado para a frente A NA A NA A NA A A

(ndo integral)
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6.1.3.1.

6.1.3.2.

6.1.3.3.

6.1.3.4.

6.1.3.5.

6.1.3.6.

Universal (1) Semiuniversal () Restrito Veiculo especifico
GRUPO/CATEGORIA SRC ISOFIX SRC ISOFIX SRC ISOFIX SRC ISOFIX
SRC SRC SRC SRC
Virado para a reta- | A NA A NA A NA A A
guarda
- Vlrado. para a frente A NA A NA A NA A A
(integral)
V1rad(3 para a frente A NA A NA A NA A A
(ndo integral)
Com:
SRC: Sistema de retencdo para criancas
A: Aplicavel

NA: Nio aplicavel

(") Um SRC ISOFIX da categoria universal designa um sistema de reten¢do para criancas virado para a frente, a utilizar
em veiculos com posi¢des ISOFIX e com uma fixagdo para o tirante superior ISOFIX.

() Um SRC ISOFIX da categoria semiuniversal designa:

— um sistema de retencdo para criangas virado para a frente e equipado com uma perna de apoio;

— um sistema de retengdo virado para a retaguarda e equipado com uma perna de apoio ou uma precinta do
tirante superior ISOFIX, a utilizar em veiculos com posicdes ISOFIX e com uma fixagido para o tirante superior,
se necessdrio;

— um sistema de retencdo virado para a retaguarda, apoiado no painel de bordo do veiculo, a utilizar no banco de
passageiro da frente equipado com o sistema de fixagdes ISOFIX,

— ou um sistema de retencdo de posicdo lateral equipado, se necessdrio, com um dispositivo anti-rotagdo, a
utilizar em veiculos com posicdes ISOFIX e com uma fixagdo para o tirante superior, se necessario.

No caso das categorias «universal» e «restrito», apenas por meio de um cinto de seguranga
para adultos (com ou sem retractor) que cumpra os requisitos do Regulamento n.° 16 (ou
equivalente) e esteja instalado em fixagdes que cumpram os requisitos do Regulamento
n.° 14 (ou equivalente).

No caso de sistemas ISOFIX de retencdo para criangas da categoria «universal», por meio de
fixacdes ISOFIX e de uma precinta do tirante superior ISOFIX, que cumpram os requisitos
do presente regulamento, presas ao sistema de fixacdo ISOFIX e a fixagdo para o tirante
superior, que cumpram os requisitos do Regulamento n.° 14.

No caso da categoria «semiuniversal», por meio das fixacdes inferiores prescritas no Regu-
lamento n.° 14 e de fixa¢des suplementares que cumpram a recomendagdo do anexo 11 do
presente regulamento.

No caso de sistemas ISOFIX de retengdo para criancas da categoria «<semiuniversal», por meio
de fixa¢es ISOFIX e da precinta do tirante superior ISOFIX, ou de uma perna de apoio, ou
do painel de bordo do veiculo, que cumpram os requisitos do presente regulamento, presos
as fixagdes ISOFIX efou a fixagdo para o tirante superior, que cumpram os requisitos do
Regulamento n.° 14.

No caso da categoria «veiculo especifico»: por meio das fixa¢des indicadas pelo fabricante do
veiculo ou do sistema de retencdo para criangas.

No caso de precintas que sirvam para reter a crianga ou para fixar o sistema de retencio
para criancas e utilizem fixacdes de cintos de seguranca as quais ja estejam fixados um ou
mais cintos de seguranga para adultos, o servico técnico deve verificar se:

— a posigdo efectiva da fixacdo para adultos estd conforme com a homologada nos termos
do Regulamento n.° 14 ou equivalente;

— o bom funcionamento de cada um dos dispositivos ndo é prejudicado pelo outro;

— as fivelas de fecho do sistema para adultos e do sistema suplementar sdo intermutdveis, o
que ndo pode de modo algum suceder.

No caso de dispositivos de reten¢do para criangas que utilizem barras ou dispositivos
adicionais instalados nas fixacdes homologadas nos termos do Regulamento n.° 14 e que
colocam a posicdo efectiva das fixacdes fora do dmbito de aplicacdo desse mesmo regula-
mento, sdo aplicdveis os seguintes pontos:

— esses dispositivos s6 devem ser homologados como dispositivos das categorias «semiu-
niversal» ou «veiculo especifico»;
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6.1.3.7.

6.1.10.

— o servico técnico deve aplicar os requisitos do anexo 11 do presente regulamento a barra
e aos dispositivos de aperto;

— a barra ¢ incluida no ensaio dindmico, sendo a carga aplicada na posicio média com a
barra na sua maior extensdo, se esta for reguldvel;

— a posicio efectiva e 0 bom funcionamento das fixa¢des para adultos as quais a barra
esteja fixada ndo poderdo ser prejudicados.

Os sistemas de retengdo para criancas que utilizem uma perna de apoio s6 devem ser
homologados nas categorias «semiuniversal» ou «veiculo especifico», devendo ser-lhes apli-
cados os requisitos do anexo 11 do presente regulamento. Os fabricantes dos sistemas de
retengdo para criancas devem determinar a necessidade de instalar ou ndo uma perna de
apoio para o correcto funcionamento do sistema em cada veiculo e fornecer essa informa-
cdo.

A almofada elevadora tem de ser retida com um cinto de seguranga para adultos, em
conformidade com o ensaio indicado no n.° 8.1.4, ou através de outros meios.

O fabricante do sistema de retencdo para criangas tem de declarar, por escrito, que a
toxicidade dos materiais utilizados no fabrico dos sistemas de retencdo e acessiveis as
criangas retidas estd em conformidade com as partes aplicdveis da norma CEN Seguranca
dos Brinquedos, parte 3 (Junho de 1982) (!). A realizacdo de ensaios de confirmacio da
validade dessa declaragio fica ao critério da entidade responsavel pela realizacio dos ensaios.
A presente disposicdo ndo ¢ aplicdvel aos dispositivos de retengdo dos grupos II e IIL

O fabricante do sistema de retengdo para criangas tem de declarar, por escrito, que a
inflamabilidade dos materiais utilizados no fabrico do sistema de retengdo estd em confor-
midade com as disposicdes aplicdveis da Resolucdo UNECE consolidada sobre a Construgdo
dos Veiculos (R.E.3) (documento TRANS/WP.29/78/Rev.1, n.° 1.20). A realizacdo de ensaios
de confirmagio da validade dessa declaragdo fica ao critério da entidade responsdvel pela
realizacdo dos ensaios.

No caso de sistemas de retencdo para criancas virados para a retaguarda e apoiados no
painel de bordo do veiculo, presume-se, para efeitos de homologacio ao abrigo do presente
regulamento, que o painel de bordo ¢ suficientemente rigido.

No caso de sistemas de retengdo para criancas da categoria «universaly, a excepc¢do dos
sistemas ISOFIX de retencdo para criancas da categoria universal, o ponto de contacto
que suporta a carga principal entre o sistema de retencdo para criancas e o cinto de
seguranca para adultos ndo deve distar menos de 150 mm do eixo Cr, medidos com o
sistema de retencdo para criangas instalado no banco de ensaios dinamicos. Este requisito é
aplicavel a todas as configuracdes de regulagdo. Sdo permitidas formas alternativas de passar
o cinto. Sempre que existam formas alternativas de passar o cinto, o fabricante deve
obrigatoriamente fazer referéncia a essas alternativas no manual de instru¢des do utilizador,
conforme requerido no n.° 15. Ao ser ensaiado utilizando essa(s) forma(s) alternativa(s) de
passar o cinto, o sistema de reten¢do deve cumprir todos os requisitos do regulamento, a
excepgdo do disposto no presente ndmero.

Se for necessario um cinto de seguranga para adultos para fixar um sistema de retengdo para
criangas da categoria «universaly, o seu comprimento maximo no banco de ensaios dinami-
cos é definido no anexo 13 do presente regulamento.

Para verificar o cumprimento deste requisito, o sistema de reten¢do para criangas deve ser
fixado ao banco de ensaio por meio do cinto de seguranca normalizado apropriado descrito
no anexo 13. O manequim sé deve ser instalado se a concepgdo do sistema de retencio for
tal que a instalagdo do manequim aumente o comprimento do cinto utilizado. Uma vez
instalado o sistema de retencdo para criangas, ndo deve haver qualquer tensdo no cinto, além
da exercida pelo retractor normalizado, se este existir. Se for utilizado um cinto com
retractor, este requisito deve ser cumprido com, pelo menos, 150 mm de cinto ainda no
enrolador.

Os sistemas de retengdo para criancas dos grupos 0 e 0 + ndo devem ser utilizados virados
para a frente.

(") O endereco para obter a norma CEN aplicdvel é: CEN, 2 rue Bréderode, B.P. 5, 1000 Bruxelles, Bélgica.
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6.1.11.

6.1.12.

6.2.
6.2.1.

6.2.1.1.

6.2.1.2.

6.2.1.3.

6.2.1.4.

6.2.1.5.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.4.1.

Os sistemas de retengdo para criancas dos grupos de massa 0 e 0+, a excep¢do dos bergos
de transporte definidos no n.° 2.4.1, pertencem a classe integral.

N

Os sistemas de retengdo para criangas do grupo I pertencem a classe integral, excepto se
estiverem equipados com um escudo contra impactos, conforme definido no n.° 2.7.

Configuragdo

A configuragio do sistema de retengdo deve satisfazer as condi¢des em seguida menciona-

das.

O sistema de reten¢do oferece a proteccio requerida em qualquer posicio prevista do
mesmo. No caso de «sistemas de retencdo para utilizacdes especiais», os meios primdrios
de retengdo devem oferecer a proteccio requerida em qualquer posicdo prevista do sistema
de retencdo, sem que sejam utilizados os dispositivos de retengdo suplementares eventual-
mente existentes.

A crianca ¢ instalada e retirada com facilidade e rapidez; no caso de sistemas de retengdo
para criancas em que a crianca é retida por meio de um cinto-arnés ou de um cinto em Y
sem retractor, deve ser possivel o movimento relativo de cada um dos sistemas de retengdo
escapulares e da precinta subabdominal durante o procedimento prescrito no n.° 7.2.1.4.

Nesses casos, o conjunto do cinto do sistema de retencio para criangas pode ser concebido
com duas ou mais pegas de ligacio. No caso de «sistemas de retencio para utilizagdes
especiais», admite-se que os dispositivos de retencdo suplementares diminuam a rapidez
de instalagdo e remocdo da crianca. Contudo, esses dispositivos suplementares devem ser
concebidos para que possam soltar-se o mais rapidamente possivel.

E possivel modificar a inclinagdo do sistema de retencdo; essa modificagdo ndo deve exigir
uma regulagdo manual das precintas. Para modificar a inclinagdo do sistema de retengdo,
deve ser necessdria uma accdo manual deliberada.

Os sistemas de retengdo dos grupos 0, 0 + e I devem manter a crianga numa posigio que
garanta a protec¢do requerida, mesmo que esta esteja a dormir.

Para impedir o deslizamento da crianca, quer devido a uma colisdo, quer devido aos
movimentos da propria crianca, é necessiria uma precinta de entrepernas em todos os
sistemas de retengdo do grupo I virados para a frente e que integrem um sistema de
cinto-arnés integral. Com a precinta de entrepernas colocada e na sua posicio mais disten-
dida, se for reguldvel, ndo deve ser possivel regular a precinta subabdominal de modo que
esta passe acima da bacia nos manequins de 9 kg e de 15 kg.

No caso dos grupos L, 1I e III, todos os dispositivos de retengdo que utilizem uma «precinta
subabdominal» devem ser concebidos de forma a assegurar que as cargas transmitidas por
esta Gltima o sejam através da bacia.

Todas as precintas dos sistemas de reten¢do devem estar dispostas de modo a ndo causarem
desconforto aos utilizadores nas condi¢des normais de utilizagdo, nem tomarem configura-
¢Oes perigosas. A distdncia entre as precintas dos ombros na zona do pescoco deve ser, pelo
menos, igual a largura do pesco¢o do manequim apropriado.

O conjunto ndo deve sujeitar partes vulnerdveis do corpo da crianca (abdémen, zona entre
pernas, etc.) a tensdes excessivas. A concepgdo adoptada deve ser tal que, em caso de colisdo,
ndo sejam exercidas cargas de compressio na parte superior da cabega da crianca.

Os cintos de seguranca em «Y» s6 podem ser utilizados nos sistemas de retengdo para
criangas virados para a retaguarda ou em posicdo lateral.
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6.2.5.

6.2.5.1.

6.2.5.2.

6.2.5.3.

6.2.5.4.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

6.2.10.

6.2.11.

6.2.12.

6.2.13.

6.2.14.

O sistema de retencdo para criangas deve ser concebido e instalado de modo a:

Minimizar o risco de lesdes para a crianga ou outros ocupantes do veiculo, devido a arestas
vivas ou saliéncias (conforme definido, por exemplo, no Regulamento n.° 21);

Néo apresentar arestas vivas ou saliéncias que possam danificar o revestimento dos bancos
do veiculo ou o vestudrio dos ocupantes;

Néo sujeitar partes vulnerdveis do corpo da crianca (abdoémen, zona entre pernas, etc.) a
forgas de inércia suplementares que desenvolva;

Garantir que, nos pontos em que estejam em contacto com as precintas, as suas partes
rigidas ndo apresentem arestas vivas que possam desgastar as precintas.

As partes que sejam amoviveis, para permitir a fixacdo e a desmontagem de componentes,
devem ser concebidas de forma a, tanto quanto possivel, evitarem qualquer risco de mon-
tagem ou utilizagdo incorrectas. Os «sistemas de retengdo para utilizagdes especiais» podem
dispor de dispositivos de retengdo suplementares. Estes devem ser concebidos de forma a
evitarem qualquer risco de montagem incorrecta e de modo que os seus meios de abertura e
o seu funcionamento sejam imediatamente evidentes para alguém que preste auxilio numa
situacdo de emergéncia.

Se um sistema de retencdo para criancas destinado ao grupo I, grupo II ou aos grupos I e II
combinados incluir um encosto de cadeira, a altura interior deste, determinada em confor-
midade com o esquema do anexo 12, ndo deve ser inferior a 500 mm.

S6 poderdo ser utilizados retractores de bloqueamento automadtico ou retractores de blo-
queamento de emergéncia.

No caso de dispositivos destinados ao grupo I, ndo deve ser possivel a crianga, uma vez
instalada, afrouxar com facilidade a parte do sistema que retém a bacia; para o efeito,
aplicam-se os requisitos do n.° 7.2.5 (dispositivos de bloqueamento); os dispositivos conce-
bidos para este fim devem estar instalados de modo permanente no sistema de reten¢io para
criangas.

Um sistema de retengdo para criangas pode ser concebido para ser utilizado com vdrios
grupos de massa efou por mais de uma crianca, desde que cumpra os requisitos aplicdveis a
cada um dos grupos em questdo. Um sistema de retencio para criancas da categoria
«niversal» deve cumprir os requisitos aplicdveis a essa categoria em todos os grupos de
massa para os quais foi homologado.

Sistemas de retengdo para criancas com retractor

Os retractores dos sistemas de retengdo para criancas com retractor devem cumprir os
requisitos do n.° 7.2.3 seguinte.

No caso de almofadas elevadoras, deve ser examinada a facilidade de passagem das precintas
e da lingueta de um cinto de seguranga para adultos através dos pontos de fixagdo. Esta
exigéncia aplica-se especialmente as almofadas elevadoras concebidas para os bancos da
frente dos automéveis, que podem ter grandes pecas semi-rigidas. A fivela de fecho fixa
ndo deve poder passar através dos pontos de fixacdo das almofadas elevadoras, nem permitir
uma disposi¢do do cinto completamente diferente da utilizada no carrinho de ensaio.

Se um sistema de retengdo para criangas for concebido para mais de uma crianga, cada
sistema de retengdo deve ser totalmente independente no que respeita a transferéncia de
cargas e regulacdes.

Os sistemas de retencdo para criancas com elementos insufldveis devem ser concebidos de
modo que as condi¢des de utilizagdo (pressdo, temperatura, humidade) ndo influenciem a
sua capacidade de cumprirem os requisitos do presente regulamento.
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6.3.

6.3.1.

6.3.1.1.

6.3.1.2.

6.3.2.

6.3.2.1.

Especificagdes para os sistemas de retengdo ISOFIX
Caracteristicas gerais

Dimensoes

Os valores méaximos em largura, altura e profundidade para o sistema ISOFIX de retencdo
para criancas e a localizacdo do sistema de fixacdes ISOFIX no qual o sistema de retengdo
tem de prender, sio determinados para o fabricante do sistema ISOFIX de retencdo para
criangas pelo modelo de banco de veiculo (VSF), definido no n.° 2.31 do presente regula-
mento.

Massa

A massa dos sistemas ISOFIX de retengdo para criancas das categorias universal e semiuni-
versal e dos grupos de massa 0, 0 + e I ndo devem ultrapassar os 15 kg.

FixacGes ISOFIX

Tipo

As fixa¢des ISOFIX podem corresponder aos exemplos indicados na figura 0 (a), ou a
quaisquer outras modalidades concebidas como parte de um mecanismo rigido com possi-
bilidade de regulagdo, cuja natureza seja determinada pelo fabricante do sistema ISOFIX de
reten¢do para criangas.

Figura 0 (a)
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Dimensdes em mm

Legenda

1. Fixagdes do sistema de retencdo para criangas — exemplo 1
2. Fixagdes do sistema de reten¢do para criangas — exemplo 2
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6.3.2.2.

6.3.2.3.

6.3.3.

6.3.3.1.

6.3.3.2.

6.3.3.2.1.

6.3.3.2.2.

6.3.3.2.3.

Dimensoes

As dimensdes das partes das fixagdes do sistema ISOFIX de retengdo para criangas que
prendem no sistema de fixagdo ISOFIX ndo devem ultrapassar as dimensdes mdximas
indicadas na figura 0(b).

Figura 0 (b)

65

3

70 20 \"Qg,

Dimensdes em mm

Indicagdo de fecho parcial

O sistema ISOFIX de retencdo para criangas deve incorporar um meio de indica¢do clara de
que ambas as fixagdes ISOFIX estdo completamente presas nas correspondentes fixacdes
inferiores ISOFIX. Essa indicagdo pode ser de natureza acdstica, tdctil, Optica ou uma
combinacdo de duas ou mais das opg¢des anteriores. No caso de uma indicagdo Optica,
esta deve ser detectivel em todas as condi¢des normais de luminosidade ou iluminacio.

Especificagdes da precinta do tirante superior do sistema ISOFIX de retencdo para criangas

Conector do tirante superior

O conector do tirante superior deve ser um gancho do tirante superior ISOFIX, conforme
indicado na figura 0 (c), ou um dispositivo semelhante que se inscreva nas dimensdes
indicadas na figura 0 (c).

Caracteristicas da precinta do tirante superior ISOFIX

O tirante superior ISOFIX deve ser constituido por uma precinta (ou equivalente), com um
dispositivo que permita regular e reduzir a tensdo.

Comprimento da precinta do tirante superior ISOFIX

O comprimento da precinta do tirante superior ISOFIX deve ser, pelo menos, de 2 000 mm.

Indicador de auséncia de folga

A precinta do tirante superior ISOFIX ou o sistema ISOFIX de retencdo para criangas devem
estar equipados com um dispositivo que indique que ndo existe qualquer folga na precinta.
O dispositivo pode fazer parte de um dispositivo de regulacio e redugdo da tensdo.

Dimensoes

As dimensdes de encaixe para os ganchos do tirante superior ISOFIX sdo as indicadas na
figura 0 (c).
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6.3.4.

6.4.
6.4.1.

Figura 0 (c)

Dimensdes do conector (tipo gancho) do tirante superior ISOFIX
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Dimensdes em mm

Disposicdes relativas a regulacio

As fixa¢des ISOFIX, ou o préprio sistema ISOFIX de retengdo para criangas, devem ser
reguldveis para se poderem adaptar a gama de localizagdes das fixa¢des ISOFIX descrita
no Regulamento n.° 14.

Controlo das marcacdes

O servigo técnico responsdvel pela realizacdo dos ensaios de homologacdo deve verificar se
as marcagdes estdo em conformidade com os requisitos do n.° 4.
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6.5. Controlo das instru¢des de instalagdo e de utilizagdo

6.5.1. O servigo técnico responsavel pela realizagdo dos ensaios de homologagdo deve verificar se
as instrucdes de instalacio e as instrugdes de utilizagdo estdo em conformidade com os
requisitos do n.° 15.

7. PRESCRICOES ESPECIFICAS

7.1. Disposigdes aplicdveis ao sistema de retengdo montado

7.1.1. Resisténcia a corrosdo

7.1.1.1. Submete-se o sistema de retengdo para criangas completo, ou as suas partes susceptiveis de

corrosdo, ao ensaio de corrosdo especificado no n.° 8.1.1.

7.1.1.2. Depois do ensaio de corrosdo prescrito nos n.%° 8.1.1.1 e 8.1.1.2, ndo devem ser visiveis a
olho nu, para um observador qualificado, quaisquer sinais de deterioracdo susceptiveis de
prejudicar o bom funcionamento do sistema de retencio para criancas, nem qualquer
corrosdo significativa.

7.1.2. Absorgdo de energia

7.1.2.1. Para todos os dispositivos com encosto, as zonas definidas no anexo 18 do presente
regulamento, quando objecto de ensaio em conformidade com o anexo 17, devem ter
uma aceleragdo médxima inferior a 60 g. Este requisito também se aplica a zonas dos escudos
contra impactos situadas na zona de impacto da cabeca.

7.1.2.2. No caso de sistemas de retengdo para criancas equipados com apoios de cabeca permanentes
e reguldveis fixados de forma mecanica, nos quais tanto a altura do cinto de seguranga para
adultos como do arnés para criangas sejam directamente controlados pelo apoio de cabeca
reguldvel, ndo ¢ necessdrio exigir absorcdo de energia nas zonas definidas no anexo 18 que
ndo sejam susceptiveis de entrar em contacto com a cabeca do manequim, ou seja, na zona
situada por detrds do apoio de cabega.

7.1.3. Capotagem

7.1.3.1. O sistema de retengdo para criangas deve ser ensaiado conforme prescrito no n.° 8.1.2; o
manequim ndo deve cair do dispositivo e, quando o banco de ensaio estiver na posicio
invertida, a cabega do manequim nido deve mover-se mais de 300 mm na vertical, a partir da
sua posicdo original, em relacdo ao banco de ensaio.

7.1.4. Ensaio dindmico

7.1.4.1. Generalidades. O sistema de retencdo para criangas deve ser submetido a um ensaio dina-
mico em conformidade com o n.° 8.1.3.

7.1.4.1.1. Os sistemas de retencdo para criangas das categorias «universal», «restrito» e «semiuniversal»
devem ser ensaiados no carrinho de ensaio equipado com o banco de ensaio prescrito n.° 6
e em conformidade com o n.° 8.1.3.1.

7.1.4.1.2. Os sistemas de retengdo para criancas da categoria «veiculo especifico» devem ser ensaiados
em cada modelo de veiculo ao qual o sistema de retencio para criangas se destinar. O
servico técnico responsavel pela realizagdo dos ensaios pode reduzir o niimero de modelos
de veiculos ensaiados, se estes ndo diferirem de modo significativo no que respeita aos
aspectos enumerados no n.°7.1.4.1.2.3. O sistema de retencdo para criangas pode ser
ensaiado de uma das seguintes formas:

7.1.41.2.1.  Num veiculo completo, conforme prescrito no n.° 8.1.3.3;

7.1.4.1.2.2.  Numa carrogaria de veiculo instalada no carrinho de ensaio, conforme prescrito no
n.° 8.1.3.2; ou
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7.1.4.1.2.3.

7.1.4.1.3.

7.1.4.1.4.

7.1.4.1.5.

7.1.4.1.6.

7.1.4.1.7.

7.1.4.1.8.

7.1.4.1.9.

7.1.4.1.10.

7.1.4.1.10.1.

Com as partes da carrogaria do veiculo suficientemente representativas da estrutura do
veiculo e das superficies de impacto. Se o sistema de retencdo para criangas se destinar a
ser utilizado no banco da retaguarda, essas partes devem incluir o encosto do banco da
frente, o banco da retaguarda, o piso, os pilares B e C e o tejadilho. Se o sistema de retengdo
para criangas se destinar a ser utilizado no banco da frente, as partes em questio devem
incluir o painel de bordo, os pilares A, o pdra-brisas, as alavancas ou comandos instalados
no piso ou numa consola, o banco da frente, o piso e o tejadilho. Se, além disso, o sistema
de retencdo para criangas se destinar a ser utilizado juntamente com um cinto de seguranca
para adultos, as partes em causa devem incluir o(s) cinto(s) para adultos apropriado(s). O
servi¢o técnico responsavel pela realizacdo dos ensaios pode autorizar a exclusio de deter-
minados elementos que sejam considerados supérfluos. Os ensaios devem ser efectuados
conforme prescrito no n.° 8.1.3.2.

O ensaio dindmico deve ser realizado com sistemas de reten¢do para criangas que ndo
tenham estado anteriormente submetidos a cargas.

Durante os ensaios dindmicos, nenhuma das partes do sistema de retengdo para criancas que
contribuem de forma efectiva para manter a crianga em posi¢do deve sofrer roturas e
nenhuma fivela do fecho, sistema de bloqueamento ou de deslocacio deve soltar-se.

No caso do tipo «ndo integral», o cinto de seguranca utilizado deve ser o cinto-padrdo e as
suas placas de fixagdo as prescritas no anexo 13 do presente regulamento. Tal ndo se aplica
as homologagdes referentes a categoria «veiculo especifico», caso em que deve ser utilizado o
préprio cinto do veiculo.

Se um sistema de retencdo para criangas da categoria «veiculo especifico» estiver instalado na
zona situada por detrds dos lugares sentados para adultos virados para a frente e situados
mais a retaguarda (por exemplo, na zona de bagagens), deve ser realizado um ensaio com o
maior ou os maiores dos manequins num veiculo completo, conforme prescrito no
n.° 8.1.3.3.3. Se o fabricante o pretender, os outros ensaios, incluindo o da conformidade
da produgido, podem ser realizados conforme prescrito no n.° 8.1.3.2.

No caso de um «sistema de retengdo para utilizagdes especiais», todos os ensaios dindmicos
especificados no presente regulamento para cada grupo de massa devem ser efectuados duas
vezes: em primeiro lugar, utilizando os meios primdrios de retengdo; em segundo lugar,
utilizando todos os dispositivos de retencdo. Nesses ensaios, deve ser dada especial atengdo
aos requisitos dos n.°® 6.2.3 e 6.2.4.

Durante os ensaios dindmicos, o cinto de seguranga-padrido utilizado para instalar o sistema
de retengdo para criancas ndo se deve libertar de qualquer guia ou dispositivo de bloquea-
mento utilizado para o ensaio.

Um sistema de retencdo para criancas equipado com uma perna de apoio deve ser ensaiado
da seguinte forma:

a) No caso da categoria semiuniversal, os ensaios de impacto frontal devem ser realizados
com a perna de apoio nas suas regulagdes maxima e minima, compativeis com a posicdo
do piso do carrinho. Os ensaios de impacto a retaguarda devem ser realizados na
situagdo mais desfavordvel escolhida pelo servio técnico. Durante os ensaios, a perna
de apoio deve estar apoiada no piso do carrinho, conforme indicado na figura 2 do
apéndice 3 do anexo 6. Se existir um espago livre entre 0 menor comprimento da perna
de apoio e o nivel mais elevado do piso, a perna ¢é regulada pelo nivel do piso do
carrinho, a 140 mm abaixo do eixo Cr. Se o comprimento maximo da perna for superior
ao permitido pelo nivel mais baixo do piso, a perna é regulada para o nivel mais baixo
do piso, 280 mm abaixo do eixo Cr. No caso de uma perna de apoio com posi¢des
predeterminadas de regulacdo, a regulagdo deve ser feita na posi¢do de seguinte, para
assegurar o contacto com o piso;

b) No caso de pernas de apoio que se situem fora do plano de simetria, o servico técnico
competente deve escolher a situacdo mais desfavoravel para ensaio;

¢) No caso da categoria «veiculo especifico», a perna de apoio deve ser regulada tal como
especificado pelo fabricante do sistema de retengdo para criangas.

No caso de um sistema de retengdo que utilize um sistema de fixacdo ISOFIX e um
dispositivo anti-rotagdo (se existir), o ensaio dindmico deve ser realizado da seguinte forma:

Para os SRC ISOFIX das classes de tamanho A e B:

7.1.4.1.10.1.1. Com o dispositivo anti-rotagdo em funcionamento;
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7.1.4.1.10.1.2. Com o dispositivo anti-rotagdo desactivado; este requisito ndo € aplicavel caso se utilize uma

7.1.4.1.10.2.

7.1.4.2.

7.1.4.2.1.

7.1.4.2.2.

7.1.4.3.

7.1.4.3.1.

7.1.4.4.

7.1.4.4.1.

7.1.4.4.1.1.

7.1.4.4.1.2.

7.1.4.4.1.2.1.

perna de apoio ndo amovivel e ndo reguldvel como dispositivo anti-rotagio.

Para sistemas ISOFIX de retencdo para criangas de outras classes de tamanho, com o
dispositivo anti-rotacio em funcionamento.

Aceleragio do toérax (1)

A aceleragdo resultante do térax ndo deve exceder 55 g, excepto durante periodos cuja soma
ndo exceda 3 ms.

A componente vertical da aceleragio do abdémen para a cabega ndo deve exceder 30 g,
excepto durante perfodos cuja soma ndo exceda 3 ms.

Penetracio abdominal (?)

Durante a verificacdo descrita no n.° 5.3 do apéndice 1 do anexo 8, ndo deve haver sinais
visiveis de penetracio de qualquer parte do sistema de retencdo na plasticina do abdémen.

Deslocamento do manequim

Sistemas de retengdo para criancas das categorias «universal», «restrito» e «semiuniversal»:

Sistemas de retengdo para criangas virados para a frente: a cabeca do manequim nio deve
ultrapassar os planos BA e DA definidos na figura 1 seguinte, excepto no caso de bancos
com almofadas elevadoras ao utilizar o maior manequim P10, quando o valor em relagdo ao
plano DA for de 840 mm.

Figura 1

Esquema para ensaio de um dispositivo virado para a frente

D

ss0(")

800

(1) Para efeitos do ensaio especificado no n.° 7.1.4.1.10.1.1,
esta dimensdo deve ser de 500 mm.

Dimensdes em mm

Sistemas de retencdo para criancas virados para a retaguarda:

Sistemas de retencdo para criangas apoiados no painel de bordo: a cabeca do manequim ndo
deve ultrapassar os planos AB, AD e DCr definidos na figura 2 seguinte. Tal deve ser

verificado até 300 ms apés o impacto ou até ao momento em que o manequim se imo-
bilize, conforme o que ocorra primeiro.

(") Os limites relativos a aceleragdo do térax ndo sdo aplicdveis ao utilizar um «manequim de recém-nascido», uma vez

que este ndo possui instrumentos.
() O manequim de recém-nascido ndo estd equipado com qualquer pega abdominal. Assim sendo, a penetracdo abdo-
minal tem de basear-se nas indica¢des dadas por uma andlise subjectiva.
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7.1.4.4.1.2.2.

7.1.4.4.1.2.3.

Figura 2

Esquema de instalagio para o ensaio de um dispositivo virado para a retaguarda
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Dimensdes em mm

Sistemas de retencdo para criangas do grupo 0 ndo apoiados no painel de bordo e bergos de
transporte: a cabega do manequim nio deve ultrapassar os planos AB, AD e DE definidos na
figura 3 seguinte. Tal deve ser verificado até 300 ms apds o impacto ou até a0 momento em
que o manequim se imobilize, conforme o que ocorra primeiro.

Figura 3

Esquema de instalacio para ensaio de um sistema de retencdo para criangas do grupo 0, ndo
apoiado no painel de bordo

«— 800 00

|

Dimensdes em mm

Sistemas de retencdo para criangas que ndo sejam do grupo 0 ndo apoiados no painel de
bordo:

A cabeca do manequim ndo deve ultrapassar os planos FD, FG e DE definidos na figura 4
seguinte. Tal deve ser verificado até 300 ms apds o impacto ou até a0 momento em que o
manequim se imobilize, conforme o que ocorra primeiro.
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7.1.4.4.2.

7.1.5.1.

7.1.5.2.

7.2.

7.2.1.

7.2.1.1.

No caso de se verificar um contacto do sistema de retengdo para criancas com a barra de
100 mm de diametro, e se todos os critérios de desempenho tiverem sido cumpridos, deve
realizar-se mais um ensaio dindmico (colisdo frontal) com o manequim mais pesado desti-
nado a esse tipo de sistema de retengdo para criancas e sem a barra de 100 mm de
didmetro; os requisitos aplicdveis a esse ensaio sdo o cumprimento de todos os outros
critérios, a excepcdo do deslocamento do manequim para a frente.

Figura 4

Esquema para ensaio de um sistema virado para a retaguarda, excepto sistemas do grupo 0, ndo
apoiado no painel de bordo
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Dimensoes em mm

Sistemas de retencdo para criangas da categoria «veiculo especifico». quando ensaiados num
veiculo completo ou numa carrogaria de veiculo, a cabeca ndo deve entrar em contacto com
qualquer parte do veiculo. No entanto, se houver contacto, a velocidade de impacto da
cabeca deve ser inferior a 24 km/h e o elemento com o qual se produz o contacto deve
satisfazer os requisitos do ensaio de absor¢do de energia do anexo 4 do Regulamento n.° 21.
Nos ensaios com veiculos completos, deve ser possivel retirar os manequins do sistema de
reten¢do para criangas depois do ensaio sem necessidade de recorrer a ferramentas.

Resisténcia a temperatura

Fivelas de fecho, retractores, dispositivos de regulagio e de bloqueamento que possam ser
afectados pela temperatura devem ser submetidos ao ensaio de temperatura descrito no
n.° 8.2.8.

Depois do ensaio de temperatura prescrito no n.° 8.2.8.1, ndo devem ser visiveis a olho nu,
para um observador qualificado, quaisquer sinais de deterioracdo susceptiveis de prejudicar o
bom funcionamento do sistema de retengdo para criancas.

Disposi¢des aplicdveis a componentes auténomos do sistema de reten¢io
Fivela de fecho

A fivela de fecho deve ser concebida de forma a eliminar qualquer possibilidade de mani-
pulacdo incorrecta. Isto significa, nomeadamente, que ndo deve ser possivel deixar a fivela
numa posi¢do parcialmente fechada, que ndo deve ser possivel trocar inadvertidamente as
pecas da fivela quando esta estiver a ser apertada; que a fivela deve fechar apenas quando
todas as partes estiverem no lugar. Nos pontos em que a fivela estiver em contacto com a
crianga, ndo deve ser mais estreita do que a largura minima da precinta especificada no
n.°7.2.4.1.1 seguinte. O presente niimero ndo ¢ aplicavel a conjuntos de cinto ja homolo-
gados nos termos do Regulamento UNECE n.° 16 ou de qualquer norma equivalente em
vigor. No caso de «sistemas de retengdo para utilizagdes especiais», s a fivela de fecho do
meio primdrio de retengdo tem de cumprir os requisitos dos n.® 7.2.1.1 a 7.2.1.9, inclusive.
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7.2.1.2.

7.2.1.3.

7.2.1.4.

7.2.1.4.1.
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7.2.1.8.

7.2.1.8.1.

7.2.1.8.1.1.

7.2.1.8.1.2.

7.2.1.8.2.

7.2.1.8.2.1.

7.2.1.9.

7.2.1.9.1.

7.2.1.9.2.

7.2.1.9.3.

A fivela de fecho, mesmo quando nio estiver sob tensdo, deve manter-se fechada, seja qual
for a sua posi¢do. Deve ser facil de accionar e de segurar. Deve ser possivel abri-la por
pressdo num botdo ou num dispositivo similar. A superficie em que esta pressio deve ser
aplicada deve ter, na posi¢do de desbloqueamento efectivo e quando projectada num plano
perpendicular a0 movimento inicial do botdo, as seguintes dimensdes: no caso de disposi-
tivos encastrados, uma superficie de, pelo menos, 4,5 cm?, com largura ndo inferior a
15 mm; quanto aos dispositivos ndo encastrados, uma superficie de 2,5 cm? e uma largura
minima de 10 mm. A largura deve ser a menor das duas dimensdes que constituem a drea
definida, e deve ser medida perpendicularmente em relagdo ao sentido do movimento do
botdo de abertura.

A zona de abertura da fivela de fecho deve ter cor vermelha. Nenhuma outra parte da fivela
pode ter essa cor.

Deve ser possivel retirar a crianga do sistema de retengdo pelo simples accionamento de uma
tinica fivela de fecho. No caso dos grupos 0 e 0+, é permitido retirar a crianga juntamente
com dispositivos como o sistema de transporte de bebés, o ber¢o de transporte ou o sistema
de retencdo do berco de transporte, se o sistema de retencdo para criancas puder ser
libertado pelo accionamento de um mdximo de duas fivelas de fecho.

Considera-se que a existéncia de uma ligagdo tipo «clip» entre as precintas dos ombros de
um cinto-arnés ndo cumpre o requisito de accionamento tnico do n.° 7.2.1.4.

No caso dos grupos II e 111, a fivela de fecho deve estar colocada de maneira que o ocupante-
-crianga a possa alcangar. Além disso, para todos os grupos, a fivela de fecho deve estar
colocada de modo que a sua finalidade e forma de accionamento sejam imediatamente
evidentes para alguém que preste auxilio numa situacdo de emergéncia.

A abertura da fivela de fecho deve permitir a remogdo da crianca independentemente da
«cadeira», do «suporte da cadeira» e do «escudo contra impactos» eventualmente instalados; se
o dispositivo incluir uma precinta de entrepernas, esta deve ser libertada pelo accionamento
da mesma fivela.

A fivela de fecho deve poder cumprir os requisitos do ensaio de temperatura indicados no
n.° 8.2.8.1, assim como um accionamento repetido e, antes de ser submetida ao ensaio
dindmico prescrito no n.° 8.1.3, deve ser submetida a um ensaio de 5000 = 5 ciclos de
abertura e fecho em condi¢des normais de utilizago.

A fivela de fecho deve ser submetida aos seguintes ensaios de abertura:
Ensaio sob carga

Neste ensaio, deve ser utilizado um sistema de retengdo para criangas que jd tenha sido
submetido ao ensaio dindmico prescrito no n.° 8.1.3.

A forga necessdria para abrir a fivela de fecho no ensaio prescrito no n.° 8.2.1.1 ndo deve
exceder 80 N.

Ensaio sem carga

Neste ensaio, deve ser utilizada uma fivela de fecho que ndo tenha sido anteriormente
submetida a cargas. A forca necessdria para abrir a fivela, quando esta ndo estiver sob carga,
deve situar-se no intervalo 40-80 N nos ensaios prescritos no n.° 8.2.1.2 seguinte.

Resisténcia

Durante o ensaio em conformidade com o n.° 8.2.1.3.2, nenhuma das partes da fivela de
fecho, das precintas ou dos dispositivos de regulagdo adjacentes devem sofrer roturas ou
soltar-se.

As fivelas de fecho de cintos-arnés dos grupos de massa 0 e 0 + devem suportar 4 000 N.

As fivelas de fecho de cintos-arnés do grupo de massa I ou superior devem suportar
10 000 N.
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A entidade competente pode dispensar a realizacio do ensaio de resisténcia da fivela de
fecho se as informagdes disponiveis tornarem o ensaio supérfluo.

Dispositivo de regulagdo

A gama de regulacdo deve ser suficiente para permitir a correcta regula¢do do sistema de
retencdo para criangas com todos os manequins do grupo de massa a que o dispositivo se
destina e a instalagdo satisfatoria em todos os modelos de veiculo especificados.

Todos os dispositivos de regulagdo devem ser do tipo «dispositivo de regulacdo rdpidan,
excepto os dispositivos de regulagio utilizados unicamente para a instalagdo inicial do
sistema de reten¢do no veiculo, que podem nio ser do tipo «dispositivo de regulacio rapiday.

Os dispositivos do tipo «dispositivo de regulacdo rdpida» devem ser ficeis de alcangar
quando o sistema de retencdo para criangas estiver correctamente instalado e a crianga
ou 0 manequim se encontrar no seu lugar.

Os dispositivos do tipo «dispositivo de regulacdo rdpida» devem ser facilmente ajustdveis a
morfologia da crianca. Em particular, a forca requerida para accionar um dispositivo de
regulagdo manual, num ensaio realizado em conformidade com o n.° 8.2.2.1, ndo deve
exceder 50 N.

Duas amostras dos dispositivos de regulagio do sistema de retengdo para criangas devem ser
ensaiadas conforme prescrito pelos requisitos do ensaio de temperatura indicados no
n.°8.2.8.1 e no n.° 8.2.3.

O deslizamento da precinta ndo deve exceder 25 mm num dispositivo de regulagio ou
40 mm em todos os dispositivos de regulacio.

O dispositivo ndo deve sofrer roturas ou soltar-se quando for ensaiado conforme prescrito
no n.° 8.2.2.1.

Os dispositivos de regulacio montados directamente no sistema de reten¢do para criangas
devem poder suportar um accionamento repetido e, antes do ensaio dindmico prescrito no
n.° 8.1.3, ser submetidos a um ensaio de 5000 5 ciclos, conforme especificado no
n° 8.2.7.

Retractores
Retractores de bloqueamento automatico

A precinta de um cinto de seguranca equipado com um retractor de bloqueamento auto-
mético ndo deve deslocar-se mais de 30 mm entre as posi¢des de bloqueamento do retrac-
tor. Depois de um movimento do utilizador para trds, o cinto deve permanecer na sua
posi¢do inicial ou voltar automaticamente a essa posi¢do, na sequéncia de movimentos do
utilizador para a frente.

Se o retractor fizer parte de um cinto subabdominal, a forga de retrac¢do da precinta nio
deve ser inferior a 7 N, medida no comprimento livre entre o manequim e o retractor,
conforme prescrito no n.° 8.2.4.1. Se o retractor fizer parte de um sistema de retengdo do
torax, a forga de retraccdo da precinta ndo deve ser inferior a 2 N, nem superior a 7 N,
medida de modo andlogo. Se a precinta passar por uma guia ou por um rolete, a forca da
retraccdo deve ser medida no comprimento livre entre o manequim e a guia ou rolete. Se o
conjunto compreender um dispositivo manual ou automdtico que impega a precinta de se
retrair completamente, esse dispositivo ndo deve estar em funcionamento quando estas
medicdes forem efectuadas.

A precinta deve ser repetidamente extraida do retractor e deixada retrair-se segundo as
condigdes prescritas no n.° 8.2.4.2 seguinte, até completar 5 000 ciclos. O retractor deve,
em seguida, ser submetido aos requisitos do ensaio de temperatura indicados no n.° 8.2.8.1,
ao ensaio de corrosdo prescrito no n.° 8.1.1, bem como ao ensaio de resisténcia ao po
prescrito no n.° 8.2.4.5. Deve, a seguir, suportar satisfatoriamente uma nova série de 5 000
ciclos de extrac¢do e retracgdo. Depois destes ensaios, o retractor deve ainda funcionar
correctamente e cumprir os requisitos dos n.° 7.2.3.1.1 e 7.2.3.1.2.
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Retractores de bloqueamento de emergéncia

Um retractor de bloqueamento de emergéncia deve obedecer as condigdes a seguir enume-
radas quando for ensaiado conforme prescrito no n.° 8.2.4.3:

Deve bloquear-se quando a desaceleracdo do veiculo atingir 0,45 g;

Nio se deve bloquear quando o valor de aceleragdo da precinta, medido segundo o eixo de
extracgdo desta, for inferior a 0,8 g;

Nio se deve bloquear quando o seu dispositivo-sensor for inclinado segundo angulos ndo
superiores a 12° em qualquer direccdo em relacdo a posicdo de instalagio indicada pelo
fabricante.

Deve bloquear-se quando o seu dispositivo-sensor for inclinado segundo angulos superiores
a 27° em qualquer direc¢do em relagdo a posi¢do de instalagdo indicada pelo fabricante.

Se o funcionamento do retractor depender de um sinal ou de uma fonte de energia externos,
a concepcdo do retractor deve assegurar que este se bloqueie automaticamente, caso ocorra
uma avaria ou uma interrupgdo desse sinal ou fonte de energia.

Os retractores de bloqueamento de emergéncia com sensibilidade mdaltipla devem cumprir
os requisitos acima especificados. Além disso, se um dos factores de sensibilidade estiver
relacionado com a extrac¢do da precinta, deve ter ocorrido bloqueamento quando a acele-
ragdo da precinta, medida segundo o eixo de extracgdo da mesma, for superior ou igual a
1,5g.

Nos ensaios referidos nos n.% 7.2.3.2.1.1 e 7.2.3.2.3 anteriores, o comprimento da precinta
que pode ser extraido antes de o retractor se bloquear ndo deve ultrapassar 50 mm, partindo
do comprimento de desenrolamento especificado no n.° 8.2.4.3.1. No ensaio referido no
n.°7.2.3.2.1.2, ndo deve ocorrer bloqueamento durante os primeiros 50 mm de extrac¢do
da precinta, partindo do comprimento de desenrolamento especificado no n.° 8.2.4.3.1.

Se o retractor fizer parte de um cinto subabdominal, a forga de retrac¢do da precinta ndo
deve ser inferior a 7 N, medida no comprimento livre entre o manequim e o retractor,
conforme prescrito no n.° 8.2.4.1. Se o retractor fizer parte de um sistema de retengio do
torax, a forga de retraccdo da precinta ndo deve ser inferior a 2 N, nem superior a 7 N,
medida de modo andlogo. Se a precinta passar por uma guia ou por um rolete, a forca da
retrac¢do deve ser medida no comprimento livre entre 0 manequim e a guia ou rolete. Se o
conjunto compreender um dispositivo manual ou automadtico que impeca a precinta de se
retrair completamente, esse dispositivo ndo deve estar em funcionamento quando estas
medi¢des forem efectuadas.

A precinta deve ser repetidamente extraida do retractor e deixada retrair-se segundo as
condi¢des prescritas no n.° 8.2.4.2 até completar 40 000 ciclos. O retractor deve, em
seguida, ser submetido aos requisitos do ensaio de temperatura indicados no n.° 8.2.8.1,
ao ensaio de corrosdo prescrito no n.° 8.1.1, bem como ao ensaio de resisténcia ao pd
prescrito no n.° 8.2.4.5. Deve, a seguir, suportar satisfatoriamente uma nova série de 5 000
ciclos de extracgdo e retracgdo (num total de 45 000 ciclos). Depois destes ensaios, o
retractor deve ainda funcionar correctamente e cumprir os requisitos dos n.°* 7.2.3.2.1 a
7.2.3.2.5.

Precintas
Largura

A largura minima das precintas dos sistemas de retengdo para criancas ¢ de 25 mm, para os
grupos 0, 0 + ¢ I, e de 38 mm, para os grupos II e IIl. Estas dimensdes devem ser medidas
durante o ensaio de resisténcia das precintas prescrito no n.° 8.2.5.1, sem paragem da
mdquina e sob uma carga igual a 75 % da carga de rotura da precinta.
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7.2.4.2. Resisténcia apds condicionamento as condi¢des ambientes

7.2.4.2.1. A carga de rotura da precinta deve ser determinada conforme disposto no n.° 8.2.5.2.1 em
duas amostras de precintas condicionadas em conformidade com o prescrito no
n.° 8.2.5.1.2.

7.2.4.2.2. A diferenca entre as cargas de rotura das duas amostras ndo deve exceder 10 % da mais
elevada das duas cargas de rotura medidas.

7.2.4.3. Resisténcia ap6s condicionamento especial

7.2.4.3.1. A carga de rotura da precinta de duas amostras de precintas condicionadas em conformi-
dade com uma das disposi¢cdes do n.° 8.2.5.2 (com excepcio do n.° 8.2.5.2.1) ndo deve ser
inferior a 75 % da média das cargas determinadas no ensaio referido no n.° 8.2.5.1.

7.2.43.2. Além disso, a carga de rotura ndo deve ser inferior a 3,6 kN, no caso de sistemas de
retengdo dos grupos 0, 0 + e I, a 5 kN, no caso de sistemas de retengdo do grupo II, e
a 7,2 kN, no caso de sistemas de retencdo do grupo III.

7.2.4.3.3. A entidade competente pode dispensar a realizagio de um ou mais destes ensaios se a
composi¢do do material utilizado ou as informagdes disponiveis tornarem o ensaio ou
ensaios supérfluos.

7.2.4.3.4. O procedimento de condicionamento por abrasio do tipo 1 definido no n.° 8.2.5.2.6 s6
deve ser efectuado quando o ensaio de microdeslizamento, definido no n.° 8.2.3, conduzir a
resultados superiores a 50 % do limite prescrito no n.° 7.2.2.5.1.

7.2.4.4. Nio deve ser possivel extrair toda a precinta através de qualquer dos dispositivos de regu-
lagdo, fivelas de fecho ou pontos de fixacio.

7.2.5. Dispositivo de bloqueamento

7.2.5.1. O dispositivo de bloqueamento deve estar permanentemente ligado ao sistema de retencéo
para criancas.

7.2.5.2. O dispositivo de bloqueamento ndo deve prejudicar a durabilidade do cinto de seguranga
para adultos, e deve ser submetido aos requisitos do ensaio de temperatura indicados no
n.° 8.2.8.1.

7.2.5.3. O dispositivo de bloqueamento ndo deve impedir a rdpida libertacio da crianga.

7.2.5.4. Dispositivos da classe A
Depois do ensaio prescrito no n.° 8.2.6.1, o deslizamento da precinta nio deve exceder
25 mm.

7.2.5.5. Dispositivos da classe B

7.2.5.6. Depois do ensaio prescrito no n.° 8.2.6.2, o deslizamento da precinta ndo deve exceder
25 mm.

7.2.6. Especificacdes para as fixagdes ISOFIX

As «fixacdes ISOFIX» e os indicadores de fecho devem poder suportar um accionamento
repetido e ser sujeitos, antes do ensaio dindmico prescrito no n.° 8.1.3, a um ensaio de
2000 5 ciclos de abertura e fecho em condi¢des normais de utilizac¢io.
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8. DESCRICAO DOS ENSAIOS (1)

8.1. Ensaio do sistema de retencio montado

8.1.1. Corrosdo

8.1.1.1. Os elementos metdlicos do sistema de retencdo para criancas devem ser colocados numa

camara de ensaios, conforme prescrito no anexo 4. No caso de um sistema de retengdo que
comporte um retractor, a precinta deve ser desenrolada em todo o seu comprimento, menos
100 mm # 3 mm. Excepto durante breves interrup¢des que se revelem necessdrias, por
exemplo para verificar e acrescentar a solucdo salina, o ensaio de exposicdo deve decorrer
sem interrup¢des durante um periodo de 50 * 0,5 horas.

8.1.1.2. Apbs conclusdo do ensaio de exposi¢do, os elementos metdlicos do sistema de retengdo para
criangas devem ser cuidadosamente lavados ou mergulhados em dgua corrente limpa a uma
temperatura ndo superior a 38 °C, por forma a remover qualquer depésito de sal que possa
ter-se formado, sendo em seguida postos a secar a temperatura ambiente de 18° a 25 °C
durante 24 £ 1 horas, antes de serem inspeccionados em conformidade com o n.°7.1.1.2

anterior.
8.1.2. Capotagem
8.1.2.1. O manequim deve ser instalado no sistema de retengdo nos termos do presente regula-

mento, tendo em conta as instru¢des do fabricante e aplicando a folga-padrdo, conforme
especificado no n.° 8.1.3.6.

8.1.2.2. O sistema de retengdo deve ser fixado ao banco de ensaios ou ao banco do veiculo. O banco
completo deve ser rodado num angulo de 360° em torno de um eixo horizontal com-
preendido no plano longitudinal médio do banco, a uma velocidade de 2-5 graus por
segundo. Para os efeitos deste ensaio, os dispositivos destinados a serem utilizados em
veiculos especificos poderdo ser fixados ao banco de ensaios descrito no anexo 6.

8.1.2.3. O mesmo ensaio deve ser realizado de novo invertendo o sentido da rotacido, apds reco-
locacdo, se necessério, do manequim na sua posi¢do inicial. O ensaio deve ser repetido nos
dois sentidos de rotacdo, em torno de um eixo de rotagdo no plano horizontal, fazendo 90°
com o eixo dos dois primeiros ensaios.

8.1.2.4. Estes ensaios devem ser realizados utilizando o maior e o menor dos manequins corres-
pondentes ao grupo, ou grupos, a que se destina o sistema de retengdo.

8.1.3. Ensaios dinamicos

8.1.3.1. Ensaios num carrinho equipado com um banco de ensaios

8.1.3.1.1. Virado para a frente

8.1.3.1.1.1. O carrinho e o banco de ensaios utilizados no ensaio dindmico devem cumprir os requisitos

do anexo 6 do presente regulamento e a instalacio para os ensaios dindmicos de colisdo
deve ser efectuada em conformidade com o anexo 21.

8.1.3.1.1.2. O carrinho deve manter-se horizontal durante a desaceleracdo ou aceleragio.

8.1.3.1.1.3.  Dispositivos de desaceleragio e aceleragio

O requerente deve optar por utilizar um dos seguintes dois dispositivos:

(") As tolerancias relativas as dimensdes, salvo indicacdo em contrério, ndo sio vilidas para os valores-limite:

Gama das dimensoes (em mm) | Inferiores a 6 Acima de 6 até | Acima de 30 até Acima de 120 até | Acima de 315 até Acima de
@ das cimensoes fem nieriores & 30 120 315 1000 1000
Tolerancias (mm) +0,5 +1] +1,5 k) £3 +4

Salvo indicagdo em contrdrio, as tolerancias angulares sdo de + 1°.
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Dispositivo para o ensaio de desaceleracdo:

A desaceleragdo do carrinho deve ser obtida utilizando o aparelho prescrito no anexo 6 do
presente regulamento ou qualquer outro dispositivo que garanta resultados equivalentes. Este
aparelho deve ser capaz de obter o desempenho indicado no n.° 8.1.3.4 e especificado em
seguida:

Procedimento de calibragdo:

A curva de desaceleracio do carrinho, no caso de ensaios de sistemas de retencdo para
criangas efectuados em conformidade com o n.° 8.1.3.1, com um lastro que perfaga uma
massa total inerte até 55 kg, a fim de corresponder a massa de um sistema de retengdo para
criancas com um ocupante, e no caso de ensaios de sistemas de retengio para criangas
dentro da carrogaria do veiculo efectuados em conformidade com o n.° 8.1.3.2, em que o
carrinho tem como lastro a estrutura do veiculo e massas inertes até x vezes 55 kg,
correspondentes a um ndmero de x sistemas de retencdo para criancas com ocupantes,
deve inscrever-se, em caso de impacto frontal, na zona tracejada indicada no grafico do
apéndice 1 do anexo 7 do presente regulamento e, em caso de impacto a retaguarda, na
zona tracejada indicada no gréfico do apéndice 2 do anexo 7 do presente regulamento.

Durante a calibragdo do dispositivo de paragem, a distincia de paragem deve ser de 650 mm
+ 30 mm, em caso de impacto frontal, e 275 mm #* 20 mm, em caso de impacto a reta-
guarda.

Dispositivo para o ensaio de aceleragio

Condicdes do ensaio dinamico:

No caso de impacto frontal, a propulsdo do carrinho, durante o ensaio, deve ser de modo a
que a variacdo da sua velocidade total, AV, seja 52 + 0 [ - 2km/h e a sua curva de
aceleragdo se inscreva dentro da zona tracejada do grafico contido no apéndice 1 do anexo
7, mantendo-se acima do segmento definido pelas coordenadas (5 g, 10 ms) e (9 g, 20 ms).
O momento de inicio da colisdo (T0) é definido em conformidade com a norma ISO 17
373, a um valor de aceleragio de 0,5 g.

No caso de impacto a retaguarda, a propulsio do carrinho, durante o ensaio, deve ser de
modo a que a variagdo da sua velocidade total, AV, seja 32 + 2 [ - 0 km/h e a sua curva de
aceleragdo se inscreva dentro da zona tracejada do grafico contido no apéndice 2 do anexo
7, mantendo-se acima do segmento definido pelas coordenadas (5 g, 5 ms) e (10 g, 10 ms).
O momento de inicio da colisdo (T0) é definido em conformidade com a norma ISO 17
373, a um valor de aceleragio de 0,5 g.

Apesar de os requisitos anteriores terem sido preenchidos, o servico técnico deve utilizar um
carrinho de ensaio (equipado com o respectivo banco), conforme definido no n.° 1 do anexo
6, com uma massa superior a 380 kg.

Contudo, se os ensaios acima descritos forem realizados a uma velocidade superior efou se a
curva de aceleracdo tiver ultrapassado o nivel superior da zona tracejada e o sistema de
retengdo para criancas cumprir os requisitos, o ensaio deve ser considerado satisfatdrio.

Devem ser efectuadas as seguintes medi¢des:

A velocidade do carrinho imediatamente antes do impacto (s6 para carrinhos de desacele-
ragio, necessdria para calcular a distancia de paragem);

A distancia de paragem (sé para os carrinhos de desaceleragdo), que pode ser calculada pela
dupla integragdo da desaceleragio do carrinho registada;

No caso dos grupos [, Il e III, o deslocamento da cabega do manequim nos planos vertical e
horizontal e, no caso dos grupos 0 e 0+, o deslocamento do manequim sem considerar os
seus membros;
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8.1.3.2.1.1.

8.1.3.2.1.2.

8.1.3.2.1.3.

8.1.3.2.1.4.

A desaceleragio do térax em trés direc¢des ortogonais, excepto no caso de um manequim
de recém-nascido;

Quaisquer sinais visiveis de penetracio na plasticina do abdémen (ver o n.°7.1.4.3.1),
excepto no caso de manequins de recém-nascidos;

A aceleracdo ou desaceleracio do carrinho de ensaio durante, pelo menos, os primeiros
300 ms.

Apds o impacto, o sistema de retengdo para criangas deve ser inspeccionado visualmente,
sem abertura da fivela de fecho, para determinar se ocorreu alguma falha ou rotura.

Virado para a retaguarda

Quando o ensaio decorrer em conformidade com os requisitos do ensaio de impacto a
retaguarda, o banco de ensaio deve ser rodado 180°.

Ao ensaiar-se um sistema de retencdo para criancas virado para a retaguarda destinado a ser
utilizado no lugar sentado da frente, o painel de bordo do veiculo deve ser representado por
uma barra rigida ligada ao carrinho, por forma que toda a absorcdo de energia ocorra no
sistema de reten¢do para criangas.

As condi¢des de desaceleragdo devem cumprir os requisitos do n.° 8.1.3.1.1.3.1.
As condicdes de aceleragio devem cumprir os requisitos do n.® 8.1.3.1.1.3.2.

As medi¢des a realizar sdo semelhantes as indicadas nos n.® 8.1.3.1.1.4 a 8.1.3.1.1.4.6
acima.

Ensaio num carrinho equipado com a carrocaria do veiculo
Virado para a frente

O método utilizado para fixar o veiculo durante o ensaio ndo deve reforcar as fixa¢des dos
bancos do veiculo e dos cintos de seguranca para adultos ou quaisquer outras fixagdes
suplementares necessdrias para fixar o sistema de retengdo para criangas, nem atenuar a
deformagdo normal da estrutura. Ndo deve estar presente qualquer parte do veiculo que, ao
limitar o movimento do manequim, pudesse reduzir a carga aplicada ao sistema de retengdo
para criangas durante o ensaio. As partes da estrutura eliminadas podem ser substituidas por
partes de resisténcia equivalente, desde que estas ndo impecam qualquer movimento do
manequim.

Um dispositivo de fixagdo é considerado satisfatrio se ndo produzir quaisquer efeitos numa
superficie que abranja a totalidade da largura da estrutura e se o veiculo ou a estrutura forem
bloqueados ou fixados a frente a uma distincia ndo inferior a 500 mm da fixacdo do sistema
de retencdo. Na retaguarda, a estrutura deve ser fixada a uma distancia para trds das fixacdes
suficiente para garantir o cumprimento de todos os requisitos do n.® 8.1.3.2.1.1 anterior.

O banco do veiculo e o sistema de retencdo para criancas devem ser montados e colocados
numa posicdo escolhida pelo servico técnico responsdvel pela realizacio dos ensaios de
homologagio por forma a simular as condi¢des mais desfavoraveis de resisténcia compati-
veis com a instalacgdo do manequim no veiculo. A posicio do encosto do banco e do
sistema de retengdo para criancas deve ser indicada no relatério. O encosto do banco do
veiculo, se for de inclinacio reguldvel, deve ser bloqueado conforme especificado pelo
fabricante ou, na falta de qualquer especificagdo, de modo a formar um angulo efectivo
de inclinacdo do encosto do banco tdo préximo quanto possivel de 25°.

Salvo disposi¢des em contrdrio previstas nas instrucdes de instalagdo e utilizagdo, o banco da
frente deve ser colocado na posi¢do mais avangada normalmente utilizada para sistemas de
retengdo para criangas destinados a serem utilizados no lugar sentado da frente e na posigio
mais recuada normalmente utilizada para sistemas de retengdo para criancas destinados a
serem utilizados no lugar sentado da retaguarda.
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8.1.3.2.1.5.  As condi¢des de desaceleragdo devem cumprir os requisitos do n.° 8.1.3.4 seguinte. O banco
de ensaios é o banco do préprio veiculo.

8.1.3.2.1.6.  Devem ser efectuadas as seguintes medi¢des:

8.1.3.2.1.6.1. A velocidade do carrinho imediatamente antes do impacto (sé para carrinhos de desacele-
ragio, necessdria para calcular a distancia de paragem);

8.1.3.2.1.6.2. A distancia de paragem (s6 para os carrinhos de desacelera¢do), que pode ser calculada pela
dupla integragdo da desaceleragio do carrinho registada;

8.1.3.2.1.6.3. Qualquer contacto entre a cabeca do manequim e o interior da carrocaria do veiculo;

8.1.3.2.1.6.4. A desaceleragio do térax em trés direc¢des ortogonais, excepto no caso de manequins de
recém-nascidos;

8.1.3.2.1.6.5. Quaisquer sinais visiveis de penetracio na plasticina do abdémen (ver o n.°7.1.4.3.1),
excepto no caso de manequins de recém-nascidos;

8.1.3.2.1.6.6. A aceleragdo ou desaceleragdo do carrinho de ensaio na carrogaria do veiculo durante, pelo
menos, os primeiros 300 ms.

8.1.3.2.1.7.  Apds o impacto, o sistema de retencdo para criangas deve ser inspeccionado visualmente,
sem abertura da fivela de fecho, para determinar se ocorreu alguma falha.

8.1.3.2.2. Virado para a retaguarda

8.1.3.2.2.1.  Para ensaios de impacto a retaguarda, a carrogaria do veiculo deve ser rodada 180° no
carrinho de ensaio.

8.1.3.2.2.2.  Aplicam-se os mesmos requisitos que para o impacto frontal.

8.1.3.3. Ensaios com um veiculo completo

8.1.3.3.1. As condicdes de desaceleragdo devem cumprir os requisitos do n.° 8.1.3.4.

8.1.3.3.2. O procedimento a seguir nos ensaios de impacto frontal deve ser o indicado no anexo 9 do
presente regulamento.

8.1.3.3.3. O procedimento a seguir nos ensaios de impacto a retaguarda deve ser o indicado no anexo
10 do presente regulamento.

8.1.3.3.4. Devem ser efectuadas as seguintes medicdes:

8.1.3.3.4.1. A velocidade do veiculo/do percutor imediatamente antes do impacto;

8.1.3.3.4.2.  Qualquer contacto entre a cabe¢a do manequim (no caso do grupo 0, do manequim sem
considerar os seus membros) com o interior do veiculo;

8.1.3.3.4.3. A aceleragio do térax em trés direccdes ortogonais, excepto no caso de manequins de
recém-nascidos;

8.1.3.3.4.4.  Quaisquer sinais visiveis de penetracio na plasticina do abdémen (ver o n.°7.1.4.3.1),

excepto no caso de manequins de recém-nascidos.
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8.1.3.3.5.

8.1.3.3.6.

8.1.3.4.

8.1.3.5.

8.1.3.5.1.

8.1.3.5.2.

8.1.3.5.3.

Os bancos da frente, se forem de inclinacdo reguldvel, devem ser bloqueados conforme
especificado pelo fabricante ou, na falta de qualquer especificacdo, de modo a formar um
angulo efectivo de inclinagdo do encosto do banco tdo préximo quanto possivel de 25°.

Apés o impacto, o sistema de retencdo para criancas deve ser inspeccionado visualmente,
sem abertura da fivela de fecho, para determinar se ocorreu alguma falha ou rotura.

As condicdes do ensaio dindmico sdo resumidas no quadro seguinte:

IMPACTO FRONTAL IMPACTO A RETAGUARDA
Distancia de lglstanaa
e para-
Ensai . ~ | Velocidade | Impulso PArAGEM 1 yrelo cidade Impulso | gem du-
nsaio Sistema de retengdo .| durante o .
(km/h) | de ensaio ensaio (km/h) de ensaio rante o
(mm) ensaio
(mm)
Carrinho equi- | Virado para a |50 +0 |1 650 + 50 — — —
pado com um | frente, bancos da | -2
banco de en- | frente e da reta-
saios guarda; universal,
semiuniversal ou
restrito (¥)
Virado para a re- [ 50 + 0 | 1 65050 | 30 +2 |2 275+ 125
taguarda, bancos | -2 -0
da frente e da re-
taguarda; univer-
sal, semiuniversal
ou restrito (*¥)
Carrogaria do | Virado para a |50+ 0 |1ou3 |650%50 — — —
veiculo sobre | frente (*) -2
o carrinho de
ensaio Virado para are- | 50 +2 | 1ou3 [650£50 |30 +2 |2o0u4 |275%25
taguarda () -2 -0
Ensaio em bar- | Virado para a |50+ 0 |3 Nio es- — — —
reira com um | frente -2 pecifi-
veiculo com- cado
pleto
Virado para a re- | 50 + 0 | 3 Nao es-|30+2 (4 Nao es-
taguarda -2 pecifi- -0 pecifi-
cado cado

(*) Durante a calibragdo, a distincia de paragem deve ser de 650 * 30 mm.
(**) Durante a calibracdo, a distdncia de paragem deve ser de 275 + 20 mm.
Nota: Todos os sistemas de retengdo dos grupos 0 e 0 + devem ser ensaiados de acordo com as condi¢des «virado
para a retaguarda» para os impactos frontal e a retaguarda.

Legenda:

Impulso de ensaio n.° 1 — conforme prescrito no anexo 7 — impacto frontal.

Impulso de ensaio n.° 2 — conforme prescrito no anexo 7 — impacto a retaguarda.

Impulso de ensaio n.° 3 — Impulso de desaceleracdo do veiculo submetido a impacto frontal.
Impulso de ensaio n.° 4 — Impulso de desaceleragdo do veiculo submetido a impacto a retaguarda.

Sistemas de retencdo para criancas que requerem a utilizacio de fixacdes suplementares.

No caso de sistemas de retengdo para criangas destinados a serem utilizados conforme
especificado no n.° 2.1.2.3 e que requeiram a utilizagio de fixa¢des suplementares, o ensaio
de impacto frontal previsto no n.° 8.1.3.4 deve ser realizado da seguinte forma:

No caso de dispositivos com precintas de fixagdo superiores curtas, por exemplo destinados
a serem fixados a prateleira traseira, a configuragio das fixacdes superiores no carrinho de
ensaio deve ser conforme prescrita no apéndice 3 do anexo 6;

No caso de dispositivos com precintas de fixagdo superiores longas, por exemplo destinados
a serem utilizados em veiculos em que ndo existe prateleira traseira rigida e nos quais as
precintas de fixagdo superiores sdo fixadas ao piso do veiculo, a configura¢do das fixa¢des no
carrinho de ensaio deve ser a definida no apéndice 3 do anexo 6;
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8.1.3.5.4.

8.1.3.5.5.

8.1.3.5.6.

8.1.3.6.

8.1.3.6.1.

8.1.3.6.2.

8.1.3.6.3.

8.1.3.6.3.1.

8.1.3.6.3.2.

8.1.3.6.3.3.

No caso de dispositivos destinados a serem utilizados em ambas as configuragdes, devem ser
realizados os ensaios prescritos nos n.° 8.1.3.5.2 e 8.1.3.5.3, com a excep¢do de que,
tratando-se do ensaio realizado em conformidade com os requisitos do n.° 8.1.3.5.3, apenas
deve ser utilizado o manequim mais pesado;

No caso de dispositivos de retencdo virados para a retaguarda, a configuragio das fixacdes
inferiores no carrinho de ensaio deve ser conforme prescrita no apéndice 3 do anexo 6.

No caso de bercos de transporte que utilizem precintas suplementares ligadas a dois cintos
de seguranga para adultos, em que o esforco seja exercido directamente através do cinto de
seguranca para adultos sobre a fixagdo inferior do mesmo, a configuracdo das fixa¢des no
carrinho de ensaio deve ser conforme prescrita no n.° 7 (Al, B1) do apéndice 3 do anexo
6.A instalagdo no banco de ensaio deve ser a definida na nota 5 do anexo 21. O sistema
tem de trabalhar correctamente mesmo quando os cintos de seguranca para adultos estive-
rem desbloqueados, ¢ é considerado da categoria universal se cumprir o disposto no
n.° 6.1.8.

Manequins de ensaio

O sistema de reten¢do para criangas e os manequins devem ser instalados de forma a
cumprirem os requisitos do n.° 8.1.3.6.3.

O sistema de retencdo para criangas deve ser ensaiado utilizando os manequins prescritos no
anexo 8 do presente regulamento.

Instalagio do manequim

O manequim deve ser instalado de modo que o intervalo se situe entre as costas do
manequim e o sistema de reten¢do. No caso de bergos de transporte, 0 manequim deve
ser colocado direito numa posi¢do horizontal, tio préximo quanto possivel do eixo do
bergo de transporte.

Colocar a cadeira de crianga no banco de ensaios.
Colocar o manequim na cadeira de crianga.

Colocar, entre o manequim e o encosto da cadeira, um painel articulado ou um dispositivo
flexivel similar com 2,5 cm de espessura e 6 cm de largura, com um comprimento igual a
altura do ombro (na posicdo sentada, anexo 8) menos a altura do centro da anca (na posi¢do
sentada, no anexo 8, altura do péplite mais metade da altura da anca, na posi¢do sentada)
adequados a dimensio do manequim a ensaiar. O painel deve seguir o mais possivel a
curvatura da cadeira e a sua extremidade inferior deve situar-se a altura da articulacdo da
anca do manequim.

Regular o cinto de acordo com as instru¢des do fabricante, mas aplicando uma tensio
superior em 250 + 25 N a forga exercida pelo dispositivo de regulagdo, com um angulo
de deflexdo da precinta no dispositivo de regulacdo igual a 45 * 5° ou, em alternativa, o
angulo prescrito pelo fabricante.

Completar a instalacdo da cadeira de crianca no banco de ensaios em conformidade com o
anexo 21 do presente regulamento.

Retirar o dispositivo flexivel.

Esta disposicdo sé se aplica a sistemas de retengdo com arnés e a sistemas de retengdo em
que a crianca ¢ retida pelo cinto de trés pontos para adultos e nos quais é utilizado um
dispositivo de bloqueamento e ndo se aplica a precintas de retengdo da crianga ligadas
directamente a um retractor.

O plano longitudinal que passa no eixo do manequim deve ser colocado a meia distincia
entre as duas fixacdes inferiores do cinto, tendo, no entanto, igualmente em conta o
n.° 8.1.3.2.1.3. No caso de sistemas de retencdo a ensaiar com o manequim que representa
uma crianga de 10 anos, o plano longitudinal que passa pelo eixo do manequim deve ser
colocado até 80 mm do lado do ponto de fixacio C, em relacdo ao ponto médio entre as
duas fixagdes inferiores do cinto. O valor dessa distincia deve ser decidido pelo servico
técnico para optimizar o percurso de passagem da precinta do ombro no manequim.
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8.1.3.6.3.4.

8.1.3.7.

8.1.3.7.1.

8.1.3.7.2.

8.1.3.7.3.

8.1.3.7.4.

8.1.3.7.5.

8.1.3.7.6.

8.1.3.7.7.

8.1.3.7.8.

8.1.3.7.9.

8.1.3.7.10.

8.2.

8.2.1.

8.2.1.1.

No caso de dispositivos que requeiram a utilizacdo de um cinto-padrdo, o percurso de
passagem da precinta do ombro pode ser mantido no manequim antes do ensaio dinamico,
utilizando uma fita adesiva leve com um comprimento maximo de 250 mm e uma largura
méxima de 20 mm. No caso de dispositivos virados para a retaguarda, a cabeca pode ser
imobilizada contra o encosto do sistema de retencio, utilizando uma fita adesiva leve com
comprimento suficiente e uma largura maxima de 20 mm.

Categoria do manequim a utilizar

Dispositivo do grupo 0: ensaio com um manequim de «recém-nascido» e um manequim de
9 kg;

Dispositivo do grupo 0+: ensaio com um manequim de «recém-nascido» e um manequim de
11 kg;

Dispositivo do grupo I: ensaios com manequins de 9 kg e 15 kg, respectivamente;
Dispositivo do grupo II: ensaios com manequins de 15 kg e 22 kg, respectivamente;
Dispositivo do grupo III: ensaios com manequins de 22 kg e 32 kg, respectivamente.

Se o sistema de retencdo para criangas for apropriado para dois ou mais grupos de massa, os
ensaios devem ser realizados utilizando os manequins mais leve e mais pesado acima
especificados correspondentes ao conjunto dos grupos em questdo. No entanto, se a con-
figuragdo do dispositivo se alterar consideravelmente de um grupo para outro, por exemplo
quando a configuracio do cinto-arnés ou o comprimento deste mudarem, o laboratério
responsdvel pela realizacdo dos ensaios pode, se o considerar recomenddvel, efectuar um
ensaio suplementar com um manequim de massa intermédia.

Se o sistema de retengdo para criancas for concebido para duas ou mais criangas, efectuar-se-
-4 um ensaio com os manequins mais pesados instalados em todos os lugares sentados.
Efectuar-se-d igualmente um segundo ensaio com os manequins mais leve e mais pesado
acima especificados. Os ensaios devem ser realizados utilizando o banco de ensaios con-
forme indicado na figura 3 do apéndice 3 do anexo 6. O laboratério responsivel pela
realizagdo dos ensaios pode, se o considerar recomendavel, efectuar um terceiro ensaio
com qualquer combinagdo de manequins ou lugares sentados desocupados.

Se o sistema de reten¢do para criancas dos grupos 0 ou 0 + permitir configuragdes dife-
rentes, consoante a massa da crianga, cada configuracio deve ser ensaiada com ambos os
manequins do grupo de massa correspondente.

Se o sistema ISOFIX de retencdo para criangas tiver de utilizar um tirante superior, um dos
ensaios deve ser realizado com o manequim mais pequeno com o comprimento mais curto
do tirante superior (ponto de fixacdo G1). Um segundo ensaio deve ser realizado com o
manequim mais pesado com o comprimento mais longo do tirante superior (ponto de
fixacdo G2). Se necessdrio, regular o tirante superior para obter uma tensdo de 50 + 5 N.

O ensaio referido no n.° 7.1.4.1.10.1.2 s6 tem de ser realizado com o maior manequim para
o qual o sistema de retencdo para criangas foi concebido.

Retencdo de almofadas elevadoras

Colocar uma peca de algoddo na superficie do assento do banco de ensaios. Colocar a
almofada elevadora no banco de ensaios, instalar o bloco da parte inferior do tronco na
posi¢do indicada na figura 1 do anexo 22 na superficie do assento do banco de ensaios,
ajustar e fixar o cinto de seguranca de trés pontos para adultos e aplicar a tensdo prescrita
no anexo 21. Com uma seccio do cinto de 25 mm de largura, ou similar, fixada em torno
da almofada, aplicar uma carga de 250 £+ 5 N no sentido da seta A, ver figura 2 do anexo
22, no alinhamento da superficie do assento do banco de ensaios.

Ensaio de componentes individuais
Fivela de fecho

Ensaio de abertura sob carga
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8.2.1.1.2.

8.2.1.1.3.

8.2.1.1.4.

8.2.1.1.5.

8.2.1.2.

8.2.1.2.1.

8.2.1.2.2.

8.2.1.2.3.

8.2.1.3.

8.2.1.3.1.

8.2.1.3.2.

8.2.2.

8.2.2.1.

8.2.2.1.1.

Deve ser utilizado, neste ensaio, um sistema de retengdo para criancas que jd tenha sido
submetido ao ensaio dindmico especificado no n.° 8.1.3.

O sistema de retengdo para criangas deve ser desmontado do carrinho de ensaio ou do
veiculo sem que a fivela de fecho seja aberta. Aplica-se a fivela uma tensdo de 200 = 2 N.
Caso a fivela esteja ligada a uma pega rigida, a forga ¢é aplicada reproduzindo o angulo
formado, durante o ensaio dinamico, pela fivela e pela peca rigida.

Aplica-se uma carga a velocidade de 400 + 20 mm/minuto no centro geométrico do botdo
de comando da abertura da fivela de fecho, segundo um eixo fixo paralelo a direc¢do de
movimento inicial do botdo; o centro geométrico refere-se a parte da superficie da fivela de
fecho na qual a pressio de abertura deve ser aplicada. Durante a aplicacdo da forca de
abertura, a fivela de fecho deve ser mantida no seu lugar por um suporte rigido.

A forca de abertura da fivela de fecho deve ser aplicada utilizando um dinamémetro ou um
dispositivo similar da maneira e na direc¢do normais de utilizagdo. O ponto de contacto
deve ser um hemisfério de metal polido com 2,5 + 0,1 mm de raio.

Mede-se a forca de abertura da fivela de fecho e anotam-se as eventuais deficiéncias detec-
tadas.

Ensaio de abertura sem carga

Monta-se e coloca-se numa condigdo «sem carga» uma fivela de fecho que ainda nio tenha
sido submetida a cargas.

O método de medicdo da forga de abertura da fivela de fecho deve ser o prescrito nos n.%
8.2.1.1.3 e 8.2.1.1.4.

Mede-se a forca de abertura da fivela de fecho.
Ensaio de resisténcia

No ensaio de resisténcia, utilizam-se duas amostras. Sdo incluidos todos os dispositivos de
regulagdo, excepto os dispositivos de regulagio montados directamente no sistema de re-
tencdo para criangas.

O anexo 20 apresenta um dispositivo tipico para o ensaio de resisténcia da fivela de fecho.
A fivela de fecho é colocada na cavidade da placa redonda superior (A). Todas as precintas
adjacentes devem ter um comprimento minimo de 250 mm e ser suspensas da placa
superior em funcdo da posigio respectiva relativamente a fivela de fecho. Enrolam-se, depois,
as extremidades livres das precintas na placa redonda inferior (B) até que saiam pela abertura
interior da placa. Todas as precintas tém de estar na posicdo vertical entre A e B. A placa
redonda de aperto (C) é, em seguida, apertada ligeiramente contra a face inferior da placa (B),
de modo a permitir ainda um certo movimento das precintas entre as placas. Exercendo
uma for¢a reduzida com a mdquina de traccio, colocam-se as precintas sob tensdo puxando-
-as entre (B) e (C) até que todas as precintas estejam sob carga, em fungdo da disposicdo
respectiva. Durante esta operagdo e o ensaio propriamente dito, a fivela de fecho ndo pode
estar em contacto com a placa (A) ou qualquer parte da placa (A). Por fim, aperta-se
firmemente (B) contra (C) e aumenta-se a forca de trac¢do a uma velocidade transversal
de 100 + 20 mm/minuto até se atingirem os valores requeridos.

Dispositivo de regulagdo
Facilidade de regulacdo

Ao ensaiar-se um dispositivo de regulacio manual, a precinta deve ser puxada de forma
regular através do dispositivo de regulacdo, tendo em consideragdo as condi¢des normais de
utiliza¢do, a uma velocidade de 100 mm + 20 mm/minuto, medindo-se a for¢a maxima com
uma aproximagio ao valor inteiro mais proximo de N apds os primeiros 25 mm + 5 mm de
movimento da precinta.
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O ensaio deve ser realizado em ambos os sentidos de movimento da precinta através do
dispositivo, sendo a precinta sujeita a 10 ciclos de deslocamento completo antes da medigdo.

Ensaio de microdeslizamento (ver a figura 3 do anexo 5)

Os componentes ou dispositivos a submeter ao ensaio de microdeslizamento devem ser
mantidos durante, pelo menos, 24 horas antes do ensaio numa atmosfera de temperatura
20°C £5°C e humidade relativa de 65% =5 %. O ensaio deve ser efectuado a uma
temperatura compreendida entre 15 ° e 30 °C.

A extremidade livre da precinta deve ser disposta da mesma forma que aquando da utili-
zagdo do dispositivo no veiculo, ndo devendo ser fixada a nenhum outro elemento.

O dispositivo de regulagdo deve ser colocado numa secgdo vertical de precinta que suporte,
numa das extremidades, uma carga de 50 £ 0,5 N (guiada de maneira a que ndo haja
oscilagdo da carga nem torgdo da precinta). A extremidade livre da precinta que sai do
dispositivo de regulagio deve ser orientada verticalmente, para cima ou para baixo, da
mesma forma que no veiculo. A outra extremidade deve passar sobre um rolete deflector
cujo eixo horizontal seja paralelo ao plano da seccdo de precinta que suporta a carga, sendo
horizontal a sec¢do que passa sobre o rolete.

O dispositivo a ser ensaiado deve ser colocado de maneira a que o seu centro, na posi¢do
mais elevada em que possa ser regulado, esteja situado a 300 mm * 5 mm de uma mesa de
suporte e a carga de 50 N a 100 mm # 5 mm acima dessa mesa.

Devem ser efectuados uma série de 20 + 2 ciclos prévios antes do ensaio e, em seguida,
1000 =5 ciclos a frequéncia de 30 + 10 ciclos por minuto, sendo a amplitude total de
300 mm * 20 mm, ou conforme especificada no n.° 8.2.5.2.6.2. A carga de 50 N s6 deve
ser aplicada durante o intervalo de tempo correspondente a uma deslocagio de 100 mm
+ 20 mm por cada meio periodo. Mede-se o microdeslizamento em relagio a posic¢do de
partida, apds os 20 ciclos prévios.

Retractor
Forca de retraccio

Para medir as forgas de retracgio, deve ser utilizado o conjunto de cinto de seguranca
colocado no manequim, como no ensaio dindmico prescrito no n.° 8.1.3. A tensio da
precinta deve ser medida no ponto de contacto com o manequim (mas ligeiramente antes
desses pontos), enquanto a precinta estiver a ser retraida a uma velocidade aproximada de
0,6 m por minuto.

Durabilidade do mecanismo retractor

A precinta deve ser extraida e deixada retrair-se tantas vezes quantos os ciclos prescritos,
com uma frequéncia maxima de 30 ciclos por minuto. No caso de retractores de bloquea-
mento de emergéncia, deve ser dado um esticio todos os cinco ciclos para bloquear o
retractor. Deve ser dado o mesmo nimero de esticdes em cinco posicdes diferentes de
extracgdo, a 90, 80, 75, 70 e 65 por cento do comprimento total da precinta ligada ao
retractor. Contudo, quando o comprimento da precinta exceder 900 mm, as percentagens
acima indicadas referir-se-do aos tltimos 900 mm da precinta que possam ser desenrolados
do retractor.

Bloqueamento dos retractores de bloqueamento de emergéncia

O bloqueamento do retractor deve ser ensaiado uma vez com a precinta desenrolada no seu
comprimento total menos 300 + 3 mm.

No caso de um retractor accionado pelo movimento da precinta, a extraccio deve ser feita
no sentido segundo o qual se produz normalmente com o retractor instalado num veiculo.
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Quando os retractores forem submetidos a ensaios de sensibilidade a aceleragdo do veiculo,
os ensaios devem ser efectuados com o comprimento extraido acima indicado, nos dois
sentidos, segundo dois eixos perpendiculares entre si, que serdo horizontais se o retractor
estiver instalado num veiculo de acordo com as instru¢des do fabricante do sistema de
retengdo para criangas. Se essa posi¢do ndo estiver especificada, a entidade responsavel pelos
ensaios deve consultar o fabricante do sistema de retencio para criangas. Um desses sentidos
de ensaio deve ser escolhido pelo servico técnico responsdvel pela realizacio do ensaio de
homologagdo para representar as condi¢des mais desfavordveis de funcionamento do me-
canismo de bloqueamento.

A aparelhagem utilizada deve ser concebida de maneira a que a aceleragio pretendida possa
ser imprimida a uma taxa média de aumento de, pelo menos, 25 gfs (!).

A fim de se verificar a sua conformidade com os requisitos dos n.% 7.2.3.2.1.3 e 7.2.3.2.1.4,
o retractor deve ser montado sobre uma mesa horizontal, sendo esta inclinada a uma
velocidade que ndo ultrapasse 2 graus por segundo até ao momento do bloqueamento. O
ensaio deve ser repetido inclinando o dispositivo noutras direccdes, de forma a assegurar que
estas prescri¢des sejam cumpridas.

Ensaio de corrosio
O ensaio de corrosdo é o descrito no n.° 8.1.1.
Ensaio de resisténcia ao p6

O retractor deve ser instalado numa cdmara de ensaio tal como indicado no anexo 3 do
presente regulamento. A sua orientacdo deve ser semelhante a que teria se estivesse montado
no veiculo. A cimara de ensaio deve conter a quantidade de p6 especificada no n.® 8.2.4.5.2.
A precinta deve ser extraida do retractor num comprimento de 500 mm e assim mantida,
excepto durante 10 ciclos completos de extraccdo e retraccdo, aos quais deve ser submetida
no minuto ou nos dois minutos subsequentes a cada agitacdo do pd. Durante um periodo
de cinco horas, o pé deve ser agitado durante cinco segundos em cada 20 minutos por ar
comprimido isento de 6leo e humidade, a uma pressdo relativa de 5,5 £ 0,5 bar, passando
por um orificio de 1,5 mm #* 0,1 mm de didmetro.

O p6 utilizado no ensaio descrito no n.° 8.2.4.5.1 compde-se de cerca de 1 kg de quartzo
seco. A granulometria deve ser a seguinte:

a) passando por uma abertura de 150 ym, didmetro do fio 104 pm: 99 a 100 %;

b) passando por uma abertura de 105 pm, didmetro do fio 64 pm: 76 a 86 %;

¢) passando por uma abertura de 75 pm, didmetro do fio 52 pm: 60 a 70 %.
Ensaio estdtico das precintas
Ensaio de resisténcia das precintas

Cada ensaio deve ser realizado com duas amostras novas de precinta, condicionadas con-
forme especificado no n.° 7.2.4.

Cada uma das precintas deve ser presa entre as pingas de uma maquina de ensaio de tracgio.
As pingas devem ser concebidas de modo a evitar a rotura da precinta no ponto ou na
proximidade do ponto de contacto com as pingas. A velocidade de desloca¢do deve ser de
100 + 20 mm/min. O comprimento livre da amostra entre as pincas da mdquina, no inicio
do ensaio, deve ser de 200 mm * 40 mm.

Aumenta-se a tensdo até a rotura da precinta e anota-se a carga de rotura.

Se a precinta deslizar ou se romper no ponto de contacto com uma das pingas ou a menos
de 10 mm de uma delas, o ensaio deve ser anulado, devendo efectuar-se um novo ensaio
com outra amostra.

(") g = 9,81 m/s2.
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As amostras cortadas das precintas, conforme indicado no n.° 3.2.3, devem ser condicio-
nadas da seguinte forma:

Condicionamento as condi¢des ambientes

A precinta deve ser mantida durante, pelo menos, 24 + 1 horas numa atmosfera de tem-
peratura 23 °C = 5°C e humidade relativa de 50 + 10 por cento. Se o ensaio ndo for
efectuado logo a seguir a este condicionamento, a amostra deve ser colocada num recipiente
hermeticamente fechado até ao inicio do ensaio. A carga de rotura deve ser determinada nos
5 minutos seguintes a saida da precinta da atmosfera de condicionamento ou do recipiente.

Condicionamento a luz

Aplicam-se as prescrigdes da Recomendacdo ISO[105-B02 (1978). A precinta deve ser
exposta a luz durante o tempo necessirio para a descolora¢gio do padrio azul n.°7 até
um contraste igual ao n.° 4 da escala dos cinzentos.

Depois da exposi¢do, a precinta deve ser mantida durante, pelo menos, 24 horas numa
atmosfera de temperatura 23° + 5°C e humidade relativa 50 £ 10 por cento. A carga de
rotura deve ser determinada nos cinco minutos seguintes a saida da precinta da instalagio de
condicionamento.

Condicionamento ao frio

A precinta deve ser mantida durante, pelo menos, 24 horas numa atmosfera de temperatura
23° £ 5 °C e humidade relativa 50 £ 10 por cento.

Em seguida, mantém-se a precinta, durante 90 *+ 5 minutos, sobre uma superficie plana
numa cidmara fria em que a temperatura do ar seja de - 30 °C + 5 °C. Depois, a precinta
deve ser dobrada e a dobra carregada com uma massa de 2 + 0,2 kg, previamente arrefecida
a-30° £ 5°C. Apds ter mantido a precinta sob carga durante 30 £ 5 minutos nessa mesma
camara fria, retira-se a massa e mede-se a carga de rotura nos cinco minutos subsequentes a
saida da precinta da cAmara fria.

Condicionamento ao calor

A precinta deve ser mantida durante 180 + 10 minutos numa cdmara de aquecimento numa
atmosfera com a temperatura de 60 °C + 5°C e humidade relativa de 65 £ 5 por cento.

A carga de rotura deve ser determinada nos cinco minutos seguintes a saida da precinta da
camara de aquecimento.

Exposicdo a dgua

A precinta deve permanecer totalmente imersa em dgua destilada durante 180 + 10 minutos
a uma temperatura de 20 °C % 5 °C, dgua essa a qual terd sido adicionado previamente um
pouco de um agente molhante. Pode ser utilizado qualquer agente molhante que convenha a
fibra a ensaiar.

A carga de rotura deve ser determinada nos dez minutos seguintes a saida da precinta da
dgua.

Condicionamento por abrasio

Os componentes ou dispositivos a submeter ao ensaio de abrasio devem ser mantidos
durante, pelo menos, 24 horas antes do ensaio numa atmosfera de temperatura 23 °C
+5°C e humidade relativa de 50 £ 10 por cento. O ensaio deve ser efectuado a uma
temperatura ambiente compreendida entre 15 °C e 30 °C.
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O quadro seguinte indica as condigdes gerais para cada ensaio:

Carga (N) Ciclos por minuto Ciclos (n.°)
Procedimento de tipo 1 10+0,1 30+ 10 1000 £ 5
Procedimento de tipo 2 5+0,05 30+ 10 5000 £ 5

Quando ndo se dispuser de um comprimento de precinta suficiente para realizar o ensaio
sobre um comprimento de deslocamento de 300 mm, o ensaio pode ser realizado sobre um
comprimento menor, que, no entanto, nao deve ser inferior a 100 mm.

Condicoes especificas dos ensaios

Procedimento de tipo 1: nos casos em que a precinta passa através de um dispositivo de
regulacdo rdpida. Aplica-se uma carga vertical e permanente de 10 N a uma das precintas. A
outra precinta, colocada horizontalmente, deve estar soliddria com um dispositivo que
submeta a precinta a um movimento de vaivém. O dispositivo de regulagio deve ser
colocado de maneira que a precinta horizontal permaneca tensa (ver a figura 1 do anexo 5).

Procedimento de tipo 2: nos casos em que a precinta muda uma vez de direc¢do ao passar
por uma peca rigida. Durante este ensaio, os dngulos de ambas as precintas devem ser
conformes com a figura 2 do anexo 5. Aplica-se uma carga permanente de 5 N. Nos casos
em que a precinta mude mais de uma vez de direccdo ao passar por uma pega rigida, a carga
de 5 N pode ser aumentada de modo a obter-se o deslocamento de 300 mm de precinta
prescrito através da peca rigida.

Dispositivos de bloqueamento

Dispositivos da classe A

O sistema de retencdo para criancas e o maior manequim ao qual o sistema de retenc¢io
para criangas se destina devem ser instalados conforme indicado na figura 5 seguinte. Os
cintos utilizados devem ser conformes com o especificado no anexo 13 do presente regu-
lamento. O dispositivo de bloqueamento deve ser aplicado no maximo, marcando-se em
seguida no cinto o ponto em que este entra no dispositivo de bloqueamento. Os dinamé-
metros devem ser ligados ao cinto por meio de um anel D, aplicando-se, durante pelo
menos um segundo, uma forga igual a duas vezes (£ 5 %) o peso do manequim do grupo I
mais pesado. Para os dispositivos de bloqueamento na posicio A, utiliza-se a posi¢do
inferior; para os dispositivos de bloqueamento na posi¢do B, utiliza-se a posi¢do superior.
A forga deve ser aplicada mais nove vezes. Marca-se novamente o cinto no ponto em que
entra no dispositivo de bloqueamento e mede-se a distincia entre as duas marcas. Durante
este ensaio, o retractor deve estar desbloqueado.

Figura 5

Retractor Manequim de 15kg

Banco para .
criangas

Banco de
ensaio ECE44
i

Precinta
diagonal =

Precinta
abdominal ~...._

Dispositivo de
bloqueamento

Fivela de \Examinar quarto
fecho/lingueta a deslizamento
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Dispositivos da classe B

O sistema de reten¢do para criancas deve ser fixado com firmeza, passando-se em seguida o
cinto, conforme especificado no anexo 13 do presente regulamento, pelo dispositivo de
bloqueamento e pela armagio, seguindo o percurso descrito nas instru¢des do fabricante. O
cinto deve passar através do equipamento de ensaio conforme descrito na figura 6 e ser
ligado a uma massa de 5,25 kg + 0,05 kg. Devem existir 650 mm * 40 mm de precinta livre
entre essa massa e o ponto no qual o cinto sai da armacio. O dispositivo de bloqueamento
deve ser aplicado no maximo, marcando-se em seguida no cinto o ponto em que este entra
no dispositivo de bloqueamento. A massa deve ser elevada e libertada de forma a cair
livremente numa extensdo de 25 mm * 1 mm, repetindo-se esta operacio 100 * 2 vezes
a uma frequéncia de 60 * 2 ciclos por minuto, para simular as vibragdes a que o sistema de
retengdo para criancas estd sujeito no veiculo. Marca-se novamente o cinto no ponto em que
entra no dispositivo de bloqueamento e mede-se a distincia entre as duas marcas.

O dispositivo de bloqueamento deve cobrir a largura total do cinto na condi¢io «instalado» e
com o manequim de 15 kg instalado. Este ensaio deve ser efectuado utilizando os mesmos
angulos dos cintos que os formados em utilizagdo normal. A extremidade livre da porgdo do
cinto subabdominal deve estar fixada. O ensaio deve ser efectuado com o sistema de
retengdo para criancas firmemente fixado ao banco de ensaio utilizado no ensaio de capo-
tagem ou no ensaio dindmico. A precinta de carregamento pode ser fixada a fivela de fecho
simulada.

Figura 6

Implantagio esquemdtica do ensaio de bloqueamento dos dispositivos da classe B

Para a armacdo de retencéo de criancas
e o dispositivo de bloqueamento

Rolete-guia

25 mm

AN

Rolete-guia

Massa

Altura de queda da massa = 25 mm
Distdncia da barra de mudanca de direc¢do ao rolete-guia = 300 mm
Utiliza-se a precinta especificada para o cintro-padrdo, conforme definido no anexo 13.

Ensaio de condicionamento para dispositivos de regulagio montados directamente num
sistema de retengdo para criangas

Instalar o maior manequim ao qual o sistema de retengdo se destina, como para o ensaio
dindmico, incluindo a folga-padrdo, conforme especificado no n.° 8.1.3.6. Marcar uma linha
de referéncia no cinto, no ponto em que a extremidade livre do mesmo entra no dispositivo
de regulacio.

Retirar o manequim e colocar o sistema de retencdo no dispositivo de condicionamento
ilustrado na figura 1 do anexo 19.

O cinto deve ser submetido a ciclos de passagem através do dispositivo de regulacio numa
extensdo total ndo inferior a 150 mm. O movimento deve ser tal que, pelo menos, 100 mm
de precinta situada entre a linha de referéncia e a extremidade livre da precinta e aproxi-
madamente 50 mm de precinta situados do lado do arnés integral da linha de referéncia
passem através do dispositivo de regulagio.
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Se o comprimento de precinta entre a linha de referéncia e a extremidade livre da precinta
for insuficiente para o movimento acima descrito, os 150 mm de movimento através do
dispositivo de regulacdo devem ser considerados a partir da posicdo totalmente distendida
do arnés.

A frequéncia dos ciclos deve ser de 10 £ 1 ciclos por minuto, com uma velocidade em «B»
de 150 + 10 mm)s.

Ensaio de temperatura

Os compornentes indicados no n.° 7.1.5.1 devem ser expostos a uma atmosfera com uma
temperatura ambiente ndo inferior a 80 °C sobre a superficie de um recipiente com agua
num espaco fechado durante um periodo de, pelo menos, 24 horas consecutivas e, em
seguida, ser arrefecida numa atmosfera com uma temperatura ambiente nio superior a
23 °C. Ao periodo de arrefecimento, devem seguir-se imediatamente trés ciclos consecutivos
de 24 horas, compreendendo cada ciclo as sequéncias consecutivas seguintes:

a) Deve ser mantida uma atmosfera com uma temperatura ambiente ndo inferior a 100 °C
durante um perfodo de 6 horas consecutivas e essa atmosfera deve ser atingida decor-
ridos 80 minutos a partir do inicio do ciclo;

b) Em seguida, deve ser mantida uma atmosfera com uma temperatura ambiente ndo
superior a 0 °C durante um periodo de 6 horas consecutivas e essa atmosfera deve ser
atingida decorridos 90 minutos;

¢) Por fim, deve ser mantida uma atmosfera com uma temperatura ambiente ndo superior a
23 °C durante o resto do ciclo de 24 horas.

Certificacdo da almofada do banco de ensaios

Quando nova, a almofada do banco de ensaios deve ser submetida a um procedimento de
certificagdo para determinar os valores iniciais de penetragio por impacto e de desaceleragio
mdxima e, posteriormente, apés cada série de 50 ensaios dindmicos ou, pelo menos,
mensalmente (conforme o que ocorra primeiro), ou antes de cada ensaio, se a aparelhagem
de ensaio for utilizada frequentemente.

Os procedimentos de certificagdo e medic¢do devem corresponder aos especificados na tltima
versio da norma ISO 6487. O equipamento de medigdo deve corresponder a especificagio
de um canal de dados de uma classe de frequéncia CFC 60.

Utilizando o dispositivo de ensaio definido no anexo 17 do presente regulamento, efectuar
trés ensaios, a 150 mm * 5 mm do rebordo frontal da almofada, no eixo respectivo, e a
150 mm + 5 mm para cada lado relativamente ao eixo.

Colocar o dispositivo na vertical numa superficie plana rigida. Baixar a massa de impacto até
esta entrar em contacto com a superficie e por o indicador de penetragio a zero. Instalar o
dispositivo na vertical acima do ponto de ensaio, elevar a massa 500 mm * 5 mm e deixar
cair a mesma livremente de forma a colidir com a superficie do banco. Registar a penetragio
e a curva de desaceleragio.

Os valores maximos registados nido devem desviar-se mais de 15 % dos valores iniciais.
Registo do comportamento dinamico

Para determinar o comportamento do manequim e dos seus deslocamentos, todos os
ensaios dindmicos devem ser registados em conformidade com as seguintes condigdes:

Filmes e condi¢des de registo:
a) Com uma frequéncia de, pelo menos, 500 imagens por segundo;

b) O ensaio dindmico deve ser filmado ou registado em video ou suporte de dados digitais.
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Estimativa de incerteza:

Os laboratérios de ensaio devem ter e aplicar procedimentos para determina¢do da incerteza
das medicoes dos deslocamentos da cabeca do manequim. A incerteza deve ser de + 25 mm.

A titulo de exemplo, as normas internacionais relativas a tais procedimentos sdo a norma
EA-4/02 da organizacdo europeia de acreditagdo, a norma ISO 5725:1994 ou o método
GUM de medicdo da incerteza geral.

Os procedimentos de medigdo devem corresponder aos definidos na norma ISO 6487:2002.
As classes de frequéncia dos canais devem ser:

Tipo de medicio CFC(Fy) Frequéncia de corte (Fy)
Aceleragdo do carrinho 60 ver 1SO 6487:2002 anexo A
Cargas nos cintos 60 ver ISO 6487:2002 anexo A
Aceleragdo do térax 180 ver 1SO 6487:2002 anexo A
Aceleragdo da cabeca 1 000 1650

A frequéncia de amostragem deve ser, no minimo, 10 vezes a da classe de frequéncia de
canal (isto é, nas instalagdes com a classe de frequéncia de canal de 1 000, tal corresponde a
uma frequéncia de amostragem minima de, aproximadamente, 10 000 amostras por se-
gundo e por canal).

RELATORIOS DO ENSAIO DE HOMOLOGACAO E QUALIFICACAO DA PRODUCAO

O relatério de ensaio deve registar os resultados de todos os ensaios e de todas as medigdes,
incluindo os seguintes dados de ensaio:

a) Tipo de dispositivo utilizado para o ensaio (dispositivo de aceleragdo ou desaceleracdo);

b) Variac¢do da velocidade total;

¢) Velocidade do carrinho imediatamente antes do impacto (s6 para carrinhos de desacele-
ragdo);

d) Curva de aceleracdo ou desaceleragdo durante toda a variacio de velocidade do carrinho
e, pelo menos, durante 300 ms;

e) O momento (em ms) em que a cabeca do manequim atinge a deslocagdio mdaxima
durante a execu¢io do ensaio dinidmico;

f) Lugar ocupado pela fivela de fecho durante os ensaios, se este puder variar;

g) Eventuais falhas ou roturas.

Se as disposicdes relativas a fixacdes contidas no apéndice 3 do anexo 6 do presente
regulamento nio tiverem sido respeitadas, o relatério de ensaio deve descrever a montagem
do dispositivo de retengdo para criancas e especificar os dngulos e as dimensdes importantes.
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Quando o sistema de reten¢do para criangas for ensaiado num veiculo ou numa estrutura de
veiculo, o relatério de ensaio deve especificar a forma de fixagdo da estrutura do veiculo ao
carrinho, a posi¢do do sistema de retengdo para criancas e do banco do veiculo e a
inclina¢do do encosto do banco do veiculo.

Os relatérios dos ensaios de homologacdo e de qualificagdo da produgdo devem registar a
verificacio de marcacdes e das instrucdes de instalagdo e utilizacdo.

MODIFICACOES E EXTENSAO DE UMA HOMOLOGACAO DE UM TIPO DE SISTEMA DE RETEN-
CAO PARA CRIANCAS

Qualquer modificagdo de um sistema de retengdo para criancas deve ser notificada ao servigo
administrativo que homologou esse sistema. Essa entidade pode entdo:

Considerar que as modificagdes introduzidas ndo sdo susceptiveis de produzir efeitos nega-
tivos significativos e que o sistema de retencdo para criancas continua a obedecer aos
requisitos estabelecidos, ou

Exigir um novo relatério de ensaio do servio técnico responsavel pela realizagio dos
ensaios.

A confirmagdo ou a recusa de homologacdo, com especificacio das alteragdes ocorridas,
deve ser comunicada, através do procedimento previsto no n.° 5.3, as partes no Acordo que
apliquem o presente regulamento.

A entidade responsavel pela extensdo da homologagio atribui um némero de série a essa
extensdo e informa do facto as restantes partes no Acordo de 1958 que apliquem o presente
regulamento por meio de um formuldrio de comunica¢do conforme ao modelo apresentado
no anexo 1 do presente regulamento.

QUALIFICACAO DA PRODUCAO

Para assegurar que o sistema de producio do fabricante ¢ satisfatério, o servio técnico que
realizou os ensaios de homologagdo de tipo deve efectuar ensaios para qualificagio da
produgio, em conformidade com o disposto no n.° 11.2.

Qualificagdo da produgdo de sistemas de retencdo para criangas

A produgio de cada novo tipo homologado de sistema de retencdo para criancas das
categorias «universal», «semiuniversal» e «restrito» deve estar sujeita a ensaios de qualificagdo
da produgio.

Para o efeito, no primeiro lote produzido, sdo aleatoriamente seleccionados cinco sistemas
de retengdo para criancas para amostra.

Por primeiro lote de produgdo, entenda-se a producdo de um primeiro conjunto contendo,
no minimo, 50 e, no maximo, 5 000 sistemas de retencdo para criangas.

Ensaios dindmicos

Os cinco sistemas de retengdo para criancas devem ser sujeitos ao ensaio dinimico descrito
no n.° 8.1.3. O servigo técnico responsavel pela realizagdo dos ensaios de homologacio deve
escolher as condigdes de ensaio que provocaram o deslocamento horizontal maximo da
cabega aquando da realizacdo dos ensaios dindmicos de homologagio, excluindo as condi-
¢oes descritas no n.° 7.1.4.1.10.1.2 anterior. Os cinco sistemas de retengdo para criancas
devem ser todos ensaiados nas mesmas condigdes.

Em cada um dos ensaios descritos no n.° 11.2.1.1, devem ser medidos o deslocamento
horizontal maximo da cabeca e a aceleracio do térax.
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11.2.1.3. a) Os resultados dos deslocamentos horizontais mdximos da cabeca devem cumprir as
seguintes duas condigdes:

Nenhum dos valores deve exceder 1,05 L e

X + S ndo deve exceder L,

Sendo: L = o valor-limite prescrito;
X = a média dos valores;
S = o desvio-padrio dos valores;

b) Os resultados da aceleragdo do térax devem cumprir o disposto no n.° 7.1.4.2.1 e, além
disso, a condicdo X + S referida na alinea a) do n.° 11.2.1.3 deve ser aplicada aos
resultados da resultante da aceleragio do térax em intervalos de 3 ms (conforme definido
no n.° 7.1.4.2.1) e ser registados apenas para informacio.

11.2.2. Controlo das marcagdes

11.2.2.1. O servigo técnico responsavel pela realizacio dos ensaios de homologagdo deve verificar se
as marcagdes estdo em conformidade com os requisitos do n.° 4.

11.2.3. Controlo das instrugdes de instalagio e das instrucdes de utilizagio

11.2.3.1. O servigo técnico que realizou os ensaios de homologacio deve verificar se as instrugdes de
instalacdo e as instrucdes de utilizacdo estdo em conformidade com os requisitos do n.° 15.

12. CONFORMIDADE DA PRODUCAO E ENSAIOS DE ROTINA

Os procedimentos relativos ao controlo da conformidade da producio devem cumprir o
disposto no apéndice 2 do Acordo (E[ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), bem como os
seguintes requisitos:

12.1. Qualquer sistema de retencdo para criangas homologado nos termos do presente regula-
mento deve ser fabricado de modo a estar em conformidade com o tipo homologado,
cumprindo, para o efeito, os requisitos estabelecidos nos n.°® 6 a 8 anteriores.

12.2. Devem ser cumpridos os requisitos minimos aplicdveis aos procedimentos de controlo da
conformidade da produgdo constantes do anexo 16 do presente regulamento.

12.3. A entidade que tiver concedido a homologagdo de tipo pode verificar, em qualquer mo-
mento, os métodos de controlo da conformidade aplicados em cada instalagdo de producio.
A periodicidade normal dessas verificacdes é de duas vezes por ano.

13. SANCOES POR NAO CONFORMIDADE DA PRODUCAQO

13.1. A homologacio concedida a um sistema de reten¢do para criancas nos termos do presente
regulamento pode ser revogada se um sistema de retengdo que apresente os elementos
referidos no n.° 5.4 ndo passar as verificagdes aleatérias descritas no n.° 11 ou ndo estiver
em conformidade com o tipo homologado.

13.2. Se uma parte contratante no acordo que aplique o presente regulamento revogar uma
homologagdo que havia previamente concedido, deve notificar imediatamente desse facto
as restantes partes contratantes que apliquem o presente regulamento, utilizando um for-
muldrio de comunica¢do conforme ao modelo apresentado no anexo 1 do presente regu-

lamento.
14. CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO
14.1. Se o titular de uma homologagdo cessar o fabrico de um tipo de sistema de retencdo para

criangas homologado nos termos do presente regulamento, deve informar desse facto a
entidade que concedeu a homologagdo. Quando receber a comunicagdo relevante, essa
entidade deve informar desse facto as Partes no Acordo que apliquem o presente regula-
mento através de um formuldrio de comunica¢do conforme ao modelo apresentado no
anexo 1 do presente regulamento.
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15.
15.1.

15.2.

15.2.1.

15.2.2.

15.2.3.

15.2.4.

15.2.5.

INSTRUCOES

Cada sistema de retencdo para criancas deve ser acompanhado de instrugdes redigidas na
lingua do pais onde ¢ vendido, com o seguinte teor:

As instrucdes de instalagdo devem incluir os seguintes pontos:

No caso de sistemas de retencdo para criancas da categoria «universaly, o seguinte distico
deve ser claramente visivel no ponto de venda, sem necessidade de remover a embalagem:

AVISO

Este sistema de retengdo para criancas é um sistema de retencdo da categoria «uni-
versal». Foi homologado ao abrigo do Regulamento n.° 44, sériec 04 de alteracdes, para
utilizagdo geral em veiculos; é adaptdvel a maior parte dos bancos dos veiculos, mas
ndo a todos.

E possivel uma instalagdo correcta se o fabricante do veiculo tiver indicado, no manual
de instrucdes do veiculo, que o mesmo estd preparado para nele ser instalado um
sistema de retengdo para criangas da categoria «universal» para a faixa etdria em causa.

Este sistema de retengdo para criangas foi classificado como «universal» com base em
condigbes mais estritas do que as aplicadas a modelos anteriores ndo portadores do
presente aviso.

Em caso de davida, consultar o fabricante ou o vendedor retalhista do sistema de
retengdo para criancgas.

No caso de sistemas de retencdo para criangas das categorias «restrito» e «semiuniversal», as
seguintes informacdes devem ser claramente visiveis no ponto de venda, sem necessidade de
remover a embalagem:

Este sistema de retencdo para criancas foi classificado para utilizagdo «(restrita/semiu-
niversal)» e é adequado para ser instalado nos bancos dos seguintes veiculos:

AUTOMOVEL FRENTE RETAGUARDA
Lateral Central
(Modelo) Sim Sim Nio

Este sistema de retencdo para criancas também pode ser instalado em bancos de
outros veiculos. Em caso de davida, consultar o fabricante ou o vendedor retalhista
do sistema de retencdo para criangas.

No caso de sistemas de retengdo para criangas da categoria «veiculo especifico», devem ser
claramente visiveis no ponto de venda, sem necessidade de remover a embalagem, as
informacdes sobre os veiculos nos quais sdo utilizaveis.

Se o sistema exigir um cinto de seguranga para adultos, a seguinte frase também deve ser
claramente visivel no ponto de venda, sem necessidade de remover a embalagem:

«S6 € utilizédvel se os veiculos homologados dispuserem de cintos de seguranca subabdomi-
nais/de 3 pontos/estiticos/equipados com retractor homologados nos termos do Regula-
mento UNECE n.° 16 ou de normas equivalentes.» (Riscar o que nio se aplica).

No caso de sistemas de retencdo para bergos de transporte, deve ser incluida uma lista dos
bergos de transporte com os quais o dispositivo pode ser utilizado.

O fabricante do sistema de retencdo para criangas deve fazer figurar na embalagem infor-
magdes relativas ao endereco para o qual o comprador poderd escrever para obter mais
informacdes sobre a instalagio do sistema de retencdo para criancas em veiculos especificos.
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15.2.6.

15.2.7.

15.2.8.

15.2.9.

15.2.10.

15.2.11.

15.3.
15.3.1.
15.3.2.

15.3.3.

15.3.4.

15.3.5.

O método de instalagdo, ilustrado por meio de fotografias efou desenhos perfeitamente
claros.

O utilizador deve ser informado de que os elementos rigidos e as pegas em plastico dos
sistemas de retengdo devem estar situados e ser instalados de forma a que ndo possam ser
entalados por um banco mével ou por uma porta do veiculo em condigdes normais de
utilizacdo do veiculo.

O utilizador deve ser informado de que os bercos de transporte devem ser utilizados numa
posi¢do perpendicular ao eixo longitudinal do veiculo.

No caso de sistemas virados para a retaguarda, o comprador deve ser informado de que ndo
podem ser utilizados em lugares sentados nos quais esteja instalada uma almofada de ar.
Esta informacdo deve ser claramente visivel no ponto de venda sem necessidade de remover
a embalagem.

No caso de «sistemas de retengdo para utilizagdes especiais», as seguintes informagdes devem
ser claramente visiveis no ponto de venda sem necessidade de remover a embalagem:

Este «sistema de retencdo para utilizacdes especiais» foi concebido para fornecer apoios
suplementares as criancas que tém dificuldade em sentar-se correctamente nos bancos
convencionais. Consulte sempre o seu médico para se certificar de que o sistema é
adequado para a crianca em causa.

No caso de sistema ISOFIX de retengdo para criangas, o seguinte distico deve ser claramente
visivel no ponto de venda, sem necessidade de remover a embalagem:

AVISO

1. Este é um SISTEMA ISOFIX DE RETENCAO PARA CRIANCAS. Foi homologado ao
abrigo do Regulamento n.° 44, série 04 de alteragdes, para utilizacio geral em
veiculos equipados com sistemas de fixagdo ISOFIX.

2. Pode ser instalado em veiculos com posi¢des homologadas como posigdes de
fixacio ISOFIX (como se explica pormenorizadamente no manual do veiculo),
conforme a categoria da cadeira para crianga ou do modelo de banco.

3. O dispositivo destina-se ao seguinte grupo de massa e classe de tamanho

As instrucdes de utilizacdo devem incluir os seguintes pontos:
o grupo de massa e o modelo de banco aos quais o sistema se destina:

Quando o dispositivo for utilizado juntamente com um cinto de seguranca para adultos, a
seguinte frase: s6 pode ser utilizado nos veiculos enumerados que disponham de cintos de
seguranca subabdominais/de 3 pontos/estdticos/equipados com retractor homologados ao
abrigo do Regulamento UNECE n.° 16 ou de normas equivalentes (Riscar o que nio se
aplica).

O método de utilizacdo deve ser ilustrado por meio de fotografias e/ou desenhos perfeita-
mente claros. No caso de bancos que possam ser utilizados virados para a frente e virados
para a retaguarda, ¢ necessdrio informar claramente de que o sistema de retengdo deve ser
instalado virado para a retaguarda até que a massa da crianga exceda um limite indicado ou
outro critério dimensional.

O funcionamento da fivela de fecho e dos dispositivos de regulagdo deve ser explicado de
maneira clara.

Deve ser recomendado que todas as precintas de fixagdo do sistema de retengdo ao veiculo
sejam mantidas bem esticadas, que todas as precintas de retengdo da crianga sejam ajustadas
ao corpo da mesma e que ndo haja precintas torcidas.
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15.3.6.

15.3.7.

15.3.8.

15.3.9.

15.3.10.

15.3.11.

15.3.12.

15.3.13.

15.3.14.

15.3.15.

15.3.16.

15.3.17.

15.3.18.

16.

16.1.

Deve ser salientada a importancia de se utilizarem as precintas subabdominais o mais baixo
possivel, para que a zona da bacia fique bem segura.

Deve ser recomendada a substitui¢do do dispositivo quando este tiver sido submetido a
esforgos violentos num acidente.

Devem ser dadas instrugdes de limpeza.

Deve ser feito um aviso geral ao utilizador quanto ao perigo resultante de quaisquer
modificacdes ou acrescentos ao dispositivo sem a aprovacdo da entidade competente e da
observancia incompleta das instrugdes de instalagdo fornecidas pelo fabricante do sistema de
retengdo para criangas.

Quando a cadeira ndo possuir um forro téxtil, deve ser recomendado que seja mantida ao
abrigo da luz solar para evitar temperaturas demasiado elevadas para a pele da crianga.

Deve ser recomendado que as criangas ndo sejam deixadas sozinhas nos seus sistemas de
retencao.

Deve ser recomendado que toda a bagagem ou outros objectos susceptiveis de produzirem
lesdes em caso de colisio sejam devidamente sustidas.

Deve ser recomendado que:
a) o sistema de retencdo para criancas ndo deve ser utilizado sem a cobertura;

b) o revestimento do banco sé pode ser substituido por um recomendado pelo fabricante,
porque o revestimento constitui parte integrante do comportamento funcional do sis-
tema de retencdo.

Deve existir um texto ou diagrama indicando de que forma pode um utilizador identificar
uma posicdo insatisfatoria da fivela de fecho de um cinto de seguranga para adultos em
relacdo aos principais pontos de contacto que suportam a carga no sistema de reten¢do. Em
caso de davida sobre este ponto, o utilizador deve ser aconselhado a consultar o fabricante
do sistema de retencdo para criangas.

Se o sistema de retencdo para criangas dispuser de um ponto de contacto alternativo de
suporte da carga, a sua utilizacdio deve ser descrita com clareza. O utilizador deve ser
informado sobre qual a forma de poder avaliar se a utilizacdo deste percurso alternativo
de passagem do cinto ¢ satisfatoria. Em caso de divida sobre este ponto, o utilizador deve
ser aconselhado a consultar o fabricante do sistema de retengdo para criangas. Deve existir
uma recomendagio clara para os utilizadores no sentido de comegarem a instalar o sistema
de retengdo para criancas, nos lugares sentados da categoria «universal» identificados no
proprio manual do utilizador do veiculo, utilizando o percurso principal de passagem do
cinto.

Deve providenciar-se para que as instru¢des possam ser mantidas no sistema de retencdo
para criancas durante o tempo de vida util do dispositivo ou no manual do utilizador do
veiculo, no caso de sistemas de retengdo incorporados.

Um aviso explicito deve proibir a utilizagdo de quaisquer outros pontos de contacto de
suporte da carga para além dos descritos nas instrucdes e marcados nos sistemas de retengdo
para criancas.

Para um sistema ISOFIX de retencdo para criangas, as instrugdes de utilizacdo devem
recomendar a leitura do manual do utilizador publicado pelo fabricante do veiculo.

DESIGNACOES E ENDERECOS DOS SERVICOS TECNICOS RESPONSAVEIS PELA REALIZAGCAO DE
ENSAIOS DE HOMOLOGACAO E DOS SERVICOS ADMINISTRATIVOS

As partes contratantes no Acordo que apliquem o presente regulamento devem comunicar
ao Secretariado das Nag¢des Unidas as designagdes e enderegos dos servigos técnicos respon-
saveis pela realizagio dos ensaios de homologacio e dos servicos administrativos que
concedem as homologacdes e aos quais devem ser enviados os formuldrios que certificam
a homologagdo, extensdo, recusa ou revogacio da homologacio emitidos noutros paises.
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17.
17.1.

17.2.

17.3.

17.4.

17.5.

17.6.

17.7.

17.8.

17.9.

17.10.

17.11.

17.12.

17.13.

DISPOSICOES TRANSITORIAS

A partir da data oficial de entrada em vigor da série 03 de altera¢des, nenhuma parte
contratante que aplique o presente regulamento pode recusar a concessio da homologagio
ECE ao abrigo do presente regulamento, com a redacgdo que lhe foi dada pela série 03 de
alteracdes.

Apds 12 meses da data de entrada em vigor, as partes contratantes que apliquem o presente
regulamento s6 devem conceder homologagdes ECE se o tipo de sistema de retencdo para
criangas a homologar cumprir os requisitos do presente regulamento, com a redacgdo que
lhe foi dada pela série 03 de alteracdes.

Durante o periodo de 12 meses apds a data da entrada em vigor da série 03 de alteragdes, as
partes contratantes que apliquem o presente regulamento podem continuar a conceder
homologagdes apenas aos sistemas de retengdo para criancas que cumprirem as prescri¢des
do presente regulamento, com a redaccio que lhe foi dada pela série 02 de alteracdes.

Durante o mesmo periodo de 12 meses, as partes contratantes que apliquem o presente
regulamento ndo podem recusar a concessdo de extensdes a homologagdes conformes a
série precedente de alteragdes ao presente regulamento.

A partir da data de entrada em vigor da série 03 de alteracdes, as disposi¢des do anexo 16
do presente regulamento devem ser aplicadas igualmente a sistemas de retengdo para crian-
cas ja homologados ao abrigo da série 02 de alteragdes.

A partir da data de entrada em vigor da série 03 de alteracdes, as partes contratantes que
apliquem o presente regulamento podem recusar a venda de um tipo de sistema de retengdo
para criangas que ndo cumpra os requisitos dos n.%® 6.2.2 e 6.2.14 da série 03 de alteracdes.

Com inicio 36 meses apds a data de entrada em vigor da série 03 de alteracdes, as partes
contratantes que apliquem o presente regulamento podem recusar a venda de sistemas de
retengdo para criancas que ndo cumpram os requisitos da série 03 de alteragdes ao presente
regulamento.

A partir da data de entrada em vigor do suplemento 2 a série 03 de alteracdes, o distico
requerido pelo n.° 4.5 do presente regulamento deve ser afixado em todos os sistemas de
retengdo para criancas fabricados em conformidade com o presente regulamento.

A partir da data oficial de entrada em vigor da série 04 de altera¢des, nenhuma parte
contratante que aplique o presente regulamento pode recusar a concessio da homologagdo
ECE ao abrigo do presente regulamento, com a redaccdo que lhe foi dada pela série 04 de
alteragdes.

A partir de 12 meses ap6s a data da entrada em vigor da série 04 de alteragBes, as partes
contratantes que apliquem o presente regulamento devem conceder homologa¢des ECE
apenas se o tipo de sistema de retengdo para criancas a homologar cumprir os requisitos
do presente regulamento, com a redaccio que lhe foi dada pela série 04 de alteracdes.

Durante o periodo de 12 meses apds a data da entrada em vigor da série 04 de alteragdes, as
partes contratantes que apliquem o presente regulamento podem continuar a conceder
homologacdes aos sistemas de retencdo para criangas que cumprirem os requisitos do
presente regulamento, com a redaccdo que lhe foi dada pela série 03 de alteracdes.

Durante o periodo de 36 meses apds a data da entrada em vigor da série 04 de alteragdes, as
partes contratantes que apliquem o presente regulamento nio podem recusar a concessdo de
extensdes de homologagbes ao abrigo da série precedente de alteragdes ao presente regula-
mento.

Com inicio 48 meses apos a data de entrada em vigor da série 04 de alteracdes, as partes
contratantes que apliquem o presente regulamento podem recusar a venda de sistemas de
reten¢do para criangas que ndo cumpram os requisitos da série 04 de alteragdes ao presente
regulamento.
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17.14.

17.15.

A partir de seis meses ap6s a data da entrada em vigor do suplemento 04 a série 04 de
alteracdes, as homologacdes concedidas ao abrigo das séries 03 ou 04 de alteragdes a
sistemas de retencdo para criangas dos grupos 0, O+ e I que ndo cumpram o disposto
nos n.° 6.1.11 ou 6.1.12 deixardo de ser vélidas.

A partir da data de entrada em vigor do suplemento 04 a série 04 de alteragdes ao presente
regulamento, em derrogagdo as obrigacdes das partes contratantes durante o periodo tran-
sitorio previsto no n.° 17.14 e com base na declaragio da Comunidade Europeia a data de
adesdo ao Acordo de 1958 (Notificacio de Depésito C.N.60.1998. TREATIES-28), os Esta-
dos-Membros da Comunidade Europeia podem proibir a colocacdo no mercado dos sistemas
de retencdo para criangas que ndo cumpram os requisitos do suplemento 4 a série 04 de
alteragdes ao presente regulamento.
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ANEXO 1

COMUNICACAO

[Formato mdximo: A4 (210 x 297 mm)]

Emitida por: Designacio do servico administrativo:

Relativa a: () CONCESSAO DA HOMOLOGACAO

EXTENSAO DA HOMOLOGACAO
RECUSA DA HOMOLOGACAO
REVOGACAO DA HOMOLOGACAO
CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

de dispositivos de retencdo para criancas a bordo de vefculos a motor nos termos do Regulamento n.° 44.

N.° de homologagio: N.° de extensdo:

1.1. Sistema de retencfio para criancas virado para a frente/sistema de retengdo para criancas virado para a retaguarda/
ber¢o de transporte

1.2. Integral/ndo integral/parcial/almofada elevadora

1.3. Tipo de cinto: Cinto de trés pontos (adultos)

Cinto subabdominal (adultos)/
Cinto de tipo especial retractor;

1.4. Outras caracteristicas: conjunto cadeirafescudo contra impactos:

2. Designagio comercial ou marca:

3. Designagio do sistema de retengio para criangas atribuida pelo fabricante:

4. Nome do fabricante:

5. Nome do representante do fabricante, se aplicavel:

6. Endereco:

7. Apresentado para homologacio em:

8. Servico técnico responsdvel pela realizagio dos ensaios de homologacio:

9. Tipo de dispositivo: desaceleracdo/aceleragio (%)

10. Data do relatério de ensaio emitido pelo servico técnico

11. Ndmero do relatério de ensaio emitido pelo servico técnico

12. A homologagio foi objecto de concessdo/extensiorecusa/revogacio (%), para utilizagdo nos grupos 0, 0+, L, TouIll e
para utilizacdo universal/semiuniversal/restrita, ou utilizagdo num vefculo especifico, ou ainda para utilizacio como
«sistemna de retencdo para utilizagBes especiais», posicdo no veiculo.

13. Posicdo e natureza da marcacio:

14. Local:

(1) Ndmero distintivo do pafs que procedeu a concessdofextensdofrecusa/revogagio da homologagio (ver disposicdes relativas a

homologagio no texto do regulamento).
(®) Riscar o que ndo se aplica.
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15. Data:

16. Assinatura:

17. Em anexo a presente comunicaco, figuram os seguintes documentos que incluem o niimero de homologagio acima
indicado:

a) Desenhos, diagramas e planos do sistema de reten¢io para criangas, incluindo o retractor, o conjunto da cadeira
e o escudo contra impactos, caso existam;

b) Desenhos, diagramas e planos da estrutura do veiculo e da estrutura do banco, bem como dos sistemas de
regulacio e das pecas de fixacfo, incluindo qualquer absorvedor de energia instalado;

¢) Fotografias do sistema de retencio para criancas efou da estrutura do veiculo e da estrutura do banco;
d) Instrucdes de instalacdo e utilizagdo;

¢) Lista dos modelos de veiculos aos quais se destina o dispositivo de retengio.
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ANEXO 2

DISPOSICOES DA MARCA DE HOMOLOGACAO

¢« UNIVERSAL 9 - 36 kg

-~
- :‘Aﬂ,_‘—, a = 8 mm min.
oy
v

042439 R

a = 8§ mm min.

O sistema de retengdo para criangas que apresente a marca de homologacdo acima é um dispositivo que pode ser
instalado em qualquer veiculo e ser utilizado para a gama de massas 9 kg-36 kg (grupos I a III); foi homologado nos
Paises Baixos (E4) sob o n.° 042439. O niimero de homologagdo indica que a homologagdo foi concedida em confor-
midade com os requisitos do regulamento relativo a homologagdo de dispositivos de retencio para criangas a bordo de
veiculos a motor («istemas de retengdo para criancas»), com a redaccdo que lhe foi dada pela série 04 de alteragdes.

““ RESTRITO, SEMIUNIVERSAL OU
" VEICULO ESPECIFICO 9 - 25kg Y
: -

<>
»
@

042450

a = 8§ mm min.

O sistema de retengdo para criangas que apresente a marca de homologacio acima é um dispositivo que ndo pode ser
instalado em qualquer veiculo e deve ser utilizado para a gama de massas 9 kg-25 kg (grupos I e II); foi homologado nos
Paises Baixos (E4) sob o n.° 042450. O nimero de homologagdo indica que a homologagdo foi concedida em confor-
midade com os requisitos do regulamento relativo a homologagdo de dispositivos de retencdo para criangas a bordo de
veiculos a motor («istemas de retengdo para criancas»), com a redac¢do que lhe foi dada pela série 04 de alteragdes. O
simbolo «Y» indica que o sistema contém uma precinta de entrepernas.

Nota: O ndmero de homologacio e ofs) simbolo(s) adicional(is) devem ser colocados préximo do circulo, por cima, por
baixo, a direita ou a esquerda da letra «E». Os algarismos do niimero de homologacio devem estar do mesmo lado
da letra «E» e orientados no mesmo sentido. O(s) simbolo(s) adicional(is) deve(m) obrigatoriamente ser colocado(s)
numa posi¢do diametralmente oposta a do nimero de homologacio. Nao deve utilizar-se numeragdo romana nos
nimeros de homologacio para evitar confusio com outros simbolos.
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ESQUEMA DA APARELHAGEM PARA O ENSAIO DE RESISTENCIA AO PO

500

ANEXO 3

(dimensdes em milimetros)

Retractor

K i m—
{
. (| <
o |
«£ Retractor
Y 2 \
250
&N
400
Orificio

P6

Viélvula e filtro

o

Dispositivo de produgio dos ciclos

Colector do pé



9.9.2011

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 233/151

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.2

2.3.

2.4.

3.1.

3.2.

5.1.

5.2.

ANEXO 4

ENSAIO DE CORROSAO

Aparelhagem de ensaio

A aparclhagem ¢é constituida por uma camara de nebulizacdo, um reservatério para a solucdo salina, uma alimen-
tagdo de ar comprimido convenientemente condicionado, um ou varios bicos de pulverizagdo, suportes de amostras,
um dispositivo de aquecimento da cdmara e os meios de controlo necessdrios. As dimensdes e os detalhes de
construgdo da aparelhagem sdo opcionais, desde que as condigdes de ensaio sejam cumpridas.

Importa assegurar que as gotas de solugdo acumuladas no tecto ou na cobertura da cdmara ndo caiam sobre as
amostras ensaiadas.

As gotas de solugdo que cairem das amostras ensaiadas ndo devem ser reenviadas para o reservatério e novamente
pulverizadas.

A aparelhagem ndo deve ser constituida por materiais que afectem as caracteristicas corrosivas da neblina.

Posicdo das amostras ensaiadas na cdmara de nebulizagdo

. As amostras, com excepcdo dos retractores, devem ser apoiadas ou suspensas segundo uma inclinagdo compreendida

entre 15° e 30° em relacdo a vertical e, de preferéncia, paralelamente a direccdo principal do fluxo horizontal da
neblina na cAmara, com base na superficie dominante a ensaiar.

Os retractores devem ser apoiados ou suspensos de tal modo que os eixos das bobinas destinadas a retrair a precinta
estejam perpendiculares a direc¢do principal do fluxo horizontal de neblina na cdmara. A abertura do retractor
destinada a passagem da precinta deve, além disso, encontrar-se orientada segundo essa direc¢do principal.

Cada amostra deve ser colocada de tal modo que a neblina possa depositar-se livremente sobre todas as amostras.
Cada amostra deve ser colocada de modo a impedir que a solucdo salina escorra de uma amostra para outra.

Solucdo salina

A solugdo salina deve ser preparada dissolvendo 5 + 1 partes, em massa, de cloreto de s6dio em 95 partes de dgua
destilada. O sal utilizado deve ser cloreto de sodio praticamente isento de niquel e de cobre e nio contendo, no
estado seco, mais de 0,1 % de iodeto de s6dio e mais de 0,3 % de impurezas totais.

A solucio deve ser tal que, quando pulverizada a 35 °C, a solucdo recolhida tenha um pH compreendido entre 6,5 e
7,2.

Ar comprimido

. O ar comprimido que alimenta o(s) bico(s) de pulverizagio da solucio salina deve estar isento de dleo e de

impurezas e ser mantido a uma pressio compreendida entre 70 kN/m? e 170 kN/m?.

Condi¢des na camara de nebulizagio

A temperatura na zona de exposicdo da camara de nebulizagio deve ser mantida a 35 °C = 5 °C. Para evitar a
acumulacido de gotas de solucdo provenientes das amostras de ensaio ou de qualquer outra fonte, devem ser
colocados na zona de exposicdo pelo menos dois colectores de neblina limpos. Os colectores devem ser colocados
proximo das amostras ensaiadas, um deles o mais préximo possivel de qualquer bico e o outro o mais longe possivel
de todos os bicos. A neblina deve ser tal que, por cada 80 cm? de superficie de captacio horizontal, o volume médio
de solugdo recolhido em cada colector, durante uma hora, esteja compreendido entre 1,0 ml e 2,0 ml, com base num
periodo de medicdo de, pelo menos, 16 horas.

O(s) bico(s) deve(m) estar dirigido(s) ou espagado(s) de tal maneira que o jacto pulverizado ndo atinja directamente as
amostras ensaiadas.
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ANEXO 5

ENSAIO DE ABRASAO E DE MICRODESLIZAMENTO

Figura 1
Procedimento de tipo 1

Exemplos de montagens de ensaio de acordo com o tipo de dispositivo de regulacio

Exemplo a

.Y

curso total:
300 £ 20 mm

Precinta de proteccdo das
arestas interiores

suporte

F=10+0,1 N

Exemplo b

Curso total;
300 = 20 mm

Eixo de rotagdo

Batente inferior
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Figura 2

Procedimento de tipo 2

Curso total:
300 £ 20 mm

Precintas no plano horizontal

Ensaio na fivela de fecho

“1F=5%005N

prmmm——
Curso total:
300 £ 20 mm

Ensaio em guia ou rolete

%“} F= 50,05 daN
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Figura 3

Ensaio de microdeslizamento

Curso total: 300 + 20 mm

AN
”:i .

200 mm
min.
et T

Dispositivo de regulacdo

Dispositivo
de regulagio

* Precinta ligada por costura

+ M

Precinta esticada Precinta distendida

A carga de 50 N no dispositivo de ensaio deve ser guiada verticalmente por forma a evitar a oscilagdo da carga e a tor¢io

da precinta.

A pega de fixagdo deve ser ligada a carga de 50 N da mesma forma que no veiculo.
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1.1.

ANEXO 6

DESCRI(;AO DO CARRINHO DE ENSAIO

Carrinho

Tratando-se de ensaios de sistemas de retencdo para criancas, a massa do carrinho, s6 com o banco, deve ser
superior a 380 kg. Tratando-se de ensaios de sistemas de retengdo para criangas da categoria «veiculo especi-
fico», a massa do carrinho com a estrutura do veiculo nele fixada deve ser superior a 800 kg.

Painel de calibracdo

Deve ser solidamente fixado ao carrinho um painel de calibracio com uma linha de limite de movimento
claramente marcada, por forma a possibilitar a verificagdo, a partir de registos fotograficos, do cumprimento
dos critérios do movimento para a frente.

Banco

O banco deve ser construido da seguinte forma:

Um encosto rigido, fixo, com as dimensdes indicadas no apéndice 1 do presente anexo. As suas partes inferior
e superior s3o constituidas por um tubo de 20 mm de diametro;

Um assento rigido com as dimensdes indicadas no apéndice 1 do presente anexo. A parte posterior do assento
¢ constituida por uma chapa metélica rigida cujo rebordo superior é um tubo com 20 mm de didmetro. A parte
da frente do assento também ¢é constituida por um tubo de 20 mm de didmetro.

Para possibilitar o acesso aos elementos de fixagdo, devem existir aberturas na parte posterior da almofada do
banco, conforme prescrito no apéndice 1 do presente anexo.

O banco deve ter 800 mm de largura.

O encosto e o assento do banco devem ser revestidos de espuma de poliuretano com as caracteristicas indicadas
no quadro 1. As dimensdes da almofada figuram no apéndice 1 do presente anexo.

Quadro 1

Massa voltimica, de acordo com a norma ISO 485 (kg/m?) 43
Capacidade de carga, de acordo com a norma ISO 2439B (N)

p-25% 125

p-40% 155
Factor de capacidade de carga, de acordo com a norma ISO 3386 (kPa) 4
Elongagdo na rotura, de acordo com a norma ISO 1798 (%) 180
Resisténcia a rotura, de acordo com a norma ISO 1798 (kPa) 100
Extensdo residual apds compressdo, de acordo com a norma ISO 1856 (%) 3

A espuma de poliuretano deve ser revestida com um tecido de proteccdo contra a luz solar fabricado numa
fibra de poliacrilato, com as caracteristicas indicadas no quadro 2.

Quadro 2

Massa especifica (g/m?) 290

Resisténcia a rotura, de acordo com a norma DIN 53587, numa amostra
com 50 mm de largura:

longitudinal (kg) 120

transversal (kg) 80




L 233/156

Jornal Oficial da Unido Europeia

9.9.2011

3.1.7.
3.1.7.1.

3.1.7.2.

3.1.7.3.

3.1.7.4.

3.1.7.5.

3.1.7.6.

3.1.7.7.

3.1.7.8.

3.1.7.9.

3.1.7.10.

3.1.7.11.

3.1.7.12.

3.2
3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

Revestimento do assento e do encosto ()

A almofada de espuma do assento do banco é obtida a partir de um bloco de espuma paralelepipedal (800 mm
x 575 mm x 135 mm) de tal maneira (ver a figura 1 do apéndice 1 do presente anexo) que a sua forma se
assemelhe a forma da placa inferior de aluminio ilustrada na figura 2 do apéndice 1 do presente anexo.

Fazem-se seis furos na placa inferior para que seja possivel fixd-la com parafusos ao carrinho. Os furos sdo
feitos ao longo do comprimento da placa, trés de cada lado, numa posicdo que dependerd da construgdo do
carrinho. Fazem-se passar seis parafusos pelos furos. Recomenda-se que os parafusos sejam colados a placa com
uma matéria adesiva apropriada. Os parafusos sdo depois apertados com porcas.

O material de revestimento (1 250 mm x 1 200 mm, ver a figura 3 do apéndice 1 do presente anexo) deve ser
cortado no sentido da largura de modo a ndo haver sobreposi¢des no revestimento. Deve existir um intervalo
de aproximadamente 100 mm entre as orlas do material de revestimento. O material deve, portanto, ser
cortado com uma largura de, aproximadamente, 1 200 mm.

O material de revestimento deve ser marcado com duas linhas longitudinais tracadas a 375 mm do eixo do
referido material (ver a figura 3 do apéndice 1 do presente anexo).

A almofada de espuma do assento do banco deve ser colocada em posicio invertida sobre o material de
revestimento com a placa inferior de aluminio por cima.

O material de revestimento deve ser esticado de ambos os lados até que as linhas nele tracadas coincidam com
as arestas da placa inferior de aluminio. Na posi¢do de cada parafuso, sdo feitas pequenas incisdes no material
de revestimento e este é passado por cima dos parafusos.

Procede-se a incisio do material de revestimento na posi¢do correspondente aos entalhes da placa inferior e da
espuma.

O material de revestimento é entdo colado a placa de aluminio com uma cola flexivel. E necessdrio retirar as
porcas antes da colagem.

Dobram-se as abas laterais sobre a placa e procede-se igualmente a sua colagem.

Na zona dos entalhes, as abas sio dobradas para o interior e fixadas com uma fita adesiva forte.

A cola flexivel tem de secar durante pelo menos 12 horas.

A almofada do encosto do banco é revestida exactamente da mesma forma que a almofada do assento, salvo
que as linhas a tracar no material de revestimento (1 250 mm x 850 mm) devem sé-lo a 320 mm do eixo do
material.

O eixo Cr é coincidente com a linha de intersec¢do do plano superior do assento e a travessa frontal do encosto
do banco.

Ensaio de dispositivos virados para a retaguarda

Instala-se no carrinho uma estrutura especial de suporte do sistema de retencdo para criangas, conforme
ilustrado na figura 1.

Fixa-se solidamente um tubo de aco ao carrinho de forma que uma carga de 5000 N +50 N aplicada
horizontalmente no centro do tubo ndo cause um movimento superior a 2 mm.

As dimensdes do tubo devem ser as seguintes: 500 x 100 x 90 mm.

(") O TNO (Research Institute for Road Vehicles), Schoemakerstraat 97, 2628 VK Delft, Paises Baixos, pode fornecer pormenores sobre os

materiais utilizados neste processo.



9.9.2011

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 233157

3.3.

3.3.1.1.

3.3.1.2.
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4.4.

4.5.

Figura 1

Esquema para o ensaio de um dispositivo virado para a retaguarda

Tubo de ago
500 x @100 x @90

380

Dimensdes em mm

Piso do carrinho

O piso do carrinho deve ser construido a partir de uma chapa metdlica plana de material e espessura uniformes,
ver figura 2 do apéndice 3 do presente anexo.

O piso deve ser fixado de forma rigida ao carrinho. A altura do piso em relagdo ao ponto de projec¢do do eixo
Cr, a dimensdo X (') na figura 2, deve ser regulada de forma a cumprir os requisitos do n.° 7.1.4.1.9.

O piso deve ser projectado de forma a que a dureza da superficie ndo seja inferior a 120 HB, de acordo com a
norma EN ISO 6506-1:1999.

O piso deve suportar uma carga vertical concentrada de 5 kN, sem registar um movimento vertical superior a
2 mm em relagdo ao eixo Cr e sem acusar deformacdo permanente.

A rugosidade superficial do piso ndo deve exceder Ra 6,3, de acordo com a norma ISO 4287:1997.

O piso deve ser projectado de forma a ndo registar qualquer deformagdo permanente apds um ensaio dinimico
de um sistema de retencdo para criancas, nos termos do presente regulamento.

Dispositivo de paragem

O dispositivo compde-se de dois absorvedores idénticos montados em paralelo.

Se necessdrio, deve ser utilizado um absorvedor suplementar por cada aumento de 200 kg da massa nominal.
Cada absorvedor é constituido por:

Uma cobertura exterior formada por um tubo de aco;

Um tubo absorvedor de energia em poliuretano;

Uma saliéncia em aco polido, com a forma de uma azeitona, que penetra no absorvedor; e
Uma haste e uma placa de impacto.

As dimensoes das diferentes partes deste absorvedor sdo indicadas no diagrama reproduzido no apéndice 2 do
presente anexo.

As caracteristicas do material absorvente figuram nos quadros 3 e 4 do presente anexo.

O dispositivo de paragem completo deve ser mantido durante, pelo menos, 12 horas a uma temperatura entre
15°C e 25 °C antes de ser utilizado nos ensaios de calibragdo descritos do anexo 7 do presente regulamento.
Para cada tipo de ensaio, o dispositivo de paragem deve satisfazer os requisitos de comportamento funcional
especificados nos apéndices 1 e 2 do anexo 7. Para ensaios dindmicos de um sistema de retencdo para criancas,
o dispositivo de paragem completo deve ser mantido durante, pelo menos, 12 horas a uma temperatura igual
(com uma variacdo admissivel de + 2 °C) a do ensaio de calibragdo. Pode ser aceite qualquer outro dispositivo
que dé resultados equivalentes.

(") A dimensdo X deve ser de 210 mm, com uma gama de regulagdo de + 70 mm.
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Quadro 3

Caracteristicas do material absorvente«A» (1)

(Método ASTM D 735, salvo indicagdo em contririo)

Dureza Shore A:
Resisténcia a rotura:
Elongagdo minima:
Médulo A 100 % de elongacio:

a 300 % de elongagdo:
Fragilidade a frio (método ASTM D 736):
Extensdo residual apés compressio (método B):
Densidade a 25 °C:
Envelhecimento ao ar (método ASTM D 573):
70 horas a 100 °C:

Imersdo em dleo (método ASTM Oil n.° 1):

70 horas a 100 °C:

Imersdo em 6leo (método ASTM Oil n.° 3):

70 horas a 100 °C:

Imersdo em dgua destilada:

1 semana a 70 °C:

95+2a 20 5°C de temperatura
Ro 350 kg/cm?

A, =400 %

> 110 kg/em?

> 240 kg/cm?

5 horas a — 55 °C

22 horas a 70 °C < 45 %

1,05 a 1,10

Dureza Shore: variagio mdxima de * 3
Resisténcia a rotura: diminui¢do < 10 % de
R,

Elongagdo: diminui¢do < 10 % de A,
Massa: diminui¢io <1 %

Dureza Shore: variagdo médxima de * 4
Resisténcia a rotura: diminui¢do <15 % de
RO

Elongacdo: diminui¢do < 10 % de A,
Volume: dilatagio < 5 %

Resisténcia a rotura: diminui¢do < 15 % de
RO

Elongagdo: diminui¢do < 15 % de A,
Volume: dilatagio <20 %

Resisténcia a rotura: diminui¢do < 35 % de
RO
Elongacdo: aumento <20 % de A,

(") O endereco para obter a norma ASTM aplicdvel é: ASTM, 1916 Race Street, Philadelphia, USA PA 19 103.

Quadro 4

Caracteristicas do material absorvente «B»

[Método ASTM 2000 (1980), salvo indicacio em contrdrio]

Dureza Shore A:
Resisténcia a rotura:
Elongacdo minima:
Médulo a 100 % de elongagio:
a 300 % de elongagdo:
Fragilidade a frio (método ASTM D 736):
Extensdo residual apés compressdo (método B):

Densidade a 25 °C:

Envelhecimento ao ar [método ASTM D 573 (1981)]:

70 horas a 100 °C:

88 +2 a 20+ 5°C de temperatura
R, > 300 kg/cm?

A, = 400 %

> 70 kg/cm?

> 130 kgjem?

5 horas a — 55 °C

22 horas a 70 °C <45 %

1,08 a 1,12

Dureza Shore: variagdo mdxima de * 3
Resisténcia a rotura: diminui¢do < 10 % de
RO

Elongacdo: diminui¢do < 10 % de A,
Massa: diminuicio <1 %
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Imersdo em dleo [método ASTM D 471 (1979) Oil N.° 1]:
70 horas a 100 °C:

Imersdo em Oleo [método ASTM D 471 (1979) Oil N.° 3]:
70 horas a 100 °C:

Imersdo em 4gua destilada:

1 semana a 70 °C:

Dureza Shore: variagio médxima de * 4
Resisténcia a rotura: diminui¢do < 15 % de
R,

Elongagdo: diminui¢do <10 % de A,
Volume: dilatagio < 5 %

Resisténcia a rotura: diminui¢do <15 % de
RO

Elongagdo: diminui¢do <15 % de A,
Volume: dilatagdo <20 %

Resisténcia a rotura: diminuigdo < 35 % de
RO
Elongacdo: aumento <20 % de A,
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Apéndice 1

Figura 1

Dimensdes do banco e das almofadas do banco
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Figura 2

Dimensdes da placa inferior de aluminio

Placa de aluminio antes de ser flectida
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Figura 3

Dimensdes do material de revestimento

Linhas tragadas no
material de revestimento

ety

Dimensdes em mm
Figura 4

Desenho tridimensional do banco
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Apéndice 2

Dispositivo de paragem
Impacto frontal

Dimensdes (em mm)

Figura 1

Tubo de ago fixado no carrinho Tubo de poliuretano Saliéncja em forma de azeitona
> 53522 \ _,\ 25021 _

Material A Material B
IYer pormenores na fig. 1a Minimo 790 Ver pormenores na fig. 1b
- " Haste /

Folga definida segundo o diametro externo do tubo 32/ Acabamento da superficie
de poliuretano (ajustamento deslizante fino)

N

Figura la
Material A
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Figura 2

Saliéncia em forma de azeitona do dispositivo de paragem

2705 | 1805

(*) Esta dimensdo pode variar entre 43 e 49 mm

Dimensdes em mm

Figura 3

Saliéncia em forma de azeitona do dispositivo de paragem
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Dimensdes em mm
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Figura 4
Dispositivo de paragem (montado)
Impacto a retaguarda

Dimensdes (em mm)

Saliéncia em forma de

Tubo de poliuretano .
ageitona

Tubo de ago
fixado} no carrinho

77
Ver pormenores na fig.5 Ver pormenores nas figs 2 e 3

Minimo 600

Folga definida segundo o didmetro externo do tubo de poliuretano (ajustamento deslizante fino)

Figura 5
Dispositivo de paragem Tubo de poliuretano
Impacto a retaguarda

Dimensdes em mm

Material A
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10.

Apéndice 3
DISPOSI(;AO E UTILIZA(;AO DAS FIXACOES NO CARRINHO DE ENSAIO

As fixagdes devem estar posicionadas conforme indicado na figura abaixo.

Ao fixar as placas de fixagdo-padrdo aos pontos de fixacgdo A e B ou BO, as placas devem ser montadas com o
parafuso na direc¢do transversal horizontal e o angulo da placa virado para o interior e devem poder rodar
livremente em torno do eixo.

Os sistemas de retencdo para criancas das categorias «universal» e «restrito» devem utilizar os seguintes pontos de
fixacdo:

Tratando-se de sistemas de retengdo para criangas com cintos subabdominais, os pontos A e B;

Tratando-se de sistemas de retencdo para criancas com cintos subabdominais e diagonais, os pontos A, BO e C;

Tratando-se de sistemas de retengdo para criancas com uma fixacdo ISOFIX, o ponto mais recuado H1 e H2.

As fixagdes A, B efou (mais recuadas) H1 H2 e D devem ser utilizadas no caso dos sistemas de retencdo para
criangas da categoria «semiuniversal» que disponham apenas de uma fixacdo superior suplementar.

As fixa(;f)es A, B e/ou (mais recuadas) H1 H2, E e F devem ser utilizadas no caso dos sistemas de retencdo para
criangas da categoria «semiuniversal» que disponham apenas de uma fixacdo superior suplementar.

Os pontos de fixagdo R1, R2, R3, R4 e R5 constituem os pontos de fixagdo suplementares para os sistemas de
retencdo para criangas virados para a retaguarda da categoria «semiuniversal» que disponham de uma ou mais
fixagdes suplementares (ver o n.° 8.1.3.5.3).

Excepto no caso do ponto C (que representa a posicio da inflexdo no pilar), os pontos que correspondem a
disposicdo das fixa¢des indicam as posicdes nas quais as extremidades do cinto devem ser ligadas ao carrinho ou
ao transdutor de carga, consoante o caso. A estrutura de suporte das fixacdes deve ser rigida. As fixagdes superiores
ndo podem ser deslocadas mais de 0,2 mm na direccdo longitudinal quando lhes for aplicada uma carga de 980 N
nessa direcgdo. O carrinho deve ser construido de modo que ndo se produza nenhuma deformagdo permanente nas
partes que suportam as fixacdes durante o ensaio.

No caso de bercos de transporte do grupo 0, os pontos Al efou B1 podem ser utilizados em alternativa, conforme
especificado pelo fabricante do sistema de retengdo. Al e B1 estdo localizados numa linha transversal que passa em
R1, a uma distdncia de 350 mm de R1.

Para ensaio dos sistemas de retencdo para criangas das categorias «universal» e «restrito», deve ser instalado, no banco
de ensaio, um cinto-padrdo conforme especificado no anexo 13. A precinta usada entre o retractor e a placa de
fixacio Al do cinto-padrio deve ser renovada para cada ensaio dinamico.

Para ensaio de sistemas de retengdo para criangas equipados com um tirante superior, devem ser usadas as fixagdes
G1 ou G2.

No caso de sistemas de retencdo equipados com uma perna de apoio, o servico técnico deve seleccionar as fixagdes a
usar em conformidade com os n.% 2, 3, 4 ou 5, e a perna de apoio deve ser regulada em conformidade com o
n°7.1.4.1.9.
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Figura 1

As distancias D1 e D2 devem ser:

D1 = 325 mm, no caso de vefculos com
prateleira traseira (F1 D1 E1)

D1 = 1025 mm, no caso de veiculos com
e bancos da retaguarda rebativeis

As dimensdes relativas a Cr (tipo carrinha) (F2 D2 E2)

tém tolerdncias de + 2 mm,

excepto para a distincia piso a Cr: £ 10 mm

Distdncia C — Re = 530 mm
Re estd localizado no eixo do enrolador do retractor
Angulo <ANG» = 30° méximo

Figura 2
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Distancia C — Re = 530 mm
L 950 d Re estd localizado no eixo do
enrolador do retractor
Angulo «ANG» = 30° méximo

Zona do piso a tracejado
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Figura 3

600

Ponto de fixacdo anterior H1, H2

Ponto de fixacdo posterior H1, H2

Ponto de fixacdo H1 /

Ponto de fixagio H2

- 280,

280

Pontos de fixacdo H1 e H2 - 6 mm t 0,1 mm Eixo SRC
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ANEXO 7

CURVA DE DESACELERACAO ou ACELERACAO DO CARRINHO EM FUN(;[\O DO TEMPO

Em todo os casos, os procedimentos de calibragio e de medi¢do devem corresponder aos definidos na norma interna-
cional ISO 6487:2002; o equipamento de medigdo deve corresponder a especificagdo de um canal de dados da classe de
frequéncia de canal (CFC) 60.
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Apéndice 1

Curva de desaceleracio ou aceleragio do carrinho de ensaio em funcio do tempo

Impacto frontal

Defini¢do das diferentes curvas

Tempo em (ms) CoAriilg(r;gi?fe(rgi)or C (ﬁi:}f;: gft?pe(:%i)or

0 — 10
20 0 —
50 20 28
65 20 —
80 — 28

100 0 —

120 — 0

- .
Superior

Inferior

T T

T T T T T

r T———T
© £ O 15 MV 2% WV 35 W 15 S0 85 & & 0 S 80 5

T

s 4
5 4
3
s ]
s
=
g

Tempo (ms)

O segmento adicional (ver n.° 8.1.3.1.1.3.2) aplica-se apenas ao carrinho de aceleracdo.
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Apéndice 2

Curvas de desaceleracio ou aceleragio do carrinho de ensaio em funcio do tempo

Impacto a retaguarda

Definicdo das diferentes curvas

Tempo em (ms) c?;ilggigf‘ffe(ﬁlr C?;:Ei(g: gsg‘tfpgi)or

0 _ 21
10 0

10 7 -
20 14 -
37 14 -
52 7 -
52 0

70 _ 21
70 — 0

280 4

L
Inferior
Superior

Aceleracio[Desaceleragio em g

Tempo (ms)

O segmento adicional (ver n.° 8.1.3.1.1.3.2) aplica-se apenas ao carrinho de aceleragio.
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ANEXO 8

DESCRI(;AO DOS MANEQUINS

1. Disposi¢des gerais
1.1.  Os manequins prescritos no presente regulamento sdo descritos nos apéndices 1, 2 e 3 do presente anexo e em

desenhos técnicos do TNO (Research Institute for Road Vehicles), Schoemakerstraat 97, 2628 VK Delft, Paises
Baixos.

1.2.  Poderdo ser utilizados outros manequins, desde que:
1.2.1. a sua equivaléncia possa ser demonstrada a contento da entidade competente;

1.2.2. A sua utilizagio scja registada no relatério do ensaio e na comunicagio constante do anexo 1 do presente
regulamento.
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Apéndice 1

DESCRI(;AO DOS MANEQUINS DE 9 MESES, 3 ANOS, 6 ANOS E 10 ANOS

DisposigOes gerais

As dimensdes e massas dos manequins a seguir descritos baseiam-se na antropometria das criangas com 9 meses
e 3, 6 ¢ 10 anos do percentil 50.

Os manequins sio constituidos por um esqueleto de metal e poliéster com os componentes do corpo em
poliuretano moldado.

A figura 9 contém uma imagem do manequim em pegas separadas.

Construgao
Cabeca

A cabega é de poliuretano refor¢ado com tiras metdlicas. No interior da cabega, pode instalar-se equipamento de
medicdo sobre um bloco de poliamida situado no centro de gravidade.

Vértebras

Vértebras cervicais

O pescoco é constituido por cinco anéis de poliuretano com um nicleo de elementos de poliamida. O bloco
atlas-dxis é de poliamida.

Vértebras lombares

As cinco vértebras lombares sdo de poliamida.

Térax

O esqueleto tordcico consiste numa estrutura tubular de ago na qual estdo montadas as articulagdes dos bragos.
A coluna vertebral consiste num cabo de aco com quatro terminais roscados.

O esqueleto é revestido de poliuretano. Na cavidade tordcica, pode ser alojado equipamento de medicéo.

Membros

Os membros superiores ¢ inferiores sdo igualmente de poliuretano, refor¢ado com elementos metélicos na forma
de tubos de sec¢do quadrada, fitas e placas. Os joelhos e os cotovelos estdo dotados de articulagdes de charneira
reguldveis. As articulagdes do braco e da coxa consistem em articulagdes de esfera reguldveis.

Bacia

A bacia é de poliéster reforcado com fibra de vidro e revestido com poliuretano.

A forma da parte superior da bacia, importante para a determinagdo da sensibilidade as forgas exercidas sobre o
abdémen, simula o mais fielmente possivel a forma da bacia de uma crianga.

As articulacdes da anca estdo situadas imediatamente abaixo da bacia.

Montagem do manequim
Pescoco-térax-bacia

As vértebras lombares e a bacia estdo roscadas ao cabo de ago e a sua tensdo ¢ regulada por meio de uma porca.
As vértebras cervicais sio montadas e reguladas da mesma forma. Como o cabo de a¢o ndo deve poder mover-se
livremente no interior do térax, nio deve ser possivel regular a tensio das vértebras lombares a partir do
pescogo, ou vice-versa.

Cabeca-pescoco

A cabeca pode ser montada e regulada por meio de um parafuso e de uma porca através do bloco atlas-dxis.

Tronco-membros

Os membros superiores e inferiores podem ser montados e ajustados ao tronco por meio de articulagdes de
esfera.

No caso de articulagdes dos membros superiores, as esferas estdo ligadas ao tronco; no caso de articulagdes dos
membros inferiores, as esferas estdo ligadas aos membros inferiores.
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Caracteristicas principais:

Massas
Quadro 1
Massa por faixa etdria (kg)
Componente
9 meses 3 anos 6 anos 10 anos

Cabeca + pescoco 2,20+ 0,10 2,70 £ 0,10 3,45+0,10 3,60 £0,10
Tronco 3,40 £ 0,10 5,80+ 0,15 8,45+ 0,20 12,30 £ 0,30
Brago (2x) 0,70 + 0,05 1,10 + 0,05 1,85 0,10 2,00 £ 0,10
Antebrago (2x) 0,45 + 0,05 0,70 £ 0,05 1,15+ 0,05 1,60 £ 0,10
Coxa (2x) 1,40 £ 0,05 3,00 £ 0,10 4,10+ 0,15 7,50 £ 0,15
Perna (2x) 0,85 0,05 1,70 £ 0,10 3,00 £ 0,10 5,00 £ 0,15
Total 9,00 £ 0,20 15,00 = 0,30 22,00 £ 0,50 32,00 £ 0,70

Dimensoes principais

As dimensdes principais, referentes a figura 1 do presente anexo, sdo indicadas no quadro 2.

Figura 1

Dimensdes principais do manequim
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4.1.

4.1.1.

Quadro 2
Dimensdes em mm por faixa etdria
N.° Dimensdes
9 meses 3 anos 6 anos 10 anos
1 Parte posterior das nddegas — parte anterio 195 334 378 456
2 r do joelho 145 262 312 376
3 Parte posterior das nddegas — pdplite, n 180 190 190 200
4 a posicdo sentada 440 510 580 660
5 Centro de gravidade — banco Perimetro tordcico Profun- [ 102 125 135 142
didade toricica

6 Distancia biacromial 170 215 250 295
7 Largura da cabega 125 137 141 141
8 Comprimento da cabeca 166 174 175 181
9 Perimetro das ancas, na posi¢do sentada 510 590 668 780
10 Perimetro das ancas, na posicdo de pé (ndo representado) | 470 550 628 740
11 Profundidade das ancas, na posicdo 125 147 168 180
12 sentada 166 206 229 255
13 Largura das ancas, na posicdo sentada 60 71 79 89
14 Largura do pescoco 135 153 155 186
15 Distancia do banco ao cotovelo Largura dos ombros 216 249 295 345
16 Altura dos olhos, na posigdo sentada 350 460 536 625
17 Altura, na posicdo sentada 450 560 636 725
18 Altura dos ombros, na posi¢do sentada 280 335 403 483
19 Planta dos pés — péplite, na posicio 125 205 283 355
20 sentada Estatura (ndo representado) 708 980 1166 1376
21 Altura das coxas, na posi¢cdo sentada 70 85 95 106

Regulacdo das articulacdes

DisposigOes gerais

Para se obterem resultados reprodutiveis com a utilizagdo dos manequins, é essencial especificar e regular o atrito
nas vdrias articulagdes, a tensdo dos cabos do pescoco e da zona lombar e a rigidez da peca abdominal.

Regulagdo do cabo do pescoco

Colocar o tronco sobre as suas costas numa superficie horizontal.

Montar o conjunto completo do pescoco sem a cabega.

Apertar a porca de tensdo sobre o bloco atlas-dxis.

Inserir uma barra ou um parafuso adequados através do bloco atlas-dxis.

Afrouxar a porca de tensdo de maneira a baixar o bloco atlas-dxis 10 + 1 mm com uma carga de 50 N dirigida

para baixo, aplicada a barra ou ao parafuso que atravessam o bloco atlas-dxis (ver a figura 2).

Figura 2

50N
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4.4.4.

4.4.5.

Articulacdo atlas-dxis

Colocar o tronco sobre as suas costas numa superficie horizontal.
Montar o conjunto completo do pescoco e da cabeca.

Apertar o parafuso e a porca de regulagio através da cabega e do bloco atlas-dxis com a cabeca na posicdo
horizontal.

Afrouxar a porca de regulagdo até a cabeca comegar a mover-se (ver a figura 3).

Figura 3

Articulacdo da anca

Colocar a bacia sobre a sua face anterior num plano horizontal.
Montar a coxa sem a perna.

Apertar a porca de regulagio com a coxa na posi¢do horizontal.
Afrouxar a porca de regulagdo até a coxa comegar a mover-se.

No inicio, as articulagdes das ancas devem ser verificadas frequentemente, devido a problemas de «rodagem» (ver
a figura 4).

Figura 4

Articulagdo do joelho

Colocar a coxa na posi¢do horizontal.
Montar a perna.
Apertar a porca de regulacio da articulacdo do joelho com a perna na posi¢do horizontal.

Afrouxar a porca de regulagdo até a perna comecar a mover-se (ver a figura 5).
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Figura 5

Articulacdo do ombro

Colocar o tronco na posigdo vertical.

Montar o braco sem o antebraco.

Apertar as porcas de regulagdio do ombro com o brago na posi¢do horizontal.

Afrouxar as porcas de regulagdo até o brago comegar a mover-se (ver a figura 6).

No inicio, as articulagdes dos ombros devem ser verificadas frequentemente, devido a problemas de «rodagemb.

Figura 6

Articulagdo do cotovelo

Colocar o brago na posigdo vertical.

Montar o antebraco.

Apertar a porca de regulagdo do cotovelo com o antebraco na posigdo horizontal.

Afrouxar as porcas de regulacdo até o antebrago comecar (ver figura 7).
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Figura 7

4.8. Cabo lombar

4.8.1. Montar o térax, as vértebras lombares, a bacia, a peca abdominal, o cabo e a mola.

4.8.2.  Apertar a porca de regulacdo do cabo na bacia até a mola ficar comprimida a 2/3 do seu comprimento sem
carga (ver a figura 8).

Figura 8
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4.9. Calibragdo da pega abdominal
4.9.1. DisposicOes gerais

4.9.1.1. O ensaio deve ser realizado por meio de uma mdquina de tensdo adequada.

4.9.2.  Colocar a pega abdominal sobre um bloco rigido com os mesmos comprimento e largura que a coluna vertebral
lombar. A espessura do bloco deve ser, pelo menos, dupla relativamente a espessura da coluna vertebral lombar
(ver a figura 9).

4.9.3.  Aplica-se uma carga inicial de 20 N.

4.9.4. Aplica-se uma carga constante de 50 N.

4.9.5. A deflexdo da peca abdominal apés 2 minutos deve ser a seguinte:

Para manequim de 9 meses: 11,5 £ 2,0 mm
manequim de 3 anos: 11,5 £ 2,0 mm
manequim de 6 anos: 13,0 £ 2,0 mm

manequim de 10 anos: 13,0 £ 2,0 mm



9.9.2011

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 233179

5.2.

5.3.

Figura 9

Instrumentacao
Disposicoes gerais

Os procedimentos de calibragio e de medicio devem basear-se na norma internacional ISO 6487 (1980).

Instalacdo do acelerémetro no térax

O acelerémetro deve ser montado na cavidade protegida do tdrax.

Indicagdo da penetracio abdominal

Fixa-se verticalmente uma amostra de plasticina a parte anterior das vértebras lombares por meio de uma fita
adesiva fina.

A deflexdo da plasticina ndo significa necessariamente que tenha ocorrido penetragdo.

As amostras de plasticina devem ter o mesmo comprimento e a mesma largura que a coluna vertebral lombar; a
espessura das amostras deve ser de 25 mm * 2 mm.

S6 pode ser utilizada a plasticina fornecida com os manequins.

A temperatura da plasticina durante o ensaio deve ser de 30 °C 5 °C.
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Apéndice 2

DESCRI(;AO DO MANEQUIM DE «RECEM-NASCIDO»

O manequim é constituido por cabeca, tronco e membros, formando uma tnica unidade. O tronco e os membros sio
um elemento tnico de sorbotano revestido com uma pelicula de PVC, com uma coluna vertebral de mola de ago no seu
interior. A cabega é um elemento em espuma de poliuretano revestido com uma pelicula de PVC e encontra-se per-
manentemente ligada ao tronco. O manequim apresenta-se com vestudrio justo num tecido eldstico de algoddo/poliéster.

As dimensdes e a distribui¢do de massas do manequim baseiam-se nas de uma crianga recém-nascida do percentil 50 e
sdo indicadas nos quadros 1 e 2 e na figura 1.

Quadro 1
Dimensdes principais do manequim de «recém-nascido»
Dimensdes mm Dimensdes mm
Nédegas — Alto da cabega 345 F | Largura do térax 105
Nddegas — Planta dos pés (com a perna 250
esticada) G | Profundidade tordcica 100
Largura da cabeca 105 H | Largura das ancas 105
Profundidade da cabeca 125
I | Distancia do centro de gravidade ao alto 235
Largura dos ombros 150 da cabega
Quadro 2

Distribuicio de massas do manequim de «recém-nascido» (*)

Cabeca e pescogo 0,7 kg
Tronco 1,1 kg
Bragos 0,5 kg
Pernas 1,1 kg
Massa total 3,4 kg

(*) A espessura da pelicula de PVC deve ser de 1 £ 0,5 mm.

A densidade deve ser de 0,865 * 0,1.

-0
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Figura 1

Calibragio do manequim de bebé

RIGIDEZ DOS OMBROS

. Colocar o manequim sobre as suas costas numa superficie horizontal e apoiar o tronco de um dos lados para

impedir o movimento (figura 2).

. Aplicar uma carga de 150 N, exercida por um émbolo com uma face plana de 40 mm de didmetro, numa direc¢do

horizontal perpendicular ao eixo vertical do manequim. O eixo do émbolo deve passar pelo centro do ombro do
manequim, adjacente ao ponto A do ombro (ver a figura 2). O deslocamento lateral do émbolo em relacdo ao ponto
de primeiro contacto com o braco deve situar-se entre 30 mm e 50 mm.

. Repetir o procedimento no ombro oposto, invertendo a posi¢io do suporte.

RIGIDEZ DA ARTICULACAO DOS MEMBROS INFERIORES

. Colocar 0 manequim sobre as suas costas num plano horizontal (figura 3) e atar as pernas uma a outra juntando os

joelhos.

. Aplicar uma carga vertical nos joelhos por meio de um émbolo com uma face plana com 35 mm x 95 mm cujo

eixo passe pelo ponto mais alto dos joelhos.

. Aplicar uma forga suficiente com o émbolo de forma a dobrar as ancas até a face do émbolo ficar 85 mm acima do

plano de apoio. A forga exercida deve estar compreendida entre 30 N e 70 N. Os membros inferiores nio podem
entrar em contacto com qualquer superficie durante o ensaio.

TEMPERATURA

A calibragdo deve ser realizada a uma temperatura compreendida entre 15 °C e 30 °C.
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Apéndice 3

DESCRI(;AO DO MANEQUIM DE 18 MESES

DISPOSICOES GERAIS

As dimensdes e massas do manequim baseiam-se na antropometria de uma crianca com 18 meses do
percentil 50.

CONSTRUCAO
Cabeca

A cabeca ¢ constituida por uma caixa craniana de pldstico semi-rigido revestido por uma pelicula. A caixa
craniana tem uma cavidade onde pode ser instalada instrumentagdo (opcional).

Pescoco

O pescoco ¢ constituido por trés pecas:
uma coluna de borracha macica;

uma articulacdo CO (condilo occipital) reguldvel na parte superior da coluna de borracha, que permite a rotagdo
com atrito reguldvel em torno de um eixo transversal;

uma articulagdo de esfera ndo reguldvel na base do pescoco.

Tronco

O tronco ¢ constituido por um esqueleto de pldstico recoberto por um revestimento que simula os tecidos moles
e a pele. O tronco possui uma cavidade a frente do esqueleto, na qual se introduz um enchimento de espuma
para obter a rigidez correcta do térax. O tronco possui uma cavidade nas costas, que permite a montagem de
instrumentacao.

Abdomen

O abdémen do manequim é um elemento de peca tinica deformdvel, que ¢ inserido na abertura entre o térax e a
bacia.

Coluna lombar

A coluna lombar ¢ constituida por uma coluna de borracha montada entre o esqueleto tordcico e a bacia. A
rigidez da coluna lombar ¢é pré-regulada por meio de um cabo metélico, que percorre o interior oco da coluna de
borracha.

Bacia

A bacia ¢ de plédstico semi-rigido moldado na forma de uma bacia de crianca. Encontra-se coberta por um
revestimento que simula os tecidos moles ¢ a pele da zona da bacia e das nddegas.

Articulacdo da anca

As articulagdes das ancas sdo montadas na parte inferior da bacia. A articulacio permite a rotacdo em torno de
um eixo transversal e também em torno de um eixo perpendicular a esse eixo transversal, utilizando-se, para o
efeito, uma articulagdo de tipo cardan. O atrito é reguldvel em ambos os eixos.

Articulacdo do joelho

A articulagdo do joelho permite a flexdo e a extensdo da perna com um atrito reguldvel.

Articulacdo do ombro

A articulagdo do ombro é montada no esqueleto tordcico. O brago pode ser posicionado em duas posicdes
iniciais por meio de um sistema de regulagdo em posicdes fixas.

Articulagdo do cotovelo

A articulagdo do cotovelo permite a flexdo e a extensdo do antebraco. O antebraco pode ser posicionado em duas
posicdes iniciais por meio de um sistema de regulagio em posicdes fixas.
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2.11.  Montagem do manequim

2.11.1. O cabo da coluna vertebral é montado na coluna lombar.
2.11.2. A coluna lombar é montada no esqueleto entre a bacia e a coluna tordcica.
2.11.3. A peca abdominal ¢ instalada entre o torax e a bacia.

2.11.4. O pescogo é montado na parte superior do térax.

2.11.5. A cabeca é montada na parte superior do pescoco, utilizando uma placa de ligacdo.

2.11.6. Montam-se os membros superiores e inferiores.

3. CARACTERISTICAS PRINCIPAIS
3.1. Massas
Quadro 1

Distribuicio de massas do manequim de 18 meses

Componente Massa (kg)
Cabega + pescogo 2,73
Tronco 5,06
Brago 0,27
Antebrago 0,25
Coxa 0,61
Perna 0,48
Massa total 11,01

3.2. Dimensdes principais

3.2.1.  As dimensdes principais, referentes a figura 1 do presente anexo (ver abaixo), sdo indicadas no quadro 2.
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Figura 1

Dimensdes principais do manequim
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Quadro 2

N.° Dimensdes Valor (mm)
1 Parte posterior das nddegas — parte anterior do joelho 239
2 Parte posterior das nddegas — pdplite, na posicdo sentada 201
3 Centro de gravidade — banco 193
4 Perimetro toracico 474
5 Profundidade tordcica 113
7 Largura da cabeca 124
8 Comprimento da cabega 160
9 Perimetro das ancas, na posi¢do sentada 510
10 Perimetro das ancas, na posicio de pé (ndo representado) 471
11 Profundidade das ancas, na posicdo sentada 125
12 Largura das ancas, na posi¢do sentada 174
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N° Dimensdes Valor (mm)
13 Largura do pescoco 65
14 Distancia do banco ao cotovelo 125
15 Largura dos ombros 224
17 Altura, na posicdo sentada 495 (*)
18 Altura dos ombros, na posicdo sentada 305
19 Planta dos pés — poplite, na posicdo sentada 173
20 Estatura (ndo representado) 820 (%)
21 Altura das coxas, na posi¢do sentada 66

(*) Com as nddegas, as costas e a cabega do manequim apoiados numa superficie vertical.

4.1.
4.1.1.

4.2.
4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.3.
4.3.1.

REGULAGCAO DAS ARTICULACOES

Disposigoes gerais

Para se obterem resultados reprodutiveis com a utilizagdo dos manequins, é essencial regular o atrito nas vérias
articulagdes, a tensdo na coluna lombar e a rigidez da pega abdominal.

Antes de proceder dessa forma, é necessdrio verificar se alguma das pegas se encontra danificada.

Coluna lombar

A coluna lombar € calibrada antes de ser montada no manequim.

Fixar a placa de montagem inferior da coluna lombar a um suporte de forma que a parte anterior da coluna
lombar fique voltada para baixo (figura 2).

Figura 2

Aplicar a placa de montagem superior uma forca de 250 N dirigida para baixo. O deslocamento para baixo dai
resultante deve ser registado entre o primeiro e o segundo segundos a seguir ao inicio da aplicagdo da forca,
devendo estar compreendido entre 9 mm e 12 mm.

Abdémen

Montar a peca abdominal num bloco rigido com comprimento e largura idénticos ao da coluna vertebral lombar.
A espessura do bloco deve ser, pelo menos, o dobro da espessura da coluna vertebral lombar (figura 3).

Aplica-se uma carga inicial de 20 N.
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4.3.3.

4.3.4.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.5.

4.5.1.

4.5.2.

4.5.3.

4.6.

4.6.1.

4.6.2.

4.6.3.

Aplica-se uma carga constante de 50 N.
Apds 2 minutos, a deflexdo da peca abdominal deve ser de 12 mm + 2 mm.

Figura 3

Regulagdo do pescoco

Montar o pescoco completo, constituido pela coluna de borracha, pela articulacio de esfera da base e pela
articulacdo CO, numa superficie vertical de forma que o lado anterior fique voltado para baixo (figura 4).

Figura 4

N

,
| =

100N
Aplicar uma forca vertical de 100 N no eixo da articulagio CO. A posi¢do da articulagio CO deve deslocar-se
para baixo 22 + 2 mm.

Articulacio CO

Montar o conjunto completo do pescoco e da cabeca.
Colocar o tronco sobre as suas costas numa superficie horizontal.

Apertar o parafuso e a porca de regulagdo através da cabega e da articulagdo CO, com uma chave dinamométrica,
até a cabega deixar de poder mover-se por acgdo do seu proprio peso.

Anca

Montar a coxa, sem a perna, na bacia.
Colocar a coxa na posicdo horizontal.

Aumentar o atrito exercido no eixo transversal até o membro inferior deixar de poder mover-se por ac¢do do seu
proéprio peso.
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4.6.4.

4.6.5.

4.7.
4.7.1.

4.8.
4.8.1.

4.8.2.

4.9.
4.9.1.

4.9.2.

5.1.
5.1.1.

5.2.
5.2.1.

5.3.
5.3.1.

Colocar a coxa na posi¢do horizontal na direc¢do do eixo transversal.
Aumentar o atrito na articulagdo de tipo cardan até que a coxa deixe de se mover por acgdo do seu proprio peso.

Joelho

Montar a perna na coxa.
Colocar a coxa e a perna na posi¢do horizontal, com a coxa apoiada.
Apertar a porca de regulagdo do joelho até que a perna deixe de poder mover-se por acgdo do seu proprio peso.

Ombros
Estender o antebrago e colocar o brago na posi¢do mais elevada que o sistema de regulagio em posicdes fixas

possibilite.

O sistema de regulagdo em posicdes fixas do ombro deve ser reparado ou substituido se o brago ndo permanecer
nessa posicao.

Cotovelo

Colocar o brago na posi¢do mais baixa que o sistema de regulagdo em posicdes fixas possibilite e o antebraco na

posicdo mais elevada que o sistema de regulacio em posicdes fixas permita.

O sistema de regulacdo em posicdes fixas do cotovelo deve ser reparado ou substituido se o antebrago nio
permanecer nessa posicao.

INSTRUMENTACAO

DisposigOes gerais

Se bem que esteja previsto o equipamento do manequim de 18 meses com virios transdutores, este manequim
apresenta-se equipado, de origem, com elementos de substitui¢do de igual dimensdo e massa.

Os procedimentos de calibragdo ¢ de medicdo devem basear-se na norma internacional 1SO 6487:1980.

Instalacdo do acelerémetro no térax

O acelerémetro deve ser montado na cavidade do térax, pela parte posterior do manequim.

Indicagdo da penetragio abdominal

A ocorréncia ou auséncia de penetragdo abdominal é analisada por meio de fotografia de alta velocidade.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.5.

1.6.

ANEXO 9

ENSAIO DE IMPACTO FRONTAL CONTRA UMA BARREIRA

Instalagdes, procedimento e instrumentos de medicdo
Local de ensaio

O local onde o ensaio é efectuado deve ter uma drea suficiente para permitir preparar a pista de lancamento dos
veiculos, a barreira e as instalagdes técnicas necessdrias ao ensaio. O tdltimo trogo da pista, pelo menos 5 m antes
da barreira, deve ser horizontal, plano e liso.

Barreira

A barreira é constituida por um bloco de betdo armado com, pelo menos, 3 m de largura na frente e, pelo menos,
1,5 m de altura. A barreira deve ter uma espessura que lhe confira uma massa de, pelo menos, 70 toneladas. A
parte da frente deve ser vertical, perpendicular ao eixo da pista de lancamento e revestida de contraplacado em
bom estado com 20 mm * 1 mm de espessura. A barreira deve estar fixada ao solo ou assentar neste, se necessario
por meio de dispositivos suplementares de travagem que limitem o seu deslocamento. Também poderd ser
utilizada uma barreira com caracteristicas diferentes, mas que conduza a resultados pelo menos igualmente
conclusivos.

Propulsdo do veiculo

No momento do impacto, o veiculo ja ndo deve estar sujeito a accdo de qualquer dispositivo (ou dispositivos)
adicional de direc¢do ou de propulsdo. Deve alcangar o obstdculo segundo uma trajectéria perpendicular ao muro
de colisdo; o desvio lateral maximo permitido entre a linha média vertical da frente do veiculo e a linha média
vertical do muro de colisdo ¢ de + 30 cm.

Estado do veiculo

O veiculo a ensaiar deve estar equipado com todos os componentes e equipamento normais incluidos na sua
massa de servico sem carga, ou em condi¢des de satisfazer este requisito no que se refere aos componentes e
equipamento importantes do habitdculo e a distribui¢do da massa de servico do veiculo como um todo.

Se o veiculo for movido por meios externos, o circuito de alimentagdo de combustivel deve estar cheio até, pelo
menos, 90 % da sua capacidade com combustivel ou com um liquido ndo inflamdvel de densidade e viscosidade
proximas das do combustivel normalmente utilizado. Todos os restantes sistemas (reservatorios de dleo dos
travoes, radiador, etc.) devem estar vazios.

Se o veiculo for movido pelo seu préprio motor, o depdsito de combustivel deve estar cheio até, pelo menos, 90 %
da sua capacidade. Todos os restantes reservatdrios de liquidos devem encontrar-se cheios.

Se o fabricante assim o requerer, o servico técnico responsavel pela realizagdo dos ensaios pode autorizar que, nos
ensaios prescritos no presente regulamento, seja utilizado o mesmo veiculo utilizado nos ensaios prescritos por
outros regulamentos (incluindo ensaios capazes de afectar a sua estrutura).

Velocidade de impacto

A velocidade de impacto deve ser de 50 + 0/ 2 km/h. No entanto, se o ensaio for realizado a uma velocidade mais
elevada e o veiculo obedecer as condigdes prescritas, o ensaio é considerado satisfatério.

Instrumentos de medi¢io

O instrumento utilizado para registar a velocidade referida no n.° 1.5 deve ter uma precisdo de pelo menos 1 %.



L 233/190 Jornal Oficial da Unido Europeia

9.9.2011

1.1.

1.2
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.3.1.

1.2.3.2.

1.2.3.3.

1.2.3.4.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

ANEXO 10

N

ENSAIO DE IMPACTO A RETAGUARDA

Instalagdes, procedimento e instrumentos de medi¢do
Local de ensaio

O local de ensaio deve ser suficientemente amplo para poder acomodar o sistema de propulsio do percutor e
permitir o deslocamento pés-impacto do veiculo que sofreu o choque e para a instalacio do equipamento de
ensaio. O local onde ird ocorrer o impacto no veiculo e o deslocamento deste deve ser horizontal (o declive
medido em qualquer extensdo de um metro deve ser inferior a 3 %).

Percutor

O percutor deve ser de aco e rigido.

A superficie de impacto deve ser plana e ter, pelo menos, 2 500 mm de largura e 800 mm de altura. Os seus
bordos devem ser arredondados, com um raio de curvatura compreendido entre 40 mm e 50 mm. Deve ser
revestida com uma placa de contraplacado com 20 mm * 1 mm de espessura.

No momento do impacto, devem ser cumpridos os seguintes requisitos:

A superficie de impacto deve ser vertical e perpendicular ao plano longitudinal médio do veiculo que sofre o
impacto;

a direcgdo de movimento do percutor deve ser praticamente horizontal e paralela ao plano longitudinal médio
do veiculo que sofre o impacto;

O desvio lateral mdximo permitido entre a linha média vertical da superficie do percutor e o plano longitudinal
médio do veiculo que sofre o impacto é de 300 mm. Além disso, a superficie de impacto deve cobrir toda a
largura do veiculo que sofre o impacto;

A distancia ao solo do rebordo inferior da superficie de impacto deve ser de 175 mm * 25 mm.

Propulsdo do percutor

O percutor pode estar fixo num carrinho (barreira mével) ou fazer parte de um péndulo.

Disposicdes especiais aplicaveis quando for utilizada uma barreira mével

Se o percutor estiver fixado num carrinho (barreira mével) por meio de um elemento de retengdo, este deve ser
rigido e indeformdvel por accdo do impacto. No momento do impacto, o carrinho deve poder mover-se
livremente e jé ndo deve estar sujeito & accdo do dispositivo de propulsio.

A massa combinada do carrinho e do percutor deve ser de 1 100 kg + 20 kg.

Disposicdes especiais aplicdveis quando for utilizado um péndulo

A distancia entre o centro da superficie de impacto e o eixo de rotagdo do péndulo ndo deve ser inferior a 5 m.

O percutor deve estar suspenso livremente por meio de bragos rigidos a ele fixamente ligados. O péndulo, assim
constituido, deve ser praticamente indeformével por ac¢do do impacto.

De forma a evitar qualquer impacto secunddrio do percutor no veiculo de ensaio, deve ser incorporado no
péndulo um dispositivo de paragem.

No momento do impacto, a velocidade do centro de percussio do péndulo deve estar compreendida entre
30 km/h e 32 km/h.

A massa reduzida «mp no centro de percussio do péndulo ¢ definida em fun¢do da massa total «m», da distincia
«@» (*) entre o centro de percussdo e o eixo de rotacdo e da distancia «I» entre o centro de gravidade e o eixo de
rotacdo através da seguinte equagio:

(*) A distancia «» ¢ igual ao comprimento do péndulo sincrono em causa.
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1.5.6. A massa reduzida «mp deve ser de 1 100 kg + 20 kg.

1.6. Disposicdes gerais referentes a massa e a velocidade do percutor

Se o ensaio tiver sido realizado com uma velocidade de impacto superior a velocidade prescrita no n.° 1.5.4 efou
com uma massa maior do que as prescritas nos n.° 1.5.3 ou 1.5.6 e o veiculo tiver cumprido os requisitos
prescritos, o ensaio é considerado satisfatério.

1.7. Estado do veiculo durante o ensaio

O veiculo a ensaiar deve estar equipado com todos os componentes e equipamento normais incluidos na sua
massa de servico sem carga ou em condi¢des de satisfazer este requisito no que se refere a distribui¢io da massa
de servico do veiculo como um todo.

1.8. O veiculo completo, com o sistema de retengdo para criancas instalado de acordo com as instrucdes de
instalacdo, deve ser colocado numa superficie dura, plana e horizontal com o travdo de mdo desengatado e
em ponto morto. Num mesmo ensaio de impacto pode ser ensaiado mais de um sistema de retengdo para
criangas.
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ANEXO 11

Fixacdes suplementares necessirias para a fixacdo de sistemas de retencdo para criancas da categoria
semiuniversal em veiculos a motor

1. O presente anexo aplica-se apenas as fixagdes suplementares para a fixacdo de sistemas de retengdo para criancas da
categoria «semiuniversal» ou as barras e outros elementos especiais utilizados para fixar sistemas de retengdo para
criancas a carrogaria, sejam ou ndo utilizadas fixagdes conformes com o Regulamento n.° 14.

2. As fixacOes devem ser definidas pelo fabricante do sistema de retengdo para criangas e os respectivos pormenores
apresentados ao servico técnico responsdvel pela realizagio dos ensaios.

Os servigos técnicos poderdo ter em conta informagdes fornecidas pelo fabricante do veiculo.

3. O fabricante do sistema de retengdo para criancas deve fornecer as pegas necessdrias para a instalagdo das fixagdes e
um plano especifico para cada veiculo com a indicacdo da localizacdo exacta das mesmas.

4. O fabricante do sistema de retencdo para criangas deve indicar se as fixacOes necessdrias para fixar o sistema de
retengdo a estrutura do veiculo estdo de acordo com os requisitos de localizacdo e resisténcia dos n.°® 3 e seguintes da
recomendacdo apresentada aos governos que pretendem adoptar requisitos especificos relativos as fixagdes dos siste-
mas de reten¢do para criancas utilizados nos automdveis (1).

(") Ver texto do Regulamento n.° 16.
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ANEXO 12

Cadeira

Fixacdo das

precintas dos ombros

Ponto mais baixo

do assento

Dimensdes em mm
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ANEXO 13

CINTO DE SEGURAN(;A-PADRAO

O cinto de seguranca a utilizar no ensaio dindmico, e para efeitos do requisito do comprimento méximo, deve ter uma
das duas configuragoes ilustradas pela figura 1. Trata-se de um cinto de trés pontos retrctil e de um cinto de dois
pontos estatico.

. O cinto de trés pontos retrictil possui as seguintes partes rigidas: um retractor (R), uma inflexdo no pilar (P), dois

pontos de fixagdo (Al e A2, ver a figura 1) e uma pega central (N, ver pormenor na figura 3). O retractor deve
cumprir os requisitos do Regulamento n.° 16 no que respeita a forga de retrac¢do. O didmetro do tambor do enrolador
¢ de 33 mm * 0,5 mm.

. O cinto retrictil deve ser instalado nas fixacdes do banco de ensaio, descritas nos apéndices 1 e 4 do anexo 6,

conforme se indica a seguir:

N

a fixacdo Al do cinto deve ser ligada a fixacdo BO (exterior) do carrinho;

a fixagdo A2 do cinto deve ser ligada a fixacdo A (interior) do carrinho;

a inflexdo no pilar P do cinto deve ser ligada a fixacdo C do carrinho;

o retractor R do cinto deve ser ligado a fixa¢do do carrinho, por forma a que o eixo do enrolador fique na posicdo Re.

O valor de X na figura 1 seguinte é de 200 £ 5 mm. O comprimento efectivo da precinta entre Al e o eixo do
enrolador do retractor Re (quando a precinta estiver totalmente extraida, incluindo o comprimento minimo de
150 mm para ensaio das categorias universal e semiuniversal) deve ser de 2 820 £ 5 mm, quando medido em linha
recta, sem carga e numa superficie horizontal; este comprimento pode ser aumentado para o ensaio da categoria
«restrito»; para todas as categorias, com o sistema de reten¢do para criancas instalado, deve haver um comprimento
minimo de 150 mm de precinta no enrolador do retractor.

. Os requisitos aplicdveis a precinta dos cintos sdo os seguintes:

Material: Tecido de poliéster — largura: 48 mm + 2mm a 10 000 N
— espessura: 1,0 £ 0,2 mm

— clongagdo: 8+2% a 10000 N

. O cinto de dois pontos estdtico, ilustrado na figura 1, é constituido por duas placas de fixagdo-padrio, conforme

ilustrado na figura 2, e por uma precinta que cumpra os requisitos do n.° 4 anterior.

. As fixagdes do cinto de dois pontos devem ser ligadas as fixacdes A e B do carrinho. O valor de Y na figura 1 é de

1300 £ 5 mm; para efeitos de homologacdo de sistemas de reten¢do para criancas da categoria universal com cintos
de dois pontos (ver o n.° 6.1.9), é aplicavel este requisito relativo a0 comprimento médximo.
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Figura 1

Configuracdes do cinto de seguranca-padrio

Figura 2
Placa de fixagdo-padrio

Dimensdes em mm

N A \\
; |
; ; " G S,
-
j |
> e




233/196 Jornal Oficial da Unido Europeia 9.9.2011

Figura 3
Parte central da configuragio do cinto de seguranca-padrio
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ANEXO 14

ESQUEMA DE HOMOLOGA(;AO (FLUXOGRAMA ISO 9002:2000)

_._,| Pedido de homologagio H

| Requerente desconhecido | | Requerente conhecido

/

¢

I1SO 9002:2000 (9)

[ /
Nio B /
/

i

Inspecgdo na fébrica
pela entidade
competente

M“&% Ensaio de homologagio e

ensaio de qualificagio ()

Concessdo da
homologagio
- = \\\
/ S,

Verificacdo da conf. prod. a nivel

R
interno Verificacdo conf. prod. pelo
E servico técnico

Inspeccdo de laboratério
pela entidade
competente

Ensaio conf. prod. () &
visita (3)

Ensaio conf. prod. (%) &
visita (%)

Notas:

(®) Ou uma norma equivalente, com a exclusio autorizada dos requisitos relacionados com os conceitos de projecto e
desenvolvimento, ponto 7.3, «Customer Satisfaction and Continual Improvement.

(1) Estes ensaios s3o efectuados pelo servico técnico.

(%) Visita as instalacdes do fabricante para inspeccdo e recolha de amostras aleatérias pela entidade competente ou servico
técnico.

a) Em caso de ndo conformidade com a norma ISO 9002:2000: duas vezes por ano;
b) Em caso de conformidade com a norma ISO 9002:2000: uma vez por ano.
(®) Ensaios em conformidade com o anexo 16
a) Em caso de ndo conformidade com a norma ISO 9002:2000, os ensaios sdo efectuados:
i) pela entidade ou servico técnico durante a visita mencionada na nota 2a;
i) pelo fabricante entre as visitas mencionadas na nota 2b;

b) Em caso de conformidade com a norma ISO 9002:2000: os ensaios sdo efectuados pelo fabricante e o proce-
dimento ¢ verificado durante a visita mencionada na nota 2b.
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ANEXO 15

NOTAS EXPLICATIVAS

As notas explicativas que figuram no presente anexo dizem respeito a dificuldades de interpretagdo do regulamento.
Pretende-se que constituam um guia para os servi¢os técnicos que realizam os ensaios.

N.° 2.10.1.

N.° 2.19.2.

N.° 2.19.3.

Um dispositivo de regulagio rdpida pode também ser um dispositivo com um veio e uma mola
semelhante a um retractor com um mecanismo de libertacio manual. O dispositivo de regulagio deve
ser ensaiado de acordo com os requisitos dos n.* 7.2.2.5 e 7.2.3.1.3.

Um sistema de retencdo semiuniversal destinado a ser instalado no banco traseiro de veiculos dos tipos
«berlina» e «carrinha» cujos conjuntos de cinto completos sejam idénticos constitui um «tipo».

Ao decidir sobre se terd sido criado ou ndo um novo tipo, hd que atender a importancia das variagdes de
dimensdes efou de massa do banco, do estofo ou do escudo contra impactos e das caracteristicas de
absorgdo de energia ou da cor do material.

N.% 2.19.4. e 2.19.5.

N.© 6.1.2.

N.° 6.1.8.

N.© 6.2.4.

N.° 6.2.9.

N.° 7.1.3.

N.° 7.1.3.1.

N.° 7.1.4.2.2.

Estes n.°° ndo se aplicam a cintos de seguranca homologados separadamente nos termos do Regula-

mento n.° 16 que sejam necessdrios para fixar o sistema de retencdo para criangas ao veiculo ou para
reter a crianca.

No que diz respeito aos sistemas de retengdo para criancas virados para a retaguarda, a posi¢do correcta
do topo do sistema de retengdo relativamente a cabeca do manequim da crianca é assegurada pela
instalagdo do maior manequim para o qual o dispositivo foi especificado, na configuracdo mais reclinada,
e certificando-se de que uma linha horizontal a altura dos olhos passa abaixo do topo do banco.

O requisito de 150 mm aplica-se igualmente a bergos de transporte.

Considera-se como limite de movimento aceitdvel da precinta do ombro que a extremidade inferior da
parte escapular do cinto de seguranga-padrio ndo se encontre abaixo do cotovelo do manequim no
ponto maximo de deslocacdo deste dltimo.

E consensualmente aceite que tal se aplica também aos dispositivos que dispdem de um sistema de
retengdo dessa natureza, mesmo que este ndo constitua uma exigéncia para esse grupo. Por conseguinte,
o0 ensaio aplicar-se-ia a um dispositivo utilizado exclusivamente para o grupo 2, mas utilizando a forca
prescrita, ou seja, o dobro da massa do manequim do grupo I

O ensaio de capotagem é realizado utilizando a mesma instala¢do, método e parametros que os definidos
para o ensaio dinamico.

Nio é permitida a paragem do conjunto de ensaio durante a capotagem.

A redacgdo deste n.° refere-se a aceleragdes que representam cargas de tracgdo na coluna vertebral do
manequim.
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N.° 7.1.43.1.

N 7.2.1.5.

N.° 7.2.2.1.

N.° 7.2.4.1.1.

N.° 7.2.4.4.

N.° 8.1.2.2.

N.° 8.2.2.1.1.

N.° 8.2.5.2.6.

Por sinais visiveis de penetracdo, entende-se a penetragdo da plasticina pela peca abdominal (sob pressio
do sistema de reten¢do), mas ndo a flexdo da plasticina sem compressio numa direcgdo horizontal, tal
como ¢, por exemplo, provocada por simples flexdo da coluna vertebral. Ver igualmente a interpretagio
do n.°6.2.4.

Considera-se cumprido o requisito da primeira frase se a mdo do manequim puder alcangar a fivela de
fecho.

Tal deve ser utilizado para garantir que as precintas-guia homologadas separadamente sejam facilmente
fixadas e libertadas.

Sdo necessarias duas precintas. Medir a carga de rotura da primeira precinta. Medir a largura da segunda
precinta sob uma carga igual a 75 % dessa carga.

Nio sdo admitidos elementos que ndo possam ser desmontados ou desenroscados e cuja contagem
incorrecta por um utilizador ndo habituado seja provavel e possa resultar numa configuragdo perigosa.

Por «fixado ao banco», entende-se o banco de ensaios conforme prescrito no anexo 6. Por «dispositivos
especificos poderdo», entende-se que um sistema de retengdo «especifico» seria normalmente submetido
ao ensaio de capotagem instalado no banco de ensaios, mas que o seu ensaio no banco do veiculo foi
autorizado.

Por «tendo em consideragio as condi¢des normais de utilizacdo», entende-se que o ensaio deve ser
realizado com o sistema de retengdo montado no banco de ensaios ou no banco do veiculo sem o
manequim.

O manequim apenas deve ser utilizado para posicionar o dispositivo de regulagdo. Em primeiro lugar, as
precintas devem ser reguladas de acordo com os n.% 8.1.3.6.3.2 ou 8.1.3.6.3.3 (conforme scja ade-
quado). O ensaio deve entdo ser realizado depois de se retirar o manequim.

Este n.° ndo se aplica a precintas-guia homologadas separadamente em conformidade com o presente
regulamento.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

2.2,

2.2.1.

ANEXO 16

CONTROLO DA CONFORMIDADE DA PRODUCAO

Ensaios

Os sistemas de reten¢do para criangas tém de satisfazer os requisitos em que se baseiam os ensaios a seguir
enumerados.

Verificagdo do limiar de bloqueamento e durabilidade dos retractores de bloqueamento de emergéncia

Em conformidade com as disposi¢des do n.° 8.2.4.3, no sentido mais desfavoravel, consoante o caso, apés a
realizagdo do ensaio de durabilidade descrito nos n.%® 8.2.4.2, 8.2.4.4 e 8.2.4.5, como requisito do n.° 7.2.3.2.6.

Verificacdo da durabilidade dos retractores de bloqueamento automatico

Em conformidade com as disposi¢des do n.° 8.2.4.2, completadas pelos ensaios dos n.* 8.2.4.4 e 8.2.4.5, como
requisito do n.°7.2.3.1.3.

Ensaio de resisténcia das precintas apds condicionamento

Em conformidade com o procedimento descrito no n.° 7.2.4.2, apés condicionamento em conformidade com os
requisitos dos n.°s 8.2.5.2.1 a 8.2.5.2.5.

Ensaio de resisténcia das precintas apds condicionamento por abrasio

De acordo com o procedimento descrito no n.° 7.2.4.2, apds condicionamento de acordo com os requisitos do
n.° 8.2.5.2.6.

Ensaio de microdeslizamento

De acordo com o procedimento descrito no n.° 8.2.3 do presente regulamento.

Absorcdo de energia

De acordo com as disposi¢des do n.° 7.1.2 do presente regulamento.

Verificacdo dos requisitos de comportamento funcional do sistema de retencdo para criangas quando submetido
ao ensaio dinamico apropriado

De acordo com as disposi¢des do n.° 8.1.3, com qualquer fivela de fecho que tenha sido pré-condicionada de
acordo com os requisitos do n.° 7.2.1.7, de forma a que os requisitos apropriados do n.° 7.1.4 (para o com-
portamento funcional global do sistema de reten¢do para criangas) e do n.° 7.2.1.8.1 (para o comportamento
funcional de qualquer fivela de fecho sob carga) sejam respeitados.

Ensaio de temperatura

De acordo com as disposicdes do n.° 7.1.5 do presente regulamento.

Frequéncia e resultados dos ensaios

Os ensaios previstos nos n.° 1.1 a 1.5 e 1.7 devem ser efectuados com uma frequéncia aleatdria estatisticamente
controlada, de acordo com um dos procedimentos habituais de garantia da qualidade, e, pelo menos, uma vez
por ano.

Condi¢bes minimas para o controlo da conformidade dos sistemas de retencdo para criangas das categorias
«universal», «semiuniversal» e «restrito» aquando dos ensaios dindmicos previstos no n.° 1.6.

De acordo com as entidades competentes, o titular de uma homologagdo deve supervisionar o controlo da
conformidade de acordo com o método de controlo do lote (ver n.° 2.2.1) ou com o método do controlo
continuo (ver n.° 2.2.2).

Controlo do lote para os sistemas de retencdo para criangas
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exceder as 5 000 unidades.

Com o acordo das entidades competentes, os ensaios podem ser efectuados pelas entidades do servico técnico ou

sob a responsabilidade do titular da homologacio.

total.

2.2.1.4. Para que seja aceite, um lote de sistemas de retengdo para criangas deve

preencher as seguintes condigdes:

2.2.1.1. O titular de uma homologagdo deve dividir os sistemas de retengdo para criangas em lotes tdo uniformes quanto
possivel no que diz respeito as matérias-primas ou aos produtos intermédios envolvidos no seu fabrico (cascos
de cor diferente, arneses de fabrico diferente) e as condigdes de produgdo. O efectivo total do lote ndo deve

2.2.1.2. Em conformidade com o disposto no n.° 2.2.1.4, é necessdrio recolher uma amostra de cada lote. A amostra
pode ser recolhida antes de o lote estar completo, desde que o lote contenha, pelo menos, 20 % do seu efectivo

2.2.1.3. As caracteristicas dos sistemas de reten¢do para criangas e o nimero de ensaios dinidmicos a efectuar sdo
indicados no n.° 2.2.1.4.

N.° de amostras|

. caracteristicas dos Nl'm'qero Critérios de Critérios de Grau de rigor do
Efectivo do lot bi-nad &
ectivo do Jote sistemas de retencdo Som l-mtl 0 aceitagdo rejeicdo controlo
para criangas ¢ Amostras
N <500 1.° = IMH 1 0 — Normal
2.°=1MH 2 1 2
500 <N <5000 1.° = 1IMH + 1LH 2 0 2 Normal
2°=1MH + 1LH 4 1 2
N < 500 1.° = 2MH 2 0 2 Reforcado
2.°=2MH 4 1 2
500 <N <5000 1.° = 2MH + 2LH 4 0 2 Reforgado
2.°=2MH + 2LH 8 1 2

Nota:

MH significa configuracdo mais dificil (piores resultados obtidos para a homologagio ou extensio da homologacio);
LH significa configuracio menos dificil.

Este duplo plano de amostragem funciona da seguinte maneira:

Para um controlo normal, se a primeira amostra ndo contiver quaisquer unidades defeituosas, o lote € aceite sem
que uma segunda amostra seja ensaiada. Se contiver duas amostras defeituosas, o lote é recusado. Por dltimo, se
contiver uma unidade defeituosa, é recolhida uma segunda amostra e é o nimero cumulativo que deve preencher

as condi¢es indicadas na coluna 5 do quadro acima.

Passa-se do controlo normal ao controlo refor¢ado se, em cinco lotes consecutivos, dois forem recusados. Volta-
-se ao controlo normal se 5 lotes consecutivos forem aceites.

Se um lote for recusado, a produgdo é considerada ndo conforme, pelo que o lote ndo serd colocado no

mercado.

Se dois lotes consecutivos sujeitos a controlo reforcado forem recusados, aplica-se o disposto no n.° 13.

primeiro lote submetido ao ensaio de qualificagdo da produgdo.

2.2.1.5. O controlo da conformidade dos sistemas de retencdo para criangas inicia-se com o lote que for fabricado apés o

2.2.1.6. Os resultados dos ensaios descritos no n.° 2.2.1.4 ndo devem exceder L, sendo L o valor-limite fixado para cada
ensaio de homologagdo.
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2.2.2.  Controlo continuo

2.2.2.1. O titular da homologagdo ¢é obrigado a efectuar um controlo continuo da qualidade do seu processo de fabrico,
numa base estatistica e por amostragem. Com o acordo das entidades competentes, os ensaios podem ser
efectuados pelas entidades do servico técnico ou sob a responsabilidade do titular da homologacio, que é
responsével pela rastreabilidade do produto.

2.2.2.2. As amostras devem ser recolhidas nos termos do disposto no n.° 2.2.2.4.

2.2.2.3. A caracteristica dos sistemas de retenc¢do para criancas ¢ escolhida ao acaso e os ensaios a efectuar estdo descritos
no n.°2.2.2.4.

2.2.2.4. O controlo deve preencher os seguintes requisitos:

Grau de rigor do

Percentagem do sistema de retengdo para criangas seleccionado
controlo

0,02 % significa que foi seleccionado um sistema de retencdo para criancas de entre cada | Normal
5000 fabricados

0,05 % significa que foi seleccionado um sistema de retengdo para criangas de entre cada | Reforgado
2 000 fabricados

Este duplo plano de amostragem funciona da seguinte maneira:
Se o sistema de retengdo para criancas for considerado conforme, toda a produgio é conforme.

Se o primeiro sistema de reten¢do para criangas ndo preencher os requisitos, é escolhido um segundo sistema de
retencdo para criangas.

Se o segundo sistema de retengdo para criangas preencher os requisitos, toda a produgdo ¢ considerada con-
forme.

Se nenhum (nem o primeiro nem o segundo) dos dois sistemas de retencdo para criancas preencher os requisitos,
a produgdo é considerada nio conforme, os sistemas de retencdo para criangas susceptiveis de apresentar o
mesmo defeito sio retirados e sio tomadas as medidas necessdrias para restabelecer a conformidade da producio.

Se, em 10 000 sistemas de retengdo para criangas fabricados consecutivamente, a produgio tiver de ser retirada
duas vezes, o controlo normal é substituido por um controlo reforcado.

Se 10 000 sistemas de retencdo para criancas fabricados consecutivamente forem considerados conformes, passa-
-se novamente a um controlo normal.

Se a producdo sujeita a um controlo reforcado tiver sido retirada duas vezes consecutivas, sdo aplicadas as
disposicoes do n.° 13.

2.2.2.5. O controlo continuo dos sistemas de retengdo para criancas inicia-se apos o ensaio de qualificagdo da producdo.

2.2.2.6. Os resultados dos ensaios descritos no n.° 2.2.2.4 nio devem exceder L, sendo L o valor-limite fixado para cada
ensaio de homologagio.

2.3. No caso de dispositivos «incorporados» destinados a veiculos especificos, aplicam-se as seguintes frequéncias de
ensaio:

Sistemas de retengdo para criancas, excepto almofadas elevadoras: uma vez em cada periodo de 8 semanas

Almofadas elevadoras: uma vez em cada periodo de 12 semanas

Em cada ensaio, devem ser cumpridos todos os requisitos dos n.°s 7.1.4 e 7.2.1.8.1. Se todos os ensaios
efectuados no periodo de um ano revelarem resultados satisfatérios, o fabricante pode, mediante o acordo da
entidade competente, reduzir a frequéncia dos ensaios conforme se indica a seguir:

Sistemas de retengdo para criangas, excepto almofadas elevadoras: uma vez em cada perfodo de 16 semanas

Almofadas elevadoras: uma vez em cada perfodo de 24 semanas
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2.4.

2.4.1.

2.5.

Nido obstante, quando a producdo anual for de 1000 sistemas de retencdo para criangas, ou inferior, é
autorizada uma frequéncia minima de um ensaio por ano.

Para dispositivos da categoria «veiculo especifico» de acordo com o n.° 2.1.2.4.1, o fabricante do sistema de
retengdo para criangas pode escolher os procedimentos de conformidade da producdo de acordo com o n.° 2.2,
num banco de ensaios, ou com o n.° 2.3, numa carrogaria de veiculo.

Se uma amostra de ensaio ndo preencher os requisitos de um determinado ensaio a que tenha sido sujeita, deve
ser realizado um outro ensaio com os mesmos requisitos em, pelo menos, trés outras amostras. No caso de
ensaios dinimicos, se uma dessas amostras ndo preencher os requisitos do ensaio, a produgdo é considerada nio
conforme e a frequéncia dos ensaios passa a ser superior, se tiver sido seleccionada a mais baixa prevista no
n.° 2.3, sendo tomadas as medidas necessdrias para restabelecer a conformidade da producio.

Se a produgdo for declarada ndo conforme nos termos do disposto nos n.° 2.2.1.4, 2.2.2.4 ou 2.3.2, o titular da
homologagdo, ou o seu representante devidamente acreditado, deve:

Notificar a entidade competente que concedeu a homologacio, indicando quais as ac¢des empreendidas para
restabelecer a conformidade da producio.

O fabricante deve informar trimestralmente a entidade competente da quantidade de produtos fabricada para
cada niimero de homologacio e fornecer um meio de identificar os produtos correspondentes a cada um desses
niimeros de homologacio.
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ANEXO 17

ENSAIO DO MATERIAL ABSORVENTE DE ENERGIA

1. Simulador da cabega

1.1. O simulador da cabega é constituido por um hemisfério de madeira macio com um segmento esférico mais
pequeno, conforme ilustrado na figura A seguinte. Deve ser construido de forma a poder ser deixado cair livremente,
segundo o eixo indicado, e a nele poder ser montado um acelerémetro que permita medir a aceleragdo segundo a
direc¢do de queda.

1.2. A massa total do simulador da cabega, incluindo o acelerémetro, deve ser de 2,75 kg + 0,05 kg.

Figura A

Simulador da cabega

Sentido da queda

 —

Dimensdes em mm

2. Instrumentacdo

Durante o ensaio, deve ser registada a aceleracdo por meio de equipamento da classe de frequéncia de canal 1 000,
conforme especificado na dltima versio da norma ISO 6487.

3. Procedimento

1 0si « . v . . . . -

3.1. O sistema de retencdo para criangas montado deve estar directamente apoiado na regido de impacto numa superficie
plana rigida, cujas dimensdes minimas sio de 500 x 500 mm, de modo a que o sentido do impacto seja per-
pendicular a superficie interna do sistema de retencdo para criancas na zona de impacto.

3.2. Elevar o simulador da cabeca a uma altura de 100 — 0/+ 5 mm, medidos entre as superficies superiores do sistema
de retencdo para criangas montado e o ponto mais baixo do simulador da cabeca, e deixar cair este Gltimo. Registar
a aceleragdo do simulador da cabeca durante o impacto.
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ANEXO 18

METODO DE DEFINIgAO DA ZONA DE IMPACTO DA CABECA NO CASO DE DISPOSITIVOS COM
ENCOSTO E DEFINICAO DA DIMENSAO MINIMA DAS ABAS LATERAIS DOS DISPOSITIVOS VIRADOS

PARA A RETAGUARDA

1. Colocar o dispositivo no banco de ensaio descrito no anexo 6. Os dispositivos reclindveis devem ser regulados na

posicdo mais levantada. Colocar o manequim mais pequeno no dispositivo, de acordo com as instrucdes do fabricante.
Marcar um ponto «A» no encosto no mesmo nivel horizontal que o ombro do manequim mais pequeno, numa
posicdo situada 2 cm para o interior do rebordo exterior do braco. Todas as superficies internas situadas acima do
plano horizontal que passa no ponto «A» devem ser ensaiadas em conformidade com o anexo 17. Esta drea deve
abranger o encosto e as abas laterais, incluindo os rebordos interiores (zona arredondada) destas tltimas. No caso de
bergos de transporte em que uma instalacdo simétrica do manequim néo seja possivel em funcdo do dispositivo e das
instrucdes do fabricante, a zona conforme ao disposto no anexo 17 deve compreender todas as superficies internas
situadas acima do ponto «A», conforme antes definido, no sentido da cabega, medidas com o manequim no bergo de
transporte na posicdo mais desfavordvel descrita nas instrugdes do fabricante e com o berco instalado no banco de
ensaio.

Se ndo for possivel efectuar uma instalagdo simétrica do manequim no berco de transporte, toda a zona interna deve
estar conforme ao disposto no anexo 17.

. Os dispositivos virados para a retaguarda devem dispor de abas laterais com uma profundidade minima de 90 mm,

medida relativamente & mediana da superficie do encosto. As abas laterais devem comecar no plano horizontal que
passa no ponto «A» e continuar até a extremidade superior do encosto do banco. A partir de um ponto situado
90 mm abaixo da extremidade superior da aba lateral, a profundidade desta poderd ser reduzida gradualmente.

. O requisito do n.° 2 anterior de uma dimensdo minima para as abas laterais ndo se aplica a sistemas de retengdo para

criangas dos grupos de massa Il e IIl da categoria «veiculos especificos» a utilizar na zona de bagagem, em confor-
midade com o n.° 6.1.2 do presente regulamento.
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ANEXO 19

DESCRI(;AO DO CONDICIONAMENTO PARA OS DISPOSITIVOS DE REGULA(;AO MONTADOS

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.1.

2.2

2.3.

2.4,

DIRECTAMENTE EM SISTEMAS DE RETEN(;AO PARA CRIANCAS
Figura 1

Rolete fixo

Rolete fixo

O

s
i
i

ahky

Método

Com a precinta na posicdo de referéncia descrita no n.° 8.2.7, extrair pelo menos 50 mm de precinta do arnés
integral, puxando a extremidade livre da precinta.

Prender a parte regulada do arnés integral ao dispositivo de tracgdo A.

Activar o dispositivo de regulagdo e puxar, pelo menos, 150 mm de precinta do arnés integral. Este comprimento
representa metade de um ciclo e coloca o dispositivo de tracgdo A na posicdo de extracgdo mdxima da precinta.

Ligar a extremidade livre da precinta ao dispositivo de trac¢do B.

O ciclo é o seguinte:

Puxar por intermédio de B, pelo menos, 150 mm sem que A exerga qualquer trac¢do no arnés integral;

Activar os dispositivos de regulacdo e puxar A sem que B exerca qualquer trac¢do na extremidade livre da precinta;
No final do processo, desactivar o dispositivo de regulagdo.

Repetir o ciclo conforme prescrito no n.° 7.2.2.7.
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ANEXO 20

DISPOSITIVO TiPICO PARA O ENSAIO DA RESISTENCIA DE FIVELAS DE FECHO

Forca de tracgio

Rag

1
g Fivela de fecho | = &
. .

|

4

R Y

3 ou 5 precintas

¥

Forca de traccio

Dimensdes em mm

A = drea em A:
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1.1.

1.2
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

ANEXO 21

INSTALACAO PARA O ENSAIO DINAMICO DE COLISAO

Coluna_B» L
g ] Inflexdo no pilar Posi¢io do dispositivo de

"""""""""""""""" bloqueamento, caso esteja
instalado

-retractor-padrio

e
$Almofada de ensaio "

Fixacdes

ISOFIX da
*uncao

encosto-

{ Célula de cargal assento

Método
Cinto subabdominal (apenas)

Instalar a célula de carga 1 na posi¢do exterior, conforme ilustrado acima. Instalar o sistema de retengdo para
criangas e exercer no cinto de referéncia a tracgdo necessaria na posicdo exterior para obter uma carga de 75 N + 5
N na posicdo exterior.

Cinto subabdominal e diagonal

Instalar a célula de carga 1 na posicdo exterior, conforme ilustrado acima. Instalar o sistema de retencdo para
criangas na posicdo correcta. Se o sistema de retencdo para criangas tiver instalado um dispositivo de bloquea-
mento, que actue sobre o cinto diagonal, colocar a célula de carga 2 numa posi¢do conveniente por detrds do
sistema de retengdo para criancas, entre o dispositivo de bloqueamento e a fivela de fecho, conforme ilustrado
acima. Se ndo estiver instalado qualquer dispositivo de bloqueamento ou se este estiver instalado na fivela de fecho,
colocar a célula de carga numa posi¢do conveniente entre a inflexdo no pilar e o sistema de retengdo.

Regular a parte subabdominal do cinto de referéncia de forma a obter 50 N + 5 N na célula de carga 1. Tragar uma
marca com giz na precinta no ponto em que esta passa através da fivela de fecho simulada. Mantendo o cinto
nessa posicdo, regular o cinto diagonal de forma a obter uma forca de 50 N+ 5 N na célula de carga 2, seja
bloqueando a precinta no bloqueador da precinta do sistema de retencdo, seja puxando o cinto junto do retractor
padrio.

Extrair toda a precinta do enrolador do retractor e enrolar com uma tensdo de 4 + 3 N no cinto entre o retractor e
a inflexdo no pilar. O enrolador deve ser bloqueado antes do ensaio dindmico. Efectuar o ensaio dinadmico de
colisdo.

. Antes de iniciar os preparativos, verificar o sistema de reten¢do para criangas, a fim de determinar a conformidade

com o n.° 6.2.1.3. Se ocorrer uma alteracdo na tensdo de instalagio devido a uma variacdo da funcio do angulo,
deve realizar-se o ensaio nas condi¢des criadas pela instalacio mais distendida, proceder aos preparativos e colocar
a tensdo na posicdo mais tensa e, em seguida, reposicionar o sistema de retencio para criangas na situacdo mais
desfavordvel, sem voltar a esticar o cinto de seguranga para adultos. Efectuar o ensaio dinamico.

Fixacdo ISOFIX

Para sistemas ISOFIX de retengdo para criancas com fixagdes ISOFIX da juncdo encosto-assento reguldveis. Fixar o
sistema ISOFIX de reten¢do para criangas sem carga as fixacdes H1-H2 da jungdo encosto-assento na posicdo de
ensaio apropriada. Deixar os mecanismos de extensdo das fixacdes ISOFIX puxar o sistema ISOFIX de retengdo
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para criangas sem carga na direc¢do da jun¢do encosto-assento. Aplicar uma forca adicional de 135 £+ 15 N num
plano paralelo ao da superficie da almofada do assento do banco de ensaio, no sentido da jun¢do encosto-assento,
para vencer as forgas de atrito entre o sistema ISOFIX de retengdo para criancas e a almofada do assento, ajudando
os efeitos auto-tensores do mecanismo de fecho. A forca deve ser aplicada no eixo (ou perto dele) do sistema
ISOFIX de retencdo para criangas e a uma altura ndo superior a 100 mm acima da superficie da almofada do banco
de ensaio. Se necessdrio, ajustar o tirante superior para obter uma tensdo de 50 + 5 N (*). Colocar o manequim de
ensaio apropriado no sistema de reten¢do para criancas quando este dltimo tiver sido regulado deste modo.

Nota

1. Procede-se a instalagio depois de o manequim ter sido colocado no sistema de retengdo para os n.° 1.1 e 1.2.

2. Dado que a almofada de espuma utilizada no ensaio ficard comprimida depois da instalagio do sistema de reteng¢do
para criangas, o ensaio dinamico deve ser efectuado, tanto quanto possivel, no maximo 10 minutos apds a instalacdo.
Para permitir que a almofada recupere, o intervalo minimo entre dois ensaios com a mesma almofada deve ser de 20
minutos.

3. As células de carga directamente instaladas nas precintas do cinto podem ser desligadas electricamente, mas devem ser
mantidas no seu lugar durante o ensaio dindmico. A massa de cada célula ndo deve exceder 250 gramas. Em
alternativa, a célula de carga da precinta do cinto subabdominal pode ser substituida por uma célula de carga fixada
no ponto de fixacdo.

4. No caso de sistemas de retencdo equipados com dispositivos destinados a aumentar a tensdo do cinto de seguranga
para adultos, o método de ensaio consistird no seguinte:

instalar o sistema de retencdo para criancas conforme o prescrito no presente anexo e, em seguida, aplicar o
dispositivo tensor de acordo com as instrucdes do fabricante. O dispositivo é considerado inaceitdvel se ndo puder
ser aplicado devido a uma tensdo excessiva.

5. Néo serd aplicada qualquer forca adicional ao sistema de retencdo para criancas para além da minima necessdria para
atingir as forcas de instalacdo correctas, especificadas nos n.*s 1.1 e 1.2.2.

6. No caso dos bercos de transporte instalados da forma indicada no n.° 8.1.3.5.6, a ligacdo entre o cinto de seguranca
para adultos e o sistema de retencdo é simulada. Um cinto de seguranca para adultos com uma extremidade livre de
500 mm de comprimento (medido da forma descrita no anexo 13) é ligado, pela placa de fixagdo descrita no anexo
13, aos pontos de fixagdo previstos. Seguidamente, o sistema de retengdo é ligado aos cintos de seguranca para adultos
com extremidades livres. A tensdo no cinto de seguranca para adultos, medida entre o ponto de fixacdo e o sistema de
retengdo, deve ser de 50 + 5 N.

(*) No caso de sistemas de retencdo equipados com dispositivos destinados a aumentar a tensdo do tirante superior, o método de ensaio

consistird no seguinte:
instalar o sistema ISOFIX de retencdo para criangas da forma prescrita no presente anexo e, em seguida, aplicar o dispositivo tensor de

acordo com as instrucdes do fabricante. O dispositivo é considerado inaceitivel se ndo puder ser aplicado devido a uma tensio
excessiva.
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ANEXO 22

ENSAIO DE BLOQUEAMENTO DA PARTE INFERIOR DO TRONCO

Figura 1
Bloco de manequim P10 truncado

Material: EPS (40 a 45 gfl)
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Figura 2

Ensaio de trac¢io da almofada elevadora utilizando o bloco de manequim













Preco das assinaturas 2011 (sem IVA, portes para expedicdo normal incluidos)

Jornal Oficial da Unido Europeia, séries L + C, s6 edi¢do impressa| 22 linguas oficiais da UE 1100 EUR por ano
Jornal Oficial da Unido Europeia, séries L + C, edicdo impressa + | 22 linguas oficiais da UE 1200 EUR por ano
DVD anual

Jornal Oficial da Unido Europeia, série L, s6 edigcdo impressa 22 linguas oficiais da UE 770 EUR por ano
Jornal Oficial da Uniao Europeia, séries L + C, DVD mensal 22 linguas oficiais da UE 400 EUR por ano

(cumulativo)

Suplemento do Jornal Oficial (série S), Adjudicagbes e Contratos | Multilingue: 300 EUR por ano

Publicos, DVD, uma edicdo por semana 283 linguas oficiais da UE

Jornal Oficial da Unido Europeia, série C — Concursos Lingua(s) de acordo com o 50 EUR por ano
concurso

O Jornal Oficial da Unido Europeia, publicado nas linguas oficiais da Unido Europeia, pode ser assinado em 22
versdes linguisticas. Compreende as séries L (Legislacdo) e C (Comunicagdes e Informacdes).

Cada verséo linguistica constitui uma assinatura separada.

Por forca do Regulamento (CE) n.° 920/2005 do Conselho, publicado no Jornal Oficial L 156 de 18 de Junho
de 2005, nos termos do qual as instituicbes da Unido Europeia ndo estdo temporariamente vinculadas a obri-
gacao de redigir todos os seus actos em irlandés nem a proceder a sua publicagdo nessa lingua, os Jornais
Oficiais publicados em irlandés sdo comercializados a parte.

A assinatura do Suplemento do Jornal Oficial (série S — Adjudicacbes e Contratos Publicos) reune a totalidade
das 23 versdes linguisticas oficiais num DVD multilingue unico.

A pedido, a assinatura do Jornal Oficial da Uni&o Europeia da direito a recepgéo dos diversos anexos do Jornal
Oficial. Os assinantes sao avisados da publicacdo dos anexos através de um «Aviso ao leitor» inserido no Jornal
Oficial da Unido Europeia.

Vendas e assinaturas

As subscricbes de diversas publicagdes periddicas pagas, como a subscricao do Jornal Oficial da Unido Europeia,
estdo disponiveis através da nossa rede de distribuidores comerciais, cuja lista esta disponivel na internet no
seguinte endereco:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_pt.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) oferece acesso directo e gratuito ao direito da Unido Europeia.
Este sitio permite consultar o Jornal Oficial da Unido Europeia e inclui igualmente os tratados,
a legislacao, a jurisprudéncia e os actos preparatérios da legislacao.

Para mais informacdes sobre a Uniao Europeia, consultar: http://europa.eu

Servico das Publicagées da Unido Europeia
2985 Luxemburgo
LUXEMBURGO




