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(Actos ndo legislativos)

REGULAMENTOS

REGULAMENTO (UE) N.° 582/2011 DA COMISSAO
de 25 Maio de 2011

que dd aplicacdo e altera o Regulamento (CE) n.° 595/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho
no que se refere as emissdes dos veiculos pesados (Euro VI) e que altera os anexos I e IIl da
Directiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 595/2009 do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 18 de Junho de 2009, rela-
tivo a homologacdo dos veiculos a motor no que respeita as
emissdes dos veiculos pesados (Euro VI) e ao acesso a informa-
cdo relativa a reparagdo e manutengio de veiculos, que altera o
Regulamento (CE) n.° 715/2007 e a Directiva 2007/46/CE e
revoga as  Directivas  80/1269/CEE,  2005/55/CE e
2005/78/CE (1), nomeadamente os artigos 4.°, n.° 3, 5.°
n° 4, 6° n° 2, ¢ 12°

Tendo em conta a Directiva 2007/46/CE do Parlamento Euro-
peu e do Conselho, de 5 de Setembro de 2007, que estabelece
um quadro para a homologacio dos veiculos a motor e seus
reboques, e dos sistemas, componentes e unidades técnicas des-
tinados a serem utilizados nesses veiculos (Directiva-Quadro) (3),
nomeadamente o artigo 39.°, n.° 7,

Considerando o seguinte:

(1) O Regulamento (CE) n.° 595/2009 ¢ um dos actos re-
gulamentares especificos do procedimento de homologa-
¢do instituido pela Directiva 2007/46/CE.

(2) O Regulamento (CE) n.° 595/2009 exige que 0s novos
veiculos pesados e os novos motores para veiculos pesa-
dos cumpram os novos limites de emissdes e introduz
requisitos suplementares sobre o acesso a informagio. Os
requisitos técnicos serdo aplicdveis a partir de 31 de De-
zembro de 2012, no que respeita aos novos modelos de
veiculos, e a partir de 31 de Dezembro de 2013, no que

() JO L 188 de 18.7.2009, p. 1.
() JO L 263 de 9.10.2007, p. 1.

=

respeita a todos os veiculos novos. Devem ser adoptadas
as disposi¢des técnicas especificas necessdrias a aplicagio
do Regulamento (CE) n.° 595/2009. Assim, o presente
regulamento destina-se a fixar os requisitos necessdrios a
homologagio de veiculos e motores com as especifica-
¢oes Euro VI

O artigo 5.° n.° 4, do Regulamento (CE) n.° 595/2009
exige que a Comissdo adopte legislagdo de aplicacdo fi-
xando os requisitos técnicos especificos relativos ao con-
trolo das emissdes dos veiculos. Por conseguinte, importa
adoptar esses requisitos.

Na sequéncia da adopcdo dos principais requisitos para a
homologagdo de veiculos a motor pesados e de motores
para  veiculos pesados pelo Regulamento (CE)
n.° 595/2009, torna-se necessario estabelecer disposigdes
administrativas para a homologacio CE de veiculos pe-
sados e de motores para veiculos pesados. Estes requisitos
administrativos devem incluir disposicdes relativas a con-
formidade da producio e a conformidade em circulagio
para garantir o bom desempenho continuado dos veicu-
los e motores produzidos.

Nos termos do artigo 6.° do Regulamento (CE)
n.° 595/2009, é também necessdrio estabelecer requisitos
para assegurar que a informacdo relativa ao sistema de
diagnéstico a bordo (a seguir, OBD) dos veiculos e a
informacdo relativa a reparagio e manuten¢io de veicu-
los seja facilmente acessivel, de modo a garantir o acesso
a essa informagdo por operadores independentes.

Nos termos do Regulamento (CE) n.° 595/2009, as me-
didas previstas no presente regulamento respeitantes ao
acesso a informacdo relativa a reparagdo e manutengdo
de veiculos, a informacdo sobre ferramentas de diagnés-
tico e a compatibilidade das pegas de substitui¢do com os
sistemas OBD dos veiculos ndo devem restringir-se aos
componentes e sistemas relacionados com as emissoes,
mas abranger todos os aspectos de um veiculo sujeitos a
homologagio no ambito do presente regulamento.
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(7)  Nos termos do artigo 5° do Regulamento (CE) (13) O Regulamento (CE) n.° 595/2009 e a Directiva
n.° 595/2009, a Comissdo deve adoptar medidas com 2007/46/CE devem consequentemente ser alteradas.
vista a aplicagdo do uso de sistemas portdteis de medigdo
para verificagdo das emissdes de facto libertadas em con-
dicdes reais de funcionamento e para verificacdo e limi- (14)  As medidas previstas no presente regulamento estdo em

(11)

tagdo das emissdes fora de ciclo. E, pois, necessdrio esta-
belecer, num prazo adequado, disposi¢des em matéria de
emissdes fora de ciclo, tanto para a homologagdo como
para a verificacdo e limitagdo das emissdes fora de ciclo
em condi¢des reais de funcionamento. Para efeitos de
conformidade em circulacdo, deve ser adoptado um pro-
cedimento relativo ao uso de sistemas portateis de me-
di¢do das emissdes (a seguir designados por PEMS). Os
procedimentos PEMS adoptados com o presente regula-
mento devem ser submetidos a uma avaliacio com base
na qual devem ser conferidos a Comissdo poderes para
alterar as disposigdes respeitantes aos veiculos em circu-
lacdo.

Nos termos do artigo 5.°, n.° 4, alinea d), do Regula-
mento (CE) n.° 595/2009, é necessdrio estabelecer requi-
sitos para a homologagdo dos dispositivos de substitui¢io
para controlo da polui¢do, por forma a garantir o seu
correcto funcionamento.

Nos termos do artigo 5.°, n.° 4, alinea d), do Regula-
mento (CE) n.° 595/2009, é necessdrio estabelecer requi-
sitos para determinar os factores de deterioracio a utili-
zar para verificar a durabilidade dos sistemas motores.
Além disso, e em fung¢do dos resultados da investigagio
e do desenvolvimento em matéria de métodos de enve-
lhecimento de sistemas motores em banco, devem ser
conferidos a Comissdo poderes para alterar as disposicdes
respeitantes a determinagdo dos factores de deterioracdo.

Nos termos do artigo 12.°, n.° 1, do Regulamento (CE)
n.° 595/2009, devem ser adoptados novos valores-limite
e um novo procedimento de medigdo para o niimero de
particulas emitidas. O procedimento de medi¢do deve
basear-se no trabalho do Programa de Medigdo de Parti-
culas (PMP) da Comissio Econdmica das Nag¢des Unidas
para a Europa (a seguir, UNECE).

Nos termos do artigo 12.°, n.° 2, do Regulamento (CE)
n.° 595/2009, devem ser adoptados valores-limite para o
Ciclo de Condugdo Transiente Harmonizado a Nivel
Mundial (a seguir designado por WHTC) e para o Ciclo
de Conducio em Estado Estaciondrio Harmonizado a
Nivel Mundial (a seguir designado por WHSC), conforme
especificado no anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da
Comissdo Econdmica das Nagbes Unidas para a Europa
(UNECE) - Prescri¢des uniformes no que diz respeito as
medidas a tomar contra a emissdo de gases e particulas
poluentes provenientes dos motores de igni¢io por com-
pressdo utilizados em veiculos e a emissio de gases po-
luentes provenientes dos motores de ignicio comandada
alimentados a gds natural ou a gis de petrdleo liquefeito
utilizados em veiculos da UNECE (!).

A Comissdo deve determinar a necessidade de medidas
especificas respeitantes a motores com regulagdo mdilti-
pla, devendo ter poderes para alterar as disposicdes em
fungio dos resultados dessa determinagio.

() JO L 229 de 31.8.2010, p. 1.

conformidade com o parecer do Comité Técnico — Vei-
culos a Motor,

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°
Objecto

O presente regulamento estabelece medidas de aplicacio dos
artigos 4.2, 5.%, 6.° e 12.° do Regulamento (CE) n.° 595/2009.

Também altera o Regulamento (CE) n.° 595/2009 e a Directiva
2007/46/CE.

Artigo 2.°

Defini¢des

Para efeitos do disposto no presente regulamento, entende-se

por:

1.

«Sistema motor», 0 motor, o sistema de controlo de emis-
sdes e a interface de comunicacdo (hardware e mensagens)
entre as unidades de controlo electrénico do sistema motor
(a seguir designadas por UCE) e qualquer outro grupo mo-
topropulsor ou unidade de controlo do veiculo;

. «Programa de acumulacio de horas de funcionamento», o

ciclo de envelhecimento ¢ o periodo de acumulacio de
horas de funcionamento para determinar os factores de
deterioragdo respeitantes a familia de sistemas de pds-trata-
mento dos motores;

. «Familia de motores», 0 agrupamento de motores, definido

pelo fabricante, que, através do respectivo projecto con-
forme definido no ponto 6 do anexo I, tém caracteristicas
de emissdes de escape semelhantes; todos os membros da
familia tém de cumprir os valores-limite de emissdes apli-
céveis;

. «Tipo de motor», uma categoria de motores que ndo apre-

sentam entre si diferencas no tocante as caracteristicas es-
senciais dos motores, conforme definido no apéndice 4 do
anexo [;

. Modelo de veiculo no que respeita as emissdes e informa-

¢des relativas a reparagdo e manutencio dos veiculos», um
grupo de veiculos que ndo apresentam entre si diferencas
no tocante a caracteristicas essenciais dos motores e dos
veiculos, conforme definido no apéndice 4 do anexo I;
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6. «Sistema deNO,», um sistema de redugio catalitica selectiva 15. «Componentes criticos relacionados com as emissdes», 0s
(a seguir designado por SCR), um adsorvente de NO,, um componentes a seguir referidos e que se destinam princi-
catalisador passivo ou activo de NO, de mistura pobre ou palmente a controlar as emissdes: qualquer sistema de pds-
qualquer outro sistema de pos-tratamento de gases de es- -tratamento dos gases de escape, a unidade de controlo
cape concebido para reduzir as emissdes de Oxidos de electronico do motor e sensores e actuadores associados,
azoto (NO,); bem como o sistema de recirculagdo dos gases de escape
(EGR), incluindo todos os filtros, refrigeradores, vélvulas de
regulacdo e tubagem conexos;
7. «Sistema de pos-tratamento dos gases de escape», um cata-
lisador (de oxidagdo, de trés vias, etc.), um filtro de parti-
culas, um sistema del\{OX, um sistema combinado deNO, 16. «Manutencdo critica relacionada com as emissdes», a manu-
com um filtro de particulas, ou qualquer outro dispositivo tencdo a realizar em componentes criticos relacionados
redutor de emissdes instalado a jusante do motor; com as emissdes;
8. «Sistema de diagnéstico a bordo OBD», um sistema a bordo . . L .
de um veiculo ou de um motor capaz de: 17. «Manutengdo relacu_)nada com as emissdes», a manutencio
que afecta substancialmente as emissdes ou é susceptivel de
afectar a deterioracio das emissdes do veiculo ou do motor
. . durante o funcionamento normal em circulagdo;
a) Detectar anomalias que afectem o desempenho do sis-
tema motor a nivel das emissdes;
18. «Familia de sistemas de pos-tratamento dos motores», um
b) Assinalar a sua ocorréncia por meio de um sistema de agrupamento de motores, definido pelo fabricante, que
alerta; e cumpre a definicio de familia de motores, mas que estdo
ainda agrupados em motores que utilizam um sistema se-
melhante de pés-tratamento dos gases de escape;
¢) Identificar a localizacdo provédvel das anomalias recor-
rendo a informagdo armazenada na memoéria de um
computador e comunicar essa informagdo ao exterior. 19. «Indice de Wobbe (W inferior ou W,, superior)», a razdo
entre o poder calorifico de um gds por unidade de volume
e a raiz quadrada da sua densidade relativa nas mesmas
9. «Componente ou sistema deteriorado admissivel (a seguir condicdes de referéncia:
designado por QDC)», um componente ou sistema volun-
tariamente deteriorado por envelhecimento acelerado ou
por ter sido manipulado de forma controlada e que foi W = Hgy X% \/pair/ Pgas
aceite pela entidade homologadora nos termos do disposto
no ponto 6.3.2 do anexo 9B do Regulamento n.° 49 da
UNECE e no ponto 2.2 do apéndice 3 do anexo X para ser
utilizado aquando da demonstragio do desempenho do 20. «Factor de desvio \ (a seguir designado por S))», uma ex-
sistema motor em termos de OBD; pressdo que descreve a flexibilidade exigida do sistema de
gestdo do motor relativamente a uma alteragdo da razdo \
de ar em excesso, se o motor for alimentado com um gés
10. «UCE», a unidade de controlo electrénico do sistema motor; de Composigﬁo diferente da do metano puro conforme
especificado no ponto 4.1 do anexo 6 do Regulamento
n.° 49 da UNECE;
11. «Cédigo de diagndstico de anomalia (a seguir designado por
DTC)», um identificador numérico ou alfanumérico que
identifica ou designa uma anomalia; 2. M - . o
. «Manuten¢do ndo relacionada com as emissdes», a manu-
ten¢do que ndo afecta substancialmente as emissdes e que
. - . L. . . ndo afecta de forma duradoura a deterioracio das emissdes
12. «Sistema portdtil de m.ed1ga0 das EMUSSOes» (E_l seguir deS{g— do veiculo ou do motor durante o funcionamento normal
n:eldo por PEMS), um s1st§rpa portatﬂ. gle medigdo df‘s emis- em circulagdo, uma vez realizada a manutengio;
sdes que cumpre os requisitos especificados no apéndice 2
do anexo II do presente regulamento;
22. «Familia de motores OBD», o agrupamento de sistemas
13. «ndicador de anomalias» (a seguir designado por MI), um motores, deﬁnid‘_) pf:lo fabricante,' que possuem métOd_OS
indicador que faz parte do sistema de alerta e que informa comuns. de monitorizagdo e de diagnostico de anomalias
inequivocamente o condutor do veiculo em caso de ano- relacionadas com as emisses;
malia;
23. «Analisador», um equipamento de ensaio externo utilizado
14. «Ciclo de envelhecimento», o funcionamento do veiculo ou para a comunicacdo exterior normalizada com o sistema

do motor (velocidade, carga, poténcia) a realizar durante o
periodo de acumulacdo de horas de funcionamento;

OBD em conformidade com os requisitos do presente re-
gulamento;
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24. «Estratégia auxiliar em matéria de emissdes» (a seguir desig- quando comparado com os sinais provenientes de outros

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

nada por AES), uma estratégia em matéria de emissdes que
se torna activa e substitui ou altera uma estratégia de base
em matéria de emissdes com um objectivo especifico e em
resposta a um conjunto especifico de condigdes ambientais
efou de funcionamento e apenas permanece operacional
enquanto essas condi¢des existirem;

«Estratégia de base em matéria de emissdes» (a seguir de-
signada por BES), uma estratégia em matéria de emissdes
que permanece activa durante toda a gama operacional de
velocidades e cargas do motor, excepto no caso de activa-
¢do de uma AES;

«Razdo de desempenho em circulagdo», o ricio entre o
ntimero de vezes em que existiram condi¢bes nas quais
um monitor ou grupo de monitores devia ter detectado
uma anomalia e o niimero de ciclos de conducio relevantes
para esse monitor ou grupo de monitores;

«Arranque do motor, ligagdo da ignicdo, arranque e inicio
da combustio, estando concluido quando a velocidade do
motor atinge 150 min"! abaixo da velocidade normal em
marcha lenta sem carga, apds aquecimento do motor;

«Sequéncia de funcionamento», uma sequéncia que consiste
no arranque do motor, num periodo de funcionamento (do
motor), na paragem do motor e no tempo até ao arranque
seguinte, durante a qual um monitor ODB especifico efec-
tua um ciclo completo, o que permitiria detectar uma even-
tual anomalia;

«Monitoriza¢io dos valores-limite das emissdes», a monito-
rizagdo de uma anomalia que provoca um excesso de OTL
e que consiste em uma ou ambas as condi¢des seguintes:

a) Medigdo directa das emissdes através de um ou mais
sensores colocados a saida do tubo de escape e num
modelo de correlagio das emissdes directas com as
emissdes especificas do ciclo de ensaio aplicdvel;

b) Indicagdo de um aumento de emissdes através da cor-
relagdo entre os dados informatizados de entrada e de
saida e as emissdes especificas do ciclo de ensaio.

«Monitoriza¢do do desempenho», a monitorizagdo de ano-
malias que consiste na verificacio da funcionalidade e na
monitoriza¢io de pardmetros ndo directamente relaciona-
dos com os valores-limite das emissdes e que é efectuada
em componentes ou sistemas a fim de verificar se estdo a
funcionar dentro da gama correcta;

«Erro do sensor», uma anomalia em que o sinal emitido por
um dado sensor ou componente difere do sinal esperado,

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

sensores ou componentes do sistema de controlo, incluindo
casos em que todos os sinais medidos e os dados de saida
dos componentes estio individualmente dentro da gama
associada ao funcionamento normal do sensor ou compo-
nente associados e quando nenhum sensor nem compo-
nente indicam individualmente qualquer anomalia;

«Monitoriza¢do da inoperacionalidade total», a monitoriza-
¢do de uma anomalia susceptivel de conduzir a perda com-
pleta da funcio pretendida de um sistema;

«Anomalia», uma avaria ou deterioragdo do sistema motor,
incluindo o sistema OBD, susceptivel de conduzir a um
aumento de alguns dos poluentes regulamentados emitidos
pelo sistema motor ou a uma reducdo da eficicia do sis-
tema OBD;

«Denominador geral», um contador que indica o niimero de
vezes em que um veiculo funcionou, tendo em conta as
condicdes gerais;

«Contador de ciclos de igni¢do», um contador que indica o
ntmero de arranques do motor realizados pelo veiculo;

«Ciclo de condugdo», uma sequéncia que consiste no arran-
que do motor, num periodo de funcionamento (do veiculo),
na paragem do motor e no tempo decorrido até ao arran-
que seguinte;

«Grupo de monitores», para efeitos da avaliagio do desem-
penho em circulagio de uma familia de motores OBD, um
conjunto de monitores OBD utilizados para determinar o
funcionamento correcto do sistema de controlo das emis-
sdes;

«Poténcia util», a poténcia obtida num banco de ensaios, na
extremidade da cambota, ou do 6rgdo equivalente a velo-
cidade correspondente do motor com os dispositivos auxi-
liares referidos no anexo XIV e determinada em condi¢des
atmosféricas de referéncia;

«Poténcia Gtil madxima», o valor méximo da poténcia dtil
medida a plena carga do motor;

«Filtro de particulas de motores diesel com fluxo de pa-
rede», um filtro de particulas de motor diesel (DPF) em
que todos os gases de escape sdo forgados a fluir através
de uma parede que filtra a matéria so6lida;

«Regeneracdo continua», o processo de regeneragio de um
sistema de pés-tratamento de gases de escape que ocorre de
forma permanente ou, pelo menos, uma vez em cada en-
saio WHTC com arranque a quente.
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Artigo 3.°
Requisitos de homologacio

1. A fim de obter a homologa¢do CE para um sistema motor
ou uma familia de motores enquanto unidade técnica auté-
noma, a homologagdo CE para um veiculo com um sistema
motor homologado no que respeita as emissdes e a informacio
de reparacdes e manutencdo do veiculo, ou a homologagio CE
para um veiculo no que respeita as emissdes e a informagdo de
reparagdes e manutencdo, o fabricante deve, de acordo com o
disposto no anexo I, demonstrar que os veiculos ou os sistemas
motores sio submetidos a ensaios e cumprem os requisitos
constantes dos anexos Il a VIII, X, XIII e XIV. O fabricante
deve igualmente assegurar a conformidade com as especifica-
¢Oes dos combustiveis de referéncia constantes do anexo IX.

2. A fim de obter a homologagdo CE para um veiculo com
um sistema motor homologado no que respeita as emissdes e a
informacdo de reparagdes e manutengdo do veiculo, ou a ho-
mologagdo CE para um veiculo no que respeita as emissdes e a
informacdo de reparacdes e manutengdo, o fabricante deve as-
segurar a conformidade com os requisitos de instalagdo cons-
tantes do ponto 4 do anexo L

3. A fim de obter a extensdo de uma homologacio CE para
um veiculo no que respeita as emissdes e a informagdo de
reparagdes e manutencdo, homologado ao abrigo do presente
regulamento, com uma massa de referéncia superior a 2 380 kg
mas ndo excedendo 2 610 kg, o fabricante deve cumprir os
requisitos constantes do apéndice 1 do anexo VIIL

4. As disposicdes relativas a uma homologagido alternativa,
especificadas no ponto 2.4.1 do anexo X e no ponto 2.1 do
anexo XIII, ndo se aplicam para efeitos de homologagio CE de
um sistema motor ou de uma familia de motores enquanto
unidade técnica auténoma.

5.  Todos os sistemas motores e elementos de projecto sus-
ceptiveis de afectar as emissdes de gases e particulas poluentes
devem ser concebidos, construidos, montados e instalados de
modo a permitir que o motor, em utilizagdo normal, cumpra as
disposigdes do Regulamento (CE) n.° 595/2009 e do presente
regulamento. O fabricante deve ainda garantir a conformidade
com os requisitos fora de ciclo constantes do artigo 14.° e do
anexo VI

6. A fim de obter a homologagdo CE para um sistema motor
ou uma familia de motores enquanto unidade técnica autd-
noma, ou a homologagdo CE para um veiculo no que respeita
as emissdes e a informagdo de reparagdes e manutengdo, o
fabricante deve garantir a conformidade com os requisitos de
gama de combustiveis para uma homologa¢io para um com-
bustivel universal ou, em caso de um motor de igni¢do coman-
dada, alimentado a gds natural e GPL, uma homologacdo para
uma gama de combustiveis restrita, conforme especificado no
ponto 1 do anexo I

7. A fim de obetr a homologacdo CE, no caso de veiculos
alimentados a gasolina e¢ a E85, o fabricante deve garantir que
os requisitos especificos relativos as entradas dos reservatdrios
de combustivel de veiculos alimentados a gasolina e a E85,
previstos no ponto 4.3 do anexo I, estdo preenchidos.

8. A fim de obter a homologagio CE, o fabricante deve
garantir que os requisitos especificos respeitantes a seguranga
dos sistemas electrénicos, previstos no ponto 2.1 do anexo X,
sdo preenchidos.

9. O fabricante deve adoptar medidas técnicas para assegurar
que, em conformidade com o presente regulamento, as emissdes
do tubo de escape sdo de facto limitadas durante todo o pe-
riodo normal de vida {til do veiculo e em condi¢des normais de
utilizacdo. Essas medidas devem incluir a garantia de seguranca
dos tubos utilizados nos sistemas de controlo das emissdes,
incluindo as respectivas juntas e ligagdes, e de que a sua cons-
trugdo corresponde aos objectivos da concepcdo de origem.

10. O fabricante deve assegurar que os resultados do ensaio
de emissdes cumprem o valor-limite aplicdvel nas condi¢des de
ensaio do presente regulamento.

11. O fabricante deve determinar os factores de deterioracdo
que serdo utilizados para demonstrar que as emissdes de gases e
de particulas de uma familia de motores ou de uma familia de
motores-sistema de pds-tratamento se mantém conformes aos
limites de emissdes indicados no anexo I do Regulamento (CE)
n.° 595/2009 durante os periodos normais de vida util defini-
dos no artigo 4.°, n.° 2, do regulamento.

Os procedimentos para demonstrar a conformidade de um sis-
tema motor ou de uma familia de motores-sistema de pds-
-tratamento durante os periodos normais de vida dtil constam
do anexo VIL

12.  Relativamente aos motores de igni¢do comandada sub-
metidos ao ensaio referido no anexo 1V, o teor maximo admis-
sivel de monéxido de carbono nos gases de escape, a velocidade
normal de marcha lenta sem carga, deve ser indicado pelo
fabricante do veiculo. Todavia, o teor mdximo de monéxido
de carbono ndo deve ultrapassar 0,3 % vol.

Em velocidade elevada de marcha lenta sem carga, o teor de
monoéxido de carbono em volume nos gases de escape ndo deve
exceder 0,2 %, sendo a velocidade do motor de, pelo menos,
2 000 min! e o valor de lambda de 1 + 0,03, ou em confor-
midade com as especificacdes do fabricante.

13.  No caso de um cérter fechado, o fabricante deve garantir
que, para o ensaio descrito no anexo V, o sistema de ventilagdo
do motor ndo permite a emissdo de gases do cdrter para a
atmosfera. Se o cdrter for de tipo aberto, as emissdes devem
ser medidas e adicionadas as emissdes de escape, segundo o
disposto no anexo V.
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14.  Aquando do pedido de homologacdo, os fabricantes de-
vem apresentar a entidade homologadora informagdes compro-
vativas de que o sistema deNO, mantém a sua funcio de con-
trolo de emissdes em todas as condi¢des normalmente encon-
tradas no territério da Unido Europeia, especialmente a baixas
temperaturas.

Além disso, o fabricante deve fornecer a entidade homologadora
informacdes sobre a estratégia de funcionamento de um even-
tual sistema de recirculacio dos gases de escape (EGR), in-
cluindo o seu funcionamento a temperaturas ambiente baixas.

Estas informagdes devem ainda incluir a descricio dos eventuais
efeitos para as emissdes do funcionamento do sistema a tem-
peraturas ambiente baixas.

15.  Os veiculos e os motores s6 devem ser homologados em
conformidade com o Regulamento (CE) n.° 595/2009 e com o
presente regulamento, depois de adoptados os procedimentos
de medigdo do niimero de particulas em conformidade com o
estabelecido no anexo I do Regulamento (CE) n.° 595/2009,
bem como disposicdes, eventuais disposicdes especificas relati-
vas a motores com regulagdo multipla eventualmente necessa-
rias e disposicdes de execucdo do artigo 6.° desse regulamento.

Artigo 4.°
Diagnéstico a bordo (OBD)

1. Os fabricantes devem garantir que todos os sistemas mo-
tores e veiculos estdo equipados com um sistema OBD.

2. O sistema OBD deve ser concebido, construido e instalado
num veiculo em conformidade com o anexo X, de modo a
permitir-lhe identificar, registar e comunicar os diversos tipos
de deterioragdes ou anomalias especificadas nesse anexo, sus-
ceptiveis de ocorrer ao longo da vida ttil do veiculo.

3. O fabricante deve garantir que o sistema OBD cumpre os
requisitos definidos no anexo X, incluindo os requisitos de de-
sempenho do OBD em circulagdo, em todas as condicdes de
condugdo normais e razoavelmente previsiveis no territorio da
UE, incluindo as condicdes de utilizacio normal especificadas
no anexo X.

4. Quando ensaiado com um componente deteriorado ad-
missivel, deve activar-se o indicador de anomalias do sistema
OBD, em conformidade com o anexo X. O indicador de ano-
malias do sistema OBD também pode ser activado a niveis de
emissdes inferiores aos valores-limite do OBD especificados no
anexo X.

5. O fabricante deve garantir que as disposi¢des respeitantes
ao desempenho em circulagdo de uma familia de motores OBD,
estabelecidas no anexo X, sio cumpridas.

6. Os dados relacionados com o desempenho do OBD em
circulagdo devem ser armazenados e facultados, sem qualquer
encriptagdo, através do protocolo normalizado de comunicag¢io
do OBD pelo sistema OBD, em conformidade com o disposto
no anexo X.

7. Durante um periodo de 3 anos a contar das datas espe-
cificadas no artigo 8.°, n° 1 e 2, do Regulamento (CE)
n.° 595/2009 e se o fabricante assim o desejar, os sistemas
OBD podem cumprir disposi¢des alternativas, tal como especi-
ficado no anexo X do presente regulamento e remetendo para o
presente nimero.

8.  Se o fabricante assim o entender, até 1 de Setembro de
2014, no caso de novos modelos de veiculos ou de novos tipos
de motores, ¢ até 1 de Setembro de 2015, para todos os
veiculos vendidos, matriculados ou postos em circulagio na
Unido, pode usar disposicdes alternativas para a monitoriza¢do
do DPF, tal como previsto no ponto 2.3.3.3 do anexo X.

Artigo 5.°

Pedido de homologacio CE para um sistema motor ou
familia de motores enquanto unidade técnica auténoma

1. O fabricante deve apresentar a entidade homologadora um
pedido de homologacdo CE para um sistema motor ou familia
de motores enquanto unidade técnica auténoma.

2. O pedido a que se refere 0 n.° 1 deve ser elaborado em
conformidade com o modelo de ficha de informacdes que
consta do apéndice 4 do anexo I Para o efeito, deve aplicar-
-se a parte 1 do apéndice.

3. Juntamente com o pedido, o fabricante deve entregar um
dossié que explique de forma completa quaisquer elementos de
concepgio que afectem as emissdes, a estratégia de controlo das
emissdes do sistema motor, os meios através dos quais o sis-
tema motor controla as varidveis de saida que influenciam as
emissdes, quer se trate de um controlo directo ou indirecto, e
explique cabalmente o sistema de aviso e de persuasdo exigido
nos pontos 4 e 5 do anexo XIII. O dossié deve ser constituido
pelas partes a seguir referidas, incluindo as informacdes cons-
tantes do ponto 8 do anexo [

a) Um dossié formal, que ficard na posse da entidade homolo-
gadora. Este dossié formal pode ser facultado as partes in-
teressadas mediante pedido;

b) Um dossié alargado, que permanecerd confidencial. O dossié
alargado pode ser conservado pela entidade homologadora,
podendo ainda, ao critério desta mesma entidade, ser con-
servado pelo fabricante, mas colocado a disposi¢do da enti-
dade homologadora para efeitos de inspecgdo por ocasido da
homologagio ou a qualquer momento durante o periodo de
validade da mesma. Quando o dossié fica na posse do fa-
bricante, a entidade homologadora deve tomar as medidas
necessdrias para garantir que a documentagdo ndo sofre al-
teragdes apds a homologacio.
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4. Para além das informacoes referidas no n.° 3, o fabricante
deve facultar as seguintes informagdes:

a) No caso de motores de igni¢gdo comandada, uma declaracio
do fabricante relativa a percentagem minima de falhas da
ignicdo, de entre um total de ignicdes, que poderia ter
dado origem a emissdes acima dos limites fixados no anexo
X, se essa percentagem de falhas tivesse existido desde o
inicio do ensaio de emissdes descrito no anexo III, ou que
poderia ter levado ao sobreaquecimento de um ou mais
catalisadores de escape, antes de causar danos irreversiveis;

b) Uma descricdo das disposicdes tomadas para impedir inter-
vengdes abusivas e a modificagdo do(s) computador(es) de
controlo das emissdes, incluindo a possibilidade de actuali-
zacdo através da utilizagdo de um programa ou de uma
calibracio aprovados pelo fabricante;

¢) Documentacgio relativa ao sistema OBD, em conformidade
com os requisitos constantes do ponto 5 do anexo X;

&

Informagdes relativas ao OBD para efeitos de acesso ao OBD
e a informacdo relativa a reparagdo e manutencdo, em con-
formidade com os requisitos do presente regulamento;

e) Uma declaracio de conformidade em matéria de emissdes
fora de ciclo relativamente aos requisitos do artigo 14.° e do
ponto 9 do anexo VI;

f) Uma declaragio de conformidade do desempenho do OBD
em circulagdo realtivamente aos requisitos do apéndice 6 do
anexo X;

g) Uma declaragio de conformidade com os requisitos de
acesso ao OBD e a informagdo relativa a reparacdo e manu-
tencdo;

h) O plano inicial para os ensaios em circulagdo, em conformi-
dade com o ponto 2.4 do anexo II;

i) Se for o caso, cdpias de outras homologacdes, incluindo os
dados relevantes que permitam uma extensio das homolo-
gacdes e a determinacdo dos factores de deterioragdo.

5. O fabricante deve apresentar ao servigo técnico responsi-
vel pela realizacdo dos ensaios de homologacdo um motor ou,
se aplicavel, um motor precursor representativo do modelo a
homologar.

6. As alteragdes a marca de um sistema, componente ou
unidade técnica autdnoma que ocorram apds uma homologacio
ndo invalidardo automaticamente uma homologacdo, a menos
que os seus pardmetros técnicos ou caracteristicas de origem
sejam alterados de tal modo que a funcionalidade do motor
ou do sistema de controlo da poluicio seja afectada.

Artigo 6.°

Disposi¢des administrativas relativas a homologacio CE
para um sistema motor ou familia de motores enquanto
unidade técnica auténoma

1. Uma vez cumpridos todos os requisitos pertinentes, a
entidade homologadora deve conceder a homologacio CE a
um sistema motor ou familia de motores enquanto unidade
técnica auténoma e emitir um nimero de homologacio em
conformidade com o sistema de numeragdo estabelecido no
anexo VII da Directiva 2007/46/CE.

Sem prejuizo do disposto no anexo VII da Directiva
2007/46/CE, a secccdo 3 do ndmero de homologacio deve
ser elaborada em conformidade com o apéndice 9 do anexo L

Uma entidade homologadora ndo pode atribuir o mesmo ni-
mero a outro tipo de motor.

2. Ao conceder uma homologagﬁo CE nos termos don. 1, a
entidade homologadora deve emitir um certificado de homolo-
gacdo CE utilizando o modelo constante do apéndice 5 do
anexo [

Artigo 7.°

Pedido de homologacio CE para um veiculo com um

sistema motor homologado no que respeita as emissdes e

ao acesso a informacdo relativa a reparacio e manutencgio
do veiculo

1. O fabricante deve apresentar a entidade homologadora um
pedido de homologagdo CE para um veiculo com um sistema
motor homologado no que diz respeito as emissdes e ao acesso
a informacdo relativa a reparacdo e manutengdo do veiculo.

2. O pedido a que se refere 0 n.° 1 deve ser elaborado em
conformidade com o modelo de ficha de informagdes que
consta da parte 2 do apéndice 4 do anexo I. Este pedido
deve ser acompanhado de uma cépia do certificado de homo-
logacido CE para o sistema motor ou familia de motores en-
quanto unidade técnica auténoma emitido em conformidade
com o artigo 6.°.

3. O fabricante deve fornecer um dossié, exigido no anexo
XII, que explique cabalmente os elementos o sistema de aviso e
de persuasdo a bordo do veiculo. Este dossié deve ser facultado
em conformidade com o artigo 5.°, n.° 3.

4. Para além das informagdes referidas no n.° 3, o fabricante
deve facultar as seguintes informacdes:

a) Uma descri¢do das medidas tomadas para impedir interven-
¢Oes abusivas e a modificacio das unidades de controlo do
veiculo abrangidas pelo presente regulamento, incluindo a
possibilidade de actualizagio através da utilizagio de um
programa ou de uma calibragdo aprovados pelo fabricante;
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b) Uma descri¢do dos componentes do OBD a bordo do vei-
culo, em conformidade com os requisitos do ponto 5 do
anexo X;

¢) Informagdes relacionadas com os componentes do OBD a
bordo do veiculo, para efeitos de acesso ao OBD e a infor-
magdo relativa a reparacio e manutengio;

d) Uma declaracio de conformidade com os requisitos de
acesso ao OBD e a informagdo relativa & reparacio e manu-
tencao;

e) Se for o caso, cdpias de outras homologacdes, com as res-
pectivas datas, para permitir a extensio dessas homologa-
coes.

5. As alteragdes a marca de um sistema, componente ou
unidade técnica auténoma que ocorram ap6s uma homologagdo
ndo invalidardo automaticamente essa homologagdo, a menos
que os seus pardmetros técnicos ou caracteristicas de origem
sejam alterados de tal modo que a funcionalidade do motor
ou do sistema de controlo da poluicdo seja afectada.

Artigo 8.°

Disposi¢des administrativas relativas 2 homologacio CE

para um veiculo com um sistema motor homologado no

que respeita s emissdes e ao acesso a informacio relativa a
reparagio e manutencio do veiculo

1.  Uma vez cumpridos os requisitos pertinentes, a entidade
homologadora deve conceder a homologagdo CE a um veiculo
com um sistema motor homologado no que respeita as emis-
sdes e ao acesso a informacdo relativa a reparagdo e manuten-
¢do do veiculo e emitir um nimero de homologagdo em con-
formidade com o sistema de numeragdo estabelecido no anexo
VII da Directiva 2007/46/CE.

Sem prejuizo do disposto no anexo VII da Directiva
2007/46/CE, a secccdo 3 do ndmero de homologacio deve
ser elaborada em conformidade com o apéndice 9 do anexo I
do presente regulamento.

Uma entidade homologadora ndo pode atribuir o mesmo nii-
mero a outro modelo de veiculo.

2. Ao conceder uma homologacdo CE nos termos do n.° 1, a
entidade homologadora deve emitir um certificado de homolo-
gacio CE utilizando o modelo constante do apéndice 6 do
anexo [

Artigo 9.°

Pedido de homologagio CE de um veiculo no que respeita
as emissdes e ao acesso a informacio relativa a reparacio e
manuteng¢io do veiculo

1. O fabricante deve apresentar a entidade homologadora um
pedido de homologagdo CE para um veiculo no que respeita as
emissdes e ao acesso a informagdo relativa a reparacdo e ma-
nutencio do veiculo.

2. O pedido a que se refere 0 n.° 1 deve ser elaborado em
conformidade com o modelo de ficha de informagdes que
consta do apéndice 4 do anexo I Para o efeito, devem apli-
car-se as partes 1 e 2 daquele apéndice.

3. O fabricante deve entregar um dossié que explique de
cabalmente quaisquer elementos de concep¢do que afectem, as
emissdes, a estratégia de controlo das emissdes do sistema mo-
tor, os meios através dos quais o sistema motor controla as
varidveis de saida que influenciam as emissdes, quer se trate
de um controlo directo ou indirecto, e explique cabalmente o
sistema de aviso e de persuasdo exigido no anexo XIIL Este
dossié deve ser facultado em conformidade com o artigo 5.°,
n.° 3.

4. Para além das informagdes referidas no n.° 3, o fabricante
deve fornecer as informagdes exigidas no artigo 5.%, n.° 4, ali-
neas a) a i), e no artigo 7.%, n.° 4, alineas a) a e).

5. O fabricante deve apresentar ao servi¢o técnico responsa-
vel pela realizacdo dos ensaios de homologagio um motor
representativo do tipo a homologar.

6. As alteragdes a marca de um sistema, componente ou
unidade técnica auténoma que ocorram apds uma homologacio
ndo invalidardo automaticamente essa homologagdo, a menos
que os seus pardmetros técnicos ou caracteristicas de origem
sejam alterados de tal modo que a funcionalidade do motor
ou do sistema de controlo da poluicio seja afectada.

Artigo 10.°

Disposi¢des administrativas relativas & homologacio CE
para um veiculo no que respeita s emissdes e ao acesso
a informacio relativa a reparacio e manutengio do veiculo

1. Uma vez cumpridos os requisitos pertinentes, a entidade
homologadora deve conceder a homologacdo CE a um veiculo
no que respeita as emissdes e ao acesso a informacao relativa a
reparagdo e manutengio do veiculo e emitir um ndmero de
homologacido em conformidade com o sistema de numeragdo
estabelecido no anexo VII da Directiva 2007/46/CE.

Sem prejuizo do disposto no anexo VII da Directiva
2007/46/CE, a secc¢do 3 do ntmero de homologacio deve
ser elaborada em conformidade com o apéndice 9 do anexo L

Uma entidade homologadora ndo pode atribuir o mesmo nu-
mero a outro modelo de veiculo.
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2. Ao conceder uma homologacdo CE nos termos don.° 1, a
entidade homologadora deve emitir um certificado de homolo-
gacdo CE utilizando o modelo constante do apéndice 7 do
anexo L

Artigo 11.°
Conformidade da producio

1. As medidas para assegurar a conformidade da producio
devem ser tomadas de acordo com o disposto no artigo 12.° da
Directiva 2007/46/CE.

2. A conformidade da produgio deve ser verificada com base
nos dados contidos nos certificados de homologac¢io constantes
dos apéndices 5, 6 e 7 do anexo I, consoante o caso.

3. A conformidade da produgido serd estabelecida de acordo
com as disposicdes especificas do ponto 7 do anexo I e os
métodos estatisticos aplicdveis estabelecidos nos apéndices 1 a
3 do mesmo anexo.

Artigo 12.°
Conformidade em circulagio

1. A fim de garantir a conformidade em circulagdo de vei-
culos ou sistemas motores homologados nos termos do pre-
sente regulamento ou da Directiva 2005/55/CE do Parlamento
Europeu e do Conselho ('), devem ser tomadas medidas em
conformidade com o artigo 12.° da Directiva 2007/46/CE e
segundo os requisitos do anexo II, no caso de veiculos ou
sistemas motores homologados nos termos do presente regula-
mento, e segundo os requisitos do anexo XII do presente regu-
lamento, no caso de veiculos ou sistemas motores homologados
nos termos da Directiva 2005/55/CE.

2. As medidas técnicas tomadas pelo fabricante devem poder
garantir que as emissdes do tubo de escape sdo eficazmente
limitadas ao longo do periodo normal de vida dtil dos veiculos
e em condi¢des normais de utilizacio. A conformidade com o
disposto no presente regulamento deve ser verificada durante o
periodo normal de vida util de um sistema motor instalado
num veiculo, em condi¢des normais de utilizagdo, conforme
especificado no anexo II do presente regulamento.

3. O fabricante deve transmitir os resultados dos ensaios em
circulagio a entidade homologadora, em conformidade com o
plano inicial apresentado na homologacdo. Qualquer desvio do
plano inicial deve ser justificado a contento da entidade homo-
logadora.

4. Se a entidade homologadora ndo ficar satisfeita com a
informacdo transmitida pelo fabricante em conformidade com
o ponto 10 do anexo II, ou se aquele tiver transmitido provas
de uma conformidade em circulagdo insatisfatdria, a autoridade
pode obrigar o fabricante a realizar um ensaio de confirmagcio.
A entidade homologadora examinard o relatério de ensaio de
confirmagio fornecido pelo fabricante.

5. Se a entidade homologadora que concedeu a homologacio
de origem ndo ficar satisfeita com os resultados dos ensaios em
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circulagdo ou dos ensaios de confirmacdo, em conformidade
com os critérios definidos no anexo II do presente regulamento,
ou com base nos ensaios em circulagio realizados por um
Estado-Membro, deve solicitar ao fabricante que apresente um
plano de medidas correctivas destinado a resolver a ndo con-
formidade, nos termos do artigo 13.° e do ponto 9 do anexo II

6.  Qualquer Estado-Membro pode realizar os seus préprios
ensaios de controlo e comunicar os resultados obtidos, adop-
tando como base o procedimento de ensaio da conformidade
em circulacio descrito no anexo IIl. Devem ser registadas as
informacdes sobre a seleccdo, a manutencdo e a participagdo
do fabricante nas actividades. A pedido de uma entidade homo-
logadora, a entidade homologadora que concedeu a homologa-
¢do de origem deve facultar as informagdes necessirias acerca
da homologagio, a fim de permitir a realizagdo de ensaios em
conformidade com o procedimento descrito no anexo IL

7. Se um Estado-Membro tiver determinado que um motor
ou modelo de veiculo ndo estd conforme aos requisitos aplica-
veis do presente artigo e do anexo II, deve notificar sem de-
mora, por intermédio da sua propria entidade homologadora, a
entidade homologadora que concedeu a homologagio de ori-
gem, em conformidade com os requisitos do artigo 30.°, n.° 3,
da Directiva 2007/46/CE.

Na sequéncia da notificacdo, e sob reserva do disposto no
artigo 30.°, n.° 6, da Directiva 2007/46/CE, a entidade homo-
logadora do Estado-Membro que concedeu a homologagio de
origem deve informar de imediato o fabricante de que o motor
ou o modelo de veiculo ndo preenche os requisitos dessas
disposicdes.

8. Na sequéncia da notificagdo descrita no n.° 7, e nos casos
em que anteriores ensaios da conformidade em circulagdo te-
nham demonstrado a conformidade, a entidade homologadora
que concedeu a homologagio de origem pode solicitar ao fa-
bricante que realize testes de confirmagdo suplementares, apds
consulta dos peritos do Estado-Membro que notificou o caso de
ndo conformidade do veiculo.

Caso nio existam esses dados de ensaio, o fabricante deve, no
prazo de 60 dias dteis a contar da notificacdo descrita no n.° 7,
apresentar a essa entidade um plano de medidas correctivas em
conformidade com o artigo 13.°, ou realizar ensaios adicionais
da conformidade em circulagdo com um veiculo equivalente, a
fim de verificar se 0 motor ou o modelo de veiculo ndo preen-
che os requisitos. Caso o fabricante possa demonstrar, a con-
tento da entidade homologadora, a necessidade de mais tempo
para realizar ensaios suplementares, pode ser concedida uma
prorrogacdo do prazo.

9.  Os peritos do Estado-Membro que notificou a nio con-
formidade do motor ou do modelo de veiculo de acordo com o
n.° 7 devem ser convidados a testemunhar os ensaios suple-
mentares da conformidade em circulagio descritos no n.° 8.
Acresce que os resultados dos ensaios devem ser notificados
aquele Estado-Membro e as entidades homologadoras.
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Se estes ensaios da conformidade em circulagdo ou os ensaios
de confirmacio demonstrarem a nio conformidade do motor
ou do modelo de veiculo, a entidade homologadora deve soli-
citar ao fabricante a apresentagio de um plano de medidas
correctivas a fim de resolver a ndo conformidade. O plano de
medidas correctivas deve respeitar o disposto no artigo 13.° e
no ponto 9 do anexo IL

Se os ensaios da conformidade em circulagio ou os ensaios de
confirmacio demonstrarem a conformidade, o fabricante deve
apresentar um relatério a entidade homologadora. O relatério
deve ser apresentado pela entidade homologadora ao Estado-
-Membro que notificou a ndo conformidade do modelo de vei-
culo e as entidades homologadoras. Deve conter os resultados
dos ensaios de acordo com o ponto 10 do anexo II.

10. A entidade homologadora que concedeu a homologacio
de origem deve manter informado o Estado-Membro que deter-
minou que o motor ou o modelo de veiculo ndo eram confor-
mes aos requisitos aplicdveis dos progressos e dos resultados das
discussdes com o fabricante, dos ensaios de verificagdo e das
medidas correctivas.

Artigo 13.°
Medidas correctivas

1. A pedido da entidade homologadora e na sequéncia dos
ensaios em circulagdio em conformidade com o artigo 12.°, o
fabricante deve apresentar um plano de medidas correctivas a
entidade homologadora num prazo ndo superior a 60 dias tteis
apds a recep¢io da notificacdo desta entidade. Se o fabricante
puder demonstrar, a contento da entidade homologadora, que
necessita de mais tempo para investigar a razdo da ndo confor-
midade e apresentar um plano de medidas correctivas, pode ser-
-lhe concedida uma prorrogacio do prazo.

2. As medidas correctivas devem aplicar-se a todos os mo-
tores em circulacdo, pertencentes as mesmas familias de moto-
res ou familias de motores OBD e alargar-se também as familias
de motores ou familias de motores OBD susceptiveis de ser
afectadas pelas mesmas deficiéncias. O fabricante deve avaliar
da necessidade de alterar os documentos de homologagio e
notificar a entidade homologadora do resultado.

3. A entidade homologadora deve consultar o fabricante a
fim de garantir o acordo sobre um plano de medidas correctivas
e sobre a execugdo desse plano. Se a entidade homologadora
que concedeu a homologacdo de origem concluir que ndo é
possivel chegar a acordo, deve iniciar-se o procedimento pre-
visto no artigo 30.°, n.% 1 e 5, da Directiva 2007/46/CE.

4. A entidade homologadora deve aprovar, ou rejeitar, o
plano de medidas correctivas do fabricante no prazo de 30
dias tteis a contar da data de recepcdo do referido plano. A
entidade homologadora deve, no mesmo prazo, notificar o fa-
bricante e todos os Estados-Membros da sua decisdo de aprovar,
ou rejeitar, o plano de medidas correctivas.

5. O fabricante é responsivel pela execugio do plano de
medidas correctivas aprovado.

6. O fabricante deve manter um registo de todos os sistemas
motores ou veiculos recolhidos e reparados ou modificados,
bem como da oficina que procedeu a reparacdo. A entidade
homologadora deve, a pedido, ter acesso a esse registo durante
a execu¢do e por um periodo de 5 anos a contar da conclusdo
da execucdo do plano.

7. As reparagdes ou modificagdes referidas no n.° 6 devem
ser registadas num certificado fornecido pelo fabricante ao pro-
prietirio do motor ou do veiculo.

Artigo 14.°
Requisitos destinados a limitar as emissdes fora de ciclo

1. O fabricante deve adoptar todas as medidas necessdrias
para assegurar que, em conformidade com o presente regula-
mento e com o artigo 4.° do Regulamento (CE) n.° 595/2009,
as emissdes do tubo de escape sdo efectivamente limitadas du-
rante todo o periodo normal de vida dtil do veiculo e em
condi¢des normais de utilizacdo.

Essas medidas devem ter em conta:

a) Os requisitos gerais, incluindo os requisitos de desempenho e
a proibigdo de estratégias manipuladoras;

b) Os requisitos que permitam limitar efectivamente as emis-
sdes do tubo de escape no conjunto das condi¢des ambiente
em que o veiculo possa funcionar e no conjunto das condi-
¢des de funcionamento que possam existir;

¢) Os requisitos respeitantes aos ensaios laboratoriais fora de
ciclo aquando da homologagio;

d) Quaisquer requisitos suplementares respeitantes aos ensaios
fora de ciclo, em circulacdo, do veiculo, conforme previsto
no presente regulamento;

e) O requisito de o fabricante fornecer uma declaragio de con-
formidade integrando os requisitos respeitantes a limitagdo
de emissdes fora de ciclo.

2. O fabricante deve cumprir os requisitos especificos, bem
como os procedimentos de ensaio associados, previstos no
anexo VL
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3. Quaisquer requisitos suplementares respeitantes aos en-
saios fora de ciclo, em circulagdo, do veiculo, referidos no
n.° 1, alinea d), devem ser aditados apés a avaliagdo dos pro-
cedimentos PEMS previstos no anexo II. A avaliagdo deve estar
concluida até 31 de Dezembro de 2014.

Artigo 15.°
Dispositivos de controlo da poluicio

1. O fabricante deve garantir que os dispositivos de subs-
tituigdo para controlo da polui¢io, destinados a ser instalados
em sistemas motores ou veiculos com homologacio CE abran-
gidos pelo Regulamento (CE) n.° 595/2009, tém a homologa-
cdo CE, enquanto unidades técnicas auténomas, em conformi-
dade com os requisitos do presente artigo e dos artigos 16.° e
17.°.

Para efeitos do presente regulamento, os catalisadores, os dis-
positivos de eliminagdo de NO, e os filtros de particulas devem
ser considerados dispositivos de controlo da poluicio.

2. Os dispositivos de substituicdo de origem para controlo da
poluicdo, do tipo indicado no ponto 3.2.12 do apéndice 4 do
anexo 1, e que se destinem a equipar um veiculo a que se refere
o documento de homologacio pertinente nio necessitam de
estar conformes com as disposi¢des do anexo XI, desde que
preencham os requisitos indicados nos pontos 2.1, 2.2 e 2.3
do referido anexo.

3. O fabricante deve garantir que o dispositivo de origem
para controlo da polui¢do apresenta marcacgdes de identificagio.

4. As marcacdes de identificagdo referidas no n.° 3 devem
incluir os seguintes elementos:

a) A denominagio ou marca registada do fabricante do veiculo
ou do motor;

b) A marca e o nimero de identificacdo de pega do dispositivo
de origem para controlo da poluigdo, tal como registado na
informacdo indicada no ponto 3.2.12.2 do apéndice 4 do
anexo [

5. Os dispositivos de substitui¢do para controlo da poluigdo
s6 devem ser homologados em conformidade com o Regula-
mento (CE) n.° 595/2009 e com o presente regulamento, uma
vez inseridos no anexo XI do presente regulamento os requisi-
tos especificos em matéria de ensaios.

Artigo 16.°

Pedido de homologacio CE de um tipo de dispositivo de
substituicio para controlo da polui¢io enquanto unidade
técnica auténoma

1. O fabricante deve apresentar a entidade homologadora o
pedido de homologagdo CE de um tipo de dispositivo de subs-
tituigdo para controlo da polui¢do enquanto unidade técnica
auténoma.

2. O pedido deve ser elaborado em conformidade com o
modelo de ficha de informagdes constante do apéndice 1 do
anexo XL

3. O fabricante deve apresentar uma declaracio de confor-
midade com os requisitos sobre o acesso ao OBD e a informa-
¢do relativa a reparacdo e manutengdo.

4. O fabricante deve apresentar ao servico técnico responsd-
vel pelos ensaios de homologacdo os seguintes elementos:

a) Um ou mais sistemas motores de um modelo homologado
nos termos do presente regulamento, equipados com um
novo dispositivo de origem para controlo da poluigio;

b) Uma amostra do tipo de dispositivo de substituicio para
controlo da poluigio;

¢) Uma amostra suplementar do tipo de dispositivo de subs-
tituicio para controlo da polui¢do, no caso de um disposi-
tivo de substitui¢do para controlo da polui¢do destinado a
ser instalado num veiculo equipado com um sistema OBD.

5. Para efeitos do n.° 4, alinea a), os motores de ensaio
devem ser seleccionados pelo requerente com o acordo da en-
tidade homologadora.

As condi¢des de ensaio devem cumprir os requisitos estabeleci-
dos no ponto 6 do anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da
UNECE.

Os motores de ensaio devem respeitar os seguintes requisitos:

a) Nio devem ter deficiéncias no sistema de controlo das emis-
soes;

b) Qualquer peca de origem relacionada com as emissdes ava-
riada ou excessivamente gasta deve ser reparada ou subs-
tituida;

¢) Devem ser afinados correctamente e regulados segundo a
especificacdo do fabricante antes dos ensaios de emissdes.

6.  Para efeitos do n.° 4, alineas b) e c), a amostra deve ser
clara e indelevelmente marcada com a designacdo comercial ou
marca registada do requerente.

7.  Para efeitos do n.° 4, alinea ¢), a amostra deve ser um
componente deteriorado admissivel.
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Artigo 17.°

Disposi¢des administrativas relativas a homologacio CE de
dispositivos de substituicio para controlo da poluigio
enquanto unidades técnicas auténomas

1. Uma vez cumpridos todos os requisitos pertinentes, a
entidade homologadora concede a homologagio CE aos dispo-
sitivos de substitui¢do para controlo da polui¢do, enquanto uni-
dades técnicas auténomas, e emite um nimero de homologacio
em conformidade com o sistema de numeracio estabelecido no
anexo VII da Directiva 2007/46/CE.

A entidade homologadora ndo pode atribuir o0 mesmo ntéimero
a outro tipo de dispositivo de substituicio para controlo da
poluigio.

O mesmo nimero de homologa¢io pode abranger a utilizacdo
desse tipo de dispositivo de substituicio para controlo da po-
luigdo em vérios modelos diferentes de veiculos ou motores.

2. Para efeitos do n.° 1, a entidade homologadora deve emi-
tir um certificado de homologa¢io CE em conformidade com o
modelo constante do apéndice 2 do anexo XI.

3. Se o fabricante puder demonstrar a entidade homologa-
dora que o dispositivo de substitui¢do para controlo da polui¢do
pertence a um tipo indicado no ponto 3.2.12.2 do apéndice 4
do anexo 1, a concessio da homologagio ndo deve depender da
verificagdo do cumprimento dos requisitos constantes do ponto
4 do anexo XL

Artigo 18.°
Alteracdes ao Regulamento (CE) n.° 595/2009

O Regulamento (CE) n.° 595/2009 ¢ alterado em conformidade
com o anexo XV.

Artigo 19.°
Alteracdes a Directiva 2007/46/CE

A Directiva 2007/46/CE ¢é alterada em conformidade com o
anexo XVL

Artigo 20.°
Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia se-
guinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento ¢é obrigatdrio em todos os seus elementos e directamente aplicivel em

todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 25 de Maio de 2011.

Pela Comissdo
O Presidente
José Manuel BARROSO



25.6.2011

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 16713

ANEXO 1

Apéndice 1

Apéndice 2

Apéndice 3
Apéndice 4
Apéndice 5
Apéndice 6
Apéndice 7
Apéndice 8
Apéndice 9
Apéndice 10
ANEXO II
Apéndice 1
Apéndice 2
Apéndice 3
Apéndice 4
ANEXO III
Apéndice 1
Apéndice 2
ANEXO IV
ANEXO V
ANEXO VI
ANEXO VI
ANEXO VIII

Apéndice 1

ANEXO IX
ANEXO X
Apéndice 1

Apéndice 2

LISTA DE ANEXOS

Disposi¢des administrativas relativas & homologagdo CE

Método de ensaio no que diz respeito a conformidade da produgdo quando o desvio-padrio for
considerado satisfatorio

Método de ensaio no que diz respeito a conformidade da produgdo quando o desvio-padrio for
considerado ndo satisfatorio ou ndo for conhecido

Método de ensaio no que diz respeito a conformidade da produgio efectuado a pedido do fabricante
Modelos de ficha de informagdes

Modelos de certificado de homologagdo CE de um tipo de componente/unidade técnica auténoma
Modelos de certificado de homologagdo CE de um modelo de veiculo com um motor homologado
Modelos de certificado de homologagdo CE de um modelo de veiculo relativamente a um sistema
Exemplo de marca de homologacio CE

Sistema de Numeragdo dos Certificados de Homologagdo CE

Notas explicativas

Conformidade dos motores ou veiculos em circulagdo

Método de ensaio das emissdes de veiculos com sistemas portdteis de medigdo das emissdes
Equipamento de medicdo porttil

Calibragdo de equipamento de medicdo porttil

Método de verificacio da conformidade do sinal de bindrio da UCE

Controlo das emissdes de escape

Método de medi¢do do amoniaco

Determinacdo de emissdes de motores de ignicio comandada alimentados a gasolina ou a E85
Dados de emissdes exigidos na homologacdo para fins de inspecgdo técnica

Controlo das emissdes de gases do cérter

Requisitos em matéria de limitacdo de emissdes fora de ciclo (OCE) e de emissdes em circulagio
Verificagdo da durabilidade dos sistemas motores

Emissdes de CO, e consumos de combustivel

Disposicdes relativas as emissdes de CO, e ao consumo de combustivel para efeitos de extensdo de
uma homologac¢do CE de um veiculo homologado nos termos do Regulamento (CE) n.° 595/2009 e
do presente regulamento com uma massa de referéncia superior a 2 380 kg, mas ndo superior a
2610 kg

Especificagdes dos combustiveis de referéncia
Diagndstico a bordo
Requisitos de monitoriza¢do suplementares

Monitorizacdo do desempenho



L 167/14

Jornal Oficial da Unido Europeia

25.6.2011

Apéndice 3

Apéndice 4

Apéndice 5

Apéndice 6

ANEXO XI

Apéndice 1
Apéndice 2
Apéndice 3

ANEXO XII

ANEXO XIII
Apéndice 1
Apéndice 2
Apéndice 3

Apéndice 4

Apéndice 5
Apéndice 6
ANEXO XIV
ANEXO XV

ANEXO XVI

Requisitos de demonstragdo da monitoriza¢do de desempenho de filtros de particulas de motores
diesel com fluxo de parede (DPF)

Avaliacdo do desempenho em circulacdo do sistema de diagnéstico a bordo

Avaliagdo do desempenho em circulagdo do sistema de diagndstico a bordo durante o periodo de
introdugdo gradual

Modelo de declaracio de conformidade do desempenho em circulacio de um OBD

Homologacio CE de dispositivos de substitui¢do para controlo da polui¢do enquanto unidades técnicas
auténomas

Modelo de ficha de informacdes
Modelo de certificado de homologacio CE
Procedimento de envelhecimento para avaliacdo da durabilidade

Conformidade em circulacio de motores e veiculos homologados nos termos da Directiva
2005/55/CE

Requisitos para garantir o funcionamento correcto das medidas de controlo dos NO

Prescri¢des em matéria de demonstracio

Descri¢do dos mecanismos de activagdo e desactivacdo dos sistemas de aviso e persuasdo do condutor
Sistema de limitagdo do bindrio no sistema de persuasdo de baixa intensidade

Demonstracdo de instalacdo correcta num veiculo no caso de motores com homologacdo CE en-
quanto unidades técnicas auténomas

Acesso a «nformagdo de controlo das emissdes NO,,

Demonstragdo da concentragio minima aceitdvel do reagente (CD,y;,)
Medicio da poténcia ttil do motor

Alteragdes ao Regulamento (CE) n.° 595/2009

Alteragdes a Directiva 2007/46/CE



25.6.2011 Jornal Oficial da Unido Europeia L 167/15

ANEXO 1

DISPOSICOES ADMINISTRATIVAS RELATIVAS A HOMOLOGACAO CE

1. REQUISITOS SOBRE A GAMA DE COMBUSTIVEIS
1.1. Requisitos de homologacio da gama de combustiveis universais

Deve ser concedida uma homologagio da gama de combustiveis universais desde que respeitados os requisitos
dos pontos 1.1.1 a 1.1.6.1.

1.1.1. O motor precursor deve cumprir os requisitos do presente regulamento respeitantes aos combustiveis de
referéncia adequados, especificados no anexo IX. Devem aplicar-se requisitos especificos aos motores alimentados
a gds natural, conforme previsto no ponto 1.1.3.

1.1.2.  Se o fabricante permitir que a familia de motores funcione com combustiveis comerciais ndo incluidos na
Directiva 98/70/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (') e nas normas EN 228 CEN, no caso da gasolina
sem chumbo, e EN 590 CEN, no caso do gasdleo, tal como o B100, o fabricante deve cumprir, para além dos
requisitos indicados no ponto 1.1.1, os seguintes requisitos:

a) Declarar os combustiveis com os quais pode funcionar a familia de motores no ponto 3.2.2.2.1 da parte 1 do
apéndice 4;

b) Demonstrar a capacidade do motor precursor para respeitar os requisitos do presente regulamento respei-
tantes aos combustiveis declarados;

¢) Garantir o cumprimento dos requisitos da conformidade em circulagdo especificados no anexo II sobre os
combustiveis declarados, incluindo eventuais misturas entre os combustiveis declarados e os combustiveis
comerciais constantes da Directiva 98/70/CE e nas normas CEN pertinentes.

1.1.3. No caso de um motor alimentado a gds natural, o fabricante deve demonstrar a capacidade dos motores
precursores para se adaptar a qualquer composicdo de combustivel que possa existir no mercado da Unido
Europeia.

No caso do gds natural, hd geralmente dois tipos de combustiveis, o combustivel de elevado poder calorifico (gds
H) e o combustivel de baixo poder calorifico (gds L), mas com uma dispersdo significativa em ambas as gamas;
diferem de modo significativo quanto ao seu contetido energético expresso pelo indice de Wobbe e pelo seu
factor de desvio A (S)). Considera-se que os gases naturais com um factor de desvio N compreendido entre 0,89 e
1,08 (0,89 < S\ =< 1,08) pertencem & gama H, enquanto os gases naturais com um factor de desvio A com-
preendido entre 1,08 e¢ 1,19 (1,08 < S\ < 1,19) pertencem a gama L. A composi¢io dos combustiveis de
referéncia reflecte as variacdes extremas de S,.

O motor precursor deve cumprir os requisitos do presente regulamento no que diz respeito aos combustiveis de
referéncia Gy (combustivel 1) e G,5 (combustivel 2), conforme especificados no anexo I1X, sem qualquer reajus-
tamento da alimentacio de combustivel entre os dois ensaios. £ autorizada uma passagem de adaptacio ao longo
de um ciclo WHTC a quente sem medigdo apds a mudanca do combustivel. Apés a passagem de adaptagio, o
motor deve ser arrefecido, em conformidade com o ponto 7.6.1 do anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da
UNECE.

1.1.3.1. A pedido do fabricante, o motor pode ser ensaiado com um terceiro combustivel (combustivel 3) se o factor de
desvio X (S)) estiver compreendido entre 0,89 (ou seja, a gama inferior do Gg) e 1,19 (ou seja, a gama superior
do Gys), por exemplo quando o combustivel 3 for um combustivel comercial. Os resultados deste ensaio podem
ser utilizados como base para a avaliagio da conformidade da producio.

1.1.4.  No caso de um motor alimentado a géds natural que é auto-adaptativo para a gama dos gases H, por um lado, ¢ a
gama dos gases L, por outro, e que muda da gama H para a gama L e vice-versa através de um comutador, o
motor precursor deve ser ensaiado com o combustivel de referéncia relevante especificado no anexo IX para cada
gama, em cada posicdo do comutador. Para os gases da gama H, os combustiveis sdo o G (combustivel 1) e o
G,3 (combustivel 3) e para os gases da gama L, o G,5 (combustivel 2) e o G,3 (combustivel 3). O motor
precursor deve cumprir os requisitos do presente regulamento em ambas as posi¢des do comutador sem
qualquer reajustamento da alimentacdo de combustivel entre os dois ensaios em cada posicdo do comutador.
E autorizada uma passagem de adaptagdo ao longo de um ciclo WHTC a quente sem medi¢do apds a mudanca
do combustivel. Apds a passagem de adaptacdo, o motor deve ser arrefecido, em conformidade com o ponto
7.6.1 do anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE.

1.1.4.1. A pedido do fabricante, o motor pode ser ensaiado com um terceiro combustivel, em vez do G,3 (combustivel
3), se o factor de desvio \ (S)) estiver compreendido entre 0,89 (ou seja, a gama inferior do Gg) e 1,19 (ou seja, a
gama superior do G,;s), por exemplo quando o combustivel 3 for um combustivel comercial. Os resultados deste
ensaio podem ser utilizados como base para a avaliacio da conformidade da produgio.

() JO L 350 de 28.12.1998, p. 58.
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1.1.5.

1.1.6.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.3.

1.2.2.

No caso dos motores a gds natural, deve determinar-se a relagio dos resultados das emissdes «» para cada
poluente do seguinte modo:

resultados das emissdes com o combustivel de referéncia 2

r= A 7 -
resultados das emissdes com o combustivel de referéncia 1
ou,

resultados das emissdes com o combustivel de referéncia 2

* " resultados das emissdes com o combustivel de referéncia 3

resultados das emissdes com o combustivel de referéncia 1

b = — p —
resultados das emissdes com o combustivel de referéncia 3

No caso do GPL, o fabricante deve demonstrar a capacidade do motor precursor para se adaptar a qualquer
composicio do combustivel que possa existir no mercado.

No caso do GPL, hd varia¢des na composi¢do C3/Cy. Essas variagdes reflectem-se nos combustiveis de referéncia.
O motor precursor deve cumprir os requisitos em matéria de emissdes com os combustiveis de referéncia A e B,
conforme especificados no anexo IX, sem qualquer reajustamento da alimentacdo de combustivel entre os dois
ensaios. £ autorizada uma passagem de adaptacdo ao longo de um ciclo WHTC a quente sem medigio apds a
mudanga do combustivel. Apds a passagem de adaptagdo, o motor deve ser arrefecido, em conformidade com o
ponto 7.6.1 do anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE.

Determina-se a relagdo dos resultados das emissdes «» para cada poluente do seguinte modo:

resultado das emissdes com o combustivel de referéncia B

r= — 7 P
resultado das emissdes com o combustivel de referéncia A

Requisitos de homologagio para uma gama de combustiveis restrita no caso de motores de ignicio
comandada alimentados a gis natural ou GPL

Deve ser concedida uma homologagdo para uma gama de combustiveis restrita, desde que respeitados os
requisitos dos pontos 1.2.1 a 1.2.2.3.

Homologacio no que diz respeito as emissdes dos gases de escape de um motor que funciona com gis natural e
preparado para funcionar quer com a gama de gases H quer com a gama de gases L.

Deve ensaiar-se 0 motor precursor com o combustivel de referéncia relevante conforme especificado no anexo
IX para a gama relevante. Para os gases da gama H, os combustiveis sio o Gp (combustivel 1) e o Gy
(combustivel 3) e para os gases da gama L, 0 G,5 (combustivel 2) e 0 G,3 (combustivel 3). O motor precursor
deve cumprir os requisitos do presente regulamento sem qualquer reajustamento da alimentacio de combustivel
entre os dois ensaios. E autorizada uma passagem de adaptacdo ao longo de um ciclo WHTC a quente sem
medi¢do ap6s a mudanga do combustivel. Apds a passagem de adaptacdo, o motor deve ser arrefecido, em
conformidade com o ponto 7.6.1 do anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE.

A pedido do fabricante, o motor pode ser ensaiado com um terceiro combustivel, em vez do G,3 (combustivel
3), se o factor de desvio \ (S)) estiver compreendido entre 0,89 (ou seja, a gama inferior do Gg) e 1,19 (ou seja,
a gama superior do G,;s), por exemplo quando o combustivel 3 for um combustivel comercial. Os resultados
deste ensaio podem ser utilizados como base para a avaliacio da conformidade da producio.

Deve determinar-se a relagdo dos resultados das emissdes «» para cada poluente do seguinte modo:

resultado das emissdes com o combustivel de referéncia 2

r= T~ z P
resultado das emissdes com o combustivel de referéncia 1
ou,

resultado das emissdes com o combustivel de referéncia 2

a — . ~ , N .
resultado das emissdes com o combustivel de referéncia 3

resultado das emissdes com o combustivel de referéncia 1

b = — - —
resultado das emissdes com o combustivel de referéncia 3

Aquando da entrega ao cliente, o motor deve ostentar uma etiqueta, conforme especificado no ponto 3.3,
indicando a gama de gases para a qual o motor estd homologado.

Homologacdo no que diz respeito as emissdes dos gases de escape de um motor que funciona com gés natural
ou GPL e concebido para funcionar com um combustivel de composi¢do especifica.
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1.2.2.1.

1.2.2.2.

2.1.

2.2.

3.1.

3.2.

3.2.1.

O motor precursor deve cumprir os requisitos em matéria de emissdes com os combustiveis de referéncia Gy e
G,s5, no caso do gds natural, ou os combustiveis de referéncia A e B no caso do GPL, conforme especificado no
anexo IX. Entre os ensaios, admite-se a afina¢do do sistema de alimentacio de combustivel. Essa afinacdo
consistird numa recalibragdo da base de dados do sistema de alimentagdo de combustivel, sem qualquer alteracdo
quer da estratégia bésica de controlo, quer da estrutura bdsica da base de dados. Se necessario, admite-se a troca
de pegas directamente relacionadas com o débito do combustivel, como os bicos dos injectores.

A pedido do fabricante, o motor pode ser ensaiado com os combustiveis de referéncia Gg e G,3 ou com os
combustiveis de referéncia G,5 e G;3, caso em que a homologacio ¢é apenas vilida, respectivamente, para a gama
H ou a gama L dos gases.

Aquando da entrega ao cliente, o motor deve ostentar uma etiqueta, conforme especificado no ponto 3.3,
indicando a composi¢do de combustivel para a qual o motor foi calibrado.

HOMOLOGACAO DE UM MEMBRO DE UMA FAMILIA DE MOTORES QUANTO AS EMISSOES DE GASES
DE ESCAPE

Com excepc¢do do caso mencionado no ponto 2.2, a homologacdo de um motor precursor deve ser extensiva a
todos os membros da familia, sem mais ensaios, para qualquer composicdo do combustivel dentro da gama para
a qual o motor precursor foi homologado (no caso dos motores descritos no ponto 1.2.2) ou para a mesma
gama de combustiveis (no caso dos motores descritos nos pontos 1.1 ou 1.2) para a qual o motor precursor foi
homologado.

Se o servigo técnico determinar que, no que respeita ao motor precursor seleccionado, o pedido apresentado néo
representa integralmente a familia de motores definida na parte 1 do apéndice 4, o servico técnico pode
seleccionar um motor de ensaio de referéncia alternativo ou, se necessdrio, suplementar.

MARCACOES DO MOTOR

No caso de um motor homologado enquanto unidade técnica auténoma ou de um veiculo homologado no que
respeita as emissdes e ao acesso a informacdo relativa a reparagdio e manutengdo do veiculo, o motor deve
ostentar:

a) A marca registada ou a designacdo comercial do fabricante do motor;
b) A descrigdo comercial do fabricante do motor;
¢) No caso de um motor a GN, uma das seguintes marcacdes, a colocar apds a marca de homologacio CE:
i) H, no caso de o motor estar homologado e calibrado para gases da gama H,
ii) L, no caso de o motor estar homologado e calibrado para gases da gama L,
i) HL, no caso de o motor estar homologado e calibrado para gases de ambas as gamas H e L,

iv) Hy, no caso de o motor estar homologado e calibrado para uma composicdo especifica de gds da gama de
gases H e ser transformével para outro géds especifico da gama H por afinacdo da alimentagio de
combustivel do motor,

v) L, no caso de o motor estar homologado e calibrado para uma composigdo especifica de gds da gama de
gases L e ser transformdvel para outro gds especifico da gama L por afinacio da alimentacdo de
combustivel do motor,

vi) HL, no caso de o motor estar homologado e calibrado para uma composicio especifica de gds quer da
gama de gases H quer da gama L e ser transformdvel para outro gds especifico, quer da gama H quer da
gama L, por afinagdo da alimentacio de combustivel do motor.

Os motores conformes a um tipo homologado enquanto unidade técnica auténoma nos termos do presente
regulamento devem ostentar uma marca de homologacdo CE. Essa marca deve ser constituida por:

um rectingulo no interior do qual estd colocada a letra mintscula «e» seguida das letras ou niimeros distintivos
do Estado-Membro que concedeu a homologacdo CE da unidade técnica auténoma:
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3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.3.

1. para a Alemanha

2. para a Franga

3. para a Itdlia

4. para os Paises Baixos
5. para a Suécia

6.  para a Bélgica

7. para a Hungria

8.  para a Reptblica Checa
9.  para a Espanha

11. para o Reino Unido
12. para a Austria

13. para o Luxemburgo
17. para a Finlandia

18. para a Dinamarca
19. para a Roménia

20. para a Polonia

21. para Portugal

23. para a Grécia

24, para a Irlanda

26. para a Eslovénia
27. para a Eslovaquia
29. para a Estonia

32. para a Leténia

34. para a Bulgdria

36. para a Lituania

49.  para Chipre

50. para Malta

A marca de homologacdo CE deve também incluir, na proximidade do rectingulo, o «nimero de homologagdo
de base», que constitui a sec¢do 4 do nimero de homologacio referida no anexo VII da Directiva 2007/46/CEE,
precedido do nimero sequencial de dois algarismos atribuido a mais recente alteracdo técnica significativa do
Regulamento (CE) n.° 595/2009 ou do presente regulamento a data da concessio da homologacdo CE para a
unidade técnica. O nimero sequencial correspondente ao presente regulamento é 00.

A marca de homologacio CE deve ser afixada no motor de forma indelével e claramente legivel. Deve ser visivel
quando o motor ¢ instalado no veiculo e afixada a uma peca necessdria ao funcionamento normal do motor e
que habitualmente ndo necessite de ser substituida durante a vida do motor.

O apéndice 8 apresenta um exemplo de marca de homologagdo CE.

Etiquetas para motores alimentados a GN e a GPL

No caso dos motores alimentados a GN e a GPL com uma homologagdo para uma gama de combustiveis
restrita, devem ser afixadas as etiquetas a seguir indicadas com a informagdo prevista no ponto 3.3.1.

A etiqueta deve conter as seguintes informagdes:

No caso do ponto 1.2.1.3, a etiqueta deve indicar <A SER UTILIZADO APENAS COM GAS NATURAL DA
GAMA Hy. Se aplicdvel, o «H» é substituido por «L».

No caso do ponto 1.2.2.2, a etiqueta deve indicar <A UTILIZAR APENAS COM GAS NATURAL COM A
ESPECIFICACAO ...» ou «A UTILIZAR APENAS COM GAS DE PETROLEO LIQUEFEITO COM A ESPECIFICA-
CAO ...», conforme aplicdvel. Todas as informacdes contidas no quadro adequado do anexo IX devem ser dadas
com os constituintes e limites individuais especificados pelo fabricante do motor.

As letras e os algarismos devem ter, pelo menos, 4 mm de altura.

Se, por falta de espaco, ndo for possivel apresentar estas informagdes, pode ser utilizado um cédigo simplificado.
Neste caso, devem estar facilmente acessiveis, a qualquer pessoa que esteja a encher o reservatorio de combustivel
ou a efectuar opera¢des de manutengdo ou reparagio do motor e dos seus acessorios, bem como as autoridades
interessadas, notas explicativas com todas as informagdes acima referidas. A localizagdo e o contetido dessas
notas explicativas devem ser determinados de comum acordo entre o fabricante ¢ a entidade homologadora.
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3.4.

4.2.

4.3.

4.3.1.

Propriedades

As etiquetas devem ter a mesma duragdo que a vida util do motor. As etiquetas devem ser claramente legiveis e
as suas letras ¢ algarismos indeléveis. Além disso, devem ser fixadas de modo tal que a sua fixa¢do dure a vida
util do motor e ndo possam ser removidas sem serem destruidas.

Colocagdo

As etiquetas devem ser fixadas a uma pega necessdria ao funcionamento normal do motor e que habitualmente
ndo necessite de ser substituida durante a vida do motor. Além disso, estas etiquetas devem estar localizadas de
modo a serem rapidamente visiveis ap6s o motor estar completo com todas as pegas auxiliares necessdrias ao seu
funcionamento.

No caso de um pedido de homologagdo CE para um veiculo com um motor homologado no que respeita as
emissOes e ao acesso a informacdo relativa a reparagdo e manuten¢io do veiculo ou no caso de um pedido de
homologagdo CE para um veiculo no que respeita as emissdes e ao acesso a informagcdo relativa a reparagio e
manuteng¢do do veiculo, a etiqueta especificada no ponto 3.3 deve ser colocada igualmente perto da abertura do
reservatério de combustivel.

INSTALACAO NO VEICULO
A instalacdo do motor deve fazer-se de modo a garantir o cumprimento dos requisitos da homologacdo. Devem

ser tidas em conta, no que respeita a homologagdo do motor, as seguintes caracteristicas:

A depressio na admissio ndo deve ser superior a declarada, para homologagdo do motor, na parte 1 do
apéndice 4;

A contrapressdo no sistema de gases de escape ndo deve ser superior a declarada para homologacdo, do motor
na parte 1 do apéndice 4;

A poténcia absorvida pelo equipamento auxiliar necessario ao funcionamento do motor ndo deve ser superior a
declarada, para homologagdo do motor, na parte 1 do apéndice 4.

As caracteristicas do sistema de pds-tratamento dos gases de escape devem ser conformes as declaradas, para
homologagdo do motor, na parte 1 do apéndice 4.

Instalacio de um motor homologado num veiculo
A instalagdo de um motor homologado enquanto unidade técnica auténoma num veiculo deve ainda cumprir os

seguintes requisitos:

a) Relativamente a conformidade do sistema OBD, a instalacdo deve, de acordo com o apéndice 1 do anexo 9B
do Regulamento n.° 49 da UNECE, cumprir os requisitos de instalacdo do fabricante, tal como especificado na
parte 1 do apéndice 4;

b) Relativamente a conformidade do sistema que assegura o funcionamento correcto das medidas de controlo
dos NOX, a instalagdo deve, de acordo com o apéndice 4 do anexo XIII, cumprir os requisitos de instalagdo do
fabricante, tal como especificado na parte 1 do apéndice 4.

Entrada dos reservatdrios de combustivel em motores alimentados a gasolina ou a E85

O orificio de entrada do reservatério de gasolina ou E85 deve ser concebido de modo a impedir o abastecimento
do reservatdrio a partir de uma pistola de abastecimento de combustivel que tenha um didmetro externo igual ou
superior a 23,6 mm.

O ponto 4.3.1 ndo ¢ aplicdvel a um veiculo que cumpra ambas as condigbes que se seguem:

a) O veiculo é concebido e construido de modo que nenhum dispositivo destinado a controlar a emissio de
poluentes gasosos seja negativamente afectado por gasolina com chumbo;

b) O veiculo estd marcado de modo claro, legivel e indelével com o simbolo da gasolina sem chumbo especi-
ficado na norma ISO 2575:2004, num local imediatamente visivel por uma pessoa que encha o reservatorio.
Sdo autorizadas marcagdes suplementares.

Devem ser adoptadas disposi¢des para impedir emissdes por evaporacdo excessivas e o derrame de combustivel
em consequéncia da falta do tampdo do reservatdrio de combustivel, o que pode ser conseguido através de:

a) Um tampdo inamovivel de abertura e fecho automdticos para o reservatério de combustivel;
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5.1.

5.2.
5.2.1

5.2.2.

5.2.3

5.2.4.

5.2.5.

5.2.6.

5.3.

b) Caracteristicas de concep¢do que evitem emissdes por evaporacdo excessivas em caso de falta do tampdo do
reservatério de combustivel;

¢) Ou, no caso dos veiculos M; ou Ny, qualquer outra disposicdo que tenha as mesmas consequéncias. Podem
citar-se, como exemplos numa lista ndo exaustiva, os tampdes presos com corrente ou de qualquer outra
forma, ou os tampdes que fecham com a chave de ignicdo do veiculo. Neste dltimo caso, s6 deve poder
retirar-se a chave da tampa depois de esta estar devidamente fechada.

REQUISITOS E ENSAIOS DOS VEICULOS EM CIRCULACAO
Introdugio

A presente seccdo estabelece as especificacdes e os ensaios dos dados da UCE aquando da homologagio para
efeitos de ensaios dos veiculos em circulagio.

Requisitos gerais

Para efeitos dos ensaios dos veiculos em circulacdo, a carga calculada (bindrio do motor expresso em percen-
tagem do bindrio mdximo e o bindrio madximo disponivel a velocidade do motor considerado), a velocidade do
motor, a temperatura do fluido de arrefecimento, o consumo instantineo de combustivel e o bindrio de
referéncia maximo do motor expresso em fungdo da velocidade do motor devem ser disponibilizados pelo
sistema OBD em tempo real e a uma frequéncia minima de 1 Hz, enquanto informagdo obrigatéria sobre o
fluxo de dados.

O bindrio de saida pode ser estimado pela UCE usando algoritmos incorporados para calcular o bindrio interno
produzido e o bindrio de atrito.

O bindrio do motor, em Nm, resultante da informagdo sobre o fluxo de dados acima referida deve permitir
estabelecer uma comparagdo directa com os valores medidos aquando da determinagdo da poténcia do motor de
acordo com o anexo XIV. Devem, nomeadamente, ser incluidas na informagdo sobre o fluxo de dados todas as
eventuais correcgdes no equipamento auxiliar.

O acesso as informagdes exigidas no ponto 5.2.1 deve ser facultado em conformidade com os requisitos
estabelecidos no anexo X e com as normas referidas no apéndice 6 do anexo 9B do Regulamento n.° 49 da
UNECE.

A carga média em todas as condigdes de funcionamento, em Nm, calculada a partir das informagdes requeridas
no ponto 5.2.1, ndo deve diferir da carga média medida nessas condigdes de funcionamento em mais de:

a) 7 %, aquando da determinagdo da poténcia do motor em conformidade com o anexo XIV;
b) 10 %, aquando da realizacdo do ensaio WHSC em conformidade com o anexo III.

O Regulamento n.° 85 da UNECE (') permite que a carga maxima real do motor difira em 5 %, no maximo, da
carga maxima de referéncia, a fim de atender a variabilidade do processo de fabrico. Esta tolerdncia é tida em
conta nos valores acima referidos.

O acesso externo as informacdes requeridas no ponto 5.2.1 ndo deve influenciar as emissdes nem o desempenho
do veiculo.

Verificagio da disponibilidade e da conformidade das informagdes da UCE exigidas para os ensaios dos
veiculos em circulagio

A disponibilidade da informagdo sobre o fluxo de dados exigida no ponto 5.2.1, de acordo com os requisitos
estabelecidos no ponto 5.2.2, deve ser demonstrada por recurso a um analisador do OBD externo, conforme
descrito no anexo X.

Caso ndo possa aceder-se correctamente a esta informagdo com um analisador do OBD externo a funcionar
correctamente, considera-se que o motor ndo estd conforme.

A conformidade do sinal do bindrio UCE com os requisitos dos pontos 5.2.2 e 5.2.3 deve ser demonstrada
quando se determina a poténcia do motor de acordo com o anexo XIV e quando se realiza o ensaio WHSC de
acordo com o anexo IIL

Caso o motor em ensaio ndo corresponda aos requisitos estabelecidos no anexo XIV no que respeita ao
equipamento auxiliar, o bindrio medido deve ser corrigido em conformidade com o método de correc¢io
estabelecido no anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE.

Considera-se demonstrada a conformidade do sinal do bindrio da UCE, se o sinal do bindrio permanecer dentro
das tolerancias estabelecidas no ponto 5.2.5.

(") JO L 326 de 24.11.2006, p. 55.
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6. FAMILIA DE MOTORES
6.1.  Parimetros que definem a familia de motores

A familia de motores, conforme definida pelo fabricante do motor, deve cumprir as disposi¢des do ponto 5.2 do
anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE.

6.2.  Escolha do motor precursor

O motor precursor da familia deve ser seleccionado em conformidade com os requisitos estabelecidos no ponto
5.2.4 do anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE.

6.3.  Parimetros que definem a familia de motores OBD

Deve determinar-se a familia de motores OBD por pardmetros de concep¢do de base que sejam comuns aos
sistemas motores da mesma familia, em conformidade com o ponto 6.1 do anexo 9B do Regulamento n.° 49 da

UNECE.
7. CONFORMIDADE DA PRODUCAO
7.1.  Requisitos gerais

As medidas para assegurar a conformidade da producio devem ser tomadas de acordo com o artigo 12.° da
Directiva 2007/46/CE. A conformidade da produgdo deve ser verificada com base nos dados contidos nos
certificados de homologagdo constantes do apéndice 4 do presente anexo. Ao aplicar os apéndices 1, 2 ou 3,
as emissdes medidas de gases e particulas poluentes provenientes de motores submetidos a um controlo da
conformidade da producdo devem ser ajustadas pela aplicacdo dos factores de deterioragdo (DF) adequados ao
motor em causa, conforme consta da adenda ao certificado de homologacdo CE concedido em conformidade
com o presente regulamento.

£ aplicivel o disposto no anexo X da Directiva 2007/46/CE se as entidades homologadoras ndo considerarem
satisfatério o procedimento de auditoria do fabricante.

Todos os motores submetidos a ensaio devem ser aleatoriamente seleccionados a partir da série.

7.2. Emissdes de poluentes

7.2.1.  Se houver que medir emissdes de poluentes e a homologacdo do motor tiver sido objecto de uma ou mais
extensdes, devem efectuar-se os ensaios com os motores descritos no dossié de homologacio relativo a extensdo
em causa.

7.2.2.  Conformidade do motor submetido a um ensaio de emissdes de poluentes:

Depois da apresentacdo do motor as entidades competentes, o fabricante ndo pode efectuar qualquer regulagdo
nos motores seleccionados.

7.2.2.1. Devem seleccionar-se trés motores da série de motores em causa. Os motores devem ser submetidos ao ensaio
WHTC, e ao ensaio WHSC se for o caso, a fim de verificar-se a conformidade da producdo. Os valores-limite
devem ser os constantes do anexo I do Regulamento (CE) n.° 595/2009.

7.2.2.2. Se a entidade homologadora aceitar o desvio-padrio da producdo indicado pelo fabricante, de acordo com o
anexo X da Directiva 2007/46/CE, os ensaios devem ser efectuados de acordo com o apéndice 1 do presente
anexo.

Se a entidade homologadora ndo aceitar o desvio-padrdo da produgdo indicado pelo fabricante, de acordo com o
anexo X da Directiva 2007/46/CE, os ensaios devem ser efectuados de acordo com o apéndice 2 do presente
anexo.

A pedido do fabricante, os ensaios podem ser efectuados conforme previsto no apéndice 3 do presente anexo.

7.2.2.3. Na sequéncia de ensaios de motores por amostragem, conforme definido no ponto 7.2.2.2, a série de motores
em causa ¢ considerada conforme, se todos os poluentes forem objecto de uma decisio positiva, ou nio
conforme, se um determinado poluente for objecto de uma decisdo negativa, em conformidade com os critérios
de ensaio previstos no apéndice pertinente.

Se um determinado poluente for objecto de uma decisdo positiva, essa decisio ndo pode vir a ser alterada por
resultados de quaisquer ensaios adicionais efectuados para se tomar uma decisio em relagdo aos outros poluen-
tes.

Se ndo se tomar uma decisdo positiva em relagdo a todos os poluentes e se nenhum poluente for objecto de uma
decisdo negativa, ensaia-se outro motor (ver figura 1).

Se ndo for tomada qualquer decisdo, o fabricante pode optar por interromper os ensaios a qualquer momento.
Nesse caso, serd registada uma decisdo negativa.
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Figura 1

Diagrama esquemdtico dos ensaios de conformidade da producio

Ensaio de trés motores

i

oo e Célculo do resultado estatistico do ensaio

Y

De acordo com o apéndice pertinente, o resultado estatistico
do ensaio preenche os critérios para reprovar a série para,
pelo menos, um poluente?

* NAO

NAO De acordo com o apéndice pertinente, o resultado estatistico
do ensaio preenche os critérios para aprovar a série para,
pelo menos, um poluente?

$ SIM

E tomada uma decisdo positiva para um ou mais poluentes
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Foi tomada uma decisdo positiva para todos os poluentes? — jrmgmd Série aceite
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Ensaio de outro motor

7.2.3.  Os ensaios devem ser efectuados com motores novos.

7.2.3.1. A pedido do fabricante, os ensaios podem ser efectuados com veiculos que tenham rodado, no mdximo, 125
horas. Nesse caso, a rodagem deve ser efectuada pelo fabricante, que se compromete a ndo fazer quaisquer
regulagdes nesses motores.

7.2.3.2. Se o fabricante pretender efectuar uma rodagem de acordo com o ponto 7.2.3.1, esta pode ser realizada:

a) Em todos os motores a ensaiar;

b) No primeiro motor a ensaiar, determinando-se depois um coeficiente de evolugdo, calculado do seguinte
modo:

i) as emissdes poluentes devem ser medidas tanto no motor novo como no primeiro motor ensaiado antes
de atingido o maximo de 125 horas estabelecido no ponto 7.2.3.1,

i) deve calcular-se o coeficiente de evolugdo das emissdes entre os dois ensaios para cada poluente:
Emissions on second test/Emissions first test
emissdes no segundo ensaio/emissdes no primeiro ensaio o coeficiente de evolugdo pode ser inferior a um.

Os outros motores de ensaio ndo devem ser objecto de rodagem, mas as suas emissdes quando novos devem ser
multiplicadas pelo coeficiente de evolugao.
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Neste caso, os valores a reter devem ser:
a) Para o primeiro motor, os valores do segundo ensaio;
b) Para os outros motores, os valores, quando novos, multiplicados pelo coeficiente de evolucio.

7.2.3.3. No que diz respeito aos motores diesel e aos motores alimentados a etanol (ED95), gasolina, E85 e GPL, todos
estes ensaios podem ser efectuados com os combustiveis comerciais aplicdveis. Todavia, a pedido do fabricante,
podem ser utilizados os combustiveis de referéncia descritos no anexo IX. Este facto implica ensaios, conforme
descritos no ponto 1 do presente anexo, com pelo menos dois dos combustiveis de referéncia para cada motor a

gds.

7.2.3.4. No que diz respeito aos motores a GN, todos estes ensaios podem ser efectuados com combustiveis comerciais
do seguinte modo:

a) Nos motores marcados H, com um combustivel comercial dentro da gama H (0,89 < S\ < 1,00);
b) Nos motores marcados L, com um combustivel comercial dentro da gama L (1,00 < S\ < 1,19);

¢) Nos motores marcados HL, com um combustivel comercial dentro da gama extrema do factor de desvio A
(0,89 < S\ < 1,19).

Todavia, a pedido do fabricante, podem ser utilizados os combustiveis de referéncia descritos no anexo IX. Este
facto implica ensaios conforme descritos no ponto 1 do presente anexo.

7.2.3.5. Em caso de litigio causado pela ndo conformidade dos motores a gds, quando utilizam combustiveis comerciais,
os ensaios devem ser efectuados com um combustivel de referéncia com o qual o motor precursor foi ensaiado,
ou com o eventual combustivel 3 suplementar referido nos pontos 1.1.4.1 e 1.2.1.1 com o qual o motor
precursor possa ter sido ensaiado. Entdo, o resultado deve ser convertido por um célculo que aplica os factores
relevantes «, «rp» ou «y» conforme descritos nos pontos 1.1.5, 1.1.6.1 e 1.2.1.2. Se r, r, ou 1y, forem inferiores a
1, ndo é necessdria qualquer correccdo. Os resultados medidos e os resultados calculados devem demonstrar que
0 motor respeita os valores limite com todos os combustiveis relevantes (combustiveis 1, 2 e, se aplicdvel, 3, no
caso dos motores a gds natural, e combustiveis A e B, no caso dos motores a GPL).

7.2.3.6. Os ensaios relativos a conformidade da produgdo de um motor a gis preparado para funcionar com um
combustivel de composicdo especifica devem ser realizados com o combustivel para o qual o motor foi
calibrado.

7.3.  Diagnéstico a bordo (OBD)

7.3.1.  Quando a entidade homologadora considerar que a qualidade da produgdo ndo parece satisfatéria, pode solicitar
que a conformidade da producdo do sistema OBD seja verificada. Esta verificacdo deve ser efectuada de acordo
com o seguinte:

Deve seleccionar-se aleatoriamente um motor de uma série e submeter-se aos ensaios descritos no anexo 9B do
Regulamento n.° 49 da UNECE. Estes ensaios podem ser efectuados num motor com uma rodagem maxima de
125 horas.

7.3.2. A producio é considerada conforme, se esse motor cumprir os requisitos dos ensaios previstos no anexo 9B do
Regulamento n.° 49 da UNECE.

7.3.3.  Se o motor seleccionado da série ndo cumprir os requisitos do ponto 7.3.1, deve ser seleccionada da série uma
nova amostra aleatéria constituida por quatro motores, que devem ser submetidos aos ensaios previstos no
anexo 9B do Regulamento n.° 49 da UNECE. Estes ensaios podem ser efectuados em motores com uma rodagem
méxima de 125 horas.

7.3.4. A produgdo é considerada conforme se, pelo menos, trés motores do conjunto de quatro que constituem a
amostra aleatdria cumprirem os requisitos dos ensaios previstos no anexo 9B do Regulamento n.° 49 da UNECE.

7.4. Informagdes da UCE exigidas para os ensaios dos veiculos em circulagio

7.4.1. A disponibilidade da informagdo sobre o fluxo de dados exigida no ponto 5.2.1, de acordo com os requisitos
estabelecidos no ponto 5.2.2, deve ser demonstrada por recurso a um analisador do OBD externo, conforme
descrito no anexo X.

7.4.2. Caso nido possa aceder-se correctamente a esta informagdo com um analisador do OBD externo a funcionar
correctamente, em conformidade com o anexo X, deve considerar-se que o motor ndo estd conforme.

7.4.3.  Deve demonstrar-se a conformidade do sinal do bindrio da UCE com os requisitos constantes dos pontos 5.2.2 e
5.2.3 recorrendo-se a realizacdo do ensaio WHSC em conformidade com o anexo IIL
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7.4.4.

7.4.5.

7.4.6.

7.4.7.

7.4.8.

8.1.

8.2.

8.3.

Caso 0 equipamento em ensaio ndo corresponda aos requisitos estabelecidos no anexo XIV no que respeita ao
equipamento auxiliar, o bindrio medido deve ser corrigido em conformidade com o método de correc¢io
estabelecido no anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE.

Deve considerar-se suficiente a conformidade do sinal do bindrio da UCE, se o sinal do bindrio permanecer
dentro das tolerancias estabelecidas no ponto 5.2.5.

As verificagdes da disponibilidade e da conformidade das informagdes da UCE exigidas para os ensaios dos
veiculos em circulagio devem ser efectuadas regularmente pelo fabricante em cada tipo de motor produzido
dentro de cada familia de motores produzidos.

Os resultados dos controlos do fabricante devem ser colocados a disposigdo da entidade homologadora, a pedido
desta.

A pedido da entidade homologadora, o fabricante deve demonstrar a disponibilidade ou a conformidade das
informagdes da UCE na série produzida mediante a realizagdo dos ensaios adequados, referidos nos pontos 7.4.1
a 7.4.4 numa amostra de motores seleccionados do mesmo tipo de motor. As regras da amostragem, incluindo a
dimensdo da amostra e os critérios estatisticos da conformidade e da ndo conformidade, devem ser as especi-
ficadas no anexo relativo a verificacio da conformidade das emissdes.

DOCUMENTACAO

O dossié exigido nos artigos 5.°, 7.2 e 9.°, que ddo a entidade homologadora a possibilidade de avaliar as
estratégias de controlo das emissdes e os sistemas a bordo do veiculo e no motor, a fim de assegurar o
funcionamento correcto das medidas de controlo dos NO,, deve ser apresentado com duas partes distintas:

a) O «dossié formaly, que pode ser facultado as partes interessadas mediante pedido;
b) O «dossié alargado», que deve permanecer estritamente confidencial.

O dossié formal pode ser sucinto, desde que comprove que foram identificados todos os resultados permitidos
por uma matriz obtida a partir da gama de controlo dos dados de cada unidade. A documentagdo deve descrever
o funcionamento do sistema de persuasdo exigido no anexo XIII, incluindo os pardmetros necessarios para aceder
as informagdes associadas a esse sistema. Esta documentagdo deve ser conservada pela entidade homologadora.

O dossié alargado deve ainda incluir dados sobre o funcionamento de todas as estratégias AES e BES, incluindo
uma descri¢do dos parametros que sdo alterados por qualquer AES e as condi¢des-limite em que funciona a AES,
bem como uma indicacdo quanto as AES e BES susceptiveis de funcionar nas condi¢des dos métodos de ensaio
constantes do anexo VI. O dossié alargado deve incluir a descri¢gdo da ldgica do sistema de controlo do
combustivel, estratégias de temporizacdo e os pontos de comutacdo durante todos os modos de funcionamento.
Deve ainda incluir uma descricio completa do sistema de persuasdo exigido no anexo XIII, incluindo as
estratégias de monitorizagdo associadas.

O dossié alargado deve permanecer estritamente confidencial. Pode ser conservado pela entidade homologadora
ou, ao critério desta mesma entidade, ser conservado pelo fabricante. Se o dossié ficar na posse do fabricante,
deve ser identificado e datado pela entidade homologadora, uma vez analisado e homologado. A entidade
homologadora deve colocd-lo a disposigdo para efeitos de inspeccio, por ocasido da homologagdo ou a qualquer
momento durante o periodo de validade da mesma.
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Apéndice 1

Método de ensaio no que diz respeito a conformidade da producio quando o desvio-padrio for considerado
satisfatério

1. O presente apéndice descreve o método de verificacdo da conformidade da producio no que diz respeito as emissdes
de poluentes quando o desvio-padrdo da produgio indicado pelo fabricante for considerado satisfatrio. O método
aplicavel deve ser o constante do apéndice 1 do Regulamento n.° 49 da UNECE, com as seguintes excepgdes:

1.1. No ponto 3 do apéndice 1 do Regulamento n.° 49 da UNECE, a referéncia a sec¢do 5.2.1 deve ser entendida como
uma referéncia ao quadro do anexo I do Regulamento (CE) n.° 595/2009.

1.2. No ponto 3 do apéndice 1 do Regulamento n.° 49 da UNECE, a referéncia a figura 2 deve ser entendida como uma
referéncia a figura 1 do anexo I do presente regulamento.
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Apéndice 2

Método de ensaio no que diz respeito a conformidade da producio quando o desvio-padrio for considerado nio
satisfatério ou ndo for conhecido

1. O presente apéndice descreve o método de verificagdo da conformidade da producio no que diz respeito as emissdes
de poluentes quando o desvio-padrdo da producio indicado pelo fabricante for considerado néo satisfatério ou nio
for conhecido. O método aplicavel deve ser o constante do apéndice 2 do Regulamento n.° 49 da UNECE, com as
seguintes excepcoes:

1.1. No ponto 3 do apéndice 2 do Regulamento n.° 49 da UNECE, a referéncia a seccdo 5.2.1 deve ser entendida como
uma referéncia ao quadro do anexo I do Regulamento (CE) n.° 595/2009.
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Apéndice 3

Método de ensaio no que diz respeito ao ensaio de conformidade da producio efectuado a pedido do fabricante

1. O presente apéndice descreve o método de verificagdo, a pedido do fabricante, da conformidade da produgdo no que
diz respeito as emissdes de poluentes. O método aplicdvel deve ser o constante do apéndice 3 do Regulamento
n.° 49 da UNECE, com as seguintes excepgdes:

1.1. No ponto 3 do apéndice 3 do Regulamento n.° 49 da UNECE, a referéncia a sec¢do 5.2.1 deve ser entendida como
uma referéncia ao quadro do anexo I do Regulamento (CE) n.° 595/2009.

1.2. No ponto 3 do apéndice 3 do Regulamento n.° 49 da UNECE, a referéncia a figura 2 deve ser entendida como uma
referéncia a figura 1 do anexo I do presente regulamento.

1.3. No ponto 5 do apéndice 3 do Regulamento n.° 49 da UNECE, a referéncia a secgdo 8.3.1 deve ser entendida como
uma referéncia ao ponto 7.2.2 do presente anexo.
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Apéndice 4
Modelos de ficha de informacdes
relativos a:
Homologacio CE para um motor ou uma familia de motores enquanto unidade técnica auténoma,

Homologacio CE para um veiculo com um motor homologado no que respeita as emissdes e ao acesso a informacdo
relativa a reparagdo e manutengdo do veiculo,

Homologacio CE de um veiculo no que respeita as emissdes e ao acesso a informagdo relativa a reparagdo e manutencio
do veiculo.

As informagdes infra devem ser fornecidas em triplicado e incluir um indice. Se houver desenhos, devem ser fornecidos a
escala adequada e com pormenor suficiente, em formato A4 ou dobrados nesse formato. Se houver fotografias, estas
devem ter o pormenor suficiente.

Caso os sistemas, componentes ou unidades técnicas auténomas a que é feita referéncia no presente apéndice tenham
comandos electronicos, devem ser fornecidas informagdes relacionadas com o seu desempenho.

Notas explicativas (relativas ao preenchimento do quadro):

As letras A, B, C, D e E, correspondentes aos membros da familia de motores, devem ser substituidas pelos nomes
verdadeiros dos membros da familia de motores.

Quando, para uma determinada caracteristica do motor, se aplicar 0 mesmo valor/descri¢do a todos os motores membros
da familia, devem unificar-se as células A a E.

Se a familia for constituida por mais de 5 membros, podem adicionar-se mais colunas.

Em caso de pedido de homologacdo CE para um motor ou uma familia de motores enquanto unidade técnica auténoma,
devem preencher-se a parte Generalidades e a parte 1.

Em caso de pedido de homologacdo CE para um veiculo com um motor homologado no que respeita as emissdes e ao
acesso as informagdes relativas a reparagdo e manutencio dos veiculos, devem preencher-se a parte Generalidades e a
parte 2.

Em caso de pedido de homologacio CE para um veiculo no que respeita as emissoes e ao acesso as informagdes relativas
a reparagdo e manutengdo dos veiculos, devem preencher-se a parte Generalidades e as partes 1 e 2.

As notas explicativas constam do apéndice 10 do presente anexo.

Motor Membros da familia de motores
precursor ou
tipo de motor | A B C D E

0. GENERALIDADES

0.l Marca (designagdo comercial do fabricante):

0.2. Tipo

0.2.0.3. Tipo de motor enquanto unidade técnica autd-

nomaffamilia de motores enquanto unidade técnica
auténoma/veiculo com um motor homologado no
que respeita s emissdes e ao acesso a informacio
relativa a reparagdo e manutencdo do veiculo/vei-
culo no que respeita as emissdes e a0 acesso a
informacéo relativa a reparacio e manutencdo do
veiculo (1)

0.2.1. Designacdes comerciais (se disponiveis):

0.3. Meios de identificagdio do tipo, se marcados na
unidade técnica auténoma (%):

0.3.1. Localizagdo dessa marcacdo:
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Motor Membros da familia de motores
precursor ou
tipo de motor| A B C D E
0.5. Nome e endereco do fabricante:
0.7. No caso de componentes e unidades técnicas au-

tonomas, localizagio e método de aposicio da
marca de homologagdo CE:

0.8. Nome e enderego das linhas de montagem:

0.9. Nome e endereco do representante do fabricante
(se aplicavel):

Parte 1: CAMCTERfSTICAS ESSENCIAIS DO MOTOR (PRECURSOR) E DOS TIPOS DE MOTOR DA MESMA
FAMILIA

Parte 2: CARAC:FERfSTICAS ESSENCIAIS DOS COMPONENTES E SISTEMAS DO VEICULO NO QUE RES-
PEITA AS EMISSOES DE GASES DE ESCAPE

Apéndice a ficha de informacdes: informacio sobre as condi¢des de ensaio

FOTOGRAFIAS EJOU DESENHOS DO MOTOR PRECURSOR, TIPO DE MOTOR E, SE APLICAVEL, DO COMPARTI-
MENTO DO MOTOR.

ENUMERAR OUTROS APENDICES CASO EXISTAM.

DATA, PROCESSO

PARTE 1
CARACTERISTICAS ESSENCIAIS DO MOTOR (PREQURSOR) E DOS TIPOS DE MOTOR DA MESMA
FAMILIA
Motor Membros da familia de motores
precursor ou
tipo de motor| A B C D E
3.2 Motor de combustio interna
3.2.1. Caracteristicas especificas do motor
3.2.1.1. Principio de funcionamento: igni¢do comandada/

[ignicdo por compressio (1)

Ciclo: quatro tempos/dois tempos/rotativo (1):

3.2.1.2. Nimero e disposi¢do dos cilindros:

3.2.1.2.1. Diametro () mm

3.2.1.2.2. Curso () mm

3.2.1.2.3. Ordem de inflamacdo

3.2.1.3. Cilindrada (™) cm?

3.2.1.4. Taxa de compressdo volumétrica (%):

3.2.1.5. Desenhos da camara de combustdo, face superior
do émbolo e, no caso de motores de igni¢do co-
mandada, segmentos

3.2.1.6. Velo?dade normal de marcha lenta sem carga (%)
min
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Motor
precursor ou
tipo de motor

Membros da familia de motores

A

B

C

D

E

3.2.1.6.1. Velocidade elevada de marcha lenta sem carga (%)
min!

3.2.1.7. Teor de monéxido de carbono em volume nos
gases de escape com o motor em marcha lenta
sem carga (%): % conforme indicado pelo fabricante
(apenas motores de ignicdo comandada)

3.2.1.8. Poténcia Gtil MAXIMa (%) .eevveerveerreeereeesienseenseeenenns kw
A e min! (valor declarado pelo fa-
bricante)

3.2.1.9. Velocidade médxima admissivel do motor, conforme
prescrito pelo fabricante: min!

3.2.1.10. Bindrio dtil maximo ("): ..ceeeeeerveeenrreeseieeeiesensenns Nm
TN min’! (valor declarado pelo fa-
bricante)

3.2.1.11. Referéncias do dossié do fabricante exigido nos
artigos 5.°, 7.° e 9.° do Regulamento (UE)
n.° 582/2011 que d4 a entidade homologadora a
possibilidade de avaliar as estratégias de controlo
das emissdes e os sistemas a bordo no motor, a
fim de assegurar o funcionamento correcto das
medidas de controlo dos NO,

3.2.2. Combustivel

3.2.2.2. Veiculos pesados a diesel/gasolina/GPL/GN-H/GN
-L/GN-HL/etanol (ED95)/etanol (E85) (1) ()

3.2.2.2.1. Combustiveis compativeis com a utilizacio pelo
motor declarado pelo fabricante em conformidade
com o ponto 1.1.2 do anexo I do Regulamento
(UE) n.° 582/2011 (conforme o caso)

3.2.4. Alimentagdo de combustivel

3.2.4.2. Por injecgdo de combustivel (apenas ignicdo por
compressio): sim/ndo (1)

3.2.4.2.1. Descrigdo do sistema

3.2.4.2.2. Principio de funcionamento: injecgdo directa/pré-
camara/cdmara de turbuléncia (1)

3.2.4.2.3. Bomba de injec¢do

3.2.4.2.3.1. Marca(s):

3.2.4.23.2. Tipo(s):

3.2.4.2.3.3. Débito maximo de combustivel (1) (3) woovrvvvvvvvererennens
mm?/curso ou ciclo & velocidade do motor
(< LI min’! ou, em alternativa, um
diagrama caracteristico
(Se a pressdo puder ser controlada, indicar o débito
de combustivel e a pressdo caracteristicos em rela-
¢do a velocidade do motor)

3.2.4.2.3.4. Regulagio estdtica da injeccdo ():

3.2.4.2.3.5. Curva do avango da injec¢do (%):

3.2.4.2.3.6. Procedimento de calibracdo: banco de ensaios/mo-

tor (1)
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Motor
precursor ou

Membros da familia de motores

tipo de motor| A B C D E

3.2.4.2.4. Regulador:

3.2.4.24.1. Tipo

3.2.4.2.4.2. Ponto de corte

3.2.4.2.4.2.1. Velocidade de inicio de corte em carga: min!

3.2.4.2.4.2.2. Velocidade méxima sem carga: min’!

3.2.4.2.4.2.3. Velocidade em marcha lenta sem carga: min™!

3.2.4.2.5. Tubagem da injeccio

3.2.4.25.1. Comprimento: mm

3.2.4.2.5.2. Didmetro interno: mm

3.2.4.2.5.3. Rampa comum, marca e tipo:

3.2.4.2.6. Injectores

3.2.4.2.6.1. Mareca(s):

3.2.4.2.6.2. Tipo(s):

3.2.4.2.6.3. Pressio de abertura (): kPa ou diagrama
caracteristico (2):

3.2.4.2.7. Sistema de arranque a frio

3.2.4.2.7.1. Marca(s):

3.2.42.7.2. Tipo(s):

3.2.4.2.7.3. Descrigdo:

3.2.4.2.8. Sistema auxiliar de arranque

3.2.4.2.8.1. Marca(s):

3.2.4.2.8.2. Tipo(s):

3.2.4.2.8.3. Descri¢do do sistema

3.2.4.2.9. Injecgdo controlada electronicamente: sim/ndo (%)

3.2.4.2.9.1. Mareca(s):

3.2.4.2.9.2. Tipo(s):

3.2.4.2.9.3. Descricdo do sistema (no caso de sistemas que ndo
sejam de injec¢do continua, indicar pormenores
equivalentes):

3.2.4.2.9.3.1 Marca e tipo da unidade de controlo (UCE):

3.2.42.9.3.2. Marca e tipo do regulador de combustivel:

3.2.4.2.9.3.3. Marca e tipo do regulador de fluxo de ar:
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Motor
precursor ou
tipo de motor

Membros da familia de motores

A

B

C

D

E

3.2.4.2.9.3.4. Marca e tipo do distribuidor de combustivel:

3.2.4.2.9.3.5. Marca e tipo do alojamento do sistema de co-
mando dos gases:

3.2.4.2.9.3.6. Marca e tipo do sensor de temperatura da dgua:

3.2.4.2.9.3.7. Marca e tipo do sensor de temperatura do ar:

3.2.4.2.9.3.8. Marca e tipo do sensor de pressdo do ar:

3.2.4.2.9.3.9. Nuamero(s) de calibracdo do software:

3.2.4.3. Por injeccdo de combustivel (apenas ignicdo co-
mandada): sim/ndo (1)

3.2.4.3.1. Principio de funcionamento: colector de admissdo
[ponto tnico/multipontofinjeccdo directa (!)/outro
(especificar)]

3.2.4.3.2. Marca(s):

3.2.4.3.3. Tipo(s):

3.2.4.3.4. Descricdo do sistema (no caso de sistemas que ndo
sejam de injeccdo continua, indicar pormenores
equivalentes):

3.2.4.3.4.1. Marca e tipo da unidade de controlo (UCE):

3.2.4.3.4.2. Marca e tipo do regulador de combustivel:

3.2.43.4.3. Marca e tipo do sensor de fluxo de ar:

3.2.4.3.4.4. Marca e tipo do distribuidor de combustivel:

3.2.43.4.5. Marca e tipo do regulador de pressao:

3.2.4.3.4.6. Marca e tipo do micro-interruptor:

3.2.43.4.7. Marca e tipo do parafuso de ajustamento da mar-
cha lenta sem carga:

3.2.4.3.4.8. Marca e tipo do alojamento do sistema de co-
mando dos gases:

3.2.4.3.4.9. Marca e tipo do sensor de temperatura da dgua:

3.2.4.3.4.10. Marca e tipo do sensor da temperatura do ar:

3.2.43.4.11. Marca e tipo do sensor de pressdo do ar:

3.2.4.3.4.12. Ntmero(s) de calibracdo do software:

3.2.4.3.5. Injectores: pressio de abertura (3): ..ooooooeeeeee kPa
ou diagrama caracteristico (%):

3.2.4.3.5.1. Marca:

3.2.4.3.5.2. Tipo

3.2.4.3.6. Regulagdo da injeccdo
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Motor
precursor ou
tipo de motor

Membros da familia de motores

A

B

C

D

E

3.2.4.3.7. Sistema de arranque a frio

3.2.4.3.7.1. Principio(s) de funcionamento:

3.2.4.3.7.2. Limites/regulagdes de funcionamento (1) (?)

3.2.4.4. Bomba de alimentacio:

3.2.4.4.1. Pressio (2): cooorreeeeeseeeeeeennns kPa ou diagrama ca-
racteristico (2):

3.2.5. Sistema eléctrico

3.2.5.1. Tensdo nominal: ...... V, terra positiva/
[negativa (1)

3.2.5.2. Gerador

3.2.5.2.1. Tipo:

3.2.5.2.2. Poténcia nominal: VA

3.2.6. Sistema de ignicdo (apenas motores de ignicdo coman-
dada)

3.2.6.1. Marca(s):

3.2.6.2. Tipo(s):

3.2.6.3. Principio de funcionamento

3.2.6.4. Curva de avanco da ignicdo ou tragado do
avango (%):

3.2.6.5. Regulacio da ignigdo estdtica (2): ...oovvrrvereereerreesssreeas
graus antes de PMS

3.2.6.6. Velas de ignigdo

3.2.6.6.1. Marca:

3.2.6.6.2. Tipo:

3.2.6.6.3. Regulagdo da folga: ...

3.2.6.7. Bobina(s) de ignicdo

3.2.6.7.1. Mareca:

3.2.6.7.2. Tipo:

3.2.7. Sistema de arrefecimento: liquido/ar ()

3.2.7.2. Liquido

3.2.7.2.1. Natureza do liquido

3.2.7.2.2. Bomba(s) de circulagio: sim/ndo (1)

3.2.7.2.3. Caracteristicas: ........oeevverieenens ou

3.2.7.2.3.1. Mareca(s):

3.2.7.2.3.2. Tipo(s):
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Motor
precursor ou
tipo de motor

Membros da familia de motores

A B C D E

3.2.7.2.4. Relacdes de transmissdo:

3.2.7.3. Ar

3.2.7.3.1. Ventoinha: sim/ndo (1)

3.2.7.3.2. Caracteristicas ........ccceeeueevecueeens ou

3.2.7.3.2.1. Marcaf(s):

3.2.7.3.2.2 Tipo(s):

3.2.7.3.3. Relacdo[des de transmissdo:

3.2.8. Sistema de admissdo

3.2.8.1. Sobrealimentador: sim/ndo (1)

3.2.8.1.1. Marca(s):

3.2.8.1.2. Tipo(s):

3.2.8.1.3. Descri¢do do sistema (por exemplo, pressio ma-
xima de sobrealimentacdo .........coeeeemerennes kPa,
vélvula de descarga, se aplicdvel):

3.2.8.2. Permutador de calor: sim/ndo (1)

3.2.8.2.1. Tipo: Ar-ar[ar-dgua (1)

3.2.8.3. Depressdo na admissdo a velocidade nominal do
motor e a 100 % de carga (apenas motores de
ignicdo por compressao):

3.2.8.3.1. Minima admissivel: ...........ommeeeceereennne kPa

3.2.8.3.2. Méxima admissivel: ..........ccovveeeveereennnne. kPa

3.2.8.4. Descri¢do ¢ desenhos das tubagens de admissdo e
respectivos acessorios (camara de admissdo, dispo-
sitivo de aquecimento, entradas de ar adicionais,
etc.):

3.2.8.4.1. Descri¢do do colector de admissio (incluir dese-
nhos efou fotografias):

3.2.9. Sistema de escape

3.2.9.1. Descricdo efou desenhos do colector de escape:

3.2.9.2. Descrigdo efou desenhos do sistema de escape:

3.2.9.2.1. Descrigdo efou desenhos dos componentes do sis-
tema de escape que fazem parte do sistema motor:

3.2.9.3. Contrapressdo de escape maxima admissivel a ve-
locidade nominal do motor e a 100 % de carga
(apenas motores de ignicdo por compressio):
................................. kPa (%)

3.2.9.7. Volume do sistema de escape: ... dm’?

3.2.9.7.1. Volume aceitdvel do sistema de escape: ... dm?

3.2.10. Seccdes transversais minimas das janelas de admissdo e

de escape
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Motor
precursor ou
tipo de motor

Membros da familia de motores

A

B

C

D

E

3.2.11. Regulagdo das vélvulas ou dados equivalentes

3.2.11.1. Elevagdo mdaxima das vilvulas, angulos de abertura
e de fecho ou pormenores de regulagdo de sistemas
alternativos de distribuicdo, em relagdo aos pontos
mortos. Para um sistema varidvel de regulacio,
regulacdo minima e méxima:

3.2.11.2. Gama de referéncia efou de regulacdo (%):

3.2.12. Medidas tomadas contra a poluicdo do ar

3.2.12.1.1. Dispositivo para reciclar os gases do cdrter:
sim/ndo (%)
Em caso afirmativo, descri¢do e desenhos: ...
Em caso negativo, ¢ exigida a conformidade com o
anexo V do Regulamento (UE) n.° 582/2011

3.2.12.2. Dispositivos de controlo da polui¢do suplementa-
res (se existirem e se ndo forem abrangidos por
outra rubrica)

3.2.12.2.1. Catalisador: sim/ndo (1)

3.2.12.2.1.1. Nimero de catalisadores e elementos (fornecer a
informacdo indicada a seguir para cada unidade
auténoma):

3.2.12.2.1.2. Dimensdes, forma e volume do(s) catalisador(es):

3.2.12.2.1.3. Tipo de acgdo catalitica:

3.2.12.2.1.4. Carga total de metais preciosos:

3.2.12.2.1.5. Concentragdo relativa:

3.2.12.2.1.6. Substrato (estrutura e material):

3.2.12.2.1.7. Densidade das células:

3.2.12.2.1.8. Tipo de alojamento do(s) catalisador(es):

3.2.12.2.1.9. Localizagdo dos catalisadores (local e distancia de
referéncia na linha de escape):

3.2.12.2.1.10. Blindagem térmica: sim/ndo (1)

3.2.12.2.1.11. Sistemas/método de regeneracio de sistemas de
pos-tratamento dos gases de escape, descricdo: ...

3.2.12.2.1.11.5. | Gama de temperaturas de funcionamento
normal: ... K

3.2.12.2.1.11.6. | Reagentes consumiveis: sim/ndo (1)

3.2.12.2.1.11.7. | Tipo e concentragdo de reagente necessirios a ac-
¢do catalitica:

3.2.12.2.1.11.8. | Gama de temperaturas de funcionamento normal
do reagente K:

3.2.12.2.1.11.9. Normas internacionais:

3.2.12.2.1.11.10.

Periodicidade de reabastecimento de reagente: con-
tinua/manutencio (1):
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3.2.12.2.1.12. Marca do catalisador:

3.2.12.2.1.13. Namero de identificacdo da peca:

3.2.12.2.2. Sensor de oxigénio: sim/ndo (')

3.212.2.2.1. Marca:

3.2.12.2.2.2. Localizagdo:

3.2.12.2.2.3. Gama de controlo:

3.2.12.2.2.4. Tipo:

3.2.12.2.2.5. Ntmero de identificacdo da peca:

3.2.12.2.3. Injecgdo de ar: sim/ndo ()

3.2.12.2.3.1. Tipo (ar pulsado, bomba de ar, etc.):

3.2.12.2.4. Recirculagdo dos gases de escape (EGR): sim/ndo (1)

3.2.12.2.4.1. Caracteristicas (marca, tipo, débito, etc.):

3.2.12.2.6. Colector de particulas: sim/ndo (1)

3.2.12.2.6.1. Dimensdes, forma e capacidade do colector de par-
ticulas:

3.2.12.2.6.2. Concepgdo do colector de particulas:

3.2.12.2.6.3. Localizagdo (distincia de referéncia na linha de
escape):

3.2.12.2.6.4. Método ou sistema de regeneragdo, descri¢do efou
desenho: ....ooecceeeeee

3.2.12.2.6.5. Marca do colector de particulas:

3.2.12.2.6.6. Namero de identificacdo da peca:

3.2.12.2.6.7. Gama de temperaturas de funcionamento normal:
.................................. (K) e gama de pressdes: (kPa)

3.2.12.2.6.8. No caso de regeneragdo periddica:

3.2.12.2.6.8.1.1. | Namero de ciclos de ensaios WHTC sem regene-
ragdo (n)

3.2.12.2.6.8.2.1. | Namero de ciclos de ensaios WHTC com regene-
ragdo (ng):

3.2.12.2.6.9. Outros sistemas: sim/ndo (1)

3.2.12.2.6.9.1 Descri¢do e funcionamento

3.2.12.2.7. Sistema de diagnéstico a bordo (OBD):

3.2.12.2.7.0.1. Ntmero de familias de motores OBD dentro da

familia de motores
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3.2.12.2.7.0.2. Lista de familias de motores OBD (se for o caso) | Familia de motores OBD 1: ...ccooovevverreerrennrenne
Familia de motores OBD 2: .....cccccouevvuemeeceuernecns
etc ...
3.2.12.2.7.0.3. Namero da familia de motores OBD a que per-
tence 0 motor precursor/o motor membro:
3.2.12.2.7.0.4. Referéncias da documentacdo do fabricante sobre o
OBD, exigida no artigo 5.° n° 4, alinea ¢, ¢
no 9., n.° 4, do Regulamento (UE) n.° 582/2011
e especificada no seu anexo X, para efeitos de
homologagdo do sistema OBD
3.2.12.7.0.5 Se for o caso, referéncia da documentacio do fa-
bricante relativa a montagem de um sistema motor
equipado com um sistema OBD num veiculo
3.2.12.2.7.2. Lista e finalidade de todos os componentes moni-
torizados pelo sistema OBD (*)
3.2.12.2.7.3. Descrigdo escrita (principios gerais de funciona-
mento) de:
3.2.12.2.7.3.1 Motores de igni¢io comandada (¥):
3.2.12.2.7.3.1.1. | Monitorizacio do catalisador (*):
3.2.12.2.7.3.1.2. | Deteccdo de falhas de ignicdo (*):
3.2.12.2.7.3.1.3. | Monitorizagio do sensor de oxigénio (¥):
3.2.12.2.7.3.1.4. | Outros componentes monitorizados pelo sistema
OBD:
3.2.12.2.7.3.2. Motores de ignicdo por compressio (4):
3.2.12.2.7.3.2.1. | Monitorizacio do catalisador (*):
3.2.12.2.7.3.2.2. | Monitorizagdo do filtro de particulas ():
3.2.12.2.7.3.2.3. | Monitorizagdo do sistema electrénico de alimenta-
cdo de combustivel (4):
3.2.12.2.7.3.2.4. | Monitorizagio do sistema deNO, (*):
3.212.2.7.3.2.5 Outros componentes monitorizados pelo sistema
OBD (*:
3.2.12.2.7 4. Critérios para a activacdo do IA (ntimero fixo de
ciclos de conducio ou método estatistico) (¥):
3.2.12.2.7.5. Lista de todos os formatos e cddigos de saida do
OBD utilizados (com uma explicagio de cada um
deles) (4):
3.2.12.2.7.6.5. Protocolo normalizado de comunicagio do
OBD (%:
3.2.12.2.7.7. Referéncias das informacdes do fabricante relacio-

nadas com o OBD, exigidas nos artigos 5.°, n.° 4,
alinea d), e 9.° n° 4, do Regulamento (UE)
n.° 582/2011, para cumprimento das disposi¢des
relativas ao acesso a informagdo relativa ao OBD
do veiculo e a reparacdo e manutenc¢do do veiculo,
ou
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3.2.12.2.7.7.1.

Em alternativa as referéncias do fabricante previstas
no ponto 3.2.12.2.7.7, referéncia do anexo ao pre-
sente apéndice, contendo o quadro a seguir apre-
sentado, depois de preenchido de acordo com o
exemplo dado:

Componente — Cédigo de anomalia — Estratégia de
monitorizacdo — Critérios para a detecgdo de ano-
malias — Critérios de activacdo do IA — Parametros
secunddrios — Pré-condicionamento — Ensaio de
demonstracio

Catalisador — P0420 — Sinais dos sensores de oxi-
génio 1 e 2 — Diferenga entre os sinais dos senso-
res 1 e 2 — 3.° ciclo — Velocidade do motor, carga
do motor, modo A[F, temperatura do catalisador —
Dois ciclos do tipo 1 — Tipo 1

3.2.12.2.8.

Outros sistemas (descri¢do e fun-
cionamento):

3.2.12.2.8.1.

Sistemas que garantem o funcionamento correcto
das medidas de controlo dos NO,

3.2.12.2.8.2.

Motor com desactivagdo permanente da persuasdo
do condutor, para ser utilizado pelos servicos de
salvamento ou nos veiculos especificados no
artigo 2° n° 3, alinea b), da Directiva
2007/46/CE: sim/ndo

3.2.12.2.8.3.

Nimero de familias de motores OBD dentro da
familia de motores considerada quando se assegura
o funcionamento correcto das medidas de controlo
dos NO,:

3.2.12.2.8.4.

Lista de familias de motores OBD (se for o caso):

Familia de motores OBD 1: .....cocooverrerrerrrnnnnee.

Familia de motores OBD 2 ...oooooveerveveveeereenrnnne

etc...

3.2.12.2.8.5.

Ntmero da familia de motores com o OBD a que
pertence 0 motor precursor/o motor membro:

3.2.12.2.8.6.

Concentragdo minima do ingrediente activo pre-
sente no reagente que ndo activa o sistema de
aviso (CDpyin): % (vol)

3.2.12.2.8.7.

Se for o caso, referéncia da documentagio do fa-
bricante relativa @ montagem, no veiculo, dos sis-
temas que asseguram o funcionamento correcto
das medidas de controlo dos NO,

3.2.17.

Informagdo especifica relativa a motores a gds para
veiculos pesados (em caso de sistemas dispostos de forma
diferente, fornecer informagdes correspondentes)

3.2.17.1.

Combustivel: GPL/GN-H/GN-L/GN-HL (1)

3.2.17.2.

Regulador(es) de pressdo ou vaporizador(es)/regula-
dorf(es) de pressio (1)

3.2.17.2.1.

Marca(s):

3.2.17.2.2.

Tipo(s):

3.2.17.2.3.

Nuamero de fases de redugdo de pressdo:
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3.2.17.2.4. Pressdo na fase final: minima ......ccocccceneecene. kPa —
MAEXIMA evveerreriecrereeeseeenne kPa

3.2.17.2.5. Namero de pontos de regulagdo principais:

3.2.17.2.6. Namero de pontos de regulagdo da marcha lenta
sem carga:

3.2.17.2.7. Nimero de homologacio:

3.2.17.3. Sistema de alimentagdo de combustivel: unidade
misturadora/ injec¢do de gds| injeccdo de liquidof
injecgdo directa (1)

3.2.17.3.1. Regulagdo da riqueza da mistura:

3.2.17.3.2. Descrigdo do sistema ef/ou diagrama e desenhos:

3.2.17.3.3. Namero de homologacio:

3.2.17.4. Unidade de mistura

3.2.17.4.1. Namero:

3.2.17.4.2. Mareca(s):

3.2.17.4.3. Tipo(s):

3.2.17.4.4. Localizagdo:

3.2.17.4.5. Possibilidades de regulacio:

3.2.17.4.6. Nimero de homologacio:

3.2.17.5. Injecgdo no colector de admissdo

3.2.17.5.1. Injeccdo: ponto tnico/multiponto (1)

3.2.17.5.2. Injeccdo: continuaftemporizada simultaneamente/
[temporizada sequencialmente (1)

3.2.17.5.3. Equipamento de injeccdo

3.2.17.5.3.1. Marca(s):

3.2.17.5.3.2. Tipo(s):

3.2.17.5.3.3. Possibilidades de regulacio:

3.2.17.5.3.4. Namero de homologacio:

3.2.17.5.4. Bomba de alimentacdo (se aplicdvel):

3.2.17.5.4.1. Marecaf(s):

3.2.17.5.4.2. Tipo(s):

3.2.17.5.4.3. Namero de homologacio:

3.2.17.5.5. Injector(es):
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3.2.17.5.5.1. Marca(s):

3.2.17.5.5.2. Tipo(s):

3.2.17.5.5.3. Ntmero de homologacio:

3.2.17.6. Injeccdo directa

3.2.17.6.1. Bomba de injecgdo/regulador de pressdo (1)

3.2.17.6.1.1. Marcaf(s):

3.2.17.6.1.2. Tipo(s):

3.2.17.6.1.3 Regulacio da injeccio:

3.2.17.6.1.4. Ntmero de homologacio:

3.2.17.6.2. Injectores

3.2.17.6.2.1. Marca(s):

3.2.17.6.2.2. Tipo(s):

3.2.17.6.2.3. Pressio de abertura ou diagrama caracteristico (?):

3.2.17.6.2.4. Ntimero de homologacio:

3.2.17.7. Unidade electrénica de controlo (UEC)

3.2.17.7.1. Marca(s):

3.2.17.7.2. Tipo(s):

3.2.17.7.3. Possibilidades de regulagio:

3.2.17.7 4. Nuamero(s) de calibracdo do software:

3.2.17.8. Equipamentos especificos para o GN

3.2.17.8.1. Variante 1 (apenas no caso de homologagdes de
motores preparados para vdrias composicdes espe-
cificas de combustivel)

3.2.17.8.1.0.1. Caracteristica auto-adaptavel? Sim/ndo (1)

3.2.17.8.1.0.2. Calibragdo para uma composicdo especifica de gas
GN-H/GN-L/GN-HL (1)
Transformagdo para uma composicdo especifica de
gds GN-H,/GN-L,/GN-HL, (!)

3.217.8.1.1. metano (CHy): coveeeeveeeeeceeneeceenecenes base: % mole min. ... % mole  miéx. % mole
etanol (CoHg): womrvermrrennerernssienssesessins base: % mole min. ... % mole  mdéx. % mole
propano (C3Hg): ... % mole min. ... % mole  mdx. % mole
butano (C4H )i woereeecerereeceesneeeeens base: % mole min. ... % mole  mdx. % mole
Cs/Csy: base: % mole min. ... % mole  mdx. % mole
OXIgENI0 (09): werrevermeereereerremreceesneeeees base: % mole min. ... % mole  maéx. % mole
gases inertes (N,, He, etc.): .ome base: % mole min. ... % mole  maéx. % mole
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3.5.4. Emissdes de CO, para motores de veiculos pesados
3.5.4.1. Ensaio WHSC as emissdes mdssicas de
(G S SR g/kWh
3.5.4.2. Ensaio WHTC as emissGes mdssicas de
(G S S g/kWh
3.5.5. Consumo de combustivel dos motores de veiculos pesados
3.5.5.1 Ensaio WHSC ao consumo de combustivel:
.................................. g/kWh

3.5.5.2. Ensaio WHTC ao consumo de combustivel (%):
.................................. g/kWh

3.6. Temperaturas admitidas pelo fabricante

3.6.1. Sistema de arrefecimento

3.6.1.1. Arrefecimento por liquido,
temperatura maxima a saida: .......comeeceeenn. K

3.6.1.2. Arrefecimento por ar

3.6.1.2.1. Ponto de referéncia:

3.6.1.2.2. Temperatura médxima no ponto de referéncia:
.................................. K

3.6.2. Temperatura mdxima a saida do permutador de calor do
ar de sobrealimentagio: ...........cooweceeenseecees K

3.6.3. Temperatura mdxima de escape nos pontos do(s) tubo(s)
de escape adjacente(s) d(s) flange(s) externa(s) do(s)
colector(es) de escape ou do(s) turbocompressore(s):

3.6.4. Temperatura do combustivel:
minima: K — maxima: K
A entrada da bomba de injec¢io, no que diz res-
peito aos motores diesel, e na fase final do regu-
lador de pressdo, no que diz respeito aos motores
a gés.

3.6.5. Temperatura do lubrificante:
Minima: K - mdxima: K

3.8 Sistema de lubrificacio

3.8.1. Descrigdo do sistema

3.8.1.1. Posicdo do reservatdrio do lubrificante:

3.8.1.2. Sistema de alimentagdo (por bomba/injecgdo para a
admissdo/ mistura com combustivel, etc.) (1)

3.8.2. Bomba de lubrificagdo

3.8.2.1. Mareca(s):

3.8.2.2. Tipo(s):

Mistura com combustivel
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3.8.3.1. Percentagem:
3.8.4. Radiador de dleo: sim/ndo (1)
3.8.4.1. Desenho(s):
3.8.4.1.1. Marca(s):
3.8.4.1.2. Tipo(s):

PARTE 2

CARACTERISTICAS ESSENCIAIS DOS COMPONENTES E SISTEMAS DO VEICULO NO QUE RESPEITA As
EMISSOES DE GASES DE ESCAPE

Motor
precursor ou
tipo de motor

Membros da familia de motores

A

B

C

D

E

3.1 Fabricante do motor:

3.1.1 Cddigo do fabricante para o motor (conforme mar-
cado no motor, ou outro meio de identificagio):

3.1.2. Ntmero de homologagio (se for o caso) incluindo
a marca de identificacio do combustivel:

3.2.2. Combustivel

3.2.2.3. Entrada do reservatério de combustivel: orificio
restringido/etiqueta

3.2.3. Reservatdrio(s) de combustivel

3.2.3.1. Reservatério(s) de combustivel de servigo:

3.2.3.1.1. Nuamero e capacidade de cada reservatério:

3.2.3.2. Reservatorio(s) de combustivel de reserva:

3.2.3.2.1. Ntmero e capacidade de cada reservatério:

3.2.8. Sistema de admissdo

3.2.8.3.3. Depressdo efectiva no sistema de admissdo a velo-
cidade nominal do motor e a uma carga de 100 %
no veiculo: kPa

3.2.8.4.2. Filtro de ar, desenhos: ou

3.2.8.4.2.1. Marca(s):

3.2.8.4.2.2. Tipo(s):

3.2.8.4.3. Silencioso de admissdo, desenhos;

3.2.8.4.3.1. Marca(s):

3.2.8.4.3.2. Tipo(s):

3.2.9. Sistema de escape

3.2.9.2. Descricdo efou desenhos do sistema de escape:
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3.2.9.2.2.

Descricdo efou desenhos dos componentes do sis-
tema de escape que ndo fazem parte do sistema
motor:

3.2.9.3.1.

Contrapressdo de escape efectiva a velocidade no-
minal do motor e a uma carga de 100 % no vei-
culo (apenas motores de igni¢gdo  por
COMPIESSAO): erereremmerrermmreeenneces kPa

3.2.9.7.

Volume do sistema de escape: ......coocvceeeennnne. dm’

3.2.9.7.1.

Volume real do sistema de escape completo (vei-
culo e sistema MOtOr): ...oooorvereeeeevvvevereeenes dm3

3.2.12.2.7.

Sistema de diagnéstico a bordo
(OBD)

3.2.12.2.7.0.

Homologacio alternativa usada, conforme definida
no ponto 2.4 do anexo X do Regulamento (UE)
n° 582/2011: Sim/Nio

3.2.12.2.7.1.

Componentes do OBD a bordo do veiculo

3.2.12.2.7.2.

Se for o caso, referéncia do dossié do fabricante
relativamente a montagem, no veiculo, de um sis-
tema OBD de um motor homologado

3.2.12.2.7.3.

Descrigdo escrita efou desenho do IA (%):

3.2.12.2.7.4.

Descricdo escrita efou desenho da interface de co-
municagio externa do OBD (%):

3.2.12.2.8.

Sistemas que garantem o funciona-
mento correcto das medidas de con-
trolo dos NO

3.2.12.2.8.0.

Homologacio alternativa usada, conforme definida
no ponto 2.1 do anexo XII do Regulamento (UE)
n.° 582/2011: Sim/Nio

3.2.12.2.8.1.

Componentes dos sistemas que garantem o funcio-
namento correcto das medidas de controlo dos
NO, a bordo do veiculo

3.2.12.2.8.2.

Activacdo do modo marcha reduzida:

«desactivar apds novo arranque»| «desactivar apds
abastecimento»/«desactivar ap0s estaciona-
mento» (7)

3.2.12.2.8.3.

Se for o caso, referéncia do dossi¢ do fabricante
relativamente a montagem, no veiculo, do sistema
que garante o funcionamento correcto das medidas
de controlo dos NO, num motor homologado

3.2.12.2.8.4.

Descricio escrita efou desenho do sinal de
aviso (%):

3.2.12.2.8.5.

Reservatdrio de reagente aquecido/ndo aquecido e
sistema de dosagem (ver ponto 2.4 do anexo XIII
do Regulamento (UE) n.° 582/2011
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1.1.

1.2.

1.3.

2.2.

3.1.

3.2.

4.2.

4.3.

5.1.

Apéndice

a ficha de informacoes

Informagdo sobre as condi¢des de ensaio

Velas de ignicio

Marca:
Tipo:
Regulacdo da folga:

Bobina da ignigdo

Marca:
Tipo:

Lubrificante utilizado

Marca:

Tipo (indicar a percentagem de 6leo na mistura se o lubrificante e o combustivel forem misturados):

Equipamento accionado pelo motor

A poténcia absorvida pelo equipamento auxiliar/equipamento apenas precisa de ser determinada:

a) Se ndo estiver montado no motor equipamento auxiliar/equipamento exigido; efou

b) Se estiver montado no motor equipamento auxiliar/equipamento ndo exigido.

Nota: Os requisitos aplicdveis ao equipamento accionado pelo motor sdo diferentes par o ensaio das emissdes e o ensaio da

poténcia.

Enumeracio e dados identificadores:

Poténcia absorvida a velocidades do motor especificas para o ensaio das emissdes

Quadro 1

Poténcia absorvida a velocidades do motor especificas para o ensaio das emissdes

Marcha lenta

Equipamento
quip sem carga

Velocidade
baixa

Velocidade alta

Velocidade
preferida (%)

n95h

P

a

Equipamento auxiliar/equipamento exi-
gido de acordo com o anexo 4-B,
apéndice 7, do Regulamento n.° 49 da
UNECE

Py

Equipamento auxiliar/equipamento ndo
exigido de acordo com o anexo 4-B,
apéndice 7, do Regulamento n.° 49 da
UNECE

Desempenho do motor (declarado pelo fabricante) (%)

Velocidades de ensaio do motor para o ensaio das emissdes de acordo com o anexo III ()

Velocidade baixa (ny,)

Velocidade alta (ny,;)

Marcha lenta sem carga
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5.2.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.4.6.

Velocidade preferida rpm

n95h rpm

Valores declarados para o ensaio de poténcia de acordo com o anexo XIV do Regulamento (UE) n.° 582/2011

. Marcha lenta sem carga rpm
. Velocidade a poténcia médxima rpm
. Poténcia mdxima kw
. Velocidade ao bindrio maximo rpm
. Bindrio maximo Nm

Informacio sobre a regulagio da carga dinamométrica (se for o caso)

Informacdo sobre a regulagio do banco dinamométrico com curva de absor¢do de poténcia definida (se usado)

. Método alternativo de regulagdo de carga no banco dinamométrico usado (sim/ndo)
. Massa de inércia (kg):

. Poténcia efectiva absorvida a 80 km/h, incluindo perdas do veiculo em funcionamento no banco dinamométrico

(kW)

. Poténcia efectiva absorvida a 50 km/h, incluindo perdas do veiculo em funcionamento no banco dinamométrico

(kW)

Informacdo sobre a regulagio do banco dinamométrico com curva de absorgdo de poténcia reguldvel (se usado)
Informagdo sobre a desaceleracdo em roda livre na pista de ensaio.

Marca e tipo de pneus:

Dimensdes dos pneus (dianteiros|traseiros):

Pressdo dos pneus (dianteiros/traseiros) (kPa):

Massa de ensaio do veiculo incluindo o condutor (kg):

Dados sobre a desaceleragio em roda livre em estrada (se usada)

Quadro 2

Dados sobre a desaceleragio em roda livre em estrada

Tempo médio, corrigido, de desaceleracdo em

V (km/h) V2 (km/h) V1 (km/h) roda livre

120

100

80

60

40

20
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6.4.7. Poténcia média corrigida em estrada (se usada)

Quadro 3

Poténcia média corrigida em estrada

V (km/h) CP corrigida (kW)

120

100

80

60

40

20

7. Condicdes de ensaio para os ensaios do OBD

7.1.  Ciclo de ensaios utilizado na verificagdo do sistema OBD:

7.2.  Namero de ciclos de pré-condicionamento utilizados antes dos ensaios de verificagio do OBD:
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Apéndice 5

Modelo de certificado de homologacio CE de um tipo de componente/unidade técnica auténoma

As notas explicativas constam do apéndice 10 do presente anexo.
Formato méximo: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFICADO DE HOMOLOGACAO CE

Comunicagdo relativa a: . .
Carimbo da entidade homologadora

— Homologagio CE (1)

— Extensdo da homologagio CE (})
— Recusa da homologagio CE (%)

— Revogacdo da homologacio CE (1)

de um tipo de componente/unidade técnica auténoma (!) no que diz respeito ao Regulamento (CE) n.° 595/2009,
conforme aplicado pelo Regulamento (UE) n.° 582/2011.

Regulamento (CE) n.° 595/2009 e Regulamento (UE) n.° 582/2011, com a tltima redaccdo que lhe foi dada por .......
Namero de homologacio CE:

Razdo da extensdo:

SECCAO I

0.1. Marca (designagdo comercial do fabricante):

0.2.  Tipo:

0.3.  Meios de identificagdo do tipo, se marcados no componente/unidade técnica auténoma (!) ():
0.3.1. Localizacdo dessa marcacdo:

0.4. Nome e endereco do fabricante:

0.5.  No caso de componentes e unidades técnicas auténomas, localizagio e método de aposi¢do da marca de homo-
logacdo CE:

0.6. Nome(s) e enderego(s) da(s) linha(s) de montagem:

0.7. Nome e endereco do representante do fabricante (se existir):

SECCAO I

1. Informagdes suplementares (se aplicdvel): ver adenda

2. Servico técnico responsdvel pela realizacdo dos ensaios:
3. Data do relatério de ensaio:

4. Namero do relatério de ensaio:

5. Eventuais observagdes: (ver adenda)

6. Local:

7. Data:

8. Assinatura:

Anexos: Dossié de homologagio.

Relatério de ensaio.
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1.2.2.

1.3.

1.4.1.

Adenda

ao certificado de homologacio CE n.° ...

INFORMACOES SUPLEMENTARES

Dados a indicar em relagdo a homologacido de um modelo de veiculo com motor instalado:

. Marca do motor (nome da empresa):

. Modelo e descricio comercial (mencionar eventuais variantes):

. Cddigo do fabricante marcado no motor:

. Categoria de veiculo (se aplicavel) (%):

. Categoria de motor: diesel/gasolina/GPL/GN-H/GN-L/GN-HL/etanol (ED95)/etanol (E85) (1)
. Nome e enderego do fabricante:

. Nome e endereco do eventual representante do fabricante:

Se o motor referido no ponto 1.1 tiver sido homologado como unidade técnica auténoma:

. Ntimero de homologagio do motor/familia de motores (1):

Namero de calibragio do software da unidade de controlo electrénico (UCE):

Dados a indicar em relagio 3 homologacio de um motor/uma familia de motores (') enquanto unidade técnica
auténoma (condigdes a respeitar na montagem do motor num veiculo):

. Depressdo a admissdo mdxima efou minima:
. Contrapressio médxima admissivel:
. Volume do sistema de escape:

. Eventuais restri¢des de utilizagdo:

Niveis de emissio do motor/motor precursor (1):
Factor de deterioracdo (DF): calculadoffixo ()
Especificar os valores DF e as emissdes dos ensaios WHSC (se for o caso) e WHTC no quadro abaixo.

Se forem ensaiados motores alimentados a GNC e GPL com combustiveis de referéncia diferentes, deve ser
elaborado um quadro para cada combustivel de referéncia ensaiado.
Ensaio WHSC
Quadro 4
Ensaio WHSC

Ensaio WHSC (se aplicavel)

DF CcO THC NO, PM NH; PN
Mult/aditiv (1)
co THC NO, PM NH; PN
Emissdes
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) ppm (#[kWh)

Resultado do ensaio

Calculadas com DF:

Emissdes mdssicas de CO,: g/kWh

Consumo de combustivel: g/kWh
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1.4.2. Ensaio WHTC
Quadro 5
Ensaio WHTC

Ensaio WHTC

DF co THC NO, PM

NH;

PN

Mult/aditiv (")

co THC NO, PM
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh)

Emissoes

NH;
ppm

PN

Arranque a frio

Arranque a quente sem regeneragao

Arranque a quente com regenera-
x 1
cao (7)

k;, (mult/ aditiv) M
k. g (mult/ aditiv) (1)

Resultado ponderado do ensaio

Resultado final do ensaio com DF

Emissdes mdssicas de COy:

g/kWh

Consumo de combustivel:

g/kWh

1.4.3. Ensaio em marcha lenta sem carga
Quadro 6

Ensaio em marcha lenta sem carga

Valor de CO .
Ensaio alor de Lambda (1) Veloc1dad§ 910
(%vol.) motor (min~?)

Temperatura do

6leo do motor (°C)

Ensaio em marcha lenta sem carga N/A

Ensaio com o motor acelerado sem
carga

1.5. Medicdo da poténcia
1.5.1. Poténcia do motor medida no banco de ensaios
Quadro 7

Poténcia do motor medida no banco de ensaios

Velocidade do motor medida (rpm)

Caudal de combustivel medido (g/h)

Bindrio medido (Nm)

Poténcia medida (kW)

Pressio barométrica (kPa)

Pressdo do vapor de dgua (kPa)

Temperatura do ar de admissdo (K)

Factor de correcgdo da poténcia

Poténcia corrigida (kW)

Poténcia auxiliar (kW) (1)

Poténcia atil (kW)

Bindrio datil (Nm)

Consumo especifico de combustivel corrigido
(g/kWh)

1.5.2. Dados suplementares
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As

Comunicagdo relativa a:

de

Apéndice 6

Modelo de certificado de homologacio CE de um modelo de veiculo com um motor homologado

notas explicativas constam do apéndice 10 do presente anexo.
Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFICADO DE HOMOLOGA(;AO CE

Carimbo da entidade homologadora
Homologacio CE (1)

Extensio da homologacio CE (1)
Recusa da homologagio CE (%)

Revogagio da homologacio CE (1)

um modelo de veiculo com um motor homologado no que diz respeito ao Regulamento (CE) n.° 595/2009, conforme

aplicado pelo Regulamento (UE) n.° 582/2011.

Regulamento (CE) n.° 595/2009 e Regulamento (UE) n.° 5822011, com a dltima redac¢do que lhe foi dada

por

Namero de homologacio CE:

Razdo da extensdo:

SECCAO 1
0.1. Marca (designagdo comercial do fabricante):
0.2.  Tipo:
0.3. Meios de identificagio do tipo, se marcados no componente/unidade técnica auténoma (') ():

.1. Localizagdo dessa marcacio:

0.4. Nome e endereco do fabricante:

0.5.

No caso de componentes e unidades técnicas auténomas, localizagio e método de aposi¢do da marca de homo-
logagdo CE:

0.6. Nome(s) e endereco(s) da(s) linha(s) de montagem:

0.7. Nome e endereco do representante do fabricante (se existir):

SECCAO I

. Informagdes suplementares (se aplicdvel): ver adenda

. Servico técnico responsavel pela realizagio dos ensaios:
. Data do relatério de ensaio:

. Ntimero do relatério de ensaio:

. Eventuais observagdes: ver adenda

. Local:

. Data:

. Assinatura:
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Apéndice 7

Modelo de certificado de homologacio CE de um modelo de veiculo relativamente a um sistema

As notas explicativas constam do apéndice 10 do presente anexo.
Formato mdximo: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFICADO DE HOMOLOGACAO CE

Comunicagdo relativa a: . .
Carimbo da entidade homologadora

— Homologagio CE (1)

— Extensdo da homologagio CE (})
— Recusa da homologagio CE (1)
— Revogacdo da homologacio CE (1)

de um modelo de veiculo relativamente a um sistema no que diz respeito ao Regulamento (CE) n.° 595/2009, conforme
aplicado pelo Regulamento (UE) n.° 582/2011.

Regulamento (CE) n.° 595/2009 e Regulamento (UE) n.° 582/2011, com a dltima redaccio que lhe foi dada
por

Namero de homologacio CE:

Razdo da extensdo:

SECCAO I
0.1. Marca (designagdo comercial do fabricante):
0.2.  Tipo:
0.2.1. Designacdes comerciais (se disponiveis):
0.3. Meios de identificacio do modelo, se marcados no vefculo (1) ():
0.3.1. Localizacdo dessa marcacdo:
0.4. Categoria do veiculo (°):
0.5. Nome e endereco do fabricante:
0.6. Nome(s) e enderego(s) da(s) linha(s) de montagem:

0.7. Nome e endereco do representante do fabricante (se aplicdvel):

SECCAO Il
1. Informagdes suplementares (se aplicdvel): ver adenda
2. Servigo técnico responsavel pela realizagdo dos ensaios:
3. Data do relatério de ensaio:
4. Numero do relatorio de ensaio:
5. Eventuais observagdes: (ver adenda)
6. Local:
7. Data:
8. Assinatura:
Anexos: Dossié de homologagio.
Relatério de ensaio.

Adenda
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1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.4.1.

Adenda

ao certificado de homologacio CE n.° ...

INFORMACOES SUPLEMENTARES

Dados a indicar em relagdo a homologacido de um modelo de veiculo com um motor instalado:

. Marca do motor (nome da empresa):

. Modelo e descricio comercial (mencionar eventuais variantes):

. Cédigo do fabricante marcado no motor:

. Categoria do vefculo (se aplicdvel):

. Categoria de motor: diesel/gasolina/GPL/GN-H/GN-L/GN-HL/etanol (ED95)/etanol (E85) (1)
. Nome e endereco do fabricante:

. Nome e endereco do eventual representante do fabricante:

Se o motor referido no ponto 1.1 tiver sido homologado como unidade técnica auténoma:
Ntmero de homologacio do motor/familia de motores (1):
Nuamero de calibragio do software da unidade de controlo electrénico (UCE):

Dados a indicar em relagio 2 homologacdo de um motor/uma familia de motores (!) enquanto unidade técnica
auténoma (condicdes a respeitar na instalagdio do motor num veiculo):

. Depressdo a admissdo mdxima e/ou minima:
. Contrapressdo maxima admissivel:
. Volume do sistema de escape:

. Eventuais restri¢des de utilizagdo:

Niveis de emissio do motor/motor precursor (1):
Factor de deterioragio (DF): calculado/fixo (1)
Especificar os valores DF e as emissdes dos ensaios WHSC (se for o caso) e WHTC no quadro abaixo.

Se forem ensaiados motores alimentados a GNC e GPL com combustiveis de referéncia diferentes, deve ser
elaborado um quadro para cada combustivel de referéncia ensaiado.
Ensaio WHSC
Quadro 4
Ensaio WHSC

Ensaio WHSC (se aplicdvel)

DF CcO THC NOy PM NH; PN
Mult/aditiv ()
CcOo THC NO, PM NH; PN
Emissoes
(mg/kWh) [ (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) ppm (#[kWh)

Resultado do ensaio

Calculadas com DF

Emissdes mdssicas de CO,: g/kWh

Consumo de combustivel: g/kWh
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1.4.2. Ensaio WHTC
Quadro 5
Ensaio WHTC

Ensaio WHTC

DF co THC NO, PM

NH;

PN

Mult/aditiv ()

co THC NO, PM
(mg[kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh)

Emissoes

NH;

ppm

PN

Arranque a frio

Arranque a quente sem regeneracio

Arranque a quente com regenera-
sao ()

k., (mult/aditiv) M

k.4 (mult/aditiv) M

Resultado ponderado do ensaio

Resultado final do ensaio com DF

g/kWh

Emissdes mdssicas de COy:

Consumo de combustivel:

g/kWh

1.4.3. Ensaio em marcha lenta sem carga
Quadro 6

Ensaio em marcha lenta sem carga

Valor de CO .
Ensaio Lambda (1) Veloc1dad'e Eilo
(% vol.) motor (min~')

Temperatura do

6leo do motor (°C)

Ensaio em velocidade baixa de mar- N/A
cha lenta sem carga

Ensaio em velocidade elevada de
marcha lenta sem carga

1.5. Medicdo da poténcia
1.5.1. Poténcia do motor medida no banco de ensaios
Quadro 7

Poténcia do motor medida no banco de ensaios

Velocidade do motor medida (rpm)

Caudal de combustivel medido (g/h)

Bindrio medido (Nm)

Poténcia medida (kW)

Pressdo barométrica (kPa)

Pressdo do vapor de dgua (kPa)

Temperatura do ar de admissdo (K)

Factor de correcgdo da poténcia

Poténcia corrigida (kW)

Poténcia auxiliar (kW) ()

Poténcia atil (kW)

Bindrio atil (Nm)

Consumo especifico de combustivel corrigido
(g/kWh)

1.5.2. Dados suplementares
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Apéndice 8

Exemplo de marca de homologacio CE

fe e[l =
00 0004 __!

A marca de homologacio do presente apéndice, afixada num motor homologado enquanto unidade técnica auténoma,
mostra que o tipo em causa foi homologado na Bélgica (¢ 6) com o niimero 0004. O nimero de ordem 01 identifica o
nivel dos requisitos técnicos cumprido por esta unidade técnica auténoma. O niimero de ordem correspondente ao
presente regulamento ¢ 00.

=)
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Apéndice 9

Sistema de Numeragdo dos Certificados de Homologacio CE

1. A seccdo 3 do nimero de homologacio CE emitido nos termos dos artigos 6.°, n.° 1, 8., n.° 1, e 10.°, n.° 1, deve ser
constituida pelo nimero do acto regulamentar de execugdo ou do acto regulamentar de alteragio mais recente
aplicavel a homologagdo CE. O nimero deve ser seguido de uma letra que corresponda aos requisitos dos sistemas
OBD e SCR, de acordo com o quadro 1.

Quadro 1
Qualidade e Datas de Datas de Ultima data d
Letra NO, OTL (%) PM OTL (3) consumo de | execucdo: novos | execucdo: todos 1mat . ala ¢
reagente modelos os veiculos matricuta
A Linha «periodo de | Monitorizacdo do Introducdo 31.12.2012 | 31.12.2013 1.9.2015
introducdo gradual» | desempenho (3) gradual (%)
dos quadros 1 e 2
B Linha «periodo de | Linha «periodo de Introdugdo 1.9.2014 1.9.2015 31.12.2016
introducdo gradual» | introducdo gradual» | gradual (%)
dos quadros 1 e 2 | do quadro 1
C Linha «requisitos Linha «requisitos Requisitos 31.12.2015 | 31.12.2016
gerais» dos quadros | gerais» do quadro 1 gerais ()
le?2
Legenda:

(") (NO, OTL» designa os requisitos de monitorizacdo tal como definidos nos quadros 1 e 2 do anexo X.

(%) «PM OTL» designa os requisitos de monitorizagdo tal como definidos no quadro 1 do anexo X.

(’) «PM OTL» designa os requisitos de monitorizacio do desempenho tal como definidos no ponto 2.3.3.3 do anexo X.

(*) Requisitos de «periodo de introdugdo gradual» em matéria de qualidade e de consumo de reagente, tal como definido nos pontos
7.1.1.1 e 8.4.1.1 do anexo XIIL

(°) Requisitos «gerais» em matéria de qualidade e de consumo de reagente, tal como definidos nos pontos 7.1.1 e 8.4.1 do anexo XIIL
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Apéndice 10

Notas explicativas

Riscar o que ndo interessa (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicdvel mais de uma
entrada).

Especificar a tolerancia.
Indicar aqui os valores mais altos ¢ mais baixos para cada variante.

A documentar caso se trate de uma s6 familia de motores OBD e se ainda ndo estiver documentada nos dossiés de
documentacdo referidos em 3.2.12.2.7.0.4.

Consumo de combustivel relativo ao ensaio WHTC combinado, incluindo as partes efectuadas a frio e a quente, em
conformidade com o anexo VIIL

A documentar se ndo documentado nos documentos referidos em 3.2.12.2.7.1.1.

Riscar o que ndo interessa.

As informagdes respeitantes ao desempenho do motor s6 devem referir-se a0 motor precursor.

Especificar a tolerancia; devem ter uma aproximacio de * 3 % em relacdo aos valores declarados pelo fabricante.

Se os meios de identificagdo de modeloftipo contiverem caracteres ndo relevantes para a descrigdio do modelo de
veiculo ou dos tipos de componente ou unidades técnicas auténomas abrangidos por esta ficha de informacdes, esses
caracteres devem ser representados na documentacdo pelo simbolo «»» (por exemplo, ABC?123??).

Classificagdo de acordo com as definicdes dadas no ponto A do anexo II da Directiva 2007/46/CE.
Este valor deve ser arredondado para o décimo de milimetro mais proximo.

3

Este valor deve ser calculado e arredondado para o cm’ mais préximo.

Determinagdo em conformidade com os requisitos do anexo XIV.
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1.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

3.1.

ANEXO 1II

CONFORMIDADE DOS MOTORES OU VEICULOS EM CIRCULA(;AO

INTRODUCAO

O presente anexo estabelece requisitos para o controlo e a demonstragdo da conformidade de motores e
veiculos em circulagdo.

METODO RELATIVO A CONFORMIDADE EM CIRCULACAO

Deve demonstrar-se a conformidade dos motores de uma familia de motores ou dos veiculos em circulagio
através da realizacdo de ensaios dos veiculos em estrada, em condigGes, cargas tteis e padrdes de condugdo
normais. O ensaio da conformidade em circulagdo deve ser representativo dos veiculos, conduzidos pelo
condutor profissional habitual, nas rotas habituais e com a carga normal. Quando um determinado veiculo
ndo for conduzido pelo condutor profissional habitual, o condutor alternativo deve ser suficientemente
qualificado e formado para conduzir veiculos da categoria submetida a ensaio.

Se as condigdes em circulacdo normais de um determinado veiculo forem consideradas incompativeis com a
realizagdo correcta dos ensaios, o fabricante ou a entidade homologadora podem solicitar o recurso a rotas
de conducdo e cargas dteis alternativas.

O fabricante deve demonstrar a entidade homologadora que o veiculo, os padrdes de conducio, as condigdes
e as cargas Uteis seleccionados sdo representativos da familia de motores. Deve recorrer-se aos requisitos
especificados nos pontos 4.1 e 4.5 para determinar se os padrdes de conducio e as cargas tteis sdo aceitdveis
para os ensaios da conformidade em circulagio.

O fabricante deve facultar o calenddrio e o plano de amostragem dos ensaios da conformidade aquando da
homologagdo inicial de uma nova familia de motores.

Devem ser considerados ndo conformes os veiculos desprovidos de uma interface de comunicacio que
permita a recolha dos dados da UCE necessarios, conforme especificado nos pontos 5.2.1 e 5.2.2 do anexo
I, com dados incompletos ou com um protocolo de dados ndo normalizado.

Devem ser considerados ndo conformes os veiculos nos quais a recolha de dados da UCE influencie as
emissoes ou o desempenho do veiculo.

SELECCAO DE MOTORES E VEICULOS

Apds a concessdo da homologagdo a uma familia de motores, o fabricante deve realizar ensaios em
circulagdo dessa familia de motores no prazo de 18 meses a contar da primeira matricula de um veiculo
equipado com um motor dessa familia. No caso de uma homologacio em virias fases, por primeira
matricula entende-se a primeira matricula de um veiculo completado.

Os ensaios devem ser repetidos periodicamente, pelo menos de dois em dois anos, para cada familia de
motores, durante o periodo de vida util dos veiculos, tal como especificado no artigo 4.° do Regulamento
(CE) n.° 595/2009.

A pedido do fabricante, os ensaios podem cessar cinco anos depois do fim da producio.

Com uma amostra minima de trés motores, deve estabelecer-se 0 método de amostragem de modo que a
probabilidade de ser aprovado um lote com 20 % de veiculos ou motores defeituosos seja de 0,90 (risco do
fabricante = 10 %) e a probabilidade de ser aprovado um lote com 60 % de veiculos ou motores defeituosos
seja de 0,10 (risco do consumidor = 10 %).

Deve determinar-se para a amostra o resultado estatistico do ensaio que quantifica o nimero acumulado de
ensaios ndo conformes no n-ésimo ensaio.

Entdo:

a) Se o resultado estatistico do ensaio for inferior ou igual ao niimero de decisdes positivas previsto no
quadro 1 para a dimensdo da amostra em questdo, o lote é objecto de uma decisio positiva;

b) Se o resultado estatistico do ensaio for superior ou igual ao nimero de decisdes negativas previsto no
quadro 1 para a dimensdo da amostra em questdo, o lote é objecto de uma decisdo negativa;

¢) Nos restantes casos, procede-se ao ensaio de mais um motor, de acordo com o presente anexo, aplicando-
-se depois 0 método de célculo a uma amostra com mais uma unidade.



L 167/58

Jornal Oficial da Unido Europeia

25.6.2011

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

Os nimeros correspondentes as decisdes positivas e negativas que figuram no quadro 1 foram determinados
com base na norma ISO 8422/1991.

Quadro 1
Niimero de decisdes positiva e negativas do plano de amostragem

Dimensio minima da amostra: 3

Nimero acumulado de motores
ensaiados Ntmero de decisdes positivas Nimero de decisdes negativas
(dimensdo da amostra)
3 — 3
4 0 4
5 0 4
6 1 4
7 1 4
8 2 4
9 2 4
10 3 4

A entidade homologadora deve homologar as configuragdes dos motores e veiculos seleccionados antes de
langar os métodos de ensaio. A seleccdo deve consistir na apresentagio a entidade homologadora dos
critérios utilizados na selecgdo dos veiculos especificos.

Os motores e veiculos seleccionados devem ser usados e matriculados na Unido. O veiculo deve ter estado
em servico durante, no minimo, 25 000 km.

Cada veiculo ensaiado deve possuir um livro de registo da manutengdo que mostre que o veiculo teve uma
manutengdo correcta e foi submetido as revisdes previstas nas recomendacdes do fabricante.

Deve controlar-se o sistema OBD para verificar o correcto funcionamento do motor. Devem ser registadas
todas as indica¢des de anomalias e o c6digo de preparacdo na memoria do sistema OBD, procedendo-se as
eventuais reparagdes necessarias.

Nio ¢é obrigatorio reparar os motores que apresentem uma anomalia da classe C antes da realizagdo dos
ensaios. O c6digo de diagndstico de anomalia (DTC) ndo deve ser apagado.

Nio podem ser ensaiados os motores que ndo tiverem um dos contadores exigidos pelo disposto no
anexo XIII regulado para «0». A entidade homologadora deve ser informada deste facto.

O veiculo ou o motor ndo deve apresentar sinais de maus tratos (por exemplo, sobrecarga, uso de com-
bustivel inadequado, ou qualquer outro tipo de md utilizacdo) ou de outros factores (por exemplo, modi-
ficagdo abusiva) que possam afectar o seu desempenho em matéria de emissdes. Devem ser tidos em conta o
c6digo de anomalias do sistema OBD e as informagdes sobre as horas de funcionamento do motor
memorizadas no computador.

Todos os componentes do controlo das emissdes do veiculo devem estar conformes aos constantes dos
documentos de homologagdo aplicéveis.

Em acordo com a entidade homologadora, o fabricante pode efectuar ensaios da conformidade em circulagio
num nimero inferior de motores ou veiculos indicado no ponto 3.1, se o niimero anual de motores de uma
familia de motores fabricado for inferior a 500 unidades.

CONDICOES DE ENSAIO
Carga 1itil do veiculo

Para efeitos dos ensaios da conformidade em circulagdo, pode reproduzir-se a carga ttil e utilizar-se uma
carga artificial.

Na auséncia de estatisticas que demonstrem que a carga util é representativa do veiculo, a sua carga ttil deve
ser de 50 % a 60 % da carga util mdxima do veiculo.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.2.1.

4.4.3.

4.5.

A carga 1til mdxima é a diferenca entre a massa médxima em carga tecnicamente admissivel do veiculo e a
massa do veiculo em ordem de marcha, conforme especificado no anexo I da Directiva 2007/46/CE.
Condigdes ambientais

Deve realizar-se o ensaio nas seguintes condi¢des ambientais:
Pressdo atmosférica superior ou igual a 82,5 kPa;

Temperatura superior ou igual a 266 K (- 7 °C) e inferior ou igual a temperatura determinada pela seguinte
equacdo, a pressdo atmosférica especificada:

T =-0,4514 x (101,3 — pb) + 311
em que:
— T é a temperatura do ar ambiente, em K
— pb é a pressdo atmosférica total, em kPa

Temperatura do fluido de arrefecimento do motor
A temperatura do fluido de arrefecimento do motor deve ser conforme ao especificado no ponto 2.6.1 do

apéndice 1.

O oleo lubrificante, o combustivel e o reagente devem encontrar-se dentro das especificacdes emitidas pelo
fabricante.
Oleo lubrificante

Devem ser colhidas amostras de dleo.

Combustivel

O combustivel de ensaio deve ser um combustivel comercial abrangido pela Directiva 98/70/CE e as normas
CEN pertinentes ou um combustivel de referéncia conforme especificado no anexo IX do presente regula-
mento. Devem ser colhidas amostras de combustivel.

Se, em conformidade com o ponto 1 do anexo I do presente regulamento, o fabricante tiver declarado a sua
capacidade para cumprir os requisitos do presente regulamento em matéria de combustiveis comerciais
indicados no ponto 3.2.2.2.1 do apéndice 4 do anexo I do presente regulamento, os ensaios devem
realizar-se com, pelo menos, um dos combustiveis comerciais declarados ou uma mistura entre os combus-
tiveis comerciais declarados e os combustiveis comerciais incluidos na Directiva 98/70/CE e nas normas CEN
pertinentes.

Reagente

No que diz respeito aos sistemas de pés-tratamento dos gases de escape que utilizem um reagente para
reduzir as emissdes, deve colher-se uma amostra do reagente. O reagente nio deve estar congelado.

Requisitos do trajecto

As quotas de funcionamento devem ser expressas em percentagem da duragdo total do trajecto.

O trajecto deve consistir numa conducido em cidade, seguida de uma condugio numa estrada rural e em
auto-estrada, de acordo com as quotas especificadas nos pontos 4.5.1 a 4.5.4. Caso, por razdes praticas, se
justifique uma sequéncia de ensaios diferente, e apds o acordo da entidade homologadora, pode utilizar-se
uma sequéncia diferente de funcionamento em cidade, em estrada rural e em auto-estrada.

Para efeitos do ponto 4.5: por «aproximadamente», entende-se o valor-alvo de £ 5 %.
O funcionamento em cidade caracteriza-se por velocidades do veiculo compreendidas entre 0 e 50 km/h.

O funcionamento em estrada rural caracteriza-se por velocidades do veiculo compreendidas entre 50 e
75 kmjh.

O funcionamento em auto-estrada caracteriza-se por velocidades do veiculo superiores a 75 km/h.

Relativamente aos veiculos M; e Ny, o trajecto deve consistir em, aproximadamente, 45 % de trajecto urbano,
25 % rural e 30 % em auto-estrada.
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4.6.
4.6.1.

4.6.2.

4.6.3.

4.6.4.

4.6.5.

4.6.6.

4.6.7.

4.6.8.

4.6.9.

4.6.10.

5.1.1.1.

Relativamente aos veiculos M, e M;, o trajecto deve consistir em, aproximadamente, 45 % de trajecto
urbano, 25 % rural e 30 % em auto-estrada. Os veiculos M, e M3 das classes I, Il ou A, na acepcio do
anexo I da Directiva 2001/85/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (1) devem ser ensaiados em,
aproximadamente, 70 % de trajecto urbano e 30 % de trajecto rural.

Relativamente aos veiculos N,, o trajecto deve consistir em, aproximadamente, 45 % de trajecto urbano,
25 % rural, seguido de 30 % em auto-estrada.

Relativamente aos veiculos N3, o trajecto deve consistir em, aproximadamente, 20 % de trajecto urbano,
25 % rural, seguido de 55 % em auto-estrada.

A distribui¢do, abaixo indicada, dos valores caracteristicos de trajecto a partir da base de dados WHDC
podem servir de orientacdo suplementar para a avaliagdo do trajecto:

a) Aceleragdo: 26,9 % do tempo;

b) Desaceleracdo: 22,6 % do tempo;

¢) Velocidade de cruzeiro: 38,1 % do tempo;

d) Paragem (velocidade do veiculo = 0): 12,4 % do tempo.

Requisitos de funcionamento
O trajecto deve ser seleccionado de forma a que o ensaio ndo seja interrompido e os dados sejam conti-

nuamente amostrados, a fim de alcancar a duracdo minima de ensaio definida no ponto 4.6.5.

A amostragem das emissdes e de outros dados deve iniciar-se antes do arranque do motor. As eventuais
emissdes do arranque a frio podem ser retiradas da avaliagdo das emissdes, em conformidade com o ponto
2.6 do apéndice 1.

Nio ¢é permitido combinar dados de trajectos diferentes, nem alterar ou retirar dados de um trajecto.

Em caso de paragem do motor, pode proceder-se a novo arranque, mas ndo deve interromper-se a amos-
tragem.

A duragdo minima do ensaio deve ser suficientemente longa para permitir concluir cinco vezes o trabalho
realizado durante o WHTC ou produzir cinco vezes a massa de referéncia de CO, em kg/ciclo do WHTC,
conforme o caso.

A energia eléctrica fornecida ao sistema PEMS deve provir de uma unidade de alimentagdo externa e ndo de
uma fonte que vd buscar a sua energia, directa ou indirectamente, a0 motor submetido a ensaio.

A instalagdo do equipamento PEMS néo deve influenciar as emissdes nem o desempenho do veiculo.
Recomenda-se que os veiculos funcionem em condi¢des normais de trdfego diurno.

Caso a entidade homologadora nio fique satisfeita com os resultados do controlo da coeréncia dos dados, de
acordo com o ponto 3.2 do apéndice 1 do presente anexo, pode declarar nulo o ensaio.

Deve utilizar-se 0 mesmo trajecto nos ensaios dos veiculos da amostra descrita nos pontos 3.1.1 a 3.1.3.

FLUXO DE DADOS DA UCE

Verificacdo da disponibilidade e da conformidade das informagdes do fluxo de dados da UCE exigidas para os
ensaios dos veiculos em circulagio.

Antes do ensaio em circulagdo, deve demonstrar-se a disponibilidade das informagdes do fluxo de dados, em
conformidade com os requisitos do ponto 5.2 do anexo 1.

Se essas informagdes ndo puderem ser obtidas correctamente pelo sistema PEMS, deve demonstrar-se a
disponibilidade das informagdes recorrendo-se a um analisador do OBD externo, conforme descrito no
anexo X.

(!) Directiva 2001/85/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de Novembro de 2001, relativa a disposicdes especiais aplicaveis

aos veiculos destinados ao transporte de passageiros com mais de oito lugares sentados além do lugar do condutor e que altera as
Directivas 70/156/CEE e 97/27/CE (JO L 42 de 13.2.2002, p. 1).
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5.1.1.1.1.  Caso o analisador possa aceder correctamente as informagdes, considera-se que o sistema PEMS estd avariado
e declara-se o ensaio nulo.

5.1.1.1.2.  Caso ndo possa aceder-se correctamente a essa informagdo a partir de dois veiculos com motores da mesma
familia, embora o analisador funcione correctamente, considera-se que o motor ndo estd conforme.

5.1.2. A conformidade do sinal do bindrio calculado pelo equipamento PEMS a partir das informacdes de fluxo de
dados da UCE exigidas no ponto 5.2.1 do anexo I deve ser verificada com carga plena.

5.1.2.1. O método para verificar esta conformidade encontra-se descrito no apéndice 4.

5.1.2.2. Considera-se suficiente a conformidade do sinal do bindrio da UCE, se o bindrio calculado permanecer dentro
da tolerancia do bindrio de carga plena estabelecida no ponto 5.2.5 do anexo L.

5.1.2.3. Se o bindrio calculado ndo permanecer dentro da tolerdncia do bindrio de carga plena especificada no
ponto 5.2.5 do anexo I, considera-se que 0 motor ndo passou no ensaio.

6. AVALIACAO DAS EMISSOES
6.1. Deve realizar-se o ensaio e calcular-se os seus resultados em conformidade com o disposto no apéndice 1 do

presente anexo.

6.2. Devem calcular-se e apresentar-se os factores de conformidade tanto para o método baseado na massa de
CO, como para o método baseado no trabalho. Deve tomar-se a decisdo positiva/negativa com base nos
resultados do método baseado no trabalho.

6.3. O percentil acumulado de 90 % dos factores de conformidade da emissio dos gases de escape de cada
sistema motor ensaiado, determinado de acordo com os métodos de medicio e cdlculo especificados no
apéndice 1, ndo deve exceder os valores indicados no quadro 2.

Quadro 2

Factores mdximos de conformidade admitidos para os ensaios das emissdes no contexto da
conformidade em circulagio

Poluente Factor maximo de conformidade admitido
(€] 1,50
THC () 1,50
NMHC (%) 1,50
CH, () 1,50
NO, 1,50
Massa das particulas —
Nuamero de particulas —

(") Para os motores de ignicdo por compressdo.
(%) Para motores de ignicdo comandada.

7. AVALIACAO DOS RESULTADOS DA CONFORMIDADE DOS VEICULOS EM CIRCULACAO
7.1. Com base no relatério sobre a conformidade em circulagdo referido no ponto 10, a entidade homologadora
pode:

a) Decidir que os ensaios da conformidade em circulagio de uma familia de sistemas motores sdo satisfa-
térios e ndo adoptar qualquer outra medida;

b) Decidir que os dados fornecidos sdo insuficientes para tomar uma decisdo e solicitar mais informagdes e
dados de ensaios ao fabricante;

¢) Decidir que a conformidade em circulagdo de uma familia de sistemas motores é insatisfatoria e recorrer
as medidas referidas no artigo 13.° e no ponto 9 do presente anexo.
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8.2.

8.3.

8.4.

9.2.

9.3.

9.4.

9.4.1.

9.4.2.

9.4.3.

9.4.4.

9.4.5.

9.4.6.

9.4.7.

9.4.8.

9.4.9.

9.4.10.

ENSAIOS DE CONFIRMACAO EFECTUADOS NO VEICULO

Os ensaios de confirmacio sdo efectuados com o objectivo de confirmar a funcionalidade das emissdes em
circulagdo de uma familia de motores.

As entidades homologadoras podem efectuar ensaios de confirmacio.

O ensaio de confirmacdo deve ser realizado enquanto ensaio do veiculo, conforme especificado nos
pontos 2.1 e 2.2. Devem seleccionar-se veiculos representativos, que devem ser utilizados em condigdes
normais e ensaiados de acordo com os métodos definidos no presente anexo.

O resultado de um ensaio pode ser considerado insatisfatério quando, em ensaios realizados em dois ou mais
veiculos representativos da mesma familia de motores, e para qualquer um dos componentes dos poluentes
regulamentados, for significativamente ultrapassado o valor-limite determinado de acordo com o ponto 6.

PLANO DE MEDIDAS CORRECTIVAS

O fabricante deve apresentar um relatério a entidade homologadora do Estado-Membro em que estdo
matriculados ou em que sdo utilizados os motores ou veiculos submetidos a uma accio correctiva quando
prevé realizar tal acgdo, devendo apresentar este relatério quando decidir po-la em prética. O relatério deve
especificar em pormenor a acgdo correctiva e descrever as familias de motores englobadas na ac¢do. O
fabricante deve manter regularmente informada a entidade homologadora apds o inicio da acgdo correctiva.

O fabricante deve facultar uma cépia de todas as comunicagdes relativas ao plano de medidas correctivas,
manter um registo da campanha de recolha e apresentar a entidade homologadora relatérios periddicos com
o ponto da situagdo.

O fabricante deve atribuir um nome ou nimero de identificacio tnico ao plano de medidas correctivas.

O fabricante deve apresentar um plano de medidas correctivas constituido pelas informagdes especificadas
nos pontos 9.4.1 a 9.4.11.

Uma descricdo de cada tipo de sistema motor abrangido pelo plano de medidas correctivas.

Uma descricio das modificagdes, alteracdes, reparacdes, correcgdes, regulagdes ou outras transformagdes
especificas a efectuar para repor a conformidade dos motores, incluindo um pequeno resumo dos dados
e estudos técnicos em que se baseia a decisdo do fabricante de adoptar as medidas correctivas em questdo
para corrigir a ndo conformidade verificada.

Uma descrigdo do método que o fabricante utiliza para informar os proprietdrios dos motores ou veiculos
acerca das medidas correctivas.

Se for caso disso, uma descri¢do da manutencdo ou utilizacdo correctas das quais o fabricante faz depender a
elegibilidade para a execucdo de uma repara¢do no ambito do plano de medidas correctivas, acompanhada de
uma explicacdo das razdes que o levam a impor tais condi¢des. Ndo pode ser imposta qualquer condigdo
relativa a manutengdo ou utilizagdo que ndo esteja comprovadamente relacionada com a ndo conformidade e
as medidas correctivas.

Uma descrigdo do método a seguir pelo proprietirio do motor ou do veiculo para que lhe seja corrigida a
ndo conformidade detectada. Esta descri¢do deve incluir a data a partir da qual podem ser tomadas as
medidas correctivas, o tempo previsto para que a oficina proceda a reparacdo e o local onde esta pode
ser realizada. A reparacdo deve ser executada de modo expedito e num prazo razodvel apds a entrega do
veiculo para o efeito.

Uma cépia das informagdes transmitidas ao proprietirio do motor ou do veiculo.

Uma descri¢do sucinta do sistema que o fabricante utiliza para assegurar o fornecimento adequado dos
componentes ou sistemas necessdrios a ac¢do correctiva. Deve ser indicada a data a partir da qual se pode
dispor dos componentes ou sistemas necessdrios para iniciar a campanha.

Uma cépia de todas as instrugdes a enviar as pessoas que irdo executar a reparacdo.

Uma descri¢do dos efeitos das medidas correctivas propostas nas emissdes, no consumo de combustivel, na
dirigibilidade e na seguranga de cada tipo de motor ou modelo de veiculo abrangidos pelo plano de medidas
correctivas, acompanhada dos dados, estudos técnicos, etc., em que se baseiam tais conclusdes.

Quaisquer outras informagdes, relatérios ou dados que a entidade homologadora considere necessdrios,
dentro dos limites do razodvel, para avaliar o plano de medidas correctivas.
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9.4.11. Se o plano de medidas correctivas incluir a recolha dos veiculos, deve ser apresentada a entidade homolo-
gadora uma descri¢do do método que serd utilizado para registar a reparacdo. Se se pretender utilizar uma
etiqueta, deve ser fornecido um exemplo da mesma.

9.5. Pode ser exigida ao fabricante a realizacio de ensaios, concebidos dentro dos limites do razodvel, em
componentes e motores nos quais tenha sido efectuada a transformagdo, reparacdo ou modificagdo proposta,
a fim de demonstrar a eficdcia dessa mesma transformagdo, reparacdo ou modificacdo.

10. PROCEDIMENTOS PARA A APRESENTACAO DE RELATORIOS

10.1. Deve ser apresentado a entidade homologadora um relatério técnico para cada familia de motores ensaiada.
O relatério deve referir as actividades e os resultados dos ensaios de conformidade em circulacdo. O relatério
deve incluir, pelo menos, o seguinte:

10.1.1. Generalidades

10.1.1.1.  Nome e endereco do fabricante:
10.1.1.2.  Endereco(s) da(s) linha(s) de montagem:

10.1.1.3.  Nome, endereco, niimeros de telefone e de fax e endereco de correio electrénico do representante do
fabricante:

10.1.1.4.  Modelo e descri¢do comercial (mencionar eventuais variantes):
10.1.1.5.  Familia de motores:

10.1.1.6.  Motor precursor:

10.1.1.7. Membros da familia de motores:

10.1.1.8.  Cédigos do ntmero de identificacio do veiculo (NIV) aplicdveis aos veiculos equipados com um motor
incluido no controlo da conformidade em circulacio.

10.1.1.9.  Meios de identificacio do modelo/ tipo, se marcados no veiculo, e sua localizagdo:
10.1.1.10. Categoria do veiculo:
10.1.1.11. Tipo de motor: gasolina, etanol (E85), diesel/GN |GPL [etanol (ED95) (riscar o que ndo interessa):

10.1.1.12.  Os ndameros das homologacdes aplicdveis a esses tipos de motores da familia em circulagdo, incluindo, se
aplicdvel, os niimeros de todas as extensdes e correc¢des locais/recolhas (grandes modificagdes).

10.1.1.13. Dados de extensdes das homologacdes e correc¢des locais/recolhas relativamente aos motores abrangidos
pelas informagoes do fabricante.

10.1.1.14. O periodo de constru¢do do motor abrangido pelas informagdes do fabricante (p. ex., «veiculos ou motores
fabricados durante o ano civil de 2014»).

10.1.2. Seleccdo de motores e veiculos

10.1.2.1.  Método de localizacdo do veiculo ou do motor
10.1.2.2.  Critérios de seleccdo de veiculos, motores, familias em circulagdo;
10.1.2.3.  Zonas geogrificas nas quais o fabricante seleccionou veiculos;

10.1.3. Equipamento
10.1.3.1.  Equipamento PEMS, marca e tipo

10.1.3.2.  Calibragdo do PEMS
10.1.3.3.  Alimentacdo eléctrica do PEMS

10.1.3.4.  Software de célculo e versdo utilizada (p. ex,, EMROAD 4.0)
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10.1.4.
10.1.4.1.

10.1.4.2.

10.1.4.3.

10.1.4.4.

10.1.4.5.

10.1.4.6.

10.1.4.7.

10.1.4.8.

10.1.5.
10.1.5.1.

10.1.5.2.

10.1.5.3.

10.1.5.4.

10.1.5.5.

10.1.5.6.

10.1.5.7.

10.1.5.8.

10.1.5.9.

10.1.5.10.

10.1.5.11.

10.1.5.12.

10.1.5.13.

10.1.5.14.

10.1.5.15.

10.1.5.16.

10.1.5.17.

10.1.5.18.

10.1.5.19.

10.1.5.20.

10.1.6.
10.1.6.1.

Dados do ensaio

Dia e hora do ensaio;

Localizagdo do ensaio, incluindo informagdes pormenorizadas acerca do trajecto do ensaio;
Tempo/condi¢des ambientais (p. ex., temperatura, humidade, altitude);

Distancias percorridas pelo veiculo no trajecto de ensaio;

Caracteristicas das especificagdes do combustivel de ensaio

Especificagdes do reagente (se aplicdvel)

Especificagdes do 6leo lubrificante

Resultados do ensaio das emissdes em conformidade com o apéndice 1 do presente anexo

Dados do motor

Tipo de combustivel do motor (p. ex., diesel, etanol ED95, GN, GPL, gasolina, E85)
Sistema de combustdo do motor (p. ex., de igni¢do por compressio ou de igni¢do comandada)
Namero de homologacio

Motor reconstruido

Fabricante do motor

Modelo de motor

Ano e més de produgio do motor

Namero de identificacdo do motor

Cilindrada do motor [litros]

Nuamero de cilindros

Poténcia nominal do motor: [kW @ rpm]

Bindrio de pico do motor: [Nm @ rpm]

Marcha lenta sem carga [rpm]

Fabricante forneceu curva do bindrio com carga plena (sim/ndo)

Fabricante forneceu niimero de referéncia da curva do bindrio com carga plena
Sistema de NOy (p. ex., EGR, SCR)

Tipo de catalisador

Tipo de colector de particulas

Pés-tratamento modificado em relagdo a homologagdo? (sim/ndo)

Informacdes sobre a UCE do motor (ntimero de calibracio do software)

Dados do veiculo

Proprietrio do veiculo
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10.1.6.2.

10.1.6.3.

10.1.6.4.

10.1.6.5.

10.1.6.6.

10.1.6.7.

10.1.6.8.

10.1.6.9.

10.1.6.10.

10.1.6.11.

10.1.6.12.

10.1.6.13.

10.1.6.14.

10.1.6.15.

10.1.6.16.

10.1.6.17.

10.1.6.18.

10.1.7.
10.1.7.1.

10.1.7.2.

10.1.7.3.

10.1.7.4.

10.1.7.5.

10.1.7.6.

10.1.7.7.

10.1.8.
10.1.8.1.

10.1.8.2.

10.1.8.3.

10.1.8.4.

10.1.8.5.

Modelo de veiculo (p. ex., M3, N3) e aplicacdo (p. ex., camido rigido ou articulado, autocarro urbano)
Fabricante do veiculo

Namero de identificacdo do veiculo

Namero de matricula do veiculo e pafs de matricula

Modelo de veiculo

Ano e més de produgdo do veiculo

Tipo de transmissdo (p. ex., manual, automadtica ou outra)
Namero de velocidades para a frente

Quilometragem indicada no inicio do ensaio [km]

Massa maxima admissivel do conjunto veiculo-reboque (GVW) [kg]
Dimensdo dos pneus [facultativo]

Diametro do tubo de escape [mm] [facultativo]

Namero de eixos

Capacidade do reservatério de combustivel [litros] [facultativo]
Nimero de reservatdrios de combustivel [facultativo]

Capacidade do reservatério de reagente [litros] [facultativo]
Ntmero de reservatérios de reagente [facultativo]

Caracteristicas do trajecto do ensaio

Quilometragem indicada no inicio do ensaio [km]

Duragido [s]

Condigoes ambientais médias (calculadas a partir dos dados instantaneos medidos)

Informagdes sobre as condigdes ambientais obtidas com sensores (tipo e localizagdo dos sensores) [kPa]
Informagdes sobre a velocidade do veiculo (por exemplo, distribui¢do cumulativa da velocidade)

Partes da duracdo do trajecto caracterizado por funcionamento em circuito urbano, rural e em auto-estrada
descrito no ponto 4.5

Partes da duracdo do trajecto caracterizado por acelera¢do, desaceleragdo, velocidades de cruzeiro e paragens
descrito no ponto 4.5.5

Dados instantdneos medidos

Concentragdo de THC [ppm]
Concentragdo de CO [ppm]
Concentragio de NO, [ppm]
Concentragio de CO, [ppm]

Concentragdo de CH4 [ppm] apenas para motores de ignicio comandada
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10.1.8.6.

10.1.8.7.

10.1.8.8.

10.1.8.9.

10.1.8.10.

10.1.8.11.

10.1.8.12.

10.1.8.13.

10.1.8.14.

10.1.8.15.

10.1.8.16.

10.1.8.17.

10.1.9.
10.1.9.1.

10.1.9.2.

10.1.9.3.

10.1.9.4.

10.1.9.5.

10.1.9.6.

10.1.9.7.

10.1.9.8.

10.1.9.9.

10.1.9.10.

10.1.9.11.

10.1.9.12.

10.1.9.13.

10.1.9.14.

10.1.9.15.

10.1.9.16.

10.1.9.17.

10.1.9.18.

10.1.9.19.

Caudal dos gases de escape [kg/h]

Temperatura dos gases de escape [°C]

Temperatura do ar ambiente [°C]

Pressdo ambiente [kPa]

Humidade ambiente [g/kg] [facultativo]

Bindrio do motor [Nm]

Velocidade do motor [rpm]

Caudal do combustivel do motor [g/s]

Temperatura do fluido de arrefecimento do motor [°C]

Velocidade do veiculo no solo [km/h] obtida com a UCE e o GPS

Latitude do veiculo [graus] (a precisio tem de ser suficiente para permitir a rastreabilidade do trajecto de

ensaio)
Longitude do veiculo [graus]

Dados instantdneos calculados

Massa de THC [gfs]

Massa de CO [g/s]

Massa de NO, [g/s]

Massa de CO, [g/s]

Massa de CH, [g/s] apenas para motores de igni¢do comandada
Massa cumulada de THC [g]

Massa cumulada de CO [g]

Massa cumulada de NO, [g]

Massa cumulada de CO, [g]

Massa cumulada de CH, [g[s] apenas para motores de igni¢do comandada
Caudal do combustivel do motor [g/s]

Poténcia do motor [kW]

Trabalho do motor [kWh]

Duragdo da janela de trabalho [s]

Poténcia média do motor na janela de trabalho [%]

Factor de conformidade de THC na janela de trabalho [-]
Factor de conformidade de CO na janela de trabalho [-]

Factor de conformidade de NOy na janela de trabalho [-]

Factor de conformidade de CH, na janela de trabalho [-] apenas para motores de ignicdo comandada
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10.1.9.20. Duracdo da janela da massa de CO, [s]

10.1.9.21. Factor de conformidade de THC na janela da massa de CO, [-]

10.1.9.22.  Factor de conformidade de CO na janela da massa de CO, [-]

10.1.9.23. Factor de conformidade de NO, na janela da massa de CO, [-]

10.1.9.24. Factor de conformidade de CHy4 na janela da massa de CO, [-] apenas para motores de igni¢do comandada

10.1.10.  Dados integrados e médias
10.1.10.1.  Concentracdo média de THC [ppm] [facultativo]

10.1.10.2. Concentracdo média de CO [ppm] [facultativo]
10.1.10.3. Concentragio média de NO, [ppm] [facultativo]
10.1.10.4. Concentragio média de CO, [ppm] [facultativo]
10.1.10.5. Concentracio média de CH, [ppm] apenas para motores a gds [facultativo]
10.1.10.6. Caudal médio dos gases de escape [kg/h] [facultativo]
10.1.10.7. Temperatura média dos gases de escape [°C] [facultativo]
10.1.10.8. Emissdes de THC [g]

10.1.10.9. Emissdes de CO [g]

10.1.10.10. Emissoes de NO, [g]

10.1.10.11. Emissdes de CO, [g]

10.1.10.12. Emissdes de CHy [g] apenas para motores a gds

10.1.11.  Resultados positivos/negativos

10.1.11.1. Minimo, médximo e percentil acumulado de 90 % para:

10.1.11.2.  Factor de conformidade de THC na janela de trabalho [-]

10.1.11.3. Factor de conformidade de CO na janela de trabalho [-]

10.1.11.4. Factor de conformidade de NO, na janela de trabalho [-]

10.1.11.5. Factor de conformidade de CH4 na janela de trabalho [-] apenas para motores de igni¢do comandada
10.1.11.6. Factor de conformidade de THC na jancla da massa de CO, [-]

10.1.11.7. Factor de conformidade de CO na janela da massa de CO, [-]

10.1.11.8. Factor de conformidade de NO, na janela da massa de CO, [-]

10.1.11.9. Factor de conformidade de CHy4 na janela da massa de CO, [-] apenas para motores de igni¢do comandada
10.1.11.10. Janela de trabalho: média das poténcias minima e médxima da janela [%]

10.1.11.11. Janela da massa de CO,: duracdo minima e mdxima da janela [s]

10.1.11.12. Janela de trabalho: percentagem de janelas vilidas

10.1.11.13. Janela da massa de CO,: percentagem de janelas vélidas
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10.1.12.

10.1.12.1.

10.1.12.2.

10.1.12.3.

10.1.12.4.

10.1.12.5.

10.1.13.

Verificagdes dos ensaios

Colocagdo no zero, regulagdo da escala e resultados de verificagdo (antes e apds ensaio) do analisador de THC
Colocagdo no zero, regulagdo da escala e resultados de verificagdo (antes e apds ensaio) do analisador de CO
Colocagdo no zero, regulacdo da escala e resultados de verificacio (antes e apds ensaio) do analisador de NO,
Colocagdo no zero, regulacdo da escala e resultados de verificagdo (antes e apds ensaio) do analisador de CO,

Resultados do controlo da coeréncia dos dados, em conformidade com o ponto 3.2 do apéndice 1 do
presente anexo.

Lista de eventuais apéndices suplementares
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Apéndice 1

Método de ensaio das emissdes de veiculos com sistemas portiteis de medicio das emissdes

INTRODUCAO

O presente apéndice descreve o método para determinar as emissdes gasosas a partir das medi¢des efectuadas no
veiculo quando na estrada, utilizando sistemas portdteis de medigdo das emissdes (a seguir designados por PEMS).
Na medi¢do das emissdes gasosas provenientes do escape do motor incluem-se os seguintes componentes: mo-
néxido de carbono, hidrocarbonetos totais e 6xidos de azoto para motores diesel, ¢ também metano no que
respeita aos motores a gas. Deve ainda medir-se o diéxido de carbono, a fim de poder proceder-se aos calculos
descritos nos pontos 4 e 5.

METODO DE ENSAIO
Requisitos gerais

Os ensaios devem realizar-se com um PEMS constituido por:

. Analisadores de gds para medir as concentracdes de poluentes gasosos regulamentados nos gases de escape;

. Um medidor do caudal mdssico dos gases de escape baseado no principio de Pitot para cdlculo das médias ou num

principio equivalente;

. Um sistema de posicionamento global (a seguir designado por GPS);
. Sensores para medir a temperatura e a pressio ambiente;

. Uma ligagdo com a Unidade de Controlo Electrénico (a seguir designada por UCE);

Parimetros de ensaio
Devem medir-se e registar-se os pardmetros resumidos no quadro 1:
Quadro 1

Parimetros de ensaio

Parametro Unidade Fonte
Concentragdo de THC () ppm Analisador
Concentragdo de CO (') ppm Analisador
Concentragdo de NO, (1) ppm Analisador
Concentragdo de CO, (') ppm Analisador
Concentragdo de CHy (1) (3 ppm Analisador
Caudal de gases de escape kg/h Medidor do caudal de gases

de escape (EFM)

Temperatura dos gases de escape °K EFM
Temperatura ambiente (°) °K Sensor
Pressdo ambiente kPa Sensor
Bindrio do motor (¥ Nm UCE ou sensor
Velocidade do motor rpm UCE ou sensor
Caudal de combustivel do motor gfs UCE ou sensor
Temperatura do fluido de arrefecimento do motor °K UCE ou sensor
Temperatura do ar de admissdo do motor (%) °K Sensor
Velocidade do veiculo no solo km/h UCE e GPS
Latitude do veiculo grau GPS
Longitude do veiculo grau GPS

1) Medido ou corrigido em fun¢do de uma base himida.

2) Apenas motores a gas.

%) Utilizar o sensor da temperatura ambiente ou um sensor da temperatura do ar de admissdo.

#) O valor registado deve ser a) o bindrio util ou b) o bindrio util calculado a partir do binario real do motor em percentagem, o
bindrio de atrito e o bindrio de referéncia, em conformidade com a norma SAE J1939-71.

(
(
(
(
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2.3.  Preparacio do veiculo

A preparacdo do veiculo deve incluir o seguinte:

a) O controlo do sistema OBD: todos os problemas identificados devem, uma vez solucionados, ser registados e
apresentados a entidade homologadora;

b) A eventual substituicio do dleo, do combustivel ou do reagente.

2.4. Instalacio do equipamento de medicio
2.4.1. Unidade principal

Sempre que possivel, o PEMS deve ser montado de forma a sofrer o menor impacto possivel dos seguintes
elementos:

a) Alteracdes da temperatura ambiente;
b) Alteragdes da pressio ambiente;

¢) Radiacdo electromagnética;

d) Choques e vibragdes mecanicos;

e) Hidrocarbonetos ambiente — caso se recorra a um analisador FID que utilize ar ambiente como ar do queimador
do FID.

A montagem deve respeitar as instru¢des do fabricante do PEMS.

2.4.2. Medidor de caudal dos gases de escape

O medidor de caudal dos gases de escape (EFM) deve ser ligado ao tubo de escape do veiculo. Os sensores do EFM
devem ser colocados entre dois pedacos de tubo direito cujo comprimento deve ser, pelo menos, o dobro do
didmetro do EFM (a montante e a jusante). Recomenda-se que o EFM seja colocado a seguir ao silenciador do
veiculo, a fim de limitar o efeito dos impulsos dos gases de escape sobre os sinais de medicdo.

2.4.3. Sistema de posicionamento global

A antena deve estar montada & maior altura possivel, sem correr o risco de sofrer interferéncias com eventuais
obstrucdes durante o funcionamento na estrada.

2.4.4. Ligagdo com a UCE do veiculo

Deve utilizar-se um registador de dados para registar os pardmetros do motor referidos no quadro 1. O registador
de dados pode utilizar o bus da Control Area Network (rede da zona de controlo, a seguir designada por CAN) do
veiculo para aceder aos dados da UCE transmitidos na CAN, de acordo com protocolos normalizados, tais como
SAE J1939, J1708 ou ISO 15765-4.

2.4.5. Amostragem das emissdes gasosas

Deve ser aquecida uma conduta de amostragem, em conformidade com as especificagdes do ponto 2.3 do
apéndice 2, que deve estar correctamente isolada nos pontos de conexdo (sonda de amostragem e parte traseira
da unidade principal), a fim de evitar a presenca de pontos frios susceptiveis de provocar a contamina¢do do
sistema de amostragem com hidrocarbonetos condensados.

A sonda de amostragem deve ser instalada no tubo de escape de acordo com os requisitos constantes do ponto
9.3.10 do anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE.

Se o comprimento da conduta de amostragem for alterado, devem verificar-se e, se necessdrio, corrigir-se os
tempos de transporte do sistema.

2.5. Procedimentos prévios ao ensaio
2.5.1. Activagdo e estabilizagdo dos instrumentos do PEMS

As unidades principais devem ser aquecidas e estabilizadas, de acordo com as especificagdes do fabricante, até as
pressdes, as temperaturas e os caudais atingirem os pontos de funcionamento caracteristico.

2.5.2. Limpeza do sistema de amostragem

As condutas de amostragem dos instrumentos do PEMS devem ser purgadas até se iniciar a amostragem, em
conformidade com as especificagdes do fabricante do instrumento, a fim de impedir a contaminagdo do sistema.

2.5.3. Verificagdo e calibracdo dos analisadores

A calibragdo da colocagdo no zero e da regulacio da escala, bem como as verificacdes de linearidade dos
analisadores devem ser efectuadas com gases de calibragio que cumpram os requisitos do ponto 9.3.3 do anexo
4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE.
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2.5.4.

2.6.
2.6.1.

2.7.
2.7.1.

Limpeza do EFM

O EFM deve ser purgado nas conexdes do transdutor de pressdo em conformidade com as especificagdes do
fabricante do instrumento. Este método permitird retirar a condensagdo e as particulas diesel das condutas de
pressdo e dos orificios de medicdo da pressdo do tubo do caudal a elas associados.

Ensaio de medicio das emissdes
Inicio do ensaio

A amostragem das emissdes, a medi¢io dos parametros do escape e o registo dos dados relativos ao motor e ao
ambiente devem iniciar-se antes do arranque do motor. A avaliagio dos dados deve comegar depois de a
temperatura do fluido de arrefecimento ter atingido 343K (70 °C) pela primeira vez, ou depois de a temperatura
do fluido de arrefecimento ter estabilizado a +/— 2K num perfodo de 5 minutos, consoante o que ocorrer primeiro,
mas nunca mais de 20 minutos apds o arranque do motor.

. Realizacdo do ensaio

A amostragem das emissdes, a medicdo dos pardmetros do escape e o registo dos dados relativos ao motor e ao
ambiente devem prosseguir durante todo o funcionamento normal do motor. O motor pode ser parado e ligado,
mas a amostragem das emissdes deve prosseguir durante todo o ensaio.

Deve proceder-se a verificagdes periddicas dos analisadores de gds do PEMS, pelo menos, de duas em duas horas.
Os dados registados durante as verificacdes devem ser marcados, ndo devendo ser utilizados no cdlculo das
emissoes.

. Fim da sequéncia de ensaio

No final do ensaio, deve dar-se aos sistemas de amostragem tempo suficiente para que decorram os seus tempos de
resposta. O motor pode ser desligado antes, ou depois, de a amostragem ter parado.

Verificacio das medicoes
Verificagio dos analisadores

A verificagdo do zero, do gds de calibragdo e da linearidade dos analisadores, conforme descrita no ponto 2.5.3,
deve ser feita com gases de calibracdo que cumpram os requisitos do ponto 9.3.3 do anexo 4-B do Regulamento
n.° 49 da UNECE.

. Desvio do zero

A resposta ao zero é definida como a resposta média, incluindo o ruido, a um gds de colocagdo no zero durante
um intervalo de tempo minimo de 30 segundos. O desvio da resposta ao zero deve ser inferior a 2 % da escala
completa na gama mais baixa utilizada.

. Desvio de calibracdo

A resposta ao gés de calibragio € definida como a resposta média, incluindo o ruido, a um géds de calibragdo
durante um intervalo de tempo minimo de 30 segundos. O desvio da resposta ao gds de calibracdo deve ser
inferior a 2 % da escala completa na gama mais baixa utilizada.

. Verificagdo do desvio

Apenas se procede a esta verificagdo se, durante o ensaio, ndo tiver sido feita qualquer correc¢do do desvio.

Assim que praticdvel, mas no mdximo 30 minutos apds a conclusio do ensaio, as gamas do analisador de gases
utilizadas devem ser colocadas no zero e calibradas, a fim de verificar o seu desvio em fungdo dos resultados
anteriores ao ensaio.

Em relacdo ao desvio do analisador, devem aplicar-se as seguintes disposi¢des:

a) Se a diferenca entre os resultados antes e apds o ensaio for inferior a 2 %, conforme especificado nos pontos
2.7.2 e 2.7.3, as concentragdes medidas podem ser utilizadas sem ser corrigidas, ou o seu desvio pode ser
corrigido de acordo com o ponto 2.7.5;

b) Se a diferenca entre os resultados antes e apds o ensaio for igual ou superior a 2 %, tal como especificado nos
pontos 2.7.2 e 2.7.3, o ensaio deve ser anulado ou o desvio das concentragdes medidas deve ser corrigido, de
acordo com o ponto 2.7.5.

. Correcgio do desvio

Caso se proceda a correcgdo do desvio em conformidade com o ponto 2.7.4, deve calcular-se o valor corrigido da
concentracdo de acordo com o ponto 8.6.1 do anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE.

A diferenca entre os valores ndo corrigidos e corrigidos das emissdes especificas da travagem deve ser de 6 % dos
valores ndo corrigidos das emissdes especificas do travdo. Se o desvio for superior a 6 %, o ensaio deve ser
anulado. Caso se proceda a correc¢do do desvio, apenas devem ser utilizados os resultados das emissdes cujo
desvio foi corrigido no relatério das medigdes das emissdes.
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3.1.

3.1.1.

3.1.4.

3.2
3.2.1.

CALCULO DAS EMISSOES

O resultado final do ensaio deve ser arredondado de uma s6 vez ao nimero de casas decimais indicado pela norma
aplicavel em matéria de emissdes, acrescentando-se um algarismo significativo, em conformidade com a norma
ASTM E 29-06b. Nio deve ser permitido arredondar os valores intermédios que permitem obter o resultado final
no que se refere as emissdes especificas da travagem.

Alinhamento temporal de dados

A fim de reduzir ao minimo a influéncia do intervalo de tempo entre os diferentes sinais no cdlculo das emissdes
méssicas, os dados relevantes para calcular as emissdes devem ser alinhados em termos de tempo, conforme
descrito nos pontos 3.1.1 a 3.1.4.

Dados dos analisadores de gases

Os dados dos analisadores de gases devem ser correctamente alinhados segundo o método descrito no ponto 9.3.5
do anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE.

. Dados dos analisadores de gases e do EFM

Os dados dos analisadores de gases devem ser correctamente alinhados com os dados do EFM segundo o método
descrito no ponto 3.1.4.

. Dados do PEMS e do motor

Os dados do PEMS (analisadores de gases e EFM) devem ser correctamente alinhados com os dados da UCE do
motor segundo o método descrito no ponto 3.1.4.

Meétodo para melhorar o alinhamento temporal dos dados do PEMS

Dividem-se os dados do ensaio enumerados no quadro 1 em 3 categorias diferentes:

1: Analisadores de gases (concentra¢des de THC, CO, CO,, NO,);

2: Medidor do caudal de gases de escape (caudal méssico dos gases de escape e temperatura dos gases de escape);
3: Motor (bindrio, velocidade, temperaturas, caudal do combustivel, velocidade do veiculo da UCE).

O alinhamento temporal de cada categoria com as outras categorias deve ser verificado, devendo, para isso,
encontrar-se o coeficiente de correlagio mais elevado entre duas séries de parametros. Todos os parametros de
uma categoria devem ser desviados a fim de maximizar o factor de correlacio. Devem utilizar-se os seguintes
parametros no célculo dos coeficientes de correlacio:

Para proceder ao alinhamento temporal:

a) Categorias 1 e 2 (dados dos analisadores e do EFM) com a categoria 3 (dados do motor): a velocidade do
veiculo obtida com o GPS e a UCE;

b) Categoria 1 com a categoria 2: a concentragio de CO, e a massa dos gases de escape;
¢) Categoria 2 com a categoria 3: a concentragdo de CO, e o caudal de combustivel do motor.
Verificacio da coeréncia dos dados

Dados dos analisadores e do EFM

Deve verificar-se a coeréncia dos dados (caudal méssico dos gases de escape medidos com o EFM e as concen-
tracoes de gases) utilizando uma correlagio entre o caudal de combustivel medido com a UCE e o caudal de
combustivel calculado com a formula indicada no ponto 8.4.1.6 do anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE.
Deve efectuar-se uma regressdo linear dos valores do caudal de combustivel tanto medidos como calculados. Deve
utilizar-se 0 método dos minimos quadrados, tendo a melhor equacdo a seguinte forma:

y =mx +b

— y ¢ o caudal do combustivel calculado [gfs]
— m ¢ o declive da linha de regressdo
— x € o caudal do combustivel medido [g/s]

— b é a ordenada da linha de regressdo com origem no ponto y.

Devem calcular-se o declive (m) e o coeficiente de determinacio (r?) para cada linha de regressio. Recomenda-se a
realizagdo desta andlise na gama compreendida entre 15 % do valor maximo e o valor mdximo, a uma frequéncia
igual ou superior a 1 Hz. Para que um ensaio seja considerado vilido, devem ser preenchidos os dois critérios
seguintes:
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3.2.2.

3.3.

3.4.

3.5.

Quadro 2
Tolerancias
Declive da linha de regressio, m 0,9 a 1,1 — Recomendado
Coeficiente de determinagdo r? min. 0,90 — Obrigatdrio

Dados do bindrio da UCE

Deve verificar-se a coeréncia dos dados do bindrio da UCE comparando os valores méximos do bindrio da UCE, a
diferentes velocidades do motor, com os valores correspondentes da curva do bindrio a plena carga do motor
oficial, em conformidade com o ponto 5 do anexo IL

. Consumo de combustivel especifico da travagem

Deve verificar-se 0 consumo de combustivel especifico da travagem (BSFC) utilizando:

a) O consumo de combustivel calculado a partir dos dados das emissdes (concentra¢des do analisador de gases e
dados do caudal mdssico dos gases de escape), de acordo com as formulas indicadas no ponto 8.4.1.6 do anexo
4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE;

b) O trabalho calculado a partir dos dados da UCE (bindrio e velocidade do motor).

. Conta-quilometros

Deve verificar-se a distancia indicada pelo conta-quilémetros do veiculo comparando-a com os dados do GPS.

. Pressdo ambiente

Deve verificar-se a pressdo ambiente comparando-a com a altitude indicada pelos dados do GPS.

Correccdo para a passagem de base seca a base hiimida

Se a concentragio for medida em base seca, deve ser convertida em base himida, de acordo com a férmula
indicada no ponto 8.1 do anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE.

Correc¢do quanto a humidade e temperatura dos NO,

As concentragdes de NO, medidas pelo PEMS ndo devem ser corrigidas em fungdo da temperatura e da humidade
do ar ambiente.

Célculo das emissdes instantineas de gases

As emissdes mdssicas devem ser determinadas conforme descrito no ponto 8.4.2.3 do anexo 4-B do Regulamento
n.° 49 da UNECE.

DETERMINACAO DE EMISSOES E FACTORES DE CONFORMIDADE

Principio da janela de cilculo das médias

As emissdes devem ser integradas mediante recurso ao método da janela de cdlculo de médias méveis, com base
na massa de CO2 de referéncia ou no trabalho de referéncia. O principio do célculo é o seguinte: ndo se calculam
as emissdes mdssicas para todo o conjunto de dados, mas para sub-conjuntos do conjunto completo de dados,
sendo o comprimento destes sub-conjuntos determinado de forma a coincidir com a massa de CO2 ou o trabalho
do motor medido durante o ciclo laboratorial de referéncia em condicdes transitérias. Os cdlculos das médias
moveis sdo efectuados com um aumento de tempo igual ao perfodo de amostragem dos dados. Nos pontos
seguintes, estes sub-conjuntos utilizados para calcular as médias dos dados das emissdes designam-se por «janelas
de cdlculo das médias».

As sec¢des de dados invélidas ndo devem ser consideradas para o célculo do trabalho ou da massa de CO, nem
das emissdes da janela de cdlculo das médias.

Nido devem considerar-se validos os seguintes dados:
a) A verificagdo periddica do instrumento efou apds as verificagdes dos desvios do zero;
b) Os dados ndo abrangidos pelas condi¢des especificadas nos pontos 4.2 ¢ 4.3 do anexo II.

As emissdes mdssicas (mgfjancla) devem ser determinadas conforme descrito no ponto 8.4.2.3 do anexo 4-B do
Regulamento n.° 49 da UNECE.
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Figura 1

Velocidade do veiculo versus tempo e emissdes médias do veiculo, comecando na primeira janela de
cdlculo de médias, versus tempo
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4.2. Método baseado no trabalho
Figura 2

Método baseado no trabalho
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A duragio (ty; — t;;) da i-ésima janela de cdlculo das médias determina-se por:
W(tzyi) - W(tlyi) > Wref

em que:
— W(t;,) é o trabalho do motor medido entre o arranque e o tempo t;;, kWh;
— Wy € o trabalho do motor para o WHTC, kWh;

— ty; deve ser seleccionado de forma que:

W(tzyi - At) - W(tl‘i) < Wrej < W(tZ,i) - W(tlyi)

em que At é o periodo de amostragem de dados, igual a 1 segundo ou menos.

. Cdleulo das emissdes especificas

Devem calcular-se as emissdes especificas e,,s para todas as janelas e todos os poluentes do seguinte modo:

gas

m
oss =
8 W(tzy,‘) - W(tlyi)

em que:
— m é a emissdo mdssica do componente, mg/janela
— W(ty;) — W(t;;) é o trabalho do motor durante a i-ésima janela de cdlculo das médias, kWh

Selecgdo de janelas vdlidas

As janelas vilidas sdo as janelas cuja poténcia média excede o limite de poténcia de 20 % da poténcia méxima do
motor. A percentagem de janelas validas deve ser igual ou superior a 50 %.

4.2.2.1. Se a percentagem de janelas validas for inferior a 50 %, deve repetir-se a avaliagio de dados com limites de

poténcia inferiores. O limite de poténcia deve reduzir-se gradualmente, de 1% em 1 %, até a percentagem de
janelas vélidas ser igual ou superior a 50 %.

4.2.2.2. O limite inferior nunca deve ser inferior a 15 %.

4.2.2.3. O ensaio deve ser nulo se a percentagem de janelas validas for inferior a 50 %, com um limite de poténcia de

4.2.3.

4.3.

15 %.

Cdlculo dos factores de conformidade

Os factores de conformidade devem ser calculados para todas as janelas vélidas e para todos os poluentes da
seguinte forma:

CF =

=l

em que:

— e ¢ a emissdo especifica de travagem do componente, mg/kWh;

— L ¢é o limite aplicdvel, mg/kWh.

Método com base na massa de CO,
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Figura 3

Método com base na massa de CO,
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A duragdo (ty; — t;;) da i-ésima janela de cdlculo das médias determina-se por:

mMco2 (ti) = Meoa(t1i) = Meooef

em que:

— Mepat) is the CO, é a massa de CO2 medida entre o inicio do ensaio e o tempo t;; kg;

— Mooy € @ massa de CO, determinada para o WHTC, kg;
— ty; deve ser seleccionado de forma que:

Meoa (tai = At) = meoa(t1i) < Meow < Mcoa(tai) = Moz (ti)
em que At é o periodo de amostragem de dados, igual a 1 segundo ou menos.

As massas de CO, sdo calculadas nas janelas, integrando-se as emissdes instantaneas calculadas de acordo com os
requisitos apresentados no ponto 3.5.

4.3.1. Selecgio de janelas vdlidas

As janelas vdlidas devem ser as janelas cuja duracdo ndo seja superior a dura¢do mdxima, calculada a partir de:

%
Dyax = 3600 ——7
0.2 Pom

em que:
— Dy € a duracdo médxima da janela, s;

— Prax ¢ @ poténcia mdxima do motor, em kW.
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4.3.2. Cdlculo dos factores de conformidade

Os factores de conformidade devem ser calculados para todas as janelas e para todos os poluentes da seguinte

forma:
CF
F = 1L
CFc
ith CF m (raza irculacdo)
wil | = razdo em circulacdo) e
Mcoa (t2,i) — Meoa (i) ¢
CFc = M (razdo de certificacdo)
Mco2,ref
em que:

— m é a emissdo madssica do componente, mg/janela;
— Meoalts) — Mcoalty) é a massa de CO, durante a i-ésima janela de cdlculo das médias, kg;
— Meoary ¢ @ massa de CO, do motor determinada para o WHTC, kg;

— my ¢ a emissdo mdssica do componente correspondente ao limite aplicdvel no WHTC, mg.
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2.2

2.3.

2.4,

3.1.

3.2.

3.3.

Apéndice 2

Equipamento de medicdo portitil

GENERALIDADES

As emissdes gasosas devem ser medidas de acordo com o protocolo descrito no apéndice 1. O presente apéndice
descreve as caracteristicas do equipamento de medigdo portatil que deve ser utilizado na realizagdo desses ensaios.

EQUIPAMENTO DE MEDICAO

. Especificacdes gerais dos analisadores de gds

As especificagdes dos analisadores de gases do PEMS devem cumprir os requisitos indicados no ponto 9.3.1 do
anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE.

Tecnologia dos analisadores de gases

Os gases devem ser analisados com as tecnologias indicadas no ponto 9.3.1 do anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da
UNECE.

O analisador de 6xidos de azoto pode também ser do tipo ultravioleta ndo dispersivo (NDUV).

Amostragem das emissdes gasosas

As sondas de amostragem devem cumprir os requisitos definidos no ponto 3.1.2 do apéndice 3 do anexo 4-B do
Regulamento n.° 49 da UNECE. A conduta de amostragem deve ser aquecida a 190 °C (+/- 10 °C).

Outros instrumentos

Os instrumentos de medi¢do devem cumprir os requisitos indicados no quadro 7 e no ponto 9.3.1 do anexo 4-B do
Regulamento n.° 49 da UNECE.

EQUIPAMENTO AUXILIAR

Conexdo do tubo de escape ao medidor de caudais de gases de escape (EFM)

A instalagio do EFM nido deve aumentar a contrapressdo em mais do que o valor recomendado pelo fabricante do
motor, nem aumentar o comprimento do tubo de escape em mais de 1,2 m. Em relagdo a todos os componentes do
equipamento PEMS, a instalacio do EFM deve cumprir os regulamentos de seguranga rodovidria e os requisitos em
matéria de seguros aplicados localmente.

Localizagio do PEMS e suporte de montagem

O equipamento do PEMS deve ser instalado de acordo com o especificado no ponto 2.4 do apéndice 1.

Energia eléctrica

O equipamento do PEMS deve ser alimentado segundo o método descrito no ponto 4.6.6 do anexo IL
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Apéndice 3

Calibracio de equipamento de medicio portitil

1. CALIBRACAO E VERIFICACAO DO EQUIPAMENTO

1.1. Gases de calibragio
Os analisadores de gases do PEMS devem ser calibrados de acordo com os requisitos indicados no ponto 9.3.3 do
anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE.

1.2. Ensaio de estanquidade
Os ensaios de estanquidade do PEMS devem realizar-se segundo os requisitos definidos no ponto 9.3.4 do anexo 4-B
do Regulamento n.° 49 da UNECE.

1.3. Verificacdo do tempo de resposta do sistema de anilise

O tempo de resposta do sistema de andlise do PEMS deve realizar-se de acordo com os requisitos indicados no ponto
9.3.5 do anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE.
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2.2.

Apéndice 4

Método de verificacio da conformidade do sinal de bindrio da UCE

INTRODUCAO

O presente apéndice descreve de forma geral o método utilizado para verificar a conformidade do sinal de bindrio da
UCE durante os ensaios ISC-PEMS.

Deixa-se ao cuidado do fabricante do motor o método pormenorizado aplicdvel, sujeito a aprovacdo da entidade
homologadora.

O METODO DO «BINARIO MAXIMO»

. O método do «Bindrio mdximo» consiste em demonstrar que, durante os ensaios do veiculo, foi atingido um ponto

na curva do bindrio maximo de referéncia enquanto fun¢do da velocidade do motor.

Se, durante os ensaios das emissdes ISC PEMS, nido tiver sido atingido um ponto na curva do bindrio mdximo de
referéncia enquanto fungdo da velocidade do motor, o fabricante pode modificar a carga do veiculo efou o trajecto
dos ensaios, se necessdrio, a fim de executar essa demonstragdo apds o ensaio das emissdes ISC PEMS.
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2.2

2.3.

2.4.

ANEXO 111

CONTROLO DAS EMISSOES DE ESCAPE

INTRODUCAO

. O presente anexo descreve o método de ensaio destinado a verificar as emissdes de escape.

REQUISITOS GERAIS

. As especificagdes gerais para a realizacdo dos ensaios ¢ a interpretacdo dos resultados devem ser as descritas no

anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE, com as excep¢bes mencionadas nos pontos 2.2 a 2.6.

Para o ensaio, devem ser utilizados os combustiveis de referéncia adequados, descritos no anexo IX do presente
regulamento.

Caso as emissoes sejam medidas nos gases de escape brutos, o quadro 5 do ponto 8.4.2.3 do anexo 4-B do
Regulamento n.° 49 da UNECE deve ser substituido pelo seguinte quadro:

Quadro 1

Valores de u dos gases de escape brutos e densidade dos componentes

Gds
NO, co HC o, 0, CH,
Combustivel Pe Pgas [kg/m?]
2,053 1,250 @ 1,9636 14277 0,716
ugas (b)

Diesel (B7) 1,2943 0,001586 | 0,000966 0,000482 0,001517 | 0,001103 | 0,000553
Etanol (ED95) 1,2768 0,001609 | 0,000980 0,000780 0,001539 | 0,001119 | 0,000561
GNC (9 1,2661 0,001621 | 0,000987 | 0,000528 (% | 0,001551 | 0,001128 | 0,000565
Propano 1,2805 0,001603 | 0,000976 0,000512 0,001533 | 0,001115 | 0,000559
Butano 1,2832 0,001600 | 0,000974 0,000505 0,001530 | 0,001113 | 0,000558
GPL (9) 1,2811 0,001602 | 0,000976 0,000510 0,001533 | 0,001115 | 0,000559

() em fungdo do combustivel.

() a A = 2, ar seco, 273 K, 101,3 kPa.

() u com uma precisdo de 0,2 % para a composi¢do madssica de: C = 66 - 76 %; H =22 - 25%; N =0 - 12 %.
(

(

S

) NMHC com base em CHy 3 (para HC total, deve usar-se o coeficiente ug, de CHy).
) u com uma precisdo de 0,2 % para a composi¢do madssica de: C3 = 70 - 90 %; C4 = 10 - 30 %.

Caso as emissdes sejam medidas nos gases de escape diluidos, o quadro 6 do ponto 8.5.2.3.1 do anexo 4-B do
Regulamento n.° 49 da UNECE deve ser substituido pelo seguinte quadro:

Quadro 2

Valores de u dos gases de escape diluidos e densidade dos componentes

Gas
NO, co HC co, 0, CH,

Combustivel Dae Pyas [kg/m’]
2,053 1,250 ® 1,9636 1,4277 0,716

tiggs ()
Diesel (B7) 1,293 | 0,001588 | 0,000967 | 0,000483 | 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
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2.5.

2.6.

Gas
NO, co HC o, 0, CH,
Combustivel Pde Pgas [kgim’]
2,053 1,250 @ 1,9636 1,4277 0,716
Ugas (°)

Etanol (ED95) 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000770 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
GNC (9 1,293 0,001588 | 0,000967 | 0,000517 () | 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
Propano 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000507 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
Butano 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000501 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
GPL (9 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000505 0,001519 | 0,001104 | 0,000553

*) em fungdo do combustivel.
b a A = 2, ar seco, 273 K, 101,3 kPa.

=

) NMHC com base em CH, g5 (para HC total, deve usar-se o coeficiente u,

gas

de CHy).
©) u com uma precisdo de 0,2 % para a composicdo mdssica de: C3 = 70 - 90 %; C4 = 10 - 30 %.

(
(
() u com uma precisdo de 0,2 % para a composi¢do mdssica de: C = 66 - 76 % H = 22 - 25% N =0 - 12 %.
(
(

Deve determinar-se o amoniaco (NHs3) em conformidade com o apéndice 1 do presente anexo.

As emissdes dos motores de igni¢io comandada alimentados a gasolina ou a E85 devem ser determinadas de acordo

com o apéndice 2 do presente anexo.
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2.1.
2.1.1.

2.2.
2.2.1.

3.1.

Apéndice 1

Método de medicio do amoniaco

O presente apéndice descreve o método de medi¢do do amoniaco (NHj). Nos analisadores ndo-lineares, deve
admitir se a utilizagdo de circuitos de linearizacio.

Sdo especificados dois principios para a medicio do NHj3, sendo possivel utilizar qualquer um deles, desde que
cumpra, respectivamente, os critérios especificados nos pontos 2.1 ou 2.2. Na medicio do NH; ndo devem ser
permitidos os secadores de gés.

Espectrometro com diodos laser (LDS)
Principio da medigdo

O LDS recorre ao principio de espectroscopia de pico tdnico. Escolhe-se a linha de absor¢io de NH; na gama do
espectro proximo dos infra vermelhos e 1é-se com um diodo laser em modo dnico.

. Instalacdo

O analisador deve ser instalado quer directamente no tubo de escape (in situ), quer dentro da cabine do analisador,
usando uma amostragem extractiva, em conformidade com as instru¢des do fabricante do instrumento. Se ins-
talado numa cabine de analisador, o percurso da amostra (conduta de amostragem, pré filtros e valvulas) deve ser
de aco inoxiddvel ou de PTFE e deve ser aquecido a 463 + 10K (190 % 10 °C), a fim de reduzir ao minimo as
perdas de NH3 e anomalias na amostragem. A conduta de amostragem deve ser também o mais curta que
praticavel.

Deve reduzir se a0 minimo a influéncia da temperatura e da pressio dos gases de escape, do ambiente e das
vibragdes na medigdo, ou entdo utilizar se técnicas de compensacio.

Caso se utilize ar envolvente em conjunto com a medi¢do in situ para proteccdo do instrumento, ele ndo deve
afectar a concentragdo de qualquer componente dos gases de escape medida a jusante do dispositivo, ou entdo
deve proceder se a amostragem de outros componentes dos gases de escape a montante do dispositivo.

. Interferéncia cruzada

A resolucdo do espectro do laser deve ser de 0,5 cm’! a fim de reduzir ao minimo a interferéncia cruzada de
outros gases presentes nos gases de escape.

Analisador de Infravermelho por Transformada de Fourier (a seguir designado por FTIR)
Principio da medigdo

O FTIR recorre ao principio de espectroscopia de infravermelho de banda larga. Permite a medi¢do simultanea dos
componentes dos gases de escape cujos espectros normalizados estdo disponiveis no instrumento. O espectro de
absorcdo (intensidade/comprimento de onda) é calculado a partir do interferograma medido (intensidade/tempo)
pelo método da transformada de Fourier.

. Instalagdo e amostragem

O FTIR deve ser instalado de acordo com as instrugdes do fabricante do instrumento. O comprimento de onda do
NH3; deve ser seleccionado para avaliagdo. O percurso da amostra (conduta de amostragem, pré filtros e valvulas)
deve ser de ago inoxiddvel ou de PTFE e deve ser aquecido a 463 + 10K (190 10 °C), a fim de reduzir ao
minimo as perdas de NH; e as anomalias na amostragem. A conduta de amostragem deve ser também o mais
curta que praticdvel.

. Interferéncia cruzada

A resolucio do espectro do comprimento de onda do NHj laser deve ser de 0,5 cm™ a fim de reduzir ao minimo
a interferéncia cruzada de outros gases presentes nos gases de escape.

METODO DE ENSAIO DAS EMISSOES E AVALIACAO
Verificacio dos analisadores

Antes de proceder se ao ensaio das emissdes, deve seleccionar se a gama do analisador. Devem admitir se os
analisadores de emissdes com interruptor de selecgdo de gamas automdtico ou manual. Durante o ciclo de ensaio,
ndo deve ser alterada a gama dos analisadores.
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3.2.

3.3.

3.4.
3.4.1

3.4.2.

3.5.

Deve determinar se a resposta ao zero e a calibragdo, caso ndo se apliquem ao instrumento as disposi¢des do
ponto 3.4.2. Para a resposta a calibragdo, deve utilizar se um gds de NH; que cumpra as especificacdes do ponto
4.2.7. Admite se a utilizacdo de células de referéncia que contenham géds de calibragdo de NHj.

Recolha de dados de emissdes pertinentes

No inicio da sequéncia de ensaio, deve iniciar se em simultdneo a recolha de dados do NHj;. Deve medir se a
concentracao de NH; em continuo e registar se num sistema informatico com intervalos de, pelo menos, 1 Hz.

Operacdes apos o ensaio

Uma vez concluido o ensaio, a amostragem deve prosseguir até terem decorrido os tempos de resposta do sistema.
Apenas se exigird a determinacdo do desvio do analisador em conformidade com o ponto 3.4.1, se ndo estiver
disponivel a informagdo indicada no ponto 3.4.2.

Desvio do analisador

Assim que praticdvel, mas no mdximo 30 minutos apds a conclusdo do ciclo de ensaio ou durante o periodo de
estabilizagdo a quente, devem determinar se as respostas ao zero e a calibracdo do analisador. A diferenca entre os
resultados anteriores e posteriores ao ensaio deve ser inferior a 2 % da escala completa.

A determina¢do do desvio do analisador ndo é exigida nas seguintes condicdes:

a) Se o desvio do zero e o desvio do gds de calibracio especificado pelo fabricante do instrumento nos pontos
4.2.3 ¢ 4.2.4 cumprir os requisitos do ponto 3.4.1;

b) Se o intervalo de tempo entre o desvio do zero e o desvio do gds de calibracio especificado pelo fabricante do
instrumento nos pontos 4.2.3 e 4.2.4 exceder a duragio do ensaio.

Avaliacdo dos dados

Deve determinar se a concentragio média de NH;3 (ppm/ensaio), integrando os valores instantineos ao longo do
ciclo. Deve aplicar-se a seguinte equagdo:

1 i=n
Z cNH3,i (em ppm/ensaio)
i=1

ONH3 = —
n 4

em que:

cnm3; € a concentragdo instantinea de NH; nos gases de escape, ppm

n é o niimero de medigdes.

Relativamente ao WHTC, o resultado final do ensaio deve ser determinado com a seguinte equagdo:

onms = (0,14 % ez cold) + (0,86 % enps ot
em que:
(NH3cold € @ concentragdo média de NH; do ensaio de arranque a frio, ppm
CNH3hot € @ concentragdo média de NH; do ensaio de arranque a quente, ppm

ESPECIFICACAO DO ANALISADOR E VERIFICACAO
Requisitos de linearidade

O analisador deve cumprir os requisitos de linearidade indicados no quadro 7 do anexo 4-B do Regulamento
n.° 49 da UNECE. Deve verificar se a linearidade em conformidade com o ponto 9.2.1 do anexo 4-B do
Regulamento n.° 49 da UNECE, pelo menos, uma vez por ano, ou sempre que se proceda a uma reparagio ou
alteragdo do sistema susceptivel de influenciar a calibragdo. Com a autorizacio prévia da entidade homologadora,
sdo autorizados menos de 10 pontos de referéncia, caso possa demonstrar se uma exactiddo equivalente.

Para a verificacdo da linearidade, deve utilizar se um gds de NH3 que cumpra as especificagdes do ponto 4.2.7.
Deve admitir se a utilizacdo de células de referéncia que contenham gds de calibragio de NH;.
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.6.

Os instrumentos cujos sinais se utilizem para algoritmos de compensacdo devem cumprir os requisitos de
linearidade indicados no quadro 7 do anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE. A verificagdo da linearidade
deve ser feita segundo os requisitos dos procedimentos de auditoria interna, pelo fabricante dos instrumentos ou
em conformidade com os requisitos da norma ISO 9000.

Especificacdes do analisador

O analisador deve ter uma gama de medicdo e um tempo de resposta adequados a exactiddo necessdria para medir
a concentracdo de NH; em condi¢Oes transitorias e estabilizadas.

Limite de deteccdo minimo

O analisador deve ter um limite de deteccio minimo < 2 ppm em todas as condigdes de ensaio.

Exactiddo

A exactidio, definida como o desvio entre a leitura do analisador e o valor de referéncia, ndo deve exceder + 3 %
da leitura ou * 2 ppm, consoante o que for maior.

Desvio do zero

O desvio da resposta ao zero e do respectivo intervalo de tempo devem ser especificados pelo fabricante do
instrumento.

. Desvio do gds de calibragio

O desvio da resposta do gds de calibracdo e do respectivo intervalo de tempo devem ser especificados pelo
fabricante do instrumento.

. Tempo de resposta do sistema

O tempo de resposta do sistema deve ser < 20 s.

Tempo de subida

O tempo de subida do analisador deve ser < 5.

. Gds de calibragio do NH;

Deve estar disponivel uma mistura de gases com a composi¢do quimica abaixo indicada:
NHj; e azoto purificado.

A concentragdo real de um gés de calibragdo deve ser de + 3 % do valor nominal. A concentragdo do NH3 deve ser
dada em volume (% vol ou ppm vol).

A data de expiragdo dos gases de calibragdo, indicada pelo fabricante, deve ser registada.

SISTEMAS ALTERNATIVOS

A entidade homologadora pode aprovar outros sistemas ou analisadores, se se concluir que produzem resultados
equivalentes, nos termos do ponto 5.1.1 do anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE.

Por «esultados», deve entender se as concentragdes médias especificas do ciclo do NH;.
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Apéndice 2

Determinacio de emissdes de motores de ignicio comandada alimentados a gasolina ou a E85

O presente apéndice descreve o método de medigdo das emissdes de gases e de particulas de motores de ignicio
comandada.

Os ensaios devem realizar-se e avaliar-se em conformidade com o anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE,
com as excepgdes descritas no pontos 2.1.1 a 2.2.

Cdlculo da emissdo madssica (gases de escape brutos)

A massa dos poluentes (g/ensaio) deve determinar-se em conformidade com o ponto 8.4.2.3 ou 8.4.2.4 do
anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE, com os valores de u indicados no quadro 3.

Quadro 3

Valores de u dos gases de escape brutos e densidade dos componentes

Gas
NO, Co HC o, 0, CH,
Combustivel Pe Pyas [kg/m’]
2,053 1,250 ® 1,9636 1,4277 0,716
tigs ()
Gasolina 1,2931 | 0,001587 | 0,000966 | 0,000499 | 0,001518 | 0,001104 | 0,000553
(E10)
ftan())l 1,2797 | 0,001604 | 0,000977 | 0,000730 | 0,001534 | 0,001116 | 0,000559
E85

(%) em fungdo do combustivel.
() com \ = 2, ar seco, 273 K, 101,3 kPa.

Cdlculo da emissdo mdssica (gases de escape diluidos)

A massa dos poluentes (g/ensaio) deve determinar-se em conformidade com o ponto 8.5.2.3 do anexo 4-B do
Regulamento n.° 49 da UNECE, com os valores de u indicados no quadro 4.

Quadro 4

Valores de u dos gases de escape diluidos e densidade dos componentes

Gds
NO, co HC o, 0, CH,
Combustivel Pe Pas [kg/m’]
2,053 1,250 3 1,9636 1,4277 0,716
Ugas (°)

Gasolina 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000499 0,001519 | 0,001104 | 0,000554
(E10)
ftan;)l 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000722 0,001519 | 0,001104 | 0,000554
E85

(%) em fungdo do combustivel.
() com \ = 2, ar seco, 273 K, 101,3 kPa.

No que respeita aos sistemas com compensacdo de caudais, os valores de ug,, dados no quadro 4 devem ser
integrados na equacdo 62 do ponto 8.5.2.3.3 do anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE.
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2.1.2.1. Correcc¢do em funcdo das condicdes de fundo

As emissdes devem ser corrigidas em fungdo das condi¢des de fundo em conformidade com os requisitos do
ponto 8.5.2.3.2 do anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE. Se se desconhecer a composi¢do do com-
bustivel, podem utilizar-se os seguintes factores estequiométricos:

Es (E10) =133
Fs (E85) = 11,5
2.2. No ensaio de diluicio dos motores de ignicdo comandada, admite-se a utilizacdo de sistemas analisadores que

cumpram os requisitos gerais e os métodos de calibracio enunciados no Regulamento n.° 83 da UNECE. Neste
caso, ndo devem aplicar-se as disposicdes do ponto 9 e do apéndice 3 do anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da
UNECE.

No entanto, devem aplicar-se os métodos de ensaio do ponto 7 do anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da
UNECE, bem como os cdlculos das emissdes previstos no ponto 2.1 do presente apéndice e no ponto 8 do
anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE.
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ANEXO IV

DADOS DE EMISSOES EXIGIDOS NA HOMOLOGA(;AO PARA FINS DE INSPEC(;AO TECNICA

Medicio das emissdes de monéxido de carbono em regimes de marcha lenta sem carga

INTRODUCAO

O presente anexo descreve 0 método para medir as emissdes de mondxido de carbono, em regimes de marcha lenta
sem carga (normal e elevado), em motores de igni¢do comandada alimentados a gasolina ou a etanol (E85) ou em
motores de igni¢do comandada alimentados a GN/biometano ou a GPL instalados em veiculos M,, N; ou M;, com
uma massa maxima admissivel ndo superior a 7,5 toneladas.

REQUISITOS GERAIS

. Os requisitos gerais devem ser os descritos nos pontos 5.3.7.1 a 5.3.7.4 do Regulamento n.° 83 da UNECE, com as

excepcdes descritas nos pontos 2.2, 2.3 e 2.4.
As razdes atémicas indicadas no ponto 5.3.7.3 devem ser entendidas do seguinte modo:

Hev = razdo atémica hidrogénio/carbono — 1,93 para a gasolina (E10)
— 2,525 para o GPL
— 4,0 para o GN/biometano

— 2,74 para o etanol (E85)

Ocv = razdo atémica oxigénio/carbono — 0,032 para a gasolina (E10)
— 0,0 para o GPL
— 0,0 para o GN/biometano
— 0,385 para o etanol (E85)

O quadro do ponto 1.4.3 do apéndice 5 do anexo I do presente regulamento deve ser preenchido com base nos
requisitos previstos nos pontos 2.2 ¢ 2.4 do presente anexo.

No prazo de 24 meses a contar da data da homologacdo, o fabricante deve confirmar a exactidio do valor de
lambda registado na altura da homologacdo, de acordo com o ponto 2.1 do presente anexo, como sendo repre-
sentativo dos veiculos do modelo em causa por si produzidos. Deve fazer-se uma avaliagdo com base em controlos e
estudos dos veiculos produzidos.

REQUISITOS TECNICOS

Os requisitos técnicos devem ser os descritos no anexo 5 do Regulamento n.° 83 da UNECE, ressalvando-se a
excepgdo referida no ponto 3.2.

A mengdo aos combustiveis de referéncia especificados no ponto 2.1 do anexo 5 do Regulamento n.° 83 da UNECE
deve ser entendida como uma referéncia as especificagdes apropriadas do combustivel de referéncia do anexo IX do
presente regulamento.
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3.2

3.2.1.

3.2.2.

ANEXO V

CONTROLO DAS EMISSOES DE GASES DO CARTER

INTRODUCAO

O presente anexo descreve as disposicdes e os métodos de ensaio para verificar as emissdes de gases do cdrter.

REQUISITOS GERAIS

As emissoes do cdrter ndo devem ser descarregadas directamente para a atmosfera ambiente, com a excepgio
mencionada no ponto 3.1.1.

REQUISITOS ESPECIFICOS

Devem aplicar-se os pontos 3.1.1 e 3.1.2 aos motores de igni¢do por compressdo e aos motores de ignicdo
comandada alimentados a gds natural (GN) ou a gds de petrdleo liquefeito (GPL).

. Os motores equipados com turbocompressores, bombas, ventoinhas ou sobrealimentadores para indugio de ar

podem descarregar emissdes do cdrter para a atmosfera ambiente se essas emissdes forem acrescentadas as
emissdes de gases de escape (fisica ou matematicamente) durante todos os ensaios de emissdes, em conformidade
com o ponto 6.10 do anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE.

. As emissdes do cdrter que sdo encaminhadas para o dispositivo de escape a montante do sistema de pods-

-tratamento das emissdes de escape durante o funcionamento ndo sio consideradas como sendo descarregadas
directamente para a atmosfera ambiente.

Os pontos 3.2.1 e 3.2.2 devem aplicar-se a motores de igni¢do comandada alimentados a gasolina ou a E85.

A pressdo no cdrter deve ser medida durante os ciclos de ensaios das emissdes numa localizagdo adequada. A
pressio medida no colector de admissdo deve ser determinada com uma precisdo de * 1 kPa.

Deve considerar-se satisfatério o cumprimento do ponto 2.1, se, em todas as condi¢des de medigdo definidas no
ponto 3.2.1, a pressdo medida no cdrter ndo exceder o valor da pressdo atmosférica no momento da medigdo.
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ANEXO VI

REQUISITOS EM MATERIA DE LIMITA(;;\O DE EMISSOES FORA DE CICLO (OCE) E DE EMISSOES EM

1.1.

3.1.

CIRCULACAO

INTRODUCAO

O presente anexo define os requisitos de desempenho e a proibi¢do de estratégias manipuladoras aplicdveis a
motores e veiculos homologados nos termos do Regulamento (CE) n.° 595/2009 e do presente regulamento, a fim
de se alcancar um controlo eficaz das emissdes numa ampla gama de condigdes de funcionamento de motores e
condi¢des ambientais encontradas durante o funcionamento normal do veiculo em circulagdo. O presente anexo
define igualmente os métodos de ensaio das emissdes fora do ciclo durante a homologagdo e a utilizacdo efectiva
do veiculo.

DEFINICOES

Devem aplicar-se as definicdes constantes do ponto 3 do anexo 10 do Regulamento n.° 49 da UNECE.

REQUISITOS GERAIS

Os requisitos gerais devem ser os estabelecidos nos pontos 4 e 4.1 do anexo 10 do Regulamento n.° 49 da
UNECE.

REQUISITOS DE DESEMPENHO

Os requisitos de desempenho devem ser os descritos no ponto 5 do anexo 10 do Regulamento n.° 49 da UNECE,
ressalvando-se as excepgdes referidas nos pontos 4.1.1 a 4.1.4.

. O ponto 5.1.2, alinea a), do anexo 10 do Regulamento n.° 49 da UNECE deve ser entendido do seguinte modo:

a) O seu funcionamento estd essencialmente incluido no ambito dos ensaios de homologacio aplicdveis, incluindo
os métodos de ensaio fora de ciclo, constantes do ponto 6 do anexo VI do Regulamento (UE) n.° 5822011, e
das disposicdes relativas a conformidade em circulagdo definidas no artigo 12.° do Regulamento (UE) n.°
582/2011.

. O ponto 5.2.1 do anexo 10 do Regulamento n.° 49 da UNECE deve ser entendido do seguinte modo:

As emissdes de escape ndo devem exceder os limites de emissdo aplicdveis, especificados no ponto 4.1.3 do anexo
VI do Regulamento (UE) n.° 582/2011.

. Os limites de emissdo aplicdveis devem ser os seguintes:

a) Para o CO: 2000 mg/kWh;
b) Para o THC: 220 mg/kWh;
¢) Para os NO,: 600 mg/kWh;

d) Para as PM: 16 mg/kWh.

. Néo sdo aplicdveis os pontos 5.2.2 e 5.2.3 do anexo 10 do Regulamento n.° 49 da UNECE.

CONDICOES AMBIENTAIS E DE FUNCIONAMENTO

Para efeitos do presente anexo, as condi¢cdes ambientais e de funcionamento devem ser as indicadas no ponto 6 do
anexo 10 do Regulamento n.° 49 da UNECE.

ENSAIOS LABORATORIAIS FORA DE CICLO AQUANDO DA HOMOLOGACAO

O método de ensaio fora de ciclo durante a homologagdo deve respeitar a metodologia harmonizada a nivel
mundial de ndo ultrapassagem de limites de emissdes (WNTE), conforme descrito no ponto 7 do anexo 10 do
Regulamento n.° 49 da UNECE, ressalvando-se as excepcdes indicadas nos pontos 6.1.1 a 6.1.6.

. Os requisitos dos ensaios laboratoriais fora de ciclo ndo devem aplicar-se na homologacdo de motores de ignicdo

comandada nos termos do Regulamento (CE) n.° 595/2009 e do presente regulamento.
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6.1.2.

9.1.

10.

O ponto 7.2.1 do anexo 10 do Regulamento n.° 49 da UNECE deve ser entendido do seguinte modo:

Para verificar o cumprimento dos limites de emissio WNTE especificados no ponto 5.2, o motor deve funcionar
na zona de controlo WNTE definida no ponto 7.1, e as suas emissdes devem ser medidas e integradas durante um
periodo minimo de 30 segundos. Um episédio WNTE ¢ definido como um tnico conjunto de emissdes integradas
durante um lapso de tempo. Por exemplo, se o motor funcionar durante 65 segundos consecutivos na zona de
controlo WNTE e em condigdes ambientais, tal constituiria um dnico episddio WNTE e poder-se-ia calcular a
média das emissdes durante todo o periodo de 65 segundos. No caso de ensaio laboratorial, deve aplicar-se o
periodo de integracdo definido no ponto 7.5.

. O ponto 7.3 do anexo 10 do Regulamento n.° 49 da UNECE deve ser entendido do seguinte modo:

Ensaios em circulacdo

Devem ser especificados numa fase posterior requisitos suplementares no que respeita aos ensaios do veiculo em
circulagdo, em conformidade com o artigo 14.°, n.° 3, do Regulamento (UE) n.° 582/2011.

. O ponto 7.5.4 do anexo 10 do Regulamento n.° 49 da UNECE deve ser entendido do seguinte modo:

O ensaio laboratorial WNTE deve cumprir as estatisticas de validacdo indicadas no ponto 7.8.7 do anexo 4-B do
Regulamento n.° 49 da UNECE.

. O ponto 7.5.5 do anexo 10 do Regulamento n.° 49 da UNECE deve ser entendido do seguinte modo:

A medigdo das emissdes deve ser efectuada de acordo com os pontos 7.5, 7.7 e 7.8 do anexo 4-B do Regulamento
n.° 49 da UNECE.

. O ponto 7.5.6 do anexo 10 do Regulamento n.° 49 da UNECE deve ser entendido do seguinte modo:

O célculo dos resultados dos ensaios deve ser efectuado de acordo com o ponto 8 do anexo 4-B do Regulamento
n.° 49 da UNECE.

DEFICIENCIAS WNTE

O ponto 8 do anexo 10 do Regulamento n.° 49 da UNECE ndo ¢ aplicdvel.

ISENCOES WNTE

O ponto 9 do anexo 10 do Regulamento n.° 49 da UNECE nio é aplicavel.

DECLARACAO DE CONFORMIDADE EM MATERIA DE EMISSOES FORA DE CICLO

O ponto 10 do anexo 10 do Regulamento n.° 49 da UNECE deve ser entendido do seguinte modo:

Aquando da apresentagio do pedido de homologagdo, o fabricante deve facultar uma declaracdo de que a familia
de motores ou o veiculo cumprem os requisitos do Regulamento (UE) n.° 582/2011 respeitantes a limitacdo de
emissdes fora de ciclo. Para além desta declaragdo, deve recorrer-se a ensaios suplementares para se verificar se sdo
cumpridos os limites de emissdo aplicdveis e os requisitos em circulago.

Os pontos 10.1 e 10.2 do anexo 10 do Regulamento n.° 49 da UNECE sdo aplicaveis.

DOCUMENTACAO

A documentagdo deve ser a especificada no ponto 11 do anexo 10 do Regulamento n.° 49 da UNECE.
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ANEXO VII

VERXFICA(;AO DA DURABILIDADE DOS SISTEMAS MOTORES

INTRODUCAO

O presente anexo descreve os procedimentos de seleccdo de motores a ensaiar durante um calenddrio de
acumulacdo de horas de funcionamento com o objectivo de determinar os factores de deterioragdo. Devem
aplicar-se os factores de deterioracdo, em conformidade com os requisitos do ponto 3.6 do presente anexo, as
emissdes medidas de acordo com o anexo IIL

O presente anexo também descreve a manutengio, relacionada ou ndo com as emissdes, a efectuar em motores
submetidos ao calenddrio de acumulagio de horas de funcionamento. Essa manuten¢do deve respeitar a
manutengdo realizada em motores em circulacdo e deve ser comunicada aos proprietirios de novos motores
e veiculos.

S/ELECCAO DE MOTORES PARA ESTABELECER OS FACTORES DE DETERIORACAO DURANTE A VIDA
UTIL

Os motores devem ser seleccionados a partir da familia de motores definida no ponto 6 do anexo I para os
ensaios de emissdes com o objectivo de estabelecer os factores de deterioragdo durante a vida til.

E ainda possivel combinar motores pertencentes a diferentes familias de motores para formar novas familias de
motores com base no tipo de sistema de pds-tratamento dos gases de escape utilizado. Para agrupar, na mesma
familia de motores-sistema de pds-tratamento, motores com um ndmero diferente de cilindros e uma confi-
guracdo diferente de cilindros, mas que possuam as mesmas especificacdes técnicas e a mesma instalagdo para
os sistemas de pds-tratamento dos gases de escape, o fabricante deve fornecer a entidade homologadora dados
que comprovem que é semelhante o desempenho desses sistemas motores em termos de reducio das emissdes.

O fabricante deve seleccionar um motor que represente a familia de motores-sistema de pds-tratamento,
determinacdo feita em conformidade com o ponto 2.2, para ser submetido a ensaios durante o calenddrio
de acumulagdo de horas de funcionamento definido no ponto 3.2, devendo a entidade homologadora ser
informada antes do inicio dos ensaios.

Se a entidade homologadora decidir que o caso mais desfavordvel a nivel de emissdes da familia de motores-
-sistema de pés-tratamento em causa pode ser mais bem caracterizado por outro motor, a seleccio do motor de
ensaio deve ser efectuada conjuntamente pela entidade homologadora e pelo fabricante do motor.

ESTABELECIMENTO DOS FACTORES DE DETERIORACAO DURANTE A VIDA UTIL
Generalidades

Os factores de deterioracdo aplicdveis a uma familia de motores-sistema de pds-tratamento sio desenvolvidos a
partir dos motores seleccionados com base num calenddrio de acumulacio de horas de funcionamento, que
inclui a realizagio de ensaios periddicos de emissdes gasosas e de particulas durante os ensaios WHTC e
WHSC.

Calenddrio de acumulagio de horas de funcionamento

Os calenddrios de acumulagdo de horas de funcionamento podem ser efectuados, ao critério do fabricante, quer
ensaiando um veiculo equipado com um motor seleccionado durante um calenddrio de acumulagdo de horas
de funcionamento em circulagdo, quer ensaiando o motor seleccionado durante um programa de acumulagio
de horas de funcionamento em banco dinamométrico.

Calenddrio de acumulacdo de horas de funcionamento em circulagdo e em banco dinamométrico

O fabricante deve determinar a forma e a extensdo da acumulacio de distincias e de horas de funcionamento
em circulagio e o ciclo de envelhecimento dos motores, de forma consistente com as boas praticas de
engenharia.

O fabricante deve determinar os pontos de ensaio em que serdo medidas as emissdes de gases e de particulas
durante os ensaios WHTC e WHSC a quente. O nimero minimo de pontos de ensaio deve ser de trés: um, no
inicio, um, aproximadamente a meio, e um, no final do calendério de acumulacio de horas em funcionamento.

Os valores das emissdes no ponto inicial e no ponto final de vida dtil, calculados em conformidade com o
ponto 3.5.2, devem cumprir os valores-limite especificados no anexo I do Regulamento (CE) n.° 595/2009,
mas os resultados individuais das emissdes, obtidos nos pontos de ensaio, podem exceder esses valores-limite.

A pedido do fabricante, e mediante o acordo da entidade homologadora, basta efectuar um tnico ciclo de
ensaio (0 ensaio WHTC ou o ensaio WHSC, a quente) em cada ponto de ensaio, sendo o outro ciclo de ensaio
realizado apenas no inicio e no final do calenddrio de acumulagio de horas de funcionamento.

Os calendérios de acumulagdo de horas de funcionamento podem ser diferentes para as diferentes familias de
motor-sistema de pos-tratamento.
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Os calenddrios de acumulagdo de horas de funcionamento podem ser mais curtos do que o perfodo de vida
util, mas ndo devem ser mais curtos do que os periodos apresentados no ponto 3.2.1.8.

Relativamente ao calenddrio de acumulacio de horas de funcionamento em banco dinamométrico, o fabricante
deve fornecer a correlacdo aplicdvel entre o periodo de acumulagio de horas de funcionamento (distancia
percorrida) e as horas de funcionamento em banco dinamométrico, por exemplo, correlagio do consumo de
combustivel, correlagio entre a velocidade do veiculo e as rotacdes do motor, etc.

Periodo minimo de acumulacdo de horas de funcionamento.

Quadro 1
Periodo minimo de acumulacio de horas de funcionamento
Periodo minimo de acu- | Vida dtil [artigo do Regu-
Categoria do veiculo no qual o motor é montado mulacdo de horas de fun- lamento (CE)
cionamento n.° 595/2009]
Veiculos da categoria Ny 160 000 km Artigo 4, n.° 2, alinea
a)
Veiculos da categoria N, 188 000 km Artigo 4, n.° 2, alinea
b)
Veiculos da categoria N3 com uma massa médxima tecnica- [ 188 000 km Artigo 4, n.° 2, alinea
mente admissivel ndo superior a 16 toneladas b)
Veiculos da categoria N3 com uma massa méxima tecnica- | 233 000 km Artigo 4.°, n.° 2, alinea
mente admissivel superior a 16 toneladas 0
Veiculos da categoria M; 160 000 km Artigo 4, n.° 2, alinea
a)
Veiculos da categoria M, 160 000 km Artigo 4, n.° 2, alinea
a)
Veiculos da categoria M3 das classes [, II, A e B, na acep¢do | 188 000 km Artigo 4, n.° 2, alinea
do anexo 1 da Directiva 2001/85/CE, com uma massa b)
maéxima tecnicamente admissivel ndo superior a 7,5 tone-
ladas
Veiculos da categoria M3 das classes Il e B, na acepcdo do | 233 000 km Artigo 4.°, n.° 2, alinea
anexo I da Directiva 2001/85/CE, com uma massa médxima 0
tecnicamente admissivel superior a 7,5 toneladas

Admite-se o envelhecimento acelerado, ajustando o calenddrio de acumulagdo de horas de funcionamento com
base no consumo de combustivel. O ajustamento deve basear-se na relacdo entre o consumo tipico de
combustivel em circulagio e o consumo de combustivel no ciclo de envelhecimento, embora este dltimo
ndo deva exceder o consumo tipico de combustivel em circulagio em mais de 30 %.

O calenddrio de acumulagdo de horas de funcionamento deve ser descrito pormenorizadamente no pedido de
homologagdo e comunicado a entidade homologadora antes do inicio dos ensaios.

Se a entidade homologadora decidir que é necessdrio efectuar medigdes suplementares, nos ensaios WHTC e
WHSC a quente, entre os pontos scleccionados pelo fabricante, deve notificar este dltimo desse facto. O
calenddrio revisto de acumulagdo de horas de funcionamento deve ser preparado pelo fabricante e obter a
aprovagdo da entidade homologadora.

Ensaios do motor
Estabilizacgdo do sistema motor

Para cada familia de motores-sistema de pos-tratamento, o fabricante deve determinar o niimero de horas de
funcionamento do veiculo ou motor necessirias para estabilizar o motor-sistema de pds-tratamento. Se
solicitado pela entidade homologadora nesse sentido, o fabricante deve disponibilizar os dados e as andlises
utilizados nessa determinagdo. Em alternativa, o fabricante pode optar por fazer funcionar o motor entre 60 e
125 horas, ou uma quilometragem equivalente no ciclo de envelhecimento, a fim de estabilizar o motor-
-sistema de pos-tratamento.

O final do periodo de estabilizagio determinado no ponto 3.3.1.1 deve ser considerado como o inicio do
calenddrio de acumulacdo de horas de funcionamento.
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3.3.2.1.

3.3.2.2.

3.3.2.3.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

3.5.
3.5.1.

Ensaio de acumulagdo de horas de funcionamento

Apos a estabilizacdo, o motor deve funcionar durante o calenddrio de acumulacio de horas de funcionamento
seleccionado pelo fabricante, conforme descrito no ponto 3.2. A intervalos periédicos durante o calenddrio de
acumulagdo de horas de funcionamento determinado pelo fabricante e, se apropriado, também estabelecido
pela entidade homologadora, em conformidade com o ponto 3.2.2, sdo ensaiadas as emissdes gasosas ¢ de
particulas do motor com os ensaios WHTC e WHSC a quente. Em conformidade com o ponto 3.2.1.4, se tiver
sido acordada a realizagdo de um s6 ciclo de ensaios (WHTC ou WHSC a quente) em cada ponto de ensaio, o
outro ciclo de ensaio (WHTC ou WHSC a quente) deve ser efectuado no inicio e no final do calenddrio de
acumulagdo de horas de funcionamento.

Durante o calenddrio de acumulagdo de horas de funcionamento, a manuten¢do do motor deve ser realizada
em conformidade com os requisitos do ponto 4.

Durante o calenddrio de acumulagio de horas de funcionamento, pode realizar-se uma manutencio nido
programada do motor ou veiculo, por exemplo, em caso de detecgdo de um problema especifico pelo sistema
OBD que tenha originado a activagdo do indicador de anomalias (a seguir designado por IA).

Relatérios

Os resultados de todos os ensaios de emissdes (WHTC e WHSC a quente) realizados durante o calenddrio de
acumulagdo de horas de funcionamento devem ser disponibilizados a entidade homologadora. Se algum dos
ensaios de emissdes tiver sido declarado nulo, o fabricante deve fornecer uma justificagdo para a anulacio do
referido ensaio. Nesse caso, deve ser efectuada nova série de ensaios de emissdes, com os ensaios WHTC e
WHSC a quente, durante as 100 horas de acumulagdo de horas de funcionamento seguintes.

O fabricante deve conservar registos de todas as informacdes respeitantes a todos os ensaios de emissoes e a
manuten¢do efectuados no motor durante o calenddrio de acumulacdo de horas de funcionamento. Essas
informacdes devem ser apresentadas & entidade homologadora, em conjunto com os resultados dos ensaios
de emissoes realizados durante o calenddrio de acumula¢io de horas de funcionamento.

Determinacio dos factores de deterioracio

Para cada poluente medido durante os ensaios WHTC e WHSC a quente, em cada ponto de ensaio durante o
calenddrio de acumulacdo de horas de funcionamento, deve ser efectuada uma andlise de regressdo com o
«amelhor ajustamento», com base em todos os resultados dos ensaios. Para cada poluente, os resultados de cada
ensaio devem ser expressos com uma casa decimal adicional relativamente ao nimero de casas decimais
utilizadas para os valores-limite aplicdveis a esse poluente, conforme indicado no quadro do anexo I do
Regulamento (CE) n.° 595/2009. Em conformidade com o ponto 3.2.1.4 do presente anexo, se tiver sido
acordada a realizacdo de um s6 ciclo de ensaios (WHTC ou WHSC a quente) em cada ponto de ensaio e a do
outro ciclo de ensaios (WHTC ou WHSC a quente) s6 no inicio e no final do calenddrio de acumulagdo de
horas de funcionamento, deve realizar-se a andlise de regressdo apenas com base nos resultados dos ensaios do
ciclo de ensaios efectuado em cada ponto de ensaio.

A pedido do fabricante e com o acordo prévio da entidade homologadora, deve admitir-se uma regressdo nio
linear.

Devem calcular-se a partir da equagdo de regressio os valores de emissdo previstos para cada poluente no
inicio do calenddrio de acumulagdo de horas de funcionamento e no ponto final da vida til aplicdvel ao motor
submetido a ensaio. Se o calenddrio de acumulacio de horas de funcionamento for mais curto do que o
periodo de vida util, os valores de emissio no ponto final da vida dtil devem ser determinados por extrapo-
lagdo da equagdo de regressdo, conforme definido no ponto 3.5.1.

Define-se o factor de deterioracdo para cada poluente como a relagdo entre os valores de emissdo aplicados no
ponto final da vida til e no inicio do calenddrio de acumulacdo de horas de funcionamento (factor multi-
plicativo de deterioragio).

A pedido do fabricante e com o acordo prévio da entidade homologadora, pode aplicar-se um factor de
deterioracdo aditivo para cada poluente. Deve considerar-se o factor de deterioracdo aditivo como a diferenga
entre os valores de emissdo calculados no ponto final da vida 4til e no inicio do calenddrio de acumulagdo de
horas de funcionamento.

Se o célculo resultar num valor inferior a 1,00 para um factor de deterioracdo multiplicativo, ou inferior a 0,00
para um factor de deterioragdo aditivo, o factor de deterioracdo deve ser, respectivamente, de 1,00 ou de 0,00.

Na figura 1 apresenta-se um exemplo de determinagdo de factores de deterioragdo com regressdo linear.

Nio deve permitir-se a utilizacdo mista de factores de deterioragdo multiplicativos e aditivos num conjunto de
poluentes.
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3.6.
3.6.1.

3.7.
3.7.1.

NO, [mg/kWh]

Em conformidade com o ponto 3.2.1.4, se tiver sido acordada a realizagdo de um s6 ciclo de ensaios (WHTC
ou WHSC a quente) em cada ponto de ensaio e a do outro ciclo de ensaios (WHTC ou WHSC a quente) s6 no
inicio e no final do calenddrio de acumulagdo de horas de funcionamento, o factor de deteriora¢io calculado
para o ciclo de ensaio que tiver sido utilizado em cada ponto de ensaio deve aplicar-se também ao outro ciclo

de ensaios.
Figura 1
Exemplo de determinacio dos factores de deterioracio (DF)
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Factores de deterioracio atribuidos

Em alternativa a utilizagdo de um calenddrio de acumulacio de horas de funcionamento para determinar os
factores de deterioracdo, os fabricantes dos motores podem optar pela utilizacio dos seguintes factores de
deterioragdo multiplicativos atribuidos:

Distancia [km]

200000

Quadro 2
Factores de deterioracio
M d Nimero
Ciclo de ensaio | CO THC () NMHC () CH, () NO, NH; assa 0¢ | ge particu-
particulas las
WHTC 1,3 1,3 1,4 1,4 1,15 1,0 1,05 1,0
WHSC 1,3 1,3 1,4 1,4 1,15 1,0 1,05 1,0

(") Aplicavel no caso de motores de igni¢do por compressio.

(%) Aplicavel no caso de motores de igni¢do comandada.

Nio sdo apresentados os factores aditivos de deterioragdo atribuidos. Nao deve admitir-se a transformagdo dos
factores de deterioracdo multiplicativos atribuidos em factores de deterioragdo aditivos.

Aplicacio dos factores de deterioragio

Os motores devem respeitar os respectivos limites de emissio para cada poluente, conforme indicado no
quadro do anexo I do Regulamento (CE) n.° 595/2009, apds a aplicacio dos factores de deterioracdo ao
resultado do ensaio, medido em conformidade com o anexo IIl (ey, epy). Em funcdo do tipo de factor de

deterioragdo (DF), devem aplicar-se as seguintes disposicdes:

a) Multiplicativo: (eg,s OU epy) * DF < limite de emissao;

b) Aditivo: (egss ou epy) + DF < limite de emissdo.
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3.8.1.

3.8.2.

3.8.3.

4.1.

4.1.1.

O fabricante pode optar por aplicar os DF determinados para uma familia de motores-sistema de pos-trata-
mento a um sistema motor ndo pertencente a3 mesma familia de motores-sistema de pds-tratamento. Nesse
caso, o fabricante deve demonstrar a entidade homologadora que o sistema motor relativamente ao qual a
familia de motores-sistema de pds-tratamento foi inicialmente ensaiada e o sistema motor relativamente ao
qual se aplicam os DF possuem as mesmas especificagdes técnicas ¢ requisitos de instalagdo no veiculo e que as
emissoes desse motor ou sistema motor sdo similares.

Os factores de deterioragdo para cada poluente aplicdveis no ciclo de ensaio pertinente devem ser registados
nos pontos 1.4.1 e 1.4.2 da adenda ao apéndice 5 do anexo I e nos pontos 1.4.1 ¢ 1.4.2 da adenda ao
apéndice 7 do anexo L

Verificacio da conformidade da producio

A conformidade da produgdo relativamente as emissdes deve ser verificada com base nos requisitos do ponto 7
do anexo L

O fabricante pode optar por medir as emissdes poluentes antes de qualquer sistema de pés-tratamento dos
gases de escape em simultdneo com a realizacdo do ensaio de homologacdo. Ao fazé-lo, o fabricante pode
desenvolver separadamente um factor de deterioragdo informal para o motor e o sistema de pds-tratamento
que pode usar no controlo realizado a saida da linha de produgdo.

Para efeitos de homologacdo, s6 os factores de deterioracdo conformes aos pontos 3.5 ou 3.6 devem ser
registados nos pontos 1.4.1 ¢ 1.4.2 da adenda ao apéndice 5 ¢ nos pontos 1.4.1 e 1.4.2 da adenda ao apéndice
7 do anexo L.

MANUTENCAO

Para efeitos do calenddrio de acumulagio de horas de funcionamento, deve proceder-se a manutencio em
conformidade com o manual de utilizagdio e manutengdo do fabricante.

Manutengdo programada relacionada com as emissdes

A manutencdo programada relacionada com as emissdes, para efeitos de realizagio de um calenddrio de
acumulagdo de horas de funcionamento, deve ocorrer aos mesmos intervalos de distdncia ou intervalos
equivalentes aos indicados nas instru¢des de manutencdo do fabricante, fornecidas ao proprietdrio do motor
ou do veiculo. Este programa de manutengdo pode ser actualizado, se necessdrio, no decurso do calenddrio de

acumulagdo de horas de funcionamento, desde que ndo seja suprimida qualquer operacio de manutencio do
programa de manutengdo, depois de essa operagdo ter sido efectuada no motor de ensaio.

O fabricante do veiculo deve indicar, para o calenddrio de acumulacio de horas de funcionamento, a regulagio,
a limpeza e a manutengdo (se necessdrio) e a substitui¢io programada dos seguintes elementos:

a) Filtros e refrigeradores do sistema de recirculagio dos gases de escape;

b) Vilvula de ventilagio comandada do carter, se aplicdvel;

¢) Bicos dos injectores de combustivel (limpeza apenas);

d) Injectores de combustivel;

¢) Turbocompressor;

f) Unidade de controlo electrénico do motor e sensores e dispositivos de accionamento associados;

Sistema de pds-tratamento de particulas (incluindo componentes relacionados);

©

=

Sistema de eliminagdo de NO;

i) Sistema de recirculagdo dos gases de escape, incluindo todas as valvulas de regulacio e a tubagem relacio-
nadas;

j) Outros sistemas de pds-tratamento dos gases de escape.

A manutencdo critica programada relacionada com as emissdes s6 deve realizar-se quando em circulagdo,
devendo ser comunicada ao proprietdrio do veiculo.
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4.2.

4.2.1.

4.3.

4.3.1.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

Alteracdes a manutencio programada

O fabricante deve apresentar um pedido a entidade homologadora para a homologagdo de qualquer manu-
tencdo programada nova que pretenda executar durante o calenddrio de acumulagdo de horas de funciona-
mento, podendo subsequentemente recomenda-la aos proprietdrios de motores ou veiculos. O pedido deve ser
acompanhado de dados que justifiquem a necessidade de uma nova manuten¢do programada e dos intervalos
de manutencdo propostos.

Manutencgio programada ndo-relacionada com as emissdes

A manutengdo programada ndo-relacionada com as emissdes, considerada razodvel e necessdria do ponto de
vista técnico, como por exemplo a mudanga de 6leo, a mudanca do filtro do 6leo, a mudanca do filtro do
combustivel, a mudanca do filtro do ar, a manutencdo do sistema de arrefecimento, a regulacdo da marcha
lenta sem carga, o regulador de velocidade, o bindrio de aperto do motor, as folgas das valvulas, as folgas dos
injectores, a sincronizacdo, a regulacdo da tensdo de qualquer correia de transmissdo, etc., pode ser executada
em motores ou veiculos seleccionados para o calenddrio de acumulagdo de horas de circulagdo aos intervalos
menos frequentes recomendados pelo fabricante ao proprietdrio.

Reparacao

As reparacdes de outros componentes de um motor seleccionado para ensaio durante um calenddrio de
acumulagdo de horas de funcionamento, para além do motor, do sistema de controlo das emissdes e do
sistema de alimentagdo de combustivel, devem ser executadas apenas em resultado da avaria de um compo-
nente ou de anomalia do sistema motor.

Se o préprio motor, o sistema de controlo das emissdes ou o sistema de alimentacio de combustivel se
avariarem durante o calenddrio de acumulacio de horas de funcionamento, deve considerar-se esta acumulagio
nula e iniciar-se uma nova acumula¢do com um novo sistema motor.
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1.1.

2.2

ANEXO VIII

EMISSOES DE CO, E CONSUMO DE COMBUSTIVEL
INTRODUCAO
O presente anexo descreve as disposicdes e os métodos de ensaio para comunicar as emissdes de CO, e de
consumo do combustivel.
REQUISITOS GERAIS
As emissoes de CO, e o consumo de combustivel devem ser determinados durante os ciclos de ensaio WHTC e

WHSC de acordo com os pontos 7.2 a 7.8 do anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE.

Os resultados do ensaio devem ser comunicados como valores médios especificos da travagem do ciclo e expressos
em g/kWh.

DETERMINACAO DAS EMISSOES DE CO,

Medicio em gases de escape brutos

Este ponto aplica se apenas se se medir o CO, dos gases de escape brutos.

. Medigdo

Deve utilizar se um analisador de infravermelho de tipo ndo dispersivo (NDIR) para medir o CO, dos gases de
escape brutos emitidos pelo motor para ensaio, em conformidade com o ponto 9.3.2.3 e com o apéndice 3 do
anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE.

O sistema de medi¢do deve cumprir os requisitos de linearidade indicados no ponto 9.2 e no quadro 7 do anexo
4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE.

O sistema de medigdo deve cumprir os requisitos indicados nos pontos 9.3.1, 9.3.4 e 9.3.5 do anexo 4-B do
Regulamento n.° 49 da UNECE.

. Avaliagdo dos dados

Os dados pertinentes devem ser registados e armazenados de acordo com o ponto 7.6.6 do anexo 4-B do
Regulamento n.° 49 da UNECE. Os tragos das concentragdes registadas e o traco do caudal massico dos gases
de escape devem ser alinhados pelo tempo de transformagdo, conforme definido no ponto 3.1.30 do anexo 4-B do
Regulamento n.° 49 da UNECE.

. Cdlculo das emissdes médias do ciclo

Se forem medidas em base seca, deve aplicar-se a correc¢io base seca/base hiimida, descrita no ponto 8.1 do anexo
4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE, aos valores da concentracdo instantanea antes de se fazerem outros
célculos.

Deve determinar-se a massa de CO, (g/ensaio) através do cdlculo das emissdes mdssicas instantaneas a partir da
concentragdo bruta de CO, e do caudal mdssico dos gases de escape, alinhados no que diz respeito aos tempos de
transformagdo, determinados de acordo com o ponto 8.4.2.2 do anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE,
integrando os valores instantineos ao longo do ciclo e multiplicando o valor integrado pelos valores de u de CO,
do quadro 5 do anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE.

Deve aplicar-se a seguinte equagdo:
i=n 1
Mmcoy = g Ucoz2 X €co2i X Gmewi X )? (em g/ensaiO)
i=l

em que:

ucor ¢ a relagdo entre a densidade do CO, e a densidade dos gases de escape
Cco2i € a concentragdo instantdnea de CO, nos gases de escape, ppm

Gmew,; € 0 caudal mdssico instantineo dos gases de escape, kg[s

f ¢ a frequéncia de amostragem dos dados, Hz

n é o nimero de medigdes
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3.2

Opcionalmente, a massa do CO, também pode ser calculada em conformidade com o ponto 8.4.2.4 do anexo 4-B
do Regulamento n.° 49 da UNECE, utilizando se uma massa molar de CO, (Mcg,) de 44,01 g/mol.

Medicio em gases de escape diluidos

Este ponto aplica se apenas se se medir o CO, dos gases de escape diluidos.

. Medicdo

Deve utilizar se um analisador de infravermelho de tipo ndo dispersivo (NDIR) para medir o CO, dos gases de
escape diluidos emitidos pelo motor para ensaio, em conformidade com o ponto 9.3.2.3 e com o apéndice 3 do
anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE. A dilui¢do dos gases de escape deve ser feita com ar ambiente
filtrado, ar de sintese ou azoto. A capacidade de escoamento do sistema de caudal total deve ser suficientemente
grande para eliminar completamente a condensagdo de dgua nos sistemas de dilui¢do e de amostragem.

O sistema de medicdo deve cumprir os requisitos de linearidade indicados no ponto 9.2 e no quadro 7 do anexo
4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE.

O sistema de medigdo deve cumprir os requisitos indicados nos pontos 9.3.1, 9.3.4 e 9.3.5 do anexo 4-B do
Regulamento n.° 49 da UNECE.

. Avaliagdo dos dados

Os dados pertinentes devem ser registados e armazenados de acordo com o ponto 7.6.6 do anexo 4-B do
Regulamento n.° 49 da UNECE.

. Cdlculo das emissdes médias do ciclo

Se forem medidas em base seca, deve aplicar-se a correc¢do base seca/base himida, em conformidade com o ponto
8.1 do anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE.

No que diz respeito aos sistemas com caudal mdssico constante (com permutador de calor), deve determinar-se a
massa de CO, (gfensaio) com a seguinte equacdo:

Mcoa = 0,001519 X ccozi X Meg (em glensaio)
em que:

CCo2e ¢ a concentragdo média de CO, corrigida em funcdo das condi¢des de fundo, ppm
0,001519 ¢ a relagdo entre a densidade do CO, e a densidade do ar (factor u)

Med ¢ a massa total dos gases de escape diluidos durante o ciclo, kg

No que diz respeito aos sistemas com compensagio de caudal (sem permutador de calor), deve determinar-se a
massa de CO, (gfensaio) através do cdlculo das emissdes madssicas instantdneas e da integragdo dos valores
instantaneos durante o ciclo. Deve aplicar-se também a correc¢do em fungdo das condi¢des de fundo directamente
aos valores das concentragdes instantaneas. Deve aplicar-se a seguinte equagdo:

meoy = Y [(meg; % ccone ¥ 0,001519)] = [(meg X ccoza x (1-1/D) x 0,001519)]

i=l

em que:
CCO2e é a concentragio de CO, medida nos gases de escape diluidos, ppm
ccoad é a concentragio de CO, medida no ar diluido, ppm

0,001519 € a relagdo entre a densidade do CO, e a densidade do ar (factor u)
Med i ¢ a massa instantdnea dos gases de escape diluidos, kg;
Med ¢ a massa total dos gases de escape diluidos durante o ciclo, kg

D é o factor de diluicio
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Opcionalmente, o factor u também pode ser calculado em conformidade com a equagdo 57 do ponto 8.5.2.3.1 do
anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE, utilizando se uma massa molar de CO, (Mcg,) de 44,01 g/mol.

A correcgdo do CO, em fungdo das condigdes de fundo deve ser aplicada conforme descrito no ponto 8.5.2.3.2 do
anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE.

3.3.  Célculo das emissdes especificas de travagem
O trabalho efectuado no ciclo, necessdrio para calcular as emissdes de CO, especificas da travagem, deve ser
determinado de acordo com o ponto 7.8.6 do anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE.

3.3.1. WHTC
As emissdes especificas de travagem eco, (g/kWh) devem ser calculadas do seguinte modo:

~ (0,14 x mcoycold) + (0,86 X Mcoshor)
(0714 X Wact,cold) + (0!86 X Wact,hot)

€co2 =

em que:

Mcoacold A0 as emissdes mdssicas de CO, do ensaio de arranque a frio, glensaio
Mcoshor  SA0 as emisses mdssicas de CO, do ensaio de arranque a quente, glensaio
Wactcold € 0 trabalho efectuado no ciclo real no ensaio de arranque a frio, kWh

Wacthot ¢ o trabalho efectuado no ciclo real no ensaio de arranque a quente, kWh

3.3.2. WHSC

As emissdes especificas de travagem ecq; (g/kWh) devem ser calculadas do seguinte modo:

mco2
Wact

€co2 =

em que:

Meoy  S30 as emissdes mdssicas de CO,, gfensaio

W, ¢ o trabalho efectuado no ciclo real, kWh

4. DETERMINACAO DO CONSUMO DE COMBUSTIVEL
4.1. Medicdo

Deve proceder se a medi¢do do caudal instantineo de combustivel recorrendo a sistemas que megam a massa, de
referéncia, directamente, como por exemplo:
f direct t 1

a) Sensor de caudal mdssico;

b) Pesagem de combustivel;

¢) Medidor Coriolis.

O sistema de medicdo do caudal de combustivel deve ter as seguintes caracteristicas:

a) Uma exactiddo de + 2 % da leitura ou de + 0,3 % da escala completa, consoante a que for melhor;
b) uma precisio minima de + 1 % da escala completa;

¢) Um tempo de subida ndo superior a 5 s.

O sistema de medigdo do caudal de combustivel deve cumprir os requisitos de linearidade indicados no ponto 9.2 e
no quadro 7 do anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE.

Devem tomar se precaugdes para evitar erros de medicdo. Essas precaucdes devem incluir, pelo menos, os seguintes
elementos:

a) A instalacdo cuidadosa do dispositivo de acordo com as recomendagdes do fabricante do instrumento e com as
boas préticas da engenharia;
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b) Condicionamento do caudal conforme necessirio a fim de impedir ondas, turbilhdes, caudais circulantes ou
impulsos do caudal susceptiveis de afectar a exactiddo ou a precisio do sistema de caudal de combustivel;

¢) Justificagdo para o caso de o combustivel contornar o motor ou regressar do motor ao reservatorio do
combustivel.

4.2. Avaliagio dos dados

Os dados pertinentes devem ser registados e armazenados de acordo com o ponto 7.6.6 do anexo 4-B do
Regulamento n.° 49 da UNECE.

4.3.  Célculo do consumo médio de combustivel do ciclo

Deve determinar se a massa de combustivel (g/ensaio), adicionado os valores instantaneos ao longo do ciclo, do
seguinte modo:

1=n 1
Gnf = D dnti X £ % 1000
i=l

em que:
qmf; € o caudal instantdneo de combustivel, kgfs
f ¢ a frequéncia de amostragem dos dados, Hz
n ¢ o niimero de medigdes

4.4. Cdlculo do consumo de combustivel especifico da travagem

O trabalho efectuado no ciclo, necessdrio para calcular o consumo de combustivel especifico da travagem, deve ser
determinado de acordo com o ponto 7.8.6 do anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE.

4.4.1. WHTC
O consumo de combustivel especifico da travagem e (g/kWh) deve ser calculado do seguinte modo:

(0714 X qu,culd) + (0:86 X qu,hot)
(0;14 X Wact.cold) + (0)86 X Wact,hot)

e —

em que:

Gmf, cold ¢ @ massa de combustivel do ensaio de arranque a frio, gfensaio
Gmf. hot ¢é a massa de combustivel do ensaio de arranque a quente, glensaio
Waet, cold € 0 trabalho efectuado no ciclo real no ensaio de arranque a frio, kWh

Wace, hot € 0 trabalho efectuado no ciclo real no ensaio de arranque a quente, kWh

4.4.2. WHSC
O consumo de combustivel especifico da travagem ef (g/kWh) deve ser calculado do seguinte modo:

Amf

e =
Wact

em que:

Qnf ¢é a massa de combustivel, g/ensaio

Wa € o trabalho efectuado no ciclo real, kWh
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Apéndice 1

Disposicoes relativas as emissdes de CO, e ao consumo de combustivel para efeitos de extensio de uma
homologagio CE de um veiculo homologado nos termos do Regulamento (CE) n.° 595/2009 e do presente

1.1.

2.1.3.

regulamento com uma massa de referéncia superior a 2 380 kg, mas ndo superior a 2 610 kg

INTRODUCAO

O presente apéndice estabelece as disposicdes e os métodos de ensaio para comunicar as emissdes de CO, e o
consumo de combustivel para efeitos de extensdo de uma homologacdo CE de um modelo de veiculo homologado
nos termos do Regulamento (CE) n.° 595/2009 e do presente regulamento a um veiculo com uma massa de
referéncia superior a 2 380 kg mas ndo superior a 2 610 kg.

REQUISITOS GERAIS

A fim de obter a extensdo de uma homologacdo CE de um veiculo no que respeita ao seu motor, homologado ao
abrigo do presente regulamento, para um veiculo com uma massa de referéncia superior a 2 380 kg mas ndo
superior a 2 610 kg, o fabricante deve cumprir os requisitos constantes do anexo XII do Regulamento (CE)
n.° 692/2008 da Comissdo ('), com as excepgdes especificadas abaixo.

. O ponto 2.2.1 do anexo XII do Regulamento (CE) n.° 692/2008 deve entender-se como uma referéncia aos

combustiveis de referéncia descritos no anexo IX.

. O ponto 5.2.4 do Regulamento n.° 101 da UNECE, referido no ponto 2.3 do anexo XII do Regulamento (CE)

n.° 692/2008, deve entender-se do seguinte modo:

1) Densidade: medida no combustivel de ensaio de acordo com a norma ISO 3675 ou com um método
equivalente. Para a gasolina, o gaséleo, o etanol (E85) e o etanol destinado a motores IC especificos (ED95),
deve utilizar-se a densidade medida a 288 K (15 °C); para o GPL e para o gds natural/biometano, deve utilizar-se
uma densidade de referéncia, a saber:

0,538 kgllitro para o GPL,

0,654 kg/m? para o GN.

~

Relagdo hidrogénio-carbono-oxigénio: serdo utilizados valores fixos, a saber:
C1H; 9300,03, para a gasolina ou gasolina (E10),

C1H; 600,006 para o gasoleo (B7),

CiH, 555 para o GPL (gds de petrdleo liquefeito),

CH,4 para o GN (gds natural) e o biometano,

C1H,,740¢ 385 para o etanol (E85),

C1H;,970¢ 46 para o etanol destinado a motores IC especificos (ED95).

O ponto 1.4.3 do anexo 6 do Regulamento n.° 101 da UNECE, referido no ponto 3.3 do anexo XII do
Regulamento (CE) n.° 692/2008, deve entender-se do seguinte modo:

«1.4.3. O consumo de combustivel, expresso em litros por 100 km [no caso da gasolina, do GPL, do etanol (E85 e
ED95) e do gaséleo] ou em m? por 100 km (no caso do GN|biometano), é calculado utilizando as
seguintes formulas:

a) Para os veiculos com motores de igni¢do comandada alimentados a gasolina (E10):

FC = (0,120/D) - [(0,831 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

() JO L 199 de 28.7.2008, p. 1.
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b) Para os veiculos com motores de igni¢do comandada, alimentados a GPL:
FCpom = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

Se a composi¢do do combustivel utilizado para o ensaio diferir da composicdo assumida para o cdlculo do
consumo normalizado, pode aplicar-se, a pedido do fabricante, um factor de correccio, cf, do seguinte modo:

FCpomm = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
O factor de correccdo cf, que pode ser aplicado, é determinado do seguinte modo:
of = 0,825 + 0,0693 Nyl
em que:
Naerual € @ relacdo real H/C do combustivel utilizado.
¢) Para os veiculos com motores de igni¢io comandada alimentados a GN/biometano:
FCpopm = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
d) Para os veiculos com motores de igni¢do comandada alimentados a etanol (E85):
FC = (0,1742/D) - [(0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
¢) Para os veiculos com motores de igni¢do por compressdo alimentados a gasdleo (B7):
FC = (0,1165/D) - [(0,859 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
f) Para os veiculos com motores de igni¢do por compressio especificos alimentados a etanol (ED95):
FC = (0,186/D) - [(0,538 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
Nestas formulas:

FC € o consumo de combustivel em litros por 100 km (no caso da gasolina, do etanol, do GPL, do gasdleo ou
do biodiesel) ou em m? por 100 km (no caso do gis natural)

HC ¢ a emissdo medida de hidrocarbonetos em g/km

CO ¢ emissdo medida de mondxido de carbono em g/km
CO, € a emissdo medida de diéxido de carbono em g/km
D ¢ a densidade do combustivel de ensaio.

No caso dos combustiveis gasosos, trata-se da densidade a 288 K (15 °C).».

. Os requisitos em matéria de comunica¢do do ponto 3.4 do anexo XII do Regulamento (CE) n.° 692/2008 devem

entender-se como uma referéncia ao apéndice 4 do anexo I do presente regulamento.
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ESPECIFICACOES DOS COMBUSTIVEIS DE REFERENCIA

Caracteristicas técnicas dos combustiveis a utilizar para o ensaio dos motores de igni¢io por compressio

Tipo: Gaséleo (B7)

ANEXO IX

Limites (1)
Parametro Unidade Método de ensaio
Minimo Méximo
Indice de cetano 46,0 — EN ISO 4264
Niimero de cetano (2) 52,0 56,0 EN-ISO 5165
Densidade a 15 °C kg/m? 833 837 EN-ISO 3675
EN ISO 12185
Destilagio:
— ponto de 50 % vol °C 245 — EN-ISO 3405
— ponto de 95 % vol °C 345 350 EN-ISO 3405
— ponto de ebuli¢do final °C — 360 EN-ISO 3405
Ponto de inflamagdo °C 55 — EN 22719
CFPP °C — -5 EN 116
Viscosidade a 40 °C mm?/s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Hidrocarbonetos aromdticos policiclicos % m/m 2,0 4,0 EN 12916
Teor de enxofre mg/kg — 10 EN ISO 20846 |
EN ISO 20884
Corrosdo a lamina de cobre Classificagdo — Classe 1 EN-ISO 2160
(3 ha 50°0)
Residuo carbonoso Conradson [10 % no resi- % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
duo de destilagio (DR)]
Teor de cinzas % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Contaminagdo total mg/kg — 24 EN 12662
Teor de dgua % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Indice de neutralizacio (icido forte) mg KOH/g — 0,10 ASTM D 974
Estabilidade a oxidagdo (%) mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205
Poder lubrificante (didmetro da marca de des- pm — 400 EN ISO 12156
gaste ap0s teste HFRR a 60 °C)
Estabilidade a oxidagdo a 110 °C (%) H 20,0 EN 15751
FAME (%) % v|v 6,0 7,0 EN 14078

(1

-se 0s termos constantes da norma ISO 4259.

(3 O intervalo indicado para o niimero de cetano ndo estd em conformidade com os requisitos de um minimo de 4R. No entanto, em
caso de diferendo entre o fornecedor e o utilizador do combustivel, pode aplicar-se a norma ISO 4259 para resolver tais diferendos,
desde que se efectue um nimero suficiente de medicdes repetidas para obter a precisdo necessdria, sendo tais medi¢des preferiveis a

uma determinagdo unica.

(3

(%) O teor de FAME deve cumprir a especificacio da norma EN 14214.

Os valores citados na especificagdo sdo «valores reais». Para fixar os valores-limite, aplicaram-se os termos da norma ISO 4259,
«Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of test» e, para fixar um valor minimo,
tomou-se em consideracio uma diferen¢a minima de 2R acima de zero; na fixacdo de um valor mdximo e minimo, a diferenca
minima ¢é de 4R (R = reprodutibilidade). Ndo obstante esta medida, que é necessdria por razdes técnicas, o fabricante de combustiveis
deve, no entanto, tentar obter o valor zero quando o valor mdximo estabelecido for 2R, e o valor médio, no caso de serem indicados
os limites mdximo e minimo. Se for necessdrio determinar se um combustivel satisfaz ou ndo as condi¢des das especificacdes, aplicam-

Embora a estabilidade a oxidacdo seja controlada, é provivel que o prazo de validade do produto seja limitado. Recomenda-se que
sejam solicitadas informacdes ao fornecedor sobre as condi¢des de armazenamento e o prazo de validade.
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Tipo: Etanol para motores de ignicio por compressio especificos (ED95) ()

Pardmetro Unidade Limites (?)
Método de ensaio (%)
Minimo Méximo
Alcoois totais (etanol, incluindo teor de dlcoois % m/m 92,4 EN 15721
superiores saturados)
Outros dlcoois superiores monossaturados % m/m 2,0 EN 15721
(C5-C5)
Metanol % m/m 0,3 EN 15721
Densidade a 15 °C kg/m3 793,0 815,0 EN ISO 12185
Acidez, calculada como 4cido acético % m/m 0,0025 EN 15491
Aspecto Claro e brilhante
Ponto de inflamacio °C 10 EN 3679
Residuo seco mg/kg 15 EN 15691
Teor de dgua % m/m 6,5 EN 15489 (%)
EN-ISO 12937
EN15692
Aldeidos, calculados como acetaldeido % m/m 0,0050 ISO 1388-4
Esteres, calculados como acetato de etilo % m/m 0,1 ASTM D1617
Teor de enxofre mg/kg 10,0 EN 15485
EN 15486
Sulfatos mglkg 4,0 EN 15492
Contaminagdo por particulas mg/kg 24 EN 12662
Fésforo mg|l 0,20 EN 15487
Cloreto inorganico mg/kg 1,0 EN 15484 ou
EN 15492
Cobre mg/kg 0,100 EN 15488
Condutividade eléctrica pS/em 2,50 DIN 51627-4 ou
prEN 15938

(") Podem adicionar-se aditivos ao etanol, como um aditivo para melhorar o indice de cetano, conforme especificado pelo fabricante do
motor, desde que ndo se conhecam efeitos secunddrios negativos. Caso se cumpram estas condi¢des, a quantidade mdxima permitida é
de 10 % m/m.

(%) Os valores citados na especificacdo sdo «valores reais». Para fixar os valores-limite, aplicaram-se os termos da norma ISO 4259,
«Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of test» e, para fixar um valor minimo,
tomou-se em consideracdo uma diferenca minima de 2R acima de zero; na fixacdo de um valor maximo e minimo, a diferenca minima
é de 4R (R = reprodutibilidade). Ndo obstante esta medida, que é necessdria por razdes técnicas, o fabricante de combustiveis deve, no
entanto, tentar obter o valor zero quando o valor mdximo estabelecido for 2R, e o valor médio, no caso de serem indicados os limites
méximo e minimo. Se for necessirio determinar se um combustivel satisfaz ou ndo as condi¢des das especificagdes, aplicam-se os
termos constantes da norma ISO 4259.

(}) Serdo adoptados métodos ENJISO equivalentes quando forem publicados para as propriedades acima enumeradas.

(* Se for necessdrio determinar se um combustivel satisfaz ou ndo as condicdes das especificacdes, aplicam-se os termos constantes da
norma EN 15489.
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Caracteristicas técnicas dos combustiveis a utilizar para o ensaio dos motores de ignicio comandada

Tipo: Gasolina (E10)

Limites (1)
Pardmetro Unidade Método de ensaio ()
Minimo Maximo
[ndice de octano teérico, RON 95,0 97,0 EN ISO 5164:2005 (%)
Indice de octano motor, MON 84,0 86,0 EN ISO 5163:2005 ()
Densidade a 15 °C kg/m? 743 756 EN ISO 3675
EN ISO 12185
Pressdo de vapor kPa 56,0 60,0 EN ISO 13016-1
(DVPE)
Teor de dgua % v|v 0,015 ASTM E 1064
Destilacdo:
— evaporada a 70 °C % v|v 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— evaporada a 100 °C % vlv 56,0 60,0 EN-ISO 3405
— evaporada a 150 °C % v|v 88,0 90,0 EN-ISO 3405
— ponto de ebuli¢do final °C 190 210 EN-ISO 3405
Residuo % v[v — 2,0 EN-ISO 3405
Anélise dos hidrocarbonetos:
— olefinas % v|v 3,0 18,0 EN 14517
EN 15553
— aromadticos % v[v 25,0 35,0 EN 14517
EN 15553
— benzeno % v|v 0,4 1,0 EN 12177
EN 238, EN 14517
— saturados % vlv a indicar EN 14517
EN 15553
Relagdo carbono/hidrogénio a indicar
Relagdo carbonofoxigénio a indicar
Periodo de indugdo (%) minutos 480 . EN-ISO 7536
Teor de oxigénio (°) % m/m 3,7 EN 1601
EN 13132
EN 14517
Goma existente mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Teor de enxofre (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
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Limites ()
Pardmetro Unidade Método de ensaio (%)
Minimo Méximo

Corrosdo a lamina de cobre Classificacio — Classe 1 EN-ISO 2160
(3 ha 50°C)
Teor de chumbo mgl — 5 EN 237
Teor de fésforo () mgl — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % v|v 9,5 10,0 EN 1601

EN 13132

EN 14517

(") Os valores citados na especificagio sdo «valores reais». Para fixar os valores-limite, aplicaram-se os termos da norma ISO 4259,
«Petroleum products - Determination and application of precision data in relation to methods of test» e, para fixar um valor minimo,
tomou-se em consideracdo uma diferenca minima de 2R acima do zero; na fixacdo de um valor médximo e minimo, a diferenca
minima ¢ de 4R (R = reprodutibilidade). Ndo obstante esta medida, que é necessdria por razdes técnicas, o fabricante de combustiveis
deve, no entanto, tentar obter o valor zero quando o valor madximo estabelecido for 2R, e o valor médio, no caso de serem indicados
os limites mdximo e minimo. Se for necessdrio determinar se um combustivel satisfaz ou ndo as condi¢des das especificacdes, aplicam-
-se os termos constantes da norma ISO 4259.

(%) Serdo adoptados métodos EN[ISO equivalentes quando forem publicados para as propriedades acima enumeradas.

(%) Para o cdlculo do resultado final, deve ser subtraido um factor de correc¢do de 0,2 para 0 MON e o RON, em conformidade com a
norma EN 228:2008.

(* O combustivel pode conter anti-oxidantes e desactivadores de metais normalmente utilizados para a estabilizacdo da circulacio da
gasolina nas refinarias, mas ndo deve comportar nenhum aditivo detergente/dispersante ou dleos solventes.

(°) O etanol que cumpra as especificacdes da EN 15376 é o tinico composto oxigenado que deve ser intencionalmente adicionado ao
combustivel de referéncia.

(°) Deve ser indicado o teor real de enxofre do combustivel utilizado no ensaio de tipo 1.

(7) Ndo deve haver adi¢do intencional de compostos que contenham fésforo, ferro, manganés ou chumbo a este combustivel de referéncia.

Tipo: Etanol (E85)

Limites (1)
Parametro Unidade Método de ensaio
Minimo Méximo
Indice de octano tedrico, RON 95,0 — EN ISO 5164
[ndice de octano motor, MON 85,0 — EN ISO 5163
Densidade a 15 °C kg/m? a indicar ISO 3675
Pressdo de vapor kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1
(DVPE)
Teor de enxofre () mg/kg — 10 EN 15485 ou
EN 15486
Estabilidade a oxidagdo Minutos 360 EN ISO 7536
Teor de goma existente (lavada por solvente) | mg/100ml — 5 EN-ISO 6246
Aspecto Claro e brilhante, visivel- Inspecgdo visual
Deve ser determinado a temperatura ambiente mente isento de contami-
ou a 15 °C, consoante o que for mais elevado nantes em suspensao ou
precipitados
Etanol e dlcoois superiores () % v|v 83 85 EN 1601
EN 13132
EN 14517
E DIN 51627-3
Alcoois superiores (C3-C8) % v|v — 2,0 E DIN 51627-3
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Limites (*)
Parametro Unidade Método de ensaio
Minimo Méximo
Metanol % v[v 1,00 E DIN 51627-3
Gasolina (¥ % v[v Saldo EN 228
Fosforo mg/l 0,20 (%) EN 15487
Teor de dgua % vfv 0,300 EN 15489 ou
EN 15692
Teor de cloreto inorganico mg|l 1 EN 15492
pHe 6,5 9,0 EN 15490
Corrosdo a lamina de cobre Classificacdo Classe 1 EN ISO 2160
(3h a 50°C)
Acidez  (calculada como dcido  acético % m/m — 0,0050 EN 15491
CH,;COOH) (mg/l) (40)
Condutividade eléctrica pS/em 1,5 DIN 51627-4
ou
prEN 15938
Relagdo carbono/hidrogénio a indicar
Relagdo carbono/oxigénio a indicar

(") Os valores citados na especificagdo sdo «valores reais». Para fixar os valores-limite, aplicaram-se os termos da norma ISO 4259,
«Petroleum products - Determination and application of precision data in relation to methods of test» e, para fixar um valor minimo,
tomou-se em consideragio uma diferenca minima de 2R acima do zero; na fixacdo de um valor mdximo e minimo, a diferenga
minima ¢é de 4R (R = reprodutibilidade). Ndo obstante esta medida, que é necessdria por razdes técnicas, o fabricante de combustiveis
deve, no entanto, tentar obter o valor zero quando o valor mdximo estabelecido for 2R, e o valor médio, no caso de serem indicados
os limites mdximo e minimo. Se for necessdrio determinar se um combustivel satisfaz ou ndo as condi¢des das especificacdes, aplicam-
-se os termos constantes da norma ISO 4259.

(?) Deve ser indicado o teor real de enxofre do combustivel utilizado nos ensaios de emissdes.

(%) O teor de gasolina sem chumbo pode ser determinado subtraindo a 100 a soma da percentagem do teor de dgua, de dlcoois, de MTBE
e de ETBE.

(%) Néo deve haver adi¢do intencional de compostos que contenham fésforo, ferro, manganés ou chumbo a este combustivel de referéncia.

(*) O etanol que cumpra as especificagdes da norma EN 15376 ¢ o tinico composto oxigenado que deve ser intencionalmente adicionado
a este combustivel de referéncia.

Tipo: GPL

Parametro Unidade Combustivel A | Combustivel B Método de ensaio

Composigao: EN 27941
Teor de C3 % v[v 30 + 2 85 + 2

Teor de C, % v[v Saldo (1) Saldo (1)

< Cy > Cy % v[v Méximo 2 Méximo 2

Olefinas % v|v Méximo 12 | Méximo 15

Residuo de evaporacdo mg/kg Méximo 50 | Méximo 50 EN 15470
Agua a 0°C Isento Isento EN 15469
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Parametro Unidade Combustivel A | Combustivel B Método de ensaio
Teor total de enxofre, incluindo agentes odori- mg/kg Méximo 10 | Mdiximo 10 EN 24260,
zantes ASTM D 3246

ASTM 6667
Sulfureto de hidrogénio Nenhum Nenhum EN ISO 8819
Corrosdo a lamina de cobre Classificagdo Classe 1 Classe 1 ISO 6251 (%)
(1 ha 40°0)
Odor Caracteris- Caracteris-
tico tico

[ndice de octano-motor ©) Minimo 89,0 | Minimo 89,0 EN 589 Anexo B

(") Por «saldo» entende-se a seguinte determinagdo por diferenca: saldo = 100 - C3 - < C3 - > Cy.
(%) Este método pode ndo determinar, com precisdo, a presenca de materiais corrosivos se a amostra contiver inibidores de corrosio ou
outros produtos quimicos que diminuam a agressividade da amostra a lamina de cobre. Assim sendo, é proibida a adicdo de tais
compostos com a Unica finalidade de influenciar os resultados do ensaio.
() A pedido do fabricante do motor, pode utilizar-se um MON mais elevado na realizacdo dos ensaios de homologacio.

Tipo: GN/Biometano

Limites
Caracteristicas Unidades Base Método de ensaio
minimo maximo
Combustivel de referéncia Gy
Composicao:
Metano 87 84 89
Etano 13 11 15
Saldo (1) % mole — — 1 ISO 6974
Teor de enxofre mg/m® () — 10 ISO 6326-5
(") Inertes +Cy,.
(3) Valor a determinar as condi¢des normais 293,2 K (20 °C) e 101,3 kPa.
Combustivel de referéncia Gz
Composicao:
Metano 92,5 91,5 93,5
Saldo (1) % mole — — 1 1SO 6974
N, % mole 7,5 6,5 8,5
Teor de enxofre mg/m> (3) — — 10 ISO 6326-5

(") Inertes (diferentes de N,) + C, + C,,

(3 Valor a determinar a 293,2 K (20 °C) e 101,3 kPa.
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Combustivel de referéncia G5

Composigao:

Metano % mole 86 84 88

Saldo (1) % mole — — 1 ISO 6974
N, % mole 14 12 16

Teor de enxofre mg/m> (3) — — 10 ISO 6326-5

(") Inertes (diferentes de N,) + C, + Cypy
(3) Valor a determinar a 293,2 K (20 °C) e 101,3 kPa.
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1.1.

2.2

2.3.
2.3.1.

2.3.1.1.

2.3.2.1.

2.3.3.1.

2.3.3.2.

2.3.3.3.

2.3.3.4.

2.4.
2.4.1.

ANEXO X

DIAGNOSTICO A BORDO

INTRODUCAO

O presente anexo trata dos aspectos funcionais dos sistemas de diagndstico a bordo (OBD) utilizados no controlo
das emissdes dos sistemas motores abrangidos pelo presente regulamento.

REQUISITOS GERAIS

Os requisitos gerais, incluindo os requisitos especificos da seguranga do sistema electronico, devem ser os
constantes do ponto 4 do anexo 9B do Regulamento n.° 49 da UNECE e os descritos no ponto 2 do presente
anexo.

A referéncia ao ciclo de condugdo no anexo 9-C do Regulamento n.° 49 da UNECE deve ser entendida como
uma referéncia ao ciclo de conducdo na acepcdo do artigo 2.° n.° 36, do presente regulamento.

Disposicdes suplementares quanto aos requisitos de monitorizacio

Para além dos requisitos de monitorizagdo descritos no apéndice 3 do anexo 9B do Regulamento n.° 49 da
UNECE, devem aplicar-se os requisitos de monitorizagio constantes do apéndice 1 do presente anexo.

As regras de classificagdo de anomalias devem ser as constantes do anexo 9B do Regulamento n.° 49 da UNECE.
As anomalias detectadas pelos monitores suplementares exigidos no apéndice 1 ndo devem ser classificadas
como anomalias da classe C (%).

Caso o controlo da injeccdo de reagente se faca em sistema de circuito fechado, devem aplicar-se os requisitos de
monitorizacdo descritos no ponto 1 do apéndice 3 do anexo 9B do Regulamento n.° 49 da UNECE.

As anomalias detectadas de acordo com o disposto no ponto 2.3.2 nio devem ser classificadas como anomalias
da classe C.

Os requisitos de monitorizagdo respeitantes aos dispositivos de pos-tratamento das particulas indicados no ponto
2, alinea c), do apéndice 3 do anexo 9-B do Regulamento n.° 49 da UNECE devem entender-se e ser com-
plementadas tal como definido nos pontos 2.3.3.1 a 2.3.3.3.

O desempenho do dispositivo de pds-tratamento das particulas, incluindo os processos de filtragem e de
regeneracdo continua, devem ser monitorizados em fungdo do valor-limite do OBD especificado no quadro 1.

A regeneragdo periddica deve ser monitorizada em fungdo da capacidade do dispositivo para funcionar de acordo
com a sua concep¢do (por exemplo, realizar a regeneracdo dentro de um periodo especificado pelo fabricante,
realizar a regeneragdo a pedido, etc.). Este serd um dos elementos da monitorizagio dos componentes associada
ao dispositivo.

Antes das datas especificadas no artigo 4.°, n.° 8, e no caso de um filtro de particulas de motores diesel com
fluxo de parede (DPF), o fabricante pode preferir aplicar os requisitos de monitorizagio do desempenho esta-
belecidos no apéndice 3 do presente anexo, em vez dos requisitos constantes do ponto 2.3.3.1, caso possa
demonstrar com documentagdo técnica que, em caso de deterioragdo, existe uma correlacdo positiva entre a
perda da eficiéncia de filtragem e a perda de queda de pressido («pressdo delta») em todo o DPF nas condi¢des de
funcionamento do motor especificadas no ensaio descrito no apéndice 3 do presente anexo.

A Comissdo deve levar a efeito uma revisdo dos requisitos de monitorizagdo enunciados no ponto 2.3.3.1 até
31 de Dezembro de 2012. Caso se demonstre que, por razdes técnicas, tais requisitos ndo podem ser aplicados
até as datas indicadas no ponto 2.3.3.3, a Comissdo deve fazer uma proposta no sentido de alterar essas datas
em conformidade.

Homologacio alternativa

Caso o fabricante o solicite, para os veiculos das categorias M;, M,, N; e N, com uma massa méxima admissivel
ndo superior a 7,5 toneladas e para os veiculos da categoria M3 das classes [, II, A e B, na acepcio do anexo I da
Directiva 2001/85/CE, com uma massa mdxima admissivel ndo superior a 7,5 toneladas, deve entender-se a
conformidade com os requisitos do anexo XI do Regulamento (CE) n.° 692/2008 de acordo com a norma Euro
6 para o OBD, na acep¢do do apéndice 6 do anexo I do Regulamento (CE) n.° 692/2008, como equivalente a
conformidade com o presente anexo.

(") As regras de classificacio de anomalias estdo especificadas no anexo 9B do Regulamento n.° 49 da UNECE.
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2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.5.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

Caso se utilize esta homologa¢do alternativa, a informagdo relacionada com os sistemas OBD, incluida nos
pontos 3.2.12.2.7.1 a 3.2.12.2.7.4 da parte 2 do apéndice 4 do anexo I, ¢ substituida pela informagdo incluida
no ponto 3.2.12.2.7 do apéndice 3 do anexo I do Regulamento (CE) n.° 692/2008.

Nio deve admitir-se a aplicagdo selectiva das disposi¢des do presente anexo e das disposi¢des do anexo XVI do
Regulamento (CE) n.° 692/2008, a ndo ser nos termos explicitamente descritos no presente ponto.

Produgdo em pequenas séries

Em alternativa aos requisitos estabelecidos no ponto 4 do anexo 9B do Regulamento n.° 49 da UNECE e aos
descritos no presente anexo, os fabricantes cuja produgdo anual mundial de motores do tipo abrangido pelo
presente regulamento seja inferior a 500 unidades pode obter a homologacdo CE com base nos requisitos do
presente regulamento, quando os componentes de controlo das emissdes do sistema motor forem, pelo menos,
monitorizados em termos de continuidade do circuito, de racionalidade e plausibilidade dos sinais dos sensores e
quando o sistema de pés-tratamento for, pelo menos, monitorizado em termos de inoperacionalidade total. Os
fabricantes cuja producdo anual mundial de motores do tipo abrangido pelo presente regulamento seja inferior a
50 unidades podem obter a homologacdo CE com base nos requisitos do presente regulamento, quando os
componentes de controlo das emissdes do sistema motor forem, pelo menos, monitorizados em termos de
continuidade do circuito e de racionalidade e plausibilidade dos sinais dos sensores («monitoriza¢do dos com-
ponentes»).

Um fabricante ndo deve poder utilizar as disposi¢des alternativas especificadas no ponto 2.4.1 para mais de 500
motores por ano.

A entidade homologadora deve notificar a Comissdo das circunstancias de cada homologacdo concedida ao
abrigo dos pontos 2.4.1 e 2.4.2.

Conformidade da producio

O sistema OBD estd sujeito aos requisitos de conformidade da producio especificados na Directiva 2007/46/CE.

Se a entidade homologadora decidir que é necessdrio verificar a conformidade da produgdo do sistema OBD, a
verificacdo deve ser realizada em conformidade com os requisitos especificados no anexo I do presente regula-
mento.

REQUISITOS DE DESEMPENHO

Os requisitos de desempenho devem ser os estabelecidos no ponto 5 do anexo 9B do Regulamento n.° 49 da
UNECE.

Valores-limite do OBD

Os valores-limite do OBD (a seguir designados por «OTL») aplicdveis ao sistema OBD sdo os especificados nas
linhas «requisitos gerais» do quadro 1, no que respeita aos motores de ignicdo por compressdo e do quadro 2, no
que respeita aos motores de igni¢do comandada montados em veiculos da categoria M3, em veiculos da categoria
N, com uma massa maxima admissivel superior a 7,5 toneladas e em veiculos da categoria N.

Até ao final do periodo de introdugdo gradual fixado no artigo 4.°, n.° 7, devem aplicar-se os valores-limite do
OBD especificados nas linhas «periodo de introdugio gradual» do quadro 1, no que respeita aos motores de
igni¢do por compressdo, e do quadro 2, no que respeita aos motores a gds e aos motores de ignicio comandada
montados em veiculos da categoria M3, em veiculos da categoria N, com uma massa maxima admissivel superior
a 7,5 toneladas e em veiculos da categoria Nj.

Quadro 1

OTL (Motores de ignicio por compressio)

Limite, em mg/kWh

NO, PM

Periodo de introducdo gradual 1500 25

Requisitos gerais 1200 25
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Quadro 2

OTL (todos os motores a gis e motores de ignicio comandada montados em veiculos da categoria M3,
em veiculos da categoria N, com uma massa mdxima admissivel superior a 7,5 toneladas e em veiculos
da categoria N3)

Limite, in mg/kWh
NO, Cco ()
Periodo de introdugdo gradual 1500
Requisitos gerais 1200
(") Os OTL para CO serdo estabelecidos ulteriormente.
4, REQUISITOS DE DEMONSTRACAO
4.1. Os requisitos de demonstracido devem ser os estabelecidos no ponto 6 do anexo 9B do Regulamento n.° 49 da
UNECE e os descritos no ponto 4 do presente anexo.
4.2. Para além dos requisitos mencionados no ponto 4.1, o fabricante pode utilizar os requisitos estabelecidos no

apéndice 2 para demonstrar a monitorizacio do desempenho.

As entidades homologadoras podem autorizar o fabricante a empregar uma técnica de monitorizacio do
desempenho diferente da referida no apéndice 2. O fabricante deve justificar a sua opcdo pela técnica de
monitorizacdo seleccionada apresentando um caso técnico sélido baseado nas caracteristicas do projecto, ou
resultados de ensaios, remetendo para homologacdes anteriores ou recorrendo a outro método aceitdvel, que seja
no minimo tdo sélido, oportuno e eficiente como os mencionados no apéndice 2.

5. REQUISITOS EM MATERIA DE DOCUMENTACAO

5.1. Os requisitos em matéria de documentagdo devem ser os estabelecidos no ponto 8 do anexo 9B do Regulamento
n.° 49 da UNECE.

6. REQUISITOS DO DESEMPENHO EM CIRCULACAO
Os requisitos do presente ponto devem aplicar-se aos monitores do sistema OBD, em conformidade com o
disposto no anexo 9-C do Regulamento n.° 49 da UNECE.

6.1. Requisitos técnicos

6.1.1. Os requisitos técnicos para avaliar o desempenho em circulagdo dos sistemas OBD, incluindo os requisitos
relativos aos protocolos de comunicacio, numeradores, denominadores e respectivo incremento, devem ser os
estabelecidos no anexo 9-C do Regulamento n.° 49 da UNECE.

6.1.2. Em especial, o coeficiente de desempenho em circulagdo (IUPR,,) de um monitor m especifico do sistema OBD
deve ser calculado com a seguinte férmula:

IUPR,,, = Numerador,,,/Denominador,
em que:

«Numerador,» é o numerador de um monitor especifico m e é um contador que indica o niimero de vezes em
que um veiculo funcionou reunindo todas as condi¢des de monitorizagdo necessdrias para que esse monitor
especifico detecte uma anomalia; e

«Denominador,,» é o denominador de um monitor especifico m e é um contador que indica o niimero de ciclos
de conducdo do veiculo que sdo importantes para esse monitor especifico (ou, «em que se ddo ocorréncias que
sdo importantes para esse monitor especifico.»).

6.1.3. O coeficiente de desempenho em circulagdo (IUPR,) de um grupo g de monitores a bordo de um veiculo calcula-
-se com a seguinte férmula:

IUPR, = Numerador, | Denominador,
em que:

«Numeradorg é o numerador de um grupo g de monitores e é o valor real (Numerador,,) do monitor especifico

m que tiver o coeficiente de desempenho em circulagio mais baixo, tal como definido no ponto 6.1.2, de todos
os monitores desse grupo g de monitores a bordo de um determinado veiculo; e
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«Denominador,y é o denominador de um grupo g de monitores e ¢ o valor real (Denominadory,) do monitor
especifico m que tiver o coeficiente de desempenho em circulagdo mais baixo, tal como definido no ponto 6.1.2,
de todos os monitores desse grupo g de monitores a bordo de um determinado veiculo.

6.2. Coeficiente minimo de desempenho em circulagio

6.2.1. O coeficiente de desempenho em circulagdo IUPR;, de um monitor m do sistema OBD, na acep¢do do ponto 5
do anexo 9-C do Regulamento n.° 49 da UNECE, deve ser superior ou igual ao coeficiente minimo de
desempenho em circulagdo IUPR (min) aplicdvel ao monitor m durante toda a vida ttil do motor, conforme
especificado no artigo 4.° do Regulamento (CE) n.° 595/2009.

6.2.2. O valor do coeficiente minimo de desempenho em circulacio IUPR(min) é de 0,1 para todos os monitores.

6.2.3.  Considera-se cumprido o requisito do ponto 6.2.1, se, para todos os grupos de monitores g, forem respeitadas as
seguintes condigdes:

6.2.3.1. O valor médio IUPR, dos valores IUPR, de todos os veiculos equipados com motores pertencentes a familia de
motores OBD em questdo ¢ igual ou superior ao IUPR(min), e

6.2.3.2. mais de 50 % de todos os motores considerados no ponto 6.2.3.1 tém um IUPR, igual ou superior ao
IUPR(min).

6.3.  Requisitos em matéria de documentagio

6.3.1. A documentagdo associada a cada componente ou sistema monitorizado, e exigida no ponto 8 do anexo 9B do
Regulamento n.° 49 da UNECE, deve incluir as informacdes relativas aos dados de desempenho em circulagdo a
seguir indicadas:

a) Os critérios utilizados para incrementar o numerador e o denominador;
b) Os critérios para desactivar o incremento do numerador ou do denominador.

6.3.1.1. Os critérios para desactivar o incremento do denominador geral devem ser acrescentados & documentacio
referida no ponto 6.3.1.

6.4.  Declaracio de conformidade do desempenho em circulacio de um OBD

6.4.1. Aquando da apresentagdo do pedido de homologacdo, o fabricante deve facultar uma declaragdo de conformi-
dade do desempenho em circulagio do OBD, de acordo com o modelo apresentado no apéndice 6. Para além
desta declaragdo, deve proceder-se a verificagdo da conformidade com os requisitos do ponto 6.1 recorrendo-se
as regras de avaliagdo suplementares descritas no ponto 6.5.

6.4.2.  Esta declaragdo, referida no ponto 6.4.1, deve ser apensa a documentacdo relacionada com a familia de motores
OBD exigida nos pontos 5 e 6.3 do presente anexo.

6.4.3. O fabricante deve conservar os registos de todos os dados relativos aos ensaios, andlises técnicas e de fabrico e
outras informagdes que constituam a base da declaracio de conformidade do desempenho em circulagio do
OBD. O fabricante deve facultar estas informagdes a entidade homologadora, a pedido desta.

6.4.4. Durante o periodo de introdugdo gradual fixado no artigo 4.°, n.° 7, o fabricante deve estar isento da apresen-
tagdo da declaragdo exigida no ponto 6.4.1.

6.5. Avaliagdo do desempenho em circulagio

6.5.1. O desempenho em circulacio e a conformidade do OBD com o ponto 6.2.3 do presente anexo deve ser
demonstrada, pelo menos, de acordo com o procedimento estabelecido no apéndice 4 do presente anexo.

6.5.2. As entidades nacionais e os seus delegados podem efectuar outros ensaios para verificar o cumprimento do
ponto 6.2.3 do presente anexo.

6.5.2.1. Para demonstrar a ndo conformidade com os requisitos do ponto 6.2.3 do presente anexo, com base no disposto
no ponto 6.5.2 do presente anexo, as entidades devem demonstrar a ndo conformidade de, pelo menos, um dos
requisitos do ponto 6.2.3 do presente anexo com o nivel de confianga estatistica de 95 %, tendo por base uma
amostra minima de 30 veiculos.

6.5.2.2. O fabricante deve ter a oportunidade de estabelecer a conformidade com os requisitos do ponto 6.2.3 do
presente anexo, cuja ndo conformidade tenha sido demonstrada de acordo com o ponto 6.5.2.1 do presente
anexo, utilizando um ensaio baseado numa amostra minima de 30 veiculos, com um nivel de confianca
estatistica melhor do que o ensaio mencionado em 6.5.2.1.
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6.5.2.3. Relativamente aos ensaios efectuados de acordo com os pontos 6.5.2.1 e 6.5.2.2, tanto as entidades como os
fabricantes devem divulgar a outra parte dados importantes, como os relacionados com a selecgdo dos veiculos.

6.5.3.  Se, de acordo com os pontos 6.5.1 ou 6.5.2 do presente anexo, se estabelecer a nio conformidade com os
requisitos do ponto 6.2.3 do presente anexo, devem ser tomadas medidas correctivas em conformidade com o
artigo 13.°.

6.5.4. A referéncia ao ciclo de condugio no anexo 9-C do Regulamento n.° 49 da UNECE deve ser entendida como
uma referéncia ao ciclo de condugio na acepcdo do artigo 2.°, n.° 36, do presente regulamento.

6.5.5. Durante o periodo de introdugdo gradual fixado no artigo 4.°, n.° 7, a avaliagdo do desempenho em circulagdo
dos sistemas OBD deve ser efectuada de acordo com o disposto no apéndice 5.

6.5.5.1. Durante o perfodo de introducdo gradual fixado no artigo 4.° n.° 7, ndo ¢ obrigatéria a conformidade dos
sistemas OBD com os requisitos do ponto 6.2.3 do presente anexo.
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1.1.

4.2.

4.2.1.

Apéndice 1

Requisitos de monitorizacio suplementares

CAUDAL BAIXO DO EGR

Para além dos requisitos enunciados no apéndice 3 do anexo 9B do Regulamento n.° 49 da UNECE, deve aplicar-se
o0 requisito a seguir indicado.

Caso as emissdes ndo excedam os valores-limite do OBD, mesmo apés o sistema do EGR revelar uma total
incapacidade para manter o caudal do EGR prescrito (por exemplo, devido ao funcionamento correcto de um
sistema SCR a jusante do motor):

. Se o controlo do caudal do EGR ocorrer em sistema de circuito fechado, o sistema OBD deve detectar uma

anomalia quando o sistema do EGR ndo possa aumentar o caudal de modo a alcangar o caudal prescrito.

. Se o controlo do caudal do EGR ocorrer em sistema de circuito aberto, o sistema OBD deve detectar uma anomalia

quando o sistema ndo tiver uma quantidade detectdvel do caudal esperado do EGR.

DESEMPENHO INSUFICIENTE DO RADIADOR DO EGR

Para além dos requisitos enunciados no apéndice 3 do anexo 9B do Regulamento n.° 49 da UNECE, devem aplicar-
-se os requisitos a seguir indicados.

. Caso a total incapacidade do sistema do radiador do EGR para atingir o desempenho de arrefecimento especificado

pelo fabricante ndo seja assinalada pelo sistema de monitorizagdo (porque o aumento resultante das emissdes ndo
atinge o valor-limite do OBD relativo a um poluente), o sistema OBD deve detectar a anomalia, quando o sistema
ndo tiver uma quantidade detectdvel de arrefecimento do EGR.

SOBREPRESSAO BAIXA

Para além dos requisitos enunciados no apéndice 3 do anexo 9B do Regulamento n.° 49 da UNECE, devem aplicar-
-se os requisitos a seguir indicados.

. Caso as emissdes ndo excedam os valores-limite do OBD, mesmo ap6s o sistema de sobrepressdo revelar uma total

incapacidade para manter a sobrepressdo prescrita, e o controlo da sobrepressdo se faca em sistema de circuito
fechado, o sistema OBD deve detectar uma anomalia, quando o sistema de sobrepressdo ndo conseguir aumentar a
pressdo de modo a atingir a sobrepressdo prescrita.

. Caso as emissdes ndo excedam os valores-limite do OBD, mesmo ap6s o sistema de sobrepressdo revelar uma total

incapacidade para manter a sobrepressdo prescrita, e o controlo da sobrepressdo se faca em sistema de circuito
aberto, o sistema OBD deve detectar uma anomalia, quando o sistema ndo tiver uma quantidade detectdvel da
sobrepressdo esperada.

INJECTORES ANOMALOS

O fabricante deve apresentar a entidade homologadora uma andlise dos efeitos a longo prazo de injectores de
combustivel anémalos sobre o sistema de controlo das emissdes (por exemplo, injectores obstruidos ou sujos),
ainda que os OTL ndo sejam excedidos devido a essas anomalias.

Apds o periodo estabelecido no artigo 4.°, n.° 7, o fabricante deve apresentar a entidade homologadora um plano
das técnicas de monitorizagdo que pretende utilizar para além das exigidas no apéndice 3 do anexo 9B do
Regulamento n.° 49 da UNECE, a fim de diagnosticar os efeitos considerados no ponto 4.1.

Depois de a entidade homologadora aprovar este plano, o fabricante deve por essas técnicas em prética no sistema
OBD.



25.6.2011

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 167/117

1.1.

2.1.
2.1.1.

2.2
2.2.1.

2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.3.
2.3.1.

2.4.
2.4.1.

Apéndice 2

Monitorizacio do desempenho

GENERALIDADES

O presente apéndice estabelece as disposi¢des relativas ao processo de demonstracio aplicdvel em determinados
casos da monitoriza¢do do desempenho.

DEMONSTRACAO DA MONITORIZACAO DO DESEMPENHO

Homologacio da classificacio das anomalias

Conforme especificado no ponto 4.2.1.1 do anexo 9B do Regulamento n.° 49 da UNECE, no caso de moni-
torizagdo do desempenho, ndo é necessdria qualquer correlacio com as emissdes reais. Contudo, a entidade
homologadora pode solicitar resultados de ensaios para verificar a classificacdo dos efeitos da anomalia, conforme
descrito no ponto 6.2 do referido anexo.

Homologacio da monitorizacio do desempenho seleccionada pelo fabricante
Ao chegar a uma decisdo de homologacdo sobre a escolha dos critérios de desempenho seleccionados pelo

fabricante, a entidade homologadora deve considerar as informagdes técnicas facultadas pelo fabricante.

O limite de desempenho seleccionado pelo fabricante para o monitor em apreco deve determinar-se no motor
precursor da familia de motores OBD durante um ensaio de validagdo realizado do seguinte modo:

O ensaio de validagdo realiza-se da forma especificada no ponto 6.3.2.1 do anexo 9B do Regulamento n.° 49 da
UNECE.

Mede-se a diminui¢do do desempenho do componente em apreco que, em seguida, servird de limite de desem-
penho.

O critério e o limite de desempenho homologados para o motor precursor serdo considerados aplicdveis a todos
os restantes membros da familia de motores OBD sem demonstracdes suplementares.

Validacio de um componente deteriorado

Considera-se que um componente deteriorado que tenha sido validado para o motor precursor de uma familia de
motores OBD se encontra validado para efeitos de demonstragio do desempenho do OBD de qualquer membro
dessa familia.

Demonstracio do desempenho do OBD

A demonstragio do desempenho do OBD deve realizar-se de acordo com os requisitos do ponto 7.1.2 do anexo
9B do Regulamento n.° 49 da UNECE, utilizando o componente deteriorado validado para uso no motor
precursor.
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Apéndice 3

Requisitos de demonstragido da monitorizacio do desempenho de filtros de particulas de motores diesel com

2.1.
2.1.1.

2.1.1.1.

2.1.2.1.

2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.3.
2.3.1.

fluxo de parede (DPF)

GENERALIDADES

O presente apéndice especifica o processo de demonstragio do OBD aplicdvel quando o processo de filtragem de
um filtro de particulas de motores diesel com fluxo de parede (DPF) é submetido & monitoriza¢gio do desempe-
nho.

Pode criar-se um DPF de fluxo de parede deteriorado, por exemplo fazendo furos no substrato do DPF ou
limando as tampas das extremidades do substrato do DPF.

ENSAIO DE VALIDACAO

Principio

Considera-se que um DPF de fluxo de parede deteriorado é um «Componente Deteriorado Validado» quando, nas
condi¢des de funcionamento do motor especificadas para efeitos desse ensaio, a perda de queda de pressio

(«pressdo delta») em todo o DPF deteriorado exceder ou ndo for inferior a 60 % da queda de pressio medida num
DPF de fluxo de parede ndo deteriorado e limpo do mesmo tipo.

O fabricante deve demonstrar que este DPF de fluxo de parede ndo deteriorado e limpo provoca a mesma
contrapressio que o deteriorado antes da sua deterioracdo.

A pedido do fabricante, a entidade homologadora pode aceitar, mediante derrogacdo, um limite de perda de
pressao de 50 % em vez de 60 %. Para requerer essa derrogagdo, o fabricante deve justificar o seu pedido com
argumentos técnicos sélidos, tais como a dispersdo na qualidade do novo filtro, etc.

Ao conceder a derrogacdo, a entidade homologadora deve notificar da sua decisdo o fabricante, a Comissdo e
todos os Estados-Membros.

Processo de validagio

Para a validagdo de um DPF de fluxo de parede deteriorado, o motor equipado com esse DPF de fluxo de parede
deve funcionar em condigdes estabilizadas, deve estar regulado para os valores de velocidade e de carga
especificados para 0 modo 9 no ciclo de ensaios WHSC especificado no anexo 4-B do Regulamento n.° 49
da UNECE (55 % da velocidade normalizada e 50 % do bindrio normalizado).

Para validar um DPF de fluxo de parede deteriorado como «Componente Deteriorado Validado», o fabricante deve
demonstrar que a queda de pressdo em todo o DPF de fluxo de parede deteriorado, medida quando o sistema
motor funciona nas condigdes especificadas no ponto 2.2.1, ndo ¢ inferior a percentagem da queda da pressio
num DPF de fluxo de parede ndo deteriorado e limpo nas condicdes aplicdveis em conformidade com os pontos
2.1.1 e 2.1.2 do presente apéndice.

Demonstracio do desempenho do OBD

A demonstragdo do desempenho do OBD deve realizar-se de acordo com os requisitos do ponto 7.1.2 do anexo
9B do Regulamento n.° 49 da UNECE, com o DPF de fluxo de parede deteriorado validado montado no sistema
MOtor precursor.



25.6.2011

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 167/119

1.1.

2.1.2.1.

Apéndice 4

Avaliagdo do desempenho em circulagio do sistema de diagnéstico a bordo

GENERALIDADES

O presente apéndice estabelece 0 método a seguir na demonstragio do desempenho em circulagdo do OBD, no
que respeita as disposi¢des constantes do ponto 6 do presente anexo.

METODO PARA DEMONSTRAR O DESEMPENHO EM CIRCULACAO DO OBD

O fabricante deve demonstrar o desempenho em circulagio do OBD de uma familia de motores a entidade
homologadora que concedeu a homologacio aos veiculos ou motores em causa. A demonstragio deve ter em
conta o desempenho em circulagio do OBD de todas as familias de motores OBD dentro da familia de motores
em aprego (figura 1).

Figura 1

Duas familias de motores OBD dentro de uma familia de motores

Familia de
motores

Familia de motores OBD 1

A conformidade de cada
familia de motores OBD
deve ser avaliada

Familia de motores OBD 2

O fabricante deve, em estreita colaboragdo com a entidade homologadora, organizar e realizar a demonstragdo
do desempenho em circulacio do OBD.

O fabricante pode utilizar na demonstracio da conformidade elementos importantes utilizados para demonstrar
a conformidade de uma familia de motores OBD dentro de outra familia de motores, desde que a primeira
demonstracdo se tenha realizado num prazo ndo superior a dois anos antes da actual demonstracdo (figura 2).

Um fabricante ndo pode, porém, utilizar esses elementos na demonstracio da conformidade de uma terceira ou
subsequente familia de motores, a menos que cada uma dessas demonstragdes se realize num prazo de dois anos
a contra da primeira utilizagdo dos elementos numa demonstracdo de conformidade.
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2.2

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.5.

3.1.

4.1.
4.1.1.

4.2.
4.2.1.
4.2.1.1.

Figura 2

Conformidade previamente demonstrada de uma familia de motores OBD

A conformidade de cada familia ~ A conformidade da familia

de motores OBD deve ser de motores OBD s6 pode
avaliada ser demonstrada uma vez
Familia de Familia de
motores 1 motores 2

Familia de motores OBD 1

Familia de motores OBD 2

A demonstracdo do desempenho em circulagio do OBD deve efectuar-se em simultineo e com a mesma
frequéncia que a demonstracdo da conformidade em circulagdo especificada no anexo 1I.

O fabricante deve facultar a entidade homologadora o calendédrio e o plano de amostragem iniciais dos ensaios
da conformidade aquando da homologacdo inicial de uma nova familia de motores.

Devem ser considerados nio conformes os modelos de veiculos desprovidos de uma interface de comunica¢do
que permita a recolha dos dados do desempenho em circulacio necessdrios, conforme especificado no anexo 9-C
do Regulamento n.° 49 da UNECE, com dados incompletos ou com um protocolo de dados nio conforme.

Os veiculos com anomalias mecanicas ou eléctricas que impeca a recolha dos dados de desempenho em
circulacdo necessdrios, conforme especificado no anexo 9-C do Regulamento n.° 49 da UNECE, sdo excluidos
da andlise dos ensaios de conformidade e o modelo de veiculo s6 é considerado ndo conforme se o nimero de
veiculos que cumprem os requisitos de amostragem for insuficiente para realizar correctamente a andlise.

Devem ser considerados ndo conformes os tipos de motores ou modelos de veiculos cuja recolha de dados do
desempenho em circulacdo influencie o desempenho da monitorizagio do OBD.

DADOS DO DESEMPENHO EM CIRCULACAO DO OBD

Os dados do desempenho em circulagio do OBD a considerar na avaliagdo da conformidade de uma familia de
motores OBD devem ser os registados pelo sistema OBD de acordo com o ponto 6 do anexo 9-C do
Regulamento n.° 49 da UNECE e disponibilizados de acordo com o ponto 7 desse mesmo anexo.

SELECCAO DE MOTORES E VEICULOS
Seleccio do motor

Caso uma familia de motores OBD seja utilizada em vérias familias de motores (figura 2), o fabricante deve
seleccionar motores de cada uma dessas familias para demonstrar o desempenho em circulagdo dessa familia de
motores OBD.

Qualquer motor de uma determinada familia de motores OBD pode ser incluido na mesma demonstracdo, ainda
que os sistemas de monitorizagio com que estdo equipados sejam de geracdes diferentes ou estejam em fases de
modificacdo diferentes.

Selec¢do do veiculo
Segmentos do veiculo

Para efeitos da classificacio dos veiculos submetidos a demonstracdo, devem considerar-se 6 segmentos de
veiculos:

a) No caso de veiculos da classe N: veiculos de longo curso, veiculos de distribuicio e outros como, por
exemplo, veiculos de construcio;

b) No caso de veiculos da classe M: camionetas de passageiros e autocarros interurbanos, autocarros urbanos e
outros como, por exemplo, veiculos M;.
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4.2.1.2. Quando possivel, numa andlise devem seleccionar-se veiculos de cada segmento.
4.2.1.3. Deve haver, no minimo, 15 veiculos por segmento.

4.2.1.4. Caso se utilize uma familia de motores OBD em virias familias de motores (figura 2), o niimero de motores de
cada familia dentro de um segmento de veiculos deve ser tdo representativo quanto possivel da sua quota-parte,
em termos de veiculos vendidos e em circulagdo, para esse segmento de veiculos.

4.2.2.  Validagdo de veiculos

4.2.2.1. Os motores seleccionados devem ser montados em veiculos matriculados e em circulacio num Estado-Membro.

4.2.2.2. Cada veiculo seleccionado deve possuir um livro de registo da manutengio que mostre que o veiculo teve uma
manuten¢do correcta e foi submetido as revisdes previstas nas recomendacdes do fabricante.

4.2.2.3. Deve verificar-se se o sistema OBD funciona correctamente. Todas as indicacdes de anomalias importantes para o
proprio sistema OBD que estiverem memorizadas no OBD devem ser registadas, procedendo-se as reparagdes
necessarias.

4.2.2.4. O motor e o veiculo ndo devem apresentar sinais de maus tratos, por exemplo, sobrecarga, uso de combustivel
inadequado, ou qualquer outro tipo de md utilizacdo, ou de outros factores, como modificacdo abusiva, que
possam afectar o desempenho do OBD. Os cédigos de anomalias do sistema OBD e as informagdes sobre as
horas de funcionamento memorizadas no computador devem fazer parte das provas tidas em conta quando se
determina se o veiculo foi submetido a maus tratos ou se é, por qualquer outro motivo, inelegivel para ser
incluido na anélise.

4.2.2.5. Todos os componentes do controlo das emissdes e do OBD do veiculo devem estar conformes aos constantes
dos documentos de homologacio aplicdveis.

5. ANALISES DO DESEMPENHO EM CIRCULACAO ()
5.1. Recolha de dados sobre o desempenho em circulacio

5.1.1.  Em conformidade com o disposto no ponto 6, o fabricante deve aceder as informagdes a seguir indicadas a partir
do sistema OBD de cada veiculo da anlise:

a) O ntmero de identificacdo do veiculo (NIV);

b) O numerador, e o denominador, para cada grupo de monitores registados pelo sistema em conformidade
com os requisitos do ponto 6 do anexo 9-C do Regulamento n.° 49 da UNECE;

¢) O denominador geral;
d) O valor do contador de ciclos de ignicdo;
e) O total de horas de funcionamento do motor.

5.1.2.  Os resultados do grupo de monitores sob avaliacio devem ser ignorados, caso ndo se atinja um valor minimo de
25 para o seu denominador.

5.2.  Avaliagio do desempenho em circulagio
5.2.1. O coeficiente de desempenho real por grupo de monitores de um dado motor (IUPR,) deve ser calculado a partir

do numerador, e do denominador, obtidos a partir do sistema OBD desse veiculo.

5.2.2. A avaliacdo do desempenho em circulagdo da familia de motores OBD, em conformidade com os requisitos do
ponto 6.5.1, deve fazer-se para cada grupo de monitores dentro da familia de motores OBD considerada num
segmento de veiculos.

5.2.3.  Em relacdo a qualquer segmento de veiculos definido no ponto 4.2.1 do presente apéndice, considera-se demons-
trado o desempenho em circulagdo do OBD para efeitos do ponto 6.5.1 do presente anexo, se, e s6 se, para cada
grupo g de monitores, forem cumpridas as seguintes condigdes:

a) O valor médio IUPR, dos valores IUPR, da amostra considerada é superior a 88 % do IUPR(min), e;

b) Mais de 34 % de todos os motores da amostra considerada tém um valor IUPR, igual ou superior ao
[UPR (min).

(") Este ponto serd objecto de revisdo apds o final do periodo de introdugdo gradual especificado no artigo 4.°, n.° 7.



L 167/122

Jornal Oficial da Unido Europeia 25.6.2011

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

RELATORIO A ENTIDADE HOMOLOGADORA

O fabricante deve apresentar a entidade homologadora um relatério sobre o desempenho em circulagio de uma
familia de motores OBD contendo as seguintes informacdes:

A lista das familias de motores dentro da familia de motores OBD considerada (figura 1).
As seguintes informacdes acerca dos veiculos considerados na demonstragdo:

a) O numero total de veiculos considerados na demonstra¢io;

b) O nidmero e o tipo de segmentos de veiculos;

¢) O NIV e uma breve descri¢dio (modelo-variante-versdo) de cada veiculo.

Informagdes sobre o desempenho em circulagdo de cada veiculo:

a) O numeradory, o denominador, e o coeficiente de desempenho em circulagdo (IUPRy) de cada grupo de
monitores;

b) O denominador geral, o valor do contador de ciclos de igni¢do, o total de horas de funcionamento do motor.
Os resultados das estatisticas do desempenho em circulagdo de cada grupo de monitores:
a) O valor médio TUPR, dos valores de IUPR, da amostra;

b) O ntimero e a percentagem de motores da amostra com um [UPR, igual ou superior a IUPR,(min).
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Apéndice 5

Avaliagio do desempenho em circulagio do sistema de diagnéstico a bordo durante o periodo de introdugio

1.1.

2.2

2.3.

2.4.
2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.5.

2.6.

3.1.

gradual

GENERALIDADES

O presente apéndice estabelece 0 método a seguir na avaliacdo do desempenho em circulagio do sistema OBD, no
que respeita as disposi¢des constantes do ponto 6, durante o perfodo de introdugdo gradual estabelecido no
artigo 4.°, n.° 7.

METODO DE AVALIACAO DO DESEMPENHO EM CIRCULAGAO DO OBD

A avaliagdo do desempenho em circulagio durante o periodo de introdugdo gradual fixado no artigo 4.°, n.° 7,
consiste num programa de andlise que inclui, pelo menos, duas andlises do desempenho em circulagdo, cada uma
com uma duragdo de 9 meses. As duas avaliagdes devem estar concluidas em 1 de Julho de 2015.

A primeira andlise de cada fabricante deve comegar quando é posto em circulagdo o primeiro veiculo completo,
equipado com um motor produzido pelo fabricante e homologado nos termos do presente regulamento.

O fabricante deve organizar e efectuar as andlises, em estreita colaboragdo com a entidade homologadora que
concedeu a homologagdo aos veiculos ou motores em causa.

Tratamento de dados durante o periodo de introducio gradual estabelecido no artigo 4.°, n.° 7

No intuito de alcangar o objectivo da fase de introducdo gradual estabelecido no artigo 4.°, n.° 7, no que se refere
a melhoria das avaliagdes dos requisitos relativos ao desempenho em circulagio do OBD estabelecidos no apéndice
4 do presente anexo, os fabricantes devem fornecer as entidades homologadoras e a Comissdo a seguinte infor-
magao:

a) Os dados IUPR que os fabricantes tém de fornecer nos termos do ponto 6 do presente apéndice;

b) A informagdo adicional sobre OBD que os fornecedores tém de fornecer em cumprimento do presente
regulamento e que possa ou ndo ser considerada como confidencial;

¢) Dados adicionais fornecidos voluntariamente pelos fabricantes, a titulo de ajuda para a consecucdo do objectivo
do periodo de introdugdo gradual, e que possam ser considerados pelo fabricante como comercialmente
sensiveis.

A transmissdo de informagdo considerada comercialmente confidencial ou sensivel nos termos do presente regu-
lamento e que recai na categoria referida nas alineas b) ou c) do ponto 2.4.1 a terceiros que ndo os mencionados
nos pontos 2.4.1 e 2.4.3 deve estar sujeita ao acordo do fabricante.

Entre os aspectos dos dados complementares abrangidos pela categoria definida no ponto 2.4.1, alinea c), que
podem razoavelmente ser considerados como comercialmente sensiveis, destacam-se os seguintes exemplos:

a) Informagdes que permitiriam determinar, ou inferir com razodvel seguranga, a identidade do fabricante do
veiculo ou do motor;

b) Informacgdes sobre técnicas de medicio em fase de desenvolvimento.

O ponto 2.4 do apéndice 4 aplica-se aos problemas colocados por interfaces de comunicacio defeituosas ou nio
conformes.

Os veiculos ou motores nos quais a recolha de dados sobre a conformidade em circulagdo influencia a monito-
rizagio do funcionamento do OBD devem ser considerados ndo conformes.

DADOS SOBRE DESEMPENHO EM CIRCULACAO DO OBD

Os dados relacionados com o desempenho em circulagio do OBD a considerar para a avaliacdo da conformidade
de uma familia de motores OBD sdo os registados pelo sistema OBD nos termos do anexo 9-C, ponto 6, do
Regulamento n.° 49 da UNECE, e disponibilizados em conformidade com os requisitos do ponto 7 desse anexo.
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4.1.
4.1.1.

4.1.4.

4.2.
4.2.1.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

6.1.

6.2.

SELECCAO DE MOTORES E VEICULOS
Selec¢io do motor

Em cada uma das andlises prescritas no ponto 2.1, deve ser considerada apenas uma familia de motores e uma
familia de motores OBD.

. Se, até 1 de Julho de 2015, um fabricante tiver introduzido no mercado mais de uma familia de motores ou de

uma familia de motores OBD, os dois inquéritos devem cobrir familias de motores ou familias de motores OBD
diferentes, respectivamente.

. Uma das andlises deve ser realizada com recurso a veiculos equipados com motores pertencentes a familia de

motores que apresente o volume de vendas mais elevado razoavelmente esperado apés 31 de Dezembro de 2013,
tendo em conta a informacdo prestada pelo fabricante.

Motores de uma mesma familia de motores ou de motores OBD podem continuar a ser incluidos no mesmo
inquérito, mesmo que os sistemas de monitorizagdo com que estdo equipados sejam de geragdes diferentes ou de
estddios de modificacdo diferentes.

Seleccio de veiculos

As regras de seleccdo de veiculos sdo as definidas no apéndice 4, ponto 4.2, do presente anexo.

RACIO DE DESEMPENHO EM CIRCULACAO

Recolha de dados sobre desempenho em circulagio

. As regras relativas a recolha de dados sobre desempenho em circulagio sdo as definidas no apéndice 4, ponto 5.1.

. Sem prejuizo das disposi¢des do apéndice 4, ponto 5.1.2 os resultados do grupo de monitores sob avaliagdo

devem ser ignorados se ndo tiver sido atingido um valor minimo de 25 para o seu denominador, a menos que o
facto de ignorar os dados resulte em haver menos de 10 veiculos considerados para a amostragem no inquérito
durante os nove meses de duragdo do inquérito.

Avaliagdo do desempenho em circulagio

Deve ser feita uma avaliagdo do desempenho em circulagdo para cada grupo de monitores dentro da familia de
motores OBD considerado num segmento de veiculos.

O coeficiente de desempenho real por grupo de monitores de um dado motor (IUPR,) deve ser calculado a partir
do numerador, e do denominador,, obtidos a partir do sistema OBD do veiculo em que estd montado.

A avaliagdo do desempenho em circulagdo da familia de motores OBD deve ser feita para cada grupo de monitores
dentro da familia de motores OBD considerado num segmento de veiculos, nos termos do disposto no ponto
6.5.1.

Se uma das condi¢des mencionadas no ponto 6.5.1 ndo for preenchida, a entidade homologadora deve ser
notificada do facto, juntamente com a avaliagdo, por parte do fabricante, da razdo para a ocorréncia desta situagdo
e, se for caso disso, um plano de trabalho que o fabricante prevé levar cabo para corrigir a situagdo, o mais tardar,
para todos os veiculos matriculados pela primeira vez na Unido, ap6s o termo do periodo de introdu¢do gradual.

RELATORIO PARA A ENTIDADE HOMOLOGADORA E PARA A COMISSAO

Para cada inquérito realizado em conformidade com as disposi¢des do presente apéndice, o fabricante deve
fornecer a entidade homologadora e a Comissdo Europeia um relatério sobre o desempenho em circulagdo da
familia de motores OBD, incluindo a seguinte informagio:

Lista das familias de motores e familias de motores OBD consideradas para a anilise;
Informagdo respeitante aos veiculos considerados na andlise, que inclui:
a) O numero total dos veiculos considerados na anélise;

b) A marcas e o tipo de segmentos de veiculos;
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6.3.

6.4.

¢) O VIN e uma breve descri¢do (modelo-variante-versio) de cada veiculo;
d) O segmento a que um dado veiculo pertence;
e) O tipo habitual de servico a que se destina ou modo de funcionamento de cada veiculo;

f) O ntmero acumulado de quilémetros de cada veiculo efou o niimero acumulado de horas de funcionamento
do motor.

As informacdes relativas ao desempenho em circulagdo de cada veiculo, incluindo o seguinte:

a) O numerador,, o denominador,, e a razdo de desempenho em circulagdo (IUPR,) para cada grupo de moni-
tores;

b) O denominador-geral, o valor do contador de ciclos de ignicdo, o total de horas de funcionamento do motor.
Os resultados das estatisticas de desempenho em circulagdo incluindo o seguinte:
a) O valor médio IUPRg dos valores de IUPRg da amostra;

b) O nimero e a percentagem de motores da amostra que apresentam um valor de [UPR, igual ou superior a
IUPR,,(min).



L 167/126 Jornal Oficial da Unido Europeia 25.6.2011

Apéndice 6

Modelo de declaragio de conformidade do desempenho em circulagio de um OBD

«(Nome do fabricante) atesta que os motores dentro desta familia de motores OBD foram concebidos e fabricados de
forma a cumprir todos os requisitos do ponto 6.1 e 6.2 do anexo X do Regulamento (UE) n.° 582/2011.

(Nome do fabricante) faz esta declaragio de boa fé, apds ter procedido a uma avaliacdo técnica adequada do desempenho
em circulagdo rendimento do OBD dos motores dentro da familia de motores OBD relativamente a gama aplicdvel de
condigdes de funcionamento e ambiente.

[data]»
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ANEXO XI

HOMOLOGA(;AO CE DE DISPOSITIVOS DE SUBSTITUICAO PARA CONTROLO DA POLUICAO

1.1.

2.1.

2.1.1.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

ENQUANTO UNIDADES TECNICAS AUTONOMAS

INTRODUCAO

O presente anexo apresenta requisitos suplementares para a homologagio de dispositivos de substituicdo para
controlo da polui¢do enquanto unidades técnicas auténomas.

REQUISITOS GERAIS

Marcacao

Os dispositivos de substituicio para controlo da polui¢io de origem devem ostentar, pelo menos, as seguintes
identificacdes:

a) O nome ou a marca comercial do fabricante;

b) A marca e o nimero de identificagdo de pega do dispositivo de substituicdo para o controlo da poluigdo, tal
como registado na ficha na informacdes conforme ao modelo constante do apéndice 1.

Os dispositivos de substitui¢do para controlo da polui¢do de origem devem ostentar, pelo menos, as seguintes
identificagdes:

a) O nome ou a marca comercial do fabricante do veiculo ou do motor;

b) A marca e o niimero de identificagdo de peca do dispositivo de substitui¢io para controlo da poluicdo de
origem, tal como registado na informagdo referido no ponto 2.3.

Documentacao

Os dispositivos de substitui¢do para controlo da polui¢do de origem devem ser acompanhados pelas seguintes
informagdes:

a) O nome ou a marca comercial do fabricante;

b) A marca e o nimero de identificagio de pega do dispositivo de substitui¢do para o controlo da poluigdo, tal
como registado na ficha na informagdes conforme ao modelo constante do apéndice 1;

¢) Os veiculos ou os motores (incluindo o ano de fabrico) para os quais o dispositivo de substituicdo para
controlo da poluicdo foi homologado, incluindo, sempre que for adequado, uma marcacdo para identificar se
o dispositivo de substituicio para controlo da poluicio é adequado para instalagio num veiculo equipado
com um sistema de diagndstico a bordo (OBD);

d) Instrucdes de instalagio.

A informagdo a que se faz referéncia neste ponto deve estar disponivel no catdlogo do produto que ¢ distribuido
aos pontos de venda pelo fabricante dos dispositivos de substitui¢do para controlo da poluicdo.

Os dispositivos de substitui¢do para controlo da poluicdo de origem devem ser acompanhados pelas seguintes
informacdes:

a) O nome ou a marca comercial do fabricante do veiculo ou do motor;

b) A marca e o nimero de identificacio de peca do dispositivo de substituicdo para controlo da poluicio de
origem, tal como registado na informagdo indicada no ponto 2.3;

¢) Os veiculos ou os motores para os quais o dispositivo de substituicdo para controlo da polui¢do de origem é
do tipo abrangido pelo ponto 3.2.12.2.1 do apéndice 4 do anexo I, incluindo, sempre que for adequado, uma
marcacdo para identificar se o dispositivo de substitui¢do para controlo da poluicdo de origem é adequado
para instalacio num veiculo que esteja equipado com um sistema de diagnéstico a bordo (OBD);

d) Instrucdes de instalacdo.

A informagdo a que se faz referéncia neste ponto deve estar disponivel no catdlogo do produto que ¢ distribuido
aos pontos de venda pelo fabricante do veiculo ou do motor.

Para um dispositivo de substituicdo para controlo da poluicdo de origem, o fabricante do veiculo ou do motor
deve fornecer a entidade homologadora toda a informagdo necessdria, em formato electrénico, para estabelecer
uma ligacdo entre os nimeros das pegas pertinentes e os documentos de homologacio.
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3.2

Estas informagOes devem conter os elementos seguintes:

a) Marcas e modelos do veiculo ou motor;

b) Marcas e tipos do dispositivo de substituicdo para controlo da poluicdo de origem;

¢) Nimeros de peca do dispositivo de substitui¢do para controlo da poluicio de origem;
d) Nimero de homologagdo dos modelos de motores ou veiculos pertinentes.

MARCA DE HOMOLOGACAO CE DE UNIDADE TECNICA

Os dispositivos de substitui¢do para controlo da polui¢do conformes a um tipo homologado enquanto unidade
técnica nos termos do presente regulamento devem ostentar uma marca de homologacio CE.

Essa marca ¢ constituida por: um rectdngulo dentro do qual estd colocada a letra «e» mintscula, seguida pelo
ntimero ou grupo de letras distintivo do Estado-Membro que concedeu a homologagdo CE:

1. para a Alemanha
2. para a Franga
3. para a Itdlia
4. para os Paises Baixos
5. para a Suécia
6. para a Bélgica
7. para a Hungria
8. para a Reptiblica Checa
9. para a Espanha
11. para o Reino Unido
12. para a Austria
13. para o Luxemburgo
17. para a Finlandia
18. para a Dinamarca
19. para a Roménia
20. para a Poldnia
21. para Portugal
23. para a Grécia
24. para a Irlanda
26. para a Eslovénia
27. para a Eslovdquia
29. para a Estonia
32. para a Let6nia
34. para a Bulgdria
36. para a Lituania
49. para Chipre

50. para Malta
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A marca de homologacdo CE deve também incluir, na proximidade do rectangulo, o «nimero de homologacio
de base», que constitui a sec¢do 4 do niimero de homologacio referido no anexo VII da Directiva 2007/46/CE,
precedido do nimero sequencial de dois algarismos atribuido & mais recente alteracdo técnica significativa do
Regulamento (CE) n.° 595/2009 ou do presente regulamento a data da concessio da homologagio CE para a
unidade técnica. O nimero sequencial correspondente ao presente regulamento é 00.

3.3. A marca de homologagdo CE deve ser afixada no dispositivo de substituicdo para controlo da polui¢do de forma
claramente legivel e indelével. Deve, sempre que possivel, ser visivel quando o dispositivo de substituicio para
controlo da poluicdo estiver instalado no veiculo.

3.4. No anexo I, apéndice 8, ¢ dado um exemplo de marca de homologa¢do CE para uma unidade técnica.
4. REQUISITOS TECNICOS
4.1. Requisitos gerais

4.1.1. O dispositivo de substituicdo para controlo da poluicdo deve ser concebido, construido e apto a ser montado de
molde a permitir que o veiculo cumpra as normas com as quais estava originalmente em conformidade e que as
emissdes de poluentes sejam efectivamente limitadas durante o perfodo normal de vida util do veiculo em
condi¢des normais de utilizacdo.

4.1.2. A instalagdo do dispositivo de substitui¢do para controlo da poluicdo deve ser efectuada na posi¢do exacta do
dispositivo de origem para controlo da poluicdo e a posi¢do dos sensores da linha de escape dos gases de escape,
da temperatura e da pressdo, ndo deve ser modificada.

4.1.3.  Se o dispositivo de origem para controlo da polui¢do incluir protec¢des térmicas, o dispositivo de origem para
controlo da polui¢do deve incluir protecgdes equivalentes.

4.1.4. A pedido do requerente da homologagio para o componente de substituicio, a entidade homologadora que
concedeu a homologagdo inicial do sistema motor disponibiliza, de forma ndo discriminatéria e relativamente a
todos os motores submetidos a ensaio, as informagdes a que se referem os pontos 3.2.12.2.6.8.1 ¢ 3.2.12.2.6.8.2
da ficha de informacdes que consta do apéndice 4 do anexo I do presente regulamento.

4.2. Requisitos gerais de durabilidade

O dispositivo de substitui¢do para controlo da poluicio deve ser durdvel, ou seja, concebido, construido e apto a
ser montado de molde a obter uma resisténcia razodvel aos fenémenos de corrosio e de oxidagdo a que estd
exposto, tendo em conta as condigdes de utilizagdo do veiculo.

A concepgio do dispositivo de substituicdo para controlo da poluicio deve ser de molde a que os elementos
afectados ao controlo das emissdes estejam adequadamente protegidos dos choques mecanicos, a fim de garantir
que as emissdes poluentes sdo eficazmente limitadas ao longo do periodo normal de vida atil do veiculo e em
condicdes normais de utilizagdo.

O requerente da homologacdo fornece a entidade homologadora informagdes detalhadas relativas aos ensaios
utilizados para verificar a capacidade de resisténcia aos choques mecanicos e os resultados dos referidos ensaios.

4.3.  Requisitos relativos as emissdes
4.3.1. Descriggo do procedimento de avaliagdo das emissdes

Os motores indicados no artigo 16.°, n.° 4, alinea a), equipados com um sistema completo de controlo de
emissdes que inclua o dispositivo de substituicio para controlo da poluicdo do tipo para o qual é pedida a
homologagdo, devem ser sujeitos aos ensaios apropriados para o fim a que se destinam, tal como descritos no
anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE, a fim de comparar o seu desempenho com o do sistema de
controlo de emissdes de origem, segundo o procedimento descrito a seguir.

4.3.1.1. Quando o dispositivo de substituicdo para controlo da polui¢do ndo inclui o sistema completo de controlo de
emissdes, s podem ser usados equipamentos novos de origem ou componentes de substituicdo para controlo da
polui¢do de origem para formar um sistema completo.

4.3.1.2. O sistema de controlo de emissdes deve ser submetido a envelhecimento segundo o procedimento descrito no
ponto 4.3.2.4 e de novo submetido a ensaio para verificar a durabilidade do seu desempenho de controlo de
emissoes.

A durabilidade de um dispositivo de substituicdo para controlo da poluicdo é determinada pela comparacio de
dois conjuntos sucessivos de ensaios de emissdes de gases de escape:

a) O primeiro conjunto de ensaios ¢ realizado com o dispositivo de substitui¢do para controlo da polui¢do que
foi submetido a 12 ciclos WHSC;
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b) O segundo conjunto de ensaios é realizado com o dispositivo de substitui¢do para controlo da polui¢do que
foi submetido a envelhecimento pelos processos descritos a seguir.

Se for solicitada a homologagdo para diferentes modelos de motores do mesmo fabricante, e desde que esses
diferentes modelos de motores estejam equipados com um sistema para controlo da polui¢do de origem idéntico,
o ensaio pode ser limitado a um minimo de dois veiculos, seleccionados apds acordo com a entidade homo-
logadora.

4.3.2.  Procedimento de avaliagio do desempenho em matéria de emissdes de um dispositivo de substituicdo para controlo da
poluicdo

4.3.2.1. O motor ou motores devem ser equipados com um novo dispositivo para controlo da polui¢do de origem em
conformidade com o artigo 16.°, n.° 4.

O sistema de pos-tratamento dos gases de escape deve ser pré-condicionado com 12 ciclos WHSC. Apds esse
pré-condicionamento, os motores devem ser ensaiados segundo os procedimentos de ensaio WHDC especifica-
dos no anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE. Devem ser realizados trés ensaios de gases de escape de
cada tipo pertinente.

Os motores submetidos a ensaio com o sistema de pds-tratamento de gases de escape de origem ou o sistema de
substituicdo de pods-tratamento de gases de escape devem cumprir os valores-limite em consondncia com a
homologagdo do motor ou veiculo.

4322 Ensaio de gases de escape com dispositivo de substituicdo para controlo da
poluicido

O dispositivo de substitui¢do para controlo da polui¢do a avaliar deve ser montado no sistema de pés-tratamento
de gases de escape ensaiado de acordo com os requisitos do ponto 4.3.2.1, substituindo o dispositivo de pds-
-tratamento de gases de escape de origem.

O sistema de pos-tratamento dos gases de escape que incorpora o dispositivo de substituicio de controlo da
poluicdo € entdo pré-condicionado com 12 ciclos WHSC. Ap6s esse pré-condicionamento, os motores devem ser
ensaiados segundo os procedimentos de ensaio WHDC descritos no anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da
UNECE. Devem ser realizados trés ensaios de gases de escape de cada tipo pertinente.

4.3.2.3. Avaliagdo inicial da emissdo de poluentes dos motores equipados com disposi-
tivos de substitui¢do para controlo da poluigdo.

Os requisitos respeitantes as emissdes dos motores equipados com dispositivo de substituicio para controlo da
polui¢do devem ser considerados cumpridos se os resultados relativos a cada poluente regulamentado (CO, HC,
NMHC, metano, NO,, NH3, massa de particulas e niimero de particulas, em fungdo da homologagdo do motor)
cumprirem as seguintes condi¢des:

1) M < 0,85S + 0,4G;
2) M <G
em que:

M: designa a média dos valores das emissdes de um poluente obtida a partir dos trés ensaios com o dispositivo
de substitui¢do para controlo da poluigdo.

S: designa a média dos valores das emissdes de um poluente obtida a partir dos trés ensaios com o dispositivo
de origem ou o dispositivo de substitui¢do para controlo da polui¢do de origem.

G: designa o valor-limite das emissdes de um poluente de acordo com a homologagio do veiculo.
432.4. Durabilidade do desempenho em matéria de emissdes

O sistema de pods-tratamento dos gases de escape ensaiado no ponto 4.3.2.2 e que incorpora o dispositivo de
substituicdo de controlo da poluicdo é submetido aos procedimentos de durabilidade descritos no apéndice 4.

4.3.2.5. Ensaio de gases de escape com dispositivo de substituicdo para controlo da
poluicdo envelhecido

O sistema de pos-tratamento dos gases de escape que incorpora o dispositivo de substituicio de controlo da
polui¢do envelhecido deve ser montado no motor de ensaio utilizado nos pontos 4.3.2.1 e 4.3.2.2.

Os sistemas de pds-tratamento de gases de escape envelhecidos devem ser pré-condicionados com 12 ciclos
WHSC e subsequentemente submetidos a ensaio com os procedimentos WHDC descritos no anexo 4-B do
Regulamento n.° 49 da UNECE. Devem ser realizados trés ensaios de gases de escape de cada tipo pertinente.

432.6. Determinacgdo do factor de envelhecimento para o dispositivo de substituicdo
para controlo da poluicdo

Define-se o factor de envelhecimento para cada poluente como a relagdo entre os valores de emissdo aplicados
no ponto final da vida til e no inicio da acumulagdo de horas de funcionamento. (Por exemplo, se as emissdes
do poluente A no ponto final da vida ttil forem de 1,50g/kWh e as emissdes no inicio da acumulacio forem de
1,82g/kWh, o factor de envelhecimento é de 1,82/1,50 = 1,21).
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4.3.2.7. Avaliacdo da emissdo de poluentes dos motores equipados com dispositivos de
substitui¢do para controlo da poluigdo

Os requisitos respeitantes as emissdes dos motores equipados com o dispositivo de substitui¢do para controlo da
polui¢do envelhecido (como descrito no ponto 4.3.2.5) devem ser considerados cumpridos se os resultados
relativos a cada poluente regulamentado (CO, HC, NMHC, metano, NO,, NH3, massa de particulas e ndmero de
particulas, em funcdo da homologacdo do motor) cumprirem as seguintes condicdes:

M x AF < G
em que:

M: designa a média dos valores das emissdes de um poluente obtida a partir dos trés ensaios com o dispositivo
de substituicdo para controlo da polui¢do pré-condicionado antes do envelhecimento (ou seja, resultados do
ponto 4.3.2).

AF: designa o factor de envelhecimento para um poluente.
G: designa o valor-limite das emissdes de um poluente de acordo com a homologacio do(s) veiculo(s).

4.3.3.  Familia tecnoldgica de dispositivos de substituicdo para controlo da poluicdo

O fabricante pode identificar uma familia tecnoldgica de dispositivos de substitui¢do para controlo da poluicio
por caracteristicas de base que devem ser comuns aos dispositivos dessa familia.

Para pertencer a uma mesma familia tecnoldgica de dispositivos de substitui¢do para controlo da poluicdo, os
dispositivos de substitui¢do para controlo da poluicdo devem ter:

a) O mesmo mecanismo de controlo das emissdes (catalisador de oxidacdo, catalisador de trés vias, filtro de
particulas, redugdo catalitica selectiva para NO,, etc.);

b) O mesmo material de substrato (mesmo tipo de cdmara ou mesmo tipo de metal);
¢) O mesmo tipo de substrato e densidade celular;

d) Os mesmos materiais cataliticamente activos e, sempre que houver mais do que um, o mesmo ricio dos
materiais cataliticamente activos;

¢) A mesma carga total de materiais cataliticamente activos;
f) O mesmo tipo de revestimento aplicado pelo mesmo processo.

4.3.4.  Avaliagio da durabilidade do desempenho em matéria de emissdes de um dispositivo de substituicdo para controlo da
polui¢do pela utilizagdo de um factor de envelhecimento da familia tecnoldgica

Quando o fabricante tiver identificado uma familia tecnoldgica de dispositivos de substituicdo para controlo da
poluigdo, os procedimentos descritos no ponto 4.3.2 podem ser utilizados para determinar os factores de
envelhecimento (AF) para cada poluente e para o dispositivo precursor dessa familia. O motor no qual estes
ensaios sdo realizados deve ter uma capacidade minima de [0,75 dm?] por ccilindro.

4341 Determinagio do desempenho dos membros da familia em matéria de durabili-
dade

Um dispositivo de substitui¢do para controlo da poluicio A pertencente a uma familia e destinado a ser instalado
num motor de uma cilindrada C, pode ser considerado como tendo os mesmos factores de envelhecimento que
o dispositivo de substitui¢gdo para controlo da poluicdo precursor P, determinados num motor com uma
cilindrada de Cp, se as condigdes seguintes estiverem preenchidas:

ValCa 2 V3[Cp
em que:
Vu: € o volume do substrato (em dm?) do dispositivo de substituicdo para controlo da poluigio A

Vp: é o volume do substrato (em dm?) do dispositivo de substitui¢io para controlo da poluigio precursor P da
mesma familia; e
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4.4.

4.5.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

Os dois motores aplicam o mesmo método para a regeneracdo de quaisquer dispositivos de controlo de emissdes
incorporados no sistema de pds-tratamento dos gases de escape de origem. Esta condigdo s6 se aplica quando os
dispositos que requerem regeneracdo estdo incorporados no sistema de pds-tratamento dos gases de escape de
origem.

Se estas condigdes estiverem preenchidas, o desempenho dos outros membros da familia em matéria de
durabilidade do controlo de emissdes pode ser determinado a partir dos resultados de emissdes (S) desse membro
da familia, determinados de acordo com os requisitos dos pontos 4.3.2.1 a 4.3.2.3 e com recurso aos factores de
envelhecimento determinados para o precursor dessa familia.

Requisitos relativos a contrapressdo de escape

A contrapressdo de escape ndo deve levar o sistema de escape completo a exceder o valor especificado nos
termos do ponto 4.1.2 do anexo L

Requisitos relativos a compatibilidade do OBD (aplicivel a dispositivos de substituicio para controlo da
poluicio destinados a ser instalados em veiculos equipados com um sistema OBD)

A demonstragdo da compatibilidade do OBD é exigida apenas quando o dispositivo para controlo da poluicio de
origem tiver sido monitorizado na configuragio de origem.

A compatibilidade do dispositivo de substitui¢do para controlo da polui¢do com o sistema OBD ¢é demonstrada
pela aplicagdo dos procedimentos descritos no anexo X do presente regulamento e no anexo 9-B do Regula-
mento n.° 49 da UNECE respeitantes aos dispositivos de substituicdo para controlo da polui¢do destinados a ser
instalados em motores ou veiculos homologados nos termos do Regulamento (CE) n.° 595/2009 e do presente
regulamento.

As disposicoes do Regulamento n.° 49 da UNECE aplicdveis a outros componentes diferentes dos dispositivos
para controlo da polui¢do nido sdo aplicdveis.

O fabricante do dispositivo de substituicdo para controlo da polui¢do pode utilizar o mesmo método de pré-
-condicionamento e de ensaio que o utilizado durante a homologagdo inicial. Neste caso, a entidade homologa-
dora que concedeu a homologagdo inicial de um motor ou de um veiculo fornece, mediante pedido e sem
discriminagdo, o apéndice respeitante as condigdes de ensaio ao apéndice 4 do anexo I, que contém o nimero e
o tipo de ciclos de pré-condicionamento e o tipo de ciclo de ensaios utilizados pelo fabricante do equipamento
de origem para o ensaio de OBD do dispositivo de controlo da poluigdo.

Para verificar a correcta instalagdo e o correcto funcionamento de todos os outros componentes monitorizados
pelo sistema OBD, este ndo deve indicar qualquer avaria nem ter armazenados cédigos de anomalia antes da
instalagdo de qualquer um dos dispositivos para controlo da polui¢do. Pode ser utilizada para esse efeito uma
avaliacdo do estado do sistema OBD no final dos ensaios descritos nos pontos 4.3.2 a 4.3.2.7.

O indicador de anomalia ndo deve activar-se durante o funcionamento do veiculo requerido no ponto 4.3.2 a
4.3.2.7.

CONFORMIDADE DA PRODUCAO

As medidas para assegurar a conformidade da produgdo devem ser tomadas de acordo com o artigo 12.° da
Directiva 2007/46/CE.

Disposicdes especiais

As verificagdes referidas no ponto 2.2 do anexo X da Directiva 2007/46/CE devem incluir a conformidade com
as caracteristicas definidas sob a epigrafe «tipo de dispositivo para controlo da poluicdo» no artigo 2.°, n.° 8, do
Regulamento (CE) n.° 692/2008.

Para a aplicacdo do artigo 12.°, n.° 2, da Directiva 2007/46/CE, podem ser realizados os ensaios descritos no
ponto 4.3 do presente anexo (requisitos relativos as emissdes). Neste caso, o titular da homologacio pode pedir,
como alternativa, para utilizar como base de comparacdo, em vez do dispositivo de controlo da polui¢do de
origem, o dispositivo de substitui¢do para controlo da poluicdo que foi utilizado durante os ensaios de homo-
logagdo (ou outra amostra que esteja comprovadamente em conformidade com o tipo homologado). Os valores
das emissdes medidos na amostra submetida a verificagdo ndo devem, em média, exceder em mais de 15 % os
valores médios medidos com a amostra utilizada como referéncia.
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Apéndice 1

MODELO
Ficha de informagdes n.° ...

relativa @ homologagdo CE de dispositivos de substituicio para controlo da poluigdo

As informacoes infra devem ser fornecidas em triplicado e incluir um indice. Se houver desenhos, devem ser fornecidos a
escala adequada e com pormenor suficiente, em formato A4 ou dobrados nesse formato. Se houver fotografias, estas
devem ter o pormenor suficiente.

No caso de os sistemas, componentes ou as unidades técnicas auténomas terem controlos electrénicos, devem ser
fornecidas as informagdes pertinentes relacionadas com o seu desempenho.

0.
0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.5.

0.7.

0.8.

0.9.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

. Nmeros efou simbolos que caracterizam os tipos de motores ¢ os modelos de veiculos:

GENERALIDADES

Marca (firma do fabricante):

Tipo

Nomes comerciais (se existirem):

Meios de identificagio do modelo:

Nome e endereco do fabricante:

No caso de componentes ¢ unidades técnicas auténomas, localizagdo e método de fixacdo da marca de homolo-
gacdo CE:

Nome(s) e endereco(s) da(s) instalacdo(des) de montagem:

Nome e endereco do representante do fabricante (se aplicével):

DESCRICAO DO DISPOSITIVO

Tipo do dispositivo de substitui¢do para controlo da polui¢do (catalisador de oxidacdo, catalisador de trés vias,
catalisador SCR, filtro de particulas, etc.):

Desenhos do dispositivo de substituicdo para controlo da poluigdo, identificando, em particular, todas as carac-
teristicas a que se refere o artigo 2.° do Regulamento (UE) n.° 582/2011:

Descricdo dos tipos de motores e dos modelos de veiculo a que se destina o dispositivo de substituicio para
controlo da poluicdo:

. Ntimeros efou simbolos que caracterizam os dispositivos de origem para controlo da polui¢do que o dispositivo de

substitui¢do se destina a substituir:

. O dispositivo de substitui¢do para controlo da polui¢do destina-se a ser compativel com os requisitos do OBD

(sim/ndo) (1)

. O dispositivo de substituicdo para controlo da polui¢do destina-se a ser compativel com os sistemas existentes de

controlo do veiculo /motor (sim/ndo) ()

Descrigdo e desenhos que mostrem a posi¢do do dispositivo de substitui¢do para controlo da polui¢do em relagdo
aos colectores de escape do motor:

(') Riscar o que nao ¢é aplicavel.
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Apéndice 2

MODELO DE CERTIFICADO DE HOMOLOGACAO CE
[Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFICADO DE HOMOLOGACAO CE

Carimbo da entidade administrativa

Comunicagdo relativa a

— Homologagio CE (1),

— Extensdo de homologacio CE (1),

— Recusa de homologagio CE (1),

— Revogacdo da homologagio CE (1),

de um tipo de componente/unidade técnica auténoma (')

nos termos do Regulamento (CE) n.° 595/2009, em aplicacdo do Regulamento (UE) n.° 582/2011.

O Regulamento (CE) n.° 595/2009 ou o Regulamento (UE) n.° 582/2011, alterado pelo

Nidmero de homologacio CE:

Motivo da extensdo:

SECCAO 1

0.1. Marca (firma do fabricante):

0.2.  Tipo:

0.3.  Meios de identificacio do tipo, se marcados no componente/unidade técnica (3) (nimero de identificacdo de
pega):

0.3.1. Localizagdo dessa marcagdo:

0.5. Nome e endereco do fabricante:

0.7. No caso de componentes e unidades técnicas, localizagio e método de aposi¢io da marca de homologacio
CE.

0.8. Nomes e enderecos das instalagdes de montagem:

0.9. Nome e endereco do representante do fabricante:

SECCAO I

1. Informagdes suplementares

1.1.  Marca e tipo do dispositivo de substituicdo para controlo da poluicdo: (catalisador de oxidacdo, catalisador de trés
vias, catalisador SCR, filtro de particulas, etc.)

1.2. Modelos de veiculos para os quais o tipo de dispositivo de controlo da poluicio ¢é uma pega de
substituigdo:

1.3.  Tipos de motores em que foi ensaiado o dispositivo de substitui¢do para controlo da poluicdo: ........cccomeeeeornecens

1.3.1. Foi demonstrada a compatibilidade do dispositivo de substitui¢do para controlo da polui¢io com os requisitos do
OBD (sim/ndo) (1):

(") Riscar o que ndo ¢ aplicavel.

(3) Se os meios de identificacgio do modeloftipo contiverem caracteres ndo relevantes para a descricio dos modelos/tipos de veiculo,
componente ou unidade técnica abrangidos por este certificado de homologagdo, tais caracteres devem ser representados no documento
por meio do simbolo «» (por exemplo, ABC??123??).
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2. Servigo técnico responséavel pela realizacdo dos ensaios:
3. Data do relatério do ensaio:

4. Nimero do relatério de ensaio:

5. Observagdes:

6. Local:

7. Data:

8. Assinatura

Anexos: Dossié de homologagio.
Relatério de ensaio.
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2.1.

Apéndice 3

Procedimento de envelhecimento para avaliacio da durabilidade

O presente apéndice estabelece os procedimentos para o envelhecimento de um dispositivo de substituicio para
controlo da poluicdo para avaliagdo da durabilidade.

Para fins de demonstragdo da durabilidade do dispositivo de substitui¢do para controlo da polui¢do, o dispositivo
deve cumprir os requisitos enunciados nos pontos 1 a 3.4.2 do anexo VIL

Para fins de demonstragdo da durabilidade do dispositivo de substituicio para controlo da poluicdo, podem ser
utilizados os perfodos minimos de acumulagdo de horas de funcionamento indicados no quadro 1.

Quadro 1

Periodo minimo de acumulacio de horas de funcionamento

Categoria do veiculo no qual o motor é montado Periodo minimo de acumulacio de horas de funcionamento

Veiculos da categoria Ny

Veiculos da categoria N,

Veiculos da categoria N3 com uma massa mdxima tecnica-
mente admissivel ndo superior a 16 toneladas

Veiculos da categoria N3 com uma massa mdxima tecnica-
mente admissivel superior a 16 toneladas

Veiculos da categoria M;

Veiculos da categoria M,

Veiculos da categoria M3 das classes I, II, A e B, na acepgdo
do anexo I da Directiva 2001/85/CE, com uma massa
maxima tecnicamente admissivel ndo superior a 7,5 tone-
ladas

Veiculos da categoria M3 das classes IIl e B, na acepcdo do
anexo I da Directiva 2001/85/CE, com uma massa mdxima
tecnicamente admissivel superior a 7,5 toneladas
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ANEXO XII

CONFORMIDADE EM CIRCULACAO DE MOTORES E VEICULOS HOMOLOGADOS NOS TERMOS DA

1.1.

2.2.

2.3.

2.3.10.

2.3.11.

2.3.12.

2.3.13.

DIRECTIVA 2005/55/CE

INTRODUCAO

O presente anexo estabelece os requisitos para o controlo da conformidade em circulagdo de motores e veiculos
homologados nos termos da Directiva 2005/55/CE.

METODO RELATIVO A CONFORMIDADE EM CIRCULACAO

Para o ensaio da comformidade em circulagdo, aplicam-se as disposi¢des constantes do anexo 8.° do Regula-

mento n.° 49 da UNECE.

A pedido do fabricante, a entidade homologadora que concedeu a homologagio inicial pode devidir aplicar o
procedimento de verificacdo da conformidade em circulado especificado no anexo II do presente regulamento aos
motores e veiculos nos termos da Directiva 2005/55/CE.

Se forem aplicados os procedimentos descritos no anexo II, aplicam-se as seguintes excepgdes:

As referéncias aos ensaios WHTC e WHSC devem ser entendidas como referéncias aos ensaios ETC e ESC,
respectivamente, tal como definido anexo 4-A do Regulamento n.° 49 da UNECE.

O ponto 2.2 do anexo II do presente regulamento ndo se aplica:

Se as condi¢des em circulagio normais de um determinado veiculo forem consideradas incompativeis com a
realizagdo correcta dos ensaios, o fabricante ou a entidade homologadora podem socilitar o recurso a rotas de
condugdo e cargas Uteis alternativas. Deve recorrer-se aos requisitos especificados nos pontos 4.1 e 4.5 do anexo
Il do presente regulamento como guia para determinar se os padrdes de conducdo e as cargas tteis sdo aceitdveis
para os ensaios da conformidade em circulagdo.

Quando um determinado veiculo ndo for conduzido pelo condutor profissional habitual, o condutor alternativo
deve ser suficientemente qualificado e formado para conduzir veiculos pesados da categoria submetida a ensaio.

Os pontos 2.3 e 2.4 do anexo Il ndo se aplicam.
O ponto 3.1 do anexo II ndo se aplica.

O fabricante deve realizar ensaios em circulagdo nessa familia de motores. O calenddrio de ensaios deve ser
aprovado pela entidade homologadora.

A pedido do fabricante, os ensaios podem cessar cinco anos depois do fim da produgio.

A pedido do fabricante, a entidade homologadora pode decidir optar por um plano de amostragem em confor-
midade com os pontos 3.1.1, 3.1.2 e 3.1.3 do anexo Il ou em conformidade com o apéndice 3 do anexo 8 do
Regulamento n.° 49 da UNECE.

O ponto 4.2.2 do anexo Il do presente regulamento ndo se aplica.
O combustivel pode ser substituido pelo combustivel de referéncia apropriado, a pedido do fabricante.

Os valores indicados no ponto 4.5 do anexo II podem ser utilizados como guia para determinar se os padrdes de
condugdo e as cargas Uteis sdo aceitdveis para os ensaios da conformidade em circulagdo.

O ponto 4.6.5 do anexo Il ndo se aplicam.

A duragdo minima do ensaio deve corresponder a trés vezes o trabalho do ETC ou a massa de referéncia de CO,
em kg/ciclo do ETC, consoante o caso.

O ponto 5.1.1.1.2 do anexo II ndo se aplica.



L 167/138 Jornal Oficial da Unido Europeia 25.6.2011

2.3.14. No caso de ndo se poder aceder correctamente a informagdo sobre o fluxo de dados referida no ponto 5.1.1 do
anexo II a partir de dois veiculos com motores da mesma familia, embora o analisador funcione correctamente, o
motor deve ser ensaiado de acordo com os procedimentos enunciados no anexo 8 do Regulamento n.° 49 da
UNECE.

2.3.15. Os ensaios de confirmacdo podem ser realizados ensaios num banco de ensaios de motores, definidos no anexo 8
do Regulamento n.° 49 da UNECE.

2.3.16. O fabricante pode requerer da entidade homologadora autorizagdo apra realizar ensaios de confirmagdo num
banco de ensaios de motores, se estiverem reunidas as seguintes condi¢des:

a) Se tiver sido tomada uma decisdo negativa em relacdo aos veiculos da amostra em conformidade com o ponto
2.3.7; e

b) Se o percentil acumulado de 90 % dos factores de conformidade da emissdo dos gases de escape do sistema
motor analisado, determinado de acordo com os métodos de medigdo e cdlculo especificados no apéndice 1
do anexo II, ndo exceder os valor de 2,0.
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ANEXO XIII

REQUISITOS PARA GARANTIR O FUNCIONAMENTO CORRECTO DAS MEDIDAS DE CONTROLO DOS

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.3.

2.2.4.

NO,

INTRODUCAO

O presente anexo define os requisitos para garantir o funcionamento correcto das medidas de controlo dos
NO,. Inclui requisitos para os veiculos que utilizam um reagente para reduzir as emissdes.

REQUISITOS GERAIS

Qualquer sistema motor abrangido pelo ambito de aplicagdo do presente anexo deve ser concebido, construido
e instalado para lhe poder dar cumprimento durante a vida dtil do motor e em condi¢des normais de
utilizacdo. Ao procurar atingir este objectivo, é aceitdvel que motores que foram utilizados para além do
periodo de durabilidade apropriado, referido no artigo 4.° do Regulamento (CE) n.° 595/2009, apresentem
eventualmente alguns sinais de deteriora¢gdo no comportamento funcional e na sensibilidade do sistema de
controlo.

Homologacio alternativa

Se requerido pelo fabricante, para veiculos das categorias M, M,, N; e N, com uma massa médxima tecnica-
mente admissivel ndo superior a 7,5 toneladas e da categoria M; Classe I, Classe I e da Classe A e Classe B, tal
como definidas no anexo I da Directiva 2001/85/CE, com um massa admissivel ndo superior a 7,5 toneladas, o
cumprimento dos requisitos do anexo XVI do Regulamento (CE) n.° 692/2008 deve ser considerado equiva-
lente ao cumprimento dos requisitos do presente anexo.

Se se recorrer a tal homologagdo alternativa, a informagdo respeitante ao correcto funcionamento das medidas
de controlo dos NO, constante dos pontos 3.2.12.2.8.1 a 3.2.12.2.8.5 da parte 2 do apéndice 4 do anexo I ¢
substituida pela informagdo constante do ponto 3.2.12.2.8 do apéndice 3 do anexo I do Regulamento (CE)
n.° 692/2008.

Nio serd autorizada a aplicagdo selectiva das disposi¢des do anexo e das disposicdes do anexo XVI do
Regulamento (CE) n.° 692/2008, excepto na medida em que tal seja explicitamente autorizado no presente
ponto.

Informagdes requeridas

As informagdes que descrevem completamente as caracteristicas de funcionamento de um sistema motor
abrangido pelas disposi¢des do presente anexo devem ser fornecidas pelo fabricante no formuldrio constante
do apéndice 4 do anexo L

No seu pedido de homologacdo, os fabricantes devem especificar as caracteristicas de todos os reagentes
consumidos por um sistema de controlo de emissdes. Esta especificagio deve contemplar todos os tipos de
concentragdes, condicdes de funcionamento em termos de temperatura e referéncias a normas internacionais.

Aquando do pedido de homologacdo, deve ser submetida a entidade homologadora uma descri¢do escrita
pormenorizada e completa das caracteristicas de funcionamento do sistema de aviso do condutor tal como
previsto no ponto 4 e do sistema de persuasio do condutor previsto no ponto 5.

Quando o fabricante requerer uma homologagdo de um motor ou de uma familia de motores enquanto
unidade técnica, deve incluir no dossié referido nos artigos 5.°, n.° 3, no artigo 7.°, n.° 3, ou no artigo 9.°,
n.° 3, os requisitos pertinentes que garantem que o veiculo, quando usado na estrada ou noutro piso para o
qual tenha sido concebido, cumprird os requisitos do presente anexo. Esta documentacdo deve incluir os
seguintes elementos:

a) Os requisitos técnicos pormenorizados, incluindo as disposi¢des que asseguram a compatibilidade com os
sistemas de controlo, de aviso, de persuasio presentes no sistema motor para fins de cumprimento dos
requisitos do presente anexo;

b) O processo de verificagdo que deve ser observado para instalagio do motor no veiculo.

A existéncia e a adequagdo dos referidos requisitos de montagem podem ser verificadas durante o processo de
homologagdo do sistema motor.

A documentagdo referida nas alineas a) e b) ndo ¢ exigida se fabricante apresentar a entidade homologadora um
pedido de homologacdo CE para um veiculo no que respeita as emissdes ¢ ao acesso a informagdo relativa a
reparacdo e manutengdo do veiculo.
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2.3.
2.3.1.

2.4,
2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.2.
2.4.2.1.

2.4.2.2.
2.4.2.2.1.

2.4.2.2.2.

2.4.2.2.3.

2.4.2.2.4.

2.4.3.
2.4.3.1.

2.4.3.2.

2.5.

Condicdes de funcionamento

Todos os sistemas de motor abrangidos pelo 4mbito de aplicagio do presente anexo devem manter a sua
fungdo de controlo das emissdes em todas as condi¢des normalmente vigentes no territorio da Unido Europeia,
especialmente a baixas temperaturas ambientes, em conformidade com o anexo VI.

O sistema de monitoriza¢do do controlo das emissdes deve estar operacional:

a) a todas as temperaturas ambientes entre os 266 K e os 308 K (- 7 °C e 35 °C);
b) a todas as altitudes abaixo de 1 600 m;

¢) a temperaturas do fluido de arrefecimento do motor superiores a 343 K (70 °C).

Este ponto ndo ¢ aplicdvel, no caso de monitorizagdo do nivel de reagente no reservatorio de armazenamento,
se a monitorizacdo for efectuada em todas as condigdes nas quais as medigdes sejam tecnicamente exequiveis,
incluindo todas as condi¢des em que um liquido reagente ndo esteja congelado.

Protecgdo contra o congelamento do reagente

O fabricante pode usar um reservatério e um sistema de dosagem do reagente aquecido ou ndo aquecido, em
conformidade com os requisitos gerais do ponto 2.3.1. Um sistema aquecido deve cumprir os requisitos do
ponto 2.4.2, ao passo que o sistema ndo aquecido deve cumprir os requisitos do ponto 2.4.3.

O uso de um reservatério e de um sistema de dosagem do reagente nio aquecido deve ser indicado nas
instrugdes escritas fornecidas ao proprietdrio do veiculo.

Reservatério de reagente aquecido e sistema de dosagem

Se o reagente tiver congelado, o fabricante deve assegurar que o reagente estd disponivel para uso num periodo
maximo de 70 minutos apds o arranque do veiculo a temperatura ambiente de 266 K (- 7 °C).

Demonstracado:

O reservatorio de reagente e o sistema de dosagem devem ser estabilizados a uma temperatura de 255K
(- 18 °C) por um periodo for 72 horas ou até a maior parte do reagente solidificar.

Apbs o periodo de estabilizagdo previsto no ponto 2.4.2.2.1, o motor ¢ posto a funcionar & temperatura
ambiente de 266 K (- 7 °C) de acordo com o seguinte ciclo: 10 a 20 minutos em marcha lenta sem carga,
seguidos de um perfodo até 50 minutos com uma carga ndo superior a 40 %.

O sistema de dosagem do reagente deve estar plenamente operacional no final dos ensaios descritos nos
pontos 2.4.2.2.1 e 2.4.2.2.2.

A demonstragdo do cumprimento dos requisitos do ponto 2.4.2.2 pode ser feita numa cimara fria de ensaio
equipada com um motor ou um banco de rolos ou pode basear-se nos ensaios de campo de um veiculo, de
acordo com a autorizacio dada pela entidade homologadora.

Reservatdrio de reagente ndo aquecido e sistema de dosagem

O sistema de aviso do condutor descrito no ponto 4 deve ser activado se ndo se verificar uma dosagem de
reagente a uma temperatura ambiente de < 266 K (- 7 °C).

O sistema de persuasdo de alta intensidade descrito no ponto 5.4 deve ser activado se ndo se verificar uma
dosagem de reagente a uma temperatura ambiente de < 266 K (- 7 °C), num lapso de tempo de um méximo de
70 minutos ap6s o arranque do veiculo.

Cada reservatdrio de reagente separado e instalado num veiculo deve incluir um meio de recolher uma amostra
de qualquer fluido que esteja dentro do reservatério e de o fazer sem necessidade de informagdo ndo arma-
zenada a bordo do veiculo. O ponto de recolha deve ser de ficil acesso, sem que seja necessdrio uma
ferramenta ou um dispositivo especial. As chaves ou sistemas que normalmente sio transportados no veiculo
para bloquear o acesso ao reservatério ndo devem ser considerados como ferramentas ou dispositivos especiais
para os fins descritos neste ponto.



25.6.2011

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 167/141

3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.2.

4.3.

REQUISITOS RELATIVOS A MANUTENCAO

O fabricante deve fornecer, ou providenciar para que sejam fornecidas, a todos os proprietdrios de novos
veiculos ou novos motores homologados em conformidade com o presente regulamento, instrugdes por escrito
sobre o funcionamento correcto do sistema de controlo de emissdes.

Destas instrucdes deve constar que se o sistema de controlo de emissdes do veiculo ndo funcionar correcta-
mente, o condutor serd informado da existéncia de um problema pelo sistema de aviso do condutor e que a
activagdo do sistema de persuasio do condutor, como consequéncia do facto de ignorar esse aviso, levard o
veiculo a ndo poder funcionar com a mesma eficiéncia.

As instrucdes devem indicar os requisitos para a utilizacio e a manutencdo correctas dos veiculos, a fim de
manter o respectivo desempenho em matéria de emissdes, incluindo, quando for caso disso, a utilizagdo
correcta de reagentes de consumo.

As instrugdes devem ser redigidas em linguagem clara e ndo técnica, e na lingua ou linguas oficiais do Estado-
-Membro em que sejam vendidos ou matriculados os novos veiculos ou os novos motores.

As instrucdes devem indicar se devem ser os condutores dos veiculos a reabastecer-se de reagentes de consumo
durante os intervalos normais de manutengdo, a especificacio da qualidade exigida do reagente e ainda o modo
como o condutor deve encher o reservatério de reagente. A informagdo deve indicar também uma taxa
provéavel de consumo de reagente correspondente a esse modelo de veiculo e a frequéncia com que deve
ser reabastecido.

As instrugdes devem mencionar que a utilizagdo e o reabastecimento do reagente exigido, com as especifica-
¢des correctas, sdo essenciais para que o veiculo esteja conforme as exigéncias para a emissdo de certificado de
conformidade para o modelo de veiculo em causa.

As instrugdes devem referir que a utilizagdo de um veiculo que ndo consuma qualquer reagente, se 0 mesmo
for exigido para a redugdo das emissdes, pode ser considerada uma infrac¢do penal.

As instrucdes devem explicar o modo como o sistema de persuasio e o sistema de aviso do condutor
funcionam. Além disso, devem ser explicadas quais as consequéncias em termos de desempenho e de registo
de falhas de se ignorar o sistema de aviso e de ndo reabastecimento de reagente ou de ignorar um problema.

SISTEMA DE AVISO DO CONDUTOR

O veiculo deve dispor de um sistema de aviso que consista em indicadores 6pticos que informem o condutor
quando o nivel de reagente for baixo, de que a qualidade do reagente ndo é a correcta, de que a taxa de
consumo do reagente ¢ demasiado baixa, de que hd uma anomalia, de que se detectou que tal se pode dever a
intervencdo abusiva e que, por isso, o sistema de persuasio do condutor serd actividado se tal ndo for
rectificado oportunamente. O sistema de aviso deve igualmente estar activado sempre que o sistema de
persuasdo do condutor descrito no ponto 5 for activado.

O visor do sistema de diagndstico a bordo (OBD) do veiculo descrito no anexo 9-B do Regulamento n.° 49 da
UNECE e a que ¢ feita referéncia no anexo X do presente regulamento, ndo deve ser utilizado para transmitir os
avisos Opticos descritos no ponto 4.1. O aviso ndo deve ser o mesmo que o utilizado para efeitos do OBD (ou
seja, IA — indicador de anomalias) ou para outro tipo de manutencdo do motor. Ndo deve ser possivel desligar
o sistema de alarme ou os indicadores dpticos por meio de um analisador se a causa da activacdo do aviso nio
tiver sido rectificada.

O sistema de aviso do condutor pode mostrar mensagens curtas, nomeadamente mensagens que indicam
claramente o seguinte:

a) A distancia que falta percorrer ou o tempo que falta até a activacio dos sistemas de persuasido de baixa ou
alta intensidade;

b) O nivel de redu¢do do bindrio;
¢) As condi¢des em que o bloqueio do veiculo pode ser levantado.

O sistema usado para mostrar as mensagens referidas neste ponto pode ser o mesmo que o usado para o OBD
ou para outro tipo de manutengdo.
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4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.5.

Por opgdo do fabricante, o sistema de aviso pode incluir uma componente sonora para alertar o condutor. E
permitido o cancelamento do aviso sonoro pelo condutor.

O sistema de aviso do condutor deve ser activado tal como especificado nos pontos 6.2, 7.2, 8.4 e 9.3.

O sistema de aviso do condutor deve ser desactivado logo que as condigdes para a sua activagdo tenham
deixado de existir. O sistema de aviso do condutor ndo deve ser automaticamente desactivado sem que a causa
da sua activagdo tenha sido corrigida.

O sistema de aviso pode ser temporariamente interrompido por outros sinais de aviso que transmitam
mensagens de seguranga importantes.

Os veiculos utilizados pelos servicos de salvamento e os veiculos das categorias definidas no artigo 2.%, n.° 3,
alinea b), da Directiva 2007/46/CE, podem ser equipados com um dispositivo de regulacdo da intensidade
luminosa dos alarmes 6pticos emitidos pelo sistema de aviso.

Os procedimentos de activagdo e desactivagdo do sistema de aviso do condutor sdo descritos em pormenor no
apéndice 2.

No ambito do pedido de homologa¢do nos termos do presente regulamento, o fabricante deve demonstrar o
funcionamento dos sistemas de aviso e de persuasio do condutor, tal como especificado no apéndice 1.

SISTEMA DE PERSUASAO DO CONDUTOR

O veiculo deve incorporar um sistema de persuasio do condutor de duas fases, que comeca com uma
persuasdo de baixa intensidade (correspondente a uma restrigio de desempenho), seguida de uma persuasio
de alta intensidade (bloqueio efectivo do funcionamento do veiculo).

A exigéncia de um sistema de persuasdo do condutor ndo se aplica aos motores ou aos veiculos usados pelos
servicos de salvamento, nem aos motores ou aos veiculos especificados no artigo 2.°, n.° 3, alinea b), da
Directiva 2007/46/CE. A desactivagdo permanente do sistema de persuasdo do condutor s6 deve ser efectuada
pelo fabricante do motor ou do veiculo.

Sistema de persuasdo de baixa intensidade

O sistema de persuasdo de baixa intensidade deve reduzir o bindrio médximo disponivel do motor até 25 % em
toda a gama de velocidades do motor entre a velocidade do bindrio de pico e o ponto de ruptura do regulador,
tal como descrito no apéndice 3.

O sistema de persuasdo de baixa intensidade deve ser activado quando o veiculo se imobilizar pela primeira vez
apds se terem verificado as condi¢des previstas nos pontos 6.3, 7.3, 8.5 e 9.4.

Sistema de persuasdo de alta intensidade

O veiculo ou o fabricante do veiculo deve incorporar pelo menos um dos sistemas de persuasio de alta
intensidade descritos nos pontos 5.4.1, 5.4.2 e 5.4.3 e o sistema de «desactivacdo dentro de prazo» descrito no
ponto 5.4.4.

Um sistema de «desactivagio apds novo arranque» deve limitar a velocidade a 20 km/h («modo marcha
reduzida») ap6s o motor ter sido desligado pelo condutor (chave na posicio «offy).

Um sistema de «desactivar apds abastecimento» deve limitar a velocidade do veiculo a 20 km/h (<modo marcha
reduzida») ap6s o reservatério de combustivel ter registado uma subida mensurdvel, que ndo pode ser mais de
10 % da capacidade do reservatorio de combustivel, devendo ser homologado pela entidade homologadora
com base nas capacidades técnicas do medidor de nivel do combustivel e numa declaragio do fabricante.

Um sistema de «desactivar apds estacionamento» deve limitar a velocidade a 20 km/h («modo marcha redu-
zida») apds o motor ter ficado imobilizado por mais de uma hora.

Um sistema «desactivar dentro de um prazo» deve limitar a velocidade do veiculo a 20 km/h («modo marcha
reduzida») na primeira ocasido em que o veiculo fique imobilizado apds oito horas de funcionamento do motor
se nenhum dos sistemas descritos nos pontos 5.4.1 a 5.4.3 tiver sido previamente activado.

O sistema de persuasdo do condutor deve ser activado tal como especificado nos pontos 6.3, 7.3, 8.5 e 9.4.
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5.5.1. Quando o sistema de persuasdo do condutor tiver determinado que o sistema de persuasdo de alta intensidade
deve ser activado, o sistema de persuasdo «baixa» deve manter-se activado até a velocidade do veiculo ficar
limitada a 20 km/h («<modo marcha reduzida»).

5.6. O sistema de persuasdo do condutor deve ser desactivado quando as condigdes para a sua activacio tiverem
deixado de existir. O sistema de persuasdo do condutor ndo deve ser automaticamente desactivado sem que a
causa da sua activacdo tenha sido corrigida.

5.7. Os procedimentos de activacio e desactivacdo do sistema de persuasio do condutor sdo descritos em porme-
nor no apéndice 2.

5.8. No ambito do pedido de homologa¢do nos termos do presente regulamento, o fabricante deve demonstrar o
funcionamento dos sistemas de persuasio do condutor, tal como especificado no apéndice 1.

6. DISPONIBILIDADE DO REAGENTE
6.1. Indicador do reagente

O veiculo deve apresentar, no painel de instrumentos, um indicador especifico que informe o condutor do
nivel de reagente no reservatério de armazenamento. O nivel minimo de desempenho admissivel para o
indicador do reagente é o de este indicar continuamente o nivel de reagente enquanto o sistema de aviso
do condutor referido no ponto 4 estiver activado, para indicar problemas com a disponibilidade do reagente. O
indicador do reagente pode apresentar-se sob a forma de um mostrador analdgico ou digital, devendo indicar o
nivel em propor¢do da capacidade total do reservatério, a quantidade de reagente restante, ou a distancia
estimada que a quantidade de reagente permite percorrer.

O indicador do nivel de reagente deve ser colocado na proximidade imediata do indicador do nivel de

combustivel.

6.2. Activagio do sistema de aviso do condutor

6.2.1. O sistema de aviso do condutor especificado no ponto 4 deve ser activado quando o nivel de reagente estd
abaixo dos 10 % da capacidade do respectivo reservatorio ou numa percentagem mais elevada, por opcio do
fabricante.

6.2.2. O aviso emitido deve ser suficientemente claro para que o condutor compreenda que o nivel de reagente estd

baixo. Quando o sistema de aviso incluir um sistema de visor de mensagens, o indicador dptico deve mostrar
uma mensagem que indique que o nivel de reagente estd baixo (por exemplo, «nivel de ureia baixo», «nivel de
AdBlue baixo», ou «reagente baixo).

6.2.3. Inicialmente, o sistema de aviso ndo necessita de estar constantemente activado, embora a sua intensidade deva
aumentar de forma a que se torne continuo a medida que o nivel do reagente se aproximar do ponto
(propor¢do muito reduzida da capacidade do reservatério do reagente) em que o sistema de persuasio do
condutor ¢ activado. Deve culminar numa adverténcia ao condutor de um nivel de intensidade ao critério do
fabricante, mas que deve ser mais perceptivel do que no ponto em que o sistema de persuasio do condutor

descrito no ponto 6.3 ¢é activado.

6.2.4. O aviso continuo ndo deve ser facilmente desactivado nem ignorado. Se o sistema de aviso incluir um sistema
de visor de mensagens, deverd ser mostrada uma mensagem explicita (por exemplo, «abastecer de ureia»,
«abastecer de AdBlue» ou «abastecer de reagente»). O aviso continuo pode ser temporariamente interrompido
por outros sinais de aviso que transmitam mensagens de seguranca importantes.

6.2.5.  Nio deve ser possivel desligar o sistema de aviso do condutor enquanto o reagente ndo for reabastecido até um
nivel que ndo provoque a sua activacdo.

6.3. Activagdo do sistema de persuasio do condutor

6.3.1. O sistema de persuasdo de baixa intensidade descrito no ponto 5.3 deve ser activado se o nivel do reservatério
de reagente descer abaixo dos 2,5 % da sua capacidade total nominal, ou de uma percentagem mais elevada, ao
critério do fabricante.

6.3.2. O sistema de persuasdo de alta intensidade descrito no ponto 5.4 deve ser activado se o reservatério de
reagente ficar vazio (isto €, o sistema de dosagem ndo pode aspirar mais reagente do reservatério) ou se ficar a
um nivel inferior a 2,5 % da sua capacidade total nominal, ao critério do fabricante.
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6.3.3.  Nio deve ser possivel desligar o sistema de persuasio do condutor de baixa ou alta intensidade enquanto o
reagente ndo for reabastecido até um nivel que ndo provoque a sua activagdo.

7. CONTROLO DA QUALIDADE DO REAGENTE
7.1. O veiculo deve dispor de um meio de determinar a presenca de um reagente incorrecto a bordo.
7.1.1. O fabricante deve especificar uma concentragdo minima aceitdvel do reagente CD,;,, que corresponde a nio

ultrapassagem dos valores-limite de emissdes de escape especificados no anexo I do Regulamento (CE)
n.° 595/2009.

7.1.1.1  Durante o periodo de introdugdo gradual especificado no artigo 4.°, n.° 7, e, a pedido do fabricante para efeitos
do disposto no ponto 7.1.1, a referéncia ao limite de emissdes de NO,, especificado no anexo I do Regula-
mento (CE) n.° 595/2009, deve ser substituida pelo valor de 900 mg/kWh.

7.1.1.2. O valor correcto de CD,;, deve ser demonstrado durante a homologagdo pelo processo definido no apéndice 6
e registado no dossié alargado, tal como previsto no artigo 3.° ¢ no ponto 8 do anexo L

7.1.2. Toda e qualquer concentragdo de reagente inferior a CD,;, deve ser detectada e considerada, para efeitos do
ponto 7.1, como um nivel de reagente incorrecto.

7.1.3. Deve ser atribuido a qualidade do reagente um contador especifico («contador de qualidade do reagente»). O
contador de qualidade do reagente conta o niimero de horas de funcionamento do motor com um reagente
incorrecto.

7.1.4. Os critérios e mecanismos de activagdo e de desactivagdo do contador de qualidade do reagente sio descritos

em pormenor no apéndice 2.

7.1.5. A informacio respeitante ao contador de qualidade do reagente deve ser disponibilizada num formato nor-
malizado, em conformidade com as disposi¢cdes do apéndice 5.

7.2. Activacdo do sistema de aviso do condutor

Quando os sistemas de monitorizagio detectarem ou, consoante o caso, confirmarem que a qualidade do
reagente ndo ¢ a correcta, o sistema de aviso do condutor descrito no ponto 4 deve ser activado. Se o sistema
de aviso incluir um sistema de visor de mensagens, deve mostrar uma mensagem a indicar o motivo para o
aviso (por exemplo, «detectada ureia incorrecta», «detectado AdBlue incorrecto» ou «detectado reagente incor-

recton).
7.3. Activagdo do sistema de persuasio do condutor
7.3.1. O sistema de persuasdo de baixa intensidade descrito no ponto 5.3 deve ser activado se a qualidade do reagente

ndo for corrigida dentro de 10 horas de funcionamento do motor apés a activagdo do sistema de aviso do
condutor descrito no ponto 7.2.

7.3.2. O sistema de persuasdo de alta intensidade descrito no ponto 5.4 deve ser activado se a qualidade do reagente
ndo for corrigida dentro de 20 horas de funcionamento do motor apés a activagdo do sistema de aviso do
condutor descrito no ponto 7.2.

7.3.3. O ntimero de horas antes da activacdo dos sistemas de persuasio do condutor deve ser reduzido em caso de
ocorréncia repetitiva da anomalia, segundo o mecanismo descrito no apéndice 2.

8. CONTROLO DO CONSUMO DO REAGENTE

8.1. O veiculo deve dispor de um meio para determinar o consumo de reagente que permita 0 acesso externo a
informacdes sobre esse tipo de consumo.

8.2. Contadores de consumo de reagente e da actividade de dosagem

8.2.1. Deve ser atribuido ao consumo de reagente um contador especifico («contador de consumo de reagente») e
outro para a actividade de dosagem («contador de actividade de dosagemn). Estes contadores destinam-se a
contar o nimero de horas de funcionamento do motor em que se verifica um consumo incorrecto de reagente
ou uma interrup¢do da actividade de dosagem do reagente.

8.2.2. Os critérios e mecanismos de activa¢do e de desactivagio do contador de consumo de reagente e do contador
de actividade de dosagem sdo descritos em pormenor no apéndice 2 do presente anexo.



25.6.2011

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 167145

8.2.3.

8.3.
8.3.1.

8.4.
8.4.1.

8.4.1.1.

8.4.2.

8.5.
8.5.1.

A informagdo respeitante ao contador de consumo de reagente e ao contador da actividade de dosagem deve
ser disponibilizada num formato normalizado em conformidade com as disposi¢des do apéndice 5 do presente
anexo.

Condicdes de monitorizagio

O perfodo maximo de detec¢do para um consumo insuficiente de reagente é de 48 horas ou o periodo
equivalente a um consumo exigido de reagente de, pelo menos, 15 litros, consoante o que for mais longo.

Para monitorizar o consumo de reagente, é necessdrio monitorizar, pelo menos, um dos seguintes parametros
no veiculo ou no motor:

a) O nivel de reagente no reservatério a bordo do veiculo;

b) O fluxo de reagente ou quantidade de reagente injectado numa posicdo tdo proxima quanto tecnicamente
possivel do ponto de injec¢do num sistema de pds-tratamento dos gases de escape.

Activagio do sistema de aviso do condutor

O sistema de aviso do condutor descrito no ponto 4 ¢ activado se for detectado um desvio superior a 20 %
entre o consumo médio de reagente e o consumo médio de reagente exigido pelo sistema motor durante um
periodo, a definir pelo fabricante do veiculo, que ndo pode ser mais longo do que o perfodo médximo definido
no ponto 8.3.1. Se o sistema de aviso incluir um sistema de visor de mensagens, deve mostrar uma mensagem
a indicar o motivo para o aviso (por exemplo, «anomalia de dosagem da ureia», «<anomalia de dosagem de
AdBlue» ou «anomalia de dosagem do reagente»).

Até ao termo do periodo de introdugdo gradual especificado no artigo 4.°, n.° 7, o sistema de aviso do
condutor descrito no ponto 4 € activado se for detectado um desvio superior a 50 % entre o consumo médio
de reagente e o consumo médio de reagente exigido pelo sistema motor durante um periodo, a definir pelo
fabricante do veiculo, que ndo pode ser mais longo do que o periodo mdximo definido no ponto 8.3.1.

O sistema de aviso do condutor descrito no ponto 4 é activado em caso de interrupgdo da dosagem do
reagente. Se o sistema de aviso incluir um sistema de visor de mensagens, deverd ser mostrada uma mensagem
com a adverténcia apropriada. Essa activacdo ndo é necessdria quando a interrupgdo ¢é exigida pela UCE do
motor, dado que as condi¢des de funcionamento do veiculo sio de natureza tal que o comportamento
funcional do veiculo relativamente a emissdes ndo requer dosagem de reagente.

Activagdo do sistema de persuasio do condutor

O sistema de persuasio de baixa intensidade descrito no ponto 5.3 deve ser activado se um erro no consumo
de reagente ou uma interrupgdo da dosagem de reagente ndo for corrigidofa dentro de 10 horas de funcio-
namento do motor apés a activagdo do sistema de aviso do condutor descrito nos pontos 8.4.1 e 8.4.2.

O sistema de persuasio de alta intensidade descrito no ponto 5.4 é activado se um erro no consumo de
reagente ou uma interrup¢do da dosagem de reagente ndo for corrigidofa dentro de 20 horas de funciona-
mento do motor apds a activagdo do sistema de aviso do condutor descrito nos pontos 8.4.1 e 8.4.2.

O nimero de horas antes da activagdo dos sistemas de persuasio do condutor deve ser reduzido em caso de
ocorréncia repetitiva da anomalia, segundo o mecanismo descrito no apéndice 2.

MONITORIZACAO DE ANOMALIAS EVENTUALMENTE IMPUTAVEIS A INTERVENCAO ABUSIVA

Para além do nivel de reagente no reservatério, da qualidade e do consumo do reagente, importa que o sistema
anti-intervencdo abusiva monitorize as seguintes anomalias, porquanto as mesmas podem ser devidas a
intervengdo abusiva:

a) Bloqueio no funcionamento da vélvula de recirculacdo dos gases de escape (EGR);

b) Anomalias do sistema de monitorizacdo anti-interven¢do abusiva, tal como descrito no ponto 9.2.1.
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9.2.
9.2.1.

9.2.2.

9.2.2.1.

9.2.2.2.

9.2.2.3.

9.2.3.

9.2.3.1.

9.2.3.2.

9.2.3.3.

9.3.

9.4.

9.4.1.

9.4.2.

9.4.3.

Requisitos de monitorizacio

O sistema de monitorizagdo anti-intervengdo abusiva deve ser examinado para detectar anomalias eléctricas e
para remogdo ou desactivagio de qualquer sensor que impeca o diagndstico de outras anomalias, conforme
mencionado nos pontos 6 a 8 (monitorizagio de componentes).

Numa relagdo ndo exaustiva de sensores que afectam a capacidade de diagndstico, contam-se os que medem
directamente a concentracdo de NOx, a qualidade da ureia ¢ os utilizados para monitorizar a actividade de
dosagem, o nivel de reagente e o consumo do reagente.

Contador de vdlvula EGR

Deve ser atribuido um contador especifico a uma valvula EGR bloqueada. O contador da vélvula EGR conta o
niimero de horas de funcionamento do motor durante as quais se confirma que estd activo o codigo de
diagndstico de anomalia (DTC) relacionado com uma vélvula EGR bloqueada.

Os critérios e os mecanismos de activa¢do e de desactivacdo do contador de vélvula EGR sdo descritos em
pormenor no apéndice 2 do presente anexo.

A informacio respeitante ao contador da vélvula EGR deve ser disponibilizada num formato normalizado em
conformidade com as disposicdes do apéndice 5.

Contadores do sistema de monitorizacdo

Deve ser atribuido um contador especifico a cada uma das anomalias de monitorizagdo consideradas no ponto
9.1, alinea b). Os contadores do sistema de monitorizagdo contam o nimero de horas de funcionamento do
motor durante as quais se confirma que estd activo o c6digo de anomalia de diagndstico (DTC) relacionado
com o sistema de monitorizagio. E permitido o agrupamento de vérias anomalias num tnico contador.

Os critérios de activacdo e desactivacdo dos contadores do sistema de monitorizacio e os mecanismos
associados sdo descritos em pormenor no apéndice 2.

A informagio respeitante ao contador do sistema de monitorizacio deve ser disponibilizada num formato
normalizado em conformidade com as disposi¢des do apéndice 5.

Activacdo do sistema de aviso do condutor

O sistema de aviso do condutor descrito no ponto 4 é activado em caso de ocorréncia de alguma das
anomalias especificadas no ponto 9.1, devendo indicar que é necessdria uma reparacdo urgente. Se o sistema
de aviso incluir um sistema de visor de mensagens, deve mostrar uma mensagem a indicar o motivo para o
aviso (por exemplo, «vélvula de dosagem do reagente desligada», ou «anomalia grave nas emissdes»).

Activacdo do sistema de persuasio do condutor

O sistema de persuasdo de baixa intensidade descrito no ponto 5.3 é activado se uma anomalia das especi-
ficadas no ponto 9.1 ndo for corrigida dentro de 36 horas de funcionamento do motor apds a activagio do
sistema de aviso do condutor descrito no ponto 9.3.

O sistema de persuasdo de alta intensidade descrito no ponto 5.4 é activado se uma anomalia das especificadas
no ponto 9.1 ndo for corrigida dentro de 100 horas de funcionamento do motor apés a activacio do sistema
de aviso do condutor descrito no ponto 9.3.

O ndmero de horas antes da activagio dos sistemas de persuasdo do condutor deve ser reduzido em caso de
ocorréncia repetitiva da anomalia, segundo o mecanismo descrito no apéndice 2.
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1.1.

1.2.

2.1.

2.2

2.3.

Apéndice 1

Prescri¢des em matéria de demonstracio
INFORMACOES DE CARACTER GERAL

O fabricante deve apresentar a entidade homologadora um dossié completo de documentacido que comprove a
conformidade do sistema SCR com os requisitos do presente anexo no que se refere as suas capacidades de
monitorizar e activar os sistemas de aviso e de persuasio do condutor, que pode incluir:

a) Algoritmos e diagramas de decisdo;
b) Resultados de ensaios efou de simulagdes;
¢) Referéncia aos sistemas de monitoriza¢io previamente homologados, etc.

O cumprimento dos requisitos do presente anexo deve ser demonstrado aquando a homologagdo pela realizagdo
das seguintes demonstrac¢des, tal como ilustrado no quadro 1 e especificado no presente apéndice:

a) Uma demonstracdo da activagdo do sistema de aviso do condutor;

b) Uma demonstracio da activagio do sistema de persuasio de baixa intensidade;

¢) Uma demonstracio da activagdo do sistema de persuasio do condutor de alta intensidade.
Quadro 1

Ilustragdo do teor do processo de demonstracio em conformidade com as disposi¢des dos
pontos 3, 4 e 5

Mecanismo Elementos de demonstragdo

Activacdo do sistema de aviso espe- | @) Quatro ensaios de activacdo (incl. com falta de reagente)

cificado no ponto 3 . o
b) Elementos de demonstracdo suplementares, se aplicdvel

Activacdo do sistema de persuasio | a) Dois ensaios de activacdo (incl. com falta de reagente)
de baixa intensidade especificado

no ponto 4 b) Elementos de demonstracdo suplementares

¢) Um ensaio de reducio do bindrio

Activacdo do sistema de persuasdo | a) Dois ensaios de activagdo (incl. com falta de reagente)
de alta intensidade especificado no

ponto 5 b) Elementos de demonstracdo suplementares, se aplicdvel

¢) Elementos de demonstracio do comportamento correcto do veiculo
durante a actuacdo do sistema de persuasio

FAMILIAS DE MOTORES OU FAMILIAS DE MOTORES OBD

A conformidade de uma familia de motores ou uma familia de motores OBD com os requisitos do presente
anexo pode ser demonstrada submetendo a ensaio um dos elementos da familia em questdo, desde que o
fabricante demonstre a entidade homologadora que os sistemas de monitorizagdo necessarios para o cumpri-
mento dos requisitos do presente anexo sdo similares dentro dessa familia.

Essa demonstragdo pode consistir na apresentacdo as entidades homologadoras de elementos como algoritmos,
analises funcionais, entre outros.

O motor de ensaio é seleccionado pelo fabricante mediante acordo da entidade homologadora. Pode tratar-se ou
ndo do motor precursor da familia em questdo.

No caso de motores ou de uma familia de motores que pertencam a uma familia de motores OBD que jé tenha
sido homologada nos termos do ponto 2.1 (figura 1), a conformidade de uma familia de motores com os
requisitos do presente anexo é considerada demonstrada, sem necessidade de mais ensaios, se o fabricante
demonstrar a entidade homologadora que os sistemas de monitorizagdo necessdrios para o cumprimento dos
requisitos do presente anexo sdo similares dentro dessa familia de motores e da familia de motores OBD em
causa.
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Figura 1

Conformidade previamente demonstrada de uma familia de motores OBD

Considera-se demonstrada a Foi demonstrada a conformidade da
conformidade da familia de “#=— familia de motores OBD 1 para a
motores 1 familia de motores 2

|

|

| Familia de Familia de

| motores 1 motores 2

|

|

Familia de motores OBD 1

3. DEMONSTRACAO DA ACTIVACAO DO SISTEMA DE AVISO

3.1. A conformidade da activacio do sistema de aviso deve ser demonstrada realizando um ensaio para cada uma das
categorias de anomalias consideradas nos pontos 6 a 9, tais como: falta de reagente, baixa qualidade do reagente,
baixo consumo de reagente, anomalias dos componentes do sistema de monitorizago.

3.2 Seleccdo das anomalias a ensaiar

3.2.1. Para demonstrar a activacdo do sistema de aviso em caso de qualidade do reagente incorrecta, escolhe-se um
reagente com uma concentragdo do ingrediente activo igual ou superior a concentragdo minima aceitdvel do
reagente CD,;;,, comunicado pelo fabricante em conformidade com os requisitos do ponto 7.1.1 do presente
anexo.

3.2.2. Para demonstrar a activacdo do sistema de aviso em caso de consumo incorrecto de reagente, deve ser suficiente
provocar uma interrup¢do da actividade de dosagem.

3.2.2.1. Quando a activagdo do sistema de aviso tiver sido demonstrada provocando a interrup¢do da actividade de
dosagem, o fabricante deve, além disso, apresentar a entidade homologadora provas, como algoritmos, andlises
funcionais, resultados de ensaios anteriores, etc., a fim de demonstrar que o sistema de aviso se activard
correctamente em caso de uma taxa incorrecta de consumo de reagente devida a outras causas.

3.2.3.  Para demonstrar a activacdo do sistema de aviso em caso de anomalias que podem ser imputdveis & intervengio
abusiva, tal como definido no ponto 9, a seleccdo deve ser feita em conformidade com os seguintes requisitos:

3.2.3.1. O fabricante deve fornecer a entidade homologadora uma lista dessas anomalias potenciais.
3.2.3.2. A anomalia a examinar no ensaio ¢ escolhida pela entidade homologadora da lista referida no ponto 3.2.3.1.
3.3. Demonstragao

3.3.1. Para esta demonstragdo da activagdo do sistema de aviso, deve ser realizado um ensaio separado para cada uma
das anomalias consideradas no ponto 3.1.



25.6.2011

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 167/149

3.3.2.  Durante o ensaio, nenhuma outra anomalia deve estar presente para além da que é objecto de ensaio.
3.3.3.  Antes de dar inicio ao ensaio, todos os cddigos de anomalia de diagnéstico devem ter sido apagados.

3.3.4. A pedido do fabricante e com o acordo prévio da entidade homologadora, as anomalias objecto de ensaio
podem ser simuladas.

3.3.5. Para outras anomalias diferentes da falta de reagente, logo que a anomalia tenha sido induzida ou simulada, a
deteccio da anomalia deve ser feita de acordo com o ponto 7.1.2.2 do anexo 9-B do Regulamento n.° 49 da
UNECE.

3.3.5.1. A sequéncia de detec¢do deve ser interrompida assim que o cddigo de diagndstico de anomalia da anomalia
seleccionada estiver em estado «confirmado e activoo.

3.3.6. Para demonstrar a activacdo do sistema de aviso em caso de indisponibilidade de reagente, o sistema motor deve
ser posto a funcionar durante uma ou mais sequéncias de funcionamento, ao critério do fabricante.

3.3.6.1. A demonstracdo deve iniciar-se com um nivel de reagente no reservatério a decidir entre o fabricante ¢ a
entidade homologadora, mas que represente ndo menos de 10 % da capacidade nominal do reservatério.

3.3.6.2. Considera-se que o sistema de aviso funcionou de maneira correcta se estiverem reunidas, em simultaneo, as
seguintes condicdes:

a) O sistema de aviso foi activado com uma disponibilidade de reagente superior ou igual a 10 % da capacidade
do reservatdrio de reagente e o cddigo de diagndstico de anomalia passou ao estado «confirmado e activor;

b) O sistema de aviso «continuo» foi activado com uma disponibilidade de reagente superior ou igual ao valor
declarado pelo fabricante, de acordo com as disposi¢des do ponto 6.

3.4, Considera-se que a demonstracdo da activacdo do sistema de aviso estd cumprida se, no termo de cada ensaio de
demonstracio realizado de acordo com o ponto 3.2.1, o sistema foi activado correctamente e o cddigo de
diagndstico de anomalia para a anomalia seleccionada passou ao estado de «confirmado e activo».

4. DESCRICAO DO SISTEMA DE PERSUASAO
4.1. A demonstragdo do sistema de persuasdo ¢ feita por meio de ensaios realizados num banco de ensaios de
motores.

4.1.1. Componentes ou subsistemas adicionais, tais como sensores de temperatura ambiente, sensores de nivel e
sistemas de aviso e de informacdo do condutor, que sejam exigidos para a realizagdo das demonstra¢des devem
ser conectados ao sistema motor para esse fim, ou devem ser simulados a contento da entidade homologadora.

4.1.2.  Se o fabricante assim o entender, e mediante acordo da entidade homologadora, os ensaios de demonstracio
podem ser realizados num veiculo completo, quer montando o veiculo num banco de ensaios apropriado, quer
fazendo-o circular numa pista de ensaio em condi¢des controladas.

4.2. A sequéncia do ensaio deve demonstrar a activacdo do sistema de persuasio em caso de falta de reagente e em
caso de uma das anomalias definidas nos pontos 7, 8 ou 9.

4.3. Para efeitos dessa demonstragdo:

a) A entidade homologadora escolhe, para além da falta de reagente, uma das anomalias definidas nos pontos 7,
8, ou 9 que jd tenha sido previamente utilizada na demonstracio do sistema de aviso;

b) Se autorizado pela entidade homologadora, o fabricante pode simular os resultados conseguidos com um
certo nimero de horas de funcionamento;

¢) A consecugdo da redu¢do do bindrio requerida para a persuasdo de baixa intensidade pode ser demonstrada
ao mesmo tempo que o processo geral de homologacio do rendimento geral do motor realizado nos termos
do presente regulamento. Durante a demonstracdo do sistema de persuasdo, ndo € exigida uma medicdo
separada do bindrio. A limitacio de velocidade requerida para a persuasio de alta intensidade deve ser
demonstrada em conformidade com os requisitos do ponto 5.

4.4, O fabricante pode, além disso, demonstrar o funcionamento do sistema de persuasdo sob as condi¢des de
anomalia definidas nos pontos 7, 8 ou 9 que ndo foram escolhidas para ser usadas nos ensaios de demonstracio
descritos nos pontos 4.1, 4.2 e 4.3. Essas demonstragdes adicionais podem ser feitas apresentando a entidade
homologadora um relatério técnico, de que constem elementos como algoritmos, andlises funcionais e resultados
de ensaios anteriores.
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4.41. Essas demonstracdes adicionais devem, em particular, demonstrar, a contento da entidade homologadora, a
integracdo do limitador de bindrio correcto na unidade de controlo electrénico (UCE) do motor.

4.5.  Ensaio de demonstra¢io do sistema de persuasio de baixa intensidade

4.5.1. Esta demonstragdo comega assim que o sistema de aviso, ou o sistema de aviso «continuo» adequado, tiver sido
activado em consequéncia da detec¢do de uma anomalia seleccionada pela entidade homologadora.

4.5.2.  Quando o sistema estd a ser verificado em relacdo a sua reacgdo em caso de falta de reagente no reservatério, o
sistema motor deve funcionar até a disponibilidade de reagente atingir o valor de 2,5 % da capacidade nominal
do reservatério cheio ou o valor, declarado pelo fabricante nos termos do ponto 6.3.1, a que o sistema de
persuasdo de baixa intensidade deve actuar.

4.5.2.1. Se autorizado pela entidade homologadora, o fabricante pode simular os resultados do funcionamento continuo
extraindo reagente do reservatdrio, quer quando o motor estiver a funcionar, quer quando estiver desligado.

4.5.3.  Quando o sistema ¢ verificado em relagdo a sua reaccdo em caso de outra anomalia que ndo a falta de reagente
no reservatério, o sistema motor deve ser posto a funcionar durante o nimero de horas indicado no quadro 2
do apéndice 2 ou, a escolha do fabricante, até o contador pertinente ter atingido o valor a que o sistema de
persuasdo de baixa intensidade é activado.

4.5.4. Considera-se que a demonstragdo da activa¢ido do sistema de persuasio de baixa intensidade estd cumprida se, no
termo de cada ensaio de demonstragio realizado de acordo com os pontos 4.5.2 e 4.5.3, o fabricante tiver
demonstrado a entidade homologadora que a unidade de controlo electrénico (UCE) activou o mecanismo de
limitagdo do bindrio.

4.6.  Ensaio de demonstracio do sistema de persuasio de alta intensidade

4.6.1. Esta demonstra¢do tem como ponto de partida uma situacdo em que o sistema de persuasdo de baixa intensidade
foi previamente activado e pode ser realizada na sequéncia dos ensaios efectuados para demonstragao do sistema
de persuasdo de «baixa intensidade».

4.6.2.  Quando o sistema ¢ verificado em relagdo a sua reaccdo em caso de falta de reagente no reservatério, o sistema
motor deve ser posto a funcionar até o reservatério ficar vazio (ou seja, até que o sistema de dosagem ndo possa
extrair mais reagente do reservatério), ou até ter atingido um nivel inferior a 2,5 % da sua capacidade nominal,
declarado pelo fabricante como o nivel ao qual o sistema de persuasdo de alta intensidade deve actuar.

4.6.2.1. Se autorizado pela entidade homologadora, o fabricante pode simular os resultados do funcionamento continuo
extraindo o reagente do reservatdrio, quer quando o motor estiver a funcionar, quer quando estiver desligado.

4.6.3. Quando o sistema ¢é verificado em relagdo a sua reac¢do em caso de outra anomalia que ndo a falta de reagente
no reservatorio, o sistema motor deve ser posto a funcionar durante o nimero de horas pertinente indicado no
quadro 2 do apéndice 2 ou, a escolha do fabricante, até o contador que lhe corresponde ter atingido o valor a
que o sistema de persuasdo de alta intensidade é activado.

4.6.4. Considera-se que a demonstracdo da activagdo do sistema de persuasdo de alta intensidade estd cumprida se, no
termo de cada ensaio de demonstragio realizado de acordo com os pontos 3.6.2 e 3.6.3, o fabricante tiver
demonstrado a entidade homologadora que o mecanismo exigido de limitagdo de velocidade do veiculo foi
activado.

5. DEMONSTRACAO DA LIMITACAO DE VELOCIDADE DO VEICULO DEPOIS DA ACTIVACAO DO SISTEMA
DE PERSUASAO DE ALTA INTENSIDADE

5.1. A demonstracdo da limitagdo de velocidade do veiculo na sequéncia da activagdo do sistema de persuasdo de alta
intensidade deve ser feita apresentando a entidade homologadora um relatério técnico com utilizacdo de provas
como algoritmos, andlises funcionais e resultados de ensaios anteriores.

5.1.1.  Em alternativa, se o fabricante assim o entender, e, mediante acordo da entidade homologadora, a demonstragio
da limitacdo de velocidade do veiculo pode ser levada a efeito num veiculo completo em conformidade com os
requisitos do ponto 5.4, quer montando o veiculo num banco de ensaios apropriado, quer fazendo-o rodar
numa pista de ensaio em condi¢des controladas.

5.2. Quando o fabricante requerer uma homologa¢do de um motor ou de uma familia de motores enquanto unidade
técnica, deve fornecer a entidade homologadora provas de que o dossié de documentagdo de instalagdo cumpre
os requisitos do ponto 2.2.4 relativos as medidas destinadas a garantir que o veiculo, quando usado em estrada
ou noutro piso para o qual tenha sido concebido, cumprird os requisitos do presente anexo no que se refere ao
sistema de persuasdo de alta intensidade.

5.3. Quando o fabricante requerer uma homologacdo de um motor ou de uma familia de motores enquanto unidade
técnica, deve fornecer a entidade homologadora provas de que o dossié de documentagdo de instalagdo cumpre
os requisitos do ponto 2.2.4 relativos as medidas destinadas a garantir que o veiculo, quando usado em estrada
ou noutro piso para o qual tenha sido concebido, cumprird os requisitos do presente anexo no que se refere ao
sistema de persuasdo de alta intensidade.
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5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.4.5.

5.4.6.

5.4.7.

Demonstracio adicional para confirmar o efeito da activacdo do sistema de persuasdo de alta intensidade

A demonstragdo deve ser realizada a pedido da entidade homologadora, se esta ndo estiver satisfeita com as
provas do funcionamento correcto do sistema de persuasio de alta intensidade fornecidas pelo fabricante. A
demonstracio deve ser realizada o mais rapidamente possivel, com o acordo da entidade homologadora.

O fabricante deve seleccionar uma das anomalias definidas nos pontos 6 a 9, que serd introduzida ou simulada
no sistema motor, consoante o acordo a que chegarem o fabricante ¢ a entidade homologadora.

O sistema de persuasdo ¢ posto pelo fabricante num estado em que o sistema de persuasdo de baixa intensidade
esteja activado e o sistema de persuasdo de alta intensidade ainda néo.

O veiculo é posto a funcionar até o contador correspondente a anomalia seleccionada atingir o ntimero
adequado de horas de funcionamento indicado no quadro 2 do apéndice 2 ou, consoante o caso, até o
reservatorio de reagente estar vazio ou ter descido para um nivel inferior a 2,5 % da sua capacidade nominal,
escolhido pelo fabricante como nivel a que o sistema de persuasdo de alta intensidade deve actuar.

Se o fabricante tiver optado pela abordagem «desactivar apds novo arranque» referida no ponto 5.4.1, o veiculo
deve funcionar até ao termo da presente sequéncia de funcionamento, a qual deve incluir uma demonstragio de
que o veiculo é capaz de exceder 20 km/h. Apds o novo arranque, a velocidade do veiculo deve ficar limitada a
20 km/h.

Se o fabricante tiver optado pela abordagem «desactivar apés reabastecimento» referida no ponto 5.4.2, o veiculo
deve funcionar numa curta distancia, determinada pelo fabricante, apds ter sido posto num estado em que hd
suficiente capacidade no reservatério para permitir ser reabastecido com a quantidade de combustivel definida no
ponto 5.4.2. O funcionamento do veiculo antes de ser reabastecido deve incluir uma demonstracio de que o
veiculo é capaz de exceder os 20 km/h. Apds o reabastecimento com a quantidade de combustivel definida no
ponto 5.4.2, a velocidade do veiculo deve ficar limitada a 20 km/h.

Se o fabricante tiver optado pela abordagem «desactivar apés estacionamento» referida no ponto 5.4.3, o veiculo
¢ imobilizado apés ter percorrido uma curta distancia, determinada pelo fabricante, mas que seja suficiente para
demonstrar que o veiculo é capaz de exceder a velocidade de 20 km/h. Apés o veiculo ter estado estacionado
durante por mais de uma hora, a velocidade do veiculo deve ficar limitada a 20 km/h.
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Apéndice 2

Descricio dos mecanismos de activacio e desactivacio dos sistemas de aviso e persuasio do condutor

1. A fim de completar os requisitos especificados no presente anexo relativos aos mecanismos de activagio e
desactivacdo dos sistemas de aviso e de persuasio do condutor, o presente apéndice especifica os requisitos
técnicos para uma execugdo desses mecanismos de a activacdo e de desactivagio em consonancia com as
disposi¢des em matéria de OBD constantes do anexo X.

Todas as defini¢des utilizadas no anexo X sdo aplicdveis no presente apéndice.
2. MECANISMOS DE ACTIVACAO E DE DESACTIVACAO DO SISTEMA DE AVISO DO CONDUTOR

2.1. O sistema de aviso do condutor é activado quando o c6digo de diagndstico de anomalia (DTC) associado a
uma anomalia que justifique a sua activacdo tiver o estatuto definido no quadro 1.

Quadro 1

Activacio do sistema de aviso do condutor

Tipo de anomalia Estado DTC para a activagdo do sistema de aviso
Baixa qualidade do reagente Confirmado e activo
Baixo consumo de reagente Potencial (se detectado apds 10 horas), potencial ou confirmado e activo

em qualquer outro caso

Auséncia de dosagem Confirmado e activo
Vilvula EGR bloqueada Confirmado e activo
Anomalia do sistema de controlo Confirmado e activo
2.1.1. Se o contador associado a anomalia correspondente ndo estiver a zero, indicando assim que o sistema de

controlo detectou uma situacdo em que a anomalia pode ter ocorrido uma segunda vez ou vezes subsequentes,
o sistema de aviso do condutor deve ser activado quando o DTC estiver no estado «potencial».

2.2 O sistema de aviso do condutor deve ser activado quando o sistema de diagnéstico concluir que a anomalia
correspondente a esse aviso jd ndo estd presente ou quando a informagdo, incluindo os DTC relativos as
anomalias, que justifica a sua activacdo tiver sido apagada por meio de um analisador.

2.2.1. Apagamento de informagdes de anomalia por meio de um analisador

2.2.1.1. O apagamento de informagdes, incluindo de DTC, relativas a anomalias que justificam a activacdo de um sinal
de aviso do condutor e dos dados que lhe estdo associados, por meio de um analisador deve ser efectuado em
conformidade com o anexo 9-B do Regulamento n.° 49 da UNECE.

2.2.1.2. O apagamento de informagdes de anomalia s6 deve ser possivel quando o motor estiver desligado («engine-

off).

2.2.1.3.  Quando a informagdo sobre anomalias, incluindo DTC, é apagada, os contadores associados a estas anomalias
que sdo especificadas no presente anexo como as que ndo devem ser apagadas, nio devem ser apagados.

3. MECANISMO DE ACTIVACAO E DE DESACTIVACAO DO SISTEMA DE PERSUASAO DO CONDUTOR

3.1. O sistema de persuasdo do condutor é activado quando sistema de aviso estiver activo e o contador corres-
pondente a esse tipo de anomalia, que justifica a sua activagdo, tiver atingido o valor especificado no quadro 2.

3.2. O sistema de persuasdo do condutor deve ser desactivado quando o sistema deixar de detectar uma anomalia
que justifique a sua activacio, ou se a informacdo, incluindo DTC, relativa as anomalias que justificam a sua
activacdo tiver sido apagada por meio de analisador ou de uma ferramenta de manutencio.

3.3. Os sistemas de aviso e de persuasio do condutor devem ser imediatamente activados ou desactivados
conforme o caso, em conformidade com o disposto no ponto 6, apds avaliacdo da quantidade de reagente
no respectivo reservatdrio. Nesse caso, os mecanismos de activacdo ou desactiva¢io ndo devem depender do
estado de um qualquer DTC associado.
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4.1.
4.1.1.

4.1.3.1.

4.2.
4.2.1.

4.2.1.1.

4.2.1.2.

4.2.1.2.1.

4.2.1.2.2.

MECANISMO DE CONTAGEM
Generalidades

Para cumprir os requisitos do presente anexo, o sistema deve incluir, pelo menos, quatro contadores para
registar o nimero de horas durante as quais o motor foi posto a funcionar enquanto o sistema detectou o
seguinte:

a) Uma qualidade de reagente incorrecta;

b) Um consumo de reagente incorrecto;

¢) Uma interrupgdo da actividade de dosagem do reagente;

d) Uma vdlvula EGR bloqueada;

€) Uma anomalia do sistema de controlo, definido na alinea b) do ponto 9.1.

Cada um desses contadores deve contar até ao valor mdximo previsto num contador de 2 bytes e resolu¢io de
1 hora, e manter esse valor, a menos que estejam preenchidas as condicdes necessdrias para que o contador
seja reposto a zero.

Um fabricante pode utilizar um tnico contador do sistema de monitorizacdo ou mdltiplos.

Um contador tinico pode acumular o nimero de horas de duas ou mais anomalias diferentes pertinentes para
esse tipo de contador.

Sempre que o fabricante decidir usar contadores de sistema de monitorizacdo mdaltiplos, o sistema dever ser
capaz de atribuir um contador de sistema de monitorizagio a cada anomalia pertinente, em conformidade com
0 presente anexo, para esse tipo de contador.

Principio dos mecanismos de contagem

Cada contador deve funcionar de seguinte modo:

Se comecar do zero, o contador deve comegar a contar assim que for detectada uma anomalia pertinente para
esse contador e o codigo de diagnéstico de anomalia (DTC) correspondente estiver no estado descrito no
quadro 1.

O contador deve ficar parado e manter o valor em causa se um evento de controlo ocorrer ¢ a anomalia que
originalmente activou o contador deixar de ser detectada ou se a anomalia tiver sido apagada por meio de um
analisador ou de ferramenta de manutengio.

Se o contador parar de contar quando o sistema de persuasio de alta intensidade estiver activo, o contador
deve ser mantido fixo no valor definido no quadro 2.

No caso de um contador tinico do sistema de controlo, esse contador deve continuar a contar se uma
anomalia pertinente para esse contador tiver sido detectada e o cédigo de diagnéstico de anomalia (DTC)
correspondente estiver no estado «confirmado e activo». Deve ficar parado e manter o valor especificado nos
pontos 4.2.1.2 ou 4.2.1.2.1, conforme o caso, se ndo for detectada qualquer anomalia que justifique a
activagdo de contador ou se todas as anomalias pertinentes para esse contador tiverem sido apagadas por
meio de um analisador ou de ferramenta de manutengao.

Quadro 2
Contadores e persuasio
Valor fixo mantido
Estado DTC para a pri- | Valor do contador | Valor do contador p:itzogtaifif);:
meira activagio do con- | para persuasio de | para persuasio de ime diatamepnte ap6s
tador baixa ntensidade alta intensidade ~ P
a persuasdo de alta
intensidade
Contador de qualidade do Confirmado e activo | 10 horas 20 horas 18 horas
reagente
Contador de consumo de Potencial ou 10 horas 20 horas 18 horas
reagente confirmado e activo
(ver quadro 1)
Contador de dosagem Confirmado e activo | 10 horas 20 horas 18 horas
Contador da vélvula EGR Confirmado e activo | 36 horas 100 horas 95 horas
Contadores do sistema de Confirmado e activo | 36 horas 100 horas 95 horas
monitorizagdo
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4.2.1.3.

4.2.1.4.

5.1.

5.2.

Uma vez fixo, o contador é posto a zero logo que os monitores pertinentes para esse contador tenham
funcionado, pelo menos, durante o tempo necessirio para cumprir o respectivo ciclo de controlo sem terem
detectado qualquer anomalia e sem que qualquer anomalia pertinente para esse contador tenha sido detectada
durante 36 horas de funcionamento do motor desde que o contador foi parado pela tltima vez (ver figura 1).

O contador deve continuar a contagem desde o ponto em que tinha sido parado no caso de ser detectada uma
anomalia pertinente para esse contador durante um perfodo em que o contador estiver fixo (figura 1).

Figura 1

Reactivacdo e reposicio a zero de um contador apés um periodo em que o valor por ele indicado foi
mantido fixo
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ILUSTRACAO DOS MECANISMOS DE ACTIVACAO E DESACTIVACAO E DE FUNCIONAMENTO DOS
CONTADORES

Este ponto ilustra os mecanismos de activagio e desactivacdo e de funcionamento dos contadores para
determinados casos tipicos. Os valores e as descricdes que constam dos pontos 4.2, 4.3 e 4.4 sdo dados
apenas para fins de ilustragdo no presente anexo, pelo que ndo devem ser considerados como exemplos quer
dos requisitos do presente regulamento, quer de afirmagdes definitivas relativas aos processos envolvidos. Por
uma questdo de simplificacdo, por exemplo, o facto de também o sistema de aviso estar activo quando o
sistema de persuasdo estd activo ndo foi mencionado na ilustragdo dada.

A figura 2 ilustra o funcionamento dos mecanismos de activagdo e de desactivagdo ao controlar a disponi-
bilidade do reagente em cinco casos:

a) Caso de utilizacdo 1: o condutor continua a conduzir o veiculo, apesar do aviso, até o funcionamento do
veiculo ficar bloqueado;

b) Caso de reparacdo 1 (reabastecimento «adequado»): o condutor reabastece o reservatorio de reagente por
forma a deixd-lo acima do limiar dos 10 %. Os sistemas de aviso e de persuasdo sio desactivados;

¢) Casos de reparagdo 2 e 3 (reabastecimento «inadequado»): o sistema de aviso ¢ activado. O nivel de aviso
depende da quantidade de reagente disponivel;

d) Caso de reparacdo 4 (reabastecimento «muito inadequado»): o sistema de persuasio de baixa intensidade é
activado imediatamente.
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Figura 2

Disponibilidade do reagente
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5.3. A figura 3 ilustra trés casos de qualidade de ureia incorrecta:

a) Caso de utilizacdo 1: o condutor continua a conduzir o veiculo, apesar do aviso, até o funcionamento do
veiculo ficar bloqueado;

b) Caso de reparagdo 1 (reparagdo «md» ou «desonesta»): apds bloqueio do funcionamento do veiculo, o
condutor muda a qualidade do reagente, mas, pouco depois, muda de novo para um reagente de ma
qualidade. O sistema de persuasio é imediatamente reactivado e o funcionamento do veiculo é bloqueado
ap6s duas horas de funcionamento do motor;

¢) Caso de reparacido 2 (cboa» reparacdo): apds «bloqueio do funcionamento» do veiculo, o condutor rectifica a
qualidade do reagente. Porém, algum tempo depois, reabastece de novo com reagente de ma qualidade. Os
processos de aviso, de persuasdo e de contagem recomecam a partir do zero.

Figura 3

Abastecimento com reagente de méd qualidade

< 36 sequéncias de > 36 sequéncias de

funcionamento funcionamento

. —
136 sequéncias de
\funcionamento
:Q—m

-

g

3

S

£ 20 h

“ 18 h

10 h
Marcha

g REDUZIDA

g Limitacio do

5 BINARIO

F~ AVISO

NAO

g

g

g SIM

=]

e N&O

8 n

= -

Reparagdo

(Caso 2)



L 167/156 Jornal Oficial da Unido Europeia 25.6.2011

5.4. A figura 4 ilustra trés casos de anomalia do sistema de dosagem de ureia. E também ilustra o processo que se
aplica no caso das anomalias de monitorizacdo descritas no ponto 9.

a) Caso de utilizacdo 1: o condutor continua a conduzir o veiculo, apesar do aviso, até o funcionamento do
veiculo ficar bloqueado;

b) Caso de reparagdo 1 (cboa» reparacio): apds bloqueio do funcionamento do veiculo, o condutor rectifica a
dosagem do reagente. Porém, algum tempo depois, o sistema de dosagem falha de novo. Os processos de
aviso, de persuasio e de contagem recomecam a partir de zero;

¢) Caso de reparagdo 2 («md» reparacdo): durante o periodo de persuasio de baixa intensidade (limitagdo do
bindrio), o condutor repara o sistema de dosagem. Porém, algum tempo depois, o sistema de dosagem falha
de novo. O sistema de persuasdo de baixa intensidade é imediatamente reactivado e o contador recomega a
partir do valor que tinha no momento da reparacio.

Figura 4

Anomalia do sistema de dosagem de reagente
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Apéndice 3

Sistema de limitacdo do bindrio no sistema de persuasio de baixa intensidade

Este diagrama ilustra as disposi¢des do ponto 5.3 relativas a limitacdo do bindrio.
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Apéndice 4

Demonstracio de instalacio correcta num veiculo no caso de motores com homologacio CE como unidades
técnicas auténomas

O presente apéndice aplica-se quando o fabricante requer a homologagdo CE para um veiculo com um motor homo-
logado no que respeita as emissdes e ao acesso as informacdes relativas a reparagdo e manutencdo dos veiculos nos
termos do presente regulamento e do Regulamento (CE) n.° 595/2009.

Neste caso, e para além dos requisitos de instalacdo constantes do anexo I, é necessdrio demonstrar que a montagem foi
feita correctamente. Esta demonstracido deve ser feita apresentando a entidade homologadora um relatério técnico de que
constem elementos justificativos, como desenhos técnicos, andlises funcionais e os resultados de ensaios anteriores.

Se aplicdvel, e se o fabricante assim o entender, os elementos justificativos podem incluir instalacdes de sistemas ou
componentes em veiculos reais ou simulados, na condi¢do de que o fabricante possa comprovar que a instalacio
apresentada representa correctamente a norma que serd atingida na produgio.

A demonstragdo deve incidir na conformidade dos seguintes elementos com os requisitos do presente anexo:

a) A instalacdo a bordo do veiculo no que respeita & sua compatibilidade com o sistema motor (hardware, software e
comunicacao);

b) Os sistemas de aviso e de persuasdo (por exemplo, pictogramas, modalidades de activagdo, etc.);

¢) O reservatério de reagente e os elementos (p. ex. sensores) montados no veiculo para efeitos de cumprimento do
presente anexo.

Pode ser verificada a correcta activagio dos sistemas de aviso e de persuasio e dos sistemas de armazenamento da
informacdo e de transmissdo de dados a bordo do veiculo e com o exterior. Nenhuma destas verificagcdes deve requerer a
desmontagem do sistema motor ou de componentes, nem gerar uma desnecessdria sobrecarga de ensaios pela imposi¢ao
de processos como sejam a mudanca da qualidade da ureia ou o funcionamento do veiculo ou do motor por longos
periodos. No intuito de minimizar a sobrecarga para o fabricante do veiculo, se possivel, deve privilegiar-se a utilizagdo de
desconexdes eléctricas e a simulacdo de contadores com elevado niimero de horas de funcionamento como verificacdes
para estes sistemas.
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2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

3.1.

Apéndice 5

Acesso a «informacio de controlo das emissdes NO,»

O presente apéndice descreve as especificagdes que permitem o acesso a informacdo requerida para verificar o estado
do veiculo no que se refere ao funcionamento correcto do sistema de controlo das emissdes NO, («informagdo de
controlo das emissdes NO,»).

METODOS DE ACESSO

. A «nformacdo de controlo das emissdes NO,» deve ser fornecida exclusivamente em conformidade com as normas

utilizadas no contexto da recuperacio da informagio sobre o sistema motor a partir do sistema de OBD.

O acesso a «nformacio de controlo das emissdes NO,» ndo deve depender de nenhum cédigo de acesso, nem de
outro dispositivo ou método disponivel apenas junto do fabricante ou dos seus fornecedores. A interpretacio dessa
informagdo ndo deve exigir qualquer informacdo especializada ou descodificagdo, a menos que essa informagdo esteja
acessivel ao publico.

Deve ser possivel recuperar toda a «informacio de controlo das emissdes NO,» a partir do sistema, recorrendo ao
equipamento de acesso que é utilizado para recuperar as informacdes de OBD, em conformidade com o anexo X.

Deve ser possivel recuperar toda a «informacdo de controlo das emissdes NO,» a partir do sistema, recorrendo ao
equipamento de ensaio utilizado para recuperar a informac¢do de OBD, em conformidade com o anexo X.

A «nformagdo de controlo das emissdes NO,» deve ser acessivel unicamente na modalidade de consulta (ou seja, sem
possibilidade de suprimir, reiniciar, apagar ou alterar quaisquer dados).

CONTEUDO DA INFORMACAO

A «nformagdo de controlo das emissdes NO,» deve conter os seguintes elementos:

a) Numero de identificacio do veiculo (NIV);

b) O estado do sistema de aviso (activo, ndo activo);

¢) O estado do sistema de persuasdo de baixa intensidade (activo, ligado, ndo activo);
d) O estado do sistema de persuasdo de alta intensidade (activo, ligado, ndo activo);

¢) O ntmero de ciclos de aquecimento e niimero de horas de funcionamento do motor registados desde a tltima
supressio da «nformacdo de controlo das emissdes NO,»;

f) Os tipos de contadores pertinentes para o presente anexo (qualidade do reagente, consumo de reagente, sistema
de dosagem, vélvula EGR, sistema de monitorizagdo) e o niimero de horas de funcionamento do motor indicado
por cada um desses contadores; no caso de serem utilizados contadores muiltiplos, o valor a considerar para
efeitos de «informacdo de controlo das emissdes NO,» é o valor que for mais elevado de cada um dos contadores
relativo & anomalia em questdo;

g) Os DTC associados as anomalias pertinentes para o presente anexo e respectivo estado ((DTC potencial» e «DTC
confirmado e activo», etc.).
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Apéndice 6

Demonstracio da concentragio minima aceitdvel do reagente (CD ;)

1. O fabricante demonstra o valor correcto de CD,;;, na homologagdo realizando a parte quente do ciclo de WHTC, em
conformidade com as disposi¢des do anexo 4-B do Regulamento n.° 49 da UNECE, usando um reagente com a
concentracdo CD ;.

2. O ensaio deve seguir-se ao ciclo de pré-condicionamento apropriado, que permite a um sistema de controlo de
emissdes de NO, em circuito fechado proceder a adaptagdo da qualidade do reagente com a concentracdo CD,yp.

3. As emissdes de poluentes resultantes do ensaio devem ser mais baixas do que os limites de emissdes especificados nos
pontos 7.1.1 e 7.1.1.1 do presente anexo.
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2.2
2.2.1.

2.2.2.
2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.2.3.
2.2.3.1.

2.2.3.2.

2.2.3.3.

ANEXO XIV

MEDICAO DA POTENCIA UTIL DO MOTOR

INTRODUCAO
O presente anexo enuncia os requisitos para a medi¢do da poténcia util do motor.
GENERALIDADES

As especificages gerais para a realizacio dos ensaios e a interpretagdo dos resultados sdo as descritas no ponto 5
do Regulamento n.° 85 da UNECE, com as excepcdes especificadas no presente anexo.

A medi¢do da poténcia ttil em conformidade com o presente anexo deve ser feita em todos os membros de uma
familia de motores.

Combustivel de ensaio

Para os motores de igni¢do comandada alimentados a gasolina ou a E85, o ponto 5.2.3.1 do Regulamento n.° 85
da UNECE deve ser entendido do seguinte modo:

O combustivel utilizado é o que estiver disponivel no mercado. Em caso de litigio, o combustivel é o combus-
tivel de referéncia apropriado, especificado no anexo IX do Regulamento (UE) n.° 582/2011. Em vez dos
combustiveis de referéncia acima mencionados, podem ser usados os combustiveis de referéncia definidos
pelo Conselho Europeu de Coordenagdo para o desenvolvimento de ensaios de comportamento funcional
para os lubrificantes e os combustiveis dos motores (a seguir designado por «CEC») para motores alimentados
a gasolina nos documentos RF-03-A-84 e RF-01-A-85.

Para os motores de igni¢do comandada alimentados a GPL:

Para os motores com um sistema de alimentagdo de combustivel auto-adaptativo, o ponto 5.2.3.2.1 do Regu-
lamento n.° 85 da UNECE deve ser entendido do seguinte modo:

O combustivel utilizado é o que estiver disponivel no mercado. Em caso de litigio, 0 combustivel é o combus-
tivel de referéncia apropriado, especificado no anexo IX do Regulamento (UE) n.° 582/2011. Em vez dos
combustiveis de referéncia mencionados, podem ser usados os combustiveis de referéncia especificados no anexo
8 do presente regulamento.

Para os motores ndo equipados com um sistema de alimentacio de combustivel auto-adaptativo, o ponto
5.2.3.2.2 do Regulamento n.° 85 da UNECE deve ser entendido do seguinte modo:

O combustivel usado é o combustivel de referéncia especificado no anexo IX do Regulamento (UE) n.°

582/2011, podendo ser usados os combustiveis de referéncia especificados no anexo 8 do presente regulamento,
com o teor mais baixo de Cs-, ou

Para os motores de igni¢do comandada alimentados a gds natural:

Para os motores com um sistema de alimentagdo de combustivel auto-adaptativo, o ponto 5.2.3.3.1 do Regu-
lamento n.° 85 da UNECE deve ser entendido do seguinte modo:

O combustivel utilizado é o que estiver disponivel no mercado. Em caso de litigio, o combustivel é o combus-
tivel de referéncia apropriado, especificado no anexo IX do Regulamento (UE) n.° 582/2011. Em vez dos
combustiveis de referéncia mencionados, podem ser usados os combustiveis de referéncia especificados no anexo
8 do presente regulamento.

Para os motores ndo equipados com um sistema de alimentacio de combustivel auto-adaptativo, o ponto
5.2.3.3.2 do Regulamento n.° 85 da UNECE deve ser entendido do seguinte modo:

O combustivel utilizado é o combustivel disponivel no mercado com um indice de Wobbe de, pelo menos,
52,6 Mjm™ (20 °C, 101,3 kPa). Em caso de litigio, o combustivel é o combustivel de referéncia apropriado,
especificado no anexo IX do Regulamento (UE) n.° 582/2011.

No caso de um motor etiquetado para uma gama especifica de combustiveis, o ponto 5.2.3.3.3 do Regulamento
n.° 85 da UNECE deve ser entendido do seguinte modo:

O combustivel utilizado é o combustivel disponivel no mercado com um indice de Wobbe de, pelo menos,
52,6 MJm'3 (20 °C, 101,3 kPa), se o motor estiver etiquetado para a gama H de gases, ou de pelo menos 47,2
MJm™ (20 °C, 101,3 kPa), se o motor estiver etiquetado para a gama L de gases. Em caso de litigio, o com-
bustivel utilizado é o combustivel de referéncia GR especificado no anexo IX do Regulamento (UE) n.°
582/2011, se o motor estiver etiquetado para a gama H de gases, ou o combustivel de referéncia G23, se o
motor estiver etiquetado para a gama L de gases; isto é, o combustivel com o indice de Wobbe mais elevado para
a gama em causa, ou

Para os motores de igni¢do por compressio, o ponto 5.2.3.4 do Regulamento n.° 85 da UNECE deve ser
entendido do seguinte modo:

O combustivel utilizado é o que estiver disponivel no mercado. Em caso de litigio, o combustivel é o combus-
tivel de referéncia apropriado, especificado no anexo IX do Regulamento (UE) n.° 582/2011. Em vez do
combustivel de referéncia acima mencionado, pode ser usado o combustivel de referéncia definido pelo CEC
no documento RF-03-A-84 para os motores de igni¢do por compressio.
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2.3.  Equipamentos accionados pelo motor

Sdo divergentes os requisitos aplicdveis ao equipamento movido pelo motor constantes no Regulamento n.° 85
da UNECE (ensaio de poténcia) e do Regulamento n.° 49 da UNECE (ensaio das emissdes).

2.3.1. Para efeitos de medicdo da poténcia util do motor, devem ser aplicadas as condi¢des de ensaio e dos equipa-
mentos auxiliares especificadas no anexo 5 do Regulamento n.° 85 da UNECE.

2.3.2.  Para efeitos dos ensaio das emissdes na sequéncia dos procedimentos do anexo IIl do presente regulamento,
aplicam-se as disposigdes relativas a poténcia do motor especificadas no ponto 6 do anexo 4-B e no apéndice 7
do Regulamento n.° 49 da UNECE.
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ANEXO XV
ALTERA(;OES AO REGULAMENTO (CE) N.° 595/2009
O anexo [ do Regulamento (CE) n.° 595/2009 ¢ substituido pelo seguinte anexo:
«ANEXO 1
Limites de emissio Euro VI
Valores-limite
co THC NMHC CH, NO, (1) NH; Massa das | Nimero de
(mgeWh) | (mgewh) | (mglkWh) | (mglkWh) | (mgfkwh) | gpm) | PR | PR
WHSC (CI) 1500 130 400 10 10 8,0 x 101
WHTC (CI) 4000 160 460 10 10 6,0 x 1011
WHTC (P]) 4000 160 500 460 10 10 )

PI = Ignicdo comandada.

CI = Ignicdo por compressao.

(") O nivel admissivel da componente de NO, nos valores-limite dos NO, pode ser definido ulteriormente.
(%) Serd introduzido um novo procedimento de medicdo até 31 de Dezembro de 2012.

() Seréd introduzido um novo ntimero limite de particulas até 31 de Dezembro de 2012.».
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ANEXO XVI

ALTERACOES A DIRECTIVA 2007/46|CE

A Directiva 2007/46/CE ¢ alterada do seguinte modo:

1. O anexo I é alterado do seguinte modo:

a)

£ aditado o ponto 3.2.1.11, com a seguinte redacgio:

«3.2.1.11. (Unicamente Euro VI) Referéncias do dossi¢ de documentagdo do fabricante exigido nos artigos 5.°, 7.°
e 9.° do Regulamento (UE) n.° 582/2011 que dd a entidade homologadora a possibilidade de avaliar as
estratégias de controlo das emissdes e os sistemas a bordo no motor, a fim de assegurar o funcio-
namento correcto das medidas de controlo dos NO;

O ponto 3.2.2.2 passa a ter a seguinte redac¢do:
«3.2.2.2. Veiculos pesados a diesel/gasolina/GPL/GN-H/GN-L/GN-HL/etanol (ED95)/etanol (E85) (1) (°)»;
E aditado o ponto 3.2.2.2.1, com a seguinte redacgio:

«3.2.2.2.1. (Unicamente Euro VI) Combustiveis compativeis com a utilizagdo pelo motor declarado pelo fabri-
cante, em conformidade com o ponto 1.1.2 do anexo I do Regulamento (UE) n.° 582/2011 (con-
forme o caso)»;

£ aditado o ponto 3.2.8.3.3, com a seguinte redacgio:

«3.2.8.3.3. (Unicamente Euro VI) Depressdo efectiva no sistema de admissdo a velocidade nominal do motor e a
uma carga de 100 % no veiculo: kPa;

£ aditado o ponto 3.2.9.2.1, com a seguinte redacgio:

«3.2.9.2.1. (Unicamente Euro VI) Descri¢do efou desenhos dos componentes do sistema de escape que ndo fazem
parte do sistema motor»;

E aditado o ponto 3.2.9.3.1, com a seguinte redacgio:

«3.2.9.3.1. (Unicamente Euro VI) Contrapressdo de escape efectiva a velocidade nominal do motor e a uma carga
de 100 % no veiculo (apenas motores de igni¢do por compressio): kPay;

£ aditado o ponto 3.2.9.7.1, com a seguinte redacgio:

«3.2.9.7.1. (Unicamente Euro VI) Volume aceitdvel do sistema de escape: dm?»;
E aditado o ponto 3.2.12.1.1., com a seguinte redaccio:
«3.2.12.1.1. (Unicamente Euro VI) Dispositivo para reciclar os gases do carter: sim/ndo (%)
Em caso afirmativo, descri¢do e desenhos:
Em caso negativo, é exigida a conformidade com o anexo V do Regulamento (UE) n.° 582/2011»;
No ponto 3.2.12.2.6.8.1, ¢ aditada a seguinte frase:
«(ndo aplicdvel a Euro VI)»
E aditado o ponto 3.2.12.2.6.8.1.1, com a seguinte redacgio:
«3.2.12.2.6.8.1.1. (Unicamente Euro VI) Numero de ciclos de ensaios WHTC sem regeneragdo (n):»;
No ponto 3.2.12.2.6.8.2, ¢ aditada a seguinte frase:

«(ndo aplicdvel a Euro VI)»
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1) E aditado o ponto 3.2.12.2.6.8.2.1, com a seguinte redacgio:

«3.2.12.2.6.8.2.1. (Unicamente Euro VI) Nimero de ciclos de ensaios WHTC com regeneracio (ng):;

Sdo aditados os

seguintes pontos 3.2.12.2.6.9 e 3.2.12.2.6.9.1, com a seguinte redaccio:

«3.2.12.2.6.9. Outros sistemas: sim/ndo (1)

3.2.12.2.6.9.1. Descri¢do e funcionamento;

Sdo aditados os

«3.2.12.2.7.0.1.

3.2.12.2.7.0.2.

3.2.12.2.7.0.3.

3.2.12.2.7.0.4.

3.2.12.2.7.0.5.

3.2.12.2.7.0.6.

3.2.12.2.7.0.7.

3.2.12.2.7.0.8.

Sio aditados os

«3.2.12.2.7.6.5.

3.2.12.2.7.7.

3.2.12.2.7.7.1.

Sdo aditados os

«3.2.12.2.8.1.

3.2.12.2.8.2.

3.2.12.2.8.3.

3.2.12.2.8.4.

pontos 3.2.12.2.7.0.1 a 3.2.12.2.7.0.8, com a seguinte redaccio:

(Unicamente Euro VI) Ndmero de familias de motores OBD dentro da familia de motores
Lista de familias de motores OBD (se for o caso):

Ntmero da familia de motores OBD a que pertence o motor precursor/motor membro:

Referéncias da documentagdo sobre OBD do fabricante, exigida no artigo 5.°, n.° 4, alinea h), e
no artigo 9.° do Regulamento (UE) n.° 582/2011 e especificada no seu anexo X, para efeitos de
homologagdo do sistema OBD

Se for o caso, referéncia da documentacdo do fabricante relativa a8 montagem de um sistema
motor equipado com um sistema OBD num veiculo

Se for o caso, referéncia do dossié de documentacio do fabricante relativamente a montagem, no
veiculo, de um sistema OBD de um motor homologado

Descrigdo escrita efou desenho do indicador de anomalias (°)

Descricdo escrita efou desenho da interface de comunicagio externa do OBD ()»;
pontos 3.2.12.2.7.6.5, 3.2.12.2.7.7 e 3.2.12.2.7.7.1, com a seguinte redac¢io:
(Unicamente Euro VI) Protocolo normalizado de comunicacio do OBD: (¥)

(Unicamente Euro VI) Referéncias das informagdes relacionadas com o OBD do fabricante,
exigidas nos artigos 5.°, n.° 4, alinea d), e 9.° n.° 4, do Regulamento (UE) n.° 582/2011,
para cumprimento das disposicoes reslativas ao acesso & informacéo referente ao OBD do veiculo
e a reparagdo e manutenc¢do do veiculo, ou

Em alternativa as referéncias do fabricante previstas no ponto 3.2.12.2.7.7, referéncia do anexo
do documento de informagdo previsto no apéndice 4 do anexo I do Regulamento (UE) n.°
582/2011, contendo o quadro a seguir apresentado, depois de preenchido de acordo com o
exemplo dado:

Componente — Cédigo de anomalia — Estratégia de monitorizagdo — Critérios para a detec¢do de
anomalias — Critérios de activagdo do IA — Parametros secunddrios — Pré-condicionamento —
Ensaio de demonstragdo

Catalisador — P0420 — Sinais dos sensores de oxigénio 1 e 2 — Diferenca entre os sinais dos
sensores 1 e 2 — 3.° ciclo — Velocidade do motor, carga do motor, modo A[F, temperatura do
catalisador — Dois ciclos do tipo 1 — Tipo 1»;

pontos 3.2.12.2.8.1 a 3.2.12.2.8.8.3, com a seguinte redac¢do:

(Unicamente Euro VI) Sistemas que garantem o funcionamento correcto das medidas de controlo
dos NO,

(Unicamente Euro VI) Motor com desactiva¢do permanente da persuasdo do condutor, para ser
utilizado pelos servicos de salvamento ou nos veiculos especificados no artigo 2.°, n.° 3, alinea
b), da Directiva 2007/46/CE.: sim/ndo

(Unicamente Euro VI) Ntmero de familias de motores OBD dentro da familia de motores
considerada quando se assegura o funcionamento correcto das medidas de controlo dos Noy

(Unicamente Euro VI) Lista de familias de motores OBD (se for o caso)
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3.2.12.2.8.5.

3.2.12.2.8.6.

3.2.12.2.8.7.

3.2.12.2.8.8.

3.2.12.2.8.8.1.

3.2.12.2.8.8.2.

3.2.12.2.8.8.3.
q) Sdo aditados os
«3.2.17.8.1.0.1.

3.2.17.8.1.0.2.

1) Sdo aditados os

(Unicamente Euro VI) Niimero da familia de motores OBD a que pertence o motor precursor|
/motor membro

(Unicamente Euro VI) Concentracdo minima do ingrediente activo presente no reagente que ndo
acciona o sistema de aviso (CDp,,): % (vol)

(Unicamente Euro VI) Se for o caso, referéncia da documenta¢do do fabricante relativa a mon-
tagem, no veiculo, dos sistemas que garantem o funcionamento correcto das medidas de con-
trolo dos NO,

Componentes dos sistemas que garantem o funcionamento correcto das medidas de controlo dos
NO, a bordo do veiculo

Activa¢do do modo marcha lenta:

“desactivar apds novo arranque”[“desactivar apds abastecimento”[“desactivar apds estaciona-
mento” ()

Se for o caso, referéncia do dossié de documentacio do fabricante relativamente a montagem, no
veiculo, do sistema que garante o funcionamento correcto das medidas de controlo dos NO,
num motor homologado

Descricdo escrita efou desenho do sinal de aviso (%)

pontos 3.2.17.8.1.0.1 e 3.2.17.8.1.0.2, com a seguinte redac¢do:

(Unicamente Euro VI) Caracteristica auto-adaptativa? Sim/ndo (1)

(Unicamente Euro VI) Calibracio para uma composicdo especifica de gds GN-H/GN-L/GN-HL (1)
Transformacdo para uma composicio especifica de gds GN-H,/GN-L,/GN-HL, (')»;

pontos 3.5.4 a 3.5.5.2, com a seguinte redacgdo:

«3.5.4. Emissoes de CO, para motores de veiculos pesados (unicamente Euro VI)

3.5.4.1. Ensaio WHSC as emissdes mdssicas de CO,: g/kWh

3.5.4.2. Ensaio WHTC as emissdes méssicas de CO,: g/kWh

3.5.5.  Consumo de combustivel para motores de veiculos pesados (unicamente Euro VI)

3.5.5.1. Ensaio WHSC ao consumo de combustivel: g/kWh

3.5.5.2. Ensaio WHTC ao consumo de combustivel mg/kWho.

2. A parte I do ponto

A do anexo III € alterada do seguinte modo:

a) E aditado o ponto 3.2.1.11, com a seguinte redacgio:

«3.2.1.11. (Unicamente Euro VI) Referéncias do dossié de documentagio do fabricante exigido nos artigos 5.°, 7.°
e 9.° do Regulamento (UE) n.° 582/2011 que que d4 a entidade homologadora a possibilidade de
avaliar as estratégias de controlo das emissdes e os sistemas a bordo no motor, a fim de assegurar o
funcionamento correcto das medidas de controlo dos NO,»;

b) O ponto 3.2.2.2 passa a ter a seguinte redac¢do:

«3.2.2.2. Veiculos pesados a diesel/gasolina/GPL/GN-H/GN-L/GN-HL/etanol (ED95)/etanol (E85) (!) (%)

¢) E aditado o ponto 3.2.2.2.1, com a seguinte redaccio:

«3.2.2.2.1. (Unicamente Euro VI) Combustiveis compativeis com a utilizacdo pelo motor declarada pelo fabricante
em conformidade com o ponto 1.1.3 do anexo I do Regulamento (UE) n.° 582/2011 (conforme o
caso)»;
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d) E aditado o ponto 3.2.8.3.3, com a seguinte redaccio:

«3.2.8.3.3. (Unicamente Euro VI) Depressio efectiva no sistema de admissdo a velocidade nominal do motor e a
uma carga de 100 % no veiculo: kPa»;

e) E aditado o ponto 3.2.9.2.1, com a seguinte redaccio:

«3.2.9.2.1. (Unicamente Euro VI) Descri¢do efou desenhos dos componentes do sistema de escape que ndo fazem
parte do sistema motor;

f) E aditado o ponto 3.2.9.3.1, com a seguinte redacgio:

«3.2.9.3.1. (Unicamente Euro VI) Contrapressdo de escape efectiva a velocidade nominal do motor ¢ a uma carga
de 100 % no veiculo (apenas motores de igni¢do por compressdo): kPay;

g) E aditado o ponto 3.2.9.7.1, com a seguinte redacgio:

«3.2.9.7.1. (Unicamente Euro VI) Volume aceitdvel do sistema de escape: dm3»;

h) E aditado o ponto 3.2.12.1.1, com a seguinte redaccio:
«3.2.12.1.1. (Unicamente Euro VI) Dispositivo para reciclar os gases do carter: sim/ndo ()
Em caso afirmativo, descricio e desenhos:
Em caso negativo, ¢ exigida a conformidade com o anexo V do Regulamento (UE) n.° 582/2011»;
i) Sdo aditados os seguintes pontos 3.2.12.2.6.9 e 3.2.12.2.6.9.1, com a seguinte redaccio:
«3.2.12.2.6.9. Outros sistemas: sim/ndo (1)
3.2.12.2.6.9.1. Descricdo e funcionamento»;
j)  Sdo aditados os pontos 3.2.12.2.7.0.1 a 3.2.12.2.7.0.8, com a seguinte redac¢do:
«3.2.12.2.7.0.1. (Unicamente Euro VI) Niimero de familias de motores OBD dentro da familia de motores
3.2.12.2.7.0.2. (Unicamente Euro VI) Lista de familias de motores OBD (se for o caso)

3.2.12.2.7.0.3. (Unicamente Euro VI) Namero da familia de motores OBD a que pertence o motor precursor/
/motor membro:

3.2.12.2.7.0.4. (Unicamente Euro VI) Referéncias da documentacdo sobre OBD do fabricante, exigida no
artigo 5.°, n.° 4, alinea ¢), e no artigo 9.° n° 4, do Regulamento (UE) n.° 582/2011 e
especificada no seu anexo X, para efeitos de homologacio do sistema OBD

3.2.12.2.7.0.5. (Unicamente Euro VI) Se for o caso, referéncia da documentacdo do fabricante relativa & mon-
tagem de um sistema motor equipado com um sistema OBD num veiculo

3.2.12.2.7.0.6. (Unicamente Euro VI) Se for o caso, referéncia do dossié de documentagdo do fabricante rela-
tivamente & montagem, no veiculo, de um sistema OBD de um motor homologado

3.2.12.2.7.0.7. (Unicamente Euro VI) Descricdo escrita efou desenho do indicador de anomalias (%)

3.2.12.2.7.0.8. (Unicamente Euro VI) Descri¢do escrita efou desenho da interface de comunica¢io externa do
OBD (%)»;

k) Sado aditados os pontos 3.2.12.2.7.6.5, 3.2.12.2.7.7 e 3.2.12.2.7.7.1, com a seguinte redac¢do:
«3.2.12.2.7.6.5. (Unicamente Euro VI) Protocolo normalizado de comunicacio do OBD: (%)

3.2.12.2.7.7.  (Unicamente Euro VI) Referéncias das informacdes relacionadas com o OBD do fabricante,
exigidas nos artigos 5.° n.° 4, aliena d), e 9.° n.° 4, do Regulamento (UE) n.° 582/2011,
para cumprimento das disposicdes relativas ao acesso a informagdo referente ao OBD do veiculo
e A reparagdo e manutencdo do mesmo, ou
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)

3.2.12.2.7.7.1.

Sio aditados os

«3.2.12.2.8.1.

3.2.12.2.8.2.

3.2.12.2.8.3.

3.2.12.2.8.4.

3.2.12.2.8.5.

3.2.12.2.8.6.

3.2.12.2.8.7.

3.2.12.2.8.8.

3.2.12.2.8.8.1.

3.2.12.2.8.8.2.

3.2.12.2.8.8.3.

Sdo aditados os

«3.2.17.8.1.0.1.

3.2.17.8.1.0.2.

Sio aditados os

Em alternativa as referéncias do fabricante previstas no ponto 3.2.12.2.7.7, referéncia ao apén-
dice 4 do anexo III do Regulamento (UE) n.° 582/2011, contendo o quadro a seguir apresentado,
depois de preenchido de acordo com o exemplo dado:

Componente — Codigo de anomalia — Estratégia de monitorizagio — Critérios para a detecgdo de
anomalias — Critérios de activacgdo do IA — Pardmetros secunddrios — Pré-condicionamento —
Ensaio de demonstracdo

Catalisador — P0420 — Sinais dos sensores de oxigénio 1 e 2 — Diferenca entre os sinais dos
sensores 1 e 2 — 3.° ciclo — Velocidade do motor, carga do motor, modo A[F, temperatura do
catalisador — Dois ciclos do tipo 1 — Tipo 1»;

pontos 3.2.12.2.8.1 a 3.2.12.2.8.8.3, com a seguinte redac¢do:

(Unicamente Euro VI) Sistemas que garantem o funcionamento correcto das medidas de controlo
dos NO,

(Unicamente Euro VI) Motor com desactivagdo permanente da persuasio do condutor, para ser
utilizado pelos servicos de salvamento ou nos veiculos especificados no artigo 2.%, n.° 3, alinea
b), da Directiva 2007/46/CE: sim/ndo

(Unicamente Euro VI) Namero de familias de motores OBD dentro da familia de motores
considerada quando se assegura o funcionamento correcto das medidas de controlo dos NOy:

(Unicamente Euro VI) Lista de familias de motores OBD (se for o caso)

(Unicamente Euro VI) Niimero da familia de motores OBD a que pertence o motor precursor/
/motor membro

(Unicamente Euro VI) Concentracdo minima do ingrediente activo presente no reagente que nio
acciona o sistema de aviso (CDp,): % (vol)

(Unicamente Euro VI) Se for o caso, referéncia da documentagdo do fabricante relativa & mon-
tagem, no veiculo, dos sistemas que garantem o funcionamento correcto das medidas de con-
trolo dos NO,

Componentes dos sistemas que garantem o funcionamento correcto das medidas de controlo dos
NO, a bordo do veiculo

Activa¢do do modo marcha reduzida:

“desactivar apds novo arranque”[“desactivar apds abastecimento”[“desactivar apds estaciona-
mento” (7)

Se for o caso, referéncia do dossié de documentagdo do fabricante relativamente & montagem, no
veiculo, do sistema que garante o funcionamento correcto das medidas de controlo dos NO,
num motor homologado

Descrigdo escrita efou desenho do sinal de aviso (°)»;

pontos 3.2.17.8.1.0.1 e 3.2.17.8.1.0.2, com a seguinte redacgdo:

(Unicamente Euro VI) Caracterfstica auto-adaptativa? Sim/nio (1)

(Unicamente Euro VI) Calibracdo para uma composicdo especifica de gds GN-H/GN-L/GN-HL (})
Transformacdo para uma composigio especifica de gds GN-H,/GN-L,/GN-HL, ()»;

pontos 3.5.4 a 3.5.5.2, com a seguinte redacgio:

«3.5.4.  (Unicamente Euro VI) Emissdes de CO, para motores de veiculos pesados

3.5.4.1. (Unicamente Euro VI) Ensaio WHSC as emissdes madssicas de CO,: g/kWh

3.5.4.2. (Unicamente Euro VI) Ensaio WHSC as emissdes mdssicas de CO,: g/kWh

3.5.5.  (Unicamente Euro VI) Consumo de combustivel para motores de veiculos pesados (unicamente Euro VI)

3.5.5.1. (Unicamente Euro VI) Ensaio WHSC ao consumo de combustivel g/kWh

3.5.5.2. (Unicamente Euro VI) Ensaio WHTC ao consumo de combustivel g/kWh»







Preco das assinaturas 2011 (sem IVA, portes para expedicdo normal incluidos)

Jornal Oficial da Unido Europeia, séries L + C, s6 edi¢do impressa| 22 linguas oficiais da UE 1100 EUR por ano
Jornal Oficial da Unido Europeia, séries L + C, edicdo impressa + | 22 linguas oficiais da UE 1200 EUR por ano
DVD anual

Jornal Oficial da Unido Europeia, série L, s6 edigcdo impressa 22 linguas oficiais da UE 770 EUR por ano
Jornal Oficial da Uniao Europeia, séries L + C, DVD mensal 22 linguas oficiais da UE 400 EUR por ano

(cumulativo)

Suplemento do Jornal Oficial (série S), Adjudicagbes e Contratos | Multilingue: 300 EUR por ano

Publicos, DVD, uma edicdo por semana 283 linguas oficiais da UE

Jornal Oficial da Unido Europeia, série C — Concursos Lingua(s) de acordo com o 50 EUR por ano
concurso

O Jornal Oficial da Unido Europeia, publicado nas linguas oficiais da Unido Europeia, pode ser assinado em 22
versdes linguisticas. Compreende as séries L (Legislacdo) e C (Comunicagdes e Informacdes).

Cada verséo linguistica constitui uma assinatura separada.

Por forca do Regulamento (CE) n.° 920/2005 do Conselho, publicado no Jornal Oficial L 156 de 18 de Junho
de 2005, nos termos do qual as instituicbes da Unido Europeia ndo estdo temporariamente vinculadas a obri-
gacao de redigir todos os seus actos em irlandés nem a proceder a sua publicagdo nessa lingua, os Jornais
Oficiais publicados em irlandés sdo comercializados a parte.

A assinatura do Suplemento do Jornal Oficial (série S — Adjudicacbes e Contratos Publicos) reune a totalidade
das 23 versdes linguisticas oficiais num DVD multilingue unico.

A pedido, a assinatura do Jornal Oficial da Uni&o Europeia da direito a recepgéo dos diversos anexos do Jornal
Oficial. Os assinantes sao avisados da publicacdo dos anexos através de um «Aviso ao leitor» inserido no Jornal
Oficial da Unido Europeia.

Vendas e assinaturas

As subscricbes de diversas publicagdes periddicas pagas, como a subscricao do Jornal Oficial da Unido Europeia,
estdo disponiveis através da nossa rede de distribuidores comerciais, cuja lista esta disponivel na internet no
seguinte endereco:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_pt.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) oferece acesso directo e gratuito ao direito da Unido Europeia.
Este sitio permite consultar o Jornal Oficial da Unido Europeia e inclui igualmente os tratados,
a legislacao, a jurisprudéncia e os actos preparatérios da legislacao.

Para mais informacdes sobre a Uniao Europeia, consultar: http://europa.eu

Servico das Publicagées da Unido Europeia
2985 Luxemburgo
LUXEMBURGO




