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S6 os textos originais UNECE fazem fé ao abrigo do direito internacional ptblico. O estatuto e a data de entrada em vigor do presente

regulamento devem ser verificados na versio mais recente do documento UNECE comprovativo do seu estatuto, TRANS/WP.29/343,
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http:/|[www.unece.org[trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
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AMBITO DE APLICACAO

O presente regulamento aplica-se as saliéncias externas de veiculos comerciais das categorias Ny, N,
e N3 (1), limitada a «superficie exterior», tal como definido a seguir.

Néo se aplica aos espelhos retrovisores exteriores e respectivos suportes, nem aos acessorios, como
antenas de radio e porta-bagagens.

O objectivo do presente regulamento ¢ de reduzir o risco ou a gravidade das lesdes resultantes do
contacto de uma pessoa com a superficie exterior do veiculo em caso de colisdo.

DEFINICOES

Para os efeitos do presente regulamento, entende-se por:

«Superficie exterior», a parte do veiculo a frente da parede posterior da cabina, definida no ponto
2.5, com excepgdo da propria parede posterior e incluindo elementos como os guarda-lamas, os
pdra-choques e as rodas dianteiros.

«Homologacdo do veiculo», a homologacdo de um modelo de veiculo no que diz respeito as suas
saliéncias exteriores.

«Modelo de veiculo», os veiculos a motor que ndo apresentem diferencas essenciais no que respeita
a «uperficie exterior».

«Cabina», a parte da carrogaria que constitui o compartimento destinado ao condutor e aos
passageiros, incluindo as portas.

«Parede posterior da cabinay, a parte situada mais a retaguarda da superficie exterior do compar-
timento destinado ao condutor e aos passageiros. Sempre que ndo for possivel determinar a posi¢do
da parede posterior da cabina, considera-se, para efeitos da presente directiva, que a mesma ¢
constituida pelo plano vertical transversal situado 50 cm a retaguarda do ponto R do banco do
condutor, colocado, se se tratar de um banco ajustével, na posi¢do mais recuada possivel (ver anexo
3). O fabricante poderd, todavia, solicitar, com o acordo dos servicos técnicos, uma distincia
diferente se for possivel demonstrar que os 50 cm previstos sdo inadequados para um determinado
veiculo (2).

«Plano de referéncia», um plano horizontal que passa pelo centro das rodas dianteiras ou um plano
horizontal a 50 cm do solo, considerando-se o que for mais baixo.

«Linha de plataforma», uma linha determinada como segue:

A linha de plataforma é o trago geométrico dos pontos de contacto quando um cone de eixo
vertical, de altura indeterminada e cuja geratriz faz um angulo de 15° com a vertical é deslocado
em torno da superficie exterior do veiculo em carga de modo a ficar em contacto com a superficie
exterior da carrogaria no seu ponto mais baixo.

Para a determinagdo da linha de plataforma, ndo devem ser considerados os tubos de escape ou as
rodas, ou os componentes mecanicos funcionais montados na face inferior do piso, tais como os
pontos de apoio para o macaco, as fixagdes da suspensdo ou os acessorios utilizados para o
reboque do veiculo em caso de avaria. Nas aberturas dos guarda-lamas para passagem das rodas
considera-se uma superficie imagindria que prolonga as superficies exteriores adjacentes, sem mu-
danga de posicdo. Os para-choques dianteiros devem ser considerados para a determinagdo da linha
de plataforma. Consoante o modelo de veiculo, o trago da linha de plataforma poder-se-d situar
quer na aresta exterior do perfil do para-choques, quer no painel da carrocaria por baixo daquele.
Quando existirem dois ou mais pontos de contacto simultdneos, deve utilizar-se o situado mais
abaixo para determina¢do da linha de plataforma.

«Raio de curvatura» designa o raio do arco de circunferéncia que mais se aproxime da forma
arredondada do componente em questéo.

() Tal como definidas no anexo 7 da Resolu¢do consolidada sobre a constru¢do de veiculos (R.E.3), (documento

TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2, com a dltima redacdo que lhe foi dada pela Amend. 4).
() O uso desta opgdo ndo altera o dmbito do presente regulamento.
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3. PEDIDO DE HOMOLOGACAO

3.1. O pedido de homologagdo de um modelo de veiculo no que diz respeito as saliéncias exteriores
deve ser apresentado pelo fabricante do veiculo ou seu representante devidamente acreditado.

3.2. O pedido deve ser acompanhado pelos documentos a seguir enumerados, em triplicado:

3.2.1. Fotografias das partes da frente e laterais do veiculo.

3.2.2. Desenhos da «superficie exterior», que o servi¢o técnico responsavel pela realizacio dos ensaios
considere necessarios para a verificagdo da conformidade com o disposto nos pontos 5 e 6 a seguir.

3.3. O requerente deve apresentar ao servico técnico responsavel pela realizagdo do ensaio de homo-
logacio:

3.3.1.  Um veiculo representativo do modelo a homologar ou das pecas do veiculo consideradas essenciais
para a realizacdo dos ensaios e verificagdes exigidos no presente regulamento;

3.3.2.  Algumas pegas e amostras dos materiais utilizados, se assim for solicitado pelo servico técnico.

4. HOMOLOGACAO

4.1. Se o veiculo apresentado para homologagdo nos termos do presente regulamento cumprir os
requisitos dos pontos 5 e 6, é concedida a homologagio do modelo de veiculo em causa.

4.2. A cada modelo homologado deve ser atribuido um ndmero de homologacio. Os dois primeiros
algarismos (actualmente, 00 para o regulamento na sua versdo original) indicam a série de altera-
¢des que incorpora as principais e mais recentes alteracdes técnicas ao regulamento a data da
homologagdo. A mesma parte contratante ndo pode atribuir o mesmo ntimero a outro modelo de
veiculo que tenha uma estrutura externa diferente ou a outro modelo de veiculo.

4.3. A homologagdo ou a recusa da homologacdo de um modelo de veiculo nos termos do presente
regulamento deve ser notificada as partes contratantes do Acordo que apliquem o presente regu-
lamento por meio de um formuldrio conforme com o modelo do anexo 1 do presente regulamento
e dos desenhos e fotografias mencionados nos pontos 3.2.1 e 3.2.2, fornecidos pelo requerente da
homologagdo, num formato que nido exceda o formato A4 (210 x 297 mm), ou dobrados nesse
formato e a uma escala adequada.

4.4.  Em todos os veiculos conformes com um modelo de veiculo homologado nos termos do presente

regulamento deve ser afixada, de maneira visivel e num local facilmente acessivel indicado no
formuldrio de homologacio, uma marca de homologacio internacional composta de:

4.4.1. Um circulo envolvendo a letra «E», seguida do nimero distintivo do pais que concedeu a homo-

logagdo (1);

4.4.2. O ntmero do presente regulamento, seguido da letra «R», de um travessio e do ndmero de

4.5.

"

homologagio, a direita do circulo previsto no ponto 4.4.1.

Se o veiculo for conforme a um modelo de veiculo homologado nos termos de um ou mais dos
regulamentos anexados ao Acordo no pais que concedeu a homologacio nos termos do presente
regulamento, o simbolo previsto no ponto 4.4.1 ndo tem de ser repetido; nesse caso, os nimeros
do regulamento e da homologagio e os simbolos adicionais de todos os regulamentos ao abrigo
dos quais tiver sido concedida a homologagio no pais em questio sio dispostos em colunas
verticais a direita do simbolo previsto no ponto 4.4.1.

1 para a Alemanha, 2 para a Franga, 3 para a Itdlia, 4 para os Paises Baixos, 5 para a Suécia, 6 para a Bélgica, 7 para a

Hungria, 8 para a Republica Checa, 9 para a Espanha, 10 para a Sérvia e Montenegro, 11 para o Reino Unido, 12 para
a Austria, 13 para o Luxemburgo, 14 para a Suica, 15 (ndo utilizado), 16 para a Noruega, 17 para a Finlandia, 18 para
a Dinamarca, 19 para a Roménia, 20 para a Poldnia, 21 para Portugal, 22 para a Federagdo Russa, 23 para a Grécia,
24 para a Irlanda, 25 para a Crodcia, 26 para a Eslovénia, 27 para a Eslovdquia, 28 para a Bielorrassia, 29 para a
Estonia, 30 (ndo utilizado), 31 para a Bosnia-Herzegovina, 32 para a Leténia, 33 (ndo utilizado), 34 para a Bulgdria,
35 (ndo utilizado), 36 para a Lituania, 37 para a Turquia, 38 (ndo utilizado), 39 para o Azerbaijdo, 40 para a antiga
Republica jugoslava da Macedonia, 41 (ndo utilizado), 42 para a Comunidade Europeia (as homologacdes sdo emitidas
pelos Estados-Membros utilizando os respectivos simbolos UNECE), 43 para o Japdo, 44 (ndo utilizado), 45 para a
Austrdlia, 46 para a Ucrdnia, 47 para a Africa do Sul, 48 para a Nova Zelandia, 49 para Chipre, 50 para Malta, 51
para a Republica da Coreia, 52 para a Maldsia e 53 para a Tailandia. Serdo atribuidos niimeros subsequentes a outros
paises pela ordem cronoldgica em que ratificarem ou aderirem ao Acordo relativo a adopgdo de condi¢des uniformes
de homologagido e ao reconhecimento reciproco da homologacio de equipamentos e pecas de veiculos a motor, e os
ntimeros assim atribuidos serdo comunicados pelo Secretdrio-Geral da Organizacdo das Nag¢des Unidas as partes
contratantes no Acordo.



L 164/4

Jornal Oficial da Unido Europeia

30.6.2010

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.1.

5.2.

5.3.

5.4.

6.1.

6.1.1.

6.2.
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A marca de homologacio e o simbolo adicional devem ser claramente legiveis e indeléveis.

A marca de homologacgdo deve ser colocada sobre a chapa de identificagdo do veiculo afixada pelo
fabricante, ou na sua proximidade.

O anexo 2 do presente regulamento inclui exemplos de disposicdes de marcas de homologacio.

PRESCRICOES GERAIS

As disposi¢des do presente regulamento ndo se aplicam as partes da «superficie exterior» do veiculo
que, com o veiculo sem carga e com as portas, janelas, tampas, etc., fechadas, se encontrem:

Fora de uma drea cujo limite superior é constituido por um plano horizontal a 2,00 m acima do
solo e cujo limite inferior é constituido quer pelo plano de referéncia definido no ponto 2.6 quer
pela linha de plataforma definida no ponto 2.7, conforme for determinado pelo fabricante, ou

Situadas de tal forma que ndo possam ser tocadas, em condi¢des estdticas, por uma esfera de
100 mm de didmetro.

Quando o plano de referéncia for o limite inferior da zona, s6 devem ser tidas em conta as partes
do veiculo abrangidas entre dois planos verticais, um que toca a superficie exterior do veiculo e o
outro paralelo a esta a uma distancia de 80 mm do interior do veiculo.

A superficie exterior dos veiculos ndo deve apresentar partes orientadas para o exterior susceptiveis
de atingir os pedes, ciclistas ou motociclistas.

Os componentes especificados no ponto 6 a seguir ndo devem apresentar partes pontiagudas ou
cortantes nem saliéncias dirigidas para o exterior que, devido as formas, dimensdes, orientagdo ou
dureza, sejam susceptiveis de aumentar o risco ou a gravidade das lesdes sofridas por uma pessoa
atingida ou tocada pela carrocaria em caso de colisdo.

As saliéncias da superficie exterior que tenham uma dureza igual ou inferior a 60 Shore A podem
ter um raio de curvatura inferior aos valores prescritos no ponto 6.

PRESCRICOES ESPECIFICAS
Ornamentos, simbolos comerciais, letras e niimeros de siglas comerciais

Os ornamentos, os simbolos comerciais e as letras e nimeros de siglas comerciais ndo devem ter
qualquer raio de curvatura inferior a 2,5 mm. Este requisito ndo se aplica se os componentes em
questdo se destacarem um mdximo de 5 mm da superficie envolvente. Porém, neste caso, as
respectivas arestas orientadas para o exterior devem ser embotadas.

Os ornamentos, os simbolos comerciais e as letras e nimeros de siglas comerciais que se desta-
quem mais de 10 mm da superficie envolvente devem recuar, separar-se ou dobrar-se se, no seu
ponto mais saliente, for exercida, em qualquer sentido, num plano aproximadamente paralelo a
superficie em que estdo montados, uma forga de 10 daN.

Para aplicar a forga de 10 daN, utiliza-se um émbolo de extremidade plana cujo didmetro ndo deve
exceder 50 mm. Em caso de impossibilidade, deve ser utilizado um método equivalente. A parte
dos ornamentos que ficar saliente apds a retracgdo, separagdo ou dobragem ndo se deve destacar
mais de 10 mm nem ter arestas pontiagudas, agugadas ou cortantes.

Viseiras e aros dos fardis

As viseiras e aros salientes sdo admitidos nos fardis, na condi¢do de ndo formarem uma saliéncia de
mais de 30 mm em relagdo a face exterior transparente do farol, e de o seu raio de curvatura ndo
ser, em nenhum ponto, inferior a 2,5 mm.

Os faréis retracteis devem cumprir os requisitos do ponto 6.2.1 acima, tanto em posi¢do de
funcionamento como em posigdo recolhida.
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Os requisitos do ponto 6.2.1 ndo se aplicam aos fardis embutidos na carrogaria ou aos fardis
recuados relativamente a carrogaria, desde que esta cumpra os requisitos do ponto 5.2 acima.

Grelhas

As diferentes partes das grelhas devem ter um raio de curvatura:

— ndo inferior a 2,5 mm, se a distancia entre as partes adjacentes for superior a 40 mm,
— ndo inferior a 1 mm, se essa distancia for de 25 a 40 mm,

— ndo inferior a 0,5 mm, se essa distancia for inferior a 25 mm.

Limpa pdra-brisas e dispositivos de limpeza dos fardis

Os dispositivos supramencionados devem ser de molde a que as hastes das escovas tenham uma
cobertura protectora com um raio de curvatura ndo inferior a 2,5 mm e uma superficie minima de
150 mm?, medida na projec¢do de uma sec¢do que ndo diste mais de 6,5 mm do ponto mais
saliente.

Os bicos dos limpa péra-brisas e dos dispositivos de limpeza dos fardis devem ter um raio de
curvatura ndo inferior a 2,5 mm. Nos bicos que se destaquem menos de 5 mm as arestas
orientadas para o exterior devem ser embotadas.

Dispositivos de proteccdo (pdra-choques)

As extremidades dos pdra-choques dianteiros devem estar viradas para a superficie exterior da
carrocaria.

Os componentes dos dispositivos de protec¢do dianteiros devem ser concebidos de tal forma que as
superficies exteriores rigidas tenham um raio de curvatura ndo inferior a 5 mm.

Os acessorios como ganchos e guinchos para reboque ndo devem destacar-se da superficie mais
avancada do pdra-choques. Todavia, os guinchos poder-se-do salientar da superficie mais avangada
do péra-choques se estiverem cobertos, quando ndo estiverem a ser utilizados, por uma protec¢io
cujo raio de curvatura ndo seja inferior a 2,5 mm.

Os requisitos do ponto 6.5.2 ndo se aplicam as partes dos para-choques ou as partes montadas ou
embutidas nos pédra-choques cuja saliéncia ndo ultrapasse 5 mm. As arestas dos dispositivos cuja
saliéncia ndo ultrapasse 5 mm devem ser embotadas. No que se refere aos dispositivos montados
nos para-choques e mencionados noutros pontos do presente regulamento, sdo aplicdveis os
requisitos especificos do presente regulamento.

Puxadores, dobradigas e botdes das portas, mala e capota do motor; respiradouros, portinholas e
pegas:

As pecas acima mencionadas ndo devem ter saliéncias com dimensdes superiores a: 30 mm, para os
botdes das portas, 70 mm, para as pegas e fechos da capota do motor e 50 mm, para as restantes.
Os respectivos raios de curvatura ndo devem ser inferiores a 2,5 mm.

Se os puxadores das portas laterais forem do tipo rotativo, devem cumprir um dos dois requisitos
seguintes:

No caso dos puxadores que giram paralelamente ao plano da porta, a extremidade aberta do
puxador deve ser orientada para trds. Esta extremidade deve ser rebatida em direc¢do ao plano
da porta e colocada num encaixe de proteccdo ou num alvéolo;

Os puxadores que giram para o exterior em qualquer direc¢do que nido seja paralela ao plano da
porta devem, na posi¢do fechada, estar colocados num encaixe de proteccio ou num alvéolo. A
extremidade aberta deve estar orientada para trds ou para baixo.



L 1646

Jornal Oficial da Unido Europeia

30.6.2010

6.7.

6.8.

6.9.

6.10.
6.10.1.

6.10.2.

6.10.3.

6.11.
6.11.1.

6.11.2.

7.1.2.

7.2.

Contudo, os puxadores que ndo satisfacam esta tltima condi¢do podem ser aceites se:
— tiverem um mecanismo de retorno independente,
— em caso de avaria dos mecanismos de retorno, ndo formarem uma saliéncia de mais de 15 mm,

— tiverem, em posicdo aberta, um raio de curvatura ndo inferior a 2,5 mm (este requisito ndo se
aplica se, na posicdo de maxima abertura, a saliéncia for inferior a 5 mm, caso em que os
angulos das faces exteriores devem ser arredondados),

— a superficie da extremidade, quando medida a ndo mais de 6,5 mm de distancia do ponto mais
saliente, ndo for inferior a 150 mm?2.

Estribos e degraus

Os estribos e degraus devem ter arestas arredondadas.

Deflectores laterais de ar e chuva e deflectores de ar anti-sujidade das janelas

As arestas que possam ser orientadas para o exterior devem ter um raio de curvatura ndo inferior a
1 mm.

Arestas em chapa

Sdo autorizadas arestas de chapa metélica desde que dobradas para a carrogaria de tal forma que
ndo possam entrar em contacto com uma esfera de 100 mm de didmetro ou cobertas com uma
proteccdo cujo raio de curvatura ndo seja inferior a 2,5 mm.

Porcas, tampas dos cubos e tampdes das rodas

As porcas da roda, capas de cubos e tampdes de rodas ndo devem apresentar saliéncias em forma
de barbatana.

Quando o veiculo se encontra em marcha em linha recta, nenhuma parte das rodas, excluindo os
pneus, situada acima do plano horizontal que passa pelo seu eixo de rotacdo deve ficar saliente para
além da projecgdo vertical, num plano horizontal, da aresta da parte da carrogaria situada acima da
roda. Contudo, se as exigéncias funcionais o justificarem, os tampdes que cobrem as porcas e os
cubos das rodas poder-se-do destacar da projec¢do vertical da aresta da parte da carrogaria acima da
roda, desde que o raio de curvatura da superficie saliente ndo seja inferior a 5 mm e que a saliéncia,
em relagdo a projecgdo vertical da parte da carrocaria acima da roda, ndo exceda, em caso algum,
30 mm.

Devem ser montados dispositivos de protecgdo conformes ao ponto 6.10.2 quando os parafusos e
porcas das rodas ultrapassem a projec¢do da superficie exterior dos pneus (a parte dos pneus
situada acima do plano horizontal que passa pelo eixo de rotagdo das rodas).

Pontos de elevacdo com o macaco e tubos de escape

Os pontos de fixacdo do macaco (se os houver) e os tubos de escape ndo devem ter saliéncias
superiores a 10 mm em relagdo a projec¢do vertical da linha de plataforma ou a projeccio vertical
da intersec¢do do plano de referéncia com a superficie exterior do veiculo.

Em derrogagdo do requisito precedente, o tubo de escape pode ter uma saliéncia superior a 10 mm
se a aresta for arredondada na extremidade com um raio de curvatura ndo inferior a 2,5 mm.

MODIFICACAO DO MODELO DE VEICULO

Qualquer modificacio do modelo de veiculo deve ser comunicada ao servio administrativo que
homologou esse modelo de veiculo. Esse servico pode entdo:

Considerar que as modificacdes introduzidas ndo sdo susceptiveis de ter efeitos adversos aprecidveis
e que o veiculo ainda cumpre os requisitos; ou

Exigir um novo relatério de ensaio do servi¢o técnico responsdvel pela realizacio dos ensaios.
A confirmacio ou a recusa de homologacio, com especificagio das alteragdes ocorridas, deve ser

comunicada, pelo procedimento previsto no ponto 4.3, as partes no Acordo que apliquem o
presente regulamento.
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8.2.

9.2.

10.

11.

CONFORMIDADE DA PRODUCAO

Os veiculos que exibam uma marca de homologacdo ao abrigo do presente regulamento devem ser
conformes com o modelo de veiculo homologado.

Para se verificar a conformidade com o disposto no ponto 8.1 anterior, deve ser efectuado um
ntimero suficiente de controlos aleatérios em veiculos produzidos em série que apresentem a marca
de homologagdo requerida pelo presente regulamento.

SANCOES PELA NAO CONFORMIDADE DA PRODUCAO

A homologacio concedida a um modelo de veiculo nos termos do presente regulamento pode ser
revogada se os requisitos enunciados no ponto 6 nio forem cumpridos ou se o veiculo ndo for
aprovado no teste mencionado no anexo 3.

Se uma parte signatdria do Acordo que aplique o presente regulamento revogar uma homologagio
que tenha previamente concedido, deve notificar imediatamente desse facto as restantes partes
signatdrias que apliquem o presente regulamento, utilizando um formuldrio de homologacio de
que conste, no final e em maitisculas, a anotagio assinada e datada «REVOGACAO DA
HOMOLOGACAO».

CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

Se o titular da homologacdo deixar completamente de fabricar um modelo de veiculo homologado
nos termos do presente regulamento, deve informar desse facto a entidade que concedeu a homo-
logagdo. Apds receber a comunicacdo em causa, essa entidade deve do facto informar as outras
partes no Acordo que apliquem o presente regulamento, por meio de um exemplar do formuldrio
de homologagdo do qual conste, no final e em maidsculas, a anotagdo, assinada e datada,
«CESSACAO DA PRODUCAO».

DESIGNACOES E ENDERECOS DOS SERVICOS TECNICOS RESPONSAVEIS PELA REALIZACAO DOS
ENSAIOS DE HOMOLOGACAO E DOS RESPECTIVOS SERVICOS ADMINISTRATIVOS

As partes no acordo que apliquem o presente regulamento comunicam ao Secretariado das Nacdes
Unidas as designacdes e enderegos dos servicos técnicos responsaveis pela realizacdo dos ensaios de
homologagio e dos servicos administrativos que concedem as homologacdes e aos quais devem ser
enviados formuldrios que certifiquem a concessdo, recusa ou revogacio da homologacio emitidos
noutros paises.
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ANEXO 1
COMUNICACAO

[Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

Emitida por: Designacio da entidade administrativa:

Comunicacdo referente a (3: HOMOLOGAGAO
RECUSA DA HOMOLOGACAO
EXTENSAO DA HOMOLOGACAO
REVOGACAO DA HOMOLOGACAO
CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

de um modelo de veiculo, no que diz respeito as saliéncias exteriores, nos termos do Regulamento n.° 61.

Homologagio n.°

1. Marca comercial ou de fabrico do veiculo a motor:

Modelo do vefculo:

Nome e endereco do fabricante:

Nome e endereco do representante do fabricante (se aplicivel):

Veiculo apresentado para homologagdo em:

Servigo técnico responsavel pela realizacio dos ensaios de homologacio:

A o

Data do relatério emitido por esse servico:

Nimero do relatério emitido pelo servi¢o técnico:

© >

Homologacdo concedida/recusada (2):

10. Posicdo da marca de homologagio no veiculo:

11. Posicdo da parede posterior da cabina, com referéncia ao ponto R do banco do condutor, se aplicivel (ver

ponto 2.5):

12. Limite inferior da zona especificada no ponto 5.1.1:

Plano de referéncia/linha de plataforma ()
13. Local:
14. Data:

15. Assinatura:

16. Sdo anexadas & presente comunicacdo fotografias das partes da frente, da retaguarda e laterais da frente da parede
posterior da cabina, com o nimero de homologacio indicado acima.

(1) Néimero distintivo do pafs que procedeu & concessdofextensdofrecusa/revogagio da homologagdo.
(3 Riscar o que ndo & aplicével.
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ANEXO 2

DISPOSICOES DAS MARCAS DE HOMOLOGACAO

MODELO A

(ver ponto 4.4 do presente regulamento)

2 ;Jr ' gI—_61 R = 002439

a = 8§ mm min.

A marca de homologagdo acima indicada, afixada num veiculo comercial, indica que o modelo de veiculo em causa foi
homologado, no que se refere as saliéncias exteriores, nos Paises Baixos (E 4) nos termos do Regulamento n.° 61 com o
nimero de homologacdo 002439. O niimero de homologagdo indica que a homologacio foi concedida em conformidade
com o disposto na versdo original do Regulamento n.° 61.

MODELO B

(ver ponto 4.5 do presente regulamento)

f .3 |61 002439
2 "35] [10] 011628

A marca de homologagdo acima indicada, afixada num veiculo comercial, indica que o modelo de veiculo em causa foi
homologado nos Paises Baixos (E 4), nos termos dos Regulamentos n.° 61 e 10 (*) . Os nimeros de homologagdo
indicam que, nas datas de emissdo das respectivas homologac¢des, o Regulamento n.° 61 ndo tinha sido alterado e o
Regulamento n.° 10 jd inclufa a série 01 de alteracdes.

N
wlw

)
N[

a = 8§ mm min.

(*) Este dltimo niimero é apresentado unicamente a titulo de exemplo.
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ANEXO 3

Método para determinar o ponto «<H» e o dngulo real de inclinacdo do encosto e controlar a sua relacio com o

1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.4.

1.5.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.3.

ponto «R» e o angulo previsto de inclinacio do encosto

DEFINICOES

Por ponto «H», que caracteriza a posi¢do no habitdculo de um ocupante sentado, entende-se o traco, num plano
vertical longitudinal, do eixo tedrico de rotagdo entre as pernas e o tronco de um corpo humano, representado
pelo manequim descrito no ponto 3 a seguir.

Por ponto «R» ou «ponto de referéncia de lugar sentado, entende-se o ponto de referéncia indicado pelo fabricante:
Cujas coordenadas sio estabelecidas em relacdo a estrutura do veiculo;

Que corresponde a posi¢do tedrica do ponto de rotagdo troncofpernas (ponto «H») para a posi¢io normal de
condugdo ou de utilizagdo mais baixa e mais recuada indicada pelo fabricante do veiculo para cada um dos lugares
sentados previstos;

Por «angulo de inclinagdo do encosto», entende-se a inclinagdo do encosto em relagdo a vertical.

Por «angulo real de inclinagdo do encosto», entende-se o angulo formado pela vertical que passa pelo ponto «H» e a
linha de referéncia do tronco do corpo humano representado pelo manequim referido no ponto 3 a seguir.

Por «angulo previsto de inclinacdo do encosto», entende-se o angulo indicado pelo fabricante que:

. Determina o angulo de inclinagio do encosto para a posi¢cdo de conducio ou de utilizagio normal mais baixa e

mais recuada, indicada pelo fabricante do veiculo, para cada um dos lugares sentados previstos;

. E formado no ponto «R» pela vertical e pela linha de referéncia do tronco.

. Corresponde teoricamente ao angulo real de inclinagdo.

DETERMINACAO DOS PONTOS «H» E DOS ANGULOS REAIS DE INCLINACAO DOS ENCOSTOS

E determinado um ponto «H» e um «ingulo real de inclinagio do encosto» para cada lugar sentado previsto pelo
fabricante do veiculo. Quando os bancos de uma mesma fila puderem ser considerados como similares (banco
corrido, bancos idénticos, etc.), é determinado apenas um tnico ponto «H» e um tnico «angulo real de inclinagdo
do encosto» por fila de bancos, colocando o manequim descrito no ponto 3 a seguir num lugar considerado como
representativo da fila dos bancos. Este lugar ¢é:

. Para a fila da frente, o lugar do condutor;

. No caso da fila ou filas de trds, um banco lateral.

Aquando da determinagdo do ponto «H» e do «angulo real de inclinagdo do encosto», o banco considerado ¢
colocado na posicio de condugio ou de utilizagdo normal mais baixa e mais recuada prevista para este banco pelo
fabricante do veiculo. O encosto do banco do veiculo, se for de inclinagdo reguldvel, deve ser bloqueado conforme
especificado pelo fabricante ou, na falta de qualquer especificacdo, de modo a formar um angulo real de inclinagdo
do encosto do banco tdo préximo quanto possivel de 25° da vertical.

DESCRICAO DO MANEQUIM

E utilizado um manequim tridimensional com a massa e o contorno de um homem de estatura média. Este
manequim estd representado nas figuras 1 e 2.

Este manequim contém:

Dois elementos, um que simula o dorso e o outro a bacia, articulados segundo um eixo que representa o eixo de
rotagdo entre o tronco e as coxas. O traco deste eixo no flanco do manequim é o ponto «H» do manequim;

Dois elementos que simulam as pernas e estdo articulados com o elemento que simula a bacia; e
Dois elementos que simulam os pés, ligados as pernas por articulagdes que simulam os tornozelos;

Além disso, o elemento que simula a bacia é munido de um nivel que permite controlar a sua orientagdo na
direccdo transversal.

Em pontos apropriados, que constituem os centros de gravidade correspondentes, sdo colocadas massas represen-
tando o peso de cada elemento do corpo, a fim de constituir a massa total do manequim de cerca de 75,6 kg. A
discriminagdo das diferentes massas é indicada no quadro da figura 2 do apéndice ao presente anexo
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3.4. A linha de referéncia do tronco do manequim € representada por uma recta que passa pelo ponto de articulagio da
coxa com o tronco e o ponto de articulagdo tedrico do pescogo com o térax (ver figura 1 do Apéndice ao presente
anexo).

4. COLOCACAO DO MANEQUIM

A colocagio do manequim tridimensional ¢ feita do seguinte modo:
4.1. Coloca-se o veiculo num plano horizontal e regulam-se os bancos como indicado no ponto 2.2 acima.
4.2.  Cobre-se o banco a ensaiar com uma pega de tecido destinada a facilitar a colocacdo correcta do manequim.

4.3.  Senta-se 0 manequim no banco considerado, com o eixo de articulagdo perpendicular ao plano longitudinal de
simetria do veiculo.

4.4.  Colocam-se os pés do manequim do seguinte modo:

4.4.1. Para os lugares da frente, de molde a que o nivel que controla a orientacdo transversal da bacia fique na posi¢do
horizontal;

4.4.2. Para os lugares de trds, os pés sdo dispostos de maneira a estarem, na medida do possivel, em contacto com os
bancos da frente. Se os pés assentarem em partes do pavimento de nivel diferente, o pé que entra primeiro em
contacto com o banco da frente serve de referéncia e o outro pé é disposto de maneira a que o nivel que controla
a orientagdo transversal da bacia do manequim fique em posigdo horizontal;

4.4.3. Se se determinar o ponto «H» para um lugar do meio, os pés devem ser colocados de um lado e de outro do tinel.

4.5. Colocam-se as massas nas coxas, leva-se o nivel transversal da bacia a horizontal e colocam-se as massas no
elemento que representa a bacia do manequim.

4.6.  Afasta-se 0 manequim do encosto do banco, utilizando a barra de articulagdo dos joelhos, e inclina-se o dorso para
a frente. Volta-se a colocar o manequim em posicdo no banco, fazendo deslizar a bacia para trds até encontrar
resisténcia, e coloca-se de novo o dorso em posi¢do contra o encosto do banco.

4.7.  Aplica-se, duas vezes, uma forca horizontal de 10 + 1 daN ao manequim. A direccdo e o ponto de aplicagio da
forga estdo representados por uma seta preta na figura 2.

4.8. Colocam-se as massas da bacia nos flancos direito e esquerdo e depois as massas dorsais. Mantém-se na horizontal
o nivel transversal do manequim.

4.9. Mantendo na horizontal o nivel transversal do manequim, inclina-se o dorso para a frente até que as massas
dorsais estejam por cima do ponto «H», por forma a anular qualquer atrito com o encosto do banco.

4.10. Move-se cuidadosamente para trds o dorso do manequim, por forma a terminar a colocagdo; O nivel transversal do
manequim deve estar na horizontal. Caso contrdrio, procede-se de novo como indicado acima.

5. RESULTADOS

5.1.  Com o manequim colocado em conformidade com o ponto 4, o ponto «H» do banco e o angulo real de inclinacio
do encosto sdo constituidos pelo ponto «H» e pelo angulo de inclinagdo da linha de referéncia do tronco do
manequim.

5.2.  As coordenadas do ponto «H» em relagdo a trés planos perpendiculares entre si e o dngulo real de inclinagdo do
encosto sio medidos para serem comparados com os dados fornecidos pelo fabricante do veiculo.

6. VERIFICACAO DAS POSICOES RELATIVAS DOS PONTOS «R» E «H» E DA RELACAO ENTRE O ANGULO
PREVISTO E O ANGULO REAL DA INCLINACAO DO ENCOSTO

6.1.  Os resultados das medi¢des efectuadas em conformidade com o ponto 5.2 para o ponto «H» e para o angulo real
de inclinagdo do encosto devem ser comparados com as coordenadas do ponto «R» e com o angulo previsto de
inclinagdo do encosto indicados pelo fabricante do veiculo.

6.2. As posicdes relativas dos pontos R» e «H» e a relacdo entre o angulos de inclinagdo previsto e 4ngulo real de
inclinagdo do encosto sdo consideradas satisfatorias para o lugar sentado em questdo se o ponto «H», tal como
definido pelas suas coordenadas, se encontrar no interior de um quadrado de 50 mm de lado, cujas diagonais se
intersectam no ponto «R», e se o angulo real de inclinagdo do encosto ndo divergir em mais de 5° em relagdo ao
angulo de inclinagdo previsto.

6.2.1. Se estas condi¢des forem satisfeitas, o ponto «R» e o angulo previsto de inclinagdo do encosto sdo utilizados para o
ensaio ¢, se necessario, 0 manequim ¢é ajustado para que o ponto «H» coincida com o ponto «R» e o angulo real de
inclinagdo do encosto coincida com o dngulo previsto.
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6.3.  Se o ponto «H» ou o angulo real de inclinacdo do encosto ndo cumprir os requisitos do ponto 6.2 acima, procede-
-se a duas outras determinag¢des do ponto «H» ou do angulo real de inclinagdo do encosto (trés determinagdes ao
todo). Se os resultados obtidos no decurso de duas destas trés opera¢des cumprirem os requisitos, o resultado do
ensaio considera-se satisfatério.

6.4. Se os resultados de pelo menos duas das trés operagdes ndo cumprirem os requisitos do ponto 6.2, o resultado do
ensaio ¢ considerado nio satisfatorio.

6.5. No caso de ocorrer a situacdo descrita no ponto 6.4 ou quando a verificacio ndo possa ser feita porque o
fabricante ndo forneceu informacdes sobre a posicio do ponto «R» ou sobre o dngulo previsto de inclinagdo
do encosto, a média dos resultados das trés determinagdes pode ser utilizada e considerada como aplicivel em
todos os casos em que o ponto «R» ou o dngulo previsto de inclinacdo do encosto for mencionado no presente
regulamento.



30.6.2010

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 16413

Apéndice

COMPONENTES DO MANEQUIM TRIDIMENSIONAL

Linha de referéncia do tronco

B

Encosto

Suporte das massas do
tronco

Nivel longitudinal

Ponto H

Bacia

Suporte das massas
das coxas

Barra de articulacdo
dos joelhos

i Eixo de articulagio
1
/ Nivel transversal

Figura 1
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DIMENSOES E MASSAS DO MANEQUIM

Massa do manequim

kg
Elementos que simulam o dorso e a bacia 16,6
Massa do tronco 31,2
Massa da bacia 7,8
Massa das coxas 6,8
Massa das pernas 13,2
Total 75,6
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Figura 2
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1.1.

1.2

1.3.

3.1.

ANEXO 4

MEDICAO DAS SALIENCIAS E DISTANCIAS

METODO DE DETERMINACAO DAS DIMENSOES DA SALIENCIA DE UMA PECA MONTADA NA SUPERFICIE
EXTERIOR

As dimensdes da saliéncia de uma peca montada num painel convexo podem ser determinadas directamente ou por
referéncia ao desenho de uma sec¢do pertinente da pega em posi¢do montada.

Se a saliéncia de uma pega montada num painel ndo convexo ndo puder ser determinada por simples medigdo, essa
saliéncia deve ser determinada pela variagio maxima da distancia entre a linha de referéncia do painel e o centro de
uma esfera de 100 mm de diametro, quando esta for deslocada em contacto permanente com a pega. Este método é
ilustrado na figura 1.

No que se refere as pegas, a saliéncia é medida relativamente a um plano que passe pelos pontos de fixagdo. Ver
exemplo na figura 2.

METODO PARA DETERMINAR A SALIENCIA DAS VISEIRAS E AROS DO FAROL

. A saliéncia da superficie exterior do farol é medida horizontalmente a partir do ponto de contacto de uma esfera de

100 mm de didmetro, tal como ilustrado na figura 3.

METODO DE DETERMINACAO DA DISTANCIA ENTRE PARTES DE UMA GRELHA

A distancia entre partes de uma grelha deve ser a distincia entre dois planos que passam pelos pontos de contacto
da esfera e sdo perpendiculares a linha que une esses mesmos pontos de contacto. Nas figuras 4 e 5, sio dados
exemplos do uso deste método.

Figura 1

Carrogaria
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Figura 3

—  sgfrmee Medidas da saliéncia

(sentido horizontal)

1w &

Distancia medida mmmmmeeee /

100 mm &

Partes da grelha

Distancia medida

100 mm & Y7777

T i riiriiiid




L 164/18

Jornal Oficial da Unido Europeia

30.6.2010

S6 os textos originais UNECE fazem fé ao abrigo do direito internacional piblico. O estatuto e a data de entrada em vigor do presente
regulamento devem ser verificados na versio mais recente do documento UNECE comprovativo do seu estatuto, TRANS/WP.29/343,
disponivel no seguinte enderego:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29 [wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamento n.° 80 da Comissio Econémica das Nacgdes Unidas para a Europa (UNECE) —
Disposi¢des uniformes referentes 2 homologacio dos bancos dos veiculos pesados de passageiros
e destes veiculos no que se refere a resisténcia dos bancos e das suas fixacdes

Contém todo o texto vilido até:
Suplemento 3 a série 01 de alteragdes — Data de entrada em vigor: 18 de Junho de 2007
Corrigenda 1 a série 01 de alteragdes — Data de entrada em vigor: 12 de Novembro de 2008
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1.1.

1.2

1.3.

2.2

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.5

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

AMBITO DE APLICACAO

O presente regulamento ¢ aplicavel a:

a) Bancos de passageiros para instalagdo voltada para a frente em veiculos de categorias M, e M3,
das classes II, IIl e B (!);

b) Veiculos das categorias M, e M; das classes II, 1Il e B () no que respeita as suas fixagdes de
bancos de passageiros e a instalacio dos bancos.

A pedido do fabricante, considera-se que os veiculos de categoria M, (!) homologados pelo Regu-
lamento n.° 17 cumprem os requisitos do presente regulamento.

Os veiculos onde alguns bancos beneficiam da derrogagdo constante do ponto 7.4. do Regula-
mento n.° 14 sdo homologados pelo presente regulamento.

DEFINICOES

«Homologagdo de um banco», a homologagdo como componente de um tipo de banco, no
contexto da proteccdo dos ocupantes dos bancos voltados para a frente, no que diz respeito a
resisténcia destes e a concepcdo dos seus encostos.

(%

«Homologagdo de um veiculo», a homologagdo de um modelo de veiculo no que diz respeito
resisténcia das partes da estrutura do veiculo as quais os bancos se destinam a ser fixados e
instalacdo dos bancos.

s

«Tipo de banco», um conjunto de bancos que n3o diferem entre si, em termos essenciais, no que se
refere as caracteristicas a seguir enumeradas susceptiveis de afectarem a sua resisténcia e periculo-
sidade:

Estrutura, forma, dimensdes e materiais das partes sujeitas a cargas;

Tipos e dimensdes do sistema de regulagdo e bloqueamento do encosto dos bancos;

Dimensdes, estrutura e materiais das fixacdes e dos suportes (por exemplo, pés).

«Modelo de veiculo», um conjunto de veiculos que n3o diferem entre si, em termos essenciais, no
que se refere:

As caracteristicas de construgdo relevantes para os efeitos do presente regulamento, e,

Ao tipo ou aos tipos dos bancos instalados no veiculo, se existirem.

«Banco», uma estrutura que possa ser fixada a estrutura do veiculo, incluindo os seus acabamentos e
elementos de fixagdo, e se destine a ser utilizada num veiculo e a servir de lugar sentado para um
ou mais adultos;

«Banco individual», um banco concebido e construido para acomodar um passageiro sentado;
«Banco duplo», um banco concebido e construido para acomodar lado a lado dois passageiros
sentados; dois bancos situados lado a lado sem interconexdo devem ser considerados dois bancos
individuais;

«Fila de bancos», um banco concebido e construido para acomodar lado a lado trés ou mais
passageiros sentados; os bancos individuais ou duplos situados lado a lado ndo devem ser consi-

derados uma fila de bancos.

«Assento do banco», a parte praticamente horizontal do banco, concebida para que um passageiro
se sente sobre ela.

«Encosto de banco», a parte praticamente vertical do banco, concebida para servir de apoio as
costas, ombros e, eventualmente, a cabeca do passageiro.

«Sistema de regulagdo», o dispositivo que permite regular o banco ou as respectivas partes para uma
posi¢do adequada a morfologia do ocupante sentado;

(") Tal como definido no anexo 7 da Resolu¢do consolidada sobre a construcio de veiculos (R.E.3), documento TRANS/

[WP.29/78|Rev.1/Amend.2, com a dltima redaccdo que lhe foi dada pela alteragio 4.
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2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

3.2.

3.3.

3.3.1.

3.3.1.1.

3.3.1.2.

«Sistema de deslocagdo», um dispositivo que permite efectuar um deslocamento lateral ou longitu-
dinal do banco ou de uma das suas partes (em ambos os casos sem posicdo intermédia fixa) para
facilitar o acesso dos passageiros.

«Sistema de bloqueamento» designa um dispositivo que assegura a manuten¢io do banco e res-
pectivas partes na posigdo de utilizagdo;

«Fixagdo», uma parte do piso ou da carrocaria do veiculo a qual pode fixar-se um banco.
«Elementos de fixacdo», parafusos ou outros componentes utilizados para fixar o banco ao veiculo.

«Carrinho», o equipamento de ensaio construido e utilizado para reproduzir em condices dina-
micas os acidentes rodovidrios com colisdo frontal.

«Banco auxiliar», um banco, destinado a instalacio de um manequim, que é montado no carrinho
por detrds do banco a ensaiar; deve ser representativo do banco que serd instalado no veiculo por
detrds do banco submetido aos ensaios.

«Plano de referéncia», um plano que passa pelos pontos de contacto dos calcanhares do manequim
utilizado na determinagio do ponto H e do dngulo efectivo do tronco na posi¢io sentada nos
veiculos a motor, de acordo com o indicado no anexo 4;

«Altura de referéncia», a altura do ponto mais elevado do banco acima do plano de referéncia;
«Manequinw, um manequim correspondente as especificagdes do HYBRID II ou III ().

«Zona de referéncia» designa o espago compreendido entre dois planos longitudinais verticais
tracados a uma distancia de 400 mm um do outro e simétricos em relagdo ao ponto H e definido
por rotagdo entre a vertical e a horizontal do aparelho em forma de cabeca descrito no anexo 1 do
Regulamento n.° 21. O aparelho é posicionado tal como descrito nesse anexo do regulamento
n.° 21 e regulado para o seu comprimento maximo de 840 mm e para o seu comprimento
minimo de 736 mm por motivos de limitacdo residual do espago referido.

«Cinto de trés pontos» para efeitos do disposto no presente regulamento, também os cintos com
mais de trés pontos de fixacdo.

«Espacamento dos bancos», no caso de bancos voltados na mesma direc¢io, a distdncia entre a
frente do encosto de um banco e as costas do encosto do banco anterior, medida horizontalmente
a altura de 620 mm acima do piso.

PEDIDO DE HOMOLOGACAO

O pedido de homologacdo de um banco deve ser apresentado pelo fabricante do banco ou seu
mandatirio devidamente acreditado.

O pedido de homologagio de um veiculo deve ser apresentado pelo fabricante do veiculo ou seu
mandatério devidamente acreditado.

O pedido de homologagdo de um assento ou veiculo deve ser acompanhado dos seguintes docu-
mentos em triplicado e dos seguintes elementos:

Para homologacido de um banco:

Uma descri¢do pormenorizada do banco, dos seus elementos de fixacdo e dos seus sistemas de
regulacdo, deslocagdo e bloqueamento;

Desenhos, a escala adequada e em suficiente pormenor, do banco, dos seus acessorios de fixagdo e
sistemas de regulacdo, deslocagdo e bloqueamento;

(") As especificacdes técnicas e os desenhos de pormenor do HYBRID II e III, que correspondem as principais dimensdes

de um individuo do sexo masculino dos Estados Unidos da América no percentil cinquenta, e as especificacdes para a
sua regulacdo para este ensaio estdo depositadas no Secretariado Geral das Nagdes Unidas e podem ser consultados
mediante solicitacdo nesse sentido, a apresentar ao Secretariado da Comissio Econémica para a Europa, Paldcio das
Nacdes, Genebra, Suica.
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3.3.2.  Para homologagio de um veiculo:
3.3.2.1. Uma descricio pormenorizada das partes da estrutura do veiculo utilizadas como fixagdo;

3.3.2.2. Desenhos, a escala adequada e em suficiente pormenor, das pegas do veiculo utilizadas como
fixacoes.

3.4. Devem ser apresentados ao servi¢o técnico responsavel pela realizacio dos ensaios de homologa-
¢ao:

3.4.1. Dois bancos representativos do tipo a homologar, no caso de homologacido de um banco,
3.4.2  Uma parte da estrutura do veiculo, no caso de homologagdo de um veiculo.

4, HOMOLOGACAO

4.1. Se o banco apresentado para homologagdo nos termos do presente regulamento cumprir as
disposigdes relevantes constantes do n.° 5 em seguida apresentado, deve ser concedida a homolo-
gacdo a esse tipo de banco.

4.2. Se o veiculo apresentado para homologagdo nos termos do presente regulamento cumprir as
disposi¢des relevantes constantes dos n.° 6 e 7 seguintes, é concedida a homologagdo do modelo
de veiculo em causa.

4.3. A cada modelo homologado deve ser atribuido um niimero de homologagdo. Os dois primeiros
algarismos (actualmente 01, correspondendo a série 01 de alteragdes) indicam a série de alteragdes
que incorpora as principais e mais recentes altera¢des técnicas ao regulamento a data da homo-
logagdo. A mesma parte contratante ndo pode atribuir o mesmo niimero a nenhum outro tipo de
banco ou modelo de veiculo.

4.4. A comunicacio da homologacio ou da extensio da homologac¢io ou da recusa da homologacio de
um tipo de banco efou de um modelo de veiculo nos termos do presente regulamento é comu-
nicada as partes signatdrias do Acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento através de
um formuldrio conforme ao modelo apresentado no anexo 1 efou no anexo 2 do presente
regulamento.

4.5. A cada um dos bancos conforme ao tipo homologado nos termos do presente regulamento e a
cada veiculo conforme ao tipo homologado nos termos do presente regulamento deve ser afixada
de forma bem visivel, num local facilmente acessivel indicado no formuldrio de homologagdo, uma
marca internacional de homologacio constituida por:

4.5.1.  um circulo envolvendo a letra «E», seguida do ntimero distintivo do pais que concedeu a homo-
logagdo (');

4.5.2. o ntmero do presente regulamento, seguido da letra «R», de um travessio e do nimero de
homologagio, a direita do circulo previsto no ponto 4.5.1.;

4.6. A marca de homologacio deve ser claramente legivel e indelével.

4.7. Conforme o caso, a marca de homologacio deve ser colocada no banco ou bancos ou sobre a
chapa de matricula do veiculo afixada pelo fabricante ou nas suas proximidades.

4.8. O Anexo 3 contém exemplos de disposi¢des de marcas de homologacio.

(1) 1 para a Alemanha, 2 para a Franga, 3 para a Itdlia, 4 para os Paises Baixos, 5 para a Suécia, 6 para a Bélgica, 7 para a
Hungria, 8 para a Reptblica Checa, 9 para a Espanha, 10 para a Sérvia, 11 para o Reino Unido, 12 para a Austria, 13
para o Luxemburgo, 14 para a Suica, 15 (ndo utilizado), 16 para a Noruega, 17 para a Finlandia, 18 para a
Dinamarca, 19 para a Roménia, 20 para a Polonia, 21 para Portugal, 22 para a Federacdo da Rissia, 23 para a
Grécia, 24 para a Irlanda, 25 para a Crodcia, 26 para a Eslovénia, 27 para a Eslovdquia, 28 para a Bielorrtssia, 29 para
a Estonia, 30 (ndo utilizado), 31 para a Bésnia-Herzegovina, 32 para a Letdnia, 33 (ndo utilizado), 34 para a Bulgdria,
35 (ndo utilizado), 36 para a Litudnia, 37 para a Turquia, 38 (ndo utilizado), 39 para o Azerbaijio, 40 para a antiga
Republica Jugoslava da Maceddnia, 41 (ndo utilizado), 42 para a Comunidade Europeia (homologagdes emitidas pelos
Estados-Membros utilizando os respectivos simbolos UNECE), 43 para o Japdo, 44 (ndo utilizado), 45 para a Australia,
46 para a Ucrdnia, 47 para a Africa do Sul, 48 para a Nova Zelandia, 49 para Chipre, 50 para Malta, 51 para a
Republica da Coreia, 52 para a Maldsia, 53 para a Tailandia, 54 ¢ 55 (ndo utilizados) e 56 para o Montenegro. Os
niimeros seguintes serdo atribuidos a outros paises pela ordem cronoldgica da sua ratificacio ou adesdo ao Acordo
relativo @ adopgdo de prescri¢des técnicas uniformes aplicdveis aos veiculos de rodas, aos equipamentos e as pecas
susceptiveis de serem montados ou utilizados num veiculo de rodas e as condigdes de reconhecimento reciproco das
homologagdes emitidas em conformidade com essas prescri¢des; os niimeros assim atribuidos serdo comunicados pelo
Secretdrio-Geral da Organizacdo das Nag¢des Unidas as partes contratantes no acordo.
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5.2.

5.3.

5.4.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

7.1.1.

7.1.2.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.2.1.

7.2.2.2.

7.2.2.3.

REQUISITOS APLICAVEIS AOS BANCOS

Cada tipo de banco deve ser submetido aos ensaios previstos no apéndice 1 (ensaio dinimico) ou, a
pedido do fabricante, nos apéndices 5 e 6 (ensaio estdtico).

Os ensaios em que o tipo de banco passou sdo registados no formuldrio de comunicagdo referente
a homologacio de um tipo de banco e em conformidade com o modelo constante do anexo 1.

Todos os sistemas de regulacdo ou deslocacdo terdo obrigatoriamente incorporado um sistema de
bloqueamento de funcionamento automético.

Os sistemas de regulagio e de bloqueamento ndo terdo necessariamente de estar a funcionar em
perfeitas condicdes depois do ensaio.

REQUISITOS APLICAVEIS AS FIXACOES DOS BANCOS DE UM MODELO DE VEICULO

As fixacdes dos bancos do veiculo devem resistir:
ao ensaio descrito no apéndice 2, ou

aos ensaios previstos no apéndice 1, se tiver sido montado um banco na parte da estrutura do
veiculo submetida ao ensaio. O banco em questio ndo terd de ser um banco ja homologado, desde
que satisfaga os requisitos do ponto 3.2.1. do apéndice anteriormente referido.

Admite-se que possa existir deformacdo permanente, incluindo rotura, de uma fixagdo ou da zona
envolvente, desde que a forca estipulada tenha sido suportada durante o periodo previsto.

Quando existir mais de um tipo de fixagdo num veiculo, cada variante deve ser ensaiada com vista
a sua homologagdo para o veiculo em questdo.

Um mesmo ensaio poderd ser utilizado para efeitos da homologacio simultanea de um banco e de
um veiculo.

No caso dos veiculos da categoria M3, considera-se que as fixacdes do banco satisfazem os
requisitos dos pontos 6.1 e 6.2 se as fixacdes dos cintos de seguranca dos lugares sentados
correspondentes estiverem montadas directamente nos bancos a instalar no veiculo e satisfizerem
os requisitos do Regulamento n.° 14, se necessdrio aplicando a derrogacio prevista no ponto 7.4.

REQUISITOS APLICAVEIS PARA EFEITOS DA INSTALACAO DE BANCOS NUM MODELO DE VEICULO
Todos os bancos que sejam instalados voltados para a frente devem ser homologados com base nos
requisitos do ponto 5 do presente regulamento e satisfazer as seguintes condigdes:

A altura de referéncia do banco deve ser, no minimo, de 1 m; e

A altura do ponto H do banco situado imediatamente atrds do banco em questdo ndo deve ser
superior em mais de 72 mm a altura do ponto H desse mesmo banco; se essa diferenca de alturas
for superior a 72 mm, o banco traseiro deve ser ensaiado e homologado para ser instalado nessa
posicao.

Quando se trate de obter uma homologacio com base no apéndice 1, serdo aplicdveis os ensaios 1
e 2, com as seguintes excepgoes:

O ensaio 1 ndo serd aplicdvel se a parte posterior do banco em questio ndo puder ser atingida por
um passageiro ndo sujeito a acgdo de sistemas de retencdo (isto ¢, se ndo existirem bancos voltados
para a frente directamente por detrds do banco ensaiado).

O ensaio 2 ndo serd aplicavel:

se a parte posterior do banco ndo puder ser atingida por um passageiro sujeito a acgdo de sistemas
de retengdo, ou:

se o banco situado por detrds do banco em questdo estiver equipado com um cinto de trés pontos
cujas fixagdes satisfacam totalmente os requisitos do Regulamento n.° 14 (sem derrogagdes); ou:

se o banco satisfizer os requisitos do apéndice 6 do presente regulamento.



30.6.2010 Jornal Oficial da Unido Europeia L 164/23

7.3. Quanto se trate de obter uma homologa¢do com base nos apéndices 5 e 6, serdo aplicdveis todos
0s ensaios, com as seguintes excepgoes:

7.3.1. O ensaio previsto no apéndice 5 ndo serd aplicdvel se a parte posterior do banco em questio ndo
puder ser atingida por um passageiro ndo sujeito a ac¢do de sistemas de reten¢io (isto é, se ndo
existirem bancos voltados para a frente directamente por detrds do banco ensaiado).

7.3.2. O ensaio previsto no apéndice 6 ndo serd aplicdvel:

7.3.2.1. se a parte posterior do banco ndo puder ser atingida por um passageiro sujeito a acgdo de sistemas
de retengdo, ou:

7.3.2.2. se o banco situado por detrds do banco em questdo estiver equipado com um cinto de trés pontos
cujas fixagdes satisfagam totalmente os requisitos do Regulamento n.° 14 (sem derrogagdes).

8. CONFORMIDADE DA PRODUCAO

Os procedimentos relativos ao controlo da conformidade da producio devem cumprir o estabele-
cido no apéndice 2 do acordo (E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2) e satisfazer os seguintes
requisitos:

8.1. Os bancos efou veiculos homologados em conformidade com o presente regulamento devem ser
fabricados de maneira a serem conformes ao modelo homologado mediante o cumprimento dos
requisitos previstas nos pontos 5, 6 e 7 anteriormente referidos.

8.2. Para verificar se os requisitos do ponto 8.1 sio cumpridos, devem ser realizados controlos ade-
quados da produgdo. Neste caso, a expressdo «controlos adequados» designa o controlo das dimen-
sdes dos produtos e a existéncia de procedimentos para o controlo eficaz da qualidade dos
produtos.

8.3. A autoridade competente que concedeu a homologacdo do modelo pode a qualquer momento
verificar os métodos de controlo de conformidade aplicdveis a cada unidade de produgio e realizar
em amostras qualquer ensaio considerado necessirio de entre os ensaios realizados para a homo-
logagdo. Essas verificagdes devem normalmente ser realizadas uma vez por ano.

9. SANCOES PELA NAO CONFORMIDADE DA PRODUCAO

9.1. Se ndo forem cumpridos os requisitos atrds referidos, a homologagdo concedida a um tipo de
banco efou a um modelo de veiculo nos termos do presente regulamento pode ser revogada.

9.2. Se uma parte contratante no Acordo que aplique o presente regulamento revogar uma homolo-
gacdo que havia previamente concedido, deve notificar imediatamente desse facto as restantes
partes contratantes que apliquem o presente regulamento, por meio de um formuldrio de comu-
nicagdo conforme aos modelos apresentados no anexo 1 efou no anexo 2 do presente regulamento.

10. MODIFICACAO E EXTENSAO DA HOMOLOGACAO DO TIPO DE BANCO E/OU MODELO DE VEICULO

10.1.  Cada modificagdo do tipo de banco efou do modelo de veiculo deve ser notificada ao servico
administrativo que homologou o tipo de banco efou o modelo de veiculo. Esse servico poderd
entao:

10.1.1. Considerar que as modificagdes introduzidas ndo sio susceptiveis de produzir efeitos negativos
significativos e que o banco efou o veiculo continua(m) em todo o caso a obedecer aos requisitos
estabelecidos; ou

10.1.2. Requerer um novo relatério ao servico técnico responsédvel pela realizacdo dos ensaios.

10.2. A confirmacio ou recusa de homologagdo, com especificacio das alteragdes ocorridas, deve ser
comunicada, através do procedimento constante do ponto 4.4, as partes no Acordo que apliquem o
presente regulamento.

10.3. A autoridade responsdvel pela extensdo da homologacdo atribui um nimero a essa extensio e
informa do facto as restantes partes no Acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento, por
meio de um formuldrio de comunicacdo conforme ao modelo apresentado no anexo 1 efou no
anexo 2 do presente regulamento.
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11.

12.

12.1.

12.2.

12.3.

13.

CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

Se o titular da homologacdo deixar definitivamente de fabricar um modelo de veiculo homologado
nos termos do presente regulamento, deve informar desse facto a entidade que concedeu a homo-
logacdo. Ap6s receber a comunicagdo, essa autoridade deve do facto informar as outras Partes no
Acordo de 1958 que aplicam o presente regulamento, através de um formuldrio de comunicagdo
conforme com o modelo que consta do anexo 1 efou do anexo 2 do mesmo diploma.

DISPOSICOES TRANSITORIAS

A contar da data oficial da entrada em vigor da série 01 de alteracdes, nenhuma parte contratante
que aplique o presente regulamento pode recusar a concessio da homologagdo UNECE ao abrigo
do presente regulamento, com a redaccdo que lhe foi dada pela série 01 de alteracdes.

A partir de 1 de Outubro de 1999 para veiculos de categoria M, com uma massa maxima ndo
superior a 3 500 kg e a partir do sexagésimo dia apds a entrada em vigor da série 01 de alteragdes
ao presente regulamento para veiculos de categoria M, as partes contratantes que aplicam o
presente regulamento concedem homologacdes UNECE apenas se os requisitos do presente regu-
lamento, com a redac¢do dada pela série 01 de alteracdes, forem satisfeitos.

A partir de 1 de Outubro de 2001, para veiculos de categoria M, com uma massa mixima ndo
superior a 3 500 kg, e a partir de 1 de Outubro de 1999 para veiculos de categoria M3, as partes
contratantes que aplicam o presente regulamento podem recusar reconhecer homologacdes que
ndo tenham sido concedidas em conformidade com a série 01 de alteracdes ao presente regula-
mento.

DESIGNACOES E ENDERECOS DOS SERVICOS TECNICOS RESPONSAVEIS PELA REALIZACAO DOS EN-
SAIOS DE HOMOLOGACAO E DOS RESPECTIVOS SERVICOS ADMINISTRATIVOS

As partes do Acordo de 1958 que aplicam o presente regulamento comunicam ao Secretariado das
Nacdes Unidas os nomes e enderegos dos servicos técnicos responsaveis pela realizagdo de ensaios
de homologagdo, bem como dos departamentos administrativos que concedem as homologagdes,
aos quais devem ser enviadas fichas que certificam a concessdo, a extensdo, a recusa ou a revogacio
da homologagio, emitidas noutros paises.
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Apéndice 1

Procedimentos de ensaio para bancos em conformidade com o ponto 5 e/ou fixacdes em conformidade com o

1.1.1.1.

1.1.2.1.

1.1.2.1.1.

1.1.2.1.2.

1.1.2.1.3.

1.1.3.1.

1.1.3.1.1.

1.1.3.1.2.

1.1.3.1.3.

1.2.

2.2.

2.3.

2.4.

ponto 6.1.2

Requisitos

A finalidade dos ensaios é determinar:

se 0 ou os ocupantes do banco sdo correctamente retidos pelo banco ou bancos situados a sua frente efou por
um cinto de seguranca;

Este requisito considera-se satisfeito se 0 movimento para a frente de qualquer parte do tronco ou da cabega do
manequim ndo ultrapassar um plano transversal vertical tracado a 1,6 m do ponto R do banco auxiliar.

se 0 ou os ocupantes do banco ndo sofrem lesdes graves.

Este requisito considera-se satisfeito se o manequim devidamente equipado com a instrumentagdo prevista
satisfizer os critérios biomecanicos de aceitacdo a seguir enumerados, determinados conforme é descrito no
apéndice 4:

critério de aceitagdo para a cabeca (CAC): inferior a 500,

critério de aceitagdo para o térax (CAT): inferior a 30g, salvo por periodos que totalizem menos de
3ms (g = 9,81 m[s?),

critério de aceitagdo para os fémures (CAF): inferior a 10kN, na condicdo de o valor 8 kN nio ser excedido
durante periodos que totalizem mais de 20 ms.

se 0 banco e as suas fixa¢des sdo suficientemente resistentes.
Este requisito considera-se satisfeito se:
nenhuma parte do banco, das suas fixagdes ou dos seus acessorios se soltar completamente durante o ensaio;

o0 banco se mantiver firmemente fixado (mesmo que uma ou mais das fixacdes se soltem parcialmente) e todos
os sistemas de bloqueamento permanecerem bloqueados durante todo o ensaio;

terminado o ensaio, nenhuma parte estrutural do banco ou dos acessorios deste apresentar qualquer fractura ou
aresta ou angulo cortante ou pontiagudo que possa causar lesdes corporais.

Todos os elementos constituintes do encosto do banco e respectivos acessérios devem ser de forma a ndo
causarem lesdes corporais aos passageiros em caso de colisdo. Este requisito considera-se satisfeito se qualquer
parte com a qual uma esfera de 165 mm de didmetro possa entrar em contacto apresentar um raio de
curvatura ndo inferior a 5 mm.

Se qualquer parte dos elementos e acessorios acima referidos for constituida por um material de dureza inferior
a Shore A 50 num suporte rigido, os requisitos do ponto 1.2 sé serdo aplicdveis a esse suporte rigido.

As partes do encosto do banco (tais como dispositivos de regulacdo do banco e acessérios) ndo estardo sujeitas
a qualquer dos requisitos do ponto 1,2 se, na posi¢do de repouso, estiverem situadas abaixo de um plano
horizontal tracado 400 mm acima do plano de referéncia, mesmo que o ocupante possa entrar em contacto
com tais partes.

Preparagdo do banco para o ensaio

O banco a ensaiar deve ser montado:
numa plataforma de ensaio representativa da carrogaria do veiculo; ou
numa plataforma de ensaio rigida.

As fixacdes existentes na plataforma de ensaio para o(s) banco(s) a ensaiar devem ser idénticas ou ter
caracteristicas idénticas as utilizadas no ou nos veiculos aos quais o(s) banco(s) se destina(m).

O banco a ensaiar deve apresentar-se completo, com todo o seu acolchoamento e todos os seus acessorios. Se
o banco estiver equipado com uma mesa, esta deve estar na posi¢do recolhida.

Se for reguldvel lateralmente, o banco deve ser colocado na sua extensdo mdaxima.
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2.5.

2.6

2.7.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.3.

3.3.3.1.

3.3.3.2.

3.3.3.3.

3.3.3.3.1.

3.3.3.3.2.

3.3.3.4.

3.3.3.5.

3.3.3.6.

3.3.3.7.

3.3.3.8.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

Se for reguldvel, o encosto do banco deve ser regulado de forma que a inclinagdo resultante do tronco do
manequim utilizado na determinagdo do ponto H e do angulo efectivo do tronco na posi¢io sentada nos
veiculos a motor seja 0 mais préximo possivel da recomendada pelo fabricante para as condi¢des normais de
utilizagdo ou, na falta de qualquer recomendacdo especial do fabricante, tdo préxima quanto possivel de um
angulo de 25° para a retaguarda em relagdo a vertical.

Se o0 encosto do banco estiver equipado com um apoio de cabega reguldvel em altura, este deve apresentar-se
na sua posi¢do mais baixa.

Os cintos de seguranca de um modelo homologado, em conformidade com o Regulamento n.° 16 e montados
em fixagdes instaladas em conformidade com o Regulamento n.° 14 (incluindo, se for caso disso, a derrogacio
prevista no ponto 7.4 desse regulamento) sio montados ao banco auxiliar e ao banco a testar.

Ensaios dindmicos
Ensaio 1

A plataforma de ensaio deve ser montada num carrinho.

Banco auxiliar

O banco auxiliar poderd ser do mesmo tipo do banco a ensaiar e deve estar situado directamente atrds deste,
numa posi¢do paralela. Ambos os bancos devem estar instalados a mesma altura e devem ser regulados do
mesmo modo, com um espacamento de 750 mm.

Se for utilizado um banco auxiliar de um modelo diferente, esse facto deve ser mencionado no formuldrio de
comunicacdo referente a homologagdo de um tipo de banco e conformidade com o modelo constante do
anexo 1 do presente regulamento.

Manequim

O manequim deve ser instalado no banco auxiliar sem qualquer sistema de retencdo e de forma que o seu
plano de simetria corresponda ao plano de simetria do lugar sentado em questdo.

As mios do manequim devem estar apoiadas nas coxas e os ombros devem estar em contacto com o encosto
do banco. As pernas devem estar na posicdo de extensio mdxima e, tanto quanto possivel, devem estar
paralelas. Os calcanhares devem estar em contacto com o piso.

Os manequins utilizados devem ser instalados no banco respectivo da seguinte forma:

instala-se 0 manequim no banco o mais préximo possivel da posi¢do pretendida;

encosta-se uma superficie plana rigida com 76 mm x 76 mm a parte dianteira do tronco do manequim,
posicionando-a o mais baixo possivel;

pressiona-se a superficie plana na horizontal contra o tronco do manequim com uma for¢a compreendida
entre 25 daN e 35 daN:

move-se o tronco para a frente, pelos ombros, até atingir a posi¢do vertical e, em seguida, novamente para tras,
encostando-o ao encosto do banco. Esta operagdo deve ser efectuada duas vezes;

sem mover o tronco, posiciona-se a cabeca de forma que a plataforma onde se encontram os instrumentos de
medicio nela instalados fique na posi¢do horizontal e que o plano sagital médio da cabeca fique paralelo ao
plano homdlogo do veiculo.

retira-se cuidadosamente a superficie plana;

move-se 0 manequim para a frente no banco e repete-se o processo de instalagdo acima descrito;

caso seja necessario, poderd corrigir-se a posicio dos membros inferiores;

os instrumentos de medicdo instalados ndo poderdo, em nenhuma circunstincia, afectar o movimento do
manequim durante a colisdo;

depois de estabilizadas antes do ensaio, a temperatura do conjunto de instrumentos de medi¢do deve ser
mantida, tanto quanto possivel, entre 19 °C e 26 °C.

Simulacdo da colisdo

A mudanca de velocidade total do carrinho que simula o impacto deve situar-se entre 30 e 32 kmj/h.

A desaceleragdo ou, por op¢do do requerente, aceleragdo do carrinho durante a simulagdo de colisdo deve estar
de acordo com a representagdo grafica da figura 1. A evolucdo no tempo da desaceleracio ou aceleragio do
carrinho deve manter-se entre as curvas-limite representadas na figura 1, salvo durante periodos que totalizem
menos de 3 ms.
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3.4.3.

3.5.

Além disso, a desaceleracdo ou aceleracdo médias devem estar compreendidas entre 6,5 g e 8,5 g.
Ensaio 2

O ensaio 1 é repetido com um manequim sentado no banco auxiliar: 0 manequim é restringido por um cinto
de seguranca montado e regulado de acordo com as instru¢des do fabricante. O niimero de pontos de fixagdo
de cinto de seguranca para efeitos de ensaio 2 ¢é registado no formuldrio de comunicagdo referente & homo-
logagdo de um tipo de banco e em conformidade com o modelo constante do anexo 1 do presente regula-
mento.

O banco auxiliar poderd ser do mesmo tipo ou de um tipo diferente do banco ensaiado. As suas caracteristicas
devem ser indicadas no formuldrio de comunicacdo referente @ homologacdo de um tipo de banco e em
conformidade com o modelo constante do anexo 1 do presente regulamento.

Se o ensaio 2 for conduzido com o manequim retido por um cinto de trés pontos e os critérios de lesio nio
forem excedidos, considerar-se-d que o banco auxiliar satisfaz os requisitos relativos as cargas aplicadas no
ensaio estitico e ao movimento da fixagdo superior durante o ensaio especificados na Regulamento n.° 14 para
este caso.

Figura 1

desaceleracio ou aceleracio (g)
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Apéndice 2

Método de ensaio das fixacdes de um veiculo em aplicagdo do ponto 6.1.1.

1. Equipamento de ensaio

1.1. Utilizando os dispositivos de fixacdo (por exemplo, parafusos) fornecidos pelo fabricante, fixa-se uma estrutura
rigida suficientemente representativa do banco destinado a ser utilizado no veiculo as partes da estrutura a
submeter aos ensaios.

1.2.  Se, nas mesmas fixagdes, puderem ser montados varios tipos de bancos que difiram entre si na distancia entre as
extremidades anterior e posterior dos seus pés, os ensaios devem ser efectuados para a distancia mais curta entre
estes. Essa distancia deve ser indicada na ficha de homologacdo.

2. Procedimento de ensaio

2.1.  Aplica-se uma forga F:

2.1.1. a uma altura de 750 mm acima do plano de referéncia, na linha vertical que passa no centro geométrico da
superficie delimitada pelo poligono cujos vértices sdo os vérios pontos de fixagdo ou, se for aplicavel, os pontos de
fixacdo extremos do banco, por meio da estrutura rigida prevista no ponto 1.1;

2.1.2. na direcgdo horizontal e dirigida para a parte dianteira do veiculo;
2.1.3. o mais rapidamente possivel, com a duragdo de pelo menos de 0,2 s.
2.2. A forga F serd determinada:
2.2.1. utilizando a seguinte féormula: F = (5 000 £ 50) x i

em que:

F é dado em N e i representa o nimero de lugares sentados do banco para o qual as fixa¢des ensaiadas se destinam
a ser homologadas; ou, a pedido do fabricante,

2.2.2. em conformidade com as cargas representativas medidas durante os ensaios dindmicos descritos no apéndice 1 do
presente regulamento.
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2.1

2.2.

2.2.2.

Apéndice 3
MEDICOES A EFECTUAR
As medi¢des necessdrias devem ser todas realizadas com sistemas de medi¢do que correspondam as especificagdes

da Norma Internacional ISO 6487, intitulada «Técnica de medicdo nos ensaios de colisdo: Instrumentagdo»,
publicada em 1987.

Ensaio dindmico

Medigdes a efectuar no carrinho

Recorrendo a sistemas de medi¢do com uma CFC de 60, medem-se as acelera¢des ou desaceleracdes da estrutura
rigida do carrinho e determinam-se as caracteristicas de desaceleragdo ou aceleracdo deste.

Medicdes a efectuar nos manequins

As leituras dos dispositivos de medi¢do devem ser registadas através de canais de dados independentes correspon-
dentes as seguintes CFC:

. medicdes na cabeca do manequim

Mede-se a resultante das aceleragdes segundo os trés eixos no centro de gravidade (y,) (!) com uma CFC de 600;
medigdes no térax do manequim

Mede-se a aceleracdo resultante no centro de gravidade, com uma CFC de 180;

. medi¢des nos fémures do manequim

Mede-se a forca de compressdo axial, com uma CFC de 600.

(') Quando expresso em g (= 9,81 m/s?) o seu valor escalar é calculado através da seguinte férmula:

Y=Y +v, +vi

em que: y; = é o valor instantaneo de aceleragdo longitudinal;

Y, = é o valor instantaneo de aceleragdo vertical;
Y: = € o valor instantdneo de aceleragdo transversal.
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1.1.

Apéndice 4

DETERMINACAO DOS CRITERIOS DE ACEITACAO

Critério de aceitagdo para a cabega (CAC)

Este critério em matéria de lesdes (CAC) é calculado com base na aceleracdo tridxica resultante medida em confor-
midade com o apéndice 3, ponto 2.2.1, pela seguinte expressio:

51

JYr dt}ZAS

t

HAC = (t; — t))f

th — 4

em que t; e t, sdo quaisquer instantes temporais ao longo do ensaio e CAC é o valor mdximo correspondente ao
intervalo t; e t,. Os valores de t; e de t, sdo expressos em segundos.

Critério de aceitagdo para o torax (CAT)

. Este critério depende do valor absoluto da aceleragdo resultante, expressa em g e medida de acordo com o ponto

2.2.2 do apéndice 3, e do perfodo de aceleracdo, expresso em ms.

Critério de aceitagdo para os fémures (CAF)

Este critério depende da forca de compressdo transmitida axialmente a cada um dos fémures do manequim, expressa
em kN e medida de acordo com o ponto 2.2.3 do apéndice 3, e do tempo de aplicacdo dessa forga, expresso em ms.
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1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

2.1.

2.1.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.2.
2.2.1.

Apéndice 5

REQUISITOS E PROCEDIMENTOS DE ENSAIO ESTATICOS
Requisitos
A finalidade dos requisitos aplicdveis aos bancos ensaiados de acordo com o presente apéndice ¢ determinar:
se os ocupantes do banco sdo correctamente retidos pelos bancos situados a sua frente,
se os ocupantes do banco ndo sofrem lesdes graves, e
se 0 banco e as suas fixa¢des sdo suficientemente resistentes.

Os requisitos do ponto 1.1.1 consideram-se satisfeitos se o deslocamento maximo do ponto central de aplicacio
de cada uma das forgas previstas no ponto 2.2.1, medido no plano horizontal e no plano longitudinal médio do
lugar sentado em questdo, ndo exceder 400 mm.

Os requisitos do ponto 1.1.2 consideram-se satisfeitos se forem cumpridas as seguintes condi¢des:

o0 deslocamento maximo do ponto central de aplicagdo de cada uma das forgas previstas no ponto 2.2.1, medido
conforme ¢ descrito no ponto 1.2, ndo for inferior a 100 mm;

o deslocamento maximo do ponto central de aplicacdo de cada uma das forcas previstas no ponto 2.2.2, medido
conforme ¢ descrito no ponto 1.2, ndo for inferior a 50 mm;

todos os elementos constituintes do encosto do banco e respectivos acessorios devem ser de forma a ndo
causarem lesdes corporais aos passageiros em caso de colisdo. Este requisito considera-se satisfeito se qualquer
parte com a qual uma esfera de 165 mm de didmetro possa entrar em contacto apresentar um raio de curvatura
nao inferior a 5 mm;

se qualquer parte dos elementos e acessérios acima referidos for constituida por um material de dureza inferior a
Shore A 50 num suporte rigido, os requisitos do ponto 1.2 s6 serdo aplicéveis a esse suporte rigido;

as partes do encosto do banco (tais como dispositivos de regulagio do banco e acessérios) ndo estardo sujeitas a
qualquer dos requisitos do ponto 1.3.3 se, na posi¢do de repouso, estiverem situadas abaixo de um plano
horizontal tracado 400 mm acima do plano de referéncia, mesmo que o ocupante possa entrar em contacto
com tais partes.

Os requisitos do ponto 1.1.3 consideram-se satisfeitos se:

nenhuma parte do banco, das suas fixagdes ou dos seus acessorios se soltar completamente durante o ensaio;

o0 banco se mantiver firmemente fixado (mesmo que uma ou mais das fixagdes se soltem parcialmente) e todos
os sistemas de bloqueamento permanecerem bloqueados durante todo o ensaio;

terminado o ensaio, nenhuma parte estrutural do banco ou dos acessérios deste apresentar qualquer fractura ou
aresta ou angulo cortante ou pontiagudo que possa causar lesdes corporais.

Ensaios estdticos
Equipamento de ensaio

O equipamento a utilizar é constituido por superficies cilindricas com um raio de curvatura de 82 mm + 3 mm e
largura:

no que respeita a peca superior, pelo menos igual a largura do encosto de cada lugar sentado do banco a ensaiar;

no que respeita a pega inferior, ou igual a 320 — 0/+ 10 mm, conforme ¢ representado na figura 1 do presente
apéndice.

A superficie em contacto com as diversas partes do banco deve ser constituida por um material de dureza Shore
A nio inferior a 80.

Cada uma das superficies cilindricas deve estar equipada com pelo menos um transdutor de forga que seja capaz
de medir as forcas aplicadas na direc¢do especificada no ponto 2.2.1.1.

Procedimento de ensaio

100
Por meio de um dispositivo conforme ao ponto 2.1 aplica-se uma forca igual a

m + 50 N na parte posterior
do banco correspondente a cada lugar sentado.
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2.2.1.1. A direc¢do de aplicagdo da forca deve estar situada no plano vertical médio do lugar sentado em questdo; deve
ainda ser horizontal e orientada da parte posterior para a parte anterior do banco.

2.2.1.2. A direccdo acima referida deve estar situada a altura H1, e esta deve estar compreendida entre 0,70 e 0,80 m
acima do plano de referéncia. A altura exacta deve ser especificada pelo fabricante. A altura exacta deve ser
especificada pelo fabricante.

2.2.2.  Por meio de um dispositivo conforme com o ponto 2.1, aplica-se em simultdneo uma forca igual a
2 000
H2
questdo, no mesmo plano vertical e na mesma direccdo e a altura H2, que deve estar compreendida entre 0,45 m
e 0,55 m acima do plano de referéncia. A altura exacta deve ser especificada pelo fabricante.

+ 100 N a parte posterior do banco correspondente a cada um dos lugares sentados do banco em

2.2.3.  Os dispositivos utilizados no ensaio devem, tanto quanto possivel, ser mantidos em contacto com a parte
posterior do banco durante a aplicacdo das forgas especificadas nos pontos 2.2.1 e 2.2.2 e devem poder girar
num plano horizontal.

2.2.4.  Tratando-se dos bancos com mais de um lugar sentado, as forgas correspondentes a cada lugar sentado devem
ser aplicadas em simultdneo e devem ser utilizadas tantas pegas superiores e inferiores quantos os lugares
sentados.

2.2.5. A posicdo inicial do lugar sentado correspondente a cada uma das pecas ¢ determinada colocando os dispositivos
de ensaio em contacto com o banco com uma forga de pelo menos 20 N.

2.2.6. As forcas previstas nos pontos 2.2.1 e 2.2.2 devem ser aplicadas o mais rapidamente possivel e devem ser todas
mantidas no valor especificado, independentemente da deformagdo provocada, durante pelo menos 0,2 segundos.

2.2.7.  Se uma ou mais das forgas aplicadas no ensaio, mas nio todas elas, forem superiores as especificadas nos pontos
2.2.1 e 2.2.2, e o banco satisfizer os requisitos, o ensaio serd considerado concludente.

Figura 1

Equipamento de ensaio estitico

R 82

320
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Apéndice 6

Caracteristicas de absorcio de energia da parte traseira das costas dos bancos

1. A pedido do fabricante, os elementos da parte posterior dos encostos dos bancos situados na zona de referéncia
definida no ponto 2.21 do presente regulamento serdo verificados com base nos requisitos de absorcdo de energia
especificados no anexo 4 do Regulamento n.° 21. Para esse efeito, os acessorios instalados devem ser ensaiados em
todas as posicdes de utilizacdo, excepto as mesas, que devem estar recolhidas.

2. Este ensaio ¢ referido no formuldrio de comunicacdo referente & homologagdo de um tipo de banco em conformidade
com o modelo no anexo 1 do presente regulamento. Deve ser incluido um desenho ilustrativo da zona da parte do
encosto do banco submetida ao ensaio de dissipagdo de energia.
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ANEXO 1

COMUNICACAO

[Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

Emitida por: Nome da autoridade administrativa

relativa a (3):  CONCESSAO DA HOMOLOGACAO
EXTENSAO DA HOMOLOGAGAO
RECUSA DA HOMOLOGACAO
REVOGACAO DA HOMOLOGACAO
INTERRUPGCAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

de um modelo ou modelos de veiculo, no que diz respeito & (sua) resisténcia, nos termos do Regulamento/n.?/80.

N.° de homologacio N.° de extensdo:
1. Marca ou designacio comercial do banco:

2 Tipo de banco:

3. Nome e morada do fabricante:

4 Se aplicdvel, nome e endereco do mandatério do fabricante:

el

Informagdes suplementares:

5.1. Breve descricio do tipo de banco, dos seus elementos de fixacio e dos seus sistemas de regulagdo,
de deslocagdio e de bloqueamento, incluindo a indicacgdio da distincia minima entre os pontos
de fixacdo:

5.2. Localizacio e disposi¢do dos bancos:

5.3.  Bancos com fixacBes para cintos de seguranca:

5.4. Ensaio de absor¢io de energia da parte posterior do encosto do banco: sim/ndo (%)

5.5. Desenhos mostrando a zona da parte posterior do encosto do banco submetida ao ensaio de dissipacio de
energia:

5.6. Banco homologado em conformidade com o ponto 3.2.1 do anexo III (ensaio dindmico): sim/ndo () ...

5.6.1. 1 Ensaio em conformidade com o apéndice 1: sim/ndo (3):

5.6.2. 2 Ensaio em conformidade com o apéndice 1: sim/ndo (%)

5.6.3. Descrigdo dos cintos de seguranca e fixagdes utilizados no ensaio 2:

5.6.4. Tipo do banco auxiliar utilizado no ensaio 2 (se for diferente do tipo de banco homologado): ..wecercerereees
5.7. Banco homologado em conformidade com o ponto 5.1 do presente regulamento (ensaio estitico): sim/ndo (%)
5.8. Ensaio em conformidade com o apéndice 5: sim/ndo (%)

5.9. Ensaio em conformidade com o apéndice 6: sim/nio ()

6.  Banco apresentado para homologagio em:

7. Tipo de dispositivo: desaceleragio/aceleracio (%)

8. Servico técnico responsédvel pelos ensaios de homologacio:
9.  Data do relatério emitido por esse servigo:

10.  Nuamero do relatério emitido por esse servigo:

11. A homologacio foi objecto de concessiofrecusa/extensdo/revogacdo: (3):
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12.  Posicdo da marca de homologagio no banco:
13.  Local:
14.  Data:

15.  Assinatura:

16.  Os seguintes documentos, ostentando o niimero de homologacdo acima indicado, serdo fornecidos mediante

pedido:

(1) Ndmero distintivo do pafs que procedeu a concessiofextensiofrecusafrevogacio da homologagio (ver disposicdes relativas & homo-
logagdo no texto do regulamento).
(%) Riscar o que ndo interessa,
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ANEXO 2

COMUNICACAO

[Formato mdximo: A4 (210 x 297 mm))

Emitida por: Nome da autoridade administrativa

relativa a: (3): CONCESSAO DA HOMOLOGACAO

EXTENSAO DA HOMOLOGAGCAQ

RECUSA DA HOMOLOGACAO
REVOGACAO DA HOMOLOGACAO
INTERRUPCAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

de um modelo de: veiculo no que se refere a resisténcia das fixagdes do banco nos termos de Regulamento n.° 80

N.°

ViR W N

0
§]

. Marca e modelo dos bancos que ji tenham sido homologados (se existirem):
. Para cada fila de bancos: individual/corrido, fixo[reguldvel, com encosto fixofreguldvel, encosto basculante/

. Localizagdo e disposicdo dos bancos (tipos de bancos homologados e outros bancos):
. Bancos com fixacdes para cintos de seguranga:

. Posi¢do da marca de homologacio no veiculo:

de homologagio: N.° de extensdo:
Marca de fabrico ou comercial do veiculo:
Modelo de veiculo:
Nome e morada do fabricante:
Se aplicdvel, nome e endereco do mandatirio do fabricante:
InformacGes adicionais:

. Descri¢do sucinta do modelo de veiculo de acordo com as suas fixagdes e do valor minimo da distancia entre as

fixacdes:

inclindvel (3):

Veiculo apresentado para homologagio em:
Servico téenico responsavel pelos ensaios de homologacio:

Data do relatério emitido por esse servico:

Ntimero do relatério emitido por esse servigo:
A homologagio foi objecto de concessio/recusa/extensdofrevogacio (%):

Local:
Data:
Assinatura:

. Os seguintes documentos, ostentando o nimero de homologagio acima indicado, serdo fornecidos mediante

pedido:

Niimero distintivo do pais que procedeu a concessdo/extensdo/recusa/revogacdo da homologagio (ver disposicdes relativas & homo-

logagdo no texto do regulamento).
Riscar o que ndo interessa.
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ANEXO 3

DISPOSICOES DAS MARCAS DE HOMOLOGACAO

1. Disposi¢do da marca de homologagdo num banco

s 2~ 80- 012439 Zw

A marca de homologacio acima indicada, afixada num banco, mostra que o tipo de banco em causa foi homologado, no
que se refere a resisténcia dos bancos, nos Paises Baixos (E4), com o niimero 012439. O niimero de homologacio indica
que a homologagdo foi concedida em conformidade com o disposto no Regulamento n.° 80, com a redacgdo que lhe foi

dada pela série 01 de alteracdes.

2. Disposicdo da marca de homologagdo num modelo de veiculo

——

- | E 4

- S

b 02 80 - 012439 ~Zw

A marca de homologagio acima indicada, afixada num veiculo, mostra que o modelo de veiculo em causa foi homo-
logado, no que se refere a resisténcia das fixagdes do veiculo, nos Paises Baixos (E4), com o niimero 012439. O niimero
de homologacio indica que a homologacdo foi concedida em conformidade com o disposto no Regulamento n.° 80, com
a redacgdo que lhe foi dada pela série 01 de alteragdes.
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ANEXO 4

Procedimento para a determinacio do ponto «<H» e do dngulo real do tronco para lugares sentados em veiculos a

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

motor

OBJECTO

Utiliza-se o procedimento descrito no presente anexo para determinar a localizagdo do ponto «H» e do angulo
real do tronco para um ou vdrios lugares sentados de um veiculo a motor e para verificar a relacdo entre os
dados medidos e as especificagdes de projecto fornecidas pelo fabricante do veiculo (*).

DEFINICOES

Para efeitos do presente anexo:

«Dados de referéncia» designa uma ou mais das seguintes caracteristicas de um lugar sentado:
pontos «H» e «R», e sua relagdo;

Angulos real e de projecto do tronco, e sua relacdo.

«Méquina do ponto «H» a trés dimensdes» (mdquina 3 DH), designa o dispositivo utilizado para a determinagdo
dos pontos «H» e dos angulos reais do tronco. Este dispositivo é descrito no Apéndice 1 ao presente anexo;

«Ponto “H”, designa o centro de articulacio entre o tronco e a coxa da mdquina 3 DH instalada no banco de
veiculo, de acordo com o ponto 4 a seguir apresentado. O ponto «H» estd localizado a meio da linha de centro
do dispositivo que liga os botdes de mira do ponto «H» de cada lado da mdquina 3 DH. O ponto «H»
corresponde, teoricamente, ao ponto «R» (sobre tolerancias, ver ponto 3.2.2 seguinte). Uma vez determinado
de acordo com o procedimento descrito no ponto 4, o ponto «H» é considerado como fixo em relacio a
estrutura do assento do banco e como movendo-se com este quando o banco é regulado.

«Ponto “R™ ou «ponto de referéncia do lugar sentado», designa um ponto definido pelo fabricante do veiculo
para cada lugar sentado e estabelecido relativamente ao sistema tridimensional de referéncia;

«Linha do tronco», designa a linha de centros da haste da mdquina 3 DH quando a haste estiver na posi¢do
totalmente para trés.

«Angulo real do tronco», designa o angulo medido entre a linha vertical que passa pelo ponto «H» e a linha do
tronco, utilizando o quadrante dos dngulos do dorso da mdquina 3 DH. O adngulo real do tronco corresponde,
teoricamente, ao angulo de projecto (sobre tolerancias, ver ponto 3.2.2).

«Angulo de projecto do tronco», designa o angulo medido entre a vertical que passa pelo ponto «R» e a linha do
tronco, numa posi¢do que corresponde a posicdo projectada pelo fabricante do veiculo para o encosto do banco;

«Plano médio do ocupante» (PMO), designa o plano médio da mdquina 3 DH posicionada em cada lugar sentado
designado. E representado pela coordenada do ponto «H» no eixo dos «YY». Para os bancos individuais, o plano
médio do banco coincide com o plano médio do ocupante. Para os outros bancos, o plano médio é especificado
pelo fabricante.

«Sistema tridimensional de referéncia», designa o sistema descrito no Apéndice 2 ao presente anexo;

«Pontos de referéncia», designa pontos fisicos (furos, superficies, marcas ou entalhes) na carrogaria do veiculo
definidos pelo fabricante.

«Atitude do veiculo para a medi¢do», designa a posicdo do veiculo definida pelas coordenadas dos pontos de
referéncia no sistema tridimensional de referéncia.

(") Nos lugares sentados, com excep¢do dos da frente, para os quais o ponto «H» ndo possa ser determinado utilizando a «mdquina
tridimensional do ponto H», ou outros procedimentos, o ponto «R» indicado pelo fabricante pode, se assim o entender a entidade
competente, ser tomado como referéncia.
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3. REQUISITOS
3.1. Apresentacio dos dados

Para cada lugar sentado, cujos dados de referéncia sdo necessdrios para demonstrar o cumprimento das dispo-
sicdes do presente regulamento, deve ser apresentada a totalidade ou uma seleccio adequada dos seguintes dados,
sob a forma indicada no apéndice 3 do presente anexo:

3.1.1.  coordenadas do ponto «R» em relagdo ao sistema tridimensional de referéncia;
3.1.2. o angulo de projecto do tronco;

3.1.3. todas as indica¢des necessdrias para regular o banco (se for reguldvel) a posi¢do de medi¢do definida no ponto
4.3 seguinte;

3.2 Relagdes entre os dados medidos e as especificagdes de projecto

3.2.1.  As coordenadas do ponto «H» e o valor do angulo real do tronco, obtidos pelo procedimento estabelecido no
ponto 4 a seguir, devem ser comparados, respectivamente, com as coordenadas do ponto R» ¢ o valor do
angulo de projecto do tronco indicado pelo fabricante do veiculo.

3.2.2.  As posicdes relativas dos pontos «R» e «H» e a relagdo entre o 4ngulo de projecto do tronco e o angulo real do
tronco sdo consideradas satisfatorias, para o lugar sentado em questdo, se o ponto «Hv, tal como definido pelas
suas coordenadas, se situar no interior de um quadrado de 50 mm de lado, com lados horizontais e verticais
cujas diagonais se intersectem no ponto «R» e se o angulo real do tronco ndo diferir mais de 5° em relagdo ao
angulo de projecto do tronco.

3.2.3.  Se estas condi¢des forem cumpridas, o ponto «R» e o angulo de projecto do tronco serdo utilizados para
demonstrar conformidade com as disposi¢cdes do presente regulamento.

3.2.4. Se o ponto «H» ou o angulo real do tronco ndo cumprirem as prescri¢des do ponto 3.2.2, o ponto «H» e o
angulo real do tronco devem ser determinados mais duas vezes (trés vezes no total). Se os resultados de duas
destas trés opera¢des cumprirem os requisitos, sdo aplicdveis as condi¢des constantes do ponto 3.2.3 anterior.

3.2.5.  Se os resultados de, pelo menos, duas das trés operagdes descritas no ponto 3.2.4 ndo cumprirem as prescri¢des
do ponto 3.2.2 ou se a verificagdio ndo puder ser realizada porque o fabricante do veiculo ndo forneceu
informacdes relativas a posi¢do do ponto «R» ou relativas ao angulo de projecto do tronco, deve utilizar-se o
baricentro dos trés pontos obtidos ou a média dos trés dngulos medidos em todos os casos em que se faca
referéncia ao ponto R» ou ao angulo de projecto do tronco no presente regulamento.

4. PROCEDIMENTO PARA DETERMINAR O PONTO «H» E O ANGULO REAL DO TRONCO

4.1. O veiculo deve ser pré-condicionado a temperatura de 20 ° £ 10 °C, a escolha do fabricante, para se garantir que
o material do banco atingird a temperatura ambiente. Se o banco nunca tiver sido utilizado, deve sentar-se uma
pessoa ou aplicar um dispositivo de 70 a 80 kg no banco, por duas vezes, durante um minuto, para flectir o
assento e o encosto. Se o fabricante o solicitar, todos os conjuntos dos bancos devem permanecer ndo carregados
durante um periodo minimo de 30 minutos antes da instalacgio da maquina 3 DH.

4.2. O veiculo deve estar na posicio de medi¢do definida no ponto 2.11 anterior.

4.3. Caso seja reguldvel, o banco deve ser regulado em primeiro lugar na posicio normal de condugdo ou de
utilizagdo mais recuada indicada pelo fabricante do veiculo, tendo em consideragdo apenas a regulagdo longitu-
dinal do banco, excluindo o curso do banco utilizado noutros casos para além da condu¢do ou utilizacdo
normal. Se o banco possuir outras regulagdes (vertical, angular, do encosto, etc.), o banco deverd de seguida
ser regulado na posicdo especificada pelo fabricante do veiculo. No caso dos assentos com suspensdo, a posi¢do
vertical deve ser fixa rigidamente, correspondendo a uma posi¢do normal de condugdo, a especificar pelo
fabricante.

4.4. A superficie do lugar sentado ocupada pela mdquina 3 DH deve ser coberta com um tecido de musselina ou de
algoddo, de dimensdo suficiente e textura adequada, definida como uma tela de algoddo uniforme de 18,9
fiosjcm?, pesando 0,228 kg/m?, ou com um tecido de malha (tricotado) ou tecido com caracteristicas equiva-
lentes.

Se o ensaio for efectuado fora do veiculo, o piso sobre o qual o banco é colocado deve ter as mesmas
caracteristicas essenciais (') que o piso do veiculo no qual o banco deve ser utilizado.

(") Angulo de inclinacdo, diferenca de altura com montagem sobre uma base, textura da superficie, etc.
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4.5. Colocar o conjunto bacia/dorso da mdquina 3 DH de modo que o plano médio do ocupante (PMO) coincida
com o plano médio da maquina 3 DH. A pedido do fabricante, a mdquina 3 DH pode ser movida para o interior
em relagdo ao PMO, se a médquina 3 DH for colocada tdo para o exterior que o bordo do banco ndo permita o
seu nivelamento.

4.6. Ligar os conjuntos dos pés e elementos inferiores das pernas a placa da bacia da mdquina, quer separadamente
quer utilizando o conjunto da barra em T ¢ os elementos inferiores das pernas. A recta que passa pelos botdes de
mira do ponto «H» deve ser paralela ao solo e perpendicular ao plano médio longitudinal do banco.

4.7. Regular os pés e as pernas da mdquina 3 DH do seguinte modo:

4.7.1. Lugar sentado designado: condutor e passageiro da frente

4.7.1.1. Os dois conjuntos perna/pé devem ser avancados de modo tal que os pés tomem posi¢des naturais sobre o piso,
entre os pedais, se necessdrio. O pé esquerdo deve ser posicionado, na medida do possivel, de modo a que os
dois pés estejam situados aproximadamente & mesma distancia do plano médio da maquina 3 DH. O nivel que
verifica a orientacdo transversal da mdquina 3 DH ¢é levado & horizontal, reajustando a placa da bacia se
necessario ou ajustando os conjuntos perna/pé para trds. A recta que passa pelos botdes de mira do ponto
«H» deve manter-se perpendicular ao plano médio longitudinal do banco;

4.7.1.2. Se a perna esquerda ndo puder ser mantida paralela a perna direita e se o pé esquerdo ndo puder ser apoiado
pela estrutura, deslocd-lo até encontrar um apoio. Deve ser mantido o alinhamento dos botdes de mira;

4.7.2.  Lugar sentado designado: bancos laterais de trds

No caso de bancos traseiros ou auxiliares, os membros inferiores sdo colocados conforme especificado pelo
fabricante. Se, neste caso, os pés repousarem sobre partes do piso que estejam a niveis diferentes, o pé que entrar
em primeiro lugar em contacto com o banco da frente deve servir de referéncia, devendo o outro pé ser
colocado de modo tal que o nivel que dd a orientacio transversal da bacia do dispositivo indique a horizontal.

4.7.3.  Outros lugares sentados

Utilizar o procedimento geral descrito no ponto 4.7.1, excepto que os pés devem ser colocados de acordo com
as indicacdes do fabricante.

4.8. Colocar as massas da perna inferior e as massas da coxa e nivelar a mdquina 3 DH.

4.9. Inclinar a placa do dorso para a frente contra o batente da frente e afastar a maquina 3 DH das costas do banco
utilizando a barra em T. Reposicionar a mdquina sobre o banco através de um dos seguintes métodos:

4.9.1. se amiquina 3 DH tiver tendéncia a deslizar para trds, utilizar o seguinte procedimento: fazer deslizar a maquina
3 DH para trds até que deixe de ser necessdria uma carga horizontal para a frente sobre a barra em T para
impedir o movimento, quer dizer, até que a placa da bacia da mdquina contacte as costas do banco. Se
necessdrio, reposicionar o elemento inferior da perna.

4.9.2. se a mdquina 3 DH ndo tiver tendéncia a deslizar para trds, utilizar o seguinte procedimento: fazer deslizar a
méquina 3 DH para trds, aplicando a barra em T uma carga horizontal, dirigida para trds, até que a placa da
bacia da médquina entre em contacto com as costas do banco (ver figura 2 do apéndice 1 do presente anexo).

4.10.  Aplicar uma carga de 100 = 10 N ao conjunto dorso/bacia da mdquina 3 DH, na intersec¢do do quadrante dos
angulos da anca com o alojamento da barra em T. A direc¢do de aplicacdo da carga deve ser mantida segundo
uma linha que passa pela intersec¢do acima indicada e um ponto situado imediatamente acima do alojamento da
barra das coxas (ver figura 2 do apéndice 1 do presente anexo). Em seguida, fazer voltar com precaucdo a placa
do dorso. Durante a sequéncia do procedimento, ter o cuidado de evitar que a mdquina 3 DH deslize para a
frente.

4.11. Instalar as massas direita e esquerda das nddegas e de seguida, alternadamente, as oito massas do tronco. Manter
a médquina 3 DH nivelada.
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4.12. Inclinar a placa do dorso da méquina 3 DH para a frente, para eliminar as tensdes sobre o encosto do banco.
Balangar a mdquina 3 DH de um lado para o outro ao longo de um arco de 10° (5° de cada lado do plano médio
vertical.), durante trés ciclos completos, para suprimir quaisquer tensdes entre a mdquina 3 DH e o banco.

Durante esta ac¢do de balango, a barra em T da médquina 3 DH pode ter tendéncia a afastar-se dos alinhamentos
verticais e horizontais especificados. A barra em T deve, portanto, ser travada pela aplicagdo de uma carga lateral
adequada durante os movimentos de balanco. Agarrando na barra em T e fazendo rodar a mdquina 3 DH,
assegurar-se que ndo se aplica por inadverténcia nenhuma carga externa vertical ou da frente para trds.

Os pés da mdquina 3 DH ndo devem ser travados ou mantidos nesta fase. Se mudarem de posi¢do, deixam-se
temporariamente desse modo.

Fazer voltar cuidadosamente a placa do dorso ao encosto do banco e verificar os dois niveis. Se tiver ocorrido
um deslocamento dos pés durante a operacdo de balanco da mdquina 3 DH, estes devem ser reposicionados do
seguinte modo:

Levantar alternadamente cada um dos pés o minimo necessario para evitar qualquer movimento adicional do pé.
Durante esta operacdo, os pés devem rodar livremente. Além disso, ndo deve ser aplicada qualquer carga lateral
ou dirigida para a frente. Quando cada um dos pés for colocado na posi¢do baixa, o calcanhar deve estar em
contacto com a estrutura prevista para o efeito.

Verifica-se se o nivel lateral de bolha de ar estd em equilibrio. Se necessdrio, aplicar uma carga lateral suficiente
ao topo da placa do dorso para nivelar a placa da bacia da mdquina 3 DH sobre o banco.

4.13.  Agarrando a barra em T para impedir a mdquina 3 DH de deslizar para frente sobre o assento do banco,
proceder do seguinte modo:

a) Fazer voltar a placa do dorso da mdquina ao encosto do banco;

b) Aplicar e retirar alternadamente uma carga horizontal dirigida para trds, de valor inferior ou igual a 25N, a
barra de angulo do dorso a uma altura correspondente, aproximadamente, ao centro das massas do tronco até
que o quadrante dos angulos da anca indique ter sido atingida uma posicio estdvel apds a libertacdo da carga.
Deve-se ter o cuidado de assegurar que ndo estdo aplicadas & mdquina 3 DH nenhumas cargas externas
laterais ou para baixo. Se for necessdria uma nova regulagio do nivel da mdquina 3 DH, bascular a placa do
dorso para a frente, voltar a nivelar e recomegar o procedimento a partir do ponto 4.12.

4.14.  Fazer todas as medicoes:
4.14.1. as coordenadas do ponto «H» sio medidas em relagdo ao sistema tridimensional de referéncia;

4.14.2. o angulo real do tronco ¢ lido no quadrante dos angulos do dorso da mdquina 3 DH quando a haste estiver na
sua posicdo mais para trds.

4.15.  Se se pretender proceder a uma nova instalagio da mdquina 3 DH, o conjunto do banco deve permanecer nio
carregado durante um perfodo minimo de 30 minutos antes da reinstalagio. A méquina 3 DH ndo deve
permanecer carregada sobre o banco durante mais tempo do que o necessdrio para a realizacdo de um ensaio.

4.16. Se os bancos de uma mesma fila puderem ser considerados como semelhantes (banco corrido, bancos idénticos,
etc.), determina-se um tnico ponto «H» e um tnico 4ngulo real do tronco por fila de bancos, estando a miquina
3 DH descrita no apéndice 1 do presente anexo, disposta em posi¢do sentada num lugar considerado como
representativo da fila. Este lugar é:

4.16.1. para a fila da frente, o lugar do condutor;

4.16.2. no caso da fila ou filas de trds, um banco lateral.
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Apéndice 1

Descri¢io da mdquina tridimensional do ponto «H» (*)

(Mdquina 3 DH)
1. Placas do dorso e da bacia

As placas do dorso e da bacia sdo feitas de pldstico reforcado e metal, simulam o tronco e as coxas humanas e estdo
articuladas mecanicamente no ponto «H». Um quadrante estd fixado a haste articulada no ponto «H» para medir o
angulo real do tronco. Uma barra das coxas reguldvel, ligada a placa da bacia da mdquina, estabelece a linha média das
coxas e serve de linha de referéncia para o quadrante dos angulos da anca.

2. Elementos do corpo e dos membros inferiores

Os elementos inferiores da perna estdo ligados a placa da bacia da mdquina ao nivel da barra em T que une os joelhos,
sendo esta barra uma extensdo lateral da barra das coxas ajustdvel. Estdo incorporados quadrantes nos elementos
inferiores das pernas para medir o angulo dos joelhos. Os conjuntos pé/sapato estdo graduados para medir o angulo
do pé. Dois niveis de bolha de ar orientam o dispositivo no espago. Massas dos elementos do corpo estdo colocadas
nos diferentes centros de gravidade correspondentes para realizar uma penetragdo do banco equivalente a de um
homem adulto de 76 kg. E necessdrio verificar que todas as articulagdes da maquina 3 DH rodem livremente e sem
atrito notével.

Figura 1

Designacio dos elementos da mdquina 3 DH

Haste da linha do tronco
Placa do dorso

Suporte das massas do tronco

Nivel dos angulos do dorso

Quadrante dos 4ngulos da anca
Placa da bacia

Suporte das massas das coxas

Articulagio dos v |

joelhos (barra em T) G

- / Articulagiio do ponto <H»
S8 e Nfvel lateral

Barra das coxas
Quadrante dos 4ngulos do joelho

Quadrante dos angulos do pé

(*) Para obter informagdes sobre a mdquina 3 DH, contactar a Society of Automotive Engineers (SAE), 400 Commomwealth Drive,

Warrendale, Pennsylvania 15096, Estados Unidos da América.
A mdquina corresponde a descrita na norma ISO 6549-1980.
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Figura 2

Dimensdes dos elementos da mdquina 3 DH e distribuicio das massas

Massas do tronco

Massas das nddegas

Direccdo e ponto de
aplicagdo da carga

Massas das coxas

Massas das pernas
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Apéndice 2

SISTEMA TRIDIMENSIONAL DE REFERENCIA

1. O sistema tridimensional de referéncia é definido por trés planos ortogonais escolhidos pelo fabricante do veiculo (ver

figura) (*).

2. A postura de medigdo do veiculo é determinada pela coloca¢do do veiculo sobre uma superficie de apoio tal que as

coordenadas dos pontos de referéncia correspondam aos valores indicados pelo fabricante.

3. As coordenadas dos pontos «R» e «H» sdo determinadas em relacdo aos pontos de referéncia definidos pelo fabricante

do veiculo.

Figura

Sistema tridimensional de referéncia

Plano X (plano transversal #
de referéncia)

(*) O sistema de referéncia corresponde a norma ISO 4130:1978.

Plano Y (plano vertical
longitudinal de

P

f?»"”

" Plano Z (plano
“ horizontal de referéncia)

" Superficie de apoio
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Apéndice 3

DADOS DE REFERENCIA RELATIVOS AOS LUGARES SENTADOS

1. Codificagdo dos dados de referéncia

Para cada lugar sentado, os dados de referéncia sdo apresentados sob a forma de lista. Os lugares sentados sdo
identificados por um cédigo de dois caracteres. O primeiro é um algarismo drabe que designa a fila de bancos, da
frente para a traseira do veiculo. O segundo cardcter é uma letra maitscula que designa a localizacdo do lugar
sentado na fila, com o observador a olhar no sentido da deslocacdo frontal do veiculo. Utilizam-se as seguintes
letras:

L = esquerda

C = centro
R = direita
2. Descricdo da posicio do veiculo para a medi¢io

2.1. Coordenadas dos pontos de referéncia

3. Lista dos dados de referéncia
3.1, Lugar sentado: .....ccmmeceenneecreennecenes

3.1.1. Coordenadas do ponto «R»

3.1.2. Angulo de projecto do tronco: .....eeeemeeeesssssnnen
3.1.3. Especificagdes para a regulacio do banco (*)
horizontal: ......ccoeeeveevennreceererienne
R(C L5151 RN
angular: ......cceennenerecennnnnnns
angulo do tronco: ..coceeeeeomeceerereesneecees

Nota: Enunciar os dados de referéncia para outros lugares sentados nos pontos 3.2, 3.3, etc.

(*) Riscar o que ndo interessa.
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S6 os textos originais UNECE fazem fé ao abrigo do direito internacional piblico. O estatuto e a data de entrada em vigor do presente
regulamento devem ser verificados na versio mais recente do documento UNECE comprovativo do seu estatuto, TRANS/WP.29/343,
disponivel no seguinte enderego:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamento n.° 87 da Comissio Econémica das Nac¢des Unidas para a Europa (UNECE) —
Disposi¢des uniformes relativas 8 homologacio das luzes de circulacio diurna dos veiculos a motor

Integra todo o texto valido até:
Suplemento 14 a versdo original do regulamento — Data de entrada em vigor: 24 de Outubro de 2009

1.2 Correcgdo a 2.* Revisdo — Data de entrada em vigor: 11 de Novembro de 2009

INDICE
REGULAMENTO
Ambito de aplicacio
Definicoes
Pedido de homologagdo
Marcacoes
Homologacio
EspecificagOes gerais

Intensidade da luz

S L o o

Superficie aparente
9. Cor da luz
10. Procedimento de ensaio
11. Ensaio de resisténcia ao calor
12. Modificacdes de um tipo de luz de circulagdo diurna e extensdo da homologagio
13. Conformidade da produgdo
15. Cessagdo definitiva da producio
14. Sancdes pela ndo conformidade da produgio

16. Designacdes e enderecos dos servios técnicos responsaveis pela realizacdo dos ensaios de homologa-
¢do e dos respectivos servigos administrativos
ANEXOS

Anexo 1 — Comunicagio relativa a concessdo, recusa, extensdo ou revoga¢io de uma homologagio ou a
cessagio definitiva da produgdo de um tipo de luz de circulagio diurna nos termos do
Regulamento n.° 87

Anexo 2: —Exemplo de disposi¢do da marca de homologa¢do

Anexo 3: —Medigdes fotométricas

Anexo 4 — Requisitos minimos relativos aos procedimentos de controlo da conformidade da produgio
Anexo 5 — Requisitos minimos relativos a amostragem por um inspector

Anexo 6 — Angulos minimos exigidos para a distribuicdo da luz no espago

1. AMBITO DE APLICACAO
O presente regulamento é aplicdvel as luzes de circulacdo diurna para os veiculos das categorias L,
M, NeT(®.

2. DEFINICOES

Para efeitos do disposto no presente regulamento, entende-se por:

(") Tal como definidas no anexo 7 da Resolucdo consolidada sobre a constru¢do de veiculos (R.E.3), (documento

TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2, alterada pela Amend.4).
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

4.1.

4.2

«Luz de circulagdo diurna», uma luz orientada para a frente que serve para tornar o veiculo mais
facilmente visivel quando em circulagio durante o dia;

As defini¢des constantes do Regulamento n.° 48 e das suas séries de alteragcdes em vigor a data
do pedido de homologacio sdo aplicdveis ao presente regulamento;

«Luzes de circulagdo diurna de tipos diferentes», luzes que diferem entre si em relagio aos
seguintes aspectos essenciais:

a) a marca ou designagdo comercial;

b) as caracteristicas do sistema Optico (niveis de intensidade, dngulos de distribui¢do de luz,
categoria de lampada de incandescéncia, médulo de fonte luminosa, etc.);

Uma alteragio da cor da lampada de incandescéncia ou da cor de um qualquer filtro nido
constituem uma mudanga de tipo;

As referéncias feitas no presente regulamento as lampadas de incandescéncia padrdo (de referén-
cia) e ao Regulamento n.° 37 devem ser consideradas como referéncias ao Regulamento n.° 37 e
respectiva série de alteragdes em vigor na data do pedido de homologagio.

PEDIDO DE HOMOLOGACAO

O pedido de homologagdo deve ser transmitido pelo proprietirio da firma ou da marca de

fabrico ou pelo seu mandatdrio devidamente acreditado.

Ao critério do requerente, o pedido especifica que o dispositivo pode ser instalado no veiculo
com diferentes inclina¢des do eixo de referéncia em relagdo aos planos de referéncia do veiculo e
ao solo ou rodar em torno do seu eixo de referéncia; estas diferentes condicdes de instalagio
devem ser indicadas no formuldrio de comunicacio.

Para cada tipo de luz de circulagio diurna, o pedido é acompanhado por:

desenhos (em triplicado), com pormenor suficiente que permitird a identificagdo do tipo de luz de
circulagdo diurna e que indiquem, de forma geométrica, a posi¢do ou posi¢des de montagem no
veiculo, o eixo de observagio a ser considerado como eixo de referéncia nos ensaios (dngulo
horizontal H = 0°, angulo vertical V = 0°) e o ponto a tomar como centro de referéncia nesses
mesmos ensaios; e a superficie iluminante;

breve descrigdo técnica, indicando em particular, com excepcdo das luzes com fontes luminosas
ndo substituiveis:

a) a categoria ou categorias de lampadas de incandescéncia prescritas; esta categoria de lampada
de incandescéncia deve ser uma das previstas no Regulamento n.° 37 e respectiva série de
alteragdes em vigor na data do pedido de homologacio; efou

b) o cddigo de identificagdo especifico do médulo da fonte luminosa;
duas luzes.

MARCACOES

As luzes de circulagdo diurna apresentadas para homologagio devem:

exibir a designacdo comercial ou marca do requerente; esta marcagdo deve ser claramente legivel
e indelével;

salvo se trate de luzes providas de fontes luminosas nio substituiveis, exibir uma marcagio
claramente legivel e indelével que indique:

a) a categoria ou categorias de ldmpadas de incandescéncia prescritas; efou

b) o cddigo de identificagdo especifico do médulo da fonte luminosa;
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4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

5.1.

5.1.1.

no caso de luzes com dispositivo de comando electrénico de fonte luminosa efou fontes lumi-
nosas nao substituiveis efou mdédulos de fonte luminosa, exibir a marca¢do da tensdo nominal ou
gama de tensdes, assim como a poténcia nominal maxima;

apresentar um espaco adequado para a marca de homologacio e para os simbolos adicionais
previstos no ponto 5.2 a seguir; o referido espago deve ser indicado nos desenhos mencionados
no ponto 3.2.1 anterior;

no caso de luzes providas de mddulo(s) de fonte luminosa, este(s) deve(m) exibir:

a designagdo comercial ou marca do requerente; estas marca¢des devem ser claramente legiveis e
indeléveis;

o cbdigo de identificagdo especifico do mddulo; esta marcagdo deve ser claramente legivel e
indelével. Este cddigo de identificacdo especifico deve conter as iniciais «<MD», correspondentes
a MODULO», seguidas da marca de homologagio sem o circulo prescrito no ponto 5.2.1.1 a
seguir e, no caso de serem utilizados varios mddulos de fonte luminosa ndo idénticos, seguidas de
simbolos ou caracteres adicionais; este codigo de identificagdo especifico deve ser exibido nos
desenhos mencionados no ponto 3.2.1 anterior.

A marca de homologagio ndo tem de ser a mesma que estd na luz na qual o médulo é utilizado,
mas ambas as marcas devem provir do mesmo requerente;

a marcac¢do da tensdo nominal e da poténcia nominal;

as luzes que funcionam com tensdes diferentes das tensdes nominais de, respectivamente, 6 V,
12 V ou 24 V por aplicagio de um dispositivo de comando electrénico de fonte luminosa que
ndo faz parte integrante da luz, devem igualmente ostentar uma marcagdo denotando a tensdo de
fabrico secunddria nominal;

os dispositivos de comando electrénico de fonte luminosa que fagam parte da lampada, mas ndo
estejam incluidos no invélucro, devem exibir o nome do fabricante e o respectivo niimero de
identificagdo.

HOMOLOGACAOQ
Generalidades

Se as duas luzes apresentadas em conformidade com o ponto 3.2.3 cumprirem o prescrito no
presente regulamento, a homologagio ¢é concedida.

Se se verificar que as luzes agrupadas, combinadas ou incorporadas mutuamente cumprem o
prescrito em diversos regulamentos anexos ao Acordo de 1958, pode ser afixada uma tnica
marca de homologagdo internacional, na condigdo de tais luzes ndo estarem agrupadas, combi-
nadas ou incorporadas mutuamente com uma ou mais luzes que nio cumpram o disposto em
algum desses regulamentos.

A cada modelo homologado deve ser atribuido um nimero de homologacio. Os dois primeiros
algarismos (actualmente, 00 para o regulamento na sua versdo original) indicam a série de
alteracbes que incorpora as principais e mais recentes alteragdes técnicas ao regulamento a
data de emissdo da homologacdo. A mesma parte contratante ndo pode atribuir este niimero
a outro tipo de luz abrangida pelo presente regulamento.

A concessdo, a extensdo, a recusa ou a revoga¢do de uma homologagio ou a cessagdo definitiva
da produgdo de um tipo de luz, nos termos do presente regulamento, devem ser notificadas as
partes no acordo que aplicam o presente regulamento, mediante um formuldrio conforme ao
modelo indicado no anexo 1 do presente regulamento.



30.6.2010

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 16449

5.2.

5.2.

5.2

5.2

5.2.

5.2.

5.3.

5.3

5.3
5.3

5.3

5.3

5.3

()

.5. Todas as luzes conformes com um tipo homologado ao abrigo do presente regulamento devem
ostentar, nos espagos referidos no ponto 4.4, uma marca de homologacio de acordo com o
prescrito nos pontos 5.2 e 5.3 a seguir.

.6. A marca e os simbolos mencionados no ponto 5.2 devem ser indeléveis e claramente legiveis,
mesmo quando a luz estiver montada no veiculo.

Composicido da marca de homologagdo

A marca de homologacio é composta pelos seguintes elementos:
1. uma marca¢io de homologacio internacional, constituida por:

.1.1. um circulo envolvendo a letra «E», seguida do nimero distintivo do pais que concedeu a homo-
logagdo (1);

.1.2. um niimero de homologacio;

2. o simbolo adicional «RL»;

3. Os dois algarismos do nimero de homologagio, que indicam a série de alteragdes em vigor a
data da homologagdo, podem ser marcados junto aos simbolos adicionais atras referidos.
Disposicio da marca de homologagio

1. Luzes independentes
No anexo 2 ao presente regulamento, a figura 1 dd um exemplo da disposi¢do da marca de
homologagio com os simbolos adicionais atrds referidos.

2. Luzes agrupadas, combinadas ou incorporadas mutuamente

.2.1. No caso de luzes agrupadas, combinadas ou incorporadas mutuamente que cumpram as pres-

crigdes de varios regulamentos, pode ser afixada uma tnica marca de homologagio internacional,
que consiste num circulo envolvendo a letra «E», seguida do ndmero distintivo do pais que emitiu
a homologacdo e de um niimero de homologacio. Essa marca de homologagdo pode ser colocada
num local qualquer das luzes agrupadas, combinadas ou incorporadas mutuamente, desde que:

.2.1.1. seja visivel apds a sua instalagdo;

.2.1.2. nenhuma parte das luzes agrupadas, combinadas ou incorporadas mutuamente que transmita luz
possa ser removida sem, simultaneamente, se remover a marca de homologagio.

.2.2. O simbolo de identificacio de cada luz, préprio de cada regulamento ao abrigo do qual a
homologagdo tenha sido concedida, juntamente com a correspondente série de alteragdes que
incorpora as principais e mais recentes alteragdes técnicas ao regulamento a data da emissdo da
homologagio e, se necessdrio, a seta exigida, devem ser marcados:

1 para a Alemanha, 2 para a Franga, 3 para a Itdlia, 4 para os Paises Baixos, 5 para a Suécia, 6 para a Bélgica, 7 para a

Hungria, 8 para a Reptblica Checa, 9 para a Espanha, 10 para a Sérvia, 11 para o Reino Unido, 12 para a Austria, 13
para o Luxemburgo, 14 para a Suica, 15 (ndo utilizado), 16 para a Noruega, 17 para a Finlandia, 18 para a
Dinamarca, 19 para a Roménia, 20 para a Pol6nia, 21 para Portugal, 22 para a Federacdo da Rdssia, 23 para a
Grécia, 24 para a Irlanda, 25 para a Crodcia, 26 para a Eslovénia, 27 para a Eslovdquia, 28 para a Bielorrassia, 29 para
a Estdnia, 30 (ndo utilizado), 31 para a Bosnia-Herzegovina, 32 para a Letdnia, 33 (ndo utilizado), 34 para a Bulgdria,
35 (ndo utilizado), 36 para a Litudnia, 37 para a Turquia, 38 (ndo utilizado), 39 para o Azerbaijao, 40 para a Antiga
Republica Jugoslava da Maceddnia, 41 (ndo utilizado), 42 para a Comunidade Europeia (homologagdes emitidas pelos
Estados-Membros utilizando os respectivos simbolos ECE), 43 para o Japdo, 44 (ndo utilizado), 45 para a Austrélia, 46
para a Ucrania, 47 para a Africa do Sul, 48 para a Nova Zelandia, 49 para Chipre, 50 para Malta, 51 para a Reptiblica
da Coreia, 52 para a Maldsia, 53 para a Tailandia, 54 e 55 (ndo utilizados), 56 para o Montenegro, 57 (ndo utilizado)
e 58 para a Tunisia. Os nimeros seguintes serdo atribuidos a outros paises pela ordem cronoldgica da sua ratificacdo
ou adesdo ao Acordo relativo a adopcdo de prescri¢cdes técnicas uniformes aplicdveis aos veiculos de rodas, aos
equipamentos e as pecas susceptiveis de serem montados ou utilizados num veiculo de rodas e as condigdes de
reconhecimento reciproco das homologacdes emitidas em conformidade com essas prescri¢des; os niimeros assim
atribuidos serdo comunicados pelo Secretdrio-Geral da Organizacdo das Nacdes Unidas as partes contratantes no
acordo.
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5.3.2.2.1. quer na superficie iluminante pertinente;

5.3.2.2.2. quer num grupo, de modo tal que cada uma das luzes agrupadas, combinadas ou incorporadas
mutuamente possa ser claramente identificada.

5.3.2.3. A dimensdo dos componentes de uma marca de homologagdo tnica ndo deve ser inferior a
dimensdo minima exigida para a mais pequena das marcas individuais pelo regulamento ao
abrigo do qual a homologagdo tenha sido concedida.

5.3.2.4. A cada modelo homologado deve ser atribuido um ntimero de homologacdo. A mesma parte
contratante ndo pode atribuir o mesmo ndmero a outro modelo de luzes agrupadas, combinadas
ou incorporadas mutuamente, abrangidas pelo presente regulamento.

5.3.2.5. A figura 2 do anexo 2 do presente regulamento dd exemplos de disposi¢des de marcas de
homologacio para luzes agrupadas, combinadas ou incorporadas mutuamente com todos os
simbolos adicionais acima mencionados.

5.3.3. Luzes incorporadas mutuamente com outras luzes, cujas lentes podem também ser utilizadas para
outros tipos de dispositivos.

E aplicavel o disposto no ponto 5.3.2 anterior.

5.3.3.1.  Além disso, no caso de se utilizar a mesma lente, esta pode ostentar as diferentes marcas de
homologacdo relativas aos diferentes tipos de fardis ou unidades de luzes, desde que o corpo
principal do dispositivo, mesmo se ndo puder ser separado da lente, também compreenda o
espaco referido no ponto 4.4 e ostente as marcas de homologacido das suas funcdes efectivas.

Se diferentes tipos de dispositivos possuirem o mesmo corpo principal, este Gltimo pode ostentar
as diferentes marcas de homologagio.

5.3.3.2. A figura 3 do anexo 2 do presente regulamento dd exemplos de disposi¢des de marcas de
homologacio que ilustram o caso anterior.

6. ESPECIFICACOES GERAIS
6.1. Cada luz deve estar em conformidade com as especificacbes dos pontos a seguir.
6.2. As luzes de circulagdo diurna devem ser concebidas e construidas de modo que, em condi¢des

normais de utilizacdo, e apesar das vibragdes a que possam estar sujeitas, funcionem de forma
satisfatdria e conservem as caracteristicas prescritas pelo presente regulamento.

6.3. No caso de médulos de fonte luminosa, deve-se verificar que:

6.3.1. O(s) médulo(s) da fonte luminosa deve(m) ter sido concebido(s) de modo que:

a) cada médulo de fonte luminosa possa ser instalado exclusivamente na posi¢do correcta para a
qual foi concebido e apenas possa ser retirado com recurso a ferramentas;

b) caso seja utilizado mais de um mddulo de fonte luminosa no invélucro destinado a um
dispositivo, os modulos de fonte luminosa com caracteristicas diferentes nio possam  ser
permutados dentro do mesmo invélucro de luzes;

6.3.2. Os moédulos de fonte luminosa devem ser invioldveis.
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6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.5.

6.5.1.

6.5.2.

6.5.3.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.3.

7.4.

10.
10.1.

Moédulo de fonte luminosa

A concepcio do(s) modulo(s) de fonte luminosa deve ser de molde a que, mesmo na escuriddo,
o(s) médulo(s) apenas possa(m) ser montado(s) exclusivamente na posicdo correcta.

Os moddulos de fonte luminosa devem ser invioldveis.
No caso de lampadas de incandescéncia substituiveis:

pode ser usada qualquer categoria ou categorias de lampadas de incandescéncia homologadas nos
termos do Regulamento n.° 37, desde que ndo estejam previstas quaisquer restrigdes ao seu uso
neste mesmo Regulamento n.® 37 e respectivas séries de alteragdes em vigor na data do pedido
de homologagio;

a concep¢do do dispositivo deve ser de molde a que a ldmpada de incandescéncia possa ser
montada exclusivamente na posicdo correcta;

o suporte da lampada de incandescéncia deve ser conforme as caracteristicas indicadas na pu-
blicagdo CEI n.° 60061. Aplica-se a folha de dados do suporte consoante a categoria de lampada
de incandescéncia utilizada.

INTENSIDADE DA LUZ

No eixo de referéncia, a intensidade da luz emitida por cada luz nido deve ser inferior a 400 cd.

Fora do eixo de referéncia e no interior dos campos angulares definidos nos esquemas do anexo
6 do presente regulamento, a intensidade da luz emitida por cada luz deve:

em cada direc¢gdo correspondente aos pontos no quadro de distribuicio normalizada de luz
reproduzido no anexo 3 do presente regulamento, ser pelo menos igual ao produto do minimo
que consta do ponto 7.1 pela percentagem indicada nesse quadro para a direc¢do em causa;

ndo exceder 1200 cd em qualquer direc¢do que a luz seja visivel.

Além disso, na extensdo total do campo definido no diagrama do anexo 6, a intensidade da luz
emitida ndo deve ser inferior a 1,0 cd.

No caso de uma luz que tenha mais de uma fonte luminosa, a luz deve fornecer a intensidade
minima requerida quando qualquer uma das fontes luminosas estiver avariada e, quando todas as
fontes luminosas estiverem iluminadas, a intensidade méxima nido deve ser excedida.

Um grupo de fontes luminosas, ligado de modo a que a avaria de qualquer uma delas impega
todas de emitir luz, é considerado uma fonte luminosa.

SUPERFICIE APARENTE

A drea da superficie aparente na direc¢do do eixo de referéncia da luz ndo deve ser inferior a 25
cm? nem superior a 200 cm?.

COR DA LUZ

A cor da luz deve ser branca. Deve ser medida nas condi¢des prescritas no ponto 10 a seguir.

PROCEDIMENTO DE ENSAIO

Todas as medi¢des, fotométricas e colorimétricas, sio efectuadas com lampadas de incandescén-
cia-padrido incolores da categoria prescrita para o dispositivo, sendo a tensio de alimentagio
regulada de modo a produzir o fluxo luminoso de referéncia requerido para essa categoria de
lampadas, se ndo for fornecida por um dispositivo de comando electrénico de fonte luminosa.
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10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

11.

12.
12.1.

12.1.1.

12.1.2.

12.2.

No caso de um sistema que utilize um dispositivo de comando electrénico de fonte luminosa que
faca parte integrante da luz ('), todas as medi¢des, tanto fotométricas como colorimétricas, devem
ser feitas aplicando aos terminais de entrada da luz uma tensdo de 6,75 V, 13,5 V ou 28,0 V,
respectivamente.

No caso de um sistema que utilize um dispositivo de comando electrénico de fonte luminosa que
ndo faga parte integrante da luz, deve ser aplicada aos terminais de entrada da luz a tensdo
declarada pelo fabricante. O laboratério de ensaio deve exigir ao fabricante o dispositivo de
comando electrénico da fonte luminosa necessirio para alimentar a fonte luminosa e as funcdes
aplicaveis. A tensdo a aplicar a luz deve ser anotada no formuldrio de comunicagio constante do
anexo 1 do presente regulamento.

Para todas as luzes, com excep¢do das equipadas com ldmpadas de incandescéncia, as intensida-
des luminosas, medidas ap6s um minuto e apds 30 minutos de funcionamento, devem cumprir
os requisitos minimos e mdximos. A distribui¢do da intensidade luminosa apés um minuto de
funcionamento pode ser calculada a partir da distribuicio da intensidade luminosa apds 30
minutos de funcionamento, aplicando a cada ponto de ensaio o rdcio de intensidades luminosas
medidas em HV apdés um minuto e apds 30 minutos de operagio.

Devem ser determinados os limites da superficie aparente na direccdo do eixo de referéncia de um
dispositivo de sinaliza¢do luminosa.

ENSAIO DE RESISTENCIA AO CALOR

A luz deve ser sujeita a um ensaio de uma hora de funcionamento continuo na sequéncia de um
periodo de aquecimento de 20 minutos. A temperatura ambiente deve ser de 23°C + 5°C. A
lampada de incandescéncia utilizada deve ser uma lampada de incandescéncia da categoria
especificada para a luz, e deve ser alimentada com uma corrente a uma tensdo tal que dé a
poténcia média especificada a tensdo de ensaio correspondente. Todavia, para as luzes equipadas
com fontes luminosas ndo substituiveis (limpadas de incandescéncia e outras), o ensaio deve ser
realizado com as fontes luminosas presentes na luz, de acordo com o ponto 10.2 do presente
regulamento.

Se s6 for indicada a poténcia médxima, o ensaio deve ser realizado regulando a tensio para obter
uma poténcia igual a 90 % da poténcia especificada. As poténcias média ou mdxima especificadas
anteriormente referidas devem, em todo o caso, ser escolhidas de entre a gama de tensdes de 6,
12 ou 24 V na qual atingem o seu valor mais elevado; para as luzes equipadas com fontes
luminosas ndo substituiveis (lampadas de incandescéncia e outras), aplicam-se as condi¢des de
ensaio estabelecidas no ponto 10.2 do presente regulamento.

Depois de a luz ter sido estabilizada a temperatura ambiente, ndo devem ser perceptiveis quais-
quer distorcdes, deformagdes, fissuras ou modificacdes de cor. Em caso de divida, deve-se medir
a intensidade da luz de acordo com o ponto 7 anterior. Nessa medicdo, os valores devem
alcangar pelo menos 90% dos valores obtidos antes do ensaio de resisténcia ao calor no mesmo
dispositivo.

MODIFICACOES DE UM TIPO DE LUZ DE CIRCULACAO DIURNA E EXTENSAO DA HOMOLOGACAO

Qualquer alteragdo do tipo de luz deve ser notificada a entidade administrativa competente que o
homologou. Essa entidade pode entdo:

considerar que as modificagdes introduzidas ndo sdo susceptiveis de produzir efeitos negativos
significativos e que a luz continua a obedecer aos requisitos estabelecidos; ou

exigir um novo relatério de ensaio ao servi¢o técnico responsivel pela realizacio dos ensaios.

A confirmagdo ou recusa de homologagio, com especificacdo das alteragdes ocorridas, deve ser
comunicada, através do procedimento constante do ponto 5.1.4, as Partes no Acordo de 1958
que apliquem o presente regulamento.

(") Para efeitos do presente regulamento, «que faga parte integrante da luz» significa que estd fisicamente integrado no

corpo da luz, ou que é externo, separado ou ndo do corpo da luz, mas fornecido pelo fabricante como parte do
sistema luminoso.
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12.3. A entidade responsavel pela extensdo da homologagdo deve atribuir um ndmero de série a essa
extensdo e informar do facto as restantes Partes no Acordo de 1958 que apliquem o presente
regulamento por meio de um formuldrio de comunica¢do conforme ao modelo constante do
anexo 1 do presente regulamento.

13. CONFORMIDADE DA PRODUCAO

Os procedimentos relativos & conformidade da producdo devem estar de acordo com os indica-
dos no apéndice 2 do Acordo (E/ECE[/324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), tendo em conta o seguinte:

13.1. As luzes homologadas nos termos do presente regulamento devem ser produzidas de molde a
corresponderem ao tipo homologado, mediante o cumprimento dos requisitos estabelecidos nos
pontos 6, 7, 8 e 9 anteriores.

13.2. Devem ser cumpridos os requisitos minimos aplicaveis aos procedimentos de controlo da con-
formidade da producio constantes do anexo 4 do presente regulamento.

13.3. Devem ser cumpridos os requisitos minimos enunciados no anexo 5 do presente regulamento, no
que se refere a amostragem por um inspector.

13.4. A entidade que tiver concedido a homologagdo pode verificar, em qualquer momento, os méto-
dos de controlo da conformidade aplicados em cada unidade de producio. A frequéncia normal
dessas verificacdes é de dois em dois anos.

14. SANCOES PELA NAO CONFORMIDADE DA PRODUCAO

14.1. A homologagio concedida a um tipo de luz de circulagio diurna nos termos do presente
regulamento pode ser revogada se os requisitos ndo forem cumpridos ou se uma luz de circu-
lagdo diurna que ostente a marca de homologacdo nio estiver conforme com o tipo homologado.

14.2. Se uma parte no acordo que aplique o presente regulamento revogar uma homologagio que tinha
previamente concedido, deve notificar imediatamente desse facto as restantes partes contratantes
que apliquem o presente regulamento, por meio de um formuldrio de comunica¢do conforme ao
modelo constante do anexo 1 do presente regulamento.

15. CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

Se o titular da homologagdo deixar definitivamente de fabricar um tipo de luz de circulagdo
diurna homologado nos termos do presente regulamento, deve informar desse facto a entidade
que concedeu a homologacdo. Apds receber a comunicagdo correspondente, essa entidade deve
do facto informar as outras Partes no Acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento por
meio de um formuldrio de comunicacio conforme ao modelo constante do anexo 1 do presente
regulamento.

16. DESIGNACOES E ENDERECOS DOS SERVICOS TECNICOS RESPONSAVEIS PELA REALIZACAO DOS
ENSAIOS DE HOMOLOGAGAO E DOS RESPECTIVOS SERVICOS ADMINISTRATIVOS

As partes contratantes no acordo que apliquem o presente regulamento devem comunicar ao
Secretariado da Organizagdo das Nagdes Unidas as designagdes e enderecos dos servigos técnicos
responsdveis pela realizagdo de ensaios de homologagdo, bem como dos servigos administrativos
que concedem homologagdes e aos quais devem ser enviados os formuldrios de concessdo,
extensdo, recusa ou revogacio da homologagio ou de cessagdo definitiva da produgio, emitidos
por outros paises.
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ANEXO 1

COMUNICACAO

[(Formato méximo: A4 (210 x 297 mm)]

Emitida por: Designacdo da autoridade administrativa

Referente a (%): CONCESSAO DA HOMOLOGACAO
EXTENSAO DA HOMOLOGACAO
RECUSA DA HOMOLOGACAQO
REVOGACAO DA HOMOLOGACAO
CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

de um tipo de luz de circulagio diurna nos termos do Regulamento n.° 87.

Homologacio n.°: Extensdo n.°:

1. Marca ou designacdo comercial do dispositivo:

2. Designagdo dada pelo fabricante ao tipo de dispositivo:

3. Nome e endereco do fabricante:

4. Se aplicével, nome e endereco do mandatdrio do fabricante:

5. Data de apresentacio, para efeitos de homologagio:

6. Servico técnico responsvel pela realizacio dos ensaios de homologacio:

7. Data do relatério de ensaio emitido pelo servico técnico:

8. Nimero do relatério de ensaio emitido pelo servico técnico:

9. Descrigdo sucinta:
Por categoria de luz:
Ntimero, categoria e género de fontes luminosas: (%)

Tensdo e poténcia:

Aplicacdo de um dispositivo de comando electrénico de fonte luminosa:
(@) que é parte integrante da luz: sim/ndo (3)
(b) que ndo é parte integrante da luz: sim/ndo (3)

Tensdo fornecida por um dispositivo de comando electrénico de fonte luminosa:
Fabricante ¢ nimero de identificacdo do dispositivo de comando electrénico de fonte luminosa (nos casos em que
o dispositivo de comando da fonte luminosa faz parte integrante da luz mas ndo estd integrada no mesmo
invélucro):

10. Posicdo da marca de homologagio:

11. Razdo(des) da extensdo (se aplicvel):

12. A homologacio foi objecto de concessio/recusa/extensiofrevogacio (3):

13. Local:

14, Data:
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15. Assinatura:

16. Os seguintes documentos, ostentando o nimero de homologacio acima indicado, serdo fornecidos mediante
pedido:

(1) Ndmero distintivo do pafs que procedeu & concessdo/extensdo/recusa/revogagio da homologagdo (ver disposices de homologacdo no
texto do regulamento).

(®) Riscar o que ndo ¢ aplicdvel.
(%) Para as luzes de circulagdio diurna com fontes luminosas ndo substituiveis, indicar o niimero e a poténcia total das fontes luminosas.
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ANEXO 2

EXEMPLO DE DISPOSI(;AO DA MARCA DE HOMOLOGA(;AO

Figura 1

| RL

001015

w|®

a = 5 mm min.

A luz de circulagdo diurna que ostenta a marca de homologagdo da figura acima foi homologada nos Paises Baixos (E4),
com o nimero de homologacdo 001015. O nimero de homologagio indica que a homologagdo foi concedida em
conformidade com as prescri¢des do Regulamento na sua versdo original (inalterada).

Nota: O niimero de homologacio e o simbolo adicional devem obrigatoriamente ser colocados préximo do circulo, quer
por cima, quer por baixo, ou ainda quer a direita, quer a esquerda da letra «E». Os algarismos do niimero de homologagio
devem estar dispostos do mesmo lado da letra «E» e orientados no mesmo sentido. Ndo deve utilizar-se numeracio
romana nos nimeros de homologacdo, para evitar confusdo com outros simbolos.
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Exemplos de marcas de homologacdo possiveis para luzes agrupadas situadas na parte da frente do veiculo

Figura 2

As linhas verticais e horizontais esquematizam a forma do dispositivo de iluminagdo. Ndo fazem parte da marca de
homologacio.
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Nota: Os trés exemplos supra correspondem a um dispositivo de ilumina¢do provido de uma marca de homologagdo que
contempla:

Uma luz frontal de presenca, homologada nos termos da série 01 de alteragdes ao Regulamento n.° 7;

Um farol com um feixe de cruzamento destinado a ambos os sistemas de circulacio (pela esquerda e pela direita) e com
um feixe de estrada com intensidade méxima compreendida entre 86 250 e 101 250 candelas, homologado nos termos
da série 02 de alteragdes ao Regulamento n.° 8;

Uma luz de circulagio diurna, homologada nos termos do Regulamento n.° 87 na sua versido original;

Uma luz frontal de mudanca de direc¢do, da categoria la, homologada nos termos da série 02 de alteracdes ao
Regulamento n.° 6.
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Luz incorporada mutuamente com um farol

Figura 3
30 RL HCR CR
Q0 02 ()]
17120
17122

O exemplo supra corresponde a marcagdo de uma lente destinada a diferentes tipos de fardis, designadamente:

Ou: um farol com um feixe de cruzamento destinado aos sistemas de circulacdo pela esquerda e pela direita e um
feixe de estrada com intensidade maxima compreendida entre 86 250 e 101 250 candelas, homologado na
Alemanha (E1) em conformidade com o prescrito no Regulamento n.° 8, com a redac¢do que lhe foi dada pela
série 02 de alteragdes,

incorporado mutuamente com
uma luz de circulagdo diurna, homologada nos termos do Regulamento n.° 87, na sua versdo original;

ou: um farol com um feixe de cruzamento destinado aos sistemas de circulagdo pela esquerda e pela direita ¢ um
feixe de estrada, homologado na Alemanha (E1) em conformidade com o prescrito no Regulamento n.° 1, com
a redaccdo que lhe foi dada pela série 01 de alteragdes,

incorporado mutuamente com
a mesma luz de circulagio diurna atrds referida;
ou ainda: qualquer dos fardis atrds referidos, homologado como luz tnica.

O corpo principal do farol deve ostentar o tinico nimero de homologacio vilido, como, por exemplo:

RL HCR HCR CR RL CR
00 02 02 01 00 01
20 or 30 or or

17120 17120 17122 17122
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2.1.

2.2

2.3.

4.1.

4.2.

4.3.

ANEXO 3

MEDICOES FOTOMETRICAS
Aquando das medicoes fotométricas, as reflexdes parasitas devem ser evitadas através de madscaras adequadas.

No caso de os resultados das medicdes serem contestados, estas devem ser executadas de modo a satisfazer as
condi¢des seguintes:

A distancia das medicdes deve ser tal que seja aplicdvel a lei do inverso do quadrado das distancias.

O equipamento de medigdo deve ser tal que a abertura angular do receptor, observada a partir do centro de
referéncia da luz, esteja compreendida entre 10" e 1°.

O requisito de intensidade para uma determinada direccio de observagdo é cumprido se a intensidade requerida for
obtida numa direc¢do que ndo se afaste mais de um quarto de grau da direccdo de observagio.

Caso a luz de circulagdo diurna possa ser instalada no veiculo em mais de uma posi¢do ou num campo de diferentes
posicdes, as medigdes fotométricas devem ser repetidas para cada posicdo ou para as posi¢des extremas do campo
do eixo de referéncia especificado pelo fabricante.

Medicdo fotométrica das luzes

O desempenho funcional fotométrico deve ser verificado:

Para fontes luminosas ndo substituiveis (lampadas de incandescéncia ou outras):

com as fontes luminosas presentes na luz, de acordo com o ponto 10 do presente regulamento.
No caso de lampadas de incandescéncia substituiveis:

quando equipadas com lampadas de incandescéncia de 6,75V, 13,5V ou 28,0 V, os valores da intensidade luminosa
devem ser corrigidos. O factor de correc¢do ¢ a relagdo entre o fluxo luminoso de referéncia e o valor médio do
fluxo luminoso obtido com a tensdo aplicada (6,75 V, 13,5 V ou 28,0 V). Os fluxos luminosos reais de cada lampada
de incandescéncia ndo devem desviar-se mais de 5% do valor médio. Em alternativa, pode ser utilizada uma
lampada normalizada de incandescéncia em cada uma das posicdes individuais, a funcionar ao seu fluxo de
referéncia, adicionando-se as medicdes individuais correspondentes a cada posicdo.

Para qualquer luz de circulacdo diurna, com excep¢do das luzes equipadas com lampadas de incandescéncia, os
valores de intensidade luminosa, medidos apés um minuto e ap6s 30 minutos de funcionamento, devem cumprir os
requisitos minimos e médximos. A distribui¢do da intensidade luminosa apés um minuto de funcionamento pode ser
calculada a partir da distribui¢io da intensidade luminosa ap6s 30 minutos de funcionamento, aplicando a cada
ponto de ensaio o ricio de intensidades luminosas medidas em HV ap6s um minuto e apds 30 minutos de operagdo.

Quadro de distribuicdo normalizada da luz no espago
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5.1. A direccio H = 0° ¢ V = 0° corresponde ao eixo de referéncia. (No veiculo, é horizontal, paralela ao plano
longitudinal médio do veiculo e orientada no sentido da direccdo de visibilidade requerida). Passa pelo centro de
referéncia. Os valores indicados no quadro mostram, para as varias direc¢des de medigdo, as intensidades minimas
em percentagem do minimo exigido para cada luz no eixo (na direccdo H = 0° e V = 0°).

5.2. No campo de distribui¢do da luz do ponto 3, esquematicamente indicado como uma rede, o padrio da luz deve ser
substancialmente uniforme, isto é, a intensidade da luz em cada direccio de uma parte do campo formado pelas
linhas da rede deve satisfazer pelo menos o valor minimo mais baixo indicado nas linhas da rede que envolvem a
direcgdo em questio como percentagem.

Figura 4
Médulos de fonte luminosa
MD E3 17325

O cédigo de identificagdo do médulo de fonte luminosa da figura 3 indica que foi homologado juntamente com uma luz
homologada na Itdlia (E3) com o niimero de homologagio 17325.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2
2.2.1.

2.2.3.

2.3.

2.4.

ANEXO 4

Requisitos minimos relativos aos procedimentos de controlo da conformidade da produgio

GENERALIDADES

Deve considerar-se que os requisitos de conformidade foram cumpridos, dos pontos de vista mecénico e geomé-
trico, nos termos do presente regulamento, se as diferengas ndo ultrapassarem os inevitdveis desvios de fabrico.

No que se refere ao desempenho fotométrico, a conformidade de luzes produzidas em série ndo deve ser
contestada se, no ensaio do desempenho fotométrico de uma luz seleccionada aleatoriamente e equipada com
uma lampada de incandescéncia normalizada, ou se, quando as luzes estiverem equipadas com fontes luminosas
ndo substituiveis (limpadas de incandescéncia ou outras) e todas as medicdes forem efectuadas a 6,75V, 13,5V ou
28,0 V, respectivamente:

. nenhum dos valores medidos apresentar um desvio desfavordvel superior a 20% em relacdo aos valores prescritos

no presente regulamento;

. Se, no caso de uma luz equipada com uma fonte luminosa substituivel, os resultados do ensaio supramencionado

ndo cumprirem os requisitos, os referidos ensaios sdo repetidos utilizando outra lampada de incandescéncia
normalizada.

Devem ser cumpridas as coordenadas crométicas se a luz estiver equipada com uma lampada de incandescéncia
normalizada ou, no caso das luzes equipadas com fontes luminosas ndo substituiveis (lampadas de incandescéncia
ou outras), se as caracteristicas colorimétricas forem verificadas com a fonte luminosa presente na referida luz.

REQUISITOS MINIMOS RELATIVOS A VERIFICACAO DA CONFORMIDADE POR PARTE DO FABRICANTE

Para cada tipo de luz, o titular da marca de homologacio deve realizar pelo menos os ensaios abaixo indicados, a
intervalos adequados. Os ensaios sdo realizados de acordo com os métodos prescritos no presente regulamento.

Se algumas amostras acusarem ndo conformidade no tipo de ensaio em causa, devem ser seleccionadas e ensaiadas
outras amostras. O fabricante deve tomar as medidas necessirias para assegurar a conformidade da producdo
correspondente.

Natureza dos ensaios

Os ensaios de conformidade constantes do presente regulamento devem abranger as caracteristicas fotométricas e
colorimétricas.

Métodos de ensaio utilizados

De um modo geral, os ensaios sdo realizados de acordo com os métodos prescritos no presente regulamento.

. No caso de ensaios de conformidade realizados pelo fabricante, podem ser utilizados métodos equivalentes,

devidamente autorizados pela entidade competente responsdvel pelos ensaios de homologagdo. Ao fabricante
compete provar que os métodos utilizados sdo equivalentes aos prescritos no presente regulamento.

A aplicagdo dos pontos 2.2.1 e 2.2.2 implica uma calibragem periddica do equipamento de ensaio e a sua
correlagdo com as medicdes efectuadas por uma entidade competente.

. Em todos os casos, os métodos de referéncia devem ser os constantes do presente regulamento, designadamente

para efeitos de verificagio administrativa e de amostragem.

Método de amostragem

As amostras de luzes sdo seleccionadas aleatoriamente a partir de um lote de produgdo uniforme. Por «ote de
produgdo uniforme», entende-se um conjunto de luzes do mesmo tipo, definido em conformidade com os métodos
de produgdo do fabricante.

Em geral, a avaliagdo deve incidir sobre a produ¢do em série de diversas unidades fabris. Todavia, o fabricante pode
agrupar registos relativos a0 mesmo tipo a partir de vdrias unidades fabris, desde que estas utilizem o mesmo
sistema da qualidade e a mesma gestdo da qualidade.

Caracteristicas fotométricas medidas e registadas

A amostra de luz deve ser submetida a medigdes fotométricas relativamente aos valores minimos nos pontos
enunciados no anexo 3 e as coordenadas cromaticas requeridas.
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2.5. Critérios de aceitabilidade

O fabricante € responsavel pela realizagio de um estudo estatistico dos resultados dos ensaios e pela definicdo, em
consonancia com a entidade competente, de critérios que regem a aceitagdo destes produtos, a fim de cumprir as
especificagdes estabelecidas para verificagdo da conformidade dos mesmos no ponto 13.1 do presente regulamento.

Os critérios de aceitagdo devem ser de molde a garantir que, com um nivel de confianca de 95 %, seja de 0,95 a
probabilidade minima de aprovagdo num controlo por amostragem como o disposto no anexo 5 (primeira
amostragem).
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

ANEXO 5

REQUISITOS MINIMOS RELATIVOS A AMOSTRAGEM POR UM INSPECTOR

GENERALIDADES

Deve considerar-se que os requisitos de conformidade foram cumpridos, dos pontos de vista mecanico e
geométrico, nos termos do presente regulamento, se as diferengas ndo ultrapassarem os inevitdveis desvios de
fabrico.

No que se refere ao desempenho fotométrico, a conformidade de luzes produzidas em série ndo deve ser
contestada se, no ensaio do desempenho fotométrico de uma luz seleccionada aleatoriamente e equipada com
uma lampada de incandescéncia normalizada, ou se, quando as luzes estiverem equipadas com fontes luminosas
ndo substituiveis (lampadas de incandescéncia ou outras) e todas as medigdes forem efectuadas a 6,75V, 13,5V
ou 28,0V, respectivamente:

Nenhum dos valores medidos apresentar um desvio desfavordvel superior a 20 % em relagdo aos valores
prescritos no presente regulamento.

Se, no caso de uma luz equipada com uma fonte luminosa substituivel, os resultados do ensaio supramencionado
ndo cumprirem os requisitos, os referidos ensaios sdo repetidos utilizando outra lampada de incandescéncia
normalizada.

As luzes com defeitos aparentes ndo sdo tomadas em consideracdo.

Devem ser cumpridas as coordenadas cromadticas se a luz estiver equipada com uma lampada de incandescéncia
normalizada ou, no caso das luzes equipadas com fontes luminosas nio substituiveis (limpadas de incandes-
céncia ou outras), se as caracteristicas colorimétricas forem verificadas com a fonte luminosa presente na referida
luz.

PRIMEIRA AMOSTRAGEM

No decurso da primeira amostragem, seleccionam-se aleatoriamente quatro luzes. A primeira amostra de duas é
designada pela letra A e a segunda pela letra B.

Conformidade ndo contestada

Na sequéncia do processo de amostragem constante da figura 1 do presente anexo, a conformidade de luzes de
producdo em série ndo deve ser contestada se os desvios dos valores medidos das luzes nos sentidos desfavo-
rdveis forem os seguintes:

amostra A

Al: numa luz 0 por cento
numa luz, ndo mais de 20 por cento

A2: em ambas as luzes, mais de 0 por cento
mas ndo mais de 20 por cento
Passar a amostra B

amostra B

BI: em ambas as luzes 0 por cento
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2.1.2.  ou se a amostra A cumprir as condi¢des enunciadas no ponto 1.2.2.
2.2. Conformidade contestada

2.2.1.  De acordo com o processo de amostragem constante da figura 1 do presente anexo, a conformidade das luzes de
produgido em série é contestada, e o fabricante convidado a fazer com que a sua produ¢do cumpra os requisitos
(alinhamento), se os desvios dos valores medidos das luzes forem os seguintes:

2.2.1.1. amostra A

A3: numa luz, ndo mais de 20 por cento
numa luz, mais de 20 por cento
mas ndo mais de 30 por cento

2.2.1.2. amostra B

B2: No caso de A2:
numa luz, mais de 0 por cento
mas ndo mais de 20 por cento
numa luz, nio mais de 20 por cento
B3: No caso de A2:
numa luz 0 por cento
numa luz, mais de 20 por cento
mas ndo mais de 30 por cento

2.2.2. Ou se a amostra A ndo cumprir as condi¢des enunciadas no ponto 1.2.2.
2.3. Revogagdo da homologacio

A conformidade é contestada, sendo aplicado o disposto no ponto 14 do presente regulamento, se, na sequéncia
do processo de amostragem constante da figura 1 do presente anexo, os desvios dos valores medidos das luzes
forem os seguintes:

2.3.1. amostra A

A4 numa luz, ndo mais de 20 por cento
numa luz, mais de 30 por cento
A5: em ambas as luzes, mais de 20 por cento

2.3.2. amostra B

B4: no caso de A2:
numa luz, mais de 0 por cento
mas ndo mais de 20 por cento

numa luz, mais de 20 por cento
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3.1.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

BS: no caso de A2:
em ambas as luzes, mais de 20 por cento
B6: no caso de A2:
numa luz 0 por cento
numa luz, mais de 30 por cento

ou se as amostras A e B ndo cumprirem as condi¢des enunciadas no ponto 1.2.2.

SEGUNDA AMOSTRAGEM

No prazo de dois meses a contar da notificagdo, é necessdrio proceder a repeticio da amostragem nos casos de
A3, B2 e B3 com uma terceira amostra C de duas luzes e uma quarta amostra D de duas luzes, seleccionadas dos
lotes fabricados depois da notificagdo para conformidade (alinhamento).

Conformidade ndo contestada

De acordo com o processo de amostragem constante da figura 1 do presente anexo, a conformidade das luzes de
producdo em série ndo é contestada se os desvios dos valores medidos das luzes forem os seguintes:

amostra C

Cl: numa luz 0 por cento
numa luz, ndo mais de 20 por cento

C2: em ambas as luzes, mais de 0 por cento
mas ndo mais de 20 por cento
Passar a amostra D

amostra D

D1: no caso de C2:

em ambas as luzes 0 por cento

ou se a amostra C cumprir as condi¢des enunciadas no ponto 1.2.2.

Conformidade contestada

De acordo com o processo de amostragem constante da figura 1 do presente anexo, a conformidade das luzes de
produgdo em série é contestada, e o fabricante convidado a fazer com que a sua produgdo cumpra os requisitos
(alinhamento), se os desvios dos valores medidos das luzes forem os seguintes:

amostra D

D2: no caso de C2:
numa luz, mais de 0 por cento
mas ndo mais de 20 por cento

numa luz, ndo mais de 20 por cento
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3.2.1.2. ou se a amostra C ndo cumprir as condi¢des enunciadas no ponto 1.2.2.

3.3. Revogagdo da homologagio

A conformidade ¢ contestada, sendo aplicado o disposto no ponto 14 do presente regulamento, se, na sequéncia
do processo de amostragem constante da figura 1 do presente anexo, os desvios dos valores medidos das luzes
forem os seguintes:

3.3.1. amostra C

C3: numa luz, ndo mais de 20 por cento
numa luz, mais de 20 por cento
C4: em ambas as luzes, mais de 20 por cento

3.3.2. amostra D

D3: no caso de C2:
numa luz, 0 ou mais de 0 por cento
numa luz, mais de 20 por cento

3.3.3. ou se as amostras C e D ndo cumprirem as condicdes enunciadas no ponto 1.2.2.
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ANEXO 6

ANGULOS MINIMOS EXIGIDOS PARA A DISTRIBUICAO DA LUZ NO ESPACO

Em todos os casos, os dngulos verticais minimos de distribui¢do da luz no espago sio de 10° acima e 5° abaixo da
horizontal para os dispositivos DRL incluidos no regulamento.

Angulos minimos horizontais de distribuicdo da luz no espaco:

Sentido de condugio Eixo de referéncia

L0

PTITFITIIIIIIIIIIIIPI7 I 777777

Veiculo
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S6 os textos originais UNECE fazem fé ao abrigo do direito internacional publico. O estatuto e a data de entrada em vigor do presente
regulamento devem ser verificados na versio mais recente do documento UNECE comprovativo do seu estatuto, TRANS/WP.29/343,
disponivel no seguinte enderego:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamento n.° 91 da Comissio Econémica das Nacbes Unidas para a Europa (UNECE) —
Prescri¢des uniformes relativas 3 homologacio de luzes de presenca laterais para veiculos a
motor e seus reboques

Integra todo o texto vélido até:

Suplemento 11 a versdo original do regulamento — Data de entrada em vigor: 15 de Outubro de 2008
INDICE
REGULAMENTO

Ambito de aplicacio
Defini¢des

Pedido de homologagio
Marcacoes
Homologacio
Prescri¢des gerais

Intensidade da luz emitida

N kW=

Cor da luz emitida

©

Procedimento de ensaio

10. Modificacdo do tipo de luz de presenga lateral e extensdo da homologagdo
11. Conformidade da producio

12. Sangdes por ndo conformidade da produgio

13. Cessagdo definitiva da producio

14. Designacdes e enderegos dos servigos técnicos responsaveis pela realizacdo dos ensaios de homologagdo
e dos servicos administrativos

15. Prescrigdes transitorias

ANEXOS
Anexo 1 — Angulos minimos exigidos para a distribuicio da luz no espago

Anexo 2 — Comunicacdo relativa a concessdo, extensdo, recusa ou revogacdo de uma homologac¢io ou a
cessagdo definitiva da produgdo de um tipo de luz de presenca lateral com a marcacgio
SM1/SM2

Anexo 3 — Disposi¢des das marcas de homologacio

Anexo 4 — Medicdes fotométricas

Anexo 5 — Cor da luz emitida: luz para as coordenadas tricromaticas

Anexo 6 — Prescri¢des minimas relativas aos procedimentos de controlo da conformidade da producio

Anexo 7 — Prescricdes minimas relativas a amostragem por um inspector

1. AMBITO DE APLICACAO

O presente regulamento ¢ aplicdvel as luzes de presenca laterais dos veiculos das categorias M, N,
O,eT(Y.

(") Tal como definidas no anexo 7 da Resolucdo consolidada sobre a constru¢do de veiculos (R.E.3), (documento

TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2, com a dltima redaccdo que lhe foi dada pela Amend. 4).


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

L 164/70

Jornal Oficial da Unido Europeia

30.6.2010

2.2.

2.3.

2.4.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

DEFINICOES

As defini¢des dadas no Regulamento n.° 48 e na respectiva série de alteragdes em vigor a data do
pedido de homologacio aplicam-se ao presente regulamento.

Por duz de presenca laterals, entende-se a luz utilizada para indicar a presenca do veiculo quando
visto de lado.

Por duzes de presenca laterais de tipos diferentes», entende-se luzes que apresentam diferencas em
relagdo aos seguintes pontos essenciais:

a) A marca ou designacdo comercial;

b) As caracteristicas do sistema Optico (niveis de intensidade, angulos de distribuicio da luz,
categoria da lampada de incandescéncia, médulo de fonte luminosa, etc.),

Uma alteragdo da cor da lampada de incandescéncia ou da cor de um qualquer filtro ndo cons-
tituem uma mudanca de tipo.

Quaisquer referéncias feitas no presente regulamento as lampadas de incandescéncia normalizadas
(de referéncia) e ao Regulamento n.° 37 devem ser entendidas como referéncias feitas ao Regula-
mento n.° 37 e a respectiva serie de alteracdes em vigor a data do pedido de homologacio.

PEDIDO DE HOMOLOGACAOQ

O pedido de homologagio deve ser apresentado pelo titular da designacdo comercial ou marca de
fabrico ou pelo seu mandatdrio devidamente acreditado.

Ao critério do requerente, o pedido especifica que o dispositivo pode ser instalado no veiculo com
diferentes inclinag¢des do eixo de referéncia em relacdo aos planos de referéncia do veiculo e ao
solo, ou rodar em torno do seu eixo de referéncia; estas diferentes condi¢des de instalagio devem
ser indicadas no formuldrio de comunicagdo. Deve ser indicado:

Se a luz de presenca lateral deve emitir luz dmbar ou vermelha.
Para cada tipo de luz de presenga lateral, o pedido deve ser acompanhado de:

Desenhos, em triplicado, com o pormenor suficiente para permitir identificar o tipo e a categoria
da luz e mostrar geometricamente em que posi¢do pode ser montada no veiculo; eixo de obser-
vacdo a tomar como eixo de referéncia nos ensaios (dngulo horizontal H = 0°, angulo vertical
V = 0°); o ponto a tomar como centro de referéncia nos referidos ensaios; as tangentes horizontais
e verticais a superficie iluminante e suas distancias do centro de referéncia da luz. Os desenhos
devem indicar a posi¢do destinada ao ntimero de homologacio e os simbolos adicionais em relacio
ao circulo da marca de homologacio.

Breve descricdo técnica, indicando em particular, com excep¢do das luzes com fontes luminosas
ndo substituiveis:

a) A categoria ou categorias das lampadas de incandescéncia prescritas; a categoria da lampada de
incandescéncia deve ser uma das previstas no Regulamento n.° 37 e respectiva série de altera-
¢des em vigor a data do pedido de homologacio; efou

b) O cddigo de identificagdo especifico do médulo da fonte luminosa.

Duas amostras. Se a homologagio for pedida para luzes de presenga laterais que ndo sdo idénticas,
mas sim simétricas e adequadas para montagem uma a esquerda e outra a direita do veiculo efou,
em alternativa, uma virada para a frente e a outra virada para a retaguarda, as duas amostras
apresentadas podem ser idénticas e adequadas para montagem apenas a direita ou apenas a
esquerda do veiculo efou, em alternativa, apenas viradas para a frente ou apenas viradas para a
retaguarda;
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4.2

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.6.1.

4.6.2.

4.6.3.

5.2.

5.3.

5.4.

MARCACOES

Luzes de presenca laterais apresentadas para homologagio:

Tém de apresentar a designacdo comercial ou marca do requerente; esta marcacdo deve ser clara-
mente legivel e indelével;

Com excep¢do de lampadas providas de fontes luminosas ndo substituiveis, devem exibir uma
marcacdo claramente legivel e indelével que indique:

a) A categoria ou categorias de lampadas de incandescéncia prescrita(s); efou
b) O cédigo de identificagdo especifico do médulo de fonte luminosa.

Incluir um espaco de dimensdo suficiente para a marca de homologagio e para os simbolos
adicionais prescritos no n.° 5.4. Este espaco deve ser indicado nos desenhos mencionados no
n° 3.2.1.

No caso de luzes equipadas com fontes luminosas nio substituiveis ou com moédulos de fontes
luminosas, exibir a marcagdo que indica a tensio ou a gama de tensdes e a poténcia nominais.

No caso de luzes providas de médulos de fonte luminosa, estes devem exibir:

A designacdo comercial ou marca do requerente; esta marcagio deve ser claramente legivel e
indelével;

O cddigo de identificacdo especifico do moddulo; esta marcacdo deve ser claramente legivel e
indelével. Este cddigo de identificagdo especifico deve conter as iniciais «<MD», correspondentes a
«MODULO», seguidas da marca de homologacio sem o circulo, tal como prescrito no n.° 5.4.1.1, e,
no caso de serem utilizados varios médulos de fonte luminosa néo idénticos, seguidas de simbolos
ou caracteres adicionais; este cédigo de identificagdo especifico deve ser exibido nos desenhos
mencionados no n.° 3.2.1 acima.

A marca de homologagdo ndo tem de ser a mesma da luz na qual o médulo é utilizado, mas
ambas as marcas devem provir do mesmo requerente.

A marcagdo da tensdo nominal e da poténcia nominal.

HOMOLOGACAO

Se as duas luzes de presenga laterais apresentadas para efeitos de homologagdo, em conformidade
com o n.° 3.2.3, cumprirem o prescrito no presente regulamento, a homologac¢do é concedida.

A cada tipo homologado deve ser atribuido um ndmero de homologacio. Os seus dois primeiros
algarismos indicam a série de alteragdes que incorpora as mais recentes e principais alteragdes
técnicas introduzidas no regulamento a data de emissdo da homologagdo. A mesma parte con-
tratante ndo pode atribuir o mesmo niimero a outro tipo de luz de presenca lateral abrangido pelo
presente regulamento, excepto em caso de extensio da homologacdo a uma luz de presenga lateral
que difira somente na cor da luz emitida.

A comunicagdo da concessdo, extensdo ou recusa de homologacio de um tipo de luz de presenga
lateral nos termos do presente regulamento deve ser feita as partes no Acordo de 1958 que
apliquem o presente regulamento, através de um formuldrio conforme ao modelo constante do
anexo 2 do presente regulamento.

Todas as luzes de presenga laterais conformes a um tipo homologado nos termos do presente
regulamento devem exibir, nos espagos referidos no n.° 4.4, e adicionalmente a marcagio e
especificacdes prescritas nos n.° 4.2 e 4.3 ou 4.4, respectivamente:
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5.4.1. Uma marca internacional de homologacio, que deve ser constituida por:

5.4.1.1. Um circulo contendo a letra «E», seguida do niimero identificativo do pafs que concedeu a homo-
logagio (1) e

5.4.1.2. O ntmero de homologagio referido no n.° 5.2 anterior.
5.4.2.  Os simbolos adicionais «SM1» ou «SM2».

5.4.3.  Os dois algarismos do niimero de homologacio que indicam a série de alteragdes em vigor a data
da emissdo da homologagio, podendo, se necessério, ser marcados junto do simbolo adicional atrés
referido;

5.4.4. Em dispositivos com uma distribui¢do da luz reduzida, em conformidade o n.° 2.5 do anexo 4 do
presente regulamento, uma seta vertical que parte de um segmento horizontal e dirigida para baixo.

5.5. As marcas e os simbolos referidos nos n.°s 5.4.1 a 5.4.3 devem ser claramente legiveis e indeléveis,
mesmo quando o dispositivo estiver montado no veiculo.

5.6. Caso se verifique que luzes agrupadas, combinadas ou incorporadas mutuamente cumprem o
prescrito em diversos regulamentos, pode ser afixada uma tnica marca de homologagio interna-
cional, sob condigdo de tais luzes ndo estarem agrupadas, combinadas ou incorporadas mutua-
mente com uma ou mais luzes que ndo cumpram o disposto em algum desses regulamentos.

5.6.1. A marca de homologacio é composta por um circulo que envolve a letra «E», seguida do nimero
distintivo do pais que concedeu a homologacdo. Essa marca de homologacdo pode ser colocada
num local qualquer das luzes agrupadas, combinadas ou incorporadas mutuamente, desde que:

5.6.1.1. Seja visivel apos a sua instalacdo;

5.6.1.2. Nenhuma parte das luzes agrupadas, combinadas ou incorporadas mutuamente que transmita luz
possa ser removida sem, simultaneamente, se remover a marca de homologagio.

5.7. O simbolo de identificagio para cada uma das luzes correspondente a cada regulamento ao abrigo
do qual a homologagio foi concedida, juntamente com a série correspondente de alteragdes que
incorpora as principais alteragdes técnicas mais recentes ao regulamento a data de emissdo da
homologagio, devem ser marcados:

5.7.1.  Na superficie iluminante adequada, ou

5.7.2. Num grupo de luzes, de modo a que cada luz possa ser claramente identificada (ver trés modelos
possiveis no exemplo 2 constante do anexo 3).

() 1 para a Alemanha, 2 para a Franca, 3 para a Itdlia, 4 para os Paises Baixos, 5 para a Suécia, 6 para a Bélgica, 7 para a
Hungria, 8 para a Reptblica Checa, 9 para a Espanha, 10 para a Sérvia, 11 para o Reino Unido, 12 para a Austria, 13
para o Luxemburgo, 14 para a Sui¢a, 15 (ndo utilizado), 16 para a Noruega, 17 para a Finlandia, 18 para a
Dinamarca, 19 para a Roménia, 20 para a Pol6nia, 21 para Portugal, 22 para a Federacdo da Rdssia, 23 para a
Grécia, 24 para a Irlanda, 25 para a Crodcia, 26 para a Eslovénia, 27 para a Eslovdquia, 28 para a Bielorrtissia, 29 para
a Estonia, 30 (ndo utilizado), 31 para a Bésnia-Herzegovina, 32 para a Letdnia, 33 (ndo utilizado), 34 para a Bulgdria,
35 (ndo utilizado), 36 para a Lituania, 37 para a Turquia, 38 (ndo utilizado), 39 para o Azerbaijao, 40 para a antiga
Republica Jugoslava da Macedénia, 41 (ndo utilizado), 42 para a Comunidade Europeia (homologagdes emitidas pelos
Estados-Membros utilizando os respectivos simbolos ECE), 43 para o Japao, 44 (ndo utilizado), 45 para a Austrélia, 46
para a Ucrania, 47 para a Africa do Sul, 48 para a Nova Zelandia, 49 para Chipre, 50 para Malta, 51 para a Republica
da Coreia, 52 para a Maldsia, 53 para a Tailandia, 54 e 55 (ndo utilizados), 56 para o Montenegro, 57 (ndo utilizado)
e 58 para a Tunisia. Os nimeros seguintes serdo atribuidos a outros paises pela ordem cronoldgica da sua ratificagdo
ou adesdo ao Acordo relativo a adopcdo de prescri¢des técnicas uniformes aplicdveis aos veiculos de rodas, aos
equipamentos e as pecas susceptiveis de serem montados ou utilizados num veiculo de rodas e as condigdes de
reconhecimento reciproco das homologagdes emitidas em conformidade com essas prescricdes; os niimeros assim
atribuidos serdo comunicados pelo Secretdrio-Geral da Organizacdo das Nagdes Unidas as partes contratantes no
Acordo.
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5.8. A dimensdo dos componentes de uma marca de homologagdo tnica ndo deve ser inferior a
dimensio minima exigida para a menor marca individual pelo regulamento ao abrigo do qual a
homologacio foi concedida.

5.9. A cada tipo homologado deve ser atribuido um nimero de homologagdo. Uma mesma parte
contratante ndo pode atribuir o mesmo niimero a outro tipo de montagem abrangido pelo presente
regulamento.

5.10. O anexo 3 do presente regulamento dd exemplos de marcas de homologacdo de uma luz tnica
(exemplo 1) e para um conjunto de luzes (exemplo 2).

5.11.  Para luzes agrupadas com um tipo de farol cuja lente seja igualmente utilizada para outro tipo de
farol, é aplicdvel o disposto nos n.° 5.6 a 5.9 anteriores.

5.11.1. Contudo, se tipos diferentes de fardis ou unidades de luzes, incluindo um farol, incluirem a mesma
lente, esta ltima pode exibir marcas de homologacdo diferentes referentes a estes tipos de farol ou
unidades de luzes, desde que o corpo principal do farol, mesmo que ndo possa ser separado da
lente, exiba as marcas de homologacdo das fungdes reais. Se os diferentes tipos de fardis incluirem
o mesmo corpo principal, este tltimo pode exibir as diferentes marcas de homologagio.

5.11.2. O anexo 3 do presente regulamento contém exemplos de disposi¢des da marca de homologagio
para luzes incorporadas mutuamente com um farol (exemplo 3).

5.12. A marca de homologacdo deve ser claramente legivel e indelével. Pode ser colocada num elemento
interior ou exterior (transparente ou nio) inseparavel da parte transparente do dispositivo que emite
a luz. Em qualquer caso, a marca¢do deve ser visivel quando o dispositivo estiver montado no
veiculo ou quando se abra uma parte amovivel, como, por exemplo, a tampa do motor ou do
compartimento de bagagens ou uma porta.

6. PRESCRICOES GERAIS

6.1. Cada luz de presenca lateral apresentada para homologacio deve estar em conformidade com as
especificacdes dos n. 7 e 8 do presente regulamento.

6.2. As luzes de presenga laterais devem ser concebidas e construidas de modo que, em condi¢des
normais de utilizacdo, e apesar das vibracdes a que possam estar sujeitas em tal utilizacdo, o seu
funcionamento satisfatorio seja assegurado e conservem as caracteristicas impostas pelo presente
regulamento.

6.3. No caso de médulos de fonte luminosa, deve-se verificar se:
6.3.1. A concepcio do(s) médulo(s) de fonte luminosa é de molde a que:

a) Cada médulo de fonte luminosa possa ser instalado exclusivamente na posi¢do correcta para a
qual foi concebido e apenas possa ser retirado com recurso a ferramentas;

b) Se for utilizado mais de um médulo de fonte luminosa no invélucro destinado a um dispositivo,
os mddulos de fonte luminosa com caracteristicas diferentes ndo podem ser permutados dentro
do mesmo involucro de luzes.

6.3.2.  O(s) médulo(s) de fonte luminosa deve(m) ser estanques.
6.4. No caso de lampadas de incandescéncia substituiveis:

6.4.1.  Pode ser usada qualquer categoria ou quaisquer categorias de ldmpadas de incandescéncia homo-
logadas nos termos do Regulamento n.° 37, desde que ndo estejam previstas quaisquer restri¢des ao
seu uso nesse mesmo regulamento e na respectiva série de alteragdes em vigor a data do pedido de
homologagio.

6.4.2. A concepgio do dispositivo deve ser de molde a que a lampada de incandescéncia possa ser
montada exclusivamente na posi¢do correcta.

6.4.3. O suporte da lampada de incandescéncia deve ser conforme as caracteristicas indicadas na publi-
cacdo da CEI n.° 60061. Aplica-se a folha de dados do suporte consoante a categoria de lampada
de incandescéncia utilizada.
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7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.3.

8.2

INTENSIDADE DA LUZ EMITIDA

A intensidade da luz emitida por cada uma das duas amostras fornecidas deve ser:

Categoria de luz de presenca lateral SM1 SM2
7.1.1. Intensidade minima No eixo de referéncia 4,0 cd 0,6 cd
Dentro do campo angular especifi- 0,6 cd 0,6 cd

cado diferente do de cima

7.1.2. Intensidade mdxima Dentro do campo angular especifi- 25,0 cd 25,0 cd
cado (1)

7.1.3. Campo angular Horizontal +45° + 45°
Vertical +45° +45°

No caso de uma luz que contenha mais de uma fonte luminosa:

a luz deve cumprir a intensidade minima exigida quando qualquer uma das fontes luminosas tiver
falhado, e

quando todas as fontes luminosas estiverem iluminadas, a intensidade madxima especificada ndo
pode ser excedida.

Todas as fontes luminosas que estejam ligadas em série sdo consideradas como uma tnica fonte
luminosa.

Fora do eixo de referéncia e no interior dos campos angulares definidos nos esquemas do anexo 1
do presente regulamento, a intensidade da luz emitida por cada uma das duas luzes de presenca
laterais fornecidas deve:

Em cada direc¢io correspondente aos pontos no quadro de distribuicio de intensidade luminosa
reproduzido no anexo 4 do presente regulamento, ser, pelo menos, igual ao produto do minimo
que consta no n.° 7.1 anterior pela percentagem que indica esse quadro para a direccdo em causa.

Nio deve exceder, em nenhuma direc¢do do espago de onde a luz de presenca lateral seja visivel, o
méximo indicado no n.° 7.1 anterior.

Cumprir o disposto no n.° 2.2 do anexo 4 ao presente regulamento sobre as variacdes locais da
intensidade.

O anexo 4, ao qual se refere o n.° 7.2.1, contém disposi¢des pormenorizadas sobre os métodos de
medigdo a aplicar.

COR DA LUZ EMITIDA

A luz de presenga lateral deve emitir luz dmbar; todavia, pode emitir luz vermelha, se a luz de
presenga lateral mais a retaguarda estiver agrupada ou combinada ou incorporada mutuamente com
a luz de presenca da retaguarda, a luz delimitadora da retaguarda, a luz de nevoeiro da retaguarda,
a luz de travagem, ou estiver agrupada ou tiver parte da superficie emissora de luz em comum com
o reflector da retaguarda.

A cor da luz emitida no interior do campo da grelha de distribui¢do de luz definido no n.° 2 do
anexo 4 deve encontrar-se dentro dos limites das coordenadas tricromaticas prescritas para a cor
em causa no anexo 5 do presente regulamento. Fora deste campo, ndo deve observar-se qualquer
variacio brusca da cor.

PROCEDIMENTO DE ENSAIO

As medi¢des devem ser efectuadas com uma lampada de incandescéncia normalizada incolor do
tipo recomendado para a luz de presenga e regulada de modo a produzir o fluxo luminoso de
referéncia prescrito para esse tipo de luz, tendo em conta o disposto no n.° 9.2.

() Além disso, para a luz de presenca lateral vermelha, no campo angular de 60° a 90°, na direc¢do horizontal, e + 20°,

na direcgdo vertical, para a frente do veiculo, a intensidade maxima estd limitada a 0,25 cd.
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9.2. Todas as medi¢des realizadas com luzes equipadas com fontes luminosas ndo substituiveis (de
incandescéncia e outras) devem ser efectuadas a 6,75 V, 13,5 V ou 28,0 V, respectivamente.

No caso de fontes luminosas com alimentacdo especial, as tensdes de ensaio acima indicadas s3o
aplicadas aos terminais de entrada dessa fonte de alimenta¢do. O laboratério de ensaios pode exigir
do fabricante a fonte de alimentagdo especial necessaria para as fontes luminosas.

9.3. Devem ser determinados os limites da superficie aparente na direcgdo do eixo de referéncia de um
dispositivo de sinaliza¢do luminosa.

10. MODIFICACAO DO TIPO DE LUZ DE PRESENCA LATERAL E EXTENSAO DA HOMOLOGACAO

10.1.  Qualquer modificacio de uma luz de presenca lateral deve ser notificada a entidade administrativa
que homologou a luz. Essa entidade pode:

10.1.1. Considerar que as modifica¢des introduzidas ndo sio susceptiveis de ter efeitos adversos aprecidveis
e que, em qualquer caso, a luz de presenca lateral ainda cumpre as prescri¢des; ou:

10.1.2. Exigir um novo relatério de ensaio ao servi¢o técnico responsivel pela realizacio dos ensaios.

10.2. A confirmacio ou recusa da homologagdo, com especificacio das alteragdes ocorridas, deve ser
comunicada as partes contratantes no Acordo que apliquem o presente regulamento, através do
procedimento indicado no n.° 5.3.

10.3. A entidade competente que emite a extensdo da homologacio deve atribuir um nimero de série a
cada formuldrio de comunicagdo emitido para tal extensdo e notificar as outras partes no Acordo
que apliquem o presente regulamento, através de um formuldrio de comunica¢do conforme ao
modelo que consta do anexo 2 do presente regulamento.

11. CONFORMIDADE DA PRODUCAO

Os procedimentos relativos & conformidade da produgio devem estar em conformidade com os
indicados no apéndice 2 do Acordo (E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), tendo em conta o
seguinte:

11.1.  As luzes de presenga laterais homologadas nos termos do presente regulamento devem ser pro-
duzidas de molde a corresponderem ao tipo homologado, mediante o cumprimento das prescri¢des
estabelecidas nos n.° 7 e 8 anteriores.

11.2.  Devem ser cumpridas as prescricdes minimas aplicaveis aos procedimentos de controlo da con-
formidade da produgido constantes do anexo 6 do presente regulamento.

11.3.  Devem ser cumpridas as prescri¢des minimas enunciadas no anexo 7 do presente regulamento no
que se refere a amostragem efectuada por um inspector.

11.4. A entidade que concedeu a homologagio de tipo pode verificar, em qualquer momento, os
métodos de controlo da conformidade aplicados em cada instalagdo de produgdo. A periodicidade
normal dessas verificacdes é bienal.

12. SANCOES POR NAO CONFORMIDADE DA PRODUCAO

12.1. A homologagio concedida relativamente a uma luz de presenca lateral nos termos do presente
regulamento pode ser revogada se ndo forem cumpridos os requisitos supramencionados.

12.2.  Se uma parte contratante no Acordo que aplique o presente regulamento revogar uma homolo-
gacdo previamente concedida, deve notificar imediatamente desse facto as restantes partes con-
tratantes que apliquem o presente regulamento, através de um formuldrio de comunica¢io con-
forme ao modelo constante do anexo 2 do presente regulamento.

13. CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

Se o titular da homologacio deixar definitivamente de fabricar uma luz de presenca lateral homo-
logada nos termos do presente regulamento, deve desse facto informar a entidade homologadora.
Apbs receber a comunicagdo correspondente, essa entidade deve do facto informar as outras partes
no Acordo que apliquem o presente regulamento através de um formuldrio de comunicacdo
conforme ao modelo constante do anexo 2 do presente regulamento.
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14.

15.
15.1.

15.2.

15.3.

15.4.

15.5.

15.6.

15.7.

15.8.

15.9.

15.10.

15.11.

DESIGNACOES E ENDERECOS DOS SERVICOS TECNICOS RESPONSAVEIS PELA REALIZACAO DOS
ENSAIOS DE HOMOLOGACAO E DOS SERVICOS ADMINISTRATIVOS

As partes no Acordo que apliquem o presente regulamento devem comunicar ao Secretariado das
Nacdes Unidas as designacdes e enderecos dos servicos técnicos responsdveis pela realizagdo dos
ensaios de homologacdo e dos servicos administrativos que concedem homologagdes, aos quais
devem ser enviados os formuldrios de comunicagao que certificam a concessdo, extensdo, recusa ou
revogacdo da homologagio emitidos noutros paises.

PRESCRICOES TRANSITORIAS

A partir da data de entrada em vigor do suplemento 3 ao regulamento, nenhuma das partes
contratantes que aplique o presente regulamento pode recusar a concessio de homologa¢des
ECE nos termos do presente regulamento, com a redacgdo que lhe foi dada pelo suplemento 3.

Decorridos 24 meses apds a data da entrada em vigor do suplemento 3 ao presente regulamento,
as partes contratantes que apliquem o presente regulamento s6 devem conceder homologac¢des ECE
se o tipo de luz de presenga lateral a homologar cumprir os requisitos constantes do presente
regulamento, com a redaccdo que lhe foi dada pelo suplemento 3.

As partes contratantes que apliquem o presente regulamento ndo devem recusar a extensdo de
homologacdes concedidas nos termos do presente regulamento na sua forma original e com a
redacgdo que lhe for dada por suplementos subsequentes.

As partes contratantes que apliquem o presente regulamento devem continuar a conceder homo-
logagdes aos tipos de luzes de presenca laterais que cumpram os requisitos constantes do presente
regulamento na sua forma original, e com a redaccdo que lhe for dada por suplementos subse-
quentes, durante o periodo de 12 meses que se segue a data de entrada em vigor do suplemento 3
ao presente regulamento.

As homologacdes ECE concedidas ao abrigo do presente regulamento antes de terminado o periodo
de 12 meses apds a data da sua entrada em vigor, assim como todas as extensdes de homologa-
¢des, incluindo as que se referem ao presente regulamento na sua forma original e aos seus
suplementos subsequentes, continuam a ser validas indefinidamente. Quando o tipo de luz de
presenga lateral homologado nos termos do presente regulamento na sua forma original e dos
seus suplementos subsequentes cumprir os requisitos do presente regulamento, com a redac¢do que
lhe foi dada pelo suplemento 3, a parte contratante que concedeu a homologacio deve notificar
desse facto as restantes partes contratantes que apliquem o presente regulamento.

Nenhuma das partes contratantes que aplique o presente regulamento pode recusar um tipo de luz
de presenga homologado nos termos do suplemento 3 ao presente regulamento.

Até 36 meses ap6s a data de entrada em vigor do suplemento 3 ao presente regulamento,
nenhuma das partes contratantes que aplique o presente regulamento pode recusar um tipo de
luz de presenca lateral homologado nos termos do presente regulamento na sua forma original e
com a redac¢do que lhe for dada por suplementos subsequentes.

A contar de 36 meses apds a data de entrada em vigor do suplemento 3 ao presente regulamento,
as partes contratantes que apliquem o presente regulamento podem recusar a venda de um tipo de
luz de presenca lateral que ndo cumpra os requisitos constantes do suplemento 3 ao presente
regulamento, excepto se a luz de presenca em causa servir de pega de substituicdo para montagem
em veiculos em circulaco.

As partes contratantes que apliquem o presente regulamento devem continuar a emitir homolo-
gacdes para luzes de presenga laterais ao abrigo de quaisquer outros suplementos precedentes ao
regulamento, desde que essas luzes de presenga laterais sirvam de pegas de substitui¢do para
montagem em veiculos em circulagio.

A partir da data oficial de entrada em vigor do suplemento 3 ao regulamento, nenhuma das partes
contratantes que aplique o presente regulamento pode proibir a instalagdo num veiculo de uma luz
de presenga homologada nos termos do presente regulamento, com a redacgdo que lhe foi dada
pelo seu suplemento 3.

As partes contratantes que apliquem o presente regulamento devem continuar a autorizar a ins-
talagdo num veiculo de uma luz de presenca lateral homologada nos termos do presente regula-
mento na sua forma original e com a redaccdo que lhe for dada por suplementos subsequentes
durante o periodo de 48 meses posterior a data de entrada em vigor do suplemento 3 a série 00 de
alteragdes.
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15.12.

15.13.

Decorrido um periodo de 48 meses apds a data de entrada em vigor do suplemento 3 ao
regulamento, as partes contratantes que apliquem o presente regulamento podem proibir a ins-
talagdo de uma luz de presenca lateral ndo conforme aos requisitos do presente regulamento, com a
redaccdo que lhe foi dada pelo suplemento 3, num veiculo novo ao qual tenha sido concedida uma
homologagio de d4mbito nacional ou individual mais de 24 meses apds a data de entrada em vigor
do suplemento 3.

Decorrido um periodo de 60 meses apds a data de entrada em vigor, as partes contratantes que
apliquem o presente regulamento podem proibir a instalacio de uma luz de presenga lateral ndo
conforme aos requisitos do presente regulamento, com a redaccio que lhe foi dada pelo suple-
mento 3, num novo veiculo matriculado pela primeira vez mais de 60 meses apds a data de
entrada em vigor do suplemento 3 ao presente regulamento.
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ANEXO 1

ANGULOS MINIMOS EXIGIDOS PARA A DISTRIBUICAO DA LUZ NO ESPACO

Angulos verticais minimos, SM1 e SM2:

Eixo de referéncia

O angulo de 10 ° abaixo da horizontal pode ser reduzido para 5°, no caso de luzes com uma altura de montagem
admissivel igual ou inferior a 750 mm em relacdo ao solo.

Angulos horizontais minimos, SM1:

Eixo de referéncia

Direcgio paralela ao
plano longitudinal
médio do veiculo

Angulos horizontais minimos, SM2

Eixo de referéncia

Direcgdo paralela ao
plano longitudinal
médio do veiculo
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ANEXO 2
COMUNICACAO

[(Formato maximo: A 4 (210 x 297 mm)]

Emitida por: Designacio do servico administrativo

relativa a (3: CONCESSAO DA HOMOLOGACAO
EXTENSAO DA HOMOLOGAGAO
RECUSA DA HOMOLOGACAO
REVOGACAO DA HOMOLOGAGAO
CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

de um tipo de luz de presenga lateral com a marcacio SM1/SM2 (%) nos termos do Regulamento n.° 91

Homologagio n.°: Extensdo n.%

1. Designacio comercial ou marca da luz de presenca lateral:

2. Designagio dada pelo fabricante ao tipo de luz de presenca lateral:

3. Nome e endereco do fabricante:

4. Se aplicdvel, nome e endereco do mandatirio do fabricante:

5. Data de apresentacio para efeitos de homologagio:

6. Servico técnico responsdvel pela realizaco dos ensaios de homologagio:

7. Data do relatério de ensaio:

8. Namero do relatério de ensaio:

9. Descrigio sucinta (3):

Cor da luz emitida: ambarfvermelho (?)
Quantidade e categoria(s) da(s) lampadaf(s) de incandescéncia:

Médulo de fonte luminosa: sim/nio ()
Cédigo de identificacdo especifico do médulo da fonte luminosa:

Condicdes geométricas de instalacdo e variantes conexas, se aplicdvel:

10. Posi¢io da marca de homologagio:

11. Razdo(Bes) da extensdo (se aplicdvel):

12. A homologacio foi objecto de concessdo/recusajextensdofrevogacio: (%)

13. Local:

14. Data:

15. Assinatura:

16. Apresenta-se em anexo a lista de documentos do processo de homologacio, depositados junto do servico admin-
istrativo que concedeu a homologacio e que podem ser obtidos mediante pedido.

(1) Ndmero distintivo do pais que procedeu & concessdo/extensio/recusa/revogacio da homologagio (ver disposicdes de homologagio no
texto do regulamento).

(3) Riscar o que ndo & aplicavel.

() Para as luzes com fontes luminosas néo substituiveis, indicar o ndmero e a poténcia total das fontes luminosas.
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a = 5mm min.

O dispositivo que exibe a marca de homologagdo da figura acima é uma luz de presenca lateral homologada no Reino
Unido (E11), nos termos do Regulamento n.° 91, com o niimero de homologacio 216. A seta vertical que parte de um
segmento horizontal e dirigida para baixo indica uma altura de montagem admissivel para este dispositivo igual ou

ANEXO 3

DISPOSICOES DAS MARCAS DE HOMOLOGACAO

Exemplo 1 a)

00 SM1 1~

inferior a 750 mm em relagdo ao solo.

Nota: O niimero mencionado na proximidade do simbolo «SM1» indica que a homologagdo foi concedida em confor-

4—‘[:[%
il
k)

midade com os requisitos do presente regulamento na sua forma original.

oo

a = 5 mm min.

Marcacdo simplificada para uma montagem de diversas luzes que fazem parte da mesma unidade

0 SM1

Exemplo 1 b)

165

Exemplo 2

| 216_-]

MODELO A
3333
@ 1A 2a A SM1
02 01 01 00
F AR S1 A
01 01 01 02
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MODELO B

IA2a A SM1
02 01 01 00
F ARST |A
01 01 01 02
3333

MODELO C

i i i
' [IAJ2a[ATBMI

i |02[01[01] 00

1 [FAR[ST[ 1A

I |o1]o1]o1] 02

! 3333

I

1

1

I

Nota: Os trés exemplos de marcas de homologagdo, modelos A, B e C, representam trés variantes possiveis da marcacio
de um dispositivo de sinalizagio luminosa quando duas ou mais luzes fizerem parte da mesma unidade de luzes
agrupadas, combinadas ou incorporadas mutuamente.

A marca de homologacio indica que o dispositivo foi homologado nos Paises Baixos (E4), com o niimero de homolo-
gacdo 3333 e abrange:

Um retrorreflector da retaguarda e lateral da classe 1A, homologado nos termos da série 02 de alteragdes ao Regulamento
n° 3;

Um indicador de mudanca de direccdo da retaguarda da categoria 2a, homologado nos termos da série 01 de alteragdes
ao Regulamento n.° 6;

Uma luz vermelha de presenga da retaguarda (R), homologada nos termos da série 01 de alteracdes ao Regulamento
n° 7;

Uma luz de nevoeiro da retaguarda (F), homologada nos termos da série 01 de alteragdes ao Regulamento n.° 38;

Uma luz de marcha-atrds (AR) homologada nos termos da série 01 de alteracdes ao Regulamento n.° 23;

Uma luz de travagem (S1) homologada nos termos da série 01 de alteracdes ao Regulamento n.° 7;

Uma luz de presenca lateral (SM1) homologada nos termos do presente regulamento na sua forma original.

Luz incorporada mutuamente ou agrupada com um farol
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la HCR CR SM1
30 =as

01 02 01 00

17120
17122

O exemplo acima corresponde a marcagdo de uma lente destinada a ser utilizada em diferentes tipos de faréis, nomea-
damente:

Quer:  Num farol com um feixe de cruzamento destinado aos sistemas de circulagdo pela esquerda e pela direita e um
feixe de estrada com intensidade médxima compreendida entre 86 250 e 101 250 candelas, homologado na
Alemanha (E1) em conformidade com o prescrito no Regulamento n.° 8, com a redacgdo que lhe foi dada pela
série 02 de alteragdes, que estd incorporado mutuamente com um indicador de mudanga de direcgdo frontal
homologado em conformidade com a série 01 de alteragdes ao Regulamento n.° 6 e agrupado com uma luz de
presenga lateral, nos termos do presente regulamento na sua forma original.

Quer:  Num farol com um feixe de cruzamento destinado a ambos os sistemas de circulacdo e com um feixe de estrada,
homologado na Alemanha (E1) em conformidade com a série 01 de alteragdes ao Regulamento n.° 1, o qual
estd incorporado mutuamente com o mesmo indicador frontal de mudanga de direccio e a mesma luz de
presencga acima mencionados,

ou ainda:qualquer um dos fardis atrds referidos, homologado como luz tnica.

O corpo principal do farol deve exibir o Gnico nimero de homologagdo vélido, por exemplo:

SM1 1a HCR HCR CR SM1 1a CR

4—.- -‘—.-

00 01 02 00 01 01

O)n = E)n= €) = €)

17120 17120 17122 17122

Exemplo 4
Médulos de fonte luminosa
MD E3 17325

O cédigo de identificagdo do médulo de fonte luminosa da figura 3 indica que foi homologado juntamente com uma luz
homologada na Itilia (E 3), com o nimero de homologagio 17325.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

2.2

ANEXO 4

MEDICOES FOTOMETRICAS

Métodos de medigdo

Durante as medigdes fotométricas, devem utilizar-se méscaras adequadas para evitar as reflexdes parasitas.

No caso de os resultados das medicdes serem contestados, estas devem ser executadas de modo a cumprirem os
seguintes requisitos:

. A distancia de medigdo deve ser tal que seja aplicdvel a lei do inverso do quadrado das distancias.

. A aparelhagem de medigdo deve ser tal que a abertura angular do receptor, vista do centro de referéncia da luz,

esteja compreendida entre 10" e 1°.

. Considera-se cumprido o requisito aplicdvel a intensidade para uma determinada direc¢do de observagdo se for

cumprido numa direc¢do que ndo se desvie mais de um quarto de grau em relagio a direc¢io de observagio.

Nos casos em que o dispositivo pode ser instalado no veiculo em mais de uma posicdo ou num campo de
diferentes posicdes, as medigdes fotométricas devem ser repetidas para cada posi¢do ou para as posicdes extremas
do campo do eixo de referéncia especificado pelo fabricante.

A direccdo H =0° e V =0° corresponde ao eixo de referéncia. (no veiculo é horizontal, perpendicular ao plano
longitudinal médio do veiculo e orientada no sentido da visibilidade imposta). Passa pelo centro de referéncia.

Quadros de distribui¢do da luz
Categoria SM1 de luzes de presenca laterais

45° 40° 30° 20° 10° 5° 0° 5°  10° 20° 30° 40° 45°
10°

5o
0° O \
5

10°

<T>

. Valores minimos:

0,6 cd em qualquer ponto que ndo esteja no eixo de referéncia, no qual serd de 4,0 cd.

. Valores maximos:

25,0 cd em qualquer ponto.

Categoria SM2 de luzes de presenca laterais

30° 20° 10° 5° 0° 5°  10° 20° 30°

10°
5°
0° O \%
5°
10°
-
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2.2.1. Valores minimos:

0,6 cd em qualquer ponto.
2.2.2. Valores mdximos:

25,0 cd em qualquer ponto.

2.3. Para as categorias SM1 e SM2 de luzes de presenca laterais, pode ser suficiente verificar apenas cinco pontos
seleccionados pela entidade que realiza o ensaio.

2.4, No campo de distribui¢do da luz acima indicado como uma rede, o padrio da luz deve ser substancialmente
uniforme, isto é, a intensidade da luz em cada direc¢do de uma parte do campo formado pelas linhas da rede deve
cumprir, pelo menos, o valor minimo mais baixo aplicdvel as respectivas linhas da rede.

2.5.  Contudo, caso um dispositivo se destine a ser instalado com uma altura de montagem igual ou inferior a 750 mm
acima do solo, a intensidade fotométrica é verificada apenas até um angulo de 5° para baixo.

3. Medicdo fotométrica das luzes

O desempenho fotométrico deve ser verificado:

3.1.  No caso de fontes luminosas ndo substituiveis (lampadas de incandescéncia e outras):

com as fontes luminosas presentes na luz, em conformidade com o ponto 9.2 do presente regulamento.

3.2. Para as lampadas de incandescéncia substituiveis:

quando equipadas com lampadas de incandescéncia de 6,75V, 13,5V ou 28,0V, os valores da intensidade
luminosa devem ser corrigidos. O factor de correccdo é a relagdo entre o fluxo luminoso de referéncia e o valor
médio do fluxo luminoso obtido com a tensdo aplicada (6,75 V, 13,5V ou 28,0 V). Os fluxos luminosos reais de
cada lampada de incandescéncia ndo devem desviar-se mais de + 5% do valor médio. Em alternativa, pode ser
utilizada uma lampada de incandescéncia normalizada em cada uma das posigdes, a funcionar ao seu fluxo de
referéncia, somando-se as medi¢des correspondentes a cada posicdo.

3.3.  Para qualquer luz de sinalizacdo, com excepcio das luzes equipadas com lampadas de incandescéncia, os valores de
intensidade luminosa, medidos apés um minuto e ap6s 30 minutos de funcionamento, devem cumprir os
requisitos minimos e mdximos. A distribuicdo da intensidade luminosa apds um minuto de funcionamento
pode ser calculada a partir da distribui¢do da intensidade luminosa apdés 30 minutos de funcionamento, aplicando,
a cada ponto de ensaio, o ricio de intensidades luminosas medidas em HV apds um minuto e apds 30 minutos de
funcionamento.
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ANEXO 5

Cor da luz emitida: luzes para as coordenadas de cromaticidade

Para a verificacdo destas caracteristicas colorimétricas, emprega-se uma fonte luminosa a temperatura de cor de 2 856 K,
correspondendo ao iluminante A da Comissdo Internacional da Iluminagdo (CIE). Todavia, no caso de luzes equipadas
com fontes luminosas ndo substituiveis (limpadas de incandescéncia e outras), as caracteristicas colorimétricas devem ser
verificadas com as fontes luminosas presentes na luz, em conformidade com o n.° 9.2 do presente regulamento.
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ANEXO 6

PRESCRICOES MINIMAS RELATIVAS AOS PROCEDIMENTOS DE CONTROLO DA CONFORMIDADE DA

1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

2.1.

2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

2.4,

PRODUCAO

DISPOSICOES GERAIS

Deve considerar-se que os requisitos de conformidade foram cumpridos, dos pontos de vista mecnico e geomé-
trico, nos termos do presente regulamento, se as diferengas ndo ultrapassarem os inevitdveis desvios de fabrico.

No que se refere ao desempenho fotométrico, a conformidade de luzes de presenca laterais produzidas em série
ndo deve ser contestada se, no ensaio do desempenho fotométrico de uma luz de presenca seleccionada aleato-
riamente e equipada com uma lampada de incandescéncia normalizada, ou se, quando as luzes de presenca laterais
estiverem equipadas com fontes luminosas ndo substituiveis (limpadas de incandescéncia ou outras) e todas as
medigées forem efectuadas a 6,75 V, 13,5 V ou 28,0 V, respectivamente:

Nenhum dos valores medidos apresentar um desvio desfavoravel superior a 20 % em relagdo aos valores prescritos
no presente regulamento.

Se, no caso de uma luz de presenga equipada com uma fonte luminosa substituivel, os resultados do ensaio acima
descrito ndo cumprirem os requisitos, os referidos ensaios das luzes de presenca laterais devem ser repetidos
utilizando uma outra lampada de incandescéncia normalizada.

Devem ser cumpridas as coordenadas cromadticas se a luz de presenca lateral estiver equipada com uma lampada de
incandescéncia normalizada ou, no caso das luzes de presenca laterais equipadas com fontes luminosas ndo
substituiveis (lampadas de incandescéncia ou outras), se as caracteristicas colorimétricas forem verificadas com a
fonte luminosa presente na referida luz.

PRESCRICOES MINIMAS RELATIVAS A VERIFICACAO DA CONFORMIDADE POR PARTE DO FABRICANTE

Para cada tipo de luz de presenca lateral, o titular da marca de homologagdo deve realizar, pelo menos, os ensaios
abaixo indicados, a intervalos adequados. Os ensaios devem ser realizados em conformidade com as disposi¢des do
presente regulamento.

Se algumas amostras acusarem ndo conformidade no tipo de ensaio em causa, devem ser seleccionadas e ensaiadas
outras amostras. O fabricante deve efectuar as diligéncias necessdrias para assegurar a conformidade da produgdo
em causa.

Natureza dos ensaios

Os ensaios de conformidade constantes do presente regulamento devem abranger as caracteristicas fotométricas e
colorimétricas das luzes.

Métodos utilizados nos ensaios

De um modo geral, os ensaios sdo realizados em conformidade com os métodos prescritos no presente regula-
mento.

Em todos os ensaios de conformidade realizados pelo fabricante, podem ser empregues métodos equivalentes,
sujeitos a aprovagdo da entidade responsavel pelos ensaios de homologacio. Compete ao fabricante provar que os
métodos utilizados sdo equivalentes aos prescritos no presente regulamento.

A aplicagdo dos n.® 2.2.1 e 2.2.2 implica uma calibracdo periddica do equipamento de ensaio e a sua correlagdo
com as medigdes efectuadas por uma entidade competente.

Em todos os casos, os métodos de referéncia devem ser os constantes do presente regulamento, designadamente
para efeitos de verificacdo administrativa e de amostragem.

Natureza da amostragem

As amostras das luzes s3o seleccionadas aleatoriamente a partir de um lote de produ¢do uniforme. Por dote de
producdo uniforme», entende-se um conjunto de luzes de presenca laterais do mesmo tipo, definido em confor-
midade com os métodos de producdo do fabricante.

Em geral, a avaliagdo deve incidir sobre a producdo em série de diversas unidades fabris. Todavia, o fabricante pode
agrupar registos relativos a0 mesmo tipo a partir de vérias unidades fabris, desde que estas utilizem o mesmo
sistema de qualidade e a mesma gestdo de qualidade.

Caracteristicas fotométricas medidas e registadas

As amostras de luzes sdo sujeitas a medicdes fotométricas para verificar os valores minimos nos pontos enunciados
no anexo 4 e as coordenadas cromadticas exigidas.
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2.5. Critérios de aceitabilidade

O fabricante é responsavel pela realizacdo de um estudo estatistico dos resultados dos ensaios e pela definicdo, em
consonancia com a entidade competente, de critérios que regem a aceitabilidade destes produtos, a fim de cumprir
as especificagdes estabelecidas para verificagdo da conformidade dos mesmos no n.° 11.1 do presente regulamento.

Os critérios de aceitabilidade devem ser de molde a garantir que, com um nivel de confianca de 95 %, seja de 0,95
a probabilidade minima de aprovagdo num controlo aleatério por amostragem, em conformidade com o disposto
no anexo 7 (primeira amostragem).
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

2.1.
2.1.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.2
2.2.1.

2.2.1.1.

Anexo 7

PRESCRICOES MINIMAS RELATIVAS A AMOSTRAGEM POR UM INSPECTOR
GENERALIDADES

Deve considerar-se que as prescricdes de conformidade foram cumpridas, dos pontos de vista mecanico e
geométrico, nos termos do presente regulamento, se as diferengas ndo ultrapassarem os inevitdveis desvios de
fabrico.

No que se refere ao desempenho fotométrico, a conformidade de luzes de presenca laterais produzidas em série
ndo deve ser contestada se, no ensaio do desempenho fotométrico de uma luz de presenca lateral seleccionada
aleatoriamente e equipada com uma lampada de incandescéncia normalizada, ou se, quando as luzes de presenca
laterais estiverem equipadas com fontes luminosas ndo substituiveis (limpadas de incandescéncia ou outras) e
todas as medigdes forem efectuadas a 6,75V, 13,5V ou 28,0 V, respectivamente:

Nenhum dos valores medidos apresentar um desvio desfavordvel superior a 20 % em relacdo aos valores
prescritos no presente regulamento.

Se, no caso de uma luz de presenca lateral equipada com uma fonte luminosa substituivel, os resultados do
ensaio acima descrito ndo cumprirem os requisitos, os referidos ensaios das luzes de presenca laterais devem ser
repetidos utilizando uma outra lampada de incandescéncia normalizada.

As luzes de presenca laterais com defeitos visiveis ndo sdo tomadas em consideragdo.

Devem ser cumpridas as coordenadas cromadticas se a luz de presenga lateral estiver equipada com uma lampada
de incandescéncia normalizada ou, no caso das luzes de presenca laterais equipadas com fontes luminosas ndo
substituiveis (limpadas de incandescéncia ou outras), se as caracteristicas colorimétricas forem verificadas com a
fonte luminosa presente na referida luz.

PRIMEIRA AMOSTRAGEM
No decurso da primeira amostragem, seleccionam-se aleatoriamente quatro luzes de presenca laterais. A primeira
amostra de duas luzes é marcada com a letra A e a segunda amostra de duas luzes com a letra B.

Conformidade ndo contestada

Na sequéncia do processo de amostragem constante da figura 1 do presente anexo, a conformidade de luzes de
produgdo em série ndo é contestada se os desvios dos valores medidos das luzes nos sentidos desfavordveis
forem os seguintes:

Amostra A

Al: numa luz de presenca 0 por cento
numa luz de presenca, nio mais de 20 por cento

A2: em ambas as luzes, mais de 0 por cento
mas ndo mais de 20 por cento

Passar a amostra B

Amostra B

Bl: Ambas as luzes de presenca laterais 0 por cento

ou se a amostra A cumprir as condi¢des enunciadas no n.° 1.2.2.

Conformidade contestada

Na sequéncia do processo de amostragem indicado na figura 1 do presente anexo, a conformidade das luzes de
presenga laterais de produgdo em série é contestada, e o fabricante convidado a fazer com que a sua producio
cumpra os requisitos (alinhamento), se os desvios dos valores medidos das luzes de presenca laterais forem os
seguintes:

Amostra A
A3: numa luz de presenga, ndo mais de 20 por cento
numa luz de presenca, mais de 20 por cento

mas ndo mais de 30 por cento
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2.2.1.2. Amostra B

B2: no caso de A2
numa luz de presenca, mais de
mas ndo mais de
numa luz de presenca, ndo mais de

B3: no caso de A2
numa luz de presenca
numa luz de presenca, mais de
mas ndo mais de

2.2.2. Ou se a amostra A ndo cumprir as condi¢des enunciadas no n.° 1.2.2.

2.3. Revogagdo da homologacio

A conformidade é contestada, com aplicagio do disposto no n.° 12 se, na sequéncia do procedimento de
amostragem indicado na figura 1 do presente anexo, os desvios dos valores medidos nas luzes de presenca

laterais forem os seguintes:

2.3.1. Amostra A

A4: numa luz de presenca, nio mais de
numa luz de presenca, mais de
A5: em ambas as luzes, mais de

2.3.2.  Amostra B

B4: no caso de A2
numa luz de presenca, mais de
mas ndo mais de
numa luz de presenca, mais de

B5: no caso de A2
em ambas as luzes, mais de

B6: no caso de A2
numa luz de presenca
numa luz de presenca, mais de

0 por
20 por
20 por

0 por
20 por
30 por

20 por
30 por
20 por

0 por
20 por
20 por

20 por

0 por
30 por

2.3.3. Ou se as amostras A e B ndo cumprirem as condi¢des enunciadas no n.° 1.2.2.

3. REPETICAO DA AMOSTRAGEM

No prazo de dois meses a contar da notificagdo, ¢ necessario proceder a repeticio da amostragem nos casos de
A3, B2 e B3 com uma terceira amostra C de duas luzes e uma quarta amostra D de duas luzes, seleccionadas a

partir dos lotes fabricados depois de efectuado o alinhamento.

3.1. Conformidade ndo contestada

3.1.1. Na sequéncia do processo de amostragem indicado na figura 1 do presente anexo, a conformidade das luzes de
presenga laterais de produgdo em série ndo é contestada se os desvios dos valores medidos das luzes forem os

seguintes:
3.1.1.1. Amostra C
C1: numa luz de presenga
numa luz de presenca, ndo mais de
C2: em ambas as luzes, mais de
mas ndo mais de
Passar a amostra D
3.1.1.2. Amostra D

D1: No caso de C2:
Ambas as luzes de presenca laterais

0 por
20 por

0 por
20 por

cento
cento
cento

cento
cento
cento

cento
cento
cento

cento
cento
cento

cento

cento
cento

cento
cento

cento
cento

0 por cento
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3.1.2.  Ou se a amostra C cumprir as condi¢des enunciadas no n.° 1.2.2.

3.2. Conformidade contestada

3.2.1.  Na sequéncia do processo de amostragem indicado na figura 1 do presente anexo, a conformidade das luzes de
presenga laterais de produgdo em série é contestada, e o fabricante convidado a fazer com que a sua producio
cumpra os requisitos (alinhamento), se os desvios dos valores medidos das luzes de presenca laterais forem os
seguintes:

3.2.1.1. Amostra D

D2: No caso de C2:

numa luz de presenca, mais de 0 por cento
mas ndo mais de 20 por cento
numa luz de presenca, nio mais de 20 por cento

3.2.1.2. Ou se a amostra C ndo cumprir as condi¢gdes enunciadas no n.° 1.2.2.

3.3. Revogagdo da homologagao

A conformidade é contestada, com aplicagdo do disposto no n.° 12 se, na sequéncia do procedimento de
amostragem indicado na figura 1 do presente anexo, os desvios dos valores medidos nas luzes de presenga
laterais forem os seguintes:

3.3.1. Amostra C

C3: numa luz de presen¢a, ndo mais de 20 por cento
numa luz de presenca, mais de 20 por cento
C4: em ambas as luzes, mais de 20 por cento

3.3.2.  Amostra D

D3: No caso de C2:
numa luz de presenca 0 ou mais de 0 por cento
numa luz de presenca, mais de 20 por cento

3.3.3. Ou se as amostras C e D ndo cumprirem as condi¢des enunciadas no n.° 1.2.2.
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http://www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamento n.° 98 da Comissdo Econémica das Nac¢des Unidas para a Europa (UNECE) — relativo
as prescricdes uniformes relativas a3 homologacio de faréis de veiculos a motor equipados com

fontes luminosas de descarga num gis

Integra todo o texto valido até:

Suplemento 13 a versdo original do regulamento — Data de entrada em vigor: 19 de Agosto de 2010
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PRESCRICOES ADMINISTRATIVAS
AMBITO DE APLICACAO (})

O presente regulamento ¢é aplicdvel a:

a) Farois;

b) Sistemas de iluminagdo por reparti¢do

que utilizem fontes luminosas de descarga num géds para os veiculos das categorias M, N e Ls.

DEFINICOES

Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

As definigdes constantes do Regulamento n.° 48 e respectiva série de alteragdes em vigor a data
do pedido de homologacio aplicam-se ao presente regulamento.

«Lente», 0 componente mais exterior do farol (unidade) que transmite a luz através da superficie
iluminante;

«Revestimento», qualquer produto ou produtos aplicados numa ou em mais camadas a face
exterior de uma lente;

«Balastro», o fornecimento de electricidade da fonte luminosa de descarga num gés; este balastro
pode estar parcial ou completamente dentro ou fora do farol;

«Par combinado», o conjunto de fardis com a mesma fungdo do lado esquerdo e direito do
veiculo;

Faréis de «tipos» diferentes sdo far6is que diferem entre si em relagdo a aspectos essenciais como:

Marca de fabrico ou comercial;

Caracteristicas do sistema Optico;

(") O presente regulamento ndo prejudica a possibilidade de uma parte contratante no Acordo que aplique o presente

regulamento proibir a combinagdo entre um farol homologado «PL» (lente de plastico) ao abrigo do presente
regulamento e um dispositivo mecanico de limpeza do farol (p. ex., com escovas) nos veiculos por si matriculados.
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1.6.3.

1.6.4.

1.6.5.

1.6.6.

1.6.7.

1.7.

2.2.

Inclusio ou eliminagdo de componentes capazes de alterar os efeitos dpticos por reflexdo,
refraccio, absor¢do efou deformacio durante o funcionamento;

Adaptacdo a circulacio pela direita ou pela esquerda, ou a ambas;

Tipo de feixe produzido: feixe de cruzamento (médios), feixe de estrada (mdximos) ou ambos;

Materiais que constituem as lentes e eventual revestimento;

Contudo, um dispositivo concebido para ser instalado do lado esquerdo veiculo e o dispositivo
correspondente concebido para ser instalado do lado direito do veiculo devem ser considerados
do mesmo tipo.

As referéncias feitas no presente regulamento a(s) lampada(s) de incandescéncia normalizada(s) e
as fontes luminosas de descarga num géds remetem para o Regulamento n.° 37 e o Regulamento
n.° 99 e respectivas series de alteragdes em vigor a data do pedido de homologagio.

PEDIDO DE HOMOLOGACAO DE UM FAROL (})

O pedido de homologagdo deve ser apresentado pelo proprietdrio da marca ou da designagio
comercial do farol ou pelo seu representante devidamente acreditado. Deve ser indicado:

Se o farol se destina a emitir um feixe de cruzamento, um feixe de estrada ou ambos;

Se, no caso de o farol se destinar a emitir um feixe de cruzamento, é concebido tanto para a
circulagdo pela direita como para a circulagdo pela esquerda ou apenas para um dos sentidos de
circulagio;

Caso o farol esteja equipado com um reflector ajustdvel, a(s) posi¢do(des) de instalagio do farol
em relacdo ao solo e ao plano longitudinal médio do veiculo;

Os angulos verticais méximos acima e abaixo da(s) posicio(cdes) nominal(is) que o dispositivo de
orientagdo pode atingir;

Quais as fontes luminosas que sdo activadas quando se utilizam as diferentes combinagdes de
feixes;

Se é utilizado um sistema de iluminacdo por reparticio e que tipo(s) de feixe(s) se pretende
fornecer com este sistema;

A categoria da fonte luminosa conforme indicada nos Regulamentos n.° 37 e n.° 99 e nas
respectivas séries de alteragdes em vigor a data de apresentagdo do pedido de homologagio.

Para um sistema de iluminagdo por reparticdo que utilize uma fonte luminosa nio substituivel de
descarga num gds e ndo homologada ao abrigo do Regulamento n.° 99, o nimero de pega
atribuido ao gerador de luz pelo respectivo fabricante.

Qualquer pedido de homologacio deve ser acompanhado de:

(") Quanto as fontes luminosas de descarga num gés, ver Regulamento n.° 99.
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2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.23.1.

2.2.4.

2.2.4.1.

2.2.4.1.1.

2.2.4.1.2.

2.2.4.2.

2.2.5.

2.2.5.1.

Desenhos, em triplicado, suficientemente pormenorizados para permitir a identificacio do tipo
(ver n.% 3.2 e 4.2 seguintes). Os desenhos devem mostrar a posi¢do pretendida para colocar o
néimero de homologacio e os simbolos adicionais em relacdo ao circulo da marca de homolo-
gacdo, no caso de médulo(s) LED, devem mostrar também o espago reservado para o(s) c6digo(s)
de identificagdo especifico(s) do médulo(s) e devem mostrar o farol na secgdo vertical (axial) e
em elevacio frontal, com os principais pormenores do desenho ou modelo éptico, inclusive as
caneluras, se for o caso.

Uma descricdo técnica sucinta, incluindo a marca e o tipo de balastro(s), se for o caso, e, no caso
de os fardis serem usados para produzir iluminagdo de curvas, as posi¢des extremas em con-
formidade com o n.° 6.2.7 seguinte. No caso de médulo(s) LED, tal deve incluir:

a) Breve descricdo técnica do(s) médulo(s) LED;

b) Desenho com as dimensdes e os valores eléctricos e fotométricos de base e o fluxo luminoso
objectivo.

Além disso, no caso de um sistema de ilumina¢do por reparti¢do, uma breve descri¢do técnica
do(s) guia(s) de luz e dos componentes 6pticos relacionados e informagdes descritivas do(s)
gerador(es) de luz suficientes para permitir a sua identificagdo. As informacdes devem incluir
o ndmero da peca atribuido pelo fabricante do gerador de luz, um desenho com as dimensdes e
os valores eléctricos e fotométricos de base e um relatdrio de ensaio oficial relativo ao n.° 5.8 do
presente regulamento.

Amostras, a saber:

Para homologacdo de um farol, duas amostras de cada tipo de farol, uma amostra destinada a
instalacdo do lado esquerdo do veiculo e uma amostra destinada a ser instalada do lado direito
do veiculo, com fonte luminosa de descarga num gds normalizada e um balastro de cada tipo a
utilizar, se for o caso.

Para a homologac¢do de um sistema de iluminacdo por reparti¢do que utiliza uma fonte luminosa
de descarga num gds normalizada ndo substituivel e ndo homologada ao abrigo do Regulamento
n.° 99, duas amostras do sistema incluindo o gerador de luz e um balastro de cada tipo a
utilizar, se for o caso.

Para o ensaio do material de pldstico de que as lentes sdo feitas:

Catorze lentes;

Dez dessas lentes podem ser substituidas por dez amostras do material com, pelo menos,
60 x 80 mm de dimensdo, de superficie exterior plana ou convexa e uma zona substancialmente
plana (raio de curvatura ndo inferior a 300 mm) no meio, com dimensdes de pelo menos
15 x 15 mm;

Cada uma dessas lentes ou amostra de material deve ser produzida pelo método a utilizar na
produgdo em massa;

Um reflector no qual se podem instalar as lentes de acordo com as instru¢des do fabricante.

Para o ensaio da resisténcia dos componentes transmissores de luz feitos de pldstico a radiagdo
ultravioleta emitida pelas fontes luminosas de descarga num gés dentro do farol:

Uma amostra de cada um dos materiais utilizados no farol ou um farol-amostra que os conte-
nha. Cada amostra de material deve ter o mesmo aspecto e o mesmo tratamento da superficie —
se for o caso — que os previstos para o farol a homologar.
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2.2.5.2.  Nio ¢ necessario verificar a resisténcia dos materiais internos aos raios ultravioletas emitidos pela
fonte luminosa, se:

2.2.5.2.1. Forem utilizadas fontes luminosas de descarga num gds de baixa emissdo ultravioleta, conforme
especificado no Regulamento n.° 99, ou

2.2.5.2.2. Se os componentes pertinentes do farol forem devidamente protegidos da radiacdo ultravioleta,
designadamente por meio de filtros de vidro.

2.3. Para um sistema de iluminacdo por reparti¢do, sdo preparadas 10 amostras do(s) material(is) e, se
for caso disso, do seu revestimento/blindagem de protec¢do, empregues na fabricacio do guia de
luz e de outras partes Opticas do sistema.

2.4. Se ja tiverem sido ensaiados, os materiais que constituem a lente e, no caso de um sistema de
iluminagdo por reparti¢do, os materiais que constituem a parte 6ptica do sistema, bem como os
eventuais revestimentos/blindagens de protec¢do devem ser acompanhados do relatério de ensaio
com as caracteristicas desses materiais e revestimentos.

3. MARCACOES

3.1. Os fardis ou sistemas de iluminagio por reparticio apresentados para homologagio devem
exibir, de forma legivel e indelével, a marca ou a designagdo comercial do requerente.

3.2. Devem incluir, na lente e no corpo principal (1), espagos de dimensdes suficientes para a marca
de homologacio e os simbolos adicionais referidos no n.° 4; estes espagos devem ser indicados
nos desenhos referidos no n.° 2.2.1 anterior.

3.3. Os fardis concebidos para cumprir os requisitos tanto da circulacdo pela direita como da
circulagio pela esquerda devem exibir marcagdes que indicam as duas regulacdes da unidade
optica no veiculo ou da fonte luminosa de descarga num gds no reflector; essas marca¢des
devem consistir nas letras «R/D», para a posi¢do relativa a circulagio a direita, e nas letras «L/G»,
para a posicdo relativa a circulagdo a esquerda.

3.4. Todos os feixes devem apresentar na respectiva superficie emissora de luz um centro de refe-
réncia como o que figura no anexo 6.

3.5. No caso de um gerador de luz de um sistema de iluminagdo por reparticdo que utilize uma fonte
luminosa de descarga num gds ndo substituivel e ndo homologada ao abrigo do Regulamento
n.° 99, o gerador de luz deve exibir a marca de fabrico ou comercial do seu fabricante e o
ntimero de peca referido no n.° 2.2.2 anterior.

3.6. No caso de luzes com moédulo(s) LED, a luz deve exibir a marcagdo da tensdo e da poténcia
nominais, assim como o cédigo de identificagdo especifico do médulo de fonte luminosa.

3.7. Médulo(s) LED apresentados aquando da homologacio de uma luz:

3.7.1. Deve(m) exibir a marca ou a designagdo comercial do requerente. Esta marcagdo deve ser
claramente legivel e indelével.

3.7.2. Deve exibir o cddigo de identificacdo especifico do médulo de fonte luminosa. Esta marcagio
deve ser claramente legivel e indelével.

Este c6digo de identificagio especifico deve conter as iniciais «MD» correspondentes a «MO-
DULO», seguidas da marca de homologacio sem o circulo, conforme prescrito no n.° 4.2.1 e, no
caso de serem utilizados varios médulos de fonte luminosa ndo idénticos, seguidas de simbolos
ou caracteres adicionais. Este codigo de identificacdo especifico deve ser visivel nos desenhos
mencionados no n.° 2.2.1 anterior. A marcac¢do de homologacdo ndo tem de ser a mesma que
estd na luz na qual o médulo ¢ utilizado, mas ambas as marcagdes devem provir do mesmo
requerente.

(") Se a lente ndo puder ser separada do corpo principal do farol, basta uma tnica marcagdo, em conformidade com o
n.% 4.2.5.
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3.8.

4.1.
4.1.1.

4.1.5.

4.2.

4.2.1.

4.2.1.1.

Se for utilizado um dispositivo de comando electronico para activar o(s) mddulo(s) LED que ndo
faca parte de um moédulo LED, deve(m) ser marcado(s) o(s) cddigo(s) de identificacdo especi-
fico(s).

HOMOLOGACAO
Generalidades:

Se todas as amostras de um tipo de farol, apresentadas nos termos do n.° 2, cumprirem as
disposicdes do presente regulamento, a homologagio é concedida.

Os fardis conformes a este regulamento podem ser agrupados, combinados ou incorporados
mutuamente com outras fun¢des de iluminacdo ou de sinalizacdo luminosa, desde que as
respectivas fungdes de iluminacdo ndo sejam alteradas.

Caso luzes agrupadas, combinadas ou incorporadas mutuamente cumpram as prescricdes de
mais de um regulamento, pode ser afixada uma dnica marca de homologacio internacional,
desde que cada uma das luzes agrupadas, combinadas ou incorporadas mutuamente cumpra as
prescricdes que lhe sdo aplicveis.

A cada modelo ou tipo homologado deve ser atribuido um niimero de homologacio. Os seus
dois primeiros algarismos (actualmente 00) indicam a série de altera¢des que inclui as principais
e mais recentes alteracdes técnicas introduzidas no regulamento a data da emissio da homolo-
gacdo. A mesma parte contratante ndo pode atribuir o mesmo ntimero a outro tipo de farol
abrangido pelo presente regulamento. Contudo, o par combinado é considerado como sendo um
tipo.

A comunica¢do da concessdo, extensdo, recusa ou revogacdo da homologagio ou da cessacdo
definitiva da producdo de um tipo de farol nos termos do presente regulamento deve ser
notificada as partes no Acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento, mediante um
formuldrio de comunicag¢do conforme ao modelo indicado no anexo 1 do presente regulamento.

Para além da marca prescrita no n.° 3.1, deve ser afixada uma marca de homologacio conforme
aos n.°° 4.2 e 4.3 seguintes nos espagos referidos no n.° 3.2 anterior, a cada farol conforme a
um tipo homologado nos termos do presente regulamento.

Composicido da marca de homologagio

A marca de homologacio deve consistir em:

Uma marca de homologacdo internacional, constituida por

Um circulo envolvendo a letra «E», seguida do ndmero distintivo do pais que concedeu a
homologagio (1);

(") 1 para a Alemanha, 2 para a Franga, 3 para a Itdlia, 4 para os Paises Baixos, 5 para a Suécia, 6 para a Bélgica, 7 para a

Hungria, 8 para a Reptblica Checa, 9 para a Espanha, 10 para a Sérvia e o Montenegro, 11 para o Reino Unido, 12
para a Austria, 13 para o Luxemburgo,14 para a Suica, 15 (ndo utilizado), 16 para a Noruega, 17 para a Finlandia, 18
para a Dinamarca, 19 para a Roménia, 20 para a Polonia, 21 para Portugal, 22 para a Federagdo da Russia, 23 para a
Grécia, 24 para a Irlanda, 25 para a Crodcia, 26 para a Eslovénia, 27 para a Eslovdquia, 28 para a Bielorrtssia, 29 para
a Estonia, 30 (ndo utilizado), 31 para a Bésnia-Herzegovina, 32 para a Letdnia, 33 (ndo utilizado), 34 para a Bulgdria,
35 (ndo utilizado), 36 para a Litudnia, 37 para a Turquia, 38 (ndo utilizado), 39 para o Azerbaijdo, 40 para a Ex-
-Republica Jugoslava da Macedénia, 41 (ndo utilizado), 42 para a Comunidade Europeia (homologacdes emitidas pelos
Estados-Membros utilizando os respectivos simbolos ECE), 43 para o Japdo, 44 (nio utilizado), 45 para a Austrdlia, 46
para a Ucrdnia, 47 para a Africa do Sul, 48 para a Nova Zelandia, 49 para Chipre, 50 para Malta e 51 para a
Repuiblica da Coreia. Os nimeros seguintes serdo atribuidos a outros paises pela ordem cronoldgica da sua ratificacdo
ou adesdo ao Acordo relativo a adopcdo de prescri¢cdes técnicas uniformes aplicdveis aos veiculos de rodas, aos
equipamentos e as pecas susceptiveis de serem montados ou utilizados num veiculo de rodas e as condigdes de
reconhecimento reciproco das homologacdes emitidas em conformidade com essas prescri¢des; os niimeros assim
atribuidos serdo comunicados pelo Secretdrio-Geral da Organizacdo das Nacdes Unidas as partes contratantes no
Acordo.



L 164/98

Jornal Oficial da Unido Europeia

30.6.2010

4.2.1.2.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

4.2.2.4.

4.2.2.5.

4.2.2.6.

4.2.2.7.

4.2.2.8.

4.2.3.

4.2.3.1.

4.2.3.2.

4.2.4.

O ntimero de homologagdo previsto no n.° 4.1.4 anterior;
O simbolo ou simbolos adicionais seguintes:

Nos far6is que cumprem unicamente as prescri¢des para circulacio pela esquerda, uma seta
horizontal que aponta para a direita de um observador virado para o farol; isto é, para o lado da
estrada por onde o transito circula;

Nos fardis concebidos para cumprir os requisitos de ambos os sistemas de circulagdo através de
uma regulagdo adequada da posigdo do bloco dptico ou da fonte luminosa, uma seta horizontal
com uma cabeca em cada extremidade, apontando respectivamente para a esquerda e para a
direita;

No caso de far6is que cumpram os requisitos do presente regulamento apenas no que se refere
ao feixe de cruzamento, as letras «DC»;

No caso de far6is que cumpram os requisitos do presente regulamento apenas no que se refere
ao feixe de estrada, as letras «DR»;

No caso de faréis que cumpram os requisitos do presente regulamento no que se refere ao feixe
de cruzamento e ao feixe de estrada, as letras «<DCR»;

Nos fardis que incorporam uma lente de plastico, as letras «PL», a afixar préximo dos simbolos
prescritos nos n.° 4.2.2.3 a 4.2.2.5 anterior;

Nos fardis que cumpram os requisitos do presente regulamento no que respeita ao feixe de
estrada, uma indicacdo da intensidade luminosa madxima expressa por uma marca de referéncia
conforme definida no n.° 6.3.2.2, colocada préxima do circulo que rodeia a letra «E»;

No caso de fardis incorporados mutuamente, a indicacdo da intensidade luminosa méxima dos
feixes de estrada no seu conjunto deve ser expressa da forma descrita anteriormente.

Nos sistemas de ilumina¢do por reparticdo, as letras «DLS» substituem a letra «D» exigida no n.°
4.2.2.3, 42.2.4 ¢ 4.2.2.5 com base nos mesmos critérios.

Em qualquer caso, o modo de funcionamento utilizado durante o ensaio em conformidade com
o n.° 1.1.1.1 do anexo 4, e a(s) tensdo(des) admitida(s) em conformidade com o n.° 1.1.1.2 do
mesmo anexo, devem ser indicados nos formuldrios de homologacio e nos formuldrios de
comunicacdo transmitidos aos paises que sdo partes contratantes no Acordo e que apliquem
o presente regulamento.

O dispositivo deve ser marcado, nos casos correspondentes, do seguinte modo:

Nos faréis que cumpram os requisitos do presente regulamento e sejam concebidos de tal forma
que o feixe de cruzamento ndo se ilumine em simultineo com o de qualquer outra fungdo
luminosa com a qual possa estar incorporado mutuamente: um traco obliquo (/) deve ser
colocado atrds do simbolo da luz de cruzamento na marca de homologacio.

O requisito previsto no n.° 4.2.3.1 anterior ndo deve aplicar-se aos fardis que cumpram o
disposto no presente regulamento e concebidos de modo a que o feixe de cruzamento e o feixe
de estrada sejam produzidos pela mesma fonte luminosa de descarga num gds.

Os dois algarismos do niimero de homologacio (actualmente, 00), que indicam a série de
alteracdes correspondente as principais e mais recentes alteragdes técnicas introduzidas no
regulamento a data da emissdo da homologacdo e, se necessirio, a seta exigida podem ser
colocados na proximidade dos simbolos adicionais acima indicados.
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4.2.5.

4.3.
4.3.1.

4.3.2.
4.3.2.1.

4.3.2.1.1.

4.3.2.1.2.

4.3.2.2.

4.3.2.2.1.

4.3.2.2.2.

4.3.2.3.

4.3.2.4.

4.3.2.5.

4.3.3.

As marcas e os simbolos referidos nos n. 4.2.1 a 4.2.3 anteriores devem ser claramente legiveis
e indeléveis. Podem ser colocados num elemento interior ou exterior (transparente ou nio)
insepardvel da parte transparente do farol que emite a luz. No caso de um sistema de iluminagio
por reparti¢do com a lente exterior embutida no guia de luz, considera-se que esta condigdo foi
cumprida se a marca de homologacio estiver colocada no gerador de luz e no guia de luz ou na
respectiva blindagem de protec¢do. Em qualquer caso, a marcagdo deve ser visivel quando o farol
ou o sistema estiver montado no veiculo ou quando se abra uma parte amovivel, como, por
exemplo, a tampa do motor.

Disposicdo da marca de homologagdo
Luzes independentes

As figuras 1 a 9 do anexo 2 do presente regulamento ddo exemplos das disposi¢des da marca de
homologagio com os simbolos adicionais acima mencionados.

Luzes agrupadas, combinadas ou incorporadas mutuamente

No caso de luzes agrupadas, combinadas ou incorporadas mutuamente que cumpram as pres-
crigdes de vérios regulamentos, pode ser afixada uma tinica marca de homologacdo internacio-
nal, que consiste num circulo envolvendo a letra «E», seguida do nimero distintivo do pais que
emitiu a homologagdo e de um ndmero de homologagdo. Essa marca de homologagio pode ser
colocada num local qualquer das luzes agrupadas, combinadas ou incorporadas mutuamente,
desde que:

Seja visivel, conforme consta do n.° 4.2.5;

Nenhuma parte das luzes agrupadas, combinadas ou incorporadas mutuamente que transmita
luz possa ser removida sem, simultaneamente, se remover a marca de homologag3o.

O simbolo de identificacio de cada luz, préprio de cada regulamento ao abrigo do qual a
homologagdo tenha sido concedida, juntamente com a correspondente série, que incorpora as
principais e mais recentes alteracdes técnicas aos regulamentos a data de emissio da homolo-
gacdo e, se necessario, a seta exigida, deve ser marcada:

Quer na superficie emissora de luz adequada;

Quer num grupo, de modo tal que cada uma das luzes agrupadas, combinadas ou incorporadas
mutuamente possa ser claramente identificada (ver quatro exemplos possiveis no anexo 2, fig.
10).

A dimensdo dos componentes de uma marca de homologagdo tnica ndo deve ser inferior a
dimensdo minima exigida pelo regulamento ao abrigo do qual a homologagio para a menor
marca individual tenha sido concedida.

A cada tipo homologado deve ser atribuido um ntmero de homologagdo. A mesma parte
contratante ndo pode atribuir o mesmo niimero a outro tipo de luzes agrupadas, combinadas
ou incorporadas mutuamente abrangidas pelo presente regulamento.

O anexo 2, figura 10, do presente regulamento dd exemplos de disposicdes de marcas de
homologagdo para luzes agrupadas, combinadas ou incorporadas mutuamente com todos os
simbolos adicionais acima mencionados.

Luzes cujas lentes sdo utilizadas para diferentes tipos de faréis e que podem ser incorporadas
mutuamente ou agrupadas com outras luzes

E aplicdvel o disposto no n.° 4.3.2 anterior.
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4.3.3.1.

4.3.3.2.

4.3.4.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.3.

Além disso, no caso de se utilizar a mesma lente, esta pode exibir as diferentes marcas de
homologacido relativas aos diferentes tipos de fardis ou unidades de luzes, desde que o corpo
principal ou o sistema de iluminagdo por reparticio do farol, ainda que ndo possa ser separado
da lente, também compreenda o espaco referido no n.° 3.2 anterior e exiba as marcas de
homologacio das funcdes efectivas.

O anexo 2, figura 11, do presente regulamento dd exemplos de disposicdes de marcas de
homologacio relativas ao caso acima.

Sistemas de iluminagdo por reparticdo

Para um sistema de iluminagdo por reparticdo, devem ser cumpridas as disposi¢des aplicaveis dos
n.% 4.3.1 a 4.3.3.2, em conjunto com os requisitos do n.° 3.4.

PRESCRICOES TECNICAS PARA OS FAROIS ()
PRESCRICOES GERAIS

Cada amostra deve estar em conformidade com as especificagdes previstas nos n.> 6 a 8
seguintes.

Os fardis devem ser construidos de tal forma que, nas condi¢des normais de utilizagdo e apesar
das vibragdes as quais possam estar sujeitos, mantenham as caracteristicas fotométricas prescritas
e um bom estado de funcionamento.

Os fardis devem ser equipados com um dispositivo que permita serem regulados no veiculo de
modo a que cumpram as regras que lhes sdo aplicdveis. Tal dispositivo é dispensavel nas
unidades com reflector e lente difusora insepardveis, desde que a utilizacdo de tais unidades
se confine a veiculos em que a regulagdo do farol possa ser efectuada por outros meios.

Quando um farol que emite um feixe de cruzamento principal e um farol que emita um feixe de
estrada, cada um deles equipado com as suas proprias fontes luminosas, forem montados de
modo a que formem uma unidade composta, o dispositivo de regulagdo deve permitir a regu-
lacdo individual de cada sistema 6ptico. A mesma disposicio é aplicdvel a farbis que emitam um
feixe de luz frontal de nevoeiro e um feixe de estrada e a fardis que emitam um feixe de
cruzamento e um feixe de luz frontal de nevoeiro, bem como a farbis que emitam estes trés
feixes.

Todavia, estas prescricdes ndo sdo aplicdveis a conjuntos de fardis cujos reflectores sejam
indivisiveis. A este tipo de conjunto aplica-se o disposto no n.° 6.3 do presente regulamento.

Os faréis concebidos para cumprirem os requisitos da circulagdo, tanto pela direita como pela
esquerda, podem ser adaptados para a circulagio num dado lado da estrada quer através de uma
regulagio inicial adequada, quando instalados no veiculo, quer através de uma regulagdo selectiva
pelo utilizador. Tal regulagdo inicial ou selectiva pode consistir, por exemplo, em fixar ou a
unidade 6ptica num dado angulo no veiculo ou a fonte luminosa num dado angulo em relagdo a
unidade 6ptica. Em qualquer dos casos, s6 sdo possiveis duas regulacdes diferentes e claramente
distintas, uma para a circulagdo pela direita e a outra para a circulagio pela esquerda, e a
concepgdo do dispositivo deve impedir a passagem inadvertida de uma regulacio para a outra
ou a regula¢do numa posigdo intermédia. Nos casos em que existem duas posi¢des de regulagio
diferentes para a fonte luminosa, os componentes necessirios para ligar a fonte luminosa ao
reflector devem ser concebidos e construidos de modo tal que, em cada uma das duas regula-
¢des, a fonte luminosa seja mantida em posicdo com a precisdo exigida para os faréis concebidos
para a circulagio num lado da estrada apenas. A conformidade com os requisitos do presente
numero deve ser verificada através da inspecgdo visual e, se necessirio, por uma instalacio de
ensaio.

(") Requisitos técnicos aplicaveis a faréis com fontes de luz de descarga num gds: ver Regulamento n.° 99.
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5.4.1.

5.4.2.

5.4.2.1.

5.4.2.2.

5.5.

5.5.1.

5.5.2.

5.5.3.

Configuragdo de iluminacdo para as diferentes condigdes de circulacdo

No caso de fardis concebidos para cumprir os requisitos da circulagio unicamente por um dos
lados da estrada (direito ou esquerdo), devem ser adoptadas as medidas apropriadas para evitar o
desconforto dos utentes num pais onde a circulagdo se processa do lado oposto da estrada ao do
pais para o qual a luz foi concebida (!). Essas medidas podem incluir:

a) Ocultar uma parte da drea da lente exterior;
b) Movimento descendente do feixe; é permitido o movimento na horizontal;
¢) Quaisquer outras medidas para remover ou reduzir a parte assimétrica do feixe.

Apés a aplicacdo desta(s) medida(s), devem ser cumpridos os seguintes requisitos relativos a
iluminagdo, sem regulacdo relativamente ao sentido inicial de circulagdo.

Feixe de cruzamento concebido para a circulagio pela direita e adaptado a circulagio pela
esquerda:

No ponto 0,86D-1,72L Pelo menos, 5 lux.
No ponto 0,57U-3,43R Ndo mais de 1,4 lux.

Feixe de cruzamento concebido para a circulagdo pela esquerda e adaptado a circulagio pela
direita:

No ponto 0,86D-1,72R Pelo menos, 5 lux.
No ponto 0,57U-3,43L Nio mais de 1,4 lux.

Nos fardis concebidos para emitir alternadamente um feixe de cruzamento e um feixe de estrada,
ou um feixe de cruzamento efou um feixe de estrada destinado a iluminacdo das curvas,
qualquer dispositivo mecanico, electromecinico ou outro, incorporado no farol para este
efeito (%), deve ser construido de modo tal que:

O dispositivo seja suficientemente robusto para suportar 50 000 opera¢des em condi¢des nor-
mais de utilizacdo. A fim de verificar a conformidade, o servi¢o técnico responsdvel pela
realizagdo dos ensaios de homologagdo pode:

a) Exigir que o requerente forneca o equipamento necessario para a realizacdo do ensaio;

b) Prescindir do ensaio se o farol apresentado pelo requerente for acompanhado de um relatério
de ensaio emitido por um servico técnico responsavel pela realizagdo de ensaios de homo-
logagdo de fardis do mesmo tipo de construgdo (montagem) que confirme o cumprimento
deste requisito.

Em caso de avaria, a iluminacio acima da linha H-H nio deve exceder os valores de um feixe de
cruzamento em conformidade com o n.° 6.2.6; além disso, no caso dos fardis concebidos para
emitir um feixe de cruzamento efou um feixe de estrada destinado a iluminagio das curvas, deve
ser obtida uma iluminacio minima de 5 lux no ponto de ensaio 25V (linha VV, D 75 cm).

Ao realizar os ensaios de homologagdo para verificar a conformidade com estes requisitos, o
servico técnico responsdvel pela realizacio dos ensaios de homologacio deve ter como referéncia
as instrucdes fornecidas pelo requerente.

O feixe de cruzamento ou o feixe de estrada podem sempre ser obtidos sem qualquer possibi-
lidade de o mecanismo parar entre as duas posi¢des.

(") No Regulamento n.° 48, sio dadas instrucdes sobre a instalagdo das luzes equipadas em conformidade com essas
medidas.

(%) Estas disposi¢oes ndo sdo aplicdveis ao interruptor de controlo.
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5.11.
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O utilizador ndo pode, com ferramentas vulgares, mudar a forma ou a posi¢do das partes
moveis.

Devem ser efectuados ensaios complementares conforme o prescrito no anexo 4 para assegurar
que ndo haja alteracdes excessivas do desempenho fotométrico.

Os componentes transmissores de luz em plastico devem ser submetidos a ensaios em confor-
midade com os requisitos do anexo 5.

Substitui¢do das fontes luminosas

A(s) lampada(s) de incandescéncia utilizada(s) em fardis de descarga num gds ou em sistemas de
iluminagdo por reparticio devem ser substituiveis e homologadas em conformidade com o
Regulamento n.° 99 e respectiva serie de alteragdes em vigor na data do pedido de homologa-
¢do. Contudo, s6 pode ser utilizada uma fonte luminosa de descarga num gds ndo homologada
ao abrigo do Regulamento n.° 99 se esta for uma pega ndo substituivel de um gerador de luz.
No entanto, no caso de sistemas de iluminagdo por reparticio, o gerador de luz pode ser
substituido sem a utilizagdo de ferramentas especiais no caso de a fonte luminosa utilizada
também ndo ser homologada.

Caso sejam utilizadas uma ou mais lampadas de incandescéncia (adicionais) em fardis de des-
carga num gds, essas lampadas de incandescéncia devem ser homologadas em conformidade
com o Regulamento n.° 37 e respectiva série de alteragdes em vigor na data do pedido de
homologacio, desde que desse mesmo regulamento e respectiva série de alteragdes em vigor na
data do pedido de homologacio ndo conste qualquer restricio a sua utilizacdo.

A concepcio do dispositivo deve ser de molde a que a lampada de incandescéncia, se existente,
possa ser montada exclusivamente na posigdo correcta.

No caso da fonte luminosa de descarga num gis e da fonte luminosa de incandescéncia
adicional, o suporte da luz deve respeitar as caracteristicas de dimensdo indicadas na folha de
dados da Publicagdo n.° 60061 da CEI aplicdveis a categoria de fonte luminosa utilizada. A(s)
fonte(s) luminosa(s) de descarga num gds tém de caber facilmente no farol.

As fontes luminosas de descarga num géds ndo substituiveis e ndo homologadas ao abrigo do
Regulamento n.° 99 utilizadas em sistemas de iluminagdo por reparticio devem cumprir os
seguintes requisitos (correspondentes aos especificados pelo Regulamento n.° 99 para a homo-
logagdo de fontes luminosas de descarga num gés).

Arranque, acendimento e reacendimento a quente conforme prescrito no n.° 3.6 do Regula-
mento n.° 99.

Cor conforme prescrito no n.° 3.9 do Regulamento n.° 99. A cor deve ser branca;

Radiacdo ultravioleta conforme prescrito no n.° 3.10 do Regulamento n.° 99, se assim indicado
no pedido de homologagdo (ver n.° 2.2.2 anterior).

O sistema de farol e balastro ndo deve gerar radia¢des ou perturba¢des nas linhas eléctricas
susceptiveis de causar o mau funcionamento de outros sistemas eléctricos/electronicos do vei-
culo ().

Se for necessario para o procedimento de ensaio, o centro de ensaios pode requerer ao fabricante
amostras suplementares para ensaio, bancos de ensaio (suportes) ou fontes de alimentagdo
especiais.

O procedimento de ensaio deve ser realizado em conformidade com as especificagdes de mon-
tagem fornecidas pelo fabricante.

(") A conformidade com os requisitos para a compatibilidade electromagnética é relevante relativamente ao tipo de

veiculo individual.
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6.1.7.1.

6.1.7.2.

6.1.7.3.

O farol (se equipado com mddulos LED) e o(s) mddulo(s) LED deve(m) cumprir os requisitos
relevantes constantes do anexo 11 do presente regulamento. A conformidade com os requisitos
deve ser objecto de ensaio.

ILUMINACAO
Prescri¢Oes gerais

Os fardis ou os sistemas de iluminacdo por reparti¢io devem ser fabricados de tal modo que,
com a fonte luminosa de descarga num gds adequada, produzam a intensidade de iluminagio
adequada, sem encandeamento, ao emitirem o feixe de cruzamento, e boa iluminacio, ao
emitirem o feixe de estrada.

A iluminagdo produzida pelo farol deve ser determinada através de um ecrd colocado vertical-
mente a uma distancia de 25 m a frente do farol e perpendicularmente ao seu eixo, conforme se
indica no anexo 3 do presente regulamento. O ecrd de ensaio deve ser suficientemente largo para
permitir o exame e a regulacdo da linha de recorte do feixe de cruzamento numa amplitude de,
pelo menos, 5° para cada lado da linha V-V.

O farol ou sistema de iluminacio por reparti¢do deve ser considerado satisfatrio se os requisitos
fotométricos previstos no presente n.° 6 forem cumpridos com uma fonte luminosa usada, pelo
menos, durante 15 ciclos, nos termos do anexo 4, n.° 4, do Regulamento n.° 99.

Se a fonte luminosa de descarga num gés for homologada em conformidade com o Regula-
mento n.° 99, deve ser uma lampada de incandescéncia normalizada e o seu fluxo luminoso de
referéncia pode diferir do (objectivo) especificado no Regulamento n.° 99. Neste caso, os valores
da intensidade de iluminagdo devem ser corrigidos em conformidade;

A correcgdo anterior ndo ¢ aplicdvel a sistemas de iluminagdo por reparticdo que utilizem fontes
luminosas de descarga num gds ndo substituiveis ou a faréis com o(s) balastro(s) total ou
parcialmente integrado(s).

Se a fonte luminosa de descarga num gas ndo for homologada em conformidade com o
Regulamento n.° 99, deve ser uma fonte luminosas ndo substituivel de série.

As dimensdes que determinam a posi¢do do arco no interior da fonte luminosa de descarga num
gds normalizada figuram na folha de dados relevante do Regulamento n.° 99.

A conformidade fotométrica tem de ser controlada em conformidade com os n.% 6.2.6 ou 6.3
do presente regulamento. O mesmo ¢é valido para a zona da linha de recorte entre 3°R e 3°L
(método de medigdo para a cor da linha de recorte em estudo).

A cor da luz dos feixes luminosos emitidos pelos fardis que utilizam fontes luminosas de
descarga num gds deve ser branca.

Quatro segundos apds a igni¢do de um farol que ndo funcionou durante 30 minutos ou mais:

No caso de um farol que produz exclusivamente um feixe de estrada, devem, pelo menos, ser
atingidos 60 lux no ponto HV.

No caso de um farol que produz exclusivamente um feixe de cruzamento ou, alternadamente,
um feixe com fungdes de cruzamento e de estrada, conforme descrito no n.° 5.4 do presente
regulamento, devem, pelo menos, ser atingidos 10 lux no ponto 50 V.

Em ambos os casos, a alimentagdo em energia deve ser suficiente para assegurar a rapidez
necessaria no aumento do nivel do impulso.
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6.2. Prescrices relativas aos feixes de cruzamento
6.2.1. A distribuicio da intensidade luminosa do farol que emite o feixe de cruzamento deve incor-
porar uma linha de recorte (ver figura 1 abaixo) que permita ao farol ser regulado correctamente
para a realizacdo das medi¢des fotométricas e para a sua orientacdo quando instalado no veiculo.
A linha de recorte é composta por:
a) Para feixes concebidos para a circulagio pela direita:
i) uma «parte horizontal» recta a esquerda,
ii) uma parte ascendente do «cotovelo-contracotovelo» a direita;
b) Para feixes concebidos para a circulacio pela esquerda:
i) uma «parte horizontal» recta a direita,
ii) uma parte ascendente do «cotovelo-contracotovelo» a esquerda.
Em qualquer dos casos, a parte do «contracotovelo» deve ter um bordo bem marcado.
6.2.2. O farol deve ser orientado visualmente por meio da linha de recorte (ver figura 1 abaixo) da
seguinte forma:
6.2.2.1.  Regulacdo vertical: a parte horizontal da linha de recorte deve ser deslocada para cima a partir de
um ponto sob a linha B e regulada na sua posi¢do nominal, ou seja, um por cento (25 cm)
abaixo da linha H-H;
Figura 1
V —
A («Contracotovel o»
e R S I
Q(Zotovelo» > : CRecorte»
- ;
1%D :
;
5
: H
R R B
Posi¢do no- :
minal recorte :
3 T
S — e
. . N . 0.5° : olerancia de orientacio horizon-
Tolerancia de orientacdo vertical g : tal
\\\‘\\" ..,.’—// vV A B
Nota: A escala ndo é a mesma para as linhas verticais e horizontais.
6.2.2.2.  Regulacdo horizontal: a parte do «cotovelo-contracotovelo» da linha de recorte deve ser deslo-

cada:

a) Da direita para a esquerda, para a circulacdo a direita, e deve ser posicionada horizontalmente
segundo a sua deslocagio de forma a que:
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6.2.2.3.

6.2.2.4.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.4.1.

6.2.4.2.

b) Acima da linha 0,2° D, o «contracotovelo» ndo passe para a esquerda da linha A e

¢) Sobre ou abaixo da linha 0,2° D, o «contracotovelo» passe a linha A e

d) O ponto de inflexdo do «cotovelo» se situe essencialmente sobre a linha V-V;

ou

Da esquerda para a direita, para a circulagdo a esquerda, e deve ser posicionada horizontalmente
segundo a sua deslocagio de modo que:

a) Acima da linha 0,2° D, o «contracotovelo» ndo passe para a direita da linha A e

b) Sobre ou abaixo da linha 0,2° D, o «contracotovelo» deve passar a linha A e

¢) O ponto de inflexdo do «cotovelo» se situe essencialmente sobre a linha V-V.

Caso um farol orientado da forma acima indicada ndo cumpra as prescri¢des enunciadas nos n.%
6.2.5, 6.2.6 ¢ 6.3, ¢ permitido modificar o seu alinhamento, desde que o eixo do feixe ndo se
desloque:

Horizontalmente, em relagio a linha A, mais de:

a) 0,5° para a esquerda ou 0,75° para a direita, para a circulagdo pela direita, ou

b) 0,5° para a direita ou 0,75° para a esquerda, para a circulagdo pela esquerda, e

Verticalmente, nio mais de 0,25° para cima ou para baixo da linha B.

Se, contudo, a regulagdo vertical ndo puder ser repetida até se encontrar a posi¢do adequada
dentro das margens de tolerancia admitidas no n.° 6.2.2.3 anterior, aplica-se o método de
verificagdo por meio de instrumentos especificado no anexo 10, n.° 2 e 3, para o ensaio de
verificagdo da conformidade da qualidade minima da linha de recorte e para efectuar a regulacio
vertical e horizontal do feixe.

Quando orientado deste modo, o farol em causa tem apenas de cumprir as prescri¢des referidas
nos n.% 6.2.4 e 6.2.5 seguintes, se a sua homologacdo disser respeito apenas a um feixe de
cruzamento; se a homologagdo se referir quer a um feixe de cruzamento, quer a um feixe de
estrada, o farol deve cumprir as prescri¢des dos n. 6.2.4 a 6.2.6. Os valores especificados para
o segmento II no n.° 6.2.5 ndo sdo aplicdveis ao anexo 3, ecrd 2.

S6 ¢é permitida uma fonte luminosa de descarga num gés para cada farol de feixe de cruzamento.
Sdo admitidas, no médximo, duas fontes luminosas adicionais com as seguintes caracteristicas:

Uma fonte luminosa adicional conforme ao Regulamento n.° 37 ou um ou mais médulos LED
adicionais podem ser utilizados no interior do farol de feixe de cruzamento para contribuir para
a iluminagdo de curvas.

Uma fonte luminosa adicional conforme ao Regulamento n.° 37 efou um ou mais médulos LED
podem ser utilizados no interior do farol do feixe de cruzamento para a emissdo de radiagdo
infravermelha. Pode(m) ser activado(s) a0 mesmo tempo que uma fonte luminosa de descarga
num gds. Em caso de avaria da fonte luminosa de descarga num gds, esta fonte luminosa
adicional efou o(s) mddulo(s) LED deve(m) desligar-se automaticamente.
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6.2.4.3.

6.2.4.4.

6.2.5.

A tensdo de ensaio para medi¢do com esta fonte luminosa adicional e/ou o(s) médulo(s) LED
adicionais deve ser idéntica a indicada no n.° 6.2.4.4.

Em caso de avaria de uma fonte luminosa adicional ou do médulo LED adicional, o farol deve

continuar a cumprir os requisitos aplicdveis ao feixe de cruzamento.

A tensdo aplicada aos terminais do(s) balastro(s) deve ser a seguinte:

Quer: 135V + 0,1
Quer: outras especificagdes

Mais de 10 minutos ap6s o acendimento, a intensidade de iluminacdo produzida sobre os ecrds
1 ou 2 (ou simetricamente em relagdo a linha V-V, para a circulacdo pela esquerda) devem

cumprir 0s seguintes requisitos:

Nota: no quadro:

Para sistemas de 12V

(ver anexo 7).

A letra L significa que o ponto ou segmento estd localizado a esquerda da linha V-V.

A letra R significa que o ponto ou segmento estd localizado a direita da linha V-V.

A letra U significa que o ponto ou segmento estd localizado acima da linha H-H.

A letra D significa que o ponto ou segmento estd localizado abaixo da linha H-H.

Intensidade de ilumina-

Pontos ou seg- Desi N ~ Distancias Distancias
esignacdo ¢do ) . L
mentos hOrlZOl’ltalS verticais
(lux)
Sobre afacima da li- maéximo 1
nha H/H2, ou
sobre afacima da li-
nha H/H3[H4
1 HV 1 max. 0 0
2 B 50 L 0,5 maéx. L 150 U 25
3 75 R 20 min. R 50 D 25
4 50 L 20 max. L 150 D 37,5
5 25 L1 30 max. L 150 D 75
6 50V 12 min. 0 D 37,5
7 50 R 20 min. R 75 D 37,5
8 25 L2 4 min. L 396 D 75
9 25 R1 4 min. R 396 D 75
10 25 L3 2 min. L 670 D 75
11 25 R2 2 min. R 670 D 75
12 15 L 1 min. L 910 D 125
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6.2.6.

6.2.6.1.

6.2.6.1.1.

6.2.6.1.2.

6.2.6.1.3.

6.3.

Intensidade de ilumina-

Pontos ou seg- Designacio cio Di;ténciaf Disté-rlcias
mentos (fux) horizontais verticais
13 15 R 1 min. R 910 D 125
14 * L 350 U 175
15 ™ 0 U 175
16 * R 350 U 175
17 * L 175 U 87,5
18 * 0 U 87,5
19 * R 175 U 87,5
20 0,1 min. L 350 0
21 0,2 min. L 175 0
AaB Segmento | 6 min. L (225) a R 225 D 37,5
CabD Segmento II 6 max. R (140) a R 396 U 45
EaF Segmento Il e 20 max. L 417 a R 375 D 187,5
abaixo
Eoax R 70 max. A direita da linha V- Acima de D 75
-V
Emax L 50 max. A esquerda da linha

V-V

(*) Os valores da intensidade de iluminacdo nos pontos 14 a 19 devem ser tais que:
14 + 15+ 16 20,3 lux e
17 + 18 + 19 2 0,6 lux.

O disposto no n.° 6.2.5 anterior ¢ igualmente aplicdvel aos faréis concebidos para produzir
iluminagdo de curvas efou que incluem as fontes luminosas ou os mddulo(s) LED adicionais
mencionados no n.° 6.2.4.2. E possivel alterar o alinhamento de um farol concebido para
iluminagdo de curvas, desde que o eixo do feixe ndo se desloque verticalmente mais de 0,2°.

Se a iluminag¢do de curvas for obtida por:

Rotagdo do feixe de cruzamento ou movimento horizontal do «cotovelo» da linha de recorte, as
medicdes devem ser realizadas apds o conjunto completo do farol ter sido reorientado hori-

zontalmente, p. ex. através de um goniémetro;

Movimento de uma ou mais das partes Opticas do farol, sem movimento horizontal do «coto-
velo» da linha de recorte, as medi¢des devem ser realizadas com estas partes na sua posi¢do de

funcionamento extrema,

Uma fonte luminosa adicional ou um ou mais médulos LED adicionais, sem movimento hori-
zontal do «cotovelo» da linha de recorte, as medi¢des devem ser realizadas com esta fonte

luminosa ou o(s) médulo(s) LED activados.

Prescri¢des relativas aos feixes de estrada
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6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

6.3.3.1.

6.3.3.2.

6.3.3.3.

6.4.

6.5.
6.5.1.

No caso de um farol concebido para emitir um feixe de estrada e um feixe de cruzamento, as
medi¢des da iluminagdo produzida no ecrd pelo feixe de estrada devem ser realizadas com o
mesmo alinhamento de farol que as medigdes referidas no n.° 6.2.5 anterior; um farol que emita
apenas um feixe de estrada deve ser regulado de modo tal que a drea de iluminacio mdxima
esteja centrada no ponto de intersecgdo das linhas H-H e V-V; um farol em tais condi¢des apenas
necessita de cumprir os requisitos referidos no n.° 6.3. Os ensaios de tensdo sdo os mesmos que
constam do n.° 6.2.4.4.

E possivel utilizar diversas fontes luminosas para o feixe de estrada; uma listagem dessas fontes
luminosas estd incluida no Regulamento n.° 37 (neste caso, a lampada de incandescéncia deve
ser regulada de molde a obter o seu fluxo luminoso de referéncia) ou no Regulamento n.° 99.

E também possivel que uma parte do feixe de cruzamento produzido por uma destas fontes
luminosas seja usada exclusivamente para sinais de curta duragdo (sinalizagdo para ultrapassa-
gem) conforme declarado pelo requerente. Tal deve ser indicado no desenho pertinente, devendo
também ser incluida uma observagdo a este respeito no formuldrio de comunicagéo.

A iluminagdo produzida no ecrd pelo feixe de estrada deve cumprir os seguintes requisitos:

O ponto de intersec¢do (HV) das linhas H-H e V-V deve estar situado na linha isolux represen-
tando 80 % da iluminacdo maxima. Este valor maximo da intensidade de iluminagdo, em seguida
denominada E,,, deve situar-se entre 70 e 345 lux.

A marca de referéncia mencionada no n.° 4.2.2.7 anterior deve ser obtida através da seguinte
formula:

Marca de referéncia = 0,146 E,
Este valor deve ser arredondado para: 17,5 - 20 - 25 -27,5 - 30 - 37,5 - 40.

Partindo do ponto HV, horizontalmente para a direita e a esquerda, o valor da intensidade de
iluminagdo nido deve ser inferior a 40 lux, até uma distancia de 1,125 m, e ndo menos do que
10 lux até uma distancia de 2,25 m.

Os valores de intensidade de ilumina¢io do ecrd mencionados nos n.% 6.2.5 a 6.3.2.3 anteriores
devem ser medidos por meio de um fotorreceptor, cuja drea efectiva deve estar contida num
quadrado de 65 mm de lado.

Prescricdes relativas aos reflectores moveis

Com a lampada fixada de acordo com as posi¢des descritas no n.° 2.1.4, o farol deve preencher
os requisitos fotométricos dos n.°® 6.2 ou 6.3, ou de ambos.

Sdo efectuados ensaios adicionais ap6s o reflector ter sido rodado verticalmente para cima do
angulo referido no n.° 2.1.4 ou de 2 graus, consoante o que for menor, por meio dos dispo-
sitivos de regulagdo da orientagdo do farol. O farol é, depois, reorientado para baixo (por meio
de um goniémetro) e as especificagdes fotométricas devem ser cumpridas relativamente aos
seguintes pontos:

Feixe de cruzamento: HV e 75 R (ou 75 L, respectivamente).
Feixe de estrada (mdximos): E,,, HV como percentagem de E .

Se os dispositivos de orientacdo ndo permitirem um movimento continuo, deve escolher-se a
posicdo mais proxima de 2 graus.
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6.5.3. O reflector ¢ de novo inclinado para trds até a sua posi¢do angular nominal, conforme definido
no n.° 6.2.2 e o goniémetro recua para sua posicio de origem. O reflector ¢ inclinado verti-
calmente para baixo do angulo referido no n.° 2.1.4 ou 2 graus, consoante o que for menor, por
meio do dispositivo de regulagdo da orientagio do farol. O farol ¢, em seguida, reorientado para
cima (através do goniémetro, por exemplo) e os pontos sdo controlados em conformidade com

o n° 6.5.2.

7. AFERICAO DO DESCONFORTO E/OU ENCANDEAMENTO
O desconforto efou o encandeamento causado pelo feixe de cruzamento dos faréis deve ser
aferido (1).

C. OUTRAS DISPOSICOES ADMINISTRATIVAS

MODIFICACAO DO TIPO DE FAROL E EXTENSAO DA HOMOLOGACAO

8.1. Qualquer modificagdo do tipo de farol, incluindo o balastro, deve ser notificada ao servigo
administrativo que o homologou. O referido servico pode entéo:

8.1.1. Considerar que as modifica¢des introduzidas ndo sio susceptiveis de ter efeitos adversos apre-
cidveis e que, em qualquer caso, o farol ainda cumpre as prescri¢des;

8.1.2. Requerer um novo relatério de ensaio ao servico técnico responsavel pela realizagio dos ensaios.

8.2. A confirmagdo ou recusa da homologacdo, com indicagio das modificagdes ocorridas, deve ser
notificada as partes contratantes no Acordo que apliquem o presente regulamento através do
procedimento indicado no n.° 4.1.5 anterior.

8.3. A entidade competente que emite a extensdo da homologacio deve atribuir um niimero de série
a cada formuldrio de comunicagio estabelecido para tal extensio e notificar as outras partes
contratantes no Acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento, por meio de um
formuldrio de comunicagdo conforme ao modelo que consta do anexo 1 do presente regula-

mento.

9. CONFORMIDADE DA PRODUCAO

9.1. Os faréis homologados nos termos do presente regulamento devem ser fabricados de modo a
serem conformes ao tipo homologado, através do cumprimento dos requisitos estabelecidos no
n.° 6.

9.2. Para verificar o cumprimento do disposto no n.° 9.1, devem ser efectuados os controlos da

produgdo adequados.

9.3. O titular da homologagio deve, em especial:

9.3.1. Assegurar a existéncia de procedimentos para o controlo efectivo da qualidade dos produtos;

9.3.2. Ter acesso ao equipamento de controlo necessdrio para verificar a conformidade de cada tipo
homologado;

9.3.3. Garantir que os dados referentes aos resultados dos ensaios sejam registados e que os documen-

tos correspondentes estejam disponiveis por um periodo a determinar em consonancia com o
servi¢o administrativo;

9.3.4. Analisar os resultados de cada tipo de ensaio para verificar e assegurar a estabilidade das
caracteristicas do produto, admitindo as variagdes proprias de uma producio industrial;

9.3.5. Assegurar que sejam efectuados, para cada tipo de produto, pelo menos os ensaios prescritos no
anexo 8 do presente regulamento;

(") Este requisito serd objecto de uma recomendagdo a atencdo dos organismos administrativos.
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9.3.6. Assegurar que cada amostragem que evidencie ndo conformidade com o tipo de ensaio previsto

dé origem a recolha de novas amostras € a um novo ensaio; devem ser tomadas todas as
medidas necessdrias para restabelecer a conformidade da producgdo correspondente.

9.4. A entidade competente que tenha concedido a homologacio pode, em qualquer altura, verificar
os métodos de controlo da conformidade aplicaveis a cada unidade de produgio.

9.4.1. Em cada inspeccdo, os cadernos dos ensaios e os registos de avaliagio da produgdo devem ser
apresentados ao inspector responsavel.

9.4.2. O inspector pode seleccionar amostras de forma aleatdria, que devem ser ensaiadas no labora-
tério do fabricante. A quantidade minima de amostras pode ser determinada em fungdo dos
resultados dos controlos do préprio fabricante.

9.4.3. Se o nivel da qualidade ndo parecer satisfatorio ou se parecer necessario verificar a validade dos
ensaios efectuados em aplicagdo do n.° 9.4.2 anterior, o inspector deve seleccionar amostras a
serem enviadas ao servigo técnico que realizou os ensaios de homologacio, segundo os critérios
do anexo 9.

9.4.4. A entidade competente pode efectuar qualquer ensaio prescrito no presente regulamento. Estes
ensaios sdo efectuados com amostras seleccionadas aleatoriamente, sem prejuizo dos compro-
missos de fornecimento do fabricante e em conformidade com os critérios do anexo 9.

9.4.5. A entidade competente deve procurar garantir que a periodicidade das inspecgdes seja bienal.
Esta questdo fica, porém, dependente do critério da entidade competente e da sua confianca nos
dispositivos de controlo efectivo da conformidade da produgdo. Caso se registem resultados
negativos, a entidade competente deve assegurar que sdo tomadas todas as medidas necessdrias
para, tdo rapidamente quanto possivel, restabelecer a conformidade da producio.

9.5. Os far6is com defeitos evidentes ndo sdo tomados em consideragdo.

9.6. A marca de referéncia ndo ¢ tomada em consideragdo.

9.7. Os pontos de medicdo 14 a 21 do n.° 6.2.6 do presente regulamento ndo sdo considerados.
10. SANCOES POR NAO CONFORMIDADE DA PRODUCAO

10.1. A homologagio concedida a um tipo de farol nos termos do presente regulamento pode ser

revogada se as prescri¢des ndo forem cumpridas ou se um farol que exibe a marca de homo-
logacdo nio for conforme ao tipo homologado.

10.2. Se uma parte contratante no Acordo que aplique o presente regulamento revogar uma homo-
logagdo previamente concedida, deve notificar imediatamente desse facto as restantes partes
contratantes que apliquem o presente regulamento por meio de um formuldrio de comunicagio
conforme ao modelo constante do anexo 1 do presente regulamento.
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11.

12.

13.

13.1.

13.2.

13.3.

13.4.

13.5.

CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

Se o titular da homologagdo deixar completamente de fabricar um tipo de farol homologado nos
termos do presente regulamento, deve desse facto informar a entidade que concedeu a homo-
logagdo. Apds receber a correspondente comunicacdo, essa entidade deve do facto informar as
outras partes contratantes no Acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento, por meio
de um formuldrio de comunicagdo conforme ao modelo que consta do anexo 1 do presente
regulamento.

DESIGNACOES E ENDERECOS DOS SERVICOS TECNICOS RESPONSAVEIS PELA REALIZACAO DOS
ENSAIOS DE HOMOLOGACAO E DOS RESPECTIVOS SERVICOS ADMINISTRATIVOS

As partes contratantes no Acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento devem co-
municar ao Secretariado da Organizacdo das Nacdes Unidas os nomes e enderecos dos servigos
técnicos responsdveis pela realizagdo de ensaios de homologacdo e dos servigos administrativos
que concedem essas homologacdes e aos quais devem ser enviados os formuldrios de homolo-
gacdo, extensdo, recusa ou revogacio da homologacdo ou de cessagdo definitiva da producio
emitidos por outros paises.

DISPOSICOES TRANSITORIAS

A contar da data oficial de entrada em vigor do suplemento 9, nenhuma parte contratante que
aplique o presente regulamento pode recusar a concessio de homologacdes ao abrigo do
presente regulamento, com a redacgdo que lhe foi dada pelo suplemento 9 a sua versdo original.

Uma vez decorridos 24 meses apds a data de entrada em vigor do suplemento 9, as partes
contratantes que apliquem o presente regulamento sé devem conceder homologagdes se o
modelo de veiculo a homologar cumprir os requisitos do presente regulamento, com a redacgio
que lhe foi dada pelo suplemento 9 a sua versdo original.

As homologag¢des concedidas ao abrigo de suplementos precedentes do presente regulamento
devem manter-se validas.

As partes contratantes que apliquem o presente regulamento devem continuar a conceder
homologag¢des ao abrigo de quaisquer outros suplementos precedentes ao presente regulamento,
desde que os far6is em causa sirvam de pecas de substituicdo para montagem em veiculos em
circulagio.

As partes contratantes que apliquem o presente regulamento ndo podem recusar a concessio de
extensdes de homologagdes conformes aos suplementes precedentes do presente regulamento.



L 164/112

Jornal Oficial da Unido Europeia

30.6.2010

ANEXO 1

COMUNICACAO

[Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

Emitida por: Denominagdo do servico administrativo:

relativa a (3: CONCESSAO DA HOMOLOGACAQ

EXTENSAO DA HOMOLOGACAQ
RECUSA DA HOMOLOGACAO
REVOGACAO DA HOMOLOGACAO
CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

de um tipo de farol ou de um tipo de sistema de iluminagdo por reparticio nos termos do Regulamento n.° 98.

Homologacio n.°: Extensdo n.”:

1. Marca ou designacio comercial do farol ou do sistema de iluminacfo por reparticdo:

2. Designagio dada pelo fabricante ao tipo de dispositivo ou sistema:

3. Nome e endereco do fabricante:

4, Se aplicdvel, nome e endereco do representante do fabricante:

5. Data de apresentacio para efeitos de homologacio:

6.  Servico técnico responsdvel pela realizagio dos ensaios de homologagio:

7. Data do relatério de ensaiot:

8. Nuamero do relatério de ensaio:

9. Descricdo sucinta:

9.1. Farol/sistema apresentado para homologacio de tipo (%):

9.2. A fonte luminosa de feixe de cruzamento pode/ndo pode () ser acesa simultaneamente com a fonte luminosa do
feixe de estrada efou outro farol incorporados mutuamente.

9.3. A tensio nominal do dispositivo é

9.4. Categoria (ou categorias) da(s) fonte(s) luminosa(s) (*:

9.5. Marca e nimero de identificagio de balastrofs) separado(s) ou parte(s) de balastro(s):

9.6. A regulacdo do recorte foi determinada a 10 m/25 m (3.
A nitidez minima da linha de recorte foi determinada a 10 m/25 m (3).

9.7. Numero dos codigos de identificacio especificos do(s) médulo(s) LED:

9.8. Sisterna de iluminagio por reparticio com uma fonte luminosa de descarga comum: Sim/NAO (3) weeverrrrvsereresnne

9.9. Observagdes (se for caso disso):

9.10. Medi¢des em conformidade com o n.° 5.4 do presente regulamento:
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10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

Posicdo da marca de homologagio:

Razdo(Bes) da extensdo da homologaciol:

A homologagio foi objecto de concessio/recusa/extensdofrevogagio ():

Local:

Data:

Assinatura:

Uma lista dos documentos entregues ao servico administrativo que concedeu a homologacio foi anexada a esta

comunicagdo e pode ser obtida a pedido.

(1) Ndmero distintivo do pais que procedeu & concessdo/extensdofrecusa/revogacio da homologacio (ver disposicdes de homologagio no

texto do regulamento).

() Riscar o que ndo é aplicavel.
(%) Indicar a marcagio pertinente, seleccionada da lista que se segue:

DC,

DC,

—_

DCY,

DCR,

DCJPL,

DCJR,

_—

DC/R,

{m———
DLSC/PL,

DLSC/R,

_—

DLSC/R,

>

(—

DR,

D),

>

DC/,

«

DLSR,

DLSC/,

>

DLSC/,

«

>

DCR, DC/R, DC PL, DR PL,
DC PL, DCR PL, DC/R PL, DC/PL,
DC PL, DCR PL, DC[R PL, DC/PL,
(—>

DLSCR, DLSC/R, DLSC PL, DLSR PL,
DLSC PL, DLSCR PL, DLSC[R PL, DLSC/PL,
DLSC PL, DLSCR PL, DLSC/R PL, DLSC/PL,

DCR PL, DC/R PL,

DLSCR PL, DLSC/R PL,

(*) Para um sistema iluminagio por reparticio (DLS) que utilize uma fonte luminosa de descarga num gds ndo substituivel e ndo
homologada ao abrigo do Regulamento n.° 99, o niimero da peca atribuido pelo fabricante do gerador de luz a este ltimo.
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ANEXO 2

EXEMPLOS DE DISPOSICOES DE MARCAS DE HOMOLOGACAO

Figura 1

DCR s

00 — Fan

a = 8§ mm (min.)

O farol com a marca de homologagdo apresentada na figura acima é um farol que foi homologado nos Paises Baixos (E4),
com o nimero de homologacdo 2439, preenchendo os requisitos do presente regulamento na sua forma original (00). O
feixe de cruzamento foi concebido exclusivamente para a circulagdo pela direita.

O ndmero 30 indica que a mdxima intensidade luminosa do feixe de estrada (ou mdximos) se situa entre 86 250 e
101 250 candelas.

Nota: O ndmero de homologagdo e os simbolos adicionais sdo colocados proximo do circulo, por cima, por baixo, a
direita ou a esquerda da letra «E». Os algarismos que compdem o nimero de homologacio devem ficar do mesmo lado da
letra «E», orientados na mesma direc¢io.

Nio deve utilizar-se numera¢do romana nos ndmeros de homologagdo para evitar confusdo com outros simbolos.

Figura 2 Figura 3a

DCR DCR
-< >

—P
. 30 30

002439 002439

O farol com as marcas de homologagdo apresentadas nas figuras acima cumpre o disposto no presente regulamento em
relacdo quer ao feixe de cruzamento, quer ao feixe de estrada e destina-se:

Apenas a circulagdo pela esquerda A ambos os regimes de circulagdo, através de uma
adaptacdo, consoante o desejado, da posicio da
unidade dptica ou do farol no veiculo.
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Figura 3b

00 DCR 30 2439
<>

Figura 4 Figura 5

DCPL DCPL
<>

002439 002439

O farol com as marcas de homologacdo acima cumpre o disposto no presente regulamento na sua forma original; estd
equipado com uma fonte luminosa de descarga num gds apenas para o feixe de cruzamento e com uma lente de pléstico
e destina-se:

A ambos os regimes de circulagio Apenas a circulagdo pela direita

Figura 6

BDR
02 00

30

2439

O farol com as marcas de homologacdo acima cumpre o disposto no presente regulamento na sua forma original, estd
equipado com uma fonte luminosa de descarga num gds para o feixe de estrada e estd combinado, agrupado ou
incorporado mutuamente com uma luz frontal de nevoeiro.
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Figura 7a Figura 7b

DC B/DR
—» 02 00

30

00 2439 2439

O farol com as marcas de homologacdo acima cumpre o disposto no presente regulamento:

Estd equipado com uma fonte luminosa de descarga num Mesma disposi¢io que na figura 6, mas a luz frontal
gds apenas para o feixe de cruzamento e foi concebido de nevoeiro nio pode estar acesa em simultdneo com
exclusivamente para a circulagio pela esquerda. o feixe de estrada.

Figura 8 Figura 9

DC/HR PL DC/PL
00 04 < >

30

2439 00 2439

Identificagdo de um farol de cruzamento que cumpre os requisitos do presente regulamento e que inclui uma lente de
pléstico,

combinado, agrupado ou incorporado mutuamente com Concebido para ambos os regimes de circulagdo.
um feixe de estrada de halogéneo R8.

O feixe de cruzamento ndo deve estar aceso em simultineo O feixe de cruzamento ndo deve estar aceso em si-
com o feixe de estrada de halogéneo. O feixe de cruza- multdneo com outro farol incorporado mutuamente.
mento foi concebido exclusivamente para a circulagdo pela

direita.
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Figura 10

DLSCR
00

E 4

2439

A marcagdo de homologagdo acima identifica um sistema de iluminagdo por reparti¢do utilizando uma fonte luminosa de
descarga num gds e que cumpre o disposto no presente regulamento em relagdo quer ao feixe de cruzamento, quer ao

feixe de estrada, destinando-se a ambos os regimes de circulagdo.

Figura 11

Exemplos de marcagdes possiveis para luzes agrupadas, combinadas ou incorporadas mutuamente instaladas na

frente do veiculo

(As linhas verticais e horizontais esquematizam a forma e a configuracdo geral do dispositivo de sinalizacdo luminosa do

farol. Ndo fazem parte da marca de homologagio.)

MODELO A

@30

171120
01A 00DCRPL| 02 BPL
—_—

011a

MODELO B

— —>
0

17120

01 A 00DCRPL 02 BPL 011a
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MODELO C
“ADCR B 1a
01|PL | PL |01
00 |02
>
30
A0
MODELO D

NOTA:

Os quatro exemplos acima correspondem a um dispositivo de iluminagdo que exibe uma marca de homologacio relativa
a:

Uma luz de presenca da frente, homologada nos termos da série 01 de alteragdes ao Regulamento n.° 7, para instalacdo a
esquerda;

Um farol com um feixe de cruzamento de descarga num gés, destinado quer a circulacdo pela direita, quer a circulacio
pela esquerda e um feixe de estrada de descarga num gds com intensidade médxima entre 86 250 e 101 250 candelas
(conforme indica o nimero 30), homologado em conformidade com o presente regulamento na sua forma original e
incorporando uma lente de pldstico;

Uma luz de nevoeiro da frente, homologada nos termos da série 02 de alteracdes ao Regulamento n.° 19 e incorporando
uma lente de pléstico;

Uma luz de mudanca de direc¢do da frente, da categoria la, homologada nos termos da série 01 de altera¢des ao
Regulamento n.° 6.

Figura 12
Luz incorporada mutuamente ou agrupada com um farol

Exemplo n.° 1

HCR DCR A
-« P 20 30 €¢— >
04 oo 01

17120
17122
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O exemplo acima corresponde a marca¢do de uma lente destinada a ser utilizada em diferentes tipos de fardis, nomea-

damente:

Quer:

Quer:

Quer ainda:

num farol que emite um feixe de cruzamento destinado a ambos os regimes de circulacdo e um feixe de
estrada com intensidade luminosa méaxima entre 52 500 e 67 500 candelas (conforme indicado no ponto
20), homologado nos Paises Baixos (E4) nos termos do Regulamento n.° 8, com a redac¢do que lhe foi dada
pela sua série 04 de alteragdes, e

uma luz de presenca da frente, homologada nos termos da série 01 de alteragdes ao Regulamento n.° 7,

num farol com um feixe de cruzamento de descarga num gds e um feixe de estrada com uma intensidade
luminosa méxima entre 86 250 e¢ 101 250 candelas (conforme indicado pelo nimero 30), concebido para
os dois regimes de circulagdo, homologado nos Paises Baixos nos termos do presente regulamento na sua
forma original, e que estd incorporado mutuamente com

a mesma luz de presenca frontal antes referida,

Em qualquer dos fardis atrds referidos, homologados como luz Gnica.

O corpo principal do farol deve exibir o tGnico nimero de homologagio vilido, por exemplo:

ou

A

5 -« >
01 04

ou

20 20

17120 17120

DCR A DCR
-

ou

30 30

17122 17122



L 164/120

Jornal Oficial da Unido Europeia

30.6.2010

Exemplo n.° 2

04 HCR PL 00 DR PL
<

30

81151

O exemplo acima corresponde a marcagdo de uma lente de plastico utilizada numa unidade de dois faréis, homologada
nos Paises Baixos (E4), com o nimero de homologagdo 81151, e composta por:

Um farol que emite um feixe de cruzamento de halogéneo, destinado a ambos os regimes de circulagdo, e um feixe de
estrada de halogéneo, com uma intensidade luminosa médxima entre x e y candelas, em conformidade com os requisitos
do Regulamento n.° 8, e

Um farol que emite um feixe de estrada de descarga num gds com uma intensidade luminosa méxima compreendida entre
w e z candelas, cumprindo os requisitos do presente regulamento na sua forma original, estando as intensidades
luminosas méximas dos contribuintes do feixe de estrada, como um todo, compreendidas entre 86 250 ¢ 101 250
candelas, conforme indicado pelo nimero 30.

Figura 13
Moédulos LED

MD E3 17325

O médulo LED com o c6digo de identificagdo de fonte luminosa da figura acima indica que foi homologado em conjunto
com uma luz homologada na Itdlia (E 3), com o niimero de homologagdo 17325.
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ANEXO 3

Figura A
Ecrd de medigio 1
* Nao alterar a escala.

Feixe de cruzamento

10 )/ 610 o
417
196 9
- 1 W2
H \ Scgment Il o8
e T Y D !
- T T 1 S
A . U \J 9
~
128 (© g ] O L -
L—__y 7%
ﬂ> 1875 228 150
T (\ w Segment i z
= 115
»
910 910 !
v v

As dimensdes sdo indicadas em centimetros sobre um ecrd vertical, plano, situado a 25 m. As linhas H-H e V-V sio as
intersecgdes, com este ecrd, dos planos horizontal e vertical, passando através do eixo de referéncia do feixe de cruza-
mento, segundo as declaragdes do requerente. O ecrd da figura acima descreve um feixe de cruzamento concebido para a
circulagdo pela direita. O ecrd para um feixe de cruzamento concebido para a circulagio pela esquerda seria o sime-
tricamente inverso da figura acima em relacdo a linha V-V. Angulo HVH2-HH = 15°.

Figura B
Ecrd de medicio 2
* Nio alterar a escala.

Feixe de cruzamento

870 $70 o
417

Scgment | 37 I
A U 1 ”
- v
rk 0 D
Ay

(\ Segment I] ;

910 4 910

As dimensdes sdo indicadas em centimetros sobre um ecrd vertical, plano, situado a 25 m. As linhas H-H e V-V sdo as
intersec¢des, com este ecrd, dos planos horizontal e vertical, passando através do eixo de referéncia do feixe de cruza-
mento, segundo as declaragdes do requerente. O ecrd da figura acima descreve um feixe de cruzamento concebido para a
circulacdo pela direita. O ecrd para um feixe de cruzamento concebido para a circulacdo pela esquerda seria o sime-
tricamente inverso da figura acima em relacdo a linha V-V. Angulo HVH2-HH = 15°.



L 164/122

Jornal Oficial da Unido Europeia

30.6.2010

Figura C

Pontos de medigio dos valores de intensidade da iluminagio

14 15 16
+175 cm
17 18 19
o - +875¢cm
20 21
350 cm 175 em o +175¢em +350cm
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1.1.

1.1.1.1.

ANEXO 4

Ensaios de estabilidade do desempenho fotométrico dos fardis em funcionamento

ENSAIO DOS FAROIS COMPLETOS

Depois de medidos os valores fotométricos em conformidade com o presente regulamento, no ponto Ep ..,
para o feixe de estrada, e nos pontos HV, 50 R e B 50 L, para o feixe de cruzamento (ou HV, 50 L ¢ B 50 R,
no caso de fardis concebidos para a circulacdo pela esquerda), submete-se um farol completo usado como
amostra a um ensaio de estabilidade do desempenho fotométrico em funcionamento. Por «farol completo»,
entende-se a luz completa, propriamente dita, incluindo o(s) balastro(s), assim como as partes da carrogaria e as
luzes circundantes susceptiveis de afectar a sua dissipagdo térmica.

Os ensaios devem ser sempre realizados:

a) Numa atmosfera seca e estivel, a temperatura ambiente de 23 °C +5°C, sendo a amostra de ensaio
colocada num suporte que simule a sua montagem correcta no veiculo;

b) No caso de luzes com fontes luminosas substituiveis: com fontes luminosas de incandescéncia produzidas
em série e usadas durante, pelo menos, 1 hora, ou com fontes luminosas de descarga num gds produzidas
em série e usadas durante, pelo menos, 15 horas ou ainda com mddulos LED de producdo em série e
usados durante, pelo menos, 48 horas e depois arrefecidos até a temperatura ambiente antes do inicio dos
ensaios especificados no presente regulamento. Devem ser utilizados os médulos LED fornecidos pelo
requerente.

O equipamento de medicdo deve ser equivalente ao utilizado nos ensaios de homologagdo dos fardis.

A amostra de ensaio deve ser posta em funcionamento sem ser desmontada do respectivo suporte, nem
regulada de novo em relagdo a este. A fonte luminosa utilizada deve ser uma fonte luminosa da categoria
especificada para o farol em questdo.

ENSAIO DE ESTABILIDADE DO DESEMPENHO FOTOMETRICO

Os ensaios devem ser realizados numa atmosfera seca ¢ estdvel, a temperatura ambiente de 23 ° + 5 °C, sendo
o farol completo colocado num suporte que simule a sua montagem correcta no veiculo.

Farol limpo

O farol deve ficar aceso durante 12 horas, como se indica no n.° 1.1.1, e controlado como prescrito no
n° 1.1.2.

Procedimento de ensaio

O farol deve funcionar durante um determinado periodo em conformidade com o tempo especificado, de
modo que:

a) No caso de se pretender homologar uma tnica fungdo de iluminacdo (feixe de estrada ou feixe de
cruzamento), a fonte luminosa correspondente esteja acesa durante o tempo prescrito ().

b) No caso de um feixe de cruzamento e de um feixe de estrada incorporados mutuamente, ou no caso de um
farol com uma luz frontal de nevoeiro e um feixe de estrada incorporados mutuamente:

Se o requerente declarar que o farol se destina a ser utilizado com uma sé fonte luminosa acesa (%) de cada
vez, o ensaio deve ser executado em conformidade com essa condicdo, activando (1) sucessivamente cada
uma das fungdes especificadas durante metade do tempo indicado no n.° 1.1.

Em todos os outros casos (') (%), o farol deve ser submetido ao seguinte ciclo durante um tempo igual ao
prescrito:

(") Se o farol ensaiado estiver agrupado efou incorporado mutuamente com luzes de sinalizagdo, estas tltimas devem estar acesas durante

o ensaio, excepto no caso de uma luz de condugdo diurna. Quando se tratar de uma luz indicadora de mudanga de direcgdo, esta deve
ser ligada no seu modo intermitente, com periodos de acendimento e de extingdo aproximadamente iguais.

(3) Caso duas ou mais fontes luminosas estejam acesas simultaneamente, quando se utiliza um farol de mudanca de direccio, tal ndo deve
ser considerado como a utilizacdo normal das fontes luminosas em simultaneo.
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15 minutos, com o feixe de cruzamento aceso;

5 minutos, com todas as funcdes acesas;

No caso de um feixe de cruzamento e um feixe de estrada produzidos pela mesma fonte luminosa de
descarga num gds, o ciclo deve ser o seguinte:

15 minutos, com o feixe de cruzamento aceso;

5 minutos, com todos os componentes do feixe de estrada acesos.

No caso de funcdes luminosas agrupadas, todas as fungdes individuais devem estar acesas simultaneamente
durante o tempo prescrito para as fontes luminosas individuais a), tendo em conta também a utilizagdo das
fontes luminosas incorporadas mutuamente b), segundo as especificagdes do fabricante.

No caso de um feixe de estrada concebido para a iluminagdo de curvas com recurso a uma fonte luminosa
adicional, esta fonte luminosa deve ser mantida ligada durante 1 minuto e desligada durante 9 minutos
durante a activagio do feixe de cruzamento exclusivamente (ver apéndice 1).

No caso de um feixe de estrada que utilize diversas fontes luminosas, em conformidade com o n.° 6.3.2 e se
o requerente declarar que uma parte do feixe de estrada (uma dessas fontes luminosas adicionais) deve ser
utilizada exclusivamente para sinais luminosos de curta duracdo (sinalizagdo de ultrapassagem), o ensaio
deve ser realizado sem esta parte do feixe de estrada.

Tensdo de ensaio

A tensdo deve ser aplicada aos terminais da amostra de ensaio do seguinte modo:

a)

No caso de lampadas de incandescéncia substituiveis a funcionar directamente nas condi¢des do sistema de
tensdo do veiculo:

O ensaio deve ser realizado a 6,3V, 13,2V ou 28,0V, conforme o que for aplicivel, excepto se o
requerente indicar que a amostra de ensaio pode ser utilizada com uma tensio diferente. Neste tltimo
caso, o ensaio deve ser efectuado com a lampada de incandescéncia a funcionar a tensdo médxima possivel.

No caso de fontes luminosas de descarga num gds substituiveis: A tensdo de ensaio do dispositivo de
comando electrénico de fonte luminosa é de 13,2 + 0,1 V para um veiculo que funcione com uma tensdo
de 12V, salvo indicagdes em contrdrio no pedido de homologagio.

No caso de uma fonte luminosa ndo substituivel a funcionar directamente nas condi¢des do sistema de
tensdo do veiculo: Todas as medicdes efectuadas em unidades de iluminagdo equipadas com fontes lumi-
nosas ndo substituiveis (fontes luminosas de incandescéncia efou outras) devem ser efectuadas em condigdes
de tensdo de 6,3V, 13,2V ou 28,0V, ou a outros niveis de tensio de acordo com as condi¢des do sistema
de tensdo do veiculo conforme indicado pelo requerente.

Quando se tratar de fontes luminosas substituiveis ou ndo substituiveis cujo funcionamento seja indepen-
dente da tensdo de alimentagdo do veiculo e que sejam totalmente comandadas pelo sistema, ou de fontes
luminosas accionadas por um dispositivo de alimentagdo e de funcionamento, as tensdes de ensaio definidas
acima devem aplicar-se nos terminais de entrada do dispositivo em questdo. O laboratério de ensaios pode
solicitar ao fabricante que este lhe forneca o dispositivo de alimentagio e de funcionamento ou uma
alimentagdo eléctrica especial necessdria para alimentar a, ou as, fontes luminosas.

O(s) médulo(s) LED devem ser medidos em condigdes de tensdo de 6,75V, 13,2V, ou 28,0V, respecti-
vamente, salvo especificacdo em contrdrio no presente regulamento. O(s) médulo(s) LED accionados por um
dispositivo de comando electrénico de fonte luminosa devem ser medidos nas condicdes especificadas pelo
requerente.

Quando, na amostra de ensaio, as luzes de sinalizacdo estiverem agrupadas ou incorporadas mutuamente e
funcionarem em condi¢des de tensdo diferentes das tensdes nominais de 6 V, 12V ou 24V, respectiva-
mente, as tensdes devem ser reguladas conforme as indica¢des do fabricante para um correcto funciona-
mento fotométrico das luzes em questdo.
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1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.2.

1.2.1.
1.2.1.1.
1.2.1.1.1.

1.2.1.1.2.

Resultados do ensaio
Inspeccdo visual:

Uma vez a temperatura do farol estabilizada a temperatura ambiente, limpa-se a lente do farol e a lente
exterior, se existir, com um pano de algoddo limpo e himido. Examina-se entdo visualmente; ndo deve
verificar-se qualquer distor¢do, deformagdo, fissura ou mudanca de cor da lente do farol, nem da lente exterior
(se existir).

Ensaio fotométrico:
Para verificar o cumprimento do prescrito no presente regulamento, controlam-se os valores fotométricos nos
seguintes pontos:

Feixe de cruzamento:

50R, B 50 L, HY, se os fardis foram concebidos para a circulagdo pela direita;

50L - B 50R - HV, se os fardis foram concebidos para a circulacio pela esquerda.

Feixe de estrada: Ponto de E

‘max-

Pode ser realizada outra orientagdo para detectar deformagdes no suporte do farol devidas ao calor (o
deslocamento da linha de recorte é abordado no n.° 2 do presente anexo).

Entre as caracteristicas fotométricas e os valores medidos antes do ensaio, tolera-se um desvio de 10 %,
incluindo as tolerdncias relativas a técnica de medi¢do fotométrica.

Farol sujo
Uma vez ensaiado nos termos do n.° 1.1 anterior, o farol ¢ preparado conforme estipula o n.° 1.2.1, em

seguida é aceso durante uma hora, como previsto no n.° 1.1.1 e, por fim, verificado como previsto no
n° 1.1.2.

Preparagdo do farol
Mistura de ensaio

Farol com a lente exterior de vidro:

A mistura de dgua e poluente a aplicar ao farol deve ter a seguinte composicdo:

9 partes em peso de areia siliciosa, com granulometria de 0-100 pm,

1 parte em peso de pd de carvido vegetal (madeira de faia) com granulometria de 0-100 pm,
0,2 partes em peso de NaCMC (}) e

dgua destilada q.b., com condutividade < 1 mS/m.

A mistura ndo deve ter mais de 14 dias.

Farol com a lente exterior de pldstico:

A mistura de dgua e poluente a aplicar ao farol deve ter a seguinte composicao:

9 partes em peso de areia siliciosa, com granulometria de 0-100 pm,

1 parte em peso de pd de carvdo vegetal (madeira de faia), com granulometria de 0-100 pm,

0,2 partes em peso de NaCMC (%)

(") NaCMC representa o sal sodico de carboximetilcelulose, geralmente designada por CMC. O NaCMC utilizado na mistura poluente deve

ter um grau de substituicdo (DS) de 0,6-0,7 e uma viscosidade de 200-300 cP para uma solugdo de 2 % a 20 °C.
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1.2.1.2.

2.1.

2.2.
2.2.1.

13 partes em peso de dgua destilada, com condutividade < 1 mS/m, e
2+ 1 partes em peso de um agente tensioactivo (1).

A mistura ndo deve ter mais de 14 dias.

Aplicagdo da mistura de ensaio sobre o farol:

Aplica-se uniformemente a mistura de ensaio sobre toda a superficie de saida da luz do farol e deixa-se secar.
Repete-se esta operacdo até que a iluminagdo diminua para um valor compreendido entre 15 % e 20 % dos
valores medidos relativamente a cada um dos pontos seguintes, nas condigdes estipuladas no presente anexo:

Ponto E., no feixe de cruzamento/feixe de estrada e apenas no feixe de estrada,
50R e 50 V (%) exclusivamente para uma luz de cruzamento concebida para a circulagdo a esquerda,
50L e 50V (%), exclusivamente para uma luz de cruzamento concebida para a circulagio pela esquerda.

ENSAIO PARA VERIFICACAO DO DESLOCAMENTO VERTICAL DA LINHA DE RECORTE SOB A INFLUEN-
CIA DO CALOR

Este ensaio consiste em verificar se, com um feixe de cruzamento aceso, a mudanga de posicao vertical da linha
recorte sob a influéncia do calor ndo é superior a determinado valor.

O farol ensaiado nos termos do n.° 1 deve ser submetido ao ensaio prescrito no n.° 2.1, sem remogdo nem
reajustamento em relacio ao seu suporte.

Se o farol possuir um reflector mével, s6 a posi¢do mais proxima do deslocamento angular vertical médio é
escolhida para este ensaio.

Ensaio para fardis de feixe de cruzamento

O ensaio deve ser efectuado numa atmosfera seca e estdvel, a temperatura ambiente de 23 °C £ 5 °C.

Utilizando uma fonte luminosa de descarga num gds produzida em série que tenha estado em funcionamento,
pelo menos, durante 15 horas, o farol deve ser aceso na fungdo de feixe de cruzamento, sem ser desmontado
ou reajustado em relagdo ao seu suporte. (Para efeitos deste ensaio, a tensdo deve estar regulada conforme
disposto no n.° 1.1.1.2.) A posi¢do da linha de recorte na sua parte horizontal (parte compreendida entre V-V e
a vertical que passa pelo ponto B 50 L, para a circulagio pela direita, ou B 50 R, para a circulagdo pela
esquerda) deve ser verificada, trés minutos (r3) e 60 minutos (rgg), respectivamente, apds a luz ter sido acesa.

A medicdo da variacdo da posi¢do da linha de recorte, nos termos descritos antes, deve ser feita por um
método que garanta suficiente precisdo e resultados reprodutiveis.

Resultados do ensaio

O resultado expresso em milirradianos (mrad), relativo a uma luz de cruzamento, deve ser considerado
aceitdvel se o valor absoluto Ar; = |r3 — 160 | registado no farol ndo for superior a 1,0 mrad (Ar; < 1,0
mrad).

Todavia, se este valor for superior a 1,0 mrad mas inferior ou igual a 1,5 mrad (1,0 mrad < Ar; < 1,5 mrad),
submete-se um segundo farol a ensaio, nos termos do n.° 2.1, apés ter sido submetido por trés vezes
sucessivas ao ciclo abaixo descrito, a fim de estabilizar a posi¢do das partes mecanicas do farol sobre um
suporte representativo da sua montagem correcta no veiculo:

feixe de cruzamento aceso durante uma hora (com a tensio de alimentagio regulada como previsto no
n° 1.1.1.2);

Periodo de descanso de uma hora.

O tipo de farol é considerado aceitdvel se a média dos valores absolutos Ar; (medidos na primeira amostra) ¢
Ary (medidos na segunda amostra) ndo exceder 1,0 mrad:

(Ar[ + AI'H

5 <1,0 mrad)

(") A tolerancia quanto a quantidade é devida a necessidade de obter um poluente que se espalhe correctamente em todas as lentes de

plastico.

() O ponto 50V situa-se 375 mm abaixo de HV na linha vertical VV no ecr, a distancia de 25 m.
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Sucessdo dos periodos de activagio

Abreviaturas: P: Feixe de cruzamento
D: Feixe de estrada (D; + D, significa dois feixes de estrada)

F: Luz de nevoeiro da frente

Significa um ciclo de 15 minutos de extingdo e 5 minutos de acendimento.

Significa um ciclo de 9 minutos de extingdo e 1 minuto de acendimento.

Significa um ciclo de 15 de minutos acendimento e 5 minutos de extingdo.

Todos os fardis agrupados com as luzes de nevoeiro da frente seguintes (com os simbolos de marcacio) sdo dados a
titulo de exemplo e ndo sdo exaustivos.

1. P ou D ou F (HC ou HR ou B)

PDouF
Fonte luminosa de iluminacdo de curvas adicional [rerrorrrrrer e
| |
0 6 12h
2. P+F (HC B) ou P+D (HCR)
Fonte luminosa de iluminacdo de curvas adicional [recrrrrrr e
DouF f-===-============----~-
P
0 6 12h
3. P+F (HC B) ou HC/B ou P+D (HC[R)
DouF
P
Fonte luminosa de iluminacdo de curvas adicional === -------
| |
0 6 12h

4. P+D (DCR) com a mesma fonte luminosa

Fonte luminosa de iluminacdo de curvas adicional [r---rrrrrar e
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ANEXO 5

Prescrigdes relativas a faréis com lentes de pldstico — ensaio de amostras de lentes ou de material e de faréis

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.
2.1.1.

2.1.2.
2.1.2.1.

completos

PRESCRICOES GERAIS

As amostras fornecidas em conformidade com o n.° 2.2.5 ¢ 2.3 do presente regulamento devem cumprir as
prescricdes dos n.° 2.1 a 2.5 seguintes.

As duas amostras de luzes[sistemas completos fornecidas nos termos do n.° 2.2.4 do presente regulamento e
equipadas com lentes de plastico devem, relativamente ao material da lente, cumprir as especificagdes seguintes.

As amostras de lentes de pléstico ou as amostras de material sdo submetidas, juntamente com o reflector a que
se destinam (se for caso disso), a ensaios de homologagdo, segundo a ordem cronoldgica indicada no quadro A,
reproduzido no presente anexo, apéndice 1.

Todavia, se o fabricante da luz puder provar que o farol jé foi aprovado nos ensaios prescritos nos n.° 2.1 a 2.5
seguintes, ou nos ensaios equivalentes nos termos de outro regulamento, os referidos ensaios ndo tém de ser
repetidos; somente os ensaios previstos no apéndice 1, quadro B, sdo obrigatérios.

Se os faréis forem concebidos para ser instalados unicamente a direita ou unicamente a esquerda, os ensaios
prescritos no presente anexo podem ser efectuados numa sé amostra, a escolha do requerente.

ENSAIOS

Resisténcia as mudangas de temperatura

Ensaios

Submetem-se trés novas amostras (lentes) a cinco ciclos de variagdo de temperatura e humidade (HR = humidade
relativa), de acordo com o seguinte programa:

3 horas a 40°C+2°C e a 85-95% HR;

1 horaa 23°C+5°C e a 60-75% HR;

15 horas a —30°C £ 2 °C;

1 horaa 23°C+5°C e a 60-75% HR;

3 horas a 80 °C + 2 °C;

1 horaa 23°C+5°C e a 60-75% HR.

Antes deste ensaio, as amostras devem ser mantidas a 23 °C £ 5 °C e a 60-75 % HR durante, pelo menos, quatro
horas.

Nota: Os perfodos de uma hora a 23 °C + 5 °C devem incluir os periodos de transicdo de uma temperatura para
outra, que sdo necessdrios para evitar os efeitos do choque térmico.

Medicoes fotométricas
Metodologia

Antes e depois do ensaio, devem ser efectuadas medigdes fotométricas nas amostras.
Essas medigdes, realizadas com uma luz normalizada, incidem nos seguintes pontos:

B 50 L e 50 R para o feixe de cruzamento de uma luz de cruzamento ou de uma luz de cruzamento/estrada (B
50 R e 50 L no caso de far6is destinados a circulacdo pela esquerda);

Emax para o feixe de estrada de uma luz de estrada ou de uma luz de cruzamento/estrada.
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2.1.2.2. Resultados
A diferenca entre os valores fotométricos medidos em cada amostra antes e depois do ensaio ndo deve ser
superior a 10 %, incluindo as tolerancias do procedimento fotométrico.

2.2. Resisténcia aos agentes atmosféricos e quimicos

2.2.1. Resisténcia a agentes atmosféricos

Expdem-se trés novas amostras (lentes ou amostras de material) as radiagdes de uma fonte com distribuigdo de
energia espectral idéntica a de um corpo negro a uma temperatura entre 5 500 K e 6 000 K. Colocam-se filtros
adequados entre a fonte e as amostras, para reduzir o mais possivel as radiacdes com comprimentos de onda
inferiores a 295 nm e superiores a 2 500 nm. As amostras sdo expostas a uma iluminagdo energética de
1200 W/m? £ 200 W/m? durante um periodo tal que a energia luminosa por elas recebida seja igual a
4 500 MJ/m? + 200 MJ/m?. A temperatura dentro de recinto, medida no painel negro colocado ao nivel das
amostras, deve ser 50 °C £ 5 °C. Para assegurar uma exposicdo regular, as amostras devem rodar em torno da
fonte de radiacdo a uma velocidade compreendida entre 1 e 5 min~!.

As amostras sio pulverizadas com dgua destilada de condutividade inferior a 1 mS/m a temperatura de
23°C +5°C, em conformidade com o seguinte ciclo:

Pulveriza¢do: 5 minutos;
Secagem: 25 minutos.

2.2.2.  Resisténcia aos agentes quimicos
Uma vez realizado o ensaio indicado no n.° 2.2.1 anterior e a medicdo referida no n.° 2.2.3.1 seguinte, aplica-se
a superficie exterior de cada uma das trés amostras referidas a mistura definida no n.° 2.2.2.1 seguinte, tal como
explicitado no n.° 2.2.2.2 seguinte.

2.2.2.1. Mistura de ensaio
A mistura de ensaio é composta por 61,5 % de n-heptano, 12,5 % de tolueno, 7,5 % de tetracloreto de etilo,
12,5 % de tricloroetileno e 6 % de xileno (percentagens volumétricas).

2.2.2.2. Aplica¢do da mistura de ensaio

Embebe-se um pedago de tecido de algodio (de acordo com a norma ISO 105) até a saturagdo na mistura
definida no n.° 2.2.2.1 anterior e, ndo mais de 10 segundos depois, aplica-se, durante 10 minutos, a superficie
exterior da amostra com uma pressio de 50 Njcm?, o que corresponde a aplicar uma forca de 100 N a uma
superficie de ensaio de 14 x 14 mm.

Durante este perfodo de 10 minutos, o tecido deve ser impregnado de novo com a mistura, para que a
composi¢do do liquido aplicado seja sempre idéntica a dosagem prescrita.

Durante o perfodo de aplicagdo, é permitido compensar a pressio aplicada a amostra, para evitar fissuras.

2.2.2.3. Limpeza
Terminada a aplicacdo da mistura de ensaio, as amostras sdo secas ao ar livre e, em seguida, lavadas com a

solugdo definida no n.° 2.3 (resisténcia a detergentes) a 23 °C + 5 °C.

Em seguida, enxaguam-se as amostras cuidadosamente com dgua destilada a 23 °C * 5 °C contendo, no maximo,
0,2 % de impurezas e enxugam-se, depois, com um pano macio.

2.2.3. Resultados

2.2.3.1. No final do ensaio de resisténcia aos agentes atmosféricos, a superficie exterior de cada amostra deve estar isenta
de fissuras, riscos, estilhagamento e deformagdo, e a variacio média da transmissdo

At = (T2 -T3)/T2 , medida nas trés amostras pelo método referido no presente anexo, apéndice 2, ndo deve
exceder 0,020.

(At,, < 0,020).

2.2.3.2. No final do ensaio de resisténcia aos agentes quimicos, as amostras ndo devem evidenciar vestigios de alteracdo
quimica passiveis de causar mudancas na difusio de fluxo, cuja variagio média:
Ad = (T5 — T4)/T2, medida nas trés amostras pelo método referido no presente anexo, apéndice 2, nio deve
ultrapassar 0,020.

(Ad,, < 0,020).
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2.2.4. Resisténcia a radiacdes emitidas pela fonte luminosa.

Efectua-se o seguinte ensaio:

Expdem-se a luz da fonte luminosa de descarga num gds amostras planas de cada componente transmissor de
luz, de pléstico, do farol. Os parametros, tais como os angulos e as distancias das amostras, sdo idénticos aos do
farol. Estas amostras devem ter a mesma cor e 0 mesmo tratamento de superficie, se for caso disso, das pegas do
farol.

Apbds 1 500 horas de exposicdo continua, as especificagdes colorimétricas da luz transmitida devem ser cum-
pridas com uma nova fonte luminosa de descarga num gds normalizada, e as superficies das amostras devem
estar isentas de fissuras, riscos, escamacio e deformagio.

2.3. Resisténcia a detergentes e a hidrocarbonetos

2.3.1. Resisténcia a detergentes

A superficie exterior de trés amostras (lentes ou amostras de material) deve ser aquecida a 50 °C + 5 °C ¢, em
seguida, imersa durante cinco minutos numa mistura mantida a 23 °C = 5 °C que é composta por 99 partes de
dgua destilada, contendo um méximo de 0,02 % de impurezas, e por 1 parte de sulfonato de alquilarilo.

No final do ensaio, as amostras sdo secas a 50 °C + 5 °C ¢ as suas superficies limpas com um tecido hiimido.

2.3.2. Resisténcia a hidrocarbonetos

A superficie exterior de cada uma destas trés amostras é, entdo, ligeiramente friccionada, durante um minuto,
com um tecido de algoddo embebido numa mistura composta por 70 % de n-heptano e 30 % de tolueno
(percentagens volumétricas), deixando-se, por fim, secar ao ar livre.

2.3.3.  Resultados

Uma vez executados sucessivamente os dois ensaios acima referidos, o valor médio da varia¢do na transmissio

At = (T2 - T3)/ T2, medida nas trés amostras pelo método referido no apéndice 2 do presente anexo, ndo deve
exceder 0,010.

(At,, < 0,010).

2.4, Resisténcia a deterioragdo mecanica
2.41. Meétodo de ensaio da deterioragdo mecanica

A face exterior de trés novas amostras (lentes) é sujeita ao ensaio uniforme de deterioracio mecénica, pelo
método referido no presente anexo, apéndice 3.

2.4.2. Resultados

No final deste ensaio, as variagdes:
da transmissdo: At = (T2 —T3)/T2
e da difusdo: Ad = (T5 - T4)|T2

sdo medidas, segundo o método referido no apéndice 2, na drea especificada no n.° 2.2.4 anterior. Os valores
médios relativos as trés amostras devem ser:

Aty < 0,100;
Ad,, < 0,050.

2.5. Ensaio de aderéncia de eventuais revestimentos
2.5.1. Preparagdo da amostra

Sobre uma drea de 20 mm x 20 mm no revestimento da lente, talha-se, com auxilio de uma lamina de barbear
ou de uma agulha, um reticulado de quadrados com cerca de 2 mm x 2 mm. A pressdo sobre a lamina de
barbear ou a agulha deve ser suficiente para cortar, pelo menos, o revestimento.
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2.5.2.  Descrigdo do ensaio

Utilizar uma fita adesiva com forga de aderéncia de 2 N/(cm de largura) £ 20 %, medida nas condi¢des norma-
lizadas que constam do presente anexo, apéndice 4. Premir a fita adesiva, que deve ter um minimo de 25 mm de
largura, durante pelo menos 5 minutos, contra a superficie preparada conforme indicado no n.° 2.5.1.

Em seguida, colocar uma carga na ponta da fita adesiva, de modo a que a forca de aderéncia a superficie
considerada seja contrabalancada por uma forga perpendicular a essa mesma superficie. A fita é entdo arrancada
a velocidade constante de 1,5 £ 0,2 m/s.

2.5.3. Resultados

Nio pode verificar-se alteragio notéria na superficie reticulada. Sdo toleradas alteragdes nas intersecgdes dos
quadrados ou nas extremidades dos cortes, desde que a drea alterada ndo exceda 15 % do reticulado.

2.6. Ensaios dos far6is completos com lente de material pldstico
2.6.1. Resisténcia a deterioracio mecanica da superficie da lente
2.6.1.1. Ensaios

A lente da amostra de farol n.° 1 é submetida ao ensaio referido no n.° 2.4.1 anterior.

2.6.1.2. Resultados

No final do ensaio, os resultados das medigdes fotométricas realizadas com o farol, em conformidade com o
presente regulamento, nio podem ultrapassar em mais de 30 % os valores mdximos previstos para os pontos 50
B L e HV, nem situar-se mais de 10 % abaixo dos valores minimos prescritos para o ponto 75 R (no caso de
fardis destinados a circulagdo pela esquerda, os pontos a ter em conta sio B 50 R, HV e 75 L).

2.6.2. Ensaio de aderéncia de eventuais revestimentos

A lente da amostra de farol n.° 2 é submetida ao ensaio referido no n.° 2.5 anterior.
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A. Ensaios em materiais de pldstico (lentes ou amostras de plastico fornecidas em

Apéndice 1

ORDEM CRONOLOGICA DOS ENSAIOS DE HOMOLOGA(;AO

presente regulamento)

conformidade com o n.° 2.2.4 do

Amostras Lentes ou amostras de material Lentes
Ensaios 123|456 |7 |89 |10|11]12]13]14
1.1.  Fotometria limitada (n.° 2.1.2) X | x| x
1.1.1. Variagdio de  temperatura X | x| X
(. 2.1.1)
1.2.  Fotometria limitada (n.° 2.1.2) x| x | x
1.2.1. Medigdo da transmissio x | x| x| x| x|[x|x]|x]|x
1.2.2. Medi¢do da difusdo x| x| x x | x | x
1.3.  Agentes atmosféricos | x | x | x
(.0 2.2.1)
1.3.1. Medigdo da transmissio x | x | x
1.4.  Agentes quimicos (n.° 2.2.2) x| x| X
1.4.1. Medi¢des da difusdo x | x | x
1.5.  Detergentes (n.° 2.3.1) X X | x
1.6.  Hidrocarbonetos (n.° 2.3.2) x | x| x
1.6.1. Medi¢do da transmissio X X X
1.7.  Deterioragdo (n.° 2.4.1) X X X
1.7.1. Medic¢do da transmissdo x | x| x
1.7.2. Medigdo da difusio x| x | x
1.8. Aderéncia (n.° 2.5) X
1.9. Resisténcia a radiagio da X
fonte luminosa (n.° 2.2.4)
B. Ensaios de far6is completos (fornecidos nos termos do n.° 2.2.3 do presente regulamento)
Farol completo
Ensaios Amostra n.°
1 2
2.1. Deteriora¢do (n.° 2.6.1.1.1) X
2.2. Fotometria (n.° 2.6.1.2) X

2.3. Aderéncia (n.° 2.6.2)
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Apéndice 2

Método de medicio da difusdo e da transmissio da luz

1. EQUIPAMENTO (ver figura)

O feixe de um colimador K com semidivergéncia /2 = 17,4 x 10~ rd ¢ limitado por um diafragma Dy com abertura
de 6 mm, contra o qual se coloca o suporte da amostra.

Uma lente convergente acromdtica L,, corrigida no que se refere a aberracdes esféricas, conjuga o diafragma Dy e o
receptor R; o didmetro da lente L, deve ser tal que esta ndo diafragme a luz difundida pela amostra num cone com um
semidngulo no vértice de p/2 = 14°.

Coloca-se um diafragma anular Dp, com angulos a/2 =1° e a,,,/2 = 12°, num plano focal imagem da lente L,.

A parte central ndo transparente do diafragma é necessdria, a fim de eliminar a luz que chega directamente da fonte
luminosa. Essa parte central do diafragma deve poder ser removida do feixe luminoso de modo a regressar exacta-
mente a sua posi¢do original.

A distancia L, Dy e a distancia focal F, (') da lente L, devem ser escolhidas de modo a que a imagem de Dy cubra
completamente o receptor R.

Quando para o fluxo incidente inicial se tomarem 1 000 unidades, a precisdo absoluta de cada leitura deve ser superior
a 1 unidade.

2. MEDICOES

Devem ser efectuadas as seguintes leituras:

Leitura Com amostra Com a parte central Dp Quantidade representada

T nio nio Fluxo incidente na leitura inicial

T, sim nao Fluxo transmitido pelo novo material num
(antes do ensaio) campo de 24°

T; sim ndo Fluxo transmitido pelo material ensaiado num
(depois do ensaio) campo de 24°

T, sim sim Fluxo difundido pelo novo material
(antes do ensaio)

Ts sim sim Fluxo difundido pelo material ensaiado
(depois do ensaio)

(') Para L,, recomenda-se a utilizacdo de uma distancia focal de cerca de 80 mm.
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Figura 1

Dispositivo 6ptico para a medicio das variacdes de difusio e de transmissio
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1.1.

1.2.

Apéndice 3

METODO PARA O ENSAIO DE PULVERIZACAO

Equipamento de ensaio
Pulverizador
O pulverizador a utilizar deve ser equipado com um bico de 1,3 mm de didmetro para permitir um débito de liquido

de 0,24 + 0,02 |/min a pressdo de 6,0 bar -0, + 0,5 bar.

Nestas condicdes de funcionamento, a distincia de 380 mm *+ 10 mm do bico, deve obter-se um jacto com
170 mm * 50 mm de didmetro na superficie exposta a deterioracdo.

Mistura de ensaio

A mistura utilizada no ensaio deve ter a seguinte composi¢do:

Areia siliciosa de dureza 7 na escala de Mohr, com granulometria entre 0 e 0,2 mm e uma distribui¢do quase normal
com um factor angular de 1,8 a 2;

4gua de dureza ndo superior a 205 g/m’, para uma mistura de 25 g de areia por litro de dgua.

Ensaio

A superficie exterior das lentes ¢ sujeita, uma ou mais vezes, a acgdo do jacto de areia produzido do modo antes
descrito. Este deve ser dirigido quase perpendicularmente a superficie de ensaio.

Avalia-se a deterioracdo em referéncia a uma ou mais amostras de vidro colocadas junto das lentes ensaiadas. A
mistura é pulverizada até a difusdo da luz sobre as amostras apresentar a seguinte variacio, medida pelo método
referido no presente anexo, apéndice 2:

Ts — T

Ad = 4 = 0,0250 £ 0,0025
T,

Podem ser utilizadas diversas amostras de referéncia para verificar se a totalidade da superficie ensaiada sofreu uma
deterioragdo homogénea.
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Apéndice 4

ENSAIO DE ADERENCIA DA FITA ADESIVA

1. FINALIDADE

Este método permite determinar, em condigdes normalizadas, a forca linear de aderéncia de uma fita adesiva a uma
chapa de vidro.

2. PRINCIPIO

Medigdo da forca necessdria para arrancar de uma placa de vidro uma fita adesiva, num angulo de 90°.

3. CONDICOES ATMOSFERICAS ESPECIFICAS

A temperatura ambiente deve ser de 23 °C 5 °C e a humidade relativa (HR) de 65 % = 15 %.

4. PROVETES

Antes do ensaio, o rolo de fita adesiva utilizado como amostra deve ser condicionado, durante 24 horas, a atmosfera
especificada (ver n.° 3 anterior).

Para cada rolo, efectuar o ensaio em cinco provetes com 400 mm de comprimento. Os provetes sdo extraidos do rolo
desprezando as trés primeiras voltas.

5. PROCEDIMENTO

O ensaio ¢ realizado nas condi¢des atmosféricas especificadas no n.° 3.

Cortam-se os cinco provetes desenrolando a fita radialmente a velocidade aproximada de 300 mm/s, apds o que, no
intervalo de 15 segundos, se aplicam os cinco fragmentos de fita do seguinte modo:

Cola-se progressivamente a fita a placa de vidro, esfregando levemente com o dedo no sentido do comprimento, sem
pressdo excessiva e sem deixar bolhas de ar entre a fita e a placa de vidro.

Deixa-se o conjunto em repouso durante 10 minutos, nas condi¢des atmosféricas especificadas.
Descola-se da placa cerca de 25 mm do provete, segundo um plano perpendicular ao eixo do provete.

Mantendo firme a placa, dobra-se a extremidade livre da fita a 90°. Aplica-se o esfor¢o de modo tal que a linha de
separagdo entre a fita e a placa esteja perpendicular a este esforgo e a placa.

Arranca-se a fita a velocidade de 300 mm/s + 30 mm/s, registando a forca necessaria.
6. RESULTADOS

Ordenam-se, segundo a grandeza, os cinco valores obtidos, tomando a sua média como resultado da medigdo. Este
valor é expresso em newtons por centimetro de largura da fita.
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ANEXO 6

CENTRO DE REFERENCIA

Diametro = a

A

2a

2a

a = 2 mm (min.)

Esta marca facultativa do centro de referéncia é colocada na lente na sua intersec¢do com o eixo de referéncia do feixe de
cruzamento, bem como nas lentes dos feixes de estrada, quando estes ndo se encontram agrupados, nem combinados,
nem incorporados mutuamente com um feixe de cruzamento.

O esquema anterior representa a marca do centro de referéncia projectado num plano praticamente tangente a lente,
perto do centro do circulo. As linhas que constituem esta marca podem ser continuas ou descontinuas.
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ANEXO 7

MARCACOES DA TENSAO

* KV

Esta marcacdo deve ser aposta sobre o corpo principal de
cada farol, contendo este apenas fontes luminosas de
descarga num gds e balastro, e sobre cada elemento
exterior do referido balastro.

O(s) balastro(s) ¢ (sdo) concebido(s) para um sistema de
rede de **volts.

ol

N\ /

24
/ \V

Esta marcagdo deve ser aposta sobre o corpo principal
de cada farol, contendo este, no minimo, uma fonte
luminosa de descarga num gds e um balastro.

O(s) balastro(s) é (sdo) concebido(s) para um sistema de
rede de **volts.

Nenhuma das lampadas de incandescéncia efou do mo-
dulo de LED que o farol contém foi concebida para um
sistema de rede de 24 volts.
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1.1.

1.2.

1.2.2.1.

1.2.2.2.

1.3.

ANEXO 8

Prescri¢des minimas relativas aos procedimentos de controlo da conformidade da producio
DISPOSICOES GERAIS

Deve considerar-se que as prescrigdes relativas a conformidade foram cumpridas, dos pontos de vista mecanico e
geométrico, nos termos do presente regulamento, se as diferengas ndo ultrapassarem os inevitdveis desvios de
fabrico.

No que respeita ao desempenho fotométrico, a conformidade de faréis produzidos em série ndo deve ser
contestada, se, no ensaio do desempenho fotométrico de um farol seleccionado aleatoriamente e medido a
13,5V 20,1V, ou de outro modo especificado e:

Quer
equipado com uma fonte luminosa de descarga num gds, normalizada e amovivel, de acordo com o
n.° 6.1.3, podendo o fluxo luminoso desta fonte luminosa de descarga num gds diferir do fluxo luminoso
de referéncia especificado no Regulamento n.° 99; neste caso, os valores da intensidade de iluminagdo
devem ser corrigidos em conformidade;

Quer

equipado com uma fonte luminosa de descarga num gds, produzida em série, e com um balastro de série,
podendo o fluxo luminoso desta fonte luminosa desviar-se do fluxo luminoso nominal, devido as
tolerancias relativas a fonte luminosa e ao balastro, conforme especificado no Regulamento n.° 99;
em consequéncia, os valores da intensidade de iluminagdo medidos podem ser corrigidos em 20 % no
sentido favoravel.

Nenhum dos valores da intensidade de iluminagdo, se medido e corrigido em conformidade com o n.° 1.2
anterior, deve apresentar desvio desfavoravel superior a 20 % em relagdo aos valores prescritos no presente
regulamento. Para os valores B 50 L (ou R) e na linha H/H2 (ou H/H3/H4) e acima, o desvio maximo
desfavoravel que se admite é o seguinte:

B 50 L (ou R) (!): 0,20 Ix equivalente a 20 %
0,30 Ix equivalente a 30 %

na linha H/H2
(ou linha H/H3/H4)

em que: 0,30 Ix equivalente a 20 %

0,45 Ix equivalente a 30 %

Ou se

No feixe de cruzamento, os valores prescritos no presente regulamento forem cumpridos em HV (com uma
tolerancia de + 0,2 Ix) e, relativamente a essa orientacdo, em pelo menos um ponto de cada drea delimitada no
ecrd de medi¢do (a 25 m) por um circulo de 15 cm de raio em torno dos pontos B 50 L (ou R) (!) (com uma
tolerancia de + 0,11x), 75R (ou L), 50V, 25 R1, 25 L2 e no segmento [;

E se, no feixe de estrada, com HV dentro da linha isolux 0,75 E,,, for observada, em relacio aos valores
fotométricos, uma tolerancia de + 20 %, para os valores maximos, e de - 20 %, para os valores minimos, em
qualquer ponto de medigdo especificado no n.° 6.3 do presente regulamento.

Se os resultados dos ensaios anteriores nio cumprirem o prescrito, pode alterar-se o alinhamento do farol, desde
que o eixo do feixe ndo sofra um deslocamento lateral superior a 0,5°, para a direita ou para a esquerda, e
superior a 0,2°, para cima ou para baixo.

Se os resultados dos ensaios acima descritos nio cumprirem os requisitos, o farol deve ser submetido novamente
a ensaios utilizando uma outra fonte luminosa de descarga num gds normalizada ou fonte luminosa de descarga
num gds e balastro, consoante o caso, em conformidade com o n.° 1.2 anterior.

Quanto a verificagdo do deslocamento vertical da linha de recorte sob o efeito do calor, aplica-se o seguinte
procedimento:

Um dos fardis utilizados como amostra é submetido ao ensaio previsto no anexo 4, n.° 2.1, apés ter sido
submetido, por trés vezes sucessivas, ao ciclo descrito no mesmo anexo, n.° 2.2.2.

O farol é considerado aceitdvel se Ar (conforme definido no anexo 4, n.° 2.1. e 2.2, do presente regulamento)
nao exceder 1,5 mrad.

(") As letras dentro de parénteses referem-se a farois destinados a circulagio pela esquerda.
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1.4.

1.5.

2.1.

2.2
2.2.1.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

2.4,

2.5.

feixes.

Se este valor for superior a 1,5 mrad, sem todavia exceder 2,0 mrad, um segundo farol é submetido ao ensaio,
apds o que a média dos valores absolutos dos resultados registados com os dois fardis de amostra ndo deve
exceder 1,5 mrad.

Devem ser cumpridos os requisitos relativos as coordenadas crométicas.

Se, contudo, a regulagdo vertical ndo puder ser repetida até se encontrar a posi¢do adequada dentro das margens
de tolerancia admitidas no n.° 6.2.2.3 do presente regulamento, deve ser ensaiada uma amostra em conformi-
dade com o procedimento descrito no anexo 10, n.% 2 e 3.

PRESCRICOES MINIMAS RELATIVAS A VERIFICACAO DA CONFORMIDADE POR PARTE DO FABRICANTE

Para cada tipo de farol, o titular da marca de homologacio deve realizar pelo menos os ensaios que se seguem, a
intervalos adequados. Os ensaios sio realizados em conformidade com os métodos prescritos no presente
regulamento.

Se algumas amostras acusarem ndo conformidade no tipo de ensaio em causa, devem ser seleccionadas e
ensaiadas outras amostras. O fabricante deve tomar as medidas necessdrias para assegurar a conformidade da
produgdo requerida.

Natureza dos ensaios

Os ensaios de conformidade referidos no presente regulamento devem incidir sobre as caracteristicas fotométricas
e a verificacdo do deslocamento vertical da linha de recorte sob o efeito do calor.

Métodos de ensaio utilizados

De um modo geral, os ensaios sio realizados em conformidade com os métodos prescritos no presente
regulamento.

Em todos os ensaios de conformidade realizados pelo fabricante podem, contudo, ser utilizados métodos
equivalentes, mediante aprovacdo da entidade competente responsavel pelos ensaios de homologagdo. Ao fa-
bricante compete provar que os métodos utilizados sdo equivalentes aos prescritos no presente regulamento.

A aplicagdo dos n. 2.2.1 e 2.2.2 implica uma calibragdo periddica da aparelhagem de ensaio e a sua correlagio
com as medicdes efectuadas por uma entidade competente.

Em todos os casos, os métodos de referéncia devem ser os constantes do presente regulamento, designadamente
para efeitos de verificagdo administrativa e de amostragem.

Natureza da amostragem

As amostras de fardis devem ser seleccionadas aleatoriamente de um lote de produ¢do uniforme. Por lote de
producdo uniforme, entende-se um conjunto de fardis do mesmo tipo, definido em conformidade com os
métodos de producio do fabricante.

Em geral, a avaliacdo deve incidir sobre a producdo em série de diversas unidades fabris. Todavia, o fabricante
pode agrupar registos relativos ao mesmo tipo a partir de varias unidades fabris, desde que estas utilizem o
mesmo sistema de qualidade e a mesma gestdo da qualidade.

Caracteristicas fotométricas medidas e registadas

As amostras de far6is sio submetidas a medicdes fotométricas nos pontos previstos no regulamento, devendo a
leitura ser limitada aos pontos E,., HV (3, HL e HR (%), no caso do feixe de estrada, e aos pontos B 50 L (ou
R) (4, HV, 50V, 75R (ou L) e 25 L (ou R2), no caso do feixe de cruzamento (ver figura no anexo 3).

Critérios de aceitabilidade

O fabricante é responsdvel pela realizagio de um estudo estatistico dos resultados dos ensaios e pela definicio,
em consondncia com a entidade competente, de critérios para a aceitabilidade dos seus produtos, a fim de
cumprir as especificacdes para verificacdo da conformidade dos produtos estabelecidas no n.° 9.1 do presente
regulamento.

Os critérios de aceitabilidade devem ser de molde a garantir que, com um nivel de confianga de 95 %, seja de
0,95 a probabilidade minima de aprovagdo num controlo por amostragem como o disposto no anexo 9
(primeira amostragem).

(%) Quando o feixe de estrada e o feixe de cruzamento estdo incorporados mutuamente, o ponto de medida HV é o mesmo para os dois

(*) HL e HR: pontos sobre <hh» localizados a 1,125 m a esquerda e a direita, respectivamente, do ponto HV.
(*) Ver nota de pé-de-pdgina 1.
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ANEXO 9

PRESCRICOES MINIMAS RELATIVAS A AMOSTRAGEM EFECTUADA POR UM INSPECTOR
1. DISPOSICOES GERAIS

1.1. Deve considerar-se que as prescrices de conformidade foram cumpridas, dos pontos de vista mecnico e
geométrico, nos termos do presente regulamento, se as diferengas ndo ultrapassarem os inevitdveis desvios de
fabrico.

1.2 No que respeita ao desempenho fotométrico, a conformidade de fardis produzidos em série ndo deve ser

contestada, se no ensaio do desempenho fotométrico de um farol seleccionado aleatoriamente e medido a
13,5V % 0,1V, ou de outro modo especificado e:

Quer
equipado com uma fonte luminosa de descarga num gds, normalizada e amovivel, de acordo com o
n.° 6.1.3, podendo o fluxo luminoso desta fonte luminosa de descarga num gés diferir do fluxo luminoso
de referéncia especificado no Regulamento n.° 99; neste caso, os valores da intensidade de iluminagdo
devem ser corrigidos em conformidade;

Quer

equipado com uma fonte luminosa de descarga num gds, produzida em série, e com um balastro de série,
O fluxo luminoso desta fonte luminosa pode desviar-se do fluxo luminoso nominal devido a tolerancias
relativas a fonte luminosa e ao balastro, como especificado no Regulamento n.° 99; em conformidade, os
valores de intensidade de iluminagdo medidos podem ser corrigidos em 20 % no sentido favordvel;

1.2.1.  Nenhum dos valores medidos apresentar desvio desfavordvel superior a 20 % em relacdo aos valores prescritos
no presente regulamento.

Na zona de ofuscamento, o desvio mdximo pode ser, respectivamente:

B 50 L (ou R) (): 0,20 Ix equivalente a 20 %
0,30 Ix equivalente a 30 %

Sobre a linha H/H2

(ou a linha H/H3/H4)

E por cima: 0,30 Ix equivalente a 20 %
0,45 Ix equivalente a 30 %

1.2.2. Ou se

1.2.2.1. No feixe de cruzamento, os valores prescritos no presente regulamento forem cumpridos em HV (com uma
tolerancia de + 0,2 Ix) e, relativamente a essa orienta¢do, em pelo menos um ponto de cada drea delimitada no
ecrd de medicdo (a 25 m) por um circulo de 15 cm de raio em torno dos pontos B 50 L (ou R) (!) (com uma
tolerancia de 0,1 1x), 75 R (ou L), 50V, 25 R1, 25 L2 e no segmento [;

1.2.2.2. E se, no feixe de estrada, com HV dentro da linha isolux 0,75 E,,,, for observada, em relacdo aos valores
fotométricos, uma tolerancia de + 20 %, para os valores mdximos, e de — 20 %, para os valores minimos, em
qualquer ponto de medicdo especificado no n.° 6.3 do presente regulamento. A marca de referéncia nio é
tomada em consideragdo.

1.2.3.  Se os resultados do ensaio anterior ndo cumprirem o prescrito, pode alterar-se o alinhamento do farol, desde que
o eixo do feixe ndo sofra um deslocamento lateral superior a 0,5°, para a direita ou para a esquerda, e superior a
0,2°, para cima ou para baixo.

1.2.4.  Se os resultados dos ensaios acima descritos ndo cumprirem os requisitos, o farol deve ser submetido novamente
a ensaios utilizando uma outra fonte luminosa de descarga num gds normalizada ou fonte luminosa de descarga
num gés e balastro, consoante o caso, em conformidade com o n.° 1.2 anterior.

1.3. Quanto a verificacio do deslocamento vertical da linha de recorte sob o efeito do calor, aplica-se o seguinte
procedimento:

(") As letras dentro de parénteses referem-se a farois destinados a circulagio pela esquerda.
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Um dos fardis utilizados como amostra é submetido ao ensaio previsto no anexo 4, n.° 2.1, apés ter sido
submetido, por trés vezes sucessivas, ao ciclo descrito no mesmo anexo, n.° 2.2.2.

O farol deve ser considerado aceitdvel se Dr (tal como definido no anexo 4, n.° 2.1 e 2.2 do presente
regulamento) ndo exceder 1,5 mrad.

Se este valor for superior a 1,5 mrad, sem todavia exceder 2,0 mrad, um segundo farol é submetido ao ensaio,
ap6s o que a média dos valores absolutos dos resultados registados com os dois far6is de amostra ndo deve
exceder 1,5 mrad.

1.4. Devem ser cumpridos os requisitos relativos as coordenadas cromaticas.

1.5. Se, contudo, a regulacio vertical ndo puder ser repetida até se encontrar a posi¢io adequada dentro das margens
de tolerdncia admitidas no n.° 6.2.2.3 anterior do presente regulamento, deve ser ensaiada uma amostra em
conformidade com o procedimento descrito no anexo 10, n.° 2 e 3.

2. PRIMEIRA AMOSTRAGEM

Na primeira amostragem, seleccionam-se aleatoriamente quatro fardis. O primeiro par serd a amostra A, o
segundo par a amostra B.

2.1 Conformidade ndo contestada
2.1.1.  Na sequéncia do processo de amostragem indicado na figura 1 do presente anexo, a conformidade de fardis de

producdo em série ndo deve ser contestada, se os desvios dos valores medidos nos sentidos desfavordveis forem:

2.1.1.1. Amostra A

Al num farol 0 por cento
no outro farol, nio mais de 20 por cento
A2: em ambos os fardis, mais de 0 por cento
mas ndo mais de 20 por cento

Passar a amostra B

2.1.1.2. Amostra B

Bl: em ambos os fardis 0 por cento

2.1.2.  Ou se a amostra A cumprir as condi¢des enunciadas no n.° 1.2.2.

2.2 Conformidade contestada

2.2.1. Na sequéncia do processo de amostragem indicado na figura 1 do presente anexo, a conformidade de fardis de
producdo em série é contestada e o fabricante convidado a fazer com que a sua produgdo cumpra as prescri¢des
(alinhamento), se os desvios dos valores medidos forem:

2.2.1.1. Amostra A

A3: num farol, ndio mais de 20 por cento
no outro farol, mais de 20 por cento
mas ndo mais de 30 por cento

2.2.1.2. Amostra B

B2: No caso A2

num farol, mais de 0 por cento
mas ndo mais de 20 por cento
no outro farol, nio mais de 20 por cento

B3: No caso A2
num farol 0 por cento
no outro farol, mais de 20 por cento
mas ndo mais de 30 por cento
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2.2.2.

2.3.

2.3.2.

3.1.
3.1.1.

Ou se a amostra A ndo cumprir as condi¢des enunciadas no n.° 1.2.2.

Revogagdo da homologagio

A conformidade é contestada, com aplicagdo do disposto no n.° 10 do presente regulamento, se, na sequéncia do
processo de amostragem indicado na figura 1 do presente anexo, os desvios dos valores medidos nos fardis

forem:

Amostra A

A4: num farol, ndo mais de
no outro farol, mais de

A5:  em ambos os fardis, mais de

Amostra B

B4: No caso A2
num farol, mais de
mas ndo mais de
no outro farol, mais de

B5: No caso A2

em ambos os fardis, mais de

B6: No caso A2
num farol
no outro farol, mais de

Ou se quer a amostra A quer a amostra B ndo cumprirem as condi¢des enunciadas no n.° 1.2.2.

SEGUNDA AMOSTRAGEM

No prazo de dois meses a contar da notificagdo, é necessdrio proceder a uma segunda da amostragem nos casos
de A3, B2 e B3, com uma terceira amostra C de dois fardis e uma quarta amostra D de dois faréis, seleccionados

dos lotes fabricados depois do alinhamento.

Conformidade ndo contestada

Na sequéncia do processo de amostragem indicado na figura 1 do presente anexo, a conformidade de fardis de
producdo em série ndo é contestada se os desvios dos valores medidos nos sentidos desfavordveis forem:

3.1.1.1. Amostra C

C1: num farol

no outro farol, ndo mais de

C2: em ambos os fardis, mais de

mas ndo mais de
passar a amostra D

3.1.1.2. Amostra D

3.1.2.

3.2.
3.2.1.

D1: no caso C2
em ambos os fardis

Ou se a amostra C cumprir as condi¢gdes enunciadas no n.° 1.2.2.

Conformidade contestada

Na sequéncia do processo de amostragem indicado na figura 1 do presente anexo, a conformidade de faréis de
producdo em série é contestada e o fabricante convidado a fazer com que a sua produ¢do cumpra as prescri¢des

(alinhamento), se os desvios dos valores medidos forem:

20 por
30 por
20 por

0 por
20 por
20 por

20 por

0 por
30 por

0 por
20 por

0 por
20 por

0 por

cento
cento
cento

cento
cento
cento

cento

cento
cento

cento
cento

cento
cento

cento
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3.2.1.1. Amostra D

D2: no caso C2
num farol, mais de
mas ndo mais de
no outro farol, ndo mais de

3.2.1.2. Ou se a amostra C ndo cumprir as condigdes enunciadas no n.° 1.2.2.

3.3. Revogagdo da homologagdo

A conformidade é contestada, com aplicagdo do disposto no n.° 11 do presente regulamento, se, na sequéncia do
processo de amostragem indicado na figura 1 do presente anexo, os desvios dos valores medidos nos fardis

forem:

3.3.1. Amostra C

C3: num farol, nio mais de
no outro farol, mais de

C:4 em ambos os fardis, mais de

3.3.2.  Amostra D

D3: no caso C2
num farol, 0 ou mais de
no outro farol, mais de

3.3.3.  Ou se tanto a amostra C como a amostra D ndo cumprirem as condigdes enunciadas no n.° 1.2.2.

4. DESLOCAMENTO VERTICAL DA LINHA DE RECORTE

Para a verificagdo do deslocamento vertical do recorte sob o efeito de calor, aplica-se o seguinte procedimento:

Na sequéncia do processo de amostragem constante da figura 1 do presente anexo, um dos far6is da amostra A ¢é
ensaiado segundo o processo indicado no anexo 4, n.° 2.1, depois de submetido, por trés vezes consecutivas, a0

ciclo descrito no anexo 4, n.° 2.2.2.

O farol é considerado aceitdvel se o valor Dr ndo ultrapassar 1,5 mrad.

Se este valor for superior a 1,5 mrad, mas ndo superior a 2,0 mrad, o segundo farol da amostra A é submetido
ao ensaio, apos o que a média dos valores absolutos registados em ambas as amostras ndo pode exceder 1,5

mrad.

Se, todavia, esta condi¢do ndo for cumprida pela amostra A, submetem-se os dois fardis da amostra B a0 mesmo

processo, devendo o valor de Dr em cada um deles ser inferior a 1,5 mrad.

0 por cento
20 por cento
20 por cento

20 por cento
20 por cento

20 por cento

0 por cento
20 por cento
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2.1.

2.2.

2.3.

ANEXO 10

Verificagdo do recorte por meio de instrumentos para fardis com feixe de cruzamento

DISPOSICOES GERAIS

Caso seja aplicdvel o n.° 6.2.2.4 do presente regulamento, a qualidade do recorte deve ser objecto de ensaio em
conformidade com os requisitos do n.° 2 seguinte e a regulagdo vertical ¢ horizontal do feixe por meio de
instrumentos deve ser efectuada em conformidade com os requisitos do n.° 3 seguinte.

Antes de efectuar a medi¢do da qualidade do recorte por meio de um procedimento de orientacdo por meio de
instrumentos, é necessario proceder previamente a uma orientacao visual, em conformidade com os n.% 6.2.2.1
e 6.2.2.2 do presente regulamento.

MEDICAO DA QUALIDADE DO RECORTE

Para determinar a nitidez minima, as medi¢des devem ser feitas por varrimento vertical através da parte horizontal
da linha de recorte por posicdes angulares sucessivas que ndo excedam 0,05° a uma distdncia de medicdo de:
a) 10 m e com um detector de 10 mm de didmetro, aproximadamente, ou

b) 25 m e com um detector de 30 mm de didmetro, aproximadamente.

A distancia de medigdo a que o ensaio foi realizado deve ser registada no ponto 9 do formuldrio de comunicagdo
(presente regulamento, anexo 1).

Para determinar a nitidez minima, as medigdes devem ser feitas por varrimento vertical através da parte horizontal
da linha de recorte por posi¢des angulares sucessivas que ndo excedam 0,05°, a uma distincia de medigdo de 25 m e
com um detector de 30 mm didmetro, aproximadamente.

A medicdo da qualidade do recorte deve ser considerada aceitdvel se forem cumpridos os requisitos dos n.° 2.1 a 2.3
seguintes durante, pelo menos, uma série de medicdes.

S6 uma linha de recorte deve ser visivel (1).

Nitidez da linha de recorte

O factor de nitidez G é determinado através do varrimento vertical através da parte horizontal da linha de recorte
por posicdes angulares sucessivas a 2,5° da linha V-V, sendo:

G = (log Eg - log Eg + 0,1°)), em que f = a posicdo vertical em graus.
O valor de G ndo deve ser inferior a 0,13 (nitidez minima) e ndo superior a 0,40 (nitidez maxima).

Linearidade

A parte da linha de recorte que serve para a regulacdo vertical deve ser horizontal entre 1,5° ¢ 3,5° a partir da linha
V-V (ver figura seguinte).

a) Os pontos de inflexdo da linha de recorte nas linhas verticais a 1,5°, 2,5° e 3,5° sdo determinados pela equagio:
(d? (log E) [ dB? = 0).

b) A distancia vertical mdxima entre os pontos de inflexdo determinados ndo deve exceder 0,2°:

(") Este nimero deve ser alterado quando estiver disponivel um método de ensaio objectivo equivalente.
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3. REGULACAO VERTICAL E HORIZONTAL

Se a linha de recorte cumprir as prescri¢des de qualidade do n.° 2 do presente anexo, a regulacdo vertical pode ser
realizada por instrumentos.

Figura 1
Medicdo da qualidade da linha de recorte

v

Linhas para
varrimento vertical

«Cotovelo»

0.57°D (1%D)

Nota: As escalas sdo diferentes para as linhas verticais e horizontais.

3.1. Regulacio vertical

A linha de recorte deve ser deslocada para cima, a partir de um ponto sob a linha B (ver figura 2 seguinte),
executando-se um varrimento vertical da parte horizontal da linha de recorte a 2,5° a partir de V-V. O ponto de
inflexdo [em que: d? (log E) | dv? = 0] é determinado e est4 posicionado na linha B, estando situado a um por cento
abaixo da linha H-H.

3.2. Regulacio horizontal

O requerente deve especificar um dos seguintes métodos de regulacdo horizontal:

a) O método da linha «0,2° D» (ver figura 2 seguinte).

Uma s6 linha horizontal a 0,2°D deve ser varrida de 5° a esquerda a 5° a direita, apds a regulacdo vertical da luz.
O gradiente méximo «G», determinado através da seguinte férmula G = (log Eg — log Eg 1 (1%), em que f é a
posicdo horizontal em graus, ndo deve ser inferior a 0,08.

O ponto de inflexdo encontrado na linha 0,2° D deve ser posicionado sobre a linha A.
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Figura 2

Regulagio vertical e horizontal por meio de instrumentos — método de varrimento da linha horizontal

Linha de )
\._vartimento vertical
. e,

v

// «Recorte»
\\

SRRSO o

0.2°0

\ 057D (1%D)
Linha para \\\

Qﬂmeﬁto horizontal

r———+

0.5%

\

Nota: As escalas sio diferentes para as linhas verticais e horizontais.

b) O método das «trés linhas» (ver figura 3 seguinte).

Trés linhas verticais sdo varridas entre 0,2° D ¢ 2° U, a 1° R, 2° R e 3° R, apés a regulacdo vertical da luz. Os
respectivos gradientes médximos «G» sdo determinados através da férmula:

G = (lOg E [; - log E(ﬁ + 0,10))

em que B é a posigdo vertical em graus, e ndo deve ser inferior a 0,08. Os pontos de inflexdo encontrados nas
trés linhas servem para definir uma linha recta. A intersec¢do desta linha com a linha B determinada durante a
regulacdo vertical deve estar localizada sobre a linha V.

Figura 3

Regulacgio vertical e horizontal por meio de instrumentos — método de varrimento das trés linhas

«Recorte»

Linha de
varrimento vertical

ST0 1%

;

inha recta derivada dos
pontos de inflexdo

W

Nota: As escalas sdo diferentes para as linhas verticais e horizontais.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.5.

3.1.1.

3.1.2.

3.2.
3.2.1.

3.3.

ANEXO 11

Prescrigdes relativas ao uso de mddulos LED e de faréis que incluem médulos LED

PRESCRICOES GERAIS

Cada amostra de médulo LED apresentada deve ser conforme as especificagdes pertinentes do presente regula-
mento quando for ensaiada com o dispositivo de comando electrénico de fonte luminosa fornecido, se for caso
disso.

O(s) modulo(s) LED deve(m) ser concebido(s) de modo a funcionar(em) correctamente e manter(em) esse bom
funcionamento em utilizacdo normal. Além disso, ndo devem apresentar nenhum defeito de concepgio ou de
fabrico.

O(s) médulo(s) LED deve(m) ser estanque(s).
Os moédulos LED amoviveis devem ser concebidos de molde a que:

Quando o médulo LED for removido e substituido por outro mddulo fornecido pelo requerente e com o mesmo
codigo de identificacdo de médulo de fonte luminosa, as especificagdes fotométricas do farol sejam cumpridas;

Os médulos LED com diferentes cddigos de identificagio de médulo de fonte luminosa ndo sejam intermutdveis
dentro do mesmo conjunto.

O(s) dispositivo(s) de comando electrénico pode(m) fazer parte do(s) médulo(s) LED.

FABRICO

Os LED nos médulos LED devem estar equipados com elementos de fixagdo adequados.
Os elementos de fixacdo devem ser fortes e estar firmemente fixados ao(s) LED e ao mé6dulo LED.

CONDICC)ES DE ENSAIO

Aplicagdo

Todas as amostras devem ser ensaiadas conforme previsto no n.° 4 seguinte.

O tipo de fonte luminosa existente num modulo LED deve ser um diodo emissor de luz (LED), conforme definido
no Regulamento n.° 48, n.° 2.7.1, especialmente no que se refere ao elemento de radiagdo visivel. Nao sdo
admitidos outros tipos de fontes luminosas.

Condigoes de funcionamento

Condicdes de funcionamento dos médulos LED

Todas as amostras devem ser ensaiadas nas condi¢des especificadas no n.° 6.2.4.4 do presente regulamento. Salvo
indicagdo em contrdrio no presente anexo, os modulos LED devem ser ensaiados dentro do farol, tal como
apresentado pelo fabricante.

. Temperatura ambiente

Para a medicdo das caracteristicas eléctricas e fotométricas, a luz de nevoeiro da frente deve ser posta a funcionar
em atmosfera seca e estdvel e a uma temperatura ambiente de 23 °C £ 5 °C.

Envelhecimento

A pedido do requerente, o médulo LED deve ficar aceso durante 15 horas e ser depois arrefecido até a temperatura
ambiente antes do inicio dos ensaios especificados no presente regulamento.

REQUISITOS E ENSAIOS ESPECIFICOS
Radiacdo UV
A radiagdo UV de um médulo LED deve ser tal que:

400nm

Ec(\)S(\)d\

_ \=250nm —s5
kyy = 2 <107°W/Im

kn [ E()SO)AN

A=380nm
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em que:

S(l)(unit: 1) é a funcdo de ponderacdo espectral;

k,, = 683 Im/W ¢ o valor maximo da eficdcia luminosa ou da radiagdo.
(Para defini¢des dos outros simbolos, ver n.° 4.1.1 do anexo 9 do Regulamento n.° 112.)

Este valor é calculado utilizando intervalos de um nanémetro. A radiagdo UV deve ser ponderada de acordo com

os valores indicados no quadro UV seguinte.

1 S(l) 1 S(l) 1 ()
250 0,430 305 0,060 355 0,00016
255 0,520 310 0,015 360 0,00013
260 0,650 315 0,003 365 0,00011
265 0,810 320 0,001 370 0,00009
270 1,000 325 0,00050 375 0,000077
275 0,960 330 0,00041 380 0,000064
280 0,880 335 0,00034 385 0,000530
285 0,770 340 0,00028 390 0,000044
290 0,640 345 0,00024 395 0,000036
295 0,540 350 0,00020 400 0,000030
300 0,300

Quadro UV: Valores em conformidade com (RPA/INIRC Guidelines on limits of exposure to ultraviolet radiation»
(Directrizes de IRPA/INIRC relativas aos limites de exposi¢do a radiagdes ultravioletas). Os comprimentos de onda
(em nandémetros) escolhidos sdo dados a titulo indicativo; outros valores devem ser estimados por interpolacio.
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S6 os textos originais UNECE fazem fé ao abrigo do direito internacional ptiblico. O estatuto e a data de entrada em vigor do presente
regulamento devem ser verificados na versio mais recente do documento UNECE comprovativo do seu estatuto, TRANS/WP.29/343,
disponivel no seguinte enderego:
http:/|www.unece.org/trans/main/wp29 /wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamento n.° 99 da Comissio Econémica das Nacdes Unidas para a Europa (UNECE) —
Prescri¢des uniformes relativas 3 homologacio de fontes luminosas de descarga num gis a
utilizar em luzes de descarga num gis de veiculos a motor

Integra todo o texto valido até:

Suplemento 5 a versdo original do regulamento — Data de entrada em vigor: 19 de Agosto de 2010

[NDICE
REGULAMENTO

1. Ambito de aplicacio

2. Prescrigdes administrativas

3. Prescri¢des técnicas

4. Conformidade da producio

5. Sang¢des por ndo conformidade da producio
6. Cessacdo definitiva da produgdo

7. Designagdes e enderecos dos servicos técnicos responséveis pela realizacio dos ensaios de homologagio
e dos servi¢os administrativos

ANEXOS

Anexo 1 — Folhas de dados relativas as fontes luminosas de descarga num géds

Anexo 2 — Comunicagdo relativa @ concessdo, extensdo, recusa ou revogacio de uma homologacio ou a
cessacdo definitiva da produgdo de um tipo de fonte luminosa de descarga num géds nos termos
do Regulamento n.° 99

Anexo 3 — Exemplo de disposi¢do da marca de homologacio

Anexo 4 — Meétodo de medi¢do das caracteristicas eléctricas e fotométricas

Anexo 5 — Dispositivo 6ptico para medicdo da posi¢do e forma do arco e da posicdo dos eléctrodos

Anexo 6 — Prescricdes minimas para os procedimentos de controlo da qualidade pelo fabricante

Anexo 7 — Amostragem e niveis de conformidade dos registos de ensaio dos fabricantes

Anexo 8 — Prescricdes minimas relativas a amostragem por um inspector

1. AMBITO DE APLICACAO

O presente regulamento aplica-se as fontes luminosas de descarga num gds indicadas no anexo 1 e
destinadas a ser utilizadas em luzes de descarga num gds de veiculos a motor.

2. PRESCRICOES ADMINISTRATIVAS
2.1. Defini¢des

2.1.1. O termo «categoria» ¢ utilizado no presente regulamento para descrever os diferentes modelos de
base de fontes luminosas de descarga num gds normalizadas. Cada categoria tem uma designagdo
especifica, como por exemplo: «D2S».
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2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.2.2.3.

2.2.2.4.

2.2.3.

2.2.3.1.

2.2.3.2.

2.2.4.

2.3.
2.3.1.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

2.3.1.4.

2.3.2.

Por fontes de luz de descarga num gds de «tipos» (') diferentes, entende-se fontes luminosas de
descarga num gds da mesma categoria, mas que diferem entre si em aspectos essenciais como:

marca comercial ou de fabrico, nomeadamente:

a) Considera-se que as fontes luminosas que apresentem a mesma marca comercial ou de fabrico,
mas que sejam produzidas por fabricantes diferentes pertencem a tipos diferentes;

b) Considera-se que as fontes luminosas produzidas pelo mesmo fabricante e que difiram apenas
na marca comercial ou de fabrico pertencem ao mesmo tipo.

modelo da ampola efou do casquilho, na medida em que estas diferencas afectem os resultados
opticos.

Pedido de homologagio

O pedido de homologacio deve ser apresentado pelo proprietirio da marca comercial ou de
fabrico, ou pelo seu representante devidamente acreditado.

Cada pedido de homologacdo deve ser acompanhado (ver igualmente n.° 2.4.2) de:

desenhos em triplicado, suficientemente pormenorizados para permitir identificar o tipo em causa;
uma descricdo técnica, incluindo a identificacio do balastro;

trés amostras de cada cor a que se refere o pedido de homologacio;

uma amostra do balastro.

No caso de um tipo de fonte luminosa de descarga num gds que difira apenas na marca comercial
ou de fabrico de um tipo ja homologado, é suficiente apresentar:

uma declaragio do fabricante que confirme que o tipo apresentado para homologacdo ¢ idéntico
(excepto no que se refere a marca de fabrico ou comercial) ao tipo j4 homologado, que deve ser
identificado pelo seu cddigo de homologacdo, e foi produzido pelo mesmo fabricante;

duas amostras com a nova marca de fabrico ou comercial.

A entidade competente deve verificar a existéncia de disposicdes satisfatérias para garantir o
controlo eficaz da conformidade da producio antes de conceder a homologagio.

Inscricoes

As fontes luminosas de descarga num géds apresentadas para homologagio devem apresentar no
casquilho ou na ampola:

a marca comercial ou de fabrico do requerente;
a denominacdo internacional da categoria pertinente;

a poténcia nominal; ndo necessita de ser indicada separadamente se fizer parte da designacio
internacional da categoria em questio;

um espago suficientemente grande para aposi¢io da marca de homologagio.

O espaco referido no n.° 2.3.1.4 ¢ indicado nos desenhos que acompanham o pedido de homo-
logagdo.

(") Uma ampola amarela selectiva ou uma ampola adicional exterior amarela selectiva, destinada unicamente a alterar a

cor, mas ndo as outras caracteristicas de uma fonte luminosa de descarga num géds que emita luz branca, ndo constitui
uma mudanca de tipo de fonte luminosa de descarga num gés.
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2.3.3.

2.3.4.

2.4.
2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4,

2.44.1.

2.4.4.2.

2.4.5.

2.4.6.

Outras inscrigdes além das previstas nos n.% 2.3.1 e 2.4.4 podem ser apostas sobre o casquilho.

O balastro utilizado para a homologagio do tipo de fonte luminosa em questdo deve estar marcado
com a identificagdo do tipo e da marca comercial e com a tensdo e a poténcia nominais, conforme
indicado na folha de dados da luz em causa.

Homologagido

Se todas as amostras de um tipo de fonte luminosa de descarga num gds que sdo apresentadas em
conformidade com os n.® 2.2.2.3 ou 2.2.3.2 cumprirem os requisitos do presente regulamento
quando ensaiadas com o balastro em conformidade com o disposto no n.° 2.2.2.4, é concedida a
homologagio.

A cada tipo homologado ¢ atribuido um cédigo de homologagdo. Os seus dois primeiros algaris-
mos indicam a série de altera¢des que indica a série de alteracdes que inclui as principais e mais
recentes alteragdes técnicas introduzidas no regulamento a data da emissdo da homologagio.

Segue-se um codigo de identificagdo incluindo até dois caracteres. Apenas podem ser usados
algarismos drabes e letras maitsculas constantes da nota de rodapé (!).

Uma mesma parte contratante ndo pode atribuir o mesmo cddigo a outro tipo fonte luminosa de
descarga num gds. Se o requerente assim o desejar, pode ser atribuido o mesmo cédigo de
homologagio a fontes luminosas de descarga num gds emitindo luz branca e amarela selectiva
(ver n.° 2.1.2).

A homologacio, a extensdo, a recusa ou a revogagdo da homologagio ou a cessacdo definitiva da
produgdo de um tipo de fonte luminosa de descarga num gds nos termos do presente regulamento
deve ser notificada as partes contratantes do Acordo que apliquem o presente regulamento, por
meio de um formuldrio conforme ao modelo do anexo 2 do presente regulamento e de um
desenho, fornecido pelo requerente da homologacdo, num formato que ndo exceda o A4
(210 x 297 mm) e numa escala de pelo menos 2:1.

Todas as fontes luminosas de descarga num géds conformes a um tipo homologado nos termos do
presente regulamento devem apresentar, nos espagos referidos no n.° 2.3.1.4, e em adi¢do as
inscri¢des prescritas no n.° 2.3.1, uma marca de homologagdo internacional composta por:

um circulo truncado envolvendo a letra «E» seguida do nimero distintivo do pais que concedeu a
homologacio (%);

o cddigo de homologacido, colocado junto do circulo truncado.

Se o requerente obtiver o mesmo codigo de homologacdo para diversas marcas de fabrico ou
comerciais, uma ou mais bastardo para cumprir os requisitos do n.° 2.3.1.1.

As marcas e as inscri¢des referidas nos n.° 2.3.1. e 2.4.3. devem ser claramente legiveis e indeléveis.

)0123456789

ABCDEFGHJKLMNPRSTUVWXY?Z
(¥ 1 para a Alemanha, 2 para a Franga, 3 para a Itdlia, 4 para os Paises Baixos, 5 para a Suécia, 6 para a Bélgica, 7 para a

Hungria, 8 para a Reptblica Checa, 9 para a Espanha, 10 para a Sérvia, 11 para o Reino Unido, 12 para a Austria, 13
para o Luxemburgo, 14 para a Suica, 15 (ndo utilizado), 16 para a Noruega, 17 para a Finlandia, 18 para a
Dinamarca, 19 para a Roménia, 20 para a Pol6nia, 21 para Portugal, 22 para a Federacdo da Rdssia, 23 para a
Grécia, 24 para a Irlanda, 25 para a Crodcia, 26 para a Eslovénia, 27 para a Eslovdquia, 28 para a Bielorrassia, 29 para
a Estonia, 30 (ndo utilizado), 31 para a Bosnia-Herzegovina, 32 para a Letdnia, 33 (ndo utilizado), 34 para a Bulgdria,
35 (ndo utilizado), 36 para a Lituania, 37 para a Turquia, 38 (ndo utilizado), 39 para o Azerbaijao, 40 para a antiga
Republica Jugoslava da Maceddnia, 41 (ndo utilizado), 42 para a Comunidade Europeia (homologagdes emitidas pelos
Estados-Membros utilizando os respectivos simbolos ECE), 43 para o Japdo, 44 (ndo utilizado), 45 para a Austrélia, 46
para a Ucrania, 47 para a Africa do Sul, 48 para a Nova Zelandia, 49 para Chipre, 50 para Malta, 51 para a Reptiblica
da Coreia, 52 para a Maldsia, 53 para a Tailandia, 54 e 55 (ndo utilizados), 56 para o Montenegro, 57 (ndo utilizado)
e 58 para a Tunisia. Os nimeros seguintes serdo atribuidos a outros paises pela ordem cronoldgica da sua ratificacdo
ou adesdo ao Acordo relativo a adopcdo de prescri¢cdes técnicas uniformes aplicdveis aos veiculos de rodas, aos
equipamentos e as pecas susceptiveis de serem montados ou utilizados num veiculo de rodas e as condigdes de
reconhecimento reciproco das homologacdes emitidas em conformidade com essas prescri¢des; os niimeros assim
atribuidos serdo comunicados pelo Secretdrio-Geral da Organizacdo das Nacdes Unidas as partes contratantes no
acordo.
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2.4.7.

3.1.

3.1.1.

3.1.2.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

O anexo 3 do presente regulamento apresenta um exemplo de disposi¢do da marca de homolo-
gacdo.

PRESCRICOES TECNICAS
Definigdes

«Fonte luminosa de descarga num géds» fonte luminosa na qual a luz é produzida por um arco de
descarga estabilizada.

«Balastro»: fonte de alimentagdo eléctrica especifica para a fonte luminosa de descarga num gés.

«Tensdo nominal»: tensdo de alimentacdo marcada no balastro.

«Poténcia nominal» poténcia, em Watt, marcada na fonte luminosa de descarga num gds e no
balastro.

«Tensdo de ensaio» tensdo, nos terminais de entrada do balastro para o qual as caracteristicas
eléctricas e fotométricas da fonte luminosa de descarga num gds foram concebidas e devem ser
ensaiadas.

«Valor normal» valor de projecto de uma caracteristica eléctrica ou fotométrica que deve ser
atingido, dentro das tolerancias indicadas, quando a fonte de luz de descarga em gés ¢ alimentada
pelo balastro a tensdo de ensaio.

«Fonte luminosa de descarga num gds normalizada (de referéncia)»: fonte luminosa de descarga num
gés especial utilizada para o ensaio de fardis. As suas dimensdes, caracteristicas eléctricas e fotomé-
tricas reduzidas estdo especificadas na folha de dados pertinente.

«Eixo de referéncia»: eixo definido por referéncia ao casquilho e que serve de referéncia para certas
dimensoes da fonte luminosa de descarga num gs.

«Plano de referéncia» plano definido por referéncia ao casquilho e que serve de referéncia para
certas dimensdes da fonte luminosa de descarga num gés.

PrescricOes gerais

Cada amostra apresentada deve estar em conformidade com as especificagdes pertinentes do
presente regulamento quando ensaiada com o balastro em conformidade com o disposto no
n. 2.2.2.4.

As fontes luminosas de descarga num gds devem ser concebidas de modo a funcionarem correc-
tamente e manterem esse bom funcionamento em utilizacio normal. Além disso, ndo devem
apresentar nenhum defeito de concep¢do ou de fabrico.

Fabrico

As ampolas das fontes luminosas de descarga num gds ndo devem apresentar riscos ou manchas
susceptiveis de prejudicar a sua eficicia e o seu desempenho dptico.

No caso de uma ampola (exterior) de cor, apds o periodo de funcionamento de 15 horas com o
balastro a tensdo de ensaio, a superficie da ampola deve ser esfregada ligeiramente com um pano de
algoddo embebido numa mistura de 70 % de n-heptano e 30 % de tolueno. Decorridos aproxima-
damente 5 minutos, a superficie é examinada visualmente. Ndo deve apresentar alteragdes visiveis.

As fontes luminosas de descarga num gds devem estar equipadas com casquilhos normalizados em
conformidade com as fichas técnicas para casquilhos da publicacio 60061 da CEI, 3.2 edigdo, tal
como se especifica nas diferentes folhas de dados do anexo 1.
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3.3.4.

3.3.5.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.5.
3.5.1.

3.5.1.1.

3.5.2.

3.5.2.1.

3.5.3.

3.5.3.1.

3.6.
3.6.1.

3.6.2.

O casquilho deve ser robusto e estar solidamente fixado a ampola.

Para verificar se as fontes luminosas de descarga num gds cumprem o disposto nos n.* 3.3.3 a
3.3.4, efectua-se uma inspec¢do visual, um controlo das dimensdes e, se necessario, uma montagem
de ensaio.

Ensaios

As fontes luminosas de descarga num géds devem ser usadas como indicado no anexo 4.

Todas as amostras devem ser ensaiadas com o balastro, em conformidade com o disposto no
n.° 2.2.2.4.

As medi¢des eléctricas sdo efectuadas com instrumentos que pertencam pelo menos a classe 0,2.
(0,2 por cento da escala de precisio completa).

Posi¢do e dimensdes dos eléctrodos, arco e bandas

A posigio geométrica dos eléctrodos deve ser a indicada na folha de dados pertinente. No anexo 5,
¢ apresentado um exemplo de um método de medicdo do arco e da posi¢do dos eléctrodos. Podem
ser utilizados outros métodos.

A posicdo e as dimensdes dos eléctrodos das fontes luminosas devem ser medidas antes do periodo
de envelhecimento, com a fonte luminosa de descarga num géds desligada e utilizando métodos
opticos através do involucro de vidro.

A forma e o deslocamento do arco devem estar em conformidade com os requisitos, conforme
indicado na folha de caracteristicas pertinente.

As medicdes sdo efectuadas apds envelhecimento, sendo a fonte luminosa alimentada pelo balastro
a tensdo de ensaio.

A posigdo, as dimensdes e a transmissdo das bandas devem cumprir os requisitos, conforme
indicado na folha de dados pertinente.

As medi¢des sdo efectuadas ap6s envelhecimento, sendo a fonte luminosa alimentada pelo balastro
a tensdo de ensaio.

Caracteristicas relativas ao arranque, acendimento e reacendimento a quente
Arranque

Quando ensaiada em conformidade com as condi¢des especificadas no anexo 4, a fonte luminosa
de descarga num gés deve arrancar imediatamente e manter-se acesa.

Acendimento

Quando ensaiada em conformidade com as condicdes especificadas no anexo 4, a fonte luminosa
de descarga num gés deve, no minimo, emitir:

— ap6s 1 segundo, 25 % do seu fluxo luminoso normal;

— apds 4 segundos, 80 % do seu fluxo luminoso normal.

O fluxo luminoso normal, conforme indicado na folha de dados pertinente.
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3.6.3.

3.7.

3.8.

3.9.

3.9.1.

3.9.2.

3.9.3.

3.9.4.

3.10.

Reacendimento a quente

Quando ensaiada em conformidade com as condicdes definidas no anexo 4, a fonte luminosa de
descarga num gds deve reacender-se directamente, ap6s ter sido desligada durante um determinado
periodo, conforme indicado na folha de dados pertinente. Ap6s um segundo, a fonte luminosa deve
emitir, pelo menos, 80 % do seu fluxo luminoso normal.

Caracteristicas eléctricas

Quando medidas em conformidade com as condi¢des definidas no anexo 4, a tensdo e poténcia,
em watt, da fonte luminosa devem situar-se dentro dos limites indicados na folha de dados
pertinente.

Fluxo luminoso

Quando medido em conformidade com as condicdes definidas no anexo 4, o fluxo luminoso deve
situar-se dentro dos limites indicados na folha de dados pertinente. No caso de o amarelo e o
branco selectivos terem sido indicados para o mesmo tipo, o valor normal aplica-se a fontes
luminosas emitindo a luz branca, enquanto o fluxo luminoso da fonte luminosa que emite a luz
amarela selectiva deve ser, pelo menos, de 68 % do valor especificado.

Cor

A cor da luz emitida deve ser branca ou amarela selectiva. Além disso, as caracteristicas colorimé-
tricas, expressas em coordenadas de cromaticidade da CEI, devem situar-se dentro dos limites
indicados na folha de dados pertinente.

As definicdes da cor da luz emitida constantes do Regulamento n.° 48 e das respectivas séries de
alteracbes em vigor a data de apresentacdo do pedido de homologagio sio aplicdveis ao presente
regulamento.

A cor deve ser medida em conformidade com as condi¢des indicadas no anexo 4, n.° 10.

O conteddo minimo de vermelho numa fonte de luz de descarga em gas deve ser tal que:

780 nm
E(\) x V(\) x d\

A =610 nm

780 nm
E(\) x VO\) x d\

\ =380 nm

kred = > 0,05

Em que:

Ee \) [W/nm] is the spectral distribution of the radiant flux;
vV 1] ¢ a eficdcia do espectro luminoso;
A

,

[nm] ¢ o comprimento de onda.

Este valor é calculado utilizando intervalos de um nandémetro.

Radiacio UV

A radiacdo UV da fonte luminosa de descarga num gés deve ser tal que:

400 nm
E.(\) x S(\) x d\
A =250 _
kv = e <107’ W/Im
| S | Ec(\) x V(\) x d\
\ =380 nm

Em que:
S (1] ¢ a fungdo de ponderagio do espectro luminoso;
k,=683 [Im/W] é o equivalente fotométrico da radiagio;
(Para defini¢des de outros simbolos, ver n.° 3.9.4 anterior).

Este valor é calculado utilizando intervalos de um nandémetro.
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3.11.

4.2.

4.3.

4.3.1.
4.3.2.

4.3.3.

4.3.4.

4.3.5.

A radiagio UV deve ser ponderada em conformidade com os valores indicados no quadro UV
seguinte.

A SO A SO A SO

250 0,430 305 0,060 355 0,00016
255 0,520 310 0,015 360 0,00013
260 0,650 315 0,003 365 0,00011
265 0,810 320 0,001 370 0,000090
270 1,000 325 0,00050 375 0,000077
275 0,960 330 0,00041 380 0,000064
280 0,880 335 0,00034 385 0,000053
285 0,770 340 0,00028 390 0,000044
290 0,640 345 0,00024 395 0,000036
295 0,540 350 0,00020 400 0,000030
300 0,300

Os comprimentos de onda escolhidos sdo representativos; outros valores devem ser estimados por
interpolacdo.

Valores em conformidade com (RPA[INIRC Guidelines on limits of exposure to ultraviolet radiation»
(Directrizes de IRPA/INIRC relativas aos limites de exposi¢do a radiacdes ultravioletas).

Fontes luminosas de descarga num gds normalizadas

As fontes luminosas de descarga num gds (de referéncia) normalizadas devem cumprir as pres-
crigdes aplicaveis a homologacio de fontes luminosas e os requisitos especificos indicados na folha
de dados pertinente. No caso de um tipo de fonte luminosa que emite luz branca e amarela
selectivas, a fonte luminosa normalizada deve emitir luz branca.

CONFORMIDADE DA PRODUCAO

As fontes luminosas de descarga num gds homologadas nos termos do presente regulamento
devem ser fabricadas de molde a que a sua conformidade com o tipo homologado seja garantida
gragas ao respeito dos requisitos técnicos e em matéria de inscri¢des enunciados no n.° 3 e nos
anexos 1 e 3 do presente regulamento.

Para verificar se os requisitos do n.° 4.1 sdo cumpridos, devem ser realizados os controlos da
produgdo adequados.

O titular da homologagio deve, em especial:
assegurar a existéncia de procedimentos de controlo efectivo da qualidade dos produtos;

ter acesso ao equipamento de controlo necessario para verificar a conformidade com cada tipo
homologado;

garantir que os dados referentes aos resultados dos ensaios sejam registados e que os documentos
correspondentes permanecam disponiveis por um periodo a determinar em consonancia com o
servi¢o administrativo;

analisar os resultados de cada tipo de ensaio, aplicando os critérios do anexo 7, para verificar e
assegurar a estabilidade das caracteristicas do produto, tendo em conta as variagdes de uma
producdo industrial;

assegurar que sejam efectuados, para cada tipo de fonte luminosa de descarga num gds, pelo menos,
0s ensaios prescritos no anexo 6 do presente regulamento;
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4.3.6.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

4.4.5.

5.2.

assegurar que cada amostragem comprovadamente ndo conforme com o tipo de ensaio previsto dé
origem a uma nova amostragem e a um novo ensaio. Devem ser tomadas todas as medidas
necessdrias para restabelecer a conformidade da produgdo correspondente.

A entidade competente que tiver concedido a homologagio pode verificar, em qualquer ocasido, os
métodos de controlo da conformidade aplicdveis a cada unidade de producio.

Em qualquer inspeccio, sdo apresentados ao inspector a documentacio relativa aos ensaios e os
registos de avaliagdo da produgio.

O inspector pode seleccionar aleatoriamente amostras a serem ensaiadas no laboratério do fabri-
cante. O nimero minimo de amostras pode ser determinado de acordo com os resultados da
propria verificagdo do fabricante;

Se o nivel de qualidade se afigurar insatisfatorio ou se parecer que é necessario verificar a validade
dos ensaios efectuados em aplicacdo do n.° 4.4.2 anterior, o inspector pode seleccionar as amostras
a serem enviadas ao servico técnico que realizou os ensaios de homologacio.

A entidade competente pode efectuar qualquer ensaio previsto no presente regulamento. Estes
ensaios sdo efectuados com amostras seleccionadas aleatoriamente, sem prejuizo dos compromissos
de fornecimento do fabricante e em conformidade com os critérios do anexo 8.

A entidade competente deve procurar obter uma frequéncia de inspeccdes bienal. Ndo obstante, tal
fica ao critério da entidade competente e da sua confianca na existéncia de disposigdes satisfatorias
para garantir o controlo eficaz da conformidade da produgdo. Caso se registem resultados nega-
tivos, a entidade competente deve assegurar-se de que serdo tomadas todas as medidas necessarias
para restabelecer a conformidade da producio o mais rapidamente possivel.

SANCOES POR NAO CONFORMIDADE DA PRODUCAO

A homologagio concedida relativamente a uma fonte luminosa de descarga num gas nos termos do
presente regulamento pode ser revogada se ndo forem cumpridos os requisitos anteriormente
mencionados.

Se uma parte contratante no acordo que aplique o presente regulamento revogar uma homologagio
previamente concedida, deve notificar imediatamente desse facto as restantes partes contratantes
que apliquem o presente regulamento, por meio de um formuldrio de comunicagdo conforme ao
modelo apresentado no anexo 2 do presente regulamento.

CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

Se o titular da homologagdo deixar definitivamente de fabricar um tipo de fonte luminosa de
descarga num gds homologada nos termos do presente regulamento, deve desse facto informar a
entidade homologadora. Apds receber a comunicagdo correspondente, essa entidade deve do facto
informar as outras partes no acordo que apliquem o presente regulamento por meio de um
formuldrio de comunica¢io conforme ao modelo constante do anexo 2 do presente regulamento.

DESIGNACOES E ENDERECOS DOS SERVICOS TECNICOS RESPONSAVEIS PELA REALIZACAO DOS EN-
SAIOS DE HOMOLOGACAO E DOS SERVICOS ADMINISTRATIVOS

As partes no acordo que apliquem o presente regulamento devem comunicar ao Secretariado da
Organizagio das Nacdes Unidas as designagdes e enderecos dos servicos técnicos responsaveis pela
realizagdo dos ensaios de homologacido e dos servicos administrativos que concedem a homolo-
gacdo e aos quais devem ser enviados os formuldrios de concessdo, extensio, recusa ou revogagio
da homologa¢io ou de cessagdo definitiva da producio emitidos nos outros paises.
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ANEXO 1

FOLHAS DE DADOS RELATIVAS AS FONTES LUMINOSAS DE DESCARGA NUM GAS

Lista de categorias de fontes luminosas de descarga num gds e dos nimeros das respectivas folhas:

Categoria da fonte luminosa Namero das folhas
DI1R DxR/1 a 7
D1S DxS/1 a 6
D2R DxR/1 a 7
D2s DxS/1 a 6
D3R DxR/1 a 7
D3S DxS/1 a 6
D4R DxR/1 a 7
D4S DxS/1 a 6

Lista de folhas relativas as fontes luminosas de descarga num gds e respectiva sequéncia no presente anexo:

Numero das folhas

DxR/1 a 7

DxS[1 a 6

Categorias D1R, D2R, D3R e D4R Folha DxR/1

Os desenhos destinam-se apenas a ilustrar as dimensdes essenciais (em mm) da fonte luminosa de descarga num gis

Figura 1
Categoria D1R - Tipo com cabos — Casquilho PK32d-3
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Figura 2
Categoria D2R - Tipo com pino de contacto — Casquilho P32d-3

/Plann de referéncia ") *

- al a2
e (e === -
1
\¢)
! 27.1 Eixo de referéncial’)

(1) O plano de referéncia é o plano definido pelos pontos da superficie do suporte da luz onde assentam as trés saliéncias do anel do
casquilho.

() Ver folha DxR/3.

() No que diz respeito ao eixo de referéncia, quando medido a uma distancia de 27,1 mm do plano de referéncia, a excentricidade da
ampola exterior deve ser inferior a * 0,5 mm na direccdo B e inferior a + 1 mm |- 0,5 mm na direc¢io A.

Categorias D1R, D2R, D3R e D4R Folha DxR/2

Os desenhos destinam-se apenas a ilustrar as dimensdes essenciais (em mm) da fonte luminosa de descarga num géds

Figura 3
Categoria D3R - Tipo com dispositivo de arranque - Casquilho PK32d-6

A
1

Plano de referéncia )
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1 L) | | 1
1 1l | X
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i ¥ — | B
I (A - ;—7( |
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I | |
I I |
I 1 |

\
\(3)

Eixo de referéncial’

Figura 4
Categoria D4R - Tipo com pino de contacto — Casquilho P32d-6

/Plano de referéncia(’) T

L at a2

! 27.1 Eixo de referéncia®

(") O plano de referéncia é o plano definido pelos pontos da superficie do suporte da luz onde assentam as trés saliéncias do anel do
casquilho.

() Ver folha DxR/3.

(}) No que diz respeito ao eixo de referéncia, quando medido a uma distancia de 27,1 mm do plano de referéncia, a excentricidade da
ampola exterior deve ser inferior a + 0,5 mm na direc¢do B e inferior a + 1 mm /- 0,5 mm na direccio A.
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Categorias D1R, D2R, D3R e D4R Folha DxR/3
Figura 5
Definicio de eixo de referéncia (')

O casquilho deve ser apertado nesta direc¢do

Eixo de referéncia

Figura 6

Dimensdes mdximas da luz (?)

Eixo de referéncia |

»
7
///’///’////W

‘\\\f\\\
|
|

032.1
025
|
|

AN\

'

VZ///%W/WA
.'l 2

T -~

© N\

55 -

(") O eixo de referéncia é perpendicular ao plano de referéncia e passa pelo ponto de interseccdo das duas linhas paralelas, tal como
representado na figura 5.

(3 A ampola de vidro e os suportes ndo devem sair fora do invdlucro, tal como indicado na figura 6. O invélucro é concéntrico em
relagdo ao eixo de referéncia.
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Categorias D1R, D2R, D3R e D4R Folha DxR/4

Dimensoes

Fontes luminosas de produgdo em
série

Fontes luminosas normalizadas

Posicdo dos eléctrodos

Folha DxR/5

Posi¢do e forma do arco

Folha DxR/6

Posi¢do das bandas opacas.

Folha DxR[7

al ()

45°+5°

a2 ()

45° min.

D1R: Casquilho PK32d-3
D2R: Casquilho P32d-3
D3R: Casquilho PK32d-6
D4R: Casquilho P32d-6

Em conformidade com a publicacio 60061 da CEI (folha 7004-111-3)

CARACTERISTICAS ELECTRICAS E FOTOMETRICAS

DlR/D2R D3R/D4R DlR/DZR D3R/D4R
Tensio nominal do balastro A 123 12
Poténcia nominal w 35 35
Tensido de ensaio A% 13,5 13,5
Valor normal 85 42 85 42
Tensdo da luz \%
Tolerancia £17 £9 8 +4
Valor normal 35 35
Poténcia da luz w
Tolerancia +3 +0,5
Valor normal 2 800 2 800
Fluxo luminoso Im
Tolerancia + 450 +150
Valor normal x =0,375 y =0,375
x = 0,345 y =0,150 + 0,640 x
Limites
x = 0,405 y =0,050 + 0,750 x
Coordenadas  de
cromaticidade . x =0,345 y =0,371
para a luz branca | Area de.
tolerancia (%)
x =0,405 y =0,409
Pontos de
interseccdo
x = 0,405 y =0,354
x =0,345 y =0,309
Duragdo da interrupcdo antes do rea-
. S 10 10
cendimento a quente

1) A parte da ampola delimitada pelos dngulos al e a2 é a parte emissora de luz. Esta parte deve ter uma forma tio homogénea quanto
p p p g P : bsta p g q
possivel e ndo deve apresentar zonas de deformagdo Optica. Este requisito aplica-se a todo o perimetro da ampola no interior dos

angulos al e a2, excepto no caso das bandas opacas.
(?) Os balastros podem ter tensdes de aplicagdo diferentes de 12 V.

(%) Ver anexo 4.
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Categorias D1R, D2R, D3R e D4R Folha DxR/5

Posi¢do dos eléctrodos

Este ensaio é utilizado para determinar se os eléctrodos estdo correctamente posicionados relativamente ao eixo de

referéncia e ao plano de referéncia.

-=-Plano de referéncia

Eixo de referéncia

b1

I B

a 25 mm do plano
de referéncia '

|
|
|
l ]
|
|

b2

I

a2

Hd%

Direcgdes de medicdo: vista lateral e vista de cima da fonte luminosa

Dimensdes (mm) Fontes luminosas de produgdo em série Fontes luminosas normalizadas
al d+0,5 d+0,2
a2 d+0,7 d +0,35
b1l 0,4 0,15
b2 0,8 0,3
C 4,2 4,2

d = didmetro do eléctrodo
d <0,3 para DIR e D2R
d <0,4 para D3R e D4R

O topo do eléctrodo mais préximo do plano de referéncia deve ser colocado na drea definida por al e bl. O topo do
eléctrodo mais afastado do plano de referéncia deve ser colocado na drea definida por a2 e b2.

Categorias D1R, D2R, D3R e D4R Folha DxR/6

Posicdo e forma do arco

Este ensaio ¢ utilizado para determinar a forma e a nitidez do arco, assim como a sua posi¢do em relagdo ao eixo e ao
plano de referéncia através da medi¢do da sua curvatura e da difusdo na sec¢do transversal central D e da medicdo das
intensidades de luz parasitas na zona A e nas linhas B e C.

~=-Plano de referéncia

D

Posi¢dao nominal
dos eléctrodos

—_

|‘is

~—

| \

AARAARY AR R R R RN ~wy

| —~Linha B

AN

< A SN A~ My
Linha C

29.6

1

L —— s

A forma do arco
serve apenas de
ilustracdo

/Eixo de referéncia

Direcg¢ao de medigdo C
conforme definido na folha
DxR/7

Ao medir a distribuicdo relativa da luminancia no centro da secgdo transversal «D», tal como indicado no desenho acima,
o valor mdximo, Lmax, deve situar-se a uma distancia «r» do eixo de referéncia. Os pontos em que a luminéncia é 20 % de
Lmax devem situar-se na drea «s», tal como indicado na figura abaixo.
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Fontes luminosas de producio em série
Dimensdes em mm Fontes luminosas normalizadas
DIR/D2R D3R/D4R
r 0,50 £ 0,25 0,50 £ 0,25 0,50 £ 0,20
s 1,10 £ 0,25 1,10 + 0,25/- 0,40 1,10 £ 0,25

Lmax

Distribuicdo da luminancia
relativa na sec¢do transversal
central D.

Determinacao de:

* Curvaturado arcor

20 % de Lmax + Difusdodoarcos

'gc ¢« Luminancia Lmax

i S

Eixo de
_referéncia

Luminancia (relativa)

Ao medir as luminancias na direccdo B, tal como definido na folha DxR/7, com um dispositivo de ensaio conforme
indicado no anexo 5, mas com um campo circular de 0,2M mm de didmetro, a luminancia relativa, expressa em
percentagem de Lmax (na seccdo transversal D), deve ser:

Zona A <4,5% Linha B <15% Linha C <50%

A drea de zona A ¢é definida pelo revestimento opaco, pela ampola exterior e por um plano a 24,5 mm do plano de
referéncia.

Categorias D1R, D2R, D3R e D4R Folha DxR/7
Posi¢cdo das bandas opacas

Este ensaio € utilizado para determinar se as bandas opacas estdo correctamente posicionadas em relagio ao eixo de
referéncia e ao plano de referéncia.

I - Eixo de referéncia

1
L — — — ——-‘é-—A
—

AR

! - 24
Lo = 271
Plano de referéncia —»tI"._

Vistade A

Ao medir a distribui¢do da luminancia do arco na seccdo transversal central, tal como indicado na folha DxR/6, apds ter
rodado a fonte luminosa para que a banda opaca cubra o arco, a luminincia medida deve ser < 0,5 % de Lmax.

Na zona definida por al e a3, a banda opaca pode ser substituida por outro meio que impeca a transmissdo da luz
através da zona especificada.
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Dimensdes Fontes luminosas de producio em série Fontes luminosas normalizadas

al 45°+5°
a3 70° min.
a4 65° min.
B1/24, B1/30, p2/24, p2/30 25° % 5°
f1/24, £2/24 () 0,15 0,25 0,15+ 0,20
f1/30 f1/24mv £0,15 () f1/24mv 0,1
£2/30 f2/24mv £ 0,15 () £2/24 mv £ 0,1
f1/24 mv - £2/24 mv + 0,3 max. + 0,2 max.
d 9¢1

(") «f1/..» designa a dimensdo f1, a medir a distdncia indicada (em mm, apds a barra obliqua) do plano de referéncia.
(%) «.J24 mv» designa o valor medido a distancia de 24 mm do plano de referéncia.

Categorias D1S, D2S, D3S e D4S Folha DxS/1
Os desenhos destinam-se apenas a ilustrar as dimensdes essenciais (em mm) da fonte luminosa de descarga num gis
Figura 1
Categoria D1S - Tipo com cabos — Casquilho PK32d-2

1
/Plano de referéncia{ )
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I 27.1 Eixo de referéncia(®)
e e SEEE—
Figura 2
Categoria D2S - Tipo com pino de contacto — Casquilho P32d-2
. A
/F'Iano de referéncia(’) '
- |
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I
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27.1 Eixo de referéncia(®)

(") O plano de referéncia é o plano definido pelos pontos da superficie do suporte da luz onde assentam as trés saliéncias do anel do
casquilho.

(3) Ver folha DxS/3.

(}) Quando medida a uma distancia de 27,1 mm do plano de referéncia, e em relacdo ao centro da ampola interior, a excentricidade da
ampola exterior deve ser de 1 mm, no méximo.
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Categorias D1S, D2S, D3S e D4S Folha DxS/2
Os desenhos destinam-se apenas a ilustrar as dimensdes essenciais (em mm) da fonte luminosa de descarga num gds
Figura 3
Categoria D3S - Tipo com dispositivo de arranque — Casquilho PK32d-5

0 }
Plano de referéncia
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| 1= | ‘

1 | =177 et T |I :
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: : | -7 -- : 1

I I A ! !

| | o /o ;

- ]
| I J I 7. b= N
-~ Eixo de referéncia I{}}

Figura 4

Categoria D4S — Tipo com pino de contacto — Casquilho P32d-5

A
Plano de referéncia (') ¥
|

e

! 271 Eixo de referéncial’)

(") O plano de referéncia é o plano definido pelos pontos da superficie do suporte da luz onde assentam as trés saliéncias do anel do
casquilho.

() Ver folha DxS/3.

(®) Quando medida a uma distancia de 27,1 mm do plano de referéncia, e em relacdo ao centro da ampola interior, a excentricidade da
ampola exterior deve ser de 1 mm, no maximo.

Categorias D1R, D2R, D3R e D4R Folha DxR/3

Figura 5

Definicio de eixo de referéncia ()

O casquilho deve ser apertado nesta direc¢do

Eixo de referéncia

(") O eixo de referéncia é perpendicular ao plano de referéncia e passa pelo ponto de intersec¢do das duas linhas paralelas, tal como
representado na figura 5.
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Figure 6

Dimensdes méximas da luz (!

Eixo de referéncia |
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(") A ampola de vidro e os suportes ndo devem sair fora do invdlucro, tal como indicado na figura 6. O invélucro é concéntrico em
relagdo ao eix referéncia.
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Categorias D1S, D2S, D3S e D4S Folha DxS/4

Dimensoes

Fontes luminosas de produgdo em

série

Fontes luminosas normalizadas

Posi¢do dos eléctrodos

Folha DxS/5

Posi¢do e forma do arco

Folha DxS[6

al, a2 (Y)

55° min.

55° min.

D1S: Casquilho PK32d-2
D2S: Casquilho P32d-2
D3S: Casquilho PK32d-5
D4S: Casquilho P32d-5

Em conformidade com a publicacio 60061 da CEI (folha 7004-111-3)

CARACTERISTICAS ELECTRICAS E FOTOMETRICAS

D1S/D2S D3S/D4S D1S/D2S D3S/D4S
Tensdo nominal do balastro \ 12 (3 12
Poténcia nominal W 35 35
Tensio de ensaio \Y 13,5 13,5
Valor normal 85 42 85 42
Tensio da luz \
Tolerancia +17 +9 +8 +4
Valor normal 35 35
Poténcia da luz W
Tolerancia +3 £0,5
Valor normal 3200 3200
Fluxo luminoso Im
Tolerancia + 450 150
Valor normal x =0,375 y =0,375
x =0,345 y =0,150 + 0,640 x
Limites
x = 0,405 y =0,050 + 0,750 x
Coordenadas de
cromaticidade para | , x =0,345 y =0,371
a luz branca Area de
tolerancia (%)
x = 0,405 y =0,409
Pontos de
interseccado
x = 0,405 y =0,354
x = 0,345 y = 0,309
Duragdo da interrupcio antes do rea- s 10 10

cendimento a quente

(") Parte da ampola delimitada pelos angulos al e a2 é a parte emissora de luz. Esta parte deve ter uma forma tdo homogénea quanto
possivel e ndo deve apresentar zonas de deformagdo Optica. Este requisito aplica-se a todo o perimetro da ampola no interior dos

angulos al e a2.

(?) Os balastros podem ter tensdes de aplicacdo diferentes de 12 V.

(%) Ver anexo 4.
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Categorias D1S, D2S, D3S e D4S Folha DxS/5

Posi¢do dos eléctrodos

Este ensaio é utilizado para determinar se os eléctrodos estdo correctamente posicionados relativamente ao eixo de

referéncia e ao plano de referéncia.

- Plano de referéncia

Eixo de referéncia

X

a 25 mm do plano
de referéncia

b1 o D2
- I Lo I i

4 I |
| al ! a2
I _______ —
| |
LI v |
| |

L c .

Direcgdo de medigdo: vista lateral e de cima da fonte luminosa

Dimensdes (mm) Fontes luminosas de produgdo em série Fontes luminosas normalizadas
al d+0,2 d+0,1
a2 d +0,5 d +0,25
b1l 0,3 0,15
b2 0,6 0,3
c 4,2 4,2

d = didmetro do eléctrodo;
d <0,3 para D1S e D2S;
d <0,4 para D3S e D4S.

O topo do eléctrodo mais préximo do plano de referéncia deve ser colocado na drea definida por al e bl. O topo do
eléctrodo mais afastado do plano de referéncia deve ser colocado na drea definida por a2 e b2.

Categorias D1S, D2S, D3S e D4S Folha DxS/6

Posicdo e forma do arco

Este ensaio é utilizado para determinar a forma do arco e a sua posicdo em relacdo ao eixo e ao plano de referéncia
através da medicdo da sua curvatura e da difusdo na seccdo transversal central, a uma distancia de 27,1 mm do plano de

referéncia.

A forma de um arco é representada apenas para efeitos de ilustracio.

Direc¢do de medigdo: Vista lateral da fonte luminosa

.« Plano de referéncia

|

. —

—

_‘_27,1 do plano de referéncia

|
f
|
|
|

-

/Eixo de referéncia

Posicdo nominal

dos eléctrodos

Ao medir a distribui¢do da luminancia relativa na sec¢do transversal central, tal como indicado no desenho acima, o valor
méximo deve situar-se a uma distancia «» do eixo de referéncia. Os pontos em que a luminancia é 20 % do valor maximo

devem situar-se na drea «s».
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Dimensdes em mm

Fontes luminosas de producio em série

Fontes luminosas normalizadas

0,50 + 0,40

0,50 £ 0,20

1,10 £ 0,40

1,10 £ 0,25

Lmax

Luminancia (relativa)

Distribuigdo da luminancia
relativa na secgao transversal
central

Determinagao de:

. Curvatura do arco r

. Difus@o do arco s

Topo
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ANEXO 2

COMUNICACAO

[Formato mdximo: A4 (210 x 297 mm)]

Emitida por: Designacdo da entidade administrativa:

relativa a (3): CONCESSAO DA HOMOLOGACAO

EXTENSAO DA HOMOLOGAGCAO
RECUSA DA HOMOLOGAGAO
REVOGACAO DA HOMOLOGACAO
CESSACAQ DEFINITIVA DA PRODUCAQ

de um tipo de fonte luminosa de descarga num gds nos termos do Regulamento n.° 99

Homologacio n.° Extensdo n.°
1. Fonte luminosa de descarga num gds  — Categoria
— Poténcia nominal
2. Marca de fabrico ou comercial
3. Nome e endereco do fabricante
4. Nome e endereco do eventual representante do
5. Marca e nimero de tipo do balastro
6. Apresentado para homologacdo em
7. Servigo técnico responsivel pela realizagio do ensaio de homologagio
8. Data do relatério emitido por esse servico
9. Namero do relatério emitido por este servico
10. A homologacio foi objecto de concessdo/recusa/extensiofrevogacio (%)
11. Local:
12. Data:
13. (Assinatura)
14. O desenho n.° ... , anexado, mostra a fonte luminosa completa.

(1) Ntimero distintivo do pafs que procedeu a concessio/extensdo/recusa/revogacio da homologacio (ver disposicdes de homologagdo no

A

texto do regulamento).

Riscar o que ndo é aplicvel.
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ANEXO 3

EXEMPLO DE DISPOSICAO DA MARCA DE HOMOLOGACAO
(ver n.° 2.4.3)

2 T E 11) OA1 &

a = 2.5 mm min.

A marca de homologagdo acima indicada, aposta numa fonte luminosa de descarga num gds, demonstra que a fonte
luminosa foi homologada no Reino Unido (E11) com o c6digo de homologa¢do 0A1. O primeiro cardcter do cddigo de
homologagio indica que a homologagdo foi concedida em conformidade com o disposto na versdo original do Regu-
lamento n.° 99.
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10.

ANEXO 4

METODO DE MEDICAO DAS CARACTERISTICAS ELECTRICAS E FOTOMETRICAS

. Generalidades:

Durante os ensaios relativos ao arranque, acendimento e reacendimento a quente e para medi¢do das caracteristicas
eléctricas e fotométricas, a fonte luminosa de descarga num gds deve funcionar ao ar livre ¢ a uma temperatura
ambiente de 25° £ 5 °C.

. Balastro

Todos os ensaios e medigdes devem ser efectuados com o balastro fornecido em conformidade com o n.° 2.2.2.4 do
presente regulamento. A alimentacdo eléctrica utilizada para os ensaios de arranque e de acendimento deve permitir
obter rapidamente um nivel de impulso elevado.

. Posicdo de funcionamento

A posi¢do de funcionamento deve ser horizontal, com uma tolerdncia de * 10° com o filamento de alimenta¢do para
baixo. As posicdes de envelhecimento e de ensaio devem ser idénticas. Se a lampada for acidentalmente posta em
funcionamento na direcgdo errada, o envelhecimento deve ser repetido antes de as medi¢des comegarem. Durante o
envelhecimento e as medigdes, ndo é permitido qualquer objecto condutor de electricidade dentro de um cilindro
com um didmetro de 32 mm e um comprimento de 60 mm, cujo centro é o eixo de referéncia e que ¢ simétrico ao
arco. Além disso, devem ser evitados os campos magnéticos parasitas.

. Envelhecimento

Todos os ensaios devem ser realizados com fontes luminosas que foram envelhecidas durante um minimo de 15
ciclos e segundo o seguinte ciclo de funcionamento: acendimento durante 45 minutos, interrup¢do durante 15
segundos, acendimento durante 5 minutos e interrupcdo durante 10 minutos.

. Tensdo de alimentagio

Todos os ensaios devem ser realizados a tensdo de ensaio indicada na folha de dados pertinente.

. Ensaio de arranque

O ensaio de arranque deve ser aplicado as fontes luminosas que ndo tenham sido sujeitas a um processo de
envelhecimento e que ndo tenham sido utilizadas durante um periodo de, pelo menos, 24 horas antes do ensaio.

. Ensaio de acendimento

O ensaio de acendimento deve ser aplicado as fontes luminosas que ndo tenham sido utilizadas durante um periodo
de, pelo menos, 1 hora antes do ensaio.

. Ensaio de reacendimento a quente

A fonte luminosa deve ser ligada e mantida em funcionamento, com o balastro & tensdo de ensaio, durante um
periodo de 15 minutos. Em seguida, a tensdo de alimentagdo do balastro deve ser interrompida durante o periodo de
interrupgdo previsto na folha de dados pertinente e, depois, restabelecida de novo.

. Ensaio eléctrico e fotométrico

Antes da qualquer medigdo, a fonte luminosa deve ser estabilizada durante um periodo de 15 minutos.

Cor

A cor da fonte luminosa deve ser medida numa esfera de integragdo através de um sistema de medi¢do que mostre as
coordenadas de cromaticidade da CEI da luz recebida com uma resolucdo de + 0,002. A figura seguinte indica a drea
de tolerancia de cor para a luz de cor branca e a drea de tolerancia restrita para as fontes luminosas de descarga num
gds DIR, D1S, D2R, D2S, D3R, D3S, D4R e D4S.
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ANEXO 5

Dispositivo optico para medicdo da posicdo e forma do arco e da posicdo dos eléctrodos (')

A fonte luminosa de descarga num gds deve estar posicionada conforme indicado:
na figura 1 ou na figura 2 das folhas DxR/1 ou DxS/[1;

na figura 3 ou na figura 4 das folhas DxR/2 ou DxS/2.

A{ E\;}\

Um sistema Optico deve projectar sobre um ecrd uma imagem real «A» de um arco «A» com uma ampliacio de,
preferencialmente, M = s'[s =20. O sistema 6ptico deve ser aplanético e acromdtico. Um diafragma «d» situado na
distancia focal «f» do sistema Optico, deve assegurar uma projec¢do do arco segundo direc¢des quase paralelas ao ponto de
observacdo. Para que o angulo de semidivergéncia ndo ultrapasse p = 0,5°, o didmetro do diafragma ndo deve ser superior
a d = 2f tg(p), tendo em conta a distancia focal do sistema 6ptico. O didmetro ttil do sistema 6ptico ndo deve ser superior
a:

D =(1+1/M)d+c+(bl+b2)/2 (c, bl e b2 sdo indicados nas folhas DxS/5 e DxR/5, respectivamente).

Uma escala no ecrd deverd permitir a medicdo da posicio dos eléctrodos. A calibragio do dispositivo pode ser feita
satisfatoriamente mediante a utilizagdio de um outro projector que emita um feixe de luz paralelo associado a um
calibrador cuja sombra ¢ projectada no ecrd. O calibre deve mostrar o eixo de referéncia e o plano paralelo ao plano
de referéncia e a distancia «e» (em mm) em relacio a este (e = 27,1 para D1R, D1S, D2R, D2S, D3R, D3S, D4R e D4S).

Um receptor, montado no plano do ecrd, deve poder deslocar-se verticalmente sobre uma linha correspondente ao plano
a uma distancia «e» do plano de referéncia da fonte luminosa de descarga num gés.

O receptor deve ter uma sensibilidade espectral relativa equivalente a do olho humano e as suas dimensdes nio devem ser

superiores a 0,2 M mm, na horizontal, e a 0,025 M mm, no sentido vertical (M = ampliacdo). A amplitude do movimento
mensurdvel deve permitir efectuar as medi¢des necessdrias da curvatura do arco («) e da difusdo do arco («s»).

(') Este método ¢é indicado a titulo de exemplo; qualquer método com uma precisio de medicdo equivalente pode ser utilizado.
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2.1.

2.2.
2.2.1.
2.2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

Nota:

ANEXO 6

Prescri¢des minimas para procedimentos de controlo da qualidade pelo fabricante

GENERALIDADES

Consideram-se cumpridas as prescricdes de conformidade, dos pontos de vista fotométrico (incluindo radiacdes
UV), geométrico, visual e eléctrico, se as tolerancias especificadas para as fontes luminosas de descarga num gés de
producdo em série na folha de dados pertinente do anexo 1 e na folha de dados pertinente para os casquilhos
forem cumpridas.

PRESCRICOES MINIMAS RELATIVAS A VERIFICACAO DA CONFORMIDADE POR PARTE DO FABRICANTE

Para cada tipo de fonte luminosa de descarga num gds, o fabricante ou o titular da marca de homologagdo deve
realizar ensaios, em conformidade com o disposto no presente regulamento, a intervalos adequados.

Natureza dos ensaios

Os ensaios de conformidade relativos a estas especificagdes devem abranger as caracteristicas fotométricas, geomé-
tricas e Opticas.

Meétodos de ensaio utilizados
De um modo geral, os ensaios sdo realizados de acordo com os métodos prescritos no presente regulamento.

A aplicagdo do n.° 2.2.1 exige a calibragem periddica do equipamento de ensaio, bem como a sua correlagio com
as medicoes efectuadas por uma entidade competente.

Natureza da amostragem

As amostras de fontes luminosas de descarga num gds sdo seleccionadas aleatoriamente a partir de um lote de
producdo uniforme. Por lote de produgdo uniforme entende-se um conjunto de fontes luminosas de descarga num
gds do mesmo tipo, definido em conformidade com os métodos de produgio do fabricante.

Caracteristicas inspeccionadas e registadas

As fontes luminosas de descarga num gds sdo inspeccionadas e os resultados dos ensaios registados de acordo com
o grupo de caracteristicas constante do anexo 7, quadro 1.

Critérios de aceitabilidade

O fabricante ou o titular da homologagdo sdo responsaveis pela realizagdo de um estudo estatistico dos resultados
dos ensaios, tendo em vista o cumprimento das especificacdes relativas a verificagdo da conformidade dos produtos
enunciadas no n.° 4.1 do presente regulamento.

O cumprimento ¢ garantido se o nivel de ndo conformidade aceitdvel por grupo de caracteristicas constante do
anexo 7, quadro 1, ndo for excedido. Isto significa que o nimero de fontes luminosas de descarga num gds que
ndo cumprem os requisitos de qualquer um dos grupos de caracteristicas de qualquer tipo de fonte luminosa de
descarga num géds ndo excede as tolerancias indicadas nos quadros pertinentes (2, 3 ou 4) do anexo 7.

Cada requisito aplicavel a uma fonte luminosa de descarga num gds ¢ considerado uma caracteristica.
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ANEXO 7

Amostragem e niveis de conformidade dos registos de ensaio dos fabricantes

Quadro 1

Caracteristicas

Grupo de caracteristicas

Agrupamento (*) dos registos de
ensaio de acordo com os tipos de
fontes de luz de descarga num gds

Amostra mensal minima de 12
por grupo ()

Nivel de ndo conformidade
aceitdvel por grupo de caracte-
risticas (%)

Marcagdo, legibilidade e | Todos os tipos com as mes- 315 1

durabilidade mas dimensdes externas

Qualidade da ampola Todos os tipos que possuem 315 1
a mesma ampola

Dimensdes externas (ex- | Todos os tipos da mesma 315 1

cluindo casquilho) categoria

Posicio e dimensdes de | Todos os tipos da mesma 200 6,5

arco e bandas categoria

Arranque, acendimento e [ Todos os tipos da mesma 200 1

reacendimento a quente categoria

Tensdo e a poténcia da luz | Todos os tipos da mesma 200 1
categoria

Fluxo luminoso, cor e Todos os tipos da mesma 200 1

radiagio UV categoria

(*) Em geral, a avaliagdo deve incidir sobre a produgdo em série de fontes luminosas de descarga num gds de diversas unidades fabris. O
fabricante pode agrupar registos relativos ao mesmo tipo provenientes de virias unidades fabris, desde que estas utilizem o mesmo

sistema e a mesma gestdo da qualidade.

As tolerdncias (ntimero mdximo de resultados ndo conformes) constam do quadro 2 em fungdo do nimero diferente de
resultados de ensaio por cada grupo de caracteristicas. Estas tolerdncias baseiam-se num nivel aceitdvel de 1% de

resultados ndo conformes, supondo uma probabilidade de aceitagio minima de 0,95.

Quadro 2

Ntmero de resultados de ensaio

por cada caracteristica Tolerancias

- 200 5
201 - 260 6
261 - 315 7
316 - 370 8
371 - 435 9
436 - 500 10
501 - 570 11
571 - 645 12
646 - 720 13
721 - 800 14
801 - 860 15
861 - 920 16
921 - 990 17
991 - 1060 18
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As tolerancias (niimero maximo de resultados ndo conformes) constam do quadro 3 em fungdo do niimero de resultados
de ensaio por cada grupo de caracteristicas. Estas tolerdncias baseiam-se num nivel aceitdvel de 6,5 % de resultados ndo

Ntmero de resultados de ensaio
por cada caracteristica

Tolerancias

1061 -1125 19
1126 - 1190 20
1191 - 1249 21

conformes, supondo uma probabilidade de aceitagio minima de 0,95.

Quadro 3
l\f{f‘mem de luzes que Tolerancia Nimero de luzes que Tolerancia Nimero de luzes que Tolerancia
iguram nos registos figuram nos registos figuram nos registos

- 200 21 541 - 553 47 894 - 907 73
201 - 213 22 554 - 567 48 908 - 920 74
214 - 227 23 568 - 580 49 921 - 934 75
228 - 240 24 581 - 594 50 935 - 948 76
241 - 254 25 595 - 608 51 949 - 961 77
255 - 268 26 609 - 621 52 962 - 975 78
269 - 281 27 622 - 635 53 976 - 988 79
282 - 295 28 636 - 648 54 989 - 1002 80
296 - 308 29 649 - 662 55 1003 - 1016 81
309 - 322 30 663 - 676 56 1017 -1029 82
323 - 336 31 677 - 689 57 1030 - 1043 83
337 - 349 32 690 - 703 58 1044 - 1056 84
350 - 363 33 704 - 716 59 1057 -1070 85
364 - 376 34 717 - 730 60 1071 - 1084 86
377 - 390 35 731 - 744 61 1085 -1097 87
391 - 404 36 745 - 757 62 1098 - 1111 88
405 - 417 37 758 - 771 63 1112 -1124 89
418 - 431 38 772 - 784 64 1125-1138 90
432 - 444 39 785 -798 65 1139 -1152 91
445 - 458 40 799 - 812 66 1153 -1165 92
459 - 472 41 813 - 825 67 1166 -1179 93
473 - 485 42 826 - 839 68 1180 -1192 94
486 - 499 43 840 - 852 69 1193 -1206 95
500 - 512 44 853 - 866 70 1207 -1220 96
513 - 526 45 867 - 880 71 1221 -1233 97
527 - 540 46 881 - 893 72 1234 -1249 98
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As tolerancias (em percentagem dos resultados) constam do quadro 4 em fun¢do do nimero de resultados de ensaio por
cada grupo de caracteristicas, supondo uma probabilidade de aceitacio minima de 0,95.

Quadro 4
Tolerancias indicadas em percentagem dos | Tolerancias indicadas em percentagem dos
Nimero de resultados de ensaio por cada resultados resultados
caracteristica (nivel aceitdvel de 1 por cento de ndo con-| (nivel aceitdvel de 6,5 % de nio conformi-
formidade) dade)
1250 1,68 7,91
2000 1,52 7,61
4000 1,37 7,29
6 000 1,30 7,15
8 000 1,26 7,06
10 000 1,23 7,00
20 000 1,16 6,85
40 000 1,12 6,75
80 000 1,09 6,68
100 000 1,08 6,65
1000 000 1,02 6,55
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ANEXO 8

PRESCRICOES MINIMAS RELATIVAS A AMOSTRAGEM POR UM INSPECTOR

. Consideram-se cumpridas as prescricdes de conformidade, dos pontos de vista fotométrico, geométrico, visual e

eléctrico, se as tolerdncias especificadas para as fontes luminosas de descarga num gds de producdo em série, na
folha de dados pertinente do anexo 1 e na folha de dados pertinente para os casquilhos, forem cumpridas.

. A conformidade das fontes luminosas de descarga num gds produzidas em série ndo é contestada se os resultados

estiverem em conformidade com o n.° 5 do presente regulamento.

. A conformidade é contestada e o fabricante convidado a tornar a produ¢do conforme aos requisitos se os resultados

ndo estiverem em conformidade com o n.° 5 do presente regulamento.

. Se 0 n.° 3 do presente anexo for aplicado, deve ser efectuada, no prazo de dois meses, uma nova amostragem

composta por 250 fontes luminosas de descarga num gds, seleccionadas aleatoriamente de uma série de produgio
recente.

. A conformidade ou ndo da produgdo ¢ decidida de acordo com os valores indicados no quadro 1. Para cada grupo de

caracteristicas, as fontes luminosas de descarga num gds sdo aceites ou rejeitadas de acordo com os valores indicados
no quadro 1 ().

Quadro 1
1% () 6,5% ()
Amostra
Aceitagdo Rejeicao Aceitagdo Rejeicao

Tamanho da primeira amostra: 125 2 5 11 16
Se o nimero de unidades ndo conformes for superior a 6 7 26 27
2 (11) e inferior a 5 (16), constituir uma segunda amos-

tra de 125 unidades e avaliar as 250 unidades

(*) As fontes luminosas de descarga num gds sdo inspeccionadas e os resultados dos ensaios registados de acordo com o grupo de

caracteristicas constante do anexo 7, quadro 1.

(") O sistema proposto tem por objecto avaliar a conformidade das fontes luminosas de descarga num gds em relagdo a niveis de aceitagdo

de resultados ndo conformes de 1% e 6,5 %, respectivamente, e baseia-se no plano de amostragem dupla para inspeccdo normal
(Sampling Plans and Procedures for Inspection by Attributes) constante da publicacdo CEI 60410.
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S6 os textos originais UNECE fazem fé ao abrigo do direito internacional publico. O estatuto e a data de entrada em vigor do presente
regulamento devem ser verificados na versio mais recente do documento UNECE comprovativo do seu estatuto, TRANS/WP.29/343,
disponivel no seguinte enderego:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamento n.° 116 da Comissio Econémica das Nagdes Unidas para a Europa (UNECE) —
Prescri¢des técnicas uniformes referentes a protec¢ido de veiculos a motor contra a utilizacio ndo
autorizada

Integra todo o texto valido até:

Suplemento 2 a versdo original do regulamento — Data de entrada em vigor: 15 de Outubro de 2008
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Parte 1: em conformidade com o n.% 5, 7 e 8, conforme aplicavel, do Regulamento n.° 116
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Disposi¢des das marcas de homologacio
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Parte 2: Procedimento de ensaio dos dispositivos de proteccio contra a utilizagio ndo au-
torizada que actuam sobre a direccdo e dispdem de um dispositivo limitador do
bindrio
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Modelo de certificado de conformidade
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Compatibilidade electromagnética
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

3.2.

3.3.

4.2

AMBITO DE APLICACAO
O presente regulamento aplica-se a:

PARTE I — Homologacio de um veiculo da categoria M1 e N1 (!) no tocante aos seus dispo-
sitivos de proteccdo contra a utilizacdo ndo autorizada.

PARTE II — Homologacdo dos sistemas de alarme para veiculos (SAV) que se destinem a ficar
permanentemente instalados em veiculos da categoria M1 e em veiculos da categoria N1 cuja
massa maxima tecnicamente admissivel ndo seja superior a duas toneladas (1);

PARTE Il — Homologac¢do de veiculos da categoria M1 e da categoria N1 cuja massa mdxima
ndo seja superior a duas toneladas no que diz respeito ao(s) respectivo(s) sistema(s) de
alarme (%).

PARTE IV — Homologagdo de imobilizadores e de veiculos da categoria M1 e de veiculos da
categoria N1 cuja massa mdxima ndo seja superior a 2 toneladas no que diz respeito aos
imobilizadores (1) (?).

A instalagio dos dispositivos especificados na parte I em veiculos de outras categorias é
facultativa, mas qualquer destes dispositivos instalados tem obrigatoriamente de cumprir todas
as disposicdes aplicaveis do presente regulamento.

A instalagdo dos dispositivos especificados nas partes III e IV em veiculos de outras categorias,
ou em veiculos da categoria N1 cuja massa mdxima seja superior a 2 toneladas é facultativa,
mas qualquer desses dispositivos instalados tem obrigatoriamente de cumprir todas as dispo-
sicdes aplicdveis do presente regulamento.

A pedido do fabricante, as partes contratantes podem conceder homologagdes ao abrigo das
partes 1 a IV a veiculos de outras categorias e a dispositivos para instalagdo nesses veiculos.

Aquando da aplicagdo do presente regulamento, as partes contratantes devem declarar quais as
partes do regulamento que tencionam aplicar no respectivo territério para cada categoria de
veiculos (3).

DEFINICOES: GENERALIDADES

Por «fabricante», entende-se a pessoa ou entidade responsével, perante as entidades homologa-
doras, por todos os aspectos do processo de homologagdo e por assegurar a conformidade da
produgido. Nio ¢ essencial que essa pessoa ou entidade esteja directamente envolvida em todas
as fases do fabrico do veiculo, sistema, componente ou unidade técnica auténoma objecto do
processo de homologagio.

PEDIDO DE HOMOLOGACAO

O pedido de homologacio de um modelo de veiculo ou de um tipo de componente no que
respeita ao presente regulamento deve ser apresentado pelo fabricante.

Deve ser acompanhado de um ficha de informagdes conforme ao modelo indicado nas partes 1,
2 ou 3, conforme aplicdvel, do anexo 1.

Deve(m) ser apresentado(s) um veiculo(os)/componente(s) representativos do modelo/tipo a
homologar ao servico técnico responsdvel pela realizacdo dos ensaios de homologacio.

HOMOLOGACAOQ

Se o modelo ou tipo apresentado para homologacdo nos termos do presente regulamento
cumprir os requisitos da(s) parte(s) relevante(s) do presente regulamento, é concedida a homo-
logagdo ao modelo ou tipo em causa.

A cada modelo ou tipo homologado é atribuido um ndmero de homologacdo. Os seus pri-
meiros dois algarismos (actualmente, 00 para o presente regulamento na sua forma original)
indicam a série de alteracdes que inclui as [principais] alteragdes técnicas mais recentes intro-
duzidas no regulamento a data da emissdo da homologagdo. A mesma parte contratante ndo
pode atribuir o0 mesmo ntimero a outro modelo de veiculo ou tipo de componente, tal como
definidos no presente regulamento.

(") Conforme definido no anexo 7 da Resolucdo consolidada sobre a construcdo de veiculos (R.E.3) (documento TRANS/

[WP.29/78[Rev.1, com a dltima redacgdo que lhe foi dada).

(%) Apenas se consideram veiculos com sistemas eléctricos de 12 volts.

(®) Recomenda-se as partes contratantes que apliquem as disposicdes constantes das partes I a IV para a homologagdo de
veiculos da categoria M1 e a parte I sO para a homologacio de veiculos da categoria N1, sendo os restantes requisitos
opcionais. As partes II, IIl e IV s6 devem ser aplicadas quando esse equipamento estiver montado nas categorias de
veiculos indicadas nos n.°® 1.3 a 1.5.
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4.3, A comunicac¢do de concessdo ou extensdo da homologacdo de um modelo ou tipo nos termos
do presente regulamento deve ser feita as partes contratantes no Acordo que apliquem o
presente regulamento por meio de um formuldrio conforme ao modelo constante do anexo
2, partes 1, 2 ou 3, conforme aplicdvel, do presente regulamento.

4.4. Nos veiculos ou componentes conformes aos modelos ou tipos homologados nos termos do
presente regulamento, deve ser afixada de maneira visivel, num local facilmente acessivel e
indicado na ficha de homologa¢do, uma marca de homologag¢do internacional composta por:

4.4.1. Um circulo contendo a letra «E», seguida do nimero identificativo do pais que concedeu a
homologagio (1), e

4.4.2. O ndmero do presente regulamento, seguido da letra «R», de um travessdo e do ndmero de
homologagio, a direita do circulo previsto no n.° 4.4.1, e

4.4.3. Um simbolo adicional:

4.43.1. «A», no caso de sistemas de alarme (parte II);

4.43.2. «», no caso de um imobilizador (parte IV);

4.43.3. «Al», no caso de uma combinagdo entre um sistema de alarme e um imobilizador;

4.4.3.4. «L», no caso da homologacio de um veiculo no tocante aos seus dispositivos de protec¢io
contra a utilizacdo ndo autorizada (parte I);

4.4.3.5. «LA», no caso da homologagdo de um veiculo no tocante aos seus dispositivos de protec¢io
contra a utilizacdo ndo autorizada (parte I) combinados com um sistema de alarme;

4.4.3.6. «LI», no caso da homologagdo de um veiculo no tocante aos seus dispositivos de proteccio
contra a utilizacdo ndo autorizada (parte I) combinados com um imobilizador;

4.4.3.7. «LAI», no caso da homologacdo de um veiculo no tocante aos seus dispositivos de proteccio
contra a utilizacio ndo autorizada (parte I) combinados com um sistema de alarme e um
imobilizador.

4.5. Se um modelo for conforme com um modelo homologado nos termos de um ou mais dos
regulamentos anexados ao Acordo no pais que concedeu a homologacio nos termos do
presente regulamento, o simbolo previsto no n.° 4.4.1 ndo tem de ser repetido. Nesse caso,
o regulamento nos termos do qual a homologagdo foi concedida no pais que a emitiu em
aplicagdo do presente regulamento deve ser disposto em colunas verticais situadas a direita do
simbolo previsto no n.° 4.4.1.

4.6. A marca de homologacio deve ser claramente legivel e indelével.

4.7. No caso de um veiculo, a marca de homologagdo deve ser aposta na chapa de identificacdo do
veiculo afixada pelo fabricante, ou na sua proximidade.

4.8. No caso de um componente homologado separadamente, como um sistema de alarme, um
imobilizador ou ambos, a marca de homologacio deve ser afixada pelo fabricante ao(s) ele-
mento(s) principal(is) do dispositivo.

4.9. O anexo 3 do presente regulamento dd exemplos de disposi¢des de marcas de homologacio.

)

1 para a Alemanha, 2 para a Franca, 3 para a Itdlia, 4 para os Paises Baixos, 5 para a Suécia, 6 para a Bélgica, 7 para a

Hungria, 8 para a Republica Checa, 9 para a Espanha, 10 para a Sérvia e Montenegro, 11 para o Reino Unido, 12 para
a Austria, 13 para o Luxemburgo, 14 para a Suica, 15 (ndo utilizado), 16 para a Noruega, 17 para a Finlandia, 18 para
a Dinamarca, 19 para a Roménia, 20 para a Poldnia, 21 para Portugal, 22 para a Federacdo da Rdssia, 23 para a
Grécia, 24 para a Irlanda, 25 para a Crodcia, 26 para a Eslovénia, 27 para a Eslovdquia, 28 para a Bielorrtissia, 29 para
a Estonia, 30 (ndo utilizado), 31 para a Bésnia-Herzegovina, 32 para a Letdnia, 33 (ndo utilizado), 34 para a Bulgdria,
35 (ndo utilizado), 36 para a Litudnia, 37 para a Turquia, 38 (ndo utilizado), 39 para o Azerbaijio, 40 para a antiga
Republica jugoslava da Macedénia, 41 (ndo utilizado), 42 para a Comunidade Europeia (homologagdes concedidas
pelos Estados-Membros utilizando os respectivos simbolos ECE), 43 para o Japao, 44 (ndo utilizado), 45 para a
Austrélia, 46 para a Ucrdnia, 47 para a Africa do Sul, 48 para a Nova Zelandia, 49 para Chipre, 50 para Malta e 51
para a Republica da Coreia. Os ndmeros seguintes serdo atribuidos a outros paises pela ordem cronoldgica da sua
ratificacdo ou adesdo ao Acordo relativo & adopcdo de prescri¢des técnicas uniformes aplicéveis aos veiculos de rodas,
aos equipamentos e as pecas susceptiveis de serem montados ou utilizados num veiculo de rodas e as condigdes de
reconhecimento reciproco das homologagdes emitidas em conformidade com essas prescricdes; os niimeros assim
atribuidos serdo comunicados pelo Secretdrio-Geral da Organizacdo das Nagdes Unidas as partes contratantes no
Acordo.
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4.10.

5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.1.1.3.

5.1.6.

Em alternativa a marca de homologagdo descrita nos n.° 4.4 anterior, pode ser emitido um
certificado de conformidade para cada um dos SAV e imobilizadores colocados no mercado.

Quando um fabricante de SAV efou de imobilizadores fornecer um sistema de alarme para
veiculos ainda ndo colocado no mercado, mas jé homologado, a um construtor de veiculos para
ser instalado por este como equipamento de origem de um modelo de veiculo ou de uma gama
de modelos de veiculos, o fabricante do SAV e/ ou do imobilizador deve fornecer ao construtor
de veiculos um ndmero suficiente de exemplares do certificado de conformidade para este
tltimo poder obter a homologacio do veiculo em conformidade com as partes I, IIl e IV,
conforme aplicdvel, do presente regulamento.

Se 0 SAV ou imobilizador for constituido por componentes separados, o(s) seu(s) compo-
nente(s) principal(ais) deve(m) ostentar uma marca de referéncia e o certificado de conformidade
deve incluir uma lista dessas marcas de referéncia.

No anexo 6 do presente regulamento figura um modelo de certificado de conformidade.

PARTE I: HOMOLOGACAO DE UM VEICULO DAS CATEGORIAS M1 E N1 NO TOCANTE AOS SEUS
DISPOSITIVOS DE PROTECCAO CONTRA A UTILIZACAO NAO AUTORIZADA

DEFINICOES

Para efeitos do disposto na parte I do presente regulamento:

«Modelo de veiculo» designa uma categoria de veiculos a motor que ndo diferem entre si quanto
a aspectos essenciais como:

A designagio de modelo do fabricante,

A disposicdo e a concep¢do do componente ou componentes do veiculo sobre os quais actua o
dispositivo de protecgdo contra a utilizagdo ndo autorizada;

O tipo de dispositivo de proteccdo contra a utilizagio ndo autorizada.

«Dispositivo de protecgdo contra a utilizagio ndo autorizada» designa um sistema concebido
para impedir o arranque normal ndo autorizado do motor ou a activagio de qualquer outra
fonte principal de energia motriz do veiculo, em combina¢io com, pelo menos, um sistema
que:

a) bloqueie a direc¢do; ou

b) bloqueie a transmissdo; ou

¢) bloqueie o comando de mudanca de velocidades; ou
d) bloqueie os travdes.

No caso de um sistema que bloqueie os travdes, a desactivacdo do dispositivo ndo deve libertar
automaticamente os travdes contra a inten¢io do condutor.

«Direc¢do» designa o comando de direcgdo, a coluna de direc¢do e seus elementos de revesti-
mento, o veio de direccio, a caixa de direcgdo e todos os outros componentes que influenciam
directamente a eficicia do dispositivo de proteccdo contra a utilizacdo ndo autorizada.

«Combinacdo» designa uma das variantes especificamente projectada e fabricada de um sistema
de bloqueamento que, quando correctamente activado, permite accionar o sistema de bloquea-
mento.

«Chave» designa qualquer dispositivo concebido e fabricado para constituir um meio de accio-
nar um sistema de bloqueamento que tenha sido concebido e fabricado para s6 poder ser
accionado por esse dispositivo.

«Cddigo aleatério» designa um cddigo electronico constituido por vdrios elementos, cuja com-
binacdo se altera de forma aleatéria apds cada operagdo da unidade transmissora.
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5.2. PRESCRICOES GERAIS

5.2.1. O dispositivo de protecgdo contra a utilizacio ndo autorizada deve ser concebido de modo que
seja necessario desactivd-lo para que passe a ser possivel:

5.2.1.1. Proceder ao arranque do motor com o comando normal, e
5.2.1.2. Dirigir, conduzir ou fazer avangar o veiculo pelos seus proprios meios.
5.2.1.3. O requisito constante do n.° 5.2.1 pode ser cumprido simultaneamente ou anteriormente as

ac¢des descritas nos n.% 5.2.1.1 e 5.2.1.2.
5.2.2. Os requisitos do n.° 5.2.1 devem ser cumpridos mediante a utilizagdo de uma tnica chave.

5.2.3. Excepto no caso previsto no n.° 5.3.1.5, um sistema accionado com uma chave introduzida
numa fechadura ndo deve permitir que a chave seja retirada antes de o dispositivo referido no
n.° 5.2.1 ter sido activado ou armado.

5.2.4. O dispositivo de protecgdo contra a utilizagio ndo autorizada referido no n.° 5.2.1 anterior e os
componentes do veiculo sobre os quais actua devem ser concebidos de modo que aquele ndo
possa ser aberto, neutralizado ou destruido rapidamente e sem atrair as atencdes, utilizando,
por exemplo, ferramentas, aparelhagem ou equipamentos pouco dispendiosos, ficeis de dissi-
mular e facilmente acessiveis ao puiblico em geral.

5.2.5. O dispositivo de protecgdo contra a utilizagio ndo autorizada deve fazer parte do equipamento
de origem dos veiculos (isto é, do equipamento instalado pelo fabricante do veiculo antes da
primeira venda a retalho). Deve ainda ser montado de modo a que, uma vez bloqueado, s6
possa ser desmontado com ferramentas especiais, mesmo depois da remocdo da sua caixa de
proteccdo. Se for possivel neutralizar o dispositivo de proteccdo contra a utilizagdo ndo auto-
rizada retirando determinados parafusos, estes devem, a ndo ser que sejam inamoviveis, ficar
cobertos por pegas do dispositivo de proteccio quando este se encontrar bloqueado.

5.2.6. Os sistemas de bloqueamento mecanicos com chave devem possuir, pelo menos, 1 000 com-
binac¢des diferentes, ou um niimero de combinagdes igual ao niimero de veiculos construidos
anualmente, se esse ntimero for inferior a 1 000. No conjunto dos veiculos de um mesmo
modelo, a frequéncia de ocorréncia de cada combinagdo deve ser de aproximadamente 1 por
cada 1 000.

5.2.7. Os sistemas de bloqueamento eléctricos/electronicos, por exemplo de controlo remoto, devem
possuir, pelo menos, 50 000 variantes e devem incluir um cédigo aleatério efou possuir um
tempo de varrimento minimo de dez dias, por exemplo, um méximo de 5 000 variantes por 24
horas para 50 000 variantes, no minimo.

5.2.8. Consoante a natureza do dispositivo de proteccdo contra a utilizagdo ndo autorizada, assim se
aplicard ou o disposto no n.° 5.2.6 ou o disposto no n.° 5.2.7.

5.2.9. O cddigo da chave e da fechadura ndo deve ser visivel.

5.2.10. A fechadura deve ser concebida, fabricada e instalada de forma que, quando na posicio
bloqueada, seja impossivel rodar o canhdo, com uma chave que nio seja a chave respectiva,
exercendo um bindrio inferior a 2,45 Nm e

5.2.10.1.  Tratando-se de canhdes de pinos, ndo haja mais de dois segmentos adjacentes idénticos que
funcionem no mesmo sentido, nem mais de 60 % de segmentos idénticos numa mesma
fechadura;

5.2.10.2.  Caso se trate de canhdes de palhetas, ndo haja mais de dois segmentos adjacentes idénticos que
funcionem no mesmo sentido, nem mais de 50 % de segmentos idénticos numa mesma
fechadura.

5.2.11. Os dispositivos de proteccdo contra a utilizacdo ndo autorizada devem ser concebidos de modo
a excluirem qualquer risco de accionamento acidental com o motor em funcionamento, no-
meadamente em caso de um bloqueamento susceptivel de comprometer a seguranga.
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5.2.11.1.  Deve ser impossivel activar os dispositivos de protec¢do contra a utiliza¢gdo ndo autorizada sem
que, primeiro, os comandos do motor sejam colocados em posicdo de paragem e, em seguida,
seja executada uma ac¢do que ndo represente uma continuacdo sem interrupgdo da operacdo de
paragem do motor, ou sem que, primeiro, os comandos do motor sejam colocados em posi¢do
de paragem e quando o veiculo estiver parado com o travdo de estacionamento aplicado, ou
quando a velocidade do mesmo ndo exceder 4 km/h.

5.2.11.2.  No caso de dispositivos de protec¢do contra a utilizagdo ndo autorizada que sejam activados
pelo retirar da chave, a activagio s6 deve ter lugar com um movimento prévio de, pelo menos,
2 mm ou o dispositivo tem de dispor de uma protec¢do de seguranga que impega a remocdo
ou a retirada parcial da chave por acidente.

52.11.3.  Os n.° 5.2.10, 5.2.10.1 ou 5.2.10.2 e 5.2.11.2 s6 sdo aplicdveis a dispositivos que incluam
chaves mecanicas.

5.2.12. A assisténcia por uma fonte de energia sé é admitida para o desencadeamento das accdes de
bloqueamento efou de desbloqueamento do dispositivo de protec¢do contra a utilizagdo ndo
autorizada. A manutencio do dispositivo na sua posi¢do activada deve ser garantida por meios
que ndo necessitem de alimentagio de energia.

5.2.13. Deve ser impossivel activar a forca motriz do veiculo pelos meios normais enquanto o dispo-
sitivo de protecgdo contra a utilizagdo ndo autorizada néo tiver sido desactivado.

5.2.14. Os dispositivos de protec¢do contra a utilizagdo ndo autorizada que impecam a libertagdo dos
travdes do veiculo s6 sdo autorizados quando os elementos activos dos travdes sdo mantidos na
posicdo de imobilizados por um dispositivo de ac¢do puramente mecanica. Neste caso, ndo é
aplicavel o disposto no n.° 5.2.13.

5.2.15. Se o dispositivo de protecgdo contra a utilizagio ndo autorizada estiver equipado com um
avisador do condutor, este deve ser activado pela abertura da porta do lado do condutor, salvo
se o dispositivo de proteccio tiver sido activado e a chave retirada pelo operador.

5.3. PRESCRICOES ESPECIAIS

Além das prescricbes gerais do n.° 5.2, o dispositivo de proteccdo contra a utilizagio ndo
autorizada deve cumprir as condigdes especificas indicadas a seguir:

5.3.1. Dispositivos para prevenir a utilizacdo ndo autorizada que actuam sobre a direcgdo

5.3.1.1. Um dispositivo de protecgdo contra a utilizacio ndo autorizada que actue sobre a direc¢do deve
tornd-la inoperacional. Antes de voltar a ser possivel efectuar o arranque do motor, tem de ser
restabelecido o funcionamento normal da direc¢io.

5.3.1.2. Quando o dispositivo de proteccdo contra a utilizagio ndo autorizada tiver sido armado, ndo
deve ser possivel impedir o seu funcionamento.

5.3.1.3. O dispositivo de proteccdo contra a utilizacio ndo autorizada deve continuar a cumprir os
requisitos dos n.® 5.2.11, 5.3.1.1, 5.3.1.2 e 5.3.1.4 depois de sujeito a 2 500 ciclos de
bloqueamento em cada sentido no ensaio de desgaste descrito na parte 1 do anexo 4 do
presente regulamento.

5.3.1.4. Na posicdo de activado, o dispositivo de protecgdo contra a utilizagdo ndo autorizada deve
cumprir uma das seguintes condigdes:

5.3.1.4.1. Deve ter a robustez suficiente para resistir a aplicacdo, em condi¢es estdticas, de um bindrio de
300 Nm, nos dois sentidos, no eixo do veio de direccdo, sem que dai resulte qualquer
deterioragdo do mecanismo de direc¢do susceptivel de comprometer as condi¢des de seguranca.

5.3.1.4.2. Deve dispor de um mecanismo concebido para ceder ou deslizar de forma que o sistema seja
capaz de resistir a aplicacdo continua ou intermitente de um bindrio de, pelo menos, 100 Nm.
O sistema de bloqueamento deve continuar a resistir a aplicacdo desse bindrio depois do ensaio
descrito na parte 2 do anexo 4 ao presente regulamento.

5.3.1.4.3. Deve dispor de um mecanismo concebido para permitir que o volante rode livremente em
torno do veio de direcgdo, estando este bloqueado. O mecanismo de bloqueamento deve ter a
robustez suficiente para resistir a aplicagdo, em condi¢des estdticas, de um bindrio de 200 Nm,
nos dois sentidos, no eixo do veio de direcgio.
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5.3.1.5.

5.3.1.6.

5.3.2.

5.3.2.1.

5.3.2.2.

5.3.2.3.

5.3.2.4.

5.3.2.5.

5.3.2.6.

53.2.7.

5.3.2.8.

5.3.2.9.

5.3.3.

5.3.3.1.

5.3.3.2.

Os dispositivos de protecgdo contra a utilizagdo ndo autorizada cuja chave possa ser retirada
numa posi¢do que ndo aquela em que a direcgdo fica inoperacional devem ser concebidos de
modo que as manipulagdes necessdrias para atingir essa posi¢do e retirar a chave ndo possam
ser efectuadas inadvertidamente;

Se, devido a avaria de um componente, os requisitos de bindrio especificados nos n.* 5.3.1.4.1,
5.3.1.4.2 e 5.3.1.4.3 ndo puderem ser facilmente aplicados, mas o sistema de direc¢do se
mantiver bloqueado, considera-se que o sistema cumpre os requisitos exigidos.

Dispositivos de protec¢do contra a utilizagdo ndo autorizada que actuam sobre a transmissdo ou
0s travoes

Os dispositivos de proteccio contra a utilizagdo ndo autorizada que actuam sobre a transmissdo
devem impedir a rotagdo das rodas motrizes do veiculo;

Um dispositivo de protecgdo contra a utilizagdo ndo autorizada que actue sobre os travoes deve
bloquear pelo menos uma roda de cada lado de, pelo menos, um eixo.

Quando o dispositivo de proteccdo contra a utilizagio ndo autorizada tiver sido armado, ndo
deve ser possivel impedir o seu funcionamento.

Deve ser impossivel bloquear a transmissio ou os travies inadvertidamente quando a chave
estiver na fechadura do dispositivo de protecgdo contra a utilizagdo ndo autorizada, mesmo que
o dispositivo que impede o arranque do motor tenha sido activado ou armado. Este requisito
ndo se aplica sempre que os requisitos do n.° 5.3.2 do presente regulamento forem cumpridos
pelos dispositivos usados para outro fim suplementar e o bloqueamento nas condi¢des enun-
ciadas anteriormente seja necessrio para essa funcio adicional (por exemplo, travio de esta-
cionamento eléctrico).

O dispositivo de proteccio contra a utilizacdo ndo autorizada deve ser concebido e fabricado de
forma a manter toda a sua eficicia mesmo depois de sujeito ao desgaste provocado por 2 500
ciclos de bloqueamento em cada sentido. No caso de um dispositivo de protec¢do que actua
sobre os travOes, todas as subpartes mecanicas ou eléctricas sdo abrangidas.

Os dispositivos de proteccio contra a utilizagdo ndo autorizada cuja chave possa ser retirada
numa posicdo que ndo aquela em que a transmissio ou os travdes estdo bloqueados devem ser
concebidos de modo que as manipulagdes necessdrias para atingir essa posi¢do e retirar a chave
ndo possam ser efectuadas inadvertidamente.

Em caso de utilizagdo de um dispositivo de protec¢do contra a utilizagdo ndo autorizada que
actua sobre a transmissdo, deve ter a robustez suficiente para resistir a aplicagdo, nos dois
sentidos e em condigdes estiticas, de um bindrio 50 % superior ao bindrio méximo normal-
mente aplicdvel a transmissdo, sem que daf resulte qualquer deterioragdo susceptivel de com-
prometer as condi¢des de seguranca. O valor deste bindrio de ensaio deve ser determinado com
base no bindrio mdximo que pode ser transmitido pela embraiagem ou pela caixa automdtica, e
ndo no bindrio maximo do motor.

No caso de um veiculo equipado com um dispositivo de proteccdo que actua sobre os travdes,
este dispositivo deve poder manter imobilizado o veiculo em carga num declive, ascendente ou
descendente, com 20 % de inclinacio.

No caso de um veiculo equipado com um dispositivo de protec¢do que actua sobre os travoes,
as prescri¢des do presente regulamento ndo devem ser interpretadas como uma derrogacdo das
prescri¢des dos Regulamentos n.° 13 ou 13-H, mesmo em caso de avaria.

Dispositivos de protecgdo contra a utilizagdo ndo autorizada que actuam sobre o comando de
mudanca de velocidades

Os dispositivos de protec¢do contra a utilizacio ndo autorizada que actuam sobre o comando
de mudanca de velocidades devem ser capazes de impedir qualquer mudanga de velocidade.

No caso de caixas de velocidades manuais, o bloqueamento da alavanca de mudanga de
velocidades s6 deve ser possivel na posicio de marcha-atrds; e, a titulo adicional, em ponto
morto.
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5.3.3.3. No caso de caixas de velocidades automdticas com posi¢do de «estacionamento», o bloquea-
mento do mecanismo s6 deve ser possivel nessa posicdo; e, a titulo adicional, em ponto morto.

5.3.3.4. No caso de caixas de velocidades automdticas sem posicio de «estacionamento», o bloquea-
mento do mecanismo sé deve ser possivel nas posi¢des seguintes: ponto morto e/ou marcha-
-atras.

5.3.3.5. O dispositivo de proteccio contra a utilizagdo ndo autorizada deve ser concebido e fabricado de

forma a manter toda a sua eficicia mesmo depois de sujeito ao desgaste provocado por 2 500
ciclos de bloqueamento em cada sentido.

5.4. DISPOSITIVOS ELECTROMECANICOS E ELECTRONICOS DE PROTECCAO CONTRA A UTILIZACAO
NAO AUTORIZADA

Os dispositivos electromecénicos e electrénicos de protec¢do contra a utilizagdo ndo autorizada
eventualmente instalados devem cumprir os requisitos dos n.°® 5.2 e 5.3 anteriores e do n.° 8.4
seguinte, mutatis mutandi.

Se a tecnologia do dispositivo for de tal ordem que ndo seja aplicdvel o disposto nos n.® 5, 6 e
8.4, deve verificar-se se foram tomadas medidas para salvaguardar a seguranca do veiculo. O
processo de funcionamento destes dispositivos deve incorporar meios seguros para evitar
qualquer risco de bloqueamento ou de disfuncionamento acidental susceptivel de comprometer
a seguranga do veiculo.

6. PARTE II: HOMOLOGACAO DE SISTEMAS DE ALARME PARA VEICULOS

6.1. DEFINICOES
Para efeitos da parte II do presente regulamento:

6.1.2. «Sistema de alarme para veiculos» (SAV) designa um sistema que se destina a ser instalado num
ou mais modelos de veiculos e que foi concebido para assinalar a ocorréncia de intrusdes no

veiculo ou de interferéncias com o veiculo, podendo oferecer protec¢io suplementar contra a
sua utilizagdo ndo autorizada;

6.1.3. «Sensor» designa um dispositivo sensivel a uma alteragio que poderd ter sido provocada por
uma intrusdo no veiculo ou por uma interferéncia com o veiculo;

6.1.4. «Avisador» designa um dispositivo que assinala a ocorréncia de intrusdes ou interferéncias;

6.1.5. «Equipamento de comando» designa o equipamento necessario para a activacio, desactivagdo e
ensaio do SAV e para o envio de um sinal de disparo do alarme aos avisadores;

6.1.6. «Activado» designa o estado de um SAV no qual é possivel a transmissdo de um sinal de
disparo do alarme aos avisadores;

6.1.7. «Desactivado» designa o estado de um SAV no qual é impossivel a transmissdo de um sinal de
disparo do alarme aos avisadores;

6.1.8. «Chave» designa qualquer dispositivo concebido e fabricado para constituir um meio de accio-
nar um sistema de bloqueamento que tenha sido concebido e fabricado para s6 poder ser

accionado por esse dispositivo;

6.1.9. «Tipo de sistema de alarme para veiculos» designa um conjunto de sistemas que ndo apresentam
entre si diferencas significativas em aspectos essenciais como:

a) designagdo comercial ou marca do fabricante,
b) a natureza do sensor,

¢) a natureza do dispositivo avisador,

d) a natureza do equipamento de comando;

6.1.10. «Homologagdo de um sistema de alarme para veiculos» designa a homologacdo de um tipo de
SAV no tocante aos requisitos estabelecidos nos n.*® 6.2, 6.3 e 6.4 seguintes;
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6.1.11.

6.1.12.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

6.2.10.

6.3.
6.3.1.

«Imobilizador» designa um dispositivo cujo objectivo ¢ impedir a movimentagdo do veiculo sob
a acgdo do seu préprio motor;

«Alarme de emergéncia» designa um dispositivo que permite a uma pessoa fazer disparar o
alarme instalado no veiculo para pedir ajuda em caso de emergéncia.

PRESCRICOES GERAIS

O SAV deve produzir um sinal de alarme, em caso de intrusdo no veiculo ou de interferéncia
com o veiculo. O sinal de alarme podera ser sonoro e, a0 mesmo tempo, incluir um dispositivo
6ptico de alerta, ou um radioalarme, ou qualquer combinagdo destes sistemas.

O SAV deve ser concebido, fabricado e instalado de modo que, uma vez montado no veiculo,
este continue a cumprir os requisitos técnicos aplicaveis, especialmente no que respeita a
compatibilidade electromagnética (CEM).

Se ao SAV estiver associada a possibilidade de radiotransmissdes, por exemplo para activar ou
desactivar o alarme ou para a transmissio do alarme, essas radiotransmissdes devem ser
conformes as normas do ETSI (') nesta matéria, por exemplo, EN 300 220-1 V1.3.1 (2000-
-09), EN 300 220-2 V1.3.1 (2000-09), EN 300 220-3 V1.1.1 (2000-09) e EN 301 489-3
V1.2.1 (2000-08) (incluindo quaisquer requisitos facultativos). A frequéncia e a poténcia radiada
méxima das radiotransmissdes para activar e desactivar o sistema de alarme deve cumprir a
Recomendagdo 70-03 (17 de Fevereiro de 2000) do CEPT/ERC (?) relativa a utilizacdo de
dispositivos de banda curta. (?)

A instalacio de um SAV num veiculo ndo pode influenciar o desempenho do veiculo (no
estado desactivado), nem as condi¢des de seguranga do seu funcionamento.

O SAV e os seus componentes ndo podem disparar inadvertidamente, em particular quando o
motor estiver em funcionamento.

Em caso de avaria do SAV ou de falha da sua alimentacio eléctrica, as condigdes de seguranga
de funcionamento do veiculo ndo podem ser afectadas.

O SAV, os seus componentes e as pecas do veiculo sobre as quais exercem controlo devem ser
concebidos, fabricados e instalados por forma a minimizar o risco de os primeiros poderem ser
neutralizados ou destruidos, rapidamente e sem atrair as atencdes, utilizando, por exemplo,
ferramentas, aparelhagem ou equipamentos pouco dispendiosos, faceis de dissimular e facil-
mente acessiveis ao ptiblico em geral.

A forma de activar e desactivar o SAV deve ser concebida de modo a ndo contrariar os
requisitos da parte I anterior. Sdo permitidas ligacdes eléctricas a componentes abrangidos
pela parte I do presente regulamento.

O sistema deve ser concebido de forma a que o curto-circuito de qualquer um dos circuitos do
sinal de alarme ndo deixe inoperacional outros elementos ou funcdes do sistema de alarme,
para além do circuito que sofreu curto-circuito

O SAV pode incluir um imobilizador, que deve cumprir os requisitos da parte IV do presente
regulamento.

PRESCRICOES ESPECIAIS

Raio de alcance da proteccdo

(") ETSL: European Telecommunications Standards Institute (Instituto de Normas Europeias de Telecomunicagdes). Se essas

normas ainda ndo tiverem sido adoptadas a data da entrada em vigor do presente regulamento, serdo aplicdveis as
disposicdes nacionais pertinentes.

() CEPT: Conference of European Posts and Telecommunications (Conferéncia dos Correios e Telecomunicacdes Europeus).
ERC: European Radiocommunications Committee (Comité Europeu de Radiocomunicagdes)

(%) As partes

contratantes podem proibir a frequéncia e/ ou a poténcia e poderdo autorizar a utilizagio de outra

frequéncia efou poténcia.
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6.3.1.1.

6.3.1.2.
6.3.1.2.1.

6.3.1.2.2.

6.3.2.
6.3.2.1.

Requisitos especificos

No minimo, o SAV deve detectar e assinalar a abertura de qualquer uma das portas do veiculo,
da tampa do motor e do compartimento de bagagens. A ac¢do de controlo ndo deve ser
afectada se determinadas fontes luminosas (por exemplo, a luz do habitdculo) ndo estiverem
a funcionar ou tiverem sido apagadas.

E permitida a instalacio de sensores suplementares para efeitos de informagdo/visualizacio,
nomeadamente:

i) de intrusdes no veiculo, por exemplo, de controlo do habitdculo, dos vidros das janelas ou
da quebra de qualquer superficie envidragada) ou

i) de tentativa de roubo do veiculo, por exemplo, sensores de inclinagio,

desde que sejam tomadas as medidas adequadas para evitar o desencadeamento de alarmes
sonoros desnecessdrios (isto é, falsos alarmes, ver n.° 6.3.1.2 seguinte).

Na medida em que estes sensores suplementares produzem em um sinal de alarme mesmo
depois da ocorréncia de uma intrusdo (por exemplo, por quebra de uma superficie envidragada)
ou devido a influéncias externas (por exemplo, vento), o sinal de alarme ndo deve ser disparado
mais de 10 vezes pelos sensores acima referidos num mesmo periodo de activagdo do SAV.

Neste caso, considera-se que o periodo de activacdo termina com a desactivagdo autorizada do
sistema pela acgdo do utilizador do veiculo.

Alguns tipos de sensores suplementares, por exemplo os sensores de controlo do habitdculo
(por ultra-sons ou infravermelhos), sensores de inclinacdo, etc. podem ser desactivados inten-
cionalmente. Neste caso, é necessdria uma ac¢do especifica deliberada nesse sentido antes de
cada activacdo do SAV. Nio deve ser possivel desactivar os sensores em questio enquanto o
sistema de alarme estiver no estado activado.

Protec¢do contra falsos alarmes

Através de medidas adequadas, por exemplo:

i) de concepcdo mecénica e de concepgdo do circuito eléctrico de acordo com as condigdes
especificas dos veiculos a motor;

i) de seleccdo e aplicagdo de principios de funcionamento e comando do sistema de alarme e
respectivos componentes;

deve garantir-se que, tanto no estado activado como no estado desactivado, o SAV ndo poderd
vir a desencadear desnecessariamente o sinal de alarme sonoro em caso de:

a) colisio com o veiculo: ensaio especificado no n.° 6.4.2.13,

b) compatibilidade electromagnética: ensaios especificados no n.° 6.4.2.12,

¢) queda de tensio da bateria por descarga continua: ensaio especificado no n.° 6.4.2.14,
d) falso alarme do sensor de controlo do habiticulo: ensaio especificado no n.° 6.4.2.15.

Se o requerente da homologagdo demonstrar, por exemplo, através de dados técnicos, que a
proteccdo contra falsos alarmes ¢ assegurada de forma satisfatéria, o servigo técnico responsavel
pelos ensaios de homologagdo poderd ndo exigir alguns dos ensaios acima referidos.

Alarme sonoro

Generalidades

O sinal de alarme deve ser claramente audivel e facilmente reconhecivel e nido deve poder ser
confundido com os outros sinais sonoros utilizados no trafego rodoviario.
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6.3.2.2.

6.3.2.3.
6.3.2.3.1.

6.3.2.3.2.

6.3.2.3.3.

6.3.3.
6.3.3.1.

6.3.3.2.

Como complemento do dispositivo de sinal de alarme sonoro do equipamento de origem, ¢
permitida a instalagdo de um dispositivo de sinal de alarme sonoro distinto nas zonas do
veiculo sujeitas ao controlo do SAV, dispositivo esse que deve ser protegido de forma a nio
ser facil e rapidamente acessivel.

Se for utilizado um dispositivo de sinal de alarme sonoro suplementar, em conformidade com
o n.° 6.3.2.3.1 seguinte, admite-se que o SAV também dispare o avisador sonoro de série do
equipamento de origem, desde que uma eventual tentativa de neutralizagio deste dltimo (em
geral, de acesso mais facil) ndo afecte o funcionamento do dispositivo de sinal de alarme sonoro
suplementar.

Duracdo do sinal de alarme sonoro

Minimo: 25 s

Maximo: 30 s

O sinal de alarme sonoro s6 deve voltar a soar depois de nova interferéncia com o veiculo, ou
seja, transcorrido o periodo de tempo acima referido (restricdes: ver n.% 6.3.1.1 e 6.3.1.2
anteriores).

A desactivagdo do sistema de alarme deve silenciar imediatamente o sinal de alarme.

Especificacdes relativas ao sinal de alarme sonoro

Dispositivo de sinal de alarme de tonalidade constante (frequéncia constante), por exemplo,
buzinas: caracteristicas actisticas e outras conformes a parte I do Regulamento UNECE n.° 28.

Sinal de alarme intermitente (emissdo sonora/pausa):

Frequéncia de disparo: ......... .(2+1)Hz

Tempo de emissdo sonora = tempo de pausa * 10 %

Dispositivo de sinal de alarme sonoro de frequéncia modulada: caracteristicas actsticas e outras
conformes a parte I do Regulamento UNECE n.° 28, mas com passagem idéntica em ambos os
sentidos de uma banda de frequéncias significativa dentro da banda acima referida (1 800 Hz a
3550 Hz).

Frequéncia de passagem: .(2+1) Hz

Nivel sonoro
A fonte sonora deve ser:
i) um avisador sonoro homologado nos termos da parte I do Regulamento UNECE n.° 28,

ii) ou um dispositivo que cumpra os requisitos dos n.° 6.1 e 6.2 da parte I do Regulamento
UNECE n.° 28

Contudo, no caso de uma fonte sonora diferente do avisador sonoro do equipamento de
origem, o nivel sonoro minimo pode ser reduzido para 100 dB(A), medido nas condi¢des
descritas na parte I do Regulamento UNECE n.° 28.

Alarme luminoso — se instalado

Generalidades

Em caso de intrusdo no veiculo ou de interferéncia com o veiculo, o dispositivo deve disparar
um sinal de alarme luminoso conforme as especificacdes dos n.°® 6.3.3.2 e 6.3.3.3 seguintes.
Duracdo do sinal de alarme luminoso

Depois de o alarme ter disparado, deve ser emitido um sinal de alarme luminoso durante um
periodo compreendido entre 25 segundos e 5 minutos. A desactivagdo do sistema de alarme
deve apagar imediatamente o sinal.
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6.3.3.3.

6.3.4.

6.3.5.
6.3.5.1.

6.3.6.

6.3.6.1.

6.3.6.2.

6.3.6.2.1.

6.3.6.2.2.

6.3.6.2.3.

6.3.7.

6.3.8.

6.3.9.
6.3.9.1.

Tipo de sinal de alarme luminoso

lluminagio intermitente de todos os indicadores de mudanca de direccio efou da luz do
habitdculo do veiculo, incluindo todas as luzes do mesmo circuito eléctrico.

Frequéncia de diSPAro: ....cceneceieceieciieeesiesesesesesssesasesssseesssssesssssessssnessssnssssenes (2+1)Hz

Sdo igualmente admitidos sinais assincronos em relagdo ao sinal sonoro.
Tempo de emissdo luminosa = tempo de pausa * 10 %

Radioalarme (receptor portatil) — se instalado

O SAV pode incluir um dispositivo que produza um sinal de alarme por radiotransmissdo.

Bloqueamento de seguranca contra a activagdo do sistema de alarme

Deve ser impossivel activar o sistema de alarme deliberadamente ou por inadverténcia quando o
motor estiver em funcionamento.

Activagio e desactivacio do SAV
Activacdao

Para a activacdo do SAV, sio admitidos todos os meios que se revelem apropriados, desde que
ndo déem azo a falsos alarmes por inadverténcia.

Desactivacao

A desactivacdo do SAV deve ser efectuada por meio de um dispositivo ou de uma combinagio
dos dispositivos a seguir enumerados. Sdo permitidos outros dispositivos que garantam resul-
tados equivalentes.

Uma chave mecénica (conforme aos requisitos do anexo 10 do presente regulamento), que
também pode estar acoplada a um sistema de bloqueamento centralizado do veiculo com-
preendendo pelo menos 1 000 variantes e que se destine a ser usada a partir do exterior.

Um dispositivo eléctrico/electrénico, por exemplo de controlo remoto, com, pelo menos,
50 000 variantes e que disponha de cédigos aleatdrios efou tenha um tempo de varrimento
minimo de 10 dias, por exemplo 5000 variantes, no maximo, por 24 horas pelas 50 000
variantes, no minimo.

Uma chave mecanica ou um dispositivo eléctrico/electrénico no interior do habitdculo prote-
gido, com um retardamento de entrada/saida cronometrado.

Retardamento de saida

Se o dispositivo de activagio do SAV estiver instalado no interior da zona protegida, deve
existir um retardamento do disparo a saida. O periodo de retardamento que se segue ao
accionamento do dispositivo de activacio deve poder ser regulado entre 15 e 45 segundos.
O periodo de retardamento pode ser ajustado para servir as necessidades especificas de cada
utilizador.

Retardamento de entrada

Se o dispositivo de desactivagdo do SAV estiver instalado no interior da zona protegida, deve
existir um retardamento minimo de 5 segundos e maximo de 15 segundos antes do disparo
dos sinais de alarme sonoro e luminoso. O periodo de retardamento pode ser ajustado para
servir as necessidades especificas de cada utilizador.

Indicador de estado

Para informagdo sobre o estado do SAV (activado, desactivado, periodo de activagio do alarme,
alarme disparado), é permitida a instalacdo de indicadores luminosos de estado no interior e no
exterior do habitdculo. A intensidade dos sinais luminosos dos indicadores instalados no
exterior do habitdculo ndo pode exceder 0,5 cd.



L 164/194

Jornal Oficial da Unido Europeia

30.6.2010

6.3.9.2.

6.3.10.

6.3.11.
6.3.11.1.

6.3.11.2.

6.4.
6.4.1.

6.4.1.1.

6.4.1.2.

6.4.1.3.

As indicagdes eventualmente fornecidas sobre o decurso de processos dindmicos rapidos, como
a passagem de «activado» a «desactivado» e vice-versa, devem ser luminosas e satisfazer os
requisitos do n.° 6.3.9.1. Essas indica¢des luminosas podem consistir no funcionamento simul-
taneo dos indicadores de mudanga de direccdo efou da(s) luz(es) do habitdculo, desde que, no
caso dos indicadores de mudanga de direcgdo, a sua duragdo nido seja superior a 3 segundos.
Fonte de energia

A fonte de energia do SAV pode ser quer a bateria do veiculo quer uma bateria recarregdvel.
Quando prevista, pode ser utilizada uma bateria adicional recarregavel ou ndo-recarregavel. Tais
baterias ndo podem fornecer energia a outras partes do sistema eléctrico do veiculo.
Especificacdes relativa as funcdes facultativas

Verificagdo automadtica, indica¢do automdtica de anomalias

Trata-se de uma funcdo de verificagdo automdtica que, aquando da activacio do SAV, permite
detectar e identificar situacdes andémalas como, por exemplo, portas abertas (controlo de
plausibilidade).

Alarme de emergéncia

Permite-se a existéncia de um alarme luminoso efou sonoro efou de um radioalarme indepen-
dente do estado (activado ou desactivado) efou da funcdo do SAV. Este género de alarme s6
deve poder ser disparado do interior do veiculo e ndo deve afectar o estado (activado ou
desactivado) do SAV. Além disso, uma vez disparado, o utilizador do veiculo deve também
poder desligé-lo. Caso se trate de um alarme sonoro, a dura¢do do sinal sonoro emitido na
sequéncia do disparo ndo deve estar sujeita a limites temporais. Um alarme de emergéncia ndo
deve impedir o motor de arrancar, nem deve desligd-lo, se estiver em funcionamento.

PARAMETROS DE FUNCIONAMENTO E CONDICOES DE ENSAIO (1)
Parametros de funcionamento

Todos os componentes do SAV devem funcionar, sem qualquer deficiéncia, nas condigdes a
seguir descritas.

Condicdes climdticas

Sdo definidas duas classes de temperatura ambiente do modo seguinte:
a) —40°Ca + 85 °C, para as pecas instaladas no habitdculo ou no compartimento de bagagens,

b) —40°C a + 125 °C, para as pegas instaladas no compartimento do motor, salvo se especi-
ficado de outro modo.

Grau de protecgdo da instalagio

Sdo exigidos os seguintes graus de proteccdo, de acordo com a publicagio CEI 529-1989:

i) IP 40, para as pecas instaladas no habiticulo,

ii) IP 42, para as pecas instaladas no habitdculo de automéveis descapotiveis e de automéveis
com tecto de abrir, se a posi¢do de instalagdo recomendar um grau de proteccdo superior
ao IP 40,

i) IP 54, para todas as outras pecas.

O fabricante do SAV deve especificar nas instrucdes de instalacio todas as restricdes que

possam existir quanto a localizagdo de pecas do sistema no que respeita a poeiras, dgua e

temperatura.

Resisténcia aos agentes atmosféricos

Sete dias, com base na publicacdo CEI 68-2-30-1980.

(") As luzes que, apesar de serem utilizadas como parte integrante de dispositivos de alarme luminosos, facgam parte do

sistema de iluminagdo de série do veiculo ndo tém de ser conformes as condicdes de funcionamento especificadas no

nl 6.4.1,

nem sdo submetidas aos ensaios previstos no n.° 6.4.2.
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6.4.1.4.

6.4.2.
6.4.2.1.
6.4.2.1.1.

6.4.2.1.2.

6.4.2.2.

6.4.2.2.1.

6.4.2.2.2.

6.4.2.2.3.

6.4.2.2.4.

6.4.2.2.5.

Condicdes eléctricas

Tensdo nominal de alimentacdo: 12 V

Gama de tensdes de funcionamento: entre 9 V e 15 V, na gama de temperaturas prevista no
n.° 6.4.1.1.

Periodos maximos de sobretensio a 23 °C:
U=18V, mix. 1 h
U =24V, mix. 1 min.

Condicdes de ensaio
Ensaios de funcionamento

Deve verificar-se a conformidade do SAV com as especificagdes seguintes:
Duracio do alarme, de acordo com os n.°s 6.3.2.2 e 6.3.3.2;

Frequéncia e relacio tempo de emissdo/tempo de pausa, de acordo com os n.°s 6.3.3.3 e
6.3.2.3.1 0u.6.3.2.3.2, respectivamente;

Namero de ciclos de alarme, de acordo com o n.° 6.3.1.1, se aplicavel;

Bloqueamento de seguranga contra a activagdo do sistema de alarme, de acordo com o
n.° 6.3.5.

Condigdes normais de ensaio
Tensdo: U = (12 £ 0,2) V

TEMPEIALULA ..ooveereerrieeceneeeeeneeneeniesesesssessse s e e s ssesase s s sissnaes T=(23z%5)°C

Resisténcia a variagdes de temperatura e de tensdo

Deve também ser verificada a conformidade com as especificacdes definidas no n.° 6.4.2.1.1
nas seguintes condigdes:

Temperatura de ENSAUO ....eeueeeeemeeesreeerseeessseeeessesesssesesssesssssesssssessssnnes . T(-40z%2)°C
Tensdo de ensaio ......ccomeomeeereceneeennees U=@9zx02V
Tempo de permanéncia em armazém: ........ceceereeene 4 horas

No caso das pegas a instalar no habitdculo ou no compartimento de bagagens:

Temperatura de NSAI0 ....ccucceemceremeceriecerieeriseesisecesesnesesesessssnecsssneee T=(+85%2)°C
TENSAO € ENISAIO .vvurreerreerierriereeeseesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns U=(15+02V
Tempo de permanéncia em aArMAazZEML .....ceeeeeeseeeemeeesssesessessssseessssessssesessssesessnnee 4 horas

No caso de pecas a instalar no compartimento do motor, salvo se especificado de outro modo:

Temperatura de NSA0 ....veeeereemeeeeemeeeeeeeesseseessseesssesesssssessssessssssessssnnes T=(+ 1252 2)°C
TENSAO € ENSAIO 1.vvurrverveireeiereiestsee et sees st saes s sa st s s sessaesseensees U=(15+02)V
Tempo de permanéncia em armazém: ........occmeconeeereeeeneees 4 horas

Submeter o SAV a uma sobretensdo igual a 18 V £ 0,2 V durante uma hora nos estados
activado e desactivado.

Submeter o SAV a uma sobretensio igual a 24 V £ 0,2 V durante um minuto nos estados
activado e desactivado.
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6.4.2.3.

6.4.2.4.

6.4.2.5.

6.4.2.6.

6.4.2.7.

6.4.2.8.
6.4.2.8.1.

6.4.2.8.2.

6.4.2.8.2.1.

6.4.2.8.2.2.

6.4.2.8.2.3.

6.4.2.8.3.

6.4.2.8.4.

Seguranca de funcionamento depois dos ensaios de resisténcia a penetracio de corpos estranhos
e de estanquidade

Depois dos ensaios de resisténcia a penetragio de corpos estranhos e de estanquidade, com base
na publicagdo CEI 529-1989, realizados para confirmar os graus de protec¢do previstos no
n.° 6.4.1.2, devem repetir-se os ensaios de funcionamento previstos no n.° 6.4.2.1.
Seguranca de funcionamento apds o ensaio de condensacdo de humidade

Depois do ensaio de resisténcia a humidade, realizado com base na publicagio CEI 68-2-30
(1980), devem repetir-se os ensaios de funcionamento previstos no n.° 6.4.2.1.

Ensaio de resisténcia a inversio de polaridades

O SAV e os seus componentes nio devem ficar destruidos se forem submetidos a tensdes até
13 V com polaridade invertida durante 2 minutos. Depois deste ensaio, devem repetir-se os
ensaios de funcionamento previstos no n.° 6.4.2.1, se necessdrio com novos fusiveis.

Ensaio de proteccdo contra curto-circuitos

Todas as ligagdes eléctricas do SAV devem estar protegidas contra curto-circuitos por ligagdo a
massa; essa protecgdo pode ser assegurada através da imposicdo de uma tensdo mdxima de 13
V efou de fusiveis. Apds este ensaio, devem repetir-se os ensaios de funcionamento previstos no
n.° 6.4.2.1, se necessirio com novos fusiveis.

Consumo de energia no estado activado

Nas condi¢des especificadas no n.° 6.4.2.1.2, e no estado activado, o consumo de energia do
sistema de alarme completo, incluindo o indicador de estado, ndo deve exceder 20 mA.

Seguranca de funcionamento depois do ensaio de vibra¢io

Para a realizacdo deste ensaio, os componentes sdo subdivididos em dois tipos:
Tipo 1: componentes normalmente montados no veiculo,
Tipo 2: componentes que se destinam a ser instalados no motor.

Os componentes/o SAV devem ser submetidos a um modo de vibragdo sinusoidal com as
seguintes caracteristicas:

Para o tipo 1:

A frequéncia deve variar entre 10 Hz e 500 Hz, com uma amplitude madxima de + 5 mm e
uma aceleracdo méxima de 3 g (0-pico).

Para o tipo 2:

A frequéncia deve variar entre 20 Hz e 300 Hz, com uma amplitude maxima de + 2 mm e
uma aceleragdo méaxima de 15 g (0-pico).

Para ambos os tipos 1 e 2
A variagio da frequéncia deve ser de uma oitava por minuto.

Devem ser executados 10 ciclos e o ensaio deve ser realizado ao longo de cada um dos trés
€ixos.

Nas baixas frequéncias, as vibragdes devem ser aplicadas com amplitude maxima constante; nas
altas frequéncias, com aceleragdo maxima constante.

Durante o ensaio, o SAV deve ter alimentagdo eléctrica e o cabo de ligacdo deve ter um ponto
de suporte a 200 mm de distancia.

Apés o ensaio de vibragdo, devem repetir-se os ensaios de funcionamento previstos no n.°
6.4.2.1.



30.6.2010 Jornal Oficial da Unido Europeia L 164/197

6.4.2.9. Ensaio de durabilidade

Nas condigdes de ensaio especificadas no n.° 6.4.2.1.2, desencadear 300 ciclos de alarme
completos (sonoros efou luminosos), permitindo um tempo de repouso do dispositivo sonoro
de 5 minutos.

6.4.2.10.  Ensaios do comutador de chave externo (instalado no exterior do veiculo)
Os ensaios a seguir especificados s6 sdo efectuados se ndo for utilizado o canhdo da fechadura

da porta do equipamento de origem.

6.4.2.10.1. O comutador de chave deve ser concebido e fabricado de forma a manter-se em perfeito estado
de funcionamento, mesmo depois de 2 500 ciclos activacdo/desactivagio em cada sentido,
seguidos de um minimo de 96 horas de exposi¢do salina, num ensaio realizado de acordo
com o ensaio de resisténcia a corrosio da publicacio CEI 68-2-11-1981.

6.4.2.11.  Ensaio dos sistemas de protec¢do do habitdculo

O alarme deve disparar quando se proceder a introducido no habitdculo de uma placa vertical
com 0,2 m x 0,15 m, numa extensdo de 0,3 m (medidos a partir do centro da placa), através
de uma janela aberta de uma porta da frente, para a frente, paralelamente a estrada, a veloci-
dade de 0,4 m/s e segundo um angulo de 45° em relagdo ao plano longitudinal médio do
veiculo (ver figuras do anexo 8 do presente regulamento.)

6.4.2.12.  Compatibilidade electromagnética

O SAV deve ser submetido aos ensaios descritos no anexo 9.

6.4.2.13.  Protec¢do contra falsos alarmes em caso de colisio com o veiculo

Deve verificar-se se um impacto de energia ndo superior a 4,5 | da superficie curva de um
corpo hemisférico com 165 mm de didmetro e dureza Shore A de 70 + 10 contra qualquer
ponto da carrogaria ou dos vidros do veiculo ndo provoca falsos alarmes.

6.4.2.14.  Proteccdo contra falsos alarmes em caso de queda de tensio

Deve verificar-se se a queda lenta de tensdo da bateria principal até 3 V, por descarga continua
de 0,5 V/h, ndo provoca falsos alarmes.

Condi¢des do ensaio: ver o n.° 6.4.2.1.2 anterior.

6.4.2.15.  Ensaio de protecgdo contra falsos alarmes do sensor de controlo do habiticulo

Os sistemas que se destinem a protec¢do do habitdculo, tal como é descrita no n.° 6.3.1.1
anterior, devem ser ensaiados num veiculo nas condi¢des normais (n.° 6.4.2.1.2).

Instalado de acordo com as instru¢des do fabricante, o sistema ndo deve disparar ao ser
submetido por cinco vezes, a intervalos de 0,5 segundos, ao ensaio descrito no n.° 6.4.2.13.

Com as janelas fechadas, a presenca de uma pessoa que toque na parte exterior do veiculo ou se
movimente a sua volta (com as janelas fechadas) ndo deve provocar falsos alarmes.

6.5. INSTRUCOES
Todos os SAV devem ser acompanhados do seguinte:

6.5.1. Instrugdes de instalacdo:

6.5.1.1. A lista de veiculos e de modelos de veiculos a que o dispositivo se destina. Esta lista pode ser
especifica ou genérica, por exemplo, «todos os automéveis com motor a gasolina equipados
com baterias de 12 V com a massa no pélo negativos.

6.5.1.2. O método de instalacdo, ilustrado por meio de fotografias e/ou desenhos perfeitamente claros.

6.5.1.3. No caso dos SAV que incluem um imobilizador, é necessdrio fornecer instrugdes suplementares
que assegurem a satisfacdo dos requisitos da parte IV do presente regulamento.

6.5.2. Um certificado de instalagdo em branco, de que se apresenta um exemplo no anexo 7.
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7.1.

7.1.2.

7.1.3.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

Uma adverténcia geral dirigida ao comprador do SAV, chamando a atengdo deste para o
seguinte:

O SAV deve ser instalado de acordo com as instrucdes do fabricante;

é recomendado o recurso a um instalador idéneo (o fabricante do SAV poderd indicar ins-
taladores habilitados, mediante contacto nesse sentido);

O certificado de instalacdo fornecido com o SAV deve ser preenchido pelo instalador.
Instrugdes de utilizacio.
Instrugdes de manutencio.

Uma adverténcia geral para o perigo de se efectuarem quaisquer modifica¢des ou acrescentos ao
sistema; tais modifica¢des ou acrescentos invalidam automaticamente o certificado de instalacio
referido no n.° 6.5.2 anterior.

Uma indicagdo da localizagdo ou localizacdes da marca de homologagdo internacional prevista
no n.° 4.4 do presente regulamento efou do certificado de conformidade internacional previsto
no n.° 4.10 do presente regulamento.

PARTE 1ll: HOMOLOGACAO DE UM VEICULO NO QUE DIZ RESPEITO AO SEU SISTEMA DE ALARME

Quando tiver sido instalado um SAV homologado nos termos da parte Il do presente regu-
lamento num veiculo apresentado para homologagdo ao abrigo da parte IV do presente regu-
lamento, ndo tém de ser repetidos os ensaios requeridos para que um SAV seja homologado
nos termos da referida parte IIL.

DEFINICOES

Para efeitos da parte III do presente regulamento:

«Sistema(s) de alarme» (SA) designa um conjunto de componentes instalado como equipamento
de origem num modelo de veiculo e concebido para assinalar a ocorréncia de intrusdes no
veiculo ou de interferéncias com o veiculo, podendo oferecer proteccdo suplementar contra a
utilizacdo ndo autorizada do mesmo;

«Modelo de veiculo no que diz respeito ao seu sistema de alarme» designa um conjunto de
veiculos que ndo apresentam entre si diferengas significativas em aspectos essenciais como:

a) designagdo comercial ou marca do fabricante,
b) caracteristicas do veiculo que influenciam de modo significativo o desempenho do SA,
¢) o tipo e concepgio do SA ou SAV;

«Homologagdo de um veiculo» designa a homologacdo de um veiculo no que respeita aos
requisitos estabelecidos nos n.% 7.2, 7.3 e 7.4 seguintes;

No n.° 6.1 do presente regulamento figuram outras defini¢des aplicdveis a parte IIL

PRESCRICOES GERAIS
Os SA devem ser concebidos e fabricados de modo a produzir um sinal de alarme em caso de

intrusdo no veiculo ou de interferéncia com o veiculo e podem incluir um imobilizador.

O sinal de alarme deve ser sonoro, podendo adicionalmente incluir avisadores luminosos, ou
um radioalarme, ou qualquer combinacdo destes sistemas.

Os veiculos equipados com sistemas de alarme devem satisfazer os requisitos técnicos aplica-
veis, designadamente no que respeita a compatibilidade electromagnética (CEM).
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7.2.3.

7.2.4.

7.2.5.

7.2.6.

7.2.7.

7.3.
7.3.1.
7.3.1.1.

Se ao SA estiver associada a possibilidade de radiotransmissdes, por exemplo para activar ou
desactivar o alarme ou para a transmissio do alarme, essas radiotransmissdes devem ser
conformes as normas do ETSI nesta matéria (ver nota de rodapé n.° 5 ao n.° 6.2.3), por
exemplo, EN 300 220-1 V1.3.1 (2000-09), EN 300 220-2 V1.3.1 (2000-09), EN 300 220-
-3 V1.1.1 (2000-09) e EN 301.489-3 V1.2.1 (2000-08) (incluindo quaisquer requisitos facul-
tativos). A frequéncia e a poténcia maxima radiada das radiotransmissdes para activar e desac-
tivar o sistema de alarme devem cumprir a Recomendagdo do CEPT/ERC (ver nota de rodapé
n 6 ao n.° 6.2.3) 70-03 (17 de Fevereiro de 2000) relativa a utilizagdo de dispositivos de
banda curta (ver nota de rodapé n.° 7 ao n.° 6.2.3).

O SA e os seus componentes ndo devem poder disparar inadvertidamente, em particular
quando o motor estiver em funcionamento.

Em caso de avaria do SA ou de falha da sua alimentagio eléctrica, as condi¢des de seguranca do
funcionamento do veiculo nio devem ser afectadas.

O sistema de alarme, os seus componentes e as pegas sobre as quais exercem controlo devem
ser instalados de forma a minimizar o risco de poderem ser neutralizados ou destruidos
rapidamente e sem atrair as atengdes, utilizando, por exemplo, ferramentas, aparelhagem ou
equipamentos pouco dispendiosos, ficeis de dissimular e facilmente acessiveis ao publico em
geral.

O sistema deve ser concebido de forma a que o curto-circuito de qualquer um dos circuitos do
sinal de alarme ndo deixe inoperacional outros elementos ou fun¢des do sistema de alarme,
para além do circuito que sofreu curto-circuito

PRESCRICOES ESPECIAIS
Raio de alcance da protec¢io
Requisitos especificos

No minimo, o SA deve detectar e assinalar a abertura de qualquer uma das portas do veiculo,
da tampa do motor e do compartimento de bagagens. A ac¢do de controlo ndo deve ser
afectada se determinadas fontes luminosas (por exemplo, a luz do habitdculo) ndo estiverem
a funcionar ou tiverem sido apagadas.

E permitida a instalacio de sensores suplementares eficientes para efeitos de informagio/visua-
lizagdo, por exemplo:

i) de intrusdes no veiculo, por exemplo, de controlo do habitdculo, dos vidros das janelas ou
da quebra de qualquer superficie envidracada, ou

i) de tentativa de roubo do veiculo, por exemplo, sensores de inclinagio,

desde que sejam tomadas as medidas adequadas para evitar o desencadeamento de alarmes
sonoros desnecessdrios (isto é, falsos alarmes, ver n.° 7.3.1.2 seguinte).

Na medida em que estes sensores suplementares produzem um sinal de alarme mesmo depois
da ocorréncia de uma intrusdo (por exemplo, por quebra de uma superficie envidracada) ou
devido a influéncias externas (por exemplo, vento), o sinal de alarme ndo deve ser disparado
mais de 10 vezes pelos sensores acima referidos num mesmo periodo de activagido do SA.

Neste caso, considera-se que o periodo de activacdo termina com a desactivagdo autorizada do
sistema pela acgdo do utilizador do veiculo.

Alguns tipos de sensores suplementares, por exemplo os sensores de controlo do habitdculo
(por ultra-sons ou infravermelhos), sensores de inclinagdo, etc. podem ser desactivados inten-
cionalmente. Neste caso, é necessdria uma ac¢do especifica deliberada nesse sentido, antes de
cada activagdio do SA. Ndo deve ser possivel desactivar os sensores em questio enquanto o
sistema de alarme estiver no estado activado.
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7.3.1.2.
7.3.1.2.1.

7.3.1.2.2.

7.3.2.
7.3.2.1.

7.3.2.2.

7.3.2.3.
7.3.2.3.1.

7.3.2.3.2.

Proteccdo contra falsos alarmes

Deve garantir-se que, tanto no estado activado como no estado desactivado, o SA nido pode
desencadear desnecessariamente o sinal de alarme sonoro em caso de:

a) colisio com o veiculo: ensaio especificado no n.° 6.4.2.13,

b) compatibilidade electromagnética: ensaios especificados no n.° 6.4.2.12,

¢) queda de tensdo da bateria por descarga continua: ensaio especificado no n.° 6.4.2.14,

d) falso alarme do sensor de controlo do habitdculo: ensaio especificado no n.° 6.4.2.15.

Se o requerente da homologa¢do demonstrar, por exemplo, através de dados técnicos, que a
proteccdo contra falsos alarmes ¢é assegurada de forma satisfatéria, o servigo técnico responsavel
pelos ensaios de homologacdo poderd ndo exigir alguns dos ensaios acima referidos.

Alarme sonoro

Generalidades:

O sinal de alarme deve ser claramente audivel e facilmente reconhecivel e ndo deve poder ser
confundido com os outros sinais sonoros utilizados no trafego rodovidrio.

Como complemento do dispositivo de sinal de alarme sonoro do equipamento de origem, ¢
permitida a instalagdo de um dispositivo de sinal de alarme sonoro distinto nas zonas do
veiculo sujeitas ao controlo do SA, dispositivo esse que deve ser protegido de forma a ndo
ser facil e rapidamente acessivel.

Se for utilizado um dispositivo de sinal de alarme sonoro suplementar, em conformidade com
o n.° 7.3.2.2, admite-se que o SA também dispare o avisador sonoro de série do equipamento
de origem, desde que uma eventual tentativa de neutralizagdo deste ltimo (em geral, de acesso
mais facil) ndo afecte o funcionamento do dispositivo de sinal de alarme sonoro suplementar.

Duracdo do sinal de alarme sonoro
Minima: 25 s

Méxima: 30 s

O sinal de alarme sonoro sé deve voltar a soar depois de nova interferéncia com o veiculo, ou
seja, transcorrido o periodo de tempo acima referido (restricdes: ver n.% 7.3.1.1 e 7.3.1.2
anteriores).

A desactivagio do sistema de alarme deve silenciar imediatamente o sinal de alarme.

Especificagdes relativas ao sinal de alarme sonoro

Dispositivo de sinal de alarme de tonalidade constante (frequéncia constante), por exemplo
buzinas: caracteristicas actisticas e outras conformes a parte I do Regulamento UNECE n.° 28.

Sinal de alarme intermitente (emissdo sonora/pausa):

Frequéncia de disparo: ......... .(2£1)Hz
Tempo de emissdo luminosa = tempo de pausa = 10 %

Dispositivo de sinal de alarme sonoro de frequéncia modulada: caracteristicas actisticas e outras
conformes a parte I do Regulamento UNECE n.° 28, mas com passagem idéntica em ambos os
sentidos de uma banda de frequéncias significativa dentro da banda acima referida (1 800 Hz a
3550 Hz).

Frequéncia de PaSSAZEIML: .....cccccceemeeeumeceriecesisecsssnessssesessssesssesssssesessssesssssssssssesesssnesessnse (2£1)Hz




30.6.2010

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 164/201

7.3.2.3.3.
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7.3.6.

7.3.6.1.

7.3.6.2.

7.3.6.2.1.

7.3.6.2.2.

7.3.6.2.3.

Nivel sonoro
O nivel sonoro deve ser:
i) um avisador sonoro homologado nos termos da parte I do Regulamento UNECE n.° 28,

ii) ou um dispositivo que cumpra os requisitos dos n.% 6.1 e 6.2 da parte I do Regulamento
UNECE n.° 28.

Contudo, no caso de uma fonte sonora diferente do avisador sonoro do equipamento de
origem, o nivel sonoro minimo pode ser reduzido para 100 dB(A), medido nas condi¢des
descritas na parte I do Regulamento UNECE n.° 28.

Alarme luminoso — se instalado
Generalidades

Em caso de intrusdo no veiculo ou de interferéncia com o veiculo, o dispositivo deve disparar
um sinal de alarme luminoso conforme as especificacdes dos n. 7.3.3.2 e 7.3.3.3 seguintes.

Duracdo do sinal de alarme luminoso

Depois de o alarme ter disparado, deve ser emitido um sinal de alarme luminoso durante um
periodo compreendido entre 25 segundos e 5 minutos. A desactivagdo do sistema de alarme
deve apagar imediatamente o sinal.

Tipo de sinal de alarme luminoso

lluminagdo intermitente de todos os indicadores de mudanca de direccio efou da luz do
habitdculo do veiculo, incluindo todas as luzes do mesmo circuito eléctrico.

Frequéncia de diSPAro: ....cccceeceemeceieeceenesesieeesssesesssesassessssesssssessssssesssssesssssessssanes (2+1)Hz

Sdo igualmente admitidos sinais assincronos em relagdo ao sinal sonoro.
Tempo de emissdo luminosa = tempo de pausa = 10 %

Radioalarme (receptor portdtil) — se instalado

O SA pode incluir um dispositivo que produza um sinal de alarme por radiotransmissio.

Bloqueamento de seguranca contra a activagdo do sistema de alarme

Deve ser impossivel activar o sistema de alarme deliberadamente ou por inadverténcia quando o
motor estiver em funcionamento.

Activagdo e desactivacdo do SA
Activagao

Para a activacdo do SA, sdo admitidos todos os meios que se revelem apropriados, desde que
ndo déem azo a falsos alarmes por inadverténcia.

Desactivagao

A desactivagdo do SA deve ser efectuada por meio de um dispositivo ou de uma combinagio
dos dispositivos a seguir enumerados. Sdo permitidos outros dispositivos que garantam resul-
tados equivalentes.

Uma chave mecdnica (conforme aos requisitos do anexo 10 do presente regulamento), que
também pode estar acoplada a um sistema de bloqueamento centralizado do veiculo com-
preendendo pelo menos 1000 variantes e que se destine a ser usada a partir do exterior.

Um dispositivo eléctrico/electrénico, por exemplo de controlo remoto, com, pelo menos,
50 000 variantes e que disponha de cddigos aleatérios efou tenha um tempo de varrimento
minimo de 10 dias, por exemplo 5 000 variantes, no maximo, por 24 horas pelas 50 000
variantes, no minimo.

Uma chave mecanica ou um dispositivo eléctrico/electronico no interior do habitdculo prote-
gido, com um retardamento de entrada/saida cronometrado.
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7.3.7.

7.3.8.

7.3.9.
7.3.9.1.

7.3.9.2.

7.3.10.

7.3.11.
7.3.11.1.

7.3.11.2.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

Retardamento de saida

Se o dispositivo de activagdo do SA estiver instalado no interior da zona protegida, deve existir
um retardamento do disparo a saida. O periodo de retardamento que se segue ao accionamento
do dispositivo de activacdo deve poder ser regulado entre 15 e 45 segundos. O periodo de
retardamento pode ser ajustado para servir as necessidades especificas de cada utilizador.

Retardamento de entrada

Se o dispositivo de desactivagio do SA estiver instalado no interior da zona protegida, deve
existir um retardamento minimo de 5 segundos e maximo de 15 segundos antes do disparo
dos sinais de alarme sonoro e luminoso. O periodo de retardamento pode ser ajustado para
servir as necessidades especificas de cada utilizador.

Indicador de estado

£ permitida a instalagdo de indicadores luminosos de estado do SA (activado, desactivado,
periodo de activacio do alarme, alarme disparado) no interior e no exterior do habitdculo. A
intensidade dos sinais luminosos dos indicadores instalados no exterior do habitdculo nio pode
exceder 0,5 cd.

As indicacdes eventualmente fornecidas sobre o decurso de processos «dindmicos» rdpidos,
como a passagem de «activado» a «desactivado», e vice-versa, devem ser luminosas e satisfazer
os requisitos do n.° 7.3.10.1. Essas indica¢des luminosas poderdo consistir no funcionamento
simultineo dos indicadores de mudanga de direc¢do efou da(s) luz(es) do habitdculo, desde que,
no caso dos indicadores de mudanga de direcgdo, a sua duragdo ndo seja superior a 3 segundos.

Fonte de energia

A fonte de energia do SA pode ser quer a bateria do veiculo quer uma bateria recarregdvel.
Quando prevista, pode ser utilizada uma bateria adicional, recarregavel ou ndo-recarregével. Tais
baterias ndo podem fornecer energia a outras partes do sistema eléctrico do veiculo.

Especificagdes relativa as fungdes facultativas
Verificagdo automadtica, indicagdo automdtica de anomalias

Trata-se de uma fungdo de verificacio automadtica que, aquando da activagdo do SA, permite
detectar e identificar situa¢des andémalas como, por exemplo, portas abertas (controlo de

plausibilidade).

Alarme de emergéncia

Permite-se a existéncia de um alarme luminoso efou sonoro efou de um radioalarme indepen-
dente do estado (activado ou desactivado) efou da fungio do SA. Este género de alarme s6 deve
poder ser disparado do interior do veiculo e ndo deve afectar o estado (activado ou desactivado)
do SA. Além disso, uma vez disparado, o utilizador do veiculo deve também poder desligd-lo.
Caso se trate de um alarme sonoro, a duragdo do sinal sonoro emitido na sequéncia do disparo
ndo deve estar sujeita a limites temporais. Um alarme de emergéncia ndo deve impedir o motor
de arrancar, nem deve desligd-lo, se estiver em funcionamento.

CONDICOES DE ENSAIO
Todos os componentes do SAV ou SA devem ser ensaiados de acordo com os procedimentos
descritos no n.° 6.4.

Este requisito ndo ¢ aplicavel a:

Componentes instalados e ensaiados como pega do veiculo, independentemente da instalagdo
do SAV/SA (por exemplo, luzes); ou,

Componentes ja ensaiados como pega do veiculo, de acordo com as provas documentais
facultadas.
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7.5.1.
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7.5.3.

8.1.5.
8.1.6.

8.1.10.

8.2.
8.2.1.
8.2.2.

INSTRUCOES

Todos os veiculos devem ser acompanhados do seguinte:
Instrucdes de utilizacio;

Instrugdes de manutengio;

Uma adverténcia geral para o perigo de se efectuarem quaisquer modificagdes ou acrescentos ao
sistema.

PARTE IV: HOMOLOGACAO DE IMOBILIZADORES E HOMOLOGACAO DE UM VEICULO NO QUE
RESPEITA AO SEU IMOBILIZADOR

DEFINICOES
Para efeitos da parte IV do presente regulamento:

«mobilizador» designa um dispositivo cuja finalidade é impedir a movimentacdo normal do
veiculo sob a acgdo do seu proprio motor (impedimento de uso ndo autorizado).

«Equipamento de comando» designa o equipamento necessdrio para activar efou desactivar o
imobilizador.

Indicador de estado» designa qualquer dispositivo destinado a indicar o estado do imobilizador
(activado/desactivado, passagem de activado a desactivado e vice-versa).

«Estado activado» designa o estado no qual ndo ¢é possivel mover o veiculo pelos seus proprios
meios.

«Estado desactivado» designa o estado no qual o veiculo pode ser conduzido normalmente.

«Chave» designa qualquer dispositivo concebido e fabricado para constituir um meio de accio-
nar um sistema de bloqueamento concebido e fabricado para s6 poder ser accionado por esse
dispositivo.

«Protecgdo de seguranca» designa uma caracteristica de construcdo que permite bloquear o

imobilizador no estado desactivado.

«Cédigo aleatorio» designa um cddigo electronico constituido por vérios elementos, cuja com-
binagdo se altera de forma aleatéria apés cada operagdo da unidade transmissora.

«Tipo de imobilizador» designa um conjunto de sistemas que ndo apresentam entre si diferengas
significativas em aspectos essenciais como:

a) designagdo comercial ou marca do fabricante,
b) natureza do equipamento de comando,

¢) modo como actuam no(s) sistema(s) do veiculo sobre o(s) qual(is) exercem accdo (ver
descri¢do no n.° 8.3.1 seguinte).

«Modelo de veiculo no que diz respeito ao seu imobilizador» designa um conjunto de veiculos
que ndo apresentam entre si diferencas significativas em aspectos essenciais como:

a) designagdo comercial ou marca do fabricante,

b) caracteristicas do veiculo que influenciam de modo significativo o funcionamento do imo-
bilizador,

¢) tipo e concep¢do do imobilizador.
PRESCRICOES GERAIS
Deve ser possivel activar e desactivar o imobilizador em conformidade com estes requisitos.

Se ao imobilizador estiver associada a possibilidade de radiotransmissdes, por exemplo para
activar ou desactivar o alarme ou para a transmissdo do alarme, essas radiotransmissdes devem
ser conformes as normas do ETSI nesta matéria (ver nota de rodapé n.° 5 ao n.° 5.3), por
exemplo, EN 300 220-1 V1.3.1 (2000-09), EN 300 220-2 V1.3.1 (2000-09), EN 300 220-3
V1.1.1 (2000-09) e EN 301 489-3 V1.2.1 (2000-08) (incluindo quaisquer requisitos facultati-
vos). A frequéncia e a poténcia mdxima radiada das radiotransmissdes para activar e desactivar
o imobilizador devem cumprir a Recomendacio 70-03 (17 de Fevereiro de 2000) do CEPT/ERC
(ver nota de rodapé n.° 6 relativa ao n.° 6.2.3.) relativa a utilizacdo de dispositivos de curto
alcance (ver nota de rodapé n.° 7 relativa ao n.° 6.2.3.).



L 164/204

Jornal Oficial da Unido Europeia

30.6.2010

8.2.3.

8.2.4.

8.2.5.
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8.2.7.

8.2.8.

8.2.9.

8.2.10.

8.2.11.

8.3.
8.3.1.

() Conforme

O imobilizador e a respectiva instalagio devem ser concebidos de tal maneira que os veiculos
equipados com o dispositivo continuem a cumprir os requisitos técnicos aplicdveis.

Deve ser impossivel ao imobilizador passar ao estado activado quando a chave de igni¢do
estiver na posi¢do de funcionamento do motor, excepto quando:

a) o veiculo estiver equipado ou se destinar a ser equipado para funcionar como ambulancia,
veiculo para combate a incéndios ou como veiculo das forgas policiais, ou

b) o motor se destinar a:

i) conduzir maquinaria que faga parte do veiculo, ou esteja montada neste, para outros fins
que ndo o de conduzir o veiculo, ou

ii) manter a alimentacdo eléctrica das baterias do veiculo ao nivel requerido para conduzir
essa maquinaria ou equipamento,

e o veiculo estiver parado e o travdo de estacionamento aplicado. Sempre que seja aplicada esta
excepcdo, este facto deve ser declarado no n.° 2 da adenda ao formuldrio de comunicagio
(anexo 2 do presente regulamento).

Néo deve ser possivel manter a proteccdo de seguranga de um imobilizador permanentemente
accionada.

O imobilizador deve ser concebido e fabricado de forma a que, uma vez instalado, ndo afecte
negativamente o funcionamento previsto e o funcionamento seguro do veiculo, mesmo em
caso de avaria.

O imobilizador deve ser concebido e fabricado de forma a que, uma vez instalado num veiculo
de acordo com as instrugdes do fabricante, ndo possa ser neutralizado ou destruido rapida-
mente e sem atrair as atencdes, utilizando, por exemplo, ferramentas, aparelhagem ou equipa-
mentos pouco dispendiosos, faceis de dissimular e facilmente acessiveis ao publico em geral. A
substituicio de um componente ou conjunto de componentes importante para impedir a
entrada em funcionamento do imobilizador deve ser uma operacdo dificil e demorada.

O imobilizador deve ser concebido e fabricado de modo que, uma vez instalado de acordo com
as especificagdes do fabricante, seja capaz de resistir as condi¢des ambientes do interior do
veiculo durante um tempo de vida ttil razodvel (no que respeita a ensaios, ver o n.° 8.4). Em
particular, a instalacdo do imobilizador nio deve ter efeitos negativos nas propriedades eléc-
tricas dos circuitos de bordo (sec¢des dos condutores, seguranca dos contactos, etc.).

O imobilizador pode ser combinado com outros sistemas do veiculo ou pode ser integrado
nesses sistemas (por exemplo, gestdo do motor, sistemas de alarme, etc.).

Nio deve ser possivel um imobilizador impedir a libertacio dos travdes do veiculo, excepto no
caso de um imobilizador que impeca a libertacdo de travdes de mola desbloqueados pneuma-
ticamente (') e funcione de tal modo que, em condi¢des normais de funcionamento, ou em caso
de avaria, sejam cumpridos os requisitos técnicos do Regulamento n.° 13 em vigor a data do
pedido de homologacio de tipo nos termos do presente regulamento.

A observancia do disposto no presente niimero nio isenta um imobilizador que impeca a
libertagdo de travdes de mola desbloqueados pneumaticamente do cumprimento dos requisitos
técnicos constantes do presente regulamento.

Nio deve ser possivel um imobilizador funcionar de molde a accionar os travdes do veiculo.

PRESCRICOES ESPECIAIS

Grau de inactivagio

definido no anexo 8 do Regulamento UNECE n.° 13, com a dltima redac¢do que lhe foi dada.



30.6.2010

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 164/205

8.3.1.1.

8.3.1.1.1.

8.3.1.1.2.

8.3.1.2.

8.3.2.

8.3.3.

8.3.4.
8.3.4.1.

8.3.4.2.

8.3.5.
8.3.5.1.

8.3.5.1.1.

8.3.5.1.2.

8.3.5.1.3.

8.3.6.
8.3.6.1.
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O imobilizador deve ser concebido de modo a impedir o funcionamento do veiculo pelos seus
proprios meios através de, pelo menos, um dos processos a seguir enumerados:

Tornar inoperantes, no caso de instalagio pds-venda ou de um veiculo equipado com um
motor diesel, pelo menos dois circuitos independentes que sejam necessérios para o funciona-
mento do veiculo com o seu préprio motor (por exemplo, os circuitos do motor de arranque,
da igni¢do ou da alimentacdo de combustivel, traves de mola desbloqueados pneumatica-
mente, etc.);

Interferir, através de um cédigo, em pelo menos uma unidade de comando necessdria ao
funcionamento do veiculo.

Um imobilizador que se destine a ser instalado em veiculos equipados com catalisador ndo deve
provocar a passagem de combustivel ndo queimado para o sistema de escape.

Fiabilidade de funcionamento

A fiabilidade a nivel de funcionamento deve ser obtida através de uma concep¢do adequada do
imobilizador, tendo em conta as condi¢des ambientais caracteristicas do interior do veiculo (ver
os n.% 8.2.8 e.8.4).

Seguranca de funcionamento

Deve garantir-se que nenhum dos ensaios previstos no n.° 8.4 modifica o estado (activado/
[desactivado) do imobilizador.

Activacdo do imobilizador

O imobilizador deve activar-se, sem qualquer ac¢do suplementar por parte do condutor, através
de, pelo menos, um dos processos a seguir enumerados:

a) ao rodar a chave de igni¢do para a posi¢do «0» na ignigdo e accionamento de uma porta;
também se admite que os imobilizadores que sejam desactivados imediatamente antes ou
durante o processo normal de arranque do veiculo possam ser activados ao desligar-se a
ignicao;

b) no méximo 1 minuto depois de a chave ter sido retirada da ignicdo.

Se o imobilizador puder passar ao estado de activado quando a chave de ignicdo estiver na
posi¢do de funcionamento, conforme indicado no n.° 8.2.4, o imobilizador pode também ser
activado pela abertura da porta do lado do condutor efou por um utilizador autorizado e em
resultado de uma acgdo deliberada.

Desactivacao

A desactivagio deve ser conseguida por meio de um, ou de uma combinacdo, dos dispositivos a
seguir enumerados. E permitida a utilizacdo de outros dispositivos que garantam resultados e
um nivel de seguranca equivalentes.

Um teclado que permita a introducdo de um cddigo selecciondvel individualmente de entre pelo
menos 10 000 variantes.

Um dispositivo eléctrico/electronico, por exemplo de controlo remoto, com, pelo menos,
50 000 variantes e que disponha de cédigos aleatdrios efou tenha um tempo de varrimento
minimo de 10 dias, por exemplo 5000 variantes, no mdximo, por 24 horas pelas 50 000
variantes, no minimo.

Se a desactivagdo puder ser obtida através de controlo remoto, o imobilizador tem de regressar
a posicio de activado nos 5 minutos seguintes a sua desactivacdo, se ndo tiver sido levada a
cabo qualquer ac¢do adicional a nivel do circuito de arranque.

Indicador de estado

Para indicacdo do estado do imobilizador (activado/desactivado, passagem de activado a desac-
tivado ou vice-versa), permite-se a existéncia de indicadores luminosos no interior ou no
exterior do habitdculo. A intensidade dos sinais luminosos dos indicadores instalados no
exterior do habitdculo ndo pode exceder 0,5 cd.

As indicagdes eventualmente fornecidas sobre o decurso de processos «dindmicos» répidos,
como a passagem de «activado» a «desactivado» e vice-versa, devem ser luminosas e cumprir
os requisitos do n.° 8.3.6.1. Essas indica¢des luminosas poderdo consistir no funcionamento
simultdneo dos indicadores de mudanga de direc¢do efou da(s) luz(es) do habiticulo, desde que,
no caso dos indicadores de mudanga de direc¢do, a sua duragio ndo seja superior a 3 segundos.
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PARAMETROS DE FUNCIONAMENTO E CONDICOES DOS ENSAIOS
Parametros de funcionamento

Todos os componentes do imobilizador devem cumprir os requisitos do n.° 6.4 do presente
regulamento.

Este requisito ndo ¢ aplicavel a:

i) todos os componentes que sdo instalados e ensaiados como pegas do veiculo, independen-
temente da instalacio de um imobilizador (por exemplo, luzes), ou

i) todos os componentes ji ensaiados previamente como pegas do veiculo, de acordo com as
provas documentais facultadas.

Condigdes de ensaio

Os ensaios previstos devem ser realizados sequencialmente num tdnico imobilizador. Contudo,
ao critério da autoridade responsavel pelos ensaios, podem ser utilizadas outras amostras, caso
se considere que isso ndo influenciard os resultados dos restantes ensaios.

Ensaios de funcionamento

Depois de concluidos todos os ensaios a seguir indicados, o imobilizador deve ser ensaiado nas
condi¢des normais de ensaio especificadas no n.° 6.4.1.2 do presente regulamento para verificar
se continua a funcionar normalmente. Sendo necessirio, poderdo substituir-se os fusiveis antes
do ensaio.

Todos os componentes do imobilizador devem cumprir os requisitos dos n.*® 6.4.2.2 a 6.4.2.8
e 6.4.2.12 do presente regulamento.

INSTRUCOES

(Os n.% 8.5.1 a 8.5.3 s6 sdo aplicdveis para efeitos da instalagio de componentes que nio
sejam de origem.)

Todos os imobilizadores devem ser acompanhados do seguinte:
Instrugdes de instalacio.

A lista de veiculos e de modelos de veiculos a que o dispositivo se destina. Esta lista pode ser
especifica ou genérica, por exemplo, «todos os automéveis com motor a gasolina equipados
com baterias de 12 V com a massa no pélo negativo».

O método de instalacdo, ilustrado por meio de fotografias efou desenhos perfeitamente claros.

As instrugdes de instalacio fornecidas pelo fornecedor devem ser de molde a que, quando
correctamente seguidas por um instalador competente, a seguranca e a fiabilidade do veiculo
ndo sejam afectadas.

As instrugdes de instalagdo devem ainda fazer referéncia aos requisitos do imobilizador em
termos de alimentacdo eléctrica e recomendar a instalacio de uma bateria de maior capacidade
nos casos em que tal se justifique.

O fornecedor deve prever procedimentos pés-instalagio para inspeccio do veiculo. Deve ser
concedida particular atencdo as caracteristicas relacionadas com a seguranca.

Um certificado de instalagdo em branco, de que se apresenta um exemplo no anexo 7.

Uma adverténcia geral dirigida ao comprador do imobilizador, chamando a sua atengdo para os
seguintes aspectos:

O imobilizador deve ser instalado de acordo com as instru¢des do fabricante;

E recomendado o recurso a um instalador idéneo (o fabricante do imobilizador pode indicar
instaladores habilitados, mediante contacto nesse sentido);

O certificado de instalagdo fornecido com o imobilizador deve ser preenchido pelo instalador.
Instrucdes de utilizagdo.
Instrucdes de manutencio.

Uma adverténcia geral relativamente ao perigo de se efectuarem quaisquer modifica¢des ou
acrescentos ao imobilizador; tais modificacdes ou acrescentos invalidariam automaticamente o
certificado de instalacdo referido no n.° 8.5.2 anterior.
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9. MODIFICACAO DO MODELO|TIPO E EXTENSAO DE UMA HOMOLOGACAO

9.1. Qualquer modificagdo de um veiculo ou do tipo de um dos seus componentes no que se refere
ao presente regulamento deve ser notificada ao servico administrativo que os homologou. Essa
entidade pode entdo:

9.1.1. Considerar que as modificagdes introduzidas ndo sdo susceptiveis de produzir efeitos negativos
significativos e que o componente ou o veiculo continuam a cumprir os requisitos estabeleci-
dos, ou

9.1.2. Exigir um novo relatdrio ao servico técnico responsdvel pela realizagio dos ensaios.

9.2. A confirmagio ou recusa da homologacio, com especificacio das modificacdes, deve ser

comunicada através do procedimento indicado no n.° 4.3 anterior as partes contratantes no
Acordo que apliquem o presente regulamento.

9.3. A entidade competente responsdvel pela extensio da homologagio atribui um niimero de série
a cada formuldrio de comunicacio estabelecido para a referida extensdo.

10. PROCEDIMENTOS RELATIVOS A CONFORMIDADE DA PRODUCAO

Os procedimentos relativos a conformidade da produgio devem estar em conformidade com os
indicados no apéndice 2 do acordo (E/ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), tendo em conta o
seguinte:

10.1. Os veiculos/componentes homologados nos termos do presente regulamento devem ser cons-
truidos de modo a serem conformes ao modelo/tipo homologado, através do cumprimento dos
requisitos estabelecidos nas partes do presente regulamento que lhes sdo aplicveis.

10.2. Para cada modelo de veiculo ou tipo de componente, os ensaios prescritos nas partes do
presente regulamento que lhes sdo aplicdveis sdo realizados de forma estatisticamente contro-
lada e aleatéria, em conformidade com um dos procedimentos normais de garantia da quali-

dade.

10.3. A entidade que concedeu a homologagdo pode, em qualquer momento, verificar os métodos de
controlo da conformidade utilizados em cada unidade de producio. A periodicidade normal das
verificacdes deve ser bienal.

11. SANCOES POR NAO CONFORMIDADE DA PRODUCAO

11.1. A homologacdo concedida a um modelo de veiculoftipo de componente nos termos do
presente regulamento pode ser revogada se os requisitos enunciados no n.° 10 anterior ndo
forem cumpridos.

11.2. Se uma parte contratante no Acordo que aplique o presente regulamento revogar uma homo-
logagdo que havia previamente concedido, deve notificar imediatamente desse facto as restantes
partes contratantes que apliquem o regulamento através de um formuldrio conforme ao modelo
apresentado na parte 1, 2 ou 3, conforme aplicdvel, do anexo 2.

12. CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

Se o titular da homologacio deixar completamente de fabricar um modelo de veiculo/tipo de
componente homologado nos termos do presente regulamento, deve desse facto informar a
entidade que concedeu a homologacdo. Apds receber a comunicagdo pertinente, essa entidade
deve do facto informar as outras partes no Acordo que apliquem o presente regulamento,
utilizando um formuldrio conforme ao modelo apresentado na parte 1, 2 ou 3, conforme
aplicavel, do anexo 2.

13. DISPOSICOES TRANSITORIAS

As partes contratantes que apliquem o presente regulamento nio devem recusar homologagdes
existentes ou extensdes a homologagdes concedidas nos termos dos Regulamentos n.° 18 e n.°
97, excepto com base nas disposi¢des transitérias especificadas nesses regulamentos.

13.1. Homologacio de um imobilizador

13.1.1. Decorridos 36 meses apds a data de entrada em vigor do Suplemento 1 a versdo original do
regulamento, as partes contratantes que apliquem o presente regulamento s6 devem conceder
homologagdes se o tipo de componente ou unidade técnica auténoma a homologar cumprir os
requisitos do presente regulamento, com a redac¢do que lhe foi dada pelo Suplemento 1 a
versdo original do regulamento.
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13.1.2.

13.2.

14.

As partes contratantes que apliquem o presente regulamento devem continuar a conceder
homologag¢des para aos tipos de componentes ou unidades técnicas auténomas que cumpram
as prescri¢des da versdo original do regulamento, desde que esses componentes ou unidades
técnicas auténomas se destinem a montagem em veiculos em circulagdo como dispositivos de
substituicdo e que ndo seja tecnicamente possivel montar componentes ou unidades técnicas
que cumpram os requisitos do presente regulamento, com a redacgdo que lhe foi dada pelo
Suplemento 1 a versdo original do regulamento.

Homologa¢do de um modelo de veiculo

Decorridos 36 meses ap6s a data de entrada em vigor do Suplemento 1 a versdo original do
regulamento, as partes contratantes que apliquem o presente regulamento s6 devem conceder
homologag¢des se 0 modelo de veiculo a homologar cumprir os requisitos do presente regula-
mento, com a redaccdo que lhe foi dada pelo Suplemento 1 & versdo original do regulamento.

DESIGNACOES E ENDERECOS DOS SERVICOS TECNICOS RESPONSAVEIS PELA REALIZACAO DOS
ENSAIOS DE HOMOLOGACAO E DOS RESPECTIVOS SERVICOS ADMINISTRATIVOS

As partes contratantes no Acordo que apliquem o presente regulamento devem comunicar ao
Secretariado das Nacdes Unidas as designacdes e enderegos dos servicos técnicos responsiveis
pela realizagdo dos ensaios de homologagio e dos servicos administrativos que concedem as
homologagdes e aos quais devem ser enviados formuldrios que certificam a concessio, extensdo,
recusa ou revogacdo da homologacdo, emitidos noutros paises.
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ANEXO 1

Parte 1
[(Formato médximo: A4 (210 mm x 297 mm)]

FICHA DE INFORMACOES

em conformidade com o n.% 5, 7 e 8, conforme aplicdvel, do Regulamento n.° 116 relativo ao sistema de homologacio
ECE de um modelo de veiculo no tocante aos dispositivos de protec¢do contra a utilizacdo ndo autorizada

sem/com um sistema de alarme (')

sem/com um imobilizador (')

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.1.3.

3.1.1.4.

3.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.2.1.

GENERALIDADES

Marca (firma do fabricante):

Modelo|Tipo:

Meios de identificacio do modeloftipo, se marcado no dispositivo (b) ():
Localizagdo dessa marcagio:

Categoria do veiculo (c) (%):

Nome e endereco do fabricante:

Localizagdo da marca de homologacdo ECE:

Enderego(s) da(s) instalagdo(des) de montagem:

CARACTERISTICAS GERAIS DE CONSTRUCAO DO VEICULO

Fotografias e/ou desenhos de um veiculo representativo:
Lado da conducio: direitofesquerdo (')

DIVERSOS

Dispositivos de protec¢do contra a utilizagdo ndo autorizada do veiculo
Dispositivo de proteccio:

Descri¢do pormenorizada do modelo de veiculo no que diz respeito ao arranjo e constru¢do do comando ou
do 6rgdo sobre o qual actua o dispositivo de protecdo:

Desenhos do dispositivo de proteccio e sua instalagio no veiculo:
Descrigdo técnica do dispositivo:

Pormenores das combinacdes de fecho utilizadas:

Imobilizador do veiculo:

Namero de homologacio do modelo/tipo, se disponivel:

Para os imobilizadores ainda ndo homologados:

Descrigdo técnica pormenorizada do imobilizador do veiculo e das medidas tomadas contra a activagdo
inadvertida:

(") Riscar o que ndo se aplica (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicivel mais de uma entrada).

(3) Se os meios de identificacdo de modelo/tipo contiverem caracteres ndo relevantes para a descricio do modelo de veiculo, ou tipo de
componente ou unidade técnica auténoma abrangidos por esta ficha de informagdes, tais caracteres devem ser representados na
documentagdo por meio do simbolo «?» (por exemplo, ABC??1237??).

(*) Conforme definido no anexo 7 da Resolugdo consolidada sobre a construcdo de veiculos (R.E.3) (documento TRANS/WP.29/78/Rev.1,
com a tltima redacgdo que lhe foi dada).
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3.1.2.2.2. O(s) sistema(s) sobre o qual o imobilizador do veiculo actua:

3.1.2.2.3. Namero de cddigos intermutdveis efectivos, quando aplicavel:

3.1.3. Sistema de alarme, se aplicavel:

3.1.3.1. ntmero de homologa¢do do tipo, se disponivel:

3.1.3.2.  Para os sistemas de alarme ainda ndo homologados:

3.1.3.2.1. Descri¢do pormenorizada do sistema de alarme e das partes do veiculo relacionadas com o sistema instalado:

3.1.3.2.2. Lista dos principais componentes que constituem o sistema de alarme:
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Parte 2
[(Formato méximo: A4 (210 mm x 297 mm)]

FICHA DE INFORMACOES

em conformidade com o n.° 6 do Regulamento n.° 116 relativamente ao sistema de homologacio ECE de tipos de

1.1.
1.2.
1.3.

1.4.
1.5.
1.6.

2.1.
2.1.1.
2.1.2.
2.2
2.3.
2.4.
2.5.

3.1.

4.1.
4.2.
4.3.
4.4.

() Se

componentes de um sistema de alarme

GENERALIDADES
Marca (firma do fabricante):
Tipo:

Meios de identificacdo do tipo, se marcado no dispositivo (}):

. Localizacdo dessa marcagdo:

Nome e endereco do fabricante:

Localizagdo da marca de homologagio ECE:

Enderego(s) da(s) instalagdo(des) de montagem:

DESCRICAO DO DISPOSITIVO

Descri¢do pormenorizada do sistema de alarme e das partes do veiculo relacionadas com o sistema instalado:
Lista dos principais componentes que constituem o sistema de alarme:

Medidas adoptadas para evitar falsos alarmes:

Protec¢do oferecida pelo dispositivo:

Método de activacio/desactivagio do dispositivo:

Nimero de cédigos intermutdveis efectivos, quando aplicavel:

Lista dos componentes principais do dispositivo e, se aplicdvel, das respectivas marcas de referéncia:
DESENHOS

Desenhos dos componentes principais do dispositivo (os desenhos devem mostrar o espaco previsto para a marca
de homologacdo ECE ou para a marca de referéncia, consoante o caso):

INSTRUCOES

Lista dos veiculos nos quais o dispositivo se destina a ser instalado:
Descri¢do do método de instalagdo, ilustrado por fotografias efou desenhos:
Instrugdes de utilizagdo:

Instru¢des de manutencio, se for o caso:

os meios de identificacio de modelo/tipo contiverem caracteres nio relevantes para a descricio do modelo de veiculo, ou tipo de

componente ou unidade técnica auténoma abrangidos por esta ficha de informagdes, tais caracteres devem ser representados na
documentacdo por meio do simbolo «?» (por exemplo, ABC??123??).
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Parte 3
[(Formato mdximo: A4 (210 mm x 297 mm)]
FICHA DE INFORMACOES
em conformidade com o n.° 8 do Regulamento n.° 116 relativamente ao sistema de homologacdo ECE de tipos de
componentes de um sistema de imobilizacio
1. GENERALIDADES
1.1.  Marca (firma do fabricante):
1.2.  Tipo:
1.3.  Meios de identificacio do modelo/tipo, se marcado no dispositivo (!):
1.3.1. Localizagdo dessa marcacio:
1.4, Nome e endereco do fabricante:
1.5. Localiza¢do da marca de homologacdo ECE:
1.6.  Endereco(s) da(s) instalagio(des) de montagem:
2. DESCRICAO DO DISPOSITIVO

2.1.  Descrigdo técnica pormenorizada do imobilizador do veiculo e das medidas tomadas contra a activacdo inadver-
tida:

2.2.  Sistemas do veiculo sobre os quais actua o imobilizador do veiculo:

2.3.  Meétodo de activacio/desactivagdo do dispositivo:

2.4. Numero de c6digos intermutdveis efectivos, quando aplicdvel:

2.5. Lista dos componentes principais do dispositivo e, se aplicdvel, das respectivas marcas de referéncia:
3. DESENHOS

3.1. Desenhos dos componentes principais do dispositivo (os desenhos devem mostrar o espago previsto para a marca
de homologacio ECE):

4. INSTRUCOES

4.1. Lista dos veiculos nos quais o dispositivo se destina a ser instalado:

4.2.  Descri¢do do método de instalagdo, ilustrado por fotografias efou desenhos:
4.3.  Instrugdes de utilizagdo:

4.4. Instrugdes de manutencdo, se for o caso:

(") Se os meios de identificacio de modeloftipo contiverem caracteres ndo relevantes para a descrigdio do modelo de veiculo, ou tipo de
componente ou unidade técnica auténoma abrangidos por esta ficha de informacdes, tais caracteres devem ser representados na
documentacio por meio do simbolo «?» (por exemplo, ABC??123??).
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ANEXO 2

Parte 1
COMUNICACAO

[(Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

Emitida por: Denominacfio da entidade administrativa:

referente a (3): CONCESSAO DA HOMOLOGACAO
EXTENSAO DA HOMOLOGACAO
RECUSA DA HOMOLOGAGAO
REVOGACAO DA HOMOLOGACAO
CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

de um modelo de veiculo no que diz respeito aos seus dispositivos de protecgio contra a utilizagdo ndo autorizada nos
termos do Regulamento n.° 116

sem/com um sistema de alarme (%)
sem/com um imobilizador (3)

Homologacio n.° Extensdo n.°

Razdo da extensio:

SECCAO 1

1. GENERALIDADES
1.1.  Marca (firma do fabricante):
1.2, Modelo/Tipo:

1.3. Meios de identificagio do modeloftipo, se marcados mno vefculo/componente/unidade técnica
auténoma (3 (3):

1.3.1. Localizagio dessa marcagdo:

1.4. Categoria do veiculo (¥:

1.5. Nome e endereco do fabricante:
1.6. Localizacio da marca de homologagdo ECE:

1.7.  Endereco(s) dafs) instalacio(Ses) de montagem:

SECCAO 1I

Informagdes adicionais (se aplicavel): (ver adenda)

Servigo téenico responsdvel pela realizacdo dos ensaios:

Data do relatério do ensaio:

Ntimero do relatério de ensaio:

Observagdes (se for caso disso): (ver adenda)
Local:
Data:
Assinatura:

O RN o R

Encontra-se em anexo o indice do processo de homologacio, arquivado pela entidade homologadora, que pode
ser obtido mediante pedido.

(1) Ntimero distintivo do pais que procedeu & concessdo/extensio/recusa/revogacdo da homologagdo (ver disposices de homologagio no
texto do regulamento).

() Riscar o que ndo se aplica (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicivel mais de uma entrada).

() Se os meios de identificagio de modeloftipo contiverem caracteres ndo relevantes para a descrigio do modelo de veiculo, ou tipo de
componente ou unidade técnica auténoma abrangidos por esta ficha de informacGes, tais caracteres devem ser representados na
documentagio por meio do simbolo @ (por exemplo, ABC??1237?).

() Conforme definido no anexo 7 da Resolugio consolidada sobre a construgio de veiculos (RE.3) (documento
TRANS/WP.29/78/Rev.1, com a Gltima redaccdo que lhe foi dada).
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Adenda

ao certificado de homologacdo de modelo/tipo ECE n.° ...

relativa a homologa¢do de um veiculo ao abrigo do Regulamento n.° 116

1. Informagdes adicionais:

1.1. Breve descri¢do do(s) dispositivos(s) de protecgdo contra a utilizacdo ndo autorizada e das pecas do veiculo sobre as
quais actua(m):

1.2. Breve descricdo do imobilizador:
1.3. Breve descri¢do do sistema de alarme, quando aplicdvel, incluindo a tensdo nominal de alimentagdo ('):

2. Observacdes:

(") A indicar apenas no caso dos sistemas de alarme para veiculos (SAV) destinados a serem utilizados em veiculos cuja tensio nominal de
alimenta¢do ndo seja de 12'V.
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Parte 2
COMUNICACAO

[(Formato mdximo: A 4 (210 x 297 mm)]

Emitida por: Denominacdo da entidade administrativa:

referente a (2: CONCESSAO DA HOMOLOGACAO
EXTENSAO DA HOMOLOGACAQ
RECUSA DA HOMOLOGACAO
REVOGACAO DA HOMOLOGACAO
CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

de um tipo de componente, como um sistema de alarme, nos termos do Regulamento n.° 116

Homologacio n.° Extensdo n.°

Razdo da extensio:

SECCAO I

1. GENERALIDADES
1.1. Marca (firma do fabricante):
1.2. Modelo/Tipo:

1.3.  Meios de identificacdo do tipo, se marcado no dispositivo ():

1.3.1. Localizacio dessa marcagdo:

1.4. Nome e endereco do fabricante:

1.5.  Localizacdo da marca de homologagio ECE:

1.6. Endereco(s) dafs) instalagdo(Bes) de montagem:

SECCAO 1II

Informages adicionais {se aplicdvel): (ver adenda)

Servigo técnico responsavel pela realizagio dos ensaios:

Data do relatério do ensaio:

Nfimero do relatério de ensaio:

Observacdes (se for caso disso): (ver adenda)
Local:
Data:

Assinatura:

R S B A S O

Encontra-se em anexo o indice do processo de homologacio, arquivado pela entidade homologadora, que pode
ser obtido mediante pedido.

(1) Ntimero distintivo do pais que procedeu & concessdo/extensio/recusa/revogagio da homologagdo (ver disposicdes de homologagio no
texto do regulamento).

() Riscar o que ndo se aplica (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicdvel mais de uma entrada).

() Se os meios de identificagio de modelojtipo contiverem caracteres ndo relevantes para a descrigio do modelo de veiculo, ou tipo de
componente ou unidade técnica auténoma abrangidos por esta ficha de informagdes, tais caracteres devem ser representados na
documentacio por meio do simbolo «?» (por exemplo, ABC??123??).
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Adenda

ao certificado de homologacdo de modelo/tipo ECE n.° ...

relativa a homologagdo de um tipo sistema de alarme para veiculos nos termos do Regulamento n.° 116
1. Informacdes adicionais:

1.1. Breve descri¢do do sistema de alarme, quando aplicdvel, incluindo a tensdo nominal de alimentacio (1):
1.2. Lista dos veiculos nos quais o sistema de alarme se destina a ser instalado:

1.3. Modelos de veiculos nos quais o sistema de alarme foi ensaiado:

1.4. Lista dos componentes principais, devidamente identificados, incluindo o sistema de alarme:

2. Observagdes:

(") A indicar apenas no caso dos sistemas de alarme para veiculos (SAV) destinados a serem utilizados em veiculos cuja tensio nominal de
alimentagdo ndo seja de 12 V.
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Parte 3
COMUNICACAO

[(Formato mdximo: A 4 (210 x 297 mm)]

Emitida por: Denominacdo da entidade administrativa:

referente a (2: CONCESSAO DA HOMOLOGACAO
EXTENSAO DA HOMOLOGACAQ
RECUSA DA HOMOLOGACAO
REVOGACAO DA HOMOLOGACAO
CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

de um tipo de componente, como um imobilizador, nos termos do Regulamento n.° 116

Homologacio n.° Extensdo n.°

Razdo da extensio:

SECCAO I

1. GENERALIDADES
Marca (firma do fabricante):
Modelo/Tipo:

Meios de identificacdo do tipo, se marcado no dispositivo (%):

Localizagio dessa marcagdo:

Nome e endereco do fabricante:

Localizagio da marca de homologacio ECE:

Endereco(s) dafs) instalacdo(Bes) de montagem:

SECCAO 1II

. Informagdes adicionais (se aplicdvel): (ver adenda)

. Servigo técnico responsdvel pela realizacdo dos ensaios:

. Data do relatério do ensaio:

. Ntmero do relatério de ensaio:

. ObservagBes (se for caso disso): (ver adenda)
Local:

Data:

. Assinatura:

. Encontra-se em anexo o indice do processo de homologacio, arquivado pela entidade homologadora, que pode ser
obtido mediante pedido.

(1) Ntimero distintivo do pais que procedeu & concessdo/extensio/recusa/revogagio da homologagdo (ver disposicdes de homologagio no

texto do regulamento).

() Riscar o que ndo se aplica (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicdvel mais de uma entrada).

() Se os meios de identificagio de modelojtipo contiverem caracteres ndo relevantes para a descrigio do modelo de veiculo, ou tipo de
componente ou unidade técnica auténoma abrangidos por esta ficha de informagdes, tais caracteres devem ser representados na
documentacio por meio do simbolo «?» (por exemplo, ABC??123??).
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Adenda

ao certificado de homologacio de tipo ECE n.° ...

relativa a homologagdo de um imobilizador nos termos do Regulamento n.° 116
1. Informacdes adicionais:

1.1. Breve descri¢do do imobilizador:

1.2. Lista dos veiculos nos quais o dispositivo se destina a ser instalado:

1.3. Modelos de veiculos nos quais o imobilizador foi ensaiado:

1.4. Lista dos componentes principais, devidamente identificados, incluindo o imobilizador:

2. Observagdes:
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ANEXO 3

DISPOSICOES DAS MARCAS DE HOMOLOGACAO

MODELO A

(ver n.° 4.4 do presente regulamento)

Figura 1

(ver n.° 4.4.3.4 do presente regulamento)

oz 116RL - 001234 —Fes

a = 8 mm min

A marca de homologagio da figura 1 acima, afixada num veiculo, mostra que o modelo de veiculo em causa foi
homologado nos Paises Baixos (E4), nos termos da parte I do Regulamentos n.° 116 com o ntiimero de homologagio
001234. Os dois primeiros algarismos (00) do nimero de homologacio indicam que a homologacio foi concedida em
conformidade com o disposto na versdo original do Regulamento n.° 116.

Figura 2

(ver n.° 4.4.3.1 do presente regulamento)

116RA - 001234 __{ a

a = 8§ mm min

A marca de homologacio da figura 2 acima, afixada num SAV indica que o tipo em causa foi homologado nos Paises
Baixos (E4), nos termos da parte Il do Regulamento n.° 116, com o niimero de homologacio 001234. Os dois primeiros
algarismos (00) do niimero de homologagdo indicam que a homologagdo foi concedida em conformidade com o disposto
na versdo original do Regulamento n.° 116.

Figura 3

(ver n.° 4.4.3.2 do presente regulamento)

g re 2 116RI - 001234 L

a = 8 mm min
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A marca de homologagdo da figura 3 acima, afixada num imobilizador, indica que o tipo de componente em causa foi
homologado nos Paises Baixos (E4), nos termos da parte IV do Regulamento n.° 116, com o nimero de homologagio
001234. Os dois primeiros algarismos (00) do niimero de homologacio indicam que a homologagdo foi concedida em
conformidade com o disposto na versdo original do Regulamento n.° 116.

Figura 4

(ver n.° 4.4.3.5 do presente regulamento)

5022 116RLA - 001234 % us

a = 8 mm min

A marca de homologacdo da figura 4 acima, afixada num veiculo, indica que o modelo em causa foi homologado nos
Paises Baixos (E4), nos termos da parte III do Regulamento n.° 116, com o nimero de homologacdo 001234. Os dois
primeiros algarismos (00) do niimero de homologacio indicam que a homologacdo foi concedida em conformidade com
o disposto na versdo original do Regulamento n.° 116.

Figura 5

(ver n.° 4.4.3.6 do presente regulamento)

%2 116RLI - 001234 % as

@

i<

a = 8 mm min

A marca de homologagdo da figura 5 acima, afixada num veiculo, mostra que o modelo em causa foi homologado nos
Paises Baixos (E4), nos termos das partes I e IV do Regulamento n.° 116 com o nimero de homologagdo 001234. Os
dois primeiros algarismos (00) do niimero de homologacio indicam que a homologacio foi concedida em conformidade
com o disposto na versdo original do Regulamento n.° 116.

Figura 6

(ver n.° 4.4.3.7 do presente regulamento)

>i

Y2 116RLAI - 001234 — % e

i<

a = 8 mm min
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A marca de homologacdo da figura 6 acima, afixada num veiculo, mostra que o modelo em causa foi homologado nos
Paises Baixos (E4) nos termos da parte I, II e IV do Regulamento n.° 116, com o niimero de homologagdo 001234. Os
dois primeiros algarismos (00) do niimero de homologacdo indicam que a homologacio foi concedida em conformidade
com o disposto na versdo original do Regulamento n.° 116.

MODELO B

(ver n.° 4.5 do presente regulamento)

Figura 7

(exemplo)

116LAl 001234 as | a2
11 021628 as | a2

><

=

a = 8§ mm min

A marca de homologagio acima, afixada num veiculo, mostra que o modelo em causa foi homologado nos Paises Baixos
(E4), nos termos das partes I, Il e IV dos Regulamentos n.° 116 e n.° 11. Os dois primeiros algarismos do niimero de
homologagdo indicam que, nas datas em que estas homologacdes foram concedidas, o Regulamento n® 116 se encontrava
na sua forma original e o Regulamento n® 11 inclufa a série 02 de alteracdes.
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ANEXO 4

Parte I

PROCEDIMENTOS DE ENSAIO DE DESGASTE DOS DISPOSITIVOS DE PROTECCAO CONTRA A UTILIZACAO NAO
AUTORIZADA QUE ACTUAM SOBRE A DIRECCAO

1. Equipamento de ensaio
O equipamento de ensaio consiste no seguinte:

1.1. Uma estrutura em que possa ser montada a direccio completa a submeter ao ensaio, equipada com o dispo-
sitivo de protecgdo contra a utilizagio ndo autorizada, conforme definido no n.° 5.1.2 do presente regulamento.

1.2. Um meio de activar e desactivar o dispositivo de protecgdo contra a utilizagdo ndo autorizada que inclua a
utilizacdo da chave.

1.3. Um meio que permita rodar o veio de direccio em relacio ao dispositivo de protec¢do contra a utilizagio ndo
autorizada.

2. Método de Ensaio

2.1. A direc¢do completa a submeter ao ensaio, equipada com o dispositivo de proteccdo contra a utilizagdo ndo

autorizada, é montada na estrutura prevista no n.° 1.1 anterior.
2.2. Um ciclo de procedimentos de ensaio consiste nas seguintes operagdes:

2.2.1.  Posi¢do de partida: desactivar o dispositivo de proteccdo contra a utilizagdo ndo autorizada e rodar o veio de
direc¢do para uma posi¢do que ndo permita o bloqueamento do dispositivo, salvo se se tratar de um tipo que
permita o bloqueamento em qualquer posi¢io do volante.

2.2.2.  Posigdo de activacdo: utilizando a chave, mudar o dispositivo de protec¢do contra a utilizagdo néo autorizada da
posicdo desactivada para a posicdo activada.

2.2.3. (") Activacdo: rodar o veio de direccio de modo que o bindrio aplicado no momento do bloqueamento do
dispositivo de proteccdo contra a utilizagdo ndo autorizada seja de 40 Nm * 2 Nm.

2.2.4.  Desactivagdo: desactivar o dispositivo de protec¢do contra a utilizagdio ndo autorizada pelos meios normais,
reduzindo o bindrio a zero para facilitar o seu desbloqueamento.

2.2.5. (") Reinicio: rodar o veio de direc¢do para uma posi¢do que ndo permita o bloqueamento do dispositivo de
protec¢do contra a utilizagdo ndo autorizada.

2.2.6.  Rotacdo no sentido inverso: repetir as operacdes descritas nos pontos 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4 e 2.2.5, mas no sentido
inverso de rotagdo do veio de direccio.

2.2.7. O intervalo de tempo entre dois bloqueamentos sucessivos do dispositivo deve ser, no minimo, de 10 segundos.
2.3. O ciclo de desgaste ¢ repetido o nimero de vezes previsto no n.° 5.3.1.3 do presente regulamento.

Parte 2

PROCEDIMENTOS DE ENSAIO DOS DISPOSITIVOS DE PROTECCAO CONTRA A UTILIZACAO NAO AUTORIZADA
QUE ACTUAM SOBRE A DIRECCAO E DISPOEM DE UM DISPOSITIVO LIMITADOR DO BINARIO

1. Equipamento de ensaio
O equipamento de ensaio consiste no seguinte:
1.1. Uma estrutura onde possam ser fixadas as pegas relevantes do sistema de direc¢do ou, se o ensaio for efectuado

num veiculo completo, um sistema de elevagdo que permita levantar do solo todas as rodas cuja orientacdo seja
comandada pelo volante, e

2. m ou mais dispositivos capazes de produzir e medir o bindrio aplicado ao comando de direccio, conforme
1.2 U d t zes d d d b licad do de d fe
previsto no n.° 2.3. A precisio da medicdo ndo deve apresentar desvios superiores a 2 %.

) Se o dispositivo de protec¢do contra a utilizagdo ndo autorizada permitir o bloqueamento em qualquer posicdo da direc¢do, os
P p S S p q qualq POSIG: G
procedimentos descritos nos n.° 2.2.3 e 2.2.5 devem ser omitidos.
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2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

Descricdo do procedimento de ensaio

Se o ensaio for efectuado num veiculo completo, durante a sua realizagdo, as rodas cuja orientacio seja
comandada pelo volante devem ser mantidas numa posi¢do em que ndo estejam em contacto com o solo.

Acciona-se o dispositivo de bloqueamento da direc¢do de modo a bloquear a direcgdo.
Aplica-se ao comando da direc¢do um bindrio que o faca rodar.

Um ciclo de ensaio compreende uma rotacdo de 90° do volante, seguida de uma rotagio de 180° em sentido
contrério e de uma nova rotagdo de 90° no sentido inicial (ver a figura):

1° ciclo = +90°/ - 180° [ + 90°, com uma tolerancia de * 10 %.

+ 90°

+ 90°

A duragdo de cada ciclo é de 20s + 2.
Cada ensaio compreende a execucdo de cinco ciclos.

O bindrio minimo registado em cada um dos ciclos de ensaios deve ser sempre superior ao valor indicado no
n.° 5.3.1.4.2 do presente regulamento.
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ANEXO 5

(Reservado)
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ANEXO 6

MODELO DE CERTIFICADO DE CONFORMIDADE

Eu, abaixo assinado(a),
(nome completo)

certifico que o sistema de alarme para veiculosfimobilizador () descritos a seguir:

Marca:

Tipo:

é totalmente conforme ao tipo homologado

em em
(local onde foi concedida a homologagdio) (data)

conforme indicado no formuldrio de comunica¢io com o n.° de homologagio

Identificacio do(s) componente(s) principal(ais):

Componente: Marcacdo:

Feito em em:

Endereco completo e carimbo do fabricante:

Assinatura: {indicar, por favor, as fungdes desempenhadas)

() Riscar o que ndo se aplica.
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ANEXO 7

MODELO DE CERTIFICADO DE INSTALA(;AO

Eu, abaixo assinado(a),
instalador profissional, certifico que procedi 2 instalagio do sistema de alarme para veiculos/imobilizador (1) a seguir
especificado, em conformidade com as instrucdes de instalagio fornecidas pelo fabricante do sistema.

Descrigdo do veiculo

Marca:

Tipo:

Ntmero de série:

Ntmero de matricula:

Descricdo do sistema de alarme para veiculosfimobilizador (1)

Marca:

Tipo:

Nimero de homologacio:

Feito em: em:

Endereco completo e carimbo do fabricante:

Assinatura: (indicar, por favor, as fungdes desempenhadas)

(1) Riscar o que ndo se aplica.
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ANEXO 8

N.% 6.4.2.11 e 7.4.

ENSAIO DOS SISTEMAS DE PROTECCAO DO HABITACULO
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ANEXO 9

COMPATIBILIDADE ELECTROMAGNETICA

Nota: Para ensaiar a compatibilidade electromagnética, devem aplicar-se quer o n.° 1 quer o n.° 2, consoante as
instalagdes em que se realiza o ensaio.

1. Método 1SO
Protec¢do contra perturbagdes provenientes dos cabos de alimentacdo

Aplicar os impulsos de ensaio, 1, 2, 3a, 3b, 4 e 5, em conformidade com a norma internacional 1SO 7637-1:1990,
aos cabos de alimentacdo, bem como a outras conexdes do SAV/SA que possam estar ligadas de forma operacional a
cabos de alimentagdo.

SAV/SA em modo desactivado

Os impulsos de ensaio 1 a 5 devem ser aplicados com um grau de severidade III. A condigdo funcional requerida para
todos os impulsos de ensaio aplicados deve ser A.

SAV[SA em modo activado

Devem aplicar-se os impulsos de ensaio 1 a 5. O estado de funcionamento requerido relativamente a todos os
impulsos de ensaio aplicdveis é o indicado no quadro 1.

Quadro 1

Severidade/estado de funcionamento (para condutores de alimentacio)

N.° dos impulsos do ensaio Nivel de ensaio Estado de funcionamento
1 111 C
2 111 A
3a il C
3b 1 A
4 111 B
4 [ A
5 111 A

Protec¢do contra perturbagdes transmitidas por acoplamento de condutores de sinalizagdo

Condutores que ndo estejam ligados a condutores de alimentacdo (por exemplo, condutores de sinalizacdo especiais)
devem ser ensaiados em conformidade com a norma internacional ISO 7637-3:1995 (e Corr.1). O estado de funcio-
namento requerido relativamente a todos os impulsos de ensaio aplicdveis é o indicado no quadro 2.

Quadro 2

Nivel de ensaio[Estado de funcionamento (para condutores de sinaliza¢io)

N.° dos impulsos do ensaio Nivel de ensaio Estado de funcionamento
3a 111 C
3b il A

Protecgdo contra perturbacdes por radiagdo a alta frequéncia

O ensaio de imunidade de um SAV/SA num veiculo pode ser efectuado em conformidade com as prescri¢cdes do
Regulamento n.° 10, série 02 de alteracdes, e com os métodos de ensaio descritos no anexo 6, para os veiculos, e no
anexo 9, para uma unidade técnica auténoma.

Perturbagdes eléctricas resultantes de descargas electrostaticas

A imunidade contra as perturbagdes eléctricas deve ser ensaiada em conformidade com o Relatério Técnico 1SO/
TR 10605-1993.
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Emissdes radiadas

Os ensaios devem ser efectuados em conformidade com o disposto no Regulamento n.° 10, série 02 de alteracdes, e
métodos de ensaio descritos nos anexos 4 e 5, para os veiculos, ou anexos 7 e 8, para as unidades técnicas auténomas.

. Método CEI

Campo electromagnético

O SAV/[SA deve ser submetido ao ensaio de base. Deve ser submetido ao ensaio de campo electromagnético A-13,
descrito na norma CEI 839-1-3-1998, com uma gama de frequéncia de 20 até 1 000 MHz e para um limite de
intensidade de campo de 30 V/m.

Para além disso, 0 SAV[SA deve ser submetido aos ensaios de transitérios eléctricos conduzidos e acoplamento
descritos na norma internacional ISO 7637 partes 1:1990, 2:1990 e 3:1995, consoante o caso.

Perturbagdes eléctricas resultantes de descargas electrostdticas

O SAV/SA deve ser submetido ao ensaio de base. Deve ser submetido a ensaio de imunidade contra as descargas
electrostdticas, conforme descrito quer na EN 61000-4-2, quer no ISO/TR 10605:1993, a escolha do fabricante.
Emissdes radiadas

O SAV/SA deve ser submetido a ensaio de supressdo das interferéncias de radiofrequéncia, em conformidade com o
disposto no Regulamento n.° 10, série 02 de alteragées, e métodos de ensaio descritos nos anexos 4 e 5, para os
veiculos, e anexos 7 e 8, para as unidades técnicas auténomas.
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ANEXO 10

ESPECIFICA(;()ES DOS COMUTADORES DE CHAVE MECANICOS
1. O canhdo dos comutadores de chave ndo deve ficar saliente mais de 1 mm em relacdo a carrogaria e a parte saliente
deve ser cénica.

2. A juncdo entre o canhdo interior e o bloco envolvente deve ser capaz de resistir a uma forca de trac¢do de 600 N ¢ a
um bindrio de 25 Nm.

3. Os comutadores de chave devem estar preparados para resistir a tentativa de violacio do canhio com um berbequim.
4. O desenho das chaves deve ter, pelo menos, 1 000 variantes efectivas.

5. Os comutadores de chave ndo devem funcionar com uma chave que difira da chave respectiva apenas numa per-
mutagao.

6. A abertura para a inser¢do de uma chave nos comutadores de chave externos deve ser protegida por um obturador, ou
por outro processo adequado, da eventual entrada de poeiras ou de dgua.
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S6 os textos originais UNECE fazem fé ao abrigo do direito internacional publico. O estatuto e a data de entrada em vigor do presente
regulamento devem ser verificados na versio mais recente do documento UNECE comprovativo do seu estatuto, TRANS/WP.29/343,
disponivel no seguinte enderego:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamento n.° 122 da Comissdo Econémica das Nagdes Unidas para a Europa (UNECE) —
Prescri¢des uniformes respeitantes 3 homologagio dos veiculos das categorias M, N e O no que
diz respeito aos seus sistemas de aquecimento

Integra todo o texto valido até:

Corrigenda 2 a versio original do regulamento nos termos da Notificagio de Depdsito
C.N.1156.2006.TREATIES - 2, de 13 de Dezembro de 2006

Suplemento 1 a versdo original do regulamento — Data de entrada em vigor: 22 de Julho de 2009
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

AMBITO DE APLICACAO

O presente regulamento ¢ aplicavel a todos os veiculos das categorias M, N e O (!) equipados com
um sistema de aquecimento.

A homologagio ¢ atribuida de acordo com os seguintes critérios:

Parte I - Homologagdo de um modelo de veiculo no que respeita ao seu sistema de aquecimento

Parte I - Homologacdo de um sistema de aquecimento no que respeita & sua seguranca funcional

DEFINICOES: GENERALIDADES

Para efeitos do disposto no presente regulamento:

Por «veiculo», entende-se um veiculo das categorias M, N ou O (!) equipado com um sistema de
aquecimento.

Por «fabricante», entende-se a pessoa ou entidade responsédvel, perante as entidades homologadoras,
por todos os aspectos do processo de homologacdo e por assegurar a conformidade da produgio.
Nio ¢ essencial que essa pessoa ou entidade esteja directamente envolvida em todas as fases de
fabrico do veiculo ou do componente sujeito ao processo de homologacio.

Por «interior, entende-se as partes interiores de um veiculo reservadas aos seus ocupantes efou a
carga.

Por «sistema de aquecimento do habitdculo», entende-se qualquer tipo de dispositivo concebido
para elevar a temperatura do habitdculo.

Por «sistema de aquecimento da zona destinada ao transporte de carga», entende-se qualquer tipo
de dispositivo concebido para elevar a temperatura da zona destinada ao transporte de carga.

Por «zona destinada ao transporte de carga», entende-se a parte interior do veiculo reservada a
carga, excluindo os ocupantes.

Por <habitdculo», entende-se a parte interior do veiculo reservada ao condutor e a eventuais
passageiros.

Por «combustivel gasoso», entende-se os combustiveis que sdo gasosos a temperatura e pressio
normais (288,2 K e 101,33 kPa), como o gis de petrdleo liquefeito (GPL) e o gds natural
comprimido (GNC).

Por «sobreaquecimento», entende-se a condigdo que se verifica quando a entrada de ar para o ar de
aquecimento do aquecimento de combustdo estd completamente obstruida.

PEDIDO DE HOMOLOGACAO

PEDIDO DE HOMOLOGACAO DE UM MODELO DE VEICULO NO QUE DIZ RESPEITO AO SEU SISTEMA
DE AQUECIMENTO

O pedido de homologagdo de um modelo de veiculo no que respeita ao seu sistema de aqueci-
mento deve ser apresentado pelo fabricante do veiculo ou pelo seu mandatdrio devidamente
acreditado.

(") Conforme definido no anexo 7 da Resolu¢do consolidada sobre a construgdo de veiculos (R.E.3) (documento TRANS/

[WP.29/78[Rev.1/Amend.2, alterado pela Amend. 4).
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3.1.2. O pedido deve ser acompanhado pelos documentos a seguir mencionados, em triplicado, e pelo
seguinte:

3.1.2.1. Uma descricdo pormenorizada do modelo de veiculo no tocante a sua estrutura, dimensdes, linhas
e materiais constituintes;

3.1.2.2. Esquema do sistema de aquecimento e da sua disposi¢do geral.
3.1.3.  No anexo 1, parte 1, apéndice 1, figura um modelo da ficha de informagdes.

3.1.4.  Deve ser apresentado ao servi¢o técnico responsdvel pela realizagdo dos ensaios de homologagio
um veiculo representativo do modelo a homologar.

3.1.5.  Se o veiculo a homologar estiver equipado com um aquecimento com a marca de homologagio
ECE, o nimero de homologagdo e as designagdes de tipo incluidas na marca para este tipo de
aquecimento devem constar do pedido de homologa¢do do modelo de veiculo.

3.1.6.  Se o veiculo a homologar estiver equipado com um aquecimento sem a marca de homologagdo
ECE, uma amostra representativa do tipo a homologar deve ser apresentada ao servico técnico.

3.2. PEDIDO DE HOMOLOGACAO DE UM TIPO DE AQUECIMENTO
3.2.1. O pedido de homologagdo de um tipo de aquecimento como componente deve ser apresentado

pelo fabricante do sistema de aquecimento.

3.2.2. O pedido deve ser acompanhado pelos documentos a seguir mencionados, em triplicado, e pelo
seguinte:

3.2.2.1. Uma descri¢do pormenorizada do tipo de sistema de aquecimento no que respeita a sua estrutura,
dimensdes, linhas e materiais constituintes;

3.2.2.2. Esquema do sistema de aquecimento e da sua disposicdo geral;
3.2.3.  No anexo 1, parte 1, apéndice 2, figura um modelo da ficha de informagdes.

3.2.4.  Deve ser apresentada ao servigo técnico uma amostra do sistema de aquecimento representativo do
tipo a homologar.

3.2.5. A amostra deve ostentar, de forma clara e indelével, a marca ou firma do requerente e a designagio
do tipo em questio.

4. HOMOLOGACAO

4.1. Se 0 modelo ou tipo apresentado para homologagdo nos termos do presente regulamento cumprir
as disposi¢des aplicaveis do presente regulamento, é concedida a homologacdo ao modelo ou tipo
em causa.

4.2. A cada modelo ou tipo homologado deve ser atribuido um niimero de homologagdo. Os dois

primeiros algarismos (actualmente, 00 para o regulamento na sua versdo original) indicam a série
de alteragdes que incorpora as principais e mais recentes altera¢des técnicas do regulamento a data
de emissdo da homologagdo. A mesma parte contratante ndo pode atribuir 0 mesmo niimero a
outro modelo de veiculo ou tipo de sistema de aquecimento, conforme definido no presente
regulamento.

4.3. A concessdo ou extensdo da homologacdo, nos termos do presente regulamento, deve ser comu-
nicada as partes contratantes no Acordo que apliquem o presente regulamento, por meio de um
dos formuldrios conformes aos modelos constantes do anexo 1, parte 2, consoante os casos, do
presente regulamento.
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4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

5.2.

5.2

5.2.

5.3.

53
53

)

Um circulo envolvendo a letra «E», seguida do niimero distintivo do pais que concedeu a homo-
logagdo, deve ser afixado, de modo visivel e num local facilmente acessivel indicado no certificado
de homologacio, em todos os veiculos conformes a um modelo de veiculo homologado ao abrigo
do presente regulamento e em todos os componentes fornecidos separadamente conformes a um
tipo homologado ao abrigo do presente regulamento (').

No caso da homologacdo de um tipo de componente, deve ser afixado o nimero do presente
regulamento seguido da letra «R», um travessdo e o niimero de homologacio, conforme definido
no n.° 4.2.

Se um modelo ou tipo for conforme a um modelo ou tipo homologado ao abrigo de um ou mais
dos regulamentos anexados ao Acordo, no pais que concedeu a homologagdo nos termos do
presente regulamento, ndo ¢ necessdrio repetir o simbolo previsto no n.° 4.2; nesse caso, os
regulamentos ao abrigo dos quais tiver sido concedida a homologacio nos termos do presente
regulamento no pais em causa devem ser dispostos em colunas verticais, a direita do simbolo
prescrito no n.° 4.2.

A marca de homologacio deve ser indelével e claramente legivel.

No caso de um veiculo, a marca de homologacdo deve ser aposta na chapa de identificacio do
veiculo afixada pelo fabricante ou na sua proximidade.

O anexo 2 do presente regulamento inclui exemplos de disposicdes de marcas de homologagio.
PARTE I - HOMOLOGACAO DE UM MODELO DE VEICULO NO QUE DIZ RESPEITO AO SEU SISTEMA DE
AQUECIMENTO

Definicdo

Para efeitos do disposto na parte I do presente regulamento:

1. Por «modelo de veiculo no que diz respeito ao seu sistema de aquecimento», entende-se um
conjunto de veiculos que ndo diferem entre si no que concerne ao(s) principio(s) de funcionamento
do sistema de aquecimento.

Especificagdes

.1. Os habitdculos de todos os veiculos devem estar equipados com um sistema de aquecimento. Se
um veiculo estiver equipado com um sistema de aquecimento para a zona de transporte de carga,
esse sistema deve ser conforme as disposi¢des do presente regulamento.

2. O sistema de aquecimento do veiculo a homologar deve cumprir as prescri¢des técnicas constantes
da parte II do presente regulamento.
Prescri¢des aplicaveis a instalacio de aquecimentos de combustio em veiculos

1. Ambito de aplicagio

.1.1. Sem prejuizo do disposto no n.° 5.3.1.2, os aquecimentos de combustio devem ser instalados de
modo a cumprir as prescri¢des do n.° 5.3.

1 para a Alemanha, 2 para a Franca, 3 para a Itdlia, 4 para os Paises Baixos, 5 para a Suécia, 6 para a Bélgica, 7 para a

Hungria, 8 para a Republica Checa, 9 para a Espanha, 10 para a Sérvia e Montenegro, 11 para o Reino Unido, 12 para
a Austria, 13 para o Luxemburgo, 14 para a Suica, 15 (ndo utilizado), 16 para a Noruega, 17 para a Finlandia, 18 para
a Dinamarca, 19 para a Roménia, 20 para a Poldnia, 21 para Portugal, 22 para a Federacdo da Rdssia, 23 para a
Grécia, 24 para a Irlanda, 25 para a Crodcia, 26 para a Eslovénia, 27 para a Eslovdquia, 28 para a Bielorrtissia, 29 para
a Estonia, 30 (ndo utilizado), 31 para a Bésnia-Herzegovina, 32 para a Letdnia, 33 (ndo utilizado), 34 para a Bulgdria,
35 (ndo utilizado), 36 para a Litudnia, 37 para a Turquia, 38 (ndo utilizado), 39 para o Azerbaijio, 40 para a antiga
Republica jugoslava da Macedénia, 41 (ndo utilizado), 42 para a Comunidade Europeia (homologagdes concedidas
pelos Estados-Membros utilizando os respectivos simbolos ECE), 43 para o Japao, 44 (ndo utilizado), 45 para a
Austrélia, 46 para a Ucrdnia, 47 para a Africa do Sul, 48 para a Nova Zelandia, 49 para Chipre, 50 para Malta e 51
para a Republica da Coreia. Os ndmeros seguintes serdo atribuidos a outros paises pela ordem cronoldgica da sua
ratificacdo ou adesdo ao Acordo relativo & adopcdo de prescri¢des técnicas uniformes aplicéveis aos veiculos de rodas,
aos equipamentos e as pecas susceptiveis de serem montados ou utilizados num veiculo de rodas e as condigdes de
reconhecimento reciproco das homologagdes emitidas em conformidade com essas prescricdes; os niimeros assim
atribuidos serdo comunicados pelo Secretdrio-Geral da Organizacdo das Nagdes Unidas as partes contratantes no
acordo.
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5.3.1.2.

5.3.2.
5.3.2.1.

5.3.2.2.

5.3.2.3.

5.3.2.4.

5.3.2.5.

5.3.3.
5.3.3.1.

5.3.3.2.

5.3.3.3.

5.3.4.
5.3.4.1.

5.3.5.
5.3.5.1.

5.3.5.2.

5.3.6.
5.3.6.1.

5.3.6.2.

Os veiculos da categoria O equipados com aquecimentos a combustiveis liquidos devem cumprir
as prescri¢des do n.° 5.3.

Localizagdo do aquecimento de combustio

As partes da carrocaria e quaisquer outros componentes situados na vizinhanca do aquecimento
devem ser obrigatoriamente protegidos do calor excessivo e de qualquer risco de contaminagio
com combustiveis ou 6leos.

O aquecimento de combustdo ndo deve constituir um risco de incéndio, mesmo no caso de
sobreaquecimento. Considera-se que este requisito foi cumprido se a instalagdo assegurar uma
distancia apropriada relativamente a todos os elementos e uma ventilagio adequada, através da
utilizacdo de materiais resistentes ao fogo ou de protecgdes contra o calor.

No caso de veiculos das categorias M, e M3, o aquecimento de combustdo ndo deve de modo
algum estar instalado no habitdculo. Admite-se, no entanto, a instalagdo num invdlucro conve-
nientemente selado que cumpra também as prescricdes do n.° 5.3.2.2.

O distico referido do anexo 7, n.° 4, ou um duplicado, deve obrigatoriamente estar colocado numa
posicdo que o torne facilmente legivel quando o aquecimento estiver instalado no veiculo.

N

No que respeita a localizagdo do aquecimento, devem ser tomadas as devidas precaucdes para
minimizar o risco de lesdes ou de danos de bens pessoais.

Alimentacdo de combustivel

O orificio de abastecimento do depdsito de combustivel ndo deve estar situado no habitdculo e
deve estar equipado com um tampio eficaz para evitar derramamento de combustivel.

No caso de aquecimentos a combustiveis liquidos, se a alimentacio de combustivel for indepen-
dente da alimentagdo do veiculo, o tipo de combustivel e o seu orificio de abastecimento devem
estar claramente identificados por um aviso.

Junto do orificio de abastecimento, deve estar afixado um aviso que alerte para o facto de ser
indispensavel desligar o aquecimento antes de abastecer. Além disso, o manual de utilizacdo
elaborado pelo fabricante deve conter uma instru¢do no mesmo sentido.

Sistema de escape

A localizagdo da saida de escape deve ser concebida de modo a que ndo haja entrada de emissdes
no veiculo através de ventiladores, entradas de ar aquecido ou janelas de abrir.

Captagdo do ar de combustio

O ar destinado a cdmara de combustio do aquecimento ndo pode ser aspirado do habiticulo do
veiculo.

A captagido de ar deve estar localizada ou protegida de modo a evitar a sua obstrugdo por detritos
ou bagagem.

Captagdo do ar de aquecimento

O ar destinado a ser aquecido pode ser ar fresco ou ar recirculado, mas tem de ser aspirado de
uma zona limpa, ndo susceptivel de ser contaminada por fumos de escape emitidos pelo motor de
propulsio, pelo aquecimento de combustdo ou por qualquer outra fonte do veiculo.

A conduta de captacdo deve estar protegida por uma rede ou qualquer outro meio adequado.
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5.3.7.
5.3.7.1.

5.3.7.2.

5.3.8.
5.3.8.1.

6.2.

Saida do ar de aquecimento

As tubagens eventualmente utilizadas para fazer circular o ar quente pelo veiculo devem estar
localizadas ou protegidas de modo a evitar quaisquer lesdes ou danos por contacto.

A saida de ar deve estar localizada ou protegida de modo a evitar a sua obstrugdo por detritos ou
bagagem.

Controlo automético do sistema de aquecimento

O sistema de aquecimento deve desligar-se automaticamente e a alimentagdo de combustivel deve
ser interrompida num periodo maximo de cinco segundos apds o motor do veiculo ter sido
desligado. Se tiver sido activado um dispositivo manual, o sistema de aquecimento pode man-
ter-se em funcionamento.

PARTE II -~ HOMOLOGACAO DE UM SISTEMA DE AQUECIMENTO NO QUE DIZ RESPEITO A SUA
SEGURANCA FUNCIONAL

Defini¢des

Para efeitos da parte II do presente regulamento:

Por «sistema de aquecimento», entende-se qualquer tipo de dispositivo concebido para elevar a
temperatura no interior de um veiculo, incluindo em quaisquer zonas destinadas ao transporte de
carga.

Por «aquecimento a combustdo», entende-se um dispositivo que utiliza directamente um combus-
tivel liquido ou gasoso, mas ndo o calor residual do motor de propulsio do veiculo.

Por «tipo de aquecimento de combustio», entende-se dispositivos que ndo diferem entre si em
aspectos essenciais como:

— Tipo de combustivel (por exemplo, liquido ou gasoso);
— Fluido de transferéncia (por exemplo, ar ou dgua);
— Localizagdo no veiculo (por exemplo, habitdculo ou zona de carga).

Por «sistema de aquecimento por aproveitamento de calor residualy, entende-se qualquer tipo de
dispositivo que utilize o calor residual do motor de propulsdo do veiculo para elevar a temperatura
no interior do veiculo, podendo o fluido de transferéncia ser a dgua, o 6leo ou o ar.

Especificagdes: Generalidades

As prescrigdes gerais aplicdveis aos sistemas de aquecimento sdo as seguintes:

— O ar aquecido introduzido no habitdculo ndo deve apresentar-se mais poluido do que o ar no
ponto de entrada no veiculo;

— Quando em circulagdo, o condutor e os passageiros ndo devem poder entrar em contacto com
partes do veiculo ou ar aquecido que possam causar-lhes queimaduras;

— As emissdes produzidas pelos aquecimentos de combustdo devem manter-se dentro de limites
aceitaveis.

Os métodos de ensaio a utilizar para verificagdo de cada uma dessas prescri¢des sdo definidos nos
anexos 4, 5 e 6.
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6.2.1.

6.3.

7.2.

7.3.

No quadro seguinte, indicam-se os anexos que sdo aplicdveis a cada tipo de sistema de aqueci-
mento em func¢do da categoria do veiculo:

Sistema de aguecimento Categoria Anexo 4 Anexo 5 Anexo 6 Anexo 8
q do veiculo | Qualidade do ar| Temperatura Escape Seguranca GPL
Calor residual do Motor — M
dgua
N
(0]
Calor residual do Motor — ar M Sim Sim
(ver nota 1)
N Sim Sim
(6]
Calor residual do Motor — M Sim Sim
6leo
N Sim Sim
0]
Aquecimento a combustivel M Sim Sim Sim Sim
gasoso
(vernota 2) N Sim Sim Sim Sim
0] Sim Sim Sim Sim
Aquecimento a combustivel M Sim Sim Sim
liquido
(ver nota 2) N Sim Sim Sim
0] Sim Sim Sim

Nota 1: Os sistemas de aquecimento que cumpram as prescri¢des constantes do anexo 3 ficam isentos da aplicacio destas
prescri¢des de ensaio.

Nota 2: Os aquecimentos de combustdo instalados fora do habiticulo e que utilizem dgua como fluido de transferéncia sio
considerados conformes com os anexos 4 e 5.

Especificagdes: Aquecimentos de combustdo

As prescrigdes adicionais para os aquecimentos de combustio constam do anexo 7.

MODIFICACAO E EXTENSAO DA HOMOLOGACAO DE UM MODELO DE VEICULO OU TIPO DE COM-
PONENTE

Qualquer modificagdo do modelo ou tipo homologado deve ser notificada ao servico adminis-
trativo que o homologou. Esse servico pode entdo:

Considerar que as modificagdes introduzidas ndo sdo susceptiveis de ter efeitos adversos aprecidveis
e que, em todo o caso, o veiculo ou o componente ainda garante a conformidade com as
prescricdes, ou

Exigir um novo relatério de ensaio do servico técnico responsdvel pela realizacio dos ensaios.

A confirmagdo ou recusa da homologagdo, com indicacio das modifica¢des ocorridas, deve ser
notificada as partes contratantes no Acordo que apliquem o presente regulamento através do
procedimento indicado no n.° 4.3.

A entidade competente que emita a extensdo da homologagdo deve atribuir um niimero de série a
cada extensdo e dele informar as outras partes no Acordo de 1958 que apliquem o presente
regulamento através de um formuldrio de comunicagdo conforme ao modelo que consta do anexo
1, parte 2, apéndices 1 ou 2 (consoante o caso), do presente regulamento.
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8.1.

8.2.

9.2

10.

11.

CONFORMIDADE DA PRODUCAO

Os procedimentos relativos a conformidade da produgdo devem estar de acordo com os indicados
no apéndice 2 do acordo (E[ECE[324-E/ECE[TRANS/505/Rev.2), tendo em conta o seguinte:

Os veiculos e componentes homologados nos termos do presente regulamento devem ser fabri-
cados de modo a garantirem a conformidade com o modelo ou tipo homologado, mediante o
cumprimento das prescricdes estabelecidos nos n.° 5 e 6 anteriores.

A entidade competente que concedeu a homologacdo do modelo ou tipo em causa pode, em
qualquer ocasido, verificar os métodos de controlo da conformidade aplicdveis a cada unidade de
produgdo. A frequéncia normal dessas verificagdes é de uma de dois em dois anos.

SANCOES PELA NAO CONFORMIDADE DA PRODUCAO

A homologagio concedida a um modelo de veiculo nos termos do presente regulamento pode ser
revogada se as prescricdes constantes dos nos n.® 5 e 6 anteriores nio forem cumpridas.

Se uma parte contratante do acordo que aplique o presente regulamento revogar uma homolo-
gacdo que havia previamente concedido, deve notificar imediatamente desse facto as restantes
partes contratantes que apliquem o presente regulamento, através de um formuldrio de comuni-
cagdo conforme aos modelos constantes do anexo 1, parte 2, apéndices 1 ou 2, do presente
regulamento.

CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

Se o titular de uma homologac¢io cessar definitivamente o fabrico de um modelo de veiculo ou
tipo de componente homologado nos termos do presente regulamento deve informar desse facto a
entidade que concedeu a homologacdo. Apds receber a informacdo, essa entidade deve comunica-la
as outras partes no Acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento através de um formu-
ldrio de comunicagdo conforme ao modelo constante do anexo 1, apéndices 1 ou 2, parte 2 do
presente regulamento.

DENOMINACOES E ENDERECOS DOS SERVICOS TECNICOS RESPONSAVEIS PELOS ENSAIOS DE HOMO-
LOGACAO E DOS SERVICOS ADMINISTRATIVOS

As partes contratantes do acordo que apliquem o presente regulamento devem comunicar ao
Secretariado-Geral da Organizacdo das Nacdes Unidas as denominacdes e os enderecos dos servigos
técnicos responsaveis pela realizagdo dos ensaios de homologagdo, bem como dos servigos admi-
nistrativos competentes que concedem as homologagdes e aos quais devem ser enviados os
formuldrios relativos a concessdo extensdo, recusa ou revogagdo da homologagio emitidos por
outros paises.
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ANEXO 1

PARTE 1
Apéndice 1

MODELO DA FICHA DE INFORMACOES

(relativa a um modelo de veiculo nos termos do n.° 4.3 do Regulamento relativo a homologacio ECE de um sistema de
aquecimento e de um veiculo no que respeita ao seu sistema de aquecimento)

No caso de o sistema ou os seus componentes possuirem comandos electrénicos, é necessirio fornecer informacdes
relativas ao seu desempenho.

0.  DISPOSICOES GERAIS

0.1. Marca (firma do fabricante):

0.2. Tipo e designacio(des) comercial(is) geral(is):

0.3.  Meios de identificacio do modelojtipo, se marcados no veiculo:

0.4. Localizagdo dessa marcacdo:

0.5. Categoria do veiculo: (1):

0.6. Nome e endereco do fabricante:

0.7.  Endereco(s) da(s) instalagdo(des) de montagem:

1. CARACTERISTICAS GERAIS DE CONSTRUCAO DO VEICULO

1.1.  Fotografias efou desenhos de um veiculo representativo:

2. MOTOR

2.1. Cédigo do fabricante do MOtOr: ....cccoeovevrevererrrunnne (conforme marcado no motor, ou outro meio de identificacdo)
2.2.  Principio de funcionamento: igni¢do comandada/igni¢do por compressdo, quatro tempos/dois tempos (%)

2.3.  Numero e disposicdo dos cilindros:

2.4. Poténcia util mdxima: kW a min! (valor declarado pelo fabricante)

2.5.  Sistema de arrefecimento (liquido/ar) ()

2.6. Regulagdo nominal do mecanismo de controlo da temperatura do motor:
2.7.  Sobrealimentador: Sim/ndo (%)

2.7.1. Tipo(s):

2.7.2. Descrigdo do sistema (por exemplo, pressdo mdxima de sobrealimentacio: kPa, vélvula de
descarga, se aplicdvel)

3. CARROCARIA

3.1.  Breve descri¢do do veiculo no que diz respeito ao sistema de aquecimento se este tltimo utilizar o calor do fluido
de arrefecimento do motor

3.2.  Breve descricdo do modelo do veiculo no que diz respeito ao sistema de aquecimento se o ar de arrefecimento ou
os gases de escape do motor forem utilizados como fonte de calor, incluindo:

3.2.1. Esquema do sistema de aquecimento mostrando a sua localizagdo no veiculo:

3.2.2. Esquema do permutador de calor dos sistemas de aquecimento que utilizem gases de escape como fonte de calor
ou das pecas nas quais se realiza a troca de calor (para sistemas de aquecimento que utilizem o ar de arrefecimento
do motor como fonte de calor):
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3.2.3. Desenho em corte do permutador de calor ou das pecas em que se realiza a troca de calor, indicando a espessura
das paredes, os materiais utilizados e as caracteristicas da superficie:

3.2.4. Devem ser dadas especificacdes relativas a outros componentes importantes do sistema de aquecimento, tais como
a ventoinha do aquecimento, no tocante ao método de construcio e a dados técnicos:

3.3.  Breve descri¢io do modelo de veiculo no que diz respeito ao sistema de aquecimento de combustdo e ao controlo
automatico:

3.3.1. Esquema do aquecimento de combustdo, do sistema de captacdo de ar, do sistema de escape, do reservatério de
combustivel, do sistema de alimentagdo de combustivel (incluindo as vélvulas) e das ligagdes eléctricas mostrando
as respectivas localizacdes no veiculo:

3.4.  Consumo eléctrico méximo: kw

() Conforme definido no anexo 7 da Resolugdo consolidada sobre a constru¢do de veiculos (R.E.3) (documento TRANS/
[WP.29/78[Rev.1/Amend.2, alterado pela Amend. 4).
(%) Riscar o que ndo ¢ aplicdvel.

Apéndice 2

MODELO DA FICHA DE INFORMACOES

(relativa a um sistema de aquecimento nos termos do n.° 4.3 do Regulamento relativo 8 homologacdo ECE de um sistema
de aquecimento no que respeita a sua seguranca funcional)

No caso de o sistema de aquecimento ou os seus componentes possuirem comandos electrénicos, é necessario fornecer
informacdes relativas ao seu desempenho.

1. DISPOSICOES GERAIS

1.1. Marca (firma do fabricante):

1.2. Tipo e designacdo(des) comercial(is) geral(is):

1.3. Nome e endereco do fabricante:
1.4. No caso de componentes, localizagio e método de afixagdo da marca de homologacdo ECE: .....cccomveomecremnnccrunnne

1.5. Endereco(s) da(s) instalacdo(des) de montagem:

2. AQUECIMENTO(S) DE COMBUSTAO (SE APLICAVEL):

2.1. Marca (firma do fabricante):

2.2. Tipo e designagdo(des) comercial(is) geral(is):

2.3. Meios de identificagdo do tipo, se marcados no sistema de aquecimento:

2.4. Localizagdo dessa marcacdo:

2.5. Nome e endereco do fabricante:

2.6. Endereco(s) da(s) instalagio(des) de montagem:

2.7. Pressdo de ensaio (no caso de um aquecimento de combustdo alimentado a gds de petréleo liquefeito ou similar, a
pressdo aplicada ao conector de captacido do gds do aquecimento):

2.8. Descricdo pormenorizada, esquemas e descrigdo da montagem do aquecimento de combustdo e de todos os seus
componentes:
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PARTE 2
Apéndice 1

[Formato maximo: A4 (210 mm x 297 mm)]

COMUNICACAO

Emitida por: Designacio da entidade administrativa:

relativa a (3): CONCESSAO DA HOMOLOGAGCAO
EXTENSAO DA HOMOLOGAGAO
RECUSA DA HOMOLOGACAO
REVOGACAO DA HOMOLOGAGAQO
CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

de um modelo de veiculo, nos termos do Regulamento n.® 122

Homologacio n.°: Extensdo n.:
Razdo da extensdo:

SECCAO 1
DISPOSI(;@ES GERAIS
1.1. Marca (firma do fabricante):
1.2.  Tipo:
1.3.  Meios de identificacio do modeloftipo, se marcados no veiculo/componente/unidade técnical (3) (3):  ovrrrrorrenn
1.3.1. Localizagio dessa marcagdo:
1.4, Categoria do veiculo (4):
1.5. Nome e endereco do fabricante:
1.6. Posicdo da marca de homologagio ECE:
1.7.  Endereco(s) dafs) instalacdo(Bes) de montagem:

SECCAO 1I

Informagdes adicionais (quando aplicavel)
Servico técnico responsével pela realizacio dos ensaios:
Data do relatério de ensaio:
Ntmero do relatério de ensaio (3):
Observagdes (se for caso disso):
Local:
Data:
Assinatura:

W RN o R

Encontra-se em anexo o indice do dossié de homologacio, arquivado pela entidade homologadora, que pode ser
obtido mediante pedido.

O veiculo é homologado em conformidade com as prescricdes do anexo 9 (ADR): Sim/Nio (3).

_;
e

M Nﬁrriero distintivo do pafs que procedeu a concessdo/extensdo da homologagdo (ver prescri¢Ges relativas a homologagio no presente
regulamento).

() Riscar o que ndo é aplicdvel (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicivel mais de uma entrada).,

() Se os meios de identificagio de modelo/tipo contiverem caracteres nio relevantes para a descrigio do modelo de veiculo, componente
ou tipos de unidades técnicas auténomas abrangidos por esta ficha de informag@es, tais caracteres devem ser representados na
documentagio por meio do simbolo «» ipor exemplo, ABC?712377).

(*) Conforme definido no anexo 7 da Resolucdo consolidada sobre a construcdo de veiculos (R.E.3) (documento TRANS/WP.29/78/
Rev.1/Amend.2, alterado pela Amend. 4).
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Apéndice 2

[(Formato mdximo: A4 (210 mm x 297 mm)]

COMUNICACAO

Emitida por: Designagio da entidade administrativa:

relativa a (2: CONCESSAO DA HOMOLOGACAO
EXTENSAO DA HOMOLOGACAO
RECUSA DA HOMOLOGACAO
REVOGACAO DA HOMOLOGACAO
CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAQ

de um tipo de componente nos termos do Regulamento n.° 122

Homologacio n.°: Extensdo n.%

Razdo da extensio:

SECCAO 1
DISPOSICOES GERAIS
1.1.  Marca (firma do fabricante):
1.2. Tipo:
1.3. Meios de identificacdo do tipo, se marcados no vefculo (3):
1.3.1. Localizacdo dessa marcagio:
1.4. Nome e endereco do fabricante:
1.5. Posigdo da marca de homologagio ECE:
1.6.  Endereco(s) dafs) instalacio(Bes) de montagem:

SECCAO TI
Informagdes adicionais (quando aplicdvel)
Servigo técnico responsével pela realizacio dos ensaios:
Data do relatério de ensaio:
Namero do relatério de ensaio:

Observacdes (se for caso disso):
Local:
Data:
Assinatura:

N kW=

o >

Encontra-se em anexo o indice do dossié de homologacio, arquivado pela entidade homologadora, que pode ser
obtido mediante pedido.

(1) Ntimero distintivo do pafs que procedeu & concessdofextensio/recusa/revogagio da homologagio (ver prescriges relativas & homo-
logagdo no texto do regulamento).

(®) Riscar o que ndo € aplicivel (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for aplicdvel mais de uma entrada).

() Se os meios de identificagio de modelo/tipo contiverem caracteres nio relevantes para a descri¢io do modelo de veiculo, componente
ou tipos de unidades técnicas auténomas abrangidos por esta ficha de informagGes, tais caracteres devem ser representados na
documentagio por meio do simbolo «» (por exenmiplo, ABC??1237?).
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ANEXO 2

DISPOSICOES DAS MARCAS DE HOMOLOGACAO

MODELO A

(ver n.° 4.5 do presente regulamento)

J 2 j 122R - 002439 j

a = 8§ mm min

A marca de homologagio acima indicada, afixada num sistema de aquecimento, mostra que o tipo de componente em
causa foi homologado, no que se refere as suas caracteristicas de construcdo, nos Paises Baixos (E4) nos termos do
Regulamento n.° 122 com o nimero de homologagdo 002439. O ntimero de homologagdo indica que a homologacio
foi concedida em conformidade com as prescri¢des do Regulamento n.° 122 na sua forma original.

MODELO B

(ver n.° 4.4 do presente regulamento)

J 2 j 122R - 002439 j

a = 8§ mm min

A marca de homologagio acima indicada, afixada num veiculo, mostra que o modelo de veiculo em causa foi homo-
logado, no que respeita ao seu(s) sistema(s) de aquecimento, para a classe IIl, nos Paises Baixos (E4) nos termos do
Regulamento n.° 122. Os algarismos «00» indicam que a homologacio foi concedida em conformidade com as pres-
crigdes do Regulamento n.° 122 na sua forma original.

MODELO C

(ver n.° 4.6 do presente regulamento)

) — 122 00 2439 [} o
—~ | 33 00 1283 | jo= =

a =8 mm (min.)

A marca de homologacio acima indicada, afixada num veiculo, mostra que o modelo de veiculo em causa foi homo-
logado nos Paises Baixos (E4) nos termos dos Regulamentos n.° 122 e 33 (*). Os algarismos «00» indicam que, nas datas
em que as respectivas homologacdes foram concedidas, ambos os regulamentos estavam na sua forma original.

(*) Este nimero ¢é indicado apenas a titulo de exemplo.
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ANEXO 3

PRESCRICOES APLICAVEIS AOS SISTEMAS DE AQUECIMENTO POR APROVEITAMENTO DE CALOR

4.1.

4.2.

5.1.

5.2.

6.1.

6.2.

RESIDUAL — AR

Considera-se que os sistemas de aquecimento equipados com um permutador de calor cujo circuito primério é
percorrido por gases de escape ou ar poluido cumprem as prescrigdes do n.° 6.2 do presente regulamento se
estiverem preenchidas as seguintes condigdes:

As paredes do circuito primdrio do permutador de calor devem ser a prova de fugas até a pressdo de 2 bar, inclusive;
As paredes do circuito primdrio do permutador de calor ndo devem ter qualquer componente desmontdvel;

Quando fabricada num ago ndo ligado, a parede do permutador de calor na qual tem lugar a transferéncia de calor
deve ter, pelo menos, 2 mm de espessura;

Se forem utilizados outros materiais (incluindo materiais compésitos ou materiais revestidos), a espessura da parede
tem de garantir um tempo de vida util do permutador idéntico ao do permutador previsto no n.° 4;

Se a parede do permutador de calor na qual tem lugar a transferéncia de calor for esmaltada, a parede sobre a qual o
esmalte foi aplicado deve ter, pelo menos, 1 mm de espessura ¢ o esmalte deve ser durdvel, a prova de fugas e ndo
poroso;

A tubagem por onde circulam os gases de escape deve incluir uma zona de controlo da corrosdo com, pelo menos,
30 mm de comprimento; a zona em questio deve estar situada imediatamente a jusante do permutador de calor,
deve estar exposta e ser facilmente acessivel;

A espessura da parede da zona de controlo da corrosdo acima referida ndo pode ser superior a das tubagens de
circulagdo dos gases de escape no interior do permutador de calor; os materiais e as propriedades de superficie dessa
zona de controlo devem ser equivalentes aos dessas mesmas tubagens;

Se o permutador de calor for soliddrio com o silencioso do sistema de escape do veiculo, a parede exterior deste
dltimo deve ser considerada a zona na qual, nas condi¢des previstas no n.° 5.1, se deverd verificar uma eventual
Corrosao.

No caso de sistemas de aquecimento por aproveitamento de calor residual que utilizem o ar de arrefecimento do
motor para fins de aquecimento, considera-se que as prescrigdes do n.° 6.2 do presente regulamento foram cum-
pridas, sem recurso a um permutador de calor, se estiverem preenchidas as seguintes condi¢des:

O ar de arrefecimento utilizado no aquecimento s entra em contacto com superficies do motor que ndo incluam
qualquer elemento desmontdvel e

As ligagdes entre as paredes desse circuito do ar de arrefecimento e as superficies utilizadas para a transferéncia de
calor devem ser a prova de qualquer fuga gasosa e resistentes aos oleos.

Estas condigdes consideram-se cumpridas se, designadamente:

— em volta de cada vela de ignicdo, existir uma bainha de evacuagdo de eventuais fugas gasosas para fora do
circuito do ar de aquecimento,

— a junta entre a cabeca do cilindro e o colector de escape estiver situada fora do circuito do ar de aquecimento,

— existir uma vedacdo dupla entre a cabeca do cilindro e o cilindro e todas as fugas provenientes da primeira junta
forem evacuadas para fora do circuito do ar de aquecimento, ou a vedagdo entre a cabeca do cilindro e o cilindro
continuar a ser assegurada quando as porcas de fixagdo da cabega do cilindro forem apertadas a frio a um tergo
do bindrio nominal prescrito pelo fabricante, ou

— a zona de jung¢do da cabega do cilindro com o cilindro estiver situada fora do circuito do ar de aquecimento.
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1.1.

1.2.
1.2.1.
1.2.2.
1.3.
1.4.

2.1.

2.2

ANEXO 4

METODO DE ENSAIO DA QUALIDADE DO AR

No caso da homologagdo de um veiculo, procede-se ao seguinte ensaio:

Pde-se 0 aquecimento em funcionamento mdximo durante uma hora em condi¢des de calmaria (velocidade do
vento < 2 mfs), com todas as janelas fechadas e, no caso de um aquecimento de combustdo, com o motor de
propulsdo desligado. Se, todavia, o aquecimento se desligar automaticamente em menos de uma hora apds se ter
seleccionado a regulacio mdxima, as medicdes podem ser efectuadas antes de este se desligar.

Determina-se a concentragdo de CO no ar ambiente através da recolha de amostras:

Num ponto situado fora do veiculo, tdo préximo quanto possivel da captacio do ar do aquecimento e
Num ponto situado no interior do veiculo, a menos de 1 metro da saida do ar aquecido.

As leituras devem ser efectuadas durante um periodo representativo de 10 minutos.

A leitura na posi¢do descrita no n.° 1.2.2 ndo deve exceder a concentragdo de CO na posi¢do descrita no n.° 1.2.1
num valor superior a 20 ppm.

No caso da homologac¢do de aquecimentos de combustio como componentes, apds os ensaios dos anexos 5 ¢ 6 e
do anexo 7, n.° 1.3, procede-se ao seguinte ensaio:

Submete-se o circuito primdrio do permutador de calor a um ensaio de fugas para confirmar que ndo ¢ possivel a
passagem de ar poluido para o circuito de ar aquecido destinado ao habitdculo.

Este requisito considera-se cumprido se, a uma pressdo manométrica de 0,5 hPa, as fugas do permutador de calor
forem inferiores ou iguais a 30 dm?/h.
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2.1.

2.2.

2.3.

ANEXO 5

METODO DE ENSAIO DA TEMPERATURA

Pde-se 0 aquecimento em funcionamento maximo durante uma hora em condi¢des de calmaria (velocidade do vento
< 2 m/s) e com todas as janelas fechadas. Se, todavia, o aquecimento se desligar automaticamente, em menos de uma
hora, apds ter sido seleccionada a regulacio mdxima, as medi¢des podem ser efectuadas antes de este desligar. Se o
ar aquecido provier do exterior do veiculo, o ensaio deve ser realizado a uma temperatura ambiente ndo inferior a
15 °C.

Com um termémetro de contacto, mede-se a temperatura a superficie de todos os elementos do sistema de
aquecimento susceptiveis de entrar em contacto com o condutor do veiculo aquando da sua utilizagdo rodovidria
normal. Nenhum desses elementos deve ter uma temperatura superior a 70 °C, para metal ndo revestido, ou a 80 °C,
para outros materiais.

No caso de haver elementos do sistema de aquecimento atrds do banco do condutor, ou em caso de sobreaque-
cimento, essa temperatura nio poderd exceder 110 °C.

No caso dos veiculos das categorias M; e N, nenhum elemento do sistema susceptivel de entrar em contacto com
1

passageiros sentados durante a utilizagio rodovidria normal do veiculo, com excepcdo da grelha de saida, deve

exceder a temperatura de 110 °C.

No caso de veiculos das categorias M, e M3, nenhum elemento do sistema susceptivel de entrar em contacto com
passageiros durante a utilizagdo rodovidria normal do veiculo, deve exceder a temperatura de 70 °C, para metal ndo
revestido, ou 80 °C, para outros materiais.

No caso de haver elementos expostos do sistema de aquecimento fora do habitdculo e em caso de sobreaquecimento,
a temperatura ndo poderd exceder 110 °C.

A temperatura do ar aquecido introduzido no habitdculo ndo deve ser superior a 150 °C, a medir no centro da saida.
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ANEXO 6

METODO DE ENSAIO DAS EMISSOES PRODUZIDAS POR AQUECIMENTOS DE COMBUSTAO

1. Pde-se o aquecimento em funcionamento mdximo durante uma hora em condi¢des de calmaria (velocidade do
vento < 2mfs) e a temperatura ambiente de 20 + 10 °C. Se, todavia, o aquecimento se desligar automaticamente
em menos de uma hora, apés ter sido seleccionada a regulagio mdxima, as medigdes podem ser efectuadas antes de

este se desligar.

2. As emissOes de escape secas e ndo diluidas, medidas com um aparelho apropriado, nio devem exceder os valores

indicados no quadro seguinte:

Pardmetro Aquecimentos a combustiveis gasosos Aquecimentos a combustiveis liquidos
CO 0,1 % vol. 0,1 % vol.
NO, 200 ppm 200 ppm
HC 100 ppm 100 ppm
Unidade de referéncia Bacha- 1 4

rach (1)

(') Utiliza-se a unidade de referéncia «Bacharach» ASTM D 2156.

3. Repete-se o ensaio em condigdes equivalentes a uma velocidade do veiculo de 100 km/h (ou a velocidade maxima de
projecto do veiculo, nos casos em que a velocidade médxima do veiculo seja inferior a 100 km/h). Em tais condicdes, a
concentracdo de CO ndo deve exceder 0,2 %, em volume. Se o ensaio tiver sido efectuado considerando o sistema de
aquecimento como um componente, ndo € necessario repetir o ensaio para o modelo de veiculo em que o sistema de

aquecimento esteja instalado.
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5.1.

5.2.

ANEXO 7

PRESCRICOES ADICIONAIS APLICAVEIS AOS SISTEMAS DE AQUECIMENTOS DE COMBUSTAO

Devem ser fornecidas, com cada aquecimento, instru¢des de funcionamento e de manutengio e, no caso de
aquecimentos destinados ao mercado pds-venda, instrucdes de instalagdo.

Deve ser instalado equipamento de seguranca (quer como parte do aquecimento de combustdo, quer como parte do
veiculo) para controlar o funcionamento de cada aquecimento de combustdo numa emergéncia. Esse equipamento
deve ser concebido de modo a que, se ndo se obtiver nenhuma chama no arranque ou se a chama se extinguir
durante o funcionamento, os tempos de ignicdo e de ligagdo do abastecimento de combustivel ndo sejam excedidos
em quatro minutos, no caso de aquecimentos a combustiveis liquidos, ou em um minuto, no caso de aquecimentos
a combustiveis gasosos, se o dispositivo de controlo da chama for termoeléctrico, ou 10 segundos, se for automa-
tico.

A cimara de combustdo e o permutador de calor dos aquecimentos que utilizem dgua como fluido de transferéncia
devem ser capazes de suportar uma pressio que seja o dobro da pressdo normal de funcionamento ou uma pressdo
barométrica de 2 bar (nivel), consoante o valor maior. A pressdo de ensaio deve ser inscrita na ficha de informagdes.

O aquecimento deve ser portador de um distico do fabricante que indique o nome deste tiltimo, o tipo e o niimero
do modelo, assim como a poténcia nominal em quilowatts. Além disso, devem também ser indicados o tipo de
combustivel e, quando relevante, a tensdo de funcionamento e a pressio do gés.

Continuagdo do funcionamento do ventilador de ar de combustdo quando se desliga o motor

No caso de existir um ventilador de ar de combustdo, este deverd continuar a funcionar depois de se desligar o
motor, mesmo em caso de sobreaquecimento e de interrup¢do da alimentacio de combustivel.

Podem ser aplicadas outras medidas para impedir avarias resultantes de detonagdes ou da corrosdo do escape, se o
fabricante fornecer a entidade homologadora provas concludentes do seu efeito equivalente.

Prescri¢des aplicdveis ao equipamento eléctrico

. Todas as prescricdes técnicas afectadas pela tensdo eléctrica devem ser cumpridas dentro de um intervalo de + 16%

em relagdo a tensdo nominal. Contudo, no caso de existir uma protecgdo de sub-[sobretensdo, todos as prescri¢des
devem ser verificadas a tensdo nominal na proximidade imediata dos pontos de corte da corrente.

Luz indicadora de estado de funcionamento

. Um indicador, claramente visivel no campo de visio do operador, deve informéd-lo se o aquecimento estd ligado ou

desligado.
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ANEXO 8

Prescrigdes de seguranca aplicdveis aos aquecimentos de combustdo a GPL e aos sistemas de aquecimento a GPL

1.1.

1.1.6.1.

1.1.6.2.

2.1.

SISTEMAS DE AQUECIMENTO A GPL PARA UTILIZACAO RODOVIARIA EM VEICULOS A MOTOR

Se um sistema de aquecimento a GPL num veiculo a motor também puder ser utilizado com o veiculo em
movimento, o aquecimento de combustdo a GPL ¢ o seu sistema de alimentacdo devem cumprir os seguintes
requisitos:

O aquecimento de combustio a GPL deve cumprir os requisitos da norma EN 624:2000 (Especificacdes para
aparelhos que funcionam exclusivamente com GPL. Aquecimentos com circuito estanque, que funcionam com
GPL, para instalar em veiculos e em barcos).

No caso de a instalagdo do reservatério de GPL ser fixa, todos os componentes do sistema que estdo em contacto
com o GPL na fase liquida (todos os componentes da unidade de enchimento até ao vaporizador/redutor de
pressdo) e a instalagdo da fase liquida devem cumprir os requisitos técnicos do Regulamento UNECE n.° 67,
partes I e II, e dos anexos 3 a 10, 13 e 15 a 17.

A instalagdo da fase gasosa do sistema de aquecimento a GPL num veiculo deve cumprir os requisitos da norma
harmonizada EN 1949:2002 (') (Specifications for the installation of LPG systems for habitation purposes in leisure
accommodation vehicles and in other road vehicles).

O sistema de alimentacdo do GPL deve ser concebido de modo que o GPL seja fornecido com a pressdo
requerida e na fase adequada ao aquecimento de combustio a GPL instalado. E permitido retirar GPL do
reservatério de GPL fixo, tanto na fase liquida como na fase gasosa.

A saida de GPL liquido do reservatério de GPL fixo destinada a fornecer GPL ao aquecimento deve dispor de uma
vélvula de isolamento telecomandada, com vélvula de limitagdo do débito, tal como prevé o n.° 17.6.1.1 do
Regulamento n.° 67. A vélvula de isolamento telecomandada com vélvula de limitagio do débito deve ser
programada de modo a fechar-se automaticamente num intervalo méximo de cinco segundos apds a paragem
do motor, independentemente da posi¢do da chave de igni¢do. Se, durante esse periodo de cinco segundos, o
interruptor do aquecimento ou do sistema de fornecimento de GPL for colocado na posi¢do de ligado, o sistema
de aquecimento poderd continuar a funcionar. O aquecimento poderd sempre voltar a ser ligado.

Se o GPL for fornecido na fase gasosa a partir do reservatério fixo de GPL ou de cilindros portéteis indepen-
dentes, devem ser tomadas as medidas adequadas para garantir que:

O GPL liquido ndo possa entrar no redutor de pressdo, nem no aquecimento de combustdo a GPL e que possa
ser usado um separador;

Nio se produza uma emissdo descontrolada, devido a uma desconexdo acidental. Deve prever-se um meio para
interromper o fluxo de GLP instalando um dispositivo imediatamente apds o redutor, ou no préprio redutor, se
este estiver montado no cilindro ou reservatorio; caso este tltimo ndo esteja montado no cilindro ou reserva-
tério, deve ser instalado um dispositivo imediatamente antes do tubo flexivel ou rigido do cilindro ou reserva-
tério e outro dispositivo adicional no préprio redutor ou apés o redutor.

Se o GPL for fornecido na fase liquida, a unidade vaporizador-redutor de pressio deve ser devidamente aquecida
por uma fonte de calor adequada.

Nos veiculos a motor que utilizem GPL no seu sistema de propulsdo, o aquecimento de combustdo a GPL pode
ser ligado a0 mesmo reservatério fixo que fornece GPL ao motor, desde que sejam respeitadas as prescri¢des em
matéria de seguranca aplicdveis ao sistema de propulsdo. Se for utilizado um reservatério de GPL separado para o
aquecimento, este reservatério deve ser fornecido com a sua propria unidade de enchimento.

SISTEMAS DE AQUECIMENTO A GPL EXCLUSIVAMENTE PARA USO ESTACIONARIO EM VEICULOS A
MOTOR E SEUS REBOQUES

O aquecimento de combustdo a GPL e o respectivo sistema de alimentagdo pertencentes a um sistema de
aquecimento a GPL destinado a ser utilizado apenas quando o veiculo nio se encontre em movimento, devem
cumprir 0s seguintes requisitos:

(') Elaborada pelo Comité Europeu de Normalizagdo (CEN) (http://www.cenorm.be/CENORM/index.htm).


http://www.cenorm.be/CENORM/index.htm
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2.1.1. Devem ser apostos rétulos permanentes no compartimento onde estio armazenados os cilindros de GPL
portdteis e na proximidade imediata do dispositivo de controlo do sistema de aquecimento, indicando que o
aquecimento a GPL ndo funciona e que a vélvula do cilindro de GPL portétil estd fechada quando o veiculo
estiver em movimento.

2.1.2. O aquecimento de combustdo a GPL deve cumprir os requisitos do n.° 1.1.1.

2.1.3. A instalagdo da fase gasosa do sistema de aquecimento a GPL deve cumprir os requisitos do n.° 1.1.3.
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3.1.
3.1.1. ()

3.1.2.

3.2.

3.3.

3.3.2.

ANEXO 9

Prescri¢des adicionais aplicdveis a determinados veiculos conforme especificado no ADR
Ambito de aplicacio
O presente anexo aplica-se a determinados veiculos em relagdo aos quais o Acordo europeu relativo ao Trans-
porte internacional de Mercadorias perigosas por Estrada (ADR) prevé prescri¢des especificas relativas aos
aquecimentos de combustdo e a sua instalagdo.
Defini¢des
Para efeitos do presente anexo, as designacdes dos veiculos EX/II, EX/II, AT, FL, OX e MEMU estio em

conformidade com o definido no capitulo 9.1 do ADR.

Os veiculos homologados como conformes aos requisitos aplicaveis aos veiculos EX/IIl nos termos do disposto
no presente anexo devem ser considerados conformes aos requisitos aplicdveis aos veiculos MEMU.
Disposigdes técnicas

Generalidades (veiculos EX/II, EX/II, AT, FL, OX e MEMU)

Os aquecimentos de combustdo e as suas condutas de gases de escape devem ser concebidos, estar situados,
protegidos ou cobertos de modo a prevenir qualquer risco inaceitdvel de aquecimento ou de inflamacio da
carga. Considera-se que este requisito foi cumprido se o depdsito e o sistema de escape do aparelho estiverem
em conformidade com as prescri¢des seguintes:

— Qualquer depdsito de combustivel para alimentacio do aparelho deve cumprir os seguintes requisitos:

a) No caso de se verificar uma fuga, o combustivel deverd derramar para o solo sem entrar em contacto
com as partes aquecidas do veiculo, nem a carga;

b) Os depésitos que contenham gasolina devem estar equipados com um dispositivo corta-chama eficaz que
se adapte ao orificio de enchimento ou com um dispositivo que permita manter hermeticamente fechado
o orificio de enchimento;

— O sistema de escape, assim como os tubos de escape devem estar orientados ou protegidos de modo a evitar
qualquer perigo para a carga resultante de sobreaquecimento ou de inflamacdo. As partes do sistema de
escape que se encontrem directamente por baixo do depdsito de combustivel (gaséleo) devem situar-se, pelo
menos, & distancia de 100 mm ou estar protegidas por uma blindagem térmica.

O aquecimento de combustdo deve ser activado manualmente. Sdo proibidos os dispositivos de programacdo.

Veiculos EX/II, EX/IIl ¢ MEMU

Os aquecimentos de combustdo com combustiveis gasosos ndo sdo autorizados.

Veiculos FL

A desactivacdo dos aquecimentos de combustio deve ser assegurada, pelo menos, pelos métodos seguintes:
a) Desactivagdo manual comandada da cabina do condutor;

b) Paragem do motor do veiculo; neste caso, o aquecimento deve poder ser reactivado manualmente pelo
condutor;

¢) Arranque de uma bomba de alimentacdo no veiculo a motor para as mercadorias perigosas transportadas.

E permitido um funcionamento residual depois de os aquecimentos de combustio terem sido desligados. No
que respeita aos métodos referidos no n.° 3.3.1, alineas b) e c), a alimentacdo do ar de combustio deve ser
interrompida através de medidas apropriadas depois de um ciclo de funcionamento residual de 40 segundos, no
méximo. S6 devem ser utilizados aquecimentos de combustdo cujo permutador de calor seja comprovadamente
resistente ao ciclo de funcionamento residual reduzido de 40 segundos durante a sua utiliza¢io normal.

(") O cumprimento das disposi¢des constantes deste niimero deve ser verificado no veiculo completo.









Preco das assinaturas 2010 (sem IVA, portes para expedicdo normal incluidos)

Jornal Oficial da Unido Europeia, séries L + C, s6 edi¢do impressa| 22 linguas oficiais da UE 1100 EUR por ano

Jornal Oficial da Unido Europeia, séries L + C, edicdo impressa + | 22 linguas oficiais da UE 1200 EUR por ano

CD-ROM anual

Jornal Oficial da Unido Europeia, série L, s6 edigcdo impressa 22 linguas oficiais da UE 770 EUR por ano

Jornal Oficial da Uniao Europeia, séries L + C, CD-ROM mensal 22 linguas oficiais da UE 400 EUR por ano

(cumulativo)

Suplemento do Jornal Oficial (série S), Adjudicagbes e Contratos | Multilingue: 300 EUR por ano

Publicos, CD-ROM, duas edi¢bes por semana 23 linguas oficiais da UE

Jornal Oficial da Unido Europeia, série C — Concursos Lingua(s) de acordo com o 50 EUR por ano
concurso

O Jornal Oficial da Unido Europeia, publicado nas linguas oficiais da Unido Europeia, pode ser assinado em 22
versdes linguisticas. Compreende as séries L (Legislacdo) e C (Comunicagdes e Informacdes).

Cada verséo linguistica constitui uma assinatura separada.

Por forca do Regulamento (CE) n.° 920/2005 do Conselho, publicado no Jornal Oficial L 156 de 18 de Junho
de 2005, nos termos do qual as instituicbes da Unido Europeia ndo estdo temporariamente vinculadas a obri-
gacao de redigir todos os seus actos em irlandés nem a proceder a sua publicagdo nessa lingua, os Jornais
Oficiais publicados em irlandés sdo comercializados a parte.

A assinatura do Suplemento do Jornal Oficial (série S — Adjudicacbes e Contratos Publicos) reune a totalidade
das 23 versdes linguisticas oficiais num CD-ROM multilingue unico.

A pedido, a assinatura do Jornal Oficial da Unido Europeia da direito a recepgéo dos diversos anexos do Jornal
Oficial. Os assinantes s@o avisados da publicagcdo dos anexos através de um «Aviso ao leitor» inserido no Jornal
Oficial da Unido Europeia.

O formato CD-ROM sera substituido pelo formato DVD durante o ano de 2010.

Vendas e assinaturas

As subscricbes de diversas publica¢des periddicas pagas, como a subscricéo do Jornal Oficial da Unido Europeia,
estao disponiveis através da nossa rede de distribuidores comerciais, cuja lista esta disponivel na internet no
seguinte enderego:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_pt.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) oferece acesso directo e gratuito ao direito da Unido Europeia.
Este sitio permite consultar o Jornal Oficial da Unido Europeia e inclui igualmente os tratados,
a legislacao, a jurisprudéncia e os actos preparatérios da legislacao.

Para mais informacdes sobre a Uniao Europeia, consultar: http://europa.eu
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