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AMBITO DE APLICACAO

O presente regulamento ¢ aplicavel aos veiculos das categorias M1 e N1 (1), no que diz respeito
aos fechos de portas e aos componentes de fixa¢do das portas como dobradigas e outros meios
de suporte das portas, que podem ser utilizados para a entrada ou saida dos ocupantes.

DEFINICOES

Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

«Homologag¢do do veiculo», a homologagdo de um modelo de veiculo no que diz respeito aos
fechos das portas e aos componentes de fixagdo das portas.

«Modelo de veiculo», uma categoria de veiculos a motor que ndo diferem entre si quanto a
aspectos essenciais como:

Designac¢do do modelo de veiculo pelo fabricante;
O tipo de fecho;
O tipo de componente de fixagdo da porta;

A forma como os fechos e os componentes de fixacdo das portas s3o instalados e fixados a
estrutura do veiculo;

Tipo de portas corredigas.

«Fecho auxiliar de porta», um fecho de porta equipado com uma posigdo de fechamento com-
pleto, com ou sem posicdo de fechamento intermédio, e montado numa porta ou sistema de
porta equipados com um sistema de fecho primdrio de porta.

«Sistema de fecho auxiliar de porta», sistema que consiste no minimo num fecho de porta auxiliar
e um dormente.

«Porta traseira», uma porta ou sistema de porta na retaguarda de um veiculo a motor por onde os
passageiros podem entrar e sair do veiculo, ou por onde o veiculo pode ser carregado ou
descarregado. Ndo se inclui nesta defini¢io:

a) Uma porta da mala; ou

b) Uma porta ou janela inteiramente constituida por material de vidro e cujos fechos efou
dobradicas estdo directamente ligados ao material de vidro.

«Aba de fixacdo a carrogaria», a parte da dobradica normalmente fixada a estrutura da carrogaria.

«Bloqueio de seguranga para criancas», um dispositivo de bloqueio que pode ser engatado e
desengatado de maneira independente de outros dispositivos de fecho e que, quando engatado,
impede o funcionamento do manipulo interior da porta ou de outro dispositivo de abertura. O
dispositivo de engate/desengate pode ser manual ou eléctrico e estar localizado em qualquer parte
sobre o veiculo ou dentro dele.

«Portas», portas de dobradigas ou de correr que dio directamente para um compartimento que
contém um ou mais lugares sentados, com exclusdo das portas de dobrar, das portas de enrolar e
das portas que se destinam a ser facilmente montadas ou retiradas dos veiculos a motor conce-
bidos para funcionar sem portas.

«Sistema de aviso de fecho de porta», um sistema que activa um sinal dptico situado num local
onde pode ser claramente visivel para o condutor quando um sistema de fecho de porta ndo
estiver em posicdo de fechamento completo no momento em que a igni¢do do veiculo é
accionada.

«Sistema de dobradicas de porta», uma ou vdrias dobradicas usadas para suportar uma porta.

«Sistema de fecho de portas, sistema que consiste no minimo num fecho de porta e num
dormente.

«Aba de fixacdo a porta», a parte da dobradica normalmente fixada na estrutura da porta e que
constitui a parte mével da dobradica.

(") Tal como definido no anexo 7 da Resolucdo consolidada sobre a constru¢do de veiculos (R.E.3), documento

TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2, com a dltima redac¢do que lhe foi dada pela Amend.4.
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«Sistema de porta», conjunto que compreende a porta, o fecho, o dormente, as dobradicas,
sistemas de calhas de porta corredica e outros dispositivos de fixacdo presentes numa porta e
no respectivo aro. O sistema de uma porta dupla inclui ambas as portas.

«Porta dupla», um sistema de duas portas, em que a porta dianteira ou meia-porta dianteira abre
em primeiro lugar e estd ligada a porta traseira ou a uma meia-porta traseira, que abre em
segundo lugar.

«Lingueta», a parte do fecho que se prende ao dormente quando a porta esta fechada.

«Sentido de abertura da lingueta», o sentido oposto aquele em que o dormente entra no fecho
para se prender a lingueta.

«Posicdo de fechamento completo», a posicdo de acoplamento do fecho em que a porta estd
completamente fechada.

«Dobradica», um dispositivo destinado a posicionar a porta em relagdo a estrutura da carrogaria e
controlar a trajectéria de rotagdo da porta para a entrada e a saida de passageiros.

«Eixo da dobradica», a parte da dobradiga que normalmente liga a carrogaria a porta e em torno
do qual se faz a rotagdo.

«Fecho», um dispositivo utilizado para manter a porta em posicdo fechada em relacdo a carrocaria
do veiculo, dotada de mecanismo para abertura deliberada (ou funcionamento).

«Fecho primdrio da porta», um fecho equipado com uma posigdo de fechamento completo e uma
posicdo de fechamento intermédio e que é designado «fecho primdrio da porta» pelo fabricante. O
fabricante ndo pode ulteriormente alterar essa designacdo. Cada fabricante deve, se tal lhe for
pedido, fornecer informagdes sobre os fechos que funcionam como «fecho primdario de portar
para um determinado veiculo ou marca/modelo.

«Sistema de fecho primério de porta», sistema que consiste no minimo num fecho primdrio de
porta e num dormente.

«Posicdo de fechamento intermédio», a posi¢do de acoplamento do fecho em que a porta fica em
posicdo de fechamento parcial.

«Porta lateral dianteira», uma porta que, de perfil, tem 50 % ou mais do seu espago de abertura a
frente do ponto mais a retaguarda do encosto do banco do condutor, estando o encosto regulado
na sua posi¢do mais vertical e mais a retaguarda, e que permite o acesso directo aos passageiros
para entrar ou sair do veiculo.

«Porta lateral traseira», uma porta que, de perfil, tem 50 % ou mais do seu espago de abertura
atrds do ponto mais a retaguarda do encosto do banco do condutor, estando o encosto regulado
na sua posi¢gdio mais vertical e mais a a retaguarda, e que permite um acesso directo aos
passageiros para entrar ou sair do veiculo.

«Dormente», dispositivo ao qual se vem prender o fecho, a fim de manter a porta na posi¢io de
fechamento completo ou na posi¢do de fechamento intermédio.

«Porta da mala», um painel de carrogaria amovivel que permite o acesso a partir do exterior do
veiculo a um espago inteiramente separado do habitdculo por uma diviséria de tipo permanente
ou um encosto de banco fixo ou rebativel.

PEDIDO DE HOMOLOGACAO

O pedido de homologagio de um modelo de veiculo no que diz respeito aos fechos de portas e a
outros componentes de fixacio das portas deve ser apresentado pelo fabricante do veiculo ou
pelo seu representante devidamente acreditado.

O pedido deve ser acompanhado dos documentos a seguir mencionados, em triplicado, e dos
seguintes elementos:
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3.2.1. Desenhos das portas e dos seus fechos e componentes de fixa¢do, numa escala apropriada, e com
nivel de pormenor suficiente;

3.2.2. Uma descricdo técnica dos fechos e dos componentes de fixagdo das portas.

3.3. O pedido de homologacio deve também ser acompanhado de:

3.3.1 Um lote de cinco jogos de componentes de fixa¢do por porta. Todavia, quando os mesmos jogos
forem utilizados em vdrias portas, é suficiente apresentar um lote destes jogos. Ndo sdo consi-
derados jogos de componentes de fixagdo das portas diferentes os que se distinguirem entre si
apenas pelo facto de serem concebidos para a montagem a esquerda ou a direita.

3.3.2. Um lote de cinco fechos completos, compreendendo o mecanismo de comando, por porta.
Todavia, quando os mesmos fechos forem utilizados em vdrias portas, é suficiente apresentar
um lote destes fechos. Ndo sio considerados fechos diferentes os que se distinguirem entre si
apenas pelo facto de serem concebidos para a montagem a esquerda ou a direita.

3.4, Deve ser apresentado ao servico técnico responsavel pela realizagdo dos ensaios de homologagdo

um vefculo representativo do modelo a homologar.

HOMOLOGACAO

Se o modelo de veiculo apresentado para homologacdo nos termos do presente regulamento
cumprir os requisitos dos pontos 5, 6 e 7 a seguir, a homologacdo deve ser concedida.

A cada modelo homologado deve ser atribuido um ndmero de homologacio. Os seus dois
primeiros algarismos (03) indicam a série de alteragdes que incorpora as mais recentes e prin-
cipais alteragdes técnicas introduzidas no regulamento a data de emissdo da homologacdo. A
mesma parte contratante ndo pode atribuir o0 mesmo nimero ao mesmo modelo de veiculo nas
seguintes situagdes: se as portas ndo estiverem equipadas com fechos ou componentes de fixagio
das portas do mesmo tipo ou se os fechos e os componentes de fixacio ndo estiverem instalados
da mesma forma que no veiculo apresentado para homologac¢io; em contrapartida, pode atribuir
0 mesmo nimero a outro modelo de veiculo cujas portas estejam equipadas com os mesmos
fechos e componentes de fixacdo das portas montados da mesma forma que no veiculo apre-
sentado para homologacio.

A concessdo, extensdo ou recusa de homologacdo de um modelo de veiculo, nos termos do
presente regulamento, dever ser comunicada as partes contratantes do Acordo que apliquem o
presente regulamento mediante o envio de um formuldrio correspondente a0 modelo apresentado
no anexo 1 do presente regulamento.

4.4, Nos veiculos conformes aos modelos homologados nos termos do presente regulamento, deve ser

afixada de maneira visivel, num local facilmente acessivel e indicado no formuldrio de homolo-
gac¢do, uma marca de homologacdo internacional composta por:

4.4.1. Um circulo envolvendo a letra «E», seguida do ndmero distintivo do pais que concedeu a

homologacio (');

4.4.2. O ntimero do presente regulamento, seguido da letra «R», de um travessio e do niimero de

homologagio, a direita do circulo previsto no ponto 4.4.1.

(1) 1 para a Alemanha, 2 para a Franga, 3 para a Itdlia, 4 para os Paises Baixos, 5 para a Suécia, 6 para a Bélgica, 7 para a

Hungria, 8 para a Republica Checa, 9 para a Espanha, 10 para a Sérvia, 11 para o Reino Unido, 12 para a Austria, 13
para o Luxemburgo, 14 para a Suica, 15 (ndo utilizado), 16 para a Noruega, 17 para a Finlindia, 18 para a
Dinamarca, 19 para a Roménia, 20 para a Pol6nia, 21 para Portugal, 22 para a Federacdo da Russia, 23 para a
Grécia, 24 para a Irlanda, 25 para a Crodcia, 26 para a Eslovénia, 27 para a Eslovdquia, 28 para a Bielorrtissia, 29 para
a Estonia, 30 (ndo utilizado), 31 para a Bésnia-Herzegovina, 32 para a Letdnia, 33 (ndo utilizado), 34 para a Bulgdria,
35 (ndo utilizado), 36 para a Litudnia, 37 para a Turquia, 38 (ndo utilizado), 39 para o Azerbaijio, 40 para a antiga
Republica Jugoslava da Maceddnia, 41 (ndo utilizado), 42 para a Comunidade Europeia (homologagdes emitidas pelos
Estados-Membros utilizando os respectivos simbolos UNECE), 43 para o Japdo, 44 (ndo utilizado), 45 para a Australia,
46 para a Ucrdnia, 47 para a Africa do Sul, 48 para a Nova Zelandia, 49 para Chipre, 50 para Malta, 51 para a
Republica da Coreia, 52 para a Maldsia, 53 para a Tailandia, 54 e 55 (ndo utilizados) e 56 para o Montenegro. Os
ntimeros seguintes devem ser atribuidos a outros paises pela ordem cronoldgica da sua ratificagdo ou adesdo ao
Acordo relativo a adopcdo de prescricdes técnicas uniformes aplicdveis aos veiculos de rodas, aos equipamentos e as
pegas susceptiveis de serem montados efou utilizados num veiculo de rodas e as condi¢des de reconhecimento
reciproco das homologacdes emitidas em conformidade com essas prescricdes; os nimeros assim atribuidos sdo
comunicados pelo Secretdrio-Geral da Organizagdo das Nagdes Unidas as partes contratantes no Acordo.
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Se o veiculo estiver em conformidade com um modelo de veiculo homologado nos termos de
um ou mais dos regulamentos anexados ao Acordo no pais que concedeu a homologacio nos
termos do presente regulamento, o simbolo previsto no ponto 4.4.1 ndo terd de ser repetido;
nesse caso, os nimeros do regulamento e da homologagio e os simbolos adicionais de todos os
regulamentos ao abrigo dos quais tiver sido concedida a homologacdo no pais em causa devem
ser dispostos em colunas verticais a direita do simbolo prescrito no ponto 4.4.1.

A marca de homologacio deve ser claramente legivel e indelével.

A marca de homologacio deve ser aposta na chapa de identificacio do veiculo ou na sua
proximidade.

O anexo 2 do presente regulamento dd exemplos de disposi¢des de marcas de homologacio.

PRESCRICOES GERAIS

As prescricdes sdo aplicdveis a todas as portas laterais e traseiras e componentes de fixagdo, com
excepcdo das portas de dobrar ou de enrolar, das portas destacdveis e das portas que se destinem
a servir de saida de emergéncia.

Fechos de portas

Cada porta de dobradigas deve estar equipada com pelo menos um sistema de fecho primdrio de
porta.

Cada porta corredica deve estar equipada com um dos seguintes elementos:
a) Um sistema de fecho primdrio de porta, ou

b) Um sistema de fecho de porta com uma posicdo de fechamento completo e de um sistema de
alerta de fecho de porta.

EXIGENCIAS DE DESEMPENHO
Portas de dobradicas
Ensaio de aplica¢do de uma forca n.° 1

Quando na posi¢do de fechamento completo, cada sistema de fecho de primdrio de porta e
sistema de fecho auxiliar de porta, deve resistir a uma forca de 11 000 N, exercida perpendicu-
larmente ao plano do fecho, de tal modo que o fecho e o ponto de fixacio do dormente ndo
estejam comprimidos um contra o outro, quando submetidos a ensaio em conformidade com o
ponto 7.1.1.1.

Quando na posi¢do de fecho intermédio, o sistema de primério de fecho deve resistir a uma forga
de 4500 N, exercida nas mesmas direc¢des que sdo indicadas no ponto 6.1.1.1., quando
submetido a ensaio em conformidade com o ponto 7.1.1.1.

Ensaio de aplica¢gdo de uma forca n.° 2

Quando na posicdo de fechamento completo, cada sistema de fecho primdrio de porta e de fecho
auxiliar de porta deve resistir a uma forga de 9 000 N, exercida no sentido da abertura do trinco
e paralelamente ao plano do fecho, quando submetido a ensaio em conformidade com o ponto
7.1.1.1.

Quando em posicdo de fechamento intermédio, o sistema de fecho primdrio deve resistir a uma
forca de 4500 N, exercida na mesma direccio que ¢ indicada no ponto 6.1.2.1, quando
submetido a ensaio em conformidade com o ponto 7.1.1.1.

Ensaio de aplicagdo de uma forga n.° 3 (aplicdvel a portas que abrem no sentido vertical)

Cada sistema de fecho primdrio de porta ndo deve sair da posi¢io de fechamento completo
quando for submetido a uma forca vertical de 9 000 N, exercida no sentido do eixo da dobradiga.
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Ensaio de aplicacio de uma forca de inércia.

Cada sistema de fecho primdrio ou auxiliar de porta deve cumprir os requisitos dindmicos dos
pontos 6.1.4.1 e 6.1.4.2 ou os requisitos do ponto 6.1.4.3, relativos a resisténcia a forca de
inércia.

Cada sistema de fecho primério ou auxiliar de uma porta de dobradigas deve manter a posigdo de
fechamento completo quando for submetido a uma forga de inércia de 30 g, incluindo o préprio
fecho e o respectivo dispositivo de activacdo, exercida paralelamente aos eixos longitudinal e
transversal do veiculo, estando o dispositivo de bloqueio desengatado e sendo o ensaio realizado
em conformidade com o ponto 7.1.1.2.

Cada sistema de fecho primdrio ou auxiliar de uma porta de dobradicas deve também manter a
posicdo de fechamento completo quando for submetido a uma forca de inércia de 30 g, in-
cluindo o préprio fecho e o respectivo dispositivo de activagdo, exercida paralelamente ao eixo
vertical do veiculo, estando o dispositivo de bloqueamento desengatado e sendo o ensaio reali-
zado em conformidade com o ponto 7.1.1.2.

Cada componente ou subconjunto pode ser objecto de um célculo para se obter a sua resisténcia
minima a forca de inércia numa dada direc¢do. A sua resisténcia combinada a operagdo de
abertura deve garantir que o sistema de fecho da porta, quando correctamente montado na porta
do veiculo, continuard fechado quando sujeito a uma forca de inércia de 30 g, exercida nas
direcgdes, em relagdo ao veiculo, indicadas nos pontos 6.1.4.1 e 6.1.4.2, consoante o caso, em
conformidade com o pronto 71.1.2.

Dobradigas de porta

Cada sistema de dobradica de porta deve:

a) Suportar a porta,

b) Nio se separar quando submetido a uma carga longitudinal de 11 000 N,
¢) Nio se separar quando submetido a uma carga transversal de 9 000 N,

d) Nas portas que abrem no sentido vertical, ndo se separar quando submetido a uma carga
vertical de 9 000 N.

Os ensaios exigidos pelo disposto no ponto 6.1.5.1 sdo realizados em conformidade com o
ponto 7.1.2.

Se, num sistema de dobradigas, s6 uma delas for submetida a ensaio, a dobradiga em causa deve
ser submetida a uma carga proporcional ao niimero total de dobradicas presentes no sistema.

Em portas laterais com dobradicas montadas na retaguarda que podem ser accionadas indepen-
dentemente das outras portas:

a) O manipulo interior da porta deve ser desactivado quando a velocidade do veiculo for
superior ou igual a 4 km/H,

b) Essas portas devem ser equipadas com um sistema de alerta de fecho de portas.

Portas laterais corredicas
Ensaio de aplicagdo de uma forca n.° 1

Quando na posi¢io de fechamento completo, pelo menos um sistema de fecho de porta deve
resistir a uma forca de 11 000 N, exercida perpendicularmente ao plano do fecho, quando
submetido a ensaio em conformidade com o ponto 7.2.1.1.
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6.3.
6.3.1.

6.3.2.

Quando na posi¢do de fecho intermédio, no caso de um sistema de fecho primdrio de porta, o
sistema de fecho de porta deve resistir a uma forga de 4 500 N, exercida no mesmo sentido que é
indicado no ponto 6.2.1.1, quando submetido a ensaio em conformidade com o ponto 7.2.1.1.

Ensaio de aplica¢do de uma forca n.° 2

Quando na posicio de fechamento completo, pelo menos um sistema de fecho de porta deve
resistir a uma forca de 9 000 N, exercida na direc¢do da abertura do trinco e paralelamente ao
plano do fecho, quando submetido a ensaio em conformidade com o ponto 7.2.1.1.

Quando na posi¢do de fechamento intermédio, no caso de um sistema primdrio de fecho de
porta, o sistema de fecho primdrio de porta deve resistir a uma forca de 4 500 N, exercida na
mesma direc¢do que ¢é indicada no ponto 6.2.2.1, quando submetido a ensaio em conformidade
com o ponto 7.2.1.1.

Ensaio de aplicagdo de uma forca de inércia

Cada sistema de fecho de porta que cumpra os requisitos dos pontos 6.2.1 e 6.2.2 deve cumprir
os requisitos dindmicos dos pontos 6.2.3.1 ou os requisitos do ponto 6.2.3.2, respeitantes ao
calculo da resisténcia a forca de inércia.

O sistema de fecho de porta deve manter a posi¢do de fechamento completo quando submetido a
uma carga de inércia de 30 g, incluindo o préprio fecho e o respectivo dispositivo de activacio,
no sentido paralelo aos eixos longitudinal e transversal do veiculo, estando o dispositivo de
bloqueamento desengatado e sendo o ensaio realizado em conformidade com o ponto 7.2.1.2.

A resisténcia minima as cargas de inércia pode ser calculada para cada componente ou subcon-
junto. A sua resisténcia combinada a operagdo de abertura deve garantir que o sistema de fecho
de porta, quando correctamente montado na porta do veiculo, continuard fechado quando sujeito
a uma forca de inércia de 30 g, exercida nas direccdes, em relagdo ao veiculo, indicadas nos
pontos 6.2.1 ou 6.2.2, consoante o caso, em conformidade com o pronto 7.2.1.2.

Sistema de portas

O sistema de calhas ou outros meios de suporte de cada porta corrediga, quando bloqueados na
posi¢do de fechamento completo, ndo deve separar-se do aro da porta quando a porta for
submetida a uma forga total de 18 000 N, exercida ao longo do eixo transversal do veiculo,
em conformidade com o ponto 7.2.2.

Considera-se que uma porta corredica, quando submetida a ensaio em conformidade com o
ponto 7.2.2, ndo cumpre este requisito se ocorrer alguma das seguintes situacdes:

Se se produzir uma separagdo que permita a uma esfera de um didmetro de 100 mm passar
livremente do interior do veiculo para o exterior do veiculo, enquanto se mantém a aplicacdo da
forga prescrita.

Se a deslocacdo total de um dos dispositivos de aplicacdo de forgas atingir 300 mm.

Trancas das portas

Cada porta deve estar equipada com pelo menos um dispositivo de bloqueio que, quando
engatado, deve impedir o funcionamento do manipulo exterior da porta ou outro comando
exterior de abertura e que dispde de um dispositivo de comando ou de trancar/destrancar
localizado no interior do veiculo.

Portas laterais traseiros

Cada porta lateral traseira deve estar equipada com pelo menos um dispositivo de bloqueio que,
quando engatado, impede o funcionamento do manipulo interior da porta, ou de qualquer outro
dispositivo de abertura do fecho interior e exige ac¢des distintas para destrancar e para accionar o
manipulo interior da porta ou outro comando de abertura do fecho interior.
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8.1.1.

O dispositivo de bloqueio pode ser:
a) Um sistema de bloqueio de seguranga para criangas, ou

b) Um dispositivo de trancar/destrancar situado no interior do veiculo e facilmente acessivel ao
condutor do veiculo ou de um ocupante sentado junto da porta em questdo.

Qualquer dos sistemas descritos no ponto 6.3.2.1, a) e b) deve ser autorizado como dispositivo
de bloqueio adicional.
Portas traseiras

Cada porta traseira equipada com um manipulo interior ou outro dispositivo interior de abertura
do fecho, deve ser equipada com pelo menos um dispositivo de bloqueio situado no interior do
veiculo, que, quando engatado, impede o funcionamento do manipulo interior da porta ou outro
comando interior de abertura do fecho e exige ac¢des distintas para destrancar a porta e para
accionar o manipulo interior da porta ou outro comando de abertura do fecho interior.
PROCEDIMENTOS DE ENSAIO

Portas de dobradicas

Fechos de portas

Ensaios de aplicacio de forgas n.% 1, 2 ¢ 3

O cumprimento dos requisitos dos pontos 6.1.1, 6.1.2 e 6.1.3 é demonstrado em conformidade
com o disposto no anexo 3.

Aplicacdo da forga de inércia

O cumprimento dos requisitos do ponto 6.1.4 é demonstrado em conformidade com o disposto
no anexo 4.

Dobradicas de porta

O cumprimento dos requisitos do ponto 6.1.5 é demonstrado em conformidade com o disposto
no anexo 5.

Portas laterais corredicas

Fechos de portas

Ensaios de aplicagdo de carga n.% 1 e 2

O cumprimento dos requisitos dos pontos 6.2.1 e 6.2.2 é demonstrado em conformidade com o
disposto no anexo 3.

Aplicacdo de forga de inércia

O cumprimento dos requisitos do ponto 6.2.3 é demonstrado em conformidade com o disposto
no anexo 4.

Sistema de portas

O cumprimento dos requisitos do ponto 6.2.4 é demonstrado em conformidade com o disposto
no anexo 6.

MODIFICACOES E EXTENSAO DA HOMOLOGACAO DE UM MODELO DE VEICULO

Qualquer modificagdo do modelo de veiculo deve ser notificada ao servico administrativo que o

homologou. Esse servico pode entdo:

Considerar que as modificacdes introduzidas ndo sio susceptiveis de ter efeitos adversos apre-
cidveis e que o veiculo ainda cumpre as prescri¢des; ou

Exigir um novo relatério de ensaio do servico técnico responsavel pela realizagio dos ensaios.
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8.2.

9.2.

9.3.

10.
10.1.

10.2.

11.

12.

13.
13.1.

13.2.

A entidade competente que emite a extensdo da homologagdo deve atribuir um niimero de série a
cada formuldrio de comunicacio estabelecido para tal extensio.

A confirmacio ou recusa de homologacio, com especificacio das alteragdes ocorridas, deve ser
comunicada, através do procedimento constante do ponto 4.3, as partes no Acordo que apliquem
o presente regulamento.

CONFORMIDADE DA PRODUCAO

Os veiculos que exibam uma marca de homologagio ao abrigo do presente regulamento devem
ser conformes ao modelo de veiculo homologado no que se refere aos elementos susceptiveis de
alterar as caracteristicas dos fechos das portas e dos componentes de fixacdo das portas ou o
modo como sdo instalados.

Para verificar a conformidade com o disposto no ponto 9.1, deve ser efectuado um ntimero
suficiente de controlos aleatérios em veiculos produzidos em série que exibam a marca de
homologagio requerida pelo presente regulamento.

Regra geral, estas verificagdes devem limitar-se a medi¢des. Contudo, se for necessario, os fechos
e os componentes de fixa¢do das portas devem ser submetido aos ensaios referidos nos pontos
5.2 e 5.3 acima, escolhidos pelo servico técnico responsdvel pela realizacio dos ensaios de
homologagio.

SANCOES POR NAO CONFORMIDADE DA PRODUCAO

A homologagdo concedida a um modelo de veiculo nos termos do presente regulamento pode
ser revogada se os requisitos enunciados no ponto 9.1 ndo forem cumpridos ou se os referidos
fechos e componentes de fixagdo das portas ndo forem aprovados nos testes previstos no ponto
9.2 acima.

Se uma parte no Acordo que aplique o presente regulamento revogar uma homologagio ante-
riormente concedida, deve notificar imediatamente desse facto as outras partes contratantes que
pliquem o presente regulamento, por meio de um formuldrio de comunicagdo da homologacio
de que conste, no final e em maidsculas, a anotacdo, assinada e datada: (REVOGACAO DA
HOMOLOGACAO».

CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

Se o titular da homologagdo deixar definitivamente de fabricar um modelo de veiculo homolo-
gado nos termos do presente regulamento, deve informar desse facto a entidade homologadora.
Apbs receber a comunicagdo em causa, essa entidade deve do facto informar as outras partes no
Acordo que apliquem o presente regulamento, por meio de um formuldrio de comunicagio de
homologagio, de que conste, no final e em maitisculas, a anotagdo, assinada e datada: «CESSA-
CAO DEFINITIVA DA PRODUCAO».

DESIGNACOES E ENDERECOS DOS SERVICOS TECNICOS RESPONSAVEIS PELA REALIZACAO DOS
ENSAIOS DE HOMOLOGAGAO E DOS RESPECTIVOS SERVICOS ADMINISTRATIVOS

As partes no Acordo que apliquem o presente regulamento comunicam ao Secretariado das
Nagdes Unidas as designagdes e enderecos dos servicos técnicos responsdveis pela realizagio
dos ensaios de homologagio e dos servicos administrativos que concedem as homologagdes e
aos quais devem ser enviados os formuldrios que certificam a concessdo, recusa ou revogagio da
homologagio emitidos noutros paises.

DISPOSICOES TRANSITORIAS

A contar da data oficial da entrada em vigor da série 03 de altera¢des, nenhuma parte contratante
que aplique o presente regulamento deve recusar a concessio da homologagdo nos termos do
presente regulamento, com a redaccdo que lhe foi dada pela série 03 de alteracdes.

Até 12 de Agosto de 2012, as partes contratantes que apliquem o presente regulamento devem
continuar a conceder homologacdes aos modelos de veiculos que cumpram os requisitos do
presente regulamento, com a redaccdo que lhe foi dada pela série precedente de alteracdes.
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13.3.

13.4.

13.5.

13.6.

13.7.

A partir de 12 de Agosto de 2012, as partes contratantes que apliquem o presente regulamento
apenas devem conceder homologacdes se 0 modelo de veiculo a homologar cumprir os requisitos
do presente regulamento, com a redacgdo que lhe foi dada pela série 03 de alteragdes.

Nenhuma parte contratante que aplique o presente regulamento pode recusar a homologagio de
ambito nacional ou regional a um modelo de veiculo homologado ao abrigo da série 03 de
alteracdes ao presente regulamento.

Até 12 de Agosto de 2012, nenhuma parte contratante que aplique o presente regulamento deve
recusar a homologacdo de ambito nacional ou regional a um modelo de veiculo homologado ao
abrigo da série precedente de alteragdes ao presente regulamento.

A partir de 12 de Agosto de 2012, as partes contratantes que apliquem o presente regulamento
podem recusar a concessio do primeiro registo nacional ou regional (primeira entrada em
circulagdo) a um modelo de veiculo que nio cumpra os requisitos da série 03 de alteracdes
ao presente regulamento.

A partir de 12 de Agosto de 2012, deixam de ser vélidas as homologagdes nos termos do
presente regulamento, a excepcdo de modelos de veiculo que cumpram os requisitos do presente
regulamento, com a redacgio que lhe foi dada pela série 03 de alteracdes.
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ANEXO 1
COMUNICACAO

[formato madximo: A4 (210 x 297 mm)]

Designagio da entidade administrativa:

Comunicagdo referente a 3:

de um modelo de vefculo no que se refere aos fechos das portas e componentes de fixacio em conformidade com o

homologagio

recusa de homologacio
extensdo da homologagio
revogagio da homologagio
cessagdo definitiva da producio

disposto no Regulamento n.o 11

N.° de homologacio:
1.

2.

10.
11.
12.
13.
14.
15.

16.

(1) Ndmero distintivo do pais que procedeu & concessdo/extensdo/recusa/revogacio da homologagio

. Nome e endereco do fabricante:

. Veiculo apresentado para os ensaios de homologacio em:

. Data do relatério do ensaio:

. Nimero do relatério do ensaio:

Marca comercial ou de fabrico do veiculo a motor:

Modelo de veiculo

. Nome e endereco do representante do fabricante (se aplicavel):

. Servico técnico responsével pela realizacio dos ensaios de homologacio:

. Observacdes:

o modelo de veiculo com o ntmero de portas

(berlina de 2 ou 4 portas — carrinha de 4 portas

Posi¢do da marca de homologacio:

Motivo(s) da extensdo (se aplicdvel):

A homologacio foi objecto de concessio/recusa/extensdo/revogacio (%)

Local

Data:

Assinatura:

A lista dos documentos entregues ao servico administrativo que concedeu a homologacio ¢ anexada a presente

comunicacdo e estd disponivel mediante pedido.

(®) Riscar o que ndo é aplicvel.
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ANEXO 2

DISPOSICOES DAS MARCAS DE HOMOLOGACAO

MODELO A

(Ver ponto 4.4 do presente regulamento.)

o Ta
! J2 |2 MR- 032439 12

a = 8 mm (min.)

A marca de homologacio acima indicada, afixada num veiculo, indica que o modelo de veiculo em causa foi homolo-
gado, no que respeita aos fechos de portas e aos componentes de fixacdo, nos Paises Baixos (E 4), nos termos do
Regulamento n.° 11, com o n.° de homologagdo 032439. Os dois primeiros algarismos do nimero de homologacio

indicam que a homologacio foi concedida em conformidade com o disposto no Regulamento n.° 11, com a redacgdo que
lhe foi dada pela série 03 de alteragdes.

Modelo B

(Ver ponto 4.5 do presente regulamento.)

. T 11 03 2439 3
y3 ¥
| 39 04 1628

a =8 mm (min.)

A marca de homologagio acima indicada, afixada num veiculo, indica que o modelo de veiculo em causa foi homologado
nos Paises Baixos (E 4), nos termos do Regulamento n.° 11, com a redacgdo que lhe foi dada pela série 03 de alteragdes, e
do Regulamento n.° 39, com a redacgdo que lhe foi dada pela série 04 de alteracdes (1).

(") O segundo nimero ¢ dado apenas a titulo de exemplo.
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2.1
2.1.1.

2.1.2.
2.1.2.1.
2.1.2.1.1.

2.1.2.1.2.

2.1.2.1.3.

2.1.2.2.
2.1.2.2.1.

2.1.2.2.2.

2.1.2.2.3.

2.1.2.2.4.

2.2
2.2.1.

2.2.2.
2.2.2.1.
2.2.2.1.1.

2.2.2.1.2.

ANEXO 3
ENSAIO DE APLICACAO DE FORCAS N.° 1,2 E 3

OBJECTIVO

Estes ensaios destinam-se a estabelecer as exigéncias minimas de desempenho e os métodos de ensaio para a
avaliacio e ensaio dos sistemas de fecho das portas de veiculos no que respeita a sua capacidade de resistir a
forgas aplicadas perpendicularmente ao plano do fecho e paralelamente ao plano do fecho no sentido da
abertura do trinco. Para portas que abram na vertical, os ensaios destinam-se a estabelecer exigéncias minimas
de desempenho e um método de ensaio para a avaliagio do sistema de fecho primdrio numa direcgio
ortogonal em relagio as duas primeiras direc¢des. Quanto aos sistemas de fecho primdrio de porta, deve
ser demonstrada a respectiva capacidade de resisténcia as forgas aplicdveis nas posi¢des de fechamento com-
pleto e de fechamento intermédio. Os sistemas de fecho auxiliar de porta e outros sistemas de fecho de portas
que dispdem apenas de uma posicdo de fechamento completo, devem demonstrar a sua capacidade para resistir
a cargas exercidas perpendicularmente ao plano do fecho e paralelamente ao plano do fecho no sentido da
abertura do trinco, nos niveis indicados para a posi¢do de fechamento completo.

REALIZACAO DO ENSAIO

Ensaio de aplicagio de uma forca n.° 1

Equipamento: Maquina de tracgdo (ver figura 3-1).

Procedimentos
Posi¢do de fechamento completo

Fixar a instalacdo de ensaio aos pontos de montagem do conjunto fecho e dormente. Alinhar o objecto para
que a direccdo do engate fique paralela ao eixo simétrico da instalagdo de ensaio. Montar a instalacdo de ensaio
com o conjunto fecho e dormente na posi¢io de fechamento completo na madquina de ensaio.

Colocar as massas por forma a aplicar uma forca de 900 N destinada a separar o fecho e o dormente no
sentido da abertura da porta.

Aplicar a forga de ensaio, na direccdo especificada no ponto 6.1.1 do presente regulamento e ilustrada na
figura 3-4, a um regime ndo superior a 5 mm/min, até se atingir a forca requerida. Registar a forca mdxima
atingida.

Posicdo de fechamento intermédio

Fixar a instalacdo de ensaio aos pontos de montagem do conjunto fecho e dormente. Alinhar o objecto para
que a direccdo do engate fique paralela ao eixo simétrico da instalagdo de ensaio. Montar a instalacdo de ensaio
com o conjunto fecho e dormente na posicdo de fechamento intermédio na mdquina de ensaio.

Colocar as massas por forma a aplicar uma for¢a de 900 N destinada a separar o fecho e o dormente no
sentido da abertura da porta.

Aplicar a forga de ensaio, na direccdo especificada no ponto 6.1.1 do presente regulamento e ilustrada na
figura 3-4, a um regime ndo superior a 5 mm/min, até se atingir a for¢a requerida. Registar a forca madxima
atingida.

A placa de ensaio em que o fecho da porta é montado deve apresentar um corte em forma de dormente, por
forma a representar a situagdo em que o fecho de porta deve ser montado em portas de veiculo normais.
Ensaio de aplicagdo de uma forca n.° 2

Equipamento: Mdquina de tracgdo (ver figura 3-2).

Procedimentos
Posicdo de fechamento completo
Fixar a instalacdo de ensaio aos pontos de montagem do conjunto fecho e dormente. Montar o objecto de

ensaio com o conjunto fecho e dormente na posi¢do de fechamento completo na méquina de ensaio.

Aplicar a forca de ensaio, na direcgdo especificada no ponto 6.1.2 do presente regulamento e ilustrada na
figura 3-4, a um regime ndo superior a 5 mm/min, até se atingir a forga requerida. Registar a forca maxima
atingida.
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2.2.2.2.  Posi¢do de fechamento intermédio

2.2.2.2.1. Fixar a instalacio de ensaio aos pontos de fixagdo do conjunto fecho e dormente. Montar o dispositivo de

ensaio com o conjunto fecho e dormente na posi¢do de fechamento intermédio na maquina de ensaio.

2.2.2.2.2. Aplicar a forca de ensaio, na direc¢do especificada no ponto 6.1.2 do presente regulamento e ilustrada na

2.3.
2.3.1.

2.3.2.

figura 3-4, a um regime ndo superior a 5 mm/min, até se atingir a forca requerida. Registar a forca maxima
atingida.

Ensaio de aplicagio de uma carga n.° 3 (para portas que abrem na vertical)

Equipamento: Mdquina de tracgdo (ver figura 3-3).

Procedimento

2.3.2.1.  Fixar a instalacdo de ensaio aos pontos de fixagdo do conjunto fecho e dormente. Montar o objecto de ensaio

com o conjunto fecho e dormente na posicdo de fechamento completo na maquina de ensaio.

2.3.2.2.  Aplicar a forca de ensaio, na direc¢do especificada no ponto 6.1.3 do presente regulamento e ilustrada na

figura 3-4, a um regime ndo superior a 5 mm/min, até se atingir a forca requerida. Registar a forca maxima
atingida.

Figura 3-1

Fecho de porta — dispositivo de ensaio de traccio para ensaio de aplicagio de carga

Adaptar a instalagéio de ensaio aos
potnos de fixagdo do conjunto fecho e
dormente

203.2+0.13 mm
Espago entre eixos

88.9+0.13 mm

b
/==
Forca de 900 N T 22
=
=5 _
S f / Espagador
’me montagem do fecho
3 intermutavel (bitola recomendada 3.05
‘; +0.25 mm)

Placa de montagem de dormente
intermutave (bitola recomendada 3.05 +
0.25 mm)
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Figura 3-2

Fecho de porta — dispositivo de ensaio de trac¢io para ensaio de aplicagdo de carga n.° 2

lateral da porta para o exterior.
«Puxar até ficar ao nivel da
superficie de contacto do conjunto
fecho ¢ dormente

Adaptar a instalagdo de
ensaio aos pontos de fixagdo
do conjunto fecho e
dormente

)
i3
§ ﬁ Forga aplicada simula a abertura
s
-

Figura 3-3

Fecho de porta — dispositivo de ensaio de traccdo para ensaio de aplicagdo de carga n.° 3 (para portas que
abrem na direcgio vertical)

ili
|
! Traccéo

Forga aplicada em direcgéo ortogonal as
drecgbes dos ensaics precedertes

Fecho de porta

Montagem de ersaio adaptada acs
pontos ce fixag&o do conjurto fecho e
dormerte

|| Traccao
1/
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Figura 3-4

Sentidos de aplicagdo de cargas sobre fechos de portas em ensaios estdticos
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ANEXO 4

PROCEDIMENTOS DE ENSAIO PARA APLICA(;AO DE UMA FORCA DE INERCIA
OBJECTIVO

Para determinar a capacidade do sistema de fecho do veiculo para resistir a cargas de inércia por meio de um
tratamento matemdtico da interac¢do dos seus componentes com o veiculo ou por meio de avaliagio com
recurso a um ensaio dinidmico.

PROCEDIMENTOS DE ENSAIO
Opcdo 1 — Célculo

O procedimento descrito no presente anexo fornece um meio para determinar analiticamente a capacidade de
um sistema de fecho para suportar uma carga de inércia. As forcas de mola constituem a média entre a forca
de mola minima na posigdo de instalagio e a for¢a de mola minima na posi¢io de desengatada. Efeitos de
friccdo e o trabalho a efectuar ndo sdo considerados nos cédlculos. A forca gravitacional sobre os componentes
pode igualmente ser omitida, caso tenda a restringir o desengate. Estas omissdes dos calculos sio admissiveis
porquanto constituem factores adicionais de seguranga.

Andlise de cdlculo — Cada componente ou subconjunto pode ser objecto de cdlculo para se obter a sua
resisténcia minima a forga da inércia numa dada direcgdo. A sua resisténcia combinada a operacdo de abertura
deve garantir que o sistema de fecho de porta (quando correctamente montado na porta do veiculo) continuard
fechado quando sujeito a uma forca de inércia de 30 g exercida em qualquer direcgdo. A figura 4-1 dd um
exemplo de componentes e conjuntos de componentes a tomar em consideragio.

Opcdo 2 — Ensaio dindmico em veiculo completo
Equipamento de ensaio

Dispositivo de aceleragio (ou desaceleragdo).
Um veiculo, de acordo com uma das seguintes opgdes:

Um veiculo completo, que inclua pelo menos portas, fechos de portas, manipulos exteriores de portas com
mecanismo de fecho, manipulos interiores de abertura de portas, dispositivos de bloqueio, guarnigdo interior e
vedacdo da porta.

Uma carrocaria nua (isto é, estrutura, portas e demais componentes de fixacdo das portas) que inclua pelo
menos portas, fechos de portas, manipulos exteriores de portas com mecanismo de fecho, manipulos interiores
de abertura de portas e dispositivos de bloqueio.

Um dispositivo ou meios de registo da abertura das portas.

Equipamento para medicdo e registo das aceleragdes.

Montagem do ensaio

Fixar firmemente o veiculo completo ou a carrocaria nua a um dispositivo que, quando sujeito a aceleragio em

conjunto, garanta que todos os pontos da curva de aceleracdo por impulsos se situam dentro do corredor
definido no quadro 4-1 e na figura 4-2.

As portas podem ser amarradas a fim de evitar a degradagdo do equipamento utilizado para registar a abertura
das portas.

Instalar o equipamento utilizado para registar a abertura das portas.

Fechar a portas objecto de ensaio e verificar se os fechos estdo na posicio de fechamento completo, se as
portas ndo estdo destrancadas e se, quando instaladas, todas as janelas estdo fechadas.

Direc¢des de aplicagdo das forcas para o ensaio (ver figura 4-3)

Direc¢do longitudinal n.° 1. Orientar o veiculo ou a carrogaria nua, por forma a que o seu eixo longitudinal
esteja alinhado com o eixo do dispositivo de aceleragdo, simulando um impacto frontal.
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2.2.3.2.  Direc¢do longitudinal n.° 2. Orientar o veiculo ou a carrogaria nua, por forma a que o seu eixo longitudinal
esteja alinhado com o eixo do dispositivo de aceleragdo, simulando um impacto a retaguarda.

2.2.3.3. Direcgdo transversal n.° 1. Orientar o veiculo ou a carrogaria nua, por forma a que o seu eixo transversal esteja
alinhado com o eixo do dispositivo de aceleragdo, simulando um impacto lateral do lado do condutor

2.2.3.4.  Direcgdo transversal n.° 2 (exclusivamente para veiculos com diferentes disposi¢des de portas de cada um dos
lados). Orientar o veiculo ou carrocaria nua, por forma a que o seu eixo transversal fique alinhado com o eixo
do dispositivo de aceleracdo, simulando um impacto lateral na direc¢do oposta a descrita no ponto 2.2.3.3 do
presente anexo.

2.3. Opgdo 3 — Ensaio dinamico de porta
2.3.1. Equipamento de ensaio

Uma porta completa, que inclua pelo menos fechos, manipulos exteriores da porta com o respectivo dispo-
sitivo de abertura, manipulos interiores de abertura de portas e os dispositivos de bloqueio (trancas).

2.3.1.2. Uma instalagio de ensaio para montar as portas.

2.3.1.3. Dispositivo de aceleragdo (ou desaceleragio).

2.3.1.4. Um tirante

2.3.1.5.  Um dispositivo ou meios de registo da abertura das portas.

2.3.1.6.  Equipamento para medigdo e registo das aceleracdes.

2.3.2. Montagem do ensaio

2.3.2.1. Montar as portas completas no suporte de ensaio, quer separadamente, quer em conjunto. As portas e 0s
dormentes devem ser montados por forma a corresponder & sua disposi¢do no veiculo e na direc¢do necessdria
para os ensaios de forca de inércia (ponto 2.3.3. do presente anexo).

2.3.2.2.  Montar a instalagdo de ensaio no dispositivo de aceleracdo.

2.3.2.3. Instalar o equipamento utilizado para registar a abertura das portas.

2.3.2.4.  Certificar-se de que o fecho da porta estd na posicio de fechamento completo, de que estd amarrada, des-
trancada, e que a janela, se existir, estd fechada.

2.3.3. Direcgdes de ensaio (ver figura 4-3)

2.3.3.1. Direc¢do longitudinal n.° 1. Orientar os subsistemas das portas no dispositivo de aceleracio no sentido de
simular um impacto frontal.

2.3.3.2.  Direc¢do longitudinal n.° 2. Orientar os subsistemas das portas no dispositivo de aceleracio no sentido de
simular um impacto & retaguarda.

2.3.3.3.  Direcgdo transversal n.° 1. Orientar os subsistemas de portas no dispositivo de aceleracio no sentido de simular
um impacto lateral do lado do condutor.

2.3.3.4.  Direcgdo transversal n.° 2. Orientar os subsistemas de portas no dispositivo de aceleragdo na direcgdo oposta a
que ¢ descrita no ponto 2.3.3.3 do presente anexo.

2.3.3.5.  Direcgdo vertical n.° 1. (Aplicével a portas que abrem na direcgdo vertical). Orientar os subsistemas das portas
no dispositivo de aceleragio por forma a que o seu eixo vertical (quando montados num veiculo) fique
alinhado com o eixo do dispositivo de aceleracdo, simulando um impacto de capotamento quando a carga
for exercida no sentido vertical de cima para baixo sobre as portas (quando montadas num veiculo).
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2.3.3.6.

2.4.
2.4.1.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.1.1.

2.4.2.1.2.

2.4.2.1.3.

2.4.2.1.4.

2.4.2.2.

2.4.2.2.1.

2.4.2.2.2.

2.4.2.23.

2.4.2.2.4.

2.4.2.2.5.

2.4.2.2.6.

2.4.3.

2.4.4.

Direc¢do vertical n.% 2. (Aplicével a portas que abrem na direccdo vertical). Orientar os subsistemas de portas
no dispositivo de aceleragio por forma a que o seu eixo vertical (quando montados num veiculo) fique
alinhado com o eixo do dispositivo de aceleracdo, simulando um impacto de capotamento quando a carga
for exercida na direc¢do oposta a indicada no ponto 2.3.3.5 do presente anexo.

Realizacdo do ensaio para as opgdes 2 e 3
Manter uma aceleragdo 4 um nivel minimo de 30 g durante um periodo de pelo menos 30 ms, mantendo a

aceleragdo no corredor de impulsos tal como definida no quadro 4-1 e representado sob a forma de gréfico na
figura 4-2.

Acelerar as instalagdes de ensaio nas seguintes direc¢des:
Para os ensaios da opcio 2:

Na direccdo especificada no ponto 2.2.3.1 do presente anexo.
Na direcgdo especificada no ponto 2.2.3.2 do presente anexo.
Na direcgdo especificada no ponto 2.2.3.3 do presente anexo.
Na direcgdo especificada no ponto 2.2.3.4 do presente anexo.
Para os ensaios da opcdo 3:

Na direccdo especificada no ponto 2.3.3.1 do presente anexo.
Na direccdo especificada no ponto 2.3.3.2 do presente anexo.
Na direcgdo especificada no ponto 2.3.3.3 do presente anexo.
Na direcgdo especificada no ponto 2.3.3.4 do presente anexo.
Na direccdo especificada no ponto 2.3.3.5 do presente anexo.
Na direccdo especificada no ponto 2.3.3.6 do presente anexo.

Se, a qualquer momento, o impulso exceder 36 g e os requisitos do ensaio forem preenchidos, o ensaio ndo é
considerado vilido.

Verificar se a porta ndo se abriu e fechou durante o ensaio.
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Figura 4-1

Carga de inércia — Exemplo de célculo

Situagao:

Sistema de fecho de porta submetido a uma desace-
leracio de 30 g

Média de forgas de mola do puxador = 0,459 kegf

Bindrio de forcas de mola do linguete = 0,0459 kgf
m

Uma = 30 g (m/s?)
F=ma =m*30 g = m*294,2

30g
desaceleracio

M, = 0,0163 kg d; = 31,50 mm
M, = 0,0227 kg dy = 10,67 mm
M; = 0,0122 kg d; = 4,83 mm
M, = 0,0422 kg dy = 31,50 mm
ds = 37,59 mm
dg = 1,90 mm PIN“P"
o3 _
® representa o centro de gravidade do componente
F, = M! x A - Carga média da mola do puxador = (0,0163 kg x = (30 g) — 0,459 kgf = 0,03 kgf
F, = M, xa-=00227 kg x 30 g = 0,681 kef
F; = M;/2 x a=0,0122 kg/2 x 30 g = 0,183 kgf

IM, = F xd; +F, xdy,—F; xdy

0,03 x 31,5 + 0,681 x 10,67 — 0,183 x 4,83

7,33 kgf mm

Fs = M,/d, = 7,3331,5 = 0,2328 kgf

Fs My x a = 0,0422 kg x 30 g = 1,266 kgf

= M, = bindrio de forgas de mola do linguete — (F5 ds + F¢ dg)/1 000

0,0459 - (0,2328 x 37,59 + 1,266 x 1,9)/1 000

=0,0347 kgf m
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Quadro 4-1
Corredor de impulso de aceleracio
Limite superior Limite inferior

Ponto Tempo Acclerso Ponto Tempo Acdlerscio
A 0 6 E 5 0

B 20 36 F 25 30

C 60 36 G 55 30

D 100 0 H 70 0

Figura 4-2

Ensaio de aceleragdo por impulsos

Corredor de impulso de aceleracao

= ==| ower Bound
—— Upper Bound
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Figura 4-3

Sistema de referéncia de coordenadas do veiculo para o ensaio por aplicacio de forca de inércia

X = direccdo longitudinal
= direcgdo transversal
Z = direcgido vertical

~
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ANEXO 5

PROCEDIMENTO DE ENSAIO DE DOBRADICA

1. OBJECTIVO

Estes ensaios sdo realizados para determinar a capacidade de o sistema de dobradicas do veiculo suportar forcas
de ensaio:

a) Nos sentidos longitudinal e transversal e, além disso,

b) Para portas que abrem verticalmente, na direccio vertical do veiculo.

2. PROCEDIMENTO DE ENSAIO
2.1 Sistema de dobradicas multiplas
2.1.1. Ensaio de carga longitudinal

2.1.1.1.  Equipamento

2.1.1.1.1. Instalacio de ensaio de tracgdo.

2.1.1.1.2. A figura 5-1 ilustra uma instalagdo tipica de ensaios estaticos.

2.1.1.2. Procedimento

2.1.1.2.1. Fixar o sistema de dobradigas nos pontos de fixacdo da instalacdo de ensaio. A posicdo das dobradicas deve
simular a respectiva posi¢do no veiculo (porta completamente fechada) em relagdo ao eixo da dobradiga. Para
efeitos de ensaio, as extremidades mais afastadas de duas dobradicas devem ficar a uma distancia de 406 + 4
mm. A carga deve ser aplicada num ponto equidistante entre o centro linear das partes solicitadas do eixo da
dobradica e perpendicularmente ao eixo da dobradica e paralelamente ao eixo longitudinal do veiculo (ver
figura 5-2).

2.1.1.2.2. Aplicar a forga de ensaio, a um regime nao superior a 5 mm/min, até se atingir a forca requerida. O ensaio ¢
considerado ndo satisfatorio se alguma das dobradigas se separar. Registar a for¢a mdxima atingida.

2.1.2 Ensaio de carga transversal
2.1.2.1. Equipamento

2.1.2.1.1. Instalacdo de ensaio de tracgdo.

2.1.2.1.2. A figura 5-1 ilustra uma instalagdo tipica de ensaios estaticos.

2.1.2.2. Procedimento

2.1.2.2.1. Fixar o sistema de dobradicas nos pontos de fixacio da instalagio de ensaio. A posi¢do das dobradicas
deve simular a respectiva posi¢do no veiculo (porta completamente fechada) em relagdo ao eixo da dobradica.
Para efeitos de ensaio, as extremidades mais afastadas de duas dobradicas devem ficar a uma distancia de
406 + 4 mm. A carga deve ser aplicada num ponto equidistante entre o centro linear das partes solicitadas do
eixo da dobradi¢a e na perpendicular ao eixo da dobradica e paralelamente ao cixo transversal do veiculo
(ver figura 5-2).

2.1.2.2.2. Aplicar a forca de ensaio, a um regime ndo superior a 5 mm/min, até se atingir a forca requerida. O ensaio é
considerado ndo satisfatério se alguma das dobradigas se separar. Registar a for¢a mdxima atingida.

2.1.3. Ensaio de aplicagdo de carga vertical (para portas que abrem na vertical)
2.1.3.1. Equipamento

2.1.3.1.1. Instalacio de ensaio de tracgdo.
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2.1.3.1.2.

2.1.3.2.
2.1.3.2.1.

2.1.3.2.2.

2.2

2.2.1.
2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

2.3.

A figura 5-1 ilustra uma instalagdo tipica de ensaios estaticos.

Procedimento

Fixar o sistema de dobradicas nos pontos de fixa¢do da instalagdo de ensaio. A posicdo das dobradicas deve
simular a respectiva posi¢do no veiculo (porta completamente fechada) em relagdo ao eixo da dobradiga. Para
efeitos de ensaio, as extremidades mais afastadas de duas dobradicas devem ficar a uma distincia de
406 + 4 mm. A carga deve ser aplicada perpendicularmente ao eixo da dobradica numa direc¢do ortogonal as
direc¢des de aplicagdo das cargas longitudinal e transversal (ver figura 5-2).

Aplicar a forca de ensaio, a um regime ndo superior a 5 mm/min, até se atingir a forca requerida. O ensaio é
considerado ndo satisfatorio se alguma das dobradigas se separar. Registar a forca médxima atingida.

Avaliagdo das dobradicas uma a uma. Em algumas circunstancias, pode ser necessirio ensaiar cada uma das
dobradicas de um sistema. Nesses casos, os resultados obtidos para uma dobradiga, quando ensaiada de acordo
com os procedimentos a seguir, devem ser de molde a indicar que o sistema satisfaz os requisitos do ponto
6.1.5.1 do presente regulamento (por exemplo, uma dada dobradiga de um sistema de duas dobradigas deve ser
capaz de suportar 50 % da carga total necessdria para o sistema por inteiro).

Procedimentos de ensaio

Carga longitudinal. Fixar o sistema de dobradicas nos pontos de fixagdo da instalagdo de ensaio. A posi¢do das
dobradigas deve simular a respectiva posi¢do no veiculo (porta completamente fechada) em relacio ao eixo da
dobradica. Para efeitos de ensaio, a carga deve ser aplicada a um ponto equidistante das partes solicitadas do
eixo da dobradica e paralelamente ao eixo longitudinal do veiculo. Aplicar a forca de ensaio, a um regime nio
superior a 5 mm/min, até se atingir a forca requerida. O ensaio é considerado ndo satisfatorio se alguma das
dobradigas se separar. Registar a forca mdxima atingida.

Carga transversal. Fixar o sistema de dobradicas nos pontos de fixagio da instalagio de ensaio. A posicdo das
dobradigas deve simular a respectiva posi¢do no veiculo (porta completamente fechada) em relacio ao eixo da
dobradica. Para efeitos de ensaio, a carga deve ser aplicada a um ponto equidistante das partes solicitadas do
eixo da dobradica e paralelamente ao eixo transversal do veiculo. Aplicar a forca de ensaio, a um regime ndo
superior a 5 mm/min, até se atingir a forga requerida. O ensaio é considerado ndo satisfatério se alguma das
dobradicas se separar. Registar a for¢a mdxima atingida.

Carga vertical. Fixar o sistema de dobradigas nos pontos de fixacdo da instalagio de ensaio. A posicdo das
dobradigas deve simular a respectiva posi¢do no veiculo (porta completamente fechada) em relacio ao eixo da
dobradica. Para fins de ensaio, a carga deve ser aplicada perpendicularmente ao eixo da dobradica e numa
direccdo ortogonal as direccdes de aplicacdo das forcas longitudinal e transversal. Aplicar a forca de ensaio, a
um regime ndo superior a 5 mm/min, até se atingir a forga requerida. O ensaio é considerado nio satisfatorio
se alguma das dobradigas se separar. Registar a forca mdxima atingida.

Para dobradicas do tipo piano, os requisitos de espacamento das dobradicas ndo sdo aplicdveis, sendo a
instalagdo de ensaio alterada por forma a que as forgas de ensaio sejam aplicadas ao fecho completo.
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Figura 5-1

Montagens para ensaios estdticos

Dobradica

inferior Dobradica
o
Dpbradica = ﬂ; S ﬁ
superior \ :c§ Dobradiga
Conjunto de Forca =
dobradicas transversal ‘I Forga transversal I
Forga longitudinal Forga longitudinal

Dobradica éuperior Dobradigé inferidr

Figura 5-2

Direccdes de aplicagio de forcas em ensaios estdticos para portas de abrir em sentido vertical
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£
|
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ANEXO 6

PORTAS LATERAIS CORREDICAS

Ensaio de uma porta completa

1. OBJECTIVO

Este ensaio destina-se a definir exigéncias minimas de desempenho e um método de ensaio para avaliar e ensaiar
componentes de fixagdo das portas corredigas, instalados tanto nas portas como no aro. Este ensaio complementa
os ensaios aplicdveis no anexo 3 e no anexo 4.

2. DISPOSICOES GERAIS

2.1.  Os ensaios sdo realizados utilizando um veiculo completo ou uma carrocaria nua, na qual esteja montada uma
porta corrediga com os respectivos componentes de fixagdo.

2.2. O ensaio ¢ realizado com dois dispositivos de aplicacdo de cargas com capacidade para aplicar as forcas trans-
versais dirigidas para o exterior indicadas no ponto 6.2.4 do presente regulamento. A instalacio de ensaio é
representada na figura 6-1. O sistema de aplicagdo da forca deve incluir os seguintes elementos:

2.2.1. Duas placas de aplicagdo de forgas;

2.2.2. Dois dispositivos de aplicacio de cargas com capacidade para aplicar as forcas transversais dirigidas para o exterior
prescritas para uma deslocagdo minima de 300 mm;

2.2.3. Dois dinamometros com capacidade suficiente para medir as forcas aplicadas;

2.2.4. Dois dispositivos de medicdo de deslocagdo linear para medir a deslocacdo do dispositivo de aplicagdo de forcas
durante o ensaio;

2.2.5. Equipamento para medicdo do afastamento minimo de 100 mm entre o interior da porta e o bordo exterior do
aro, sem deixar de respeitar todas as normas de seguranca e de sadde.

3. MONTAGEM DO ENSAIO

3.1. Retirar todas as guarni¢des interiores e elementos decorativos da porta corredica.

3.2.  Desmontar os bancos e quaisquer componentes interiores que possam interferir com a opera¢do de montagem ou
com o funcionamento do equipamento de ensaio e todas as guarni¢des do pilar, assim como quaisquer outros
componentes ndo estruturais que obstruam a porta e impegam a colocagdo correcta das placas de aplicacdo das
forgas.

3.3.  Montar o dispositivo de aplicacdo das forcas e respectiva estrutura de suporte no solo do veiculo de ensaio. O
dispositivo de aplicacdo de forgas e respectivas estruturas de suporte devem estar solidamente presos a uma
superficie horizontal sobre o solo do veiculo, durante a aplicagdo da forga.

3.4. Determinar o bordo a frente ou a retaguarda da porta corredica ou da estrutura adjacente do veiculo onde estd
instalado um fecho/dormente.

3.5.  Fechar a porta corrediga, verificando se todos os componentes de fixacdo estdo totalmente engatados.

3.6. Os bordos de portas sujeitos a ensaio que contém um fecho/dormente, aplicam-se os seguintes procedimentos:

3.6.1. A placa de aplicagdo de forcas mede 150 mm de comprimento por 50 mm de largura e pelo menos 15 mm de
espessura. As arestas da placa devem ser arredondadas com um raio de 6 mm * 1 mm.

3.6.2. Colocar o dispositivo de aplicacdo de forgas e a placa de aplicagdo de forcas contra a porta, por forma que a forga
seja aplicada na horizontal e perpendicularmente ao eixo longitudinal do veiculo, e verticalmente centrada na parte
do conjunto fecho/dormente que estd montada na porta.
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3.6.3. A placa de aplicacdo de forcas estd posicionada de forma tal que o lado mais comprido da mesma esteja tdo perto
quanto possivel do bordo interior da porta e paralelo a este, mas de forma a que a aresta anterior da placa fique a
uma distancia ndo superior a 12,5 mm do bordo interior.

3.7. Relativamente aos bordos de portas que contém mais do que um fecho/dormente, aplicam-se os seguintes
procedimentos:

3.7.1. A placa de aplicagdo de forcas mede 300 mm de comprimento por 50 mm de largura e pelo menos 15 mm de
espessura. As arestas da placa devem ser arredondadas com um raio de 6 mm = 1 mm.

3.7.2. Colocar o dispositivo de aplicagdo de forcas e a placa de aplicagdo de forcas contra a porta, por forma que a forca
seja aplicada na horizontal e perpendicularmente ao eixo longitudinal do veiculo, e verticalmente centrada na parte
do conjunto fecho/dormente que estd montada na porta.

3.7.3. A placa de aplicagio de forcas deve ser posicionada de tal forma que o lado mais comprido da mesma esteja tdo
perto quanto possivel do bordo interior da porta e paralelo a este, mas de forma a que a aresta anterior da placa
fique a uma distancia ndo superior a 12,5 mm do bordo interior.

3.8. Aos bordos de portas sujeitos a ensaio que ndo contenham pelo menos um fecho/dormente, aplicam-se os
seguintes procedimentos:

3.8.1. A placa de aplicacio de forcas mede 300 mm de comprimento por 50 mm de largura e pelo menos 15 mm de
espessura.

3.8.2. Colocar o dispositivo de aplicagdo de forgas e a placa de aplicagdo de forcas contra a porta por forma a que a forca
seja exercida na horizontal e perpendicularmente ao eixo longitudinal do veiculo, e centrada verticalmente num
ponto situado a meio do comprimento do bordo da porta, mas salvaguardando qualquer hipdtese de contacto do
dispositivo de aplicacdo de forcas com os vidros da janela.

3.8.3. A placa de aplicagdo de forgas é posicionada o mais perto possivel do bordo da porta. Ndo ¢ necessdrio que a placa
de aplicagdo de forcas esteja na vertical.

3.9. A porta estd destrancada. Nenhuma peca ou componentes adicionais podem ser soldados ou fixados a porta
corredi¢a ou a algum dos seus componentes.

3.10. Fixar todo o equipamento de medi¢do utilizado para medir o afastamento da porta, no intuito de determinar os
niveis de separagdo durante o ensaio.

3.11. Colocar a estrutura de aplicagio de forgas por forma a que as placas de aplicacdo de forcas fiquem em contacto
com o interior da porta corredica.

4. PROCEDIMENTO DE ENSAIO

4.1.  Deslocar cada dispositivo de aplicagdo de forgas a uma velocidade até 2 000 N por minuto, tal como especificado
pelo fabricante, até se atingir uma forga de 9 000 N sobre cada um dos dispositivos de aplicagdo de forcas, ou até
que cada um destes dispositivos atinja um afastamento de 300 mm.

4.2.  Se um dos dispositivos de aplicagdo de forcas atingir a forga-alvo de 9 000 N antes do outro, mater esta forga de
9 000 N com esse dispositivo até que o segundo dispositivo de aplicacido de forcas atinja a forca de 9 000 N.

4.3.  Quando ambos os dispositivos de aplicacdo de forcas tiverem atingido o valor de 9 000 N, parar o movimento
para a frente dos dispositivos e manté-los no lugar com a forga resultante durante um periodo minimo de 10
segundos.

4.4, Manter o dispositivo de aplicacdo de forgas na posicdo do ponto 4.3 e, passados 60 segundos, medir o afasta-
mento entre o bordo exterior do aro da porta e o interior da porta ao longo do perimetro da porta.
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fecho/dormente
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Figura 6-1

Portas corredigas laterais — Procedimento de ensaio em veiculo completo

(Nota: A porta corredica é representada separada do veiculo.)

Conjunto de
fecho/dorment
eJinico

Dispositivo de
aplicacdo da forga 9000
N nas extermindades -
anterior e posterior das

portas



13.5.2010

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 120/29

S6 os textos originais UNECE fazem fé ao abrigo do direito internacional publico. O estatuto e a data de entrada em vigor do presente
regulamento devem ser verificados na versio mais recente do documento UNECE comprovativo do seu estatuto, TRANS/WP.29/343,
disponivel no seguinte enderego:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamento n.° 18 da Comissdo Econémica para a Europa das Nacdes Unidas (UNECE) Prescricdes
uniformes relativas 3 homologagio de veiculos no que se refere a sua protec¢io contra a utilizagio
ndo autorizada

Integra todo o texto vélido até:

Suplemento 2 a série 03 de alteracdes — Data de entrada em vigor: 15 de Outubro de 2008
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ANEXOS

Anexo 1 — Comunicacdo referente a concessdo, extensdo, recusa ou revogagido da homologagio ou a
cessagdo definitiva da producdo de um modelo de veiculo no que diz respeito a sua protec¢io
contra a utilizacdo ndo autorizada nos termos do Regulamento n.° 18

Anexo 2 — Exemplos de disposi¢des de marcas de homologacio

Anexo 3 — Ensaio de desgaste dos dispositivos de proteccio contra a utilizagdo ndo autorizada que
actuam sobre a direc¢do

1. AMBITO DE APLICACAO

1.1. O presente regulamento aplica-se aos veiculos com um minimo de trés rodas com excepgdo dos
das categorias My e Ny (1), no que se refere a sua proteccdo contra a utilizacdo ndo autorizada.

1.2. Presume-se que cumprem o presente regulamento os veiculos homologados nos termos da parte
I do Regulamento n.° 116.

2. DEFINICOES

Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

2.1. «Homologag¢do de um veiculo», a homologagdo de um modelo de veiculo no que diz respeito a
sua protec¢do contra a utilizagdo ndo autorizada;

2.2. «Modelo de veiculo», uma categoria de veiculos a motor das categorias M,, M3, N, e N3 que ndo
diferem entre si quanto a aspectos essenciais como:

(") Tal como definido no anexo 7 da Resolugdo consolidada sobre a construgdo de veiculos (R.E.3) (documento
TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2).
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2.2.1. indicacdo do modelo de veiculo pelo fabricante;

2.2.2. arranjo e concepgdo do elemento ou elementos do veiculo nos quais actua o dispositivo de
protecgdo;

2.2.3. tipo do dispositivo de proteccio;

2.3. «Dispositivo de proteccdo», um sistema concebido para impedir o arranque normal nio auto-

rizado do motor ou a activagdo de qualquer outra fonte principal de energia motriz do veiculo,
combinado com pelo menos um sistema que permita:

a) bloquear a direc¢do; ou

b) bloquear a transmissdo; ou

¢) bloquear o comando de mudanca de velocidades; ou
d) bloquear os travdes.

No caso de um sistema que bloqueia os travdes, a desactivagio do dispositivo ndo deve libertar
automaticamente os travdes contra a vontade do condutor.

2.4. «Direc¢do», o comando de direcgdo, a coluna de direcgdo e seus elementos de revestimento, o
veio de direccdo, a caixa de direccdo e todos os outros componentes que influenciam directa-
mente a eficdcia do dispositivo de proteccio;

2.5. «Combinagdo», uma variante especificamente projectada e fabricada de um sistema de bloquea-
mento que, quando correctamente activada, permite accionar o sistema de bloqueamento;

2.6. «Chave», qualquer dispositivo concebido e fabricado para constituir um meio de accionar um
sistema de bloqueamento que tenha sido concebido e fabricado para sé poder ser accionado por
esse dispositivo.

3. PEDIDO DE HOMOLOGACAO

3.1. O pedido de homologagdo de um modelo de veiculo no que diz respeito a um dispositivo de
protec¢do contra a sua utilizacdo ndo autorizada deve ser apresentado pelo fabricante do veiculo
ou pelo seu mandatdrio devidamente acreditado.

3.2 Deve ser acompanhado pelos documentos (em triplicado) e pelos elementos a seguir indicados:

3.2.1. Descri¢do detalhada do modelo de veiculo no que diz respeito ao arranjo e concep¢do do
comando ou do 6rgdo sobre o qual actua o dispositivo de proteccio;

3.2.2. desenhos do dispositivo de protecgdo e sua instalacdo no veiculo, a uma escala apropriada e
suficientemente detalhada;

3.2.3. uma descri¢do técnica do dispositivo.
3.3. Devem ser apresentados ao servico técnico responsdvel pelos ensaios de homologagio:
3.3.1. um veiculo, representativo do modelo de veiculo a ser homologado, se solicitado pelo servico

técnico; e também

3.3.2. a pedido do servigo técnico, os componentes do veiculo que o servico considere essenciais para
as verificagdes prescritas nos pontos 5 ¢ 6 do presente regulamento.

4, HOMOLOGACAO

4.1. A homologagio é concedida se 0 modelo de veiculo apresentado para homologag¢do nos termos
do presente regulamento satisfizer o prescrito nos pontos 5 e 6.

4.2. A cada modelo homologado deve ser atribuido um ndmero de homologacio. Os dois primeiros
algarismos (actualmente 03, correspondendo a série 03 de alteragdes, que entrou em vigor em
23 de Junho de 2005) indicam a série que inclui as principais e mais recentes altera¢des técnicas
introduzidas no regulamento a data da emissio da homologagdo. A mesma parte contratante
ndo pode atribuir um nimero igual a0 mesmo modelo de veiculo equipado com outro tipo de
dispositivo de protec¢do ou cujo dispositivo de protec¢do tenha sido instalado de forma dife-
rente, nem a outro modelo de veiculo.
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4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.2.

5.3.

A homologagdo ou a recusa da homologa¢do de um modelo de veiculo nos termos do presente
regulamento deve ser notificada as partes contratantes do Acordo que apliquem o presente
regulamento, através do envio de um formuldrio conforme com o modelo do anexo 1 do
presente regulamento e de desenhos do dispositivo de proteccdo e da respectiva instalagdo,
fornecidos pelo requerente da homologacio, num formato que ndo exceda o formato A4 (210 x
297 mm) ou dobrados nesse formato e a uma escala adequada.

Nos veiculos conformes aos modelos homologados nos termos do presente regulamento, deve
ser afixada de maneira visivel, num local facilmente acessivel e indicado no formuldrio de
homologa¢do, uma marca de homologac¢io internacional composta por:

um circulo contendo a letra «E», seguida do niimero identificativo do pais que concedeu a
homologagio (1);

o nimero do presente regulamento, seguido da letra «R», de um travessio e do niimero de
homologagio, a direita do circulo previsto no ponto 4.4.1.

Se o veiculo for conforme com um modelo de veiculo homologado nos termos de um ou mais
dos regulamentos anexados ao acordo no pais que concedeu a homologacio nos termos do
presente regulamento, o simbolo previsto no ponto 4.4.1 ndo tem de ser repetido; nesse caso,
os ntimeros do regulamento e da homologagdo, assim como os simbolos adicionais de todos os
regulamentos ao abrigo dos quais tenha sido concedida a homologacdo no pais em causa sdo
dispostos em colunas verticais a direita do simbolo prescrito no ponto 4.4.1.

A marca de homologacio deve ser claramente legivel e indelével.

A marca de homologagio deve ser colocada sobre a chapa de identificacio do veiculo afixada
pelo fabricante ou na sua proximidade.

O anexo 2 do presente regulamento dd exemplos de disposi¢des de marcas de homologacio.

PRESCRICOES GERAIS

O dispositivo de proteccdo deve ser concebido de tal forma que seja necessério desactivd-lo para
se poder:

proceder ao arranque do motor com o comando normal; e ainda
dirigir, conduzir ou fazer avangar o veiculo pelos seus préprios meios.

O requisito constante do ponto 5.1 pode ser cumprido simultaneamente ou anteriormente as
acgdes descritas nos pontos 5.2.1 e 5.1.2.

Os requisitos constantes do ponto 5.1. devem ser cumpridos mediante a utilizagio de uma
chave uma tnica vez.

Excepto no caso previsto no ponto 6.1.5, um sistema accionado com uma chave introduzida
numa fechadura deve ser concebido de modo a que seja impossivel retirar a chave antes de o
dispositivo referido no ponto 5.1 ter sido activado ou armado.

(") 1 para a Alemanha, 2 para a Franga, 3 para a Itdlia, 4 para os Paises Baixos, 5 para a Suécia, 6 para a Bélgica, 7 para a

Hungria, 8 para a Reptblica Checa, 9 para a Espanha, 10 para a Sérvia e Montenegro, 11 para o Reino Unido, 12 para
a Austria, 13 para o Luxemburgo, 14 para a Suica, 15 (ndo utilizado), 16 para a Noruega, 17 para a Finlandia, 18 para
a Dinamarca, 19 para a Roménia, 20 para a Polonia, 21 para Portugal, 22 para a Federacdo da Rissia, 23 para a
Grécia, 24 para a Irlanda, 25 para a Crodcia, 26 para a Eslovénia, 27 para a Eslovdquia, 28 para a Bielorrtssia, 29 para
a Estonia, 30 (ndo utilizado), 31 para a Bésnia-Herzegovina, 32 para a Letdnia, 33 (ndo utilizado), 34 para a Bulgdria,
35 (ndo utilizado), 36 para a Litudnia, 37 para a Turquia, 38 (ndo utilizado), 39 para o Azerbaijio, 40 para a antiga
Republica jugoslava da Maceddnia, 41 (ndo utilizado), 42 para a Comunidade Europeia (homologagdes concedidas
pelos Estados-Membros utilizando os respectivos simbolos UNECE), 43 para o Japao, 44 (ndo utilizado), 45 para a
Austrélia, 46 para a Ucrnia, 47 para a Africa do Sul, 48 para a Nova Zelandia, 49 para Chipre, 50 para Malta e 51
para a Reptiblica da Coreia. Os niimeros seguintes serdo atribuidos a outros paises pela ordem cronoldgica da sua
ratificacdo ou adesdo ao Acordo relativo a adop¢do de prescricdes técnicas uniformes aplicveis aos veiculos de rodas,
aos equipamentos e as pegas susceptiveis de serem montados ou utilizados num veiculo de rodas e as condigdes de
reconhecimento reciproco das homologacdes emitidas em conformidade com essas prescri¢des; os niimeros assim
atribuidos serdo comunicados pelo Secretdrio-Geral da Organizacdo das Nacdes Unidas as partes contratantes no
Acordo.
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5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

5.8.1.

5.8.2.

5.9.

5.9.1.

5.9.2.

5.9.3.

5.10.

5.11.

5.12.

5.13.

O dispositivo de protecgdo referido no ponto 5.1 supra, e os componentes do veiculo sobre os
quais actua, devem ser concebidos de tal modo que seja impossivel abri-lo, neutralizd-lo ou
destrui-lo rapidamente e sem chamar a aten¢do utilizando, por exemplo, ferramentas, apare-
lhagem ou equipamentos pouco dispendiosos, faceis de dissimular e facilmente acessiveis ao
ptiblico em geral.

O dispositivo de protecgio deve ser instalado no veiculo enquanto equipamento de origem (isto
é, o equipamento instalado pelo fabricante do veiculo antes da primeira venda a retalho). Deve
ainda ser montado de modo a que, uma vez bloqueado, s possa ser desmontado com ferra-
mentas especiais, mesmo depois da remogdo da sua caixa de protec¢do. Quando for possivel
neutralizar o dispositivo de protec¢do retirando determinados parafusos, estes parafusos, a ndo
ser que sejam inamoviveis, devem ser cobertos pelas partes do dispositivo de protec¢io quando
estiver bloqueado.

O sistema de bloqueamento por chave deve conter pelo menos 1 000 combinagdes diferentes
ou um niimero de combinagdes igual ao dos veiculos fabricados anualmente, se esse nimero for
inferior a 1 000. No conjunto dos veiculos de um mesmo modelo, a frequéncia de ocorréncia
de cada combinagio deve ser de aproximadamente 1 por cada 1 000.

O cbdigo da chave e da fechadura ndo deve ser visivel.

A fechadura deve ser concebida, fabricada e instalada de forma a que, quando na posicdo
bloqueada, seja impossivel rodar o canhdo, com uma chave que ndo seja a chave respectiva,
exercendo um bindrio inferior a 2,45 Nm e

caso se trate de canhdes de pinos, ndo haja mais de dois segmentos adjacentes idénticos que
funcionem no mesmo sentido, nem mais de 60 % de segmentos idénticos numa mesma fe-
chadura;

caso se trate de canhdes de palhetas, ndo haja mais de dois segmentos adjacentes idénticos que
funcionem no mesmo sentido, nem mais de 50 % de segmentos idénticos numa mesma fe-
chadura.

Os dispositivos de protecgdo devem ser tais que ndo se corra o risco, quando o veiculo estiver
em marcha, de se produzirem bloqueios acidentais que possam comprometer sobretudo a
seguranga.

Deve ser impossivel activar os dispositivos de protec¢do contra a utilizacdo ndo autorizada sem
que, primeiro, os comandos do motor sejam colocados em posi¢do de paragem e, em seguida,
seja executada uma acgdo que ndo represente uma continua¢do sem interrup¢do da operacdo de
paragem do motor, ou sem que, primeiro, os comandos do motor sejam colocados em posicdo
de paragem e quando o veiculo estiver parado com o travdo de estacionamento aplicado, ou
quando a velocidade do mesmo nio exceder 4 km/h.

No caso dos dispositivos de protec¢do contra a utilizagio ndo autorizada que actuam sobre a
transmissdo, o comando de mudanga de velocidade ou nos travdes, que sejam activados pela
retirada da chave, a activagdo so deve ter lugar com um movimento de pelo menos 2 mm; em
alternativa, o dispositivo terd de dispor de uma protecgdo de seguranca que impeca a remogio
ou a retirada parcial da chave por acidente.

Os pontos 5.8, 5.8.1 ou 5.8.2 e 5.9.2 s6 sio aplicdveis exclusivamente a dispositivos que
incluam chaves mecanicas.

A assisténcia por uma fonte de energia s6 ¢ admitida para desencadear as acgdes de bloquea-
mento ef/ou de desbloqueamento do dispositivo de protec¢do contra a utilizagdo ndo autorizada.
A manutencdo do dispositivo na sua posi¢do activada deve ser garantida exclusivamente por
meios mecanicos.

Nido deve ser possivel activar a for¢a motriz do veiculo pelos meios normais enquanto o
dispositivo de protecgdo contra a utilizagdo ndo autorizada ndo tiver sido desactivado.

Os dispositivos de protec¢io contra a utilizacio ndo autorizada que impegam a libertagio dos
travoes do veiculo s6 sdo autorizados quando os elementos activos dos travdes sio mantidos na
posicdo de imobilizados por um dispositivo de ac¢do puramente mecanica. Neste caso, ndo ¢
aplicavel o disposto no ponto 5.11.

Se o dispositivo de protec¢do contra a utilizagdo ndo autorizada estiver equipado com um
avisador do condutor, este deve ser activado pela abertura da porta do lado do condutor, salvo
se o dispositivo de protec¢do tiver sido activado e a chave retirada.
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6.1.1.
6.1.2.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

6.3.

6.3.1.

PRESCRICOES ESPECIAIS

Além das prescrigdes gerais previstas no ponto 5, o dispositivo de proteccdo deve cumprir as
prescricdes especiais indicadas em seguida.

Dispositivo que actua sobre a direc¢do
Um dispositivo que actua sobre a direccio deve bloquear a direccio.

Quando o dispositivo de protecgdo contra a utilizagio ndo autorizada tiver sido armado, nio
deve ser possivel impedir o seu funcionamento.

Depois de sujeito a 2 500 ciclos de bloqueamento em cada sentido no ensaio de desgaste
descrito no anexo 3, o dispositivo de protec¢io contra a utilizagdo ndo autorizada deve con-
tinuar a satisfazer os requisitos dos pontos 5.9, 6.1.1, 6.1.2 e 6.1.4.

O dispositivo de proteccdo contra a utilizacdo ndo autorizada, na sua posicdo activada, deve ter
a robustez suficiente para resistir a aplicacdo, em condicdes estdticas, de um bindrio de 200 Nm,
nos dois sentidos, no eixo do veio de direc¢do sem que dai resulte qualquer deterioracdo do
mecanismo de direc¢do susceptivel de comprometer as condigdes de seguranca.

Um dispositivo de proteccdo contra a utilizagdo ndo autorizada cuja chave possa ser retirada
numa posi¢io que ndo aquela em que a transmissio fica bloqueada deve ser concebido de modo
a que as manipulagOes necessdrias para atingir essa posi¢do e retirar a chave ndo possam ser
efectuadas inadvertidamente.

Dispositivos de protecgdo contra a utilizacdo ndo autorizada que actuam sobre a transmissio ou
os travdes

Um dispositivo de protecgdo contra a utilizacdo ndo autorizada que actue sobre a transmissio
deve impedir a rotagdo das rodas motrizes do veiculo.

Um dispositivo de proteccio contra a utilizagdo ndo autorizada que actue sobre os travdes deve
bloquear pelo menos uma roda de cada lado de pelo menos um eixo.

Quando o dispositivo de protecgdo contra a utilizagio ndo autorizada tiver sido armado, nio
deve ser possivel impedir o seu funcionamento.

Deve ser impossivel bloquear a transmissio ou os travdes inadvertidamente quando a chave
estiver na fechadura do dispositivo de protec¢do contra a utilizagdo ndo autorizada, mesmo que
o dispositivo que impede o arranque do motor tenha sido activado ou armado. Este requisito
ndo se aplica sempre que os requisitos do ponto 6.2 do presente regulamento forem satisfeitos
pelos dispositivos usados para outro fim suplementar e o bloqueamento nas condigdes enun-
ciadas anteriormente seja necessario para essa funcdo adicional. (por exemplo, travio de esta-
cionamento eléctrico).

O dispositivo de protec¢do contra a utilizacdo ndo autorizada deve ser concebido e fabricado de
forma a manter toda a sua eficdcia, mesmo depois de sujeito ao desgaste provocado por 2 500
ciclos de bloqueamento em cada sentido. No caso de um dispositivo de protecgdo que actua
sobre os travdes, todas as subpartes eléctricas ou mecanicas sdo abrangidas.

Um dispositivo de proteccdo contra a utilizacdo ndo autorizada cuja chave possa ser retirada
numa posi¢do que ndo aquela em que a transmissdo ou os travdes ficam bloqueados deve ser
concebido de modo a que as manipula¢des necessdrias para atingir essa posi¢do e retirar a chave
ndo possam ser efectuadas inadvertidamente.

Em caso de utilizacio de um dispositivo de protecgdo contra a utilizacdo ndo autorizada que
actua sobre a transmissdo, deve ter a robustez suficiente para resistir a aplicacdo, nos dois
sentidos e em condicdes estdticas, de um bindrio 50 % superior ao bindrio méximo normal-
mente aplicdvel a transmissdo, sem que dai resulte qualquer deterioracdo susceptivel de com-
prometer as condi¢des de seguranga. O valor deste bindrio de ensaio deve ser determinado com
base no bindrio maximo que pode ser transmitido pela embraiagem ou pela caixa automatica, e
ndo no bindrio maximo do motor.

No caso de um veiculo equipado com um dispositivo de proteccdo que actua sobre os travdes,
este dispositivo deve poder manter imobilizado o veiculo em carga num declive ascendente ou
descendente com 18 % de inclinagio.

No caso de um veiculo equipado com um dispositivo de proteccdo que actua sobre os travdes,
as prescri¢des do presente regulamento ndo devem ser interpretadas como uma derrogacgdo das
prescricdes dos Regulamentos n.° 13 ou 13-H mesmo em caso de avaria.

Dispositivo que actua sobre o comando de mudanga de velocidades

Os dispositivos de protecgdo contra a utilizacdo ndo autorizada que actuam sobre o comando
de mudanca de velocidades devem ser capazes de impedir qualquer mudanga de velocidade.
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6.3.3.

6.3.4.

6.3.5.

7.2.

7.3.

8.1.

9.2.

No caso das caixas de velocidades manuais, o bloqueamento da alavanca de mudanga de
velocidades s6 deve ser possivel na posicdo de marcha-atrés e, a titulo complementar, em ponto
morto.

No caso de caixas de velocidades automdticas com posi¢do de «estacionamento», o bloquea-
mento do mecanismo s6 deve ser possivel nessa posi¢io; e, a titulo complementar, em ponto
morto efou em marcha-atrds.

No caso de caixas de velocidades automadticas sem posicdo de «estacionamento», o bloquea-
mento do mecanismo s6 deve ser possivel nas posi¢des seguintes: ponto morto efou marcha-
-atras.

O dispositivo de protec¢do contra a utilizagdo ndo autorizada deve ser concebido e fabricado de
forma a manter toda a sua eficicia, mesmo depois de sujeito ao desgaste provocado por 2 500
ciclos de bloqueamento em cada sentido.

MODIFICACAO DO MODELO DE VEICULO E EXTENSAO DA HOMOLOGACAO

Qualquer modificagdo do modelo de veiculo deve ser notificada ao servico administrativo que o
homologou.

Essa entidade pode entdo:

Considerar que as modifica¢des introduzidas ndo sdo susceptiveis de produzir efeitos adversos
significativos e que, em todo o caso, o veiculo continua a cumprir os requisitos estabelecidos, ou

exigir um novo relatério ao servico técnico responsavel pela realizacdo dos ensaios.

A confirmagdo ou recusa da homologagdo, com especificagio das modificagdes ocorridas, deve
ser comunicada as partes contratantes no Acordo que apliquem o presente regulamento através
do procedimento indicado no ponto 4.3.

A entidade competente responsével pela extensio da homologacio atribui um nimero de série a
cada ficha de comunicacdo relativa a referida extensdo.

PROCEDIMENTOS RELATIVOS A CONFORMIDADE DA PRODUCAO

Os procedimentos relativos a conformidade da producio devem ser conformes com os definidos
no apéndice 2 do Acordo (E/ECE[324-E/ECE/TRANS/550/Rev.2) e cumprir os seguintes requi-
sitos:

Os veiculos homologados nos termos do presente regulamento no que respeita ao seu dispo-
sitivo de protec¢do contra a utilizacdo ndo autorizada devem ser fabricados de molde a serem
conformes ao modelo homologado, cumprindo as prescri¢des enunciadas nos pontos 5 e 6
supra.

SANCOES PELA NAO CONFORMIDADE DA PRODUCAO

A homologacio concedida a um modelo de veiculo nos termos do presente regulamento pode
ser revogada se os requisitos enunciados no ponto 8 ndo forem cumpridos.

Se uma parte contratante no Acordo que aplique o presente regulamento revogar uma homo-
logagdo que havia previamente concedido, deve notificar imediatamente desse facto as restantes
partes contratantes que apliquem o regulamento, utilizando um formuldrio conforme ao modelo
apresentado no anexo 1 do presente regulamento.
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11.

11.2.1.

11.2.2.
11.2.2.1.
11.2.2.2.
11.2.2.2.1.

11.2.2.2.2.

12.

13.

CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

Se o titular da homologacdo deixar definitivamente de fabricar um modelo de veiculo homo-
logado nos termos do presente regulamento, deve informar desse facto a entidade que concedeu
a homologacdo. Apés receber a comunica¢do pertinente, essa autoridade deve do facto informar
as outras partes no Acordo que apliquem o presente regulamento, utilizando um formuldrio
conforme ao modelo apresentado no anexo 1 do presente regulamento.

DISPOSITIVOS PREVISTOS ADICIONALMENTE

Pode ser concedida homologagdo nos termos do presente regulamento a um dispositivo de
proteccdo contra a utilizacdo ndo autorizada equipado também com um avisador sonoro ou
optico ou a instalagdo facultativa de dispositivos suplementares para impedir a utilizagio ndo
autorizada do veiculo, sob condicdo de que os dispositivos suplementares necessitem de um
meio separado de activacdo. As Partes Contratantes no Acordo a que o presente regulamento se
encontra anexado ndo sdo, assim, impedidas pelas disposi¢des do artigo 3.° do referido Acordo
de proibir tais dispositivos nos veiculos por elas matriculados.

Se o dispositivo de protec¢do contra a utilizagdo ndo autorizada estiver também equipado com
um avisador sonoro efou Optico exterior, os sinais emitidos pelo avisador devem ser breves e
terminar automaticamente ao fim de 30 segundos; os sinais s6 devem recomegar se o dispo-
sitivo for de novo accionado. Além disso,

se o sinal for actistico, pode ser produzido pelo avisador sonoro normalmente instalado no
veiculo;

se se tratar de um sinal dptico, pode ser:

produzido exclusivamente pela iluminagdo intermitente das luzes de cruzamento, ou
produzido de acordo com o prescrito nos pontos 11.2.2.2.1 e 11.2.2.2.2 infra.
Duragdo do sinal de alarme dptico

Depois de o alarme ser disparado, o sinal 6ptico deve ser emitido durante um perfodo com-
preendido entre 25 segundos e 5 minutos. A desactivagdo do sistema de alarme deve apagar
imediatamente o sinal.

Tipo de sinal de alarme 6ptico

[luminagdo intermitente de todos os indicadores de mudanca de direc¢io efou da luz do
habiticulo do veiculo, incluindo todas as luzes do mesmo circuito eléctrico.

Frequéncia de disparo: 2 + 1 Hz

Sdo igualmente admitidos sinais assincronos em relagdo ao sinal sonoro.

Tempo de emissdo luminosa = tempo de pausa + 10 %.

DISPOSICOES TRANSITORIAS

Nenhuma Parte Contratante que aplique o presente regulamento pode recusar um modelo de

veiculo de outras categorias que ndo M; e N; homologado ao abrigo da série 02 de alteragdes
ao presente regulamento.

DESIGNACOES E ENDERECOS DOS SERVICOS TECNICOS RESPONSAVEIS PELA REALIZACAO DOS
ENSAIOS DE HOMOLOGACAO E DOS RESPECTIVOS SERVICOS ADMINISTRATIVOS

As Partes Contratantes no Acordo que apliquem o presente regulamento devem comunicar ao
Secretariado das Nagdes Unidas as designagdes e enderecos dos servios técnicos responsaveis
pela realizagdo dos ensaios de homologagio e dos servicos administrativos que concedem as
homologagdes e aos quais devem ser enviados formularios que certificam a concessao, extensdo,
recusa ou revogacdo da homologacdo, emitidos noutros paises.
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ANEXO 1

COMUNICACAO

[Formato maximo: A 4 (210 x 297 mm)]

Emitida por: Designacdo do servico administrativo:

Referente a (3): CONCESSAO DA HOMOLOGACAO

EXTENSAO DA HOMOLOGACAO
RECUSA DA HOMOLOGAGAO
REVOGACAO DA HOMOLOGACAO
CESSACAQ DEFINITIVA DA PRODUCAO

de um modelo de veiculo no que diz respeito a sua protecgdo contra a utilizagio ndo autorizada nos termos do
Regulamento n.° 18.

N.° de homologacio: N.° de extensdo:

1.

10.
11
12.

13.

Marca ou designacio comercial do vefculo a motor:

Modelo de veiculo:

Nome e morada do fabricante:

Se aplicdvel, nome e morada do representante do fabricante:

. Breve descri¢do do dispositivo de protec¢do contra a utilizagdo ndo autorizada, da sua instalacdo e dos componentes

do veiculo sobre os quais actua (para além do arranque do vefculo), isto €, direcgdo/comando de mudanca de
velocidades/transmissio (3):

O veiculo estd também equipado com um avisador sonoro/optico () do seguinte tipo:

Veiculo apresentado para homologagdo em:

Servico técnico responsdvel pela realizacdo dos ensaios de homologacio:

Data do relatério emitido por esse servigo:

Nimero do relatério emitido por esse servico:

A homologagio foi objecto de concessio/extensdo/recusa/revogacio (%)

Razdo(Bes) da extensdo:

Posicdo da marca de homologagio no veiculo:
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14. Local:

15. Data:

16. Assinatura:

17. A lista dos documentos que ostentam o niimero de homologaco entregues ao servico administrativo que concedeu
a homologacdo é anexada a presente comunicagio e pode ser obtida a pedido.

(1) Ntmero distintivo do pais que procedeu & concessdo/extensdo/recusa/revogacdo da homologagio (ver disposicdes de homologagio no
texto do regulamento).
(%) Riscar o que ndo interessa.
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ANEXO 2

EXEMPLOS DE DISPOSICOES DE MARCAS DE HOMOLOGACAO

MODELO A

)‘

N

a = 8 mm min

18R - 031234 &=

A marca de homologacio supra, afixada num veiculo, indica que o modelo de veiculo em causa foi homologado nos
Paises Baixos (E4), nos termos do Regulamentos n.o 18, com o niimero de homologagdo n.o 031234. Os dois primeiros
algarismos (03) do niimero de homologagdo indicam que a homologagio foi concedida em conformidade com o disposto
no Regulamento n.o 18, com a redac¢do que lhe foi dada pela série 03 de alteragdes.

MODELO B

18

03 1234

afs

af2

51

02 1234

| s

>

af2

a = 8 mm min

A marca de homologacdo supra, afixada num veiculo, indica que o modelo em questdo foi homologado nos Paises Baixos
(E4) nos termos dos Regulamentos n.os 18 e 51 (!). Os dois primeiros algarismos dos nimeros de homologacdo indicam
que, a data de concessdo das respectivas homologagdes, o Regulamento n.o 18 incluia a série 03 de alteragdes e o

Regulamento n.o 51 inclufa a série 02 de alteragdes.

(") O segundo nimero ¢ dado apenas a titulo de exemplo.
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ANEXO 3

ENSAIO DE DESGASTE DOS DISPOSITIVOS DE PROTECCAO CONTRA A UTILIZA(;AO NAO
AUTORIZADA QUE ACTUAM SOBRE A DIRECCAO

1. EQUIPAMENTO DE ENSAIO

O equipamento de ensaio consistird no seguinte:

1.1. Uma estrutura onde possa ser montada a amostra de direc¢do completa a submeter a ensaio, equipada com o
dispositivo de proteccdo, conforme definido no ponto 2.3 do presente regulamento;

1.2. um meio para activar e desactivar o dispositivo de protecgdo, que deve incluir a utilizacio da chave;

1.3. um meio que permita rodar o veio de direcgdo relativamente ao dispositivo de protecgdo.

2. METODO DE ENSAIO

2.1. A amostra de direc¢do completa a submeter a ensaio, equipada com o dispositivo de proteccdo, é montada na

estrutura prevista no ponto 1.1 supra.
2.2. Um ciclo de procedimentos de ensaio consiste nas seguintes operagdes:

2.2.1.  Posi¢do de partida: Desactivar o dispositivo de protec¢do contra a utilizagdo ndo autorizada e rodar o veio de
direccdo para uma posigdo que impeca o bloqueamento do dispositivo, salvo se se tratar de um tipo que permita
o bloqueamento em qualquer posi¢do do volante.

2.2.2.  Armagio do dispositivo: Utilizando a chave, mudar o dispositivo de proteccdo da posicio desactivada para a
posi¢do activada.

2.2.3.(") Activagdo: Rodar o veio de direccdo de tal modo que o bindrio aplicado, no momento do accionamento do
dispositivo de proteccdo, seja de 5,88 £ 0,25 Nm.

2.2.4.  Desactivagdo: Desactivar o dispositivo de protec¢do pelos meios normais, reduzindo o bindrio a zero para
facilitar a sua libertagdo.

2.2.5. (1) Reinicio: Rodar o veio de direccdo para uma posi¢do que impeca o accionamento do dispositivo de protecgio.

2.2.6. Rotacdo no sentido inverso: Repetir as operacoes descritas nos pontos 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4 ¢ 2.2.5, mas rodando o
veio de direcdo no sentido oposto.

2.2.7. O intervalo de tempo entre dois bloqueamentos sucessivos do dispositivo deve ser, no minimo, de dez
segundos.

2.3. O ciclo de desgaste ¢ repetido o niimero de vezes previsto no ponto 6.4 do presente regulamento.

(") Se o dispositivo de proteccdo contra a utilizacio ndo autorizada permitir o bloqueamento em qualquer posicdo da direccdo, os

procedimentos descritos nos pontos 2.2.3 e 2.2.5 devem ser omitidos.



L 120/40

Jornal Oficial da Unido Europeia

13.5.2010

S6 os textos originais UNECE fazem fé por forca do direito internacional piblico. O estatuto e a data de entrada em vigor do presente
regulamento devem ser verificados na versio mais recente do documento UNECE comprovativo do seu estatuto, TRANS/WP.29/343,
disponivel no seguinte enderego:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamento n.° 39 da Comissio Econémica para a Europa da Organiza¢io das Nagdes Unidas
(UNECE) — Prescri¢des uniformes relativas 3 homologagio de veiculos no que se refere ao aparelho
indicador de velocidade, incluindo a sua instalacio

12 revisdo

Integra todo o texto valido até:

Suplemento 5 a versdo original do Regulamento — Data de entrada em vigor: 7 de Dezembro de 2002
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ANEXOS

Anexo 1 — Comunicacio referente & homologagio, extensdo, recusa ou revogacdo da homologagio ou a
cessagdo definitiva da producio de um modelo de veiculo no que se refere ao aparelho
indicador de velocidade, incluindo a sua instalagdo, nos termos do Regulamento n.° 39

Anexo 2 — Disposi¢des de marcas de homologagio

Anexo 3 — Ensaio de precisdo do indicador de velocidade para efeitos de controlo da conformidade da
producido

1. AMBITO DE APLICACAO

O presente regulamento é aplicdvel aos veiculos das categorias L, M e N (1).

2. DEFINICOES

Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

2.1. «Homologagdo do veiculo», a homologacio de um modelo de veiculo no que diz respeito ao
aparelho indicador de velocidade, incluindo a sua instalacdo.

2.2. «Modelo de veiculo no que diz respeito ao indicador de velocidade», os veiculos que ndo apresen-
tam entre si diferengas essenciais, podendo essas diferengas incidir, nomeadamente, nos seguintes
pontos:

2.2.1. A designacio das medidas dos pneus escolhidos dentro da gama dos pneus de origem;

2.2.2. A relacdo global de transmissdo, incluindo eventuais redutores, do aparelho indicador de veloci-
dade;

(") Tal como definido no anexo 7 da Resolugdo consolidada sobre a construgdo de veiculos (R.E.3) (documento
TRANS/WP.29/78/Rev.1/Alteragdo.2).
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2.2.3. O tipo de indicador de velocidade caracterizado por:

2.2.3.1. Tolerancias do mecanismo de medi¢do do indicador de velocidade;
2.2.3.2. Constante técnica do indicador de velocidade;

2.2.3.3. Gama de velocidades indicadas.

2.3. «Pneus de origeny, o(s) tipo(s) de pneus previsto(s) pelo fabricante para o modelo de veiculo
considerado; os pneus de neve ndo sio considerados como pneus de origem.

2.4, «Pressdo normal de marcha», a pressdo de enchimento a frio especificada pelo fabricante, aumen-
tada de 0,2 bar;

2.5. «ndicador de velocidade», a parte do aparelho destinada a indicar ao condutor a velocidade
instantanea do seu veiculo (1);

2.5.1.  «Tolerancias do mecanismo de medi¢do do indicador de velocidade», a precisdo do préprio ins-
trumento de indicagdo de velocidade, expressa pelos limites de indicagdo de velocidade superior e
inferior para uma gama de velocidades indicada;

2.5.2.  «Constante técnica do indicador de velocidade» a relacdo entre as rotacdes a entrada ou impulsos
por minuto e uma dada velocidade indicada;

2.6. «Veiculo sem carga», o veiculo em ordem de marcha, abastecido de combustivel, fluido de arrefe-
cimento, lubrificantes, ferramentas e uma roda de reserva (se fizer parte do equipamento normal-
mente fornecido pelo fabricante do veiculo), um condutor com 75 kg, mas sem ajudante, acessérios
facultativos ou carga.

3. PEDIDO DE HOMOLOGACAO

3.1. O pedido de homologagdo de um modelo de veiculo no que diz respeito ao aparelho indicador de
velocidade, incluindo a sua instalagdo, deve ser apresentado pelo fabricante do veiculo ou seu
mandatdrio devidamente acreditado.

3.2. Serd acompanhado dos documentos adiante mencionados, em triplicado, e das indica¢des seguintes:

3.2.1.  Descricdo do modelo de veiculo no que diz respeito aos aspectos enumerados nos pontos 2.2, 2.3,
2.4 e 2.5 supra; 0 modelo de veiculo deve ser especificado.

3.3. Deve ser apresentado ao servico técnico responsavel pela realizagdo dos ensaios de homologacdo
um veiculo sem carga representativo do modelo a homologar.

3.4. A autoridade competente deve verificar a existéncia de disposi¢des satisfatérias para garantir o
controlo eficaz da conformidade da producio, antes de conceder a homologagio.

4, HOMOLOGACAO

4.1. Se o modelo de veiculo apresentado para homologa¢do nos termos do presente regulamento
satisfizer as prescri¢des do regulamento respeitantes ao aparelho indicador de velocidade, incluindo
a sua instalacdo, a homologacio é concedida.

(") Nao inclui a parte indicadora da velocidade de um tacdgrafo se este cumprir especificagdes de homologacio que néo
autorizem uma diferenca absoluta entre a velocidade real e a velocidade indicada superior aos valores previstos no
ponto 5.3 seguinte.
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4.2.

4.5.

Serd atribuido um ntmero de homologagdo a cada modelo homologado. Os dois primeiros
algarismos devem corresponder ao niimero mais elevado da série de alteragdes incorporadas no
presente regulamento a data da concessdo da homologacdo. Sem prejuizo do disposto no n.° 6 do
presente regulamento, a mesma parte contratante nio pode atribuir 0 mesmo niimero a outro
modelo de veiculo.

4.3 A homologagdo ou a recusa da homologacdo de um tipo de veiculo nos termos do presente

regulamento deve ser notificada as partes contratantes no Acordo que aplicam o presente regula-
mento através do envio de um formuldrio conforme com o modelo do anexo 1 e de planos da
instalacdo, fornecidos pelo requerente da homologacio, num formato que ndo exceda o formato
A4 (210 x 297 mm) ou dobrados nesse formato e a uma escala adequada.

4.4. Nos veiculos conformes a modelos homologados nos termos do presente regulamento deve ser

afixada de forma bem visivel, num local facilmente acessivel indicado no formuldrio de homolo-
gacdo, uma marca de homologacio internacional constituida por:

4.41. um circulo envolvendo a letra «E», seguida do niimero distintivo do pais que concedeu a homo-

logagio (1);

4.4.2. o ntmero do presente regulamento, seguido da letra «R», de um travessio e do nimero de

homologacio, a direita do circulo previsto no ponto 4.4.1.

Se o veiculo for conforme com um modelo de veiculo homologado nos termos de um ou mais dos
regulamentos anexados ao Acordo no pais que concedeu a homologacio nos termos do presente
regulamento, o simbolo previsto no ponto 4.4.1 ndo tem de ser repetido; nesse caso, os niimeros e
simbolos adicionais de todos os regulamentos ao abrigo dos quais tiver sido concedida a homo-
logagdo no pais em causa serdo dispostos em colunas verticais a direita do simbolo prescrito no
ponto 4.4.1.

4.6. A marca de homologacio deve ser claramente legivel e indelével.

4.7. A marca de homologacdo deve ser colocada sobre a chapa de identificagdo do veiculo afixada pelo

fabricante ou na sua proximidade.

4.8. O anexo 2 do presente regulamento dd exemplos de disposicdes de marcas de homologagio.

ESPECIFICACOES

O mostrador do indicador de velocidade deve estar situado no campo de visdo directa do condutor
e deve ser claramente legivel de dia e de noite. A gama de velocidades indicadas deve ser suficien-
temente alargada para incluir a velocidade madxima indicada pelo fabricante para esse modelo de
veiculo.

5.1.1.  No caso dos indicadores de velocidade destinados aos veiculos das categorias M, N, Lj, L4 e Ls, as

graduagdes da escala devem ser de 1, 2, 5 ou 10 km/h. Os valores numéricos da velocidade devem
ser indicados no mostrador do seguinte modo: quando o valor mais elevado no mostrador nio
exceder 200 km/h, os valores da velocidade devem ser indicados a intervalos ndo superiores a
20 km/h; quando o valor mais elevado no mostrador exceder 200 km/h, entdo os valores da
velocidade devem ser indicados a intervalos ndo superiores a 30 km/h; os intervalos dos valores
numéricos da velocidade indicada ndo precisam de ser uniformes.

(1) 1 para a Alemanha, 2 para a Franga, 3 para a Itdlia, 4 para os Paises Baixos, 5 para a Suécia, 6 para a Bélgica, 7 para a

Hungria, 8 para a Republica Checa, 9 para a Espanha, 10 para a Jugosldvia, 11 para o Reino Unido, 12 para a Austria,
13 para o Luxemburgo, 14 para a Suica, 15 (ndo utilizado), 16 para a Noruega, 17 para a Finlandia, 18 para a
Dinamarca, 19 para a Roménia, 20 para a Polonia, 21 para Portugal, 22 para a Federagdo Russa, 23 para a Grécia, 24
para a Irlanda, 25 para a Croacia, 26 para a Eslovénia, 27 para a Eslovaquia, 28 para a Bielorrissia, 29 para a Estonia,
30 (ndo utilizado), 31 para a Bosnia-Herzegovina, 32 para a Leténia, 33 (ndo utilizado), 34 para a Bulgdria, 35 (ndo
utilizado), 36 para a Lituania, 37 para a Turquia, 38 (ndo utilizado), 39 para o Azerbaijio, 40 para a ex-Reptblica
Jugoslava da Maceddnia, 41 (ndo utilizado), 42 para a Comunidade Europeia (homologacdes emitidas pelos Estados-
-Membros utilizando os respectivos simbolos UNECE), 43 para o Japdo, 44 (ndo utilizado), 45 para a Austrélia, 46 para
a Ucrania, 47 para a Africa do Sul e 48 para a Nova Zelandia. Os niimeros seguintes serdo atribuidos a outros paises
pela ordem cronoldgica da sua ratificacio ou adesdo ao Acordo relativo a adopcdo de prescri¢des técnicas uniformes
aplicdveis aos veiculos de rodas, aos equipamentos e as pecas susceptiveis de serem montados ou utilizados num
veiculo de rodas e as condigdes de reconhecimento reciproco das homologagdes emitidas em conformidade com essas
prescri¢des; os nimeros assim atribuidos serdo comunicados pelo Secretdrio-Geral da Organizagdo das Nagdes Unidas
as partes contratantes no Acordo.
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5.1.2. Nos casos dos veiculos destinados a ser postos a venda num Estado-Membro que utilize as
unidades de medida do sistema imperial, o indicador de velocidade deve também ser graduado
em milhas por hora (mph), devendo as graduacdes ser de 1, 2, 5 ou 10 mph. Os valores de
velocidade devem ser indicados no mostrador a intervalos ndo superiores a 20 mph, com inicio a
10 ou 20 mph. Os intervalos dos valores da velocidade indicada ndo precisam de ser uniformes.

5.1.3.  No caso dos indicadores de velocidade destinados aos veiculos das categorias L; (ciclomotores) e L,,
os valores indicados no mostrador ndo podem exceder 80 km/h. As graduagdes da escala devem ser
de 1, 2, 5 ou 10 km/h e os valores numéricos da velocidade ndo devem ser indicados a intervalos
superiores a 10 km/h. Os intervalos dos valores numéricos da velocidade indicada ndo precisam de
ser uniformes.

5.1.4.  Nos casos dos veiculos das categorias M, N, and Lj, L, and L5 destinados a ser postos a venda num
Estado-Membro que utilize as unidades de medida do sistema imperial, o indicador de velocidade
deve também ser graduado em milhas por hora (mph), devendo as graduagdes ser de 1, 2, 5 ou
10 mph. Os valores numéricos de velocidade devem ser indicados no mostrador a intervalos ndo
superiores a 20 mph, com inicio a 10 ou 20 mph. Os intervalos dos valores numéricos da
velocidade indicada ndo precisam de ser uniformes.

5.2. Proceder-se-d ao controlo da precisio do aparelho indicador de velocidade de acordo com o
seguinte processo de ensaio:

5.2.1. O veiculo é equipado com pneus de um dos tipos de pneus de origem de acordo com o disposto
no ponto 2.3 do presente regulamento. E efectuado um ensaio com cada um dos tipos de indicador
de velocidade previstos pelo fabricante.

5.2.2. O ensaio deve ser executado com o veiculo sem carga. Pode transportar peso adicional para efeitos
de medicdo. O peso do veiculo e a sua reparti¢do pelos eixos devem ser indicados na comunicagio
da homologagdo (ver anexo 1, n.° 6);

5.2.3. A temperatura de referéncia do local onde estd colocado o indicador de velocidade serd de
23£5°C

5.2.4.  No momento de cada ensaio, a pressdo dos pneus deve ser a pressdo normal de marcha definida no
ponto 2.4.

5.2.5. O veiculo ¢ ensaiado as seguintes velocidades:

Velocidade de ensaio (V;)

Velocidade mdxima declarada pelo fabricante (V,,,,) (km/h) (kenjh)

Vmax <45 80 % de Vmax
45<V, . <100 40 km/h e 80 % de V,,,,

(se a velocidade resultante for > 55 km/h)
100 < V0 < 150 40 kmjh, 80 km/h e 80 % de V.,

(se a velocidade resultante for > 100 kmj/h)
150 < Vipax 40 km/h, 80 km/h e 120 km/h

5.2.6. A aparelhagem de controlo utilizada para medir a velocidade real do veiculo ndo deve ter uma
margem de error superior a * 0,5 %.

5.2.6.1. No caso de utilizagdo de uma pista de ensaios, esta deve apresentar uma superficie plana e seca, e
oferecer uma aderéncia suficiente.

5.2.6.2. Se for utilizado um banco dinamométrico de rolos para o ensaio, os rolos devem ter um didmetro
de pelo menos 0,4 m.
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5.3.

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

8.2.

A velocidade indicada ndo serd em caso algum inferior a velocidade real do veiculo. As velocidades
especificadas no ponto 5.2.5 supra, existird a seguinte relagdo entre a velocidade indicada (V;) e a
velocidade real (V,).

0< (Vl—Vz) SO,1V2 +4km/h

MODIFICACOES DO MODELO DE VEICULO

Qualquer modificacdo do modelo do veiculo deve ser notificada ao servigo administrativo que o
homologou. Essa entidade pode entdo:

Considerar que as modificagdes introduzidas ndo sdo susceptiveis de ter efeitos adversos aprecidveis
e que, em qualquer caso, o veiculo ainda cumpre as prescri¢des; ou

Exigir um novo relatério de ensaio do servico técnico responsdvel pela realizagio dos ensaios.

A confirmagdo ou recusa de homologacdo, com especificacdo das modificacdes, deve ser comuni-
cada, através do procedimento previsto no ponto 4.3, as partes no Acordo que apliquem o presente
regulamento.

CONFORMIDADE DA PRODUCAO

Os procedimentos relativos & conformidade da producdo devem ser conformes com os definidos
no Apéndice 2 do Acordo (E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2) e satisfazer as seguintes prescri-
¢oes:

Os veiculos homologados nos termos do presente regulamento devem ser fabricados de modo a
serem conformes com o modelo homologado, cumprindo as prescri¢des indicadas nas partes do
presente regulamento que lhes sdo aplicaveis.

Para cada modelo de veiculo, é efectuado um ntmero suficiente de verificagdes do aparelho
indicador de velocidade e respectiva instalagdo; em especial, para cada modelo de veiculo, pelo
menos o ensaio prescrito no anexo 3 do presente regulamento.

A autoridade que tiver concedido a homologagdo do modelo pode verificar, em qualquer momento,
os métodos de controlo da conformidade aplicados em cada instalacdo de producdo. A frequéncia
normal dessas verificacdes é de dois em dois anos.

No caso de os resultados dessas verificacdes e controlos em aplicagio do ponto 7.4 supra ndo
serem satisfatorios, a autoridade competente deve assegurar que sejam tomadas todas as medidas
necessarias para restabelecer a conformidade da produgio tdo rapidamente quanto possivel.

SANCOES POR NAO CONFORMIDADE DA PRODUCAO

A homologacio concedida a um modelo de veiculo nos termos do presente regulamento pode ser
revogada se as prescri¢des enunciadas no ponto 7.1 ndo forem cumpridas ou se os veiculos nio
forem aprovados nos controlos mencionados no n.° 7 supra.

Se uma parte contratante no Acordo que aplique o presente regulamento revogar uma homolo-
gacdo que havia previamente concedido, notificard imediatamente desse facto as restantes partes
contratantes que apliquem o presente regulamento, utilizando um formuldrio de comunicacio
conforme com o modelo apresentado no anexo 1 do presente regulamento.

DESIGNACOES E ENDERECOS DOS SERVICOS TECNICOS RESPONSAVEIS PELA REALIZACAO DOS EN-
SAIOS DE HOMOLOGACAO E DOS RESPECTIVOS SERVICOS ADMINISTRATIVOS

As partes no Acordo que aplicam o presente regulamento comunicam ao Secretariado das Nagdes
Unidas as designacdes e enderegos dos servigos técnicos responsaveis pela realizagdo dos ensaios de
homologagio e dos servicos administrativos que concedem as homologacdes, aos quais devem ser
enviados formuldrios que certificam a concessdo, extensdo, recusa ou revoga¢do da homologacio
emitidos noutros paises.
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ANEXO 1
COMUNICACAO

[Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

Emitida por: Designacio da entidade administrativa:

referente a (%): CONCESSAO DA HOMOLOGACAO
EXTENSAO DA HOMOLOGAGAO
RECUSA DA HOMOLOGACAO
REVOGACAO DA HOMOLOGAGAO
CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

de um modelo de veiculo no que se refere ao aparelho indicador de velocidade e sua instalagio nos termos do
Regulamento n.° 39.

Homologagio n.° Extensdo n.°
1. Marca de fébrica ou comercial do veiculo:

2. Modelo do veiculo:

3. Nome e endereco do fabricante:

4. Se aplicdvel, nome e endereco do representante do fabricante:

5. Descri¢do do aparelho indicador de velocidade:

5.1. Caracteristicas dos pneus de origem:

5.2. Caracteristicas dos pneus montados durante o ensaio:

5.3. Relagio de transmissio do aparelho indicador de velocidade:

6.  Massa do veiculo no ensaio e sua distribui¢io pelos eixos:

7. Variantes:

8.  Data em que o veiculo foi apresentado para homologacio:

9. Servico técnico responsavel pela realizacio dos ensaios de homologacio:

10.  Data do relatério de ensaio emitido pelo servico técnico:

11.  Namero do relatério emitido pelo servico técnico:

12.  Homologacio foi objecto de concessdo/recusa/extensio/revogagio ()
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13.  Posicdo da marca de homologagio no veiculo:

14. Local:

15. Data:

16.  Assinatura:

(1) Ndmero distintivo do pais que procedeu & concessdo/extensiofrecusa/revogacio da homologagio (ver disposicBes relativas & homo-
logagdo no texto do regulamento).
(®) Riscar o que ndo interessa,
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ANEXO 2

DISPOSICOES DE MARCAS DE HOMOLOGACAO

MODELO A

(ver ponto 4.4 do presente regulamento)

®
(AT

j% 39 R - 002439 j

a = 8§ mm min.

A marca de homologacdo acima indicada, afixada num veiculo, mostra que o modelo de veiculo em causa foi homo-
logado nos Paises Baixos (E4) nos termos do Regulamento n.° 39. O nimero de homologagio indica que a homologagio
foi concedida em conformidade com o disposto na versdo original do Regulamento n.° 39.

MODELO B

(ver ponto 4.5 do presente regulamento)

| &
i

39| 00 2439
33| 00 1628

f=*]
ha |
|
| g

a = 8§ mm min.

A marca de homologagdo acima indicada, afixada num veiculo, indica que 0 modelo de veiculo em causa foi homologado
nos Paises Baixos (E4), nos termos dos Regulamentos n.° 39 e n.° 33 (!). Os niimeros da homologacio significam que,
nas datas de emissdo das respectivas homologagdes, os Regulamentos n.° 39 e n.° 33 ainda se encontravam na sua forma
original.

(") O segundo nimero é dado apenas a titulo de exemplo.
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ANEXO 3

ENSAIO DE PRECISAO DO INDICADOR DE VELOCIDADE PARA EFEITOS DE CONTROLO DA
CONFORMIDADE DA PRODUCAO

1. CONDICOES DE ENSAIO

As condicdes de ensaio sdo as previstas nos pontos 5.2.1 a 5.2.6 do presente regulamento.

2. PRESCRICOES

A producdo é considerada conforme ao presente regulamento se entre a velocidade indicada no mostrador do
indicador de velocidade (V;) e a velocidade real (V,) for observada a seguinte relagdo:

No caso dos veiculos das categorias M e N:

0s (V; -V, <01V, +6 km/h;

No caso dos veiculos das categorias L3, L, e Ls:
0s< (V; -V, 0,1V, +8km/h;

No caso dos veiculos das categorias L; e L:

0< (V; - Vy) <0,1V,+4km/h.
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S6 os textos originais UNECE fazem fé ao abrigo do direito internacional publico. O estatuto e a data de entrada em vigor do presente
regulamento devem ser verificados na versio mais recente do documento UNECE comprovativo do seu estatuto, TRANS/WP.29/343,
disponivel no seguinte enderego:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamento n.° 73 da Comissio Econémica das Nag¢des Unidas para a Europa (UNECE) —
Prescri¢des uniformes relativas a homologacio de veiculos de transporte de mercadorias,
reboques e semi-reboques no que diz respeito a protecgio lateral

Integra todo o texto vilido até:

Suplemento 1 a versdo original do regulamento — Data de entrada em vigor: 10 de Novembro de 2007

INDICE
REGULAMENTO

Ambito de aplicagdo

Objectivo

Definicoes

Pedido de homologagio

Homologacio

Requisitos

Especificacdes técnicas para dispositivos de protecgdo lateral

PN SR

Derrogac¢des
9. Modificacdes de um modelo de veiculo e extensdo da homologacio
10. Conformidade da producio
11. Sangdes por ndo conformidade da produgio
12. Cessagdo definitiva da producio

13. Designacdes e enderecos dos servicos técnicos responsaveis pelos ensaios de homologagio e dos
servi¢os administrativos

ANEXOS

Anexo 1 — Comunicacdo referente a homologagio, extensdo, recusa ou revogagdo da homologac¢do ou a
cessagdo definitiva da producdo de um modelo de veiculo no que diz respeito a proteccio
lateral nos termos do Regulamento n.° 73

Anexo 2 — Exemplos de marcas de homologagdo

1. AMBITO DE APLICACAO

O presente regulamento ¢é aplicdvel a protec¢do lateral de veiculos completos das categorias N5, N3,
O3 e Oy4 (). Ndo ¢ aplicavel a:

a) Tractores de semi-reboques;

b) Veiculos concebidos e construidos para fins especiais e que ndo seja possivel, por razdes
praticas, equipar com protecgdes laterais.

2. OBJECTIVO

Os veiculos abrangidos pelo presente regulamento devem ser fabricados efou equipados de modo a
oferecerem aos utentes da estrada ndo protegidos uma protecgio eficaz contra o risco de queda sob
uma parte lateral desses veiculos e de serem atropelados pelas rodas (2).

(") Tal como definidas no anexo 7 da Resolugdo consolidada sobre a constru¢do de veiculos (R.E.3), (documento
TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2, com a dltima redacgdo que lhe foi dada pela Amend.4).

(®) O presente regulamento ndo impede que qualquer pafs aplique prescri¢des adicionais para os elementos do veiculo a
frente das rodas dianteiras e a retaguarda das rodas traseiras.
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.3.

4.3.1.

4.3.2.

4.3.3.

5.2.

DEFINICOES

Para efeitos do presente regulamento:

«Homologag¢do de um veiculo» designa a homologacdo de um modelo de veiculo completo no que
respeita a protecgdo lateral;

«Modelo de veiculo» designa uma categoria de veiculos que ndo diferem entre si em caracteristicas
essenciais como largura do eixo traseiro, largura total, dimensdes, forma e materiais de toda a parte
lateral do veiculo (incluindo a cabina, se existir) e nas caracteristicas da suspensdo na medida em
que estas tenham incidéncia nas prescri¢des previstas no n.° 7 do presente regulamento;

«Massa mdxima» designa a massa tecnicamente admissivel declarada pelo fabricante do veiculo (e
que pode ser superior a «massa maxima autorizada» fixada pelas autoridades nacionais);

«Massa sem carga» designa o peso do veiculo em ordem de marcha, sem ocupantes nem carga, mas
abastecido de combustivel, liquido refrigerante, lubrificante, ferramentas e roda sobressalente, se
fizer parte do equipamento de base fornecido pelo construtor de veiculo;

«Utentes da estrada ndo protegidos» designa pedes, ciclistas ou motociclistas que fazem um uso da
estrada susceptivel de os fazer cair sob uma parte lateral do veiculo e serem atropelados pelas
rodas.

PEDIDO DE HOMOLOGACAOQO

O pedido de homologa¢io de um modelo de veiculo no que diz respeito a protecgdo lateral deve
apresentado pelo fabricante do veiculo ou seu mandatdrio devidamente acreditado.

Deve ser acompanhado pelos documentos a seguir mencionados, em triplicado, com as seguintes
indicagdes:

descricio pormenorizada do modelo de veiculo no que diz respeito a sua estrutura, dimensdes,
linhas e materiais constituintes, na medida em que for requerido para efeitos do presente regula-
mento;

desenhos do veiculo representando o modelo do veiculo em al¢ado lateral e traseiro e elementos de
projecto das partes laterais da estrutura;

descri¢do pormenorizada do dispositivo especifico de proteccio lateral: dimensdes, linhas, materiais
constituintes e posi¢do no veiculo.

Deve ser apresentado ao servigo técnico responsdvel pelo controlo das especificagdes técnicas um
veiculo representativo do modelo de veiculo a homologar.

Pode ser aceite para homologacido um veiculo que nio inclua todos os componentes inerentes ao
modelo desde que possa ser demonstrado que a auséncia dos componentes omitidos nio tem
efeitos negativos sobre os resultados da homologacdo, no que diz respeito aos requisitos do
presente regulamento.

Cabe ao requerente da homologacio demonstrar que a aceitagio das variantes referidas no ponto
4.3.1 é compativel com o cumprimento dos requisitos do presente regulamento.

A autoridade competente deve verificar a existéncia de disposices satisfatérias para garantir o
controlo eficaz da producdo antes de conceder a homologagio.

HOMOLOGACAO

Se o veiculo apresentado para homologacio nos termos do presente regulamento satisfizer o
prescrito nos n.° 6 e 7, a homologagio ¢ concedida.

A cada modelo homologado ¢ atribuido um niimero de homologacio. Os dois primeiros algaris-
mos (actualmente, 00 para o regulamento na sua verso original) indicam a série de alteragdes que
incorpora as principais altera¢des técnicas mais recentes do regulamento a data da homologacdo. A
mesma parte contratante nio pode atribuir o0 mesmo ntimero a outro modelo de veiculo.
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5.3. A notificagdo da homologacdo, extensio da homologacdo ou recusa da homologagio de um
modelo de veiculo nos termos do presente regulamento deve ser feita as partes no Acordo que
apliquem o presente regulamento através de um formuldrio conforme com o modelo apresentado
no anexo 1 do presente regulamento.

5.4. Nos veiculos conformes a modelos de veiculos homologados nos termos do presente regulamento,

deve ser afixada de maneira visivel, num local facilmente acessivel e indicado no formuldrio de
homologagio, uma marca de homologacio internacional composta por:

5.4.1.  um circulo envolvendo a letra «E», seguida do niimero distintivo do pais que concedeu a homo-

logagdo (1);

5.4.2. O nuamero do presente regulamento, seguido da letra «R», de um travessio e do niimero de

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

6.1.

6.1

6.1

6.1

"

homologagio, a direita do circulo previsto no ponto 5.4.1.

Se o veiculo for conforme com um modelo de veiculo homologado nos termos de um ou mais dos
regulamentos anexados ao Acordo no pais que concedeu a homologagio nos termos do presente
regulamento, o simbolo previsto no ponto 5.4.1 ndo tem de ser repetido; nesse caso, os niimeros
do regulamento e da homologagdo e os simbolos adicionais de todos os regulamentos ao abrigo
dos quais tiver sido concedida a homologacdo no pais em causa serdo dispostos em colunas
verticais a direita do simbolo prescrito no ponto 5.4.1.

A marca de homologacio deve ser claramente legivel e indelével.

A marca de homologacio deve ser aposta na chapa de identificacio do veiculo afixada pelo
fabricante ou na sua proximidade.

O anexo 2 do presente regulamento dd exemplos de disposi¢des de marcas de homologagio.

REQUISITOS
GENERALIDADES

.1. Os veiculos das categorias N,, N3, O3 e O, devem ser fabricados e equipados de modo a ofere-
cerem aos utentes da estrada ndo protegidos uma protecgdo eficaz em todo o seu comprimento
contra o risco de queda sob uma parte lateral desses veiculos e de serem atropelados pelas rodas.
Este requisito considera-se satisfeito se:

.1.1. o veiculo estiver equipado com um dispositivo especial de proteccdo lateral (guardas laterais) de
acordo com o prescrito no n.° 7; ou

.1.2. a parte lateral do veiculo for construida efou equipada de modo a que as partes que a compdem,
pela sua forma e caracteristicas, possam ser incorporadas efou consideradas como substitui¢do do
dispositivo de proteccdo lateral. Os componentes cuja ac¢do conjugada satisfaca os requisitos do
n.° 7 a seguir sio equiparados a um dispositivo de protecgdo lateral.

1 para a Alemanha, 2 para a Franga, 3 para a Itdlia, 4 para os Paises Baixos, 5 para a Suécia, 6 para a Bélgica, 7 para a

Hungria, 8 para a Reptblica Checa, 9 para a Espanha, 10 para a Sérvia, 11 para o Reino Unido, 12 para a Austria, 13
para o Luxemburgo, 14 para a Suica, 15 (ndo utilizado), 16 para a Noruega, 17 para a Finlandia, 18 para a
Dinamarca, 19 para a Roménia, 20 para a Polonia, 21 para Portugal, 22 para a Federacdo da Rissia, 23 para a
Grécia, 24 para a Irlanda, 25 para a Crodcia, 26 para a Eslovénia, 27 para a Eslovdquia, 28 para a Bielorrtssia, 29 para
a Estonia, 30 (ndo utilizado), 31 para a Bésnia-Herzegovina, 32 para a Letdnia, 33 (ndo utilizado), 34 para a Bulgdria,
35 (ndo utilizado), 36 para a Litudnia, 37 para a Turquia, 38 (ndo utilizado), 39 para o Azerbaijio, 40 para a antiga
Republica Jugoslava da Maceddnia, 41 (ndo utilizado), 42 para a Comunidade Europeia (homologagdes emitidas pelos
Estados-Membros utilizando os respectivos simbolos UNECE), 43 para o Japdo, 44 (ndo utilizado), 45 para a Australia,
46 para a Ucrdnia, 47 para a Africa do Sul, 48 para a Nova Zelandia, 49 para Chipre, 50 para Malta, 51 para a
Republica da Coreia, 52 para a Maldsia, 53 para a Tailandia, 54 ¢ 55 (ndo utilizados) e 56 para o Montenegro. Os
niimeros seguintes devem ser atribuidos a outros paises pela ordem cronoldgica da sua ratificagdio ou adesdo ao
acordo relativo a adopcdo de prescrigdes técnicas uniformes aplicdveis aos veiculos de rodas, aos equipamentos e as
pecas susceptiveis de serem montados efou utilizados num veiculo de rodas e as condi¢des de reconhecimento
reciproco das homologacdes emitidas em conformidade com essas prescricdes; os nimeros assim atribuidos sdo
comunicados pelo Secretdrio-Geral da Organizagdo das Nacdes Unidas as partes contratantes no acordo.
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6.2.

7.2.

7.3.

7.4.

7.4.1.

7.4.1.1.

7.4.1.2.

7.4.1.3.

POSICIONAMENTO DO VEICULO DURANTE OS CONTROLOS

Para o controlo da conformidade com as especificagdes técnicas estabelecidas no n.° 7, o veiculo
deve ser colocado do seguinte modo:

sobre uma superficie horizontal e plana;

as rodas de direc¢do na posicdo direita;

sem carga;

os semi-reboques sobre os seus apoios e essencialmente na horizontal.

ESPECIFICACOES TECNICAS PARA DISPOSITIVOS DE PROTECCAO LATERAL

O dispositivo de proteccdo lateral ndo deve aumentar a largura total do veiculo e a parte principal
da sua superficie exterior ndo deve estar mais de 120 mm para dentro em relagdo ao plano mais
exterior (largura maxima) do veiculo. A sua extremidade anterior pode ser virada para dentro em
alguns veiculos, nos termos dos pontos 7.4.3 e 7.4.4. A extremidade posterior ndo deve estar mais
de 30 mm para dentro em relacio a aresta mais exterior dos pneus da retaguarda (excluindo
qualquer abaulamento dos pneus junto ao solo), pelo menos, nos dltimos 250 mm.

A superficie externa do dispositivo deve ser lisa e, tanto quanto possivel, continua desde a parte da
frente até a retaguarda; as partes adjacentes podem, todavia, sobrepor-se, desde que a aresta de
sobreposi¢do esteja virada para a retaguarda ou para baixo, ou pode ser deixada uma folga de nio
mais de 25 mm, medidos longitudinalmente, desde que a parte de trds ndo sobressaia em relagdo a
parte da frente; parafusos ou rebites com cabega de tremogo podem sobressair para além da
superficie até uma distdncia ndo superior a 10 mm, e outras pecas podem também sobressair na
mesma distancia, desde que sejam igualmente lisas e arredondadas; todas as arestas e cantos
externos serdo arredondados com um raio ndo inferior a 2,5 mm.

O dispositivo pode ser constituido por uma superficie plana continua, por uma ou mais barras
horizontais, ou por uma combinacio de superficies e barras; quando forem utilizadas barras, estas
ndo devem estar separadas mais de 300 mm nem terem menos de:

50 mm de altura para as categorias N, ¢ Os;
100 mm de altura e serem substancialmente planas, para as categorias N3 e Oy;

as combinagdes de superficies e barras devem formar uma guarda lateral praticamente continua
sujeita, todavia, ao disposto no ponto 7.2.

A aresta anterior da guarda lateral deve ser construida do seguinte modo:
Deve estar localizada:

Num veiculo a motor: ndo mais do que 300 mm atrds do plano vertical perpendicular ao plano
longitudinal do veiculo e tangente a parte exterior do pneumatico da roda imediatamente a frente
da proteccio;

Num reboque com barra de tracgdo: ndo mais do que 500 mm atrds do plano definido no ponto
7.4.1.1;

Num semi-reboque: ndo mais do que 250 mm atrds do plano médio transversal do apoio, se existir,
mas, em qualquer caso, a distdncia da aresta anterior ao plano transversal que passa pelo eixo da
cavilha de engate na sua posi¢do mais a retaguarda ndo deve exceder 2,7 m.
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7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

7.5.

7.6.

7.7.

7.7.1.

7.7.2.

7.7.3.

7.8.

Se a aresta anterior ficar em espaco aberto, deve ser constituida por um elemento vertical continuo
a toda a altura da protec¢do; as faces externa e anterior deste elemento devem medir pelo menos
50 mm para trds e estar voltadas 100 mm para dentro, no caso de N, e O3, e pelo menos 100 mm
para tras e estar voltadas 100 mm para dentro, no caso de N3 e Oy.

Num veiculo a motor em que a distincia de 300 mm referida no ponto 7.4.1.1 fique dentro da
cabina, a guarda deve ser construida de modo a que folga entre a aresta anterior e os painéis da
cabina ndo exceda 100 mm e, se necessario, seja virada para dentro com um angulo ndo superior a
45°. Neste caso ndo se aplica o disposto no ponto 7.4.2.

Num veiculo a motor em que a distdncia de 300 mm referida no ponto 7.4.1.1 fique atrds da
cabina e a guarda lateral se prolongue para a frente a uma distdncia de 100 mm da cabina, por
opc¢do do fabricante, deve cumprir-se o disposto no ponto 7.4.3.

A aresta posterior da guarda lateral ndo deve estar mais de 300 mm a frente do plano vertical
perpendicular ao plano longitudinal do veiculo e tangente a superficie exterior do pneumdtico da
roda imediatamente atrds; ndo é necessdrio um elemento vertical continuo na aresta da traseira.

A aresta inferior da guarda lateral ndo deve estar em nenhum ponto mais do que 550 mm acima
do solo.

A aresta superior da guarda ndo deve estar mais do que 350 mm abaixo da parte da estrutura do
veiculo que ¢ intersectada ou tocada por um plano vertical tangente a superficie externa dos
pneumiticos, excluindo qualquer abaulamento préximo do solo, excepto nos seguintes casos:

Quando o plano indicado no ponto 7.7 nio intersectar a estrutura do veiculo, a aresta superior
deve ficar ao nivel da superficie da plataforma de carga, ou a 950 mm do solo, conforme a
dimensdo que for menor;

Quando o plano referido no ponto 7.7 intersectar a estrutura do veiculo a um nivel superior a
1,3 m acima do solo, a aresta superior da guarda lateral ndo deve ficar a menos de 950 mm acima
do solo;

Num veiculo especialmente concebido e construido, e ndo meramente adaptado, para o transporte
de contentores ou de uma caixa desmontdvel, a aresta superior da guarda pode ser determinada de
acordo com os pontos 7.7.1 e 7.7.2 acima, sendo o contentor ou a caixa considerados como parte
do veiculo.

As guardas laterais devem ser essencialmente rigidas, estar firmemente fixadas (ndo devem ser
possiveis desapertos produzidos por vibragdo devido a utilizagdo normal do veiculo) e, excepto
no que respeita as pegas enumeradas no ponto 7.9, ser feitas de metal ou qualquer outro material
adequado. A guarda lateral serd considerada adequada se for capaz de suportar uma forca estdtica
horizontal de 1 kN aplicada perpendicularmente a qualquer parte da sua superficie exterior pelo
centro de um ariete cuja face seja circular e plana, com 220 mm # 10 mm de didmetro, e se a
deformagdo da guarda sob carga ndo for entdo maior do que:

30 mm nos ultimos 250 mm de comprimento da guarda na parte de trds do veiculo, e

150 mm na parte restante da guarda.

A conformidade com este requisito pode ser verificada por calculo.
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7.9.

7.10.

8.2.

9.1.1.

9.1.2.

9.2.

9.3.

Podem ser incorporados na proteccdo lateral, desde que respeitem as dimensdes prescritas pelo
presente regulamento, os componentes permanentemente fixados ao veiculo, como rodas sobres-
salentes, a caixa da bateria, reservatdrios de ar, depédsitos de combustivel, fardis, reflectores e caixas
de ferramentas. Os requisitos do ponto 7.2 sdo geralmente aplicaveis no que se refere as folgas
entre os dispositivos de protec¢do e os componentes permanentemente fixados.

A guarda ndo pode ser utilizada para a fixagdo de tubos dos travdes, de ar ou hidrdulicos.

DERROGACOES

Em derrogacdo as disposi¢des constantes dos pontos anteriores, os veiculos dos seguintes modelos
apenas devem obedecer aos requisitos indicados para cada caso especifico:

Os reboques telescopicos devem obedecer a todos os requisitos do n.° 7 quanto fechados no seu
comprimento minimo; quando o reboque estiver estendido, porém, as guardas laterais devem
obedecer aos requisitos dos pontos 7.6, 7.7 e 7.8, e ou aos do ponto 7.4 ou aos do ponto 7.5,
mas ndo necessariamente a ambos; com o reboque no seu comprimento maximo ndo deve haver
folgas no comprimento das guardas laterais;

,

Os veiculos-cisterna, isto é, os veiculos concebidos unicamente para o transporte de substincias
fluidas num reservatério fechado permanentemente instalado no veiculo e equipado com ligacdes
para tubagens de carga ou descarga, devem ser equipados com guardas laterais que obedecam, tanto
quanto for possivel, a todos os requisitos do n.° 7; s6 se pode renunciar ao seu cumprimento
rigoroso quando requisitos operacionais o exijam;

Nos veiculos equipados com apoios extensiveis destinados a reforcar a estabilidade durante as
operagdes de carga, descarga ou outras para as quais o veiculo esteja concebido, a guarda lateral
pode ser instalada com folgas adicionais, quando forem necessdrias para permitir a extensio dos
apoios.

Sdo admitidas folgas na guarda lateral para permitir a passagem e o tensionamento dos cabos de
fixacdo nos veiculos equipados com pontos de ancoragem destinados a transportes ro-ro.

Se as partes laterais do veiculo forem concebidas efou equipadas de modo a que os diversos
componentes juntos, pela sua forma e caracteristicas, obedecam as prescrigdes do n.° 7, esses
componentes podem ser considerados como substituindo as guardas laterais.

MODIFICACOES DE UM MODELO DE VEICULO E EXTENSAO DA HOMOLOGACAO

Qualquer modificagdo do modelo do veiculo deve ser notificada ao servigo administrativo que o
homologou. Essa entidade pode entio:

considerar que as modificagdes introduzidas ndo sdo susceptiveis de ter efeitos adversos aprecidveis
e que o veiculo ainda cumpre os requisitos; ou

exigir um novo relatério de ensaio do servico técnico responsdvel pela realizagdo dos ensaios.

A confirmacio ou recusa de homologacdo, com especificagio das modificagdes, deve ser notificada,
através do procedimento previsto no ponto 5.3, as partes no Acordo que apliquem o presente
regulamento.

A autoridade competente que emite a extensdo da homologagido atribui um ntimero de série a cada
formuldrio de comunicagdo estabelecido para tal extensdo.
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10.

10.1.

10.2.

12.

13.

CONFORMIDADE DA PRODUCAO

Os procedimentos relativos a conformidade da produgio devem cumprir o definido no apéndice 2
do Acordo (E/ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), bem como as seguintes disposicdes:

Todos os veiculos homologados nos termos do presente regulamento devem ser fabricados de
modo a serem conformes ao modelo homologado, cumprindo o disposto no n.° 6.

A entidade que concedeu a homologacdo pode verificar, em qualquer momento, os métodos de
controlo da conformidade aplicados em cada unidade de producdo. A frequéncia normal das
verificacdes deve ser de dois em dois anos.

SANCOES POR NAO CONFORMIDADE DA PRODUCAO

A homologagio concedida a um modelo de veiculo nos termos do presente regulamento pode ser
revogada se os requisitos enunciados nos n.° 6 e 7 ndo forem cumpridos.

Se uma parte contratante no Acordo que aplique o presente regulamento revogar uma homolo-
gacdo que havia previamente concedido, notificard imediatamente desse facto as restantes partes
contratantes que apliquem o presente regulamento, utilizando um formuldrio de homologagio que
ostente no final, em letras grandes, a anotagio assinada e datada HOMOLOGACAO REVOGADA.

CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

Se o titular da homologacdo deixar completamente de fabricar um modelo de veiculo homologado
nos termos do presente regulamento, deve informar desse facto a autoridade que concedeu a
homologacio. Apds receber a comunicacio, essa autoridade deve do facto informar as outras
partes no Acordo que aplicam o presente regulamento por meio de uma cépia do formulario
de homologacio que ostente no final, em letras grandes, a anotacdo assinada e datada «PRODU-
CAO INTERROMPIDA>.

NOMES E ENDERECOS DOS SERVICOS TECNICOS RESPONSAVEIS PELOS ENSAIOS DE HOMOLOGACAO E
DOS SERVICOS ADMINISTRATIVOS

As partes no Acordo que aplicam o presente regulamento comunicam ao Secretariado das Nagdes
Unidas as designacdes e enderegos dos servicos técnicos responsaveis pela realizacdo dos ensaios de
homologagio e dos servicos administrativos que concedem as homologagdes e aos quais devem ser
enviados os formuldrios que certificam a homologacdo, extensdo, recusa ou revogagio da homo-
logacdo emitidos noutros paises.
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ANEXO 1
COMUNICACAO

[Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

Emitida por: Designagdo da entidade administrativa

relativa a (J:  HOMOLOGACAO

RECUSA DA HOMOLOGACAO
EXTENSAO DA HOMOLOGAGCAO
REVOGACAO DA HOMOLOGACAO
CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

de um modelo de veiculo, no que diz respeito a protecgio lateral, nos termos do Regulamento n.° 73.

Homologacio n° Extensdo n.°

10.

11.

12.

13.

14.

. Marca de fabrico ou comercial do veiculo:
. Modelo de veiculo:
. Nome e endereco do fabricante:

. Se aplicdvel, nome e endereco do representante do fabricante:

. Massa maxima:

. Veiculo apresentado para homologacio em:

. Breve descricio do modelo de veiculo no que diz respeito a sua estrutura, dimensdes, linhas e materiais constituintes:

. Breve descricdo dos dispositivos de protecgio no que diz respeito as suas linhas, dimensdes e materiais constituintes:

. Valor de deformagio registado (ver ponto 7.8): (medido ou calculado)

Servico técnico responsdvel pela realizagio dos ensaios de homologagio:

Data do relatério de ensaio emitido pelo servigo técnico:

Nimero do relatério de ensaio emitido pelo servigo técnico:
Homologacdo objecto de concessio/recusa/extensdo/revogacio (2):

Posicdo da marca de homologagio no veiculo:
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15. Local:

16. Data:

17. Assinatura:

18. Os documentos a seguir indicados, com o ntimero de homologacio indicado acima, podem ser obtidos mediante
pedido:

[a preencher]

(1) Designagdo da entidade administrativa,
(%) Riscar o que ndo interessa,
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ANEXO 2

EXEMPLOS DE MARCAS DE HOMOLOGACAO

MODELO A

(ver ponto 5.4 do presente regulamento)

;i

"2 73 R-002439 T

i<

a = 8§ mm min.

A marca de homologacio acima indicada, afixada num veiculo, indica que o modelo de veiculo em causa foi homolo-
gado, no que se refere a protecgdo lateral, nos Paises Baixos (E4) nos termos do Regulamento n.° 73 com o nimero de
homologagdo 002439. Os dois primeiros algarismos do ndmero de homologagdo indicam que a homologacio foi
concedida em conformidade com o disposto na versdo original do Regulamento n.° 73.

MODELO B

(ver ponto 5.5 do presente regulamento)

A

73 002439 |}« ;‘2
31 011628

wio

e | a2
Y

-

A marca de homologagdo acima indicada, afixada num veiculo, indica que o modelo de veiculo em causa foi homologado
nos Paises Baixos (E4), nos termos dos Regulamentos n.° 73 e n.° 31 (!). Os dois primeiros algarismos do nimero de
homologagdo indicam que, nas datas de emissdo das respectivas homologagdes, o Regulamento n.° 73 ndo tinha sido
alterado e que o Regulamento n.° 31 inclufa a série 01 de alteracdes.

(") Este ultimo ndmero é dado apenas a titulo de exemplo.












Preco das assinaturas 2010 (sem IVA, portes para expedicdo normal incluidos)

Jornal Oficial da Unido Europeia, séries L + C, s6 edi¢do impressa| 22 linguas oficiais da UE 1100 EUR por ano

Jornal Oficial da Unido Europeia, séries L + C, edicdo impressa + | 22 linguas oficiais da UE 1200 EUR por ano

CD-ROM anual

Jornal Oficial da Unido Europeia, série L, s6 edigcdo impressa 22 linguas oficiais da UE 770 EUR por ano

Jornal Oficial da Uniao Europeia, séries L + C, CD-ROM mensal 22 linguas oficiais da UE 400 EUR por ano

(cumulativo)

Suplemento do Jornal Oficial (série S), Adjudicagbes e Contratos | Multilingue: 300 EUR por ano

Publicos, CD-ROM, duas edi¢bes por semana 23 linguas oficiais da UE

Jornal Oficial da Unido Europeia, série C — Concursos Lingua(s) de acordo com o 50 EUR por ano
concurso

O Jornal Oficial da Unido Europeia, publicado nas linguas oficiais da Unido Europeia, pode ser assinado em 22
versdes linguisticas. Compreende as séries L (Legislacdo) e C (Comunicagdes e Informacdes).

Cada verséo linguistica constitui uma assinatura separada.

Por forca do Regulamento (CE) n.° 920/2005 do Conselho, publicado no Jornal Oficial L 156 de 18 de Junho
de 2005, nos termos do qual as instituicbes da Unido Europeia ndo estdo temporariamente vinculadas a obri-
gacao de redigir todos os seus actos em irlandés nem a proceder a sua publicagdo nessa lingua, os Jornais
Oficiais publicados em irlandés sdo comercializados a parte.

A assinatura do Suplemento do Jornal Oficial (série S — Adjudicacbes e Contratos Publicos) reune a totalidade
das 23 versdes linguisticas oficiais num CD-ROM multilingue unico.

A pedido, a assinatura do Jornal Oficial da Unido Europeia da direito a recepgéo dos diversos anexos do Jornal
Oficial. Os assinantes s@o avisados da publicagcdo dos anexos através de um «Aviso ao leitor» inserido no Jornal
Oficial da Unido Europeia.

O formato CD-ROM sera substituido pelo formato DVD durante o ano de 2010.

Vendas e assinaturas

As subscricbes de diversas publica¢des periddicas pagas, como a subscricéo do Jornal Oficial da Unido Europeia,
estao disponiveis através da nossa rede de distribuidores comerciais, cuja lista esta disponivel na internet no
seguinte enderego:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_pt.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) oferece acesso directo e gratuito ao direito da Unido Europeia.
Este sitio permite consultar o Jornal Oficial da Unido Europeia e inclui igualmente os tratados,
a legislacao, a jurisprudéncia e os actos preparatérios da legislacao.

Para mais informacdes sobre a Uniao Europeia, consultar: http://europa.eu

Servico das Publicacdes da Unido Europeia

2985 Luxemburgo
LUXEMBURGO




