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(Actos aprovados ao abrigo dos Tratados CE/Euratom cuja publicagdo ¢ obrigatdria)

DIRECTIVAS

DIRECTIVA 2008/126/CE DA COMISSAO
de 19 de Dezembro de 2008

que altera a Directiva 2006/87|CE do Parlamento Europeu e do Conselho que estabelece as prescri¢oes
técnicas das embarcacdes de navegacio interior

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,

Tendo em conta a Directiva 2006/87/CE do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 12 de Dezembro de 2006, que estabelece as
prescri¢des técnicas das embarcagdes de navegagio interior e que
revoga a Directiva 82/714/CEE do Conselho (*), nomeadamente o
n.° 1 do artigo 20.°,

Considerando o seguinte:

(1)  Foram adoptadas instrucdes administrativas vinculativas
para as inspecgdes, nos termos do artigo 22.° da Conven-
¢do Revista para a Navegacdo do Reno. 3 portanto neces-
sdrio alterar em consonéncia a Directiva 2006/87CE.

(2)  Deve assegurar-se que o certificado comunitdrio para
embarcagdo de navegacio interior e o certificado de ins-
peccdo no ambito do Regulamento de Inspecgdo de Embar-
cagdes do Reno sdo emitidos com base em prescri¢des
técnicas que garantam um nivel de seguranca equivalente.

(3) A fim de evitar distor¢des da concorréncia e niveis de segu-
ranga distintos, as alteragdes a Directiva 2006/87/CE
devem ser introduzidas o mais rapidamente possivel.

(") JOL 389 de 30.12.2006, p. 1.

(4)  As medidas previstas na presente directiva sio conformes
com o parecer do Comité instituido pelo artigo 7.° da
Directiva 91/672/CEE do Conselho, de 16 de Dezembro de
1991, sobre o reconhecimento reciproco dos certificados
nacionais de conducio das embarcagdes para transporte de
mercadorias e de passageiros por navegacdo interior (),

ADOPTOU A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1.°

O apéndice IT do anexo II a Directiva 2006/87CE ¢ alterado con-
forme indicado no anexo da presente directiva.

Artigo 2.°

Os Estados-Membros em que se situam as vias navegdveis interi-
ores a que se refere o n.° 1 do artigo 1.° da Directiva 2006/87|CE
devem por em vigor as disposi¢des legislativas, regulamentares e
administrativas necessdrias para dar cumprimento a presente
directiva com efeitos a partir de 30 de Dezembro de 2008. Os
Estados-Membros devem comunicar imediatamente & Comissdo o
texto das referidas disposigdes.

Quando os Estados-Membros adoptarem essas disposi¢des, estas
devem incluir uma referéncia a presente directiva ou ser acompa-
nhadas dessa referéncia na publicacdo oficial. As modalidades de
referéncia sdo estabelecidas pelos Estados-Membros.

Artigo 3.°

A presente directiva entra em vigor na data da sua publicagdo no
Jornal Oficial da Unido Europeia.

() JOL 373 de 31.12.1991, p. 29.
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Artigo 4.°
Os Estados-Membros em que se situam as vias navegaveis interiores a que se refere o n.° 1 do artigo 1.° da

Directiva 2006/87CE sdo os destinatdrios da presente directiva.

Feito em Bruxelas, em 19 de Dezembro de 2008.

Pela Comissdo
Antonio TAJANI
Vice-Presidente
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ANEXO

O apéndice 1l do anexo 1I da Directiva 2006/87CE passa a ter a seguinte redac¢do:

«Apéndice 11

Instrucdes administrativas

N.°1:  Prescrigdes relativas a capacidade de se desviar e virar
N.°2:  Prescri¢des relativas a velocidade méxima prescrita (a vante), a capacidade de paragem e a capacidade de marcha
aré

N.°3:  Prescricdes relativas aos sistemas e dispositivos de acoplamento para os veiculos aqudticos destinados a propulsar
ou a ser propulsados num conjunto rigido

N.°4:  Sem contetido

N.°5:  Medicio do ruido

N.°6:  Sem contetido

N.°7:  Ancoras especiais de massa reduzida

N.° 8:  Resisténcia das janelas estanques

N.°9:  Prescri¢des relativas as instalagdes automdticas de aspersdo de dgua sob pressio
N.° 10: Sem contetido

N.°11: Emissdo do certificado comunitédrio

N.°12: Reservatorios de combustivel em estruturas flutuantes

N.°13: Espessura minima do casco dos bateldes

N.° 14:  Sem contetido

N.°15: Capacidade de assegurar a propulsdo pelos proprios meios

N.°16: Sem contetido

N.°17: Sistema adequado de alarme de incéndio

N.°18: Prova da flutuabilidade, do caimento e da estabilidade das partes cindidas da embarcacio
N.°19: Sem contetido

N.° 20: Equipamento das embarcagdes que operam segundo a norma S1 ou S2

N.° 21:  Prescrigdes relativas as luzes sinalizadoras rasteiras

N.°22:  Necessidades de seguranga especificas das pessoas com mobilidade reduzida
N.°23:  Sem contetido

N.° 24:  Sistema adequado de alarme de gds

N.° 25:  Cabos eléctricos

Nota:

De acordo com o n.° 7 do artigo 5.° da directiva, e relativamente as matérias abrangidas pelo anexo IV, os Estados-Membros
podem autorizar, para os veiculos aqudticos que naveguem exclusivamente nas vias navegdveis das Zonas 3 e 4 situadas no
seu territorio, prescrigdes menos exigentes que as constantes das instru¢des administrativas que se seguem.

De acordo com o n.”* 1 e 3 do artigo 5.° da directiva, e relativamente as matérias abrangidas pelo anexo III, os Estados-
-Membros podem adoptar, para os veiculos aquéticos que naveguem exclusivamente nas vias navegdveis das Zonas 1 e 2
situadas no seu territdrio, prescri¢des mais exigentes que as constantes das instrucdes administrativas que se seguem.



L 32/4 Jornal Oficial da Unido Europeia 31.1.2009

INSTRUCAO ADMINISTRATIVA N.° 1
Prescrigdes relativas a capacidade de se desviar e virar

[artigos 5.09 e 5.10 em conjungdo com os artigos 5.02(1), 5.03(1), 5.04 e 16.06 do anexo II]

1. Condigdes gerais e condi¢des-limite da prova da capacidade de se desviar

1.1. Deacordo com o artigo 5.09, as embarcagdes e comboios devem poder desviar-se em tempo ttil e a capacidade de se
desviar deve ser provada por manobras de evitamento efectuadas numa zona de ensaio conforme especificada no
artigo 5.03. A prova consistird na simulacio de guinadas para bombordo e para estibordo em condicdes prescritas,
nas quais devem ser observados determinados intervalos de tempo para se atingirem as velocidades de viragem pres-
critas, em resposta a ac¢do de meter o leme a um dos bordos e o voltar depois a meter a meio.

Durante 0s ensaios, as prescri¢des da sec¢do 2 devem ser respeitadas com uma altura de dgua sob a quilha igual pelo
menos a 20 % do calado ou a 0,50 m, consoante a que for maior.

2. Procedimento de ensaio e registo dos dados
(Diagrama no anexo 1)
2.1. As manobras de evitamento devem ser efectuadas como segue:

Com a embarcacdo ou comboio a navegar a uma velocidade constante V, = 13 km/h em relagdo a dgua no inicio da
manobra (intervalo de tempo t, = 0 s, velocidade de viragem r = 0°/min, angulo do leme §, = 0°, regime da mdquina
constante), inicia-se a guinada metendo o leme para bombordo ou estibordo. Posiciona-se o leme a um angulo §, ou
o aparelho de governo a um angulo §, tratando-se de um sistema de governo activo, no inicio da manobra, em con-
formidade com as indica¢des dadas no ponto 2.3. O angulo 8 (e.g. 20° EB) deve ser mantido até se atingir a velocidade
de viragem r, indicada no ponto 2.2 em fungdo das dimensdes da embarca¢do ou do comboio. Ao atingir-se a velo-
cidade de viragem r,, regista-se o intervalo de tempo t; e mete-se o leme ao bordo oposto, no mesmo angulo (e.g. 20°
BB), a fim de interromper o movimento de viragem e guinar na direc¢do oposta, i.e., reduzir a velocidade de viragem
para r, = 0 e aumentd-la de novo para o valor indicado no ponto 2.2. Ao atingir-se a velocidade de viragem r, = 0,
regista-se o intervalo de tempo t,. Ao atingir-se a velocidade de viragem r; indicada no ponto 2.2, mete-se o leme ao
bordo oposto, no mesmo angulo 8, por forma a interromper o movimento de viragem, e regista-se o intervalo de
tempo t;. Ao atingir-se a velocidade de viragem r, = 0, regista-se o intervalo de tempo t, e repde-se o rumo original
da embarcacdo ou comboio.

2.2. Para se atingir a velocidade de viragem r, devem observar-se os valores-limite a seguir indicados, em fung¢do das dimen-
soes da embarcagdo ou do comboio e da profundidade da dgua h:

Velocidade de viragem Val . . [
) . N ) ita alores-limite do intervalo de tempo t, [s] em dguas
Dimensdes da embarcacdo ou comboio preserita pouco profundas e profundas
LxB r, =15 [°/min]
A=20° §=45 | 12<hT<14 | 1,4<h/T<2 h/T>2
1 | Todas as embarcagdes automotoras; | 20°/min | 28°/min 150's 110 s 110's
comboios em coluna simples
<110 x 11,45
2 | Comboios em coluna simples até 12°/min | 18°/min 180 s 130 s 110s
193 x 11,45 ou em coluna dupla
até 110 x 22,90
3 | Comboios em coluna dupla 8°/min | 12°/min 180's 130's 110's
<193 x 22,90
4 | Comboios em coluna dupla até 6°/min 8°/min ) () )
270 % 22,90 ou em coluna tripla
até 193 x 34,35

() Ao critério do perito ndutico.

Os intervalos de tempo ty, t,, t; e t, necessdrios para se atingirem as velocidades de viragem ry, r,, r5 € r, devem ser
registados no relatério das medicdes cujo modelo figura no anexo 2. Os valores de t, ndo devem exceder os limites
indicados no quadro.
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2.3.

2.4,

2.5.

4.1.

4.2.

Devem efectuar-se pelo menos quatro manobras de evitamento, designadamente:

— guinada para estibordo, com um angulo de leme & = 20°

— guinada para bombordo, com um angulo de leme & = 20°

— guinada para estibordo, com um angulo de leme & = 45°

— guinada para bombordo, com um angulo de leme & = 45°.

Se necessario (e.g. se os valores medidos forem incertos ou a manobra se desenrolar insatisfatoriamente), as manobras
de evitamento serdo repetidas. Observar-se-do, para o efeito, as velocidades de viragem indicadas no ponto 2.2 e os
intervalos de tempo prescritos. Tratando-se de sistemas de governo activo ou tipos especiais de leme, pode definir-se
um angulo §, de governo ou um angulo de leme de 8, diferentes de & = 20° e § = 45°, segundo o critério do perito e

o tipo de sistema de governo.

Para determinar a velocidade de viragem, deve haver a bordo um indicador da velocidade angular conforme com as
prescri¢des do anexo IX da directiva.

De acordo com o artigo 5.04, durante a manobra de evitamento a embarcagio deve estar carregada a 70 %-100 % do
porte bruto méximo. Se o ensaio for efectuado com um carregamento inferior, a autorizagdo de navegagdo para jusante

e para montante restringir-se-d a esse carregamento.

O diagrama do anexo 1 ilustra a manobra de evitamento e dd a chave dos simbolos utilizados.

Capacidade de virar

A capacidade de virar das embarcagdes e comboios de comprimento (L) < 86 m e boca (B) < 22,90 m deve ser con-
siderada suficiente, nos termos do artigo 5.10 em conjunc¢do com o n.° 1 do artigo 5.02, quando, numa manobra de
viragem, a navegar para montante a uma velocidade inicial de 13 km/h em relagdo a dgua, sdo respeitados os valores-
-limite de distancia de paragem com aproamento a jusante estabelecidos na instru¢do administrativa n.° 2. Deve
observar-se também a condigdo de altura de dgua sob a quilha prescrita no ponto 1.1.

Outras prescri¢des

Nao obstante as secgdes 1 a 3, devem respeitar-se as seguintes prescri¢des:

a)  Tratando-se de sistemas de governo de comando manual, uma rotacdo completa da roda do leme deve corres-
ponder a um angulo de leme de pelo menos 3°;

b) Tratando-se de sistemas de governo de comando motorizado, deve ser possivel atingir uma velocidade angular
média de 4°[s a toda a amplitude do jogo do leme, com este na imersdo méxima.

Deve igualmente verificar-se a observancia desta prescrigdo com a embarcagdo a navegar a velocidade maxima, para
uma amplitude do jogo do leme de 35° BB a 35° EB. Deve ainda verificar-se se o leme mantém o angulo médximo a
poténcia de propulsio méxima. Esta disposi¢do aplica-se por analogia aos sistemas de governo activo ou tipos espe-
ciais de leme.

Se for necessdrio utilizar qualquer um dos equipamentos adicionais a que se refere o artigo 5.05 para se obter a capa-
cidade de manobra prescrita, tal equipamento deve satisfazer as prescri¢des do capitulo 6, devendo consignar-se, na
rubrica 52 do certificado comunitdrio, a seguinte mengao:

“Para dar cumprimento as prescri¢cdes de manobrabilidade do capitulo 5, sdo[é (") necessdrios/necessdrio () lemes de
flanco/sistema de governo a proajoutro equipamento (*), referido/referidos (") na rubrica 34.

() Suprimir o que ndo interessa.”.

Registo dos dados e relatérios

As medigdes, os relatorios e o registo dos dados devem ser efectuados segundo o modelo que figura no anexo 2.
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ANEXO 1

a instrucdo administrativa n.° 1

Diagrama da manobra de evitamento

o - ———

= Inicio da manobra

= Tempo necessirio para atingir a velocidade de viragem r;

= Tempo necessirio para atingir a velocidade de viragem r, = 0

= Tempo necessario para atingir a velocidade de viragem r;

= Tempo necessirio para atingir a velocidade de viragem r, = 0 (fim da manobra)

= Angulo do leme [°]

= Velocidade de viragem [°/min]
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ANEXO 2

a instrugdo administrativa n.° 1

Relatério relativo a capacidade de se desviar e a capacidade de virar

COMUISSAO € IMSPECCAO: .- vttt ettt ettt e et et ettt et et et e et e et e eeene

NI ot
INOIME da EMDATCAGAO: ...ttt ittt ettt e et e e e ettt aaas

PrOPIIELATION ... oui it e e

Tipo de embarcagdo: .........c..veeureieunirineiiiniiineiinennn. Zona de ensaior ... c..uiiiiiiiiiii e
OU COMDOIO: 1uevieiiieeiie ittt Cota da superficie da dgua [m]: .......cooveiiiiininiin.
LXB M XMttt Profundidade da dgua h [m]: ........coooooiiiiiiin,
I]E e BT

Tensaio [
Velocidade da corrente [m/s]:

CAIGA w.ivei e % do porte bruto MaximMO: ......c.oeuueiuiiiiiiniiiiniii e
(AUTANTE O ENSATO) [L]: «evetnetet ittt e ettt et et e e et et et e e et et e et e e e e et e e e e e et aas
Indicador da velocidade angular

PO
Tipo de construgdo do leme: normal/especial (")

Sistema de governo activo: sim/ndo (°)

Resultados da manobra de evitamento

Angulo de leme § ou §, (‘) a que se inicia a manobra de evitamento
. e velocidade de viragem a respeitar r; = r
Tempo necessario
para a manobra de §=20°EB ( §=20°BB ( §=45°EB (" 8= 45" BB ( R
evitamento 0 0 0 0 Observagdes
At 8, e EB() | 8, cureeennn. BB() | 8,=cconn... EB() | 8,= vreennn.. BB ()
r, =15 = ... °/min =1 °[min

t[s]
t[s]
t;[s]
ty[s]
Valor-limite t, de Valor-limite t, = ... [s]
acordo com 2.2

Capacidade de virar ()
Posi¢do no inicio da manobra de VIFAZEIML ........iiuuiii ittt km

Posi¢do no termo da manobra de VIFAZEIM ...........viiuiiiniiiiiii et km

(') Riscar o que ndo interessa.
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Aparelho de governo
Tipo de comando: manual/motorizado (*)
Angulo do leme por rotagio completa da T0da () ......eiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e °

Velocidade angular do leme a toda a amplitude do jogo do leme (%): ......coviiiiiiiiiiii °ls

Velocidade angular do leme a uma amplitude do jogo do leme de 35° BB a 35° EB (7): ...cvvvniiineiinniiineiiieiiieninens °s

() Riscar o que ndo interessa.
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2.1.

INSTRUCAO

ADMINISTRATIVA N.° 2

Prescricdes relativas a velocidade mdxima prescrita (a vante), a capacidade de paragem e a capacidade de

marcha a ré

[artigos 5.06, 5.07 e 5.08 em conjuncdo com os artigos 5.02(1), 5.03(1), 5.04 e 16.06 do anexo II]

Velocidade médxima (a vante) prescrita em conformidade com o artigo 5.06

A velocidade em relagdo a dgua ¢ considerada suficiente, na acepg¢do do n.° 1 do artigo 5.06, quando atinge pelo menos
13 km/h. No ensaio devem ser observadas as seguintes condigdes, a semelhanga do ensaio de paragem:

a)

b)

A altura da dgua sob a quilha deve ser a prescrita no ponto 2.1;

Devem efectuar-se as medigdes, o relatorio e o registo e avaliagdo dos dados de ensaio.

Capacidade de paragem e capacidade de marcha a ré prescritas em conformidade com os artigos 5.07 e 5.08

Considera-se que as embarcagdes e comboios sdo capazes de parar de proa a jusante em tempo util, em conformidade
com o n.° 1 do artigo 5.07, se tal capacidade for provada em ensaio de paragem em relagdo ao solo, com aproamento
a jusante, a uma velocidade inicial de 13 km/h em relagdo a dgua e com uma altura de dgua sob a quilha igual pelo
menos a 20 % do calado ou a 0,50 m, consoante a que for maior.

a)

Em dgua corrente (velocidade da corrente: 1
cia mdxima, medida em relacdo ao solo, de:

550 m para as embarcagdes e comboios de:
— comprimento L > 110 m e

— bocaB>11,45m,

ou

480 m para as embarcagdes e comboios de:
— comprimento L < 110 m e

— bocaB<11,45m.

A manobra de paragem conclui-se no mom

,5 mfs), demonstrar-se-d a paragem em relagdo a dgua numa distan-

ento da paragem em relagdo ao solo.

Em dgua parada (velocidade da corrente inferior a 0,2 m/s), demonstrar-se-d a paragem em relacdo a dgua numa
distancia mdxima, medida em relacio ao solo, de:

350 m para as embarcagdes e comboios de:
— comprimento L > 110 m e

— bocaB>11,45m,

ou

305 m para as embarcagdes e comboios de:
— comprimento L < 110 m e

— bocaB<11,45m.

Em 4gua parada deve igualmente efectuar-se
rior a 6,5 km/h em marcha a ré.

um ensaio para demonstrar que ¢ possivel uma velocidade ndo infe-
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2.2.

2.3.

2.4

As medigdes, o relatorio e o registo dos dados de ensaio a que se referem as alineas a) e b) devem efectuar-se conforme
disposto no apéndice 1.

A manobrabilidade da embarcagdo ou comboio deve ser suficiente durante todo o ensaio.

De acordo com o artigo 5.04, durante o ensaio a embarcagdo deve estar carregada a 70 %-100 % do porte bruto
méximo. Esta condi¢do de carga deve ser avaliada conforme disposto no apéndice 2. Se a embarcacio (ou comboio)
estiver carregada a menos de 70 % por ocasido do ensaio, o deslocamento méximo admissivel em navegagdo para
jusante deve ser fixado em funcdo da carga real, sob reserva de se respeitarem os valores-limite indicados no ponto 2.1.

Se, por ocasido do ensaio, os valores reais da velocidade inicial e da velocidade da corrente ndo corresponderem aos
indicados no ponto 2.1, os resultados obtidos deverdo ser avaliados conforme disposto no apéndice 2.

A diferenca em relagdo a velocidade inicial prescrita de 13 km/h ndo pode exceder + 1 km/h e a velocidade da corrente
em dgua corrente deve situar-se entre 1,3 e 2,2 m/s; caso contrdrio, o ensaio deve ser repetido.

O deslocamento méximo admissivel, a carga mdxima e a sec¢do imersa maxima das embarcagdes e comboios em nave-
gacdo para jusante serdo determinados com base em ensaios e consignados no certificado comunitdrio.
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1.

Apéndice 1

da instrugdo administrativa n.® 2

MEDICOES, RELATORIO E REGISTO DOS DADOS OBTIDOS NO ENSAIO DA MANOBRA DE PARAGEM

Manobra de paragem

As embarcagdes e comboios referidos no capitulo 5 devem ser submetidos a um ensaio em dgua corrente ou em dgua
parada, numa zona de ensaio, para se provar a sua capacidade de pararem de proa para jusante usando apenas o sistema
de propulsdo, sem recorrer a dncoras. A manobra de paragem deve ser efectuada, em principio, de acordo com o
esquema apresentado na figura 1. A manobra inicia-se com a embarcagdo a navegar a uma velocidade constante tio pro-
xima quanto possivel de 13 km/h em relacdo a agua, invertendo a marcha da mdquina de “a vante” para “a ré” (ponto A
da ordem “parar”) e termina quando a embarcagdo se imobiliza em relacdo ao solo (ponto E: v = 0 em relagdo ao solo

ou ponto D: = ponto E: v = 0 em relagdo a dgua e em relagdo ao solo se a manobra for efectuada em dgua parada).

Quando a manobra se efectua em dgua corrente, deve igualmente registar-se a posi¢do e 0 momento da paragem da
embarcacdo em relacdo a dgua (a embarcagdo evolui a velocidade da corrente; ponto D: v = 0 em relagdo a dgua).

Os dados das medi¢des devem ser consignados no relatério segundo o modelo apresentado no quadro 1. Os dados inal-
terdveis deverdo ser consignados na metade superior do formuldrio, antes de se iniciar a manobra de paragem.

A velocidade média da corrente no canal navegavel (vgpy;) deve ser determinada com base, se possivel, na leitura de um
fluviémetro de referéncia ou medindo a evolugdo de um objecto flutuante. Este dado deve ser consignado no relatério.

E autorizada, em principio, a utilizagdo de correntimetros para determinar a velocidade da embarcagdo em relacio a dgua
durante a manobra de paragem, se for possivel consignar a evolucio da embarcagio e os dados necessarios conforme
disposto supra.

Registo dos dados das medicdes e sua consignacio no relatdrio (quadro 1)

Para efeitos da manobra de paragem deve determinar-se em primeiro lugar a velocidade inicial em relacdo a dgua. Pode
efectuar-se essa determinacdo medindo o tempo que a embarcagdo leva a deslocar-se entre dois marcos na margem.
Tratando-se de dgua corrente, deve ter-se em conta a velocidade média da corrente.

A manobra inicia-se com a ordem “parar” A, dada a passagem de um marco na margem. A passagem do marco é regis-
tada perpendicularmente ao eixo da embarcagdo e consignada no relatério. A passagem de todos os outros marcos é
registada do mesmo modo e consigna-se no relatdrio cada marco (e.g. quilométrico) e 0 momento da sua passagem.

Os valores medidos devem ser registados a intervalos de 50 m, se possivel. Em cada caso, deverd anotar-se o0 momento
em que se atingem os pontos B e C — se possivel — e os pontos D e E e calcular-se a posicdo respectiva. Ndo é obri-
gatério consignar no relatério os dados relativos ao regime da maquina, mas é conveniente anotd-los para possibilitar
um controlo mais preciso da velocidade inicial.

Descri¢do da manobra de paragem

A manobra de paragem deve ser descrita por um diagrama conforme com a figura 1. Em primeiro lugar, traca-se a curva
da deslocacio em funcdo do tempo, utilizando os dados de medi¢do consignados no relatério de ensaio, e marcam-se os
pontos A a E. Poder-se-d entdo determinar a velocidade média entre dois pontos de medigdo e tragar a curva da velo-
cidade em fungdo do tempo.

Procede-se do seguinte modo (ver figura 1):

Determina-se o quociente entre a diferenca de posicdo e a diferenga de tempo As|At, com o que se calcula a velocidade
média da embarcagdo nesse intervalo de tempo.
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Exemplo:

No intervalo de 0 a 10 segundos ¢ percorrida a distancia de 0 a 50 m.

As[At = 50 m/10 s = 5,0 m/s = 18,0 km/h

Este valor é marcado como velocidade média aos 5 segundos. No intervalo de 10 a 20 segundos, é percorrida uma dis-
tancia de 45 m.

As/At = 45 m[10 s = 4,5 m[s = 16,2 km/h

No marco D, a embarcacio estd parada em relacdo a dgua, i.. a velocidade da corrente ¢ de aproximadamente 5 kmj/h.

Figura 1

Manobra de paragem

v, s
km/h) ' ] bl
20 | 5 - 500

I >
AN 4 (B )| [ C>

B

~ D 400

N 300

10 | /)\

s / \\ 200

| o
> , i \ 100
® | e

Al I” ®
0 e e 60 120 tis] °

Chave dos simbolos

ordem de parar

A

B paragem do hélice
C inversdo do sentido de rotagdo do hélice
D v =0 em relacdo a dgua

E v =0 em relagdo ao solo

v velocidade da embarcagio

vy vem relacdo ao solo

s distancia percorrida em relacdo ao solo

t  tempo medido
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Quadro 1

Relatério da manobra de paragem

Comissdo de Tipo de embarcagdo ou comboio: ... Zona de ensaio: e
MSPECEaot e LxB[m: L. Cota da superficie da
dgua [m]:
Data: ... Calado no ensaio [m]: ... Profundidade da dgua [m]: ..
Nome: ... Carga no ensaio [t]: ... Gradiente [m/km]: .........
Ensaio n.®: ... % do porte bruto maximo: ... Verr [km/h]: .........
Poténcia de propulsdo Py [kW]: ... [mfs]: ...
Sistema de propulsdo (ver quadro 2 do Deslocamento maximo ~ [m®]: ...
apéndice 2 L.
Posicao Tempo As At ' Re,girr'le da ob <
[km da via] [S] [m] [S] [km/h] maquina n Servacoes

[min™"]
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1.

Apéndice 2

da instrugdo administrativa n.® 2

AVALIACAO DOS RESULTADOS DA MANOBRA DE PARAGEM

A observancia dos valores-limite previstos no apéndice 1 serd verificada com base nos valores registados. Se as condi-
¢oes da manobra de paragem diferirem substancialmente das condigdes de referéncia, ou houver dividas quanto a obser-
vancia dos valores-limite, proceder-se-4 a uma avaliacdo dos resultados. Para o cdlculo da distincia de paragem pode
utilizar-se o procedimento descrito a seguir.

Determinam-se as distincias de paragem tedricas nas condi¢des de referéncia (S
instruc¢do administrativa n.° 2 e nas condigdes efectivas da manobra (S,.,,;), comparando-as com a distincia medida
(Smeasured)- A distdncia de paragem corrigida para as condi¢des de referéncia da manobra de paragem (S ) é calcu-
lada como segue:

rcfcrcncc) definidas no ponto 2.1 da

standard
Férmula 2.1:

S ReFERENCE o . . « L,
S S < valor-limite segundo a alinea a) ou b) do ponto 2.1 da instrucdo administrativa n.° 2

MEASURED S =
ACTUAL

STANDARD

Se a manobra de paragem tiver sido efectuada com a embarcacio carregada a 70-100 % do porte bruto maximo, em
conformidade com o ponto 2.2 da instrugdo administrativa n.° 2, para calcular o valor de S, 4., determinam-se os valo-
165 d€ S, ference € Sacuar COM base no deslocamento (D D a) correspondente a carga da embarcacdo no momento

reference =
do ensaio.

actual

Se, ao calcular o valor de S, .4 pela formula 2.1, for excedido ou ndo se atingir o valor-limite em questdo,
diminuir-se-4 ou aumentar-se-4 o valor de S, variando o valor de D, por forma a respeitar o valor-limite
(Sstandara = valor-limite em questdo). O deslocamento méximo admissivel em navegagdo para jusante ¢ fixado em
conformidade.

A luz dos valores-limite indicados nas alineas a) e b) do ponto 2.1 da instrucdo administrativa n.° 2, s6 as distancias de
paragem medidas na

— fase I (inversdo de “a vante, toda” para “a ré, toda”): S,

ena
— fase II (do fim da inversdo até a embarcacdo se imobilizar em relacdo a dgua): S;,
devem ser calculadas (ver figura 1). A distancia de paragem total é, portanto:
Férmula 3.1:

S S +S

total ~ °1 " Il

4. As distancias de paragem especificas deverdo ser calculadas conforme indicado a seguir:
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CALCULO DA DISTANCIA DE PARAGEM

Diagrama

= 8 e —

Férmulas de cdlculo

com os seguintes coeficientes

4.1. S;=k, v -t 1,<20s — k; de acordo com quadro 1
4.2. S, =k, 'v”2 . kplzﬁ . (k4 + %) — k,, ks, k, de acordo com quadro 1

3 Tpor™ rmn T N6 i
43.  Ry,= (RT/VZ) “(ky kg (vL—vSTR))2 — kg k, de acordo com quadro 1

— Ry/v? de acordo com quadro 3

44, R.=i'D'p-g10°
45 Vi=ke (Vi =Vip) — k¢ de acordo com quadro 1
46.  Fpop=fPg f de acordo com quadro 2
4.7. t,= L — k, de acordo com quadro 1

STR

Vi (k4 * v, )

Chave dos simbolos das férmulas 4.1 a 4.7:
v Velocidade em relacdo ao solo ao iniciar-se a manobra de inversdo m/s]

t Durag¢do da manobra de inversio

D Deslocamento

[
[
Vi Velocidade em relagdo a dgua ao concluir-se a manobra de inversdo [m/s]
[
[

Fpor  Forga em marcha a ré
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Py Poténcia da mdquina kW]
Ry, Resisténcia média durante a fase II, a determinar por meio do diagrama de calculo de Ry/v? [kN]
R; Resisténcia devida ao gradiente [kN]
i Gradiente em m/km (se desconhecido, assumir o valor de 0,16) [m/km]
verr  Velocidade média da corrente [m/s]
g Aceleragdo da gravidade (9,81) [m/s?]
p Densidade da dgua, p dgua doce = 1 000 [kg/m?]
T Calado maximo (da embarcagdo ou comboio) [m]
h Profundidade da dgua (m]
B Boca (m]
L Comprimento [m]
Os coeficientes a utilizar nas formulas 4.1 a 4.7 sdo os apresentados nos quadros infra.
Quadro 1
Factores k para:
a) Embarcagdes automotoras e comboios em coluna simples
b) Comboios em coluna dupla
¢) Comboios em coluna tripla
a b c Unidade
k, 0,95 0,95 0,95 —
k, 0,115 0,120 0,125 kg‘sz
4
m
k; 1,20 1,15 1,10 —
k, 0,48 0,48 0,48 —
kg 0,90 0,85 0,80 —
k, 0,58 0,55 0,52 —
Quadro 2
Coeficiente f da razdo entre a forca em marcha a ré e a poténcia da miquina
Sistema de propulsdo f Unidade
Tubeiras modernas de extremidade posterior romba 0,118 kN/kW
Tubeiras antigas de extremidade posterior agugada 0,112 kN/kW
Hélices sem tubeiras 0,096 kN/kW
Hélices orientdveis com tubeiras (geralmente de extremidade posterior 0,157 kN/kW
agucada)
Hélices orientdveis sem tubeiras 0,113 kN/kW
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Para determinar o valor de R/v? em funcio de D*/? [B + 2T:

25

20

Quadro 3

Diagrama de cilculo da resisténcia

250 500 750 1000
25
20
/ 15
/ 10
/ ;
/ /
0
100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000 [m?]

D" .(B+2T)



L 32/18 Jornal Oficial da Unido Europeia 31.1.2009

Anexo ao apéndice 2
da instrugdo administrativa n.° 2
Exemplos de aplicacio do apéndice 2

(Avaliacdo dos resultados da manobra de paragem)

EXEMPLO 1

1.  Dados relativos a embarcacio ou comboio

Formagdo: embarcagdo automotora vulgar, com uma barcaga (Europa Ila) acoplada lateralmente

L [m] B [m] Tinax [m] DWE (Yppa [t] | Dynae [m’] Py [kW]
Automotora 110 11,4 3,5 2900 3731 1500
Barcaca 76,5 11,4 3,7 2 600 2743 —
Comboio 110 22,8 3,7 5500 6474 1500
Sistema de propulsdo da embarcagio automotora: tubeiras modernas de extremidade posterior romba.
() Dwt = porte bruto.

2. Valores medidos durante a manobra de paragem

Velocidade da corrente VTR = 1,4m/s = 5,1 km/h
Velocidade da embarcagdo (em relagdo a dgua) \ = 3,5m/s = 12,5 km/h
Velocidade da embarcagdo (em relagdo ao solo) Lo = 49m/s = 17,6 km/h
Duracdo da manobra de inversdo (medida) (ponto A a ponto C) t = 16s
Distancia de paragem em relacdo a dgua (ponto A a ponto D) Spheasured = 340m
Condicdo de carga (eventualmente estimada) D, crual = 5179m> =~ 0,8D,.
Calado real do comboio T = 2,96 m =~ 08T,

actual max

3. Valor-limite, segundo a alinea a) ou b) do ponto 2.1 da instru¢io administrativa, para Sy, garq

Sendo B > 11,45 m e encontrando-se 0 comboio em 4dgua corrente, aplica-se a0 comboio, em conformidade com a
alinea a) do ponto 2.1, o valor:

S <550 m

standard

4. Determinagdo da distincia de paragem corrigida para as condicdes de referéncia
— Valor medido de acordo com o apéndice 1 (ver seccdo 2)

S =340 m

'measured

— acalcular:

S actual SOMa de

S (férmula 4.1 do apéndice 2, com v;

)

Lactual actual

e  (formulas 4.2 a 4.6 do apéndice 2, com vy Verg € Do)
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4.1.

4.2.

S soma de

reference

(férmula 4.1 do apéndice 2, com v;

)

Treference reference

&

Myeference

D =D,

reference actual € Tre erence actuul]

— a verificar:

. Sve erence < 550 m

actual

Sslandard = Smeasured

Coeficientes de cdlculo conforme indicado no apéndice 2

Quadro 1

paraS; eS k, = 095

paraS; eS; k, = 0,12
ky; = 1,15
k, = 048
ke = 0,85
k, = 0,55

~

Quadro 2 (para tubeiras modernas de extremidade posterior romba)
f=0118

Célculo de S,

actual

a S

actual

S =k,v -t

I L I
actual actual  “actual

S =095-49-16=745m

actual

b)  Férmula para clculo de S;;

VZ . Dactuul "8
Wt ky Foot R - R

STRtuI
'k+ actual

S
v

1
actual

actual

¢)  Célculo de Ry,

actual

1

actual

3

D, "=5179"+17,3]m

D -(B+2°T

actual

)=17,3- (22,8 +5,92) = 496,8 |

actual

R, kN - s
segundo o diagrama do quadro 3 — = 10,8 >
v m

y -y =49-1,4=35m|s

ST
actual actual

R,

STR

actual actual,

Tmil v

actual

2

d)  Calculo da resisténcia devida ao gradiente R . segundo a férmula 4.4 do apéndice 2

G

[férmulas 4.2 a 4.6 do apéndice 2, com as velocidades de referéncia indicadas no ponto 2.1 da
instrucdo administrativa, e sendo a condi¢do de carga > 70 % da carga mdxima (= 80 %):

com os valores medidos durante a manobra de paragem (formula 4.1)

segundo a férmula 4.3 e o quadro 3 do apéndice 2

ke ))2 =10,8-(0,55-0,85-3,5)"=28,8 kN

R.=10"-(0,16-D, p- g)=10 "+ (0,16-5179-1000 - 9,81) = 8,13 [kN]
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4.3.

e) Cdlculo de vy segundo a férmula 4.5 do apéndice 2

=k6(v -y )=O,85-3,5=2,97[m/s]
actual actual,

Iaaua[

v =885 m/s’

actual

f)  Cdlculo de F,op segundo a férmula 4.6 e o quadro 2 do apéndice 2
Fpog=0,118"1500=177 [kN|

g Cdlculo de S, utilizando a férmula b) e os resultados dos célculos c) a f)

1,4
0,12-8,85-9,81-(0,48 +
= 5179
1,15-177+28,8-8,13

1
actual

s =228,9 m

actual
h)  Célculo da distancia total segundo a férmula 3.1 do apéndice 2

s - =7451+2289=303,4m

actual —

Nota: Atendendo a que (R,,,; — R¢), funcdo de D, com um valor real de 20,67 kN, é manifestamente pequeno
em comparagdo com k; + Fpop, com um valor real de 203,55 kN, pode assumir-se, para simplificar, que s,

é proporcional a D, i.e. s; = Constant - D.

Célculo de S

reference

Valores iniciais:

=1 =54 = = 3
VSTRr dfoence 2 m/s 2 km/h Dreference Dac!ual 5179 m
y ) =3,6 m/s=13 km/h ference = T u=296m
y =5,1 m/s=18,4 km/h
eference
a) SI =k v, t,
reference Teference
S =0,95-51-16=77,50m
reference
D ‘g STR
_ 2 . reference . reference
b) Su N k2 v U oene k. -F +R - R k4 ’ v
reference 3 TPOR G n,

m
reference

¢) Célculo de Ry,

reference

R, kN -5

— =108 como no ponto 4.2, dado que B, D e T ndo se alteram.
v m

v - =3,6 [ms|

eference reference

B

mll
reference Y

(ke o)) 71080 (055:085:36)" 23099
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d) Resisténcia devida ao gradiente R; como no ponto 4.2.

e)  Célculo de v,

reference
l 2

v =k, - ):0,85-3,6:3,06|m/s],v2H =9,36 [m/s

v
”refersme ( Lreferencs STRrefercnce

reference
f)  Fpog como no ponto 4.2.

g) Cilculo de S, s utilizando a féormula b) e os resultados dos célculos ¢) a f)

1,5
0,12-9,36-9,81-(0,48 + —
3,06

»

$ = -5179
I erence 1,15-177 +30,99-8,13
=0,0472-5179=2445m
——
Constant
rererence
h)  Célculo da distancia total
+s =77,5+244,5=322m

N =S
reference |
reference reference

4.4. Verificagdo da observancia da distincia de paragem admissivel nas condi¢des de referéncia S ., 4ara

segundo a férmula 2.1 do apéndice 2

S 322
I 2 340 ——=360,8 m<550m

’

Sstandard ~ Smeasured
actual

Conclusdo:
O valor-limite admissivel ndo ¢é atingido por larga margem, i.e.:
— aadmissdo a navegagdo para jusante é possivel sem problemas na condi¢do de carga real (0,8 - D),

— ¢ possivel um carregamento superior, a calcular conforme indicado na sec¢do 5.

5. Aumento possivel de D, na navegagio para jusante

actual
(S ) = 3 (Sretercnce)Limit =550m
standard/ Limit ~ “measured s
actual
N 303,4
(Srefevence)Limil =550- S 550~ =490,8m
Smeasured 340
Comsy, = Constant, g, * D, de acordo com a nota subsequente ao ponto 4.2
(Sreference)l_imit = (S * S“ ) =S +0,0472- (Dreference)l_imit
reference reference/ Limit reference
pelo que
(sreference)Limit - Slmfmm 490,8-77,5 3
(Dreference>Limit = 0.0472 = 0.0472 = m
Consequéncia:
ComO (Dyyference)Limit > Dimax (8 756 > 6 474), esta formagao (ver seccdo 1) pode ser admitida em navegacio para jusante

com carregamento completo.
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EXEMPLO 1I

Dados relativos a embarcacio ou comboio
Formagdo: grande embarcacdo automotora propulsando
2 barcagas a par, a cabeca, e

1 barcaga acoplada lateralmente

L m] B [m] Tolm] | PV | D v
Automotora 110 11,4 3,5 2900 3731 1500
Cada barcaca 76,5 11,4 3,7 2 600 2743 —
Comboio 186,5 22,8 3,7 10 700 11 960 1500
Sistema de propulsdo da embarcacdo automotora: tubeiras modernas de extremidade posterior romba.
() Dwt = porte bruto.
Valores medidos durante a manobra de paragem
Velocidade da corrente VSTR = 1,4m/s ~ 5,1 km/h
Velocidade da embarcacio (em relagdo a dgua) S = 3,5m/fs ~ 12,5 km/h
Velocidade da embarcagdo (em relagdo a margem) Lot = 49m/s ~ 17,6 km/h
Duracdo da manobra de inversdo (medida) (ponto A a ponto C) t = 16 sec
Distancia de paragem em relagdo a dgua (ponto A a ponto D) Smeasured = 580m
Condicdo de carga (eventualmente estimada) Dl = 9568m> = 0,8D,.,
Calado real do comboio T = 296m ~ 08T,

actual

Valor-limite, segundo a alinea a) ou b) do ponto 2.1 da instrucio administrativa, para Sy, 4arq

max

Sendo B > 11,45 m e encontrando-se o comboio em 4dgua corrente, aplica-se a0 comboio, em conformidade com a

alinea a) do ponto 2.1, o valor:

S 550 m

standard <

Determinacio da distincia de paragem corrigida para as condicdes de referéncia
—  Valor medido:

s =340m

‘measured —

— acalcular:

S actual SOMa de

)

(férmula 4.1 do apéndice 2, com v,

Tactual actual

Macual

S

: +
reﬁ?mwslrefmce S”mfmnce

D actual © Trefcrence = Tactual)

[formulas 4.2 a 4.6 do apéndice 2, com v, (ver sec¢do 2 supra) e D ]

(formulas 4.1 a 4.6 do apéndice 2, com as velocidades de referéncia e, de acordo com
o apéndice 2, sendo a condigdo de carga > 70 % da carga maxima, com D

reference
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4.1.

4.2.

—  verificar se:

N
reference

S =s < 550 m, caso contrario
standard ‘measured

actual

— calcular:
S* andard = 350 m por reducdo de D, para D*.

Cocficientes de célculo conforme indicado no apéndice 2

Quadro 1

paraS; eS; k, = 095

paraS; eS; k, = 0,12
k, = 115
k, = 048
k; = 085
k, = 0,55

~

Quadro 2 (para tubeiras modernas de extremidade posterior romba)
f=0118

Célculode S;

a) S, com os valores medidos durante a manobra de paragem (férmula 4.1)
S’acma! = k1 ' vLuc!ual ’ t’acmal
s =095-48-16=73m

actual

b) Férmula para cdlculo de S,

actual

v
_ 2 Ductual‘ 4 STRucmal
S =k, vy .k Ry
I . _
acual - Ry FPOR+ R RG v

actual Tmll I
actual actual

¢) Calculo de Ry, segundo a férmula 4.3 e o quadro 3 do apéndice 2

D, =9568"=212/m|

actual

D, (B+2-T, )=212-(228-592)=609 m’]

2
s
segundo o diagrama do quadro 3 R—: =14,0 [ > ]
v m
v -y =48-14=3,4m/s

actual actual

=R—2T~(k7-k6-(v -y ))2= 14,0+ (0,55-0,85+3,4)" =354 kN)|

actual YV

Tmll

actual actual,

d)  Célculo da resisténcia devida ao gradiente R . segundo a formula 4.4 do apéndice 2

R =10"-(0,16-D,, +p-g)=10"+(0,16+9 5681 000 - 9,81) = 15,02 [kN

e) Calculo de v, . segundo aférmula 4.5 do apéndice 2

v o =kfv v =2,89 [m/s
Hacma! 6 ( actual Racmal) l / J
2 2

v =8,35|ms

actual
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4.3.

f)  Célculo de Fpop segundo a formula 4.6 e o quadro 2 do apéndice 2

Fpop =0,118-1500=177 kN|

g) Célculo de S, utilizando a férmula b) e os resultados dos cdlculos ¢) a f)

1,4
0,12:835-9,81{0.48 + —

s = _.9568
no 1,15-177 +35,4-15,02

=402 m

Mactual —_—

h)  Célculo da distancia total segundo a férmula 3.1 do apéndice 2

73+402=475m

Sactual =

Célculo de S

reference

Valores iniciais:

=1, ~ 5,4 kmfh = = 3
VSTRr doence > m/ $=5 km/ reference Dactual 9568m
Vv, =36mis=13knh e T = 296 M
V.o =51 mfs=18,4 km/h
reference

a) S, =k LA

reference reference

S =0,95-51-16=77,50m
reference
D ‘g STR
b _1 .2 . reference . reference
! % kv, k,-F, +R -R k4+v
reference reference 3 L pOR G Hreﬁmme

mi
reference

¢) Cdlculo de RT

reference

R, kN-s”
- = 14,0 - | como no ponto 4.2, dado que B, D e T ndo se alteram.
v m
v —y =36 [m/s]
reference reference
R =14,0-(0,55-0,85-3,6)" = 39,6 kN
m reference

d) Resisténcia devida ao gradiente R . como no ponto 4.2.

e) Calculo dev

reference
y =0,85-3,6 = 3,06 [m/s], VZH =9,36 [m/s]2

reference reference

F, ., como no ponto 4.2.
POR p
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4.4. Verificagdo da observancia da distancia de paragem admissivel nas condigdes de referéncia S

g) Calculode S utilizando a féormula b) e os resultados dos célculos ¢) a f)

reference

1,5
0,12-9,36-9,81-(0,48 + —
3,06

)

s = 9568
Hreference 1,15-177 + 39,6_15,02
S =0,04684-9 568 =448 m
reference St
Constant,yrence
h)  Célculo da distancia total
+S =77,5+448=5255m

Srefevence -

refoence eference

standard

segundo a férmula 2.1 do apéndice 2

s 525,5
e _ 5g(). 7:M

actual

Ssmndard = Smeasur@d

Conclusdo: O valor-limite ¢ claramente excedido; navegagdo para jusante s6 é admissivel com restri¢des de carrega-
mento. O limite de carregamento deve ser calculado conforme indicado na secgdo 5.

D* admissivel em navegagdo para jusante segundo a férmula 2.1 do apéndice 2

. S reference - 550 m

actual

Sslandard = Smeasured

pelo que:

=550- Saclual =S +S*

reference - I
measured reference reference
s = Constant, ;.- D'=0,04684-D
reference
475
550-——-77,5
D'=——————=7950[m]
0,04684

Consequéncia: Atendendo a que, em navegagio para jusante, o deslocamento admissivel D ¢é de apenas 7 950 m?, o
porte bruto admissivel (perm. Dwt) nesta formacio ¢, aproximadamente:

perm.Dwt. D 7950

maxDwt. D 11960

ax

Porte bruto admissivel (ver sec¢do 1)

0,66-10700=7 112t
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INSTRUCAO ADMINISTRATIVA N.° 3

Prescricdes relativas aos sistemas e dispositivos de acoplamento para os veiculos aqudticos destinados a
propulsar ou a ser propulsados num conjunto rigido

(artigos 16.01, 16.02, 16.06 ¢ 16.07 do anexo 1I)

Além das prescrigdes do capitulo 16 do anexo II, devem também ser respeitadas as disposi¢des aplicdveis dos regulamentos
de navegacdo dos Estados-Membros.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.1.

2.2.

2.3.

Generalidades

O sistema de acoplamento deve garantir a rigidez do acoplamento de todos veiculos que formam o comboio, isto é,
nas condigdes de servigo previstas, o dispositivo de acoplamento deve evitar deslocamentos relativos, longitudinais
ou transversais, entre os veiculos, por forma a que o conjunto possa ser considerado uma “unidade ndutica”.

O sistema de acoplamento e os seus componentes devem ser seguros e faceis de utilizar, permitindo o rdpido aco-
plamento dos veiculos sem riscos para o pessoal.

O sistema de acoplamento e os seus componentes devem absorver e transmitir a estrutura do veiculo, de forma efi-
caz, as forcas resultantes das condigdes de servico previstas.

Deve haver um nimero suficiente de pontos de acoplamento.

Forcas de acoplamento e dimensionamento dos dispositivos de acoplamento

Os dispositivos de acoplamento dos comboios e formagdes autorizados devem ser dimensionados de forma a garan-
tir um nivel de seguranca suficiente. Considera-se preenchida esta condi¢do quando a resisténcia a trac¢do conside-
rada no dimensionamento dos componentes de acoplamento longitudinal corresponde as forgas de acoplamento
determinadas pelas formulas apresentadas nos pontos 2.1, 2.2 ¢ 2.3.

Forcas nos pontos de acoplamento entre o empurrador e a barcaga ou outro veiculo impelido

°10 kN

Udil“

N
Forcas nos pontos de acoplamento entre a embarcagdo automotora que empurra e o veiculo impelido

F..=80-P

L

S -3
-—+10 " kN
B hK [ ]

Forgas nos pontos de acoplamento entre veiculos impelidos

!

S -3
Fy =80-P, =107 [N
K

Considera-se suficiente o valor de 1 200 kN para a for¢a de acoplamento médxima exercida pelo empurrador no
ponto de acoplamento entre o primeiro veiculo impelido e o veiculo que o precede, mesmo que a férmula dé um
valor superior.

Para todos os outros pontos de acoplamento longitudinal entre os veiculos impelidos, deve tomar-se como base para
o dimensionamento dos dispositivos de acoplamento a forga determinada pela férmula.
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2.4.1.

B =l O L

FaL ™
— Ly —s -
- L

hi.
CH 1] FiF [ ]
= Lg {= hi
F o g
T
Veiculo Veiculo

Nas formulas:

Fgp, Fgp, Fsp, [kN]
Py [kW]

Lg [m]

L's [m]

hy, by [m]
Bg [m]

270 e 80 |—
kw

empurrador //" impelido

A and

empurrador .& impelido

Forga nos pontos de acoplamento longitudinal
Poténcia instalada da mdquina
Distancia da popa do empurrador ao ponto de acoplamento

Distancia da popa do empurrador ao ponto de acoplamento entre o primeiro veiculo impe-
lido e o veiculo que o precede

Brago do acoplamento longitudinal
Boca do empurrador

Valores empiricos para conversdo da poténcia instalada em impulso, tendo em conta um
factor de seguranga suficiente.

Para o acoplamento longitudinal de uma embarcagdo devem utilizar-se pelo menos dois pontos de acoplamento.
Cada ponto deve ser dimensionado para a forga de acoplamento determinada pelas formulas 2.1, 2.2 ou 2.3. Se se
utilizarem componentes de acoplamento rigidos, ¢ admissivel um s6 ponto de acoplamento desde que assegure a
jungdo segura da embarcagdo.

A resisténcia dos cabos a ruptura deve ser fun¢do do ntimero de voltas previsto. No ponto de acoplamento, o nimero
méximo de voltas admitido é trés. Os cabos devem ser escolhidos em funcdo da utilizacdo a que se destinam.
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2.4.2. Tratando-se de empurradores com uma tnica barcaga, pode utilizar-se a férmula 2.2 para determinar a forga de aco-
plamento se os empurradores estiverem autorizados a propulsar varias barcagas.

2.4.3. Deve haver um niimero suficiente de cabecos ou dispositivos equivalentes, capazes de absorver as forcas de acopla-
mento originadas.

3. Prescri¢des especiais para os acoplamentos articulados

Os acoplamentos articulados devem ser projectados por forma a garantir uma jungio rigida dos veiculos. A obser-
vancia das prescri¢des do capitulo 5 deve ser verificada em ensaios de navegac¢do com um comboio rigido conforme
previsto no artigo 16.06.

A unidade de comando do acoplamento articulado deve permitir o retorno da articulagdo a posicao direita. As pres-
cri¢des dos artigos 6.02 a 6.04 sdo aplicdveis por analogia, ou seja, se se utilizar uma unidade de comando moto-
rizada, deve haver uma unidade de comando e uma fonte de energia independentes que a substituam em caso de
falha ou avaria.

Deve ser possivel comandar e controlar o acoplamento articulado (ou, pelo menos, o movimento da articulagdo) a
partir da casa do leme, aplicando-se por analogia as prescri¢des dos artigos 7.03 e 7.05.
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INSTRUCAO ADMINISTRATIVA N.° 4

(sem contetido)



L 32/30

Jornal Oficial da Unido Europeia

31.1.2009

3.1.

3.2.

INSTRUCAO ADMINISTRATIVA N.° 5

Medicdo do ruido

[artigos 3.04(7), 7.01(2), 7.03(6), 7.09(3), 8.10, 11.09(3), 12.02(5), 17.02(3)(b) e 17.03(1) do anexo 1]

Generalidades

A fim de verificar a observéncia dos niveis maximos de pressdo acustica prescritos no anexo II, os valores a medir, os
procedimentos de medicdo e as condigdes de registo, quantitativo e reprodutivel, dos niveis de pressdo actstica devem
ser definidos conforme previsto nas secgdes 2 e 3.

Instrumentos de medigio
O instrumento de medigdo deve satisfazer os requisitos da classe 1 da norma EN 60651:1994.

Antes e depois de cada conjunto de medi¢des, deve ser instalado no microfone um calibrador de classe 1 segundo a
norma EN 60942:1998, para calibrar o sistema de medi¢do. A conformidade do calibrador com as especificagdes da
EN 60942:1998 deve ser verificada anualmente. A conformidade do instrumento de medi¢do com as prescri¢des da
EN 60651:1994 deve ser verificada de dois em dois anos.

Medicio do ruido

Ruido produzido a bordo

As medicdes devem ser efectuadas em conformidade com o disposto na norma ISO 2923:2003, seccdes 5 a 8,
medindo-se apenas os niveis de pressdo actstica em ponderagdo A.

Ruido emitido para o exterior

As emissdes sonoras produzidas pelos veiculos aqudticos nas vias navegdveis interiores e nos portos devem ser deter-
minadas por meio de medigdes segundo o disposto na norma EN ISO 22922:2000, seccdes 7 a 11. As portas e janelas
da casa das maquinas devem estar fechadas durante as medigdes.

Documentacdo

As medigdes devem ser registadas no relatério de medicao do ruido (ver a seguir).

Relatério de medicio do ruido
produzido a bordo, em conformidade com a norma ISO 2923:2003

emitido para o exterior, em conformidade com a norma EN ISO 2922:2000 (')

A. Dados do veiculo
Tipo e nome:
Nidmero tnico europeu de identificagdo:

Proprietdrio:

() Riscar o que ndo interessa.
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3. Sistema de propulsdo principal:

3.1. Mdquinas principais:

Dois Turbocompri-
, ) Ano de cons- Poténcia Regime tempos| -omp
Numero Construtor Tipo . i mido
trugdo (kw) (min™") quatro tem- i
sim/ndo
pos
1
2
3.2. Transmissdo
Fabricante: ...........ccooeevviinneennn. TIPO: eeeiiie e Desmultiplicagdo: 1: ....coouveeiiiiniiiiniinn.
3.3. Hélices
NUmMero: .......covvevvnnennn. Nimero de pés: ........c.vevvnnenn. DIiametro: ........ccvueeunneeen mm Tubeira: sim/ndo (")

3.4. Sistema de governo
Tipo:

4. Sistemas auxiliares:

Numero Propulsdo de Fabricante Tipo Anc:rizac(;)ns— Poténcia (kW) Regime (min™")

1

2

3

4

5
5. Medidas de redugdo do ruido aplicadas:
6.  Observagdes:

B. Instrumentos de medi¢do utilizados
1. Sondémetro:

Fabricante: ........c...ccooviuviinneennn. TIPO: weveiieiiiciece e Ultima verificacio: ..........ccvveeeeeiveeeenn.
2. Analisador espectral de oitava/ter¢o de oitava

Fabricante: ........c...ccovviviniinneennn. TIPO: e Ultima verificacio: .........cccvveeeeeiuveeeenn.
3. Calibrador

Fabricante: ........c...ccovvienniinnnennn. TIPO: weeiieein e Ultima verificagio: ..........ccveeeeeeiueeeenn.

4. Acessorios:

5. Observagdes:

") Riscar o que nao interessa.
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C. Condicdes de medicio — veiculo

1. Formagdo durante as medicdes:

2. Carga/deslocamento: ...........c.coceuveiunneinneennnes tfm? () @PTOX. +eveeeeiiiiiiiiiieeeeeeee e % do valor mdximo)

3. Regime da maquina principal: .................c.. Min™" @PIOX. ..vveeeeeiieeieeeeeeeeee % do valor maximo)

4. Numero de sistemas auxiliares em servico:

5. Observacdes:

D. Condi¢des de medicio — imediacdes
1. Z0ona de MEdICAO: ..uvvuniiineiii et para montante/jusante (*)
2. Profundidade da dgua: ...................... m (Cota da superficie da dgua ...................... T m)
3. Tempo: ... Temperatura: ............ooviiin °C Forga do vento: ..........ccoceuveuvinncnnns BF

4. Ruido parasita: sim/ndo (7); eSPECIICAIT ....iiuniiiiii ettt

5. Observacdes:

E. Registo das medicdes
1. Medicoes efectuadas por:
2. Data:

3. Observagdes:

4. Assinatura:

F.1.  Resultados das medigdes

A bordo:
Portas Janelas Valores
. Ponto de . N
Nimero dicio medidos Observacdes
medic abertas fechadas abertas fechadas dB(A)
F.2.  Resultados das medigdes
No exterior:
Nimero Ponto de medigdo Valores medidos Observacdes

dB(A)

() Riscar o que ndo interessa.
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INSTRUCAO ADMINISTRATIVA N.° 6

(sem contetido)
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INSTRUCAO ADMINISTRATIVA N.° 7
Ancoras especiais de massa reduzida

[artigo 10.01(5) do anexo 1]

PARTE 1

Ancoras especiais autorizadas

O quadro que se segue apresenta as ancoras especiais de massa reduzida autorizadas pelas autoridades competentes de
acordo com o n.° 5 do artigo 10.01.

A Redugdo autorizada da massa da
Ancora ancora Autoridade competente
(%)
1. HA-DU 30 % Alemanha
2. D'Hone Spezial 30 % Alemanha
3. Pool 1 (oca) 35 % Alemanha
4. Pool 2 (macica) 40 % Alemanha
5. De Biesbosch-Danforth 50 % Alemanha
6. Vicinay-Danforth 50 % Franga
7. Vicinay AC 14 25% Franca
8. Vicinay Tipo 1 45 % Franca
9. Vicinay Tipo 2 45 % Franca
10. Vicinay Tipo 3 40 % Franca
11. Stockes 35% Franca
12. D’Hone-Danforth 50 % Alemanha
13. Schmitt High Holding 40 % Paises Baixos
PARTE 2

Procedimento de autorizacdo e de ensaio de dncoras especiais de massa reduzida

(Redugdo da massa das 4ncoras determinada em conformidade com os n.** 1 a 4 do artigo 10.01 do
anexo II)

1. Capitulo 1 — Procedimento de autorizagio

1.1. As autoridades competentes devem autorizar dncoras especiais de massa reduzida em conformidade com o n.° 5 do
artigo 10.01 do anexo II. A autoridade competente determinard a redu¢do de massa autorizada para as ancoras espe-
ciais mediante o procedimento descrito a seguir.

1.2. A autorizagdo de dncora especial s6 é possivel se a redugdo determinada da massa da ancora for de pelo menos 15 %.

1.3. Os requerimentos de autorizagdo de dncoras especiais nos termos do ponto 1.1 devem ser apresentados a autoridade
competente do Estado-Membro. Cada requerimento deve ser acompanhado de dez exemplares dos seguintes
documentos:

a)  Tabela das dimensdes e massa da ancora especial, indicando, para cada tamanho disponivel, as dimensdes prin-
cipais e o tipo;

b) Diagrama da forga de retencdo da ancora de referéncia A (ver ponto 2.2) e da 4ncora especial B a autorizar, ela-
borado e avaliado por uma institui¢do designada pela autoridade competente.
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1.4.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

A autoridade competente notificard a Comissdo os requerimentos de redugdo da massa das ancoras que tencione defe-
rir apds ensaio. Notificd-la-d subsequentemente das autorizagdes concedidas, indicando o tipo de ancora especial e a
redugdo de massa autorizada. A autoridade competente s deverd conceder a autorizagdo ao requerente transcorridos
trés meses da data de notificacdo a Comissdo e sob reserva de esta ndo levantar objecgdes.

Capitulo 2 — Procedimento de ensaio

O diagrama referido no ponto 1.3. deve representar a forga de retencdo em funcdo da velocidade para a ancora de refe-
réncia A e a ancora especial B a autorizar com base em ensaios conformes com o disposto nos pontos 2.2 a 2.5. O
anexo I ilustra um dos ensaios possiveis para determinagdo da forca de retengdo.

A ancora de referéncia A a utilizar nos ensaios deve ser uma ancora cldssica, de bragos rebativeis e sem cepo, con-
forme com as figuras e as indica¢des infra e com uma massa de pelo menos 400 kg.

ljp
"

Admite-se uma tolerancia de + 5 % para as dimensdes e massa indicadas. Todavia, a drea de cada pata ndo pode ser
inferior a 0,15 m?.

1400

A massa da ancora especial B a utilizar nos ensaios ndo deve diferir mais de 10 % da massa da ancora de referéncia A.
Se as tolerancias forem maiores, as forgas deverdo ser recalculadas proporcionalmente a massa.

O diagrama da forca de retencio deve fornecer uma representagio linear da velocidade (v) no intervalo de 0 a 5 km/h
(velocidade no solo). Para esse efeito, devem efectuar-se trés ensaios de ancoragem com aproamento a montante, alter-
nadamente com a ancora de referéncia A e a ancora especial B, em cada um de dois trogos determinados pela auto-
ridade competente, um com leito de seixo grosso e outro com leito de areia fina. No Reno, os trogos 401-402 km
¢ 480-481 km podem servir de trogos de referéncia para os ensaios em seixo grosso e em areia fina, respectivamente.

Em cada ensaio, a 4ncora a testar deve ser rebocada por um cabo de ago, cujo comprimento entre os pontos de ligagdo
a ancora e ao veiculo ou dispositivo de reboque deve ser igual a 10 vezes a altura do ponto de ligagdo no veiculo em
relagdo ao leito de ancoragem.

A percentagem de reducdo da massa da 4ncora deve ser calculada pela férmula:

PB[FA AA
r=75-{1-05—|—+—]||%|
PA\FB  AB

em que

r  percentagem de redugdo da massa da ancora especial B em relagdo a ancora de referéncia A
PA massa da ancora de referéncia A

PB  massa da ancora especial B

FA forca de retengdo da ancora de referéncia A para v = 0,5 km/h

FA forca de retengdo da ancora especial B para v = 0,5 km/h
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AA drea do diagrama da forca de retengdo definida pelas seguintes linhas:
— aparalela ao eixo y para v = 0
— aparalela ao eixo y para v =5 km/h
— aparalela ao eixo x para uma forca de retengdo F = 0

— acurva da forga de retencio para a ancora de referéncia A

Modelo de diagrama da forga de retencio

F
[kM] T
s
10 - = NN
]
- A
0 \ . . \ . . v [kenih]
0 1 2 3 4 5

(determinagdo das dreas AA e AB)

AB mesma definicdo que AA, mas com a curva da forca de retengdo para a dncora especial B.

2.7. A percentagem admissivel corresponde a média dos seis valores de r calculados pela formula 2.6.
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Anexo [ as disposicdes relativas ao ensaio e autorizagio de dncoras especiais

Exemplo de método de ensaio de ancoragem com comboio empurrado de duas barcacas em coluna simples

Empurrador 2.2 barcaga 1.2 barcaga

W] ----w
sl bl — La e AR

\

4 vl Fa 7 e i 77 ravd F4

[774 ( < Y
Ancora Grua Arinque Cabo de Dinamoémetro de Fundo
reboque forga de tracgéo
500 kg 750 kg 12mm @ 24 mm @ 20t Areia/seixo

Velocidade de reboque: 0 — 5 km/h Inclinag&o do cabo de reboque < 1:10
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

INSTRUCAO ADMINISTRATIVA N.° 8
Resisténcia das janelas estanques

[artigo 15.02(16) do anexo II]

Generalidades

De acordo com o n.° 16 do artigo 15.02 do anexo II, pode haver janelas abaixo da linha de sobreimersdo desde que
sejam estanques, ndo possam ser abertas, tenham suficiente resisténcia e satisfagam o disposto no n.° 14 do
artigo 15.06.

Construgio das janelas estanques

Consideram-se satisfeitas as prescri¢des do n.° 16 do artigo 15.02 do anexo II se a construgdo das janelas estanques
obedecer as disposi¢des que se seguem.

S6 pode ser utilizado vidro temperado conforme com a norma ISO 614, edigdo 04/94.

As janelas circulares devem satisfazer a norma ISO 1751, edi¢do 04/94, Série B: janelas de média resisténcia, sem
abertura.

As janelas poligonais devem satisfazer a norma ISO 3903, edicdo 0494, Série E: janelas de alta resisténcia, sem
abertura.

As janelas normalizadas ISO podem ser substituidas por janelas cuja construcdo seja pelo menos equivalente a defi-
nida nos pontos 2.1 a 2.3.
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INSTRUCAO ADMINISTRATIVA N.° 9
Prescrigdes relativas as instalagdes automdticas de aspersdo de dgua sob pressdo

[artigo 10.03a(1) do anexo II]

Uma instalacdo automatica adequada de aspersdo de dgua sob pressdo, na acepgdo do n.° 1 do artigo 10.03a, deve satisfazer
as seguintes prescricoes:

10.

11.

A instalacdo deve estar pronta a entrar em servico a todo o momento, quando se encontrem pessoas a bordo. A sua
activagdo ndo deve requerer a intervencdo de membros da tripulagdo.

A instalacdo deve encontrar-se permanentemente a pressdo necessdria. Os encanamentos devem estar sempre cheios
de dgua até aos aspersores. A instalacdo deve ter alimentagdo permanente de dgua e estar protegida contra a penetra¢do
de impurezas que possam afectar o seu funcionamento. Devem ser instalados mostradores e analisadores (e.g. mané-
metros, indicadores do nivel da dgua nos reservatérios sob pressdo, tubagens para verificacio do funcionamento da
bomba) para vigiar e controlar o sistema.

A bomba de alimentacdo dos aspersores deve ligar-se automaticamente quando se dé uma descida de pressdo na ins-
talagdo. A bomba deve estar dimensionada de forma a debitar continuamente um volume suficiente de dgua, a pressdo
necessdria, se todos os aspersores necessdrios para proteger a drea do maior compartimento protegido entrarem em
ac¢do ao mesmo tempo. Deve também alimentar exclusivamente a instalagdo automatica de aspersdo de dgua sob pres-
sdo. Na eventualidade de a bomba falhar, deve ser possivel fornecer aos aspersores um volume de dgua suficiente a par-
tir de outra bomba de bordo.

A instalagdo deverd estar dividida em sec¢des, nenhuma das quais devera ter mais de 50 aspersores.

O ntmero e a disposi¢do dos aspersores devem assegurar uma distribui¢do eficaz da dgua nos compartimentos
protegidos.

Os aspersores devem entrar em ac¢do a uma temperatura entre 68 e 79 °C.

A montagem de componentes da instalagdo nos compartimentos protegidos deve limitar-se a0 minimo necessario. Na
casa da maquina principal ndo podem ser instalados nenhuns desses componentes.

Num ou mais sitios adequados devem instalar-se indicadores visuais e actisticos que assinalem a entrada em servico da
instalagdo automatica de aspersdo de dgua sob pressdo, um dos quais, pelo menos, deve estar permanentemente sob
vigilancia do pessoal.

O fornecimento de energia a instalagdo automdtica de aspersdo de dgua sob pressdo deve ser assegurado por duas fon-
tes independentes, instaladas em sitios diferentes. Cada fonte de energia deve ter capacidade para abastecer sem assis-
téncia todo o sistema.

Antes de se proceder & montagem da instalacdo automdtica de aspersdo de dgua sob pressdo deve ser apresentado a
comissdo de inspecgdo o respectivo plano. Este deve especificar o tipo e os dados de desempenho dos aparelhos e equi-
pamentos utilizados. Uma instalacdo ensaiada e certificada por uma sociedade de classificagdo reconhecida e que satis-
faga, pelo menos, as prescri¢des supra pode ser autorizada sem novos ensaios.

A existéncia de uma instalagdo automdtica de aspersdo de dgua sob pressdo deve ser consignada na rubrica 43 do cer-
tificado comunitario.
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INSTRUCAO ADMINISTRATIVA N.° 10

(sem conteido)
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1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

INSTRUCAO ADMINISTRATIVA N.° 11

Emissdo do certificado comunitdrio

GENERALIDADES

Modelos

Para emissdo do certificado comunitério deve utilizar-se exclusivamente o modelo aprovado pela autoridade com-
petente. Cada folha terd apenas uma pagina.

O certificado deve incluir todas as pdginas, de 1 a 13, mesmo que algumas ndo contenham qualquer mencéo.

Preenchimento

O formuldrio do certificado comunitério deve ser preenchido a maquina ou preenchido e impresso em computador.
S6 em casos excepcionais se admitirdo meng¢des manuscritas. As mengdes devem ser indeléveis. As cores a utilizar
sdo exclusivamente o preto e o azul. Para as supressdes deve utilizar-se o vermelho.

MENCOES

Supressio de opgdes

Nas rubricas com mengdes inscritas assinaladas com* ()", as mengdes que ndo interessam serdo suprimidas.

Rubricas sem mengdes

Se, em qualquer das rubricas enumeradas de 1 a 48, ndo for necessdrio ou possivel consignar qualquer mencdo, toda
a rubrica deve ser barrada com uma diagonal.

Pdgina final do certificado comunitirio

Se ndo forem necessarias paginas suplementares a pagina 13 (ver ponto 3.2.3), deve suprimir-se a mengdo “segue na
pagina ()" inscrita no fim desta pagina.

Modificagdes
Primeira alteragdo manuscrita de uma pdgina

Uma pégina s6 pode ser alterada uma vez, mas podem fazer-se vdrias modificagdes simultaneamente. As mengdes a
modificar devem ser riscadas a vermelho. Uma opcdo anteriormente suprimida (ver ponto 2.1) e uma rubrica ante-
riormente sem mengdes (ver ponto 2.3) devem ser sublinhadas a vermelho. As novas meng¢des devem ser consig-
nadas, ndo na rubrica modificada, mas na linha “modifica¢do(des) no(s) niimero(s)” no fim da mesma pégina,
suprimindo-se a mencdo “a presente pagina foi substituida”.

Alteragdo manuscrita ulterior da pdgina

Caso seja necessdrio introduzir novas modificagdes na pagina, esta deve ser substituida e as modificacdes a fazer,
bem como as anteriormente feitas, serdo introduzidas directamente nas rubricas a que dizem respeito. A linha “modi-
ficacdo(des) no(s) niimero(s)” serd suprimida.

A comissdo de inspec¢do que emitiu originalmente o certificado comunitério conservard a pagina substituida.

(') Suprimir o que nao interessa.
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2.4.3. Alteracdo por tratamento de texto

Caso se pretenda introduzir modificagdes por meio de um sistema de tratamento de texto, a pagina deve ser subs-
tituida e as modificacdes a fazer, bem como as anteriormente feitas, serdo introduzidas directamente nas rubricas a
que dizem respeito. A linha “modificagdo(des) no(s) niimero(s)” serd suprimida.

A comissdo de inspecgdo que emitiu originalmente o certificado comunitdrio conservard a pdgina substituida.

2.5.  Correcgdes por sobreposicio ou inser¢io

Nio é permitido sobrepor texto ou inserir aditamentos a mengdes ja consignadas.

3. SUBSTITUICAO E ADITAMENTO DE PAGINAS

3.1.  Substituicio de paginas

A substitui¢do da pagina 1 do certificado comunitério ndo é permitida. Para a substituicdo de outras paginas sdo apli-
céveis os procedimentos descritos nos pontos 2.4.2 e 2.4.3.

3.2.  Aditamento de pdginas

Se ndo houver espago suficiente para consignar novas mengdes nas paginas 10, 12 ou 13 do certificado comunitd-
rio, podem apensar-se pdginas suplementares.

3.2.1. Prorrogagdo/renovagdo da validade

Se for necessdrio prorrogar a validade do certificado depois de feitas ja seis prorrogagdes, deve inscrever-se a mencao
“segue na pagina 10a” no fim da pdgina 10 e apensar a esta uma pagina idéntica por preencher, numerada 10a. As
mengdes necessrias serdo entdo consignadas na primeira rubrica 49 da pdgina 10a. No fim da pédgina deve
consignar-se a mengao “segue na pagina 11”.

3.2.2. Prorrogagio do atestado relativo ds instalacdes de gds liquefeito

Seguir-se-d para o efeito o procedimento previsto no ponto anterior, apensando a pagina 12 uma pagina idéntica
por preencher, numerada 12a.

3.2.3. Anexo ao certificado comunitdrio

A mencio “fim do certificado comunitario” inscrita no fim da pagina 13 deve ser riscada a vermelho; a mengao ris-
cada “segue na pdgina ()" deve ser sublinhada a vermelho e aditar-se-lhe-d o ntimero “13a”. Esta alteracdo deve ter o
selo oficial. A pagina 13 apensa-se uma pagina idéntica por preencher, numerada 13a. A pagina 13a aplicam-se por
analogia as disposi¢des dos pontos 2.2 e 2.3.

Para o aditamento de novos anexos, aplicar-se-4 0 mesmo procedimento (paginas 13b, 13, etc.).

4, EXPLICACAO DAS RUBRICAS
Omitem-se as rubricas que ndo carecem de explicacdo.

2. Utilizar os termos empregues no artigo 1.01. Os outros tipos de embarcagdo devem ser indicados pela
designagdo corrente.

15. Preencher apenas a respeito das embarcagdes para as quais ndo tenha sido riscada pelo menos uma
das caracteristicas mencionadas nos pontos 1.1, 1.2 ou 3 da rubrica 14; caso contrario, todo o quadro
deverd ser suprimido.

15.1. Na coluna “esquema de formagdo”, o niimero a indicar é o da formagdo em causa. As linhas sem men-
¢oes devem ser riscadas.

Na rubrica “outras formagdes”, podem ser incluidas outras formagdes, cujos esquemas serdo numera-
dos 18, 19, 20, etc.

() Suprimir o que nao interessa.
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17-20.

21.

23.

24.

26.

28.

30,31 e 33.

34.

35.

36.

37.

38.

Se a partir dos dados da rubrica “apta a empurrar” do anterior certificado da embarcagdo nio for pos-
sivel concluir que formagdes sdo admitidas, podem transferir-se para a rubrica 52 as mencdes corres-
pondentes do certificado anterior. Em tal caso, consignar-se-4 a mengao “ver rubrica 52” na linha que
encabeca o quadro.

Acoplamentos
Indicar apenas os dados relativos ao acoplamento entre o empurrador e a secgdo impelida do comboio.

Dados segundo o certificado de arqueacdo; mengdes 17 a 19: duas casas decimais; mengdo 20: nimero
inteiro. No comprimento maximo e na boca mdxima incluem-se as partes fixas salientes. O compri-
mento L e a boca B correspondem ao comprimento e a largura mdximos do casco (ver também as
defini¢des no artigo 1.01).

Para as embarcagdes de carga, indicar o porte bruto em toneladas, segundo o certificado de arquea-
¢do, para o calado médximo indicado na rubrica 19.

Para todas as outras embarcagdes, indicar o deslocamento em m>. Se ndo houver certificado de arque-
acdo, calcular o deslocamento multiplicando o coeficiente de finura total pelo produto Ly, x By, *
calado médio a imersdo maxima.

Nimero de camas para passageiros disponiveis a bordo (incluindo camas de campanha e similares).
Considerar apenas as anteparas estanques que vao de costado a costado.

Se aplicavel, utilizar os seguintes termos:

— tampas manuais,

— tampas corredigas (rodizios) manuais,

— tampas corredigas (calhas) manuais,

— tampas corredigas (calhas) mecanicas,

— tampas mecanicas.

Os outros tipos de tampas de escotilha devem ser indicados pela designagio corrente.
Devem também indicar-se os pordes com escotilhas sem tampa, e.g. na rubrica 52.
Nimero inteiro.

Cada compartimento de guinchos conta como um molinete, independentemente do niimero de amar-
ras ou cabos de reboque que lhe estejam ligados.

Indicar, na subrubrica “outros sistemas”, os sistemas de leme sem portas (e.g. hélices orientdveis, héli-
ces Voith-Schneider, lemes de proa activos).

Indicar igualmente, se os houver, os motores eléctricos auxiliares do comando manual.

Tratando-se de lemes de proa activo, “comando a distancia” refere-se apenas ao efectuado a partir da
casa do leme.

Indicar apenas os valores teéricos, determinados conforme disposto nos artigos 8.08 (n.°° 2 e 3), 15.01
[n.° 1, alinea ¢)] e 15.08 (n.° 5), e exclusivamente no que respeita as embarcagdes cuja quilha foi
assente posteriormente a 31.12.1984.

Incluir um esquema, se necessario para clarificar os dados consignados.

Indicar apenas os valores tedricos, sem redug¢do, determinados conforme disposto no artigo 10.01
(n.°°1 a 4).

Indicar apenas os comprimentos minimos conforme disposto no artigo 10.01 (n.° 10) e a resisténcia
minima a ruptura determinada conforme disposto no artigo 10.01 (n.° 11).
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5.1.

5.2.

39 e 40.

42.

43.

44,

46.

50.

52.

Indicar apenas os comprimentos minimos e os valores minimos da resisténcia a ruptura determinados
conforme disposto no artigo 10.02 (n.° 2).

A comissdo de inspecgdo pode acrescentar equipamentos a lista, desde que essenciais para a segu-
ranga da embarcagdo ou a seguranga da navegagdo na zona em que ela opera. Os aditamentos devem
ser consignados na rubrica 52.

Coluna da esquerda, linhas 3 e 4: para as embarcagdes de passageiros, o primeiro item mencionado
deve ser riscado e no segundo item mencionado deve consignar-se o comprimento da prancha de
embarque determinado pela comissdo de inspeccdo. Para todas as outras embarcagdes, o segundo item
mencionado deve ser completamente riscado; caso a comissdo de inspecgdo tenha autorizado um
comprimento menor que o previsto no artigo 10.02 [n.° 2 alinea d)], deve ser riscada apenas a pri-
meira metade e consignado o comprimento da prancha.

Coluna da esquerda, linha 6: deve consignar-se aqui o nimero de estojos de primeiros socorros pres-
critos nos artigos 10.02 [n.° 2, alinea f)] e 15.08 (n.° 9).

Coluna da esquerda, linha 10: deve consignar-se aqui o niimero de recipientes resistentes ao fogo pres-
critos no artigo 10.02 [n.° 1, alineas d) a f)].

Excluir os extintores portéteis prescritos por outra regulamentacio de seguranga, e.g. o Regulamento
para o Transporte de Matérias Perigosas no Reno (ADNR).

Linha 3: nos certificados comunitdrios a prorrogar antes de 1.1.2010, ou 1.1.2025 se se aplicar o capi-
tulo 24a, o item “em conformidade com a norma EN 395:1998 ou 396:1998” deve ser riscado caso
ndo existam a bordo coletes de salvacio conformes com esta norma.

Linha 4: quando o certificado comunitdrio é prorrogado apés 1.1.2015, ou 1.1.2030 se se aplicar o
capitulo 24a, ou é posta a bordo uma nova baleeira, deve riscar-se o item “com um jogo de remos, um
cabo de amarracdo e um bartedouro”. O item “em conformidade com a norma EN 1914:1997” deve
ser riscado caso ndo existam a bordo baleeiras conformes com esta norma.

Regra geral, excluir o modo de exploragdo continuo se o niimero de beliches for insuficiente ou os
niveis de ruido excessivos.

O perito s6 assinard o atestado se tiver sido ele préprio a preencher a pagina 11.

Nesta rubrica, podem consignar-se as restri¢des, dispensas e explicagdes suplementares, e anotagdes
similares, respeitantes a mengdes consignadas em rubricas especificas.

DISPOSICOES TRANSITORIAS

Certificados comunitérios existentes

Exceptuando o caso previsto no n.° 2 do artigo 2.09, ndo poderdo ser concedidas novas prorrogacdes de certifica-
dos comunitdrios existentes.

Substituicdo do certificado apés inspecgio periddica

Apbs a inspecgdo periddica de uma embarcacdo que ainda ndo dispde de um certificado comunitdrio conforme com
o modelo apresentado no anexo V, parte I, deve ser-lhe emitido esse certificado. Sdo aplicdveis o n.° 4 do artigo 2.09
e o artigo 2.17.
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INSTRUCAO ADMINISTRATIVA N.° 12
Reservatorios de combustivel em estruturas flutuantes
[artigos 8.05(1) e 17.02(1)(d) do anexo II]

De acordo com o n.° 1 do artigo 8.05, os reservatdrios de combustivel devem estar incorporados no casco ou solidamente
fixados a este.

Os reservatdrios de combustivel para alimentar os motores do equipamento de trabalho instalado em estruturas flutuantes
ndo tém de fazer parte do casco ou estar solidamente fixados a este. Podem utilizar-se reservatérios amoviveis, desde que
satisfagam as seguintes condicdes:

1. A capacidade ndo deve exceder 1 000 litros.
2. Deve ser possivel ped-los solidamente e ligd-los por condutor eléctrico a massa.

3. Devem ser de ago, ter paredes de espessura suficiente e estar assentes em tabuleiros para evitar que o combustivel que
se derrame polua a dgua. Pode dispensar-se o tabuleiro se o reservatério tiver paredes duplas e estiver equipado com
uma proteccdo anti-fugas ou um sistema de alerta de fugas e o enchimento se fizer exclusivamente por meio de uma
vélvula automdtica. Se os reservatérios utilizados forem de um tipo certificado e aprovado de acordo com a regula-
mentagdo aplicdvel de um Estado-Membro, consideram-se satisfeitas as prescri¢des da presente seccio.

No certificado comunitdrio consignar-se-d a correspondente mencao.
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INSTRUCAO ADMINISTRATIVA N.° 13
Espessura minima do casco dos bateldes
[artigo 3.02(1) do anexo II]

Nas inspecgdes periddicas efectuadas nos termos do artigo 2.09 a bateldes destinados exclusivamente a ser rebocados, a
comissdo de inspecgdo pode admitir desvios ligeiros aos valores de espessura minima da chaparia do casco previstos no n.° 1,
alinea b), do artigo 3.02. O desvio ndo pode ser superior a 10 % nem a espessura minima da chaparia do casco inferior
a 3 mm.

Os desvios devem ser consignados no certificado comunitario.

No que respeita a rubrica 14 do certificado comunitdrio, é de reter apenas a caracteristica 6.2, “ser rebocada como embar-
cac¢do desprovida de meios de propulsdo”.

As caracteristicas 1 a 5.3 e 6.1 devem ser suprimidas.
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INSTRUCAO ADMINISTRATIVA N.° 14

(sem contetido)
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INSTRUCAO ADMINISTRATIVA N.° 15
Capacidade de assegurar a propulsio pelos proprios meios

[artigos 10.03b(2)(a), 15.07(1) e 22a.05(1)(a) do anexo II]

1. Requisitos minimos

Considera-se suficiente a capacidade de assegurar a propulsdo pelos préprios meios, na acepgdo do n.° 2, alinea a), do
artigo 10.03b, don.° 1 do artigo 15.07 e do n.° 1, alinea a), do artigo 22a.05, se — utilizando-se um leme de proa activo
— a embarcacio, ou a formagdo que esta propulsa, atingir uma velocidade de 6,5 km/h em relagdo a dgua e puder atin-
gir e manter, a navegar a essa velocidade, uma velocidade angular de 20°/min.

2. Ensaios de navegacio

Para efeitos da verificacdo da observancia dos requisitos minimos aplica-se o disposto nos artigos 5.03 e 5.04.
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INSTRUCAO ADMINISTRATIVA N.° 16

(sem contetido)
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INSTRUCAO ADMINISTRATIVA N.° 17
Sistema adequado de alarme de incéndio

[artigos 10.03b(3), 15.11(17) e 22b.11 (1) do anexo II]

Consideram-se adequados os sistemas de alarme de incéndio que satisfagam as condic¢des enunciadas a seguir.

0.

0.1.

0.2.

0.3.

0.4.

0.5.

0.6.

0.7.

COMPONENTES

Os sistemas de alarme de incéndio compdem-se de:

a) Instalagdo de detecgdo de incéndios;

b) Instalagdo de sinalizagdo de incéndios;

¢) Painel de comando,

e fonte externa de alimentacdo eléctrica.

A instalagdo de detecgdo de incéndios pode ser dividida em sectores.

A instalagdo de sinalizagdo de incéndios pode ter apenas um ou vérios sinalizadores.

O painel de comando ¢ a unidade central de comando e controlo do sistema de alarme de incéndio. Compreende
também componentes da instalacdo de sinalizagdo de incéndios (i.e. um sinalizador).

Cada sector da instalagdo de detecgdo de incéndios pode ter um ou virios detectores.

Admitem-se como detectores de incéndio:

a) Detectores de calor;

b) Detectores de fumo;

¢) Detectores de ides;

d) Detectores de chamas;

¢)  Detectores mistos (conjugam as funcdes de dois ou mais dos detectores enumerados nas alineas anteriores).

A comissdo de inspecgdo pode aprovar detectores de incéndio que reagem a outros factores indicativos do deflagrar
de um incéndio, desde que a sua sensibilidade ndo seja inferior a dos detectores enumerados de a) a e).

Podem instalar-se detectores de incéndio
a) Com ou
b) Sem

identificacdo individual.

PRESCRICOES DE PROJECTO

Generalidades
O sistema de alarme de incéndio prescrito deve estar permanentemente operacional.

Os detectores de incéndio a que se refere o ponto 2.2 devem ser automaticos. Podem instalar-se detectores adicio-
nais, de accionamento manual.
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.5.

O sistema e os seus componentes devem suportar as flutuagdes e picos de tensdo, as variacdes da temperatura ambi-
ente, as vibragdes, a humidade, os choques, os impactos e a corrosdo a que podem ficar expostos numa embarcacio.

Fonte de alimentacio de energia

As fontes de alimentacdo e os circuitos eléctricos necessdrios ao funcionamento do sistema de alarme de incéndio
devem ter capacidade de automonitorizagdo. A ocorréncia de uma falha deve desencadear no painel de comando
um sinal de alarme visual e actstico distinto do sinal de alarme de incéndio.

Para a parte eléctrica do sistema de alarme de incéndio deve haver, pelo menos, duas fontes de alimentagdo, uma das
quais de emergéncia (i.e. fonte de alimentacio de emergéncia e quadro de distribui¢do de emergéncia). Instalar-se-do
exclusivamente para este fim dois circuitos de alimentagdo independentes, ligados a um quadro automético locali-
zado no (ou junto ao) painel de comando do sistema de alarme de incéndio. Nas embarcagdes de excursdes didrias
de comprimento Ly, igual ou inferior a 25 m e nas embarcacdes motorizadas, é suficiente uma fonte de alimenta-
¢do de emergéncia independente.

Instalagdo de deteccdo de incéndios

Os detectores devem estar distribuidos por sectores.

A instalacdo de deteccdo de incéndios ndo deve ser utilizada para outros fins. Em derrogagdo, o fecho das portas a
que se refere 0 n.° 8 do artigo 15.11 e outras funcdes similares podem ser comandadas e sinalizadas no painel de
comando.

A instalacdo de deteccdo de incéndios deve ser projectada de forma a que o disparo de um primeiro alarme néo iniba
o disparo de outros alarmes por outros detectores.

Sectores da instalacdo de deteccdo de incéndios

Se os detectores ndo forem identificiveis individualmente a distincia, cada sector da instalacio de deteccio nido
deverd vigiar mais de uma coberta. Este requisito ndo se aplica a sectores que vigiem escadas de caixa fechada.

A fim de evitar demoras na detec¢do de um foco de incéndio, o ntimero de espacos fechados vigiados por um sector
de detec¢do deve ser limitado. Cada sector ndo deverd vigiar mais de cinquenta espacos fechados.

Se os detectores forem identificdveis individualmente a distancia, cada sector de detecgdo podera vigiar vdrias cober-
tas e um ndmero indeterminado de espagos fechados.

Nas embarcagdes de passageiros cuja instalagdo de detecgdo de incéndios ndo compreenda detectores identificdveis
individualmente a distancia, cada sector de detec¢do ndo deverd vigiar mais do que um espago delimitado conforme
definido no n.° 10 do artigo 15.11. A activagdo de um detector num camarote localizado no sector deverd disparar
um alarme visual e sonoro no corredor para que dd o camarote.

Cozinhas, casas de maquinas e casas de caldeiras constituirdo sectores distintos de deteccdo de incéndios.

Detectores de incéndio

Apenas devem ser utilizados como detectores de incéndio os que reagem ao calor, ao fumo ou a ionizagdo. Os detec-
tores que reagem a outros factores s6 podem ser utilizados como complemento.

Os detectores de incéndio devem ser de tipos aprovados.

Os detectores de incéndio automaticos devem poder ser ensaiados para verificar o seu bom funcionamento e repos-
tos depois na condicdo de servico normal sem necessidade de substituir qualquer dos componentes.

Os detectores de fumo devem ser regulados de forma a reagirem a uma reducdo de visibilidade por metro, causada
pelo fumo, de mais de 2 % a 12,5 %. Os instalados em cozinhas, casas de méquinas ou casas de caldeiras devem ter
limites de sensibilidade que satisfagam as exigéncias da comissdo de inspec¢do, sendo de evitar uma sensibilidade
insuficiente ou excessiva.
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1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

1.6.4.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2.

Os detectores de calor devem ser regulados de forma a reagirem a subidas da temperatura inferiores a 1 °C/min com
temperaturas ambientes entre 54 °C e 78 °C.

Com uma subida de temperatura superior, o detector deve reagir dentro de uma gama de temperaturas que evite uma
sensibilidade insuficiente ou excessiva dos detectores.

Sob reserva de aprovacdo pela comissdo de inspec¢do, a temperatura admissivel de reaccdo dos detectores de calor
pode ser elevada para 30 °C acima da temperatura maxima a que chega a parte superior das casas de mdquinas ou de

caldeiras.

A sensibilidade dos detectores de chamas deve ser suficiente para detectar chamas contra um fundo iluminado. Estes
detectores devem estar equipados com um sistema de identificacdo de alarmes falsos.

Instalagdo de detecgdo de incéndios e painel de comando

A activa¢do de um detector de incéndio deve disparar um sinal de alarme visual e actstico no painel de comando e
nos sinalizadores.

O painel de comando e os sinalizadores devem encontrar-se em local permanentemente assistido por tripulantes ou
pessoal de bordo. Um dos sinalizadores deve estar localizado no posto de governo.

Os sinalizadores devem indicar, pelo menos, o sector em que o detector de incéndios se activou.

Em cada sinalizador, ou junto a ele, devem estar patentes informagdes claras sobre os espacos vigiados e a localiza-
¢do dos sectores de deteccdo de incéndios.

PRESCRICOES DE INSTALACAO

Os detectores de incéndio devem ser instalados de forma a assegurar o melhor funcionamento possivel do sistema.
Deve evitar-se instald-los na proximidade de longarinas, chaminés de ventilacdo e outros sitios em que as correntes
de ar possam afectar o funcionamento do sistema, bem como em sitios onde possam sofrer choques ou danos

mecanicos.

Regra geral, os detectores instalados nos tectos devem encontrar-se a uma distancia das anteparas de pelo menos
0,5 m. A distincia maxima entre detectores e anteparas deve respeitar a seguinte tabela:

. ¢ (. Distidncia mdxima entre Distancia maxima entre
Tipo de detector Area maxima por detector
detectores detectores e anteparas
Calor 37 m? 9m 4,5m
Fumo 74 m? 11 m 5,5m

A comissdo de inspeccdo pode estipular ou aprovar outras distancias com base em ensaios que comprovem as carac-
teristicas dos detectores.

Os cabos eléctricos que servem o sistema de alarme de incéndios ndo podem passar por casas de maquinas ou cal-
deiras ou outros espacos com elevado risco de incéndio, excepto se indispensavel para a deteccio de incéndios nes-
ses espagos ou para a ligacdo a fonte de alimentagdo.

ENSAIO

O sistema de alarme de incéndio deve ser controlado por um perito

a)  Apos a sua instalagdo;

b)  Regularmente, a intervalos ndo superiores a dois anos.

Nas casas de mdquinas e de caldeiras, o controlo deve ser efectuado em diferentes condigdes de servico e de
ventilacdo.

O perito assinard um atestado de ensaio, que devera indicar a data em que este foi realizado.
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INSTRUCAO ADMINISTRATIVA N.° 18
Prova da flutuabilidade, do caimento e da estabilidade das partes cindidas da embarcagio
[artigo 22a.05(2) em conjuncdo com os artigos 22.02 e 22.03 do anexo II]

Para determinar a flutuabilidade, o caimento e a estabilidade das partes de uma embarcagio cindidas conforme previsto
no n.° 2, alinea a), do artigo 22a.05, assumir-se-d que as duas partes estavam total ou parcialmente sem carga ou que 0s
contentores que ultrapassavam a bragola da escotilha estavam devidamente peados para ndo escorregarem.

Devem portanto observar-se para as duas partes as seguintes condigdes, ao calcular a estabilidade em conformidade com
o artigo 22.03 (condigdes-limite e modo de célculo para a justificagdo da estabilidade das embarcagdes que transportam
contentores fixos):

— altura metacéntrica MG nio inferior a 0,50 m,
— distancia de seguranga residual de 100 mm,
— velocidade de 7 km/h,

— pressio do vento de 0,01 t/m?.

O 4ngulo de adornamento (< 5°) ndo tem de ser respeitado relativamente as partes da embarcacdo cindidas conforme
previsto no n.° 2, alinea a), do artigo 22a.05, visto este angulo — derivado do coeficiente de atrito — ter sido definido
para os contentores nio peados.

Deve ter-se em conta o braco inclinante resultante das superficies livres dos liquidos, determinado pela férmula cons-
tante do n.° 1, alinea e), do artigo 22.02.

Consideram-se também satisfeitas as prescricdes das secgdes 2 e 3 se ambas as partes da embarcagio satisfizerem os
requisitos de estabilidade da sec¢do 9.1.0.95.2 do Regulamento para o Transporte de Matérias Perigosas no Reno
(ADNR).

Para a prova da estabilidade das partes cindidas da embarcagdo pode assumir-se que a carga estd distribuida por igual,
uma vez que, a ndo ser assim, se pode efectuar essa distribui¢do antes de proceder a separacdo das partes ou, em alter-
nativa, descarregar suficientemente a embarcagio.
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INSTRUCAO ADMINISTRATIVA N.° 19

(sem conteido)
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

INSTRUCAO ADMINISTRATIVA N.° 20
Equipamento das embarcacdes que operam segundo a norma S1 ou S2

(artigo 23.09 do anexo 1I)

INTRODUCAO GERAL

De acordo com o n.° 1 do artigo 23.09 do anexo II, as embarcagdes que operem segundo a norma S1 ou S2 devem
cumprir as prescri¢des estabelecidas nesse artigo. Ainda de acordo com o mesmo ntimero, a comissio de inspecgdo
deverd indicar no certificado comunitério se a embarcagdo cumpre ou ndo aquelas prescrigdes.

Trata-se de prescri¢des relativas ao equipamento adicionais as que a embarcagdo deve satisfazer para lhe poder ser
emitido um certificado comunitdrio. O propésito da presente instrucio administrativa é aclarar as prescri¢des do
artigo 23.09 susceptiveis de interpretacdes distintas. As prescri¢des do n.% 1 do artigo 23.09 do anexo Il deve dar-se,
por conseguinte, a interpretacdo que se segue:

ARTIGO 23.09

1.1.a) — Disposicdo da instalacio de propulsio

Se a maquina principal da embarcagdo for de um tipo com inversdo directa da marcha, o sistema de ar comprimido
necessario para a inversio do sentido do impulso deve ser:

a) Mantido permanentemente sob pressdo por um compressor automatico; ou

b)  Pressurizado por meio de um motor auxiliar com arranque no posto de comando, quando se desencadeie um
alarme na casa do leme. Se o motor auxiliar dispuser do seu proprio reservatério de combustivel, deve haver —
de acordo com o n.° 13 do artigo 8.05 — um dispositivo na casa do leme que avise de um nivel de enchimento
do reservatério insuficiente para o prosseguimento seguro da operagdo.

1.1.b) — Nivel de enchimento da sentina da casa da mdquina principal

Se for necessdrio um aparelho de governo a proa para satisfazer os requisitos de manobrabilidade estabelecidos no
capitulo 5, o compartimento onde estd instalado este aparelho deve ser considerado casa da mdquina principal.

1.1.c) — Alimentacio automdtica de combustivel
Se a instalagdo de propulsdo dispuser de um reservatério de servigo didrio:

a) A capacidade do reservatdrio deve ser suficiente para assegurar o funcionamento da instalacdo de propulsdo
durante 24 horas com um consumo tedrico de 0,25 1/kW/h;

b) A bomba de enchimento do reservatério deve funcionar sem interrupgao; ou
¢)  Estar equipada com

— um interruptor que a ligue automaticamente logo que o reservatério atinja um nivel de esvaziamento
determinado, e

— um interruptor que a desligue automaticamente logo que o reservatério esteja cheio.

O reservatério de servigo didrio deve estar equipado com um alarme de nivel que satisfaca as prescri¢des do n.° 13
do artigo 8.05.

1.1.d) — Manobra do aparelho de governo sem esforgo especial

Os aparelhos de governo hidrdulicos satisfazem este requisito. Para manobrar os aparelhos de governo manuais ndo
deve ser necessdrio exercer uma forga superior a 160 N.
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2.5.  1.1.e) — Sinais visuais e actisticos necessirios durante a navegacio

Destes sinais visuais estdo excluidos os cilindros, baldes, cones e cones duplos prescritos pelos regulamentos de nave-
gacdo dos Estados-Membros.

2.6.  1.1.f) — Comunicagio directa e comunicacio com a casa das mdquinas
2.6.1. Considera-se que hd comunicacio directa quando

a)  E possivel o contacto visual directo entre a casa do leme e os postos de manobra dos guinchos e cabegos loca-
lizados a proa e a popa da embarcacdo e a distancia entre a casa do leme e estes postos de manobra ndo ¢ supe-
riora 35 m; e

b)  Os alojamentos sdo directamente acessiveis a partir da casa do leme.

2.6.2. Considera-se que hd comunicagdo com a casa das maquinas quando o sinal de alarme a que se refere 0 n.° 3, segundo
pardgrafo, do artigo 7.09 pode ser accionado por um meio distinto do interruptor referido no n.° 2 do mesmo artigo.

2.7.  1.1.i) — Manivelas e dispositivos de manobra giratérios andlogos
Incluem-se:
a)  Os molinetes manuais (a forca mdxima necessaria corresponde a exercida pelas ancoras em suspensao livre);
b)  As manivelas utilizadas para abrir as escotilhas;
¢)  As manivelas dos guinchos de mastros e chaminés.
Excluem-se:
a)  Os guinchos das espias e os guinchos de acoplamento;

b)  As manivelas das gruas, excepto para servigo das baleeiras.

2.8.  1.1.m) — Disposicdo ergonémica
Considera-se que sio cumpridas as prescri¢des nesta matéria quando
a) A configuragio da casa do leme satisfaz a norma europeia EN 1864:2008; ou
b) A casa do leme estd adaptada para a condugdo por radar por uma tnica pessoa; ou
¢) Satisfaz os seguintes requisitos:

aa) Os 6rgdos de comando e os instrumentos de controlo encontram-se no campo de visdo a vante e dentro
de um arco méximo de 180° (90° para estibordo e 90° para bombordo), incluindo o piso e o tecto. Ambos
Vi isivei indicaco ivei i -
devem ser claramente visiveis e as suas indicacdes claramente legiveis a partir do posto de trabalho nor

mal do timoneiro.

bb) Os 6rgdos de comando principais, como a roda ou a alavanca do leme, os comandos das maquinas e das
instalagdes de radiocomunicagdes e os comandos dos sinais actsticos e dos sinais de aviso e manobra pres-
critos pelos regulamentos de navegagdo nacionais ou internacionais devem estar dispostos de tal forma
que a distancia entre os que se encontram a estibordo e os que se encontram a bombordo nio exceda 3 m.
O timoneiro deve poder comandar as mdquinas sem largar os comandos do aparelho de governo e con-
tinuando a poder comandar as instalagdes de radiocomunicacdes, os sinais actisticos e os sinais de aviso e
manobra prescritos pelos regulamentos de navegacdo nacionais ou internacionais.

cc) Os sinais de aviso e manobra prescritos pelos regulamentos de navegacdo nacionais ou internacionais
devem ser comandados eléctrica, pneumadtica, hidrdulica ou mecanicamente. Em derrogagdo, podem ser
comandados por meio de um cabo, mas apenas se for possivel fazé-lo com seguranga a partir do posto de
governo.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

ARTIGO 23.09

1.2.a) — Embarcacdes automotoras que navegam isoladamente

As embarcacdes automotoras aptas a empurrar de acordo com o respectivo certificado comunitério, mas que

a)  Nao disponham de guinchos de acoplamento hidrdulicos ou eléctricos; ou

b)  Cujos guinchos de acoplamento hidrdulicos ou eléctricos ndo satisfagam os requisitos do ponto 3.3,

devem operar segundo a norma S2 enquanto embarcagdes automotoras que navegam isoladamente.

Na rubrica 47 do certificado comunitdrio deve ser consignada a mengdo “a norma S2 ndo se aplica a embarcagdo
automotora a empurrar”.

1.2.c) — Comboios empurrados

As embarcagdes automotoras aptas a empurrar de acordo com o respectivo certificado comunitério e equipadas com
guinchos de acoplamento hidrdulicos ou eléctricos que satisfagam os requisitos do ponto 3.3, mas que ndo dispo-
nham de leme de proa activo, devem operar segundo a norma S2 enquanto embarcagdes automotoras que impelem
um comboio. Na rubrica 47 do certificado comunitdrio deve ser consignada a mengdo “a norma S2 ndo se aplica a
embarcacdo automotora a navegar isoladamente”.

1.2.c), primeiro pardgrafo, e 1.2.d), primeiro parigrafo — Guinchos especiais ou dispositivos equivalentes
para tesar os cabos (dispositivos de acoplamento)

Estes dispositivos de acoplamento constituem o equipamento minimo especificado no n.° 2 do artigo 16.01 para
absorver as forcas de acoplamento, em conformidade com os pontos 2.1 e 2.2 da instrucdo administrativa n.° 3 (aco-
plamentos longitudinais), devendo satisfazer os seguintes requisitos:

a) O dispositivo deve assegurar a forca de trac¢do necessdria exclusivamente por meios mecanicos.

b)  Os d6rgdos de manobra devem estar instalados no préprio dispositivo. Em derrogacio, admite-se a manobra a
distancia, mas apenas se

— a pessoa que manobra o dispositivo o tiver directamente no seu angulo de visdo a partir do posto de
manobra,

— houver no posto de manobra um mecanismo que previna o accionamento involuntdrio do dispositivo,

— o dispositivo dispuser de um sistema de paragem de emergéncia.

¢) O dispositivo deve estar equipado com um 6rgdo de travamento que actue de imediato se os comandos forem
largados ou houver perda da forga motriz.

d) Deve ser possivel soltar manualmente o cabo de acoplamento em caso de perda da for¢a motriz.

1.2.c), segundo pardgrafo, e 1.2.d), segundo pardgrafo — Comando do leme de proa activo

A instalagdo de comando do leme de proa activo deve estar montada de forma permanente na casa do leme. Devem
ser observados os requisitos do n.° 8 do artigo 7.04. Os cabos eléctricos que servem a instalagdo de comando do
leme de proa activo devem estar montados de forma permanente e estender-se até a parte de vante da embarca¢do
automotora empurradora ou do empurrador.
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3.5. 1.2.e) — Manobrabilidade equivalente
A manobrabilidade equivalente é assegurada por uma instalagdo de propulsdo com:
a)  Hélices maltiplos e pelo menos duas madquinas independentes de igual poténcia;
b)  Um hélice Voith-Schneider, pelo menos; e
¢) Pelo menos um leme de proa; ou

d)  Um sistema de jacto de dgua (0° a 360°).
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3.1.

3.2

3.3.

4.1.

INSTRUCAO ADMINISTRATIVA N.° 21
Prescrigdes relativas as luzes sinalizadoras rasteiras

[artigos 15.06(7) e 22b.10(d) do anexo II]

Generalidades

De acordo com as disposi¢des em epigrafe, as embarcacdes de passageiros e as embarcagdes de alta velocidade devem
dispor de um sistema que sinalize claramente as vias de evacuagdo e as saidas de emergéncia quando a iluminacdo nor-
mal de emergéncia perde eficicia devido ao fumo. Tal sistema deve ser constituido por luzes sinalizadoras rasteiras
(LLL). A presente instru¢do administrativa regula a aprovacdo, instalagdo e manutengdo destes sistemas.

Além da iluminacdo de emergéncia prescrita no n.° 3 do artigo 15.10, as vias de evacuagdo, incluindo as escadas, as
saidas e as saidas de emergéncia devem estar assinaladas por luzes LLL em toda a sua extensdo, especialmente nos angu-
los e intersec¢des.

O sistema LLL deve funcionar durante pelo menos 30 minutos depois de activado.
Os componentes do sistema LLL ndo devem ser radioactivos nem tdxicos.

As instrugdes relativas ao sistema LLL devem ser afixadas junto dos mapas da embarcacio referidos n.° 2 do
artigo 15.13 e em cada camarote.

Defini¢des

Sistema LLL — Luzes eléctricas ou indicadores fotoluminescentes instalados ao longo das vias de evacuacdo para asse-
gurar que estas sdo facilmente identificdveis.

Sistema fotoluminescente — Sistema LLL que utiliza material fotoluminescente. Este material contém uma substancia
quimica (p.ex. sulfureto de zinco) que armazena energia quando exposta a luz visivel. O material fotoluminescente
emite luz, visivel quando a fonte de luz ambiente perde eficdcia. Sem a fonte de luz para o recarregar, o material foto-
luminescente vai libertando a energia que armazenou, emitindo luz de intensidade decrescente.

Sistema eléctrico — Sistema LLL que requer energia eléctrica, utilizando, por exemplo, lampadas de incandescéncia,
diodos emissores de luz, faixas ou lampadas electroluminescentes, lampadas electrofluorescentes, etc.

Vias de circulagio e escadas

Nas vias de circulacdo, o sistema LLL deve ser continuo, interrompendo-se apenas nas intersec¢des com corredores e
portas de camarote, a fim de demarcar claramente a via de evacuagdo. Sio também admissiveis sistemas LLL descon-
tinuos conformes com uma norma internacional, desde que proporcionem uma demarcagio clara. Num dos lados dos
corredores, pelo menos, devem ser instaladas luzes LLL, na parede e a uma altura do piso ndo superior a 0,3 m ou no
piso e a uma distancia da parede ndo superior a 0,15 m. Nos corredores de largura superior a dois metros, devem ser
instaladas luzes LLL de ambos os lados.

Nos corredores sem saida, o sistema LLL deve compreender sinais em forma de seta, espacados no mdximo 1 m, ou
sinais direccionais equivalentes, que indiquem a direccdo da via de evacuacio.

Todas as escadas deverdo estar sinalizadas com luzes LLL, instaladas pelo menos num dos lados e a uma altura dos
degraus ndo superior a 0,3 m, por forma a que cada degrau seja claramente identificdvel por uma pessoa que se encon-
tre no degrau imediatamente acima ou abaixo. Nas escadas de largura igual ou superior a dois metros, devem ser ins-
taladas luzes LLL de ambos os lados. O fundo ¢ o topo das escadas devem estar sinalizados de uma forma que indique
ndo haver mais degraus.

Portas

As luzes LLL devem conduzir ao manipulo da porta de saida. Para evitar confusdes, nenhuma outra porta deve estar
sinalizada da mesma forma.
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Se as portas instaladas nas divisorias a que se refere o n.° 2 do artigo 15.11 e nas anteparas a que se refere o n.° 5 do
artigo 15.02 forem de correr, deve ser indicado o sentido em que a porta abre.

Sinais e marcagdes

Os sinais que demarcam as vias de evacuagdo devem ser feitos de material fotoluminescente ou estar iluminados por
luz eléctrica. As dimensdes dos sinais e marcagdes devem compativeis com os outros elementos do sistema LLL.

Devem colocar-se sinais de saida LLL em todas as saidas. Os sinais devem estar localizados na zona da porta prescrita
para o efeito, na metade em que se encontra o manipulo.

Os sinais devem ter uma cor que contraste com a da superficie (parede ou piso) em que estdo colocados.

Os simbolos utilizados no sistema LLL devem ser normalizados [por exemplo, os descritos na Resolugdo IMO
A.760(18))].

Sistemas fotoluminescentes

As faixas fotoluminescentes devem ter uma largura minima de 0,075 m. Sdo admissiveis faixas mais estreitas se o défice
de largura for compensado por uma luminancia proporcionalmente superior.

Os dispositivos fotoluminescentes devem apresentar uma luminancia mfnima de 15 mcd/m? medida 10 minutos
depois de suprimidas todas as fontes externas de ilumina¢do. Nos 20 minutos seguintes, os valores de luminancia
devem ser superiores a 2 med/m?.

Os dispositivos fotoluminescentes devem estar expostos, no minimo, ao nivel de luz ambiente mais baixo suficiente
para assegurar que o material fotoluminescente satisfaz os requisitos de luminancia prescritos atrs.

Sistemas eléctricos

Os sistemas LLL eléctricos devem estar ligados ao quadro de distribuicdio de emergéncia prescrito no n.° 4 do
artigo 15.10, por forma a poderem ser alimentados pela fonte de energia eléctrica principal, nas condigdes de servigo
normais, e também pela fonte de energia de emergéncia quando esta tltima entra em servigo. O sistema deve ser inclu-
ido na relagdo dos receptores eléctricos de emergéncia para efeitos do dimensionamento da fonte de energia eléctrica
de emergéncia.

Os sistemas LLL eléctricos devem ligar-se automaticamente ou por meio de uma tnica operagdo no posto de comando.
Aos sistemas LLL eléctricos aplicam-se as seguintes normas de luminancia:
1. as partes activas devem ter uma luminancia minima de 10 cd/m?

2. as fontes pontuais constituidas por lampadas-miniatura de incandescéncia devem ter uma intensidade esférica
média igual ou superior a 150 mcd, ndo devendo estar espagadas mais de 0,1 m;

3. as fontes pontuais constituidas por diodos emissores de luz devem ter uma intensidade de pico minima de
35 mcd. O angulo do cone de meia intensidade deve ser compativel com as direcgdes provéveis de aproximacio
e visualizacdo. As lampadas ndo devem estar espacadas mais de 0,3 m;

4. as fontes electroluminescentes devem funcionar durante 30 minutos, a contar do momento em que falha a fonte
de energia principal a qual devem estar ligadas de acordo com o ponto 7.1.

Os sistemas LLL eléctricos devem ter uma disposicdo espacial que evite que a falha de uma luz, faixa luminosa ou bate-
ria retire eficdcia as marcagdes.

Os ensaios de resisténcia as vibra¢des e ao calor dos sistemas LLL eléctricos devem satisfazer as prescri¢des do
artigo 9.20. Em derrogagdo ao n.° 2, alinea c), desse artigo, o ensaio de calor pode ser efectuado a uma temperatura
ambiente de referéncia de 40° C.
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7.6. Os sistemas LLL eléctricos devem satisfazer os requisitos de compatibilidade electromagnética previstos no artigo 9.21.

7.7. Os sistemas LLL eléctricos devem apresentar o tipo de protec¢do minima IP 55 segundo a publicagdo CEI 60529:1992.

8.  Ensaio

A luminancia das luzes LLL deve ser controlada por um perito de cinco em cinco anos, ou com maior frequéncia. O
perito assinard um atestado de ensaio, que deverd indicar a data em que este foi realizado. Se um controlo num ponto
especifico revelar que a luminéncia ndo satisfaz as prescri¢des da presente instrugdo administrativa, serdo efectuados
controlos em pelo menos 10 pontos equidistantes. Se se obtiver o mesmo resultado em mais de 30 % destes contro-
los, o sistema LLL deve ser substituido; se essa percentagem se situar entre 20 % ¢ 30 %, o sistema LLL deverd ser de
novo controlado no prazo de um ano.
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INSTRUCAO ADMINISTRATIVA N.° 22
Necessidades de seguranga especificas das pessoas com mobilidade reduzida

[artigos 1.01(104), 15.01(4), 15.06 (3) a (5), (9), (10), (13) e (17), 15.08(3), 15.10(3) e 15.13 (1) a (4) do anexo II]

Introducio

As necessidades de seguranga dos passageiros com mobilidade reduzida excedem as dos outros passageiros. As pres-
cri¢des do capitulo 15, que a seguir se explicam, atendem a essas necessidades.

As referidas prescricdes visam assegurar que os passageiros com mobilidade reduzida podem permanecer e
movimentar-se com seguranga a bordo e beneficiam, na eventualidade de uma emergéncia, do mesmo nivel de segu-
ranga que 0s outros passageiros.

Nao ¢é necessdrio que todos os espagos destinados aos passageiros satisfacam as prescrigdes de seguranca especificas
para atender as necessidades das pessoas com mobilidade reduzida. Tais prescri¢cdes aplicam-se, assim, apenas a certos
espagos. Estes passageiros devem, contudo, ser informados dos espagos existentes que se adaptam s suas necessidades
de seguranca, para poderem organizar a sua estada a bordo. E responsabilidade do proprietdrio da embarcacio dispo-
nibilizar estes espacos, sinalizd-los convenientemente e informar os passageiros com mobilidade reduzida.

As disposicdes relativas as pessoas com mobilidade reduzida tém por base:

— a Directiva 2003/24/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 14 de Abril de 2003, que altera a Directiva
98/18/CE do Conselho relativa as regras e normas de seguranca para os navios de passageiros, e

— o guia para a adapta¢do das embarcagdes de navegagdo interior as necessidades das pessoas com mobilidade redu-
zida, previsto na Resolugdo n.® 25 da UNECE.

A defini¢do de “pessoas com mobilidade reduzida” constante do anexo II é muito similar a da directiva supramencio-
nada e a maior parte das prescri¢des técnicas baseia-se no guia. Consequentemente, em caso de davida pode recorrer-se
a qualquer destes instrumentos ao tomar uma decisdo. Regra geral, as prescri¢des da referida directiva e do guia sdo
mais exigentes do que as estabelecidas no anexo IL

As prescrigdes do anexo Il ndo abrangem os embarcadouros e instalagdes similares. Estes relevam da legislagdo nacional.

Artigo 1.01, n.° 104 — Definicio de “pessoas com mobilidade reduzida”

“Pessoas com mobilidade reduzida” sio pessoas que, devido a um problema fisico ndo podem movimentar-se ou ndo
tém a mesma faculdade de percepg¢io do espaco circundante que as outras pessoas. A defini¢do abrange as pessoas com
acuidade visual ou auditiva reduzida e as pessoas que transportam criangas, de carrinho ou ao colo. Para efeitos das
presentes prescri¢des, a definicdo ndo abrange, todavia, as pessoas com deficiéncia psiquica.

Artigo 15.01, n.° 4 — Disposicdes gerais: espacos que podem acolher passageiros com mobilidade reduzida
Estes espagos vdo da zona de entrada, no caso mais simples, as zonas de evacuagdo. Devem incluir:

— um local onde se depositem, ou distribuam numa situagdo de emergéncia, os meios de salvacio,

— lugares sentados,

— instala¢des sanitdrias adaptadas (ver seccdo 10), e

— os correspondentes corredores de comunicagdo.
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O ntimero de lugares sentados deve corresponder aproximadamente ao niimero mais frequente de passageiros com
mobilidade reduzida presentes a bordo simultaneamente, considerando um perfodo prolongado. Caberd ao proprietd-
rio da embarcacdo determinar o nimero exacto com base na sua experiéncia, ja que a autoridade competente dificil-
mente terd conhecimento de tais dados.

No caso das embarcag¢des com camarotes, deve igualmente ter-se em conta os corredores de comunicagdo com 0s
camarotes destinados a passageiros com mobilidade reduzida. O niimero destes camarotes deve ser determinado pelo
proprietdrio da embarcagdo, a semelhanga do niimero de lugares sentados. Exceptuando a largura das portas, ndo se
impdem requisitos especificos para o arranjo dos camarotes. Cabe ao proprietario da embarcacdo tomar as disposigdes
necessdrias.

O segundo periodo do n.° 4 do artigo 15.01 ¢é similar ao n.° 4 do artigo 24.04, referindo-se embora ao atendimento as
necessidades de seguranga especificas dos passageiros com mobilidade reduzida. E, portanto, aplicivel do mesmo modo.
Caso as recomendagdes formuladas exijam medidas alternativas, estas poderdo ser de natureza organizacional.

Artigo 15.06, n.° 3, alinea g) — Saidas

No que respeita aos requisitos de largura dos corredores de comunicagdo e das aberturas em bordas falsas ou balaus-
tradas por onde passem passageiros com mobilidade reduzida, inclusivamente para embarcar ou desembarcar, hd que
ter em conta os carrinhos de bebé e as cadeiras de rodas ou outras ajudas a locomogdo. No caso das aberturas para
embarque e desembarque, ¢é preciso ainda ter em conta o espago suplementar necessario para o pessoal assistente.

Artigo 15.06, n.° 4, alinea d) — Portas

Na organizacdo do espago em torno das portas pelas quais passem passageiros com mobilidade reduzida, deve
assegurar-se que os passageiros dependentes, por exemplo, de ajudas a locomogdo possam abrir as portas com toda a
seguranga.

Artigo 15.06, n.° 5, alinea c) — Corredores de comunicacio

Ver seccdo 4 supra.

Artigo 15.06, n.° 9 — Escadas e elevadores

A configuragdo das escadas deve atender a sua possivel utilizagdo por passageiros com acuidade visual reduzida, além
de passageiros com dificuldades de locomogo.

Artigo 15.06, n.° 10, alineas a) e b) — Bordas falsas e balaustradas

As bordas falsas e balaustradas dos conveses em que circulem passageiros com mobilidade reduzida devem ter uma
altura superior a normal porque estes passageiros sio mais susceptiveis de perder o equilibrio ou ter dificuldade em
segurar-se.

Ver também a secgdo 4 supra.

Artigo 15.06, n.° 13 — Zonas de passagem

Por causas diversas, as pessoas com mobilidade reduzida precisam de apoiar-se ou segurar-se mais frequentemente; con-
sequentemente, as paredes de zonas de passagem utilizadas por passageiros com mobilidade reduzida devem ter cor-
rimdos, instalados a altura apropriada.

Ver também a secgdo 4 supra.

Artigo 15.06, n.° 17 — Instalagdes sanitdrias

Os passageiros com mobilidade reduzida devem poder utilizar e movimentar-se com seguranga nas instalagdes sani-
térias; consequentemente, uma instalagdo sanitdria, pelo menos, deve estar devidamente adaptada.
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12.

13.

14.

15.

16.

Artigo 15.08, n.° 3, alineas a) e b) — Sistema de alarme

Os passageiros com mobilidade reduzida sio mais susceptiveis de se confrontar com situa¢des em que ficardo depen-
dentes da ajuda de terceiros. Nos compartimentos em que estes passageiros ndo estejam normalmente a vista de mem-
bros da tripulagio, pessoal de bordo ou outros passageiros, deve haver meios de accionar um alarme. £ esse o caso, por
exemplo, das instalagdes sanitdrias destinadas a estes passageiros.

As pessoas com acuidade visual ou auditiva diminuida tém mobilidade reduzida. Consequentemente, pelo menos nos
espacos utilizados por passageiros com mobilidade reduzida, o sistema de alerta dos passageiros deve incorporar alar-
mes visuais e sonoros adequados.

Artigo 15.10, n.° 3, alinea d) — Iluminagio suficiente

As pessoas com acuidade visual ou auditiva diminuida tém mobilidade reduzida. Por conseguinte, é essencial que os
espagos utilizados por passageiros com mobilidade reduzida estejam suficientemente iluminados. A iluminagdo destes
espagos deve portanto obedecer a normas mais elevadas do que a de outros espagos destinados aos passageiros.

Artigo 15.13, n.° 1 — Plano de seguranca

As medidas de seguranga especiais para os passageiros com mobilidade reduzida que o plano de seguranca deve con-
templar tém de atender as necessidades quer dos passageiros com dificuldades de locomocio quer dos passageiros com
acuidade visual ou auditiva reduzida. Essas medidas devem, portanto, incluir ndo apenas as de emergéncia, mas tam-
bém as aplicdveis em condi¢des normais.

Artigo 15.13, n.° 2 — Mapa da embarcacgio

Os espacos referidos na sec¢do 3 supra devem estar representados no mapa da embarcacio.

Artigo 15.13, n.° 3, alinea b) — Afixac¢do do plano de seguranca e do mapa

Pelo menos os exemplares do plano de seguranga e do mapa da embarcagio afixados em espacos utilizados pelos pas-
sageiros com mobilidade reduzida devem, na medida do possivel, ser legiveis por pessoas com acuidade visual redu-
zida. Uma das possibilidades é jogar com os contrastes e com o tamanho dos caracteres.

Devem, além disso, ser afixados a uma altura que torne possivel a sua consulta por passageiros em cadeira de rodas.

Artigo 15.13, n.° 4 — Cédigo de conduta dos passageiros

Sdo aplicdveis as disposigdes da secgdo 15.
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INSTRUCAO ADMINISTRATIVA N.° 23

(sem contetido)
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

INSTRUCAO ADMINISTRATIVA N.° 24
Sistema adequado de alarme de gds
[artigo 15.15(9) do anexo 1]

De acordo com o n.° 2 do artigo 24.02 e o n.° 5 do artigo 24.06 [em ambos os casos, trata-se da disposi¢do tran-
sitoria respeitante ao n.° 2, alinea e), do artigo 15.01], as instalagdes de gds de petréleo liquefeito (GPL) para usos
domésticos a bordo de embarcagdes de passageiros ja em servico sé podem ser utilizadas até a primeira renovagdo
do certificado comunitdrio apds 1 de Janeiro de 2045 e sob reserva de estarem munidas do sistema de alarme de gds
previsto no n.° 9 do artigo 15.15. De acordo com esta tltima disposi¢do, podem ser instalados sistemas de GPL para
usos domésticos nas embarcagdes de passageiros novas de comprimento igual ou inferior a 45 m, desde que simul-
taneamente se instale o referido sistema de alarme.

De acordo com o n.° 2 do artigo 24.02 e o n.° 5 do artigo 24.06 (em ambos os casos, trata-se da disposi¢do tran-
sitoria respeitante ao n.° 9 do artigo 15.15), o sistema de alarme de gds deve ser instalado quando da primeira pror-
rogacdo do atestado referido no artigo 14.15.

O sistema de alarme de gds consiste em sensores, monitor e tubagens, devendo considerar-se adequado se satisfizer,
pelo menos, os seguintes requisitos:

Requisitos do sistema (sensores, monitor, tubagens)

O alarme deve disparar o mais tardar quando se atinja ou exceda:

a) 10 % do limite inferior de explosividade (LIE) de uma mistura de propano e ar; ou

b) 30 ppm de monéxido de carbono (CO).

O intervalo de tempo para disparo do alarme para toda a instalagdo nao deve exceder 20 s.
Os valores-limite indicados nos pontos 3.1.1 e 3.1.2 ndo devem ser ajustdveis.

A captacdo da amostra de gds a medir deve fazer-se de uma forma que permita detectar interrupcdes ou obstrugdes.
As eventuais deturpagdes resultantes da penetracdo de ar ou da fuga de gds de amostragem devem poder ser detec-
tadas e comunicadas.

O sistema deve estar projectado para funcionar a temperaturas entre — 10 e 40 °C e a taxas de humidade do ar entre
20 ¢ 100 %.

O sistema deve ter capacidade de automonitorizagio e ndo deve poder ser desligado sem autorizaco.

Se for alimentado pela rede eléctrica de bordo, o sistema deve estar protegido contra cortes de corrente. Se for ali-
mentado por baterias, deve integrar um alerta de baixa de tensdo das baterias.

Requisitos do monitor
O monitor consiste num analisador e num mostrador.

O alarme que sinaliza ter-se atingido ou excedido o valor-limite indicado na alinea a) ou b) do ponto 3.1.1 deve ser
visual e sonoro e deve disparar simultaneamente no compartimento vigiado e na casa do leme ou outro local per-
manentemente tripulado. O alarme deve ser visivel e audivel, mesmo nas condi¢des de servico mais ruidosas, e
distinguir-se claramente de outros sinais actisticos ou dpticos emanados do compartimento protegido. O sinal actis-
tico deve também ouvir-se claramente, mesmo com as portas de comunicagdo fechadas, nos acessos e nos compar-
timentos adjacentes. O sinal actstico pode desligar-se depois de disparar, mas o sinal 6ptico s6 pode desligar-se
quando a concentragdo de gds descer abaixo do valor-limite indicado na alinea a) ou b) do ponto 3.1.1.

Deve ser possivel identificar e interpretar claramente a indicacdo de que foi atingido ou ultrapassado o valor-limite
indicado na alinea a) ou b) do ponto 3.1.1.

Os vérios estados do monitor (arranque, falha, calibragdo, parametrizagdo, manutengdo, etc.) devem ser indicados. A
falha do sistema ou de um dos seus componentes deve ser sinalizada por um alarme andlogo ao descrito no
ponto 3.2.2. O sinal actstico pode desligar-se depois de disparar, mas o sinal 6ptico sé pode desligar-se depois de
eliminada a falha.
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3.2.5. Se o mostrador apresentar diferentes indicagdes (valores-limite, estados especificos), estas devem ser claramente iden-
tificdveis e interpretdveis. Se necessdrio, uma indicagdo colectiva sinalizard a impossibilidade de comunicacido de
todas as indicagdes. Em tal caso, as indicacdes serdo apresentadas por ordem de prioridade, comecando pela que
revista mais importincia para a seguranca. A apresentacio das indicagdes ndo comunicadas deve poder ser forcada
premindo um botdo. Deve ser possivel determinar a ordem de prioridade a partir das informagdes dadas no manual
de utilizagao.

3.2.6. O monitor deve estar construido de forma a impedir interferéncias ndo autorizadas.

3.2.7. As unidades de alarme e de indicagdo das instalacdes de detecgdo e alarme utilizadas devem poder ser controladas
fora dos espagos onde se encontram os reservatorios de gés e os aparelhos consumidores.

3.3.  Requisitos dos sensores/dispositivos de amostragem

3.3.1. Os sensores do sistema de alarme de gds devem ser instalados em todos os compartimentos em que haja aparelhos
a gas, na proximidade destes. Os sensores/dispositivos de amostragem devem estar dispostos de forma a detectarem
a acumulacdo de gés antes de ser atingido o valor-limite indicado na alinea a) ou b) do ponto 3.1.1. A instalagdo e
disposigdo dos sensores devem ser documentadas. O fabricante, ou a firma especializada que instala o sistema, deve
justificar a escolha do local de instalacdo dos sensores. O comprimento das tubagens dos dispositivos de amostra-
gem deve ser o menor possivel.

3.3.2. Deve ser possivel aceder facilmente aos sensores para efectuar as operacdes de calibragdo e manutencio e as verifi-
cacdes de seguranca necessarias.

3.4.  Requisitos da instalagdo do sistema
3.4.1. O sistema de alarme de gds deve ser instalado, na sua totalidade, por uma firma especializada.
3.4.2. Na instalagdo do sistema devem ter-se em conta os seguintes aspectos:

a) A ventilacdo local;

b) A presenca e a configuragdo de elementos estruturais (paredes, divisérias, etc.) que facilitem ou dificultem a acu-
mulagdo de gis; e

¢) A prevengdo de efeitos adversos decorrentes de avaria mecanica ou provocada pela dgua ou pelo calor.
3.4.3. As tubagens dos dispositivos de amostragem devem estar dispostas de modo a impedir a formacio de condensados.
3.4.4. A instalagio deve ser efectuada de modo a impedir interferéncias ndo autorizadas.
4. Calibragdo e vistoria do sistema
4.1. O sistema de alarme de gds deve ser calibrado segundo as instrugdes do fabricante antes da sua entrada em servico.

4.2. O sistema deve ser regularmente calibrado e vistoriado por um perito credenciado ou outro perito segundo as espe-
cificagdes do fabricante. Serd emitido um certificado de vistoria, assinado pelo perito e que indique a data da vistoria.

4.3, Os componentes do sistema com duracdo limitada devem ser substituidos antes da data-limite de utilizacdo.
5. Marcacao

5.1.  Todos os componentes do sistema de alarme de gds devem ostentar, legivel e indelevelmente, pelo menos as seguin-
tes informagdes:

a) Nome e endereco do fabricante;

b) Marcas legais;

c)  Série e tipo;

d) Namero de série, se possivel;

e) Instrucdes indispensdveis para uma utilizacdo segura, se necessdrio;

f)  Gas de calibragdo para cada sensor.
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A marcagdo dos componentes de duracdo limitada deve indicar claramente esta condigdo.

Instrugdes do fabricante do sistema de alarme de gés:

a)

Instrugdes gerais, desenhos e diagramas, necessérios para o funcionamento correcto e seguro do sistema e para
a sua instalacdo, coloca¢do em servico e manutengio;

Instrugdes de utilizagdo, que indiquem pelo menos:
aa) as medidas a tomar em caso de alarme ou de indicagdo errada,

bb) as medidas de seguranga a tomar em caso de desactiva¢do do sistema (e.g. para calibracdo ou vistoria, ou
por avaria), e

cc) os responsdveis pela instalacdo e pela manutengio;

Instrugdes para a calibracdo prévia a colocacdo em servico e as calibragdes periddicas, incluindo a sua
periodicidade;

Tensdo de alimentagdo;

Tipo e significado dos alarmes e indicacdes (e.g. estados especificos);

Indicagdes para a deteccdo de problemas de funcionamento e a eliminagdo de falhas;
Natureza e ambito das operagdes de substituicdo dos componentes de duragdo limitada;

Tipo, 4mbito e periodicidade das vistorias.
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INSTRUCAO ADMINISTRATIVA N.° 25
Cabos eléctricos

[artigos 9.15 e 15.10 (6) do anexo II]

Generalidades (todas as embarcagdes) — Artigo 9.15

1. Para efeitos da aplicacdo do n.° 5 do artigo 9.15, deve ter-se em conta a ventilagdo reduzida dos cabos blindados ou
inseridos em calhas total ou parcialmente fechadas.

2. De acordo com o n.° 9 do mesmo artigo, o nimero de juncdes de cabos deve ser o minimo possivel. Sio admissiveis
juncoes para efeitos de reparacdo ou substituicdo e, excepcionalmente, para facilitar a instalacdo. Aceitar-se-do juncdes
efectuadas em conformidade com o ponto 3.28 e 0 anexo D da publicagdo CEI 60092-352:2005 ou com regulamentos
considerados equivalentes por um Estado-Membro.

Embarcacdes de passageiros — Artigo 15.10, n.° 6

1. Os cabos eléctricos e a respectiva instalagdo serdo considerados satisfatorios se preencherem as condigdes especificadas
nas seccoes 2 e 3.

2. No que respeita aos cabos que servem em caso de emergéncia as instalagdes enumeradas no n.° 4 do artigo 15.10, para
que se considerem satisfeitos os requisitos do n.° 6, segundo pardgrafo, do mesmo artigo ¢ necessario que:

a) A instalagdo dos cabos evite que estes fiquem inutilizados por accdo do calor emanado por anteparas ou pavimen-
tos em resultado de incéndio num espaco adjacente.

b)  Os cabos que servem instalacdes localizadas em espacos com elevado risco de incéndios ndo passem, nesses espa-
¢os, sobre ou perto da parte superior de motores diesel ou aparelhos a 6leo ou perto de superficies quentes, e.g. os
drgdos de escape dos motores diesel. Se ndo for possivel evitar tal passagem, os cabos devem estar protegidos do
calor e do fogo. Esta protecgdo pode ser assegurada por uma bainha ou calha de ago.

¢)  Os cabos e as instalacdes conexas alimentados pela fonte de energia eléctrica de emergéncia se localizem, na medida
do possivel, na zona de seguranga.

d) A disposi¢do dos cabos impega que um incéndio que deflagre num espago delimitado por divisérias do tipo A, con-
forme indicado no n.° 2 do artigo 15.11, interfira com servigos essenciais para a seguranga noutro espago do
mesmo tipo. Considera-se satisfeita esta condi¢do se os cabos principais ¢ de emergéncia passarem por zonas dis-
tintas. Se passarem pela mesma zona, considerar-se-d satisfeita aquela condicdo se:

aa) o afastamento entre eles for o maior possivel, ou
bb) o cabo de emergéncia for resistente ao fogo.

3. Na instalagdo de cablagens deve assegurar-se que as caracteristicas de resisténcia dos cabos a propagagdo da chama nio
se alteram. Considera-se satisfeito este requisito se os cabos forem conformes com as especificagdes da publicagdo
CEI 60332-3:2000. Se os cabos ndo forem conformes com esta publicagdo CEI ou com regulamentos considerados equi-
valentes por um Estado-Membro, dever-se-d prever a instalacdo de corta-fogos nas cablagens extensas (mais de 6 m na
vertical ou 14 m na horizontal), a menos que os cabos estejam integralmente protegidos por calhas. A utilizacdo de tin-
tas, calhas e camisas inadequadas pode afectar sensivelmente as caracteristicas de resisténcia dos cabos & propagagido da
chama, pelo que se deve evitar. Pode autorizar-se a utilizacdo de cabos especiais, como os cabos para radiofrequéncias,
que ndo satisfagam estes requisitos.»




AVISO AO LEITOR

As institui¢des europeias decidiram deixar de referir, nos seus textos, a tltima redaccio dos
actos citados.

Salvo indicacdo em contrdrio, entende-se que os actos aos quais é feita referéncia nos textos
aqui publicados correspondem aos actos com a redacgdo em vigor.
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