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II

(Actos adoptados em aplicagdo dos Tratados CE/Euratom cuja publicacdo ndo € obrigatdria)

ACTOS ADOPTADOS POR ORGAOS CRIADOS POR ACORDOS
INTERNACIONAIS

S6 os textos originais UNECE fazem fé ao abrigo do direito internacional publico. O estatuto e a data de entrada em vigor do presente
regulamento devem ser verificados na versio mais recente do documento UNECE comprovativo do seu estatuto, TRANS/WP.29/343,
disponivel no seguinte endereco: http://www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html.

Regulamento n.° 89 da Comissdo Econémica das Na¢des Unidas para a Europa (UNECE) — Prescricdes
Uniformes relativas a homologacio de:

I.  Veiculos no que se refere a limitacdo da sua velocidade mdxima ou a sua fungio de limitacdo
ajustdvel da velocidade

II.  Veiculos no que respeita a instalacio de um dispositivo limitador de velocidade (DLV) ou de um
dispositivo ajustivel de limitagdo de velocidade (DALV) de tipo homologado

III. Dispositivo limitador de velocidade (DLV) e dispositivo ajustdvel de limitacio de velocidade
(DALV)

Adenda 88: Regulamento n.° 89

Incorpora todo o texto vilido até:

Suplemento 1 a versio original do regulamento — Data de entrada em vigor: 12 de Agosto de 2002

1. AMBITO DE APLICACAO
1.1. O presente regulamento ¢ aplicavel a:
1.1.1. Parte I: Veiculos das categorias () M;, N, e N; (2) equipados com um DLV e veiculos das cate-

gorias M e N equipados com um dispositivo ajustdvel de limitacio de velocidade (DALV) que
ndo tenham sido homologados em separado nos termos da parte IIl do presente regulamento,
ou que tenham sido concebidos e/ou equipados de forma a que os seus componentes possam
ser considerados como cumprindo total ou parcialmente a fungdo de um DLV ou um DALV,
consoante 0 caso.

1.1.2. Parte II: A instalacdo em veiculos das categorias M;, N, e N; de DLV e a montagem em veiculos
das categorias M e N de DALV que tenham sido homologados nos termos da parte III do pre-
sente regulamento.

() Conforme definido na Resolugdo consolidada sobre a constru¢do de veiculos (R.E.3) (documento TRANS/WP.29/78/

Rev. 1/Amend. 2).
(?) Recomenda-se a aplicacdo do presente regulamento no que se refere a DLV a veiculos com mais de 10 toneladas para
os quais a limitacdo de velocidade seja inferior a limitacdo de velocidade geral.
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1.1.3. Parte III: DLV destinados a equipar veiculos das categorias M;, N, e N; e DALV destinados a
equipar veiculos das categorias M e N.

1.2. Objectivo

O objectivo do presente regulamento ¢é limitar a velocidade de veiculos em estrada por meio de
um sistema cuja funcdo primdria consiste em controlar a alimenta¢do de combustivel ao motor
ou através da gestdo do motor.

1.2.1. Veiculos das categorias M;, N, e N; devem ser limitados a uma velocidade maxima conseguida
por meio de um dispositivo limitador de velocidade (DLV) ou fungdo (FLV).

1.2.2. Veiculos das categorias M;, N; e M, devem ser limitados a uma velocidade voluntariamente ajus-
tada pelo condutor por meio de um dispositivo ajustdvel de limitagdo de velocidade (DALV) ou
fungdo (FLAV), quando for activada.

1.2.3. Veiculos das categorias M, N, e N, podem, além disso, ser equipados com um DALV ou uma
FLAV.

2. DEFINICOES

2.1. Na acepc¢do do presente regulamento, entende-se por:

2.1.1. «Velocidade-limite (V)», a velocidade mdxima do veiculo de modo que a respectiva concepg¢do ou

equipamento ndo permite uma resposta apds uma acgdo positiva sobre o comando do acelerador;

2.1.2. «Velocidade regulada (V,,)», a velocidade média pretendida do veiculo ao funcionar numa con-
dicdo estabilizada;

2.1.3. «Velocidade estabilizada (V) a velocidade do veiculo ao funcionar nas condigdes especifica-
das no ponto 1.1.4.2.3 do anexo 5 do presente regulamento;

2.1.4. «Velocidade médxima (V,,,,)» a velocidade maxima atingida pelo veiculo no primeiro meio peri-
odo da curva de resposta, tal como definida na figura do anexo 5 (ponto 1.1.4.2.4);

2.1.5. «Limite de velocidade ajustdvel (V,4)», a velocidade voluntariamente ajustada pelo condutor;

2.1.6. «Funcdo de limitacdo ajustdvel da velocidade (FLAV)», a funcdo que permite ao condutor ajustar
previamente a velocidade V4 de um veiculo e que, quando esta for activada, limita automatica-
mente o veiculo a essa velocidade;

2.1.7. «Funcdo de limitacdo de velocidade», uma funcio para controlar a alimentacdo de combustivel
ao motor ou gestio do motor, de modo a limitar a velocidade do veiculo ao valor mdximo
fixado.

2.2, Para efeitos da parte I do presente regulamento:

2.2.1. «Homologacdo do veiculo» designa a homologagdo de um modelo de veiculo no que diz res-

peito a limitagdo de velocidade.
2.3, Para efeitos da parte II do presente regulamento, entende-se por:

2.3.1. «Homologagio de um veiculo», a homologagdo de um modelo de veiculo no que diz respeito a
instalagdo de um DLV de um tipo homologado nos termos da parte IIl do presente regulamento.
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2.4,

2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.1.3.

2.4.1.4.

2.5.

2.6.

3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

Para efeitos da parte I e Il do presente regulamento, entende-se por:
«Modelo de veiculo», veiculos que ndo diferem entre si nos seguintes aspectos essenciais:
A marca e o tipo de DLV, caso exista,

A gama de velocidades em que o limite pode ser estabelecido dentro da gama definida para o
veiculo ensaiado,

A relagdo poténcia maxima do motor/massa sem carga inferior ou igual a do veiculo ensaiado,

A maior relagdo entre a velocidade do motor/velocidade do veiculo na relagdo mais alta da caixa
de velocidades, inferior ou igual a do veiculo ensaiado.

«Massa sem carga», a massa do veiculo em ordem de marcha sem tripulantes, passageiros e carga,
mas com o reservatorio de combustivel cheio e as ferramentas habituais e a roda sobresselente,
se aplicavel;

Para efeitos da parte III do presente regulamento, entende-se por:

«Dispositivo limitador de velocidade (DLV)», um dispositivo cuja fungdo primdria consiste em
controlar a alimentacdo de combustivel a0 motor de modo a limitar a velocidade do veiculo ao
valor especificado;

«Homologagdo de um DLV», a homologacio de um tipo de DLV relativamente aos requisitos
estabelecidos no ponto 21;

«Modelo de DLV», DLV que ndo apresentam entre si diferencas no que respeita as caracteristicas
essenciais, tais como:

a marca e o tipo do dispositivo,
a gama de valores de velocidade dentro da qual o DLV pode ser regulado,

o método utilizado para controlar a alimentagdo de combustivel do motor.

PARTE I

HOMOLOGACAO DE VEICULOS NO QUE RESPEITA A LIMITACAO DA SUA VELOCIDADE
MAXIMA

PEDIDO DE HOMOLOGAGCAO

O pedido de homologacio de um modelo de veiculo no que se refere a limitagdo de velocidade
deve ser apresentado pelo fabricante do veiculo ou pelo seu mandatério devidamente acreditado.

Deve ser acompanhado pelos documentos adiante mencionados, em triplicado, e das indicacdes
seguintes:

Uma descri¢do pormenorizada do modelo de veiculo e das suas pegas relacionadas com a limi-
tagdo de velocidade, incluindo as especifica¢des e os documentos referidos no anexo 1 do pre-
sente regulamento;

Deve ser apresentado ao servico técnico responsavel pela realiza¢do dos ensaios de homologa-
¢do um veiculo representativo do modelo a homologar;

Poderd ser aceite para o ensaio um veiculo que ndo inclua todos os componentes especificos do
modelo desde que o requerente possa demonstrar, de modo a satisfazer a autoridade compe-
tente, que a auséncia dos componentes ndo produz qualquer efeito nos resultados dos contro-
los, no que diz respeito aos requisitos do presente regulamento.
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3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.

4.4.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

Q)

A autoridade competente deve verificar a existéncia de disposicdes satisfatorias para garantir o
controlo eficaz da conformidade da produgio, antes de conceder a homologacio.

HOMOLOGACAO

Se o veiculo apresentado para homologagdo nos termos do presente regulamento cumprir o pres-
crito no ponto 5, a homologacio ¢ concedida.

A cada tipo homologado ¢ atribuido um niimero de homologacio. Os dois primeiros algaris-
mos (00 para o regulamento na sua versdo actual) indicam a série de alteracdes que incorpora as
principais alteragdes técnicas mais recentes do regulamento a data da homologacdo. A mesma
parte contratante ndo pode atribuir o mesmo ntimero a outro modelo de veiculo.

A concessdo, a extensdo, a recusa ou a revogacdo de uma homologagdo ou a cessacdo da pro-
ducdo de um modelo de veiculo nos termos do presente regulamento devem ser notificadas as
partes no acordo que apliquem o presente regulamento, por meio de um formuldrio conforme
ao modelo constante do anexo 1 do presente regulamento.

Nos veiculos conformes a modelos de veiculos homologados nos termos do presente regulamento
deve ser afixada de maneira visivel, num local facilmente acessivel e indicado no formuldrio de
homologagio, uma marca de homologagdo internacional composta por:

1. Um circulo envolvendo a letra «E» seguida do nimero distintivo do pais que concedeu a
homologacio (');

2. O ntmero do presente regulamento, seguido da letra «R», de um travessio e do nimero de
homologacio, a direita do circulo previsto no ponto 4.4.1;

3. O seguinte simbolo adicional: um rectangulo no interior do qual figura um ndmero (ou niime-
ros), mencionando a velocidade regulada (ou gama de velocidades reguladas), em km/h
(e milhas/h, se o requerente o pedir).

Se o veiculo for conforme a um modelo de veiculo homologado nos termos de um ou mais dos
regulamentos anexados ao acordo no pais que concedeu a homologacio nos termos do presente
regulamento, o simbolo previsto no ponto 4.4.1 nio terd de ser repetido; nesse caso, os nime-
ros do regulamento e da homologacio e os simbolos adicionais de todos os regulamentos ao
abrigo dos quais tiver sido concedida a homologagdo no pais em causa serdo dispostos em colu-
nas verticais a direita do simbolo prescrito no ponto 4.4.1.

A marca de homologacdo deve ser claramente legivel e indelével.

A marca de homologacdo deve ser colocada sobre a chapa de identificacdo do veiculo afixada
pelo fabricante, ou na sua proximidade.

Os modelos B e C do anexo 4 do presente regulamento apresentam exemplos de disposi¢des de
marcas de homologagio.

1 para a Alemanha, 2 para a Franga, 3 para a Itdlia, 4 para os Paises Baixos, 5 para a Suécia, 6 para a Bélgica, 7 para a
Hungria, 8 para a Republica Checa, 9 para a Espanha, 10 para a Jugosldvia, 11 para o Reino Unido, 12 para a Austria,
13 para o Luxemburgo, 14 para a Suica, 15 (ndo utilizado), 16 para a Noruega, 17 para a Finlandia, 18 para a Dina-
marca, 19 para a Roménia, 20 para a Polonia, 21 para Portugal, 22 para a Federagdo Russa, 23 para a Grécia, 24 para
a Irlanda, 25 para a Crodcia, 26 para a Eslovénia, 27 para a Eslovdquia, 28 para a Bielorrtissia, 29 para a Est6nia,
30 (ndo utilizado), 31 para a Bosnia e Herzegovina, 32 para a Leténia, 33 (ndo utilizado), 34 para a Bulgdria,
35 (ndo utilizado), 36 para a Lituania, 37 para a Turquia, 38 (ndo utilizado), 39 para o Azerbaijdo, 40 para a antiga
Reptiblica jugoslava da Macedénia, 41 (ndo utilizado), 42 para a Comunidade Europeia (homologacdes emitidas pelos
Estados-Membros utilizando os respectivos simbolos ECE), 43 para o Japdo, 44 (ndo utilizado), 45 para a Austrilia,
46 para a Ucrania, 47 para a Africa do Sul e 48 para a Nova Zelandia. Os nlimeros seguintes devem ser atribuidos a
outros paises pela ordem cronoldgica da sua ratificagdo ou adesdo ao acordo relativo a adopgao de prescri¢des técnicas
uniformes aplicdveis aos veiculos de rodas, aos equipamentos e as pecas susceptiveis de serem montados efou utiliza-
dos num veiculo de rodas e as condigdes de reconhecimento reciproco das homologagdes emitidas em conformidade
com essas prescricdes; os niimeros assim atribuidos sdo comunicados pelo Secretério-Geral da Organizacdo das Nacdes
Unidas as partes contratantes no acordo.
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4.9.

5.1.2.1.

5.1.2.2.

Para além das prescri¢des de marcacdo do ponto 4.4, as partes contratantes do presente
regulamento poderio exigir que o veiculo esteja equipado com uma chapa fixada num local bem
visivel e facilmente acessivel no interior do compartimento de conducio e que ostente, de forma
clara e indelével:

A expressdo «DISPOSITIVO LIMITADOR DE VELOCIDADE INSTALADO» (ou outra com um efeito
semelhante),

O nome ou a marca registada do calibrador DLV (se aplicdvel),

Um circulo envolvendo a letra «E», seguida do nimero distintivo do pais que concedeu a homo-
logagdo e o niimero do presente regulamento, seguido da letra «R», e

A velocidade regulada em kmj/h (e milhas/h, se solicitado) a que o veiculo esta calibrado.

PRESCRICOES
Prescricdes para veiculos das categorias M;, N, e N; equipados com FLV

O dispositivo de limitagdo de velocidade deve ser tal que o veiculo, em utilizacio normal e ape-
sar das vibragdes as quais possa estar sujeito, cumpra as disposicdes da parte I do presente
regulamento.

Em especial, o DLV do veiculo deve ser concebido, construido e montado de tal modo que resista
a corrosdo e aos fendmenos de envelhecimento aos quais possa estar exposto e as tentativas de
modificacdo da regulacdo em conformidade com o ponto 5.1.6 abaixo.

O limiar de limitacdo ndo deve ser susceptivel, em caso algum, de ser aumentado ou removido
temporariamente ou permanentemente nos veiculos em utilizagdo. A inviolabilidade deve ser
demonstrada ao servico técnico através de documentagdo que analise 0 modo de anomalia em
que o sistema serd globalmente examinado. A andlise deve mostrar, tendo em conta os diferen-
tes estados tomados pelo sistema, as consequéncias de uma modificacdo dos estados de entrada
ou de saida sobre o funcionamento, as possibilidades de obter essas modificacdes por anomalias
ou violagdes voluntdrias e a possibilidade da sua ocorréncia. O nivel de andlise serd sempre o
correspondente a primeira anomalia.

A funcio de limitagdo de velocidade e as conexdes necessdrias para a sua operacdo, excepto as
essenciais para o funcionamento do veiculo, devem poder ser protegidas de ajustamentos ndo
autorizados ou da interrup¢do de abastecimento de energia pela utilizagio de dispositivos de
selagem efou a necessidade de utilizar ferramentas especiais.

A funcdo de limita¢do de velocidade ndo deve accionar o sistema de travagem de servico do
veiculo. Pode ser incorporado um travdo permanente (por exemplo, um retardador) apenas se
funcionar apés a fungdo de limitacdo de velocidade ter restringido a alimentagdo de combustivel
para a posicdo correspondente ao débito de combustivel minimo.

A fungdo de limitacio de velocidade deve ser tal que ndo afecte a velocidade do veiculo na estrada
se for aplicada uma acgdo positiva sobre o acelerador quando o veiculo estiver a circular a sua
velocidade regulada.

A fungdo de limitacio de velocidade pode permitir o comando normal pelo acelerador para fins
de mudanga de relacdo da caixa de velocidades.

Nenhuma avaria ou interferéncia ilegal deve ter como resultado um aumento da poténcia do
motor acima da exigida pela posicdo do acelerador do condutor.

A funcdo de limitagdo de velocidade deve ser obtida independentemente do comando do acele-
rador utilizado se existir mais do que um desses comandos que possa ser alcangado a partir da
posi¢do sentada do condutor.
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5.1.8. A funcdo de limitagdo de velocidade deve funcionar satisfatoriamente no seu ambiente electro-
magnético sem perturbacdes electromagnéticas inaceitdveis para com qualquer pega nesse
ambiente.

5.1.9. O requerente da homologacdo deve fornecer documentacio descrevendo procedimentos de veri-

ficacdo e calibragdo. Deve ser possivel verificar o funcionamento da func¢io de limitagdo de velo-
cidade enquanto o veiculo se encontrar imobilizado (por exemplo, para conformidade da
producdo ou inspecgdo periddica).

5.1.10. Todos os componentes necessdrios para a operacio completa da funcdo de limitagdo de veloci-
dade devem ser alimentados em energia sempre que o veiculo estiver a rodar.

5.2. Requisitos para veiculos equipados com FLAV

5.2.1. A FLAV deve ser tal que o veiculo, em utilizacdo normal e apesar das vibragdes as quais possa estar
sujeito, cumpra as disposicdes da parte I do presente regulamento.

5.2.1.1. Em especial, o dispositivo e todos os componentes em que se baseia a FLAV devem ser conce-
bidos, construidos e montados de tal modo que resistam a corrosdo e aos fenémenos de enve-
lhecimento aos quais possam estar expostos.

5.2.2. A FLAV deve funcionar satisfatoriamente no seu ambiente electromagnético e estar conforme
com as disposi¢des técnicas do Regulamento n.° 10 no seu tltimo nivel de alteragdes em vigor
aquando da homologacio.

5.2.3. Nenhuma avaria ou interferéncia ilegal em relagdo ao sistema deve resultar num aumento da
poténcia do motor acima da exigida pela posi¢do do acelerador do condutor.

5.2.4. O valor da V,4; deve ser permanentemente indicado ao condutor e ser visivel do assento do
condutor. Isso ndo impede a interrupgdo tempordria da indicagdo por razdes de seguranca ou a
pedido do condutor.

5.2.5. A FLAV deve obedecer as seguintes condigdes:

5.2.5.1. A FLAV ndo deve accionar o sistema de travagem de servi¢o do veiculo com excepgdo de veicu-
los das categorias M; e N;, em que o sistema de travagem de servico do veiculo possa ser
accionado.

5.2.5.2. A FLAV deve ser eficaz qualquer que seja o tipo ou transmissio de motor utilizado.

5.2.5.3. A velocidade do veiculo deve estar limitada a V.

5.2.5.4. Ainda deve ser possivel exceder a V,4 quando ensaiado em conformidade com o ponto 5.3.

5.2.5.4.1.  Para exceder a V4 deve ser exigida uma acgdo positiva ().

5.2.5.42.  Sempre que a velocidade do veiculo exceda a V4 o condutor deve ser informado por meio de
um sinal de aviso adequado além do velocimetro.

5.2.5.43. O cumprimento do disposto no ponto 5.2.5.4.2 deve ser demonstrado por meio dos ensaios de
acordo com o ponto 5.3.

5.2.6. Regulagdo da V4

5.2.6.1. Deve ser possivel regular o valor V,4 por etapas ndo superiores a 10 km/h entre os 30 km/h e a
velocidade maxima de projecto do veiculo.

() Por exemplo, kickdown.
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5.2.6.2.

5.2.6.3.

5.2.7.

5.2.7.1.

5.2.7.2.

5.2.7.3.

5.3.

5.3.2.1.

6.2.

6.3.

7.1.

7.2.

No caso de veiculos fabricados para venda em paises onde sejam utilizadas unidades do sistema
imperial, deve ser possivel regular o valor V,4 por etapas ndo superiores a 5 mph, entre as
20 mph e a velocidade médxima de projecto do veiculo.

Isso deve ser alcancado por um dispositivo de controlo accionado directamente pelo condutor.
Activagdo/desactivagdo:
A FLAV deve ser susceptivel de ser activada/desactivada a qualquer momento.

A FLAV deve ser desactivada cada vez que o motor seja desligado por uma acgdo deliberada do
condutor.

Quando a FLAV for activada, a regulagio inicial da V,4 ndo deve ser inferior a velocidade do
veiculo nesse momento.

Ensaios

Os ensaios de limitacdo de velocidade, a que o veiculo apresentado para homologagio é subme-
tido, assim como os requisitos de limitacio de velocidade, estio descritos no anexo 5 do pre-
sente regulamento. A pedido do fabricante e com o acordo da entidade homologadora, os veiculos
cuja velocidade de limitagdo tedrica V ndo exceda a velocidade regulada (V) definida para esses
veiculos podem ser objecto de isengdo dos ensaios referidos no anexo 5 desde que sejam satis-
feitos os requisitos do presente regulamento.

Os ensaios de limitagdo de velocidade ajustdvel, a que o veiculo apresentado para homologagdo
é submetido, estdo descritos no anexo 6 do presente regulamento.

Devem ser escolhidas trés velocidades diferentes para os ensaios, ao critério do servico técnico.

MODIFICACOES DE UM MODELO DE VEICULO E EXTENSAO DA HOMOLOGACAO

Qualquer modificagdo do modelo de veiculo deve ser notificada ao servico administrativo que o
homologou. Essa entidade pode entéo:

Considerar que as modifica¢des introduzidas ndo sio susceptiveis de produzir efeitos negativos
significativos e que o veiculo continua em todo o caso a obedecer aos requisitos estabelecidos,
ou

Exigir um novo relatério de ensaio do servigo técnico responsdvel pela realizacio dos ensaios.

A confirmagdo ou a recusa da homologagdo, com especificagdo da modificacio efectuada, deve
ser comunicada as partes signatdrias do Acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento
por meio do procedimento indicado no ponto 4.3.

A autoridade competente que emite a extensdo da homologagio deve atribuir um ndmero de
série a cada formuldrio de comunicagio estabelecido para tal extensio e dele informar as outras
partes no Acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento, através de um formuldrio de
comunicagdo conforme ao modelo que consta do anexo 1 do presente regulamento.

CONFORMIDADE DA PRODUCAO

Todos os veiculos homologados nos termos do presente regulamento devem ser fabricados de
modo a serem conformes ao modelo homologado, cumprindo o disposto no ponto 5.

Para verificar se as prescri¢des do ponto 7.1 sdo cumpridas, devem ser realizados controlos ade-
quados da producio.



L1588

Jornal Oficial da Unido Europeia

19.6.2007

7.3.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

8.1.

8.2.

9.1.

O titular da homologagdo deve, em especial:
Garantir a existéncia de procedimentos para o controlo eficaz da qualidade do veiculo;

Ter acesso aos equipamentos de ensaio necessarios para verificar a conformidade com cada
modelo/tipo homologado;

Garantir que os dados referentes aos resultados dos ensaios sejam registados e que os documen-
tos correspondentes permanecam disponiveis por um periodo a determinar em consonancia com
o servico administrativo;

Analisar os resultados de cada tipo de ensaio, para verificar e assegurar a consisténcia das carac-
teristicas do veiculo, tomando em consideracdo variagdes admissiveis na produgdo industrial;

Assegurar que para cada modelo de veiculo sdo efectuadas verificacdes e ensaios em ntimero
suficiente de acordo com os procedimentos aprovados pela autoridade competente;

Assegurar que, caso um conjunto de amostras ou componentes evidenciem nio conformidade
no tipo de ensaio em questdo, se proceda a uma nova recolha de amostras e a novos ensaios.
Devem ser tomadas todas as medidas necessdrias para restabelecer a conformidade da produgdo
correspondente.

A autoridade competente que tenha concedido a homologacio pode, em qualquer altura, verificar
os métodos de controlo da conformidade aplicados em cada unidade de produgio.

Em cada inspecgdo, os registos dos ensaios e da producdo devem ser apresentados ao inspector
responsavel.

O inspector pode seleccionar aleatoriamente amostras para serem ensaiadas no laboratdrio do
fabricante. O nimero minimo de amostras pode ser determinado de acordo com os resultados
das proprias verificagdes do fabricante.

Se o nivel da qualidade se revelar insatisfatorio ou se parecer ser necessario verificar a validade
dos ensaios efectuados em aplicagdo do ponto 7.4.2, o inspector deve seleccionar amostras para
enviar ao servi¢o técnico que realizou os ensaios de homologagio.

A autoridade competente pode efectuar qualquer ensaio prescrito no presente regulamento. A fre-
quéncia normal das inspec¢des autorizadas pela autoridade competente é bienal. No caso de se
obterem resultados ndo satisfatérios durante uma dessas inspec¢des, a autoridade competente
deve assegurar que sejam dados todos os passos necessarios no sentido de restabelecer a confor-
midade da produgdo tdo rapidamente quanto possivel.

SANCOES POR NAO CONFORMIDADE DA PRODUCAO

A homologacio concedida a um modelo de veiculo nos termos do presente regulamento pode
ser revogada se os requisitos enunciados no ponto 5 ndo forem cumpridos.

Se uma parte contratante no Acordo de 1958 que aplique o presente regulamento revogar uma
homologagio por si previamente concedida, deve imediatamente notificar desse facto as restan-
tes partes contratantes que apliquem o regulamento, por meio de um formuldrio conforme ao
modelo apresentado no anexo 1.

CESSACAO DA PRODUCAO

Se o titular da homologacio deixar definitivamente de fabricar um modelo de veiculo homolo-
gado nos termos do presente regulamento, deve informar desse facto a entidade homologadora.
Apos receber a comunicacdo em causa, essa autoridade deve notificar as outras partes no Acordo
de 1958 que apliquem o presente regulamento, por meio de um formulério de comunicagio
conforme ao modelo que consta do anexo 1 do presente regulamento.
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10.

10.1.

11.

11.2.1.

11.2.2.

11.2.3.

11.2.3.1.

12.

12.1.

12.2.

12.3.

DESIGNACOES E ENDERECOS DOS SERVICOS TECNICOS RESPONSAVEIS PELA REALIZACAO DOS
ENSAIOS DE HOMOLOGACAO E DOS SERVICOS ADMINISTRATIVOS

As partes contratantes no Acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento devem comu-
nicar ao Secretariado da Organizagdo das Nac¢des Unidas os nomes e moradas dos servigos téc-
nicos responsaveis pela realiza¢do de ensaios de homologacdo e dos servicos administrativos que
concedem essas homologagdes e aos quais devem ser enviados os formuldrios de homologagio,
extensdo, recusa ou revogagio da homologagdo ou de cessagdo da producio emitidos por outros
paises.

PARTE II

HOMOLOGA(;AO DE VEICULOS NO QUE RESPEITA A INSTALACZ\O DE UM DISPOSITIVO
LIMITADOR DE VELOCIDADE (DLV) DE TIPO HOMOLOGADO

PEDIDO DE HOMOLOGAGAO

O pedido de homologagio de um modelo de veiculo no que diz respeito a instalagdo de um tipo
homologado de DLV deve ser apresentado pelo fabricante do veiculo ou seu mandatério devida-
mente acreditado.

Deve ser acompanhado pelos documentos adiante mencionados, em triplicado, e das indicacdes
seguintes:

Uma descri¢do pormenorizada do modelo de veiculo e das suas pegas relacionadas com a limi-
tagdo de velocidade, incluindo os pormenores e a documentagio referida no anexo 2 do pre-
sente regulamento;

A pedido da autoridade competente, também deve ser fornecido o formuldrio de comunica¢do
de homologacio de cada tipo de DLV (em conformidade com o anexo 3 do presente
regulamento);

Um veiculo representativo do modelo a homologar equipado com um tipo de DLV homologado
que deve ser apresentado ao servico técnico;

Poderd ser aceite para o ensaio um veiculo que ndo inclua todos os componentes especificos do
modelo desde que o requerente possa demonstrar, de modo a satisfazer a autoridade compe-
tente, que a auséncia dos componentes nido produz qualquer efeito nos resultados dos contro-
los, no que diz respeito aos requisitos do presente regulamento.

A autoridade competente deve verificar a existéncia de disposicdes satisfatorias para garantir o
controlo eficaz da conformidade da producdo, antes de conceder a homologagio.

HOMOLOGACAO

Se o veiculo apresentado para homologagdo nos termos do presente regulamento estiver equi-
pado com um tipo homologado de DLV e cumprir o prescrito no ponto 13, a homologacio é
concedida a esse modelo de veiculo.

A cada tipo homologado ¢ atribuido um nimero de homologag¢do. Os dois primeiros algaris-
mos (00 para o regulamento na sua versdo actual) indicam a série de alteragdes que incorpora as
principais alteracdes técnicas mais recentes do regulamento a data da homologac¢do. A mesma
parte contratante ndo pode atribuir o mesmo ntimero a outro modelo de veiculo.

A concessdo, a extensdo, a recusa ou a revogacdo de uma homologagio ou a cessa¢do da pro-
ducio de um modelo de veiculo nos termos do presente regulamento devem ser notificadas as
partes no acordo que apliquem o presente regulamento, mediante um formuldrio conforme com
o modelo constante do anexo 2 do presente regulamento.
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12.4.1.

12.4.2.

12.4.3.

12.9.

12.9.1.

12.9.2.

12.9.3.

12.9.4.

Nos veiculos conformes a modelos de veiculos homologados nos termos do presente regulamento
deve ser afixada de maneira visivel, num local facilmente acessivel e indicado no formuldrio de
homologacdo, uma marca de homologagio internacional composta por:

Um circulo envolvendo a letra «E», seguida do ntimero distintivo do pais que concedeu a
homologacio (1);

O numero do presente regulamento, seguido da letra «R», de um travessio e do nimero de
homologagcio, a direita do circulo previsto no ponto 12.4.1;

O seguinte simbolo adicional: um rectangulo no interior do qual figura um ndmero correspon-
dente a gama de velocidades do veiculo para a qual o DLV pode ser regulado, expresso em km/h
(e milhas/h, a pedido do requerente).

Se o veiculo for conforme com um modelo de veiculo homologado nos termos de um ou mais
dos regulamentos anexados ao acordo no pais que concedeu a homologagio nos termos do pre-
sente regulamento, o simbolo previsto no ponto 12.4.1 ndo tem de ser repetido; nesse caso, os
nimeros do regulamento e da homologagdo e os simbolos adicionais de todos os regulamentos
ao abrigo dos quais tiver sido concedida a homologacio no pais em causa serdo dispostos em
colunas verticais a direita do simbolo prescrito no ponto 12.4.1.

A marca de homologacio deve ser claramente legivel e indelével.

A marca de homologagdo deve ser colocada sobre a chapa de identificagdo do veiculo afixada
pelo fabricante, ou na sua proximidade.

Os modelos B e C do anexo 4 do presente regulamento apresentam exemplos de disposi¢des de
marcas de homologacio.

Para além das prescri¢des de marcacio do ponto 12.4., as partes contratantes do presente
regulamento poderdo exigir que o veiculo esteja equipado com uma chapa fixada num local bem
visivel e facilmente acessivel no interior do compartimento de condugio e que ostente, de forma
clara e indelével:

A expressdo «DISPOSITIVO LIMITADOR DE VELOCIDADE INSTALADO» (ou outra com um efeito
semelhante),

O nome ou a marca registada do calibrador DLV (se aplicdvel),

Um circulo envolvendo a letra «E», seguida do nimero distintivo do pais que concedeu a homo-
logagdo e o ndmero do presente regulamento, seguido da letra «R», ¢

A velocidade regulada em km/h (e milhas/h, se solicitado) a que o veiculo estd calibrado.

(1) 1 para a Alemanha, 2 para a Franca, 3 para a Itdlia, 4 para os Pafses Baixos, 5 para a Suécia, 6 para a Bélgica, 7 para a

Hungria, 8 para a Republica Checa, 9 para a Espanha, 10 para a Jugosldvia, 11 para o Reino Unido, 12 para a Austria,
13 para o Luxemburgo, 14 para a Suica, 15 (ndo utilizado), 16 para a Noruega, 17 para a Finlandia, 18 para a Dina-
marca, 19 para a Roménia, 20 para a Polonia, 21 para Portugal, 22 para a Federagdo Russa, 23 para a Grécia, 24 para
a Irlanda, 25 para a Crodcia, 26 para a Eslovénia, 27 para a Eslovdquia, 28 para a Bielorrtissia, 29 para a Est6nia,
30 (ndo utilizado), 31 para a Bosnia e Herzegovina, 32 para a Leténia, 33 (ndo utilizado), 34 para a Bulgdria,
35 (ndo utilizado), 36 para a Lituania, 37 para a Turquia, 38 (ndo utilizado), 39 para o Azerbaijdo, 40 para a antiga
Reptiblica jugoslava da Macedénia, 41 (ndo utilizado), 42 para a Comunidade Europeia (homologacdes emitidas pelos
Estados-Membros utilizando os respectivos simbolos ECE), 43 para o Japdo, 44 (ndo utilizado), 45 para a Austrilia,
46 para a Ucrania, 47 para a Africa do Sul e 48 para a Nova Zelandia. Os nlimeros seguintes devem ser atribuidos a
outros paises pela ordem cronoldgica da sua ratificagdo ou adesdo ao acordo relativo a adopgao de prescri¢des técnicas
uniformes aplicdveis aos veiculos de rodas, aos equipamentos e as pecas susceptiveis de serem montados efou utiliza-
dos num veiculo de rodas e as condigdes de reconhecimento reciproco das homologagdes emitidas em conformidade
com essas prescri¢des; os niimeros assim atribuidos sio comunicados pelo secretdrio-geral da Organizacdo das Nagdes
Unidas as partes contratantes no acordo.
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13.

13.1.1.

13.1.2.

13.1.3.

13.1.4.

13.1.5.

13.1.6.

13.2.1.

14.

14.1.

14.1.1.

14.1.2.

14.2.

14.3.

15.

PRESCRICOES
Prescri¢es relativas a instalagio de um DLV homologado

O DLV deve ser instalado de um modo que o veiculo, em utilizacdo normal e apesar das vibra-
¢Bes as quais possa estar sujeito, cumpra as disposi¢des da parte Il do presente regulamento.

A ficha de informacdes deve indicar como ¢é garantida a inviolabilidade do DLV. O nivel de and-
lise serd sempre o correspondente a primeira anomalia.

A funcdo de limitagdo de velocidade deve ser obtida independentemente do comando do acele-
rador utilizado, se existir mais de um desses comandos que possa ser alcangado a partir da posi-
¢do sentada do condutor.

O requerente da homologagdo deve fornecer documentagdo descrevendo procedimentos de veri-
ficacdo e calibragdo. Deve ser possivel verificar o funcionamento da func¢io de limitagdo de velo-
cidade enquanto o veiculo se encontrar imobilizado (por exemplo, para conformidade da
produgdo ou inspeccdo periddica).

Todos os componentes necessarios para a operagdo completa do DLV devem ser alimentados
em energia sempre que o veiculo estiver a rodar.

A funcdo de limitacdo de velocidade ndo deve accionar o sistema de travagem de servico do
veiculo. Pode ser incorporado um travdo permanente (por exemplo, um retardador) apenas se
funcionar apoés a fungdo de limitacdo de velocidade ter restringido a alimentagdo de combustivel
para a posi¢do correspondente ao débito de combustivel minimo.

Prescri¢des relativas a instalagio de um DALV homologado

O veiculo no qual o DALV homologado foi instalado deve cumprir todos os requisitos dos pon-
tos 5.2.2, 5.2.4,5.2.5.4,5.2.6 ¢ 5.2.7.

MODIFICACOES DE UM MODELO DE VEICULO E EXTENSAO DA HOMOLOGACAO

Qualquer modificagdo do modelo de veiculo deve ser notificada ao servico administrativo que o
homologou. Essa entidade pode entio:

Considerar que as modifica¢des introduzidas ndo sdo susceptiveis de produzir efeitos negativos
significativos e que, em todo o caso, o veiculo continua a obedecer aos requisitos estabelecidos,
ou

Exigir um novo relatério do servico técnico.

A confirmagdo ou a recusa da homologagdo, com especificagdo da modificacio efectuada, deve
ser comunicada as partes signatdrias do Acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento
por meio do procedimento indicado no ponto 12.3.

A autoridade competente que emite a extensdo da homologagdo deve atribuir um ndmero de
série a cada formuldrio de comunicacdo estabelecido para tal extensdo e notificar as outras par-
tes no Acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento, por meio de um formuldrio de
comunicagdo conforme ao modelo que consta do anexo 2 do presente regulamento.

CONFORMIDADE DA PRODUCAO

Os veiculos homologados nos termos do presente regulamento devem ser fabricados de modo a
serem conformes ao modelo homologado, cumprindo as prescrigdes estabelecidas no ponto 13.

Para verificar se as prescricdes do ponto 15.1 sdo cumpridas, devem ser realizados controlos
adequados da producio.



L 158/12

Jornal Oficial da Unido Europeia

19.6.2007

15.3.

15.3.1.

15.3.2.

15.3.3.

16.

17.

18.

O titular da homologagdo deve, em especial:

Garantir a existéncia de procedimentos para um controlo de qualidade eficaz dos veiculos no
que respeita todos os aspectos relevantes para o cumprimento dos requisitos estabelecidos no
ponto 13;

Garantir que, para cada veiculo homologado, sejam efectuados controlos suficientes no que res-
peita a instalacio de um modelo homologado de DLV, de forma a que todos os veiculos em
producdo cumpram as especificagdes dos veiculos apresentados para homologagio;

Garantir que, caso os controlos efectuados ao abrigo do ponto 15.3.2 revelem o ndo cumpri-
mento, num ou mais veiculos, dos requisitos estabelecidos no ponto 13, sejam tomadas todas as
medidas necessarias para restabelecer a conformidade da produgdo correspondente.

A entidade competente que concedeu a homologa¢do pode, em qualquer altura, verificar os
métodos de controlo da conformidade aplicados em cada unidade de produgdo. Essa autoridade
pode igualmente proceder a controlos aleatérios a veiculos fabricados em série para verificagdo
do cumprimento das prescri¢des do ponto 13.

No caso de os resultados das verificagdes e controlos efectuados em aplicagdo do ponto 15.4
ndo serem satisfatorios, a autoridade competente deve assegurar que sejam tomadas todas as
medidas necessdrias para restabelecer a conformidade da produgio tio rapidamente quanto
possivel.

A frequéncia normal das inspec¢des autorizadas pela autoridade competente é bienal. No caso
de se obterem resultados ndo satisfatérios durante uma dessas inspecgdes, a autoridade compe-
tente deve assegurar que sejam dados todos os passos necessarios no sentido de restabelecer a
conformidade da produgdo tdo rapidamente quanto possivel.

SANCOES POR NAO CONFORMIDADE DA PRODUCAO

A homologacio concedida a um modelo de veiculo nos termos do presente regulamento pode
ser revogada se os requisitos enunciados no ponto 13 ndo forem cumpridos.

Se uma parte contratante no Acordo de 1958 que aplique o presente regulamento revogar uma
homologacio por si previamente concedida, deve imediatamente notificar desse facto as restan-
tes partes contratantes que apliquem o regulamento, por meio de um formuldrio conforme ao
modelo apresentado no anexo 2.

CESSACAO DA PRODUCAO

Se o titular da homologacio deixar definitivamente de fabricar um modelo de veiculo homolo-
gado nos termos do presente regulamento, deve informar desse facto a entidade homologadora.
Apbs receber a comunicacdo em causa, essa autoridade deve notificar as outras partes no Acordo
de 1958 que apliquem o presente regulamento, por meio de um formulério de comunicagio
conforme ao modelo que consta do anexo 2 do presente regulamento.

DESIGNACOES E ENDERECOS DOS SERVICOS TECNICOS RESPONSAVEIS PELA REALIZAGAO DOS
ENSAIOS DE HOMOLOGACAO E DOS SERVICOS ADMINISTRATIVOS

As partes contratantes no Acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento devem comu-
nicar ao Secretariado da Organizagdo das Nagdes Unidas os nomes e moradas dos servigos téc-
nicos responsaveis pela realizacdo de ensaios de homologacio e dos servicos administrativos que
concedem essas homologagdes e aos quais devem ser enviados os formuldrios de homologacio,
extensdo, recusa ou revogagio da homologacio ou de cessagdo da produgdo emitidos por outros
paises.
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19.

19.1.

19.2.

19.2.1.

19.2.2.

19.2.3.

19.3.

20.

20.1.

20.2.

20.3.

20.4.

PARTE III

HOMOLOGAC[\O DE DISPOSITIVOS LIMITADORES DE VELOCIDADE (DLV)

PEDIDO DE HOMOLOGACAO DE UM DLV

O pedido de homologacio de um DLV deve ser apresentado pelo fabricante do DLV ou pelo seu
mandatdrio devidamente acreditado.

Para cada tipo de DLV, o pedido deve ser acompanhado de:

Documentagdo em triplicado fornecendo uma descricdo das caracteristicas técnicas do DLV e do
método da sua instalagdo em cada marca e modelo de veiculo a que o DLV se destina a ser
instalado;

Cinco amostras do modelo de DLV: estas amostras devem estar clara e indelevelmente marcadas
com a firma ou marca do requerente e a designagdo do tipo;

Um veiculo ou um motor (no caso de ensaio em banco) equipado com o DLV a ser homolo-
gado, escolhido pelo requerente de acordo com o servio técnico responsavel pela realizagdo
dos ensaios de homologacio.

A autoridade competente deve verificar a existéncia de disposicdes satisfatorias para garantir o
controlo eficaz da conformidade da produgdo antes de conceder a homologagio.

HOMOLOGACAO

Se o DLV apresentado para homologacio nos termos do presente regulamento cumprir o pres-
crito no ponto 21, a homologagido desse tipo de DLV é concedida.

A cada tipo homologado ¢ atribuido um ntmero de homologacdo. Os dois primeiros algaris-
mos (00 para o regulamento na sua versdo actual) indicam a série de altera¢des que incorpora as
principais alteragdes técnicas mais recentes do regulamento a data da homologacdo. A mesma
parte contratante ndo pode atribuir o mesmo ntimero a outro tipo de DLV.

A concessdo, a extensdo, a recusa ou a revogacdo de uma homologagio ou a cessa¢do da pro-
ducdo de um tipo de DLV, nos termos do presente regulamento, devem ser notificadas as partes
no acordo que aplicam o presente regulamento, mediante um formuldrio conforme ao modelo
indicado no anexo 3 do presente regulamento.

Nos DLV conformes ao tipo de DLV homologado nos termos do presente regulamento deve ser
afixada de maneira visivel, num local facilmente acessivel e indicado no formuldrio de
homologacdo, uma marca de homologacio internacional composta por:
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20.4.1. Um circulo envolvendo a letra «E», seguida do nimero distintivo do pais que concedeu a
homologacio (*);

20.4.2. O ntimero do presente regulamento, seguido da letra «R», de um travessdo e do niimero de
homologacio, a direita do circulo previsto no ponto 20.4.1.

20.5. A marca de homologacio deve ser claramente legivel e indelével.

20.6. O modelo A do anexo 4 do presente regulamento apresenta exemplos de disposi¢des de marcas
de homologacio.

21. PRESCRICOES
21.1. Generalidades
21.1.1. O DLV deve ser concebido, construido e montado de tal forma que, em condi¢des normais de

utilizagdo, permita que um veiculo equipado com o DLV cumpra as prescri¢des da parte III do
presente regulamento.

21.1.2. Em especial, o DLV deve ser concebido, construido e montado de tal modo que resista a corrosio
e aos fendmenos de envelhecimento aos quais possa estar exposto e as tentativas de modificacdo
da regulagdo, em conformidade com o ponto 21.1.6.

21.1.2.1. A velocidade regulada (V) ndo deve ser susceptivel, em caso algum, de ser aumentada ou remo-
vida temporariamente ou permanentemente nos veiculos em utilizagdo. A inviolabilidade deve
ser demonstrada ao servio técnico através de documentagdo que analise o0 modo de anomalia
em que o sistema serd globalmente examinado. A andlise deve mostrar, tendo em conta os dife-
rentes estados tomados pelo sistema, as consequéncias de uma modificagdo dos estados de
entrada ou de saida sobre o funcionamento, as possibilidades de obter essas modifica¢des por
anomalias ou violacdes voluntdrias e a possibilidade da sua ocorréncia. O nivel de andlise serd
sempre o correspondente a primeira anomalia.

21.1.2.2. O DLV e as conexdes necessarias para o seu funcionamento, excepto as que sdo essenciais para
o funcionamento do veiculo, devem poder ser protegidas contra regulagdes ndo autorizadas ou
a interrupgdo de abastecimento de energia pela utilizacdo de dispositivos de selagem efou a
necessidade de utilizar ferramentas especiais.

21.1.3. O DLV nido deve accionar o sistema de travagem de servi¢o do veiculo. S6 pode ser incorporado
um travdo permanente (por exemplo, um retardador) se este funcionar apés o dispositivo limi-
tador de velocidade ter restringido a alimentagio de combustivel a posicdo correspondente ao
débito de combustivel minimo.

21.1.4. O DLV deve ser tal que ndo afecte a velocidade do veiculo na estrada se for aplicada uma accdo
positiva sobre o acelerador quando o veiculo estiver a circular a sua velocidade regulada.

21.1.5. O DLV pode permitir o comando normal pelo acelerador para mudanca de relagio da caixa de
velocidades.

(1) 1 para a Alemanha, 2 para a Franca, 3 para a Itdlia, 4 para os Pafses Baixos, 5 para a Suécia, 6 para a Bélgica, 7 para a
Hungria, 8 para a Republica Checa, 9 para a Espanha, 10 para a Jugosldvia, 11 para o Reino Unido, 12 para a Austria,
13 para o Luxemburgo, 14 para a Suica, 15 (ndo utilizado), 16 para a Noruega, 17 para a Finlandia, 18 para a Dina-
marca, 19 para a Roménia, 20 para a Polonia, 21 para Portugal, 22 para a Federagdo Russa, 23 para a Grécia, 24 para
a Irlanda, 25 para a Crodcia, 26 para a Eslovénia, 27 para a Eslovdquia, 28 para a Bielorrtissia, 29 para a Est6nia,
30 (ndo utilizado), 31 para a Bosnia e Herzegovina, 32 para a Leténia, 33 (ndo utilizado), 34 para a Bulgdria,
35 (ndo utilizado), 36 para a Lituania, 37 para a Turquia, 38 (ndo utilizado), 39 para o Azerbaijdo, 40 para a antiga
Reptiblica jugoslava da Macedénia, 41 (ndo utilizado), 42 para a Comunidade Europeia (homologacdes emitidas pelos
Estados-Membros utilizando os respectivos simbolos ECE), 43 para o Japdo, 44 (ndo utilizado), 45 para a Austrilia,
46 para a Ucrania, 47 para a Africa do Sul e 48 para a Nova Zelandia. Os nlimeros seguintes devem ser atribuidos a
outros paises pela ordem cronoldgica da sua ratificagdo ou adesdo ao acordo relativo a adopgao de prescri¢des técnicas
uniformes aplicdveis aos veiculos de rodas, aos equipamentos e as pecas susceptiveis de serem montados efou utiliza-
dos num veiculo de rodas e as condigdes de reconhecimento reciproco das homologagdes emitidas em conformidade
com essas prescricdes; os niimeros assim atribuidos sdo comunicados pelo Secretério-Geral da Organizacdo das Nacdes
Unidas as partes contratantes no acordo.
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21.1.6. Nenhuma avaria ou interferéncia ilegal deve ter como resultado um aumento da poténcia do
motor acima da exigida pela posi¢do do acelerador do condutor.

21.1.7. O DLV deve funcionar satisfatoriamente no seu ambiente electromagnético sem perturbagdes
electromagnéticas inaceitdveis para com qualquer peca nesse ambiente.

21.2. Prescricdes aplicdveis ao DALV

21.2.1. O dispositivo ajustdvel de limitagdo de velocidade (DALV) deve ser tal que o veiculo, em utilizagdo
normal e apesar das vibracdes as quais possa estar sujeito, cumpra as disposi¢des da parte III do
presente regulamento.

21.2.1.1. Em especial, a FLAV deve ser concebida, construida e montada de tal modo que resista a corro-
sdo e aos fenémenos de envelhecimento aos quais possa estar exposta.

21.2.2. A fungdo de limitacdo de velocidade deve funcionar satisfatoriamente no seu ambiente electro-
magnético e estar conforme as disposicdes técnicas do Regulamento n.° 10 com a série mais
recente de alteragdes em vigor aquando da homologacio.

21.2.3. Nenhuma avaria ou interferéncia ilegal deve ter como resultado um aumento da poténcia do
motor acima da exigida pela posi¢do do acelerador do condutor.

21.2.4. O valor V4 deve ser permanentemente indicado ao condutor por uma indicagdo visual. Isso
ndo impede a interrupgdo tempordria da sua visualizagdo por razdes de seguranca.

21.2.5. O DALV deve cumprir os seguintes requisitos:

21.2.5.1. O dispositivo ajustdvel de limitagdo da velocidade ndo deve accionar o sistema de travagem de
servico do veiculo, com excepgdo de veiculos das categorias M; e N;, em que o sistema de tra-
vagem de servi¢o do veiculo pode ser accionado.

21.2.5.2. O método utilizado para limitar a velocidade, ao alcangar V4, deve ser possivel em qualquer

adj’
tipo de transmissdo (automadtica ou manual) do veiculo.

21.2.53. A velocidade do veiculo deve estar limitada a V,4;.

21.25.4.  Ainda deve ser possivel exceder a velocidade V4.

21.2.5.4.1. Para exceder V4 deve ser exigida uma acgdo positiva ().

21.25.4.2.  Sempre que a velocidade do veiculo exceda V4 o condutor deve ser informado por meio de um
sinal de aviso adequado além do velocimetro.

21.2.5.43. O cumprimento do disposto no ponto 21.2.5.4.2 deve ser demonstrado com o ponto 21.3.

21.2.5.5. A fungdo de limitagdo de velocidade deve permitir o comando normal do acelerador para selec-
¢do de velocidades.

21.2.6. Regulagdo da V4

21.2.6.1.  Deve ser possivel regular o valor V4 por etapas ndo superiores a 10 km/h (5 mph), entre os
30 km/h (20 mph) e a velocidade maxima de projecto do veiculo.

21.2.6.2.  No caso de veiculos fabricados para venda em paises onde sejam utilizadas unidades do sistema
imperial, deve ser possivel regular o valor V,4 por etapas nido superiores a 5 mph, entre as
20 mph e a velocidade méxima de projecto do veiculo.

() Por exemplo, kickdown.
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21.2.6.3.

21.2.7.

21.2.7.1.

21.2.7.2.

21.2.7.3.

21.3.1.

21.3.2.

21.3.2.1.

22.

22.1.1.

22.1.2.

22.2.

23.

23.3.

23.3.1.

Isso deve ser alcancado por um dispositivo de controlo accionado pelo condutor.
Activacdo/desactivacio

Quando a V4 € ajustada pelo condutor, esta ndo deve ser susceptivel de ser alterada por quais-
quer meios diferentes do dispositivo de controlo designado.

O DALV deve poder ser activado/desactivado a qualquer momento.
O DALV deve ser desactivado em cada paragem do motor e sempre que seja retirada a chave.
Ensaios

Os ensaios de limitagdo de velocidade, a que o DLV apresentado para homologacdo é subme-
tido, assim como os comportamentos funcionais requeridos, estdo descritos no anexo 5 do pre-
sente regulamento.

Os ensaios de limitagdo de velocidade ajustdvel, a que o DALV apresentado para homologacio ¢
submetido, estdo descritos no anexo 6 do presente regulamento.

Devem ser escolhidas trés velocidades diferentes para os ensaios, ao critério do servico técnico.

MODIFICACAO DO TIPO DE DLV E EXTENSAO DA HOMOLOGAGAO

Qualquer modificagdo do tipo de DLV deve ser notificada ao departamento administrativo que o
homologou. Essa entidade pode entio:

Considerar que as modificagdes introduzidas ndo sdo susceptiveis de terem um efeito adverso
aprecidvel e que, em qualquer caso, o DLV cumpre ainda as prescri¢des;

Exigir um novo relatério de alguns ou de todos os ensaios previstos no anexo 5 do presente
regulamento ao servigo técnico responsdvel pela realizacio dos ensaios.

A confirmagdo ou a recusa da homologacdo, com especificagio da modificagio efectuada, deve
ser comunicada as partes signatdrias do Acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento
por meio do procedimento indicado no ponto 20.3.

A autoridade competente que emite a extensdo da homologacdo deve atribuir um nimero de
série a cada formuldrio de comunicacdo estabelecido para tal extensdo e notificar as outras par-
tes no Acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento, através de um formuldrio de
comunicagdo conforme ao modelo que consta do anexo 3 do presente regulamento.

CONFORMIDADE DA PRODUCAO

Todos os DLV homologados nos termos do presente regulamento devem ser fabricados de modo
a serem conformes ao tipo homologado, cumprindo o disposto no ponto 21.

Para verificar se as prescricdes do ponto 23.1 sdo cumpridas, devem ser realizados controlos
adequados da produgio.

O titular da homologagdo deve, em especial:

Garantir a existéncia de procedimentos para o controlo eficaz da qualidade do DLV;
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23.3.2.

23.3.3.

23.3.4.

23.3.5.

23.3.6.

23.4.

23.4.1.

23.4.2.

23.4.3.

23.4.4.

24,

24.1.

24.2.

25.

25.1.

Ter acesso aos equipamentos de ensaio necessarios para verificar a conformidade com cada tipo
homologado;

Garantir que os dados referentes aos resultados dos ensaios sejam registados e que os documen-
tos correspondentes permanegam disponiveis por um periodo a determinar em consonancia com
o servi¢o administrativo;

Analisar os resultados de cada tipo de ensaio, para verificar e assegurar a consisténcia das carac-
teristicas do DLV, tomando em consideragdo varia¢des admissiveis na producio industrial;

Garantir que para cada tipo de DLV, pelo menos, as dimensdes, os materiais constituintes e o
método de montagem correspondem ao DLV homologado. Se necessério, deverdo ser efectua-
dos os ensaios descritos no ponto 1 do anexo 5 do presente regulamento;

Assegurar que, caso um conjunto de amostras ou componentes evidenciem nao conformidade
no tipo de ensaio em questdo, se proceda a uma nova recolha de amostras e a novos ensaios.
Devem ser tomadas todas as medidas necessdrias para restabelecer a conformidade da producio
correspondente.

A autoridade competente que tenha concedido a homologacdo pode, em qualquer altura, verificar
os métodos de controlo da conformidade aplicados em cada unidade de producio.

Em cada inspeccdo, os registos dos ensaios e da producio devem ser apresentados ao inspector
responsavel.

O inspector pode seleccionar aleatoriamente amostras para serem ensaiadas no laboratério do
fabricante. O niimero minimo de amostras pode ser determinado de acordo com os resultados
das proprias verificagdes do fabricante.

Se o nivel da qualidade se revelar insatisfatério ou se parecer ser necessario verificar a validade
dos ensaios efectuados em aplicacdo do ponto 23.4.2, o inspector deve seleccionar amostras
para enviar ao servigo técnico que realizou os ensaios de homologagio.

A autoridade competente pode efectuar qualquer ensaio prescrito no presente regulamento. A fre-
quéncia normal das inspec¢des autorizadas pela autoridade competente é bienal. No caso de se
obterem resultados ndo satisfatorios durante uma dessas inspecgdes, a autoridade competente
deve assegurar que sejam dados todos os passos necessarios no sentido de restabelecer a confor-
midade da produgdo tdo rapidamente quanto possivel.

SANCOES POR NAO CONFORMIDADE DA PRODUCAO

A homologacio concedida a um tipo de DLV nos termos do presente regulamento pode ser
revogada se ndo for cumprido o disposto no ponto 21.

Se uma parte contratante no Acordo de 1958 que aplique o presente regulamento revogar uma
homologacio por si previamente concedida, deve imediatamente notificar desse facto as restan-
tes partes contratantes que apliquem o regulamento, utilizando um formuldrio conforme ao
modelo apresentado no anexo 3.

CESSACAO DA PRODUCAO

Se o titular da homologagdo deixar completamente de fabricar um tipo de DLV homologado
nos termos do presente regulamento, deve informar desse facto a autoridade que concedeu a
homologacdo. Apds receber a comunicagdo em causa, essa autoridade deve notificar as outras
partes no Acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento, através de um formuldrio de
comunicagdo conforme ao modelo que consta do anexo 3 do presente regulamento.
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26.

DESIGNACOES E ENDERECOS DOS SERVICOS TECNICOS RESPONSAVEIS PELA REALIZACAO DOS
ENSAIOS DE HOMOLOGACAO E DOS SERVICOS ADMINISTRATIVOS

As partes contratantes no Acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento devem comu-
nicar ao Secretariado da Organizagdo das Nagdes Unidas os nomes e moradas dos servigos téc-
nicos responsaveis pela realizacdo de ensaios de homologacio e dos servicos administrativos que
concedem essas homologagdes e aos quais devem ser enviados os formuldrios de homologacio,
extensdo, recusa ou revogacio da homologagdo ou de cessagio da producio emitidos por outros
paises.
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ANEXO 1

COMUNICACAO
[Formato méaximo: A4 (210 x 297 mm)]

emitida por:  Designagdo do servigo administrativo:

referente a (2): CONCESSAO DA HOMOLOGACAO

EXTENSAO DA HOMOLOGACAO
RECUSA DA HOMOLOGACAOQ
REVOGACAO DA HOMOLOGACAO
CESSACAO DA PRODUCAO

de um modelo de veiculo no que diz respeito a limitagdo da velocidade maxima pela fungdo de limitagdo da velocidade|
fungdo de limitacdo ajustdvel da velocidade nos termos da parte I do Regulamento n.° 89.

Homologagao M.% ....ooveveiiieiiiiieiireietreieseee e EXteNSA0 N.%0 .eiiiiiiiiiiiesiiece e
1. Designagdo comercial ou marca do veiculo @ MOLOT: .....c.eiuiriiriiieiitiiiiie et
2. MOAElO dO VEICULO: ..ttt ettt ettt ettt etenn
3. Nome € endereco 0 faDIICANEE: .....ouiitiiiiuiiiietiitiietiet ettt ettt ettt ettt et e ae et et eseeseese s eneeseeseeseseeneeseesens
4. Se aplicvel, nome e endereco do mandatdrio do fabricante: ...........c.coveeiiieiinineiniiccc e
5. Breve descrigdo da funcio de limitagdo da velocidade/fungdo de limitagdo ajustdvel da velocidade do veiculo: ..........
6. Velocidade ou gama de velocidades a que a limitacdo da velocidade pode ser regulada:

10.

11.

12.

13.

Relagdo poténcia maxima do motor/massa sem carga do modelo de velculo: ........cccoivieeriricciniiincinincccene

Relagdo mais elevada entre a velocidade do motor e a velocidade do veiculo na relagio de transmissdo mais elevada
d0 MOdEl de VEICUIO: .tttk

Veiculo apresentado para homologagao eIM: .......c.cuiviiuiirieiriiiiinieiiieeee ettt
Servico técnico responsavel pela realizagdo dos ensaios de homologagao: ..........cceceviririiiiinenciiiiiececece
Data do relatdrio emitido POT €StE SETVICO: ..euviviuirirtiiirtetiiitetirtetet ettt ettt ettt ettt ettt eb ettt ebe e ebenea
Nimero do relatdrio emitido POT ESLE SEIVICO: .vueiruiuirieririrreiirieteitrietet ettt ettt ettt ettt er bbb saebe s enenens

A homologacio foi objecto de concessdo/extensdo/recusa/revogagdo (%)
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14. Posi¢do da marca de homologagdo N0 VEICUIO: .....c.ciiiiuiiiiiiiiriiiiiiciiece et
15, LOCAL wuiteiiiet etttk b h ekt ekt h ekt h bkttt ettt b et bbbttt
10, DIALAT weeiiiieiit ettt et ettt e ht e e e bt e eab et e ettt e ettt e st sbaeeeaaee s
17, ASSINATUTAL L..iviiiiiiiiiiiii et e a e e a e e e e aa e s e e e e

18. A lista dos documentos entregues ao servico administrativo que concedeu a homologagdo, e que podem ser obtidos
a pedido, é anexada a presente comunicacio.

1) Ntmero distintivo do pais que procedeu a concesso/extensio/recusa/revogacdo da homologagdo (ver disposi¢des relativas & homolo-
pais que p gac gac POSIC!
gacdo no regulamento).
(%) Riscar o que ndo interessa.
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ANEXO 2

COMUNICACAO

[Formato médximo: A4 (210 x 297 mm)]

emitida por:  Designagdo do servigo administrativo:

referente a (2): CONCESSAO DA HOMOLOGACAO

EXTENSAO DA HOMOLOGACAO
RECUSA DA HOMOLOGACAO
REVOGACAO DA HOMOLOGAGCAO
CESSACAO DA PRODUCAO

de um modelo de veiculo no que respeita a instalacdo de um dispositivo limitador de velocidade/de um dispositivo ajustdvel
de limitagdo de velocidade (DLV/DALV) de tipo homologado nos termos da parte I do Regulamento n.° 89.

Homologagao 1. ....ooviviiiiiiiiieieiece e EXEENSAO N.%1 Lottt
1. Designagdo comercial ou marca do veiCulo @ MOLOTL: ......euiviueuiriiieirieiiiiieiieietetee ettt ettt
20 VEICUIO! Lottt
3. Nome € endereco do faDIICANEE: .....iuiitiiiiuiiiietiitiietiete ettt ettt e ettt ae et et eseeaeese b e st esseseeseseeneeseeaens
4. Se aplicdvel, nome e endere¢o do mandatdrio do fabricante: ..........co.coveeoiiieiiniieiniieccece e
5. Breve descricio do modelo de veiculo no que diz respeito ao seu dispositivo limitador de velocidade/dispositivo ajus-

10.

11.

12.

13.

tavel de limitagdo de velocidade (DLV/DALV): ..c..ciiiiiiiiiiiiiericiettete ettt

Designacdo comercial ou marca do DLV/DALV e respectivo(s) nimero(s) de homologagao: ........cccoeceverieirinreinienns

Velocidade ou gama de velocidades a que a limitacdo de velocidade pode ser regulada: ........ccccooveuevivcinieioincnnnnee

Relagdo poténcia maxima do motor/massa sem carga do modelo de velculo: ..........ccooeiviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiciiee

Relacio mais elevada entre a velocidade do motor e a velocidade do veiculo na relacdo de transmissio mais elevada
do MOdeElo de VEICUIO: ....vviiiiciiiiciiccce e

Data em que o veiculo foi apresentado para os ensaios de homologagao: .........ccoeveueivueuiririeinieiiinicirieceneceeeeae

Servigo técnico responsdvel pela realizagdo dos ensaios de homologagao: ........cccoveevivieerivieinieiiincirieeireceaae

Data do relatério de ensaio emitido pelo SEIVICO tECTICO: ..vvveviiiueuirieiiiiieiiieicireeieeeet ettt

Namero do relatorio emitido POT €SLE SEIVIO: ....viuiriiviririeuirietiiirietitetet ettt ettt ettt ettt ee bt eaeaes
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14. A homologacio foi objecto de concessdo/recusa/extensao/reVogagao (2): ......eeervereverreririererireereereereneerereeneneseenenenas
15. Posi¢do da marca de homologagao N0 VEICULO: ......coviuiuiriiiiniriiinieieict et
16, LOCAL ettt ettt ekt a e bt h etk h e e a b e bRt e b ekt ent e bt bt et e bt e st et e bt ent et e eteententeas
17, DILAL Lottt
18, ASSINATUTAL .vviiiiiiiiiitic ettt a et ae e

19. A lista dos documentos entregues ao servico administrativo que concedeu a homologagdo, e que podem ser obtidos
a pedido, ¢ anexada a presente comunicagdo.

(") Numero distintivo do pais que procedeu a concessdo/extensdo/recusa/revogacdo da homologagio (ver disposi¢des relativas & homolo-
gacdo no regulamento).
(%) Riscar o que ndo interessa.
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ANEXO 3

COMUNICACAO
[Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

emitida por:  Designagdo do servico administrativo:

referente a (2): CONCESSAO DA HOMOLOGACAO

EXTENSAO DA HOMOLOGACAO
RECUSA DA HOMOLOGACAO
REVOGACAO DA HOMOLOGACAO
CESSACAO DA PRODUCAO

no que diz respeito a um tipo de dispositivo limitador de velocidade/de um dispositivo ajustavel de limitacdo de velocidade
(DLV/DALV) nos termos da parte IIl do Regulamento n.® 89.

Homologagao 1. ....ooviieiiiiiieieiree e EXEENSAO 1.7 Lottt
1. Designagdo comercial ou marca do DLV/DALV: .....c.ccovieuiiiiieinieiiiiietiieieieietetereie ettt ettt
2. TIPO dE dISPOSILIVO: .uvetieiteiiiteniet ettt ettt ettt ettt ettt ekttt eaeen
3. Nome e morada do fADIICANTE: .....e.eiriiuiriitiiirietiirtet ittt ettt ettt ettt ettt sttt en e
4. Se aplicdvel, nome e endereco do mandatdrio do fabricante: ..........coccivieirieiiniieiiniic e
5. Breve descricB0 dO DLV/DALV: ....c.iiiiiuiiiiiiirieitiniet ettt ettt ettt ettt ettt b et ettt beneae
6. Modelo de veiculo em que 0 DLV/DALV f0i €nSIAA0: ....veuiieviuiieiiiiieiiieieiseeiesie ettt
7. Velocidade ou gama de velocidades a qual o DLV/DALV pode ser regulado dentro da gama estabelecida para o veiculo

10.

11.

12.

13.

00 307 oSSR
Relagdo poténcia mdxima do motor/massa sem carga do veiculo em ensaio: ........ocoveeueueueueueirinininneiceeecceeens

Relagdo mais elevada entre a velocidade do motor e a velocidade do veiculo na relagdo de transmissdo mais elevada
dO VEICULO M @NISAIO ...ttt

Modelo(s) do(s) veiculo(s) no(s) qual(ais) o dispositivo pode ser instalado: .........cccccevireniiiioinininiieccee

Velocidade ou gama de velocidades a qual o dispositivo pode ser regulado dentro da gama estabelecida para o(s)
veiculo(s) no(s) qual(ais) o dispositivo pode ser instalado: ...........coveiririiriiiiiiiie e

Relagdo poténcia maxima do motor/massa sem carga do(s) modelo(s) de veiculo no(s) qual(ais) o dispositivo pode ser
INSTALAAOT ettt h e bt bt h bt e h bttt h ettt e

Relagdo mais elevada entre a velocidade do motor e a velocidade do veiculo na relagdo de transmissdo mais elevada
do(s) veiculo(s) no(s) qual(ais) o dispositivo pode ser instalado: ..........ccevueririiirinieiiiee e
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

< =

Dispositivo apresentado para homologagao €IM: ......c.ccueueuirieuiriiieiiriiieieietei ettt ettt
Servigo técnico responsavel pela realizacdo dos ensaios de homologaco: ........c.eeeerieuirinicinincoinieinncineceeeeee
Data do relatOrio emitido POT ESTE SETVICO: ..vveuiirteuiiietieiitetiietet ettt ettt ettt ettt ettt ettt b et ebe e ebeieea
Ntmero do relatério emitido POT SLE SEIVICO: ....eviureuiruirtirtenieiiitieteteit ettt ettt ettt ettt sttt st st enes
A homologacio foi objecto de concessdo[recusa/extensdo/revogagdo no que respeita a0 DLV/DALV (2): ......ceevneee
Posi¢do da marca de homologacdo N0 diSPOSILIVO: ....c.veveuiiieiiiiieiiriiieirteiei ettt
LOCAL .ttt bt h kb ekt a ettt a ettt b e e b ettt et bttt eae
DIALA oottt e e et e et eeeaeeanee
ASSINATUTAL .viiuiiitiiitec ettt a e e a et e e e e e a e eaeeanee

A lista dos documentos entregues ao servico administrativo que concedeu a homologacdo, e que podem ser obtidos
a pedido, ¢ anexada a presente comunicagdo.

Nimero distintivo do pafs que procedeu & concessdo/extensido|recusa/revogacdo da homologacdo (ver disposicdes relativas a homolo-
gacdo no regulamento).
Riscar o que ndo interessa.
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ANEXO 4

EXEMPLOS DE DISPOSICOES DE MARCAS DE HOMOLOGACAO

MODELO A

" |
K

[

|

o
587R - 002439_‘[

a = 8 mm min.

A marca de homologacdo acima apresentada, afixada num DLV/DALYV, indica que o mesmo foi homologado nos Paises
Baixos (E4), nos termos do Regulamento n.° 89 com o nimero de homologagdo 002439. Os dois primeiros algarismos

do ntimero de homologag¢do indicam que a homologagdo foi concedida em conformidade com o disposto na versdo ori-
ginal do Regulamento n.° 89.

MODELO B

1]
raw

i X
i I3 89R -002439

|

80

a = 8 mm min.

A marca de homologagdo acima apresentada, afixada num veiculo, indica que o veiculo foi homologado nos Paises Baixos
(E4), nos termos do Regulamento n.° 89, com o nimero de homologacdo 002439. Os dois primeiros algarismos do
nimero de homologagdo indicam que a homologagio foi concedida em conformidade com o disposto na versdo original
do Regulamento n.® 89. O niimero e a gama de niimeros, expressos em km/h, inscritos num rectangulo, indicam a velo-

cidade mdxima regulada a que o veiculo estd limitado (), e a gama de velocidades reguladas as quais o veiculo pode ser
limitado.

(") Este niimero pode ser inserido apds a aplicagdo do resto da marca, quando se souber onde o veiculo individual serd registado. As
variagdes desta parte da marcacdo ndo sdo consideradas modificagdes no modelo de veiculo.
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MODELO C

| { .3 189 (002439
| 't 131]011628

A marca de homologacio acima apresentada, afixada num veiculo, indica que o veiculo em causa foi homologado nos
Paises Baixos (E4), nos termos dos Regulamentos n.°® 89 e 31 (!). Os dois primeiros algarismos do niimero de homologa-
¢do indicam que, nas datas em que as respectivas homologagdes foram concedidas, o Regulamento n.° 31 jd inclufa a
série 01 de alteracdes e o Regulamento n.° 89 estava na sua forma original. O niéimero e a gama de ndmeros, expressos
em km/h, inscritos num rectingulo, indicam a velocidade mdxima regulada a que o veiculo estd limitado e a gama de
velocidades reguladas as quais o veiculo pode ser limitado.

o
o

pa| @

(]
|

a =8 mm min.

(") Este dltimo nimero é exclusivamente apresentado a titulo de exemplo.
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1.1.

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

1.1.1.4.

1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.3.1.

1.1.4.1.

1.1.4.2.

1.1.4.2.1.

ANEXO 5

ENSAIOS E REQUISITOS RELATIVOS AO COMPORTAMENTO FUNCIONAL

ENSAIOS DE LIMITACAO DA VELOCIDADE

Os ensaios de homologagdo devem ser efectuados a pedido do requerente, em conformidade com o disposto
nos n.** 1.1, 1.2 ou 1.3 seguintes.

MEDICAO EM PISTA DE ENSAIO

Preparacio do veiculo

Deve ser apresentado ao servigo técnico um veiculo representativo do modelo de veiculo a homologar ou
um DLV/DALV representativo do tipo de DLV/DALYV, conforme adequado.

As regulagdes do motor do veiculo de ensaio, especialmente a alimentacdo de combustivel (carburador ou
sistema de injec¢do), devem estar conformes as especificagdes do fabricante do veiculo.

Os pneumdticos devem estar devidamente rodados e a pressdo deve ser a especificada pelo fabricante do
veiculo.

A massa do veiculo deve ser a massa sem carga declarada pelo fabricante.

Caracteristicas da pista de ensaios

A superficie de ensaio deve ser adequada a manutencdo da velocidade estabilizada e deve ser isenta de irre-
gularidades. Os declives ndo devem exceder 2 % e ndo devem variar mais do que 1 %, excluindo efeitos de
abaulamento.

A superficie de ensaio ndo deve apresentar pocas de dgua, neve ou gelo.

Condig¢des atmosféricas ambientais

A velocidade média do vento medida a uma altura de, pelo menos, 1 m acima do solo deve ser inferior
a 6 m/s com rajadas ndo superiores a 10 m/s.

Método do ensaio de aceleragio (ver a figura na pagina seguinte)

Estando o veiculo a rodar a uma velocidade 10 km/h mais baixa do que a velocidade regulada, deve ser
acelerado tanto quanto possivel empregando uma ac¢do totalmente positiva sobre o comando do acelerador.
Esta ac¢do deve ser mantida, pelo menos, durante 30 segundos apés a velocidade do veiculo ter ficado esta-
bilizada. A velocidade instantanea do veiculo deve ser registada durante o ensaio, para estabelecer a curva da
velocidade em relagdo ao tempo, e durante a entrada em servigo da fungdo de limitacdo de velocidade ou da
funcdo de limitagdo ajustdvel da velocidade ou do DLV/DALY, consoante o caso. A precisio da medigdo da
velocidade deve ser de £ 1 %. A medigdo do tempo deve ser efectuada com uma precisdo inferior a 0,1 s.

O ensaio é considerado satisfatério se forem cumpridas as seguintes condigdes:

A velocidade estabilizada atingida pelo veiculo ndo deve exceder a velocidade regulada (V. s V.,). Todavia,
¢ aceitdvel uma tolerancia de 5 % em relacdo ao valor de V, ou de 5 km/h, conforme o valor que for maior;
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1.1.4.2.2.

1.1.4.2.2.1.

1.1.4.2.2.2.

1.1.4.2.2.3.

1.1.4.2.3.

1.1.4.2.3.1.

1.1.4.2.3.2.

1.1.4.2.3.3.

1.1.4.2.4.

1.1.5.1.

Depois de atingida a velocidade estabilizada pela primeira vez:

A V., ndo deve exceder a V,,, em mais de 5 %;

max stal

A razdo de variagio da velocidade ndo deve exceder 0,5 m/s?, quando medida durante um periodo maior
que 0,1s;

As condigdes de velocidade estabilizada especificadas no ponto 1.1.4.2.3 devem ser atingidas no intervalo de
10 s, a contar do momento em que se atingiu pela primeira vez a V.

Quando tiver sido conseguido um controlo estdvel da velocidade:

A velocidade ndo deve variar mais do que 4 % da V,,, ou 2 kmj/h, conforme o valor que for maior;

A razdo de variagio da velocidade ndo deve exceder 0,2 m[s?, quando medida durante um petiodo maior
que 0,1s;

A Vg, € a velocidade média calculada para um intervalo minimo de 20 segundos que comece a contar
10 segundos depois do momento em que se atingiu pela primeira vez a V;

Devem ser efectuados ensaios em aceleracio e os critérios de aceitacdo devem ser verificados para cada rela-
¢do da caixa de velocidades que permita, teoricamente, exceder a velocidade regulada.

Velocidade
30 s min.
105 Ve L —_— e — e e i
Vmax =
V,
stab o R S ——
4%V,
A - — — - = stab
Declive max. 0,5 m/s?
Declive max. 0,2 m/s?
10 s max.
03 Vg - {

Tempo

AV ., ¢ a velocidade mdxima atingida pelo veiculo no primeiro meio periodo da curva de resposta.

Método de ensaio a velocidade constante

O veiculo deve ser conduzido a plena aceleragdo até se atingir a velocidade constante, devendo entdo ser
mantido a essa velocidade sem qualquer modificacdo da pista de ensaio durante pelo menos 400 m. A velo-
cidade média do veiculo deve ser medida nesta pista de ensaio. A medigdo da velocidade média deve entdo
ser repetida na mesma pista de ensaio, mas no sentido oposto, e seguindo os mesmos procedimentos. A
velocidade estabilizada relativa a todo o ensaio é a média das duas velocidades médias medidas para ambos
os ensaios. O ensaio completo, incluindo o célculo da velocidade estabilizada, deve ser efectuado cinco vezes.
As medi¢des de velocidade devem ser efectuadas com uma precisdo de + 1 % ¢ as medigdes de tempo com
uma precisdo de 0,1 s.
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1.1.5.2.

1.1.5.2.1.

1.1.5.2.2.

1.1.5.2.3.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.2.

1.2.3.

1.2.3.1.

1.2.3.2.

1.3.

2.1.

Os ensaios sdo considerados satisfatorios se forem cumpridas as seguintes condigdes:

Em cada um dos ensaios, V,;, ndo deve exceder V... Todavia, ¢é aceitdvel uma tolerancia de 5 % em relacdo
ao valor de V,, ou 5 km/h, conforme o valor que for maior;

A diferenga entre as velocidades estabilizadas obtidas durante cada ensaio deve ser igual ou inferior a 3 kmj/h.

Devem ser efectuados os ensaios a uma velocidade estabilizada e os critérios de aceitagdo verificados, para
cada relagdo da caixa de velocidades que permita teoricamente exceder a velocidade regulada.

ENSAIOS NO BANCOS DE ROLOS

Caracteristicas do banco de rolos

A inércia equivalente da massa do veiculo deve ser reproduzida no banco de rolos com uma precisio de
+ 10 %. A velocidade do veiculo deve ser medida com uma precisdo de 1 %. O tempo deve ser medido
com uma precisdo de 0,1 s.

Método do ensaio de aceleragio

A poténcia absorvida pelo freio durante o ensaio deve ser regulada de modo a corresponder a resisténcia ao
avango do veiculo a(s) velocidade(s) ensaiada(s). Essa poténcia pode ser estabelecida por cdlculo e deve ser
regulada com uma precisdo de £ 10 %. A pedido do requerente e com o acordo da autoridade competente, a
poténcia absorvida pode, em alternativa, ser regulada a 0,4 P, (P,.... ¢ a poténcia maxima do motor). Estando
o veiculo a rodar a uma velocidade 10 km/h mais baixa do que a velocidade regulada, deve ser acelerado até
a possibilidade maxima do motor, empregando uma acgdo totalmente positiva sobre o comando do acelera-
dor. Esta acgdo deve ser mantida, pelo menos, durante 20 segundos apds a velocidade do veiculo ter ficado
estabilizada. A velocidade instantanea do veiculo deve ser registada durante o ensaio, para tragar a curva da
velocidade em relacdo ao tempo, e durante a entrada em servico da funcio de limitagdo de velocidade ou da
funcdo de limitacdo ajustdvel da velocidade ou do DLV/DALV, consoante o caso.

O ensaio deve ser considerado satisfatorio se for cumprido o disposto no ponto 1.1.4.2 e nas suas subdivisdes.

Método de ensaio para o ensaio a velocidade estabilizada

O veiculo deve ser instalado no banco de rolos. Os seguintes critérios de aceitagdo devem ser cumpridos para
uma poténcia absorvida pelo banco de rolos variando progressivamente da poténcia médxima P, até um
valor igual a 0,2 P ... A velocidade do veiculo deve ser registada na gama completa de poténcia acima defi-
nida. A velocidade méaxima do veiculo deve ser determinada nessa gama. Os ensaios e os registos acima defi-
nidos devem ser efectuados cinco vezes.

Os ensaios devem ser considerados satisfatorios se for cumprido o disposto no n.° 1.1.5.2 anterior e nas suas
subdivisdes.

ENSAIO NO BANCO DE ENSAIOS DE MOTORES

Este procedimento de ensaio apenas pode ser utilizado quando o requerente puder demonstrar, a contento
dos servigos técnicos, que este método é equivalente a medigdo numa pista de ensaios.

ENSAIO DE RESISTENCIA

A fungdo de limitacdo da velocidade/a funcio de limitacdo ajustdvel da velocidade ou o DLV/DALYV, conso-
ante o caso, deve ser submetida ao ensaio de durabilidade descrito a seguir. Todavia, este ensaio pode ser
omitido se o requerente demonstrar resisténcia a estes efeitos.

O dispositivo deve funcionar durante um ciclo num banco que simule a atitude e o movimento que o
DLV/DALYV teria no veiculo.
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2.2. Mantém-se um ciclo de funcionamento por meio de um sistema de controlo fornecido pelo fabricante. O
diagrama do ciclo é dado a seguir:

Velocidade km/h
o
P

1 ciclo

» Tempo

to — ty, ty — ts, t, — ts, tg — t,: tempo necessdrio para esta operacdo
t; —t, = 2 segundos
t; -ty = 1 segundo
ts — tg = 2 segundos

t, — tg = 1 segundo

A seguir estdo definidos cinco condicionamentos. As amostras do tipo de DLV/DALV apresentado para homo-
logagdo devem ser submetidas aos diferentes condicionamentos, de acordo com o seguinte quadro:

2.2.1.

2.2.2.

2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

Primeiro Segundo Terceiro Quarto
DLV/DALV DLV/DALV DLV/DALV DLV/DALV
Condicionamento 1 X
Condicionamento 2
Condicionamento 3
Condicionamento 4 X
Condicionamento 5 X

Condicionamento 1: ensaios a temperatura ambiente (20 °C £ 2 °C).

Ntmero de ciclos: 50 000
Condicionamento 2: ensaios a elevadas temperaturas.

Componentes electrénicos

Os componentes devem funcionar durante um ciclo numa camara climdtica. Durante todo o funcionamento,
deve ser mantida uma temperatura de 65 °C 5 °C.

Nuamero de ciclos: 12 500.

Componentes mecanicos

Os componentes devem funcionar durante um ciclo numa cdmara climética. Durante todo o funcionamento,
deve ser mantida uma temperatura de 100 °C + 5 °C.

Nimero de ciclos: 12 500.

Condicionamento 3: ensaios a baixas temperaturas.

Na cdmara climdtica utilizada para o condicionamento 2, deve ser mantida uma temperatura de — 20 °C
+ 5 °C durante todo o funcionamento.

Nimero de ciclos: 12 500.

Condicionamento 4: ensaios em atmosfera salina. (Apenas para componentes expostos ao meio rodovidrio.)

O dispositivo deve funcionar durante um ciclo numa camara com atmosfera salina. A concentragdo de clo-
reto de sédio deve ser de 5 %, e a temperatura interna da cdmara climdtica de 35 °C + 2 °C.

Numero de ciclos: 12 500.
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2.2.5.

2.2.5.1.

2.2.5.2.

2.2.5.2.1.

2.2.5.2.2.

2.3.

Condicionamento 5: ensaio de vibracdo

O DLV/DALYV ¢ instalado de modo semelhante ao utilizado no veiculo.

Aplicam-se vibragdes sinusoidais nos trés planos. O varrimento logaritmico deve ser de uma oitava por minuto.
Primeiro ensaio: gama de frequéncias 10-24 Hz, amplitude £ 2 mm.

Segundo ensaio: gama de frequéncias 24-1 000 Hz, para os componentes instalados num quadro-cabina, a
entrada ¢ de 2,5 g; para os componentes instalados no motor, a entrada é de 5 g.

CRITERIOS DE ACEITAGCAO DOS ENSAIOS DE RESISTENCIA

No final dos ensaios de resisténcia, ndo devem ser observadas modificacdes dos comportamentos funcionais
do dispositivo em relagdo a velocidade regulada.

Todavia, se ocorrer alguma avaria do dispositivo durante um dos ensaios de resisténcia, um segundo dispo-
sitivo pode ser submetido aos testes de resisténcia, a pedido do fabricante.
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1.1.1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

1.4.5.1.

1.4.5.2.

ANEXO 6

ENSAIOS E REQUISITOS DE COMPORTAMENTO FUNCIONAL PARA DALV

ENSAIOS DO SISTEMA A]USTAVEL DE LIMITACAO DA VELOCIDADE

Preparacio do veiculo

Deve ser apresentado ao servico técnico um veiculo representativo do modelo do veiculo a homologar ou um
DALV representativo do tipo de DALV, conforme adequado.

Para 0 DALV ser homologado, deve ser montado pelo fabricante num veiculo que seja representativo do
modelo a que o dispositivo se destina.

As regulagdes do motor do veiculo de ensaio, especialmente a alimentacdo de combustivel (carburador ou
sistema de injec¢do), devem estar conformes as especificagdes do fabricante do veiculo.

Os pneus devem estar devidamente rodados e a pressdo deve ser a especificada pelo fabricante do veiculo.

A massa do veiculo deve ser a massa minima sem carga declarada pelo fabricante.

Caracteristicas da pista de ensaios

O pavimento de ensaio deve ser adequado & manutencdo da velocidade estabilizada e ndo deve apresentar
irregularidades. Os gradientes ndo devem exceder 2 por cento.

O pavimento de ensaio ndo deve apresentar pogas de dgua, neve ou gelo.

Condi¢des atmosféricas

A velocidade média do vento medida a uma altura de, pelo menos, 1 m acima do solo deve ser inferior
a 6 m/s, com rajadas ndo superiores a 10 m/s.

Ensaio relativo a informagdo do condutor de que a V,; estd a ser excedida

A acgdo positiva (tal como referido nos n.** 5.2.5.4.1 e 21.2.5.4.1) exigida para permitir que a V,; seja exce-
dida deve ser aplicada quando o veiculo circular a uma velocidade 10 km/h inferior a V,4;.

O veiculo deve ser acelerado até uma velocidade de, pelo menos, 10 km/h superior a V.
Esta velocidade deve ser mantida, pelo menos, durante 30 segundos.

A velocidade instantinea do veiculo deve ser registada durante o ensaio e ser medida com uma precisio de
+ 1 por cento.

O ensaio ¢ considerado satisfatorio se forem cumpridas as seguintes condigdes:

O condutor ¢ informado, por um sinal de aviso, quando a velocidade real do veiculo estiver a exceder a Vagj
em mais de 3 km/h.

O condutor continua a ser informado durante o perfodo em que a V4 for excedida em mais de 3 km/h.
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1.5.

1.5.4.

1.5.4.1.

1.5.4.1.1.

1.5.4.1.1.1.

1.5.4.1.1.2.

1.5.4.1.1.3.

1.5.4.1.2.

1.5.4.1.2.1.

1.5.4.1.2.2.

1.5.4.1.2.3.

1.5.4.1.3.

Ensaio da funcio/do dispositivo de limitagdo ajustivel da velocidade

Com a FLAV/D desactivada, para cada relagdo da caixa de velocidades seleccionada para a velocidade V,q; de
ensaio escolhida, o servi¢o técnico deve medir as forgas exigidas sobre o comando do acelerador para manter
a V,4 e uma velocidade (V,g4) que seja 20 por cento ou 20 km/h (conforme o valor que for maior) mais
répida do que a V,4;.

Com a FLAV/D activada e regulada a V,4;, o veiculo deve rodar a uma velocidade 10 km/h inferior a V4. O
veiculo deve entdo ser acelerado, através do aumento da forca sobre o comando do acelerador, durante um
periodo de 1 s 0,2 s até atingir a velocidade necessdria para alcangar a V4. Esta forga deve entdo ser
mantida por um periodo de, pelo menos, 30 segundos, apds a velocidade do veiculo ter estabilizado.

A velocidade instantdnea do veiculo deve ser registada durante o ensaio, para estabelecer a curva da veloci-
dade em relacdo ao tempo, e durante a entrada em servico da FLAV/D, conforme apropriado. A precisdo da
medicdo da velocidade deve ser de £ 1 por cento. A medicdo do tempo deve ser efectuada com uma precisio
inferior a 0,1 s.

O ensaio é considerado satisfatdrio se forem cumpridas as seguintes condicdes:
A velocidade estabilizada (V) atingida pelo veiculo nao deve exceder a V,4 em mais do que 3 km/h.
Depois de atingida a V, pela primeira vez:

AV, .. ndo deve exceder a V,,, em mais do que 5 por cento;

stal

A razdo de variacdo da velocidade ndo deve exceder 0,5 m/s?, quando medida durante um periodo maior do
que 0,1 s;

As condigdes de velocidade estabilizada especificadas no n.° 1.5.4.1.1 devem ser atingidas no intervalo de

10 s, a contar do momento em que se atingiu pela primeira vez a V.

Quando tiver sido conseguido um controlo estdvel da velocidade:
A velocidade nio deve variar mais do que 3 km/h em relagio a V45

A razdo de variacdo da velocidade ndo deve exceder 0,2 m/s?, quando medida durante um periodo maior do
que 0,1 s;

A Vg, ¢ a velocidade média calculada para um intervalo minimo de 20 segundos, que comeca a contar

10 segundos depois do momento em que se atingiu pela primeira vez a V.,

Devem ser efectuados os ensaios em aceleragdo ¢ os critérios de aceitagdo devem ser verificados para cada
relagdo da caixa de velocidades que permita, teoricamente, alcangar a V,g;..
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Regulamento n.° 101 da Comissdo Econémica das Nagdes Unidas para a Europa (UNECE) - Prescricdes

uniformes relativas a homologagio de veiculos de passageiros movidos exclusivamente por um motor

de combustio interna, ou movidos por um grupo motopropulsor hibrido-eléctrico no que diz respeito

a medigio das emissdes de diéxido de carbono e do consumo de combustivel efou a medicio do

consumo de energia eléctrica e autonomia eléctrica, e de veiculos das categorias M, e N; movidos

exclusivamente por um grupo motopropulsor eléctrico no que diz respeito a medicio do consumo de
energia eléctrica e da autonomia

Adenda 100: Regulamento n.° 101
Revisdo 2

Contém todo o texto valido até:

Suplemento 6 a versdo original do regulamento — Data de entrada em vigor: 4 de Abril de 2005

1. AMBITO DE APLICACAO

O presente regulamento aplica-se as medigdes das emissdes de diéxido de carbono (CO,) e de
consumo de combustivel efou a medi¢do do consumo de energia eléctrica e da autonomia de
veiculos da categoria M; movidos exclusivamente por um motor de combustio interna ou por
um grupo motopropulsor hibrido-eléctrico, e a medi¢do do consumo de energia eléctrica e da
autonomia de veiculos das categorias M; e N; movidos exclusivamente por um grupo motopro-
pulsor eléctrico (?).

2. DEFINICOES
Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

2.1. «Homologagdo de um veiculo», a homologa¢do de um modelo de veiculo no que se refere & medi-
¢do do consumo de energia (combustivel ou energia eléctrica).

2.2 «Modelo de veiculo», um conjunto de veiculos a motor que ndo diferem entre si em caracteristi-
cas essenciais como carrogaria, unidade de tracgdo, transmissdo, bateria de tracgdo (se aplicavel),
pneumdticos e massa sem carga.

2.3. «Massa sem carga», a massa do veiculo em ordem de marcha, sem tripulantes, passageiros nem
carga, mas com o depdsito de combustivel (se aplicavel) cheio, liquido de arrefecimento, baterias
de servico e de tracgdo, 6leos, carregador de bordo, carregador porttil, ferramentas e roda sobres-
salente e tudo o que for adequado para o veiculo em causa, se fornecido pelo fabricante do

veiculo.
2.4, «Massa de referéncia», a massa sem carga do veiculo, acrescida de uma massa fixa de 100 kg.
2.5. «Massa médxima, a massa mdxima tecnicamente admissivel declarada pelo fabricante (e que pode

ser superior & massa maxima autorizada pelas autoridades nacionais).

2.6. «Massa de ensaio», para os veiculos exclusivamente eléctricos, a «massa de referéncia» para os
veiculos da categoria M; e a massa sem carga mais metade da carga plena para os veiculos da
categoria N;.

2.7. «Dispositivo de arranque a frio», um dispositivo que enriquece temporariamente a mistura
arfcombustivel dos motores, contribuindo assim para o arranque do motor.

(") Tal como definido no anexo 7 da Resolugdo consolidada sobre a construgdo de veiculos (R.E.3) (TRANS/WP.29/78/

Rev.1/Amend.2).



19.6.2007 Jornal Oficial da Unido Europeia L 158/35

2.8. «Dispositivo auxiliar de arranque», um dispositivo que facilita o arranque do motor sem que haja
enriquecimento da mistura ar/combustivel, nomeadamente velas de pré-aquecimento, modifica-
¢do da regulagdo da injecgdo, etc.

2.9. «Grupo motopropulsor», o sistema de dispositivo(s) de armazenamento, conversor(es) e transmis-
sor(es) de energia que converte(m) a energia armazenada em energia mecanica enviada as rodas
para a propulsdo do veiculo.

2.10. «Veiculo equipado com motor de combustio interna», um veiculo movido unicamente por um
motor de combustdo interna.

2.11. «Grupo de traccdo eléctrica», um sistema que consiste em um ou mais dispositivos de armazena-
mento de energia (por exemplo, bateria, volante electromecénico ou supercondensador), um ou
mais dispositivos de acondicionamento de energia e uma ou mais maquinas que convertem ener-
gia eléctrica armazenada em energia mecanica enviada as rodas para a propulsio do veiculo.

2.12. «Veiculo puramente eléctrico», um veiculo equipado exclusivamente com um dispositivo de trac-
cdo eléctrica.

2.13. «Motopropulsor hibrido», um dispositivo de trac¢do eléctrica equipado com pelo menos dois
conversores de energia diferentes e dois sistemas diferentes de armazenagem de energia (a bordo
do veiculo) para a propulsdo do veiculo.

2.13.1. «Motopropulsor hibrido-eléctrico», um dispositivo de tracgdo cuja energia, para efeitos de propul-
sdo mecanica, provém de ambas as fontes de energia seguintes (a bordo do veiculo):

— um combustivel;

— um dispositivo de armazenagem de energia eléctrica (por exemplo, bateria, condensador,
volante/gerador, etc.).

2.14. «Veiculo hibrido (VH)», um veiculo movido por um grupo motopropulsor hibrido.

2.14.1. «Veiculo hibrido-eléctrico (VHE)», um veiculo movido por um grupo motopropulsor
hibrido-eléctrico.

2.15. «Autonomia eléctrica», para veiculos movidos exclusivamente por um grupo motopropulsor eléc-
trico ou por um grupo motopropulsor hibrido-eléctrico com carregamento do exterior, a distan-
cia que pode ser percorrida em modo eléctrico com uma bateria completamente carregada (ou
outro dispositivo de armazenagem de energia eléctrica) medida de acordo com o procedimento
descrito no anexo 9.

2.16. «Sistema de regeneracdo periddica», um dispositivo antipolui¢do (por exemplo, catalisador, colec-
tor de particulas) que requer um processo de regeneragio periddica em menos de 4 000 km de
funcionamento normal do veiculo. Se a regeneracio de um dispositivo antipolui¢do ocorrer pelo
menos uma vez por ensaio do tipo I e ja tiver ocorrido pelo menos uma regeneracdo durante o
ciclo de preparacdo do veiculo, serd considerado como um sistema de regeneracio continua, o
qual ndo necessita de um procedimento de ensaio especial. O anexo 10 ndo é aplicdvel a siste-
mas de regeneracdo continua.

A pedido do fabricante, o procedimento de ensaio especifico para os sistemas de regeneragio
periddica ndo é aplicado a um dispositivo de regeneragio se o fabricante apresentar dados a enti-
dade homologadora do modelo que demonstrem que, durante os ciclos em que ocorre a regene-
ragdo, as emissdes de CO, ndo excedem o valor declarado em mais de 4 % apds acordo do servico

técnico.
3. PEDIDO DE HOMOLOGACAO
3.1. O pedido de homologacio de um modelo de veiculo no que diz respeito a medicdo das emissdes

de diéxido de carbono e do consumo de combustivel efou no que diz respeito a medi¢do do
consumo de energia eléctrica e a autonomia eléctrica deve ser apresentado pelo fabricante do
veiculo ou seu mandatdrio devidamente acreditado.

3.2 Deve ser acompanhado dos documentos adiante mencionados, em triplicado, e das indicagdes
seguintes:
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3.2

3.2

3.3.

3.4.

4.1.

4.2

4.3.

4.4.

4.4.

4.4.

Q)

1. Uma descrigdo das caracteristicas essenciais do veiculo, incluindo todas as especificagdes menci-

onadas no anexo 1, no anexo 2 e no anexo 3, em funcdo do tipo de grupo motopropulsor. A
pedido do servico técnico encarregado dos ensaios ou do fabricante, podem-se admitir informa-
¢oes técnicas complementares para veiculos bem determinados que sejam especialmente econé-
micos em termos de consumo de combustivel.

2. Descricdo das caracteristicas fundamentais do veiculo, incluindo as caracteristicas usadas na redac-

¢do do anexo 4.

Deve ser apresentado ao servico técnico responsavel pela realizacdo dos ensaios de homologacio
um veiculo representativo do modelo a homologar. Durante o ensaio, o servico técnico deve
verificar que o veiculo, caso seja movido exclusivamente por um motor de combustdo interna
ou por um grupo motopropulsor hibrido-eléctrico, satisfaz os valores-limite aplicdveis ao modelo
em questdo, conforme descrito no Regulamento n.° 83.

A autoridade competente deve verificar a existéncia de disposi¢des satisfatorias para assegurar
um controlo eficaz da conformidade da produgdo antes de homologar o modelo de veiculo.

HOMOLOGACAO

Se as emissdes de CO, e o consumo de combustivel efou o consumo de energia eléctrica e a
autonomia eléctrica do modelo de veiculo apresentado para homologacio nos termos do pre-
sente regulamento tiverem sido medidos de acordo com as especifica¢des do ponto 5, é conce-
dida a homologacdo a esse modelo de veiculo.

A cada tipo homologado deve ser atribuido um nimero de homologacdo. Os dois primeiros alga-
rismos (actualmente 00 para o regulamento na sua versdo original) indicam a série de alteracdes
que incorpora as principais e mais recentes alteracdes técnicas do regulamento a data da emissdo
da homologagdo. A mesma parte contratante ndo pode atribuir o0 mesmo nimero a outro modelo
de veiculo.

A comunicacdo da concessdo, extensdo ou da recusa da homologagdo de um modelo de veiculo
nos termos do presente regulamento deve ser feita as partes no Acordo de 1958 que aplicam o
presente regulamento por meio de um formuldrio conforme com o modelo apresentado no
anexo 4 do presente regulamento.

Nos veiculos conformes com modelos homologados nos termos do presente regulamento, deve ser
afixada de maneira visivel, num local facilmente acessivel e indicado na ficha de homologacio, uma
marca de homologacio internacional composta por:

1. Uma circunferéncia envolvendo a letra «E», seguida do ntiimero distintivo do pais que concedeu a
homologacio (*);

2. O ntmero do presente regulamento, seguido da letra «R», de um travessdo e do nimero de homo-
logagio, a direita do circulo previsto no ponto 4.4.1.

1 para a Alemanha, 2 para a Franca, 3 para a Itdlia, 4 para os Paises Baixos, 5 para a Suécia, 6 para a Bélgica, 7 para a
Hungria, 8 para a Reptiblica Checa, 9 para a Espanha, 10 para a Sérvia e Montenegro, 11 para o Reino Unido, 12 para
a Austria, 13 para o Luxemburgo, 14 para a Suiga, 15 (ndo utilizado), 16 para a Noruega, 17 para a Finlandia, 18 para
a Dinamarca, 19 para a Roménia, 20 para a Pol6nia, 21 para Portugal, 22 para a Federagdo da Russia, 23 para a
Grécia, 24 para a Irlanda, 25 para a Crodcia, 26 para a Eslovénia, 27 para a Eslovdquia, 28 para a Bielorrtissia, 29 para
a Estonia, 30 (ndo utilizado), 31 para a Bsnia e Herzegovina, 32 para a Letonia, 33 (ndo utilizado), 34 para a Bulgéria,
35 (ndo utilizado), 36 para a Lituania, 37 para a Turquia, 38 (ndo utilizado), 39 para o Azerbaijdo, 40 para a antiga
Reptiblica jugoslava da Macedénia, 41 (ndo utilizado), 42 para a Comunidade Europeia (homologacdes emitidas pelos
Estados-Membros utilizando os respectivos simbolos UNECE), 43 para o Japdo, 44 (ndo utilizado), 45 para a Austrélia,
46 para a Ucrdnia, 47 para a Africa do Sul, 48 para a Nova Zelandia, 49 para Chipre, 50 para Malta e 51 para a
Reptiblica da Coreia. Os niimeros seguintes serdo atribuidos a outros paises pela ordem cronoldgica da sua ratificaco
ou adesdo ao Acordo relativo a adopgdo de prescri¢des técnicas uniformes aplicéveis aos veiculos de rodas, aos equi-
pamentos e as pegas susceptiveis de serem montados efou utilizados num veiculo de rodas e as condi¢des de reconhe-
cimento reciproco das homologacdes emitidas em conformidade com essas prescri¢des, e os ntimeros assim atribuidos
serdo comunicados pelo secretdrio-geral da Organizacdo das Nagdes Unidas as partes contratantes no acordo.
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4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.3.

5.3.1.

Se o veiculo for conforme com um modelo de veiculo homologado nos termos de um ou mais
dos regulamentos anexados ao acordo, no pais que concedeu a homologacio nos termos do pre-
sente regulamento, o simbolo previsto no ponto 4.4.1 ndo tem de ser repetido; nesse caso, os
niimeros do regulamento e da homologagio e os simbolos adicionais de todos os regulamentos
ao abrigo dos quais tiver sido concedida a homologagdo no pais em causa sdo dispostos em colu-
nas verticais a direita do simbolo previsto no ponto 4.4.1.

A marca de homologacio deve ser indelével e claramente legivel.
A marca de homologacio deve ser aposta na chapa do veiculo ou na sua proximidade.

O anexo 5 do presente regulamento da exemplos de disposi¢des de marcas de homologacio.

ESPECIFICAC@ES E ENSAIOS
Generalidades

Os componentes susceptiveis de afectar as emissdes de CO, e o consumo de combustivel ou de
energia eléctrica devem ser concebidos, construidos e montados de modo a permitir que o vei-
culo, em utilizagdo normal, e apesar das vibragdes a que possa estar sujeito, cumpra o disposto
no presente regulamento.

Descricio dos ensaios para veiculos movidos exclusivamente por um motor de combustio
interna

As emissdes de CO, e o consumo de combustivel sdo medidos de acordo com o procedimento
de ensaio descrito no anexo 6.

Para as emissdes de CO,, os resultados do ensaio devem ser expressos em gramas por quiléme-
tro (g/km), arredondados ao nimero inteiro mais préximo.

Os valores de consumo de combustivel devem ser expressos em litros por 100 km (no caso de
gasolina, GPL ou diesel) ou em m* por 100 km (no caso do GN), e s3o calculados em conformi-
dade com o ponto 1.4.3 do anexo 6 pelo método do balango do carbono utilizando os valores
medidos para as emissdes de CO, e para as demais emissdes relacionadas com o carbono
(CO e HQ). Os resultados devem ser arredondados a primeira casa decimal.

Para efeitos do célculo mencionado no ponto 5.2.3, o consumo de combustivel é expresso nas
unidade pertinentes, devendo ser utilizadas as seguintes caracteristicas dos combustiveis:

1. Densidade: medida no combustivel de ensaio de acordo com a norma ISO 3675 ou com um
método equivalente. Para a gasolina e para o combustivel para motores diesel, serd utilizada
a densidade medida a 15 °C; para o GPL e para o GN, serd utilizada uma densidade de refe-
réncia, a saber:

0,538 kgllitro para o GPL;
0,654 kg/m® para o GN (1).

2. Relacdo hidrogénio-carbono: serdo utilizados valores fixos, a saber:

1,85 para a gasolina;

1,86 para o combustivel para motores diesel;
2,525 para o GPL;

4,00 para o GN.

Descrigdo de ensaios para veiculos movidos exclusivamente por um grupo motopropulsor
eléctrico

O servigo técnico encarregado dos ensaios realiza a medi¢do do consumo de energia eléctrica de
acordo com o método e o ciclo de ensaio descritos no anexo 7 do presente regulamento.

(1) Valor médio dos combustiveis de referéncia G20 e G23 a 15 °C.
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5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.4.5.

5.4.6.

5.5.

6.1.

O servigo técnico encarregado dos ensaios realiza a medicdo da autonomia eléctrica do veiculo
de acordo com o método descrito no anexo 9.

A autonomia eléctrica medida por este método € a tnica que pode ser incluida em material pro-
mocional de vendas.

Os resultados do consumo de energia eléctrica devem ser expressos em watt-hora por quiléme-
tro (Wh/km) e a autonomia em quilémetros, ambos arredondados ao nimero inteiro mais
préximo.

Descricdo de ensaios para veiculos movidos por um grupo motopropulsor hibrido-eléctrico

O servico técnico encarregado dos ensaios realiza a medicio das emissdes de CO, e de consumo
de energia eléctrica de acordo com o método descrito no anexo 8.

Os resultados do ensaio para as emissdes de CO, devem ser expressos em gramas por quiléme-
tro (g/km), arredondados ao niimero inteiro mais préximo.

Os valores de consumo de combustivel devem ser expressos em litros por 100 km (no caso de
gasolina, GPL ou diesel) ou em m’ por 100 km (no caso do GN), e sdo calculados em conformi-
dade com o ponto 1.4.3 do anexo 6 pelo método do balanco do carbono utilizando os valores
medidos para as emissdes de CO, e para as demais emissdes relacionadas com o carbono
(CO e HQ). Os resultados devem ser arredondados a primeira casa decimal.

Para efeitos do cdlculo mencionado no ponto 5.4.3, aplicam-se as prescri¢des e os valores do
ponto 5.2.4.

Se aplicavel, o resultado do consumo de energia eléctrica deve ser expresso em watt-hora por
quilémetro (Wh/km), arredondado ao niimero inteiro mais préximo.

O servigo técnico encarregado dos ensaios realiza a medi¢do da autonomia do veiculo de acordo
com o método descrito no anexo 9 do presente regulamento. O resultado serd expresso em km,
arredondado ao niimero inteiro mais préximo.

A autonomia eléctrica medida por este método € a tnica que pode ser incluida em material pro-
mocional de vendas e que pode ser usada para os cdlculos do anexo 8.

Interpretagdo dos resultados

O valor para o CO, ou o valor para o consumo de energia eléctrica adoptado como valor de
homologacio é o valor declarado pelo fabricante se o valor medido pelo servico técnico ndo
exceder o valor declarado em mais de 4 %. O valor medido pode ser inferior sem quaisquer
limites.

No caso de veiculos movidos exclusivamente por motor de combustdo interna que estdo equipa-
dos com sistemas de regeneracio periddica, tal como definidos no ponto 2.16, os resultados sio
multiplicados pelo factor K;, obtido com base no disposto no anexo 10, antes de ser comparado
ao valor declarado.

Se o valor medido de CO, ou de consumo de energia eléctrica exceder o valor de CO, ou de
consumo de energia eléctrica declarado pelo fabricante em mais de 4 %, ¢ realizado outro ensaio
no mesmo veiculo.

Se a média dos dois resultados dos ensaios ndo exceder o valor declarado pelo fabricante em
mais de 4 %, este é tomado como o valor de homologacio.

Se a média ainda exceder o valor declarado em mais de 4 % efectua-se um ensaio final com o
mesmo veiculo. A média dos resultados dos trés ensaios é tomada como o valor de homologacio.

MODIFICACOES DE UM MODELO HOMOLOGADO E EXTENSAO DA HOMOLOGACAO

Qualquer modificagdo do modelo homologado deve ser notificada ao servico administrativo que
o homologou. Essa entidade pode:
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6.1.1. Considerar que as modificagdes introduzidas ndo sdo susceptiveis de ter efeitos adversos apreci-
dveis sobre os valores de CO, e de consumo de combustivel ou de consumo de energia eléctrica
e que, neste caso, a homologagdo inicial ¢ vélida para o modelo de veiculo modificado; ou

6.1.2. Exigir um novo relatério de ensaio do servico técnico responsavel pela realizacdo dos ensaios de
acordo com as condigdes previstas no ponto 7 do presente regulamento.

6.2. A confirmagio ou extensio da homologagido, com especificacio das modificacdes, deve ser comu-
nicada, através do procedimento previsto no ponto 4.3, as partes no Acordo de 1958 que apli-
cam o presente regulamento.

6.3. A autoridade responsavel pela extensdo da homologacdo atribui um ntimero de série a essa exten-
sdo e informa do facto as restantes partes no Acordo de 1958 que aplicam o presente regula-
mento por meio de um formuldrio de comunicagdo conforme ao modelo apresentado no anexo 4
do presente regulamento.

7. CONDICOES DE EXTENSAO DA HOMOLOGACAO DE UM MODELO DE VEICULO

7.1. Veiculos movidos exclusivamente por um motor de combustdo interna, com excepcio dos
veiculos equipados com um sistema de controlo de emissdes de regeneracio periddica

A homologacio pode ser objecto de extensdo a veiculos do mesmo modelo ou de modelo dife-
rente que divirjam no que diz respeito as caracteristicas do anexo 4 a seguir indicadas, se as emis-
sdes de CO, medidas pelo servico técnico ndo excederem em mais de 4% o valor de

homologacio:
7.1.1. Massa;
7.1.2. Massa mdxima autorizada;
7.1.3. Tipo de carrocaria: berlina/carrinha/coupé;
7.1.4, Relagdes finais de transmissdo;
7.1.5. Equipamentos e acessorios do motor.
7.2. Veiculos movidos exclusivamente por um motor de combustdo interna e equipados com

um sistema de controlo de emissdes de regeneracio periddica

A homologacio pode ser objecto de extensdo a veiculos do mesmo modelo ou de modelo dife-
rente que divirjam no que diz respeito as caracteristicas do anexo 4, indicadas nos pontos 7.1.1
a 7.1.5, mas que ndo excedam as caracteristicas de familia do anexo 10, se as emissdes de CO,
medidas pelo servico técnico ndo excederem em mais de 4 % o valor de homologacio e se o
mesmo factor K; for aplicavel.

A homologacio pode ser igualmente objecto de extensdo a veiculos do mesmo modelo, mas
com um factor K, diferente, se o valor corrigido das emissdes de CO, medidas pelo servigo téc-
nico ndo exceder em mais de 4 % o valor do modelo homologado.

7.3. Veiculos movidos exclusivamente por um grupo motopropulsor eléctrico

Podem ser concedidas extensdes ap6s acordo com o servio técnico encarregado da realizagdo
dos ensaios.

7.4. Veiculos movidos por um grupo motopropulsor hibrido-eléctrico

A homologacio pode ser objecto de extensio a veiculos do mesmo modelo ou de modelo dife-
rente que divirjam no que diz respeito as caracteristicas do anexo 4 a seguir indicadas, se as emis-
soes de CO, e o consumo de energia eléctrica medidos pelo servigo técnico ndo excederem em
mais de 4 % o valor de homologacio:

7.4.1. Massa;

7.4.2. Massa méxima autorizada;
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7.4.3.

7.4.4.

9.1.

9.2.

9.3.

9.3.1.

9.3.1.1.

9.3.1.1.1.

9.3.1.1.1.1.

9.3.1.1.1.2.

9.3.1.1.1.3.

Tipo de carrogaria: berlina/carrinha/coupé;

No que respeita a alteragdes em quaisquer outras caracteristicas, podem ser autorizadas exten-
sdes mediante acordo com o servico técnico responsével pela realizagio dos ensaios.

DISPOSICOES ESPECIAIS

No futuro, poderdo ser oferecidos veiculos que incorporem tecnologias especiais destinadas a
obter baixos consumos de energia, que poderdo ser submetidos a programas de ensaio comple-
mentares. Tais programas podem ser especificados numa fase posterior, que pode ser solicitada
pelo fabricante para demonstrar as vantagens da solugdo.

CONFORMIDADE DA PRODUCAO

Os veiculos homologados nos termos do presente regulamento devem ser fabricados de modo a
serem conformes com o modelo homologado.

Serdo efectuados controlos adequados da producdo, a fim de fiscalizar o cumprimento do dis-
posto no ponto 9.1.

Veiculos movidos exclusivamente por um motor de combustdo interna

Regra geral, as medidas para garantir a conformidade da producio no que diz respeito as emissdes
de CO, dos veiculos sio controladas com base na descri¢dio constante do certificado de
homologagio conforme ao modelo previsto no anexo 4 do presente regulamento.

O controlo da conformidade da producdo tem por base uma avaliagdo efectuada pela autoridade
competente do procedimento de controlo do fabricante destinado a assegurar a conformidade
do modelo de veiculo no que respeita a emissio de CO,.

Se a autoridade néo estiver satisfeita com o nivel do procedimento de controlo do fabricante,
pode exigir que sejam efectuados ensaios de verificagdo em veiculos de producio.

Se se tiver de efectuar uma medigio das emissdes de CO, num modelo de veiculo que tenha sido
sujeito a uma ou vdrias extensdes, os ensaios serdo efectuados com o(s) veiculo(s) disponivel(eis)
no momento do ensaio [veiculo(s) descrito(s) no primeiro documento ou em extensdes
subsequentes].

Conformidade do veiculo no que diz respeito ao ensaio de CO,.
Trés veiculos sdo retirados aleatoriamente da série e sdo ensaiados conforme descrito no anexo 6.

Se a autoridade aceitar o desvio-padrdo da producio dado pelo fabricante, os ensaios sdo efectu-
ados de acordo com o ponto 9.3.2.

Se a autoridade nio aceitar o desvio-padrio da producdo dado pelo fabricante, os ensaios sdo
efectuados de acordo com o ponto 9.3.3.

A producio de uma série é considerada como estando ou ndo em conformidade, com base em
ensaios com os trés veiculos da amostra, se se chegar a uma decisdo positiva ou negativa no que
diz respeito as emissdes de CO,, de acordo com os critérios de ensaio aplicados no quadro
adequado.

Se ndo se chegar a nenhuma decisio positiva ou negativa no que diz respeito as emissdes de
CO,, é efectuado um ensaio com outro veiculo (ver figura 1).
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Figura 1

Ensaio em trés veiculos

Calculo da estatistica do

9.3.1.1.1.4.

9.3.1.1.2.

9.3.1.1.2.1.

9.3.1.1.2.2.

ensaio
De acordo com a tabela pertinente, Sim SERIE
a estatistica do ensaio preenche os critérios [————  REJEITADA
para a rejeigcao da série?
Nao
De acordo com a tabela pertinente, Sim SERIE
a estatistica do ensaio preenche os critérios ~|———— APROVADA

para a aprovagao da série?

Nao

Ensaio de um veiculo

adicional

Nos sistemas de regeneracdo periddica, tal como definidos no ponto 2.16, os resultados sio mul-
tiplicados pelo factor K; obtido pelo processo definido no anexo 10 no momento em que a
homologacdo do modelo foi concedida.

A pedido do fabricante, os ensaios podem ser efectuados imediatamente apds ter sido comple-
tada uma regeneragdo.

Sem prejuizo dos requisitos do anexo 6, os ensaios sdo efectuados com veiculos que ndo tenham
percorrido qualquer distancia.

Todavia, a pedido do fabricante, os ensaios sdo efectuados com veiculos que tenham rodado no
méximo 15 000 km.

Neste caso, o procedimento de rodagem serd conduzido pelo fabricante, que se deve comprome-
ter a ndo fazer nenhuma regulagio nos veiculos.

Se o fabricante solicitar a realizagdio do procedimento de rodagem («x» km, em que
x < 15 000 km), pode-se proceder do seguinte modo:

As emissdes de CO, sdo medidas a zero e a «x» km no primeiro veiculo ensaiado (que pode ser o
veiculo da homologacio);

O coeficiente de evolucdo (CE) das emissdes entre zero e «x» km é calculado do seguinte modo:

Emissdes a x km
CE= —
Emissdes a zero km

O valor de CE pode ser inferior a 1.
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9.3.1.1.2.3.

9.3.1.1.2.4.

9.3.2.1.

9.3.2.2.

9.3.2.3.

9.3.2.4.

9.3.2.5.

9.3.2.5.1.

9.3.2.5.2.

9.3.2.5.3.

Os veiculos seguintes ndo sdo sujeitos ao procedimento de rodagem, mas as suas emissdes a zero
km sdo modificadas pelo coeficiente de evolucio CE.

Neste caso, os valores a reter sdo:
O valor a «<x» km para o primeiro veiculo;
Os valores a zero km multiplicados pelo coeficiente de evolugdo para os veiculos seguintes.

Como alternativa a este procedimento, o fabricante pode utilizar um coeficiente de evolugdo CE
fixo de 0,92 e multiplicar todos os valores das emissdes de CO, medidos a zero km por esse
factor.

Para este ensaio, devem ser utilizados os combustiveis de referéncia descritos no anexo 9 do Regu-
lamento n.° 83.

Conformidade da producido quando estiverem disponiveis dados estatisticos do fabricante.

Os pontos a seguir descrevem o procedimento a utilizar para verificar a conformidade da produ-
¢do no que diz respeito as emissdes de CO, quando o desvio-padrdo da produgdo do fabricante
for satisfatério.

Sendo trés o tamanho minimo da amostra, o procedimento de amostragem ¢ estabelecido de
modo a que a probabilidade de um lote ser aprovado num ensaio com 40 % da producio defei-
tuosa seja de 0,95 (risco do produtor = 5 %), e a probabilidade de um lote ser aceite com 65 %
da produgdo defeituosa seja de 0,1 (risco do consumidor = 10 %).

Aplica-se o seguinte procedimento (ver figura 1):

seja L o logaritmo natural do valor de CO, da homologacio,

x; = o logaritmo natural do valor da medigdo correspondente ao i.° veiculo da amostra,

s = uma estimativa do desvio-padrdo da producdo (ap6s ter tomado o logaritmo natural dos
valores das medicdes),
n = o ndmero da amostra em questdo.

Calcular para a amostra o valor estatistico do ensaio quantificando a soma dos desvios reduzidos
ao valor-limite e definido como:

éi (L—x)

Nestas circunstancias:

Se o valor estatistico do ensaio for superior ao niimero correspondente a decisdo positiva para o
tamanho da amostra dado no quadro 1, a decisio € positiva;

Se o valor estatistico do ensaio for inferior a0 niimero correspondente a decisdo negativa para o
tamanho da amostra dado no quadro 1, a decisdo ¢ negativa;

Caso contrdrio, ¢ ensaiado um veiculo adicional de acordo com o anexo 6, sendo o cdlculo apli-
cado a amostra com mais uma unidade.
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9.3.3.1.

9.3.3.2.

Quadro 1

(nd Dimensdo iladarréostra} | Ntmero correspondente a decisdo Namero correspondente a decisio

ntimero aceunr;lal;a::i Oos) e veiculos positiva negativa
(@) (b) ©
3 3,327 - 4,724
4 3,261 -4,790
5 3,195 - 4,856
6 3,129 -4,922
7 3,063 -4,988
8 2,997 -5,054
9 2,931 -5,120
10 2,865 -5,185
11 2,799 -5,251
12 2,733 -5,317
13 2,667 -5,383
14 2,601 - 5,449
15 2,535 -5,515
16 2,469 -5,581
17 2,403 -5,647
18 2,337 -5,713
19 2,271 -5,779
20 2,205 -5,845
21 2,139 -5,911
22 2,073 -5977
23 2,007 -6,043
24 1,941 - 6,109
25 1,875 -6,175
26 1,809 —-6,241
27 1,743 -6,307
28 1,677 -6,373
29 1,611 -6,439
30 1,545 -6,505
31 1,479 -6,571
32 -2,112 -2,112

Conformidade da producdo quando nio estiverem disponiveis dados estatisticos do fabricante ou
estes ndo forem satisfatorios.

Os pontos a seguir descrevem o procedimento a utilizar para verificar a conformidade da produ-
¢do no que diz respeito as emissdes de CO, quando o desvio-padrio da produgdo do fabricante
ndo for satisfatorio ou ndo existir.

Sendo trés o tamanho minimo da amostra, o procedimento de amostragem ¢ estabelecido de
modo a que a probabilidade de um lote ser aprovado num ensaio com 40 % da produgdo defei-
tuosa seja de 0,95 (risco do produtor = 5 %), e a probabilidade de um lote ser aceite com 65 %
da producio defeituosa seja de 0,1 (risco do consumidor = 10 %).
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9.3.3.3.

9.3.3.4.

9.3.3.5.

9.3.3.5.1.

9.3.3.5.2.

9.3.3.5.3.

Considera-se que os valores medidos de CO, tém uma distribui¢do logaritmica normal e devem
ser transformados em primeiro lugar através do cilculo dos respectivos logaritmos natu-
rais. Sejam m, e m (m, = 3 e m = 32) os tamanhos minimo e mdximo da amostra, respectiva-
mente, € seja n o tamanho da amostra.

Se os logaritmos naturais dos valores medidos da série forem x,, x,, ..., X; e L for o logaritmo
natural do valor de CO, da homologagio, calcula-se entdo:

d=x-L
J J
_ 1~
d,=-¥d
nj:1
12 -2
v %(dj -d )
-

O quadro 2 mostra os valores de aprovacdo (A,) e rejeicio (B,) em relacdo ao tamanho da
amostra. O valor estatistico do ensaio ¢ a relagdo d_[v , que deve ser utilizado para determinar se
a série foi aprovada ou rejeitada do seguinte modo:

param, <n < m

a série é aprovada sed [v_ < A ;
n' n n

a série é rejeitada sed [v =B ;
n' n

n’

efectua-se uma nova medicdo se A <d [v_<B .
n n' n n

Quadro 2
(n Dimensdo ?adarr:lostraf l Namero correspondente a decisio Namero correspondente a decisio
numero a(;l;l:l;aado(;) € veiculos positiva negativa

: A, B,

@) (b) (©

3 -0,80380 16,64743
4 -0,76339 7,68627
5 -0,72982 4,67136
6 -0,69962 3,25573
7 -0,67129 2,45431
8 —-0,64406 1,94369
9 -0,61750 1,59105
10 -0,59135 1,33295
11 -0,56542 1,13566
12 -0,53960 0,97970
13 -0,51379 0,85307
14 -0,48791 0,74801
15 -0,46191 0,65928
16 -0,43573 0,58321
17 -0,40933 0,51718
18 -0,38266 0,45922
19 -0,35570 0,40788
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9.3.3.6.

9.4.

9.4.1.

9.4.1.1.

9.4.1.2.

9.4.1.3.

9.4.1.4.

9.4.1.5.

@ ®) ©

20 -0,32840 0,36203
21 -0,30072 0,32078
22 -0,27263 0,28343
23 -0,24410 0,24943
24 -0,21509 0,21831
25 -0,18557 0,18970
26 -0,15550 0,16328
27 -0,12483 0,13880
28 -0,09354 0,11603
29 -0,06159 0,09480
30 -0,02892 0,07493
31 0,00449 0,05629
32 0,03876 0,03876

Observagdes

As férmulas recorrentes a seguir indicadas sdo tteis para calcular os valores sucessivos da esta-
tistica do ensaio:

_ 1\=
dn = (1 __)dnl * _dn

n n

_ 2

1 (d,-d,)
defi-

n n-1
(n=2,3, ,d1=d1;vl =0)

Veiculos movidos exclusivamente por um grupo motopropulsor eléctrico

Regra geral, as medidas para garantir a conformidade da produgdo no que diz respeito ao con-
sumo de energia eléctrica sdo controladas com base na descricio constante do certificado de
homologacio previsto no anexo 4 do presente regulamento.

O titular da homologagio deve, em especial:
Garantir a existéncia de procedimentos para o controlo eficaz da qualidade da produgao;

Ter acesso ao equipamento necessdrio para o controlo da conformidade de cada modelo
homologado;

Garantir que os dados referentes ao resultado do ensaio sejam registados e que os documentos
anexados permanegam disponiveis por um periodo a determinar de acordo com o servigo
administrativo;

Analisar os resultados de cada tipo de ensaio para controlar e assegurar a constancia das carac-
teristicas do produto tendo em conta as variacdes admissiveis no fabrico industrial;

Assegurar a realizagdo, para cada modelo de veiculo, dos ensaios prescritos no anexo 7 do pre-
sente regulamento; sem prejuizo das prescri¢des do ponto 2.3.1.6 do anexo 7 e a pedido do
fabricante, os ensaios serdo efectuados com veiculos que ndo tenham percorrido qualquer
distancia;
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9.4.1.6.

9.4.2.

9.4.2.1.

9.4.2.2.

9.4.2.3.

9.4.2.4.

9.5.

9.6.

10.

10.1.

10.2.

Assegurar que qualquer recolha de amostras ou de provetes que ponham em evidéncia a nio
conformidade com o ensaio de modelo considerado seja seguida de uma nova colheita e um
novo ensaio. Serdo tomadas todas as medidas necessirias para restabelecer a conformidade da
producio.

A autoridade competente que concede a homologagdo pode, a qualquer momento, verificar os
métodos aplicados em cada unidade de producio.

Em cada inspeccdo, os registos dos ensaios e do controlo da produgio devem ser comunicados
ao inspector.

O inspector pode seleccionar aleatoriamente amostras a serem ensaiadas no laboratério do fabri-
cante. A quantidade minima de amostras pode ser determinada em fun¢do dos resultados dos
proprios controlos do fabricante.

Se o nivel da qualidade ndo se revelar satisfatorio ou se se revelar necessdrio verificar a validade
dos ensaios efectuados em aplicagdo do ponto 9.4.2.2, o inspector pode seleccionar amostras a
serem enviadas ao servico técnico que realizou os ensaios de homologacio.

As autoridades competentes podem efectuar todos os ensaios prescritos no presente regulamento.

Veiculos movidos por um grupo motopropulsor hibrido-eléctrico

Regra geral, as medidas para garantir a conformidade da produgdo no que diz respeito as emis-
sdes de CO, e ao consumo de energia eléctrica dos veiculos hibrido-eléctricos sdo controladas
com base na descri¢do constante do certificado de homologagdo conforme ao modelo previsto
no anexo 4 do presente regulamento.

O controlo da conformidade da produgido baseia-se numa avaliacdo efectuada pela autoridade
competente do procedimento de controlo do fabricante destinado a assegurar a conformidade
do modelo de veiculo no que respeita a emissdo de CO, e ao consumo de energia eléctrica.

Se a autoridade nio estiver satisfeita com o nivel do procedimento de controlo do fabricante,
pode exigir que sejam efectuados ensaios de verificagdo em veiculos de produgio.

A conformidade no que respeita as emissdes de CO, é controlada por meio dos procedimentos
estatisticos descritos nos pontos 9.3.1. a 9.3.3. Os veiculos sdo ensaiados de acordo com o pro-
cedimento descrito no anexo 8 do presente regulamento.

Accoes a empreender em caso de ndo conformidade da produgio

Se, no decurso das inspecgdes, se observar a ndo conformidade, a autoridade competente deve
garantir que sejam tomadas todas as medidas necessdrias para restabelecer a conformidade da
producdo tio rapidamente quanto possivel.

SANCOES POR NAO CONFORMIDADE DA PRODUCAQO

A homologac¢io concedida a um modelo de veiculo nos termos do presente regulamento pode
ser revogada se o disposto no ponto 9.1 ndo for cumprido.

Se uma parte contratante no Acordo de 1958 que aplica o presente regulamento revogar uma
homologacio que havia previamente concedido, deve notificar imediatamente desse facto as res-
tantes partes contratantes que aplicam o presente regulamento, utilizando um formuldrio de
comunicagdo conforme com o modelo apresentado no anexo 4 do presente regulamento.
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11.

12.

CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

Se o titular da homologacdo deixar definitivamente de fabricar um modelo de veiculo homolo-
gado nos termos do presente regulamento, deve informar desse facto a entidade que concedeu
a homologacdo. Apds receber a correspondente comunicagdo, essa autoridade deve do facto
informar as outras partes no Acordo de 1958 que aplicam o presente regulamento, por meio
de um formuldrio de comunicag¢do conforme com o modelo que consta do anexo 4.

DESIGNACOES E ENDERECOS DOS SERVICOS TECNICOS RESPONSAVEIS PELA REALIZACAO DOS
ENSAIOS DE HOMOLOGACAO E DOS SERVICOS ADMINISTRATIVOS

As partes no Acordo de 1958 que aplicam o presente regulamento comunicam ao Secretariado
das Nagdes Unidas as designagdes e enderegos dos servigos técnicos responsaveis pela realiza-
¢do dos ensaios de homologacdo e dos servicos administrativos que concedem as homologa-
¢des e aos quais devem ser enviados os formuldrios que certificam a concessdo, extensdo, recusa
ou revogagdo da homologagdo emitidos noutros paises.
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ANEXO 1

CARACTERISTICAS ESSENCIAIS DO VEICULO EQUIPADO EXCLUSIVAMENTE POR MOTOR DE

COMBUSTAO INTERNA E INFORMACAO RELATIVA A REALIZACAO DOS ENSAIOS

As seguintes informacdes devem, se for caso disso, ser fornecidas em triplicado e incluir um resumo.

Se houver desenhos, estes serdo fornecidos a escala adequada e com pormenor suficiente. Devem ser apresentados em
formato A4, ou dobrados para ter esse formato. No caso de fungdes controladas por microprocessadores, deve ser forne-
cida informagdo pertinente sobre o funcionamento.

1.1.
1.2.
1.3.
1.3.1.
1.4.
1.5.
1.6.

2.1.
2.2.

3.2

4.

4.1.
4.1.1.
4.1.2.
4.1.2.1.
4.1.2.2.
4.1.2.2.1.
4.1.2.2.2.
4.1.2.3.
4.1.2.4.
4.1.2.5.
4.1.2.6.
4.1.2.7.

4.1.2.8.
4.1.3.
4.1.3.1.
4.1.4.
4.1.4.1.
4.1.4.1.1.
4.1.4.1.2.
4.1.4.1.3.
4.1.4.1.4.
4.1.4.1.4.1.
4.1.4.1.4.2.
4.1.4.1.4.3.
4.1.4.1.4.4.
4.1.4.1.4.5.

GENERALIDADES

Marca (designacdo comercial do fabriCante): ..........coeerirueeirieieirieiiirieeeete et
Modelo e descricio comercial (mencionar eventuais variantes): ...
Meios de identificagio do modelo, se marcados N0 VEICULO: ......oveevieierieriieieiieieierie e
LoCalizagAao deSSa MATCAGAO: ...vivvieuieieerieeieteeteestesteeteesteteeteessessesseessesseesaessenseessensessesssensesseessensessasseens
Categoria dO VEICULO: ....c.viieuiiiieiieicietcc ettt
Nome e morada do fabIiCante: ..........cooeiiiiiiieie e e
Nome e morada do representante autorizado do fabricante se for caso disso: ........ceceevrevirircinicinnnes

CARACTERISTICAS GERAIS DE CONSTRUCAO DO VEICULO
Fotografias efou desenhos de um veiculo repreSentativo: .......ccovvvceerveueiriererinieinieieineeceeereee e
Eixos motores (niimero, posi¢ao, iNterliGaA0): ....c.evrveuirirueuirieiiiiieiirieietrtete ettt ettt

MASSAS (em kg) (ver desenho, quando aplicével)

Massa do veiculo carrocado em ordem de marcha, ou massa do chassis com cabina, se o fabricante ndo
fornecer a carrocaria (com liquido de arrefecimento, lubrificantes, combustivel, ferramentas, roda sobres-
selente € condutor): .......cceevveeveerieieieinennn.

Massa médxima em carga tecnicamente admissivel declarada pelo fabricante: ..........cccocveivvcinieninnne.

DESCRICAO DO GRUPO DE TRACGCAO ELECTRICA E SEUS COMPONENTES

Motor de combustio interna

Fabricante do MOTOT: ......c.ouiiiiiiiiiiiiic s
Cddigo do fabricante para o motor (conforme marcado no motor, ou outro meio de identificagdo): .....
Principio de funcionamento: igni¢do comandadafigni¢do por compressio, quatro tempos/dois tempos (')
Numero, disposicao e ordem de igni¢do dos cilindros:

DIAIMELIO (2)1 1eeeitite ettt ettt ettt e e ettt e e e abeeeeabe e e ettt e eabbee e bt e e e enbeeeeabeeeenbeeeenbbeeebbeeenaeeenne mm
CUTSO (2): 1eeieitie ettt e ettt e ettt e et e e et e e e eteeeeeabe e e saeeeeabeeeaaaaeeeasseeessseeesseaeenseeeenseeeanssaeenaseeesseeensaaeanns mm
CHNATAA (3): vttt s ettt sttt nnennn cm?
Taxa de compressao VOIUMELIICA (4): ....eueeuiiuiriiieietiete ettt
Desenhos da cdmara de combustdo e da face superior do émbolo: .......c.oeeriveiriniiinciniieieee
Velocidade em marcha lenta sem carga (!): ...coeeveveeeririeininieinieiieeereeee ettt
Teor de mondxido de carbono em volume nos gases de escape com o motor em marcha lenta sem
CATGAL v % (de acordo com as especificagdes do fabricante) (*) ......cooeevrieiririeennnn
POLENCIA GH] MAXIMAL ..vvrvoieceieceetieeeei ettt kW a min™!

Combustivel: gasolina com chumbo/gasolina sem chumbo/gaséleo/GPL/GN (*)

[ndice de 0ctano teArico (RON): .......ovivieeeieeeeeeeeeeeeee et
Alimentacio de combustivel

Por carburador(es): sim/ndo (*)

IMEATCA(S): +evvreeeurteeeteeeeite e ettt eetteeeetaeeeeateeeeataeeesssee e sseeeasseeeanseeeastaeeensaeeensbe e e nbeeenbeeeensaeeentaeeentaeeenrae s
TIPO(S): ettt
QUANTIAAAE: ©.vieneiiieiieie ettt ettt ettt et e e st e b e e teese e beeseesaesseeseens et e eseenbenseeneensenneenaenrens
Correcgdes (4):

Pulverizadores do carburador: ............ooooiiiiiiiiii s

Venturis: ........eeeeeeeeeeeeeeeeeeeenns
INIVEL da CUDA: oottt ettt e sb e e teesa e b e e be e b e s e eseenb e aeesaesbeereeneennas
MASSA A DOTA: ©.vviviieieiieee ettt ettt et ettt et et ettt ettt e reett et ae et eereereennenas
AGUINA da DOIA: ..eiiciiiiciiietc ettt




19.6.2007

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 158/49

4.1.4.1.5.
4.1.4.1.5.1.
4.1.4.1.5.2.
4.1.4.2.
4.1.4.2.1.
4.1.4.2.2.
4.1.4.2.3.
4.1.42.3.1.
4.1.4.2.3.2.
4.1.4.2.3.3.

4.1.4.2.3.4.
4.1.4.2.3.5.
4.1.4.2.3.6.
4.1.4.2.4.
4.1.4.2.4.1.
4.1.4.2.4.2.
4.1.4.2.4.2.1.
4.1.4.2.4.2.2.
4.1.4.2.4.3.
4.1.4.2.5.
4.1.4.2.5.1.
4.1.4.2.5.2.
4.1.4.2.5.3.
4.1.4.2.6.
4.1.4.2.6.1.
4.1.4.2.6.2.
4.1.4.2.6.3.
4.1.4.2.7.
4.1.4.2.7.1.
4.1.4.2.7.2.
4.1.4.2.7.3.
4.1.4.3.
4.1.4.3.1.
4.1.4.3.2.

4.1.4.3.3.
4.1.4.3.4.
4.1.4.3.5.
4.1.4.3.6.
4.1.4.3.7.
4.1.43.7.1.
4.1.43.7.2.

Sistema de arranque a frio: manual/automatico (*)

Principio de fUnCIONAMENTO: ..c..euiuiiieeiiiieiirieicietete ettt ettt ettt

Limites[regulagdes de funcionamento (1) (4): .ecvvveererverenenveenen
Por injecgdo de combustivel (igni¢do por compressdo apenas): sim/ndo (')

DESCIICAO O SISTEITIAL ..viutiuieiietietiteii et ettt ettt ettt ettt et et e st e st eb et e e es e eseebe s enseseebees et eseeseebeneeneaneenenee
Principio de funcionamento: injec¢do directa/pré-cimara/camara de turbuléncia (*)

Bomba de injeccio

IMAICA(S): +evvtteentteeettee ettt ettt e e ittt ettt e ettt e ettt e ettt e e et e e e eab e e e e a bt e e eabt e e eabb e e et bt e e nb e e e enbteeenbeeeenbteeenbeeenbeeens
TEPO(S): vttt ettt et e h et h e a et ettt na e
Débito méximo de combustivel (1) (4): ..... mm’[curso ou ciclo A velocidade da bomba de (1) (4): ..... min”!
Ou UM diagrama CaraCteriStICO: ....eoveueirreriririeuirieteeiitet ettt ettt ettt ettt ettt ettt eb et ee e enenes
Regulagao da IMJECCAO (%) .ouvveuiieiiiiiietiiiteit ettt ettt ettt ettt ettt
Curva do avango da INJECCAO (#): wveurruerirriueririeteietei ettt ettt ettt ettt b ettt ettt es e bt enenen
Procedimento de calibragdo: banco de ensaio/mMOtor (1) ......cceeeeriirieieieienieieceieseeee e
Regulador

TP O s
Ponto de corte:

PONLO d€ COTTE EIM CATGAT nvviiitiiiiietiete ettt ettt sttt ettt ettt be et be e enes min~!

PONLO d€ COTE SEIMI CATGAL .euvvireateriniteiieeteitrt ettt ettt ettt ettt ettt et ebe ettt ettt ebe e ebeneseetens min™!

Velocidade em marcha lenta Sem Carga: .........eeovvveirinieininieineeine et min~!
Injector(es):

Y T T S PP U PP T P UUPPRUPPPN
TEPO(S): vttt h et b et a et st
Pressdo de abertura (4): ....c.cccevveevieieeriiieienens kPa ou diagrama caracteriStico: ..........ceveovrvevererreennnes
Sistema de arranque a frio

IVAICA(S): +untteeenit et ettt ettt ettt ettt ettt a et e a e e a e e e a bt e bt e e b bt e e bt e e eh bt e e en bt e e e bt e e e bt e e enteeens
TEPO(S): vttt ettt ettt ettt a et b et et a ettt et aeeaees
DESCIICAO: et
Sistema auxiliar de arranque

Y T T () T PSP RTPRUUSPUPPP
TIPO(S): vttt ettt et et et et eneee
DIESCIICAO: .eieiiiieee ettt et e et e et e e e et e e e et e e e e et e e e e e e ananeeees
Por injec¢do de combustivel (ignicio comandada apenas): sim/ndo (*)

Descri¢do do sistema:

Principio de funcionamento (*): colector de admissdo [(ponto Gnico/multiponto)/injeccdo directajoutro
(especificar)]

Unidade de comando - tipo (0u 1.%): w.ceevveveenieirieicerieices

Regulador de combustivel — tipo: ......cccccovvvviveririeieuciiicnns

Sensor do fluxo de ar — tipo: ............
Distribuidor de combustivel — tipo: ......ccceerereireiireies

Regulador de pressdo — tipo: ......cevvveeeereeeenieerieieeseieenes informacao a disponibilizar no caso de
injeccao continua; no caso de outros

Interruptor da temperatura do ar — ipo: .......cceevvveeenreeennnn.. . .
p P P sistemas, dados equivalentes

Parafuso de ajustamento do ralenti — tipo: ........ccccceueuiinnne
Alojamento do sistema de comando dos gases — tipo: .........

Sensor da temperatura da dgua — tipo: .

Sensor da temperatura do ar — tipo: .......ccooeiciiiiiiieiiinnns

Interruptor da temperatura do ar — tipo: ...eoeeveervrveerieeennes
Proteccdo contra as interferéncias electromagnéticas: .........c.ooveeereeueririeeriereineririeee et
DesScrigo €[ou deSENNO: .o..iuiiiiiiiiiiiiieii e
IMEATCA(S): +evvereeniieeetiee ettt e e ettt e et e e et e e et eett e e e et e e e eas e e e eabeeeanbeeeeateeeeabb e e e nb e e e nbeeeeabeeeenbeeeennteeenteeennnaeenn
TEPO(S): vttt

Injectores: Pressdo de abertura (4): .. .... kPa ou diagrama caracteristico (%):
Regulagiao da INJECGAO: ...o.voviuiiieiiiiieiiieteieeet ettt
Sistema de arranquUe @ fTH0: ....o.eveuiiiieeiieie ettt
Principio(s) de fUNCIONAIMIENTO: .....veuiiitiiiriitiirieiei ettt ettt

Limites/regulagdes de funcionamento (1) (): ..e.eoveveeerieeeerieuerinieiineeiet ettt ettt
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4.1.4.4.
4.1.4.4.1.
4.1.4.5.
4.1.4.5.1.
4.1.4.5.2.
4.1.4.5.2.1.
4.1.4.5.2.2.
4.1.4.5.2.3.
4.1.4.5.3.
4.1.4.5.3.1.
4.1.4.5.3.2.
4.1.4.5.3.3.
4.1.4.6.
4.1.4.6.1.
4.1.4.6.2.
4.1.4.6.2.1.
4.1.4.6.2.2.
4.1.4.6.2.3.
4.1.4.6.3.
4.1.4.6.3.1.
4.1.4.6.3.2.
4.1.4.6.3.3.
4.1.5.
4.1.5.1.
4.1.5.2.
4.1.5.3.
4.1.5.4.
4.1.5.5.
4.1.5.6.
4.1.5.7.
4.1.5.8.
4.1.5.8.1.
4.1.5.8.2.
4.1.5.8.3.
4.1.5.9.
4.1.5.9.1.
4.1.5.9.2.
4.1.5.10.
4.1.5.10.1.
4.1.5.10.2.
4.1.6.
4.1.7.
4.1.7.1.
4.1.7.1.1.
4.1.7.1.2.
4.1.7.1.3.
4.1.7.2.
4.1.7.3.

4.1.7.3.1.
4.1.7.3.2.
4.1.7.3.2.1.
4.1.7.3.2.2.
4.1.7.3.3.
4.1.7.3.3.1.
4.1.7.3.3.2.
4.1.8.
4.1.8.1.
4.1.9.
4.1.9.1.

Bomba de alimentacdo

Pressao (9): vovvevveveieevienieeeeeeereereeeeiens kPa ou diagrama caracteriStico: ........eovvererrnreerrererireeennenenes
Sistema de alimenta¢do a GPL: sim/ndo (1)

Numero de homologacio de acordo com o Regulamento n.° 67 e documentagao: ..........ccccevevvereruenene.
Unidade de controlo electrénico de gestdo do motor para a alimentagdo a GPL:

IVTCA(S): uvveeenetieeitee ettt e ettt ettt e ettt e ettt e ettt e ettt e e ab e e e eabeeeea b e e e e ahe e e e bt e e e nb e e e hb e e eenbeeeanbeeeenneeeennaeeenaeeenns
TEPO: e
Possibilidades de regulacio relacionadas cOm as €MISSOES: ......e.evrvevirreueriruererinieierieriinrerereeieneeeeneeeneees
Outra documentagio:

Descri¢do do sistema de salvaguarda do catalisador na comutagdo da gasolina para GPL e vice-versa: ...
Configuragio do sistema (conexdes eléctricas, conexdes de vacuo, tubos de compensagdo, etc.): ...........
Desenno dO STMDOLO: ....iviiiiiiiiciiieiceirt ettt ettt
Sistema de alimentacdo a GN: sim/néo (1)

Numero de homologacio de acordo com 0 Regulamento n.° 67: .....c..ccecevirieieinineneininiceeee e
Unidade de controlo electrénico de gestdo do motor para a alimentagdo a GN:

IVATCA(S): nvteeenttee ettt ettt ettt ettt ettt e ettt e ettt e ettt e et e e et e e e a bt e e e a bt e e e bt e e ettt e e hbee e eab e e e anbteeenbeeeebbeeenaeeenns
TEP O e e s e
Possibilidades de regulacio relacionadas com as eMISSOES: .......c.evruerierieirinirieieene e
Outra documentagio:

Descricdo do sistema de salvaguarda do catalisador na comutacdo da gasolina para GN e vice-versa: ....
Disposicdo do sistema (conexdes eléctricas, conexdes de vicuo, tubos de compensagio, etc.): ...............
Desenho do STMDOLO: .......iiiiiiiiiiiiiii e
Ignicao

IVATCA(S): evteenttee ettt ettt ettt ettt ettt et e ettt e ettt e et eab e e e a bt e e e a bt e e e bt e e ettt e e nb e e e eabeeeanteeeenbeeeebbeeenaeeanns
TEPO(S): vttt ettt ettt ettt et a ettt et e h e bt et e e bt e e e e enane
Principio de funcionamento: .........cccoivieiiiiiniiieire ettt
Curva de avanco da IGMICAO (*): .e.iriiueiiieiiriete ettt ettt
Regulagdo da ignigao eStAtICA (4): ..evrveveirueinieieinieteieeeient et graus antes do PMS
Folga dos platinados (#): ....e.eeivveueirieueirieienteteeeeteee ettt
ANGUIO A CAME ()1 vovviviiiiieeie ettt
Velas de igni¢do

MATCAT Lo
TEP O e e s
Folga dos eléctrodos das velas de IgNiCA0: .......ooveieivinieiiiiinericeese e mm
Bobina da igni¢do

MATCAT Lo e

Tipo: oo
Condensador de igni¢do

IVIATCAT Lo s s
TIPOL e
Arrefecimento: liquido/ar (*)

Sistema de admissdo:

Sobrealimentador: sim/néo (')

IMATCA(S): - nvteenttee ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt e ettt e et e e e bt e e n bt e e en bt e e e bt e e e bt e e e h bt e e ab e e e enbeeeenbeeeeabaeeenaeeanns
TEPO(S): vttt ettt ettt ettt a e et bn e et e et eane e nnne

Descricdo do sistema (pressio méxima de sobrealimentagdo: ...... .. kPa, védlvula de descarga)
Permutador intermédio de calor: sim/néo (*)

Descricdo e desenhos das tubagens de admissdo e respectivos acessorios (cdimara de admissdo, dispositivo
de aquecimento, entradas de ar adiCioNals, ELC.): ..oveuervevirirreirieiiiricii ettt

Descrigdo do colector de admissdo (incluir desenhos efou fotografias): .........c.occcvreicincinncrinecnnnnes
Filtro de ar, desenios: .........cccciiiiiiiiiiiiiiiiiii e , ou
IVAICA(S): uvteeentteeettee ettt ettt e ittt ettt e ettt e ettt e ettt e e et e e e abeeeea et e e enbb e e eabb e e e bt e e e nb e e e eabeeeenbeeeenbeeeennaeeenaeeenns
TIPO(S): ettt
Silencioso de admiSSA0, AESENNOS: ....oueeeeeeeeeeeeeee e e e , ou
IMIATCA(S): +euvvveeeneteeetteeeitee ettt eetteeeesaeeeeatteeeasbaeansseeeesseeeesseeeanseeeansseeansseeeasseeenbee e nbeeeenaeeeentseeentaaeennae s
TEPO(S): vttt e
Sistema de escape

Descrigdo efou desenhos do sistema de eSCaPe: ......couevieieiriiriiieiieece e
Regulacio das vélvulas ou dados equivalentes:

Elevacdo mdxima das vélvulas, angulos de abertura e de fecho ou pormenores de regulagdo de sistemas
alternativos de distribuicdo, em relagdo aos pontos MOItos SUPETIOTES: .....cveuerveuervereuerrereririerireereeneenes



19.6.2007

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 158/51

4.1.9.2.
4.1.10.
4.1.10.1.
4.1.10.2.
4.1.11.
4.1.11.1.
4.1.11.2.
4.1.11.2.1.
4.1.11.2.1.1.
4.1.11.2.1.2.
4.1.11.2.1.3.
4.1.11.2.1.4.
4.1.11.2.1.5.
4.1.11.2.1.6.
4.1.11.2.1.7.
4.1.11.2.1.8.
4.1.11.2.1.9.
4.1.11.2.1.10.
4.1.11.2.1.10.1.

4.1.11.2.1.10.2.

4.1.11.2.1.10.3.

4.1.11.2.1.10.4.

4.1.11.2.1.11.
4.1.11.2.1.11.1.
4.1.11.2.1.11.2.
4.1.11.2.2.
4.1.11.2.2.1.
4.1.11.2.3.
4.1.11.2.3.1.
4.1.11.2.4.

4.1.11.2.5.
4.1.11.2.5.1.
4.1.11.2.5.2.
4.1.11.2.5.3.
4.1.11.2.5.4.
4.1.11.2.5.4.1.

4.1.11.2.5.4.2.

4.1.11.2.5.4.3.

4.1.11.2.5.4.4.

4.1.11.2.6.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.
4.2.3.

Gamas de referéncia e/ou de regulagiao (1): c.ocveeiveeueriiieinieieeceeee s
Lubrificante utilizado:

IMATCAL oo
TP O s
Medidas tomadas contra a polui¢do do ar:

Dispositivo para reciclar os gases do carter (descricdo e desenhos): .......cccoveevvevereneeninreieneieeneennes
Dispositivos de controlo da polui¢do adicionais (se existirem e se ndo forem abrangidos por outra rubrica):
Catalisador: sim/ndo ()

Quantidade de catalisadores € ElemENtOS: ...........oeuirueieieuieieieiieet ettt ettt
Dimensdes e forma do(s) catalisador(es) (VOIUME, €LC.): .vvrvrrierieieriiriieieriesieeieie e et sre e nneas
Tip0 de aCCAO CALAITEICAT ..vveviietiiiietiietc ettt ettt ettt
Carga total de metal PreCiOSO: ......iiuiriiiiiiiieiet ettt
CONCENETACAO TEIALIVAL ...uttitietiei ettt ettt ettt e sttt et e s e st et e b et estese et e e eneebeese s eneeseeseeseneeseanenan
Substrato (eStrutura € MALETIAl): ...cvievevviiiieietiete ettt ettt ettt ettt e e esa et eeteesesseeraessesseessessasaeens
Densidade das CEIUAS: .......o.eoiiieuiiiiiiicc s

Tipo de alojamento do(s) cataliSador(Es): ......ccoveveuerreuiirreririeeirieice e
Localizacdo dofs) catalisador(es) (lugar e distancias de referéncia no sistema de escape): .........c.cocevveueeee.
Sistemas/método de regeneragdo de sistemas de pds-tratamento dos gases de escape, descrigdo:

Namero de ciclos de funcionamento do tipo I, ou ciclos equivalentes no banco de ensaios de motores,
entre dois ciclos em que ocorrem fases de regeneracdo nas condigdes equivalentes ao teste do tipo I
(distancia «D» na figura 1 do aneX0 10): .ccovveirieueirieiieieir ettt

Descricdo do método empregado para determinar o niimero de ciclos entre dois ciclos em que ocorrem
faSES A€ TEZEMETACAD: ...uiuitiiiietiiiiett ettt ettt btttk b bttt ekt b bttt eaeaen

Pardmetros para determinar o nivel de carga necessdrio para que ocorra a regeneracdo (temperatura,
PIESSAO, BLC.)T utiviiitiitieit ettt bbb bbb s

Descri¢do do método utilizado para carregar o sistema no procedimento de ensaio descrito no ponto 3.1
O ANEKO 10 .

Sensor de oxigénio: tipo

Localizagdo do sensor de OXIZEMIO: .......eveuirieueiiieiiiiieiiieieteeete ettt
Gama de controlo do Sensor de OXIZEMIO: .....c..eiruiriiiiiiirieieiiete ettt
Injeccdo de ar: sim/ndo ()

Tipo (ar pulsado, bomba de ar, €LC.): .oviviiiiiiiiiiciiice e
Recirculacio dos gases de escape (EGR): sim/ndo (?)

Caracteristicas (CAUAAl, ELC.): 1oviiviiruieietiitieti ettt ettt ettt e et et e e eteete e b e ebeeaeeseeseeseesseeseensesesaeens
Sistema de controlo das emissdes por evaporaco.

Descri¢do pormenorizada dos dispositivos e respectivo estado de afinagdo: ........ccceveevevvccireccineinnnnee
Desenho do sistema de controlo da evaporagio: ..........cccoverieiriiinieieieeee e
Desenho da caixa de CarbOMO: ....cooveuiiiicuiiiiiiiiic e
Desenho do reservatério de combustivel com indicagdo da capacidade e do material: .........ccccevenenneee.
Colector de particulas: sim/ndo (*)

Dimensoes e forma do colector de particulas (capacidade): .........ocoerivieirriiincinneececeee
Tipo e concepgdo do colector de PartiClas: ........c.covvueeeriiueririeiiniciretee e
Localizacdo do colector de particulas (distancias de referéncia no sistema de escape): .....
Sistema/Método de regeneracdo. Descrigdo € desenhos: .......coooveiviiueirieieniiieinieerinceece e

Namero de ciclos de funcionamento do tipo I, ou ciclo de ensaio equivalente no banco de ensaios de
motores, entre dois ciclos em que ocorrem fases de regeneracdo nas condi¢des equivalentes ao ensaio do
tipo I (distancia «D» na figura 1 do anexo 10): ......ccvueerirueuinieieinieiinieenieeeenereeeee et

Descri¢do do método empregado para determinar o nimero de ciclos entre dois ciclos em que ocorrem
fases dE TEZEINEIACAD: ...viuiviiiieiiiiietiiet ettt ettt ettt
Pardmetros para determinar o nivel de carga necessirio para que ocorra a regeneracio (temperatura,
PIESSAO, CLC.): cuviavturentertteutete et et st e et et et ettt sa e ea et eb e eat et e bt e st et ehe et et bt et b e et et sa e bt et h e ea et

Descri¢do do método utilizado para carregar o sistema no procedimento de ensaio descrito no ponto 3.1
do anexo 10: ..o

Outros sistemas (descri¢do e principios de funcionamento): ...........ceevreeueririeeriniereneenieree et

Unidade de controlo do grupo motopropulsor

IMATCAT o
TP O s
NUMEro de identifiCACA0: ..eveuiiiiiiiieeiet ettt ettt nee
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4.3.
4.3.1.
43.1.1.
4.3.2.
4.3.2.1.
4.3.2.2.
4.3.2.3.
4.3.3.

5.1.
5.1.1.

5.1.1.1.
5.1.1.1.1.
5.1.1.1.2.
5.1.1.1.3.
5.1.1.1.4.
5.1.2.
5.1.2.1.
5.1.2.1.1.
5.1.2.1.2.
5.1.2.1.3.
5.1.2.1.4.
5.1.3.

6.
6.1.
6.1.1.

L

=

Transmissio
EMDTaiagemm (HPO): w..eveueeuiitiititeiiettrt ettt ettt ettt bttt
Conversdo MAXIMA e DINATIO! ..iovveriiitieiieiieti ettt ettt ettt ettt et ettt steeseensesbeeseensesseeneens
CaiXa de VElOCIAAAES: .....cviiviiiiieieeieeieceecee ettt et ettt ettt ettt ettt ere e eteete et ereeaeeanen
TIP O e
Localizagdo relativamente 80 MOTOT: .....c.ueuiiuirieieiietieteieie ettt ettt ettt e et ese e e et eseeaeeseeseneeneenen
Método de controlo: ........ceevevrvereennnne

Relagdes de transmissdo:

Relagdes de caixa de

velocidades Relagdes no diferencial Relacdes totais

Maxima para CVT (°)
1
2
3

4, 5, outras

Minima para CVT ()

Marcha-atrés

() CVT — Continuously Variable Transmission (transmissdo continua varidvel).

SUSPENSAO
Pneumdticos e rodas

Combinagdo(des) pneumdtico/roda [para os pneumaticos, indicar a designagdo da dimensdo, o indice de
capacidade de carga minimo, o simbolo da categoria de velocidade minima; para as rodas, indicar a(s)
dimensdo(es) da jante e saliéncia(s)]:

Eixos

BIXO 4 €LC. oottt
Limites superior e inferior do perimetro de rolamento:
Eixos

BIXO 4 €LC. oottt
Pressdo dos pneumdticos recomendada pelo fabricante: ...........cccocceviieviniienneinncinecneceee kPa

CARROCARIA
BaTICOS: ittt ittt ettt et et e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e et a bbbttt b naraaes
Ntmero de bancos:

Riscar o que ndo se aplica.

Este valor deve ser arredondado para o décimo de milimetro mais préximo.

Este valor deve ser calculado com n = 3,1416 e arredondado para o cm?® mais proximo.
Especificar a tolerancia.
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ANEXO 2

CARACTERISTICAS ESSENCIAIS DO VEICULO EQUIPADO EXCLUSIVAMENTE COM UM GRUPO

DE TRACCAO ELECTRICA E INFORMACAO RELATIVA A REALIZACAO DOS ENSAIOS (1)

As seguintes informagdes devem, se for caso disso, ser fornecidas em triplicado e incluir um resumo.

Se houver desenhos, estes serdo fornecidos a escala adequada e com pormenor suficiente. Devem ser apresentados em
formato A4, ou dobrados para ter esse formato. No caso de funcdes controladas por microprocessadores, deve ser forne-
cida informagdo pertinente sobre o funcionamento.

1.1.
1.2.
1.3.
1.3.1.
1.4.
1.5.
1.6.

2.1.
2.2.

3.2

4.1.

4.1.1.
4.1.2.
4.1.3.
4.1.4.

4.1.5.
4.1.6.
4.1.7.

4.1.8.
4.1.9.
4.1.10.
4.1.11.

4.2

4.2.1.
4.2.2.
4.2.3.
4.2.4.

GENERALIDADES
Marca (designagdo comercial do fabriCante): ........cccoveiiiriiiiiiiiiiic e
Modelo e descri¢do comercial (mencionar eVentuais VATIANTES): .....cvevveeeeruerreeeerienieesienieeteeeensesseeeesseeseensensens

Meios de identificacdo do modelo, se marcados N0 VEICUIO: ......cueviiiiieiirieiiiieiiec e

Localizacdo dessa Marcagao: ..........cceeveevereeuereeieeeneenenieeeneereeens
Categoria dO VEICULO: .....uiuiiiiiiiitiiet ettt ettt
Nome ¢ morada do fADIICANTE: ......c.eirieiiriiiiirieiiirtce ettt ettt

Nome e morada do representante autorizado do fabricante se for caso disso: ........cccoeerirerirneceneionecnnnee

CARACTERISTICAS GERAIS DE CONSTRUCAO DO VEICULO

Fotografias efou desenhos de um veiculo representativo: .

Eixos motores (niimero, posicao, iNerliGaCA0): ...c.ovveuiriruiuirieiiirietiiiteit ettt

MASSAS (em kg) (ver desenho, quando aplicével)

Massa do veiculo carrocado em ordem de marcha, ou massa do chassis com cabina, se o fabricante ndo forne-
cer a carrocaria (com liquido de arrefecimento, lubrificantes, combustivel, ferramentas, roda sobresselente e con-
QUEOT): ettt ettt et ettt et e et e e e e ete e at et e eae e ab e e be e te e eabeenteeeteeeabeeteeteeetbeereeeteeeaee s

Massa madxima em carga tecnicamente admissivel declarada pelo fabricante: ..........ccoceeeinevinnccinnicneiennnee

DESCRICAO DO GRUPO DE TRACCAO E SEUS COMPONENTES

Descrigdo geral do grupo motopropulsor eléctrico

IMATCA: oo et
PO e
Uso (2): Monomotor/multimotor (UIMETO): ...c.eveuerveueieteeirietenisteteeeetest ettt ettt ettt sttt sae e b eaenes

Transmissdo: paralela/transversal/outra, a precisar: ...

TENSAO A€ ENISAIO: ..uvevietiiiteiieieete ettt te ettt te et e e e st eae et e e b et enteseebe s esteseeseesenseneeseese s ensenseseesesenseseesenan \%
Regime N0minal dO MOTOT: ......iiiiiiiiiiiiiieieii ettt ettt st enene min~!
Regime MAXIMO dO MOLOTT ....eiiuiuiiiiiiiteiirieteet ettt ettt ettt ettt ettt ettt min™!
ou por defeito:

veio redutor de saida/veio secunddrio (indicar velocidade engatada): .........ccoceoevieieinieecinieinncinecne min ™!
Regime de poténcia MAXIMA (3): c.e.evveueirieiriiieirieici ettt ettt ettt min~!
POLENCIA MAXIMIA: 1..evtetietiietetiete ettt ettt ettt ete et et e sttt et e s e st esteseesesseseeseesesseseeseeseseneeseeseesenseneeseesensenean kw
Poténcia maxima durante 30 MINULOS: ......c.civuereirieriiiietiieteieteieeetee ettt ettt kw
Gama flexivel (em que P > 90 % da poténcia méxima):

regime N0 INICI0 da GAMA: ...cuiiiiiiiiiiiiie ettt min™!
regime N0 fim da Gama: .......ccooiiiiiiiiiiic e min™'
Bateria de tracgdo

Marca de fabrica ou denominacdo comercial da Dateria: ...........ccooevieiiiiiiieiieiiee e
Tipo de Par €leCtrOGUIMICO: ..veuiieriuirietiietei ettt ettt ettt ae ettt b e eb s e e s enenen
TENSAO NOMUINAL ..ttt ettt ettt ettt a et ettt eb et sa e ne \%

Poténcia méxima da bateria durante 30 minutos (descarga CONStANte): ...........eeeerrerererrerereererirueenrenerennene kw
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4.2.5.

4.2.5.1.
4.2.5.2.
4.2.5.3.

4.2.6.
4.2.7.

4.3.
4.3.1.

43.1.1.
4.3.1.2.
4.3.1.3.
4.3.1.4.
4.3.1.5.

4.3.2.

4.4.

4.4.1.
4.4.2.
4.4.3.
4.4.4.
4.4.5.

4.5.

4.5.1.

4.5.1.1.
4.5.1.2.
4.5.1.3.
4.5.1.4.
4.5.1.5.
4.5.1.6.
4.5.1.7.

4.5.2.

4.5.2.1.
4.5.2.2.
4.5.2.3.
4.5.2.4.
4.5.2.5.

4.5.3.

4.5.3.1.
4.5.3.2.
4.5.3.3.
4.5.3.4.

4.6.
4.7.

4.8.

Poténcia médxima da bateria durante descarga de duas horas (poténcia constante ou corrente constante) (2):

ENErgia da DALETIA: ....iveuiriiiiiiietiietce ettt ettt kWh
Capacidade da DAEIIA: .....c.eiviriirieieiieeite ettt Ahem 2h
Tensdo N0 fiM da deSCAIZA: ...c.ooviviuiiiiiiiiieiicie ettt \%

Indicagdo do fim da descarga que leva a imobilizagdo obrigatéria do veiculo (4):

MASSA dA DALETIA ..ottt ettt bt ekttt kg

Motor eléctrico

Principio de funcionamento:

Corrente continua/corrente alterna (2)/nUmero de fases: .........oceoiviiririeiniieinieeee e
Excitagdo separada/série/composta (2)

Sincrono/assincrono (2)

Rotor bobinado/com magnetos permanentes/encapsulado (2)

NUMET0 de POlOS O TTOTOT: ..uiuitiiiteiiieteiist ettt ettt etttk ettt b ettt ettt b s s

MASSA € TNEICIAL ...vviivieiie ettt ettt ettt et e e e et et e et e et e e aeeeaeeeseeeaeeeaseenteeseeeateenteeneeenteenreereas

Controlador de poténcia

IMATCAL oo
TIPOr e
Principio de controlo: vectorial/circuito aberto/circuito fechadojoutro (precisar) (2): .......cceeuecerinirinirnieienenee
Corrente méxima efectiva fornecida a0 motor (3): ...ccoovvevvevvieveviennnnns A durante.......ccoeveeieeiesieennnns segundos

Gama de tensdes de funcionamento: ...........cccooeveeeeeveeeeeeeieeieeeeneenns V @ e \

Arrefecimento

Motor: liquido/ar (2)

Controlador:  liquido/ar (2)

Caracteristicas do sistema de arrefecimento por liquido:

Natureza do liquido . bombas de circulagdo: Sim/Nio (2)

Caracteristicas ou marca(s) € tipo(s) da DOMDA: .....ccooveuiiiiieiriiiiiiiic e
TermOStAto: TEZUIACAO: ....iuiitiiiiieiiitiit ettt ettt b ettt ettt a ettt ettt ettt en e
Radiador: desenho(s) Ou Marca(s) € PO(S): «vveververerrruereriiueuiriiuerirteieietetent ettt ettt ettt seebe e eaeaeees
Vilvula de descompressdo: regulagio da Pressao: .......covcieiriirieiririinieieieiest ettt
Ventoinha: caracterfsticas Ou mMarca(s) € PO(S): .erveveurrrerirreuemireeteirieterteterentereteueeereeteesteseeseneseseetesesaesensenenes
Conduta da VENTOINNA: ....ioiiiiiiiiieiie ettt ettt et ettt e b e eteenaente e st enteeneeneeneens
Caracteristicas do sistema de arrefecimento a ar:

Insuflador: caracteristicas OU MArCa(S) € tIPO(S): w.veverrverereruerirrrtesirteteieteseetete ettt ettt sttt et e ssese e eteneeas
CONAULAS de AT A& SETIE: ....viuiitiiieiet ettt ettt ettt b et s e st e b et et es e eb e st e e e st ebesbe b e st eseebe s eneene

Sistema de regulagdo da temperatura: sim/ndo ()

DESCIIGAO SUCIIITAL ..ttt ettt e st e e et e e st e e s ba e e s aae e e sabe e e saaeeeeanaee s
Filtro de ar: .....cooovvevvieeiiiieecieeeiee, MArCa(S): wvveeveeerreereeerieeeieere e TIPO(S): wvereevreeieieniereeee e
Temperaturas admitidas pelo fabricante Temperatura maxima
Asaida domotor: s °C
Acentrada do controlador: e °C
No(s) ponto(s) de referéncia do MOtOr: e °C
No(s) ponto(s) de referéncia do controlador: e °C
Categoria de ISOLAIMENTO: ....c.iiiieiirietiiiteti ettt ettt ettt ettt b bt ettt b et e b et ebe e eteie e
C6digo de proteccdo internacional (IP): .......c.ecirieueirieiiriiieiiriiteirteie ettt ettt
Principio do sistema de Rolamentos: fricgdo/esferas
lubrificacio (7): Lubrificante: massa lubrificante/6leo

Vedante: sim/ndo

Circulagdo: com/sem
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4.9.

4.9.1.
4.9.2.
4.9.3.

4.9.3.1.

5.2.
5.3.
5.3.1.
5.3.2.
5.4.
5.5.

6.1.
6.1.1.

6.1.1.1.
6.1.1.1.1.
6.1.1.1.2.
6.1.1.1.3.
6.1.1.1.4.
6.1.2.
6.1.2.1.
6.1.2.1.1.
6.1.2.1.2.
6.1.2.1.3.
6.1.2.1.4.
6.1.3.

Descric¢do da transmissio
Rodas motrizes: dianteirastraseiras/4 x 4 ()

Tipo de transmissdo: manual/automatica ()

NUmero de relacdes de tranSMISSA0: ...eververierueruieierierteeterteeteetesteeseeteteeteesaesseeseensesseeseensesseeseesesseeneensensean
Velocidade Velocidade das rodas Relacdo de transmissao Regime do motor

1

2

3

4

5

Marcha-atrds

Minima para CVT (Transmissdo de Variagdo CONINUA): .......eeovreeuiirieuirieieirieteienetennereeeseneseeseeseeseesnesenenes
MAXIMA PATA CVT: Lottt ettt st sttt a e bt ettt et a e

Recomendagdes para as mudangas de velocidade

1> 2 2> 1
2> 3l 3> 2
3> Al 4> Bl
4> Bl e 54l
engatar sobremultiplicagio: .........ccevveveeenreennreirenens desengatar sobremultiplicacdo: ......c.ocecervrvevcnvrueennen
CARREGADOR

Carregador: de bordo/externo ()

No caso de uma unidade externa, definir o carregador (marca de fibrica, modelo): ........ccccoovvivriiiiciiiiennnns
Descri¢do do perfil normal de Carga: ........cooooeoiiiiiiiiiii e

Especificacdo da alimentagio:
Tipo de alimentagdo: monofisica|trifsica (2)

1SS R T SO PP POt

Periodo de repouso recomendado entre o fim da descarga e o inicio da carga: ........ccecevevierninineneneee

Duragdo tedrica de uma €arga COMPIELA: .....c.ecveviuivieuiririieirieiiieietiee ettt

SUSPENSAO
Pneumiticos e rodas

Combinagdo(des) pneumdtico/roda [para os pneumdticos, indicar a designagdo da dimensdo, o indice de
capacidade de carga minimo, o simbolo da categoria de velocidade minima; para as rodas, indicar afs)
dimensdo(0es) da jante € SAIENCIA(S)]: .vververerrrirtirteiei ettt

Eixos

3850 T OO OUPOPOPPPPPRRPOt

BIXO 42 €LC. 1ttt e
Limites superior e inferior do perimetro de rolamento: ..........cccceivueueirieirinieinieineeeeee e
Eixos

BIXO Tt oo
BIXO 20 oot

Eixo 3: ....

EiXO 4 €C. tiviiiiiiiiiiiieii e

Pressdo dos pneumdticos recomendada pelo fabricante: ...........cccooviiireriiinineie e kPa
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CARROCARIA
70 el 0L PP PPPPPPPPPRRPRt

7.1.1. INGIMETO € DATICOS: ..vviuviviieiitieteeeteete ettt ettt ettt et e et e et e eve et e eteete e s e eseese et eesseaseeseeseeaeenteessenseseereensenses

MASSA DE INERCIA
Massa de inércia equivalente do eixo da frente COMPIELO: ....c.vvveveeirieiiriiiciinieiiecceceece s

Massa de inércia equivalente do eixo da retaguarda completo:

Para os motores ou sistemas ndo convencionais, o fabricante fornecerd dados equivalentes aos mencionados na presente ficha.
Riscar o que ndo se aplica.

Especificar as tolerancias.

Se aplicével.
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ANEXO 3

CARACTERISTICAS ESSENCIAIS DO VEICULO EQUIPADO COM UM GRUPO DE TRAC(;[\O ELECTRICA E

INFORMACAO RELATIVA A REALIZACAO DOS ENSAIOS

As seguintes informagdes devem, se for caso disso, ser fornecidas em triplicado e incluir um resumo.

Se houver desenhos, estes serdo fornecidos a escala adequada e com pormenor suficiente. Devem ser apresentados em
formato A4, ou dobrados para ter esse formato. No caso de funcdes controladas por microprocessadores, deve ser forne-
cida informagdo pertinente sobre o funcionamento.

1.1.
1.2
1.3.
1.3.1.
1.4.
1.5.
1.6.

2.1.
2.2.

3.2

4.1.
4.1.1.
4.1.2.
4.1.2.1.
4.1.2.1.1.
4.1.2.1.2.
4.1.2.1.3.
4.1.3.
4.1.3.1.
4.1.3.2.
4.1.4.
4.1.5.

4.2.
4.2.1.
4.2.2.
4.2.2.1.
4.22.2.
4.2.2.2.1.
4.2.2.2.2.
4.2.2.3.
4.2.2.4.

GENERALIDADES

Marca (designacdo comercial do fabriCante): .........covrueeriiueiriiiiriniciiieteese ettt
Modelo e descricio comercial (mencionar eventuais VAriantes): ..........c.coeereeeereeererieeeesieeeeeseseeneenes
Meios de identificagio do modelo, se marcados no Veiculo: ........ccccoeiiiienieiiineneeee

L0Calizaca0 deSSa MATCAGAO: ..vveuverieriieieetietieie st etieteettetteteeteesteteeseesaesseeseensaseessensesseessensenseensensenseas

Categoria do veiculo: ........
Nome e morada do fabIICANTE: .......coviiiiiiiiecie ettt

Nome e morada do representante autorizado do fabricante se for caso disso: ........coeevveecireccireinnnnee

CARACTERISTICAS GERAIS DE CONSTRUCAO DO VEICULO
Fotografias efou desenhos de um veiculo repreSentativo: .......c.eeeveeeririeirieieinieeeriniecseeiee et

Eixos motores (niimero, posi¢ao, iNterligacao): ......couvueuerirueirieuiinieinirieinietetniete ettt

MASSAS (em kg) (ver desenho, quando aplicdvel)

Massa do veiculo carrocado em ordem de marcha, ou massa do chassis com cabina, se o fabricante ndo
fornecer a carrogaria (com liquido de arrefecimento, lubrificantes, combustivel, ferramentas, roda sobres-
SEIENTE € CONAULOT): .viviiuiiiietieei ettt ettt ettt ettt e ettt eeteeae s e eaeeae et e eseess e s e eseeaseseessensenseeseas

Massa mdxima em carga tecnicamente admissivel declarada pelo fabricante: .........coccoovccirnicinecnnnnee

DESCRICAO DO GRUPO DE TRACCAO ELECTRICA E SEUS COMPONENTES

Descric¢do do veiculo hibrido-eléctrico

Categoria de veiculo hibrido-eléctrico: OVC (carregdvel do exterior)[NOVC (ndo carregével do exterior) (')
Comutador do modo de funcionamento com/sem (')

Modos selecciondveis:

Modo exclusivamente eléctrico: sim/ndo ()
Modo exclusivamente a combustivel sim/ndo (1)
Funcionamento hibrido sim/ndo (!) (em caso afirmativo, descri¢do sucinta)

Descricdo geral do grupo motopropulsor hibrido-eléctrico

Desenho da disposi¢do do sistema de trac¢do hibrido (conjunto motor/transmissao) (*)

Descricdo do principio geral de funcionamento do grupo motopropulsor hibrido: ..........ccoeeevreinnee
Autonomia eléctrica do veiculo (nos termos do aneXo 9): ....c..ccveviieiiierrieiie ettt km

Recomendagio do fabricante para o pré-condicionamento: ...........coceoeeirerieieinenenieceeneeeee s

Motor de combustio interna

FaDIICANTE O ITOTOT: .iviuitiiiietieitett ettt ettt ettt bbbt sttt nb bbbt b et eaeten
Cédigo do fabricante para o motor (conforme marcado no motor, ou outro meio de identificacio): .....
Principio de funcionamento: igni¢do comandadafigni¢do por compressdo, quatro tempos/dois tempos (')

Namero, disposicdo e ordem de ignigdo dos cilindros: ........co.eeovvveerinieinieiiiinciincreece e

DIAMELTO (2) eteteeitie ettt ettt ettt et e e ettt e ettt e ettt e ettt e e ab e e e eabeeeenbbeeenbbeeeanbeeesbeeeenbeeeenbeeeanbaeeenn mm
CULSO (2): 1ttentte ettt ettt ettt e e ettt e eh e e at e e at e bt e e bt e et e e bt e e ae e en b e e st e e beeemteeaeeeseeente e bt e neeenneeneennee mm
CHHNATAAA (3): oottt ettt ettt ettt cm’®

Taxa de compressao VOIUMEALIICA (4): c.o.vvveuirveueirieiiieieiieietceee ettt ettt sttt
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4.2.2.5.
4.2.2.6.
4.2.2.7.

4.2.2.8.
4.2.3.
4.2.3.1.
4.2.4.
4.2.4.1.
4.24.1.1.
4.2.4.1.2.
4.2.4.1.3.
4.2.4.1.4.
4.2.4.1.4.1.
4.2.4.1.4.2.
4.2.4.1.4.3.
4.2.4.1.4.4.
4.2.4.1.4.5.
4.2.4.1.5.
4.2.4.1.5.1.
4.2.4.1.5.2.
4.2.4.2.
4.2.4.2.1.
4.2.4.2.2.
4.2.4.2.3.
4.2.42.3.1.
4.2.423.2.
4.2.4.2.3.3.

4.2.4.2.3.4.
4.2.4.2.3.5.
4.2.4.2.3.6.
4.2.4.2.4.
4.2.4.2.4.1.
4.2.4.2.4.2.
4.2.4.242.1.
4.2.4.2.4.2.2.
4.2.4.2.4.3.
4.2.4.2.5.
4.2.4.2.5.1.
4.2.4.2.5.2.
4.2.4.2.5.3.
4.2.4.2.6.
4.2.4.2.6.1.
4.2.4.2.6.2.
4.2.4.2.6.3.
4.2.4.2.7.
4.2.4.2.7.1.
4.2.4.2.7.2.
4.2.4.2.7.3.
4.2.4.3.
4.2.4.3.1.

Desenhos da cimara de combustio e da face superior do émbolo: ........ccocceviiiiiiiiiiniicee
Velocidade em marcha lenta sem carga (*): .....cooecevirenieiiiieneiceree e

Teor de mondxido de carbono em volume nos gases de escape com o motor em marcha lenta sem
CATZA vttt ettt ettt ettt ettt % (de acordo com as especificacdes do fabricante) (*)

Poténcia Gtil MAXIMa: ...ooovverieieieiceeeeeeeeeee e KW @ e min~
Combustivel: gasolina com chumbo/gasolina sem chumbo/gaséleo/GPL/GN (')

[ndice de 0ctano teOCO (RON): ....v.vvieeeeeeeeeeeeeeee e e e eeee s eese e eeeneeeas
Alimentacio de combustivel

Por carburador(es): sim/ndo (1)

IMIATCA(S): wevvreeeerteeeteeeeitee ettt e ettt e e ettt e e esaeeeeataaeessaee e aseeeasseeeessseeeasseeenbaaeenss e e e nbeeenbaeeenaaeeentseeentaaeennae s
TEPO(S): ettt
QUANTIAAAE: ..ottt ettt a ettt s ettt a bt b et n st b et ne st eennens
Correccoes (4):

Pulverizadores do carbUurador: .........ccoiiiiriiiiieie ettt
VBIIEULIS: .ttt et ettt e e ettt e sab e e et e e ettt e et e e et e e e s ebe e e sbaeeeaaee s
INIVEL A CUDA: .ttt ettt n ettt b e neene
MASSA da DOIAI .ttt ettt
AGUINA dA DOIAL .vinitiite ettt bbbttt
Sistema de arranque a frio: manualfautomadtico ()

Principio de funcionamento: ...........ccco.....

Limites/regulacdes de funcionamento (1) (*): ...oo.eoveeririeieiiinieiee ettt
Por injecgdo de combustivel (ignicdo por compressdo apenas): sim/ndo (')

DESCIIGAO dO SISTEITIAL .uveuititiieiieti ettt ettt ettt ettt ettt es et e b et es e et e s b e b ese e st es e b eneeneeseeseneeneenes
Principio de funcionamento: injecgdo directa/pré-cimara/camara de turbuléncia (*)

Bomba de injecgdo

IVAICA(S): evtteenttee et ee ettt ettt ettt ettt e ettt e ettt e ettt e et e e i bt e e e n bt e e en bt e e eabb e e ettt e e nbeeeeabeeeenteeeenbeeeenbaeeenaeeenns
TP O(S): vttt

Débito maximo de combustivel (1) (4): ...oovveeeeiieeirieeneenen. mm?[curso ou ciclo a velocidade da bomba
de (1) () coeeeeeieeieene ..min"! ou diagrama caracteristico: .... e

Regulagiao da INJECCAO (4): .ouveviirteriietiieteieet ettt ettt ettt ettt ettt b ettt ettt

Curva do avango da INJECGAO (#): .uvveueirueiirieiiinieieieteit ettt ettt ettt ettt ettt ettt nes
Procedimento de calibragdo: banco de ensaio/motor (?)

Regulador

TIPOI e
PONEO € COTTE: w.nnititiieiiete ettt ettt ettt ettt s ekttt e sttt s et e st e st e e ke e en e eseeb et eneeseebe e ennens

PONEO d€ COTE @I CATGA ..euvivtiuieiititeiieteet ettt ettt ettt sttt sa ettt eb et ene s min~!

PONO € COTE SEIM CATGAL weviuvureuiietiniiteteietese ettt ettt ettt ettt ettt ettt b e e min™!

Velocidade em marcha lenta Sem Carga: .........ccouvveuerirueinieieenieeinieenteteeseeeeseve ettt snenens min™'
Injector(es):

IMIATCA(S): +evvreeeueteeetteeeitee ettt eettee e ettt e e eateeeeasaaeasssee e sseeeaaseeeassseeeasseeensaeeesssee e nbeeenbeeeennaeeenbseeentaaeenrae s
TIPO(S): vttt
Pressdo de abertura (4): .oooovveevvevievieevieieieiiens kPa ou diagrama caracteristico: .........cecevvrrerervruerenrnnenes
Sistema de arranque a frio

Y R 1 OO PRUPUPR PSRRIt
TEPO(S): ettt
DESCIIGAO: ittt e s
Sistema auxiliar de arranque

IVAICA(S): uvteeenitee et ee ettt ettt ettt ettt e ettt e ettt e ettt e e ab e e e abeeeen bt e e e abb e e eabb e e e nt e e e hbeeeeabeeeenteeeenbteeennaeeenaeeenns
TIPO(S): vttt e e et sttt
DIESCIICAO: ..eviiiieeiitite ettt ettt e e ettt e e sttt e e ettt e e e ettt e e e et e e e e e eeeeeas
Por injecgdo de combustivel (ignicio comandada apenas): sim/ndo (1)

DESCIIGAO dO SISTEITIAL .uveuititiieiiettet ettt ettt ettt ettt es et st e st es e st et e e e st e st eb e b en e eneese et e e eneeees
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4.2.4.3.2.

4.2.4.3.3.
4.2.43.4.
4.2.4.3.5.
4.2.4.3.6.
4.2.4.3.7.
4.2.4.3.7.1.
4.2.4.3.7.2.
4.2.4.4.
4.2.4.4.1.
4.2.5.
4.2.5.1.
4.2.5.2.
4.2.5.3.
4.2.5.4.
4.2.5.5.
4.2.5.6.
4.2.5.7.
4.2.5.8.
4.2.5.8.1.
4.2.5.8.2.
4.2.5.8.3.
4.2.5.9.
4.2.5.9.1.
4.2.5.9.2.
4.2.5.10.
4.2.5.10.1.
4.2.5.10.2.
4.2.6.
4.2.7.
4.2.7.1.
4.2.7.1.1.
4.2.7.1.2.
4.2.7.1.3.
4.2.7.2.
4.2.7.3.

4.2.7.3.1.
4.2.7.3.2.
4.2.7.3.2.1.
4.2.7.3.2.2.
4.2.7.3.3.
4.2.7.3.3.1.
4.2.7.3.3.2.

Principio de funcionamento (): colector de admissido (ponto tnico/multiponto) | injec¢do directajoutro
(especificar)

Unidade de comando - tipo (ou n.%): .

Regulador de combustivel — tipo: ..cvvveverveverenieireicireicee
Sensor do fluxo de ar — tipo: w.evevrieeririeieicee
Distribuidor de combustivel — tipo: ......ccevrevveirriirieiee

Regulador de pressao — tipo: ......cevveeeeerreenenreerieieenieeenes informagdo a disponibilizar no caso de
injeccao continua; no caso de outros

MiCro-interruptor — tiPO: ceevvvveuieereeeiiiiiiiieeeeeereriiieeeeeeeeeeanes . R
P P sistemas, dados equivalentes

Parafuso de ajustamento do ralenti — tipo: ..............

Alojamento do sistema de comando dos gases — tipo: .........
Sensor da temperatura da dgua — tipo: ...cccoeeerreiriereirieiens

Sensor da temperatura do ar — tiPo: ..c..oveervereirieenieieirenens

Interruptor da temperatura do ar — tipo: ...ccceveervrreerieennes

Proteccdo contra as interferéncias electromagnétiCcas: .........ccoveeerrereririeeriereinierereneereereereeeeeeneneenenes
DeSCrica0 €fOU dESEMNO: ..uviuiieiiiiiieiiiiciet ettt
IMAICA(S): +evvteeenttte ettt e ettt ettt ettt ettt e ettt e ettt e ettt e ettt e e eab e e e at e e e e a bt e e eabt e e e bt e e e nbeeeenbeeeanbeeeennteeebbeeenteeeas
TEPO(S): vttt
Injectores: Pressdo de abertura (4): ...cocoeevviveneenne. kPa ou diagrama caracteristico (*): .......cccoervrurennn

Regulacdo da injeccdo: ..........c.c....

Sistema de arranque @ fTH0: c..o.veuiiiiruiriciiiiee et
Principio(s) de funcionamento: .........c..cciiiriiieiiiitiieie ettt
Limites/regulagdes de funcionamento (1) (4): ...cooveeevreeerieeineeieeereieeseet et
Bomba de alimentacio:

Pressdo (4): covevereeviereeieneesieeeesreeeeiens kPa ou diagrama caracteriStico: ........ccooeuermmeernreriruerennnuenens
Ignicdo

IMAICA(S): +avtteeenttte ettt e ettt ettt ettt ettt e ettt e ettt e ettt e e tb e e e ab e e ab e e e eab et e eabb e e ettt e e hb e e e enbeeeanbeeeenbteeebbeeenaeeeas
TEPO(S): ettt e
Principio de fUNCIONAMENTO: ....c.iuiiieiiiiteiiietei ettt ettt ettt

Curva de avango da igni¢do (4): ..

Regulacdo da ignicAo eStAtICA (): .evrveverieeeririeieirieieieieic ettt graus antes do PMS
Folga dos platinados (): ..cc.eveueeueruiriiietiete ettt
ANGUIO A CAIME ()2 ooviviieieeeeteeee et
Velas de igni¢do

IMATCAL e
TP O s
Folga dos eléctrodos das velas de Igniga0: ....c.coveuevirieiriniiiinieiiiciiecrec e mm
Bobina da ignicdo

IMATCAL Lo
IPO: e
Condensador de igni¢do

IMATCAL oot
TEPO: e
Arrefecimento: liquido/ar (1)

Sistema de admissdo:

Sobrealimentador: sim/ndo (*)

IMAICA(S): +antteeenttte ettt ettt ettt ettt ettt e et e ettt e e h bt e e e bt e e n bt e e e a bt e e eabb e e et bt e e hb e e e eab e e e anbeeeenbteeebbeeeaaeeaas
TPO(S): vttt h bt a et b e et et b ettt et na e
Descrigdo do sistema (pressio maxima de sobrealimentagao: ............coeeuennee. kPa, vélvula de descarga)
Permutador intermédio de calor: sim/ndo (*)

Descricdo e desenhos das tubagens de admissdo e respectivos acessorios (cimara de admissdo, dispositivo
de aquecimento, entradas de ar adiCiONais, ELC.): ..o.evrveveriiueiiriiiiiricte ettt

Descrigdo do colector de admissdo (incluir desenhos efou fotografias): .........cccocevvererieiniinencrnenene.
FALETO de ar, dESEINOS: et et e e et e e e e e e e e e e e e e e e aaeens ,ou
Y T T PP STOU SR RUPPPN

Silencioso de admiSSA0, AESEINOS: ..nueeeeeeeeeeeeee e e e e e e e e e e e e e ,ou
IVATCA(S): +uveemteeeteeute et ettt ettt ettt et et et ee e et e b e ea e e bt e bt e ee st et e bt e eh e et e b e e eat e e nb e e bt e eate st e e teenateennes
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4.2.8.
4.2.8.1.
4.2.9.
4.2.9.1.

4.2.9.2.
4.2.10.
4.2.10.1.
4.2.10.2.
4.2.11.
4.2.11.1.
4.2.11.2.
4.2.11.2.1.
4.2.11.2.1.1.
4.2.11.2.1.2.
4.2.11.2.1.3.
4.2.11.2.1.4.
4.2.11.2.1.5.
4.2.11.2.1.6.
4.211.2.1.7.
4.2.11.2.1.8.
4.2.11.2.1.9.
4.2.11.2.1.10.
4.211.2.1.10.1.
4.211.2.1.10.2.
4.2.11.2.2.
4.2.11.2.2.1.
4.2.11.2.3.
4.2.11.2.3.1.
4.2.11.2.4.

4.2.11.2.5.
4.2.11.2.5.1.
4.2.11.2.5.2.
4.2.11.2.5.3.
4.2.11.2.6.

4.3.
4.3.1.
43.1.1.
43.1.2.
4.3.1.3.
4.3.1.4.
4.3.1.5.
4.3.1.6.

4.4.
4.4.1.
4.4.2.
4.4.3.
4.4.3.1.
4.4.4.
4.4.5.
4.4.5.1.

Sistema de escape
Descrigdo efou desenhos do sistema de eSCAPE: ......couevieieiiiiriiieiceee e
Regulagdo das vélvulas ou dados equivalentes:

Elevagdo maxima das vélvulas, angulos de abertura e de fecho ou pormenores de regulagdo de sistemas
alternativos de distribuicdo, em relagdo aos pONtos MOItOS SUPETIOTES: .......erveveuirrirrerienierinierieeeneaneees

Gamas de referéncia e/ou de regulacido (1): w..o.eevieuiirieirieieiec s
Lubrificante utilizado:
IMATCAL ettt ettt e ettt e e ettt e e et e e e st e e e s e e et e e et eeeeeebnneees

TIP O e s
Medidas tomadas contra a polui¢do do ar:

Dispositivo para reciclar os gases do cdrter (descri¢do e desenhos): ........ccoecevivciiiiinineiiinciceee
Dispositivos de controlo da polui¢do adicionais (se existirem e se ndo forem abrangidos por outra rubrica): .
Catalisador: sim/ndo (?)

Quantidade de catalisadores € EleMENTOS: .......ceevververrieieriieiieieriecteeie ettt et e e eseeaesbeesaensesseeneens
Dimensdes e forma do(s) catalisador(es) (VOIUME, €1C.): ..evviririerierieieieeiieieiecteeie e see e
Tipo de aCGA0 CALALIEICA: ...ovitiiinieiiitit et
Carga total de metal PreCioS0: ... c.eeuiiiiriiiiiiiit ettt
CONCENETACAO TELALIVAL .viviitieiiietieiieteeteeiet et ettt et et e ete e e e s teeseesbesseesaesseeseestensesseeseenseeseessensesseennens
Substrato (estrutura € MAteTial): ....c.eveeeeieriieieierte ettt ettt te ettt ete e b eae s enbesraeneens
Densidade das CEULAS: .....c..eiriiiiiiiiii e
Tipo de alojamento do(s) cataliSAdOr(Es): ......eoveveiriiriirieieiiiere et
Localizagdo do(s) catalisador(es) (lugar e distancias de referéncia no sistema de escape): .....c..ccccveerueneee
SenSOT de OXIGEMIO: PO w.uvvitiureiieiiitietei ettt ettt ettt bttt ettt ettt st ettt
Localizagdo do Sensor de OXIZEMIO: .......eiriiuiriiiiiitiiteieiet ettt sttt
Gama de controlo do Sensor de OXIGEMIO: ......c.erieuiririirieiitiiteie et
Injec¢do de ar: sim/ndo ()

Tipo (ar pulsado, bomba de ar, ELC.): ..eiiiiiiiiiiiiiee e
Recirculagdo dos gases de escape (EGR): sim/ndo (*)

Caracteristicas (CAUAAl, €LC.): ..oviiiiiiiiiiiiieie ettt ettt ev e et e et e e eaa e et et e eaaeeaneenae s
Sistema de controlo das emissdes por evaporagio

Descri¢do pormenorizada dos dispositivos e respectivo estado de afinagdo: ..........cocccvveiciiciiincnnnnnne.

Desenho do sistema de controlo da evaporagdo:
Desenho da caixa de carbono: ...........ccocccvveinee
Desenho do reservatério de combustivel com indicagdo da capacidade e do material: ..........ccueueuennee.
Colector de particulas: sim/ndo (1)

Dimensdes e forma do colector de particulas (capacidade): .........occeveueireinineireieeeee

Tipo e concepgdo do colector de particulas: ...........ceeueeeceirinininineicccciieenns

). e

Outros sistemas (descri¢do e principios de funcionamento): ...........cccceeivueiiriicinniiiiciieeeeecene

Localizagdo do colector de particulas (distncias de referéncia no sistema de escape

Bateria de tracgdo/dispositivo de armazenagem de energia

Descricdo do dispositivo de armazenagem de energia: (bateria, condensador, volante/gerador, etc.): ......
MTCAT Lo
TEPO: e
NOMEro de identificACA0: ......ivirveieeiieieieiei ettt ettt se ettt se s b nseae s s e s enas
Tipo de par electrOGUIMIICO: ..o..euieuiitiieieiietietee ettt ettt ne
Energia: .....c.cccevvneeee. (para bateria: tensdo e capacidade Ah em 2 h; para condensador: J, ......c.cceueee.. )
Carregador: de bordo/externo/sem carregador (?)

Madquinas eléctricas (descri¢do de cada tipo de mdquina eléctrica separadamente)

IMATCAL oot
TIPOL e
Principal funcdo: motor de tracgdo/gerador (*)

Quando utilizado como motor de trac¢do: monomotor/multimotor () (NUMEro): .....cceoveververeeverennennes
POENCIA TAXIITIAL 1.cviuitetieitettee ettt ettt ettt b e bbbttt b et b ettt et b e kw
Principio de funcionamento:

Corrente continua/corrente alterna/nimero de fases (1): .....coovveeeirieiriiieinieeninieirees et
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4.4.5.2.
4.4.5.3.

4.5.

4.5.1.
4.5.2.
4.5.3.

4.6.

4.6.1.
4.6.2.
4.6.3.

4.7.
4.7.1.
4.7.1.1.
4.7.2.
4.7.2.1.
4.7.2.2.
4.7.2.3.
4.7.3.

5.1.
5.1.1.

5.1.1.1.
5.1.1.1.1.
5.1.1.1.2.
5.1.1.1.3.
5.1.1.1.4.
5.1.2.
5.1.2.1.
5.1.2.1.1.
5.1.2.1.2.
5.1.2.1.3.
5.1.2.1.4.
5.1.3.

6.1.
6.1.1.

Excitagdo separada/série/composta ()
Sincrono/assincrono (')

Unidade de controlo do grupo motopropulsor

IMATCAL Lo
TIPO: e
NUMET0 de IdENTIICACAO: ..ivviriieiieiiiiieieitietete sttt ettt ettt et e e e e e sse st ensesbeesaessesseeseensesseessensensens

Controlador de poténcia

IMATCAL Lt ettt aa e
TP O e s
NUMero de IdentificAC0: ...euiiieuiiiieiiiteieet ettt ettt enenen

Transmissio

EMDraiageimm (HPO): .o.vevevereeueiirieiiiiietie ettt
Conversdo MAXIMa de DINATIO: ..ovvieieriiiiiiieiecie ettt ettt te b et eete e esaeeraesaesseeseessesaeens
CaixXa de VElOCIAAAES: ...cviiviieiiiicii ettt ettt et ettt ettt e e teere b e teenseseene e
TIPO: e
Localizacio relativamente @0 MOTOT: ...c..iruieierierteeeieteeteettetesteeeeteeteeseessesseenteseeseensesseeseenseeseensensensens
MEOAO de CONTIOLO: .vivviiuiiiieiieiecieetieteet ettt ettt et ettt e st e e se e s e s seeseenbeeseessesseeseensensenseensensenseas
Relacdes de transmissdo:

Relacdes de caixa de | Relagdes no diferen-

- ; Relagdes totais
velocidades cial §

Maxima para CVT (7)
1

2
3

4, 5, outras

Minima para CVT ()

Marcha-atrds

() CVT — Continuously Variable Transmission (transmissdo continua variavel).

SUSPENSAO
Pneumdticos e rodas

Combinagdo(des) pneumdtico/roda [para os pneumaticos, indicar a designagdo da dimensdo, o indice de
capacidade de carga minimo, o simbolo da categoria de velocidade minima; para as rodas, indicar a(s)
dimensdo(Ges) da jante € SAENCIA(S)]: w.vvevireremirieiiiiieiert ettt

Eixos

EiXO 41 €€, uviiiiiiiiiiii
Limites superior e inferior do perimetro de rolamento: ............cccccecevivieiriiiiiiniiiiineiiece e
Eixos

38D e PPN

Pressdo dos pneuméticos recomendada pelo fabricante: ...........occoeveeoireirinerinnenineereceeene kPa

CARROCARIA
BaICOS: e e et e e e e e ettt e eeeeea et e eeeaetatt i aeeeaeeaaaaaas
INUMETO € DANCOS: ettt ettt e et e e e e e et e et e e eaeeeaaeenaeeeaeeeaeeennes
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7. MASSA DE INERCIA
7.1. Massa de inércia equivalente do eixo da frente cOmMPIEtO: ......coveiiiriiriiiiiiniiicce e
7.2. Massa de inércia equivalente do eixo da retaguarda cOmpleto: .......ccooeiririeirieeriiieeseceeee e

(") Riscar o que ndo se aplica.

(%) Este valor deve ser arredondado para o décimo de milimetro mais préximo.

(}) Este valor deve ser calculado com 1 = 3,1416 e arredondado para o cm’ mais proximo.
(%) Especificar a tolerancia.
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ANEXO 4

COMUNICACAO
[Formato mdximo: A4 (210 x 297 mm)]

emitida por:  Designagdo do servigo administrativo:

referente a (%): CONCESSAO DA HOMOLOGACAO

EXTENSAO DA HOMOLOGACAO
RECUSA DA HOMOLOGACAO
REVOGACAO DA HOMOLOGACAO
CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

de um modelo de veiculo, nos termos do Regulamento n.® 101.

Homologagao n.% .......ccccoeeiviiiiiiiiiiiieiiicceeeecees EXEENsA0 N.% ..o
1. Designacdo comercial ou marca do VEICULO: ......c.ciiiiiiriiiiiiiciiiicceee ettt
2. TIPO @ VEICULO: ittt ettt ettt ettt b e ettt ettt e
3. Categoria de VEICULO: ....c.iviiiiiieiiieiciic ettt
4. Nome e morada do faDIICANTE: .....c.coviviuiriiiiirieiietci ettt ettt
5. Nome e morada do eventual representante do fabricante: ..........ccooeoirieiininieiinieeec e
6. DESCIICAO dO VEICULO: vttt ettt ettt ettt e et e e st enbesbeentenseeseensessesseensenseeneensenseens
6.1. Massa do veiculo em ordem de Marcha: ..........ccooveueiiiiiiiniiic e
6.2. Massa MAXIMa AAMISSIVEL ...eveviiitiiiiitiint ettt ettt ettt eeeen
6.3. Tipo de carrogaria: berlina/carrinha/coupé (2)

6.4. Transmissdo: Tracc¢do: rodas dianteiras/rodas traseiras/quatro rodas (2)

6.5. Exclusivamente eléctrico: sim/ndo (?)

6.6. Veiculo eléctrico hibrido: sim/ndo (?)

6.6.1.  Categoria de veiculo hibrido-eléctrico: OVC (carregdvel do exterior)[NOVC (ndo carregdvel do exterior) (?)

6.6.2.  Comutador do modo de funcionamento: com/sem (?)

6.7. Motor de combustdo interna

6.7.1. CHNATAAA: .ottt ettt b bbbkttt ekttt ettt an
6.7.2.  Alimentacdo de combustivel: carburador/injeccio (2)
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6.8.

6.8.1.

6.8.2.

6.8.3.

6.9.

6.9.1.

6.9.2.

6.9.3.

6.9.4.

6.10.1.

6.10.2.

6.10.3.

6.10.4.

Combustivel recomendado pelo fabriCante: ..........coiiiiiiiiiiiiiiee e
No caso de GPL/GN (?), o combustivel de referéncia usado para o ensaio (por exemplo, G20, G25): .......ccc......
Poténcia maxima do MOOr: .....c.cuvecvreeeeeeieeinieieieeereeeceeeeeeens KW @i min”!
Sobrealimentador: sim/ndo (2)

Ignicdo: por compressdo/igni¢io comandada (mecanica ou electrénica) ()

Unidade de trac¢io (para veiculo exclusivamente eléctrico ou veiculo hibrido-eléctrico) ()

Poténcia Gtil maxima: ........cccoceveeivvncncnenne KW €ntre.cvoveeereeeiievcirieicesienne ottt min™!
Poténcia maxima durante 30 MIMULOS: ....c..eveuerveueirteuirieteirtetei ettt ettt ettt sttt b sttt saebesenenens kw
Principio de funCIONAMENTO: ....c.evveuiirieiiieieiirecteitet ettt ettt ettt eaenes
Bateria de trac¢do (para veiculo exclusivamente eléctrico ou veiculo hibrido-eléctrico)

TENSAO TOMUIAL ...ttt b ettt e et b et bbbt etk et b et eb et se et eneanas \%
Capacidade (valor para 2 ROTAS): .....c.euirieueuirieiiniiieienieie ettt ettt ettt ettt ettt Ah
Poténcia méxima da bateria durante 30 MINULOS: .....ceoveveirieiiirietiiiieiieeetreeet ettt sneneas kw

Carregador: de bordo/externo (2

Transmissao
Tipo de caixa de velocidades: manualfautomatica/varidvel (%)
NUMero de VElOCIAAAES: ......ooveuiuiiiiiiieiiiiiececece ettt

Relagdes finais de transmissdo (incluindo os perimetros de rolamento dos pneumdticos em carga): velocidades
em estrada (km/h) por 1 000 (min):

1.2 VRLOCIAAAE: ...ttt ettt st e b e bt ene et et et ne st b et nt st b b e s st eneesenens
2.2 VEIOCIAAE: ...ttt ettt ettt h ettt h e bt et en e bttt n e ekt bt et aeene et eneene
38 VRLOCKAAAE: ...ttt et bt n ettt n bt n et e eens
A2 VELOCIAAAR ..eiieeteee ettt bbbttt ettt b e
5.3 VELOCIAAE: ...ttt bttt h bbbttt b et ee
SODTEMUIEPIICACAO: +.vvinitiiteteiiet ettt ettt bbbkttt b ettt ettt et b et es

Relagio N0 dIfEreNCIal: .....c.iouiiiiiii ettt b e enis

Pneumdticos
TEP O e
DIMIEIISOES: ..vvvtvvvtiritiieereeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaaaeaeeaaaaaaaaa aaannssnsssnssssssssssssssssesseseeeeaeeaaaaaaaaaaaaaaeaaaasasesesssssnsnannnnnns

Perfmetro de rOlamento €M CATZAI ........ccerveueirieiiiiieiiieieiirt ettt ettt et ettt sttt sttt b et ea et e e eeeeenens
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7. RESULTADOS DOS ENSAIOS
7.1. Veiculo equipado com motor de combustdo interna e veiculo hibrido-eléctrico nio carregével do exterior
(NOvQ) ()

7.1.1.  Emissdes mdssicas de CO,

7.1.1.1. CondigBEs UIDANAS: ......uiuiuiiiiiiiiiieicicict ittt glkm
7.1.1.2. CondigOes eXtra-UrDANAS: ........ccoveuirieieuirieiiiitetiieieieet ettt ettt sttt ettt g/km
7.1.1.3. COMDBINAO: ..eiiiiiiiiicicici bt glkm

7.1.2.  Consumo de combustivel (3) (¥)

7.1.2.1. Consumo de combustivel (condigdes urbanas): ..........coccooevieieiiiinieiiei e 1/100 km
7.1.2.2. Consumo de combustivel (condigdes extra-urbanas): ..........coceeererierieirieneieieereeeee e 1/100 km
7.1.2.3. Consumo de combustivel (combinado): .........cceevvevuiiiiiiieiieieiecteeee ettt 1/100 km

7.1.3.  Nos veiculos movidos exclusivamente por motor de combustdo interna que estdo equipados com sistemas de
regeneragdo periddica, tal como definidos no ponto 2.16 do presente regulamento, os resultados dos ensaios sdo
multiplicados pelo factor K;, obtido com base no disposto no anexo 10

7.2. Veiculos exclusivamente eléctricos (?)

7.2.1.  Medigdo do consumo de energia eléctrica

7.2.1.1. Consumo de energia eléCtriCa: ..........couvuririiucuiuiiiiiiiiiciieiet ettt Wh/km
7.2.1.2. Tempo total em que ndo foram respeitadas as tolerdncias para a realizagdo do ciclo: .....occoverviiiciirincne. S

7.2.2.  Medigdo da autonomia:

7.2.2. 10 AUEOTIOIMIA: +.teuteuietitenteet et ettt et et ettt et es ettt et e st es e eseeb e e em e es e eb e s emees e eb e e s e s eseeb e et e e esees e eb et e e enteseabeseneeneanenan km
7.2.2.2. Tempo total em que ndo foram respeitadas as tolerdncias para a realizacdo do ciclo: .....ccccoovvvvivirieiccccincnne. s
7.3. Veiculo hibrido-eléctrico carregivel do exterior (OVC)

7.3.1.  Emissdo mdssica de CO, (Condicdo A, ciclo combinado (5)): ....coveieviriirieieiiiiieieieee e glkm
7.3.2.  Emissdo mdssica de CO, (Condicdo B, ciclo combinado (3)): ...cc.cveuiriiriiieiiiiiieieeceeee e g/km
7.3.3.  Emissdo madssica de CO, (ponderada, ciclo combinado (3)): .....ooeoerirueuiririninieiisetec e glkm
7.3.4.  Consumo de combustivel (Condigdo A, ciclo combinado (%)): .....ceovereeuirierieiiiiereeeeeeeee 1/100 km
7.3.5.  Consumo de combustivel (Condigdo B, ciclo combinado (%)): ....coeveevieniieiirieniiiieieceeeeeee e 1/100 km
7.3.6.  Consumo de combustivel (ponderado, ciclo combinado (3)): ......cccoveueimieirinerininiiirecrcceeceen 1/100 km
7.3.7. Consumo de energia eléctrica (Condicdo A, ciclo combinado (5)): .....ccoeoveirininiiiininenccreeece Wh/km
7.3.8.  Consumo de energia eléctrica (Condicdo B, ciclo combinado (%)) ..c..eeevveuerinieininieinieiiniccncecseienas Wh/km
7.3.9.  Consumo de energia eléctrica (ponderado e ciclo combinado (%)): .....coeoveirinierieiiinenceecece Wh/km

7.3.10.  AULONOMUIA EIECIIICAT ..ivviiviiiieeeeie e ettt ettt ettt e et e et e et e e eae e et e et e e eaeeeae e et e eeseeenseenseeeseeeneeanees km
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Veiculo apresentado para homologagao eMm: .........cevveuiiiiiiiiiieiiniiicieetee e
Servigo técnico responsavel pela execucdo dos ensaios de homologagao: .........cceovvveirieieirieininicinicirecceees
Nimero do relatério emitido pelo SErVICO tECTICO: ..viuiiueuiriiuiirieiirieieitrtete ettt
Data do relatério de ensaio emitido pelo SErVICO tECIICO: ....irviuriuiruiriinieiiiiiiieteet et
Homologagdo concedida/estendida/recusada/revogada (2)

Razdes da extensdo (S€ aplICAVEL): ..c.eviueuiriiiiiiiciiiiccr ettt
ODDSEIVAGDES: vnveuteueeuietitestetteteetetesteteese e e st eteese et es s esees e et et eseesees e s esseseeseesesseneesees e s estesees e s enseseeseese s eneeneeseesenean

Posicdo da marca de homologagao N0 VEICULO: ......c.iiuiiiiiiiiiiiiiiie s

ASSTIIALTUTA: ©uuuieeeeeeeieiiiiee e e e e e et tett e eeeeeeeeaat e eeeeeeeaass e eeeeesessssa e eeeeeeassasan e eeeeeeassas i aeeeeeessssnnneeeeeeessssnnnaeaeaaes

Nuamero distintivo do pais que procedeu a concessdo/extensdo/recusa/revogacdo da homologacio (ver disposicdes relativas a homolo-
gacdo no texto do regulamento).

Riscar o que ndo se aplica.

Repetir para a gasolina e o combustivel gasoso, no caso de um veiculo que utiliza ambos os tipos de combustivel.

Para os veiculos alimentados a GN, a unidade 1/100 km € substituida por m?[km.

Medido ao longo do ciclo combinado, ou seja, em condigdes urbanas na parte um e em condigdes extra-urbanas na parte dois.



19.6.2007

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 158/67

ANEXO 5

EXEMPLOS DE MARCAS DE HOMOLOGA(;AO

MODELO A

(ver ponto 4.4 do presente regulamento)

a2 101R - 002492 L«

a =8 mm min.

A marca de homologa¢do acima indicada, afixada num veiculo, mostra que o modelo de veiculo em causa foi homolo-
gado, no que se refere & medigdo das emissdes de CO, e do consumo de combustivel ou & medigdo do consumo de ener-
gia eléctrica e da autonomia, nos Paises Baixos (E4) nos termos do Regulamento n.° 101 com o ntmero de
homologacio 002492. Os dois primeiros algarismos do nimero de homologacdo indicam que a homologagdo foi conce-
dida em conformidade com o disposto na versdo original do Regulamento n.° 101.

MODELO B

(ver ponto 4.5 do presente regulamento)

><

| "2 101 00 2492 [ Jan a2
M 83 02 1628 |[fes oz

a =8 mm min.

A marca de homologa¢do acima indicada, afixada num veiculo, indica que o modelo de veiculo em causa foi homologado
nos Paises Baixos (E4) nos termos dos Regulamentos n.>* 101 e 83 (). Os dois primeiros algarismos do niimero de homo-
logacdo indicam que, nas datas de emissdo das respectivas homologagdes, o Regulamento n.° 101 ndo tinha sido alterado
e que o Regulamento n.° 83 jd inclufa a série 02 de alteracdes.

() O segundo niimero ¢ indicado apenas a titulo de exemplo.
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ANEXO 6
METODO DE MEDI(;AO DAS EMISSOES DE DIOXIDO DE CARBONO E DO CONSUMO DE COMBUSTIVEL
DE VEICULOS MOVIDOS EXCLUSIVAMENTE POR UM MOTOR DE COMBUSTAO INTERNA

1. ESPECIFICACAO DO ENSAIO

1.1. As emissoes de diéxido de carbono (CO,) e de consumo de combustivel de veiculos movidos exclusivamente
por um motor de combustdo interna sdo determinadas de acordo com o procedimento para o ensaio de tipo I
definido no anexo 4 do Regulamento n.° 83 em vigor a data da homologagdo do veiculo.

1.2. As emissdes de di6xido de carbono (CO,) e de consumo de combustivel sio determinadas separadamente para a
parte um (condugdo urbana) e para a parte dois (condugdo extra-urbana) do ciclo de conducio especificado.

1.3. Para além das condiges especificadas no anexo 4 do Regulamento n.° 83 em vigor a data da homologacio do
veiculo, aplicam-se as seguintes condi¢des:

1.3.1.  Apenas devem estar em operagdo os equipamentos necessarios para o funcionamento do veiculo durante o
ensaio. Se existir um dispositivo de controlo manual da temperatura de admissdo de ar do motor, esse disposi-
tivo deve encontrar-se na posicdo prescrita pelo fabricante para a temperatura ambiente a que o ensaio ¢é reali-
zado. Em geral, devem estar em funcionamento os dispositivos auxiliares necessdrios para o funcionamento
normal do veiculo.

1.3.2.  Se a ventoinha do radiador funcionar com termdstato, deve estar nas condi¢des normais de funcionamento no
veiculo. O sistema de aquecimento do habitdculo deve estar desligado, 0 mesmo acontecendo ao sistema de con-
dicionamento de ar, embora os compressores destes sistemas devam estar a funcionar normalmente.

1.3.3.  Se estiver equipado com um dispositivo de sobrealimentagio, este deve estar nas condi¢des normais de funcio-
namento para as condi¢des do ensaio.

1.3.4.  Todos os lubrificantes devem ser os recomendados pelo fabricante do veiculo e devem ser indicados no relatério
do ensaio.

1.3.5.  Os pneumdticos devem ser de um dos tipos especificados como equipamento de origem pelo fabricante do vei-
culo, cheios a pressdo recomendada para a carga e velocidades do ensaio. As pressdes utilizadas devem ser indi-
cadas no relatorio do ensaio.

1.4. Célculo dos valores de CO, e de consumo de combustivel

1.4.1. A emissdo mdssica de CO,, expressa em g/km, é calculada a partir dos resultados das medi¢des realizadas de acordo
com as disposicdes do apéndice 8 do anexo 4 do Regulamento n.° 83 em vigor a data da homologacio do veiculo.

1.4.1.1. Para este célculo, a densidade do CO, deve ser de Qcp, = 1,964 g/litro.

1.4.2.  Os valores do consumo de combustivel sdo calculados a partir das emissdes de hidrocarbonetos, de mondxido
de carbono e de diéxido de carbono determinadas a partir dos resultados das medigdes realizadas de acordo com
o apéndice 8 do anexo 4 Regulamento n.° 83 em vigor a data da homologagdo do veiculo.

1.4.3. O consumo de combustivel, expresso em litros por 100 km (no caso da gasolina, do GPL ou do combustivel
para motores diesel) ou em m* por 100 km (no caso do GN), sdo calculados utilizando as seguintes férmulas:

a)  Para os veiculos com motores de igni¢io comandada, alimentados a gasolina:
FC = (0,1154/D) - [(0,866 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
b) Para os veiculos com motores de igni¢do comandada, alimentados a GPL:

FC,om = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
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Se a composi¢do do combustivel utilizado para o ensaio diferir da composicio assumida para o célculo do
consumo normalizado, pode ser aplicado, a pedido do fabricante, um factor de correccio cf do seguinte
modo:

FC,omm = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

O factor de correccdo cf, que pode ser aplicado, é determinado do seguinte modo:
of = 0,825 + 0,0693 - 1y
em que:

Nyeuat = razdo efectiva H/C do combustivel utilizado

Para os veiculos com motores de igni¢do comandada alimentados a GN:
FC, ., = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
Para os veiculos com motores de igni¢do por compressao:

FC = (0,1155/D) - [(0,866 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

Nestas formulas:

FC = o consumo de combustivel em litros por 100 km (no caso da gasolina, do GPL ou do combustivel
para motores diesel) ou em m? por 100 km (no caso do GN);

HC = aemissio medida de hidrocarbonetos em g/km;

CO = aemissio medida de monéxido de carbono em g/km;
CO, = aemissdo medida de diéxido de carbono em g/km;

D = adensidade do combustivel de ensaio.

No caso dos combustiveis gasosos, trata-se da densidade a 15 °C.
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ANEXO 7

METODO DE MEDICAO DO CONSUMO DE ENERGIA ELECTRICA DE VEICULOS MOVIDOS
EXCLUSIVAMENTE POR UM GRUPO MOTOPROPULSOR ELECTRICO

1. SEQUENCIA DE ENSAIO

1.1. Composicio
A sequéncia de ensaio é composta por duas partes (ver figura 1):

a)  um ciclo urbano composto por quatro ciclos urbanos elementares;

b) um ciclo extra-urbano.

No caso de uma caixa de velocidades manual com virias velocidades, o operador muda de velocidade de acordo
com as especificagdes do fabricante.

Se o veiculo possuir vdrios modos de condugdo, que possam ser seleccionados pelo condutor, o operador selec-
ciona aquele que melhor corresponder a curva-alvo.

Figura 1

Sequéncia de ensaio — veiculos das categorias M, e N,

120 == Ciclo urbano . Ciclo extra-urbano
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0 —ty = : } J
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Distancia tedrica = 11022m
Velocidade média = 33,6 km/h
1.2. Ciclo urbano

O ciclo urbano é composto por quatro ciclos urbanos elementares de 195 segundos cada e tem uma duragdo
total de 780 segundos.

A descrigdo do ciclo urbano elementar ¢ dada na figura 2 e no quadro 1.
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Figura 2

Ciclo urbano elementar (195 segundos)
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Quadro 1
Ciclo urbano elementar
— o |tk | v | S | BRE | e
1 Paragem 1 0,00 0 11 11 11
2 Aceleracio 2 1,04 0-15 4 4 15
3 Velocidade constante 3 0,00 15 8 8 23
4 Desaceleracdo 4 -0,83 15-0 5 5 28
5 Paragem 5 0,00 0 21 21 49
6 Aceleragio 6 0,69 0-15 6 12 55
7 Aceleragio 0,79 15-32 6 61
8 Velocidade constante 7 0,00 32 24 24 85
9 Desaceleracio 8 -0,81 32-0 11 11 96
10 Paragem 9 0,00 0 21 21 117
11 Aceleragio 10 0,69 0-15 6 26 123
12 Aceleracio 0,51 15-35 11 134
13 Aceleragdo 0,46 35-50 9 143
14 Velocidade constante 11 0,00 50 12 12 155
15 Desaceleracdo 12 -0,52 50-35 8 8 163
16 Velocidade constante 13 0,00 35 15 15 178
17 Desaceleracdo 14 -0,97 35-0 10 10 188
18 Paragem 15 0,00 0 7 7 195
Generalidades Em e percfn‘?agem
Paragem 60 30,77
Aceleracdo 42 21,54
Velocidade constante 59 30,26
Desaceleracdo 34 17,44
Total 195 100,00
Velocidade média (km/h) 18,77
Tempo de funcionamento (s) 195
Distancia tedrica por ciclo urbano elementar (m) 1017
Distancia tedrica para os quatro ciclos urbanos elementares (m) 4067
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1.3. Ciclo extra-urbano

A descrigdo do ciclo extra-urbano é dada na figura 3 e no quadro 2.

Figura 3

Ciclo extra-urbano (400 segundos)
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Nota: O procedimento a adoptar quando o veiculo ndo cumprir as prescri¢des de velocidade desta curva
¢ descrito em pormenor no ponto 1.4.
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Quadro 2

Ciclo extra-urbano

OpeNrfffﬁo Tipo de operagio Ml\?_(io Ac(erf /rsaz%ao Vezl(:g(/iﬁde daD;%fj;o c]i)u{ig?i% Temp(;’) total
1 Paragem 1 0,00 0 20 20 20
2 Aceleracio 2 0,69 0-15 6 41 26
3 Aceleracio 0,51 15-35 11 37
4 Aceleragdo 0,42 35-50 10 47
5 Aceleracio 0,40 50-70 14 61
6 Velocidade constante 3 0,00 70 50 50 111
7 Desaceleracdo 4 -0,69 70-50 8 8 119
8 Velocidade constante 5 0,00 50 69 69 188
9 Aceleragio 6 0,43 50-70 13 13 201
10 Velocidade constante 7 0,00 70 50 50 251
11 Aceleragio 8 0,24 70-100 35 35 286
12 Velocidade constante 9 0,00 100 30 30 316
13 Aceleracio 10 0,28 100-120 20 20 336
14 Velocidade constante 11 0,00 120 10 10 346
15 Desaceleracio 12 -0,69 120-80 16 34 362
16 Desaceleracio -1,04 80-50 8 370
17 Desaceleracdo -1,39 50-0 10 380
18 Paragem 13 0,00 0 20 20 400
Generalidades Em e percfnr:‘agem
Paragem 40 10,00
Aceleracio 109 27,25
Velocidade constante 209 52,25
Desaceleracdo 42 10,50
Total 400 100,00
Velocidade média (km/h) 62,60
Tempo de funcionamento (s) 400
Distancia tedrica (m) 6956
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1.4.

2.1.

2.2

Tolerancias
As tolerancias sdo indicadas na figura 4.

Figura 4

Tolerancia de velocidade
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As tolerancias de velocidade (£ 2 km/h) e de tempo (+ 1 s) sdo geometricamente combinadas em cada ponto,
tal como representado na figura 4.

Abaixo de 50 km, sdo autorizados os seguintes desvios para além desta tolerancia:

a) Nas mudangas de velocidade durante menos de 5 segundos;

b) E até cinco vezes por hora noutras situagdes, durante menos de 5 segundos de cada vez.
A duragdo total da tolerancia deve ser mencionada no relatério de ensaio.

A mais de 50 km/h, é aceitdvel ultrapassar as tolerdncias desde que o pedal do acelerador esteja premido
a fundo.

METODO DE ENSAIO
Principio
O método de ensaio descrito a seguir permite medir o consumo de energia eléctrica expresso em Whikm.

Parimetros, unidades e precisio das medicdes

Parametros Unidade Precisao Resolucio
Tempo s +0,1s 0,1s
Distancia m +0,1% 1m
Temperatura °C +1°C 1°C
Velocidade km/h +1% 0,2 km/h
Massa kg +0,5% 1kg
Energia Wh +0,2% Classe 0,2 s de acordo

com CEI 687

CEI = Comissdo Electrotécnica Internacional.
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2.3.

2.3.1.1.

23.1.2.

2.3.1.3.

2.3.1.4.

2.3.1.5.

2.3.1.6.

2.4,

2.4.1.

2.4.1.1.

Veiculo

Estado do veiculo

Os pneumdticos do veiculo devem ser cheios a pressdo prescrita pelo fabricante do veiculo para quando se
encontrarem a temperatura ambiente.

A viscosidade dos dleos para os elementos mecanicos méveis deve ser conforme as especificacdes do fabri-
cante do veiculo.

Os dispositivos de iluminacio e de sinalizagdo luminosa e auxiliares devem estar desligados, com excepcio dos
que sejam necessarios para a realizagdo do ensaio e o funcionamento normal do veiculo durante o dia.

Todos os sistemas de acumulacdo de energia existentes para outros efeitos que ndo os de traccdo (eléctrico,
hidréulico, pneumatico, etc.) devem estar carregados no nivel maximo prescrito pelo fabricante.

Se as baterias forem utilizadas acima da temperatura ambiente, o operador seguird o procedimento recomen-
dado pelo fabricante do veiculo para manter a temperatura da bateria dentro da gama de funcionamento
normal.

O representante do fabricante deverd poder atestar que o sistema de gestdo térmica da bateria ndo estd desli-
gado nem reduzido.

O veiculo de ensaio deverd ter percorrido pelo menos 300 km durante os sete dias anteriores ao ensaio com as
baterias instaladas para o ensaio.

Modo de funcionamento

Todos os ensaios sdo realizados a uma temperatura compreendida entre os 20 °C e os 30 °C.

O método de ensaio compreende as quatro fases seguintes:

a)  Carga inicial da bateria;

b)  Duas aplicagdes do ciclo composto por quatro ciclos urbanos elementares e um ciclo extra-urbano;
¢) Carga da bateria;

d) Célculo do consumo de energia eléctrica.

Entre as diferentes fases, se for necessdrio deslocar o veiculo, este serd rebocado para a drea de ensaio seguinte
(sem recarga regenerativa).

Carga inicial da bateria
A carga da bateria consiste nos seguintes procedimentos:
Descarga da bateria

O procedimento inicia-se com a descarga da bateria do veiculo em movimento (pista de ensaio, banco de rolos,
etc.) a uma velocidade constante de 70 % + 5 % da velocidade mdxima do veiculo durante 30 minutos.

A descarga ¢ interrompida:

a)  Quando o veiculo ndo consegue atingir 65 % da velocidade mdxima durante 30 minutos;

b) Ou quando a instrumentacdo de série de bordo dd ao condutor uma indicagdo para parar o veiculo;
ou

¢)  Apds ter percorrido a distancia de 100 km.
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2.4.1.2.

2.4.1.2.1.

2.4.1.2.2.

2.4.1.2.3.

2.4.2.

2.4.3.

Aplicagdo de uma carga nocturna normal

A bateria é carregada de acordo com o procedimento seguinte:

Procedimento de carga nocturna normal
A carga ¢ efectuada:
a) Com o carregador de bordo, se o possuir;

b) Com um carregador externo recomendado pelo fabricante, segundo o padrio de carga prescrito para a
carga normal;

¢)  Uma temperatura ambiente compreendida entre 20 °C e 30 °C.

O procedimento exclui todos os tipos de cargas especiais que poderiam ser iniciadas de forma automadtica ou
manual, nomeadamente a igualizacdo ou a carga de servico.

O fabricante de veiculos deve declarar que ndo ocorreu um procedimento de carga especial durante o ensaio.
Critério de fim de carga

O critério de fim de carga corresponde a um tempo de carga de 12 horas, excepto se a instrumentagdo de série
der uma clara indicagdo ao condutor de que a bateria ainda ndo estd totalmente carregada.

Neste caso,

3 - capacidade nominal da bateria (Wh)

tempo maximo = ——— - -
poténcia da alimentacio em corrente (W)

Bateria totalmente carregada

A bateria que foi carregada de acordo com o procedimento de carga nocturna até preencher o critério de fim
de carga.

Realizaggo do ciclo e medicdo da distdncia
O fim do tempo de carga t, (ficha desligada) ¢ registado.
O banco de rolos € regulado de acordo com o método descrito no apéndice do presente anexo.

No prazo de 4 horas a contar de t, realiza-se duas vezes num banco de rolos o ciclo urbano composto por
quatro ciclos urbanos elementares e um ciclo extra-urbano (distdncia do ensaio: 22 km; duragdo do ensaio:
40 minutos).

No final, regista-se a medida D, da distancia percorrida em km.

test

Carga da bateria

O veiculo deve estar ligado a rede de alimentacdo nos 30 minutos que se seguem a conclusdo da dupla execu-
¢do do ciclo composto por quatro ciclos urbanos elementares e um ciclo extra-urbano.

O veiculo é submetido ao procedimento de carga nocturna normal (ver ponto 2.4.1.2 do presente anexo).

O equipamento de medi¢do de energia, colocado entre a tomada de alimentagdo e o carregador do veiculo,
mede a energia de carga E fornecida pela rede e a duragdo da carga.

A carga ¢ interrompida 24 horas apds o fim do tempo de carga anterior (t,).

Nota:

Em caso de interrup¢do do fornecimento de energia, o perfodo de 24 horas serd prolongado em conformidade
com a duragdo da interrup¢do. A validade da carga serd determinada em concertagdo pelos servigos técnicos
do laboratério de homologagio e o fabricante do veiculo.
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2.4.4.

Cdlculo do consumo de energia eléctrica

As medigdes da energia E em Wh e do tempo de carga sdo registadas no relatério de ensaio.

O consumo de energia eléctrica ¢ é definido pela férmula:

E
D

test

c= (expresso em Wh/km e arredondado para o ntimero inteiro mais proximo)

D, = distancia percorrida durante o ensaio (km).

test
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3.1.

3.2

3.3.

3.3.1.1.

3.3.1.2.

Apéndice ao anexo 7

Determinagdo da resisténcia total ao avango de um veiculo movido exclusivamente por um grupo
motopropulsor eléctrico e calibragem do banco de rolos

INTRODUCAO

O presente apéndice tem por objecto definir o método de medigdo da resisténcia total ao avango de um veiculo
a velocidade constante com uma precisdo estatistica de + 4 % e reproduzir esta resisténcia medida num banco de
rolos com uma precisio de * 5 %.

CARACTERISTICAS DA PISTA

O tragado da pista deve ser plano, recto e livre de obstdculos ou de barreiras de vento que possam afectar nega-
tivamente a variabilidade da medicdo da resisténcia ao avanco.

O declive longitudinal da pista de ensaio ndo deve exceder + 2 %. Este declive é definido como a relagdo entre a
diferenca de elevagdo entre os extremos da pista e o seu comprimento total. Além disso, a inclinacdo local entre
quaisquer dois pontos situados a 3 metros de distancia entre si ndo deve desviar-se mais de + 0,5 % deste declive
longitudinal.

O declive transversal mdximo da pista de ensaio ndo deve ultrapassar 1,5 %.

CONDICOES ATMOSFERICAS

Vento

Os ensaios serdo realizados a velocidades de vento que se situem em média a menos de 3 m/s com picos de
velocidade ndo superiores a 5 mfs. Para além disso, a componente do vento perpendicular & pista deve ser infe-
rior a 2 m/s. A velocidade do vento deve ser medida a 0,7 m acima do piso da estrada.

Humidade

A pista deve estar seca.

Condicdes de referéncia

Pressdo barométrica H, = 100 kPa
Temperatura T, =293K (20 °Q)
Densidade do ar dy = 1,189 kg/m’

Densidade do ar

A densidade do ar durante o ensaio, calculada nos termos do ponto 3.3.1.2, ndo deve desviar-se mais de 7,5 %
da densidade do ar as condi¢des de referéncia.

A densidade do ar é calculada pela férmula:

= |
= |

S
—

em que:

d;  ¢éa densidade do ar durante o ensaio (kg/m’);
d, ¢adensidade do ar as condicdes de referéncia (kg/m’);
H; ¢éa pressdo barométrica total durante o ensaio (kPa);

Ty ¢éa temperatura absoluta durante o ensaio (K).
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3.3.2.  Condigdes ambientais

3.3.2.1. A temperatura ambiente deve estar compreendida entre 5 °C (278 K) e 35 °C (308 K) ¢ a pressdo barométrica
entre 91 kPa e 104 kPa. A humidade relativa deve ser inferior a 95 %.

3.3.2.2. Porém, com o acordo do fabricante, os ensaios podem ser realizados a uma temperatura ambiente inferior a 1 °C.
Neste caso, deve ser aplicado o factor de correccdo calculado para 5 °C.

4, PREPARACAO DO VEICULO

4.1. Rodagem

O veiculo deve estar no estado normal de marcha e de regulacdo e ter sido rodado pelo menos durante 300 km.
Os pneumdticos devem ter sido rodados ao mesmo tempo que o veiculo ou ter 90 % a 50 % da profundidade do
relevo inicial do piso.

4.2. Controlos

Verifica-se se o veiculo estd em conformidade com as especificagdes do fabricante para a utilizagdo considerada
em relagdo ao seguinte: rodas, jantes, pneumdticos (marca, tipo, pressdo), geometria do eixo dianteiro; regulagdo
dos travdes (supressdo dos atritos parasitas), lubrificagdo dos eixos dianteiro e traseiro, regulacdo da suspensio e
da distancia do veiculo ao solo, etc. Deve-se verificar se ndo existe travagem eléctrica quando o veiculo se encon-
tra em ponto morto.

4.3. Preparacdo para o ensaio

4.3.1. O veiculo deve estar carregado com a massa de ensaio, incluindo o condutor e o equipamento de medi¢do, dis-
tribuida uniformemente pelas dreas de carga.

4.3.2.  As janelas do veiculo devem estar fechadas. As eventuais aberturas de condicionamento de ar, de luzes, etc.,
devem estar fechadas.

4.3.3. O veiculo deve estar limpo.

4.3.4.  Imediatamente antes do ensaio, o veiculo deve ser levado a sua temperatura normal de funcionamento de maneira
apropriada.

5. VELOCIDADE ESPECIFICADA V

A velocidade especificada é necessdria para determinar a resisténcia ao avanco a velocidade de referéncia a partir
da curva de resisténcia ao avanco. Para determinar a resisténcia ao avan¢o como uma funcio da velocidade do
veiculo proxima da velocidade de referéncia V,, as resisténcias ao avango sdo medidas a velocidade especificada
V. E conveniente medir pelo menos quatro a cinco pontos, indicando as velocidades especificadas juntamente
com as velocidades de referéncia.

O quadro 1 indica as velocidades especificadas de acordo com a categoria do veiculo. O asterisco (*) indica a
velocidade de referéncia no quadro.

Quadro 1
Ca\t]egf)ria Velocidades especificadas (km/h)
> 130 120 (™) 100 80 () 60 40 20
130 - 100 90 80 () 60 40 20 —
100 -70 60 50 () 40 30 20 —
<70 50 (7) 40 () 30 20 — —

() Velocidade de referéncia.
(") Se o veiculo puder atingir esta velocidade.
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6.

6.1.

6.1.2.1.

6.1.2.2.

6.1.2.3.

6.1.2.4.

6.1.2.5.

6.1.2.6.

6.1.2.7.

VARIACAO DA ENERGIA DURANTE A DESACELERACAO EM RODA LIVRE

Determinagdo da resisténcia total ao avango

Aparelhagem de medicio e precisdo

A margem de erro da medigdo deve ser inferior a 0,1 segundo para o tempo e + 0,5 km/h para a velocidade.

Procedimento de ensaio

Acelerar o veiculo até uma velocidade superior em 5 km/h a velocidade a que a medi¢do comega.

Por a caixa de velocidades em ponto morto ou desligar a alimentacdo de energia.
Medir o tempo t, de desaceleracdo do veiculo da velocidade:
V,=V+AVkm/haV, =V-AVkm/h

em que:

AV < 5 km/h para uma velocidade nominal < 50 km/h

AV <10 km/h para uma velocidade nominal > 50 km/h

Efectuar o mesmo ensaio no sentido oposto, e determinar t,.

Fazer a média dos dois tempos t, e t,, designando-a por T;.

Repetir estes ensaios até que a precisdo estatistica (p) da média

1 n
T=-YTi

seja igual ou inferior a 4 % (p < 4 %).
A precisdo estatistica (p) ¢ definida pela formula:

ts 100

p=—
W
em que:
t ¢ o coeficiente dado pelo quadro a seguir;

o (Ti-T)*
s € o desvio-padrio s = —_—
=1 01

n  representa o nimero de ensaios.

n 4 5 6 7 8 9 10
t 3,2 2,8 2,6 2,5 2,4 23 2,3
th/n 1,6 1,25 1,06 0,94 0,85 0,77 0,73

Cdlculo da forca da resisténcia ao avanco

A forga da resisténcia ao avanco F a velocidade especificada V ¢ calculada do seguinte modo:

2AV 1

F= (M —_—
AT 3,6

- M) N

HP
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sendo:

M;;p a massa de ensaio;

M, a massa de inércia equivalente de todas as rodas e partes do veiculo que rodam com as rodas durante a

desaceleragdo em roda livre em estrada. M, deve ser medida ou calculada de forma adequada.

T

6.1.2.8. A resisténcia ao avanco determinada na pista deve ser reduzida as condi¢des ambientais como segue:

6.2.

6.2.1.

F =k-F

corrigida medida
R R d
k= LK (1) + =20
d

R, )
sendo:
Ry a resisténcia ao rolamento a velocidade V;
Rupro @ resisténcia aerodindmica ao avanco a velocidade V;
Ry a resisténcia total ao avanco = Ry + Rypros
Kx o factor de correc¢do da temperatura da resisténcia ao rolamento, tomado como 3,6 x 1072 °C;
t a temperatura ambiente do ensaio em pista em °C;
to a temperatura ambiente de referéncia = 20 °C;
d, a densidade do ar as condi¢des de ensaio;
do a densidade do ar as condi¢Bes de referéncia (20 °C, 100 kPa) = 1,189 kg/m’.

As relagdes Ry/Ry € Ryprof/Ry devem ser especificadas pelo fabricante do veiculo com base nos dados normal-
mente a disposicdo da empresa.

Se esses valores ndo estiverem disponiveis e dependendo do acordo do fabricante e do servico técnico envolvido,
podem-se utilizar os valores para a relagdo resisténcia ao rolamento/resisténcia total dados pela seguinte férmula:

Ry
—=aM,,+b
R;

sendo:

M,;p a massa de ensaio;

e, para cada velocidade, os coeficientes a e b sdo os dados no quadro a seguir:

V (km/h) a b
20 7,24-107° 0,82
40 1,59-10°* 0,54
60 1,96 - 107* 0,33
80 1,85-107* 0,23
100 1,63-107* 0,18
120 1,57 -107* 0,14

Regulagio do banco de rolos

A finalidade deste procedimento consiste em simular no banco de rolos a resisténcia total ao avanco a uma dada
velocidade.

Aparelhagem de medicio e precisdo

A aparelhagem de medigdo deve ser semelhante a utilizada para o ensaio em pista.
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6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.2.3.

6.2.2.4. Levar o veiculo e o banco de rolos a temperatura de funcionamento estabilizada, com vista a reproduzir aproxi-

6.2.2.5.

6.2.2.6.

6.2.2.7.

Procedimento de ensaio

Instalar o veiculo no banco de rolos.

Adaptar a pressdo dos pneumaticos (a frio) das rodas motoras ao valor requerido pelo banco de rolos.

Regular a inércia equivalente do banco de rolos de acordo com o quadro 2.

Quadro 2

Massa de ensaio

Inércia equivalente

MIIP I

(kg) (kg)

My < 480 455

480 < Myp < 540 510
540 < Myp < 595 570
595 < Myp < 650 625
650 < Myp < 710 680
710 < Myp < 765 740
765 < Myp < 850 800
850 < Myp < 965 910
965 < Myp < 1080 1020
1080 < M;p < 1190 1130
1190 < Mp < 1305 1250
1305 < Myp < 1420 1360
1420 <M < 1530 1470
1530 < Myp < 1640 1590
1640 < Mp < 1760 1700
1760 <Mgp < 1870 1810
1870 < Mp < 1980 1930
1980 < My < 2 100 2040
2100 < Myp < 2210 2150
2210 < Myp < 2 380 2270
2380 <Myp < 2610 2270
2610 < Myp 2270

mativamente as condicdes em estrada.

Executar as operagdes descritas no ponto 6.1.2 do presente anexo (com excep¢do dos pontos 6.1.2.4 ¢ 6.1.2.5),
substituindo My, por I e M, por M,,,, na férmula do ponto 6.1.2.7.

Ajustar a regulagdo do freio de modo a reproduzir a resisténcia corrigida do ponto 6.1.2.8 do presente anexo
(meia carga ttil) e a ter em consideragdo a diferenga entre a massa do veiculo na pista e a massa de inércia
equivalente (I) a utilizar no ensaio. Isto pode ser feito calculando o tempo médio corrigido para passar de V,
a V, em roda livre na pista e reproduzindo o mesmo tempo no banco de rolos através da seguinte relagio:

20V 1

Tcorrigida = (I * Mrm)

em que:

F

corrigida

3,6

I ¢éamassa de inércia equivalente do volante do motor do banco de rolos;

M,,, € a massa de inércia equivalente das rodas motoras e partes do veiculo que rodam com as rodas durante a

desaceleragio em roda livre. M,,,, deve ser medida ou calculada de forma adequada.

A poténcia P, a absorver pelo banco deve ser determinada para permitir a reproducio da mesma resisténcia total
ao avanco para o mesmo veiculo em diferentes dias ou em diferentes bancos de rolos do mesmo tipo.
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ANEXO §

METODO DE MEDI(;AO DAS EMI’SS(N)ES DE DI(’)XIDO DE CARBONO, DO CONSUMO DE COMBUSTIVEL E
DO CONSUMO DE ENERGIA ELECTRICA DE VEICULOS MOVIDOS POR UM GRUPO MOTOPROPULSOR

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

3.1.

HIBRIDO-ELECTRICO

INTRODUCAO

No presente anexo definem-se as disposicdes especificas relativas a homologagdo de um veiculo hibrido-
eléctrico (VHE), tal como definido no ponto 2.12.2 (*) do presente regulamento.

Como principio geral para os ensaios, os veiculos hibrido-eléctricos sdo ensaiados em conformidade com os
principios que se aplicam aos veiculos movidos exclusivamente por motor de combustdo interna (anexo 6), a
menos que o presente anexo disponha em contrério.

Os veiculos OVC (como classificados no ponto 2 do presente anexo) sdo ensaiados em conformidade com a
condicdo A e a condicdo B.

Os resultados dos ensaios nas condi¢des A e B e os valores ponderados sdo registados no formulario de comu-
nicacdo descrito no anexo 4.

Ciclos de conducio e pontos de mudanga de velocidades

Para veiculos com transmissdo manual, serd utilizado o ciclo de conducio descrito no apéndice 1 do anexo 4
do Regulamento n.® 83 em vigor a data da homologacdo do veiculo, incluindo os pontos de mudanca de velo-
cidades previstos.

Para os veiculos com uma estratégia especial de mudanga de velocidades, ndo se aplicam os pontos de mudanca
de velocidades previstos no apéndice 1 do anexo 4 do Regulamento n.® 83. Para estes veiculos, utiliza-se o
ciclo de condugdo especificado no ponto 2.3.3 do anexo 4 do Regulamento n.° 83 em vigor a data de homo-
logagdo do veiculo. No que respeita aos pontos de mudanca de velocidades, esses veiculos serdo conduzidos
em conformidade com as instrucdes do fabricante constantes do livro de instrucdes dos veiculos de série, e
indicadas por um instrumento indicador das mudancas de velocidades (para informagdo do condutor).

Para os veiculos com transmissdo automdtica utiliza-se o ciclo de condugio especificado no ponto 2.3.3 do
anexo 4 do Regulamento n.° 83 em vigor a data de homologagio do veiculo.

Para o condicionamento do veiculo, aplica-se uma combinagio dos ciclos da parte um efou parte dois do ciclo
de condugdo aplicdvel, tal como previsto no presente anexo.

CATEGORIAS DE VEICULOS HIBRIDO-ELECTRICOS

Carregamento do exterior Sem carregamento do exterior
Carregamento do veiculo (Off-Vehicle Charging) (%) (Not Off-Vehicle Charging) ()
(vQ) (NOVC)
Comutador do modo de funciona- Sem Com Sem Com
mento

(*) Também designados «carregdveis do exterior.
(°) Também designados «ndo carregdveis do exterior».

VEICULOS HIBRIDO-ELECTRICOS «CARREGAVEIS DO EXTERIOR» (OVC) SEM COMUTADOR DO MODO DE
FUNCIONAMENTO

Sdo realizados dois ensaios, nas seguintes condi¢des:

Condi¢do A: o ensaio ¢é efectuado com um dispositivo de armazenagem de energia eléctrica totalmente
carregado.

Condigdo B: o ensaio é efectuado com um dispositivo de armazenagem de energia eléctrica em estado de carga
no minimo (mdxima descarga de capacidade).

Do apéndice 1 consta o perfil do estado de carga (SOC) do dispositivo de armazenagem de energia eléctrica
durante as diferentes fases do ensaio de tipo L.

(") Correccdo ao documento inicial da UNECE: referéncia errénea no texto original. A referéncia deve remeter para o ponto 2.14.1 e ndo

para o ponto 2.12.2.
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3.2

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.2.5.1.

Condigdo A

O procedimento inicia-se com a descarga do dispositivo de armazenagem de energia eléctrica, tal como descrito
no ponto 3.2.1.1 infra:

Descarga do dispositivo de armazenagem de energia eléctrica

O dispositivo de armazenagem de energia eléctrica do veiculo é descarregado em movimento (em pista de
ensaio, em banco de rolos, etc.):

— a uma velocidade constante de 50 km/h até ao arranque do motor alimentado a combustivel do VHE;
ou

— se o veiculo ndo conseguir atingir uma velocidade constante de 50 km/h sem provocar o arranque do
motor alimentado a combustivel, a velocidade serd reduzida até que o veiculo se movimente a uma velo-
cidade constante inferior, sem provocar o arranque do motor alimentado a combustivel por um
perfodo/distancia definido (a especificar entre o servigo técnico e o fabricante);

ou
— segundo recomendagio do fabricante.

O motor alimentado a combustivel serd parado 10 segundos apds o seu arranque automatico.

Condicionamento do veiculo

Para o condicionamento de veiculos com motor de igni¢do por compressdo, usa-se o ciclo da parte dois do
ciclo de condugio aplicdvel em combinacdo com as prescri¢des de mudanga de velocidades aplicdveis, tal como
definido no ponto 1.4 do presente anexo. Devem ser realizados trés ciclos consecutivos.

Os veiculos equipados com motores de ignicdo comandada sdo pré-condicionados com um ciclo da parte um
e um ciclo da parte dois do ciclo de conducio aplicdvel, em combinagdo com as prescri¢des de mudanga de
velocidades, conforme indicado no ponto 1.4 do presente anexo.

Ap0s este pré-condicionamento, e antes do ensaio, os veiculos devem ser mantidos numa sala em que a tem-
peratura esteja relativamente constante entre 293 e 303 K (20 °C e 30 °C). Este condicionamento deve durar
pelo menos seis horas e deve prosseguir até que a temperatura do 6leo do motor e a do liquido de arrefeci-
mento (se existir) estejam a * 2 K da temperatura do local e o dispositivo de armazenagem de energia eléctrica
totalmente carregado em resultado do carregamento previsto no ponto 3.1.2.4 infra.

Durante a estabilizagdo, o dispositivo de armazenagem de energia eléctrica é carregado utilizando o procedi-
mento de carga nocturna normal, como indicado no ponto 3.2.2.5 infra.

Aplicagdo de uma carga nocturna normal
O dispositivo de armazenagem de energia eléctrica é carregado de acordo com o procedimento seguinte.
Procedimento de carga nocturna normal
A carga é efectuada:
a)  Com o carregador de bordo, se o possuir;
ou

b) Com um carregador externo recomendado pelo fabricante, segundo o padrio de carga prescrito para a
carga normal;

¢)  Numa temperatura ambiente entre 20 °C e 30 °C.

O procedimento exclui todos os tipos de cargas especiais que poderiam ser iniciadas de forma automatica ou
manual, nomeadamente a igualizacdo ou a carga de servi¢o. O fabricante deve declarar que ndo ocorreu um
procedimento de carga especial durante o ensaio.
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3.2.2.5.2. Critério de fim de carga

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.3.3.

3.2.3.4.

3.2.3.5.

3.2.4.

3.2.5.

3.3.

3.3.1.1.

3.3.1.2.

3.3.2.1.

3.3.2.2.

3.3.2.3.

3.3.2.4.

3.3.2.5.

O critério de fim de carga corresponde a um tempo de carga de 12 horas, excepto se a instrumentagdo de série
der uma clara indicacdo ao condutor de que o dispositivo de armazenagem de energia eléctrica ainda ndo estd
totalmente carregado.

Neste caso,

3 - capacidade nominal da bateria (Wh)

tempo maximo =
poténcia da alimentacdo em corrente (W)

Procedimento de ensaio

O arranque efectua-se em condi¢des normais de utilizacdo pelo condutor. O primeiro ciclo principia logo que
se inicia o processo de arranque do motor.

A recolha de amostras (IR) inicia-se antes do processo de arranque do motor ou logo que ele tem inicio e
termina depois de concluido o periodo final de marcha lenta sem carga do ciclo extra-urbano [parte dois, final
da recolha (FR)].

O veiculo ¢é conduzido usando-se o ciclo de conducio e as prescri¢des de mudanga de velocidades aplicdveis,
tal como definido no ponto 1.4 do presente anexo.

Os gases de escape sdo analisados de acordo com o anexo 4 do Regulamento n.° 83 em vigor a data da homo-
logacio do veiculo.

Os resultados do ensaio em ciclo combinado (CO, e consumo de combustivel) para a condigdo A sdo regista-
dos (respectivamente m,; [g] e ¢; [1]).

O dispositivo de armazenagem de energia eléctrica ¢ carregado nos 30 minutos que se seguem a conclusdo do
ciclo, de acordo com o ponto 3.2.2.5 do presente anexo).

O equipamento de medigdo de energia, colocado entre a tomada de alimentagdo e o carregador do veiculo,
mede a energia de carga e; [Wh] fornecida pela rede.

O consumo de energia eléctrica para a condigdo A é e; [Wh].

Condigio B

Condicionamento do veiculo

O dispositivo de armazenagem de energia eléctrica do veiculo é descarregado em conformidade com o
ponto 3.2.1.1 do presente anexo.

A pedido do fabricante, pode-se realizar um condicionamento nos termos do ponto 3.2.2.1 ou do ponto 3.2.2.2
do presente anexo antes da descarga do dispositivo de armazenagem de energia eléctrica.

Antes do ensaio, o veiculo deve ser mantido numa sala em que a temperatura esteja relativamente constante
entre 293 e 303 K (20 °C e 30 °C). Este condicionamento deve durar pelo menos seis horas e deve prosseguir
até que a temperatura do 6leo do motor e a do liquido de arrefecimento (se houver) estejam a + 2 K da tem-
peratura do local.

Procedimento de ensaio

O arranque efectua-se em condigdes normais de utilizagdo pelo condutor. O primeiro ciclo principia logo que
se inicia o processo de arranque do motor.

A recolha de amostras (IR) inicia-se antes do processo de arranque do motor ou logo que ele tem inicio e
termina depois de concluido o periodo final de marcha lenta sem carga do ciclo extra-urbano [parte dois, final
da recolha (FR)].

O veiculo ¢é conduzido usando-se o ciclo de conducio e as prescri¢des de mudanca de velocidades aplicaveis,
tal como definido no ponto 1.4 do presente anexo.

Os gases de escape sdo analisados de acordo com o anexo 4 do Regulamento n.° 83 em vigor a data da homo-
logagdo do veiculo.

Os resultados do ensaio em ciclo combinado (CO, e consumo de combustivel) para a condi¢do B sdo regista-
dos (respectivamente m, [g] e ¢, [1]).
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3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.4.4.

3.4.5.

O dispositivo de armazenagem de energia eléctrica ¢ carregado nos 30 minutos que se seguem a conclusio do
ciclo, de acordo com o ponto 3.2.2.5 do presente anexo.

O equipamento de medigdo de energia, colocado entre a tomada de alimentagdo e o carregador do veiculo,
mede a energia de carga e, [Wh] fornecida pela rede.

O dispositivo de armazenagem de energia eléctrica do veiculo é descarregado em conformidade com o
ponto 3.2.1.1 do presente anexo

O dispositivo de armazenagem de energia eléctrica ¢ carregado nos 30 minutos que se seguem a conclusio do
ciclo, de acordo com o ponto 3.2.2.5 do presente anexo.

O equipamento de medi¢do de energia, colocado entre a tomada de alimentagdo e o carregador do veiculo,
mede a energia de carga e; [Wh] fornecida pela rede.

O consumo de energia eléctrica e, [Wh] para a condicdo B é: e, = ¢, — ¢,

Resultados dos ensaios

Os valores de CO, s30 M; = m; D,y € My = m,[Dyeyer [g/km] sendo D, € Dy, as distancias efectivamente
percorridas nos ensaios realizados segundo a condigdo A (ponto 3.2 do presente anexo) e segundo a condi¢io
B (ponto 3.3 do presente anexo), respectivamente, e m, e m, sio determinados nos pontos 3.2.3.5 e 3.3.2.5,
respectivamente, do presente anexo.

Os valores ponderados de CO, sdo calculados como segue:

M= (De ' Ml + Dav ’ MZ)/(De + Dav)

sendo:

M = massa da emissdo de CO, em gramas por quilémetro;

M, = massa da emissdo de CO, em gramas por quilémetro com um dispositivo de armazenagem de energia
eléctrica totalmente carregado;

M, = massa de emissdo de CO, em gramas por quilémetro com um dispositivo de armazenagem de energia
eléctrica em estado de carga no minimo (médxima descarga de capacidade);

D, = autonomia eléctrica do veiculo, segundo o procedimento descrito no anexo 9, em que o fabricante
deve disponibilizar os meios para se efectuar a medi¢do com o veiculo a funcionar em modo exclusi-
vamente eléctrico;

D,, = 25km (distancia média assumida entre dois carregamentos da bateria).

Os valores do consumo de combustivel sio

C, =100 ¢;[Dypy € C, = 100 - ¢,/D,qy, [1/100 km]

test

sendo Dy € Dyeyo as distdncias efectivamente percorridas nos ensaios realizados segundo a condicio A
(ponto 3.2 do presente anexo) e segundo a condi¢do B (ponto 3.3 do presente anexo), respectivamente,
e ¢, e ¢, sdo determinados no ponto 3.2.3.5 e no ponto 3.3.2.5, respectivamente, do presente anexo.

Os valores ponderados do consumo de combustivel sdo calculados como segue:

C= (De ! C1 + Dav ' CZ)/(De + Dav)

sendo

C = consumo de combustivel em 1/100 km;

C, = consumo de combustivel em 1/100 km com um dispositivo de armazenagem de energia eléctrica total-
mente carregado;

C, = o consumo de combustivel em 1/100 km com um dispositivo de armazenagem de energia eléctrica
em estado de carga no minimo (médxima descarga de capacidade);

D, = autonomia eléctrica do veiculo, segundo o procedimento descrito no anexo 9, em que o fabricante

deve disponibilizar os meios para se efectuar a medi¢do com o veiculo a funcionar em modo exclusi-
vamente eléctrico;

D,, = 25km (distancia média assumida entre dois carregamentos da bateria).

Os valores do consumo de energia eléctrica sdo

E; = ¢;/Diest1 € E4 = €4/Dyeger [Wh/km] sendo Doy € D,y as distancias efectivamente percorridas nos ensaios
realizados segundo a condi¢do A (ponto 3.2 do presente anexo) e segundo a condicdo B (ponto 3.3 do pre-
sente anexo), respectivamente, e e; e e, sdo determinados nos pontos 3.2.5 e 3.3.7, respectivamente, do pre-
sente anexo.
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3.4.6.

4.2

4.2.1.

4.2.2.

4.2.2.1.

Os valores ponderados de consumo de energia eléctrica sdo calculados como segue:

E= (Dc ' El + Dav ' E4)/(Dc + Dav)

sendo:
E = o consumo de energia eléctrica em Wh/km;
E, = o consumo de energia eléctrica em Wh/km calculado com um dispositivo de armazenagem de energia

eléctrica totalmente carregado;

E, = o consumo de energia eléctrica em Wh/km com um dispositivo de armazenagem de energia eléctrica
em estado de carga no minimo (mdxima descarga de capacidade);

D, = a autonomia eléctrica do veiculo, segundo o procedimento descrito no anexo 9, em que o fabricante
deve disponibilizar os meios para se efectuar a medi¢do com o veiculo a funcionar em modo exclusi-
vamente eléctrico;

D,, = 25km (distancia média assumida entre dois carregamentos da bateria).

VEICULOS HIBRIDO-ELECTRICOS «CARREGAVEIS DO EXTERIOR» (VHE OVC) COM COMUTADOR DO
MODO DE FUNCIONAMENTO

Sdo realizados dois ensaios, nas seguintes condi¢des:

Condicdo A: o ensaio é efectuado com um dispositivo de armazenagem de energia eléctrica totalmente carregado.

Condigdo B: o ensaio ¢é efectuado com um dispositivo de armazenagem de energia eléctrica em estado de carga
no minimo (mdxima descarga de capacidade).

O comutador do modo de funcionamento deve ser colocado nas posi¢des indicadas no quadro infra:

Funcionamento

— Modo exclusiva- — Modo exclusiva- — Modo exclusiva- — Modo hibrido n ()
em quos mente eléctrico mente a combus- mente eléctrico _
hibridos . tivel . -
— Modo exclusiva- — Modo exclusiva- — Modo hibrido m ()
mente hibrido — Modo exclusiva- mente a combus-
mente hibrido tivel

— Modo exclusiva-

Estado de carga mente hibrido

da bateria

Comutador Comutador Comutador Comutador

em posicdo em posicdo em posi¢do em posi¢do
Condicdo A Hibrido Hibrido Hibrido Modo principal-
Totalmente carre- mente hibrido-
gada -eléctrico (™)
Condicdo B Hibrido Consumo de com- | Consumo de com- | Modo principal-
Carga minima da bustivel bustivel mente de consumo
bateria de combustivel (™)

() Por exemplo: posicdo desportiva, econdmica, urbana, extra-urbana, etc.

(") Principalmente modo hibrido-eléctrico:
O modo hibrido de funcionamento que comprovadamente tem o maior consumo de electricidade de entre todos os modos
hibridos a seleccionar, quando ensaiado em conformidade com a condigdo A, a estabelecer com base na informagdo dis-
ponibilizada pelo fabricante e com o acordo do servigo técnico.

(") Modo principalmente de consumo de combustivel:
O modo hibrido de funcionamento que comprovadamente tem o maior consumo de combustivel de entre todos os modos
hibridos a seleccionar, quando ensaiado em conformidade com a condi¢do B, a estabelecer com base na informagdo dis-
ponibilizada pelo fabricante e com o acordo do servigo técnico.

Condicio A

Se a autonomia eléctrica do veiculo, medida em conformidade com o anexo 9 do presente regulamento, for
mais elevada do que um ciclo completo, a pedido do fabricante, pode efectuar-se o ensaio de tipo I de medicio
de energia eléctrica em modo exclusivamente eléctrico, apds acordo do servico técnico. Neste caso, os valores
de M; e C; no ponto 4.4 sdo iguais a 0.

O procedimento inicia-se com a descarga do dispositivo de armazenagem de energia eléctrica, tal como descrito
no ponto 4.2.1.1 infra:

O dispositivo de armazenagem de energia eléctrica é descarregado com o veiculo em movimento com o comu-
tador em posi¢do exclusivamente eléctrica (pista de ensaios, banco de rolos, etc.) a uma velocidade constante
de 70 % + 5 % da velocidade méaxima do veiculo em modo exclusivamente eléctrico, a determinar em confor-
midade com o procedimento de ensaios para veiculos eléctricos definido no Regulamento n.® 68.
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4.2.3.

4.2.3.1.

4.23.2.

4.2.3.3.

4.2.3.4.

4.2.4.

4.2.4.1.

4.2.4.2.

4.2.4.3.

4.2.4.4.

4.2.4.5.

A descarga ¢é interrompida:

— quando o veiculo ndo consegue atingir 65 % da velocidade médxima durante 30 minutos;

ou
— quando a instrumentacdo de série de bordo dd ao condutor uma indicagdo para parar o veiculo;
ou

— apds ter percorrido uma distancia de 100 km.

Se o veiculo ndo estiver equipado com modo exclusivamente eléctrico, a descarga do dispositivo de armazena-
gem de energia eléctrica efectua-se com o veiculo em movimento (pista de ensaio, banco de rolos, etc.):

— auma velocidade constante de 50 km/h até ao arranque do motor alimentado a combustivel do VHE;

ou

— se o veiculo ndo conseguir atingir uma velocidade constante de 50 km/h sem provocar o arranque do
motor alimentado a combustivel, a velocidade ¢é reduzida até que o veiculo se movimente a uma veloci-
dade constante inferior sem provocar o arranque do motor alimentado a combustivel por um
perfodo/distancia definido (a especificar entre o servigo técnico e o fabricante);

ou

— segundo recomendagio do fabricante.

O motor alimentado a combustivel serd parado 10 segundos apds o seu arranque automatico.

Condicionamento do veiculo

Para condicionamento de veiculos com motor de igni¢do por compressio, usa-se o ciclo da parte dois do ciclo
de condugdo aplicdvel em combinacdo com as prescri¢des de mudanca de velocidades aplicdveis, tal como
definido no ponto 1.4 do presente anexo. Devem ser realizados trés ciclos consecutivos.

Veiculos equipados com motores de igni¢do comandada sdo pré-condicionados com um ciclo da parte um e
dois ciclos da parte dois do ciclo de condugdo aplicdvel, em combinagdo com as prescri¢des de mudanga de
velocidades, conforme indicado no ponto 1.4 do presente anexo.

Apos este pré-condicionamento, e antes do ensaio, os veiculos devem ser mantidos numa sala em que a tem-
peratura esteja relativamente constante entre 293 e 303 K (20 °C e 30 °C). Este condicionamento deve durar
pelo menos seis horas e deve prosseguir até que a temperatura do 6leo do motor e a do liquido de arrefeci-
mento (se houver) estejam a + 2 K da temperatura do local e o dispositivo de armazenagem de energia eléctrica
totalmente carregado em resultado do carregamento previsto no ponto 4.2.3.4 infra.

Durante a estabilizacdo, o dispositivo de armazenagem de energia eléctrica ¢ carregado, utilizando-se o proce-
dimento de carga nocturna normal, como indicado no ponto 3.2.2.5 do presente anexo.

Procedimento de ensaio

O arranque efectua-se em condi¢des normais de utilizacdo pelo condutor. O primeiro ciclo principia logo que
se inicia o processo de arranque do motor.

A recolha de amostras (IR) inicia-se antes do processo de arranque do motor ou logo que ele tem inicio e
termina depois de concluido o perfodo final de marcha lenta sem carga do ciclo extra-urbano [parte dois, final
da recolha (FR)].

O veiculo ¢ conduzido usando-se o ciclo de conducdo e as prescri¢des de mudanga de velocidades aplicéveis,
tal como definido no ponto 1.4 do presente anexo.

Os gases de escape sdo analisados de acordo com o anexo 4 do Regulamento n.° 83 em vigor a data da homo-
logacdo do veiculo.

Os resultados do ensaio em ciclo combinado (CO, e consumo de combustivel) para a condigdo A sdo regista-
dos (respectivamente m; [g] e ¢, [1]).
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4.2.5. O dispositivo de armazenagem de energia eléctrica ¢ carregado nos 30 minutos que se seguem a conclusdo do
ciclo, de acordo com o ponto 3.2.2.5 do presente anexo.

O equipamento de medi¢do de energia, colocado entre a tomada de alimentagdo e o carregador do veiculo,
mede a energia de carga e; [Wh] fornecida pela rede.

4.2.6. O consumo de energia eléctrica para a condigdo A é e; [Wh].
4.3. Condigio B
4.3.1. Condicionamento do veiculo

4.3.1.1. O dispositivo de armazenagem de energia eléctrica do veiculo ¢ descarregado em conformidade com o
ponto 4.2.2.1 do presente anexo

A pedido do fabricante pode realizar-se um condicionamento nos termos do ponto 4.2.3.1 ou do ponto 4.2.3.2
do presente anexo antes da descarga do dispositivo de armazenagem de energia eléctrica.

4.3.1.2.  Antes do ensaio, o veiculo deve ser mantido numa sala em que a temperatura esteja relativamente constante
entre 293 e 303 K (20 °C e 30 °C). Este condicionamento deve durar pelo menos seis horas e deve prosseguir
até que a temperatura do 6leo do motor e do liquido de arrefecimento (se houver) estejam a + 2 K da tempe-
ratura do local.

4.3.2. Procedimento de ensaio

4.3.2.1. O arranque efectua-se em condi¢des normais de utilizacdo pelo condutor. O primeiro ciclo principia logo que
se inicia o processo de arranque do motor.

4.3.2.2. A recolha de amostras (IR) inicia-se antes do processo de arranque do motor ou logo que ele tem inicio e
termina depois de concluido o periodo final de marcha lenta sem carga do ciclo extra-urbano [parte dois, final
da recolha (FR)].

4.3.2.3. O veiculo é conduzido usando-se o ciclo de condugio e as prescri¢des de mudanga de velocidades aplicéveis,
tal como definido no ponto 1.4 do presente anexo.

4.3.2.4.  Os gases de escape sdo analisados de acordo com o anexo 4 do Regulamento n.° 83 em vigor a data da homo-
logagdo do veiculo.

4.3.2.5.  Os resultados do ensaio em ciclo combinado (CO, e consumo de combustivel) para a condi¢do B sdo regista-
dos (respectivamente m, [g] e ¢, [1]).

4.3.3. O dispositivo de armazenagem de energia eléctrica € carregado nos 30 minutos que se seguem a conclusdo do
ciclo, de acordo com o ponto 3.2.2.5 do presente anexo.

O equipamento de medigdo de energia, colocado entre a tomada de alimentagdo e o carregador do veiculo,
mede a energia de carga e, [Wh] fornecida pela rede.

4.3.4. O dispositivo de armazenagem de energia eléctrica do veiculo ¢ descarregado em conformidade com o
ponto 4.2.2.1 do presente anexo.

4.3.5. O dispositivo de armazenagem de energia eléctrica é carregado nos 30 minutos que se seguem a conclusio do
ciclo, de acordo com o ponto 3.2.2.5 do presente anexo.

O equipamento de medi¢do de energia, colocado entre a tomada de alimentagdo e o carregador do veiculo,
mede a energia de carga e; [Wh] fornecida pela rede.

4.3.6. O consumo de energia eléctrica e, [Wh] para a condi¢do B é: e, = ¢, —¢;

4.4, Resultados dos ensaios
4.4.1. Os valores de CO, sdo:
M; = m; /Dy € M, = m,y[Dyg, [glkm]

sendo Dy € Doy as distancias efectivamente percorridas nos ensaios realizados segundo a condi¢io A
(ponto 4.2 do presente anexo) e segundo a condi¢do B (ponto 4.3 do presente anexo), respectivamente, e m; e
m, sdo determinados no ponto 4.2.4.5 e no ponto 4.3.2.5, respectivamente, do presente anexo.
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4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

4.4.5.

4.4.6.

Os valores ponderados de CO, sdo calculados como segue:

M= (De : Ml + Dav ! MZ)/(DC + Dav)

sendo:

M = massa da emissdo de CO, em gramas por quilémetro;

M, = massa da emissio de CO, em gramas por quilémetro com um dispositivo de armazenagem de
energia/poténcia eléctrica totalmente carregado;

M, = massa de emissdo de CO, em gramas por quilémetro com um dispositivo de armazenagem de energia
eléctrica em estado de carga no minimo (médxima descarga de capacidade);

D, = autonomia eléctrica do veiculo, segundo o procedimento descrito no anexo 9, em que o fabricante
deve disponibilizar os meios para se efectuar a medicdo com o veiculo a funcionar em modo exclusi-
vamente eléctrico;

D,, = 25 km (distancia média assumida entre dois carregamentos da bateria).

Os valores do consumo de combustivel sdo

C, =100 ¢;/Dygy € C, = 100 * ¢5/Dyeqe [1/100 km]

test2

sendo Dy € Dyeyo as distincias efectivamente percorridas nos ensaios realizados segundo a condicdo A
(ponto 4.2 do presente anexo) e segundo a condicdo B (ponto 4.3 do presente anexo), respectivamente, € ¢,
e ¢, sdo determinados no ponto 4.2.4.5 e no ponto 4.3.2.5, respectivamente, do presente anexo.

Os valores ponderados de consumo de combustivel sdo calculados como segue:

C= (De ! Cl + Dav : CZ)/(De + Dav)

sendo:
= consumo de combustivel em 1/100 km;
C, = consumo de combustivel em 1/100 km com um dispositivo de armazenagem de energia eléctrica total-
mente carregado;
C, = o consumo de combustivel em 1/100 km com um dispositivo de armazenagem de energia eléctrica
em estado de carga no minimo (médxima descarga de capacidade);
D, = autonomia eléctrica do veiculo, segundo o procedimento descrito no anexo 9, em que o fabricante

deve disponibilizar os meios para se efectuar a medicdo com o veiculo a funcionar em modo exclusi-
vamente eléctrico;

D,, = 25 km (distancia média assumida entre dois carregamentos da bateria).

Os valores do consumo de energia eléctrica sao:
El = el/Dtestl € E4 = e4/Dtest2 [Wh/km]

sendo Dy € Dyeyo as distincias efectivamente percorridas nos ensaios realizados segundo a condicio A
(ponto 4.2 do presente anexo) e segundo a condi¢do B (ponto 4.3 do presente anexo), respectivamente, € e; €,
sdo determinados no ponto 4.2.6 e no ponto 4.3.6, respectivamente, do presente anexo.

Os valores ponderados de consumo de energia eléctrica sdo calculados como segue:

E= (D E, + D, - E)/(D, +D,,)

sendo:

E = consumo de energia eléctrica em Wh/km;

E, = consumo de energia eléctrica em Wh/km calculado com um dispositivo de armazenagem de energia
eléctrica totalmente carregado;

E, = o consumo de energia cléctrica em Wh/km com um dispositivo de armazenagem de energia eléctrica
em estado de carga no minimo (médxima descarga de capacidade);

D, = autonomia eléctrica do veiculo, segundo o procedimento descrito no anexo 9, em que o fabricante

deve disponibilizar os meios para se efectuar a medi¢do com o veiculo a funcionar em modo exclusi-
vamente eléctrico;

D,, = 25km (distancia média assumida entre dois carregamentos da bateria).
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5.1.

5.2.

5.3.

5.3.1.1.

5.3.3.1.

5.3.3.2.

VEICULOS HIBRIDO-ELECTRICOS (NAO CARREGAVEIS DO EXTERIOR» (NOVC VHE) SEM COMUTADOR
DO MODO DE FUNCIONAMENTO

Estes veiculos sdo ensaiados de acordo com o anexo 6, usando-se o ciclo de condugdo e as prescri¢des de mudanga
de velocidades aplicéveis, tal como definido no ponto 1.4 do presente anexo.

As emissdes de diéxido de carbono (CO,) e de consumo de combustivel sio determinadas separadamente para
a parte um (condugdo urbana) e para a parte dois (condugdo extra-urbana) do ciclo de conducio especificado.

Para o pré-condicionamento, efectuam-se consecutivamente pelo menos dois ciclos de condugdo completos
(uma da parte um e um da parte dois) sem estabilizacdo, usando-se o ciclo de condugio e as prescri¢des de
mudanca de velocidades aplicdveis, tal como definido no ponto 1.4 do presente anexo.

Resultados dos ensaios

Os resultados (consumo de combustivel C [I/100 km] e emissdo M de CO, [g/km]) deste ensaio sdo corrigidos
em fungdo do saldo energético AE,,,, da bateria do veiculo.

Os valores corrigidos (C, [I/100 km] e M, [g/km]) devem corresponder a um saldo energético de valor zero
(AEp4 = 0), e sdo calculados usando um coeficiente de correccio determinado pelo fabricante, tal como defi-
nido a seguir.

Caso se utilizem outros sistemas de armazenagem para além da bateria eléctrica, AE, ,,, representa AE
saldo energético do dispositivo de armazenagem de energia eléctrica.

storage’ o

O saldo energético Q [Ah], medido pelo procedimento especificado no apéndice 2 do presente anexo, é usado
como uma medida da diferenca do contetido energético da bateria do veiculo no final do ciclo comparado
com o do inicio do ciclo. O saldo eléctrico é determinado separadamente para o ciclo da parte um e para o
ciclo da parte dois.

Nas condigdes a seguir, é permitido considerar os valores medidos ndo corrigidos C e M como resultados do
ensaio:

1. Se o fabricante puder provar que ndo hd qualquer relagio entre o saldo energético e o consumo de
combustivel;

2. Se 0 AE,,, corresponder sempre a uma carga de bateria;

3. Se o AE,,, corresponder sempre a uma descarga de bateria e AE, . estiver aquém de 1 % do contetido
energético do combustivel consumido (designando o consumo total de combustivel num ciclo).

A mudanca no contetido energético da bateria AE, ,,, pode ser calculada pela formula seguinte, a partir do saldo
energético medido Q:

AEpy = ASOC(%) - Ergpaee = 0,0036 - JAAD| - Vi = 0,0036 - Q - Vi (M)
sendo Eqpp,. [MJ] a capacidade total de armazenagem de energia da bateria e Vi, [V] a tensdo nominal da
bateria.
Coeficiente de correcgdo do consumo de combustivel (Ky,,;) definido pelo fabricante
O coeficiente de correcgdo do consumo de combustivel (Kg,)) é determinado a partir de um conjunto de medi-
¢des efectuadas pelo fabricante. Este conjunto de medigdes deve conter pelo menos uma medi¢do com Q; < 0
e pelo menos uma com Q; > 0.
Se esta ultima condi¢do ndo se puder verificar no ciclo de condugdo (parte um ou parte dois) usado neste
ensaio, cabe ao servico técnico apreciar o significado estatistico da extrapolagdo necessdria para determinar o
valor do consumo de combustivel com AE,,, = 0.

O coeficiente de correc¢do do consumo de combustivel (Kg,.j) é definido do seguinte modo:

Kyl = (0 - TQC; - 2Q; - 2C)/(n - 2Q;” - (2Q))°) (/100 km/Ah)

em que:
G consumo de combustivel medido durante i.° ensaio do fabricante (1/100 km);
Q, = saldo eléctrico medido durante o i.° ensaio do fabricante (Ah);

n = ntmero de dados.

O coeficiente de correc¢do do consumo de combustivel deve ser arredondado para quatro niimeros significati-
vos (por exemplo, 0,xxxx ou xx,xx). O significado estatistico do coeficiente de correc¢do do consumo de com-
bustivel deve ser apreciado pelo servico técnico.
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5.3.3.3.

5.3.4.

5.3.4.1.

5.3.4.2.

5.3.5.1.

5.3.5.2.

5.3.5.3.

5.3.6.1.

5.3.6.2.

6.1.

Sdo determinados coeficientes separados de correc¢do do consumo de combustivel para os valores de con-
sumo de combustivel medidos respectivamente durante o ciclo da parte um e durante o ciclo da parte dois.

Consumo de combustivel com saldo energético da bateria igual a zero (C,)
O consumo de combustivel C, com AE,,,, = 0 é determinado pela seguinte equagdo:

CO =C- Kfuel ' Q (1/100 km)

em que:
C = consumo de combustivel medido durante o ensaio (I/100 km);
Q = saldo eléctrico medido durante o ensaio (Ah).

Deve ser determinado separadamente o consumo de combustivel com o saldo energético da bateria igual a
zero para os valores de consumo de combustivel medidos respectivamente durante o ciclo da parte um e
durante o ciclo da parte dois.

Coeficiente de correcgdo da emissio de CO, (Kcq,) definido pelo fabricante

O coeficiente de correccio da emissdo de CO, (Kcq,) é determinado a partir de um conjunto de medigdes
efectuadas pelo fabricante. Este conjunto de medicdes deve conter pelo menos uma medigdo com Q; < 0 e
pelo menos uma com Q; > 0.

Se esta ultima condi¢do ndo se puder verificar no ciclo de condugdo (parte um ou parte dois) usado neste
ensaio, cabe ao servigo técnico apreciar o significado estatistico da extrapolagdo necessdria para determinar o

valor da emissdo de CO, com AE,,, = 0.

O coeficiente de correcgdo da emissio de CO, (Kcq,) € definido do seguinte modo:

Keop = (- ZQM; - 2Q; - IM))/(n - ZQiZ - (ZQi)z) (g/km/Ah)

em que:
M; = emissio de CO, medida durante o i.° ensaio do fabricante (g/km);
Q; = saldo eléctrico durante o i.° ensaio do fabricante (Ah);

n ndamero de dados.

O coeficiente de correcgdo da emissdo de CO, deve ser arredondado para quatro niimeros significativos (por
exemplo, 0,xxxx ou xx,xx). O significado estatistico do coeficiente de correc¢do da emissdo de CO, deve ser
apreciado pelo servico técnico.

Sdo determinados coeficientes separados de correcgdo da emissdo de CO, para os valores de consumo de com-
bustivel medidos respectivamente durante o ciclo da parte um e durante o ciclo da parte dois.

Emissdo de CO, com o saldo energético da bateria igual a zero (M)

A emissdo M, de CO, com AE, . = 0 é determinada pela seguinte equacio:

My =M - Keo, - Q (g/km)

sendo:
M = emissio de CO, medida durante o ensaio (g/km);
Q = saldo eléctrico medido durante o ensaio (Ah).

Deve ser determinada separadamente a emissdo de CO, com o saldo energético da bateria igual a zero para os
valores de emissio de CO, medidos respectivamente durante o ciclo da parte um e durante o ciclo da parte
dois.

VEICULOS NAO CARREGAVEIS DO EXTERIOR (NOVC VHE) COM COMUTADOR DO MODO DE
FUNCIONAMENTO

Estes veiculos devem ser ensaiados em modo hibrido de acordo com o anexo 6, usando-se o ciclo de conducio
e as prescri¢oes de mudanga de velocidades aplicdveis, tal como definido no ponto 1.4 do presente anexo. Se
existirem varios modos hibridos, o ensaio ¢ efectuado no modo que ¢ escolhido automaticamente quando se
acciona a chave de igni¢do (modo normal).

As emissdes de didxido de carbono (CO,) e o consumo de combustivel sdo determinados separadamente para
a parte um (conducdo urbana) e para a parte dois (condugdo extra-urbana) do ciclo de condugio especificado.
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6.2.

6.3.

6.3.1.1.

6.3.3.1.

6.3.3.2.

6.3.3.3.

Para o pré-condicionamento, efectuam-se consecutivamente pelo menos dois ciclos de condu¢do completos
(uma da parte um e um da parte dois) sem estabilizacdo, usando-se o ciclo de conducio e as prescricdes de
mudanga de velocidades aplicdveis, tal como definido no ponto 1.4 do presente anexo.

Resultados dos ensaios

Os resultados dos ensaios (consumo de combustivel C [1/100 km] e emissdo M de CO, [g/km]) deste ensaio sdo
corrigidos em fungdo do saldo energético AE,,, da bateria do veiculo.

Os valores corrigidos (C, [I/100 km] e M, [g/km]) devem corresponder a um saldo energético de valor zero
(AE, = 0), e sdo calculados usando um coeficiente de correccio determinado pelo fabricante, tal como defi-
nido a seguir.

Caso se utilizem outros sistemas de armazenagem para além da bateria eléctrica, AE,,,, representa AE 0

saldo energético do dispositivo de armazenagem de energia eléctrica.

storage’

O saldo energético Q [Ah], medido pelo procedimento especificado no apéndice 2 do presente anexo, é usado
como uma medida da diferenca do contetido energético da bateria do veiculo no final do ciclo comparado
com o do inicio do ciclo. O saldo eléctrico é determinado separadamente para o ciclo da parte um e para o
ciclo da parte dois.

Nas condigdes a seguir, é permitido considerar os valores medidos ndo corrigidos C e M como resultados do
ensaio:

1. Se o fabricante puder provar que ndo hd qualquer relagio entre o saldo energético e o consumo de
combustivel;

2. Se AE,,, corresponder sempre a uma carga de bateria;

3. Se AE,,, corresponder sempre a uma descarga de bateria e AE . estiver aquém de 1 % do contetido ener-
gético do combustivel consumido (designando o consumo total de combustivel num ciclo).

A mudanca no contetido energético da bateria AE, ,, pode ser calculada pela formula seguinte, a partir do saldo
energético medido Q:

AE, = ASOC(%) - Ergyq = 0,0036 - [AAD] - Vi = 0,0036 - Q - Vi, (M))

sendo Eqpp.. [MJ] a capacidade total de armazenagem de energia da bateria e V,, [V] a tensdo nominal da
bateria.

Coeficiente de correcgdo do consumo de combustivel (Ky,;) definido pelo fabricante

O coeficiente de correc¢do do consumo de combustivel (K, é determinado a partir de um conjunto de medi-
coes efectuadas pelo fabricante. Este conjunto de medi¢des deve conter pelo menos uma medi¢do com Q; < 0
e pelo menos uma com Q; > 0.

Se esta Gltima condi¢do ndo se puder verificar no ciclo de condugdo (parte um ou parte dois) usado neste
ensaio, cabe ao servico técnico apreciar o significado estatistico da extrapolagdo necessaria para determinar o
valor do consumo de combustivel com AE, = 0.

O coeficiente de correc¢do do consumo de combustivel (Kg,.j) é definido do seguinte modo:

Kyer = (0 - TQC; - 2Q; - 2C)/(n - 2Q;* - (2Q))°) (/100 km/Ah)

sendo:
C; = consumo de combustivel medido durante o i.° ensaio do fabricante (I/100 km);
Q, = saldo eléctrico medido durante o i.° ensaio do fabricante (Ah);

n = ntmero de dados.

O coeficiente de correc¢do do consumo de combustivel deve ser arredondado para quatro niimeros significati-
vos (por exemplo, 0,xxxx ou xx,xx). O significado estatistico do coeficiente de correc¢do do consumo de com-
bustivel deve ser apreciado pelo servico técnico.

Sdo determinados coeficientes separados de correcgdo do consumo de combustivel para os valores de con-
sumo de combustivel medidos respectivamente durante o ciclo da parte um e durante o ciclo da parte dois.



19.6.2007 Jornal Oficial da Unido Europeia L 158/95

6.3.4.1.

6.3.4.2.

6.3.5.1.

6.3.5.2.

6.3.5.3.

6.3.6.1.

6.3.6.2.

Consumo de combustivel com saldo energético da bateria igual a zero (C,)

O consumo de combustivel C, com AE, ., = 0 é determinado pela seguinte equagdo:
Co = €~ Ky Q (/100 k)

em que:

C

consumo de combustivel durante o ensaio (/100 km);
Q = saldo eléctrico medido durante o ensaio (Ah).
Deve ser determinado separadamente o consumo de combustivel com o saldo energético da bateria igual a

zero para os valores de consumo de combustivel medidos respectivamente durante o ciclo da parte um e
durante o ciclo da parte dois.

Coeficiente de correcgdo da emissdo de CO, (K¢q,) definido pelo fabricante

O coeficiente de correccdo da emissio de CO, (Kco,) ¢ determinado a partir de um conjunto de medicdes
efectuadas pelo fabricante. Este conjunto de medi¢des deve conter pelo menos uma medigdo com Q; < 0 e pelo
menos uma com Q; > 0.

Se esta ultima condicdo ndo se puder verificar no ciclo de conducdo (parte um ou parte dois) usado neste
ensaio, cabe ao servigo técnico apreciar o significado estatistico da extrapolagdo necessdria para determinar o
valor da emissdo de CO, com AE,,, = 0.

O coeficiente de correcgdo da emissio de CO, (Kcq,) é definido do seguinte modo:

Keos = (0 - ZQM; - 2Q; - ZM))/(n - 2Qi2 - (ZQi)z) (g/km/Ah)

sendo:

M; = emissio de CO, medida durante o i.° ensaio do fabricante (g/km);
Q, = saldo eléctrico durante o i.° ensaio do fabricante (Ah);

n = nidmero de dados.

O coeficiente de correcgdo da emissdo de CO, deve ser arredondado para quatro nimeros significativos (por
exemplo, 0,xxxx ou xx,xx). O significado estatistico do coeficiente de correc¢do da emissdo de CO, deve ser
apreciado pelo servico técnico.

Sdo determinados coeficientes separados de correcgdo da emissdo de CO, para os valores de consumo de com-
bustivel medidos respectivamente durante o ciclo da parte um e durante o ciclo da parte dois.

Emissdo de CO, com o saldo energético da bateria igual a zero (M)
A emissio M, de CO, com AE,,,, = 0 é determinada pela seguinte equagio:

My =M - Keo, - Q (g/km)

sendo:
M = emissdo de CO, medida durante o ensaio (g/km);
Q = saldo eléctrico medido durante o ensaio (Ah).

Deve ser determinada separadamente a emissdo de CO, com o saldo energético da bateria igual a zero para os
valores de emissio de CO, medidos respectivamente durante o ciclo da parte um e durante o ciclo da parte
dois.
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Apéndice 1 ao anexo 8

Perfil do estado de carga do dispositivo de armazenagem de energia eléctrica para veiculos hibrido-eléctricos

(VHE OVC)

Os perfis de estado de carga (SOC) para os veiculos hibrido-eléctricos (OVC) ensaiados nas condigdes A e B sdo:

Condigdo A:

Condicio B:

100 % [======
€4

SOC

minimo f------
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]
9
1
1
1
1
1
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1
1
1
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1
1
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(W] (2) (3) 4) (5) (8)

—

Estado de carga inicial do dispositivo de armazenagem de energia eléctrica.
Descarga de acordo com o ponto 3.2.1 ou 4.2.2 do presente anexo.

(3) Condicionamento de veiculo segundo os pontos 3.2.2.1/3.2.2.2 ou 4.2.3.1/4.2.3.2 do presente
anexo.

)

=

Carga durante a estabilizacdo, segundo os pontos 3.2.2.3 e 3.2.2.4, ou pontos 4.2.3.3 ¢ 4.2.3.4
do presente anexo.

S

Ensaio de acordo com o ponto 3.2.3 ou 4.2.4 do presente anexo.
Carregamento segundo o ponto 3.2.4 ou 4.2.5 do presente anexo.

=

B e e

SOC

minimo

BT e REP TR

(4]

(1) Estado de carga inicial.
(2) Condicionamento do veiculo segundo os pontos 3.3.1.1 ou 4.3.1.1 (facultativo) do presente

anexo.
(3) Descarga segundo o ponto 3.3.1.1 ou 4.3.1.1 do presente anexo.

(4) Estabilizagdo segundo o ponto 3.3.1.2 ou 4.3.1.2 do presente anexo.
(5) Ensaio segundo o ponto 3.3.2 ou 4.3.2 do presente anexo.

(6) Carga segundo o ponto 3.3.3 ou 4.3.3 do presente anexo.

(7) Descarga segundo o ponto 3.3.4 ou 4.3.4 do presente anexo.

(8) Carga segundo o ponto 3.3.5 ou 4.3.5. do presente anexo.
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Apéndice 2 ao anexo 8

Método de medicio do saldo eléctrico da bateria de um veiculo hibrido-eléctrico NOVC
(ndo carregdvel do exterior)

1. INTRODUCAO

1.1. A finalidade do presente apéndice ¢ definir o método e a instrumentagdo exigida para medir o saldo eléctrico de
veiculos hibrido-eléctricos ndo carregdveis do exterior (VHE NOVC). A medicdo do saldo eléctrico é necessdria
para corrigir os valores medidos de consumo de combustivel e de emissdes de CO, em fun¢do da mudanca do
contetido energético durante o ensaio, aplicando o método definido nos pontos 5 e 6 do presente anexo.

1.2. O método descrito no presente anexo é utilizado pelo fabricante para as medicdes destinadas a determinar os fac-
tores de correcgdo K, € Keg,, tal como definidos nos pontos 5.3.3.2, 5.3.5.2, 6.3.3.2 ¢ 6.3.5.2 do presente anexo.

O servigo técnico deve verificar se essas medicdes foram feitas de acordo com o procedimento descrito no pre-
sente anexo.

1.3. O método descrito no presente anexo deve ser usado pelo servigo técnico para a medigdo do saldo eléctrico Q, tal
como definido nos pontos 5.3.4.1, 5.3.6.1, 6.3.4.1 e 6.3.6.1 do presente anexo.

2. APARELHAGEM DE MEDICAO

2.1.  Durante os ensaios descritos nos pontos 5 e 6 do presente anexo, a corrente debitada pela bateria é medida com
recurso a um amperimetro de tipo alicate ou de argola. O amperimetro (ou seja, o sensor de corrente sem
equipamento de aquisi¢do de dados) deve ser de uma precisio minima de 0,5 % do valor medido ou de 0,1 % do valor
mdximo da escala.

Para este teste ndo devem ser usados dispositivos de ensaio e diagndstico de fabricante do equipamento original
(OEM).

2.1.1. O amperimetro deve ser acoplado a um dos cabos directamente ligados a bateria. No intuito de medir com facili-
dade a corrente debitada pela bateria com utilizagdo de equipamento de medigdo exterior, os fabricantes deveriam
dotar o veiculo de pontos de conexdo apropriados, seguros e acessiveis. Se tal ndo for vidvel, o fabricante é obri-
gado a assistir o servi¢o técnico, fornecendo meios para ligar um amperimetro aos cabos de ligagdo a bateria do
modo descrito supra.

2.1.2. A tensdo a saida do amperimetro ¢ objecto de amostragem, com uma frequéncia minima de recolha de amostras
de 5 Hz. A corrente medida deve ser integrada no tempo, o que permite obter o valor medido de Q, expresso em
amperes-hora (Ah).

2.1.3. A temperatura no local onde estd colocado o sensor ¢ medida e objecto de amostragem com a mesma frequéncia
de recolha de amostras a fim de que este valor possa ser utilizado para compensar eventualmente a deriva dos
amperimetros e, se for caso disso, do voltimetro utilizado para converter a tensdo a saida do amperimetro.

2.2.  Deve ser fornecida ao servi¢o técnico uma lista dos instrumentos (fabricante, niimero de modelo, niimero de série)
usados pelo fabricante para determinar os factores de correc¢do K, € Kc, (tal como definidos nos pontos 5.3.3.2,
5.3.5.2, 6.3.3.2 ¢ 6.3.5.2 do presente anexo) e com as datas da tltima calibracdo dos instrumentos (se for caso
disso).

3. PROCESSO DE MEDICAO

3.1. A medigdo da corrente debitada pela bateria inicia-se a0 mesmo tempo que o ensaio e termina imediatamente
ap6s o veiculo ter realizado o ciclo completo de condugao.

3.2, Sdo registados valores de Q separados durante a parte um e durante a parte dois do ciclo.
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ANEXO 9

METODO DE MEDI(;AO DA AUTONOMIA ELECTRICA DE VEICULOS MOVIDOS EXCLUSIVAMENTE POR

3.1.2.

3.2.

UM GRUPO MOTOPROPULSOR EI}.ECTRICO OU POR UM GRUPO MOTOPROPULSOR
HIBRIDO-ELECTRICO

MEDICAO DA AUTONOMIA ELECTRICA

O método de ensaio descrito a seguir permite medir a autonomia eléctrica, expressa em km, de veiculos movi-
dos exclusivamente por um grupo motopropulsor eléctrico ou de veiculos movidos por um grupo motopro-
pulsor hibrido-eléctrico com carregamento do exterior (VHE OVC tal como definidos no ponto 2 do anexo 8).
PARAMETROS, UNIDADES E PRECISAO DAS MEDICOES

Os parametros, unidades ¢ a precisdo das medi¢des sdo os seguintes:

Parametros, unidades e precisio das medicdes

Parametros Unidade Precisdo Resolu¢do
Tempo S +0,1s 0,1s
Distancia m +0,1% 1m
Temperatura °C +1°C 1°C
Velocidade km/h +1% 0,2 km/h
Massa kg +0,5% 1kg

CONDICOES DO ENSAIO

Estado do veiculo

Os pneumdticos do veiculo devem ser cheios & pressdo prescrita pelo fabricante do vefculo para quando se
encontrem & temperatura ambiente.

A viscosidade dos 6leos para os elementos mecanicos méveis deve ser conforme as especificagdes do fabri-
cante do veiculo.

Os dispositivos de iluminagdo e de sinaliza¢do luminosa e auxiliares devem estar desligados, com excepg¢do dos
que sejam necessarios para a realizacio do ensaio e o funcionamento normal do veiculo durante o dia.

Todos os sistemas de acumulagdo de energia existentes para outros efeitos que ndo os de traccdo (eléctrico,
hidrdulico, pneumatico, etc.) devem estar carregados no nivel maximo prescrito pelo fabricante.

Se as baterias forem utilizadas acima da temperatura ambiente, o operador seguird o procedimento recomen-
dado pelo fabricante do veiculo para manter a temperatura da bateria dentro da gama de funcionamento
normal.

O representante do fabricante deverd poder atestar que o sistema de gestdo térmica da bateria ndo estd desli-
gado nem reduzido.

O veiculo de ensaio deverd ter percorrido pelo menos 300 km durante os sete dias anteriores ao ensaio com as
baterias instaladas para o ensaio.

Condigdes climdticas
Para ensaios realizados no exterior, a temperatura ambiente deve estar compreendida entre 5 °C e 32 °C.

Para os ensaios realizados em local coberto, a temperatura deve estar compreendida entre 20 °C e 30 °C.
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4.1.

4.1.1.1.

4.1.1.1.1.

4.1.1.1.2.

4.1.1.2.

4.1.1.2.1.

4.1.1.2.2.

MODOS DE FUNCIONAMENTO

O método de ensaio compreende as seguintes fases:

a)  Carga inicial da bateria;

b) Realizacdo do ciclo e medicdo da autonomia eléctrica.

Entre as diferentes fases, se for necessdrio deslocar o veiculo, este deve ser rebocado para a drea de ensaio
seguinte (sem recarga regenerativa).

Carga inicial da bateria
A carga da bateria consiste nos seguintes procedimentos:

Nota: «Carga inicial da bateria» designa a primeira carga da bateria efectuada a recep¢do do veiculo. No caso de
realizagdo consecutiva de vérios ensaios ou medigdes combinados, a primeira carga realizada serd uma
«carga inicial da bateria» e as seguintes poderdo ser efectuadas de acordo com o procedimento de «carga
nocturna normab.

Descarga da bateria
Para veiculos exclusivamente eléctricos:

O procedimento inicia-se com a descarga da bateria do veiculo em movimento (pista de ensaio, banco de rolos,
etc.) a uma velocidade constante de 70 % + 5 % da velocidade mdxima do veiculo durante 30 minutos.

A descarga ¢é interrompida:

a)  Quando o veiculo ndo consegue atingir 65 % da velocidade mdxima durante 30 minutos;
ou

b) Quando a instrumentagdo de série de bordo dd ao condutor uma indicagdo para parar o veiculo;
ou

¢)  Apos ter percorrido a distancia de 100 km.

Para um veiculo hibrido-eléctrico carregdvel do exterior (OVC VHE) sem comutador de modo de funcionamento
tal como definido no anexo 8:

O fabricante fornece os meios para a realizagdo da medi¢do com o vefculo a funcionar em modo exclusiva-
mente eléctrico.

O procedimento inicia-se com a descarga do dispositivo de armazenagem de energia eléctrica do veiculo em
movimento (pista de ensaio, banco de rolos, etc.):

— auma velocidade constante de 50 km/h até ao arranque do motor alimentado a combustivel do VHE;
ou

— se o veiculo ndo conseguir atingir uma velocidade constante de 50 km/h sem provocar o arranque do
motor alimentado a combustivel, a velocidade ¢ reduzida até que o veiculo se movimente a uma veloci-
dade constante inferior, sem provocar o arranque do motor alimentado a combustivel por um
perfodo/distancia definido (a especificar entre o servigo técnico e o fabricante);

ou
— segundo recomendagio do fabricante.

O motor alimentado a combustivel serd parado 10 segundos apds o seu arranque automatico.



L 158/100 Jornal Oficial da Unido Europeia

19.6.2007

4.1.1.3.

4.1.1.3.1.

4.1.1.3.2.

4.1.1.3.3.

4.1.1.3.4.

4.2.

4.2.1.

4.2.1.1.

4.2.1.2.

Para um veiculo hibrido-eléctrico carregavel do exterior (VHE OVC) com comutador de modo de funcionamento
tal como definido no anexo 8:

Se ndo existir posi¢do exclusivamente eléctrica, o fabricante deve disponibilizar os meios para realizar as medi-
¢des com o veiculo em funcionamento em modo exclusivamente eléctrico.

O procedimento inicia-se com a descarga do dispositivo de armazenagem de energia eléctrica do veiculo em
movimento com o comutador em posicdo exclusivamente eléctrica (pista de ensaio, banco de rolos, etc.) a
uma velocidade constante de 70 % + 5 % da velocidade maxima do veiculo durante 30 minutos.

A descarga ¢ interrompida:

— quando o veiculo ndo consegue atingir 65 % da velocidade mdxima durante 30 minutos;
ou

— quando a instrumentacdo de série de bordo d4 ao condutor uma indicagdo para parar o veiculo;
ou

— apos ter percorrido a distancia de 100 km.

Se o veiculo ndo estiver equipado com modo de funcionamento exclusivamente eléctrico, a descarga do dispo-
sitivo de armazenagem de energia eléctrica efectua-se com o veiculo em movimento (pista de ensaio, banco de
rolos, etc.):

— auma velocidade constante de 50 kmj/h até ao arranque do motor alimentado a combustivel do VHE;
ou

— se o veiculo ndo conseguir atingir uma velocidade constante de 50 km/h sem provocar o arranque do
motor alimentado a combustivel, a velocidade é reduzida até que o veiculo se movimente a uma veloci-
dade constante inferior, sem provocar o arranque do motor alimentado a combustivel por um
periodo/distancia definido (a especificar entre o servico técnico e o fabricante);

ou
— segundo recomendagdo do fabricante.

O motor alimentado a combustivel serd parado 10 segundos apds o seu arranque automatico.

Aplicagdo de uma carga nocturna normal

Para um veiculo exclusivamente eléctrico, a bateria é submetida ao procedimento de carga nocturna normal
por um periodo ndo superior a 12 horas, tal como definido no ponto 2.4.1.2 do anexo 7).

Para um veiculo hibrido-eléctrico carregével do exterior, a bateria ¢ submetida ao procedimento de carga noc-
turna normal, tal como definido no ponto 3.2.2.5 do anexo 8).

Realizacdo do ciclo e medigdo da autonomia

Para veiculos exclusivamente eléctricos:

A sequéncia de ensaio, tal como ¢ definida no ponto 1.1 do anexo 7, é realizada num banco de rolos regulado
de acordo com o apéndice do anexo 7 até o critério de fim de ensaio estar preenchido.

O critério de fim de teste considera-se preenchido quando o veiculo ndo consegue seguir a curva-alvo até
50 km/h ou quando a instrumentac¢do normal de bordo dd ao condutor uma indicagdo para parar o veiculo.

Reduz-se, entdo, a velocidade do veiculo a 5 km/h soltando o pedal do acelerador, mas sem tocar no pedal de
travdo, imobilizando-o de seguida com a ajuda do travio.
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4.2.1.3.

4.2.1.4.

4.2.1.5.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

4.2.2.4.

4.2.2.5.

A uma velocidade superior a 50 km/h, quando o veiculo ndo atingir a aceleragdo ou a velocidade exigida para
o ciclo de ensaio, o pedal do acelerador deve permanecer premido a fundo até a curva de referéncia voltar a ser
atingida.

Para ter em conta as necessidades fisiologicas, é permitido realizar entre as sequéncias de ensaio um mdaximo
de trés interrupgdes, com uma dura¢do mdxima total de 15 minutos.

No final, a medida D, da distancia percorrida, expressa em km, representa a autonomia eléctrica do veiculo
eléctrico, a qual deve ser arredondada ao niimero inteiro mais préximo.

Para um veiculo hibrido-eléctrico:

A sequéncia de ensaio e as prescri¢des de mudanga de velocidades aplicdveis, tal como é definido no ponto 1.4
do anexo 8, ¢ realizada num banco de rolos regulado de acordo com os apéndices 2, 3 e 4 do anexo 4 do
Regulamento n.° 83, até o critério de fim de ensaio estar preenchido.

O critério de fim de teste considera-se preenchido quando o veiculo ndo consegue seguir a curva-alvo até
50 km/h ou quando a instrumentag¢do normal de bordo dd ao condutor uma indicagdo para parar o veiculo ou
quando arrancar o motor alimentado a combustivel. Reduz-se, entdo, a velocidade do veiculo a 5 km/h sol-
tando o pedal do acelerador, mas sem tocar no pedal de travdo, imobilizando-o de seguida com a ajuda do
travao.

A uma velocidade superior a 50 km/h, quando o veiculo ndo atingir a aceleragdo ou a velocidade exigida para
o ciclo de ensaio, o pedal do acelerador deve permanecer premido a fundo até a curva de referéncia voltar a ser
atingida.

Para ter em conta as necessidades fisiologicas, ¢ permitido realizar entre as sequéncias de ensaio um mdaximo
de trés interrupgdes, com uma dura¢do mdxima total de 15 minutos.

No final, a medida D, da distancia percorrida, expressa em km, representa a autonomia eléctrica do veiculo
eléctrico, a qual deve ser arredondada ao niimero inteiro mais préximo.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

ANEXO 10

PROCEDIMENTO DE ENSAIO PARA EMISSOES DE VEfCI_]LOS EQUIPADOS COM UM SISTEMA
DE REGENERACAO PERIODICA

INTRODUCAO

No presente anexo definem-se as disposicdes especificas relativas & homologacdo de um veiculo equipado com
um sistema de regeneragdo periddica, tal como definido no ponto 2.16 do presente regulamento.

AMBITO DE APLICACAO E EXTENSAO DA HOMOLOGACAO

Familias de veiculos equipados com um sistema de regeneracio periddica

O procedimento ¢ aplicdvel a veiculos equipados com um sistema de regeneragdo periddica, tal como definido
no ponto 2.16 do presente regulamento. Para os efeitos do presente anexo, podem estabelecer-se familias de
veiculos. Assim sendo, os modelos de veiculos com sistemas de regeneracdo, cujos pardmetros, a seguir descri-
tos, sejam idénticos, ou estejam dentro das tolerancias indicadas, sdo considerados como pertencendo & mesma
familia no que respeita as medicdes especificas dos sistemas de regeneracdo periddica definidos.

Os pardmetros idénticos sio:

Motor

a)  Namero de cilindros;

b) Cilindrada (+ 15 %);

¢) Nimero de vilvulas;

d) Sistema de alimentacio de combustivel;

¢)  Processo de combustdo (dois tempos, quatro tempos, rotativo).

Sistema de regeneracdo periédica (catalisador, colector de particulas):

a)  Construgdo (tipo de camara, de metal precioso e de substrato e densidade das células);

b) Tipo e principio de funcionamento;

¢) Dosagem e sistema de aditivagdo;

d)  Volume (+ 10 %);

¢) Localizagdo (temperatura + 50 °C a 120 km/h ou 5 % da diferenca temperatura/pressdo maximas).

Modelos de veiculos com massas de referéncia diferentes

O factor K; desenvolvido pelos procedimentos do presente anexo para a homologacio de um modelo de veiculo
com um sistema de regenera¢do periddica, tal como definido no ponto 2.16 do presente regulamento, pode ser
alargado a outros veiculos da familia com uma massa de referéncia situada nas duas classes superiores seguintes
de inércia equivalente ou em qualquer classe inferior de inércia equivalente.

A realizacdo dos procedimentos de ensaio definidos no ponto seguinte pode ser substituida por um valor K; fixo
de 1,05, caso o servi¢o técnico considere ndo haver razdo para este valor ser excedido.

PROCEDIMENTO DE ENSAIO

O veiculo pode estar equipado com um interruptor capaz de impedir ou permitir o processo de regeneragdo
desde que essa operagdo ndo tenha efeitos sobre a calibracdo original do motor. Tal interruptor é autorizado
unicamente para impedir a regeneragdo durante a carga do sistema de regeneragdo e durante os ciclos de pré-
condicionamento. Contudo, ndo deve ser utilizado durante a medigdo das emissdes durante a fase de regenera-
¢do; o ensaio de emissdes ¢ realizado com a unidade de controlo do fabricante do equipamento de origem na
sua configuragdo original.
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3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

Medicio das emissdes de diéxido de carbono e do consumo de combustivel entre dois ciclos em que
ocorrem fases de regeneragio

A média das emissoes de dioxido de carbono e do consumo de combustivel entre as fases de regeneragio e
durante a carga do dispositivo de regeneracdo ¢ determinada pela média aritmética de vérios ciclos de funciona-
mento do tipo I aproximadamente equidistantes (se forem mais do que dois) ou ciclos equivalentes no banco de
ensaios de motores. Em alternativa, o fabricante poderd fornecer dados que mostrem que a emissio de diéxido
de carbono e o consumo de combustivel permanecem constantes + 4 % entre as fases de regenera¢do. Neste
caso, podem ser usados os dados obtidos para a emissdo de dioxido de carbono e o consumo de combustivel
durante o ensaio normal de tipo . Em qualquer outro caso, devem ser realizadas medi¢des das emissdes de pelo
menos dois ciclos de funcionamento do tipo I ou ciclos equivalentes no banco de ensaios de motores: um ime-
diatamente apds a regeneragdo (antes de uma nova carga) e outro tio perto quanto possivel de uma fase de
regeneragdo. Todas as medicdes e cdlculos de emissdes sdo realizados de acordo com o anexo 6.

O processo de carga e a determinacdo de K, devem ser efectuados durante o ciclo de funcionamento do tipo I
num banco de rolos ou num banco de ensaios de motores utilizando um ciclo de ensaio equivalente. Estes ciclos
podem ser realizados sem interrup¢do (sem desligar o motor entre os ciclos). O veiculo pode ser retirado do
banco de rolos apds qualquer niimero de ciclos completos e o ensaio ser retomado posteriormente.

O ntimero de ciclos (D) entre dois ciclos em que ocorrem fases de regeneracdo, o niimero de ciclos em que sdo
efectuadas medi¢des das emissdes (n) e cada medigao das emissdes (M';) devem ser registados no anexo 1, pon-
tos 4.1.11.2.1.10.1 a 4.1.11.2.1.10.4 ou 4.1.11.2.5.4.1 a 4.1.11.2.5.4.4, conforme o caso.

Medi¢do da emissdo de diéxido de carbono e do consumo de combustivel durante a regeneracio

A preparacgdo do veiculo, se necessaria, para o ensaio de emissdes durante uma fase de regeneragdo, pode ser
efectuada usando os ciclos de preparacdo previstos no ponto 5.3 do anexo 4 do Regulamento n.° 83 ou ciclos
equivalentes no banco de ensaios de motores, em fungio do procedimento de carga escolhido no ponto 3.1.2
acima.

As condicdes de ensaio e o estado do veiculo para o ensaio descritas no anexo 6 sdo aplicdveis antes de ser
realizado o primeiro ensaio de emissdes vélido.

A regeneragdo ndo pode ocorrer durante a preparagdo do veiculo. Tal pode ser assegurado por um dos seguintes
métodos:

Instalagdo de um sistema de regeneragdo simulado para os ciclos de pré-condicionamento.

Qualquer outro método acordado entre o fabricante e a autoridade homologadora.

E realizado um ensaio das emissdes de escape apés arranque a frio que inclua um processo de regeneragio de
acordo com o ciclo de funcionamento do tipo I ou ciclo equivalente no banco de ensaios de motores. Se os
ensaios das emissdes entre dois ciclos em que ocorrem fases de regeneragio forem realizados num banco de
ensaios de motores, o ensaio das emissdes que inclua uma fase de regeneracio também deve ser realizado num
banco de ensaios de motores.

Se o processo de regeneragdo exigir mais do que um ciclo de funcionamento, realizar-se-d imediatamente um ou
mais ciclos de ensaio subsequentes, sem desligar o motor, até se realizar a regeneracio completa (todos os ciclos
serdo completados). O intervalo necessdrio para configurar um novo ensaio deve ser o mais curto possivel (por
exemplo, mudanca do colector de particulas). O motor deve estar desligado durante este periodo.

Os valores de emissdo de diéxido de carbono e de consumo de combustivel durante a regeneragio (M,;) devem
ser calculados de acordo com o anexo 6. Regista-se o nimero de ciclos de funcionamento (d) medidos para uma
regeneragdo completa.
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3.3. Célculo da emissido de diéxido de carbono e do consumo de combustivel combinados

n d
ZM , sij ZM ' rij

=1 =1
si = nz 2; Mri = d
n

Msi'D+Mri’d
Mpi: .
D+d

em que para cada emissdo de diéxido de carbono e consumo de combustivel considerados:

M’

sij

M, =

L)

emissdes mdssicas de CO, em g/km e consumo de combustivel em 1/100km numa parte (i) do ciclo
de funcionamento (ou ciclo de ensaio equivalente no banco de ensaios de motores) sem regeneragio;

emissdes mdssicas de CO, em g/km e consumo de combustivel em 1/100km numa parte (i) do ciclo
de funcionamento (ou ciclo de ensaio equivalente no banco de ensaios de motores) durante a regene-
ragdo; (se n > 1, o primeiro ensaio do tipo I é realizado a frio e os ciclos subsequentes sdo realizados
a quente);

emissdes maéssicas de CO, médias em g/km e consumo de combustivel médio em 1/100km numa
parte (i) do ciclo de funcionamento sem regeneragao;

emissdes madssicas de CO, médias em g/km e consumo de combustivel médio em 1/100km numa
parte (i) do ciclo de funcionamento durante a regeneragdo;

emissdo mdssica de CO, média em g/km e consumo de combustivel médio em 1/100km;

ntmero de pontos de ensaio em que sdo realizadas medigdes das emissdes (ciclos de funcionamento
do tipo I ou ciclos equivalentes no banco de ensaios de motores) entre dois ciclos em que ocorrem
fases de regeneracio, = 2;

nimero de ciclos de funcionamento necessarios para a regeneracio;

nimero de ciclos de funcionamento entre dois ciclos em que ocorrem fases de regeneragio.

Ver figura 10/1 para uma ilustragdo dos pardmetros de medigdo.

Figura 10/1

Parimetros medidos durante o ensaio de emissdo de diéxido de carbono e de consumo de combustivel

durante e entre os ciclos em que ocorre a regeneracio (exemplo esquemdtico;
as emissdes durante «<D» podem aumentar ou diminuir)

Emisséo de CO,
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3.4. Cilculo do factor de regeneracio K para cada emissdo de diéxido de carbono e consumo de combustivel
(i) considerado

Os resultados correspondentes a M, M,,; e K; sdo registados no relatério de ensaio emitido pelo servigo técnico.

K; pode ser determinado uma vez terminada uma tnica sequéncia.
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S6 os textos originais UNECE fazem fé ao abrigo do direito internacional piblico. O estatuto e a data de entrada em vigor do presente
regulamento devem ser verificados na versdo mais recente do documento UNECE comprovativo do seu estatuto, TRANS/WP.29/343,
disponivel no seguinte endereco: http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html.

Regulamento n.° 103 da Comissio Econémica das Nac¢des Unidas para a Europa (UNECE) - Disposicdes
uniformes relativas 3 homologagio de catalisadores de substituicio para veiculos a motor

Adenda 102: Regulamento n.° 103

Contém todo o texto vilido até:

Alteracdo 1 — Data de entrada em vigor: 6 de Julho de 2000
Alteracdo 2 — Data de entrada em vigor: 4 de Abril de 2005

1. AMBITO DE APLICACAO

O presente regulamento aplica-se a homologagdo, enquanto unidades técnicas, de catalisadores a
instalar em um ou mais modelos de veiculos a motor das categorias M; e N; como pecas de
substituicdo.

2. DEFINICOES
Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

2.1. «Catalisador de origem», um catalisador ou conjunto de catalisadores abrangido pela homologacio
concedida ao veiculo e cujos tipos estdo indicados nos documentos relacionados com o anexo 2 do
Regulamento n.° 83.

2.2 «Catalisador de substitui¢do», um catalisador ou conjunto de catalisadores que pode ser homologado
de acordo com o presente regulamento, e que ndo seja o definido no ponto 2.1 acima.

2.3. «Catalisador de substitui¢do de origemy, um catalisador ou conjunto de catalisadores cujos tipos estio
indicados nos documentos relacionados com o anexo 2 do Regulamento n.° 83, mas apresentado
no mercado, pelo titular da homologacio do veiculo, como unidade técnica.

2.4. «Tipo de catalisador, catalisadores que ndo diferem entre si em aspectos essenciais como:
i)  numero de substratos revestidos, estrutura e material
ii) tipo de actividade catalitica (oxidante, de trés vias, etc.)
iii) volume, relagdo da drea frontal e comprimento do substrato
iv) conteddo do material catalisador
v) relacdo do material catalisador
vi) densidade das células
vii) dimensdes e forma
viii) protec¢do térmica
2.5. «Modelo de veiculo»

Ver ponto 2.3 do Regulamento n.° 83.
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2.6.

2.7.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

3.3.

«Homologacdo de um catalisador de substituicdo», a homologagio de um catalisador destinado a ser
instalado como peca de substituicio em um ou mais modelos especificos de veiculos no que diz
respeito a limitacdo das emissdes poluentes, ao nivel de ruido, ao efeito no comportamento funcio-
nal do veiculo e, onde aplicével, ao sistema de diagnéstico a bordo (OBD).

«Catalisador de substitui¢do deteriorado», um catalisador envelhecido ou artificialmente deteriorado,
de tal forma que satisfaga os requisitos do n.° 1 do apéndice 1 ao anexo 11 do Regulamento n.° 83.

PEDIDO DE HOMOLOGACAO

O pedido de homologacio de um catalisador de substituicio é apresentado pelo fabricante do vei-
culo ou seu mandatario.

No que diz respeito a cada tipo de catalisador de substitui¢do cuja homologagdo seja requerida, o
pedido de homologacdo deve ser acompanhado dos seguintes documentos em triplicado:

Desenhos do catalisador de substituico, identificando em especial todas as caracteristicas referidas
no ponto 2.4 do presente regulamento.

Descricdo do modelo ou modelos de veiculo aos quais se destina o catalisador de substituicdo.
O ndmero efou simbolos que caracterizam o tipo do motor e o modelo do veiculo devem ser
indicados.

Descrigdo e desenhos mostrando a posigdo do catalisador de substituicdo em relagdo ao(s) colecto-
r(es) de escape do motor.

Desenhos indicando a localizagdo prevista para a marca de homologagio.

Indicacdo da eventual compatibilidade do catalisador de substitui¢do com os requisitos do OBD.

No apéndice figura um modelo da ficha de informagdes.

O requerente da homologagdo deve apresentar ao servi¢o técnico encarregado dos ensaios de
homologagdo:

Um ou mais veiculos de um modelo homologado de acordo com o Regulamento n.° 83, equipados
com um catalisador de origem novo. Esses veiculos devem ser seleccionados pelo requerente com o
acordo do servico técnico, devendo satisfazer as prescri¢des do n.° 3 do anexo 4 do Regulamento
n.° 83.

Os veiculos de ensaio ndo devem ter defeitos no sistema de controlo das emissdes; quaisquer pegas
de origem relacionadas com as emissdes excessivamente gastas ou com avarias devem ser reparadas
ou substituidas. O(s) veiculo(s) de ensaio deve(m) ser afinado(s) correctamente e regulado(s) de acordo
com a especificacdo do fabricante antes dos ensaios de emissdes.

Uma amostra do tipo de catalisador de substitui¢do. Essa amostra deve ser clara e indelevelmente
marcada com a firma ou marca do requerente e a sua designacdo comercial.

Uma amostra adicional do tipo de catalisador de substitui¢do, no caso de um catalisador de substi-
tui¢do destinado a ser instalado num veiculo equipado com um sistema OBD. Essa amostra deve ser
clara e indelevelmente marcada com a firma ou marca do requerente e a sua designagdo comercial.
O catalisador deve ter sido deteriorado conforme definido no nimero 2.7 acima.
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4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.1.1.

4.2.1.2.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

4.2.2.4.

4.2.2.5.

4.2.3.

HOMOLOGACAO

Se o catalisador de substituicdo apresentado para homologagio nos termos do presente regulamento
satisfizer as prescri¢des do n.° 5 a seguir, é concedida a homologagio desse tipo de catalisador.

Os catalisadores de substitui¢do de origem, do tipo indicado no ponto 18 do anexo 2 do Regulamento
n.° 83 e que se destinam a equipar veiculos abrangidos pelo documento de homologagdo pertinente,
ndo precisam de estar conformes com o presente regulamento desde que cumpram o disposto nos
pontos 4.2.1 e 4.2.2.

Marcacao
Os catalisadores de substitui¢do de origem devem incluir, pelo menos, as seguintes indicagdes:
A denominagdo ou a marca do fabricante do veiculo.

A marca e o nimero de identificacio de pega do catalisador de substituicio de origem tal como
registados na informacdo indicada no ponto 4.2.3.

Documentagdo
Os catalisadores de substitui¢do de origem devem ser acompanhados pelas seguintes informagdes:
A denominagdo ou a marca do fabricante do veiculo.

A marca e o nimero de identificacio de pega do catalisador de substituicio de origem tal como
registados na informacio indicada no ponto 4.2.3.

Os veiculos para os quais o catalisador de substitui¢do é do tipo abrangido pelo ponto 18 do anexo 2
do Regulamento n.° 83, incluindo, sempre que for adequado, uma marcacio para identificar se o
catalisador de substituicdo ¢ adequado para instalagdo num veiculo que esteja equipado com um
sistema de diagndstico a bordo (OBD).

Instrugdes de instalagdo, sempre que necessario.

Estas informagdes devem ser fornecidas:

— sob a forma de um folheto que acompanhe o catalisador de substituicio de origem,
ou

— na embalagem em que o catalisador de substitui¢do de origem ¢ vendido,
ou

— de qualquer outra forma aplicével.

De qualquer forma, a informacdo deve estar disponivel no catdlogo do produto que ¢ distribuido
nos pontos de venda pelo fabricante do veiculo.

O fabricante do veiculo deve fornecer ao servigo técnico efou a entidade homologadora toda a infor-
magdo necessdria, em formato electrénico, para estabelecer uma ligacio entre os niimeros das pecas
relevantes e os documentos de homologacio.

A referida informagdo inclui:

i)  marca(s) e modelo(s) do veiculo.

ii) marca(s) e tipo(s) do catalisador de substituicio de origem.
iii) ntmero(s) de peca do catalisador de substitui¢do de origem.

iv) ntimero de homologagio do(s) modelo(s) de veiculos pertinente(s).
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4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

()

A cada tipo de catalisador de substituigdo homologado deve ser atribuido um niimero de homolo-
gagdo. Os dois primeiros algarismos (00 para o regulamento na sua versio actual) indicam a série de
alteracdes que incorpora as principais e mais recentes alteracdes técnicas ao regulamento a data da
homologacdo. Uma mesma parte contratante ndo pode atribuir o mesmo niimero a outro tipo de
catalisador de substituicdo. O mesmo nimero de homologac¢io pode abranger a utilizacdo desse tipo
de catalisador de substituicio em vérios modelos diferentes de veiculos.

Se o requerente da homologacdo puder demonstrar a entidade homologadora ou ao servigo técnico
que o catalisador de substituicdo pertence a um tipo indicado no ponto 18 do anexo 2 da série 05
de alteracdes ao Regulamento n.° 83, a concessio de um certificado de homologacio ndo deve
depender do cumprimento das prescri¢des do ponto 5.

A concessdo, a extensdo, ou a recusa de uma homologagdo de um tipo de catalisador de substitui-
¢do nos termos do presente regulamento devem ser notificadas as partes no acordo que apliquem o
presente regulamento, mediante um formulario conforme com o modelo indicado no anexo 1.

Nos catalisadores de substitui¢do conformes a tipos de catalisadores de substitui¢do homologados nos
termos do presente regulamento deve ser afixada de forma bem visivel, num local indicado no
formuldrio de homologagdo, uma marca de homologacio internacional constituida por:

1.  Um circulo contendo a letra «E», seguida do ndimero identificativo do pais que concedeu a
homologacio (*);

2. O nimero do presente regulamento, seguido da letra «R», de um travessio e do niimero de homo-

logagdo na proximidade do circulo previsto no ponto 4.6.1.

Se o catalisador de substitui¢do for conforme com um tipo de catalisador homologado, nos termos
de um ou mais dos regulamentos anexos ao acordo, no pais que concedeu a homologagio nos ter-
mos do presente regulamento, o simbolo previsto no ponto 4.6.1 nio tem de ser repetido; nesse
caso, os nimeros do regulamento e da homologagio e os simbolos adicionais de todos os regula-
mentos ao abrigo dos quais tiver sido concedida a homologac¢do no pais em causa serdo dispostos
em colunas verticais a direita do simbolo previsto no ponto 4.6.1.

A marca de homologacdo deve ser indelével e claramente legivel quando o catalisador de substitui-
¢io estiver instalado sob o veiculo.

O anexo 2 do presente regulamento dd exemplos relativos a disposicdo das marcas de homologacio.

REQUISITOS

Requisitos gerais

1. O catalisador de substituicdo deve ser concebido, construido e capaz de ser montado de modo a

permitir que o veiculo satisfaca as disposi¢des dos regulamentos com as quais estava originalmente
em conformidade e que as emissdes de poluentes sejam efectivamente limitadas durante a vida nor-
mal do veiculo em condi¢des normais de utilizacio.

1 para a Alemanha, 2 para a Franca, 3 para a Itdlia, 4 para os Pafses Baixos, 5 para a Suécia, 6 para a Bélgica, 7 para a

Hungria, 8 para a Republica Checa, 9 para a Espanha, 10 para a Jugosldvia, 11 para o Reino Unido, 12 para a Austria,
13 para o Luxemburgo, 14 para a Suiga, 15 (ndo utilizado), 16 para a Noruega, 17 para a Finlandia, 18 para a Dina-
marca, 19 para a Roménia, 20 para a Polonia, 21 para Portugal, 22 para a Federagdo Russa, 23 para a Grécia, 24 para
a Irlanda, 25 para a Crodcia, 26 para a Eslovénia, 27 para a Eslovdquia, 28 para a Bielorrassia, 29 para a Estonia,
30 (ndo utilizado), 31 para a Bosnia-Herzegovina, 32 para a Let6nia, 33 (ndo utilizado), 34 para a Bulgdria,
35-36 (ndo utilizados), 37 para a Turquia, 38-39 (ndo utilizados) e 40 para a antiga Repuiblica jugoslava da Macedénia,
41 (ndo utilizado), 42 para a Comunidade Europeia (homologacdes emitidas pelos Estados-Membros utilizando os res-
pectivos simbolos UNECE), 43 para o Japdo, 44 (ndo utilizado), 45 para a Austrdlia e 46 para a Ucrdnia. Os niimeros
seguintes serdo atribuidos a outros paises pela ordem cronoldgica da sua ratificacdo ou adesio ao Acordo relativo a
adopcdo de prescri¢des técnicas uniformes aplicdveis aos veiculos de rodas, aos equipamentos e as pegas susceptiveis
de serem montados ou utilizados num veiculo de rodas e as condi¢des de reconhecimento reciproco das homologa-
¢des emitidas em conformidade com essas prescri¢des; os nimeros assim atribuidos serdo comunicados pelo secretdrio-
geral da Organizacdo das Nac¢des Unidas as partes signatdrias do acordo.
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5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

A instalagdo do catalisador de substitui¢do deve ser efectuada na posicdo exacta do catalisador de
origem e a posicdo da(s) sonda(s) de oxigénio e de outros sensores na linha de escape, se aplicével,
ndo deve ser modificada.

Se o catalisador de origem incluir protec¢des térmicas, o catalisador de substitui¢do deve incluir pro-
tecgdes equivalentes.

O catalisador de substituicio deve ser duravel, ou seja, concebido, construido e capaz de ser mon-
tado de modo a obter uma resisténcia razodvel aos fendmenos de corrosio e de oxidagdo a que estd
exposto, tendo em conta as condi¢des de utilizagdo do veiculo.

Requisitos relativos as emissdes

O(s) veiculo(s) indicado(s) no ponto 3.3.1 do presente regulamento, equipado(s) com um catalisador
de substituicdo do tipo cuja homologagio se solicita, deve(m) ser sujeito(s) a um ensaio do tipo I nas
condicdes descritas nos anexos correspondentes do Regulamento n.° 83 de modo a comparar o seu
comportamento funcional com o do catalisador de origem de acordo com o procedimento a seguir
descrito.

Determinagdo da base de comparacio

O(s) veiculo(s) deve(m) ser equipado(s) com um catalisador de origem novo (ver ponto 3.3.1) e sujei-
to(s) a rodagem durante 12 ciclos extra-urbanos (parte dois do ensaio do tipo I).

Apbs este pré-condicionamento, o(s) veiculo(s) deve(m) ser mantido(s) numa sala em que a tempe-
ratura se mantenha relativamente constante entre 293 e 303 K (20 e 30 °C). Este condicionamento
deve durar pelo menos seis horas e deve prosseguir até que a temperatura do 6leo do motor e a do
liquido de arrefecimento (se existir) estejam a * 2 °K da temperatura do local. Efectuam-se de seguida
trés ensaios do tipo I aos gases de escape.

Ensaio do tipo I (gases de escape) com o catalisador de substituicdo

O catalisador de origem do(s) veiculo(s) de ensaio ¢ substituido pelo catalisador de substituicdo
(ver ponto 3.3.2), que ¢ sujeito a rodagem durante 12 ciclos extra-urbanos (parte 2 do ensaio do
tipo I). Apds este pré-condicionamento, ofs) veiculo(s) deve(m) ser mantidos numa sala em que a
temperatura se mantenha relativamente constante entre 293 e 303 K (20 e 30 °C). Este condiciona-
mento deve durar pelo menos seis horas e deve prosseguir até que a temperatura do 6leo do motor
e a do liquido de arrefecimento (se existir) estejam a + 2 °K da temperatura do local. Efectuam-se de
seguida trés ensaios do tipo I aos gases de escape.

Avaliagdo da emissdo de poluentes dos veiculos equipados com catalisadores de substituicdo

O(s) veiculo(s) de ensaio com o catalisador de origem deve(m) satisfazer os valores-limite nos ter-
mos da homologagdo dos veiculos, incluindo — se aplicivel — os factores de deterioracdo aplica-
dos durante a homologacio dos veiculos.

Presume-se que os requisitos relativos as emissdes dos veiculos equipados com o catalisador de subs-
tituicdo sdo cumpridos se os resultados satisfizerem, no que diz respeito a cada poluente regulamen-
tado (CO, HX, NO, e particulas), as seguintes condi¢des:

(1) M<0,85S+0,4G

(2) M<G
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5.3.

5.4.

5.5.

sendo:

M: valor médio das emissdes de um poluente (CO, HC, NO, e particulas) ou a soma de dois polu-
entes (HC + NO,) obtido a partir dos trés ensaios do tipo I com o catalisador de substituicdo.

S: valor médio das emissdes de um poluente (CO, HC, NO, e particulas) ou a soma de dois polu-
entes (HC + NO,) obtido a partir dos trés ensaios do tipo I com o catalisador de origem.

G: valor-limite das emissdes de um poluente (CO, HC, NO, e particulas) ou a soma de dois polu-
entes (HC + NO,) nos termos da homologagio dos veiculos, dividido — se aplicdvel — pelos
factores de deterioragdo determinados de acordo com o ponto 5.4 a seguir.

Se for solicitada a homologagdo para diferentes modelos de veiculos do mesmo fabricante, e desde
que esses diferentes modelos de veiculos estejam equipados com o mesmo tipo de catalisador de
origem, o ensaio do tipo I pode ser limitado, no minimo, a dois veiculos seleccionados apds acordo
com o servi¢o técnico responsavel pela homologagdo.

Prescricdes relativas ao ruido e ao comportamento funcional do veiculo

O catalisador de substitui¢do deve satisfazer as prescri¢des técnicas do Regulamento n.° 59. Em alter-
nativa a medi¢do da contrapressdo conforme indicado no Regulamento n.° 59, a verificagdo do com-
portamento funcional do veiculo pode ser efectuada mediante medicio num banco de rolos da
poténcia maxima absorvida a velocidade correspondente a poténcia maxima do motor. O valor deter-
minado nas condigdes atmosféricas de referéncia conforme indicado no Regulamento n.® 85 com o
catalisador de substituicio ndo deve ser inferior em mais de 5 % ao valor determinado com o cata-
lisador de origem.

Prescri¢des relativas a durabilidade

O catalisador de substituicdo deve satisfazer as prescricdes do ponto 5.3.5 do Regulamento n.® 83
relativas ao ensaio do tipo V ou os factores de deteriora¢do do quadro a seguir para os resultados
dos ensaios do tipo L.

Factores de deterioragdo

Tipo de motores

cOo HC (1) NO, (1) HC + NO, Particulas
Igni¢do comandada 1,2 1,2 1,2 1,2 (%) —
Ignicdo por compressao 1,1 — 1,0 1,0 1,2

(") Aplicavel apenas aos veiculos homologados de acordo com a série 05 de alteragdes ao Regulamento n.® 83.
(?) Aplicavel apenas aos veiculos com motor de ignicio comandada homologados de acordo com versdes anteriores a série 05
de alteracdes ao Regulamento n.® 83.

Requisitos relativos a compatibilidade do OBD (aplicével a catalisadores de substituicio destinados a
ser instalados em veiculos equipados com um sistema OBD).

A demonstragdo da compatibilidade do OBD ¢ exigida apenas quando o catalisador de origem tiver
sido monitorizado na configuracdo de origem.

A compatibilidade do catalisador de substituicio com o sistema OBD deve ser demonstrada utili-
zando os procedimentos descritos na série 05 de alteragdes ao Regulamento n.° 83, anexo 11,
apéndice 1.

As disposicdes contidas na série 05 de alteragdes ao Regulamento n.° 83, anexo 11, apéndice 1,
aplicdveis a outros componentes que ndo sejam o catalisador ndo devem ser aplicadas.
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7.1.

7.2.

O fabricante do catalisador de substitui¢do pode utilizar o mesmo método de pré-condicionamento
e de ensaio que o utilizado durante a homologagdo do tipo de origem. Neste caso, os servi¢os admi-
nistrativos devem fornecer, mediante pedido e sem discriminagdo, o apéndice 1 do certificado de
homologagio, que contém o nimero de ciclos de pré-condicionamento e o tipo do ciclo de ensaios
utilizado pelo fabricante do equipamento de origem para o ensaio de OBD do catalisador.

Para verificar a correcta instalacio e o correcto funcionamento de todos os outros componentes
monitorizados pelo sistema OBD, este ndo deve indicar qualquer avaria e ndo ter armazenados cddi-
gos de anomalia antes da instalacdo de qualquer um dos catalisadores de substitui¢do. Pode ser uti-
lizada para esse fim uma avaliagio do estado do sistema OBD no final dos ensaios descritos no
ponto 5.2.1.

O indicador de anomalias (IA: ver ponto 2.5 do anexo 11 da série 05 de alteracdes ao Regulamento
n.° 83) nio deve ser activado durante o funcionamento do veiculo exigido pelo ponto 5.2.2.

MODIFICACAO DO TIPO DE CATALISADOR DE SUBSTITUICAO E EXTENSAO DA HOMOLOGACAO

Qualquer modificacdo do tipo de catalisador deve ser notificada ao servio administrativo que o
homologou.

Esse servigo pode entdo:

i) considerar que as modifica¢des introduzidas ndo sdo susceptiveis de ter efeitos adversos apreci-
aveis e que o catalisador ainda cumpre as prescrigdes,

ou

i) exigir um novo relatério de alguns ou de todos os ensaios previstos no n.° 5 do presente regu-
lamento ao servigo técnico responsavel pela realizacio dos ensaios.

A confirmacdo ou recusa de homologacio, com especificagdo das modificacdes, deve ser comuni-
cada, através do procedimento previsto no ponto 4.5, as partes no acordo que apliquem o presente
regulamento.

A autoridade competente que emita uma extensdo da homologagdo atribui um ndmero de série a
cada formuldrio de comunicacdo estabelecido para a referida extensdo.

CONFORMIDADE DA PRODUCAO

Os procedimentos relativos a conformidade da producio devem ser conformes com os definidos no
apéndice 2 do acordo (E/ECE[324-E[ECE[TRANS/505/Rev.2) e satisfazer as seguintes prescri¢des:

Os catalisadores de substitui¢do homologados nos termos do presente regulamento devem ser fabri-
cados de modo a serem conformes com o tipo homologado nas caracteristicas definidas no ponto 2.4.
do presente regulamento. Devem obedecer as prescricdes estabelecidas no n.° 5 e, se aplicavel, satis-
fazer as prescrigdes dos ensaios definidos no presente regulamento.

A autoridade homologadora pode efectuar qualquer verificacdo ou ensaio prescrito no presente regu-
lamento, nomeadamente os ensaios previstos no ponto 5.2 (prescri¢des relativas as emissoes). Neste
caso, o titular da homologacio pode solicitar, como alternativa, utilizar como base de comparacio
ndo o catalisador de origem mas o catalisador de substituicdo que foi utilizado durante os ensaios de
homologacio (ou outra amostra comprovada como estando em conformidade com o tipo homolo-
gado). Os valores das emissdes medidos com a amostra em verificagdo ndo devem, em média, exce-
der em mais de 15 % os valores médios medidos com a amostra utilizada como referéncia.



19.6.2007

Jornal Oficial da Unido Europeia

L 158/113

8.1.

8.2.

10.

11.

11.1.1.

11.1.2.

11.1.3.

SANCOES POR NAO CONFORMIDADE DA PRODUCAQ

A homologacio concedida a um tipo de catalisador de substitui¢do nos termos do presente regula-
mento pode ser revogada se as prescri¢des enunciadas no n.° 7 ndo forem cumpridas.

Se uma parte contratante no acordo que aplique o presente regulamento revogar uma homologagio
que havia previamente concedido, notificard imediatamente desse facto as restantes partes contratan-

tes que apliquem o presente regulamento, utilizando um formulario conforme com o modelo apre-
sentado no anexo 1 do presente regulamento.

INTERRUPCAO DEFINITIVA DA PRODUCAO
Se o titular da homologagdo deixar completamente de fabricar um tipo de catalisador de substitui-
¢do homologado nos termos do presente regulamento, deve informar desse facto a autoridade que

concedeu a homologacio.

Apbs receber a comunicagdo relevante, essa autoridade deve do facto informar as outras partes no
acordo que apliquem o presente regulamento, através de um formuldrio conforme com o modelo
que consta do anexo 1 do presente regulamento.

DESI@NAC@ES E ENDERECOS DOS SERVICOS TECNICOS RESPONSAVEIS PELOS ENSAIOS DE HOMOLO-
GACAO E DOS SERVICOS ADMINISTRATIVOS

As partes no acordo que apliquem o presente regulamento comunicam ao Secretariado das Nagdes
Unidas as designagdes e enderegos dos servigos técnicos responsaveis pela realizagdo dos ensaios de
homologacio e dos servigos administrativos que concedem as homologagdes e aos quais devem ser

enviados formuldrios que certificam a concessdo, extensdo, recusa ou revogacdo da homologagio
emitidos noutros paises.

DOCUMENTACAO

Todos os catalisadores de substitui¢do novos devem ser acompanhados pelas seguintes informagdes:
A denominag¢do ou marca do fabricante do catalisador.

Os veiculos (incluindo o ano de fabrico) para os quais o catalisador de substitui¢do foi homologado,
incluindo, sempre que for adequado, uma marcagdo para identificar se o catalisador de substituicdo

¢ adequado para instalagdo num veiculo que esteja equipado com um sistema de diagnéstico a bordo
(OBD).

Instrugdes de instalacdo, sempre que necessario.

Estas informacdes devem ser fornecidas:

i) sob a forma de um folheto que acompanhe o catalisador de substituicio,
ou

ii) na embalagem em que o catalisador de substituicdo é vendido,
ou

i) de qualquer outra forma aplicével.

De qualquer forma, a informagdo deve estar disponivel no catdlogo do produto distribuido nos pon-
tos de venda pelo fabricante de catalisadores de substituicdo.
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Apéndice

FICHA DE INFORMACOES N.° ... RESPEITANTE A HOMOLOGACAO DE CATALISADORES DE SUBSTITUICAO

Se houver desenhos, devem ser fornecidos a escala adequada e com pormenor suficiente, em formato A4 ou dobrados

nesse

formato. Se houver fotografias, estas devem ser suficientemente pormenorizadas.

No caso de os sistemas, componentes ou unidades técnicas possuirem controlos electronicos, fornecer as informagdes
relevantes relacionadas com o seu desempenho.

1.1.
1.2
1.5.
1.7.

1.8.

2.1.
2.2

2.3.
2.3.1.
2.3.2.

2.4.

GENERALIDADES

Marca (designacdo comercial do fabricante):
Tipo:

Nome e morada do fabricante:

No caso de componentes e de unidades técnicas, localizagdo e método de fixagdo da marcacido de homologagdo
ECE:

Morada(s) da(s) linha(s) de montagem:

DESCRICAO DO DISPOSITIVO
Marca e tipo do catalisador de substituicdo:

Desenhos do catalisador de substituicio, identificando em especial todas as caracteristicas referidas nos pontos 2.3
a 2.3.2 do presente apéndice:

Descri¢do do modelo ou modelos de veiculo aos quais se destina o catalisador de substituicdo:
Namero(s) efou simbolo(s) que caracterizam o(s) tipo(s) de motor(es) e o(s) modelo(s) de veiculo(s):

O catalisador de substituicdo destina-se a ser compativel com os requisitos do OBD: (sim/ndo) (Riscar o que ndo
interessa).

Descricdo e desenhos mostrando a posi¢do do catalisador de substituicio em relagdo ao(s) colector(es) de escape
do motor:
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ANEXO 1

COMUNICACAO
[formato méximo: A4 (210 x 297 mm)]

Emitida por:  nome do servico administrativo:

relativa a (2): CONCESSAO DA HOMOLOGACAO
EXTENSAO DA HOMOLOGACAO
RECUSA DA HOMOLOGACAO
REVOGACAO DA HOMOLOGACAO
INTERRUPCAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

de um catalisador de substitui¢do nos termos do Regulamento n.° 103

Homologagao M. .....ccovveuiiiieiiniiieirieeiieeneceeee e EXteNsdo N.% ...cccoiiiiiiiiiiiiiiiic

Razdo da extensdo:

1. Nome € enderego dO TEGUETEITE: ......ivuirteuieuirtiteiteti ettt ettt et et es ettt sttt et et e eb e et e et et st eb e et et et eae et enteneebeetesnens
2. Nome e enderego do faDIICANTE: ........o.iiiiiiiiiiiieiei ettt et eaene
3. Firma ou marca do faDIICAIEE: .....c.eiuiiiiieiieti ettt ettt a ettt ettt eaen
4. Modelo e designacdo comercial do catalisador de SUDSHEUIGAO: ......veveuirieuiiiieuiriiieireee e
5. Meios de identificacdo do tipo, se marcados:

5.1, LocaliZagdo deSSa MATCAGAO: ..vevvitieuieieitieiteteetiettetesteeste st ettestesteeseesseeseensesseeseeseesseeseensanseeseensesaeensensesseeseensennean
6. Modelo(s) de veiculo(s) para o(s) qual(is) o tipo de catalisador é um catalisador de substituicdo: ...........ccecereruenene
7. Modelo(s) de veiculo(s) em que o catalisador de substitui¢do foi ensaiado: .........coccovvveeriricineeiineirnccrecene

7.1.  Demonstrou o catalisador de substitui¢do compatibilidade com os requisitos do OBD (sim/ndo) (2

8. Localizacdo e método de fixagdo da marca de homologacdo: .........ceueoirieuiiiiieiniiieiniceeeces et
9. Apresentado para hOMOlOZACAO EIM: .....ovueuiieiiiiieiiieieiietcie ettt ettt ettt et
10.  Servigo técnico responsavel pelos ensaios de homologagao: ............cceeviueiviiiiiiiiniiiiniiccc e
10.1. Data do relatorio de EMSAO: ......euiirieuirirtiiirietiist ettt ettt ettt ettt ettt ettt bt b et st ettt ea et bene s

10.2. Nimero do relatdrio dO ENSATO: .......ocuviiuieiieieitiecie ettt ettt ettt e e et et eae e e te et et et e ereeeneean
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11.  Homologagdo concedida/estendida/recusada/revogada ()

3 S e Yo O TRSERRTROTO
L T 1 H T O T U PP PP U TP TP
T4, ASSINALUTAL .eiiiiiieeieiiiieieeeeeit et e e e ettt e e e e e e tteeeeaeaesateeeeaasssaaaeeaessssseaeesanssssaaeesanssssaeeesansssseaeesansnssaaeesannssnaeesannnssnees

15.  Apresenta-se em anexo a presente comunicagdo uma lista de documentos do processo de homologagdo depositado
no servigo administrativo que concedeu a homologagido e que podem ser obtidos mediante pedido.

(") Nuamero distintivo do pais que procedeu a concessdo/extensdo/recusa/revogacdo da homologacdo (ver disposicdes relativas & homolo-
gacdo no texto do regulamento).
(%) Riscar o que ndo interessa.
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ANEXO 2

EXEMPLOS DE DISPOSICOES DE MARCAS DE HOMOLOGACAO

MODELO A

(Ver ponto 4.4 do presente regulamento)

a w2 103 R - 001234

a = 8 mm min.

A marca de homologacdo acima indicada, afixada num componente de um catalisador, mostra que o tipo de catalisador
em causa foi homologado nos Paises Baixos (E 4), nos termos do Regulamento n.° 103, com o niimero de homologagio
001234. Os dois primeiros algarismos do nimero de homologa¢do indicam que a homologacio foi concedida em con-
formidade com o disposto na versdo original do Regulamento n.° 103.

MODELO B

(Ver ponto 4.5 do presente regulamento)

—— [ 103 [ 00 1234 [7= =
= [ 59 1001234 [1= =

a =8 mm min.

A marca de homologagdo acima indicada, afixada num componente de um catalisador de substitui¢do, indica que o tipo
de catalisador em causa foi homologado nos Paises Baixos (E 4), nos termos dos Regulamentos n.° 103 e n.° 59 (1.

Os dois primeiros algarismos do niimero de homologacio indicam que, na data de emissdo das respectivas homologacdes,
os Regulamentos n.° 103 e n.° 59 ainda se encontravam na sua forma original.

() O segundo ntimero ¢ dado apenas a titulo de exemplo.
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