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(Actos cuja publicagio é uma condicdo da sua aplicabilidade)

DECISAO N.° 1600/2002/CE DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
de 22 de Julho de 2002
que estabelece o sexto programa comunitirio de accio em matéria de Ambiente

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia
e, nomeadamente, o n.° 3 do seu artigo 175.,

Tendo em conta a proposta da Comissio (*),
Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e Social (3,
Tendo em conta o parecer do Comité das Regides (*),

Deliberando nos termos do artigo 251.° do Tratado (), tendo
em conta o projecto comum aprovado em 1 de Maio de 2002
pelo Comité de Conciliacdo,

Considerando o seguinte:

(1)  Um ambiente limpo e sauddvel é essencial para o bem-
-estar e para a prosperidade da sociedade. No entanto, a
continuagdo do crescimento a nivel mundial exercerd
pressdes constantes sobre o ambiente.

(2) O quinto programa comunitdrio de ac¢do em matéria de
Ambiente «Para um desenvolvimento sustentdvel», que
terminou em 31 de Dezembro de 2000, contribuiu
consideravelmente para melhorar a situacdo neste
dominio.

(3)  HA que continuar a desenvolver esfor¢os com vista a
atingir os objectivos e metas ambientais jd estabelecidos
pela Comunidade, sendo necessirio o sexto programa de
accdo em matéria de Ambiente («o programay), estabele-
cido pela presente decisdo.

(4)  Subsistem alguns problemas ambientais graves e estdo a
surgir novos problemas que exigem o prosseguimento
das acgoes.

(!) JO C 154 E de 29.5.2001, p. 218.

(%) JO C 221 de 7.8.2001, p. 80.

0) ]O C 357 de 14.12.2001, p. 44.

(*) Parecer do Parlamento Europeu de 31 de Maio de 2001 (JO C 47 E
de 21.2.2002, p. 113), posic¢do comum do Conselho de 27 de
Setembro de 2001 (JO C 4 de 7.1.2002, p. 52) e decisio do Parla-
mento Europeu de 17 de Janeiro de 2002 (ainda ndo publicada no
Jornal Oficial). Decisdo do Parlamento Europeu de 30 de Maio de
2002 e decisao do Conselho de 11 de Junho de 2002.

)

(10)

(1

(12)

E necessdria uma maior focalizacdo na prevengdo e na
implementac¢do do principio da precaucdo ao desen-
volver uma abordagem que vise proteger a satde
humana e o ambiente.

Uma utilizacio prudente dos recursos naturais e a
protecgdo do ecossistema do planeta, bem como a pros-
peridade econdémica e um desenvolvimento social equili-
brado, sdo condicdo para o desenvolvimento sustentdvel.

O programa visa um elevado nivel de proteccio do
ambiente e da saide humana, destinando-se igualmente
a melhorar, no geral, o ambiente e a qualidade de vida,
traca prioridades para a dimensdo ambiental da Estra-
tégia de Desenvolvimento Sustentdvel e deverd ser tido
em conta quando forem levadas a cabo acg¢des ao abrigo
da referida estratégia.

O programa tem em vista dissociar as pressdes ambien-
tais do crescimento econémico, sendo embora coerente
com o principio da subsidiariedade e respeitando a diver-
sidade de condi¢des nas vérias regides da Unido Euro-
peia.

O programa estabelece as prioridades ambientais a que
devera obedecer a resposta da Comunidade, centrando-se
em especial nas alteracdes climdticas, na natureza e
biodiversidade, no ambiente ¢ na satde e qualidade de
vida e nos recursos naturais e residuos.

Para cada um destes dominios sio indicados objectivos-
~chave e certas metas, sendo identificadas algumas ac¢des
com vista a alcangar essas metas. Estes objectivos e metas
constituem niveis de desempenho ou de realizacdo para
que se deve apontar.

Os objectivos, prioridades e ac¢des definidos no
programa deverdo contribuir para o desenvolvimento
sustentdvel nos paises candidatos e procurar garantir a
protecgdo dos recursos nacionais desses paises.

A legislagdo continua a ser um elemento central para
responder aos desafios ambientais, sendo prioritiria a
aplicacdo integral e correcta da legislacdo em vigor.
Tendo em vista a consecucdo dos objectivos em matéria
de ambiente, deverdo ser também consideradas outras
opgoes.
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(13) O programa deverd apoiar o processo de integracio das (24)  E necessdrio dispor de mais conhecimentos sobre as
preocupagdes ambientais em todas as politicas e activi- potenciais repercussdes negativas resultantes do uso de
dades comunitdrias, em sintonia com o artigo 6.° do produtos quimicos, devendo a responsabilidade de gerar
Tratado, por forma a reduzir as pressdes sobre o ambi- conhecimentos caber aos produtores, importadores e
ente provenientes de diversas fontes. utilizadores a jusante.

(14)  Hd que seguir uma abordagem estratégica e integrada, (25)  Os produtos quimicos perigosos deverdo ser substituidos
que incorpore novas formas de ligagio ao mercado, por produtos quimicos mais seguros ou tecnologias
envolvendo 0s c1dadios, as empresas € outras partes inte- alternativas mais seguras que ndo impliquem a utilizagdo
ressadas, a fim de induzir as mudangas necessdrias nos de produtos quimicos, a fim de reduzir os riscos para o
padrdes de produgdo e de consumo publico e privado homem e para o ambiente.
que influenciam negativamente o estado do ambiente e a
sua evolucdo. Esta abordagem deverd encorajar a utili-
zacdo e a gestdo sustentdveis dos solos e do mar. (26)  Deverd implementar-se o uso sustentdvel de pesticidas de

maneira a minimizar as repercussdes negativas sobre a

(15)  Serd importante para o éxito do programa que se preveja saiide humana e o ambiente.

o acesso a informacdo em matéria de ambiente e a
Jdustlc;a,l}) em como a participacdo do piblico na definicao (27) O ambiente urbano acolhe 70 % da populacio, sendo
as politicas. necessdrios esforcos concertados para garantir um
melhor ambiente e qualidade de vida nas cidades.

(16) O leque de opcdes e instrumentos necessarios para tratar
uma série de questdes complexas que requerem uma . .
ampla abordagem multidimensional serd analisado em (28) A capacidade do planeta para sat1sfe?ze~r a procura cres-
estratégias temdticas em que serdo propostas as accdes cente de recursos e absorver’as emissdes e os residuos
necessarias, que envolverdo, eventualmente, o Parla- resultantes da sua utilizacdo ¢ limitada, havendo provas
mento Europeu e o Conselho. de que a procura existente excede a capacidade de

absorcio do ambiente em vdrias situacdes.

(17)  Os cientistas estio de acordo em que a actividade
humana estd a provocar um aumento das concentragdes 290 O volume de residuos produzidos na Comunidade
de gases com efeito de estufa, responsdveis pelo aumento continua a aumentar, tratando-se em grande parte de
global da temperatura e pelas perturbacdes climaticas. residuos perigosos, o que conduz a perda de recursos e a

um aumento dos riscos de poluigio.

(18) As implicagdes das alteragdes climdticas na sociedade
humana e na natureza sdo graves € necessitam de ser (30) A mundializacio da economia torna cada vez mais
atenugdas. E pos§1vel implementar me'dldas tendentes a necessdria uma accdo a nivel internacional, incluindo no
r_edgz1r as emissoes de gases com efelto' de estufa sem dominio da politica de transportes, exigindo da Comuni-
limitar os niveis de crescimento e prosperidade. dade novas respostas em termos de politica comercial, de

desenvolvimento e de politica externa que permitam a

(19)  Independentemente de se conseguir atenuar essas impli- prossecugao do desenvolvimentq sustentdvel noutros
cagdes, a sociedade precisa de se adaptar e preparar para paises. A boa governagdo poderd contribuir para este
os efeitos das alteracdes climdticas. fim.

(20)  Ecossistemas sauddveis e equilibrados sdo essenciais a (31) O comércio, os fluxos do investimento internacional e os
manutengdo da vida no nosso planeta. créditos a exportacio deverdo dar um contributo mais

positivo para a prossecugdo da proteccio do ambiente e
- ~ 1 do desenvolvimento sustentavel.

(21) A actividade humana exerce uma pressdo considerdvel
sobre a natureza e a biodiversidade. E necessdrio agir
para contrariar as pressdes que a}dx@m Qon?easiamente da (32)  Atendendo a complexidade das questdes, a elaboragdo da
polulggof dz_i introducdo de especies ndo mdlgenas., dos politica do ambiente tem de basear-se nas melhores
potenciais riscos dec.?rrentes da libertacio de Organismos avaliagdes cientificas e econdmicas disponiveis e no
genetlclamente modificados e dos modos de exploracio conhecimento do estado do ambiente e das suas tendén-
dos solos e do mar. cias, de acordo com o disposto no artigo 174.° do

Tratado.

(22) O solo é um recurso finito que se encontra sob pressio
ambiental.

(33) As informacdes fornecidas aos responsaveis politicos,
aos intervenientes interessados e ao grande publico

(23)  Apesar da melhoria das normas ambientais, hd cada vez devem ser pertinentes, transparentes, actualizadas e facil-
mais provas da existéncia de uma relacio entre a deterio- mente compreensiveis.
racio ambiental e determinadas doengas humanas. Por
conseguinte, deverd abordar-se a questdo dos riscos
potenciais decorrentes, por exemplo, de emissdes e (34)  Devem ser medidos e avaliados os progressos realizados

produtos quimicos perigosos, dos pesticidas e do ruido.

no sentido do cumprimento dos objectivos ambientais.
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(35) Com base numa avaliagio do estado do ambiente e
tendo em conta as informagdes periddicas fornecidas
pela Agéncia Europeia para o Ambiente, deverd ser feita,
no decurso da execugdo do programa, uma andlise inter-
calar dos progressos realizados e da eventual necessidade
de mudar de orientagio,

DECIDEM:

Artigo 1.0
Ambito de aplicacio do programa

1. A presente decisio estabelece um programa de accio
comunitdrio em matéria de ambiente (a seguir designado «o
programa»). Determina os principais objectivos e prioridades
ambientais, com base numa avaliagido do estado do ambiente e
das tendéncias predominantes nesse dominio, incluindo as
questdes emergentes que exijam uma acgdo determinante por
parte da Comunidade. O programa deverd promover a inte-
gracdo das preocupages ambientais em todas as politicas
comunitdrias e contribuir para a consecucdo do objectivo de
desenvolvimento sustentdvel em toda a Comunidade, actual e
alargada. Prevé, além disso, que seja desenvolvido um esforco
permanente no sentido da realizacdo dos objectivos e metas
ambientais ja fixados pela Comunidade.

2. O programa estabelece os principais objectivos ambientais
a alcancar e fixa, sempre que adequado, as metas e os calen-
dédrios. Os objectivos e as metas deverdo ser alcancados antes
do termo do programa, salvo especificagdo em contrério.

3. O programa abrange um periodo de dez anos com inicio
em 22 de Julho de 2002. Serdo apresentadas iniciativas
adequadas nos diferentes sectores politicos, destinadas a
alcangar os objectivos. Tais iniciativas consistirdo num leque de
medidas, nomeadamente legislativas, e nas abordagens estraté-
gicas expostas no artigo 3.° Estas iniciativas deverdo ser apre-
sentadas de forma progressiva e o mais tardar quatro anos
depois da aprovagdo da presente decisdo.

4. Os objectivos respondem as principais prioridades
ambientais que a Comunidade deverd concretizar nos seguintes
dominios:

— alteracdes climadticas;
— natureza e biodiversidade;
— ambiente e saide e qualidade de vida;

— recursos naturais e residuos.

Artigo 2.0
Principios e finalidades gerais

1. O programa constituird um enquadramento para a
politica ambiental da Comunidade durante o periodo abran-
gido, por forma a assegurar um elevado nivel de proteccio,
tendo em conta o principio da subsidiariedade e a diversidade
de situagdes nas varias regides da Comunidade, e a alcangar
uma dissociagdo entre as pressdes ambientais e o crescimento

econémico. Basear-se-d em especial no principio do poluidor-
-pagador, no principio da precaucdo e da ac¢do preventiva e no
principio da correcgdo da poluigdo na fonte.

O programa configurard uma base para a dimensdo ambiental
da Estratégia Europeia de Desenvolvimento Sustentdvel e contri-
buird para a integragdo das preocupagdes ambientais em todas
as politicas comunitdrias, nomeadamente pelo estabelecimento
de prioridades ambientais para essa estratégia.

2. O programa tem por finalidade:

— chamar a atengdo para o facto de as alteragdes climaticas
constituirem um dos grandes desafios dos préximos 10
anos ou mais e contribuir para o objectivo a longo prazo de
estabilizar as concentragdes de gases com efeito de estufa na
atmosfera a um nivel que impega interferéncias antropogé-
nicas perigosas no sistema climdtico. Por conseguinte, o
programa serd orientado para um objectivo a longo prazo
que consiste em limitar a 2 °Celsius o aumento da tempera-
tura do planeta em relacdo aos niveis pré-industriais e em
manter a concentragdo de CO, abaixo de 550 ppm. A mais
longo prazo, é provavel que tal venha a implicar uma
redugio global das emissdes de gases com efeito de estufa
da ordem dos 70 % relativamente aos valores de 1990, tal
como previsto pelo Grupo Intergovernamental para as Alte-
racdes Climdticas (IPCC);

— proteger, conservar, restabelecer e desenvolver o funciona-
mento dos sistemas naturais, dos habitats naturais e da flora
e fauna selvagens, a fim de por um travdo a desertificagdo e
a perda de biodiversidade, incluindo a diversidade dos
recursos genéticos, tanto na Unido Europeia como a escala
mundial;

— contribuir para um elevado nivel de qualidade de vida para
os cidadios e de bem estar social, proporcionando um
ambiente em que o nivel de poluicio ndo provoque efeitos
nocivos na satide humana e no ambiente e encorajando um
desenvolvimento urbano sustentavel;

— garantir uma maior eficiéncia na utilizacdo dos recursos e
uma melhor gestdo de recursos e residuos, a fim de asse-
gurar padrdes de producio e de consumo mais sustentdveis,
dissociando desse modo a utilizacio dos recursos e a
producio de residuos da taxa de crescimento econdmico,
visando assegurar que o consumo de recursos renovaveis e
ndo renovaveis ndo ultrapasse a capacidade de carga do
ambiente.

3. O programa assegurard a consecucdo dos objectivos
ambientais, centrados nos resultados ambientais a atingir, pelos
meios mais eficazes e adequados disponiveis, a luz dos princi-
pios enunciados no n.° 1 e nas abordagens estratégicas descritas
no n.° 3. Serd tomada plenamente em conta a necessidade de
assegurar que a politica ambiental da Comunidade seja definida
de forma integrada e de ponderar todas as opgdes e instru-
mentos, atendendo as diferengas regionais e locais, bem como a
todos os dominios ecologicamente sensiveis, com destaque para
0s seguintes aspectos:

— desenvolvimento de iniciativas europeias destinadas a
consciencializar os cidaddos e as autoridades locais;
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— didlogo alargado com os interessados, promovendo a sensi-
bilizagdo do ptiblico para o ambiente e a sua participacdo;

— analise dos custos e beneficios, tendo em conta a necessi-
dade de internalizar os custos ambientais;

— as melhores provas cientificas disponiveis e o aperfei¢oa-
mento dos conhecimentos cientificos através da investi-
gacdo e do desenvolvimento tecnoldgico;

— dados e informacdes sobre o estado e a evolucio do
ambiente.

4. O programa promoverd a plena integragdo das exigéncias
relativas a protecgdo do ambiente em todas as politicas e acgdes
comunitdrias mediante a definicio de objectivos ambientais e,
sempre que adequado, de metas e calenddrios a ter em conta
em dominios politicos relevantes.

Além disso, as medidas propostas e aprovadas em beneficio do
ambiente deverdo ser coerentes com os objectivos das dimen-
sdes econdmica e social do desenvolvimento sustentdvel e vice-
-versa.

5. O programa promoverd a adopgdo de politicas e aborda-
gens que contribuam para a realizagdo de um desenvolvimento
sustentdvel nos paises que sio candidatos a adesdo («paises
candidatos») com base na transposi¢do e execu¢do do acervo. O
processo de alargamento deverd manter e proteger o patri-
moénio ambiental dos paises candidatos, tais como a riqueza da
biodiversidade, e deverd manter e reforcar a sustentabilidade da
produgdo e do consumo, bem como dos padrdes de utilizagdo
dos solos e estruturas de transporte compativeis com o ambi-
ente, através das seguintes medidas:

— integracdo das exigéncias de protec¢do do ambiente nos
programas comunitdrios, nomeadamente os relacionados
com o desenvolvimento de infra-estruturas;

— promocdo da transferéncia de tecnologias limpas para os
paises candidatos;

— estabelecimento de um didlogo alargado e de um
intercdmbio de experiéncias com as administracdes nacio-
nais e locais dos paises candidatos sobre desenvolvimento
sustentdvel e a preservacdo do seu patriménio ambiental;

— cooperagdo com a sociedade civil, com as organizages ndo
governamentais (ONG) que trabalham no dominio do ambi-
ente e as empresas dos paises candidatos, tendo em vista
contribuir para a sensibilizagdo e a participagdo do publico;

— incentivo as instituicdes internacionais de financiamento e
ao sector privado para que apoiem a execuc¢do e o0 cumpri-
mento do acervo ambiental nos paises candidatos e prestem
a devida atengdo a necessidade de integrar as preocupagdes
ambientais nas actividades do sector econémico.

6. O programa estimulara:

— o papel positivo e construtivo da Unido Europeia como
parceiro de primeiro plano na proteccio do ambiente a
nivel mundial e na prossecu¢io de um desenvolvimento
sustentavel;

— o desenvolvimento de uma parceria mundial em prol do
ambiente e do desenvolvimento sustentével;

— a integracdo das preocupagdes e objectivos em matéria de
ambiente em todos os aspectos das relagdes externas da
Comunidade.

Artigo 3.°

Abordagens estratégicas que visam atingir os objectivos
ambientais

Procurar-se-d atingir os objectivos previstos no programa
através, nomeadamente, das seguintes medidas:

1. Elaborar nova legislagio comunitdria e adaptar a actual
legislagdo, sempre que adequado.

2. Incentivar uma aplica¢do e um cumprimento mais eficazes
da legislagdo comunitiria em matéria de ambiente, sem
prejuizo do direito da Comissdo de instaurar procedi-
mentos por infracgéo. Para o efeito, é necessario:

— tomar novas medidas para melhorar a observéncia das
regras comunitdrias sobre a proteccio do ambiente e
lutar contra as violag¢des da legislagio ambiental;

— promover melhores normas de autorizagdo, inspecgio,
vigilancia e execugdo pelos Estados-Membros;

— proceder a uma andlise mais sistemdtica da aplicacdo
da legislacdo ambiental nos Estados-Membros;

— melhorar o intercdmbio de informacGes sobre as
melhores préticas de execucdo, designadamente através
da Rede Europeia para a Implementagdo e Execugdo da
Legislacdo Ambiental (rede IMPEL) no 4mbito das suas
competéncias.

3. Envidar mais esforcos para a integragdo das exigéncias de
proteccio do ambiente na preparagdo, defini¢do e imple-
mentagdo de politicas e acgdes comunitdrias nas diferentes
dreas politicas. Sdo também necessdrios mais esforgos em
diferentes sectores, nomeadamente tomar em consideragio
os objectivos ambientais especificos, metas, calenddrios e
indicadores. Para o efeito, é necessario:

— garantir que as estratégias de integragdo definidas pelo
Conselho nos diferentes dominios politicos se traduzam
em acgdes efectivas e contribuam para a consecucdo
das finalidades e objectivos ambientais do programa;

— ponderar, antes da sua aprovagdo, se as acgdes de
dimensdo social e econdmica contribuem e sdo
coerentes com 0s objectivos, metas e calenddrios do
programa;

— estabelecer mecanismos internos apropriados e regu-
lares, no ambito das instituigdes da Comunidade, que
tenham plenamente em conta a necessidade de
promover a transparéncia e o acesso a informagdo, por
forma a assegurar que as consideracdes de ordem
ambiental encontrem plena expressdo nas iniciativas
politicas da Comissdo, incluindo decisdes e propostas
legislativas pertinentes;
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— controlar regularmente o processo de integragdo secto-
rial, através de indicadores adequados, -elaborados,
sempre que possivel, com base numa metodologia
comum para cada sector, e elaborar relatorios peri6-
dicos sobre essa matéria;

— melhorar a integracio dos critérios ambientais nos
programas comunitdrios de financiamento, sem
prejuizo dos que jd existem;

— utilizar e implementar de forma integral e eficaz a
avaliagdo do impacte ambiental e a avaliagdio ambiental
estratégica;

— ter em conta os objectivos do programa em futuras
revisdes das perspectivas financeiras dos instrumentos
financeiros comunitarios.

. Promover padrdes sustentdveis de produgdo e consumo
mediante a aplicagdo eficaz dos principios enunciados no
artigo 2., por forma a internalizar os impactos nio sé
negativos mas também positivos no ambiente através da
utilizagdo de um leque de instrumentos, nomeadamente
instrumentos baseados no mercado e instrumentos econd-
micos. Para o efeito, haverd, nomeadamente, que:

— incentivar um processo de reforma dos subsidios que
produzem efeitos negativos considerdveis no ambiente
e que sio incompativeis com o desenvolvimento
sustentdvel, nomeadamente com vista a estabelecer, o
mais tardar até a data da avaliacdo intercalar, uma lista
dos critérios que permitam identificar tais subsidios
negativos do ponto de vista ambiental, tendo em vista
a sua eliminacdo gradual;

— analisar a eficiéncia ambiental das licencas ambientais
negocidveis enquanto instrumento genérico e da tran-
saccdo de direitos de emissdo, com vista a promover e
implementar a sua utilizacdo sempre que tal seja vidvel;

— promover e incentivar o recurso a medidas fiscais tais
como os impostos e incentivos ambientais, a todos os
niveis nacionais relevantes ou, quando adequado, a
nivel da Comunidade;

— promover a integragdo de requisitos de protec¢do do
ambiente em actividades de normalizacio.

. Melhorar a colaboracio e as parcerias com as empresas e
respectivos 6rgdos representativos e envolver os parceiros
sociais, os consumidores e respectivas organizacoes, de
acordo com as necessidades, tendo em vista aperfeicoar o
desempenho ambiental das empresas e alcangar padroes de
producdo sustentdveis. Para o efeito, haverd que:

— promover uma abordagem integrada em matéria de
politica de produtos ao longo do programa, que incen-
tive a tomada em consideragdo das exigéncias ambien-
tais em todo o ciclo de vida dos produtos, e a aplicagio
mais generalizada de processos e produtos respeita-
dores do ambiente;

— incentivar uma mais ampla aceitagdo do Sistema
Comunitdrio de Ecogestdo e Auditoria (EMAS) () e

(") Regulamento (CE) n. 761/2001 do Parlamento Europeu e do

Conselho, de 19 de Margo de 2001, que permite a participacio
voluntdria de organizagdes num sistema comunitdrio de ecogestdo e
auditoria (EMAS), (JO L 114 de 24.4.2001, p. 1).

desenvolver iniciativas para encorajar as empresas a
publicar relatérios rigorosos e verificados por peritos
independentes sobre o seu desempenho em termos de
ambiente ou de desenvolvimento sustentdvel;

— criar um programa de apoio ao cumprimento das
normas, que contemple a prestagio de uma ajuda
especifica as pequenas e médias empresas;

— estimular a introdugdo de sistemas de prémios de bom
desempenho ambiental as empresas;

— estimular os produtos inovadores, a fim de que os
produtos colocados no mercado sejam mais respeita-
dores do ambiente, nomeadamente, através de uma
melhor divulgagdo dos resultados do programa LIFE (3);

— incentivar o estabelecimento de compromissos ou
acordos voluntdrios que visem objectivos ambientais
claros, incluindo o estabelecimento de procedimentos
em caso de inobservancia.

. Contribuir para que os consumidores particulares, as

empresas e os organismos publicos, enquanto compra-
dores, sejam mais bem informados das incidéncias ambien-
tais dos processos e produtos, a fim de se alcancarem
padrdes de consumo sustentdveis. Para o efeito, ¢é
necessario:

— incentivar a aceitagdio dos rétulos ecoldgicos e de
outras formas de informagdo ambiental e rotulagem
que permitam aos consumidores comparar o desem-
penho ambiental de produtos do mesmo tipo;

— incentivar a utilizacdo de autodeclara¢des ambientais
fidveis e prevenir as declaragdes enganosas;

— promover uma politica de contratos publicos respeita-
dora do ambiente, que permita ter em conta as carac-
teristicas ambientais e a eventual integracdo de preocu-
pacdes sobre o ciclo de vida ambiental, inclusive a fase
de producdo, nos contratos publicos e que seja
conforme com as regras comunitdrias em matéria de
concorréncia e com o funcionamento do mercado
interno, acompanhada de orientacdes sobre as
melhores praticas, iniciando a avaliagdo, numa perspec-
tiva ecoldgica, da politica de contratos publicos das
institui¢des comunitdrias.

7. Apoiar a integragio das questdes ambientais no sector

financeiro. Para o efeito, é necessario:

— considerar a possibilidade de uma iniciativa voluntéria
em colabora¢do com o sector financeiro, que abranja a
elaboragdo de orientagdes para a incorporagio de dados
relativos aos custos ambientais nos relatérios finan-
ceiros anuais das empresas e o intercimbio de infor-
macdes entre os Estados-Membros sobre as melhores
préticas em matéria de politicas;

(*) Regulamento (CE) n.° 1655/2000 do Parlamento Europeu e do

Conselho, de 17 de Julho de 2000, relativo ao instrumento finan-
ceiro para o ambiente (LIFE), (JO L 192 de 28.7.2000, p. 1).
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— solicitar a0 Banco Europeu de Investimento que reforce
a integracdo dos objectivos e considera¢des ambientais
nas suas actividades de concessio de empréstimos,
tendo especialmente em vista apoiar o desenvolvimento
sustentavel dos paises candidatos;

— promover a integragdo dos objectivos e considera¢des
ambientais nas actividades de outras instituicdes finan-
ceiras, tais como o Banco Europeu de Reconstrucio e
Desenvolvimento.

8. Criar um regime de responsabilidade comunitdrio, o que
exige, nomeadamente:

— legislacdo sobre responsabilidade ambiental.

9. Melhorar a colaboragdo e a parceria com as associa¢des de
consumidores e as ONG e promover um melhor entendi-
mento ¢ uma melhor participacdo nas questdes ambientais
por parte dos cidaddos europeus. Para o efeito, ¢
necessario:

[

— assegurar o acesso a informacdo, a participacdo e a
justica, mediante a rdpida ratificagdo da Convencio de
Aarhus (") pela Comunidade e seus Estados-Membros;

— apoiar o fornecimento aos cidaddos de informagdes
acessiveis sobre a situacdo e as tendéncias em matéria
de ambiente relativamente as tendéncias sociais, econo-
micas e no dominio da satide;

— promover a sensibilizacdo para o ambiente em geral;

— desenvolver regras e principios gerais para a boa gover-
na¢do em matéria de ambiente nos processos de
didlogo.

10. Incentivar e promover a utilizagdo e gestdo eficazes e
sustentdveis dos solos e dos mares, tendo em conta as
preocupagdes ambientais. Para tal é necessdrio, no pleno
respeito do principio da subsidiariedade:

— promover as melhores priticas de ordenamento
sustentavel do territério que tenham em conta as
circunstancias regionais especificas, atribuindo uma
importancia particular ao programa de gestdo integrada
das zonas costeiras;

— promover as melhores priticas e apoiar redes que
fomentem o intercAmbio de experiéncias no dominio
do desenvolvimento sustentdvel, nomeadamente em
zonas urbanas, maritimas, costeiras, montanhosas,
htmidas e outras 4reas sensiveis;

— promover a utilizagdo das medidas agro-ambientais no
ambito da Politica Agricola Comum, aumentar os
recursos afectados a estas medidas e alargar o seu
alcance;

— incentivar os Estados-Membros a considerarem o plane-
amento regional como um instrumento para assegurar
ao cidaddio uma melhor protec¢io ambiental e
promover o intercimbio de experiéncias sobre o desen-
volvimento regional sustentdvel, especialmente nas
zonas urbanas e de grande densidade populacional.

(") Convencio sobre o Acesso a Informacdo, a Participacdo no Processo
de Decisdo e o Acesso 4 Justica em Matéria Ambiental, Aarhus, 25
de Junho de 1998.

Artigo 4.°
Estratégias temdticas

1. As acgles previstas nos artigos 5.2 a 8. incluem a defi-
nicdo de estratégias temdticas e a avaliagdo das actuais estraté-
gias para problemas ambientais prioritdrios que exijam uma
abordagem alargada. Estas estratégias deverdo incluir uma iden-
tificagdo das propostas necessirias para alcancar os objectivos
estabelecidos no programa e dos procedimentos previstos para
a sua aprovagdo. Estas estratégias serdo submetidas ao Parla-
mento Europeu e ao Conselho e, sempre que necessario, assu-
mirdo a forma de uma decisdo do Parlamento Europeu e do
Conselho a adoptar em conformidade com o procedimento
estabelecido no artigo 251.° do Tratado. Sob reserva da base
juridica da proposta, as propostas legislativas decorrentes destas
estratégias serdo adoptadas em conformidade com o procedi-
mento estabelecido no artigo 251.° do Tratado.

2. As estratégias temdticas podem incluir abordagens de
entre as apresentadas no artigo 3.° e no artigo 9.° ¢ metas ¢
calenddrios ambientais pertinentes, em termos qualitativos e
quantitativos, pelos quais seja possivel medir e avaliar as
medidas previstas.

3. As estratégias temadticas deverdo ser definidas e implemen-
tadas em estreita consulta com as partes relevantes, tais como
as ONG, a industria, outros parceiros sociais e autoridades
publicas, assegurando ao mesmo tempo, quando pertinente, a
consulta aos paises candidatos neste processo.

4. As estratégias temdticas deverdo estar prontas para imple-
mentagio o mais tardar trés anos apds a aprovagio do
programa. O relatério intercalar, no dmbito do qual a Comissdo
procederd a avaliagdo dos progressos registados a nivel da
implementacdo do programa, incluird uma revisdo das estraté-
gias temdticas.

5. A Comissdo informard anualmente o Parlamento Europeu
e o Conselho dos progressos na elaboragdo e implementacio
das estratégias, bem como da sua eficdcia.

Artigo 5.°

Objectivos e dominios prioritirios da ac¢io em matéria de
alteragdes climdticas

1. As finalidades enunciadas no artigo 2.° deverdo ser conse-
guidas através dos seguintes objectivos:

— ratificagdo e entrada em vigor do Protocolo de Quioto a
Conveng¢do-Quadro das Nacdes Unidas sobre as Alteragdes
Climaticas até 2002 e realizagdo do seu compromisso de
reduzir as emissdes em 8 % relativamente aos niveis de
1990, em toda a Comunidade Europeia, entre 2008 e 2012,
de acordo com o compromisso assumido por cada um dos
Estados-Membros, constante das conclusdes do Conselho de
16/17 de Junho de 1998;

— realizagdo de progressos palpdveis em matéria de concreti-
zagdo dos compromissos do Protocolo de Quioto até 2005;
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2.

colocagdo da Comunidade numa posicdo credivel que lhe
permita defender um acordo internacional referente a metas
de reducdo mais rigorosas para o segundo periodo de
compromisso previsto pelo Protocolo de Quioto. Este
acordo deverd visar uma redugio significativa das emissdes
— tendo em conta, nomeadamente, as conclusdes do 3.
Relatério de Avaliagdo do IPCC — e ter em conta a necessi-
dade de progredir no sentido de uma distribuicdo equitativa,
a nivel mundial, das emissdes de gases com efeito de estufa.

Procurar-se-d atingir estes objectivos através, nomeada-

mente, das acgdes prioritrias a seguir enunciadas:

i)

Realizagdo dos compromissos internacionais em matéria de
clima, nomeadamente do Protocolo de Quioto, mediante as
seguintes acgoes:

a) Analisar os resultados do Programa Europeu para as
Alteragdes Climdticas e adoptar em conjunto politicas e
medidas eficazes nele baseadas, conforme as necessi-
dades, para os diferentes sectores, em complementari-
dade com as acg¢des internas dos Estados-Membros;

b) Criar um quadro comunitdrio para o desenvolvimento
de um sistema eficaz de transac¢do de direitos de emis-
sdes de CO,, com um eventual alargamento a outros
gases com efeito de estufa;

¢) Melhorar o controlo dos gases com efeito de estufa e
dos progressos no cumprimento dos compromissos
assumidos pelos Estados-Membros no ambito do Acordo
Interno de Reparti¢do dos Encargos.

Redugio das emissdes de gases com efeito de estufa no
sector da energia:

a) Efectuar, o mais cedo possivel, um inventdrio e uma
andlise dos subsidios que prejudicam uma utilizacdo
eficiente e sustentdvel da energia, tendo em vista a sua
supressdo progressiva;

b) Incentivar o recurso a combustiveis fosseis renovéveis e
com baixo teor de carbono para a produgio de electrici-
dade;

¢) Incentivar a utilizacdo de fontes de energia renovéveis,
nomeadamente através de incentivos, inclusive a nivel
local, tendo em vista atingir, até 2010, o objectivo indi-
cativo de 12 % da energia total utilizada;

d) Introduzir incentivos para aumentar a producdo combi-
nada de calor e electricidade e implementar medidas
destinadas a duplicar a quota-parte global de energia da
producio combinada de calor e electricidade na Comu-
nidade para 18 % da producdo bruta de electricidade;

€) Prevenir e reduzir as emissdes de metano resultantes da
producio e distribuicdo de energia;

f) Promover a eficdcia energética.

iii)

iv)

v)

Reducido das emissdes de gases com efeito de estufa no
sector dos transportes:

a) Definir e empreender acgdes especificas para reduzir as
emissdes de gases com efeito de estufa provenientes da
aviagdo, se tais medidas ndo forem acordadas no ambito
da Organizacdo da Aviagdo Civil Internacional até 2002;

b) Definir e empreender ac¢des especificas para reduzir as
emissOes de gases com efeito de estufa provenientes da
navegacdo maritima, no caso de tais ac¢des ndo serem
acordadas no ambito da Organizagdo Maritima Interna-
cional até 2003;

¢) Incentivar a transicio para formas de transporte mais
eficientes e limpas, incluindo uma melhor organizagio e
logistica;

d) No contexto do objectivo da UE que prevé e reducio de
8 % das emissdes de gases de estufa, convidando a
Comissdo a apresentar, até ao final de 2002, uma comu-
nicacdo sobre objectivos ambientais quantificados com
vista a um sistema de transportes sustentdvel;

e) Definir e empreender outras accdes especificas,
incluindo eventuais medidas legislativas, para reduzir as
emissdes de gases com efeito de estufa provenientes dos
veiculos a motor, incluindo o N,0;

f) Promover o desenvolvimento e o recurso a combustiveis
alternativos e a utilizacdo de veiculos de baixo consumo
de combustivel, com o objectivo de aumentar a respec-
tiva quota-parte de forma substancial e continua;

g) Promover medidas destinadas a traduzir os custos
ambientais nos precos dos transportes;

h) Dissociar o desenvolvimento econémico e a procura de
transportes, no intuito de reduzir os impactes ambien-
tais.

Reducdo das emissdes de gases com efeito de estufa na
producio industrial:

a) Promover prdticas e técnicas eco-eficientes na inddstria;

b) Desenvolver mecanismos destinados a ajudar as
Pequenas e Médias Empresas (PME) a adaptarem-se, a
inovarem e a melhorarem o seu desempenho;

¢) Incentivar o desenvolvimento de alternativas mais
respeitadoras do ambiente e tecnicamente realizdveis,
incluindo o estabelecimento de medidas comunitdrias,
para reduzir as emissdes, eliminar progressivamente a
producdo, quando adequado e exequivel, e reduzir a
utilizacdo de gases industriais fluorados HFC (hidrofluo-
rocarbonos), PFC (perfluorocarbonetos) e SF (hexafluo-
reto de enxofre).

Reducdo das emisses de gases com efeito de estufa noutros
sectores:

a) Promover a eficiéncia energética, nomeadamente em
termos de climatizagdo (calor — frio) e dgua quente
corrente na concepgdo dos edificios;
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b) Atender a necessidade de reduzir as emissdes de gases
com efeito de estufa, bem como a outras consideracdes
ambientais, na Politica Agricola Comum e na estratégia
comunitdria de gestdo dos residuos.

vi) Utilizagdo de outros instrumentos adequados, tais como:

a) Promover a utilizacdo de medidas fiscais, incluindo um
quadro comunitdrio oportuno e adequado para a tribu-
tacdo dos produtos energéticos, a fim de incentivar a
transi¢do para uma utilizacio mais eficaz da energia e
para energias e modos de transporte mais limpos, bem
como de estimular a inovacdo tecnoldgica;

b) Promover acordos ambientais com a inddstria em
matéria de redugdo da emissdo de gases com efeito de
estufa;

¢) Garantir que as alteragdes climdticas figurem entre os
grandes temas da politica comunitdria de investigacdo e
desenvolvimento tecnoldgico e dos programas de inves-
tigacdo nacionais.

3. Para além da atenuacio das alteragdes climaticas, a Comu-
nidade deverd preparar a adaptagdo as consequéncias das alte-
racOes climdticas, mediante:

— a revisio das politicas comunitdrias, nomeadamente das
politicas relevantes para as alteracdes climdticas, para que a
adaptacio seja adequadamente tida em conta nas decisdes
de investimento;

— o incentivo as avaliagdes e & modelizacdo climéticas a nivel
regional, tanto a fim de preparar medidas de adaptagdo
regionais, nomeadamente em matéria de gestio dos
recursos  hidricos, conservacio da biodiversidade e
prevencdo da desertificacio e de inundagdes, como de
apoiar a sensibilizagdo dos cidaddos e das empresas.

4. H4 que garantir que a problemadtica do clima seja tida em
consideragdo no ambito do alargamento da Comunidade. Para
tal, serd necessdrio empreender, nomeadamente, as seguintes
acgdes com os paises candidatos:

— apoiar a criacdio de capacidades para aplicar medidas
internas destinadas a utilizacdo dos mecanismos de Quioto
e a um melhor controlo e comunicacdo dos niveis de emis-
soes;

— apoiar um sector energético e dos transportes mais
sustentdvel;

— assegurar que a cooperagdo com os paises candidatos se
continue a reforcar em questdes relacionadas com as alte-
racoes climdticas.

5. Aluta contra as alteracdes climdticas fard parte integrante
das politicas de relacdes externas da Unido Europeia e consti-
tuird uma das prioridades da sua politica de desenvolvimento
sustentdvel. Tal exigird esforgos concertados e coordenados por
parte da Comunidade e dos seus Estados-Membros, tendo em
vista:

— criar capacidades para assistir os paises em desenvolvimento
e os paises com economias de transi¢io, nomeadamente

incentivando projectos relacionados com o mecanismo de
desenvolvimento limpo (CDM) previsto no Protocolo de
Quioto e a sua execu¢do conjunta;

— responder as necessidades identificadas em matéria de trans-
feréncia de tecnologias;

— ajudar a vencer o desafio que a adaptacdo as alteragdes
climdticas representa para os paises em causa.

Artigo 6.°

Objectivos e dominios prioritirios de accdo em matéria de
natureza e biodiversidade

1. As finalidades enunciadas no artigo 2. deverdo ser
alcancadas através dos seguintes objectivos:

— suster o declinio da biodiversidade, procurando alcangar
este objectivo até 2010, incluindo a prevencdo e atenuagdo
do impacto de espécies exdticas invasoras e de gendtipos;

— proteger a natureza e a biodiversidade contra os poluentes
nocivos e assegurar a sua adequada recuperagio;

— conservar, recuperar adequadamente e utilizar de forma
sustentivel o ambiente marinho, o litoral e as zonas
hdmidas;

— conservar e recuperar adequadamente dreas de valor
paisagistico significativo, incluindo as dreas cultivadas e as
dreas sensiveis;

— conservar as espécies e os habitats, procurando, em especial,
prevenir a fragmentagdo dos habitats;

— promover uma utilizacdo sustentdvel do solo, consagrando
especial atencdo a prevengido da erosdo, deterioracio, conta-
minacdo e desertificacdo.

2. Para atingir estes objectivos, serdo realizadas as ac¢des
prioritdrias a seguir mencionadas, tendo em conta o principio
da subsidiariedade, com base nas convencdes e estratégias
globais e regionais existentes e na plena implementacdo dos
actos comunitdrios relevantes. Deverd ser aplicada, nos casos
adequados, a abordagem por ecossistema, tal como foi apro-
vada na Convencdo sobre a Diversidade Bioldgica (*).

a) No que respeita a biodiversidade:

— assegurar a implementagdo e promover o controlo ¢ a
avaliacdo da estratégia comunitdria relativa a biodiversi-
dade e dos planos de ac¢do relevantes, inclusive através
de um programa de recolha de dados e informagdes,
elaborar os indicadores apropriados e promover a utili-
zagdo das melhores técnicas disponiveis e das melhores
praticas ambientais;

— promover a investigacio sobre a biodiversidade, os

recursos genéticos, os ecossistemas e as interacgdes com
as actividades humanas;

(") JOL 309 de 13.12.1993, p. 1.
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— definir medidas para fomentar a utilizacdo sustentavel, a
producdo sustentavel e investimentos sustentdveis em
relacdo a biodiversidade;

— incentivar uma avaliagdo coerente, bem como a conti-
nuagdo da investigacdo e da cooperagdo relativamente as
espécies ameacadas;

— promover, a nivel mundial, uma partilha justa e equita-
tiva dos beneficios decorrentes da utilizagdo dos recursos
genéticos para aplicar o artigo 15.° da Convencdo sobre
a Diversidade Bioldgica no que se refere ao acesso aos
recursos genéticos provenientes de paises terceiros;

— definir medidas que visem a prevengdo e o controlo de
espécies  exdticas  invasoras, incluindo  gendtipos
exoticos;

— estabelecer a Rede Natura 2000 e implementar as
medidas e instrumentos financeiros e técnicos necessa-
rios para a sua execugdo integral e para a proteccio —
fora das dreas abrangidas pela Natura 2000 — das espé-
cies protegidas ao abrigo das directivas «Habitats» e
«Avesy,

— promover o alargamento da Rede Natura 2000 aos
paises candidatos.

No que respeita aos acidentes e as catdstrofes:

— promover a coordenacdo comunitdria das acgdes empre-
endidas pelos Estados-Membros em relagdo a acidentes e
catdstrofes naturais através, por exemplo, da criacio de
uma rede para o intercdmbio de praticas e instrumentos
de prevencio;

— definir novas medidas que visem prevenir os acidentes
graves com especial atengdo para os relacionados com
os oleodutos, as actividades mineiras e os transportes
maritimos de substancias perigosas, bem como medidas
relativas aos residuos de extrac¢do mineira.

Definir uma estratégia temdtica para a proteccdo dos solos,
que aborde a prevencio nomeadamente da polui¢do, da
erosdo, da desertificagdo, da degradacio e ocupacdo dos
solos e dos riscos hidrogeoldgicos, tendo em conta a diversi-
dade regional, incluindo as especificidades das zonas dridas e
de montanha.

Promover a gestdo sustentdvel das industrias extractivas,
com vista a reduzir o seu impacte ambiental.

Promover a integragdo da conservagdo e recuperacdo dos
valores paisagisticos noutras politicas, nomeadamente o
turismo, atendendo aos instrumentos internacionais perti-
nentes.

Promover a integragdo de consideragdes de biodiversidade
nas politicas agricolas e incentivar o desenvolvimento
sustentdvel nas zonas rurais, bem como a agricultura multi-
funcional e sustentavel através:

— do incentivo ao pleno aproveitamento das actuais opor-
tunidades da Politica Agricola Comum e de outras
medidas politicas;

g

— do incentivo a uma exploragdo agricola mais responsavel
em termos ambientais, incluindo, nos casos adequados,
os métodos de produgido extensiva, as praticas agricolas
integradas, as culturas bioldgicas e a agro-biodiversidade,
em futuras revisdes da Politica Agricola Comum, tendo
em conta a necessidade de uma abordagem equilibrada
do papel multi-funcional das comunidades rurais.

Promover a utilizagdo sustentdvel dos mares e a conservacdo
dos ecossistemas marinhos, incluindo os fundos marinhos e
as zonas estuarinas e costeiras, dando especial aten¢do aos
locais com um elevado valor em biodiversidade, através:

— da promoc¢do de uma maior integracio das conside-
ragdes ambientais na Politica Comum das Pescas, apro-
veitando a oportunidade oferecida pela sua revisdo em
2002;

— de uma estratégia temdtica para a protec¢do e conser-
vagdo do ambiente marinho, tendo em conta, nomeada-
mente, os termos e as obrigacdes de execucdo das
Convengdes maritimas, bem como a necessidade de
reduzir as emissdes e as repercussdes do transporte
maritimo e outras actividades relacionadas com o mar;

— da promocio da gestdo integrada das zonas costeiras;

— de uma maior promocdo da protecgdo das zonas mari-
nhas, em especial através da Rede Natura 2000, bem
como de outros meios comunitdrios vidveis.

Implementar e desenvolver novas estratégias e medidas rela-
tivas as florestas, na linha da estratégia sobre as florestas
para a Unido Europeia, tendo em conta o principio da subsi-
diariedade e consideracdes de biodiversidade, e ainda os
seguintes elementos:

— aperfeicoar as medidas comunitirias em vigor no
dominio da proteccdo das florestas e implementar uma
gestdo sustentdvel das florestas através, nomeadamente,
de programas nacionais no dominio florestal, em
conexdo com planos de desenvolvimento rural, confe-
rindo maior destaque ao controlo das multiplas fungdes
das florestas, de acordo com as recomendagdes apro-
vadas pela Conferéncia Ministerial sobre a Protec¢do das
Florestas na Europa e pelo Férum das Nagdes Unidas
sobre as Florestas e no ambito da Convencio sobre a
Biodiversidade e outras instancias;

— encorajar a coordenacdo efectiva entre todos os sectores
politicos implicados na silvicultura, incluindo o sector
privado, bem como a coordenacdo de todas as partes
interessadas nas questdes florestais;

— estimular o aumento da quota-parte de mercado corres-
pondente a madeira produzida de modo sustentdvel,
nomeadamente encorajando a certificagdo da gestdo
sustentdvel das florestas e incentivando a rotulagem de

produtos afins;

— prosseguir a participacdo activa da Comunidade e dos
Estados-Membros na aplicagdo de resolugdes mundiais e
regionais e em debates e negociacdes sobre questdes
relacionadas com as florestas;
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— analisar as possibilidades de tomar medidas activas para
prevenir e combater o comércio de madeira extraida de
forma ilegal;

— encorajar a ponderacdo dos efeitos das alteragdes clima-
ticas no dominio da silvicultura.

i) No que respeita aos organismos geneticamente modificados
(OGM):

— desenvolver as disposicdes e os métodos de avaliagio de
riscos, identificagdo, rotulagem e rastreabilidade dos
OGM, por forma a permitir uma vigilancia e controlos
efectivos dos efeitos sobre a satide e 0 ambiente;

— assegurar a rdpida ratificacdo e execugdo do Protocolo
de Cartagena sobre a Seguranca Bioldgica, bem como
apoiar a criacio de quadros regulamentares em paises
terceiros em que tal seja necessirio, através de ajuda
técnica e financeira.

Artigo 7.

Objectivos e dominios prioritirios de ac¢io em matéria de
ambiente e saiide e qualidade de vida

1. As finalidades enunciadas no artigo 2.° deverdo ser pros-
seguidas através dos seguintes objectivos, tendo em conta as
normas, orientacdes e programas pertinentes da Organizagio
Mundial da Satide (OMS):

— compreender melhor as ameagas que pesam sobre o ambi-
ente e a saude humana, a fim de actuar no sentido de
prevenir e reduzir essas ameagas;

— contribuir para uma melhor qualidade de vida através de
uma abordagem integrada e centrada nas zonas urbanas;

— tentar que, no espaco de uma geracdo (2020), os produtos
quimicos sejam produzidos e utilizados apenas de formas
que ndo tenham um impacto negativo significativo na satide
e no ambiente, reconhecendo que devem ser ultrapassadas
as actuais lacunas nos conhecimentos sobre as propriedades,
utilizagdo, eliminacdo e exposi¢do aos produtos quimicos;

— substituir os produtos quimicos perigosos por produtos
quimicos mais seguros ou tecnologias alternativas mais
seguras que ndo impliquem a utilizacio de produtos
quimicos, a fim de reduzir os riscos para o homem e para o
ambiente;

— reduzir os efeitos da utilizacdo de pesticidas sobre a satde
humana e o ambiente e, de uma forma mais geral, conse-
guir uma utilizacio mais sustentavel dos pesticidas, bem
como uma reducdo global significativa dos riscos e da utili-
zagdo de pesticidas, consentanea com a proteccdo adequada
das colheitas. Os pesticidas utilizados que sejam persis-
tentes, bioacumulativos ou toxicos ou que tenham outras
propriedades preocupantes deverdo, sempre que possivel,
ser substituidos por pesticidas menos perigosos;

— alcangar niveis de qualidade das dguas subterraneas e super-
ficiais que ndo impliquem efeitos nem riscos significativos

para a satide humana e o ambiente e garantir que as taxas
de extrac¢do dos recursos hidricos sejam sustentdveis a
longo prazo;

atingir niveis de qualidade do ar que ndo impliquem efeitos
negativos nem riscos significativos para a saide humana e o
ambiente;

reduzir substancialmente o niimero de pessoas regularmente
sujeitas a uma exposi¢do prolongada a niveis médios de
ruido, em especial ao ruido do trifego, que, de acordo com
os estudos cientificos, tém efeitos nocivos na satide humana,
e preparar a proxima etapa dos trabalhos referentes a direc-
tiva relativa ao ruido.

Estes objectivos deverdo ser prosseguidos através das

acgOes prioritdrias a seguir mencionadas:

a) Reforgar os programas de investigacio e a especializagio

cientifica na Comunidade e encorajar a coordenagio interna-
cional de programas de investigacdo nacionais, como forma
de apoiar a consecu¢do dos objectivos em matéria de satide
e ambiente e, em especial:

— a determinagdo dos dominios prioritérios de investigacdo
e ac¢do e a formulagdo de recomendagdes a esse
respeito, nomeadamente em relacgio aos potenciais
efeitos de fontes de poluicdo electromagnética sobre a
saide, dando particular atencdo ao desenvolvimento e
validagdo de métodos alternativos as experiéncias com
animais, em especial no dominio da seguranga dos
produtos quimicos;

— a defini¢do e o desenvolvimento de indicadores relativos
a sadde e ao ambiente;

— a reavaliacdo, elaboragdo e actualizagdo das actuais
normas e valores-limite no dominio da saide, tomando
em consideragdo, nos casos adequados, os efeitos em
grupos potencialmente vulnerdveis, por exemplo as
criangas ou os idosos, e as sinergias e os efeitos
reciprocos de diversos poluentes;

— a andlise das tendéncias e a criagdo de um mecanismo de
alerta rapido para problemas novos ou emergentes.

b) Relativamente aos produtos quimicos:

— responsabilizar os fabricantes, importadores e utentes a
jusante pelo desenvolvimento dos conhecimentos sobre
todos os produtos quimicos (dever de vigilancia) e
avaliar os riscos da sua utilizagdo, inclusive em produtos,
bem como da sua recuperagio e eliminacdo;

— desenvolver um sistema coerente com base numa abor-
dagem por fases, excluindo substincias quimicas utili-
zadas em quantidades muito reduzidas, para o ensaio,
avaliacdo e gestdo de risco de substancias novas e das ja
existentes, utilizando procedimentos de ensaio que mini-
mizem a necessidade de experiéncias com animais e
desenvolvam métodos de ensaio alternativos;
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— assegurar que as substincias quimicas que suscitam
preocupagio sejam sujeitas a procedimentos acelerados
de gestdo do risco e que as substancias altamente preo-
cupantes, incluindo as substincias cancerigenas, mutagé-
nicas ou tdxicas para a reproducdo e substancias com
caracteristicas de poluente orgénico persistente (POP),
sejam utilizadas apenas em casos justificados e bem defi-
nidos e sujeitas a autoriza¢do prévia de utilizagdo;

— assegurar que os resultados das avaliagdes de risco dos
produtores quimicos sejam plenamente tomados em
consideragdo em todos os dominios da legislagio comu-
nitdria relativa aos produtos quimicos e evitar a dupli-
cagio de esforcos;

— prever critérios para a inclusdo das substincias que s3o
persistentes, bioacumulativas e toxicas e das substancias
que sdo muito persistentes e muito bioacumuldveis entre
as substincias altamente preocupantes e considerar o
aditamento dos desreguladores endécrinos conhecidos
logo que tenham sido acordados métodos e critérios de
ensaio;

— assegurar a rapida elaboracio das principais medidas
necessdrias para a realizagdo dos objectivos identificados,
de modo a que possam entrar em vigor antes da revisio
intercalar;

— assegurar o acesso do publico as informagdes ndo confi-
denciais do Registo Comunitdrio de Produtos Quimicos
(Registo REACH).

¢) Relativamente aos pesticidas:

— implementar  plenamente o quadro legislativo
aplicavel (') e analisar a sua eficicia, a fim de garantir
um nivel elevado de proteccdo, quando for alterado. Esta
revisio poderd incluir, se necessdrio, uma avaliagdo
comparativa e o desenvolvimento de procedimentos
comunitérios de autorizagdo de colocacdo dos produtos
no mercado;

— eclaborar uma estratégia temdtica sobre a utilizacdo
sustentavel dos pesticidas que preveja:

i) a minimizagdo dos perigos e riscos da utilizagdo de
pesticidas para a satide e o ambiente;

i) controlos mais aperfeicoados da utilizagdo e distri-
buicdo de pesticidas;

i) a redugdo dos niveis de substancias activas prejudi-
ciais, nomeadamente através da substitui¢do das mais
perigosas por alternativas mais seguras, incluindo
ndo quimicas;

iv) o incentivo a utilizacdo de préticas agricolas com
uso reduzido de pesticidas ou sem pesticidas, nomea-

(") Directiva 91/414/CEE do Conselho, de 15 de Julho de 1991, relativa

a colocagdo dos produtos fitofarmacéuticos no mercado (JO L 230
de 19.8.1991, p. 1), com a tltima redacgdo que lhe foi dada pela
Directiva 2001/49/CE da Comissdo, de 28 de Junho de 2001 (JO L
176 de 29.6.2001, p. 61).

damente através de uma maior sensibilizacio dos
utilizadores, promovendo o uso de codigos de boas
préticas e promovendo a hipétese da eventual apli-
cagdo de instrumentos financeiros;

v) um sistema transparente de elaboracdo de relatérios
e de controlo dos progressos realizados no cumpri-
mento dos objectivos da estratégia, nomeadamente o
desenvolvimento de indicadores ajustados.

d) Relativamente aos produtos quimicos e pesticidas:

— procurar a rapida ratificacdo da Convencdo de Roterddo
relativa ao Procedimento de Consentimento Prévio com
Conhecimento de Causa para Determinados Produtos
Quimicos e Pesticidas Perigosos no Comércio Interna-
cional e da Convencio de Estocolmo relativa aos
Poluentes Organicos Persistentes (POP);

— alterar o Regulamento (CEE) n.° 2455/92 do Conselho,
de 23 de Julho de 1992, relativo a exportagdo e a impor-
tagdo de determinados produtos quimicos (%), com o
objectivo de o harmonizar com a Conven¢do de
Roterddo, melhorando os seus mecanismos processuais e
as informagdes fornecidas aos paises em desenvolvi-
mento;

— apoiar a melhoria da gestdo dos produtos quimicos e
pesticidas nos paises em desenvolvimento e nos paises
candidatos, incluindo a eliminacio das existéncias de
pesticidas obsoletos, nomeadamente apoiando projectos
destinados a essa eliminagao;

— contribuir para os esfor¢os internacionais de definicdo
de uma abordagem estratégica em matéria de gestdo
internacional de produtos quimicos.

e) Relativamente a utilizagdo sustentdvel da dgua e a sua

(2

)

elevada qualidade:

— garantir um nivel elevado de protecgdo das dguas super-
ficiais e subterrdneas, prevenir a polui¢io e fomentar o
uso sustentdvel da dgua;

— desenvolver esfor¢os no sentido de assegurar a plena
aplicacdo da directiva-quadro sobre a dgua (°), com vista
a criar boas condigdes do ponto de vista ecoldgico,
quimico e quantitativo, bem como a garantir uma gestio
coerente e sustentdvel deste recurso;

— desenvolver medidas destinadas a por termo as
descargas, emissdes e perda de substincias perigosas
prioritarias, em conformidade com o disposto na direc-
tiva-quadro sobre a dgua;

— assegurar um nivel elevado de protecgdo das dguas
balneares, inclusive revendo a directiva sobre as dguas
balneares (%);

JO L 251 de 29.8.1992, p. 13. Regulamento com a tltima redacgio

que lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.c 2247/98 da Comissdo
(JO L 282 de 20.10.1998, p. 12).

Directiva 2000/60/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23
de Outubro de 2000, que estabelece um quadro de accdo comuni-
téria no dominio da politica da dgua (JO L 327 de 22.12.2000, p.
1).
Directiva 76/160/CEE do Conselho, de 8 de Dezembro de 1975,
relativa a qualidade das dguas balneares %JO L 31 de 5.2.1976, p. 1).
Directiva com a tltima redacgdo que lhe foi dada pelo Acto de
Adesdo de 1994.
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— assegurar a integragdo dos principios enformadores e das
abordagens da directiva-quadro sobre a dgua e de outras
directivas sobre protec¢do da dgua noutras politicas
comunitdrias.

Relativamente a qualidade do ar, o desenvolvimento e a apli-
cagdo das medidas referidas no artigo 5.° nos sectores dos
transportes, inddstria e energia deverdo ser compativeis com
a qualidade do ar e contribuir para a sua melhoria. Prevéem-
-se ainda as seguintes medidas:

— melhorar o controlo e a avaliagio da qualidade do ar,
incluindo a deposi¢do de poluentes, e o fornecimento de
informagdes ao publico, nomeadamente através da
elaboragdo e utilizacdo de indicadores;

— formular uma estratégia temdtica para reforcar uma
politica coerente e integrada em matéria de poluicdo
atmosférica, a fim de abranger as prioridades das novas
acgdes, a revisdo e actualizacdo, sempre que adequado,
das normas de qualidade do ar e os limites mdximos
nacionais das emissdes, tendo em vista alcangar o objec-
tivo a longo prazo de ndo ultrapassar as cargas e niveis
criticos, e desenvolver melhores sistemas de recolha de
informagdes, modelizagio e previsio;

— aprovar medidas adequadas relativas ao ozono troposfé-
rico e as particulas;

— examinar a questio da qualidade do ar em recintos
fechados e o seu impacto na satde, propondo, se
necessdrio, recomendagdes de medidas futuras;

— desempenhar um papel de lideranga nas negociacdes e
na execucio do Protocolo de Montreal sobre as
substancias que deterioram a camada de ozono;

— desempenhar um papel de lideranca nas negociagdes
relativas a processos internacionais que contribuam para
uma atmosfera limpa na Europa e reforcar as relagdes e
interacgdes com esses processos;

— continuar a desenvolver instrumentos comunitdrios
especificos para a reducdo de emissdes provenientes de
categorias de fontes relevantes.

Relativamente ao ruido:

— completar e aperfeicoar as medidas, incluindo os proce-
dimentos de homologacdo apropriados, relativas as emis-
sOes sonoras provenientes de servicos e produtos, em
especial de veiculos a motor, nomeadamente as medidas
que, sem comprometer a seguranga rodovidria, se
destinem a reduzir o ruido produzido pela interaccdo
entre os pneus e o revestimento das estradas, por
veiculos ferrovidrios, avides e maquinaria fixa;

— desenvolver e aplicar instrumentos para minimizar o
ruido do trafego, nos casos adequados, nomeadamente
através de uma reducdo da procura de transportes, da
transicio para modos de transporte menos ruidosos, do
fomento de medidas técnicas e de um planeamento
sustentdvel dos transportes.

h) Relativamente ao ambiente urbano:

— elaborar uma estratégia temdtica que promova uma
abordagem horizontal integrada de todas as politicas
comunitdrias e que melhore a qualidade do ambiente
urbano, tendo em conta os progressos realizados na
implementagdo do quadro de cooperagdo existente (')
revendo-o consoante as necessidades, e que abranja:

— a promocdo da Agenda Local 21;

— a atenuagdo do nexo entre o crescimento econémico
e a procura de transportes de passageiros;

— a necessidade de aumentar a quota-parte dos trans-
portes publicos, dos modos de transporte ferrovidrio,
de navegacgdo interior, bem como da bicicleta e da
locomogdo pedestre;

— a necessidade de fazer face ao aumento dos volumes
de trafego e de lograr uma significativa dissociacdo
entre o aumento dos transportes e o aumento do
PIB;

— a necessidade de promover a utilizacdo de veiculos
com emissdes reduzidas nos transportes publicos;

— a tomada em consideracio de indicadores ambientais
urbanos.

Artigo 8.°

Objectivos e dominios prioritirios de accio em matéria de
utilizagdo e gestdo sustentdveis dos recursos naturais e dos
residuos

1. As finalidades enunciadas no artigo 2.° deverdo ser pros-
seguidas através dos seguintes objectivos:

— procurar assegurar que o consumo de recursos e as suas
incidéncias ndo excedam a capacidade de absorcio do ambi-
ente e quebrar a relacdo entre crescimento econémico e
utilizagdo de recursos. Recorda-se, neste contexto e na pers-
pectiva do aumento dréstico da eficiéncia dos recursos e da
energia, o objectivo indicativo de atingir na Comunidade,
até 2010, uma percentagem de 22 % da produgdo de elec-
tricidade a partir de energias renovaveis;

— reduzir significativamente o volume global de residuos
produzidos, através de iniciativas de prevengdo da producio
de residuos, da melhoria do rendimento dos recursos e da
transi¢do para padrées de producdo e de consumo mais
sustentaveis;

— reduzir de forma significativa a quantidade de residuos
destinados a eliminacdo e o volume de residuos perigosos
produzidos, evitando um aumento das emissdes para a
atmosfera, para a dgua e para o solo;

(") Decisio 1411/02001/CE de 27 de Junho de 2001, do Parlamento
Europeu e do Conselho relativa a um quadro comunitdrio de coope-
ragio para o desenvolvimento urbano sustentdvel (JO L 191 de
13.7.2001, p. 1).
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— incentivar a reutilizagdo, relativamente aos residuos ainda
produzidos: o seu nivel de perigosidade devera ser reduzido
e deverdo apresentar o menor risco possivel; deverd ser dada
prioridade a recuperacdo e, mais particularmente, a reci-
clagem; a quantidade de residuos para eliminagio devera ser
reduzida ao minimo e a eliminagdo efectuada em condigdes
de seguranca; os residuos que se destinem a ser eliminados
deverdo ser tratados o mais proximo possivel do local onde
sdo produzidos, na medida em que tal ndo implique uma
diminui¢do da eficicia das operacdes de tratamento de
residuos.

2. Para atingir estes objectivos, hd que ter em considera¢do a
abordagem da politica integrada de produtos e a estratégia
comunitdria para a gestdo de residuos ('), através das seguintes
acgOes prioritdrias:

i) Elaborar uma estratégica temadtica para a utilizagdo e gestdo
sustentdvel dos recursos que inclua, nomeadamente, os
seguintes elementos:

a) Uma estimativa dos fluxos de materiais e residuos na
Comunidade, englobando as importacdes e as expor-
tagdes, recorrendo para tal, nomeadamente, a andlise dos
fluxos de materiais;

b) O reexame da eficicia das medidas politicas e do
impacto dos subsidios relacionados com os recursos
naturais e os residuos;

¢) A defini¢do de objectivos e metas para a eficicia dos
recursos e a redugdo da utilizacio de recursos, dissoci-
ando o crescimento econémico dos efeitos ambientais
negativos;

d) A promogio de métodos e técnicas de producio e
extrac¢do, a fim de encorajar a eco-eficiéncia e a utili-
zagdo sustentdvel das matérias-primas, energia, dgua e
OULTOS Tecursos;

e) O desenvolvimento e a implementacdo de uma vasta
gama de instrumentos, incluindo a investigagdo, a trans-
feréncia de tecnologias, instrumentos econdmicos e
baseados no mercado, programas de melhores praticas e
indicadores de eficdcia dos recursos.

i) Elaborar e implementar medidas em matéria de prevencio e
gestdo dos residuos, nomeadamente através das seguintes
acgoes:

a) Definicdo de um conjunto de metas quantitativas e quali-
tativas de reducdo, abrangendo todos os residuos rele-
vantes, a serem atingidas a nivel comunitdrio até 2010.
Convida-se a Comissdio a elaborar, até 2002, uma
proposta para essas metas;

b) Incentivo a concep¢do de produtos ecologicamente
correcta e sustentavel;

¢) Sensibilizacio do publico para o contributo que pode
dar para a redugdo das quantidades de residuos;

d) Formulacio de medidas operacionais de incentivo a
prevencdo da producdo de residuos, por exemplo, esti-
mulando a reutiliza¢io e a valorizagdo, bem como a
supressdo gradual de determinadas substancias e mate-
riais através de medidas respeitantes aos produtos;

(") Resolucdo do Conselho, de 24 de Fevereiro de 1997, relativa a uma
estratégia comunitdria de gestdo de residuos (JO C 76 de 11.3.1997,

p- 1).

e) Elaboragdo de outros indicadores no dominio da gestdo
de residuos.

iii) Definir uma estratégia temdtica para a reciclagem dos
residuos que inclua, nomeadamente:

a) Medidas destinadas a assegurar a separacdo das fontes, a
recolha e a reciclagem dos fluxos de residuos priori-
tdrios;

b) Uma maior responsabilizacio dos produtores;

¢) O desenvolvimento e a transferéncia de tecnologias
ambientalmente correctas de reciclagem e de tratamento
de residuos.

iv) Elaborar ou rever a legislacdo referente a residuos, incluindo
nomeadamente os residuos da construcio e demoli¢do, as
lamas de depuragdo (%), os residuos biodegradaveis, as emba-
lagens (°), as pilhas () e as transferéncias de residuos (),
uma clarifica¢do da distingdo entre residuos e ndo residuos
e a defini¢do de critérios adequados, por forma a comple-
mentar os anexos II-A e II-B da directiva-quadro sobre
residuos (%).

Artigo 9.°

Objectivos e dominios prioritirios de accio em relagio a
questdes internacionais

1. A finalidade enunciada no artigo 2.° em relacio a ques-
tdes internacionais e a dimensdo internacional dos quatro
dominios ambientais prioritdrios do programa compreende os
seguintes objectivos:

— prossecucio de politicas ambientais ambiciosas a nivel inter-
nacional, com particular destaque para a capacidade de
absor¢do do ambiente a nivel planetério;

— maior promoc¢do de padrdes de consumo e de producdo
sustentaveis a nivel internacional;

— realizacdo de progressos no sentido de assegurar a sinergia
entre as politicas e medidas comerciais e as ambientais.

(*) Directiva 86/278|CEE do Conselho, de 12 de Junho de 1986, rela-
tiva a proteccdo do ambiente, e em especial dos solos, na utilizagdo
agricola de lamas de depuragdo (JO L 181 de 4.7.1986, p. 6), com a
ultima redac¢do que lhe foi dada pelo Acto de Adesdo de 1994.

() Directiva 94/62/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de
Dezembro de 1994, relativa a embalagens e residuos de embalagens
(JO 'L 365 de 31.12.1994, p. 10), com a tltima redaccdo que lhe foi
dada pela Decisdo 1999/177/CE da Comissdo (JO L 56 de 4.3.1999,
p. 47).

(*) Directiva 93/86/CEE da Comissdo, de 4 de Outubro de 1993, que
adapta ao progresso técnico a Directiva 91/157/CEE do Conselho
relativa as pilhas e acumuladores contendo determinadas matérias
perigosas (JO L 264 de 23.10.1993, p. 51).

() Regulamento (CEE) n.° 259/93 do Conselho, de 1 de Fevereiro de

1993, relativo a fiscalizagdo e ao controlo das transferéncias de

residuos no interior, a entrada e a saida da Comunidade (JO L 30 de

6.2.1993, p. 1), com a tltima redac¢do que lhe foi dada pela Decisdo

1999/816/CE da Comissdo (JO L 316 de 10.12.1999, p. 45).

Directiva 75/442|CEE do Conselho, de 15 de Julho de 1975, relativa

aos residuos (JO L 194 de 25.7.1975, p. 39), com a dltima redacgdo

que lhe foi dada pela Decisio 96/350/CE da Comissdo (JO L 135 de

6.6.1996, p. 32).

=
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2.

Para atingir estes objectivos, ha que realizar as seguintes

acgOes prioritdrias:

a)

Integrar os requisitos de protec¢do ambiental em todas as
politicas externas da Comunidade, incluindo o comércio e a
cooperagdo para o desenvolvimento, no sentido de alcangar
um desenvolvimento sustentdvel, nomeadamente através da
elaboragdo de directrizes;

Elaborar um conjunto coerente de metas ambientais e de
desenvolvimento a promover para aprova¢do como parte de
um «ovo pacto ou acordo global» na Cimeira Mundial
sobre Desenvolvimento Sustentdvel, a realizar em 2002;

Procurar reforcar a governagdo internacional em matéria de
ambiente, através do fortalecimento gradual da cooperagdo
multilateral e do enquadramento institucional, incluindo os
Tecursos;

Assegurar a rapida ratificacdo, o cumprimento efectivo e a
aplicacdo dos acordos e convengdes internacionais em
matéria de ambiente em que a Comunidade é Parte Contra-
tante;

Promover praticas ambientais sustentaveis nas operagdes de
investimento estrangeiro e de crédito a exportacdo;

Intensificar os esforgos a nivel internacional para a obtencio
de um consenso sobre os métodos de avaliagdo dos riscos
para a satde e o ambiente, bem como sobre as abordagens
em matéria de gestdo dos riscos, nomeadamente o principio
da precaugio;

Assegurar a sinergia entre as trocas comerciais e os requi-
sitos de proteccio do ambiente, tendo devidamente em
conta a dimensdo ambiental das Avaliagdes do Impacto na
Sustentabilidade dos acordos comerciais multilaterais, a efec-
tuar numa fase precoce da sua negociacdo, e actuando em
conformidade;

Continuar a promover um sistema mundial de comércio que
reconhega plenamente os acordos multilaterais ou regionais
em matéria de ambiente e o principio de precaucdo, aumen-
tando as oportunidades de trocas comerciais de produtos e
servicos sustentaveis e respeitadores do ambiente;

Promover uma cooperagdo ambiental transfronteiras com os
paises e regides vizinhas;

Promover politicas mais coerentes, relacionando o trabalho
desenvolvido no 4ambito das diferentes convencdes,
incluindo a avaliagdo de interligagdes entre a biodiversidade
e as alteragdes climdticas, e a integracdo de consideragdes
em matéria de biodiversidade na implementacio da
Convencido-Quadro das Nagdes Unidas sobre as Alteracoes
Climdticas e do Protocolo de Quioto.

Artigo 10.°

Politica ambiental

Para concretizar os objectivos referidos no artigo 2.° no que
respeita @ formulagdo de uma politica ambiental baseada na

participagdo e nos melhores conhecimentos cientificos disponi-
veis, bem como as abordagens estratégicas referidas no artigo

3.0

a)

, ha que realizar as acgGes prioritarias adiante enumeradas.

Desenvolver mecanismos aperfeicoados e normas e princi-
pios gerais de boa governagdo que permitam uma consulta
vasta e alargada dos interessados, em todas as etapas do
processo, para que possam ser efectuadas as escolhas mais
eficazes em relagdo as medidas a propor, tendo em vista os
melhores resultados em termos de ambiente e de desenvolvi-
mento sustentdvel;

Reforgar a participagdo no processo de didlogo das ONG
que operam no dominio do ambiente através de um apoio
adequado, incluindo o financiamento comunitério;

Melhorar o processo de defini¢do de politicas, mediante:

— a avaliagdo ex-ante dos possiveis efeitos, em especial as
incidéncias ambientais, de novas politicas, incluindo a
alternativa de ndo accdo e de propostas de legislagdo e a
publicagdo dos resultados;

— a avaliacdo ex-post da eficicia das medidas existentes na
concretizagdo dos seus objectivos ambientais;

Garantir que o ambiente e, nomeadamente, as dreas priori-
tarias identificadas no programa constituam uma das
grandes prioridades dos programas de investigagdo comuni-
tarios. Importa passar regularmente em revista as necessi-
dades e as prioridades ambientais, no contexto do
programa-quadro comunitdrio de investigacdo e desenvolvi-
mento tecnoldgico. Garantir uma melhor coordenagdo da
investigagdo sobre ambiente conduzida nos Estados-
-Membros, nomeadamente para melhorar a aplicacio dos
resultados;

Criar pontes entre operadores no dominio do ambiente e
outros operadores nos dominios da informagio, formacio,
investigagdo, educagio e politicas;

Garantir uma informacdo regular, a partir de 2003, que
possa servir de base;

— as decisdes politicas em matéria de ambiente e desenvol-
vimento sustentavel;

— ao acompanhamento e revisio de estratégias de inte-
gragio sectorial, bem como a Estratégia de Desenvolvi-
mento Sustentavel;

— a informagdo ao ptiblico em geral.

Esta informagdo serd apresentada com o apoio de relatérios
periédicos da Agéncia Europeia do Ambiente e de outros
6rgdos competentes, sendo composta, nomeadamente, por:

— indicadores-chave em matéria de ambiente;

— indicadores sobre a situacdio e as tendéncias do
ambiente;

— indicadores de integragdo;
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f) Rever e controlar regularmente os sistemas de informacio e
apresentacdo de relatorios com vista a um sistema mais
coerente e eficaz que garanta a apresentagdo simplificada de
relatérios de grande qualidade e de dados e informagdes
ambientais comparaveis e relevantes. Convida-se a Comissdo
a, logo que possivel, apresentar uma proposta adequada para
este fim. O controlo, a recolha de dados e os requisitos de
apresentacdo de relatérios devem ser contemplados de
forma eficaz na futura legislagdo ambiental;

g) Reforcar o desenvolvimento e a utilizagio de aplicagdes e
instrumentos de monitoriza¢do terrestre (por ex., através de
tecnologia de satélites) em apoio a formulagdo e aplicagdo
de politicas.

Artigo 11.°

Monitorizacio e avaliacio dos resultados

1.  Durante o quarto ano de execugdo do programa, a
Comissdo avaliard os progressos efectuados na sua implemen-
tagdo, bem como as tendéncias e perspectivas ambientais asso-
ciadas. Para tal, deverd basear-se num conjunto completo de

indicadores. A Comissdo apresentard esse relatorio intercalar ao
Parlamento Europeu e ao Conselho, acompanhado das even-
tuais propostas de alteracio que considere adequadas.

2. Durante o dltimo ano de execugdo do programa, a
Comissdo apresentard ao Parlamento Europeu e ao Conselho
uma avaliacdo final do programa e da situacdo e perspectivas
do ambiente.

Artigo 12.°

A presente decisdo serd publicada no Jornal Oficial das Comuni-
dades Europeias.

Feito em Bruxelas, em 22 de Julho de 2002.

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
pP. COX P. S. MOLLER
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REGULAMENTO (CE) N.c 1601/2002 DA COMISSAO
de 9 de Setembro de 2002

que estabelece os valores forfetirios de importacio para a determinacio do preco de entrada de
certos frutos e produtos horticolas

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,
Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.> 3223/94 da Comissio,
de 21 de Dezembro de 1994, que estabelece regras de execugdo
do regime de importagdo dos frutos e dos produtos horti-
colas ("), com a dltima redacgdo que lhe foi dada pelo Regula-
mento (CE) n.°> 1498/98 (), e, nomeadamente, o n.° 1 do seu
artigo 4.°,

Considerando o seguinte:

(1) O Regulamento (CE) n.> 322394 prevé, em aplicagio
dos resultados das negociagdes comerciais multilaterais
do Uruguay Round, os critérios para a fixacdo pela
Comissdo dos valores forfetdrios de importagdo dos
paises terceiros, relativamente aos produtos e periodos
que especifica no seu anexo.

(2)  Em aplicagdo dos supracitados critérios, os valores forfe-
tarios de importagdo devem ser fixados nos niveis cons-
tantes em anexo,

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.

Os valores forfetdrios de importagdo referidos no artigo 4.° do
Regulamento (CE) n.> 3223/94 sio fixados como indicado no
quadro constante do anexo.

Artigo 2.0

O presente regulamento entra em vigor em 10 de Setembro de
2002.

O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e directamente aplicdvel em

todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 9 de Setembro de 2002.

L
L

37 de 24.12.1994, p. 66.
98 de 15.7.1998, p. 4.

—

Pela Comissdo
J. M. SILVA RODRIGUEZ
Director-Geral da Agricultura
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ANEXO

do regulamento da Comissdo, de 9 de Setembro de 2002, que estabelece os valores forfetirios de importagio
para a determinacio do preco de entrada de certos frutos e produtos horticolas

(EUR/100 kg)

Cédigo NC Cédigo Valor forfetdrio
paises terceiros (') de importacdo
0702 00 00 052 55,0
096 41,1
999 48,0
0707 00 05 052 137,9
999 137,9
070990 70 052 92,6
999 92,6
0805 50 10 388 57,2
524 39,6
528 57,4
999 50,5
0806 10 10 052 67,9
064 105,0
999 86,5
0808 10 20, 0808 10 50, 0808 10 90 052 60,0
388 82,8
400 109,8
512 90,2
720 71,5
800 208,1
804 88,6
999 101,6
0808 20 50 052 104,4
388 71,8
720 56,6
999 77,6
0809 30 10, 0809 30 90 052 97,3
999 97,3
0809 40 05 052 68,5
060 54,5
064 49,6
066 60,5
068 42,9
094 44,1
624 189,0
999 72,7

(") Nomenclatura dos paises fixada pelo Regulamento (CE) n. 2020/2001 da Comissio (JO L 273 de 16.10.2001, p. 6).
O cédigo «999» representa «outras origens».
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REGULAMENTO (CE) N.c 1602/2002 DA COMISSAO
de 9 de Setembro de 2002

que estabelece as normas de execucio da Directiva 1999/105/CE do Conselho no que diz respeito a
autorizacio aos Estados-Membros para proibir a comercializacio de materiais florestais de
reproducio especificos junto do utilizador final

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,
Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,

Tendo em conta a Directiva 1999/105/CE do Conselho, de 22
de Dezembro de 1999, relativa a comercializacdo de materiais
florestais de reproducdo ('), e, nomeadamente, o n.° 3 do seu
artigo 17.°,

Considerando o seguinte:

(1)  Em conformidade com o n.° 1 do artigo 17.° da Directiva
1999/105/CE, os Estados-Membros devem assegurar que
os materiais florestais de reproducdo colocados no
mercado nos termos dessa directiva ndo sejam sujeitos a
quaisquer restri¢des de comercializagdo ndo estabelecidas
na mesma directiva no que diz respeito as suas carac-
teristicas, as exigéncias quanto a exame e inspecgdo, a
rotulagem e a selagem.

(2) Os Estados-Membros podem, em certas circunstancias,
ser autorizados a proibir a comercializagdo junto do
utilizador final, com vista a sementeira ou plantagdo, de
materiais florestais de reproducdo especificos inade-
quados para utilizacdo nos seus territdrios.

(3)  Essas autorizacdes devem ser concedidas apenas quando
haja razdes para crer que, devido as caracteristicas fenoti-
picas ou genéticas desses materiais de reproducio, a sua
utilizagdo pode ter efeitos adversos sobre a silvicultura, o
ambiente, os recursos genéticos ou a biodiversidade no
territério do Estado-Membro em causa.

(4 A fim de permitir a Comissdo decidir com pleno conhe-
cimento de causa, o pedido de autorizagio deve ser
acompanhado de provas e informacdes relacionadas com
a regido de proveniéncia ou origem dos materiais e de
resultados de ensaios ou investigagdo cientifica ou resul-
tados da prdtica silvicola. E necessdrio especificar quais
sdo as informagdes exigidas.

(5) A fim de auxiliar um Estado-Membro na preparacio do
seu pedido, os outros Estados-Membros devem fornecer,
quando lhes seja pedido, todas as informagdes perti-
nentes sobre a regido de proveniéncia ou de origem e as
listas nacionais de materiais de base para produgio de
materiais florestais de reproducio.

(6) Ao mesmo tempo, deve ser enviada, ao Estado-Membro
em que se situa a regido de proveniéncia ou de origem,
uma cépia do pedido a fim de permitir a esse Estado-
-Membro informar a Comissdo da sua posi¢do.

(7)  As medidas previstas no presente regulamento estio em
conformidade com o parecer do Comité Permanente das

Sementes e Propagulos Agricolas, Horticolas e Florestais,

(") JOL 11 de 15.1.2000, p. 17.

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°

1. Um Estado-Membro que deseje, nos termos do n.° 2 do
artigo 17.° da Directiva 1999/105/CE, ser autorizado a proibir
a comercializagdo de materiais florestais de reproducio especi-
ficos junto do utilizador final apresentard & Comissdo um
pedido no qual enunciard as razdes pelas quais considera que
sdo satisfeitos os critérios estabelecidos no n.° 2 do artigo 17.°
O pedido deve ser acompanhado de todas as informacdes e
documentos justificativos disponiveis, conforme estabelecido
nos n.” 2 a 5.

2. Devem ser fornecidos mapas e informagdes sobre a regido
de proveniéncia ou de origem dos materiais, juntamente com
documentagdo que mostre as diferencas das respectivas carac-
teristicas climdticas e ecoldgicas, conforme especificado no
anexo.

3. Devem ser fornecidos resultados de ensaios ou investi-
gacdo cientifica ou resultados da priética silvicola que mostrem
as razdes pelas quais os materiais sdo inadequados para utili-
zagdo na totalidade ou parte do territério do Estado-Membro
em que ¢ proposta a sua proibi¢do. Devem ser fornecidas infor-
magdes sobre os ensaios, tais como o delineamento, o processo
de avaliacdo e a andlise dos dados. Os ensaios devem ter sido
efectuados em tipos de estagdes representativos e de acordo
com as exigéncias previstas no ponto 1 do anexo V da Directiva
1999/105/CE. Devem também ser fornecidas informagdes sobre
as pessoas que realizaram os ensaios e comunicado se os resul-
tados foram revistos por especialistas ou publicados.

4. No que diz respeito aos resultados da investigacdo cien-
tifica, devem ser fornecidas informagdes sobre o delineamento
da investigacdo, a origem dos dados, o processo de avaliacdo e
os resultados obtidos.

5. No que diz respeito aos resultados da prética silvicola,
devem ser fornecidas informacdes e documentagdo sobre a
sobrevivéncia e o desenvolvimento dos materiais florestais de
reprodugio, incluindo o crescimento.

Artigo 2.°

No que diz respeito aos pedidos relativos a proibi¢do da comer-
cializagdo de materiais florestais de reproducdo das categorias
«fonte identificada» ou «seleccionados» obtidos de materiais de
base aprovados sob a forma de arboretos ou povoamentos, os
Estados-Membros que desejem proibir os materiais devem
fornecer uma avaliagdo da sua inadequabilidade efectuada por
referéncia a regido de proveniéncia.
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Artigo 3.0

No que diz respeito aos pedidos relativos a proibicdo da comer-
cializacdo de materiais florestais de reprodugdo das categorias
«qualificados» ou «testados» obtidos de materiais de base apro-
vados sob a forma de pomares de sementes, progenitores fami-
liares, clones ou misturas clonais, os Estados-Membros que
desejem proibir os materiais devem fornecer uma avalia¢io da
sua inadequabilidade efectuada por referéncia as unidades de
aprovagdo individuais.

Além das informagdes especificadas no artigo 10.° da Directiva
1999/105/CE, devem ser fornecidas, se solicitadas, as seguintes
informacdes:

a) Os critérios de selec¢do utilizados para os componentes dos
materiais de base;

b) A composicdo dos materiais de base;

) A regido ou regides de proveniéncia em que foram seleccio-
nados os componentes originais.
Artigo 4.0

1. Para auxiliar o Estado-Membro que prepara um pedido
em conformidade com o artigo 1.°, os outros Estados-Membros

fornecerdo, a pedido daquele Estado-Membro, mapas e infor-
magdes respeitantes as condi¢des climaticas e ecoldgicas na
regido de proveniéncia dos materiais florestais de reproducio
para os quais serd pedida a autorizagdo de proibi¢do de comer-
cializagdo junto do utilizador final.

2. Ao mesmo tempo que for apresentado o pedido de auto-
rizacdo & Comissdo, deve ser enviada uma sua copia ao Estado-
-Membro em que se situa a regido de proveniéncia ou de origem
dos materiais a proibir.

3. O Estado-Membro referido no n. 2 dispord de trés meses
para estudar o pedido e informar a Comissdo da sua posico.
Caso se justifique, a Comissdo pode, a pedido desse Estado-
-Membro, prolongar o periodo em questdo.

Artigo 5.°
O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia
seguinte ao da sua publicacdo no Jornal Oficial das Comunidades

Europeias.

O presente regulamento ¢ aplicavel a partir de 1 de Janeiro de
2003.

O presente regulamento é obrigatorio em todos os seus elementos e directamente aplicdvel em

todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 9 de Setembro de 2002.

Pela Comissdo
David BYRNE

Membro da Comissdo
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ANEXO

Lista das informagdes que devem acompanhar os pedidos efectuados pelos Estados-Membros nos termos do n.c
2 do artigo 17.° da Directiva 1999/105/CE do Conselho

1. Informacdes sobre a espécie que se desenvolve no territorio ou parte de territorio: indigena ou introduzida

2. Mapas e referéncias da regido de proveniéncia ou da unidade de aprovacdo dos materiais florestais de reproducio para
os quais € efectuado o pedido

3. Indicagdo do territério ou parte de territrio para o qual é apresentado o pedido de proibi¢do de comercializagdo dos
materiais florestais de reprodugdo junto do utilizador final, com vista a sementeira ou a plantacio

4. Dados climdticos da regido de proveniéncia ou da unidade de aprovacio especificada no ponto 2 e do territério ou
parte de territorio especificado no ponto 3

a) Precipitagdo anual total (mm);
b) Precipitagdo no periodo de crescimento (mm), incluindo os meses de ocorréncia;

¢) Temperatura:
— média anual, em °C,

— média do més mais frio, em °C,
— média do més mais quente, em °C;
d) Duragdo do periodo de crescimento (dias com temperaturas superiores a 5°C ou outro pardmetro adequado).

5. Dados ecoldgicos da regido de proveniéncia ou da unidade de aprovacdo especificada no ponto 2 e do territério ou
parte de territorio especificado no ponto 3

a) Amplitude altitudinal;
b) Principal ou principais formagdes geologicas;

¢) Principal ou principais tipos de solo.
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REGULAMENTO (CE) N.c 1603/2002 DA COMISSAO
de 9 de Setembro de 2002

que altera o anexo do Regulamento (CE) n.° 1535/2002 da Comissdo que estabelece uma derrogacio
do Regulamento (CE) n.° 1251/1999 do Conselho que institui um sistema de apoio aos produtores
de determinadas culturas arvenses, no que diz respeito aos pagamentos por superficie para certas
culturas arvenses e aos pagamentos por retirada de terras da producio para a campanha de
comercializacio de 2002/2003 aos produtores de certas regioes da Alemanha

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS, -Vorpommern e Sachsen-Anhalt, adiantamentos dos
pagamentos por superficie para as culturas arvenses e

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia, ) N
dos pagamentos por retiradas das terras da produgdo a

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 1251/1999 do titulo da campanha de 2002/2003, e essa faculdade deve
Conselho, de 17 de Maio de 1999, que institui um sistema de ser suprimida no caso de certas regides de Schleswig-
apoio aos produtores de determinadas culturas arvenses ('), -Holstein.

COOITi ;Otglt;n(;glre;iacgao que éhe f01tdada pelo tRegt;limento (CE) (3) E, pois, conveniente alterar o anexo do Regulamento
n. | (}), e, nomeadamente, o seu artigo 9.°, (CE) n.* 1535/2002.

Considerando o seguinte: (4)  As medidas previstas no presente regulamento estdo em
(1) O Regulamento (CE) n. 1535/2002 () autoriza a conformidade com o parecer do Comité de Gestdo dos

Alemanha a efectuar um pagamento adiantado, a titulo Cereais,

da campanha de 2002/2003, de 50 %, no maximo, do
montante dos pagamentos por superficie para as culturas
arvenses, incluindo o complemento do trigo duro, e dos
pagamentos por retirada das terras da produgdo a favor
dos produtores das regides sinistradas pelas inundacdes Artigo 1.0

de Agosto de 2002 d d la-
erm%os o crtimieragas To anexo desse regia O anexo do Regulamento (CE) n.° 1535/2002 ¢ substituido
' pelo anexo do presente regulamento.

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

2)  Atendendo a evolugdo da situagdo em certas regides de

Mecklenburg—Vorgommern e Schleswig-Holstein, e Attigo 2.2

perante a situacio orcamental, a Alemanha deve ser

autorizada a efectuar, antes de 16 de Novembro de O presente regulamento entra em vigor no dia seguinte ao da
2002, para regides suplementares de Mecklenburg- sua publicagdo no Jornal Oficial das Comunidade Europeias.

O presente regulamento é obrigatorio em todos os seus elementos e directamente aplicdvel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 9 de Setembro de 2002.

Pela Comissdo
Franz FISCHLER

Membro da Comissdo

JOL 160 de 26.6.1999, p. 12.
() JO L 145 de 31.5.2001, p. 16.
JO L 231 de 29.8.2002, p. 36.
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ANEXO
«ANEXO
ALEMANHA

Brandenburg (Landkreise: Elbe-Elster, Havelland, Prignitz, Ostprignitz-Ruppin)
Mecklenburg-Vorpommern (Landkreise: Parchim, Nordwestmecklenburg, Giistrow, Demmin, Mecklenburg-Strelitz et
Ludwigslust)

Niedersachsen ( Landkreise: Gifhorn, Gottingen, Goslar, Helmstedt, Northeim, Osterode am Harz, Peine, Wolfenbiittel,
Region Hannover, Diepholz, Hameln-Pyrmont, Hildesheim, Holzminden, Nienburg/Weser, Schaumburg, Celle, Cuxhaven,
Harburg, Liichow-Dannenberg, Liineburg, Osterholz, Rothenburg/Wiimme, Soltau-Fallingbostel, Stade, Uelzen, Verden;
Kreisfreie Stadte: Braunschweig, Salzgitter, Wolfsburg)

Sachsen (gesamtes Bundesland)

Sachsen-Anhalt (Landkreise: Stendal, Jerichower-Land, Kothen, Bordekreis, Schonebeck, Ohrekreis, Anhalt-Zerbst, Witten-
berg, Bernburg, Bitterfeld, Halberstadt, Quedlinburg, Wernigerode, Salzwedel, Aschersleben-Stafurt; Kreisfreie Stadte:

Magdeburg, Dessau)
Thiiringen (Landkreis: Altenburger Land)»
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REGULAMENTO (CE) N.° 1604/2002 DA COMISSAO
de 9 de Setembro de 2002
que altera as restitui¢des a exporta¢io do aciicar branco e do aciicar em bruto tal qual

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,
Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n. 1260/2001 do
Conselho, de 19 de Junho de 2001, que estabelece a organi-
zacdo comum de mercado no sector do acticar (!), alterado pelo
Regulamento (CE) n.> 680/2002 da Comissdo (%), e, nomeada-
mente, 0 n.° 5, terceiro para’grafo, do seu artigo 27.°,

Considerando o seguinte:

(1)  As restituicdes aplicdveis a exportacio para o aclicar
branco e para o aglicar em bruto foram fixadas pelo
Regulamento (CE) n.> 1585/2002 da Comissio (%).

(2) A aplicacdo das modalidades estabelecidas no Regula-
mento (CE) n.> 1585/2002 aos dados de que a Comissdo
tem conhecimento conduz a alteracdo das restituicoes a

exportacdo, actualmente em vigor, em conformidade
com o anexo do presente regulamento,

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°

As restitui¢des a exportagdo dos produtos referidos na alinea a)
do n.o 1 do artigo 1. do Regulamento (CE) n.> 1260/2001, tal
qual e ndo desnaturados, fixadas no anexo do Regulamento
(CE) ne° 1585/2002, sio modificadas de acordo com os
montantes referidos no anexo.

Artigo 2.°

O presente regulamento entra em vigor em 10 de Setembro de
2002.

O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e directamente aplicdvel em

todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 9 de Setembro de 2002.

JO L 178 de 30.6.2001, p. 1.
() JO L 104 de 20.4.2002, p. 26.
JO L 239 de 6.9.2002, p. 10.

Pela Comissdo
Franz FISCHLER

Membro da Comissdo
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ANEXO

branco e do aciicar em bruto puro

N

do regulamento da Comissdo, de 9 de Setembro de 2002, que altera as restituicdes a exportagio do agicar

Cédigo do produto Destino Unidade de medida Montante das restitui¢des
1701 11 90 9100 A00 EUR/100 kg 43,01 ()
1701 11 90 9910 A00 EUR/100 kg 40,78 (1)
1701 11 90 9950 A00 EUR/100 kg ®
170112 90 9100 A00 EUR/100 kg 43,01 ()
17011290 9910 A00 EUR/100 kg 40,78 (1)
170112 90 9950 A00 EUR/100 kg ®
1701 91 00 9000 A00 EUR/1 % de sacarose x 100 kg 0,4676
de produto liquido
1701 9910 9100 A00 EUR/100 kg 46,76
1701 9910 9910 A00 EUR/100 kg 44,54
1701 9910 9950 A00 EUR/100 kg 44,54
1701 99 90 9100 A00 EUR/1 % de sacarose x 100 kg 0,4676
de produto liquido

Comissdo (JO L 366 de 24.12.1987, p. 1), alterado.

Os cddigos dos destinos numéricos sio definidos no Regulamento (CE) n.> 2020/2001 da Comissdo (JO L 273 de

16.10.2001, p. 6).

(") O presente montante ¢ aplicavel ao agticar em bruto de um rendimento de 92 %. Se o rendimento do agticar em bruto exportado se
afastar de 92 %, o montante da restitui¢do aplicdvel serd calculado em conformidade com as disposi¢des do n.° 4 do artigo 28.° do
Regulamento (CE) n.° 1260/2001 do Conselho.

(3 Fixagdo suspensa pelo Regulamento (CEE) n.° 2689/85 da Comissdo (JO L 255 de 26.9.1985, p. 12), com a tltima redac¢do que lhe foi
dada pelo Regulamento (CEE) n.° 3251/85 (JO L 309 de 21.11.1985, p. 14).

NB: Os cddigos dos produtos e os cddigos dos destinos série «A» sdo definidos no Regulamento (CEE) n.° 3846/87 da
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II

(Actos cuja publicagio ndo é uma condigio da sua aplicabilidade)

COMISSAO

DECISAO DA COMISSAO
de 5 de Julho de 2002
relativa a um processo de aplicagio do artigo 81.° do Tratado CE e do artigo 53.° do Acordo EEE
(COMP[37.730 — AuA[LH)

[notificada com o niimero C(2002) 2502]

(Apenas faz fé o texto em lingua alemad)

(Texto relevante para efeitos do EEE)

(2002/746/CE)

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,
Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,
Tendo em conta o Acordo sobre o Espaco Econdmico Europeu,

Tendo em conta o Regulamento (CEE) n.° 3975/87 do
Conselho, de 14 de Dezembro de 1987, que estabelece o
procedimento relativo as regras de concorréncia aplicdveis as
empresas do sector dos transportes aéreos ('), com a ultima
redacgdo que lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.> 2410/
[92 (3), e, nomeadamente, o seu artigo 5.,

Apbs publicacio da comunicagdo () nos termos do n.° 2 do
artigo 5.° do Regulamento (CEE) n.° 3975/87,

Apbds publicacio da comunicagdo (¥) nos termos do n.° 3 do
artigo 16.° do Regulamento (CEE) n.° 3975/87,

Apbs consulta do Comité Consultivo em matéria de acordos,
decisdes e praticas concertadas e de posi¢des dominantes no
dominio dos transportes aéreos,

Considerando o seguinte:

1. INTRODUCAO

(1) Em 10 de Dezembro de 1999, a Deutsche Lufthansa AG
e a Austrian Airlines (as «partes») notificaram, nos
termos do Regulamento (CEE) n.° 3975/87, um acordo
de cooperagdo concluido em 19 de Outubro de 1999.
As partes pretendem estabelecer uma alianga duradoura
através da criagdo dum sistema integrado de transportes
aéreos, assente numa estreita coopera¢io em matéria de
actividades comerciais, de marketing e de actividades

74 de 31.12.1987, p. 1.
40 de 24.8.1992, p. 18.
93 de 11.7.2000, p. 7.
56 de 14.12.2000, p. 5.

W = N W

operacionais. As principais regras de cooperagdo sio
reguladas através de um acordo-quadro. Além disso,
ambas as companhias aéreas negociaram uma série de
acordos de execucdo concretos, bem como um acordo
de tarifas (<Special Prorate Agreement», seguidamente
designado por «SPA»), para estabelecerem as bases para
uma fixacdo comum de pregos. Com a conclusio dum
«acordo de vizinhanca» foi criada uma empresa comum
para a operagio dos voos entre a Alemanha e a Austria,
com reparticdo dos respectivos ganhos e perdas.

As partes solicitaram, nos termos do artigo 5.° do Regu-
lamento (CEE) n.° 3975/87, uma isen¢do com funda-
mento no n.° 3 do artigo 81.° do Tratado CE e no n.° 3
do artigo 53.° do Acordo EEE.

Em 11 de Julho de 2000, foi publicado um resumo do
pedido no Jornal Oficial das Comunidades Europeias, nos
termos do n.° 2 do artigo 5.° do Regulamento (CEE) n.°
3975/87.

Em 4 de Outubro de 2000, a Comissio comunicou por
escrito as partes, nos termos do n.° 3 do artigo 5.° do
Regulamento (CEE) n.° 3975/87, as suas sérias davidas
quanto a compatibilidade do seu projecto com o
mercado interno.

Em 10 de Maio de 2001 a Comissio notificou a
Austrian Airlines e a Lufthansa os pontos que susci-
tavam sérias dtividas. Nesta notificagdo, a Comissio
comunicou as partes que a sua conclusdo provisoria era
de que o acordo de cooperagdo entre as duas empresas
ndo poderia ser objecto de isencdo nos termos do Regu-
lamento (CEE) n.° 3975/87.
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(6)  Em 14 de Dezembro de 2001, a Comissdo publicou no 2.2. Austrian Airlines («AuAv)

(10)

(11)

(12)

(15)

Jornal Oficial das Comunidades Europeias, em conformidade
com o n.° 3 do artigo 16.° do Regulamento (CEE) n.°
3975/87, a sua inten¢do de conceder uma isengdo por
um perfodo de seis anos ao acordo de cooperagdo notifi-
cado, na sequéncia dos compromissos assumidos pelas
partes e do antncio de entrada no mercado de vérios
concorrentes. A Comissdo convidou os terceiros interes-
sados a apresentarem observa¢des quanto a esta questo.

2. AS PARTES

2.1. Lufthansa AG

A Lufthansa é a sociedade holding do grupo Lufthansa,
exercendo actividades de transporte aéreo de pessoas e
de carga e prestagdo de servigos conexos. Desde 1997
que a Lufthansa estd totalmente privatizada, contando
cerca de 350 000 accionistas.

As principais filiais ou empresas participadas do grupo
Lufthansa sdo: Lufthansa Cargo (100 %), Lufthansa
Technik (100 %), LSG (100 %), Lufthansa City Line
(100 %), Eurowings (25 %), British Midland (20 %), Air
Dolomiti (26 %) e Luxair (13 %).

Em 2000 o volume de negécios da Lufthansa elevou-se
a 15200 milhdes de euros, dos quais 7 926 milhdes no
conjunto da Comunidade e 4 799 milhdes na Alemanha.

Em termos de passageiros-quilémetros (PKM) pagos na
Europa, em 2000 a Lufthansa situou-se no 1.° lugar,
com 18 000 milhdes de PKM, antes da British Airways
(17 000 milhdes de PKM). Em 3.° lugar situou-se a Air
France, com 10 300 milhdes de PKM.

Em termos mundiais, a Lufthansa situou-se em 2.° lugar
entre as companhias aéreas da Comunidade, com
94 170 milhdes de PKM, a seguir a British Airways
(118 890 milhdes de PKM) e logo seguida pela Air
France, com 91 801 milhGes de PKM.

Na Europa, a Lufthansa opera em 148 rotas, com mais
de 100 000 passageiros por ano; as principais rotas sdo
Frankfurt-Berlim [...] (*) e Frankfurt-Hamburgo [...] ().

Quanto a dimensdo da frota, em 2000 a Lufthansa
situou-se em 1.° lugar na Europa, com 327 avides ao
servico e 48 encomendas firmes, seguida da British
Airways, com 309 avides ao servico e 62 encomendas
firmes.

No transporte regular de carga, a Lufthansa é a primeira
empresa europeia, tanto nas operagdes intra-europeias
como intercontinentais.

A Lufthansa Cityline opera principalmente em voos
internos na Alemanha e em voos regionais na Europa.
As principais rotas sio Bremen-Estugarda (42 voos|
[semana), Floren¢a-Munique (28 voos[semana) e
Munique-Miinster (42 voos[semana).

(*) [...] Segredos comerciais.
() Um dnico sentido, dados relativos a 1999.

(16)

(18)

(22)

A AuA exerce actividades de transporte aéreo de pessoas
e carga e presta servicos nesse contexto. Os proprietarios
da AuA sdo o Estado austriaco (39,7 %), investidores
institucionais (10,6 %), investidores privados (38,2 %), o
Credit Suisse First Boston (10 %) e a Air France (1,5 %).

Em 2000 o grupo AuA (Austrian Airlines, Lauda Air e
Tyrolean Airways) realizou um volume de negécios de
1 540 milhdes de euros, dos quais 850 milhdes no
interior da Comunidade, 393 milhdes na Austria e 199
milhdes na Alemanha. Para além da empresa principal,
as maiores empresas do grupo sio a Tyrolean Airways
(100 %), a Lauda Air (99,0 %) e a Rheintalflug (100 %).
A frota conjunta da AuA, Tyrolean e Lauda Air era em
2000 de 92 avides.

Em termos de passageiros-quilémetros na Europa, a
AuA, em 2000, situava-se em 17.° lugar entre as compa-
nhias aéreas da Associagio das Companhias Aéreas
Europeias (AEA), com 2 400 milhdes de passageiros-
-quilémetros, logo a seguir & BMI British Midland
(também 2 400 milhdes). Em termos mundiais, em
2000 a AuA, com 8 800 milhdes de passageiros-quilé-
metros, situava-se em 14.° lugar entre as companhias
aéreas europeias e em 67.° lugar entre todas as compa-
nhias aéreas do mundo. Na Europa, a AuA opera em 16
rotas com mais de 100 000 passageiros por ano, sendo
as mais importantes Viena-Londres [...], Viena-Frankfurt
[...] e Viena-Paris [...].

A Lauda Air (Lauda) é uma empresa com actividades de
transporte aéreo de pessoas e carga, fornecendo presta-
¢des de servicos nesse contexto. Os proprietdrios da
Lauda s3o a Austrian Airlines (99,0 %) e investidores
privados (1 %).

A Lauda, em 2000, realizou um volume de negécios de
158 milhdes de euros na Comunidade, 73 milhdes de
euros na Austria e 37 milhdes de euros na Alemanha.
Em termos mundiais, com 4 600 milhdes de passa-
geiros-quildmetros em 2000, a Lauda ndo se situava
entre as 20 maiores companhias aéreas da Europa.

A Lauda opera sobretudo como companhia charter na
Europa (médio curso) e no longo curso para destinos na
regido Asia-Pacifico, com niimeros de voo da Austrian
Airlines. A rota mais importante ¢é Viena-Sydney/
[Melbourne [...].

A Tyrolean Airways (<Tyrolean») é uma empresa com
actividades de transporte aéreo de pessoas e carga, forne-
cendo prestagdes de servicos nesse contexto. A Austrian
Airlines é proprietiria da Tyrolean (100 %). A AuA
adquiriu em 1994 uma participagio de 42,85 %, em
1997 adquiriu mais 42,85 % e em 1998 adquiriu o
restante da empresa.

A Tyrolean, em 2000, realizou um volume de negdcios
de 231 milhdes de euros na Comunidade, de 106
milhdes de euros na Austria e de 77 milhdes de euros na
Alemanha. Em termos mundiais, com 1 200 milhdes de
PKM, a Tyrolean situava-se em 2000 em 176.° lugar,
isto é, muito depois da Crossair (118.° lugar com 3 500
milhes) e da Lufthansa City Line (116.° lugar com
3 600 milhoes).
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(24) A Tyrolean presta servicos de transporte aéreo sobre- cooperagio. As partes comprometem-se a dividir [...],

(26)

(27)

(28)

tudo no interior da Austria e em rotas regionais euro-
peias. A empresa opera com avides cuja capacidade é no
médximo de 80 passageiros. As rotas mais importantes
sdo Innsbruck-Viena [...], Klagenfurt-Viena [...], Viena-
-Budapeste [...] e Viena-Estugarda [...]. Para além da
expansdo do mercado interno, o objectivo da Tyrolean
consiste em aumentar o nimero de voos na Europa
Central e Oriental, bem como entre a Austria e a
Alemanha.

A Rheintalflug foi adquirida (100 %) em Fevereiro de
2001 pela Austrian Airlines. Em 2000, a Rheintalflug
transportou um total de 250 000 passageiros e actual-
mente opera nas rotas de Altenrhein-Viena, Viena-
-Genebra, Viena-Tallinn, Viena-Varsdvia e Viena-Mildo,
com nameros de voo da Austrian Airlines. Em 2000, o
volume de negécios da Rheintalflug foi de 31000
milhdes de euros.

3. O ACORDO DE COOPERACAO ENTRE A AUSTRIAN
AIRLINES E A LUFTHANSA

O objectivo a longo prazo do acordo de cooperacio
entre a a Lufthansa e a Austrian Airlines ¢é a integragdo
das redes de transportes aéreos das duas empresas em
todo o mundo. O correspondente acordo relativo a rede
aérea passou a vigorar a partir da época de Verdo de
2000, abrangendo os dominios do transporte de passa-
geiros, manutencdo, instalagdes aeroportudrias e servigos
de assisténcia em terra. Em 1 de Janeiro de 2000, as
partes comegaram a aplicar uma politica de precos
comum e a coordenar os hordrios de todos os voos.

No trifego aéreo entre a Austria e a Alemanha estd
prevista uma cooperagio total, para a qual foi celebrado
um acordo de vizinhanca (cacordo de vizinhanga»). Este
acordo prevé a criagdo de uma empresa comum para o
trifego aéreo entre ambos os paises. As partes colocam
em comum as receitas das ligacdes principais, mas
excluem os servicos de afluéncia aos <hubs». A conclusio
do acordo de cooperacio com a Lufthansa levou a que,
em 1999, a AuA deixasse a alianga Qualiflyer e passasse
a cooperar com a alianca STAR. Assim, a AuA aban-
donou a cooperagio com os membros da alianga Quali-
flyer no final de Dezembro de 1999.

O acordo de cooperagio contém principalmente declara-
¢oes de intengdes. Em todos os dominios importantes as
partes celebraram acordos de execu¢do, como se explica
a seguir mais pormenorizadamente.

As principais vertentes do acordo de cooperagdo sdo as
seguintes:
3.1. Empresa comum de transporte aéreo entre a

Austria e a Alemanha

No «acordo de vizinhanga» figura uma lista das presta-
¢des de servicos comuns abrangidas pelo acordo de

(30)

apds um periodo de transi¢do, todas as receitas e custos
destas prestagdes de servicos comuns. Estd previsto um
Comité Director da Alianca (cAlliance Steering
Committee»), que supervisiona a evolugdo e o sucesso
das prestagdes de servicos comuns e que pode transmitir
instrucdes imperativas a direc¢do dos servigos comuns, o
chamado comité de trifego («Traffic Committee» ou
«Traconp). O Tracom é composto por igual nimero de
representantes das duas partes, que continuam a ser
remunerados pelas respectivas empresas de origem. O
Tracom é responsavel pela gestdo dos servigos comuns,
pelo plano estratégico, pelo sistema de tréfego, etc. No
«cordo de vizinhanga» estd expressamente previsto que
as partes mantém a sua autonomia, continuando as
respectivas decisdes a ser tomadas independentemente
uma da outra.

O plano de triafego prevé um sistema comum de rotas,
uma estrutura comum de pregos e hordrios comuns de
voos. As partes ndo sdo autorizadas a concluir acordos
regulares com companhias aéreas terceiras para a pres-
tacdo de servicos numa das rotas comuns.

3.2. Cooperagio ao nivel mundial

A AuA e a Lufthansa pretendem desenvolver um sistema
integrado de transportes aéreos ao nivel mundial, com
planeamento comum da rede, politica de pre¢os comum
e planeamento financeiro comum. A cooperagio ao
nivel mundial abrange o acesso mituo aos respectivos
programas de passageiro frequente, a utilizacdo de
numeros de voo comuns (code sharing), a harmonizacio
da qualidade dos servigos e a integragdo dos seus dados
informdticos. Nesta matéria, as partes irdo unificar
parcialmente os seus sistemas em dominios como os
dados de voo, os sistemas de reservas, a venda de
bilhetes e inventdrio. Com a utilizagdo comum das insta-
lagdes aeroportudrias para o registo dos passageiros, as
partes pretendem assegurar aos seus clientes uma maior
eficicia das operacdes de transbordo.

Para o desenvolvimento comum das suas redes, as partes
pretendem fixar conjuntamente os precos a nivel
mundial com base num acordo especial de tarifas
(«Special Prorate Agreement»), que abrange todas as cate-
gorias de tarifas. Segundo as partes, a fixagio comum de
precos ¢é necessdria, por exemplo, para assegurar voos
com ida na AuA e regresso na Lufthansa ou voos de
ligagdo da AuA para transbordo em hubs da Lufthansa.
Nas rotas em que uma das empresas dispde de ligacdes
directas e a outra apenas de ligacdes com escala, serd a
primeira a fixar os precos (). Além da fixacdo comum
de precos, as partes também querem harmonizar as
frequéncias, para evitar sobreposi¢des.

(°) A Lufthansa, por exemplo, tem um voo directo de Frankfurt para
Kiev; a AuA,

elo contrdrio, s6 tem um voo de Frankfurt para

Kiev com escala em Viena.
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(33) Com o acordo de code sharing, as partes pretendem de assisténcia em escala ndo é contemplada na presente

(34)

(35)

(36)

(38)

(39)

proporcionar aos seus clientes um produto homogéneo.
O code sharing implica que, para um determinado voo, o
avido de uma das companhias comporta nio sé o
nimero de voo dessa companhia, como também o
ntimero de voo da outra companhia. Deste modo, qual-
quer das duas companhias pode vender bilhetes como se
fosse um voo seu, embora se trate de um voo operado
pela outra companhia. As partes pretendem concertar os
horérios dos voos, a fim de possibilitar acesso mutuo
aos respectivos hubs. Qualquer das duas companhias
pode, a qualquer momento, juntar voos ou rotas suple-
mentares, desde que informe antecipadamente a outra
companhia.

3.3. Estratégia comercial comum

Os departamentos comerciais das duas empresas
mantém a respectiva autonomia. Na Austria, a AuA
assume a totalidade das actividades comerciais e de
venda de bilhetes do grupo, enquanto na Alemanha é a
Lufthansa que assume a totalidade dessas actividades.
Estd no entanto prevista a cooperagdo entre as duas
empresas em varios dominios, nomeadamente através da
criagdio de representagdes comuns na Austria e na
Alemanha, bem como nos mercados estrangeiros,
cabendo a AuA liderar a comercializagdo na Europa
Central e Oriental, e da venda de bilhetes via internet.

Qualquer das partes mantém o direito de propor liga-
¢Oes directas entre o respectivo mercado interno e
destinos no estrangeiro, desde que tal se justifique
economicamente.

Os voos internos continuam a ser operados por cada
uma das partes de modo totalmente auténomo.

3.4. Filiais e empresas participadas

As partes incluem nesta estreita cooperacio todas as
suas filiais e empresas participadas. Um dos objectivos
do desenvolvimento de rede é melhorar a oferta dos
servicos da Lauda Air no mercado alemio.

3.5. Organizagio dos hubs

As partes pretendem que o acordo contribua para uma
melhor utilizagdo dos respectivos hubs de Frankfurt,
Munique e Viena. A fun¢do de hub de Viena e Munique
deve ser alargada, passando Viena a servir sobretudo as
rotas da Europa Central e Oriental e Munique as rotas
internas na Alemanha, intra-europeias e intercontinen-
tais. O desenvolvimento dos hubs deve tomar em consi-
deragdo os objectivos e as redes de ambas as partes, bem
como o desenvolvimento de voos de ligacdo aos hubs.

3.6. Instalagdes e servicos aeroportudrios

No que diz respeito aos servios de assisténcia em escala,
as partes tinham acordado que prefeririam normalmente
a GlobeGround, uma filial a 100 % da Lufthansa, desde
que esta empresa propusesse servicos a precos competi-
tivos. Em final de Maio de 2001, a Lufthansa vendeu
51 % da sua participagio na GlobeGround a empresa
francesa Penauille Polyservices. Os 49 % restantes serdo
vendidos a Penauille em 30 de Junho de 2002 e conse-
quentemente deixa de vigorar entre as partes o acordo
relativo a GlobeGround. Assim, a questdo dos servicos

(40)

(41)

(42)

(43)

(44)

decisdo.

3.7. Transporte de carga

As partes ndo prevéem a integragio das respectivas acti-
vidades de transporte de carga. No entanto, estd prevista
uma cooperagdo a longo prazo em matéria de logistica,
para obter ganhos de eficiéncia.

4. DISPOSICOES PERTINENTES

A empresa comum, que diz respeito ao trifego aéreo
entre a Austria e a Alemanha, é dirigida pelas duas
partes com igualdade de direitos. A empresa comum nio
dispord dos recursos necessdrios para poder exercer as
suas actividades autonomamente, mantendo-se na
dependéncia das partes.

A empresa comum obriga a uma coordenacdo da poli-
tica em matéria de concorréncia das partes, que mantém
a sua autonomia juridica. O «acordo de vizinhanga» cria
uma empresa comum com cardcter de cooperacio e nio
uma empresa comum que desempenha todas as funcdes
de uma entidade econémica auténoma, nos termos da
comunicagio da Comissdo relativa ao conceito de
empresas comuns que desempenham todas as funcdes
de uma entidade econdémica auténoma, nos termos do
Regulamento (CEE) n.° 4064/89 do Conselho, relativo
ao controlo das operagdes de concentragio de
empresas ('). Esta empresa faz parte de um acordo de
cooperacdo muito mais amplo, que é abrangido pelo
artigo 81.° do Tratado CE.

O Regulamento (CEE) n.° 3975/87 estabelece as disposi-
¢des de aplicacio do artigo 81.° do Tratado CE ao
trafego aéreo entre aeroportos da Comunidade e do
artigo 53.° do Acordo EEE ao trifego aéreo entre aero-
portos dos paises membros do EEE. O Regulamento s6 é
aplicdvel ao trafego aéreo entre aeroportos do EEE. O
trafego aéreo entre o EEE e paises terceiros ndo é abran-
gido pelo Regulamento (CEE) n.° 3975/87, ndo sendo
consequentemente objecto da presente decisdo.

5. MERCADO RELEVANTE

5.1. Servicos abrangidos

Estio abrangidas pelo acordo as actividades de trans-
porte aéreo de passageiros e de carga. As duas partes
operam servicos de linhas aéreas regulares, voos charter
e actividades de transporte de carga.

() JO C 66 de 2.3.1998, p. 1.
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450 Do ponto de vista da Comissdo, os voos charter nio em qualquer altura. Os clientes que ndo estdo pressio-

(47)

(®) Ver decisio da Comissdo de 11 de Agosto de 1999,
KLM-Alitalia,

constituem alternativa para os voos regulares, sobretudo
por estarmos no caso vertente perante uma clientela
predominantemente de viagens de negdcios. A rigidez
associada aos voos charter ndo é aceitdvel para este tipo
de clientes, ao contrdrio do que acontece com os passa-
geiros em viagens de turismo. Dado que as partes ndo
prevéem a operagdo comum das suas actividades de
transporte de carga, para além de alguma cooperagdo
técnica, estas ndo sio tomadas em consideragio.

5.2. Mercados de transporte aéreo

Para delimitar o mercado relevante em matéria de
trafego aéreo, a Comissio desenvolveu, numa série de
decisdes, confirmadas pela jurisprudéncia pertinente, a
chamada «abordagem lugar de origem/lugar de destino
(O & D)» (), que determina que todas as ligagdes entre
um lugar de origem e um lugar de destino sejam consi-
deradas um tnico mercado do ponto de vista do consu-
midor. Para apurar se numa determinada rota existe
concorréncia, sdo observadas uma série de possibilidades
de transporte, nomeadamente:

a) Os voos directos disponiveis entre os aeroportos em
causa;

b) Os voos directos disponiveis entre aeroportos alter-
nativos, cuja drea de influéncia se sobreponha consi-
deravelmente com as dreas de influéncia dos aero-
portos em causa;

¢) As ligacdes disponiveis através de aeroportos situados
entre 0s aeroportos em causa, se puderem ser
tomadas em consideracio enquanto alternativas as
ligagdes por voo directo. A questdo de saber até que
ponto se pode considerar que as ligagdes directas
podem ser substituidas por ligagdes com transfe-
réncia depende duma série de factores, nomeada-
mente o tempo de voo e a frequéncia dos voos numa
determinada rota;

d) Possibilidades de viagem com meios de transporte
alternativos (rodovidrio efou ferrovidrio), que possam
ser consideradas, em termos de tempos de viagem e
de frequéncias, para substituir os voos directos ou
com transferéncia (°).

A Comissdo faz a distin¢do entre clientes preocupados
com hordrios («time-sensitive customers») e clientes que
ndo estdo pressionados por questdes de hordrio («non-
-time-sensitive customers»). Os clientes preocupados
com hordrios querem alcangar o lugar de destino o mais
rapidamente possivel, tém pouca margem de manobra
para alteragdes de hora de partida/hora de chegada e
querem ter a possibilidade de mudar a reserva de voo

TOCESSO

(processo  COMP[JV.19  —  KLM/Alitalia):

http://europa.eu.int/comm/competition/mergers/cases.

(°) Nesta matéria, as partes fizeram valer que o comboio de alta
velocidade e o automével seriam alternativas para o avido em
distancias inferiores a 600 km.

(48)

(50)

(51)

(52)

(53)

nados por questdes de hordrio, pelo contririo, preo-
cupam-se mais com 0s precos e aceitam eventualmente
tempos de viagem mais prolongados ('°).

Na opinido das partes, os passageiros em viagem de
negdcios tém vindo a preocupar-se crescentemente com
os pregos, adquirindo frequentemente bilhetes de classe
econémica para voos com menos de seis horas, desde
que tal seja compativel com os hordrios pretendidos.
Consequentemente, pode-se deduzir que a percentagem
de clientes preocupados com hordrios é consideravel-
mente mais elevada do que a percentagem de passa-
geiros que viajam em classe executiva.

As partes alegaram que a concorréncia entre companhias
aéreas na era da globalizacdo ja ndo existe em cada rota
especifica, mas sim entre redes de transporte aéreo e
entre hubs. Consequentemente, ndo se justificaria uma
andlise repartida por rotas.

A abordagem das duas empresas parte do lado da oferta.
Do ponto de vista das partes, é provavel que, de facto, a
concorréncia exista sobretudo entre redes de transporte
aéreo. No entanto, esta abordagem ndo ¢ pertinente para
a definicio do mercado relevante, dado que ndo corres-
ponde ao ponto de vista do consumidor. O que o consu-
midor quer é dispor de um voo de um determinado
lugar de origem para um determinado lugar de destino.
Para poder beneficiar da concorréncia tem de ter, na rota
em causa, a possibilidade de optar entre virias compa-
nhias aéreas. Do ponto de vista da procura, é portanto
justificado analisar o acordo de coopera¢io com base
numa abordagem O & D.

Na andlise da cooperagdo entre as partes efectuada pela
Comissido, foram distinguidas trés categorias de servigos
de trafego aéreo para passageiros no EEE, que sio abran-
gidas pelo acordo:

a) Trafego aéreo entre a Austria e a Alemanha;

b) Trifego aéreo entre a Austria ou a Alemanha e outro
pais do EEE (por exemplo, a rota Frankfurt-Roma);

) Trifego aéreo entre outros paises do EEE (por
exemplo, Londres-Roma).

Como ¢ explicado na sec¢do 8 com mais pormenor, é
sobretudo o chamado «acordo de vizinhanga» que suscita
davidas. Consequentemente, as conclusdes seguintes
relativas aos pontos supramencionados dizem respeito
ao trafego bilateral entre a Austria e a Alemanha.

5.2.1. Ligagdes com escala

Existe uma relagdo entre o tempo de viagem total e o
tempo de viagem adicional que os viajantes estdo
dispostos a aceitar para efectuar uma viagem com escala.
Em percursos curtos, como ¢ o caso entre a Austria e a
Alemanha, seria diminuto o niimero de viajantes sem
preocupagdes de hordrio que estariam dispostos, em
caso de subida de pregos dos voos directos, a optar por

(1% Os passageiros em viagem de negdcios sdo geralmente clientes
mais preocupados com hordrios do que os turistas. Consequente-
mente, tendem a preferir bilhetes mais flexiveis, com possibili-
dades de alteracdo das reservas. Os passageiros em turismo ndo
estdo tdo dependentes destes imperativos em termos de hordrios
e, consequentemente, preocupam-se mais com a questio do
preco. Aceitam tempos de viagem mais longos e podem, por
motivos de economia, optar por voos com escala, em detri-
mento das ligacdes directas.
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voos com escala ('!). Pode-se partir do principio que o
nimero de tais passageiros serd sempre demasiado dimi-
nuto para poder exercer alguma pressio concorrencial
sobre as condigdes oferecidas nos voos directos entre a
Austria e a Alemanha. Além disso, hd que ter em conta
que s6 poderiam ser consideradas, para efeitos de poli-
tica de concorréncia, as empresas em situacio de
concorréncia com as partes. Ora, tais empresas s6
operam num ntmero limitado de rotas entre os dois
paises. Consequentemente, 0s voos com escala entre os
dois paises ndo sdo tidos em consideracio na avaliagio
desta questdo.

5.2.2. Sobreposicio de dreas de influéncia

Os viajantes que residem na drea de influéncia de dois
ou mais aeroportos podem optar por um deles para
lugar de origem ou lugar de destino da viagem. A
concorréncia serd maior se a possibilidade de opgido
entre aeroportos implicar também a possibilidade de
op¢do entre varias companhias aéreas distintas, que
sejam independentes entre si (isto é que ndo sejam
parceiras na mesma alianca, nem subcontratantes). No
caso vertente, no entanto, hi poucos casos em que tais
opgdes sejam relevantes (12).

Existe uma relacdo proporcional entre o tempo global da
viagem em causa e o tempo adicional que um viajante
estd disposto a aceitar para se deslocar para um aero-
porto alternativo. Nos voos limitados ao espago
europeu, pode-se partir do principio de que 0 raio das
dreas de influéncia dos vdrios aeroportos € relativamente
limitado, devido aos curtos tempos de voo. E por isso
que as sobreposicdes entre dreas de influéncia em voos
intracomunitdrios desempenham um papel de pouca
importancia. Os voos entre a Austria e a Alemanha, por
sua vez, sio dos percursos intracomunitdrios mais
curtos. Devido ao curto tempo de voo nestas rotas, a
Comissdo parte do principio de que, com raras excep-
¢des (%), no transporte aéreo de vizinhanga as sobreposi-
¢des de dreas de influéncia entre dois aeroportos é dema-
siado diminuta para poder influenciar o mercado rele-
vante de qualquer forma.

(") Esta conclusdo é confirmada genericamente pelos resultados do

(12

(13

inquérito da Comissio no ambito do KLM-Alitalia. Na sua
decisdo, a Comissdo indicou que a percentagem de passageiros
que utilizam voos com escala nas ligagdes Amesterddio-Roma e
Amesterddo-Mildo € diminuta, 0 que aponta para que ambas as
categorias de passageiros, isto é, os viajantes com preocupagdes
de hordrio e os sem preocupacdes de hordrio, ndo substituam os
voos directos por voos com escala. Ver decisio da Comissdo de
11 de Agosto de 1999, processo KLM-Alitalia.

As partes alegaram que os passageiros que vivem na regido de
Vorarlberg (a parte mais oc1dent% da Austria) preferem o aero-
porto de Zurique ao de Innsbruck. Na altura da conclusio do
acordo a Swissair tinha cinco voos didrios de Zurique para
Berlim. Estes passageiros teriam portanto a possibilidade de optar
entre a Swissair e a AuA[LH.

Uma excepgdo pode ser a dos passageiros sem preocupacdes de
horério nas éreas de influéncia de Innsbruck e Salzgurgo, na
medida em que possam partir de Munique para destinos na
Alemanha, nos quais, para além da Lufthansa, operem compan-
hias concorrentes.

(56)

(57)

(58)

(59)

(60)

A Comissao chega consequentemente a conclusdo que a
sobreposicdo de dreas de influéncia nao representa qual-
quer papel importante no trafego aéreo entre a Austria e
a Alemanha. Esta conclusio é confirmada por estima-
tivas apresentadas pelas proprias partes. Segundo os
dados apresentados de 2 a 3% dos clientes de trans-
porte aéreo na Austria e na Alemanha vivem na drea de
influéncia de mais do que um aeroporto.

5.2.3. Meios de transporte alternativos

As partes alegaram que as viagens rodovidrias e ferrovid-
rias entre a Austria e a Alemanha sio p0551b111dades de
transporte alternativas para distincias até 600 km.

A Comissido considera, pelo contririo, que do ponto de
vista do consumidor o factor determinante é o tempo de
viagem global, para além de outros factores de ordem
qualitativa. Para os viajantes com preocupagdes de
hordrio, os meios de transporte alternativos sé sdo
considerados alternativas aceitdveis ao avido se o tempo
de viagem nio se tornar consideravelmente mais longo.
Obviamente, ndo é este o caso dos viajantes sem preocu-
pacdes de horério, que estdo sobretudo interessados em
dispor de transportes com custos menos elevados.

O quadro 1 mostra uma série de pardmetros relevantes
para as rotas neste caso. Assim, s6 é possivel conseguir
tempos de transporte rodovidrio ou ferrovidrio, de
centro de cidade a centro de cidade, semelhantes aos dos
avides nas rotas Salzburg-Munique e Linz-Munique.
Entre Viena e Munique, a diferenca de tempo seria supe-
rior a trés horas, o que faria que o tempo de viagem por
meios rodovidrios ou ferrovidrios fosse superior em mais
de 70 % neste caso. Se contarmos com a viagem de
regresso, a diferenca passaria para mais de quatro horas.
Consequentemente, para clientes com preocupagdes de
hordrio, os meios rodovidrios ou ferrovidrios ndo pode-
riam ser consideradas alternativas aceitdveis. Quando
muito, seriam alternativas aceitdveis para um nimero
limitado de viajantes sem preocupagdes de hordrio.

Se hd ou ndo concorréncia entre os diversos tipos de
transporte pode também ser avaliado em fun¢do duma
comparacio de pregos. Se compararmos os precos entre
os bilhetes de avido em classe Business e os bilhetes de
comboio em 1.2 classe, ou entre os bilhetes de avido
APEX e os bilhetes de comboio em 2. classe, chegamos
a conclusdo que os bilhetes de avido custam geralmente
mais do dobro dos bilhetes de comboio (a diferenca de
precos entre os bilhetes de avido e a viagem rodovidria
também ¢ significativa), o que contraria os argumentos
das partes de que haveria concorréncia entre o trans-
porte aéreo e o transporte por meios alternativos. Se tal
acontecesse, teria de haver uma convergéncia de pregos
ou ndo existiria sequer oferta de ligacdes aéreas, pois os
precos dos outros meios de transporte seriam demasiado
baixos. A comparacio de precos, consequentemente,
contraria os argumentos das partes de que os outros
meios de transporte seriam concorrentes no mesmo
mercado.
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(61) Do que precede pode ser deduzido que os meios de transporte alternativos entre a Austria e a
Alemanha ndo sdo, geralmente, alternativas para os clientes com preocupagdes de hordrios. Este
pode ndo ser o caso, no entanto, para os clientes sem preocupagdes de hordrios, em fungio do
tempo de trajecto e do conforto da viagem (4.

Quadro 1:

Distancia, custo e duracio da viagem em vdrios percursos entre a Austria e a Alemanha (Fonte: OAG/Janeiro de

1999)
Tempos de Viaggggjﬂjﬁ,ﬁ;ﬁg&g:) cidade a centro Custos da viagem de ida e volta (em euros)
Rotas Distancia APEX ou
por estrada Avido () Comboio | Automdvel Bgls mesi‘.» regra do Comboio 1.1 Comboio 2. Autor{lovel
em km -Class () domingo classe classee @]
Viena-Frankfurt 715 3:15h 8:37h 8:30h 853 518 292 194 319
Viena-Munique 450 2:45h 4:51h 5h 550 358 164 112 201
Viena-Diisseldorf 927 3:25h 12:20h 11h 1027 617 403 267 414
Graz-Frankfurt 730 3:15h 9:20h 9h 853 517 302 205 326
Salzburg-Frankfurt 543 3:45h 5:34h 6:30h 584 365 238 158 242
Salzburg-Munique 140 2:50h 1:30h 1:30h — 398 65 43 62
Viena-Berlim 634 3:05h 11:11h 8h 837 501 248 163 283
Viena-Estugarda 682 3:30h 7:28h 8h 768 464 272 179 304
Linz-Frankfurt 554 2:55h 6:12h 6:30h 685 418 245 162 247
Innsbruck-Frankfurt 517 3:05h 6:15h 6h 636 312 254 167 231
Linz-Munique 276 2:35h 2:55h 3:15h — 425 122 79 123

(!) O tempo de viagem , neste caso, inclui o tempo de voo propriamente dito, o tempo para preparativos (45 minutos) e o percurso do centro da cidade para o
aeroporto (1 hora).

(*) Nestas rotas, a Lufthansa e a AuA praticam as mesmas tarifas. Os precos inteiros em Economy Class e Business-Class sdo idénticos.

(}) Para o cdlculo foi utilizado um custo por quilémetro de 0,22 euros.

6. A SITUACAO DAS PARTES NOS MERCADOS RELEVANTES

(62) Na secgdo 5.2, os servicos de trafego aéreo foram repartidos em trés categorias. Como é esclarecido
na secgdo 8, existem davidas em matéria de direito da concorréncia sobretudo na primeira categoria,
isto é, no trafego aéreo entre a Austria e a Alemanha. Consequentemente, ¢ analisada seguidamente a
situagdo das partes no mercado de trifego aéreo em causa.

(63) Em 1999 o trifego aéreo entre a Austria e a Alemanha contava 33 rotas, das quais s6 algumas ndo
eram operadas pelas partes (**). Em conjunto, as duas empresas tinham 100 % do mercado de 27
destas 33 rotas, quer em termos do niimero de voos quer em termos do nimero total de passageiros
transportados em voos directos. As 27 rotas equivalem a mais de 90 % do volume de negdcios total
no trafego entre os dois paises. A Lufthansa e a AuA sdo, de longe, portanto, os mais fortes
concorrentes no trafego aéreo entre a Austria e a Alemanha.

(") Pode ser o caso, nomeadamente, das rotas Munique-Salzburgo, Munique-Linz e Munique-Viena.
("*) A Rheintalflug realizou, em 1998, 86 voos entre Viena e Friedrichshafen. Em 2001, no entanto, a Rheintalflug
foi absorvida pela AuA.
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(64)

(66)

(67)

Quadro 2:

Numero de voos semanais entre a Austria e a Alemanha

N. de voos semanais (Inverno 1999/2000) Quota-parte do
Rotas mercado da Luft-
AuA Lufthansa Lauda Total hanzaﬁ;l(i)(?;lgndo
Viena-Frankfurt 28 34 0 62 100
Viena-Munique 14 26 13 53 100
Viena-Diisseldorf 14 21 0 35 100
Graz-Frankrurt 7 (%) 20 0 27 100
Salzburg-Frankfurt 0 28 0 28 100
Viena-Berlim 14 21 0 35 100
Viena-Hamburgo 0 20 14 34 100
Viena-Estugarda 20 (*) 10 0 30 100
Linz-Frankfurt 0 28 0 28 100

(*) Tyrolean Airways.

A fim de apurar a posi¢do de mercado das partes, a par do niimero de voos directos e do niimero
total de passageiros de voos directos, é igualmente necessario diferenciar os diferentes grupos de
passageiros. Ainda que as partes disponham em conjunto, com a conclusio do acordo de coope-
ragdo, de uma quota-parte de 100 % nas rotas mais importantes de voos directos, continuam,
contudo, a estar expostas a concorréncia no importante grupo dos passageiros em trnsito.

Em termos gerais, pode ser feita a distingdo entre os chamados passageiros O & D (que voam dos
aeroportos de origem e de destino) e os passageiros em trdnsito. Ao contrdrio dos passageiros
O &D, os passageiros em transito tém mais possibilidades de escolha, dispondo estes de maior
capacidade de pressio concorrencial sobre as partes ().

Isto significa que, em cada voo, hd passageiros com lugares de origem e de destino muito distintos.
Os passageiros de longo curso, por exemplo, podem optar entre diversos hubs europeus, benefi-
ciando assim duma maior concorréncia. Ndo € este o caso dos passageiros O & D e dos passageiros
em transito dos voos regionais no trafego aéreo de proximidade entre a Austria e a Alemanha, ap6s
conclusdo do acordo de cooperacio entre as partes (7). Os diversos grupos de passageiros podem ser
considerados mercados distintos.

Para uma avaliagio global em termos de concorréncia de qualquer cooperagdo ou alianca de
companhias aéreas, importa determinar se a categoria de passageiros O & D e de passageiros de voos
regionais com escala representam um mercado significativo. Embora a quota-parte destes passageiros
varie de rota para rota, em todas as principais rotas entre a Austria e a Alemanha indicadas no
quadro 3 a quota-parte destes grupos de passageiros ¢ elevada. Noutras rotas entre os dois paises,
que ndo constituem hubs destes dois Estados-Membros, a quota-parte deste tipo de passageiros ainda
¢ mais elevada. Consequentemente, hd que ter em consideragdo as consequéncias que a cooperacdo
entre as partes pode ter para esta categoria de viajantes.

(%) Por exemplo, de Viena para os EUA, o consumidor pode preferir um voo directo ou um voo com escala em

Frankfurt, Amesterddo, Paris, Londres, etc., havendo consequentemente possibilidade de escolha entre vdrias
companhias aéreas concorrentes.

(17) Os passageiros em escala de voos regionais sio os que tém um percurso aéreo a montante ou a jusante do seu

voo numa rota entre a Austria e a Alemanha (digacdo regional). Um viajante de Klagenfurt com destino a
Leipzig pode, por exemplo, fazer escala em Frankfurt. Estes passageiros sio geralmente obrigados, tal como nos
voos directos, pelo menos num dos percursos, a utilizar um voo das partes.
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(68)

(69)

(70)

Quadro 3:

Dados sobre o niimero de passageiros nas principais rotas entre a Austria ¢ a Alemanha

N e s 90| d s s | 655 et e v
regionais de ligagio
Viena-Frankfurt 560 000 [..] [..]
Viena-Munique 290 000 [-] [-.]
Viena-Diisseldorf 214 000 [.] []
Graz-Frankrurt 140 000 [] [...]
Salzburg-Frankfurt 138 000 [..] []
Viena-Berlim 135000 [..] [.]
Viena-Hamburgo 116 000 [-] [.-]
Viena-Estugarda 104 000 [..] []
Linz-Frankfurt 91 000 [..] [..]

Exemplo da rota Viena-Frankfurt

A posicdo das partes no trifego aéreo entre os dois
paises pode ser avaliada a titulo de exemplo na principal
rota entre a Austria e a Alemanha. A rota Viena-Frank-
furt liga os principais hubs da AuA e da Lufthansa.

Nesta rota, as ligacOes aéreas com escala e os meios de
transporte alternativos representam alternativas sem
significado, podendo ser negligenciados. Em percursos
curtos, como jd foi demonstrado, as ligagdes alternativas
com escala nido podem ser consideradas alternativas
crediveis as ligagdes directas. A regra dos «600 km»
sugerida pelas partes para a alternativa rodovidria ou
ferrovidria nem pode ser considerada neste caso, dado
que a distdncia entre as duas cidades é superior a
600 km. Esta conclusio é vilida, pelo menos, para
passageiros com preocupacdes de hordrio. Os viajantes
sem preocupacdes de hordrio podem, apesar da
distancia, preferir os meios rodovidrios ou ferrovidrios.
No entanto, como referido na secgdo 5.2.3, as fortes
diferencas de precos entre transporte aéreo e 0s outros
meios de transporte levam a concluir que se trata de
mercados distintos. Admite-se apenas que hd determi-
nados viajantes que podem preferir, por motivos qualita-
tivos, outros meios de transporte. Assim, por exemplo, o
automdvel proporciona maior autonomia e mais flexibi-
lidade no lugar de destino. Considera-se assim que o
transporte por terra, mesmo para a maior parte dos
viajantes sem preocupacdes de hordrio, ndo constitui
alternativa.

As partes ndo invocaram a existéncia nesta rota de
concorréncia assente na sobreposicdo de dreas de influ-
éncia de outros aeroportos. Isto significa que nesta rota
s6 devem ser tomados em consideragdo os voos directos.
A empresa comum da AuA e da Lufthansa tem conse-
quentemente nesta rota uma quota-parte de mercado de
100 %.

(71)

(72)

(73)

Como se indica no quadro 3, em 1999 cerca de [...] de
todos os passageiros nesta rota eram passageiros em
voos directos ou voos regionais de ligacdo. Para estes
clientes ndo existe na rota Viena-Frankfurt nenhuma
outra op¢do a ndo ser voar com a Lufthansa/Austrian
Airlines.

Outras rotas bilaterais

O que jd foi exposto sobre a rota mais importante, em
termos de passageiros, entre a Austria e a Alemanha é
vélido também para as rotas com menos passageiros.
Como se demonstrou na sec¢do 5.2., para a maior parte
das 33 rotas existentes entre os dois paises, os voos com
escala e os outros meios de transporte nio sdo alterna-
tivas crediveis. A percentagem de passageiros em voos
directos e em voos regionais de ligagio é nessas outras
rotas ainda mais elevada do que na rota Viena-Frankfurt,
que liga dois hubs. Isto significa que é ainda mais elevada
a percentagem de passageiros que nestas rotas nio tém
alternativas para os voos da Lufthansa e da Austrian
Airlines.

Com a conclusio do acordo de cooperacdo, cerca de
metade dos passageiros aéreos entre ambos os paises sO
pode recorrer a empresa comum da AuA/Lufthansa.

7. OBSERVACOES DE TERCEIROS INTERESSADOS

Nos termos do n.° 2 do artigo 5.° e do n.° 3 do artigo
16.> do Regulamento (CEE) n.° 3975/87, na sequéncia
da publica¢do no Jornal Oficial das Comunidades Europeias,
a Comissdo recebeu observagdes da parte de terceiros,
nas quais foram focados os seguintes pontos:

a) O acordo de cooperagdo entre a AuA e a Lufthansa
ird causar restricdes considerdveis a concorréncia no
mercado do trifego aéreo entre os dois paises;
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(76)

b) Este acordo de cooperagio permite aos membros da
alianca STAR refor¢arem ainda mais a sua ja forte
posi¢do na Europa;

¢) Os consideravelmente elevados pregos das partes nas
rotas entre os dois paises resultam num prejuizo para
os consumidores;

d) S6 deverd ser concedida uma isengdo se as partes
assumirem determinados compromissos de grande
alcance, nomeadamente a supressio dos obsticulos
a0 acesso ao mercado e a escassez de faixas hordrias;

e) Através da cooperacdo matua, ambas as partes ficam
numa posicdo muito forte no mercado germano-
-austrfaco. As empresas concorrentes de menores
dimensdes devem ser protegidas contra eventuais
comportamentos lesivos da concorréncia, como o
dumping e a manuten¢do de reservas de capacidade;

f) Estd em curso um processo de concentragio na
industria europeia de transportes aéreos. Para a AuA,
a adesdo a alianca STAR € decisiva para que possa
manter a sua existéncia enquanto companhia auté-
noma;

Os clientes, sobretudo os mais importantes, poderdo
beneficiar das poupancas de custos decorrentes da
cooperacdo entre as duas partes. Podem também
beneficiar do aumento do niimero de rotas propostas
e do crescimento da oferta proporcionado pelas
companhias da alianga.

o))
R

8. N.° 1 DO ARTIGO 81.° DO TRATADO CE (N 1 DO
ARTIGO 53.° DO ACORDO EEE)

8.1. Acordos entre empresas

O acordo de cooperagdo entre a Lufthansa e a AuA é
um acordo entre empresas na acep¢do do n.° 1 do artigo
81.> do Tratado CE (*8).

8.2. Restri¢io da concorréncia

No ambito do acordo de cooperagio, as duas empresas
até entdo concorrentes cooperaram em todo o trifego
aéreo no espago do EEE. Essa cooperagdo prevé nomea-
damente uma politica comum de precos e a reparti¢do
de mercados, através da concertacio de horédrios, de
frequéncias e de capacidades. Por conseguinte, o acordo
restringe a concorréncia real e potencial entre as partes.

8.2.1. Trdfego aéreo entre a Austria e a Alemanha (em
ambos os sentidos)

As partes, através da criagio duma empresa comum,
passam a concertar as suas actividades em matéria de
capacidades, frequéncia de voos, pregos e politica comer-
cial em todas as rotas no trafego aéreo entre a Austria e
a Alemanha. Os custos e as receitas sio assumidos em

('®) O artigo 53.° do Acordo EEE ¢ idéntico ao artigo 81. do

Tratado CE. Consequentemente, todas as referéncias ao artigo
81 do Tratado CE dizem automaticamente respeito também ao
artigo 53.° do Acordo EEE.
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partes iguais. Consequentemente, as empresas poem
termo a concorréncia mitua neste mercado.

O acordo reforca a posi¢io no mercado de ambas as
empresas, dado que a coordenagdo de recursos, redes e
planos de voo ird erigir entraves adicionais a entrada
neste mercado de outras empresas. O mesmo se aplica
ao programa comum de passageiro frequente, dado que
grande parte dos passageiros efectua viagens de negé-
cios, preferindo companhias aéreas com programas de
passageiro frequente, de modo a poderem acumular
pontos. O programa comum de passageiro frequente
pode assim ser considerado um considerdvel entrave a
entrada no mercado de empresas concorrentes que nio
oferecam vantagens equivalentes. A posi¢do no mercado
das partes também ¢ reforcada pelo nimero de slots de
que dispdem nos mais importantes aeroportos na
Alemanha e na Austria e pelo relativamente elevado
nimero de ligagdes de que ja dispdem actualmente nas
rotas em questdo.

A empresa comum restringe consideravelmente a
concorréncia no trifego aéreo entre a Austria e a
Alemanha, devido a eliminagdo da concorréncia real e
potencial entre as partes e a respectiva posi¢io no
mercado.

8.2.2. Outras rotas no EEE

Como jé foi exposto no ponto 5.2, o acordo afecta, para
além do trifego aéreo bilateral entre a Alemanha e a
Ausm'a, também o tréfego aéreo entre a Alemanha ou a
Austria e outros paises do EEE e o trifego aéreo entre
outros paises do EEE. A cooperagdo entre a AuA e a
Lufthansa nestas rotas diz sobretudo respeito ao planea-
mento comum da rede de rotas, a fixagdo duma politica
comum de precos e a adaptagdo mutua das prestacdes
de servicos. A politica comum de precos também é
vélida para todas as rotas em que possa haver combi-
nacdo das respectivas redes, isto é, nas rotas em que o
passageiro pode fazer a viagem de ida na Lufthansa e a
viagem de regresso na AuA, ou vice-versa. Isto € valido
em todas as rotas no EEE. A AuA e a Lufthansa também
decidem conjuntamente a frequéncia de voos, de modo a
evitar quaisquer sobreposi¢des de voos.

Nos casos das rotas em que héd concorréncia entre voos
directos e voos com escala, passa a haver restri¢io da
concorréncia no trafego aéreo entre a Alemanha ou a
Austria e outros paises do EEE (). No trifego aéreo
entre outros paises do EEE, por exemplo, Londres-Roma,
ndo deverd haver restricdio tangivel da concorréncia.
Embora as partes sejam concorrentes reais ou potenciais
em algumas destas rotas, devido a oferta de ligagdes
indirectas, ndo é provavel que alcancem uma quota-parte
significativa neste mercado.

(*) Por exemplo, no percurso de Hamburgo para Roma, o passa-
geiro sem preocupacdes de hordrio poderia optar até agora entre
um voo directo da Lufthansa ou um voo com escala em Inns-
bruck da AuA.
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concorréncia entre as partes nas rotas entre a Austria ou
a Alemanha e os outros paises do EEE.

8.3. Efeito no comércio entre Estados-Membros

O acordo de cooperagdo entre a AuA e a Lufthansa
abrange o transporte de passageiros e carga no EEE,
afectando portanto o comércio entre os Estados-
-Membros.

9. N.2 3 DO ARTIGO 81.° DO TRATADO CE

Nos termos do n.° 3 do artigo 81.° do Tratado CE, o
disposto no n.° 1 do artigo 81.° podem ser declaradas
inaplicdveis no caso de acordos que contribuam para
melhorar a producio ou a distribuicio dos produtos
contanto que aos utilizadores se reserve uma parte equi-
tativa do lucro dai resultante e que:

a) Ndo imponham as empresas quaisquer restri¢des que
ndo sejam indispensdveis a consecu¢do desses objec-
tivos;

b) Que ndo déem a essas empresas a possibilidade de
eliminar a concorréncia relativamente a uma parte
substancial dos produtos em causa.

9.1. Contribuicio do acordo de cooperacio para
promover o progresso econémico

As partes alegaram que o acordo de cooperagdo
contribui, em muitos aspectos, para o desenvolvimento
econdmico. Os passageiros podem passar a beneficiar de
maiores possibilidades em matéria de voos de ligagdo
directa e indirecta.

Com excepcdo do trifego aéreo entre os dois paises, as
redes das partes sdo, em grande parte, complementares.
Enquanto a AuA estd mais intensamente presente nas
rotas intra-europeias de médio curso, sobretudo na
Europa Central e Oriental, a Lufthansa estd sobretudo
presente nas rotas de longo curso. A operagdo comum
destas redes complementares dd origem a sinergias
importantes do ponto de vista econdémico e a oferta de
ligagdes interessantes para os consumidores. A coorde-
nagio e o desenvolvimento comum das redes das partes
sdo susceptiveis de dar origem a uma rede mais eficiente
e sobretudo a melhores ligagdes com os Estados da
Europa de Leste.

Com a criagdo duma rede de rotas que abrange toda a
Europa, as partes obtém diminui¢des de custos, que
podem resultar num maior volume de negdcios na rede
global, em melhores liga¢des aéreas, num melhor plane-
amento da frequéncia de voos, numa melhor taxa de
utilizagdo e numa melhor organizagio dos sistemas
internos das empresas e das instalagdes aeroportudrias.
As partes pretendem ainda obter diminui¢des de custos
através do desenvolvimento comum de novas activi-
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~ticketing).

Com a conclusio do acordo de cooperagio com a Luft-
hansa, a AuA saiu da alianga Qualiflyer, passando para a
STAR. No caso da AuA, consequentemente, a quantifi-
cagdo das diminuicdes de custos decorrentes do acordo
de cooperacdo tem de ser calculado tendo em conta a
mudanca de alianca. O conselho de administragdo da
AuA cifrou a sinergia potencial decorrente da adesio a
alianga STAR, comparativamente com a permanéncia na
alianga Qualiflyer, em cerca de [...] milhdes de euros.
Dado que se pode pensar que também existiriam as
diminui¢des de custos enumeradas no caso de a compa-
nhia se ter mantido na alianca Qualiflyer, pode-se
deduzir que os efeitos de sinergia decorrentes do acordo
de cooperagdo, comparativamente com uma situagio de
ndo pertenga a nenhuma alianga, sio ainda mais
elevados para a AuA.

Tendo em conta o que precede, a Comissdo considera
que o acordo contribui para promover o progresso
econémico na acep¢do do n.° 3 do artigo 81.° do
Tratado UE.

9.2. Vantagens para os consumidores

A unido das duas redes leva a adaptacio dos respectivos
planos de voo, a menores tempos de espera, ao evita-
mento de percursos entre terminais distintos e a uma
qualidade de servio harmonizada a bordo. Também é
vantajoso para os consumidores que passe a haver maior
oferta de voos directos no trifego aéreo entre os dois
paises e de voos indirectos, sobretudo para destinos no
Leste da Europa. O acordo de coopera¢do deu origem a
uma maior frequéncia de voos nas rotas Frankfurt-
Klagenfurt, Munique-Graz, Frankfurt-Innsbruck, Viena-
-Nuremberga e a introdugdo de novas ligacdes nas rotas
Graz-Estugarda e Viena-Friedrichshafen.

Com o desenvolvimento das rotas hub-to-hub, também
aumentaram as possibilidades de reforcos das prestacdes
de servicos aos consumidores nas liga¢des aéreas regio-
nais. Prevé-se que estas vantagens da rede comum para
os consumidores também levem a um melhor aproveita-
mento dos recursos e a uma melhor utiliza¢io das capa-
cidades das partes.

Os consumidores também beneficiam da criacio de
novas ligagdes e do desenvolvimento do code-sharing nas
rotas hub-to-hub e para as ligacdes aos paises terceiros.
As rotas de ambas as partes passam a estar ao dispor
dos passageiros das duas companhias aéreas, aumen-
tando assim a oferta de destinos e a frequéncia de voos.

No entanto, a Comissdo ndo estd convencida de que o
acordo de cooperagio garanta que os consumidores
venham a beneficiar das diminui¢des de custos, por
exemplo através de diminui¢des de pregos, e, consequen-
temente, exige que as partes se comprometam a assumir
as obrigagdes seguidamente indicadas.
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tado que s6 muito dificilmente qualquer empresa que

(94 A Comissdo aceita o argumento de que as diminuigdes queira entrar no mercado conseguird obter slots nas
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de custos previstas s6 podem ser obtidas com uma
estreita associagdo das estratégias comerciais das duas
partes. As vantagens em termos de oferta de prestacdes
de servigos, sobretudo através do planeamento comum
das rotas e do desenvolvimento comum das rotas, s6
podem ser obtidas através duma estreita cooperagio
entre as partes. Isto acontece especialmente nas rotas
com ligacdes aos hubs de ambas as companhias. Conse-
quentemente, a Comissdo reconhece o cardcter indispen-
savel do grau de integragdo previsto para possibilitar a
concretizagdo dos objectivos previstos.

No entanto, a Comissdo solicita que as partes assumam
compromissos que permitam assegurar que os entraves a
concorréncia ndo ultrapassem a medida necessaria e que
haja empresas concorrentes presentes no mercado.

9.4. Eliminacio da concorréncia

Quanto a questdo de saber se o acordo de cooperagio
contribui para a eliminagdo da concorréncia, hd que
distinguir, como referido na sec¢io 5.2, o mercado
germano-austriaco e as ligagdes com os outros paises do
EEE. No primeiro caso, o facto de ser criada uma
empresa comum implica um grau de cooperagdo muito
mais estreito entre as empresas, ficando a respectiva
posi¢io no mercado consideravelmente reforgada (ver
6.2.1).

9.4.1. O mercado germano-austriaco

Como estd indicado no quadro 2, as partes, na altura da
fundacio da empresa comum, nio estavam expostas a
concorréncia de nenhuma outra companhia aérea nos
voos directos em nenhuma das principais rotas entre a
Austria e a Alemanha. Através da cooperacio criada
houve assim um grande niimero de rotas em que deixou
de haver qualquer concorréncia.

Com a criagio da empresa comum, as partes assegu-
raram que nas rotas aéreas entre a Austria e a Alemanha
deixa de haver qualquer concorréncia real ou potencial.
Embora os entraves de ordem juridica de acesso ao
mercado tenham sido eliminados com a liberaliza¢io do
trafego aéreo na Comunidade, a cooperagdo das partes
cria novas barreiras a entrada no mercado e aumenta as
dificuldades de entrada de novas companhias aéreas. Tal
facto elimina a concorréncia numa parte substancial do
mercado, tal como se demonstra seguidamente, a titulo
de exemplo, no caso da rota Viena-Frankfurt. A situagdo
nas outras rotas entre os dois paises é comparavel.

Rota Viena-Frankfurt

Como estd exposto no capitulo 6, as partes restringiram
a concorréncia para os passageiros O & D nesta rota.
Também se deve considerar que a concorréncia poten-
cial fica fortemente restringida devido aos obsticulos ao
acesso ao mercado. As causas s3o as seguintes:

(100)

horas de ponta.

b) As partes propdem conjuntamente um nimero
elevado de ligacdes aéreas, o que dificulta a entrada
de novos operadores com voos adicionais neste
mercado.

¢) Mais de metade dos passageiros sdo passageiros em
transito. Consequentemente, os novos operadores nas
rotas entre hubs austriacos e alemdes estdo obrigados
a ganhar passageiros regionais e internacionais para
transito nos hubs. Ora, as partes, com a rede de rotas
comum, dispde nos respectivos hubs da maior parte
das faixas hordrias para voos de ligagdo.

d) As partes ganham poder adicional no mercado
através do acordo de cooperacio, dado que associam
0s respectivos recursos, aumentam a sua frota euro-
peia e utilizam as possibilidades de Interlining, asso-
ciando as respectivas redes de rotas e as frequéncias
de voos.

e) A gestio comum do programa de passageiro
frequente reforca a posi¢do das partes no mercado,
sobretudo no segmento das viagens de negécios. O
programa de passageiro frequente dificulta considera-
velmente o acesso ao mercado doutras companhias
que ndo oferecam vantagens compardveis.

f) Uma parte substancial do total de bilhetes vendidos
em determinadas rotas decorrem de acordos com
empresas («corporate customer deals») (2% ou outras
formas de associa¢do a uma companhia aérea especi-
fica. Consequentemente, os novos operadores so
podem concorrer em termos de precos, pelo menos a
curto prazo, relativamente a uma pequena parte dos
clientes. Para as empresas concorrentes de menores
dimensdes é dificil propor condi¢des compardveis a
potenciais grandes clientes, dado que nio podem
propor a essas empresas 0s servicos associados as
grandes redes aéreas (voos frequentes, bom acesso
aos hubs, etc.).

g) Os avides das partes nas rotas entre a Austria e a
Alemanha tém taxas de utilizacdo relativamente
baixas. Consequentemente, as empresas dispdem de
capacidades suficientes para poderem reagir rapida-
mente a alteragdes de precos causadas pelo apareci-
mento de novos operadores no mercado.

Tendo em conta o facto de o acordo de cooperagio
levar a que a empresa comum seja a Gnica a propor
voos directos na rota Viena-Frankfurt e devido aos
elevados obstdculos existentes ao acesso ao mercado, as
partes eliminaram a concorréncia nesta rota, tanto no
que se refere a passageiros O & D e a passageiros em
trinsito de ligacOes regionais, com e sem preocupagdes
de hordrios.

(2% Por exemplo no trifego aéreo entre a Austria e a Alemanha,

cerca de 38 % de todos os clientes da AuA sdo passageiros no
ambito de acordos de clientela («corporate customer dealsy).
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Outras rotas bilaterais

Como foi indicado no capitulo 6, a posi¢do de partida
das partes nas outras rotas bilaterais é semelhante ao da
rota Viena-Frankfurt. O mesmo acontece com os obstd-
culos existentes ao acesso ao mercado. Também nas
rotas com um ndmero inferior de passageiros, as partes
tém um peso considerdvel. Dado que nestas rotas é
menor a procura de servicos de transporte aéreo, qual-
quer novo operador tem de ganhar uma percentagem
maior de passageiros para poder obter ganhos sufi-
cientes.

Embora se possa admitir que a concorréncia néo ¢ elimi-
nada nalgumas rotas, tal s ¢ vélido em relacdo a rotas
de menor significado. Tendo em conta a posi¢do de
duopdlio vigente para os clientes com preocupagdes de
hordrio (voos directos e de ligagdo regionais) e da forte
posi¢gio no mercado relativamente aos clientes sem
preocupacdes de hordrio, o acordo de cooperacio
proporciona as partes a possibilidade de afastar a
concorréncia para uma parte substancial dos servigos
aéreos para clientes com preocupagdes de hordrio e sem
preocupagdes de hordrio.

Concorréncia potencial

As partes alegaram que todas as companhias aéreas
europeias deveriam ser encaradas como suas potenciais
concorrentes. Para o efeito, a Comissio realizou um
inquérito no mercado. Com base nos resultados obtidos,
a Comissdo concluiu que as outras companhias aéreas s6
poderiam fazer alguma concorréncia potencial numa
escala muito diminuta. Embora os entraves de ordem
juridica ao acesso ao mercado tenham sido eliminados,
os obstaculos ao acesso de outras companhias aéreas ao
mercado mantém-se de facto. As grandes companhias
aéreas concentram-se no desenvolvimento das respec-
tivas redes de rotas em torno dos seus hubs. Consequen-
temente, os novos operadores teriam de se desenvolver
em rotas entre a Austria e a Alemanha em ligagdo com
outros hubs, que possibilitem a existéncia dos respectivos
voos de ligacdo. No entanto, isso ndo parece constituir
uma opcdo num futuro previsivel. Além disso, no caso
das empresas de voos baratos e das companhias aéreas
regionais, o acesso ao mercado estd dificultado pelos
numerosos obsticulos 2 entrada de novos operadores. E
portanto necessdrio diminuir ou eliminar esses obsté-
culos para possibilitar a entrada de novos operadores
concorrentes neste mercado.

9.4.2. Ligagdes para e entre outros paises do EEE

Como foi explicado no ponto 6.2.2, o acordo de coope-
ragdo pode levar a restricdo da concorréncia em determi-
nadas rotas entre a Austria ou a Alemanha e outros
paises do EEE. A Comissio ndo dispde, no entanto, de
indicios de que a concorréncia tenha, de facto, sido
restringida nalguma dessas rotas.

10. OBRIGACOES E CONDICOES PARA A CONCESSAOQ
DA ISENCAO

Do que precede (sec¢do 9.4) decorre que o acordo de
cooperacdo restringe a concorréncia numa parte consi-
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derdvel do trifego aéreo entre a Alemanha e a Austria.
Segundo a Comissdo, o acordo de cooperagdo s6 pode
ser aceite com base em condi¢des que reduzam significa-
tivamente os obstdculos a entrada de novos operadores
no mercado.

Com base nas objec¢des comunicadas pela Comissdo, as
partes assumiram o0s compromissos necessirios, que
foram publicados no Jornal Oficial das Comunidades Euro-
peias em 14 de Dezembro de 2001. Na sequéncia das
observagdes comunicadas pelos terceiros interessados,
foram acrescentados novos compromissos. A totalidade
dos compromissos assumidos figuram no anexo da
presente decisdo. O anexo € parte integrante da presente
decisdo e os compromissos que nele figuram sdo parte
integrante da isengdo concedida.

O principal objectivo dos compromissos incluidos no
anexo consiste em assegurar a existéncia de uma nova
concorréncia vidvel nos mercados em causa através da
eliminacdo das barreiras actualmente existentes a entrada
no mercado de concorrentes potenciais. Adicionalmente,
destinam-se a assegurar que os consumidores tenham
um beneficio proporcional dos ganhos obtidos com a
cooperagdo entre as partes. Os principais elementos dos
compromissos sdo apresentados seguidamente.

Os novos concorrentes tém o direito de obter nos aero-
portos pertinentes as faixas hordrias necessrias para
poderem operar. No entanto, hd uma série de aeroportos
que estdo sobrecarregados nas horas de ponta. As partes
concordam em disponibilizar a um novo operador em
relagio a um determinado par de cidades do novo
operador ({aixas hordrias do novo operador) até um
médximo de 40 % das faixas que as partes operavam
nesse par de cidades no momento da notificacdo.
Adicionalmente, concordam em disponibilizar a um
novo operador de pais terceiro os chamados «slots
técnicos», para manutencio do respectiva aeronave no
inicio ou no final do voo.

A Comissdo, tendo em conta o peso econdémico das
duas empresas e a sua forte presenga nas rotas em causa,
considera necessdrio que o nimero das suas frequéncias
didrias de voo na rota em causa, apds entrada no
mercado dum novo operador, fique congelado durante
dois anos. Pretende-se assim impedir que as empresas jd
presentes no mercado elevem as suas frequéncias de voo
para afastarem a potencial concorréncia.

Com base na experiéncia anterior e nas informagdes
disponiveis relativas ao mercado relevante, a Comissdo
considera que ndo deverd haver num futuro préximo a
entrada de novos operadores em rotas do tréfego aéreo
bilateral entre a Austria e a Alemanha. Muitas das rotas,
que sdo pouco significativas em termos de nimero de
passageiros, ndo sdo susceptiveis de despertar o interesse
dos concorrentes potenciais. Os interesses dos consumi-
dores que utilizam essas rotas também tém de ser
tomados em considera¢do. Consequentemente, as partes
ficam obrigadas a repercutir qualquer descida de pregos
que efectuem numa rota sujeita a concorréncia em trés
outras rotas entre a Austria e a Alemanha em que ndo
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enfrentem qualquer concorréncia. E concedida as partes
alguma margem de manobra na escolha dessas trés
rotas. Ao fazer crescer substancialmente para as partes
os custos dum eventual dumping de pregos, esta obri-
gacdo oferece também uma certa proteccio aos novos
concorrentes contra eventuais tentativas das partes de
afastarem a concorréncia.

Para poderem obter uma utilizacdo das suas capacidades
satisfatoria, os novos concorrentes sio obrigados a
proporcionar condigdes interessantes para variados
segmentos de clientes. Para permitir o acesso destes
operadores ao mercado dos passageiros em viagens de
negodcios, as partes ficam obrigadas a manter a disponi-
bilizar aos novos concorrentes até 15 % dos lugares
propostos na rota em causa. Este contingente de lugares
pode ser adquirido pela concorréncia, de modo a dispo-
nibilizar aos seus clientes um maior flexibilidade nos
voos de ida e regresso. A possibilidade de acesso da
concorréncia ao programa de passageiro frequente da
Lufthansa/AuA destina-se igualmente a aumentar os
beneficios propostos, sobretudo aos passageiros em
viagens de negodcios.

Dado a percentagem elevada de passageiros em transito,
¢ importante que um novo concorrente possa aceder
igualmente ao mercado dos passageiros em transito. Para
este efeito, a Lufthansa/AuA pode concluir um acordo
«nterline» que contenha, a pedido do novo operador,
uma cldusula especial prorata. As condigdes dessa cldu-
sula especial prorata tém de ser equivalentes as que as
partes contrataram com outras empresas partes na
mesma alianca ou com companhias aéreas terceiras na
rota em causa.

Nas rotas menos distantes entre a Austria e a Alemanha
pode haver alguma concorréncia, embora limitada,
através de servicos de transporte combinado. A pedido
de qualquer empresa ferrovidria ou rodovidria, as partes
propordo acordos sobre servigos de transporte combi-
nado no Ambito dos quais as suas rotas entre a Austria e
a Alemanha sejam parte dum percurso multimodal.

A Comissdo assegurou, com base nestes compromissos,
a existéncia de varios concorrentes interessados efectiva-
mente em entrarem no mercado de rotas importantes e
que poderdo obter os direitos de voo necessdrios. Trata-
-se de um elemento importante, que permite a Comissdo
conceder a isengdo ao acordo de cooperagio por forga
do n° 3 do artigo 81.° do Tratado CE. No caso de a
situagdo se alterar, a Comissdo poderd ter de revogar ou
alterar a isencdo, em conformidade com o disposto na
alinea a) do n.° 3 do artigo 6.° do Regulamento (CEE) n.°
3975/87.

As partes declararam, por sua prépria iniciativa, que
mesmo anteriormente a concessio da isengdo por parte
da Comissdo, irdo respeitar perante potenciais concor-
rentes os acima descritos compromissos. Com base nesta
declaragdo jd se registaram acessos ao mercado. Desde
2001, a Adria Airways tem dois voos didrios na rota

Viena-Frankfurt, enquanto a Air Alps voa na rota Viena-
-Estugarda. Hd mais duas companhias aéreas da Europa
Central e Oriental que manifestaram interesse, apds a
concessdo da isengdo, em operar em outras duas impor-
tantes rotas entre a Austria e a Alemanha. Com base nos
compromissos das partes, foi criada uma nova compa-
nhia aérea austriaca com o objectivo de explorar diversas
rotas entre a Austria e a Alemanha a partir do Outono
de 2002.

(116) Tendo em conta 0s NUMErosos COMPromissos assu-
midos e a dura¢do da isen¢do, é necessdrio que as partes
transmitam regularmente informagdes a Comissdo, para
que seja assegurado o cumprimento das condig¢es
previstas,

ADOPTOU A PRESENTE DECISAO:

Artigo 1.°

Nos termos do n.° 3 do artigo 81.° do Tratado CE e do n.° 3 do
artigo 53.° do Acordo EEE, o disposto no n.° 1 do artigo 81.°
do Tratado CE e no n° 1 do artigo 53.° do Acordo EEE ¢
declarado inaplicdvel ao acordo de cooperacio celebrado em
10 de Dezembro de 1999 entre a Deutsche Lufthansa AG
(Lufthansa) e a Austrian Airlines Osterreichische Luftverkehrs
AG (AuA), para vigorar no periodo entre 10 de Dezembro de
1999 e 31 de Dezembro de 2005.

Artigo 2.°

A isengdo nos termos do artigo 1.° estd ligada ao cumprimento
dos compromissos referidos em anexo. Os compromissos s3o
vélidos para todas as rotas em que as partes operam no trafego
aéreo entre a Alemanha e a Austria. Os presentes compro-
missos sdo vinculativos para as partes, respectivas filiais, suces-
sores e respectivos agentes e mandatdrios. As partes ficam
igualmente obrigadas a fazer com que as filiais, sucessores e
seus agentes e mandatdrios déem execucdo aos presentes
COmpromissos.

Artigo 3.°

1. Até ao final do perfodo de isencdo, nos termos do artigo
1.°, a AuA e a Lufthansa tém de transmitir as seguintes infor-
magdes a Comissdo:

a) Informagdes pormenorizadas acerca das tarifas aplicdveis
em todas as rotas entre a Alemanha e a Austria em que as
partes estejam em concorréncia com outra companhia aérea
com ligagdes directas.

b) Informacdes pormenorizadas acerca da execugdo dada a
obrigacdo de redugdo de tarifas em trés rotas adicionais
entre a Alemanha e a Austria.

¢) Indicacdo de todos os contratos e acordos concluidos pelas
partes com concorrentes em matéria de slots, de programa
de passageiro frequente, de contingente, de interlining e de
transporte intermodal.
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d) Informagdes sobre a evolugdo das tarifas em todas as rotas Artigo 4.

entre a Austria e a Alemanha. . . -
Sdo destinatdrias da presente decisio:

s NPT Austrian Airlines Osterreichische Luftverkehrs AG
e) Indicacio das frequéncias didrias de voos da AuA e da Fc?rft;ﬁ:str 1r11nes sterreicusche Luttverkenrs
Lufthansa nas 10 mais importantes rotas, em niimero de P.O. Box '50
passageiros, e da capacidade conjunta de ambas as partes A-1107 Wien

disponibilizada mensalmente.
Deutsche Lufthansa Aktiengesellschaft

N N . Von-Gablenz-Strale 2-6
f) Informagdes sobre a execucdo das descidas de pregos D-50679 Kéln

previstas pelas partes.

Feito em Bruxelas, em 5 de Julho de 2002.
2. As informacdes referidas nas alineas a) e b) do n.° 1 tém
de ser transmitidas a Comissio no prazo de uma semana apds Pela Comissio
a respectiva publicagdo. As informacdes referidas nas alineas c) )
af) do n° 1 tém de ser transmitidas & Comissio no final de Mario MONTI
cada periodo de Verdo. Membro da Comissdo
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Anexo:
Obrigacdes
1. Obrigacoes relativas as faixas hordrias (slots)

Se uma companhia aérea que nio operava servicos de transporte aéreo entre a Austria e a Alemanha 2 data da notifi-
cagdo (anovo operador), e que seja independente da Austrian Airlines e da Lufthansa («as partes»), pretender dar inicio a
um novo servico directo num ou mais pares de cidades Austria-Alemanha (<o par ou pares de cidades do novo
operador), as partes comprometem-se a disponibilizar faixas hordrias nas condigdes a seguir descritas. Para efeito destes
compromissos, um servico directo inclui um servico com vdrias escalas que utiliza uma tnica aeronave com inicio efou
termo na Austria, na Alemanha ou num pais terceiro e que inclui pelo menos um segmento directo entre a Austria ¢ a
Alemanha.

As partes ficam obrigadas a atribuir a um novo operador, para uma determinada nova rota desse operador («as faixas
hordrias do novo operador) pelo menos duas faixas hordrias e, a todos os novos operadores, 40 % no maximo das faixas
hordrias que utilizavam na rota em questdo a data da notificacdo. No entanto, qualquer libertacdo antecipada de faixas
pelas partes a titulo voluntdrio serd tida em conta para perfazer esta percentagem de 40 %.

As partes comprometem-se a assegurar que as faixas hordrias do novo operador se situem dentro de um periodo méximo
de 45 minutos em relacdo ao hordrio solicitado pelo novo operador e permitem, no caso de servios com uma paragem,
um periodo de escala em transito dentro de um periodo de 90 minutos, desde que as partes detenham faixas hordrias no
ambito do periodo em causa.

O novo operador deve apresentar as partes um pedido claro por escrito relativamente ao servico projectado com uma
antecedéncia minima de seis semanas em relagdo a Conferéncia da IATA sobre os slots para a época de trifego em que o
novo operador tenciona dar inicio ao servico. Um novo operador sé serd elegivel para receber faixas hordrias ao abrigo
destes compromissos se puder demonstrar terem fracassado todos os esfor¢os razodveis que envidou de boa fé para obter
faixas hordrias para o par de cidades do novo operador através do procedimento normal de atribuicdo de faixas horarias
na conferéncia sobre os slots subsequente (incluindo afectacio de faixas pelo coordenador na sequéncia do termo do
prazo para a devolugdo de faixas). Durante todo este periodo (entre o pedido escrito e o final do respectivo periodo de
programacdo da IATA), o novo operador manterd uma politica de «open book» em relagdo aos acroportos respectivos.
As faixas hordrias obtidas pelo novo operador através do procedimento normal de atribuicdo de faixas serdo tidas em
consideragdo para perfazer o niimero total de faixas hordrias que o novo operador tem direito a solicitar ao abrigo desta
parte dos compromissos, a menos que as partes tenham uma quota do total das frequéncias no par de cidades em
questdo superior a 60 %. Os pedidos de faixas hordrias ao abrigo deste pardgrafo sdo vélidos apenas para uma época de
programacdo especifica. Quando um novo operador ndo tenha dado inicio ao servico, tenha dado inicio ao servigo com
uma frequéncia inferior ao planeado ou deseje operar uma frequéncia suplementar, as condigdes previstas nesta sec¢do
serdo aplicaveis a qualquer pedido de faixas adicionais numa época de programagdo subsequente.

Em todas as rotas entre a Alemanha e a Austria que abranjam os aeroportos de Frankfurt ou de Viena, as faixas hordrias
disponibilizadas aos novos operadores destinam-se a operacdes com avides com uma capacidade minima de 46 lugares.
Esta condi¢do ndo ¢é aplicdvel nas restantes entre os dois paises nem no caso de 0 novo operador iniciar as suas opera¢des
anteriormente a publicacdo da isencdo no Jornal Oficial das Comunidades Europeias.

Quando um novo operador pretenda utilizar uma aeronave para servicos numa rota entre a Austria e a Alemanha que
esteja estacionada num aeroporto de um pais terceiro, o novo operador pode obter faixas hordrias nos termos das
presentes disposi¢des (incluindo limitagdes do nimero de faixas disponiveis para apoiar o servico num par de cidades)
em relagdo a servigos a partir ou com destino a esse pais terceiro para posicionar essa acronave no inicio ou no final das
operagdes («Faixas hordrias técnicas»). SO serd solicitado as partes que fornegam tais faixas técnicas quando o novo
operador que as solicite efou o seu franqueado opere menos de trés frequéncias didrias parafa partir dos paises terceiros
do aeroporto em causa na altura da apresentacdo do pedido. Além disso, as partes concordam em disponibilizar faixas
hordrias técnicas dentro do periodo de 180 minutos em relacdo ao periodo solicitado pelo novo operador desde que as
partes disponham de faixas hordrias dentro do periodo relevante.

Quando um novo operador opera um servi¢o que envolve um pafs terceiro e uma das cidades incluidas nos pares de
cidades do novo operador (servico de pais terceiro») e o novo operador reduz as frequéncias ou deixa de operar o
servico de pais terceiro, o novo operador deverd utilizar as faixas hordrias anteriormente afectadas ao servico do pafs
terceiro para o servi¢o nos pares de cidades do novo operador. O novo operador deverd nesse caso devolver o mesmo
ntimero de faixas hordrias do novo operador as partes que estavam anteriormente afectadas ao servi¢o do pafs terceiro.

Quando um novo operador que obteve faixas hordrias nos termos deste procedimento decide ndo dar inicio aos servigos
no par de cidades do novo operador ou explorar um niimero inferior de servigos, informard imediatamente as partes
desse facto e devolverd as faixas hordrias as partes. Se um novo operador que obteve faixas hordrias nos termos dos
presentes compromissos deixar de operar servicos no par de cidades do novo operador ou estiver em risco de deixar de
os operar por qualquer outra razdo (por exemplo, utilizacdo inadequada), informard imediatamente as partes desse facto
e devolverd as faixas hordrias as partes. Para efeitos do disposto no presente pardgrafo, presumir-se-d que o novo
operador e as suas filiais deixaram de operar num par de cidades do novo operador quando este ou estas, consoante o
caso, ndo utilizaram as sua faixas hordrias em pelo menos 80 % durante a época de programagdo para a qual tais faixas
foram atribuidas para o par de cidades em questdo, salvo se o novo operador justificar a ndo utilizacdo das faixas por um
dos motivos referidos no n.° 5 do artigo 10.° do Regulamento (CEE) n.° 95/93 ou de qualquer outro regulamento que o
venha a alterar ou substituir.
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No caso de o novo operador notificar as partes demasiado tarde numa época de programagio para lhes permitir utilizar
as faixas hordrias devolvidas nos termos do n.° 3 do artigo 10.° do Regulamento (CEE) n.c 95/93 com efeito imediato ou
apds os prazos previstos no n.° 4 do artigo 10.° desse regulamento e antes do inicio efectivo da época de programacio,
as partes tém direito a exigir que o novo operador transfira para as partes uma faixa hordria compardvel as faixas devol-
vidas. Se, por qualquer motivo, o novo operador ndo puder efectuar transferéncia, as partes podem tentar justificar a ndo
utilizagdo das faixas nos termos do n.° 5 do artigo 10.° do Regulamento (CEE) n.° 95/93.

Para assegurar que as faixas hordrias fornecidas pelas partes sdo utilizadas em conformidade com estes compromissos,
serd acordado um mecanismo entre as partes e 0 novo operador que permitird as partes controlarem a forma como as
faixas hordrias estdo a ser utilizadas. As partes informardo a Comissdo da natureza deste mecanismo.

As faixas hordrias disponibilizadas pelas partes nos termos destes compromissos ndo serdo objecto de qualquer compen-
sacao.

2. Obrigagoes relativas as frequéncias

As partes acordam em ndo acrescentar frequéncias num determinado par de cidades do novo operador, no minimo,
durante quatro épocas de trafego IATA consecutivas, incluindo a época de trifego em que o novo operador dd inicio ao
servico no par de cidades do novo operador.

3. Obrigagdes relativas as tarifas

Cada vez que as partes reduzem uma tarifa publicada relativa a um par de cidades do novo operador, acordam em aplicar
uma reducdo de tarifa equivalente (em percentagem) noutros trés pares de cidades Austria-Alemanha em que ndo estejam
sujeitas a concorréncia. Este compromisso aplica-se unicamente enquanto a redu¢do da tarifa no par de cidades do novo
operador permanecer em vigor. Para efeitos deste compromisso, uma tarifa publicada incluird as tarifas IATA aplicéveis,
as tarifas da transportadora distribuidas aos SIR através da base de dados das tarifas pablicas da ATPCO (<Airline Tariffs'
Publishing Corporation») e as tarifas comercializadas na internet onde se encontram disponiveis ao publico em geral.

Os trés outros pares de cidades compardveis Austria-Alemanha em que as partes aplicario reducdes de tarifas equiva-
lentes serdo determinadas do seguinte modo: as partes escolherdo dois entre os cinco pares de cidades Austria-Alemanha
mais importantes em termos de volume de passageiros seguintes em que ndo estejam sujeitas a concorréncia. As partes
ndo serdo sujeitas a quaisquer limitagdes na selecgdo do terceiro par de cidades desde que se trate de um par de cidades
em que as partes ndo estdo sujeitas a concorréncia.

Este compromisso ndo serd aplicdvel nos casos excepcionais em que as partes possam demonstrar 8 Comissdo que uma
diminuicdo das tarifas se justifica por uma altera¢do das condi¢des num determinado par de cidades alheia a actividade
competitiva do novo operador.

4. Obrigagdes relativas a acordos de reserva de capacidade («Blocked Space Agreements»)

A pedido de um novo operador, as partes celebrardo um acordo de reserva de capacidade relativa ao par ou pares de
cidades do novo operador e por ele explorados no caso de o nimero de frequéncias oferecido pelo novo operador ser
inferior ao nimero operado pelas partes.

Um tal acordo basear-se-d num ndmero fixo de lugares (o bloco de base) e aplicar-se-d pelo menos durante uma época
completa de trifego da IATA. O ntimero de lugares abrangido por tais acordos serd, no maximo, de 15 % dos lugares
oferecidos numa determinada frequéncia, nunca devendo ser inferior a 12 lugares e superior a 25 lugares numa determi-
nada aeronave. O novo operador assumird plenamente o risco comercial pelos lugares abrangidos pelo acordo de reserva
de lugares.

5. Obrigacoes relativas a interlinha

A pedido, as partes comprometem-se a celebrar um acordo de interlinha relativamente aos pares de cidades do novo
operador exploradas por este nos casos em que o novo operador ndo tenha jd um acordo de interlinha com as partes.

Qualquer acordo de interlinha celebrado nos termos desta sec¢io:
a) Aplicar-se-d unicamente s categorias tarifarias F, C e Y;
b) Proporcionard interlinha com base nas tarifas publicadas das partes para uma viagem simples quando ¢é emitido um

bilhete simples ou metade das tarifas publicadas para uma viagem de ida e volta quando ¢ emitido um bilhete de ida
e volta;
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¢) Serd limitado a verdadeiro tréfego com origem e destino explorado pelo novo operador;
d) Serd sujeito as regras MITA e/ou condi¢des comerciais normais;

e) Incluird a possibilidade de o novo operador, ou as agéncias de viagens, oferecerem uma viagem que inclua servicos
prestados num sentido pelas partes e no outro pelo novo operador.

Desde que estejam disponiveis lugares na classe tarifiria relevante, as partes comprometem-se a transportar um passa-
geiro que possua um cupdo emitido para viajar num voo do novo operador num par de cidades do novo operador. No
entanto, para evitar abusos, as partes terdo direito a exigir que o novo operador ou o passageiro, conforme adequado,
paguem a diferenga entre a tarifa aplicada pelas partes e a tarifa aplicada pelo novo operador. Do mesmo modo, nos
casos em que a tarifa do novo operador seja inferior ao valor do cupdo emitido pelas partes, estas serdo obrigadas a
aceitar o seu cupdo unicamente até ao valor da tarifa cobrada pelo novo operador. Os novos operadores beneficiardo da
mesma protec¢do nos casos em que a tarifa das partes seja inferior ao valor do cupdo emitido pelo novo operador.

Todos os acordos de interlinha celebrados nos termos da presente seccdo em relagdo a um determinado par de cidades
de um novo operador terminardo no caso de o novo operador deixar de operar esse par de cidades do novo operador.

Mediante pedido de um novo operador, as partes comprometem-se a celebrar um acordo especial pro rata com o novo
operador em relagio ao trifego com verdadeira origem e destino quer na Alemanha quer na Austria efou para além da
Austria ou da Alemanha em condi¢des compardveis as aplicadas a outras transportadoras que sejam ou ndo parte da
alianca em relagdo a tal rota. No caso de o acordo especial pro rata abranger o trifego de transferéncia internacional, este
compromisso aplica-se unicamente as rotas em que o trafego de transferéncia internacional exceda 35 % do volume de
trafego total no par de cidades do novo operador.

6. Obrigacoes relativas ao Programa de Passageiro Frequente («PPF»)

Se um novo operador ndo participa no PPF de uma das partes ou ndo dispde de um PPF proprio compardvel, a pedido,
as partes comprometem-se a permitir que o novo operador participe no seu PPF conjunto no que se refere aos pares de
cidades do novo operador por este explorados. Serd concluido um contrato com o novo operador em condi¢des razoa-
veis e ndo discriminatorias, incluindo no que se refere 8 compensacdo por quaisquer custos incorridos pelas partes.

Qualquer contrato celebrado nos termos da presente sec¢do caducard em relagdo a um determinado par de cidades do
novo operador se este deixar de operar esse par de cidades.

7. Obrigacoes relativas a servigos intermodais

A pedido de uma companhia ferrovidria ou de outra empresa de transporte de superficie que opere entre a Austria e a
Alemanha (um «parceiro intermodaly), as partes comprometem-se a celebrar um acordo intermodal no ambito do qual as
partes prestardo aos passageiros o transporte aéreo nos seus servicos entre a Austria e a Alemanha integrado num
itinerdrio que inclui o transporte de superficie assegurado pelo parceiro intermodal (um «servigo intermodaly).

Qualquer acordo intermodal celebrado nos termos da presente sec¢do basear-se-d nos principios do MITA (incluindo o
«Intermodal Interline Traffic Agreement — Passenger» e a JATA Recommended Practice 1780e») e em condi¢des comer-
ciais normais.

As partes aceitardo o calculo completo das condigdes pro rata aplicadas pelos membros do MITA nas rotas em que
houver prestagdes de servigos ferrovidrios. Sempre que uma empresa ferrovidria pretender a notificagdo de quilémetros,
de identificador de localizacdo ou de tarifas de ligagdo, as partes fardo a respectiva solicitagdo junto da IATA seguindo os
procedimentos IATA habituais.

A pedido de um potencial parceiro intermodal, as partes envidardo esforgos de boa fé para chegarem a um acordo em
condi¢des compardveis as que possam ter com outros parceiros intermodais desde que estejam preenchidos os requisitos
necessarios em matéria de seguranca, qualidade do servico, cobertura de seguro e limites de responsabilidade. As
condi¢des de um tal acordo prevalecerdo sobre as obrigacdes gerais decorrentes da presente sec¢do.

8. Duracio da isencdo e das obrigacoes

As obrigagdes aplicar-se-3o a partir da data da adopgdo da presente decisdo de isen¢do pela Comissdo, nos termos do n.c
4 do artigo 5.° do Regulamento (CEE) n.° 3975/87. Tais obrigacGes cessardo na data do termo da isen¢do concedida ao
abrigo do n.° 3 do artigo 81.° do Tratado CE.
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No caso de a Comissdo revogar a isen¢do do acordo de cooperacio nos termos do n. 3 do artigo 81.° do Tratado CE em
conformidade com o artigo 6.° do Regulamento (CEE) n.> 397587 ou com uma disposi¢do equivalente de um regula-
mento que lhe venha a suceder, ou no caso de a isen¢gdo do n.° 3 do artigo 81.° do Tratado CE ser anulada ou de as
partes rescindirem os acordos de cooperagdo, estas obrigagdes serdo automaticamente nulos a contar da data da revo-
gacdo, da decisdo de anulagdo ou da rescisdo. Nesse caso, as partes terdo direito a exigir a devolucdo de quaisquer faixas
hordrias fornecidas no ambito destas obrigagdes a uma companhia aérea que, no momento da revogacio, da decisdo de
anulagio ou da rescisio, esteja a operar servigos nas rotas entre a Austria e a Alemanha utilizando estas faixas hordrias.
As partes terdo igualmente o direito de por imediatamente termo a todos os acordos de reserva de lugares, de interlinha,
de PPF ou de servigos intermodais celebrados nos termos das presentes obrigacdes.
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DECISAO DA COMISSAO
de 9 de Setembro de 2002

que estabelece os critérios ecoldgicos revistos para atribuicio do rétulo ecolégico comunitdrio as
lampadas eléctricas e altera a Decisdo 1999/568/CE

[notificada com o niimero C(2002) 3310]

(Texto relevante para efeitos do EEE)

(2002/747|CE)

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,
Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 1980/2000 do Parla-
mento Europeu e do Conselho, de 17 de Julho de 2000, relativo
a um sistema comunitario revisto de atribui¢do de rétulo ecold-
gico ('), e, nomeadamente, o n.° 1, segundo pardgrafo, do seu
artigo 6.°,

Considerando o seguinte:

(1) O Regulamento (CE) n.> 1980/2000 prevé a possibili-
dade de atribuicio do rétulo ecoldgico comunitdrio a
produtos cujas caracteristicas lhes permitam contribuir
de modo significativo para a melhoria de aspectos
ambientais relevantes.

(2) O Regulamento (CE) n.c 1980/2000 prevé o estabeleci-
mento de critérios especificos de atribuicio do rétulo
ecoldgico por grupos de produtos.

(3) O regulamento também prevé que os critérios de atri-
buicdo do rétulo ecoldgico e os requisitos de avaliagdo e
verificagdo relacionados com os mesmos sejam oportu-
namente revistos antes do fim do periodo de validade
dos critérios especificados para cada grupo de produtos.
Esta revisio deve resultar numa proposta de prorro-
gacdo, anulagdo ou revisdo dos critérios em causa.

4 E conveniente rever os critérios de atribui¢io do rétulo
ecoldgico estabelecidos pela Decisdo 1999/568/CE da
Comissdo, de 27 de Julho de 1999, que estabelece os
critérios ecoldgicos para atribuicdo do rétulo ecoldgico
comunitdrio as lampadas eléctricas (%), por forma a ter
em conta a evolugdo do mercado. Simultaneamente, é
necessdrio alterar o perfodo de validade dessa decisdo e a
defini¢do do grupo de produtos.

(5)  E conveniente adoptar uma nova decisdo da Comissdo
que estabeleca critérios ecoldgicos especificos para este
grupo de produtos, vilidos por um periodo de quatro
anos.

(6)  E conveniente que, por um periodo de tempo limitado
ndo superior a 12 meses, tanto os novos critérios estabe-
lecidos pela presente decisio como os critérios estabele-
cidos pela Decisio 1999/568/CE sejam igualmente
vélidos, a fim de que as empresas a quem foi concedido
ou que solicitaram o rétulo ecoldgico para os seus
produtos antes da data de aplicagdo da presente decisio
possam adaptar esses produtos aos novos critérios.

(7)  As medidas previstas na presente decisdo baseiam-se no
projecto de critérios preparado pelo Comité do Rétulo

JO L 237 de 21.9.2000, p. 1.
() JO L 216 de 14.8.1999, p. 18.

Ecoldgico da Unido Europeia, estabelecido nos termos do
artigo 13.° do Regulamento (CE) n.> 1980/2000.

(8)  As medidas previstas na presente decisio estdio em
conformidade com o parecer do comité estabelecido nos
termos do artigo 17.° do Regulamento (CE) n.° 1980/
12000,

ADOPTOU A PRESENTE DECISAO:

Artigo 1.

Para lhes poder ser atribuido o rétulo ecoldgico comunitdrio ao
abrigo do Regulamento (CE) n.c 1980/2000, as lampadas eléc-
tricas devem ser abrangidas pela definicio do grupo de
produtos lampadas eléctricas» estabelecida no artigo 2.° e satis-
fazer os critérios ecoldgicos constantes do anexo a presente
decisdo.

Artigo 2.°
1. O grupo de produtos dampadas eléctricas» inclui:

«Lampadas eléctricas com um casquilho» todas as lampadas
eléctricas, que fornecem uma iluminagdo para fins gerais, com
um casquilho de baioneta, de filete roscado ou de pernos de
contacto. As ldmpadas devem poder ser ligadas a rede ptblica
de distribuicdo de energia eléctrica.

«Lampadas eléctricas com dois casquilhos» todas as lampadas
eléctricas, que fornecem uma iluminacdo para fins gerais, com
casquilhos em ambas as extremidades, incluindo, principal-
mente, todas as lampadas de tubo fluorescente linear. As
lampadas devem poder ser ligadas a rede publica de distribuicio
de energia eléctrica.

2. O grupo de produtos ndo inclui os seguintes tipos de
lampadas: lampadas fluorescentes compactas com balastro
magnético, projectores, lampadas para iluminacio fotografica e
lampadas para soldrios.

Artigo 3.

Para efeitos administrativos, o nimero de cddigo atribuido ao
grupo de produtos ampadas eléctricas» é 0 «008>.

Artigo 4.°
O artigo 3. da Decisdo 1999/568/CE passa a ter a seguinte
redacgdo:
«Artigo 3.0

A defini¢do do grupo de produtos e os critérios ecoldgicos
especificos aplicdveis ao grupo de produtos s3o validos até
31 de Agosto de 2003.».
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Artigo 5.°

A presente decisdo produz efeitos a partir de 1 de Setembro de
2002 até 31 de Agosto de 2005. Se em 31 de Agosto de 2005
ainda ndo tiverem sido adoptados critérios revistos, a presente
decisdo produzird efeitos até 31 de Agosto 2006.

Os produtores de produtos abrangidos pelo grupo de produtos
dampadas eléctricas» aos quais tenha sido atribuido o rétulo
ecoldgico antes de 1 de Setembro de 2002 podem continuar a
usar esse rétulo até 31 de Agosto de 2003.

Os produtores de produtos abrangidos pelo grupo de produtos
«lampadas eléctricas» que tenham solicitado a atribuicio do
rétulo ecoldgico antes de 1 de Setembro de 2002 podem bene-
ficiar do rétulo ecoldgico nos termos da Decisdo 1999/568/CE.

Nestes casos, o rotulo ecologico pode ser usado até 31 de
Agosto de 2003.

Artigo 6.°

Os Estados-Membros sdo os destinatdrios da presente deciso.

Feito em Bruxelas, em 9 de Setembro de 2002.

Pela Comissdo
Margot WALLSTROM

Membro da Comissdo
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ANEXO

CONTEXTO

Objectivos dos critérios

Estes critérios destinam-se, em particular, a promover:

— a redugdo dos danos e riscos para o ambiente decorrentes da utilizacdo de energia (aquecimento global, acidificagdo,
esgotamento de recursos ndo renovéveis) através da limitacio do seu consumo,

— a redugdo dos danos e riscos para o ambiente relacionados com a utiliza¢do de recursos tanto durante o fabrico como
durante o tratamento/eliminacio de uma limpada eléctrica através do aumento do seu tempo de vida médio,

— a redugdo dos danos e riscos para o ambiente relacionados com a utilizagio de mercirio através da redugio do total
das emissdes de merctirio durante o tempo de vida de uma lampada eléctrica.

Os critérios também incentivam a aplicagdo da melhor prética (utilizacio optimizada em termos ambientais) e reforcam a
sensibilizacdo dos consumidores para as questdes ambientais. Os critérios sdo estabelecidos por forma a promover a
rotulagem de lampadas eléctricas cuja fabricagdo tem um impacto ambiental reduzido.

Requisitos de avaliagio e verificacio

Sdo indicados requisitos especificos de avaliacdo e verificagdo para cada critério. Os ensaios devem ser realizados por
laboratérios devidamente acreditados ou por laboratérios que satisfagam os requisitos gerais constantes da norma EN ISO
17025 e sejam competentes para efectuar os ensaios pertinentes.

Caso os candidatos devam apresentar declaragdes, documentagdo, andlises, relatérios de ensaio ou outras provas ao
organismo competente encarregado da avaliacio da candidatura a fim de demonstrar a conformidade com os critérios,
subentende-se que as mesmas podem ser da responsabilidade do requerente efou do(s) seu(s) fornecedor(es), etc.,
conforme adequado. O referido organismo competente pode efectuar verificacdes independentes.

Recomenda-se aos organismos competentes que, no momento da avaliagio das candidaturas e da verificagdo da
conformidade com os critérios, tomem em consideracdo a aplicacdo de sistemas de gestdo ambiental reconhecidos, como

o EMAS ou a norma ISO 14001. (Nota: A aplicagdo destes sistemas de gestdo ambiental ndo é obrigatéria.)
CRITERIOS

1. Eficiéncia energética, tempo de vida, manuten¢io do fluxo luminoso e teor de mercirio

As lampadas eléctricas com um casquilho devem satisfazer os seguintes requisitos:

Lampadas com um casquilho e balastro
integrado (lampadas fluorescentes
compactas)

Lampadas com um casquilho sem balastro
integrado (limpadas de pernos)

Eficiéncia energética

Classe A

Classe A ou B

Tempo de vida

mais de 10 000 horas

mais de 10 000 horas

Manutengio do fluxo luminoso

mais de 70 % ap6s 10 000 horas

mais de 80 % apds 9 000 horas

Teor médio de merctirio

méximo de 4,0 mg

méximo de 4,0 mg

As lampadas eléctricas com dois casquilhos devem satisfazer os seguintes requisitos:

Lampadas com dois casquilhos, duracio
normal

Lampadas com dois casquilhos, longa
duragdo

Eficiéncia energética

Classe A

Classe A

Tempo de vida

mais de 12 500 horas

mais de 20 000 horas

Manutengio do fluxo luminoso

mais de 90 % ap6s 12 500 horas

mais de 90 % apds 20 000 horas

Teor médio de merctirio

méximo de 5,0 mg

méximo de 8,0 mg
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Nota: A definicdo de eficiéncia energética ¢ a estabelecida no anexo IV da Directiva 98/11/CE da Comissdo, de 27 de

Janeiro de 1998, relativa a aplicacio da Directiva 92/75/CEE do Conselho no que respeita a rotulagem
energética das lampadas eléctricas para uso doméstico (').

Avaliagdo e verificagdo: O requerente deve fornecer um relatério de ensaio que certifique que a eficiéncia energética, o
tempo de vida e a manutengdo do fluxo luminoso da lampada eléctrica foram determinados utilizando os procedi-
mentos de ensaio referidos na norma EN 50285. O relatério deve indicar a eficiéncia energética, o tempo de vida e a
manutengdo do fluxo luminoso da lampada eléctrica. Caso o ensaio adequado de determinagdo do tempo de vida ndo
tenha sido concluido, o tempo de vida médio operacional indicado na embalagem ¢ aceitdvel enquanto se aguarda o
resultado do ensaio, o qual deverd ser comunicado no prazo de 12 meses a contar da data da candidatura ao rétulo
ecoldgico.

O requerente deve fornecer um relatério de ensaio que confirme que o teor de merciirio foi medido utilizando o
método descrito a seguir. O relatério deve indicar o teor médio de merctirio. Para tal, serdo analisadas dez lampadas,
calculando-se, apds eliminagdo do valor mais alto e do mais baixo, a média aritmética dos restantes oito valores.

O método de ensaio para o teor de merctirio é o seguinte: em primeiro lugar, separa-se o tubo de descarga do pldstico
circundante e da parte electrénica associada. Cortam-se os cabos associados tio proximo quanto possivel do vedante
de vidro. O tubo de descarga é colocado num exaustor e cortado em segmentos. Os segmentos sdo colocados numa
garrafa de plastico robusta de dimensdes adequadas e com cdpsula de rosca, a qual se adiciona uma esfera de porcelana
com 1 polegada (25,4 mm) de didmetro e 25 ml de 4dcido nitrico concentrado de elevada pureza (70 %). Fecha-se e
agita-se a garrafa durante alguns minutos para reduzir o tubo de descarga a particulas finas, sendo a cépsula aliviada
periodicamente para eliminar qualquer possibilidade de criagdo de pressdo. Deixa-se reagir o contetido da garrafa
durante cerca de 30 minutos, durante os quais a garrafa é periodicamente agitada. Filtra-se entdo o contetido da garrafa
através de um filtro de papel resistente aos dcidos e recolhe-se num baldo aferido de 100 ml. Adiciona-se entdo
dicromato de potdssio ao balio de modo a que a concentracio final de crémio seja de 1 000 ppm. Completa-se o
volume com dgua pura. Prepara-se um conjunto de padrdes com concentra¢des de mercirio crescentes até 200 ppm.
Analisa-se a solugdo e os padrdes por espectrometria de chama de absor¢io atémica a 253,7 nm, com correcgdo de
fundo. Tendo em atencdo o volume da solucdo, determina-se o teor de mercirio da ldmpada a partir dos resultados
obtidos. O organismo competente pode acordar adaptacdes de pormenor deste método de ensaio se as mesmas forem
necessdrias por motivos técnicos, devendo tais adaptacdes ser aplicadas de forma coerente.

. Ciclos ligado/desligado

Para as lampadas fluorescentes compactas, o nimero de ciclos ligado/desligado deve ser superior a 20 000.

Avaliagio e verificagdo: O requerente deve fornecer um relatério de ensaio que certifique que o niimero de ciclos
ligado/desligado para as lampadas fluorescentes compactas foi determinado utilizando um ensaio de ciclo rdpido (0,5
minuto ligado, 4,5 minutos desligado) e os procedimentos de ensaio para determinagio do tempo de vida referidos na
norma EN 50285. O relatério deve indicar o nimero de ciclos ligado/desligado obtido quando 50 % das lampadas
fluorescentes compactas submetidas a ensaio satisfazem os requisitos relativos ao tempo de vida referidos na norma
EN 50285.

. Indice de restituicio de cores

O indice de restituicdo das cores (Ra) da lampada eléctrica deve ser superior a 80.

Avaliagio e verificagdo: O requerente deve fornecer um relatério de ensaio que certifique que o indice de restitui¢io de
cores foi determinado utilizando os procedimentos de ensaio referidos na norma CIE/publicagdo 29/2. O relatério deve
indicar o indice de restituicio de cores da lampada eléctrica.

. Retardadores de chama

a) Os componentes de plastico de massa superior a 5 g ndo devem conter os seguintes retardadores de chama:

Designacio ne° CAS
Decabromobifenilo 13654-09-6
Eter monobromodifenilico 101-55-3
Eter dibromodifenilico 2050-47-7
Eter tribromodifenilico 49690-94-0
Eter tetrabromodifenilico 40088-47-9
Eter pentabromodifenilico 32534-81-9

() JO L 71 de 10.3.1998, p. 1.
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Designacio n.° CAS
Eter hexabromodifenilico 36483-60-0
fter heptabromodifenilico 68928-80-3
Eter octabromodifenilico 32536-52-0
Eter nonabromodifenilico 63936-56-1
Eter decabromodifenilico 1163-19-5
Cloroparafinas de cadeia carbonada compreendida entre
C10 e C13, com teor ponderal de cloro superior a 50 % 85535-84-8

b) Os componentes de pldstico de massa superior a 5 g ndo devem conter substincias ou prepara¢des que contenham
substincias retardadoras de chama as quais, na altura da candidatura, seja atribuida qualquer uma das seguintes
frases de risco (ou uma combinagdo das mesmas):

R45
R46
R50
R51
R52
R53
R60
R61

tal como estabelecidas na Directiva 67/548/CEE do Conselho, de 27 de Junho de 1967, relativa a aproximagdo das
disposigdes legislativas, regulamentares e administrativas dos Estados-Membros respeitantes a classificagdo, emba-
lagem e rotulagem das substincias perigosas (1) e suas alteracdes posteriores.

Pode causar cancro)

Pode causar alteragdes genéticas hereditdrias)

Muito téxico para os organismos aqudticos)

Toxico para os organismos aqudticos)

Nocivo para os organismos aqudticos)

Pode causar efeitos nefastos a longo prazo no ambiente aquatico)

Pode comprometer a fertilidade)

—_ e e~ S S S e~ o~

Risco durante a gravidez com efeitos adversos na descendéncia)

Avaliagdo e verificagio: O requerente deve declarar a conformidade do produto com estes requisitos.

5. Embalagens
Nio podem ser utilizados plasticos laminados ou compdsitos.

Para as lampadas eléctricas com um casquilho, todas as embalagens de cartdo tém de conter 65 % de material reciclado (em
massa), no minimo.

Para as lampadas eléctricas com dois casquilhos, todas as embalagens de cartdo tém de conter 80 % de material reciclado
(em massa), no minimo.

Avaliagdo e verificagdo: O requerente deve declarar a conformidade do produto com estes requisitos.

6. Instrucdes de utilizagdo

O produto deve ser vendido acompanhado das informagdes relevantes para o utilizador, incluindo recomendagdes
sobre a sua utilizacio correcta do ponto de vista ambiental. Em especial:

a) As informacdes (sob a forma de pictograma ou outra) apresentadas na embalagem devem chamar a atencdo para as
condi¢des adequadas de eliminacdo, incluindo os requisitos regulamentares aplicaveis.

b) Lampadas eléctricas com um casquilho: as ldmpadas que ndo funcionam com interruptores com regulacio da
intensidade luminosa devem ser rotuladas como tal; a dimensdo relativa e a forma da lampada em relagdo a uma
lampada incandescente convencional deve ser indicada na embalagem.

¢) Lampadas eléctricas com dois casquilhos: a informacdo na embalagem deve indicar que o desempenho ambiental da
lampada melhora quando a mesma ¢ utilizada com equipamento electrénico de controlo de alta de frequéncia.

d) Deve igualmente ser indicado na embalagem do produto que ¢ possivel obter mais informagdes sobre o rétulo
ecoldgico no sitio Web http://europa.eu.int/ecolabel.

Avaliagdo e verificagio: O requerente deve declarar a conformidade do produto com estes requisitos e fornecer um
exemplar da embalagem ao organismo competente encarregado da avaliagio da candidatura.
7. Informacdes a figurar no rétulo ecoldgico

O campo 2 do rétulo ecoldgico deve conter o seguinte texto:

«Eficiéncia energética elevada
Longa duragdo».

(") JO 196 de 16.8.1967, P. 1.
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Caso a lampada eléctrica ndo contenha merctirio, essa indicagdo pode ser incluida no campo 2 do rétulo ecoldgico.

Avaliagdo e verificagdo: O requerente deve declarar a conformidade do produto com este requisito e fornecer uma copia
do rétulo ecoldgico tal como aparece na embalagem efou no produto ao organismo competente encarregado da
avaliacio da candidatura.
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