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(Actos cuja publicacdo é uma condicdo da sua aplicabilidade)

REGULAMENTO (CE) N° 617/96¢ DA COMISSAO
de 3 de Abril de 1996

relativo a classificacdo de certas mercadorias na Nomenclatura Combinada

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade
Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CEE) n° 2658/87 do
Conselho, de 23 de Julho de 1987, relativo a nomencla-
tura pautal e estatistica ¢ & Pauta Aduaneira Comum ('),
com a Gltima redacgdo que lhe foi dada pelo Regulamento
(CE) n° 586/96 da Comissdo (3, e, nomeadamente, o seu
artigo 99,

Considerando que, a fim de assegurar a aplicagdo
uniforme da Nomenclatura Combinada, em anexo ao
regulamento acima referido, é conveniente adoptar
normas relativas a classificacio das mercadorias constantes
do anexo do presente regulamento;

Considerando que o Regulamento (CEE) n? 2658/87
prevé regras gerais a interpretacio da Nomenclatura
Combinada; que essas regras se aplicam igualmente a
qualquer outra nomenclatura que a utilize, mesmo em
parte ou acrescentando-lhe eventualmente subdivisdes,
estabelecida por regulamentagdes comunitarias especificas,
com vista 4 aplicagdo de medidas pautais ou outras no
imbito do comércio de mercadorias;

Considerando que, nos termos das referidas regras gerais,
as mercadorias descritas na coluna 1 do quadro apresen-
tado em anexo ao presente regulamento devem ser classi-
ficadas nos codigos NC correspondentes, indicados na
coluna 2 e por forga dos fundamentos indicados na coluna

3;

Considerando que é oportuno que as informages pautais
vinculativas emitidas pelas autoridades aduaneiras dos
Estados-membros em matéria de classificagio de merca-
dorias na nomenclatura aduaneira e que nio estio em

() JO n® L 256 de 7. 9. 1987, p. 1.
@ JO n® L 84 de 3. 4. 1996, p. 18.

conformidade com o direito estabelecido pelo presente
regulamento possam continuar a ser invocadas, durante
um periodo de trés meses, pelo seu titular, de acordo com
o disposto no n? 6 do artigo 122 do Regulamento (CEE)
n? 2913/92 do Conselho, de 12 de Outubro de 1992, que
estabelece o Coédigo Aduaneiro Comunitario (%);

Considerando que as medidas previstas no presente regu-
lamento estio em conformidade com o parecer da seccio
da Nomenclatura Pautal e Estatistica do Comité do
codigo aduaneiro,

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1°

As mercadorias descritas na coluna 1 do quadro em anexo
devem ser classificadas na Nomenclatura Combinada nos
cbdigos NC correspondentes, indicados na coluna 2 do
referido quadro.

Artigo 2°

As informagGes pautais vinculativas emitidas pelas autori-
dades aduaneiras dos Estados-membros que ndo estio em
conformidade com o direito estabelecido pelo presente
regulamento podem continuar a ser invocadas, de acordo
com o disposto no n? 6 do artigo 12° do Regulamento
(CEE) n° 2913/92, durante um periodo de trés meses.

Artigo 3°

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo
primeiro dia seguinte ao da sua publica¢io no Jornal
Oficial das Comunidades Europeias.

¢) JO n® L 302 de 19. 10. 1992, p. 1.
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O presente regulamento é obrigatorio em todos os seus elementos e directamente aplicvel

em todos os Estados-membros.

Feito em Bruxelas, em 3 de Abril de 1996.

Pela Comissdo
Mario MONTI

Membro da Comissdo

ANEXO0
Descricio das mercadorias Classificacdo Fundamento
Cédigo NC
Mm ) ©)}
Orgdo electrdnico portatil para criangas, de plés;tico colo- 9503 50 00 A classificagio é determinada pelas disposi¢Bes das regras

rido, alimentado por pilhas, com 32 teclas de dimensdes
reduzidas e botdes de controlo para o ritmo, modo de
demonstragio, volume, poténcia e reproducdo do som de
outros instrumentos.

gerais 1 e 6 para a interpretagio da Nomenclatura Combi-
nada, pela nota 1c) do capitulo 92, bem como pelos
descritivos dos cbdigos NC 9503 e 9503 50 00.

A mercadoria em questio ndo é um instrumento musical
na acepgao do capitulo 92 devido a concepgio e tamanho
limitado.
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REGULAMENTO (CE) N? 618/9¢ DA COMISSAO
de 3 de Abril de 1996

relativo a classificacao de certas mercadorias na Nomenclatura Combinada

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade
Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (CEE) n® 2658/87 do
Conselho, de 23 de Julho de 1987, relativo 2 nomencla-
tura pautal e estatistica e a Pauta Aduaneira Comum ('),
com a wltima redac¢do que lhe foi dada pelo Regulamento
(CE) n? 586/96 da Comissio (%), e, nomeadamente, o seu
artigo 99,

Considerando que, a fim de assegurar a aplicagdo
uniforme da Nomenclatura Combinada, em anexo ao
regulamento acima referido, € conveniente adoptar
normas relativas a classificagdo das mercadorias constantes
do anexo do presente regulamento;

Considerando que o Regulamento (CEE) n? 2658/87
prevé regras gerais para a interpretacio da Nomenclatura
Combinada; que essas regras se aplicam igualmente a
qualquer outra nomenclatura que a utilize, mesmo em
parte ou acrescentando-lhe eventualmente subdivisGes,
estabelecida por regulamentagdes comunitarias especificas,
com vista 4 aplicagio de medidas pautais ou outras no
ambito do comércio de mercadorias;

Considerando que, nos termos das referidas regras gerais,
as mercadorias descritas na coluna 1 do quadro apresen-
tado em anexo ao presente regulamento devem ser classi-
ficadas nos cédigos NC correspondentes, indicados na
coluna 2 e por for¢a dos fundamentos indicados na coluna

3;

Considerando que é oportuno que as informagGes pautais
vinculativas emitidas pelas autoridades aduaneiras dos
Estados-membros em matéria de classificacio de merca-

dorias na nomenclatura aduaneira e que nio estio em
conformidade com o direito estabelecido pelo presente
regulamento possam continuar a ser invocadas, durante
um periodo de trés meses, pelo seu titular, de acordo com
o disposto no n? 6 do artigo 12° do Regulamento (CEE)
n? 2913/92 do Conselho, de 12 de Outubro de 1992, que
estabelece o Codigo Aduaneiro Comunitirio (%);

Considerando que as medidas previstas no presente regu-
lamento estdo em conformidade com o parecer da secgdo
da Nomenclatura Pautal e Estatistica do Comité do
codigo aduaneiro;

ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1°

As mercadorias descritas na coluna 1 do quadro em anexo
devem ser classificadas na Nomenclatura Combinada nos
cbdigos NC correspondentes, indicados na coluna 2 do
referido quadro.

Artigo 2°

As informacGes pautais vinculativas emitidas pelas autori-
dades aduaneiras dos Estados-membros que ndo estio em
conformidade com o direito estabelecido pelo preserte
regulamento podem continuar a ser invocadas, de acordo
com o disposto no n? 6 do artigo 12° do Regulamento
(CEE) n?® 2913/92, durante um periodo de trés meses.

Artigo 3°

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo
primeiro dia seguinte ao da sua publicacio no Jornal
Oficial das Comunidades Europeias.

O presente regulamento ¢ obrigatdrio em todos os seus elementos e directamente aplicavel

em todos os Estados-membros.

Feito em Bruxelas, em 3 de Abril de 1996.

() JO n° L 256 de 7. 9. 1987, p. 1.
() JO n° L 84 de 3. 4. 1996, p. 18.

Pela Comissdao
Mario MONTI

Membro da Comissdo

() JO n° L 302 de 19. 10. 1992, p. 1.
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ANEXO

Descri¢io das mercadorias

Classificagdo
Cédigo NC

Fundamento

th

@

&)

1. Publicacgdo mensal de astrologia, mesmo ilustrada,
constituida por uma simples folha de papel de 79
mm X 505 mm, enrolada e impressa nas duas faces,
contendo previsBes astroldgicas (mensais e diarias) e
nimeros de sorte para os jogos de azar.

A folha enrolada é protegida por um tubo de plastico
transparente.

Todos os meses, sio postas a venda conjuntamente
quatro destas publicagdes, idénticas ao nivel do texto,
da imagem e das cores, que sido apresentadas num
expositor de cartdo impresso, ilustrado a cores, com a
indica¢gio do més respectivo.

O expositor estd subdividido em doze casas correspon-
dentes aos signos do zodiaco.

2. Livro de ilustracbes para criangas (30 cm x 40 cm)
constituido por quatro folhas grossas cartonadas, ilus-
trado com desenhos relativos as festividades de Natal.

As piaginas interiores contém ilustragdes de Natal a
cores e partituras musicais e vocais em cada pigina
dupla.

A Gltima folha (que serve de capa) com um centimetro
de expessura, é ilustrada com um pinheiro de Natal
decorado com bolas de varias cores que contém uma
lampada.

Esta folha contém um altofalante miniatura e um
médulo electrénico que permite, por pressio de uma
tecla, ouvir as melodias e acender as limpadas.

3. Mébile musical para bebés, apresentado desmontado,
constituido por:

— uma peca de suspensdio com um gancho, de plas-
tico,

— uma caixa de musica com um mecanismo de mola
a que se pode dar corda,

— um mobile constituido por dois arcos cruzados de
pléstico, de cujas extremidades e ponto de intersec-
¢do estdo suspensos, por fios, figuras (coelho, pato,
1d) de matérias téxteis, com enchimento, represen-
tando animais e vestidos como seres humanos.

Dando-lhe corda, a caixa de misica toca uma melodia
e faz girar o mébile.

4902 90 30

4903 00 00

9503 50 00

A classificagdo é determinada pelas disposicdes das regras
gerais 1 e 6 para interpretacio da Nomenclatura Combi-
nada e pelos textos dos codigos NC 4902, 490290 e
4902 90 30.

A classificagdo é determinada pelas disposi¢des das regras
gerais 1 e 3b) para interpretagio da Nomenclatura Combi-
nada, pela nota 6 do capitulo 49, bem como pelo texto do
cédigo NC 4903 00 00.

A classificagdo é determinada pelas disposi¢des das regras
gerais 1, 2a), 3b) e 6 para interpretagio da Nomenclatura
Combinada, bem como pelos textos dos cbdigos
NC 9503 e 9503 50 00.

A mercadoria estd concebida para o divertimento dos
bebés, tendo em conta especialmente a presenga da caixa
de musica.
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DIRECTIVA 96/21/CE DO CONSELHO
de 29 de Margo de 1996

que altera a Directiva 94/54/CE da Comisséo relativa a inclusdo na rotulagem de
determinados géneros alimenticios de outras indica¢cbes obrigatérias para além
das previstas na Directiva 79/112/CEE

O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia,

Tendo em conta a Directiva 79/112/CEE do Conselho, de 18 de Dezembro de 1978,
relativa a aproximagio das legislagdes dos Estados-membros respeitantes 4 rotulagem,
apresentacio e publicidade dos géneros alimenticios ('), e, nomeadamente, 0 n? 2 do seu
artigo 4°,

Tendo em conta a Directiva 94/35/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 30 de
Junho de 1994, relativa aos edulcorantes para utilizagio nos géneros alimentares (?), e,
nomeadamente, o0 seu artigo 69,

Tendo em conta a proposta da Comissdo,

Considerando que a Directiva 94/54/CE da Comissdo, de 18 de Novembro de 1994,
relativa a inclus3o na rotulagem de determinados géneros alimenticios de outras indica¢des
obrigatdrias para além das previstas na Directiva 79/112/CEE (*), contém em anexo uma
lista dos géneros alimenticios cuja rotulagem deve incluir uma ou mais indicagdes
complementares;

Considerando que a presente directiva tem por objectivo completar esse anexo no que diz
respeito aos géneros alimenticios que contenham edulcorantes;

Considerando que, atendendo ao dmbito e aos efeitos da ac¢do proposta, as medidas
comunitarias previstas na presente directiva sd0 ndo apenas necessirias, mas também
indispensaveis, para o cumprimento dos objectivos fixados; que esses objectivos ndo
podem ser atingidos por cada um dos Estados-membros individualmente; que, além disso,
a sua realizagdo a nivel comunitario ja esta prevista na Directiva 94/35/CE;

Considerando que, para uma correcta informag¢do dos consumidores, se torna necessario
que a rotulagem dos géneros alimenticios que contém edulcorantes passe obrigatoriamente
a mencionar explicitamente essa caracteristica;

Considerando ainda a necessidade de indica¢bes de adverténcia na rotulagem dos géneros
alimenticios que contenham determinadas categorias de edulcorantes;

Considerando que, segundo o procedimento previsto no artigo 17° da Directiva
79/112/CEE e no artigo 7° da Directiva 94/35/CE, o presente texto foi submetido a
apreciacio do Comité permanente dos géneros alimenticios, que considerou ndo estarem
reunidas as condi¢Bes para dar parecer; que, nos termos desse mesmo procedimento, a
Comissio deve submeter uma proposta a apreciagio do Conselho,

ADOPTOU A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1°

O anexo da Directiva 94/54/CE é completado do seguinte modo:

() JO n® L 33 de 8. 2. 1979, p. 1. Directiva com a Gltima redacgdo que lhe foi dada pela Directiva
93/102/CE (JO n® L 291 de 25. 11. 1993, p. 14).

(® JO n° L 237 de 10. 9. 1994, p. 3.

() JO n® L 300 de 23. 11. 1994, p. 14.
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<Tipo ou categoria de géneros alimenticios

Indicagses

Géneros alimenticios que contenham um ou
mais edulcorantes autorizados pela Directiva
94/35/CE ()

Géneros alimenticios que  contenham
simultaneamente um ou mais aglicares de adigio

“Contém edulcorante(s)”

Esta indicagio deve acompanhar a denominagio
de venda prevista no artigo 5% da Directiva
79/112/CEE.

“Contém aglicar(es) e edulcorante(s)’

Esta indicagdo deve acompanhar a denominacio

e um ou mais edulcorantes autorizados pela

) . . 0 R
Directiva 94/35/CE e venda prevista no artigo 5° da Directiva

79/112/CEE.

Géneros alimenticios que contenham aspartamo | “Contém uma fonte de fenilalanina”

“O consumo excessivo deste produto pode

Géneros alimenticios que contenham mais de
produzir efeitos laxantes”

10 % de polidis de adigdo

() JO n® L 237 de 10. 9. 1994, p. 3.»

Artigo 2°

Se necessario, os Estados-membros alterardo as suas disposi¢Ses legislativas, regulamentares
e administrativas antes de 1 de Julho de 1996 de modo a:

— autorizarem a comercializagdo dos produtos conformes com a presente directiva o mais
tardar em 1 de Julho de 1996,

— proibirem a comercializagdo dos produtos nio conformes com a presente directiva a
partir de 1 de Julho de 1997. Contudo, os produtos ndo conformes com a presente
directiva que tenham sido colocados no mercado ou rotulados antes dessa data poderdo
ser comercializados até ao esgotamento das existéncias.

Desse facto informardo imediatamente a Comissio.

As disposi¢bes aprovadas pelos Estados-membros devem incluir uma referéncia a presente
directiva ou ser dela acompanhadas na publica¢io oficial. As modalidades dessa referéncia
serdo adoptadas pelos Estados-membros.

Artigo 3°

A presente directiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicacio no
Jornal Oficial das Comunidades Europeias.

Artigo 4°

Os Estados-membros sdo os destinatarios da presente directiva.

Feito em Bruxelas, em 29 de Marco de 1996.

Pelo Conselbo
O Presidente
T. TREU
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(Actos cuja publicacgo ndo é uma condi¢io da sua aplicabilidade)

COMISSAO

DECISAO DA COMISSAO
de 31 de Outubro de 1995

relativa aos auxilios concedidos pela Espanha a SEAT, SA, pertencente ao grupo
Volkswagen

(Apenas faz fé o texto em lingua espanhola)

(Texto relevante para efeitos do EEE)

(96/257/CE)

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade
Europeia e, nomeadamente, o primeiro paragrafo do n? 2
do seu artigo 93°,

Tendo em conta o Acordo sobre o Espago Econbémico
Europeu e, nomeadamente, o n° 1, alinea a), do seu artigo
62°,

Apbs ter notificado as partes para apresentarem as suas
observacdes, em conformidade com os artigos supramen-
cionados,

Considerando o seguinte:

INICIO DO PROCESSO PREVISTO NO N¢? 2 DO
ARTIGO 93¢ DO TRATADO

Por carta de 15 de Junho de 1995, a Comissdo comunicou
4 Espanha a sua decisdo (), de 7 de Junho de 1995, de dar
inicio ao processo previsto no n? 2 do artigo 93¢ do
Tratado no que diz respeito as medidas de auxilio estatal
propostas pelas autoridades epanholas a favor da SEAT,
SA, (a seguir denominada «SEAT3), fabricante de veiculos
automoéveis pertencente ao grupo Volkswagen (a seguir
denominado <grupo VWs).

() JO n® C 237 de 12. 5. 1995, pp. 2 e 12.

Com o inicio do processo, a Comissdo exprimia as suas
sérias davidas quanto a compatibilidade do auxilio com o
disposto no artigo 92° do Tratado, pelas seguintes razdes:

— Em 1994, as autoridades espanholas concluiram dois
acordos de concessio de auxilio, designadamente, em
11 de Julho de 1994 entre as autoridades centrais
espanholas e as autoridades regionais e a VW-SEAT e,
em 29 de Julho de 1994, entre as autoridades regio-
nais catalds e a VW-SEAT, mediante os quais se
comprometiam a conceder auxilios estatais 4 SEAT
num valor de 46 000 milhdes de pesetas espanholas,
repartidos pelo Ministério da Industria e Energia
(38 000 milhdes de pesetas espanholas) e pelo Gene-
ralitat (Governo regional) da Catalunha (8 000 milhdes
de pesetas espanholas).

— Em consequéncia destas acordos, o ICO (Instituto de
Crédito Oficial) e o ICF (Instituto Catalan de Finan-
zas), entidades pablicas de crédito, concederam a
Volkswagen AG dois empréstimos, num valor de
30000 e 6 000 milhdes de pesetas espanholas, respec-
tivamente, enquanto adiantamento as futuras subven-
¢Ges das autoridades espanholas a SEAT.

— Apbs ter examinado os acordos de auxilio e os
contratos de empréstimo, a Comissdo concluiu que o
auxilio estatal tinha sido ilegalmente concedido a
SEAT sob a forma de empréstimos do ICO e do ICF
ao grupo VW.

— Por carta de 24 de Fevereiro de 1995, as autoridades
espanholas notificaram a sua proposta de conceder um
auxilio estatal a SEAT, de acordo com os programas
aprovados, a favor dos custos passiveis de serem
subvencionados e suportados por esta empresa em
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1994 para financiar 30 projectos de investigacdo e
desenvolvimento (I&D), correspondentes ao plano de
investimentos plurianual 1994-1996 da SEAT. Apos
ter examinado a informagio apresentada, a Comissio
informou as autoridades espanholas que ndo podia
assumir uma posi¢3o sobre a notificacdo recebida, uma
vez que esta apenas se referia ao auxilio a conceder em
1994 a favor de 30 projectos de I&D, em relagdo aos
quais tinha sido ja aprovado todo o pacote de auxilios
estatais para o periodo de 1994 a 1996. A Comissio
também manifestou o seu descontentamento com o
facto de apenas terem sido notificadas as partes dos
projectos relacionados com gastos ji desembolsados.
Além disso, a notificagio era incompleta, na medida
em que ndo incluia as subvenc¢des que o Governo
auténomo da Catalunha projectava conceder ao abrigo
do mesmo regime.

— Consequentemente, a Comissdo exprimiu sérias
davidas quanto a compatibilidade das medidas de
auxilio com os diferentes critérios fixados no enqua-
dramento comunitario dos auxilios estatais no sector
dos veiculos automoveis.

Mediante a sua carta de 15 de Junho de 1995, supramen-
cionada, a Comissio solicitou ao Governo espanhol a
apresentagio das suas observagSes no prazo de um més a
contar da data da referida carta.

11

ALTERACAO DO PROCESSO PREVISTO NO N°¢ 2 DO
ARTIGO 93° DO TRATADO

Apbs o inicio do processo, o Governo espanhol, mediante
carta de 27 de Junho de 1995, comunicou 2 Comissao
que as diferentes medidas de auxilio em anélise na origem
do processo deviam ser consideradas auxilios a reestrutu-
ragdo, associados a um plano de reestruturacio da SEAT,
que foi em seguida apresentado 3 Comissio.

As autoridades espanholas também informaram a Comis-
sdo de que esta notificacdo substituia a anterior, enviada
mediante carta de 24 de Fevereiro de 1995 e relativa a um
auxilio a favor de 30 projectos tecnolégicos e de inovacio
industrial da SEAT em 1994 (anterior processo N¢ 222/
/95). Além disso, esclareceram que as medidas de auxilio a
reestruturagdo notificadas consistiam em projectos de
auxilio estatal baseados em programas anteriormente auto-
rizados pela Comissdo ¢ em medidas de fomento de
inovagio tecnolégica, modernizacdo, racionalizacio,
formagdo, reconversdo laboral e projectos favoraveis ao
ambiente.

Perante estes factos e dado que o assunto se referia a uma
empresa em dificuldade que opera num sector problema-
tico regido por um enquadramento comunitario, em 20
de Julho de 1995 a Comissdo decidiu alterar a sua decisio
anterior, adoptada em 13 de Junho de 1995, sobre o
inicio do processo previsto no n? 2 do artigo 93° do
Tratado.

A decisio da Comissao de 20 de Julho de 1995, que alte-
rava a sua decisdo anterior de examinar o auxilio conce-

dido a SEAT, foi oportunamente comunicada ao Governo
espanhol mediante carta de 1 de Agosto de 1995. Na refe-
rida carta, a Comissdo informava as autoridades espa-
nholas de que, com base na notificagdo apresentada, ndo
podia assumir uma posi¢do sobre a compatibilidade de
um auxilio a reestrutura¢io com as orienta¢des comuniti-
rias relativas aos auxilios estatais de emergéncia e a rees-
truturag@do de empresas em dificuldade, nem com o
enquadramento comunitario dos auxilios estatais no sector
dos veiculos automoéveis. Por conseguinte, a Comissdo
comunicou as autoridades espanholas a sua decisio de
verificar até que ponto o plano notificado reflectia as
medidas de reestruturacio efectivamente adoptadas e se
respeitava as condig¢Ses das orientagBes relativas aos auxi-
lios a reestruturagio em geral e no que respeita ao sector
de veiculos automoéveis, em especial.

A Comissdo solicitou ao Governo espanhol que lhe apre-
sentasse as suas observagdes no prazo de um més a contar
da data da carta supramencionada.

I

OBSERVACOES DAS AUTORIDADES ESPANHOLAS

As autoridades espanholas responderam a notificagio da

. Comissdo sobre a alteragdo do processo previsto no n? 2

do artigo 93° do Tratado para examinar as medidas de
auxilio a SEAT mediante carta de 3 de Agosto de 1995, na
qual apenas referiam que as informagdes complementares
sobre o plano de reestruturagdo da SEAT, solicitadas na
carta da Comissdo de 28 de Julho de 1995 (ver segundo
paragrafo do ponto V), seriam apresentadas posterior-
mente.

Subsequentemente, estas informagGes foram transmitidas
a Comissdo mediante carta das autoridades espanholas de
24 de Agosto de 1995 (registada pela Comissdo em 14 de
Setembro de 1995), as quais foram completadas em duas
reunides bilaterais sucessivas. Por altimo, as autoridades
espanholas apresentaram novos dados e ofereceram garan-
tias ulteriores nas suas cartas de 5 de Outubro de 1995 e
20 de Outubro de 1995S.

v
OBSERVACOES DE TERCEIROS

Com a publicagio das decisdes de 7 de Junho de 1995, na
qual se iniciava o processo previsto no n? 2 do artigo 93°
do Tratado relativamente as medidas de auxilio a favor da
SEAT, e de 20 de Julho de 1995, na qual se alterava a
decisdo anterior, a Comissdo solicitou aos restantes Esta-
dos-membros e terceiros interessados que lhe comuni-
cassem as suas observacGes sobre o auxilio em questdo no
prazo de um meés.
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Em resposta a esta publicacio, a Comissio apenas recebeu
observa¢bes da parte do Governo alemdo, por carta de 11
de Outubro de 1995, que manifestava o seu apoio ao
auxilio concedido pelas autoridades espanholas a favor do
plano de reestruturacdo da SEAT.

Em 12 de Outubro de 1995, a Comissdo ndo tinha rece-
bido outras observa¢des de outros Estados-membros nem
de outros interessados directos sobre as medidas de auxilio
previstas pelas autoridades espanholas a favor da SEAT.

Vv

ANALISE DO PLANO DE REESTRUTURACAO DA
SEAT

Como referido anteriormente, a Comissio teve de realizar
um exame para verificar em que medida o plano notifi-
cado continuava a reflectir na sua globalidade as medidas
de reestruturacio adoptadas e se respeitava as condigbes
das orienta¢bes relativas aos auxilios 4 restruturagio em
geral e no sector de veiculos automéveis, em especial.

Esta avaliacdo foi levada a cabo com a assiténcia de uma
empresa de consultoria independente que visitou, em 24 e
25 de Julho de 1995, as fabricas da SEAT na Zona Franca
de Barcelona e em Martorell, com funcionarios da Comis-
s3o. O objectivo da referida visita era o de realizar um
exame preliminar da componente de reestruturagio do
plano apresentado pelas autoridades espanholas e recolher
os dados ainda necessarios para que a Comissdo pudesse
adoptar uma posi¢do definitiva sobre as medidas de auxi-
lio, na sua nova versio. Ap0s esta visita, a Comissdo solici-
tou, mediante carta de 28 de Julho de 1995, informagdes
complementares as autoridades espanholas sobre o plano
de reestrutura¢do da SEAT.

A apresenta¢do do plano de reestruturacdo por parte da
SEAT em seguida delineado baseia-se nos resultados desta
visita, bem como nos dados transmitidos pelas autoridades
espanholas e, apds acordo prévio das referidas autoridades,
pelo grupo VW, nas diferentes fases do exame realizado
em conformidade com o processo estabelecido no n¢ 2
do artigo 93° do Tratado.

a) Razdes na base da adop¢do de um plano de rees-
truturagao para a SEAT

A situacdo financeira da SEAT deteriorou-se radicalmente
em 1993, ano em que a empresa acumulou perdas num
montante de 151 000 milhdes de pesetas espanholas,
devido a toda uma série de motivos como, por exemplo:

— as sucessivas desvalorizacbes da moeda espanhola, o
que teve repercussbes negativas sobre as obrigacBes
financeiras, devido ao consideravel montante da divida
externa contraida pela SEAT,

— um importante aumento dos custos de amortiza¢o da
empresa, em consequéncia da politica de investimento
do grupo VW na SEAT desde 1989,

-— 0s custos iniciais da nova fabrica de Martorell, que
entrou em funcionamento em 1993, e os custos com a
manuten¢io do funcionamento n3o econdmico da
antiga fabrica subutilizada da Zona Franca de Barce-
lona,

— os elevados custos assciados a [...](") da fabrica da
Zona Franca de Barcelona; em 1993, a empresa
registou a perda de 1865 postos de trabalho e mais
7 200 trabalhadores foram afectados por medidas de
reorganizagio do regime de trabalho,

— uma descida de praticamente 22 % das vendas
(493 532 milhSes de pesetas espanholas) em 1993,
relativamente a0 ano anterior, juntamente com uma
redugio da producido de 18,2 % (472 978 unidades), o
que provocou um incremento das existéncias.

Estas factos tornaram necessario adaptar a capacidade de
producdo e o nivel de emprego da empresa 4 situagdo real
da SEAT no mercado, que apontava para um crescimento
reduzido, ao contrario das previsdes da empresa.

Devido a todos estes factores, a subsisténcia da SEAT
como uma empresa com as suas capacidades proprias
dentro do grupo VW era ameagada por:

— um excesso de capacidade de producio de aproxima-
damente 50 %, atendendo 4 diminui¢do da sua quota
no mercado dos veiculos automéveis na Europa
Ocidental e as perspectivas de evolugio do referido
mercado,

~ um excesso de mao-de-obra de cerca de 50 %, tendo
em conta os niveis previstos de produc¢do de automd-
veis e o grau de produtividade,

— importantes perdas financeiras e de exploragdo que,
combinadas, colocaram a empresa numa situagio de
faléncia técnica.

b) Estratégia do grupo VW perante a reestruturagio
da SEAT, SA

Perante a situagdo critica da SEAT em 1993, cuja faléncia
teria sido declarada na auséncia das injecgBes imediatas de
capital da sua empresa-mae, o conselho de supervisio da
Volkswagen AG (<Aufsichtsrat») adoptou, em 18 de
Dezembro de 1993, um conjunto de medidas (<Sanierung-
konzept SEAT, SA») no intuito de restabelecer a viabili-
dade da empresa, tendo em conta tanto a sua situac¢do
actual como as previsbes a médio prazo da SEAT (de
acordo com o sistema anual de planeamento estratégico
da VW, o plano vigente em Dezembro de 1993 intitula-
va-se «Fase de planeamento PR 42»; o referido plano
baseava-se numa hipéGtese de evolu¢do verosimil, que
incluia volumes de producio, vendas, quotas de mercado e
projecgdes financeiras das diferentes filiais do grupo VW).

(") Informagdo confidencial omitida na versdo publicada da pre-
sente decisdo.
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Em 18 de Dezembro de 1993, o conselho da VW abordou
também a denominada pior versio possivel do PR 42, a
<hipotese 320 000», que teria implicado algumas alteracSes
nas medidas de reestruturagio. O factor determinante
desta hipltese consistia na possibilidade de manter a
produgio global da SEAT até 1997 em 320 000 unidades
anuais. Estes objectivos em matéria de produgio e vendas
iriam ser decisivos para o cilculo do nimero méximo de
postos de trabalho que o conselho consideraria supérfluos
(isto é, a suprimir), em funcio das necessidades reais da
SEAT no periodo de 1994 a 1997.

A <hipétese 320 000~ reflectia a reestruturagdo industrial
que impunha a situagdo critica em que se encontrava a
SEAT, face ao objectivo de 700 000 unidades anuais que
figurava nas anteriores previsbes do grupo (em particular
no PR 39), que partiam do principio de que seriam simul-
taneamente mantidas em funcionamento as capacidades
existentes nas duas fibricas da SEAT: a fibrica da Zona
Franca de Barcelona para a producio de pequenos auto-
mbobveis do segmento A (por exemplo, as séries do «SEAT
Marbella» e seus sucessores) e automoveis de tipo médio
do segmento C (as séries do «SEAT Toledo») e a fabrica de
Martorell para a produgio de automéveis de tipo médio
baixo do segmento B (por exemplo, as séries do «SEAT
Cbrdoba e Ibiza» e seus sucessores). Na realidade, durante
a maior parte de 1993, todas estas capacidades técnicas da
SEAT foram exploradas a metade da sua capacidade,
devido & grave crise que afectava a venda de veiculos.

O ponto de partida do plano de reestruturagio notificado
pelas autoridades espanholas por carta de 27 de Junho de
1995, destinado a justificar as medidas de auxilio a favor
da SEAT, com base nas quais foi adoptada a decisdo da
Comissdio de 20 de Julho de 1995 e cujos principais
elementos foram publicados no Jornal Oficial das Comu-
nidades Europeias anteriormente referido, era coerente
com as medidas de reestruturagio adoptadas em
Dezembro de 1993, mas os valores baseavam-se nas
projeccdes da sua pior hipétese possivel (a <hipdtese
320 000»).

Além disso, as informag¢Ses complementares apresentadas
pelas autoridades espanholas nas suas cartas de 24 de
Agosto de 1995 (registada em 14 de Setembro de 1995) e
de S de Outubro de 1995 (registada em 6 de Outubro de
1995) e as visitas in situ dos servicos da Comissdo s
fabricas da SEAT na Zona Franca de Barcelona e em
Martorell revelaram que o plano aplicado pelo grupo VW
em Dezembro de 1993 correspondia as projecges iniciais
do PR 42, como anteriormente explicado, o qual foi
actualizado pelo conselho da Volkswagen em Dezembro
de 1994, aquando da adopg¢io do novo plano PR 43.

As principais diferengas entre o plano realmente aplicado
(PR 43) e o anteriormente projectado (PR 42) podem ser
resumidas da seguinte forma:

— o volume real das vendas de automoveis SEAT em
1994 (313 690 unidades) foi inferior ao previsto no

plano PR 42 (364 048 unidades). Os objectivos em
matéria de vendas para os anos 1995 a 1997 respei-
taram as projec¢des do primeiro plano,

— a quota de veiculos da marca VW produzidos nas
fabricas da SEAT (Martorell) foi fixada em mais do
dobro da quota estimada no plano PR 42,

— os resultados financeiros previstos para 1995 apon-
tavam ainda para umas perdas estimadas em [...]
milhes de pesetas espanholas, ao passo que o plano
PR 42 previa resultados positivos, (ou seja, previa-se
que os lucros seriam obtidos mais tarde do que o
previsto).

Em conclusdo, o plano de reestrutura¢do a ser aplicado
pela SEAT e que constituiu a base real das medidas de
auxilio a favor da-referida empresa, corresponde ao plano
PR 42 adoptado em Dezembro de 1993 e posteriormente
actualizado mediante o plano PR 43.

c) Objectivos da reestruturacdo da SEAT entre 1994
e 1997

O plano de reestruturagio notificado pelas autoridades
espanholas visava dois objectivos fundamentais:

1. Garantir a viabilidade e a solvéncia da empresa, a
médio e longo prazo, durante o periodo de 1994 a
1997

€

2. Garantir a competitividade da SEAT como empresa
com capacidade propria de concepgdo, fabrico e
comercializagio de veiculos no grupo VW.

Em Outubro de 1995, o grau de prossecugio destes objec-
tivos suscita, de acordo com a avalia¢gdo dos servicos da
Comissdo e a actual situagdo comercial dos mercados no
sector de automoveis da Europa Ocidental, os seguintes
comentarios:

Viabilidade a médio e longo prazo da empresa

As projec¢bes optimistas do PR 42, elaborado em
Dezembro de 1993, que previam a obteng¢do de lucros a
partir de 1995, tiveram de ser corrigidas. De acordo com
as previsbes mais recentes, projecta-se presentemente a
obtencdo de lucros em 1997, Gitimo ano de vigéncia do
plano notificado. Deste modo, os resultados de 1995 sdo
piores do que o previsto, ndo obstante o facto de estarem
a verificar-se as projecgSes de vendas para este ano. No
fim do primeiro semestre de 1995 registaram-se perdas
num valor de 18,7 milhdes de pesetas espanholas.
Contudo, pela primeira vez desde 1992, a empresa obteve
lucros de exploracdo durante esse mesmo periodo. Por sua
vez, os restantes indicadores de viabilidade sobre os quais
a Comissdo recebeu informac¢Ses também sugerem que a
empresa tem realizado progressos consideraveis. Dos refe-
ridos dados depreende-se que, se as vendas puderem ser
incrementadas em conformidade com as previsdes do
plano, a empresa sera rentavel em 1997, o que dependera
em grande medida da estratégia planeada para as outras
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filiais do grupo, uma vez que a SEAT passaria a fabricar
cada vez mais modelos da marca VW, para venda princi-
palmente no exterior da Comunidade.

SEAT como empresa com capacidade propria dentro do
grupo VW

A autonomia da SEAT dentro do grupo VW ¢ seriamente
afectada pelas medidas de reestruturacio adoptadas pelo
grupo. Em consequéncia dos referidos planos, a SEAT
perderd em certa medida a sua singularidade no grupo,
visto que deixard de ter as suas prdprias plataformas
(estrutura interior de um modelo de automével) e cadeias
dinimicas (motores e transmissGes ou outras partes meci-
nicas fundamentais). O seu departamento de compras
passou a estar integrado na estrutura do grupo, que selec-
ciona os fornecedores. QO novo centro de concepgio de
Sitges (préximo de Barcelona) é partilhado com a VW e a
Audi, enquanto o centro de desenvolvimento da SEAT
deve concorrer com os outros centros do grupo. Varios
dos seus importadores, bem como a sua empresa de loca-
¢do financeira e de créditos pessoais, foram adquiridos
pela VW, sob cuja supervisio se encontra também o
centro de dados. Os modelos da SEAT deixardo de ser
produzidos exclusivamente nas suas fabricas. Nido
obstante, a manutengio de uma identidade independente
ndo deve constituir um objectivo, dado que o plano tem
de centrar-se na trasformagio da SEAT numa empresa
vidvel e competitiva, em condi¢des de concorrer no
mercado dos veiculos automéveis. De facto, apds a aplica-
¢do das medidas de reestruturagdo, a SEAT ndo apenas
estard plenamente integrada no grupo VW, como podera
competir com éxito dentro e fora do mesmo.

d) Medidas de reestruturagdo: exposi¢ao do plano de
reestruturagao

Uma vez confirmadas as medidas realmente aplicadas até
a data e os actuais planos da SEAT (PR 43), a operagio de
reestruturagdo da empresa pode ser resumida da seguinte
forma:

Medidas industriais

i) Capacidades de produgio

Em fins de 1993, aquando da adopgio do plano de
reestruturacdo, a SEAT tinha trés fibricas de automd-
veis em funcionamento em Espanha: a Zona Franca,
em Barcelona, a recém-criada fibrica de Martorell
(que entrou em funcionamento nesse mesmo ano),
ambas as quais produziam modelos da SEAT, ¢ uma
fabrica em Landaben (Navarra), onde se produzia o
VW Polo e que seria vendido a empresa-mde na
sequéncia das medidas de reestruturagio. Tendo em
conta as capacidades de producio das duas outras
fibricas de automoéveis da SEAT, pode deduzir-se
que, em finais de 1993 as capacidades reais da SEAT
cifravam-se em 1 500 veiculos por dia(') na Zona

(") O valor de 1 500 unidades por dia também constava de um
quadro enviado pela Volkswagen a Comissio em Novembro
de 1993, que indicava as capacidades de todas as plantas do
grupo VW na Comunidade.

Franca e em 1 500 veiculos por dia () em Martorell.
Os estrangulamentos eram devidos, na Zona Franca,
ao atelier de chassis dos trés modelos (Marbella,
Toledo e Terra) e em Martorell a sec¢do de pintura. A
capacidade global de produgio da SEAT por ano,
atendendo as restantes condicdes de fabrico, podia
estabilizar-se, por conseguinte, em cerca de 670 000
unidades anuais.

As medidas industriais adoptadas pelo grupo VW
com o objectivo de restabelecer a viabilidade da
SEAT previam o encerramento definitivo da fibrica
da Zona Franca de Barcelona e a concentragio de
toda a produgdo de veiculos SEAT em Martorell. No
obstante, verificou-se que o referido encerramento
ndo foi definitivo, ja que a SEAT reiniciou a produ-
¢30 na fabrica da Zona Franca de Barcelona em
Outubro de 1994 — com uma capacidade de
montagem reduzida, de 280 unidades por dia — do
antigo modelo «Marbella». Além disso, na sequéncia
da transferéncia para Martorell da produgio do
«SEAT Toledo» e de uma nova camioneta comercial,
em substitui¢do do modelo «Terras, as capacidades de
producdo diaria foram incrementadas em relagdo as
previsSes iniciais, alcangando 2 125 unidades diarias,
com duas secgdes de pintura (por exemplo, ultimas
fases de produgdo) em funcionamento.

Por conseguinte, a maxima capacidade de produgio
tecnicamente possivel da SEAT em Outubro de 1995,
ap6s a aplicagio das medidas de reestruturagio de
1994 e 1995, ascendia a 2045 unidades diarias.
Contudo, a Volkswagen decidiu encerrar a secgio de
pintura da fabrica da Zona Franca de Barcelona em
finais de 1996, de modo que a capacidade nas insta-
lagBes das fibricas da SEAT a partir de 1995 sera de
2 125 unidades por dia. Consequentemente, prevé-se
que a capacidade global de produgio da SEAT em
termos anuais, ap0s a operacdo de reestruturagio e
partindo do principio de que as outras condi¢des de
produgdo se mantenham inalteradas, ascenda a
480 000 unidades por ano.

O actual nivel de capacidade de produgio ndo pode
ser incrementado sem a realiza¢do de novos e impor-
tantes investimentos para eliminar os actuais estran-
gulamentos da produgio.

Em termos de redugdo de capacidade, pode afir-
mar-se que a esperada reducgdo da capacidade técnica
didria da SEAT corresponde a 29 % da capacidade
disponivel no inicio do plano de reestruturagio em
Dezembro de 1993.

Capacidade a nivel do grupo VW

Ao considerar a capacidade de produgdo nas instala-
¢bes do grupo VW — incluindo todas as filiais suas
dependentes — em Qutubro de 1995 e a nivel do

() Embora a capacidade de fabrico do modelo S03, langado em
Martorell em 1993, fosse efectivamente de 1 500 unidades dia-
tias, no fim do referido ano a produgio real ascendia apenas a
1150 unidades por dia.
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EEE (*), 0 encerramento da fibrica da Zona Franca de
Barcelona e a exploragio da fibrica localizada em
Martorell nas condi¢des mencionadas anteriormente
representariam uma redugio global da capacidade de
quase 5 %, isto é, passar-se-ia de uma capacidade de
producdo de 12 420 unidades por dia, correspondente
i situagio em Dezembro de 1993, a uma capacidade
de produgio de 11 832 unidades diarias em finais de
1997 (3.

Programa de modernizacio

—
(=3
~

De acordo com a notificagdo apresentada a Comissdo,
a redugdo da capacidade de produgZo foi realizada em
consonincia com um plano de I&D, cujo custo esti-
mado ascende a 207 200 milhdes de pesetas espa-
nholas entre 1994 e 1997 (incluindo 5 100 milhdes
de pesetas espanholas em programas de formacio),
que consiste fundamentalmente em projectos de
inovagdo industrial e de desenvolvimento tecnoldgico
e em medidas de modernizagdo. Estes projectos
revestem especial interesse para a actividade do
centro técnico da SEAT em Martorell. Alguns
consistem em investimentos por parte da Gearbox
del Prat, SA, uma filial propriedade a 100 % da
SEAT.

A ficha financeira em que figuram os gastos em
investimentos que podem ser subvencionados anual-
mente, tanto por parte das autoridades nacionais
como por parte das autoridades regionais da Cata-
lunha, estabelecida no acordo relativo ao auxilio de
Julho de 1994, foi actualizada de acordo com os
gastos reais da SEAT em 1994 e as suas previsdes em
matéria de despesas para 1995. A Ultima actualizacio
do referido quadro revela o seguinte planeamento (de
caricter indicativo para 1996 e 1997):

(em mil milbées de pesetas)

1994 | 1995 1996 | 1997 | Total

Desenvolvimento de novos
modelos 14,3125,7127,0(20,6]| 87,6

Manutengio de modelos
existentes 18,2110,8| 6,2 0,0] 352

Inovagdo e desenvolvimento | 1,7 1,8| 24{ 21| 80

Projectos de garantia de
qualidade 0,0( 00/ 0,1 01| 03

Tecnologias da informagdo | 1,7| 1,5| 2,5| 01§ 58

Projectos  favoriveis  ao
ambiente 25| 26| 01] 0,0 52

Projectos em fase de planea-
mento 0 35| 20| 80| 13,5

Total 38,41459(40,3(309 1557

A empresa explicou que o facto de os gastos em
matéria de investimentos realmente realizados em
1994 e 1995 terem sido inferiores foi devido ao
cancelamento de alguns projectos, bem como as
poupangas realizadas no ambito de projectos em
curso.

iii) Medidas laborais

Os objectivos previstos de redugdo da capacidade de
producdo, juntamente com a necessidade de
melhorar as taxas de produtividade da empresa,
conduziram a uma drastica reducio dos efectivos da
SEAT em Dezembro de 1993 e a importantes altera-
¢des a nivel da situacdo laboral dos trabalhadores que
permaneceram na mesma.

Reduc¢des de efectivos

De acordo com o plano notificado 3 Comissdo, o
objectivo da empresa é o de adaptar o valor de efecti-
vos, reduzindo o nimero de postos de trabalho de
18 469, existentes em Setembro de 1993, para o
nimero pretendido de 9330 que, em 1995, é o
nimero necessirio para produzir apenas 320 000
unidades por ano.

A alteragdo das previses em matéria de efectivos da
SEAT entre 1993 e 1997 (com os valores reais do
nimero de trabalhadores em 1993 e 1995) é demons-
trada no seguinte quadro:

Recursos humanos

(néimero de trabalbadores)

1993 1995 1997
(Setembro) | (Agosto) (PR 43)

Administragio, direc¢io 3186 2842 [...]
Zona Franca (Barcelona):

— indirectos 3229 1088 L---1
— directos 5563 1714 [...]
Martorell:

— indirectos 1633 1514 [...1
— directos 4858 5479 [...]

Total | 18469 | 12777 | [...]

Por conseguinte, a reducio efectiva do nimero de
trabalhadores diverge consideravelmente do calen-
dario notificado. Ndo obstante, o objectivo final é
quase tdo ambicioso como o do plano inicial.

Outras medidas laborais

A redugdo dos efectivos deve ser completada por um
conjunto de medidas destinadas a obter uma reducio

dos custos de pessoal da empresa, bem como um
aumento das actuais taxas de produtividade, a fim de
alcangar um nivel que corresponda a média do sector
automoével na Europa.

(") Isto é, excluindo a capacidade de produgio da filial SKODA,
ndo situada no EEE.

() A unica diferenca entre o quadro enviado pela Volkswagen € o
da Comissdo residia na capacidade de Martorell, que a Comis-
sdo fixou em 2125 unidades, em vez de 2 100.
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Estas medidas, negociadas com os sindicatos sob a
forma de acordos colectivos de trabalho anuais,
consistem no seguinte:

— redugdo de 10 % dos salirios da empresa em
relagio ao nivel salarial de Dezembro de 1993,

— aumento de 10 dias no tempo de trabalho anual
dos trabalhadores (0 que implica a passagem de
1 736 horas anuais por trabalhador em 1993 para
1 816 horas a partir de 1994: isto é, 1 736 horas
mais 80 horas obrigatérias por trabalhador, no
caso de o mercado requerer niveis de producio
elevados),

— flexibilidade laboral obrigatoria em dias feriados,
em fungio das necessidades de produgio,

— mobilidade obrigatéria (para outros locais e/ou
categorias de trabalho) dos efectivos, de acordo
com a nova planificagdo da produgio,

— plano de reforma antecipada para os trabalha-
dores com mais de 55 anos,

— emprego a tempo parcial para um méaximo de
1 829 trabalhadores, durante um periodo de dois
anos, com uma remuneracio de 70 % do salario
correspondente a um trabalhador a tempo inteiro,

— redugdo dos actuais contratos temporarios para
um maximo de 300 postos de trabalho,

— anula¢do dos acordos assinados anteriormente
com os sindicatos.

Custo das medidas sociais

A reducio dos postos de trabalho e a aplicagdo das
medidas de reestruturagio que afectardo a situagdo
laboral, que estio a ser concretizadas na prética
mediante um conjunto de medidas acordadas ou
pendentes do acordo dos sindicatos, representardo,
segundo os montantes ja registados na contabilidade
da SEAT para 1993 e em conformidade com as
previsdes do PR 43, um custo global estimado de
64 500 milhGes de pesetas espanholas:

(em milbares de milbies de pesetas espanholas)

Reforma antecipada 36,5
Reorganizagio do regime de trabalho 53
Incentivos a cessagio da actividade 20,0
Incentivos a deslocag¢io dos trabalhadores 27

Total 64,5

7

Este custo é consideravelmente inferior ao previsto
inicialmente em finais de 1993.

iv)

vi)

Medidas de formagio

Os programas de formagio que figuram no plano de
reestruturagio da SEAT tém por objectivo dotar os
actuais trabalhadores e empregados das qualificagdes
necessarias para o desenvolvimento e comercializagio
de novos modelos. As necessidades da SEAT
centram-se nas seguintes ireas:

— formagio necessiria para a exploragio da fabrica
de Martorell, com um elevado grau de automati-
zagao,

— formagio em I&D de produtos para o pessoal do
centro técnico de Martorell,

— técnicas de elaboragio de programas de fabrico,
centradas na melhoria continua da qualidade,
juntamente com a formagdo de trabalhadores dos
fornecedores e de outras empresas do grupo,

— formagdo destinada a apoiar a reconversdo profis-
sional e a adaptacdo dos trabalhadores da SEAT
ao trabalho a tempo parcial,

— medidas de formagdo para a rede de agentes nos
mercados nacional e internacional.

O custo previsto do plano de formagio da SEAT para
o periodo de 1994 a 1997 é de 5700 milhdes de
pesetas espanholas, dos quais 3 380 milhdes terdio
sido desembolsados no final de 1995.

Custo do encerramento da Zona Franca de
Barcelona

Para além dos custos sociais acima referidos, a SEAT
tera de suportar os custos de reestruturagio associados
a0 encerramento da fabrica da Zona Franca de
Barcelona. Apos a realizacio de uma auditoria sobre
0s mesmos, verificou-se que estes custos serdo consi-
deravelmente inferiores aos previstos inicialmente
(14 200 milhdes de pesetas espanholas), podendo ser
discriminados da seguinte forma:

(em milbares de milboes de pesetas espanbolas)

Amortiza¢io de activos 2,7

Transferéncia da capacidade de montagem

do Toledo 23

Reconversdo profissional 0,4

Custo do relangamento 0,3

Supressdo do emprego a tempo parcial 0,4
Total 6,1

Medidas de reestruturac¢io financeira

Na sua notificagdo a Comissdo, o Governo espanhol
estimou as medidas de reestrutura¢io financeira em
257 800 milhdes de pesetas espanholas, a financiar
na integra por entradas da Volkswagen (a seguir
denominada VW). N3o obstante, estas contribui¢des
nio levam a empresa a incorrer em quaisquer custos,
mas representam uma receita com a qual podera ser
financiada parte dos custos de reestruturago. De
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facto, a empresa esta a aplicar duas medidas de rees-
truturagdo financeira, designadamente, a reconstrugio
do seu capital circulante e a redugio da sua conside-
ravel divida financeira. Pretende-se que a SEAT
reduza a sua divida em 55600 milhes de pesetas
espanholas entre 1993 e 1997. Além disso, é neces-
sario um incremento do seu capital circulante de
136 600 milhdes no mesmo periodo, tendo em conta
o facto de a SEAT ter esgotado a quase totalidade do
mesmo em 1993 a fim de financiar as perdas de
exploragio desse ano, criando assim um grave
problema de liquidez.

Financiamento do plano de reestruturagio

O custo global do conjunto das medidas industriais,
laborais e financeiras que compdem o plano de rees-
truturagio da SEAT para o periodo de 1994 a 1997
ascende, de acordo com o estudo levado a cabo pela
Comiss@o, a 441 700 milhdes de pesetas espanholas.
Nele figuram as seguintes rubricas:

(em milbares de milbées de pesetas espanholas)

Investimentos industriais e projectos de I&D 1557
Programas de formagio 57
Investimentos financeiros 17,5
Custos de redugdo de efectivos 64,5
Custos de encerramento 6,1
Aumento do capital circulante 136,6
Redugiio da divida financeira 55,6

Total 441,7

No fim de 1995, SEAT ji terd financiado 67 % do
custo total do plano, tendo realizado assim quase dois
tercos das actividades previstas no referido plano.

Este custo sera financiado com base no fluxo de
tesouraria gerado pela SEAT durante esse periodo,
mediante as entradas de capital do grupo VW a favor
da sua filial, a venda de activos e o auxilio financeiro
concedido pelas autoridades espanholas.

Recursos gerados pela prépria SEAT

O valor dos recursos proprios da empresa, proce-
dentes da sua actividade comercial ou de operacdes
extraordinarias (por exemplo, a venda de activos fora
do grupo VW, a redugiio das dotagSes de amortizagdo
e outras opera¢des n3o ligadas a exploragio), é calcu-
lado em 165400 milhdes de pesetas espanholas, o
que representa aproximadamente 37,4 % do custo
total da operagdo de reestruturagio.

Dotagdes do grupo VW

A deterioragio da situagdo financeira da SEAT em
Dezembro de 1993 exigia uma medida de emergén-
cia, a fim de limitar a redu¢do do capital social da

empresa ¢ aumenti-lo até ao montante minimo
exigido pela legislacdo espanhola, com o objectivo de
compensar as perdas acumuladas da SEAT em 1994.
A VW cancelou dividas comerciais contraidas com o
grupo VW pela SEAT, num montante de 82 300
milhdes de pesetas espanholas. Além disso, para
garantir a sobrevivéncia das principais actividades
comerciais da SEAT como empresa independente
dentro do grupo VW, a VW aceitou proceder a uma
reducdo dos precos das partes e componentes
(incluindo os motores) fornecidos a sua filial a partir
da Alemanha, bem como a aquisi¢do, mediante uma
injec¢io de capital, da fibrica de automéveis da
SEAT em Landaben (Navarra) e da filial financeira da
SEAT («FISEAT>).

Estas medidas, que representam 51,2 % do custo
total da operagdo de reestruturagio e que foram adop-
tadas entre Dezembro de 1993 e Abril de 1994, sio
apresentadas no seguinte quadro:

(em milbares de milhies de pesetas espanholas)

Remissdo de dividas e aumento do capital 823
Aquisiggio da fabrica de Landaben 104,4
Aquisi¢io da empresa de financiamento da

SEAT 17,6
Subvengio dos juros devidos a VW (10,0)
Descontos dos pregos dos fornecimentos 36,0

( x4 anos)(')

Dotagio total da VW a SEAT 203,0

(") O grupo VW procederd a uma injecgdo total de 100 milhdes de
marcos alemdes (aproximadamente 8 700 milh8es de pesetas
espanholas) por ano, entre 1994 e 1997, sob a forma de descontos
sobre as facturas dos fornecimentos do grupo a SEAT.

Auxilio financeiro concedido pelas autori-
dades espanholas

O valor das medidas de auxilio adoptadas em 1994
pelas autoridades espanholas em apoio do plano de
reestruturagio ascende a 36 000 milhdes de pesetas
espanholas, dos quais 30 000 milhdes foram outor-
gados pelas autoridades nacionais de acordo com um
contrato de empréstimo entre o ICO e a VW e 6 000
milhdes foram concedidos pelas autoridades auté-
nomas da Catalunha, em virtude de um contrato de
empréstimo entre o ICF e a VW.

Os acordos de auxilio e os contratos de empréstimo
celebrados em 1994 entre as autoridades espanholas,
a VW e a SEAT estabeleciam, entre outros, o
seguinte:

— em primeiro lugar, a VW transferiria imediata-
mente para a SEAT o montante recebido sob a
forma de empréstimos (36 000 milhdes de pesetas
espanholas). Esta transferéncia foi levada a cabo,
como reflectido nas contas anuais da SEAT,
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— em segundo lugar, a VW tinha que pagar juros
sobre os empréstimos recebidos no periodo de
1994 a 1997. No final de 1997, os juros dos
36000 milhSes recebidos em virtude dos
contratos de empréstimo foram fixados em
10 000 milhdes,

— em terceiro lugar, 0 montante global das subven-
¢Oes das autoridades espanholas (isto é, 46 000
milhGes de pesetas espanholas) cobriria ambos
estes montantes, ou seja, o capital dos emprés-
timos e a totalidade dos juros devidos que a VW
teria tido normalmente de financiar.

Os 46 000 milhdes de pesetas espanholas que serdo
concedidos segundo os diferentes regimes de auxilios
entre 1995 e 1998 serdo utilizados, por conseguinte,
para reembolsar o capital (36 000 milhdes) e os juros
(10 000 milhdes) dos referidos empréstimos. Por
conseguinte, os juros devidos reverterdo em beneficio
da Volkswagen AG e reduzirdo a sua contribuicio
para o financiamento do plano de reestruturagio. O
auxilio estatal total de 46 000 milhdes de pesetas
espanholas representa 10,4 % do custo total da rees-
truturagio.

Embora o Governo espanhol tenha informado a
Comissdo, mediante carta de 5 de Outubro de 1995,
de que ndo tinha qualquer intengdo de alterar os
actuais acordos de auxilio e contratos de empréstimo,
comunicou oportunamente que desejava basear as
subvengdes a conceder 4 Volkswagen/SEAT na totali-
dade dos custos da reestruturacio. Mediante carta de
20 de Outubro de 1995, as autoridades espanholas
acordaram basear-se na cifra do custo total, fixada
pela Comunidade em 441 700 milhdes de pesetas
espanholas.

VI
EXISTENCIA DE AUXILIO ESTATAL

Dado o volume do comércio no Espago Econémico
Europeu no que se refere ao tipo de veiculos automéveis
produzidos pela SEAT, qualquer auxilio estatal a favor da
reestruturacdo da empresa poderia falsear a concorréncia e
afectar as trocas comerciais nos termos do n? 1 do artigo
929 do Tratado e do n? 1 do artigo 61° do Acordo EEE.

Ao iniciar o' processo nos termos do n® 2 do artigo 932 do
Tratado, 2 Comissdo assinalou que era necessario analisar
i luz do artigo 92° as dotagdes de fundos publicos do
Ministério da Induastria e Energia espanhol e do Genera-
litat da Catalunha em beneficio da VW-SEAT em seguida

indicadas:

— as subvengdes num valor total de 38 000 milhdes de
pesetas espanholas do Ministério da Inddstria e
Energia a favor da SEAT, de acordo com programas ja
aprovados (SBT, PATI, PITMA), em relagdo as quais o
empréstimo de 30000 milhdes do ICO a VW, a

empresa-méde da SEAT, constituia um adiantamento.
O empréstimo do ICO foi desembolsado 3 VW e
transferido de imediato para a SEAT em Julho de
1994,

— as subvengbes num valor total de 8 000 milhdes de
pesetas espanholas (incluindo os 2 000 milhdes co-fi-
nanciados com os fundos estruturais comunitirios) do
Generalitat da Catalunha & SEAT, relativamente as
quais o empréstimo de 6 000 milhdes do ICF a VW
constitufa um adiantamento. O empréstimo do ICF
foi desembolsado a VW e transferido de imediato para
a SEAT em Margo de 1995,

— o auxilio a 30 projectos de apoio aos investimentos da
SEAT em 1994, num montante de 7 200 milhdes de
pesetas espanholas, que constituiria a primeira frac¢do
das subvengBes num valor de 38 000 milhdes de
pesetas espanholas concedidas pelo Ministério da
IndGstria e Energia e supramencionadas.

Além disso, a Comissdo decidiu posteriormente alterar a
sua anterior decisdo de iniciar o referido processo, a fim
de ter em conta a nova notificagio, enviada em 27 de
Junho de 1995, mediante a qual as autoridades espanholas
informavam a Comissdo de que as referidas medidas de
auxilio deviam ser consideradas auxilios a reestruturacdo
da SEAT.

Apbs examinar os dados apresentados pelas autoridades
espanholas a este respeito, a Comissdo confirma a sua
opinido de que o auxilio concedido pelas autoridades
espanholas a favor da VW-SEAT por for¢a dos acordos de
auxilio de 11 e 29 de Julho de 1994 e a concessio dos
empréstimos do ICO e do ICF, respectivamente, & Volk-
swagen, AG, subordinada a condi¢do expressa de os refe-
ridos empréstimos constituirem um adiantamento das
subvengdes a conceder no futuro, constituem um auxilio
estatal nos termos do n? 1 do artigo 92%

— em primeiro lugar, porque os acordos relativos ao
auxilio estabelecem que, se os projectos forem execu-
tados de acordo com o calendirio previsto, as subven-
¢bes prometidas pelas autoridades serdo suficientes
para cobrir todos os custos relativos aos empréstimos.
Por conseguinte, a VW nido reembolsara, em principio,
os empréstimos, nem os juros devidos nem qualquer
custo adicional a ndo ser que ndo realize os projectos,
como notificou as autoridades espanholas, ou ndo
possa substitui-los por projectos equivalentes,

— em segundo lugar, porque o mutuario (VW) confirmou
que ndo tinha pago nem lhe tinha sido exigido o
pagamento dos juros (incluindo os juros de mora)
devidos aquando do vencimento do primeiro prazo
estipulado no contrato de empréstimo celebrado com
o ICO,

— em terceiro lugar, porque tanto o contrato de emprés-
timo com o ICO como o celebrado com o ICF estabe-
lecem expressamente que:

a) Os empréstimos serdo concedidos enquanto adian-
tamento ao pagamento do auxilio;
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b) Em caso de nido poderem ser respeitadas determi-
nadas clausulas do acordo devido a problemas de
caricter juridico ou outro, as restantes cldusulas
continuario a ser validas e as partes deverdo
procurar mecanismos de auxilio equivalentes ou
vantagens similares;

c) A SEAT devera atribuir as subvengdes que receba as
entidades de crédito, em garantia das obrigag¢Ges
pecuniarias da VW resultantes de ambos os
empréstimos;

d) A VW nio sera responsavel pelos juros devidos em
virtude de atrasos na autoriza¢do e pagamento das
subvengdes;

e) Havera flexibilidade no que respeita ao calendario
de reembolso da divida mediante a afectacio das
verbas recebidas a titulo de auxililo,

— em quarto lugar, porque nas contas auditadas da SEAT
em 1994 e 1995 figuram os montantes correspon-
dentes aos empréstmos concedidos pelo ICO (30 000
milhdes de pesetas espanholas) e pelo ICF (6 000
milhdes) sob a rubrica esubvengBes irrevogaveiss,

— em quinto lugar, devido ao facto de as subvengGes do
Ministério da Induastria e Energia (38 000 milhdes de
pesetas espanholas) e da Generalitat da Catalunha
(8000 milhdes) terem sido calculadas de modo a
poderem cobrir a subvencio liquida a conceder i
SEAT (36 000 milhdes, sob a forma de dois emprés-
timos 2 VW nas condi¢Bes vigentes no mercado), bem
como os juros bancirios devidos pela VW ao ICO e ao
ICF (8 000 milhdes), até a tranformacdo definitiva dos
referidos empréstimos em subveng¢Ses a SEAT,

— em sexto e Gltimo lugar, o auxilio reduziu o custo de
financiamento do plano de reestruturacdo da SEAT e
da Volkswagen, que participam activamente no
mercado do EEE de autombveis ligeiros de transporte
de passageiros e comerciais, concedendo assim uma
vantagem financeira artificial 2 SEAT e a sua empre-
sa-mde, a Volkswagen.

Por conseguinte, as subvencdes de 36 000 milhdes de
pesetas espanholas concedidas a SEAT através da Volks-
wagen pelas autoridades naconais e autébnomas e as
subven¢Bes de 10000 milhSes de pesetas espanholas
destinadas a cobrir os juros devidos, em beneficio da VW,
constituem um auxilio estatal nos termos do n? 1 do
artigo 922 do Tratado e do n? 1 do artigo 61° do Acordo
EEE.

VII

AUXILIO DE ESTADO ILEGAL

Por outro lado, com a ndo notificagio das referidas
medidas de auxilio concedidas a favor da Volkswagen e da

SEAT, o Governo espanhol infringiu o disposto no n? 3
do artigo 93? do Tratado. Uma vez que as autoridades
espanholas ndo comunicaram atempadamente as medidas
de auxilio, a Comissdo ndo pbde apresentar as suas obser-
vagOes sobre as medidas antes da sua execuc¢do em 1994.
Em suma, ao ter sido concedido em infraccdo ao disposto

7 s

no n? 3 do artigo 939, o auxilio é ilegal.

VIII

COMPATIBILIDADE DO AUXILIO

O n? 1 do artigo 929 do Tratado estabelece o principio de
que, sem prejuizo de certas derrogages, os auxilios que
falseiem ou ameacem falsear a concorréncia ao favorecer
determinadas empresas ou a produgdo de determinados
bens, sdo, na medida em que afectam as trocas comerciais
entre os Estados-membros, incompativeis com o mercado
comum. Nido obstante, os n%® 2 e 3 do artigo 92°
precisam as circunstincias em que os referidos auxilios
sdo ou podem ser permitidos.

O n? 2 do artigo 92¢ especifica certos tipos de auxilios
compativeis com o mercado comum. Devido 4 natureza
do auxilio em causa, a sua localizagdo e as suas finalidades,
ndo sdo aplicaveis quaisquer das referidas derrogagdes.

O n? 3 do artigo 92° estabelece a compatibilidade de
determinados tipos de auxilios com o mercado comum. A
compatibilidade deve ser avalilada no contexto da Comu-
nidade e nio em fun¢io de um udnico Estado-membro.
Para salvaguardar o bom funcionamento do mercado
comum e tendo em conta os principios estabelecidos na
alinea g) do artigo 3¢ do Tratado, as derrogacGes ao prin-
cipio fixado no n? 1 do artigo 92° e estabelecidas no n? 3
do artigo 92° devem ser interpretadas de forma restritiva
na avaliagio de qualquer regime de auxilio ou de um
auxililo individual.

Em particular, a Comissdo adoptou, em relagdo ao sector
de veiculos automéveis, um enquadramento comunitario
que estabelece os critérios de avaliagdo da compatibilidade
dos auxilios no referido sector com o mercado comum,
limitando assim o poder discricionario conferido pelo
n® 3 do artigo 929

As medidas de auxilio adoptadas pelas autoridades espa-
nholas em Julho de 1994 a favor da SEAT constituem um
exemplo assinalavel de um auxilio estatal no sector dos
veiculos automoveis.

Além disso, em 27 de Junho de 1995, as autoridades
espanholas notificaram que as subveng¢bes em causa
deviam ser consideradas auxilios a reestrutura¢io da
SEAT. Apbs a andlise dos factos, a Comissdo concorda em
considerar o auxilio 2 SEAT como um auxilio a sua rees-
truturagio, dado que a referida empresa levou a cabo uma
importante operagdo deste tipo, para a qual o auxilio em
causa contribuiu consideravelmente.
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Em conclusdo, as medidas de auxilio a favor da SEAT
devem ser analisadas a luz do enquadramento comunitario
dos auxilios estatais no sector dos veiculos automéveis ('),
por um lado, e, por outro, das orienta¢des comunitarias
relativas aos auxilios estatais de emergéncia e 4 reestrutu-
ra¢io a empresas em dificuldade (3. A compatibilidade do
auxilio deve ser avaliada na data da sua concessdo ilegal,
isto é, em Julho de 1994, tendo em conta as posteriores
alteracGes do plano de reestrutura¢do no caso em aprego.

Enquadramento comunitario dos auxilios estatais
no sector dos veiculos automéveis

O referido enquadramento estabelece que, em principio,
os auxilios de reestruturagdo e emergéncia apenas podem
ser autorizados em circunstincias excepcionais. O auxilio
deve encontrar-se associado a um plano satisfatério e s6
deve ser concedido quando for demonstrado que, no
interesse da Comunidade, é preferivel manter em activi-
dade um determinado produtor, restabelecendo a sua
viabilidade. Serd imprescindivel comprovar que o auxilio
ndo permitird ao seu beneficiario aumentar a sua quota de
mercado 2 custa de concorrentes que ndo beneficiaram de
qualquer tipo de auxilio. Nos casos em que certas
empresas continuem a sofrer de problemas de excesso de
capacidade, por exemplo, no sector dos veiculos comer-
ciais, a Comissdo poderd exigir que seja efectuada uma
reducio da capacidade com vista a contribuir para a recu-
peragdo global do sector.

Orientagdes comunitarias relativas aos auxilios
estatais de emergéncia e a reestruturagio de
empresas em dificuldades

As referidas orientag¢bes estabelecem o principio geral de
que o auxilio a reestruturacio, independentemente da
forma que assuma, apenas sera autorizado quando for
concedido no interesse da Comunidade e estiver associado
a um programa de recuperacdo ou reestruturagio vivel,
notificado a Comiss@o com todos os dados relevantes. Um
plano de reestruturacdo deve cumprir integralmente os
seguintes requisitos:

1. O plano deve restabelecer a viabilidade a longo prazo e
a solvéncia da empresa num periodo de tempo razoavel
e com base em perspectivas realistas quanto as suas
futuras condi¢Ses de funcionamento; por conseguinte,
em principio, apenas deve ser concedido uma unica
vez;

2. O plano deve atenuar tanto quanto possivel as conse-
quéncias desfavoraveis do auxilio no que diz respeito
aos concorrentes;

3. O montante e a intensidade dos auxilios deverdo limi-
tar-se ao estritamente necessario para permitir a rees-
truturagdo e ser proporcionais aos beneficios previstos
do ponto de vista da Comissdo.

() JO n® C 123 de 18. 5. 1989, p. 3.
() JO n° C 368 de 23. 12. 1994, p. 12.

Apbs ter examinado o plano de reestruturagio da SEAT e
a sua aplicagdo até Outubro de 1995, a Comissido concluiu
que eram respeitados os requisitos gerais e sectoriais
supramencionados.

1. Restabelecimento da viabilidade

O principal objectivo do plano de reestruturagio era o
restabelecimento da viabilidade da SEAT. A Comissdo
concorda que o plano € suficiente para que a empresa
recupere a viabilidade num periodo de tempo razoavel
e observa que a situagio financeira em Outubro de
1995 demonstra que, apesar de uma consideravel redu-
¢do dos efectivos, dos novos investimentos, da remissio
da divida e do auxilio, a empresa nio voltard a ser
rentdvel até 1997. Mesmo nesta altura, os lucros serdo
limitados (devendo cifrar-se, antes de impostos, em
cerca de 2200 milhSes de pesetas espanholas). De
acordo com o PR 43, o fluxo de tesouraria deveri ser
positivo a partir de 1995, o que permitird reduzir
anualmente o volume dos empréstimos em divida.

No que respeita a evolugio dos resultados de explora-
¢io (isto é, & actividade principal da empresa), os
valores registados no fim do primeiro semestre de 1995
encontram-se em consonincia com o0 or¢amento
previsto para o referido ano, reflectindo assim a
melhoria da situa¢do da SEAT em termos de explora-
¢do. Além disso, no referido orcamento, prevé-se uma
maior liquidez da SEAT no final do ano, pelo que a
empresa nio devera defrontar-se com problemas de
liquidez a curto prazo. Ndo obstante, nem todas as
melhorias previstas pelo PR 43 (vendas a mercados
terceiros, vendas de activos, introducio de novos
modelos no mercado) parecem ter sido alcangados em
1995. Considerando que a débil estrutura de capital da
empresa continua a situar-se a um nivel critico, ndo é
de excluir a necessidade de novas entradas de capital
em 1996 ou 1997. Dado que o auxilio 2 reestruturagio
constitui uma operagdo Gnica, cabe pressupor que os
accionistas compensardo o possivel défice de capital da
empresa durante os préximos anos, como confirmado
na Gltima carta das autoridades espanholas, de 20 de
Outrubro de 1995.

A SEAT realizou assim consideriveis progressos em
termos de melhoria da produtividade e qualidade. O
objectivo da empresa consiste em alcangar, em finais
de 1997, um volume médio de produgio de 42 veiculos
por trabalhador, face 2 média de 21,9 veiculos por
trabalhador alcan¢ada em 1993. De facto, as taxas de
produtividade fixadas como objectivo para a fabrica de
Martorell no plano de reestruturagdo da SEAT em 1997
transformardo a referida fibrica em uma das mais
produtivas da Europa Ocidental. Os resultados da audi-
toria da qualidade da fabrica revelam uma melhoria
paulatina, sendo o objectivo final o de alcangar os
niveis de qualidade do grupo. Prevé-se igualmente uma
importante melhoria, de cerca de 40 %, a nivel das
reparagBes cobertas pela garantia por veiculo.
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Além disso, a Comissdo considera que os projectos de
I&D em curso ou em vias de elaboragdo fardo com que
os produtos, os meios de produgio e os resultados da
empresa sejam idénticos ao nivel alcangado pela indds-
tria automobilistica europeia.

Por conseguinte, partindo do principio de que o plano
de reestruturagdo seja plenamente aplicado e que ndo
se verifique qualquer recessdo no mercado automobi-
listico europeu, a Comissdo estd convencida de que
SEAT tem boas perspectivas de viabilidade no compe-
titivo sector automével.

. Evitar o falseamento indevido da concorréncia

Em 1993, ano em que comecou a crise da SEAT, as
vendas de veiculos novas na Europa Ocidental regis-
taram uma queda espectacular de mais de 15 %
(254 °% em Espanha), tendo apenas atingido 11,45
milhdes de unidades, a recessdo mais grave do periodo
pOs-guerra. O consequente nivel muito reduzido de
utilizagdo da capacidade fez com que quase todos os
fabricantes de automoveis registassem perdas esse ano.

A Comiss3o entende que, desde 1993, a indistria auto-
mobilistica do EEE sofre de um excesso estrutural de
capacidade de produgio e que decorrerdo varios anos
até que o registo de novos veiculos alcance novos
recordes na Europa Ocidental. Simultaneamente a
capacidade de produgio de automoveis na Europa
continuard a aumentar, devido a gradual consolidagdo
dos fabricantes japoneses e a outras transferéncias da
localizagdo de fabricas.

Em 1993, a SEAT vendeu 290 155 veiculos <«SEAT>
produzidos nas fabricas de Martorell e da Zona Franga
de Barcelona, assim como um total de 175 684 veiculos
«Volkswagen Polo» fabricados na fabrica de Landaben
(Navarra, ainda propriedade da SEAT durante o
presente ano). Como referido anteriormente, as contas
da empresa no fim do referido ano registaram perdas
superiores a 150 000 milhdes de pesetas espanholas. A
quota de mercado da SEAT em 1993 — isto ¢, o ponto
de partida da operacio de reestruturagio — corres-
pondia a 2,73 % das vendas do mercado europeu.

O exame do plano de reestruturagio da SEAT demons-
trou que o grupo VW estd a efectuar um consideravel
contributo a favor da reestrutura¢io do sector auto-
mével na Europa. O encerramento irreversivel da
fabrica da Zona Franca de Barcelona, apenas compen-
sado em parte por aumentos da capacidade noutros
locais, pressupord uma redugio de 29 % da capacidade
da SEAT e de 5% da do grupo VW.

Deste modo, calcula-se que o actual plano de produgio
e vendas da SEAT (PR 43) nio conduzird a um incre-
mento da quota de mercado da empresa no EEE a
custa dos seus concorrentes que ndo beneficiem de
auxilios. Prevé-se que a sua quota de mercado nio sera
superior a de 1993 (2,73 %).

. Auxilio concedido a favor dos custos e beneficios da
reestruturagao

O montante do auxilio (46 000 milhdes de pesetas

espanholas) e a intensidade do mesmo (10,4 % do
custo total da reestruturagio) sdo, na opinido da Comis-

sdo, estritamente necessarios para permitir levar a cabo
a reestruturagdo. A intensidade do auxilio é igualmente
proporcional a redugio de capacidade da SEAT.

Os beneficidrios de auxililio — a SEAT, no que
respeita ao capital dos empréstimos, e a VW, no que se
refere aos juros devidos — efectuarfo um importante
contributo a favor do financiamento dos custos de rees-
truturagdo. Em particular, a Comissdo pode determinar
as dotagdes de capital realizadas pela Volkswagen (ver

ponto V).

A Comiss3o comprovou assim que as ac¢des em que se
baseia a reestrutura¢io e para cuja realizago se conce-
dera o auxilio sdo necessarias para os objectivos prosse-
guidos pela operagdo de reestruturagio no seu
conjunto. O montante financeiro previsto para a rees-
truturagdo e para os investimentos que formam parte
do mesmo é, na opinifio da Comissdo, o montante
necessario. Este montante foi estruturado de forma
logica e representa um esfor¢o realista com vista a
restabelecer a viabilidade da SEAT no competitivo
sector automével.

De facto, uma vez alcangado o objectivo de restabelecer
um fundo minimo de tesouraria que permita a explora-
¢do normal da empresa, os esfor¢os em matéria de rees-
truturagio destinam-se a:

— reduzir as capacidades de producdo instaladas
mediante a concentragio da produg¢io de veiculos
na moderna fabrica de Martorell,

— adaptar — em condigdes socialmente aceitiveis —
os efectivos da empresa aos novos niveis de capaci-
dade e objectivos em matéria de produtividade,

— formar os efectivos dai resultantes no emprego de
novas tecnologias e sistemas,

— realizar investimntos intensivos em sisternas CAD-
-CAM, CIM e de produgio «just-on-time»,

— investir em equipas e na capacidade de calculo de
engenharia do centro técnico da SEAT,

— desenvolver novos produtos em sinergia com o

grupo VW.

Estes esforgos sdo considerados, no seu conjunto, como
homogéneos, necessarios e suficientes.

Embora o plano de reestruturagdo preveja uma redugio
do endividamento financeiro da SEAT, cabe assinalar
que os encargos financeiros ap6s 1997 continuardo a
ser elevados e impedirdo que a SEAT se situe acima da
média do sector em termos de solvéncia.

CONCLUSOES E CONDIGOES

Em conclusio, a Comissdo considera que o auxilio conce-
dido pelas autoridades espanholas a favor do plano de
reestruturagdo da SEAT respeita os critérios estabelecidos
nas orientacdes comunitérias relativas aos auxilios estatais
de emergéncia e a reestruturagdo e no enquadramento
comunitirio dos auxilios estatais no sector dos veiculos
automdvelis.
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Em conformidade com as orienta¢des comunitarias rela-
tivas aos auxilios de emergéncia e a reestruturagio a
empresas em dificuldade e com a experiéncia da sua apli-
cacdo em casos de auxilios de reestruturagdo no sector dos
veiculos automoveis, a Comissdo deve velar por que as
suas conclusdes continuem a ser vélidas até a realizagdo
integral do plano de reestruturagio. Para este efeito, é
necessario que subordine a sua decisdo final favoravel ao
cumprimento de varias condi¢des que tém por objectivo
impedir que o auxilio tenha repercussés negativas no
sector. De facto, o efeito de falseamento das trocas comer-
ciais do auxilio depende, em parte, da futura reestrutura-
¢do ser levada a cabo de acordo com o plano e dentro do
prazo previsto. Em particular, as autoridades espanholas
deverdo velar por que a empresa encerre de forma irrever-
sivel a sec¢do de pintura da Zona Franca de Barcelona nos
prazos propostos € para que a capacidade técnica da SEAT
nio exceda 2 125 unidades diarias no fim de 1997 nem,
no caso da VW, 11 813 unidades por dia na mesma data.
Por outro lado, o plano de reestruturacio, na sua versio
alterada, isto é, o PR 43, deveré ser aplicado na integra e
sob supervisio. Por altimo, nio poderd ser concedido
qualquer novo auxilio estatal a SEAT nem as suas filiais
em Espanha em apoio do plano. E de lembrar que, em
conformidade com as orientacdes comunitirias relativas
aos auxilios estatais de emergéncia e a reestruturagio a
empresas em dificuldade, os auxilios a reestruturagdo
apenas devem ser, em geral, concedidos uma unica vez,

ADOPTOU A PRESENTE DECISAO:

Artigo 1°

1. Os auxilios a favor do plano de reestruturagio da
SEAT, SA em seguida enumerados s3o compativeis com o
n? 3, a alinea c), do artigo 92° do Tratado e com o n? 3,
alinea c), do artigo 619 do Acordo EEE:

— um auxilio num montante total de 38 000 milhdes de
pesetas espanholas concedido pelo Ministério da
Indstria e Energia 4 SEAT, dos quais 30 000 milhdes
foram concedidos ilegalmente,

— um auxilio num montante total de 8 000 milhdes de
pesetas espanholas (incluindo os 2000 milhdes de
pesetas espanholas atribuidos pelos fundos estruturais
comunitirios) concedido pelo Generalitat da Cata-
lunha a VW-SEAT, dos quais 6 000 milhdes foram
concedidos ilegalmente,

sempre e quando sejam cumpridas as condi¢des e obriga-
¢Oes seguintes:

a) A VW-SEAT nio alterard o conteido geral nem o
calendério do plano de reestruturacdo da SEAT (PR 42,
alterado pelo PR 43) e assegurari, em especial:

— o encerramento e desmantelamento da seccio de
pintura da fabrica da zona Franca de Barcelona
antes de 31 de Dezembro de 1996, como foi comu-
nicado a Comissio,

— a inexisténcia de qualquer incremento da capaci-
dade em rela¢io ao nivel actual nas fabricas da
SEAT antes de 1 de Janeiro de 1998,

— a realiza¢do integral do programa de investimentos
da SEAT comunicado a Comissdo;

b) O auxilio sera utilizado exclusivamente para o plano de
reestruturacio da SEAT, SA;

c) Nio sera concedido & SEAT, SA nem as suas filiais em
Espanha qualquer auxilio suplementar, sob a forma de
dotacdo de capital ou qualquer outro tipo de auxilio, a
favor deste plano de reestruturagio;

d) O grupo Volkswagen ndo compensard a redugio da
capacidade em finais de 1997 com alargamentos nio
comunicados a Comissdo, de modo a que a capacidade
técnica do grupo continue limitada a 11 813 unidades
diarias.

2. A Espanha enviard a Comissdo um relatdrio anual

sobre a aplicagdo do plano de reestrutura¢io alterado

(PR 43), a evolugdo dos seus custos, a recep¢do do auxilio

por parte das empresas, o reembolso dos empréstimos

publicos obtidos e 0 cumprimento dos requisitos estabele-
cidos. Este relatério, juntamente com o relatoério anual da

SEAT, SA, deveri ser enviado antes do fim do més de

Maio subsequente ao exercicio em analise.

Artigo 2°

A Espanha informara a Comissdo, no prazo de um més a
contar da notificagdo da presente decisdo, acerca das
medidas que tenham sido adoptadas para o seu cumpri-
mento.

Artigo 3°

O destinatario da presente decisdo é o Reino de Espanha.

Feito em Bruxelas, em 31 de Outubro de 1995.

Pela Comissdo
Karel VAN MIERT

Membro da Comissao
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