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I

(Comunicagaes)

COMISSAO

ECU (')
19 de Outubro de 1998
(98/C 321/01)

Montante na moeda nacional para uma unidade:

Franco belga e Marca finlandesa 5,94339
Franco luxemburgués 40,3285 Coroa sueca 9,36002
Coroa dinamarquesa 7,43313 Libra esterlina 0,708110
Marco alemao 1,95475 Dolar dos Estados Unidos 1,20627
Dracma grega 336,319 Délar canadiano 1,86308
Peseta espanhola 166,151 Iene japonés 137,768
Franco francés 6,55449 Franco suico 1,58684
Libra irlandesa 0,783799 Coroa norueguesa 8,96738
Lira italiana 1934,21 Coroa islandesa 81,6280
Florim neerlandés 2,20481 Dolar australiano 1,90624
Xelim austriaco 13,7526 Dolar neozelandés 2,26019
Escudo portugués 200,590 Rand sul-africano 6,82747

A Comissao dispde actualmente de um telex de resposta automdtica que di a cotagdo das moedas mais

importantes. Este servico funciona diariamente das 15 h 30 m as 13 h do dia seguinte.

Procedimento de utiliza¢ao:

— chamar o telex n® 23789 em Bruxelas,

— dar o seu proprio nimero de telex,

— introduzir o codigo «ccce» que acciona o disparo do sistema de resposta automatica, o qual transmite a
seguir as cotac¢des do ecu,

— ndo interromper a transmissio cujo término serd automaticamente assinalado pelo codigo «ffff».

Nota: A Comissao dispoe igualmente de telecopiadoras com respondedor automitico (com os n®
296 1097 e 296 60 11) que fornecem dados diarios relativos ao calculo das taxas de conversao apli-
caveis no dmbito da politica agricola comum.

(") Regulamento (CEE) n® 3180/78 do Conselho, de 18 de Dezembro de 1978 (JO L 379 de
30.12.1978, p. 1), com a Gliima redaccio que lhe foi dada pelo Regulamento (CEE) n® 1971/89
(JO L 189 de 4.7.1989, p. 1).

Decisao 80/1184/CEE do Conselho, de 18 de Dezembro de 1980 (Conven¢dao de Lomé) (JO L 349
de 23.12.1980, p. 34).

Dccis)ﬁo n® 3334/80/CECA da Comissao, de 19 de Dezembro de 1980 (JO L 349 de 23.12.1980,
p. 27).

Regulamento Financeiro de 16 de Dezembro de 1980, relativo ao orcamento geral das Comunidades
Europeias (JO L 345 de 20.12.1980, p. 23).

Reg;llamcnto (CEE) n® 3308/80 do Conselho, de 16 de Dezembro de 1980 (JO L 345 de 20.12.1980,
p. 1).

Decisao do Conselho dos Governadores do Banco Europeu de Investimento de 13 de Maio de 1981
(JO L 311 de 30.10.1981, p. 1).
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LEVANTAMENTO DOS DOCUMENTOS TRANSMITIDOS PELA COMISSAO AO
CONSELHO ENTRE 5.10. E 9.10.1998

(98/C 321/02)

(Texto relevante para efeitos do EEE)

Estes documentos podem ser obtidos junto dos servicos de venda cujos enderecos figuram na contra-
capa

Data de Data de
Codigo N¢ de catalogo Titulo adopgao pela transmissao
Comissao ao Conselho

Namero de
péginas

COM(1998) 550 CB-C0-98-564-PT-C | Comunica¢io da Comissao ao Conselho, ao 30.9.1998 5.10.1998 33
Parlamento Europeu, ao Comité Econémico
e Social e ao Comité das Regides: «Promo-
ver o espirito empresarial e a competitivi-
dade»

Resposta da Comissao ao relatorio e as re-

comendagdes da Task Force BEST (*)

COM(1998) 552 CB-C0O-98-558-PT-C | 279 relatério financeiro relativo ao Fundo 5.10.1998 5.10.1998 104
Europeu de Orienta¢do e de Garantia Agri-
cola FEOGA — sec¢io Garantia — Exerci-
cio de 1997

COM(1998) 543 CB-CO-98-554-PT-C | Relatério anual do Fundo de Coesao 1997 7.10.1998 7.10.1998 158

COM(1998) 554 CB-C0-98-563-PT-C | Proposta de decisaio do Conselho sobre a 7.10.1998 7.10.1998 36
conclusio de um acordo em forma de troca
de cartas entre a Comunidade Europeia e a
Republica da Eslovénia relativo ao sistema
de ecopontos a aplicar ao trafego esloveno
em transito na Austria a partir de 1 de Ja-
neiro de 1997

COM(1998) 555 CB-C0O-98-559-PT-C | Relatério da Comissio ao Conselho sobre a 7.10.1998 7.10.1998 25
produgao e a comercializagio do lapulo
(colheita de 1997)

COM(1998) 556 CB-C0O-98-565-PT-C | Comunicacio da Comissaio ao Conselho, 7.10.1998 7.10.1998 6
Parecer relativo as recomendag¢des do Banco
Central Europeu de regulamentos (CE) do
Conselho relativos a aplicagio de reservas
minimas obrigatorias pelo Banco Central
Europeu compilacio de informagao estatis-
tica pelo Banco Central Europeu poderes do
Banco Central Europeu para impor sangdes

COM(1998) 557 CB-C0O-98-560-PT-C | Proposta de regulamento (CE) do Conselho 7.10.1998 7.10.1998 7
que altera o Regulamento (CE) n® 2027/95
que institui um regime de gestao do esfor¢o
de pesca no que respeita a determinadas zo-
nas e recursos de pesca comunitdrios (*) (*)

(") Este documento contém uma ficha de impacte sobre as empresas e em particular as pequenas e médias empresas (PME).
(*) Este documento sera objecto de publicacao no Jornal Oficial.

(*) Texto relevante para efeitos do EEE.

NB: Os documentos COM podem ser adquiridos quer por assinatura global ou tematica quer avulso, sendo o preg¢o, neste caso, proporcional
ao namero de paginas.
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Notificacio prévia de uma operagao de concentragio

(Processo IV/M.1325 — Bayer/Chiron Diagnostics)

(98/C 321/03)

(Texto relevante para efeitos do EEE)

1. A Comissao recebeu, em 14 de Outubro de 1998, uma notificagio de um projecto de
concentrac¢ao, nos termos do artigo 4° do Regulamento (CEE) n® 4064/89 do Conselho (*)
com a ultima redacgdao que lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n® 1310/97 (*), através da qual
a empresa Bayer AG (Bayer) adquire, na acepgdao do n° 1, alinea b), do artigo 3% do referido
regulamento, o controlo conjunto da empresa Chiron Diagnostics Corporation (Chiron Diag-
nostics), pertencente 4 Diagnostics Corporation, mediante aquisicio de acg¢des.

2. As actividades das empresas envolvidas s3o:
— Bayer: Indastria de quimicos e farmacéutica,
— Chiron Diagnostics: diagnosticos clinicos, DNA e testes sanguineos.

3. Apds uma analise preliminar, a Comissdao considera que a opera¢do de concentra¢do noti-
ficada pode encontrar-se abrangida pelo ambito de aplicagio do Regulamento (CEE)

n® 4064/89. Contudo, a Comissio reserva-se a faculdade de tomar uma decisao final sobre este
ponto.

4. A Comissao solicita aos terceiros interessados que lhe apresentem as observacdes que en-
tenderem sobre o projecto de concentragio em causa.

As observagdes devem ser recebidas pela Comissao, o mais tardar, 10 dias apos a data da
publicacao da presente comunicagdo. Podem ser enviadas por telefax ou pelo correio, e devem
mencionar o nimero de processo IV/M.1325 — Bayer/Chiron Diagnostics, para o seguinte
endereco:

Comissao Europeia

Direc¢ao-Geral da Concorréncia (DG IV)
Direccao B — 7Task Force Concentragdes
Avenue de Cortenberg/Kortenberglaan 150
B-1040 Bruxelas

[telefax (32-2) 296 43 01/296 72 44].

() JO L 395 de 30.12.1989, p. 1, e

JO L 257 de 21.9.1990, p. 13 (rectificagao).
) JO L 180 de 9.7.1997, p. 1, e

JO L 40 de 13.2.1998, p. 17 (rectificacdo).
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Autorizagio de auxilios concedidos pelos Estados no ambito das disposicdes dos artigos 929
e 93° do Tratado CE

A respeito dos quais a Comissio nio levanta objecgdes

(98/C 321/04)

Data de adopgdo: 3.6.1998
Estado-membro: Itilia

Nomero do auxilio: N 166/98

Titulo: Itdlia: compensagao agromonetiria

Objectivo: Compensar a perda de rendimentos dos pro-
dutores ocasionada pela redu¢io da taxa de conversao
agricola da lira italiana em Margo de 1997

Base legal: Regolamento (CE) n. 724/97 del Consiglio e
regolamenti (CE) n. 5/97 e (CE) n. 806/97 della Com-
missione

Org¢amento: 247,32 milhdes de ecus (unicamente partici-
pac¢io comunitdria)
Intensidade ou montante do auxilio:

— medida 1 (transformagio e comercializacio dos pro-
dutos agricolas: 50% (fora do objectivo n® 1) e
75 % (objectivo n¢ 1)

— medida 2 (investimento na explora¢io): entre 35 % e
75 % consoante o tipo de investimento e o tipo de
regiio

— medida 3 (desconto no prémio do seguro de aciden-
tes): max. 25 %

Duragio: 1998-2000

Data de adopgdo: 15.6.1998

Estado-membro: Espanha

Numero do auxilio: N 260/98

Titulo: Medidas de auxilio no sector da agricultura

Objectivo: A promog¢io das ragas bovinas autoctones em
regime de producdo externa

Base legal: Proyecto de Real Decreto para el fomento de
las razas vacunas espafiolas en régimen de produccién
extensiva

Org¢amento: Para 1998, 120 milhdes de pesetas espanho-
las (aproximadamente 727 000 ecus)

Intensidade ou montante do auxilio: 25 000 pesetas espa-
nholas (aproximadamente 150 ecus) por novilha adqui-
rida

Duragdo: Indeterminada

Condigoes: Estes auxilios inscrevem-se no ambito de
aplicagao de Regulamento (CE) n® 950/97 e devem ser
examinadas a titulo do regulamento supramencionado. O
artigo 379 do regulamento em causa exclui a aplicagao
dos artigos 929 a 942 do Tratado

Data de adopgio: 23.6.1998
Estado-membro: Espanha (Cantabria)
Nomero do auxilio: N 148/B/98

Titulo: Regime de auxilios regionais a favor da protec-
¢ao do ambiente

Objectivo: Desenvolvimento de acgdes destinadas a me-
lhorar a qualidade do ambiente

Base legal: Proyecto de Orden por la que se aprueba la
convocatoria de ayudas para inversiones en empresas en
el marco del plan ambiental para el afio 1998

Org¢amento: 200 milhdes de pesetas espanholas (aproxi-
madamente 1 milhdao de ecus)

Intensidade ou montante do auxilio: 40 %

Duracdo: 1999

Data de adopgio: 23.6.1998
Estado-membro: Espanha (Madrid)
Nomero do auxilio: N 235/A/98

Titulo: Auxilios aos investimentos na indastria agro-ali-
mentar

Objectivo: Melhoramento da transformagio e comercia-
lizagao de produtos agricolas

Base legal: Proyecto de Orden por la que se establecen
las ayudas para inversiones de la industria agroalimenta-
ria

Orgamento: Niao indicado

Intensidade ou montante do auxilio: Taxa maxima de
55 %

Duragdo: Indeterminada

Condi¢des: Compromisso das autoridades espanholas de
respeitarem a Decisao 94/173/CE da Comissao
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Data de adopgio: 30.6.1998
Estado-membro: Reino Unido
Numero do auxilio: N 225/98

Titulo: Programa de promog¢iao da protec¢io das zonas
sensiveis do ponto de vista do ambiente (alteragio)

Objectivo: Proteger e melhorar o ambiente e a paisagem
Base legal: The Agricultural Act 1986
Orcamento: Sem alteracdo

Intensidade ou montante do auxilio: Até 80 % dos custos
elegiveis

Duragido: Ilimitada

Data de adopgio: 30.6.1998
Estado-membro: Reino Unido
Numero do auxilio: N 246/98

Titulo: Programa de promog¢ao da protec¢io das zonas
sensiveis do ponto de vista do ambiente (ESA) — zonas
arborizadas (alteracao)

Objectivo: Proteger e melhorar as zonas arborizadas das
zonas sensiveis do ponto de vista do ambiente (ESA)

Base legal: The Agricultural Act 1986

Or¢amento: 250 000 libras esterlinas por ano previstas
para a nova medida

Intensidade ou montante do auxilio: Até 100 % dos cus-
tos elegiveis (compensa¢do dos custos adicionais)

Duragido: Ilimitada

Data de adopgio: 30.6.1998

Estado-membro: Espanha (Madrid)

Nuamero do auxilio: N 286/98

Titulo: Medida a favor das zonas de montanha

Objectivo: Melhoramento das florestas de propriedade
privada

Base legal: Proyecto de Orden por la que se aprueban las
bases reguladoras para convocar subvenciones para la
ejecucion de obras y trabajos en montes de titularidad
privada

Org¢amento: Para 1998: 250 milhdes de pesetas espanho-
las (aproximadamente 1 milhdo de ecus)

Intensidade ou montante do auxilio: Entre 25 % e 65 %,
consoante o tipo de despesas

Duragio: Indeterminada

Data de adopgio: 30.6.1998
Estado-membro: Alemanha (Schleswig-Holstein)
Namero do auxilio: N 1009/95

Titulo: Promocao do desenvolvimento dos pequenos
aglomerados urbanos e das regides

Objectivo: A revitalizagdo das regides rurais

Base legal: Richtlinien zur Férderung der Dorf- und lin-
dlichen Regionalentwicklung

Org¢amento:

— 1998: 800000 marcos alemdes (aproximadamente
400 000 ecus)

— 1999: 800000 marcos alemies (aproximadamente
400 000 ecus)

Intensidade ou montante do auxilio: Varidvel em funcio

da medida
Duragio: 1999

Condigdes: A Comissao teve em conta as garantias for-
necidas pelas autoridades alemas no que se refere 3 me-
dida 2.2.4 (projectos de demonstra¢io que visam, espe-
cialmente, a criacio de empregos para mulheres), nos
termos da qual essa medida pode beneficiar igualmente
homens e mulheres.

Além disso, as autoridades alemis confirmaram:

— que o nivel miximo do auxilio ficard limitado a
7,5 % para as médias empresas e a 15 % para as pe-
quenas empresas situadas fora das 4reas regional-
mente assistidas, e a 18 % brutos, aumentados de
10 %, para as PME situadas nas 4reas regionalmente
assistidas de Schleswig-Holstein;

— que s6 as pequenas e médias empresas podem benefi-
ciar deste auxilio;

— que o auxilio nZo poderd ser cumulado com qualquer
outra ajuda que leve a4 supera¢do dos niveis maximos
de auxilio acima referidos
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II

(Actos preparatdrios)

COMISSAO

Proposta de directiva do Conselho que altera a Directiva 91/440/CEE relativa ao desenvolvi-
mento dos caminhos-de-ferro comunitarios

(98/C 321/05)

(Texto relevante para efeitos do EEE)

COM(1998) 480 final — 98/0265(COD)

(Apresentada pela Comissao em 29 de Setembro de 1998)

O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade
Europeia, nomeadamente o seu artigo 75,

Tendo em conta a proposta da Comissao,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdémico e
Social,

Deliberando nos termos do procedimento previsto no ar-
tigo 189°C do Tratado, em cooperagio com o Parla-
mento Europeu,

(1) Considerando que a Directiva 91/440/CEE do Con-
selho (*), deve ser alterada em funcio da experiéncia
adquirida com a sua aplicagdo e da evolu¢io do sec-
tor ferroviario desde a sua adop¢io, com vista a ga-
rantir a consecu¢ao dos seus objectivos;

(2) Considerando que, para promover o desenvolvi-
mento e a exploracdo eficiente das duas actividades
distintas que s3o a prestagio de servicos de trans-
porte e a gestdo da infra-estrutura, tornar transpa-
rente a utilizagao dos recursos publicos atribuidos ao
sector ferrovidrio e criar uma base sélida para a tari-
facao da utilizacio da infra-estrutura, é necessirio
separar as contas de lucros e perdas e os balangos
referentes as duas actividades;
(3) Considerando que é necessirio que as empresas de
transporte ferrovidrio e os agrupamentos internacio-
nais por elas constituidos, que prestem os servicos re-
feridos no artigo 109 da Directiva 91/440/CEE, be-
neficiem plenamente dos direitos de acesso previstos
naquele artigo;

(4) Considerando que, tendo em vista este objectivo, to-

das as empresas e agrupamentos internacionais de

transporte ferrovidrio devem ser tratados de forma
equitativa e ndo discriminatéria no que se

() JO L 237 de 24.8.1991, p. 25.

refere as actividades que condicionam o acesso A in-
fra-estrutura e que, consequentemente, o estabeleci-
mento e a aplicacdo de normas de seguranca devem
ser da responsabilidade de entidades ou empresas in-
dependentes e que ndao prestem servicos de trans-
porte ferroviario;

Considerando que, para promover uma gestio efi-
ciente da infra-estrutura, no interesse publico, o ges-
tor da infra-estrutura deve gozar de um estatuto de
autonomia em relacio ao Estado e de liberdade de
ac¢do para gerir as suas actividades internas, embora
os Estados-membros devam tomar as medidas neces-
sarias ao desenvolvimento e utiliza¢do segura da in-
fra-estrutura ferroviria;

(3)

(6) Considerando que é necessirio separar as contas dos
servicos de transporte de passageiros e dos servicos
de transporte de mercadorias, com vista a promover
a eficicia desses mesmos servicos e a garantir a
transparéncia das suas financas, incluindo os auxilios

a reestruturagio,

ADOPTOU A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 19
A Directiva 91/440/CEE ¢é alterada do seguinte modo:

1. No artigo 19, o segundo travessao passa a ter a se-
guinte redacgio:

«— através da separacdo da gestio da infra-estrutura
da prestagio de servicos de transporte ferrovia-
rio, tornando obrigatdrias a separa¢do das contas
de lucros e perdas e dos balancos e a atribuicio,
a uma entidade ou empresa independente, da res-
ponsabilidade pelas funcdes determinantes para
um acesso equitativo e ndo discriminatério A in-
fra-estrutura e facultativa a separacio orginica
ou institucional de outras funcoes,».
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2. No artigo 3%, o primeiro e segundo travessdes passam
a ter a seguinte redac¢io:

«— “empresa de transporte ferrovidrio”, uma em-
presa de estatuto privado ou publico cuja activi-
dade consista na prestagio de servicos de trans-
porte ferrovidrio de mercadorias e/ou passagei-
ros, devendo a trac¢do ser obrigatoriamente asse-
gurada por essa empresa;

— “gestor da infra-estrutura”, uma entidade publica
ou empresa publica ou privada encarregada da
instalacao e manutenciao da infra-estrutura ferro-
viaria,».

3. O n? 1 do artigo 62 passa a ter a seguinte redac¢io:

«1. Os Estados-membros tomarao as medidas ne-
cessarias para garantir que s3o elaborados e publica-
dos separadamente as contas de lucros e perdas e os
balangos relativos, por um lado, 4 actividade de pres-
tagdo de servicos de transporte e, por outro lado, a
actividade de gestao da infra-estrutura ferroviaria. Os
auxilios concedidos pelo Estado a uma destas duas ac-
tividades nao poderdo ser transferidos para a outra.

As contas relativas as duas actividades serio mantidas
de forma a reflectir esta proibi¢ao.».

4. O artigo 79 é alterado do seguinte modo:
a) O n% 1 passa a ter a seguinte redac¢io:

«1.  Os Estados-membros tomario as medidas
necessarias para o desenvolvimento da sua infra-
-estrutura ferrovidria nacional, tendo em conta, se
for caso disso, as necessidades globais da Comuni-

dade.

Os Estados-membros assegurario que sejam defi-
nidas, aplicadas e cumpridas normas e regras de
seguranca e controlada a respectiva aplicagdo. Esta
tarefa serd executada por entidades ou empresas
que ndo efectuem, elas proprias, servicos de trans-
porte ferrovidrio e sejam independentes das entida-
des ou empresas que o fazem e de modo a garantir
um acesso equitativo e nao discriminatério A infra-
-estrutura.».

b) Sao aditados os n%* 4, 5 € 6:

«4.  Os Estados-membros adoptardo as medidas
necessirias para garantir que o gestor da infra-es-
trutura goze de um estatuto de independéncia, no
que respeita A gestdo, 4 administragio e ao con-
trolo interno das questdes administrativas, econo-

micas e contabilisticas.

5. O gestor da infra-estrutura dispora de planos
de actividades, que incluirdo os programas de in-
vestimento e financiamento. Esses planos de activi-
dades destinar-se-ao0 a facilitar o equilibrio finan-
ceiro e a garantir uma utilizacao optimizada e efi-

ciente da infra-estrutura, bem como o seu desen-
volvimento; deverio também, proporcionar os
meios que permitam alcancar estes resultados.

6. No ambito das linhas gerais de politica ema-
nadas do Estado, e tendo em conta os planos e
contratos nacionais (que podem ser plurianuais),
incluindo os planos de investimento e financia-
mento, o gestor da infra-estrutura serd livre, no-
meadamente, de:

— definir a sua organizagdo interna, sem prejuizo
do disposto na presente secg¢do,

— tomar decisBes no que se refere ao pessoal e as
aquisi¢des proprias,

— gerir os seus proprios activos tdo eficiente-
mente quanto possivel, desenvolver novas tec-
nologias e servicos e adoptar técnicas de gestao
inovadoras.».

5. Ao artigo 9° é aditado o namero seguinte:

«4.  As contas de lucros e perdas e os balangos da
actividade de prestagio de servicos de transporte de
passageiros e da actividade de prestagao de servigos
de transporte de mercadorias serdo elaborados e pu-
blicados separadamente. Os fundos atribuidos a cada
uma destas duas actividades serao evidenciados, sepa-
radamente, nas respectivas contas e nio serdo transfe-
ridos de uma para outra.».

Artigo 2°

Os Estados-membros adoptarao as disposicoes legislati-
vas, regulamentares e administrativas necessirias para
dar cumprimento A presente directiva o mais tardar no
prazo de um ano a contar da data da sua entrada em
vigor. Desse facto informario imediatamente a Comis-

sao.

Quando os Estados-membros adoptarem essas disposi-
¢oes, estas deverao conter uma referéncia 4 presente di-
rectiva ou ser acompanhadas dessa referéncia por oca-
siZo da sua publicacdo oficial. As modalidades dessa re-
feréncia serao adoptadas pelos Estados-membros.

Artigo 3°

A presente directiva entra em vigor no vigésimo dia a
contar da data da sua publicacio no Jornal Oficial das
Comunidades Europeias.

Artigo 4°

Os Estados-membros sdo os destinatirios da presente di-
rectiva.
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Proposta de directiva do Conselho que altera a Directiva 95/18/CE relativa as licengas das
empresas de transporte ferroviirio

(98/C 321/06)

(Texto relevante para efeitos do EEE)

COM(1998) 480 final — 98/0266(SYN)

(Apresentada pela Comissao em 29 de Setembro de 1998)

O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade
Europeia e, nomeadamente, o seu artigo 75,

Tendo em conta a proposta da Comissdo,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdémico e
Social,

Deliberando nos termos do procedimento previsto no ar-
tigo 189°C do Tratado, em coopera¢io com o Parla-
mento Europeu,

1

@)

)

Considerando que a Directiva 91/440/CEE do Con-
selho, de 29 de Julho de 1991, relativa ao desenvol-
vimento dos caminhos-de-ferro  comunitérios (*),
prevé determinados direitos de acesso, no dmbito do
transporte ferrovidrio internacional, a empresas de
transporte ferrovidrio e agrupamentos internacionais
de empresas de transporte ferrovidrio;

Considerando que, para assegurar servicos adequa-
dos e fidveis, é necessirio um regime de licencia-
mento comum que garanta que todas as empresas de
transporte ferrovidrio satisfazem, permanentemente,
certos requisitos em matéria de boa reputacio, capa-
cidade financeira e competéncia profissional, tendo
em vista a proteccio dos utentes e de terceiros, e
oferecem os seus servicos em elevadas condicdes de

seguranca,

Considerando que, para garantir que os direitos de
acesso A infra-estrutura ferrovidria sio aplicados em
toda a Comunidade de um modo uniforme e nio-
-discriminatério, a Directiva 95/18/CE do Conse-
lho (*) introduziu um regime de licenciamento para
as empresas de transporte ferrovidrio que efectuam
os servicos referidos no artigo 10° da Directiva
91/440/CEE, sendo tais licengas obrigatorias para a
prestagdo desses servicos e vilidas em toda a Comu-

nidade;

(") JO L 237 de 24.8.1991, p. 25.
() JO L 143 de 27.6.1995, p. 70.

(4)

(3)

(6)

7)

(8)

Considerando que alguns Estados-membros alarga-
ram os direitos de acesso em maior grau do que o
previsto na Directiva 91/440/CEE, pelo que se afi-
gura necessirio garantir que todas as empresas de
transporte ferrovidrio que operem neste mercado se-
jam tratadas de forma equitativa, transparente e nio-
-discriminatéria, alargando os principios de licencia-
mento estabelecidos na directiva a todas as empresas
activas no sector;

Considerando que, em conformidade com os princi-
pios da subsidiariedade e da proporcionalidade refe-
ridos no artigo 3°B do Tratado, os objectivos da pre-
sente directiva, nomeadamente o estebelecimento de
principios gerais para o licenciamento de empresas
de transporte ferrovidrio e o reconhecimento mutuo
dessas licengas na Comunidade, nio podem ser ca-
balmente atingidos pelos Estados-membros tendo em
conta a dimensio manifestamente internacional da
emissao dessas licencas em razao das suas implica-
¢des transnacionais podendo ser melhor alcancados
ao nivel comunitario; que a presente directiva se li-
mita a adoptar os requisitos minimos necessirios
para alcangar aqueles objectivos e nao excede o ne-
cessario para esse efeito;

Considerando que deve ser estipulado que as activi-
dades de transporte na forma de servicos de vaivém
de transporte de veiculos rodoviirios pelo Tunel do
Canal da Mancha e de servigos de passageiros efec-
tuados exclusivamente em redes locais autdonomas ou
em redes de eléctrico ou comboio ligeiro estao ex-
cluidas do 4ambito de aplicagdo da Directiva
95/18/CE, assim como as empresas de transporte
ferrovidrio que efectuem exclusivamente as suas pro-
prias operacdes de transporte de mercadorias em re-
des destinadas unicamente a esse fim;

Considerando que as condi¢des comunitarias de
acesso ou trnsito nas infra-estruturas ferrovidrias se-
rao reguladas por outros diplomas comunitdrios;

Considerando que a Directiva 95/18/CE deve ser al-
terada em conformidade,
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ADOPTOU A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1°
A Directiva 95/18/CE ¢é alterada do seguinte modo:
1. O artigo 1° passa a ter a seguinte redacgo:
«Artigo 1°

1. A presente directiva diz respeito aos critérios
apliciveis 4 concessdo, prorroga¢ao ou alteragio, por
um Estado-membro, de licencas destinadas as empre-
sas de transporte ferrovidrio que se encontrem estabe-

lecidas ou venham a estabelecer-se na Comunidade.

2. Estao excluidas do ambito de aplicacio da pre-
sente directiva as empresas de transporte ferroviirio
que efectuam servicos urbanos e suburbanos de trans-
porte de passageiros utilizando, por exemplo, o eléc-
trico ou o comboio ligeiro. As empresas de transporte
ferroviario que efectuam as suas proprias operacdes
de transporte de mercadorias em redes destinadas ex-
clusivamente a esse fim estio também excluidas do
ambito de apliac¢dao da presente directiva.

3. Ficam igualmente excluidas do dmbito de aplica-
¢do da presente directiva as empresas € agrupamentos
internacionais de transporte ferrovidrio cuja activi-
dade se limite a prestagao de servicos de vaivém de
transporte de veiculos rodoviarios pelo Tanel da

Mancha.
4. As licengas serao vélidas em todo o territério da
Comunidade.».

2. O artigo 2° é alterado do seguinte modo:
a) A alinea a) passa a ter a seguinte redac¢io:

«a) “Empresa de transporte ferroviirio”, uma em-
presa de estatuto publico ou privado cuja acti-
vidade consista na prestagio de servicos de

transporte ferrovidrio de mercadorias e/ou
passageiros, devendo a trac¢do ser obrigatoria-
mente assegurada por essa empresa;»;

b) A alinea d) é suprimida.

3. O artigo 32 passa a ter a seguinte redac¢io:

«Artigo 3°

Cada Estado-membro designard o organismo respon-
savel pela concessio das licencas e pelo cumprimento
das obriga¢des previstas na presente directiva. A res-
ponsabilidade da concessao de licengas estard a cargo
de uma entidade que n3o preste servicos de transporte
ferrovidrio e seja independente das entidades ou em-
presas que os prestam.».

Artigo 20

Os Estados-membros adoptardo as disposi¢des legislati-
vas, regulamentares e administrativas necessirias para
dar cumprimento A presente directiva o mais tardar um
ano a contar da data da sua entrada em vigor. Desse
facto informarao imediatamente a Comissao.

Quando os Estados-membros adoptarem essas disposi-
¢oes, estas deverao conter uma referéncia a presente di-
rectiva ou ser acompanhadas dessa referéncia por oca-
sido da sua publicaciao oficial. As modalidades dessa re-
feréncia serao adoptadas pelos Estados-membros.

Artigo 32

A presente directiva entra em vigor no vigésimo dia a
contar da data da sua publicagio no Jornal Oficial das
Comunidades Europeias.

Artigo 4°

Os Estados-membros sdo os destinatirios da presente di-
rectiva.
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Proposta de directiva do Conselho relativa a reparticgio de capacidade de infra-estrutura
ferroviaria, i aplicacdo de taxas de utilizagio da infra-estrutura ferrovidria e a certificagio da
seguranga

(98/C 321/07)

(Texto relevante para efeitos do EEE)

COM(1998) 480 final — 98/0267(SYN)

(Apresentada pela Comissdo em 29 de Setembro de 1998)

O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade
Europeia e, nomeadamente, o seu artigo 75,

Tendo em conta a proposta da Comissao,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e
Social,

Deliberando nos termos do procedimento previsto no ar-
tigo 189°C do Tratado, em coopera¢io com o Parla-
mento Europeu,

(1) Considerando que uma maior integracao do sector
ferrovidrio da Comunidade constitui um elemento
essencial para a realizacdo do mercado interno e
contribui para a mobilidade sustentavel;

(2) Considerando que a Directiva 91/440/CEE do
Conselho, de 29 de Julho de 1991, relativa ao de-
senvolvimento dos caminhos-de-ferro comunita-
rios (*), estabelece determinados direitos de acesso,
no ambito do transporte ferrovidrio internacional,
para as empresas de transporte ferrovidrio e agru-
pamentos internacionais de empresas de transporte
ferroviario; que esses direitos pressupdem a utiliza-
¢do da infra-estrutura ferroviaria por maltiplos uti-
lizadores;

(3) Considerando que a Directiva 95/19/CE do Con-
selho, de 19 de Junho de 1995, relativa a reparti¢ao
das capacidades de infra-estrutura ferroviiria e a
cobranca de taxas de utilizacio da infra-estru-
tura (%), institui um enquadramento geral para a re-
particio de capacidade de infra-estrutura ferrovia-
ria;

(4) Considerando que estas directivas permitiram uma
variacao consideravel da estrutura e do nivel das ta-
xas de utilizacao da infra-estrutura ferroviria, bem
como da forma e durag¢ao dos processos de reparti-
¢do das capacidades;

(5) Considerando que sistemas adequados de reparti¢ao
de capacidade de infra-estrutura ferroviaria, con-

(") JO L 237 de 24.8.1991, p. 25.
() JO L 143 de 27.6.1995, p. 75.

jugados com a existéncia de operadores competiti-
vos, contribuirdo para melhorar a distribuicao inter-
modal dos transportes;

(6) Considerando que o encorajamento da utilizagao
optimizada da infra-estrutura ferrovidria levara a
uma redu¢do dos custos dos transportes para a so-
ciedade;

(7) Considerando que existe um ndmero ainda pe-
queno, mas que tende a aumentar, de empresas que
desejam utilizar a infra-estrutura ferroviaria da Co-
munidade;

(8) Considerando que é desejavel que os compradores
de servicos ferrovidrios possam intervir directa-
mente no processo de reparticio das capacidades;

(9) Considerando que os regimes de tarifacio e de re-
particio de capacidade devem proporcionar a todas
as empresas um acesso equitativo e nao-discrimina-
torio e procurar, na medida do possivel, satisfazer
as necessidades de todos os utilizadores e todos os
tipos de trafego, de um modo equitativo e nao-dis-
criminatorio;

(10) Considerando que os regimes de tarifacio e de re-
particao de capacidade devem encorajar os gestores
das infra-estruturas ferrovidrias a optimizar a utili-
zacdao da sua infra-estrutura no interesse da socie-
dade em geral;

(11) Considerando que os reglmes de reparti¢io de ca-
pacidade devem proporcionar as empresas de trans-
porte ferrovidrio indicagdes claras e consistentes
que lhes permitam tomar decisdes racionais;

(12) Considerando é desejavel deixar aos gestores de in-
fra-estruturas uma certa margem de manobra, que
permita uma utilizagdo mais eficiente da rede de in-
fra-estruturas;

(13) Considerando que pode ser necessirio, no ambito
dos regimes de reparticao de capacidade e de tari-
fagao, tomar em conta o facto de que os diferentes
elementos da rede de infra-estruturas ferroviarias
podem ter sido projectados para responder as ne-
cessidades de diferentes utilizadores principais;
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(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

21

(22)

(23)

Considerando que os requisitos exigidos aos servi-
cos de transporte de passageiros podem muitas ve-
zes entrar em conflito com os requisitos dos servi-
cos de transporte de mercadorias; que os requisitos
relativos aos servicos de transporte de passageiros
podem resultar numa rede de constru¢ao e manu-
tengao mais onerosas do que uma rede destinada
apenas ao transporte de mercadorias;

Considerando que é preciso contrabalancar devida-
mente as necessidades dos diferentes servicos;

Considerando que o crescente diferencial de veloci-
dade entre o material circulante destinado ao trans-
porte de mercadorias e o destinado ao transporte
de passageiros pode exacerbar o conflito entre estes
dois tipos de trifego;

Considerando que os servigos efectuados ao abrigo
de contrato com autoridades pablicas podem reque-
rer regras especificas que salvaguardem a sua capa-
cidade de atrair os utilizadores;

Considerando que os diferentes utilizadores e tipos
de utilizadores terao frequentemente um impacto
diferente na capacidade;

Considerando que os regimes de tarifacio e de re-
particio de capacidade devem ter em conta os efei-
tos da crescente saturacdo da capacidade e mesmo
a escassez de capacidade;

Considerando que a planificagao dos diversos tipos
de trifego se efectua segundo diferentes estruturas
horarias, pelo que é conveniente garantir que os pe-
didos de capacidade apresentados depois de con-
cluido o processo de definicao dos horarios possam
ser satisfeitos;

Considerando que a utilizagio das tecnologias da
informacdo pode acelerar o processo de definicao
dos horarios e melhorar a sua capacidade de res-
posta, facilitar a introducio de pedidos de capaci-
dade pelos candidatos e facilitar o estabelecimento
dos tracados de marcha que utilizam a rede de va-
rios gestores de infra-estrutura;

Considerando que, para garantir a optimiza¢dao dos
resultados, tanto para os operadores como para os
varios tipos de trifego, é oportuno prever um con-
trolo da utilizacao da capacidade quando seja ne-
cessirio coordenar as capacidades de infra-estru-
tura para satisfazer as necessidades dos utentes;

Considerando que, face a posicio monopolista do
gestor da infra-estrutura, é oportuno prever um
controlo da capacidade disponivel e métodos de a
reforgar quando o processo de reparticio de capa-
cidade de infra-estrutura nio possa satisfazer as ne-

cessidades dos utentes;

24)

(25)

(26)

(27)

(28)

(29)

(30)

(31)

(32)

Considerando que a falta de informagiao sobre os
pedidos de outras empresas de transporte ferrovii-
rio e as limitagdes do sistema podem dificultar as
empresas de transporte ferrovidrio a optimizacio
dos seus pedidos de capacidade;

Considerando que é importante assegurar uma me-
lhor coordenagio dos regimes de reparti¢io de ca-
pacidade, de modo a tornar o caminho-de-ferro
mais interessante para o trifego que utiliza a rede
de mais de um gestor de infra-estrutura, e nomea-
damente para o trafego internacional;

Considerando que importa minimizar as distor¢des
de concorréncia que podem surgir entre infra-estru-
turas ferrovidrias ou entre modos de transporte em
resultado de diferencas significativas nos principios
de tarifacao;

Considerando que é conveniente definir as compo-
nentes do servico de infra-estrutura essenciais a
prestacao de um servi¢o por parte de um operador
e que devem ser asseguradas em troca de taxas de
acesso minimas;

Considerando que é desejavel o investimento na in-
fra-estrutura ferrovidria e que os regimes de tarifa-
¢do da utilizacao da infra-estrutura deve proporcio-
nar incentivos a que o gestor da infra-estrutura rea-
lize investimentos adequados, quando tais investi-
mentos forem economicamente justificiveis;

Considerando que um regime de tarifagio transmite
indicagBes econdémicas aos utentes e que é impor-
tante que essas indicagdes as empresas de transporte
ferroviario sejam consistentes e as incitem a tomar
decisdes racionais;

Considerando que regimes adequados de tarifagao
da utilizacio da infra-estrutura ferroviaria, conju-
gados com regimes adequados de tarifagao das ou-
tras infra-estruturas de transporte e com a existén-
cia de operadores competitivos, permitirdo um equi-
librio 6ptimo entre os diferentes modos de trans-
porte;

Considerando que é conveniente deixar uma certa
margem de manobra ao gestor da infra-estrutura,
que lhe permita diversificar as taxas de modo a en-
corajar uma utilizacao mais eficiente da rede de in-
fra-estrutura, por exemplo para poderem modificar
os tracados de marcha ou obter compromissos de
longo prazo com os operadores;

Considerando que, para possibilitar a fixagao de ta-
xas de utilizacao da infra-estrutura a niveis justos e
adequados, o gestor da infra-estrutura deve inven-
tariar e determinar o valor dos seus activos e adqui-
rir uma boa compreensio dos factores determinan-
tes dos custos de exploracdo da infra-estrutura;
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(33)

(34)

(35)

(36)

(37)

(38)

(39)

(40)

(41)

(42)

Considerando que convém garantir que os custos
externos sao tidos em conta nas decisdes respeitan-
tes aos transportes, como se assinala no Livro
Verde da Comissao sobre uma formac¢ao correcta e
eficiente dos pregos dos transportes (*);

Considerando que é desejavel que qualquer sistema
de tarifacdo da utilizagao da infra-estrutura possibi-
lite a utilizacdo da rede ferroviaria pelo trafego que
possa, pelo menos, pagar o custo adicional que im-
poe A sociedade;

Considerando que, embora as negocia¢des sobre
tracados de marcha possam reflectir o valor de
mercado do acesso, a assimetria em termos de in-
formagao pode originar resultados mediocres e que
o 6nus das negocia¢des pode ser excessivo;

Considerando que a infra-estrutura ferrovidria é um
monopolio natural; que, por conseguinte, é neces-
sario incentivar o gestor da infra-estrutura a reduzir
os custos e a gerir eficientemente a infra-estrutura;

Considerando que é importante garantir que as ta-
xas aplicadas ao trafego internacional nao impegam
os caminhos-de-ferro de satisfazerem as necessida-
des do mercado;

Considerando que o nivel global de recuperacao
dos custos por meio da tarifagio da utilizagio da
infra-estrutura terd repercussdes no nivel das sub-
vencoes do Estado;

Considerando que os descontos proporcionados aos
operadores devem estar relacionados com as econo-
mias de custos efectivamente realizadas;

Considerando que é desejavel que as empresas de
transporte ferrovidrio e o gestor da infra-estrutura
disponham de incentivos que lhes permitam minimi-
zar perturbac¢des na rede;

Considerando que a reparticio de capacidade tem
um custo para o gestor da infra-estrutura cuja recu-
peragdo deve ser assegurada;

Considerando que, em conformidade com os prin-
cipios da subsidiariedade e da proporcionalidade re-
feridos no artigo 3°B do Tratado, os objectivos da
presente directiva, designadamente, a coordenacao
de mecanismos nos Estados-membros no que res-
peita A atribuicio da capacidade de infra-estrutura
ferroviaria e a cobranca de taxas de utilizacao da
referida infra-estrutura, nao podem ser cabalmente
alcancados pelos Estados-membros tendo em conta

(") COM(95) 691 final.

a necessidade de assegurar condi¢cdes de acesso jus-
tas e niao discriminatérias, bem como a dimensio
manifestamente internacional da operagio que en-
volve importantes elementos das redes ferroviarias,
podendo, por conseguinte, ser melhor alcancados
ao nivel comunitario; que a presente directiva se li-
mita a adoptar os requisitos minimos necessarios
para alcancar aqueles objectivos e nao excede o ne-
cessario para esse efeito;

(43) Considerando que o Regulamento (CEE) n°
2830/77 do Conselho, de 12 de Dezembro de
1977, relativo 4s medidas necessirias para tornar
comparaveis as contabilidades e as contas anuais
das empresas de caminho-de-ferro (*), o Regula-
mento (CEE) n® 2183/78 do Conselho, de 19 de
Setembro de 1978, relativo a fixagdo de principios
uniformes para o cilculo dos custos das empresas
de caminho-de-ferro (*) e a Decisao 82/529/CEE,
de 19 de Julho de 1982, relativa & formagdo dos
precos para os transportes ferrovidrios internacio-
nais de mercadorias (*), todos com a Gltima redac-
¢io que lhes foi dada pelo Acto de Adesao da Aus-
tria, da Finlandia e da Suécia, se tornaram obsole-
tos e devem, por conseguinte, ser revogados;

(44) Considerando que os requisitos da Directiva
95/19/CE em matéria de certificagio da seguranca
devem ser reiterados na presente directiva; que a
Directiva 95/19/CE deve, por conseguinte, ser re-
vogada,

ADOPTOU A PRESENTE DIRECTIVA:

CAPITULO I

DISPOSICOES INTRODUTORIAS

Artigo 1°
Ambito de aplicagio

1. A presente directiva estabelece os principios e pro-
cedimentos a seguir no estabelecimento e aplicagio de
taxas de utilizacio da infra-estrutura ferroviiria e na re-
particio de capacidade de infra-estrutura ferroviaria. Os
Estados-membros devem velar por que os regimes de ta-
rifagio e de reparticio de capacidade da infra-estrutura
ferroviaria respeitem os principios estabelecidos na pre-
sente directiva e possibilitem que o gestor da infra-estru-
tura comercialize a capacidade de infra-estrutura dispo-
nivel e a utilize optimizada e eficazmente.

(*) JO L 334 de 24.12.1977, p. 13.
() JO L 258 de 21.9.1978, p. 1.
() JO L 234 de 9.8.1982, p. 5.
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2. A presente directiva aplica-se a infra-estrutura fer-
roviaria de grandes linhas utilizadas para os servicos fer-
roviarios nacionais e internacionais.

3. As redes locais auténomas de transporte de passa-
geiros e as redes reservadas exclusivamente a servigos ur-
banos e suburbanos de transporte de passageiros, como
as redes de eléctrico ou as redes ferroviarias ligeiras, fi-
cam excluidas do Ambito de aplicagao da presente direc-
tiva.

As redes privadas, cuja utilizagdo estd reservada ao pro-
prietdrio para as suas proprias actividades de transporte
de mercadorias, estio excluidas do admbito de aplicagao
da presente directiva.

4. As empresas e agrupamentos internacionais de
transporte ferrovidrio cuja actividade se limite a presta-
¢do de servicos de vaivém de transporte de veiculos ro-
doviarios pelo Tunel do Canal da Mancha estio exclui-

dos do ambito de aplicagao da presente directiva.

Artigo 29

Definicoes
Para efeitos da presente directiva, entende-se por:

a) Reparti¢io, a afectagdo da capacidade da infra-estru-
tura ferrovidria por um gestor de infra-estrutura ou
um organismo de reparti¢ao;

b) Candidato autorizado, uma pessoa singular ou colec-
tiva com um interesse comercial ou de servico pa-
blico na aquisicio de capacidade de infra-estrutura
para exploracio de um servico ferroviirio, que satis-
faca as condig¢Bes necessarias para poder reservar ca-
pacidade e que deseje reservar a utilizacao de capaci-
dade numa dada infra-estrutura ferroviaria. Nesta
defini¢ao incluem-se as empresas de transporte ferro-
vidrio detentoras de licenca;

c) Infra-estrutura com limitacées de capacidade, uma sec-
¢do da infra-estrutura relativamente a qual a procura
de capacidade n3ao pode ser integralmente satisfeita,
mesmo apds a coordenacdo dos vérios pedidos de re-
serva de capacidade;

d) Plano de reforco da capacidade, uma medida ou série
de medidas, cuja aplicagao obedece a uma calendari-
za¢do e que sio propostas para remediar as limita-
¢oes de capacidade que levam a que uma sec¢ao da
infra-estrutura seja declarada «infra-estrutura com li-
mitacdes de capacidade»;

e) Coordenagio, o processo através do qual o organismo
de reparti¢ao e os candidatos autorizados procurardo
resolver situacdes de conflito entre pedidos de capa-
cidade de infra-estrutura;

f)

g)

h)

k)

n)

0)

p)

Acordo-quadro, um acordo de natureza geral que es-
tabelece as necessidades de capacidade de infra-es-
trutura ferrovidria de um candidato autorizado du-
rante um periodo superior ao periodo de vigéncia de
um horério;

Capacidade de infra-estrutura, o potencial de progra-
mar tracados de marcha num elemento da infra-es-
trutura;

Gestor da infra-estrutura, um entidade publica ou em-
presa publica ou privada encarregada da instalagio e
manutencao da infra-estrutura ferroviaria;

Rede, o conjunto da infra-estrutura ferrovidria per-
tencente a um gestor de infra-estrutura e por ele ge-
rida;

Especificacoes da rede, a relagio pormenorizada das
regras gerals, prazos, procedimentos e critérios rela-
tivos aos regimes de tarifagio e de reparticio de ca-
pacidade. Incluird também todas as outras informa-
¢Oes necessarias para viabilizar a candidatura a capa-

cidade;

Empresa de transporte ferrovidrio, uma empresa de es-
tatuto publico ou privado cuja actividade consista na
prestacio de servicos de transporte ferrovidrio de
mercadorias e/ou passageiros, devendo a trac¢do ser
obrigatoriamente assegurada por essa empresa;

Entidade reguladora, a organizagdo encarregada de
supervisionar os processos de reparticio de capaci-
dade de infra-estrutura ferrovidria e os regimes de
tarifacao;

Processo de planificacao, o processo que se inicia com
a apresentagao de pedidos de capacidade de infra-es-
trutura e se completa com a producdo do horario de
Servico;

Pedido de ultima hora, um pedido de capacidade que,
devido ao facto de n3o ser conhecida com antece-
déncia suficiente a necessidade que o motiva, ndo
pode ser considerado no processo normal de planifi-
cacao;

Tracado de marcha, a capacidade de infra-estrutura
necessiria para a circulagio de um comboio entre
dois pontos em determinado momento;

Hordrio de servico, o conjunto de dados que definem
todos os movimentos programados de comboios e
demais material circulante numa determinada infra-
-estrutura durante o seu periodo de vigéncia.
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Artigo 3°

Especificagdes da rede

1. Depois de consultar os candidatos autorizados e
outras partes interessadas, o gestor da infra-estrutura
elaborara e publicard as especificacdes da rede.

2. Essas especificagBes enunciardo as caracteristicas da
infra-estrutura a disposicao das empresas de transporte
ferrovidrio. Conterdo informac¢ao que precise as condi-
coes de acesso A infra-estrutura ferroviaria em causa. In-
cluirio uma sec¢io distinta onde serdo apresentados os
principios de tarifacio, e o tarifirio, quando for caso
disso, conforme especificado no artigo 79, assim como
uma sec¢do que apresente os critérios de reparticio de
capacidade, conforme especificado no artigo 17° Conte-
rao ainda informacées pormenorizadas sobre os procedi-
mentos a seguir € Os prazos a respeitar.

3. As especificacdes da rede serdo postas as disposicao
de todas as partes que sejam ou pretendam ser candida-
tos autorizados, a um custo que nao exceda o custo da
sua publicacdo.

4. As especificagdes da rede estardo sempre actualiza-
das e serao modificadas quando necessario.

CAPITULO 1I

TAXAS DE UTILIZACAO DA INFRA-ESTRUTURA

Artigo 4°

Fixacio, determinagio e cobranca de taxas

1. Os Estados-membros podem definir um quadro
para a tarifacio, respeitando todavia a independéncia da
gestdo prevista no artigo 7% da Directiva 91/440/CEE.
O estabelecimento das regras de tarifagao especificas, a
determinagido das taxas de utilizacao da infra-estrutura e
a cobranca dessas taxas serio da responsabilidade do
gestor da infra-estrutura.

2. Se o gestor da infra-estrutura nao for independente
das empresas de transporte ferroviario, no plano juridico,
organizativo e decisério, as funcdes referidas no n® 1 e
descritas no presente capitulo serio desempenhadas por
um organismo de tarifagdo independente, no plano juri-
dico, organizativo e decisorio, das empresas de trans-
porte ferroviario.

3. Os gestores das infra-estruturas colaborario no
sentido de viabilizar o funcionamento eficaz dos servicos
ferroviarios que utilizam mais de uma rede de infra-es-
trutura. Para esse efeito poderio criar as organizacdes
conjuntas necessarias. Qualquer colabora¢ao instituida
ou organiza¢do conjunta criada serdo governadas pelas
regras estabelecidas na presente directiva.

4. Excepto quando sejam tomadas disposicdes especi-
ficas ao abrlgo don®1do artlgo 99, o gestor da infra-es-
trutura garantird que os principios em que se baseia o
sistema de tarifacio em vigor sejam os mesmos em toda
a rede.

5. O gestor da infra-estrutura garantird que o sistema
de tarifacdo é aplicado de modo a que as taxas cobradas
as diferentes empresas de transporte ferrovidrio que pres-
tam servigos equivalentes num segmento do mercado se-
jam objectivas, equivalentes e nao discriminatorias.

6. Em todos os casos, o gestor da infra-estrutura, ou
o organismo de tarifagdo, respeitard o sigilo comercial da
informagdao que lhe for fornecida pelos candidatos auto-
rizados.

Artigo 59

Servicos

1. As empresas de transporte ferroviirio candidatar-
-se-a20 ao conjunto de servicos indicados no anexo da
presente directiva sob a designagiao de pacote minimo de
acesso, assim como aos servicos indicados no anexo sob
a designagao de servicos de acesso de que necessitem.

2. Para garantir o funcionamento da rede em condi-
¢coes de seguranca, o gestor da infra-estrutura podera
exigir das empresas de transporte ferrovidrio a aquisi¢io
de um conjunto de servicos. Esses servicos sao indicados
no anexo sob a designacio de servigos obrigatérios e po-
dem ser fornecidos pelo gestor da infra-estrutura ou ou-
tra entidade aprovada por uma entidade reguladora in-
dependente.

3. Sempre que forneca algum dos servigos indicados
no anexo sob a designacdo de servicos adicionais, o ges-
tor da infra-estrutura deve fornecé-lo a qualquer candi-
dato autorizado que o solicite.

4. As empresas de transporte ferroviirio poderdo re-
querer a0 gestor da infra-estrutura, ou outros fornecedo-
res, um conjunto de servicos auxiliares, enumerados no
anexo. O gestor da infra-estrutura nao é obrigado a for-
necer estes Servigos.

Artigo 67

Custos e contabilidade da infra-estrutura

1. Os Estados-membros definirdo as condicdes neces-
sarias, incluindo, se for caso disso, pagamentos ex ante,
para assegurar que as contas do gestor da infra-estru-
tura, em condi¢des normais de actividade e ao longo de
um periodo de tempo razoavel, apresentem pelo menos
um equilibrio entre as receitas provenientes das taxas de
utilizacao da infra-estrutura, o excedente de outras acti-
vidades comerciais e os auxilios estatais, por um lado, e
as despesas da infra-estrutura, por outro. Os referidos
auxilios estatais devem obedecer ao disposto nos artigos
779, 929 e 93% do Tratado.
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2. O gestor da infra-estrutura, salvaguardadas as exi-
géncias de seguranga e a preservacdo e melhoria da qua-
lidade de servigo da infra-estrutura, terd acesso a incenti-
vos conducentes a reducao dos custos de fornecimento
da infra-estrutura e do nivel das taxas de acesso a

mesma.

3. Os Estados-membros velarao por que a disposicao
prevista no n® 2 seja implementada ou através de um
contrato celebrado entre a autoridade competente e o
gestor da infra-estrutura, valido por um periodo nio in-
ferior a trés anos e que preveja os auxilios estatais referi-
dos no n® 1, ou através da instituicdo de um regime re-
gulador apropriado, com os poderes necessarios.

4. Se existir um contrato conforme como referido no
n? 3, as condi¢des do contrato e a estrutura dos paga-
mentos destinados a assegurar apoio financeiro ao gestor
da infra-estrutura serao previamente acordados e repor-
tar-se a todo o periodo de vigéncia do contrato.

5. O gestor da infra-estrutura elaborara e mantera ac-
tualizado um inventario dos activos que gere, o qual de-
vera precisar o valor actual dos referidos activos e incluir
elementos detalhados sobre as despesas efectuadas com o
reforco e a renovacio da infra-estrutura.

6. O gestor da infra-estrutura definird uma metodolo-
gia de imputacdo de custos entre os diferentes tipos de
material circulante e operagdes, baseada nos melhores
conhecimentos disponiveis em matéria de origem dos
custos.

Artigo 7°

Especificacio das taxas e dos sistemas de tarifacio

1. O gestor da infra-estrutura preparard, apos con-
sulta dos candidatos autorizados e de outras partes inte-
ressadas, um documento de especificagio das taxas e dos
sistemas de tarifacdo, a incluir nas especificacdes da rede.

2. O documento incluird os elementos relevantes do
regime de tarifacio, assim como informac¢ao suficiente-
mente pormenorizada sobre as taxas apliciveis aos servi-
¢os enumerados no anexo e assegurados por um Unico
fornecedor. O documento contera igualmente informa-
¢do sobre o regime de tarifacio em vigor, assim como
indicag¢Bes sobre provaveis alteracdes das taxas nos cinco
anos subsequentes. Incluird também uma analise geral
das vendas e das receitas, a qual nao deve permitir a
identificagao das taxas pagas por uma empresa por um
servico especifico.

3. Quando o gestor da infra-estrutura aplica um sis-
tema de descontos, conforme definido no artigo 10%, um
regime de desempenho, conforme definido no artigo 129,
ou um sistema de taxas de reserva, conforme definido no

artigo 132, o documento contera os elementos relativos a
esses sistemas.

4. A pedido de um candidato autorizado, se aquele
for razoavel, a entidade reguladora solicitard ao gestor
da infra-estrutura que lhe comunique, no prazo de um
més a contar da data de apresentacdao do pedido, gratui-
tamente, informacdes suficientemente detalhadas sobre
os custos utilizados no célculo das taxas de utilizacao da
infra-estrutura, assim como dados que ilustrem a base
sobre a qual sao estabelecidos e imputados os custos en-
tre os diferentes tipos de material circulante e de servi-
¢os, de modo a permitir ao candidato certificar-se de que
as taxas estio em conformidade com o disposto na pre-
sente directiva.

5. Para permitir a avaliagao da viabilidade da explora-
¢do de um determinado servigo, o gestor da infra-estru-
tura fornecerd gratuitamente ao candidato autorizado
que o solicite, no prazo de um més a contar do pedido,
informages sobre as taxas aplicaveis aos tipos de servi-
¢os ou de material circulante que nao figurem na infor-
macao publicada.

Artigo 8°

Principios de tarifacio

1. As taxas de utilizacao da infra-estrutura ferroviiria
serdo pagas ao gestor da infra-estrutura e utilizadas no
financiamento da sua actividade.

2. Os Estados-membros podem requerer do gestor da
infra-estrutura que fornega toda a informagao necessiria
sobre as taxas, para se certificarem de que as taxas sdo
aplicadas numa base ndo-discriminatéria.

3. Sem prejuizo do disposto no n? 5 do artigo 89, a
taxa de utilizacio da infra-estrutura, que incluird o pa-
cote minimo de acesso e os servicos de acesso solicita-
dos, corresponderd ao custo directamente imputivel a
operagio da composicio.

4. O gestor da infra-estrutura incluird na taxa de utili-
zac¢do da infra-estrutura um montante que reflicta a es-
cassez de capacidade. Esta taxa de escassez aplicar-se-a
apenas em segmentos identificiveis da infra-estrutura
que apresentem limitacdes de capacidade. Para a deter-
minacdao do nivel desta taxa utilizar-se-4 uma metodolo-
gia sobre a qual as partes interessadas serdo previamente
consultadas. A metodologia utilizada deve ser descrita no
documento de especificagao dos principios de tarifacdo.

5. A taxa de utilizacio da infra-estrutura podera ser
modificada por incorporagio de uma componente desti-
nada a ter em conta o custo das externalidades resultan-
tes da operacio da composi¢ao. Esta componente deve
ser diferenciada em fungdo da magnitude da externali-
dade. O seu nivel serd determinado com base numa me-
todologia publicada, sobre a qual as empresas de trans-
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porte ferrovidrio que utilizam ou pretendam utilizar a in-
fra-estrutura serdo previamente consultadas. Na falta de
um nivel comparivel de tarifagio dos custos externos
noutros modos de transporte concorrentes, qualquer
componente deste tipo devera ter uma repercussio nula
nas receitas do gestor da infra-estrutura. Nos casos em
que a incorporagdo de uma componente na taxa de utili-
zacdo da infra-estrutura a titulo das externalidades pro-
duza um aumento da receita, compete aos Estados-mem-
bros decidirem da afectagao das receitas suplementares.

6.  Para evitar flutuacdes excessivas indesejaveis, as ta-
xas referidas nos n® 3, 4 e 5 poderdo ser niveladas por
um valor médio, calculado com base num leque razoavel
de composi¢cdes e tempos. No entanto, a importancia re-
lativa das taxas de utilizacao da infra-estrutura deve es-
tar relacionada com a diferenca relativa dos custos dos
VArios Servicos.

7. Quando servicos enumerados no anexo sob a desig-
nagio de adicionais, obrigatérios e auxiliares s6 possam
ser assegurados por um Gnico fornecedor, a taxa cobrada
pelo servico estard relacionada com o custo da sua pres-
tacao baseado no nivel real de utilizagao.

8. Serdao aplicadas taxas a utilizagdo de capacidade
para manuten¢do da infra-estrutura. Estas taxas nio ex-
cederdo a perda liquida de receitas suportada pelo gestor
da infra-estrutura em resultado das operacdes de manu-
tengao.

Artigo

Excepgdes aos principios de tarifacio

1.  Em circunstincias excepcionais e relativamente a
projectos especificos, as taxas pela utilizagio da infra-es-
trutura ou reforco da infra-estrutura poderao basear-se
nos custos adicionais de longo prazo resultantes do in-
vestimento realizado, incluindo uma taxa de rendibili-
dade razoavel. A fixacio das taxas nesta base estd sujeita
A condi¢ao de o gestor da infra-estrutura demonstrar a
entidade reguladora:

a) Que o investimento necessario nio teria sido feito de
outro modo; e

b) Que o investimento, conjugado com o regime de tari-
facdo, tem como resultado uma melhoria da eficiéncia
econdémica.

2. Os Estados-membros devem, em principio, procu-
rar garantir que o regime de tarifacio nio constitua um
dissuasor da utilizacio de capacidade de infra-estrutura
para servicos que possam pagar, pelo menos, os custos
que geram. Quando um organismo de tarifagao pretenda
um nivel de recuperagio de custos mais elevado do que o
permitido pelos n® 3, 4 e 5 do artigo 8%, s6 o poderi
fazer, em relacdo a servicos que n3o sejam de transporte

de mercadorias, impondo taxas adicionais de acordo com
uma das regras estabelecidas nos n% 3, 4 e 5.

3. Uma taxa fixa podera ser aplicada a4 empresa de
transporte ferrovidrio que mais utilizar determinado ele-
mento da infra-estrutura, aplicando-se as restantes em-
presas de transporte ferrovidrio um sistema de taxas fixas
e variaveis. Para tanto, a rede podera ser dividia em ele-
mentos; cada elemento da infra-estrutura nio terd exten-
sdo inferior a 1 000 km. A taxa sera fixada com base nos
custos, que nio deverd exceder, associados ao segmento
da infra-estrutura em causa que ndo estejam cobertos pe-
las taxas referidas no n® 3 do artigo 8% Quando for apli-
cada uma taxa fixa, o organismo de tarifacio deve asse-
gurar que as outras empresas de transporte ferrovario
que simultaneamente efectuem um servico equivalente no
mesmo mercado nio ficam sujeitos a uma média ou a
uma taxa pela exploragio de um servico adicional supe-
riores, em mais de 10 %, 4 taxa paga pela empresa de
transporte ferrovidrio que mais utiliza o elemento em
causa.

4. As taxas poderdo ser aumentadas e moduladas atra-
vés de negocia¢do, em fun¢io da elasticidade da procura
dos diferentes servicos ou tipos de servicos. Tais modifi-
cagdes s6 poderio efectuar-se sob supervisio estreita de
uma entidade reguladora e na condi¢io de estarem asse-
guradas medidas de salvaguarda que garantam que as ta-
xas cobradas aos utentes que dependem do transporte
ferrovidrio ndo siao excessivas. A entidade reguladora
preparard e publicard, apds consultas, as regras a seguir.
As taxas determinadas deste modo figurario num con-
trato celebrado entre o gestor da infra-estrutura e o can-
didato autorizado.

5. O gestor da infra-estrutura podera publicar um ta-
rifario distinguindo entre diferentes tipos de trafego, cla-
ramente definidos, tendo em conta a disponibilidade des-
tes para pagarem um preco superior aos custos gerados.
Esta metodologia s6 pode ser permitida se estiverem as-
seguradas medidas de salvaguarda, que garantam que as
taxas cobradas aos utentes que dependem do transporte
ferroviirio nio siao excessivas, e existirem mecanismos
que garantam a aceitacdo do trafego que pode, pelo me-
nos, pagar os custos adicionais que gera. Uma entidade
reguladora controlard as tarifas aplicadas aos diferentes
tipos de trifego e zelara por que as mesmas sejam ade-
quadas.

Artigo 10°

Descontos

1. Os descontos nas taxas aplicadas pelo gestor da in-
fra-estrutura a uma empresa de transporte ferroviirio
pela prestacio de um servico obedecerao aos critérios es-
tabelecidos nos n%, 3 e 4, sem prejuizo do disposto nos
artigos 8592, 86° e 90° do Tratado.
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2. Os descontos n3ao excederdo a economia real de
custos realizada pelo gestor da infra-estrutura em resul-
tado da operagio, em referéncia aos custos de uma via-
gem simples equivalente. Para determinar o nivel de des-
conto n3o se podera ter em conta as economias de custos
ja integradas na taxa aplicada.

3. Os descontos apenas podem estar relacionados com
as taxas aplicadas a uma secg¢do especifica da infra-estru-
tura.

4. Aos diferentes tipos de servico serao aplicados regi-
mes de desconto distintos.

Artigo 11°

Sistemas de compensagio de custos marginais externos
e de infra-estrutura nio cobertos

1.  Os Estados-membros poderao instituir, por um pe-
riodo de tempo limitado, no que se refere A utilizagao da
infra-estrutura ferrovidria, um sistema de compensagio
dos custos marginais externos e de infra-estrutura quan-
tificiveis nao cobertos de outros modos de transporte,
desde que tais custos excedam os custos marginais exter-
nos e de infra-estrutura dos caminhos-de-ferro.

2. A metodologia utilizada e os calculos efectuados
deverdo ser tornados puablicos. E, nomeadamente, neces-
sario demonstrar quais os custos especificos nao cobertos
da infra-estrutura de transporte concorrente que sio evi-
tados e garantir que o sistema é aplicado as empresas em
condi¢des nao-discriminatorias.

3. Os Estados-membros garantirio que tais sistemas
s3o compativeis com o disposto nos artigos 779, 92° e
932 do Tratado.

Artigo 12°

Regime de desempenho

1.  Os regimes de tarifagio da utilizagao da infra-es-
trutura incentivardo as empresas de transporte ferrovidrio
e o gestor da infra-estrutura a minimizar as perturbagdes
e melhorar o desempenho da rede ferrovidria. Para esse
efeito utilizar-se-4 um regime de desempenho, que pre-
veja sangdes para actos que perturbem o funcionamento
da rede, compensa¢Bes para as empresas afectadas pelas
perturba¢des e prémios para desempenhos superiores as
previses.

2. Os principios basicos do regime de desempenho
aplicar-se-30 a toda a rede.

C 321/17
Artigo 13°
Taxas de reserva
1. O gestor da infra-estrutura poderd aplicar uma taxa

sobre a capacidade pedida mas ndo utilizada, de acordo
com os principios estabelecidos nos n% 2 a 6.

2. A taxa servird de incentivo A utilizacio eficiente da
capacidade.

3. Nos casos em que todos os pedidos de capacidade
possam ser satisfeitos sem coordenagdo, a taxa nio de-
vera ser superior aos custos do fornecimento do tracado
de marcha.

4. Nos casos em que for necessiria a coordenagio, a
taxa dever4, no méximo, reflectir o valor da capacidade

pedida.

5. Poderio ser tomadas disposi¢cdes especiais nos casos
em que uma empresa tenha concluido um acordo que lhe
permita operar uma ou mais composi¢des sem especificar
os perfodos exactos.

6. As taxas de reserva s6 serdo cobradas apds o pe-
rfodo previsto para utilizagio da capacidade pedida.

CAPITULO III

REPARTICAO DE CAPACIDADE

Artigo 147

Direitos 4 capacidade

1. O direito de autorizar a opera¢do de composi¢oes
na infra-estrutura ferrovidria pertence ao gestor de infra-
-estrutura dessa rede.

2. A capacidade sera atribuida pelo gestor da infra-es-
trutura e, uma vez atribuida a um candidato autorizado,
nao poderd ser transferida por este para outra empresa
ou servico. A utilizagao de capacidade por uma empresa
de transporte ferrovidrio para exercer a actividade de um
candidato autorizado que n3ao seja uma empresa de
transporte ferrovidrio nao serd considerada uma transfe-
réncia.

3. O direito de utilizagio de capacidade de infra-es-
trutura ferroviaria na forma de um tracado de marcha
serd concedido aos candidatos autorizados por um pe-
rfodo miximo correspondente ao periodo de vigéncia de
um horario,

4. O gestor da infra-estrutura e um candidato autori-
zado poderao concluir um acordo-quadro de utilizagio
de capacidade na infra-estrutura ferrovidria em causa de
duragdo superior ao periodo de vigéncia de um horério,
conforme previsto no artigo 20°
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5. O gestor da infra-estrutura e os candidatos autori-
zados celebrarao contratos que estipulem os respectivos
direitos e obriga¢des no que se refere a qualquer reparti-
¢do de capacidade.

Artigo 15?

Reparticio de capacidade

1. Os Estados-membros podem definir um quadro
para a reparticio de capacidade de infra-estrutura ferro-
vidria, respeitando todavia a independéncia da gestao
prevista no artigo 7¢ da Directiva 91/440/CEE. O gestor
da infra-estrutura fixard as regras especificas de reparti-
¢do de capacidade e executard os processos de reparti-
¢do. Garantird, em particular, que a capacidade de infra-
-estrutura ferrovidria é repartida de forma equitativa
nao-discriminatéria e em conformidade com o direito
comunitario.

2. Se o gestor da infra-estrutura nao for indepen-
dente, no plano juridico, organizativo e decisério, das
empresas de transporte ferroviario, as fungdes de reparti-
¢do serdo desempenhadas por um organismo de reparti-
¢do. Este organismo deve ser independente das empresas
de transporte ferrovidrio no plano juridico, organizativo
e decisorio.

3. O gestor da infra-estrutura e o organismo de repar-
ticdo respeitardo o sigilo comercial da informacio que
lhes for fornecida.

Artigo 167

Colaboragdo para a reparti¢io de capacidade em mais de
uma rede

1. Os gestores da infra-estrutura colaborarao no sen-
tido da criagio e reparti¢io eficientes de capacidade que
envolva mais de uma rede. Para esse efeito poderao criar
as organizacdes conjuntas necessirias. Qualquer colabo-
ragdo instituida ou organizagdo conjunta criada serdo
governadas pelas regras estabelecidas na presente direc-
tiva.

Os gestores da infra-estrutura criardo, nomeadamente,
uma organiza¢do que coordene a reparticdio de capaci-
dade a nivel internacional, integrada por representantes
dos gestores de todas as infra-estrutura ferrovidrias cujas
decisdes de reparticio tenham repercussdes em mais do
que um gestor de infra-estrutura. Esta organiza¢io po-
der4 incluir os competentes representantes de gestotes de
infra-estrutura exteriores & Comunidade. A Comissdo
serd informada e convidada a participar nas reunides da
organizacao na qualidade de observador.

2. Em qualquer reunido ou outra actividade destinada
a viabilizar a reparticio de capacidade de infra-estrutura
para a operagio de servicos ferrovidrios que utilizem
mais de uma rede, as decisdes serdao tomadas apenas pe-
los representantes dos gestores da infra-estrutura.

3. Os participantes na colaboragio a que se refere o
n® 1 garantirdio que a identidade dos membros, o modo
de funcionamento e os critérios utilizados na avaliacdo e
reparticio de capacidade s3ao tornados publicos.

4. No quadro da colabora¢io entre gestores de infra-
-estruturas referida no primeiro paragrafo do n® 1, po-
der-se-a avaliar a necessidade de — e, se necessirio, or-
ganizar e pedir a — criagdo de tracados de marcha inter-
nacionais que facilitem a operagio de comboios de mer-
cadorias de ultima hora.

Estes tracados de marcha internacionais pré-estabeleci-
dos serdo postos a disposicio dos candidatos autorizados
por intermédio de qualquer um dos gestores de infra-es-
truturas participantes.

Artigo 17°

Especificacées da rede — reparticio de capacidade

1. O gestor da infra-estrutura preparard, em consulta
com os candidatos autorizados, outras partes interessa-
das e, se for caso disso, outros gestores de infra-estrutu-
ras, um documento de especificagio dos principios e cri-
térios de reparticio de capacidade, o qual fara parte das
especificagdes da rede.

2. O documento especificard as caracteristicas gerais
da capacidade de infra-estrutura a disposi¢ao das empre-
sas de transporte ferrovidrio e as eventuais restricdes 2
sua utilizagao, nomeadamente as necessidades previsiveis
de capacidade para as operacdes de manutengio.

3. O documento especificard os procedimentos e pra-
zos do processo de reparticdo de capacidade. Incluird
também os critérios seguidos naquele processo, nomea-
damente:

a) As modalidades de apresentacao de pedidos de capa-
cidade ao gestor da infra-estrutura pelos candidatos
autorizados;

b) Os requisitos a que devem obedecer os candidatos au-
torizados;

c) Os prazos dos processos de candidatura e de reparti-
¢ao;

d) Os principios que regem o processo de coordenag¢io;

e) Os procedimentos a seguir e os critérios a utilizar
quando a infra-estrutura apresenta limitagdes de ca-
pacidade;

f) Elementos sobre a designacdo de infra-estruturas es-
pecializadas;
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g) As condig(”)es pelos quais sao tidos em conta os ante-
riores niveis de utilizagio da capac1dade para deter-
minar prioridades no processo de reparti¢ao.

4. O documento especificard as medidas tomadas para
garantir o tratamento adequado dos servicos de merca-
dorias, dos servicos internacionais e dos pedidos de al-
tima hora.

5. O documento serd publicado quatro meses antes,
pelo menos, da data-limite estabelecida para a apresenta-
¢do dos pedidos de capacidade de infra-estrutura.

Artigo 18°

Principios de reparticio

Ao definir as especificagdes relativas a reparticio de ca-
pacidade, o gestor da infra-estrutura considerard a ne-
cessidade ou conveniéncia dos seguintes factores:

a) Partilha da capacidade e desenvolvimento da infra-es-
trutura para o transporte nacional e internacional de
passageiros e mercadorias do modo mais eficaz e eco-
némico, no interesse de todos os utentes dos servigos
ferroviarios;

b) Inexisténcia de discriminagdo entre empresas ou cate-
gorias de empresas;

¢) Promogao da concorréncia no dmbito da prestacdo de
servicos ferroviarios;

d

Manutencio e melhoria dos niveis de fiabilidade do
Servigo;

~

e) Satisfacao dos requisitos razoaveis dos candidatos au-
torizados e do gestor da infra-estrutura no que se re-
fere ao desenvolvimento futuro da sua actividade;

f) Maximiza¢ao da flexibilidade de que dispde o gestor
da infra-estrutura no que se refere a reparticio de ca-
pacidade, sem comprometer a satisfagio dos requisi-
tos razoaveis dos candidatos autorizados;

g) Nao imposicao de condicionalismos indevidos as pre-
tensdes de outras empresas detentoras ou que preten-
dam deter direitos de utilizacio da infra-estrutura no
sentido de desenvolverem a sua actividade;

h) Adequada atengdo aos interesses financeiros das enti-
dades que asseguram o financiamento publico desti-
nado A aquisicao de servicos de transporte de passa-

geiros;

i) Incentivos ao bom desempenho.

Artigo 197

Candidatos autorizados

1. Apenas podem apresentar pedidos de capacidade de
infra-estrutura ferroviaria os candidatos autorizados.

2. O gestor da infra-estrutura podera impor condi¢des
aos candidatos autorizados para assegurar que sao salva-
guardadas as suas legitimas expectativas relativamente a
futuras receitas e a utilizacao futura da infra-estrutura.
Estas condi¢es devem ser adequadas, transparentes e
nao-discriminatorias. As condi¢des serdo publicadas nas
especificagdes da rede, integradas nos principios que re-
gem a reparticdo de capacidade, devendo a Comissao ser
delas informada.

3. As condi¢des a que se refere o n® 2 apenas poderiao
dizer respeito ao fornecimento de uma garantia finan-
ceira, que niao deve exceder um nivel adequado, propor-
cional ao nivel de actividade previsto do candidato auto-
rizado, e & demonstragao da capacidade de apresentacio
de propostas adequadas para obten¢io de capacidade.

Artigo 20°

Acordos-quadro

1. Sem prejuizo do disposto nos artigos 85, 86% e 90°
do Tratado, um candidato autorizado e o gestor da in-
fra-estrutura poderdao concluir um acordo-quadro que
especifique as caracteristicas da capacidade de infra-es-
trutura ferrovidria solicitada pelo candidato autorizado
para um periodo superior ao periodo de vigéncia de um
horario. O acordo-quadro nao deverd especificar deta-
lhadamente um tracado de marcha, mas devera ser ela-
borado por forma a responder as legitimas necessidades
comerciais do candidato autorizado.

2. Os acordos-quadro nao devem inviabilizar a utili-
zac¢ao da infra-estrutura em causa por outros candidatos
autorizados ou servicos.

3. Um acordo-quadro deve prever a alteragdao ou limi-
tacdo das suas cldusulas, por forma a permitir uma me-
lhor utilizacdo da infra-estrutura ferroviaria.

4. As partes num acordo-quadro poderio acordar san-
coes em caso de alteracao ou dendncia do acordo.

5. Os acordos-quadro terdo, em principio, uma vigén-
cia maxima de cinco anos. O gestor da infra-estrutura
poderé, em casos especificos, aceitar um periodo supe-
rior. Esta excepcao deve ter por fundamento a existéncia
de contratos comerciais, investimentos especificos ou ris-
cos.
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6. No respeito pelo sigilo comercial, qualquer parte Artigo 22°
interessada podera tomar conhecimento das linhas gerais Pedid
dos acordo-quadro. cdidos
1.  Os candidatos autorizados poderdo apresentar ao

7. Os utilizadores com necessidades especificas pode-
rao eventualmente desejar definir com maior precisio do
que seria normalmente permitido determinados aspectos
da capacidade no acordo-quadro, atendendo a importan-
cia econdmica ou social de que essa capacidade se re-
veste. O gestor da infra-estrutura poderd ter em conside-
racdo essa necessidade de uma definicao mais especifica
da capacidade, desde que a mesma seja adquirida através
de um contrato que tenha em conta o seu custo para o
gestor da infra-estrutura e que seja compativel com os
principios fixados nas especificagdes da rede.

Artigo 21°

Calendirio do processo de reparti¢io

1. O gestor da infra-estrutura respeitard o calendario

no processo de reparticao de capacidade estabelecido nos
[N

n®2a’7.

2. O horério de servigo sera fixado uma vez por ano.

3. A mudanc¢a de horirio tera lugar 4 meia-noite do
ultimo sabado de Maio. Qualquer alteragio ou ajusta-
mento a efectuar apés o Verdo terd lugar no tltimo si-
bado de Setembro de cada ano ou, sempre que necessi-
rio, com outra periodicidade entre estas datas.

4. Os pedidos de capacidade a incorporar no horario
de servico deverao ser recebidos doze meses, pelo me-
nos, antes da entrada em vigor do horario.

5. Onze meses, o mais tardar, antes da entrada em vi-
gor do horario de servico, o gestor da infra-estrutura as-
segurard o estabelecimento de tracados de marcha inter-
nacionais provisorios em colaboragdo com os outros or-
ganismos de reparticio interessados, conforme previsto
no artigo 162 O gestor da infra-estrutura assegurara, na
medida do possivel, que esses tracados sejam respeitados
nos processos subsequentes.

6. O gestor da infra-estrutura acordard com os outros
gestores de infra-estruturas interessados, antes de iniciar
o processo de consultas sobre o projecto de horirio, tra-
cados de marcha internacionais a incluir no horario de
servico. S6 deverao ser feitos ajustamentos em caso de
absoluta necessidade.

7.  Quatro meses, o mais tardar, apds a data-limite
para a apresentacdo de propostas por parte dos candida-
tos autorizados, o gestor da infra-estrutura preparara um
projecto de horério.

gestor da infra-estrutura um pedido para conclusio de
um acordo para concessio de direitos de utilizagio da
infra-estrutura em contrapartida de uma taxa em confor-
midade com as disposi¢des do capitulo II.

2. Os pedidos respeitantes ao horario regular devem
respeitar os prazos estabelecidos no artigo 21°

3. Um candidato autorizado que seja parte num
acordo-quadro apresentard o seu pedido em conformi-
dade com as disposi¢des do acordo.

4. Os candidatos autorizados poderdo solicitar capaci-
dade que respeite a mais de uma rede junto de um anico
gestor de infra-estrutura. Esse gestor serd entdo autori-
zado a actuar em nome do candidato autorizado no sen-
tido de obter capacidade junto dos outros gestores de
infra-estruturas interessados.

5.  Os gestores da infra-estrutura garantirio que, rela-
tivamente 4 capacidade respeitante a mais de uma rede,
os candidatos autorizados possam apresentar Os seus pe-
didos directamente a uma organizacdo conjunta por eles
criada.

Artigo 23°

Planificagio

1. O gestor da infra-estrutura satisfar4, na medida do
possivel, todos os pedidos de capacidade, incluindo os
pedidos de tracados de marcha que cruzem mais de uma
rede, e terd em conta os condicionalismos que afectam
os candidatos autorizados, incluindo as incidéncias eco-
ndémicas na sua actividade.

2. O gestor da infra-estrutura garantird que, excepto
nos casos previstos no n® 7 do artigo 20°, no n° 3 do
artigo 25° e no artigo 279, nenhum tipo de servico ou
candidato autorizado é objecto de tratamento prioritirio

no ambito dos processos de planificacio e coordenagio.

3. O gestor da infra-estrutura consultara as partes in-
teressadas sobre o projecto de horario e dar-lhes-a a
oportunidade de apresentarem as suas observacdes du-
rante um periodo de pelo menos um més. Por partes in-
teressadas entende-se todas as entidades que pediram ca-
pacidade, bem como outras entidades que desejem for-
mular comentarios sobre as incidéncias do horério na sua
capacidade de aquisicio de servicos ferroviarios durante
o periodo de vigéncia do horirio.

4. O gestor da infra-estrutura tomard as medidas ade-
quadas para atender as preocupacdes manifestadas.
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Artigo 24°
Processo de coordenagio

1. Sempre que seja confrontado, durante o processo
de planificagio, com eventuais conflitos entre diferentes
pedidos, o gestor da infra-estrutura esforgar-se-4 por as-
segurar, via a coordena¢io dos pedidos, o melhor ajusta-
mento possivel de todos os pedidos.

2. Em situagdes que requeiram coordenag¢do, o gestor
da infra-estrutura terd o direito, dentro de limites razoa-
veis, de propor capacidade diferente da que foi solici-
tada.

3. O gestor da infra-estrutura esforcar-se-a, por meio
de consultas com os candidatos interessados, por solu-
cionar os eventuais conflitos & luz dos principios enun-
ciados no artigo 18°

4. Os principios que regem o processo de coordena-
¢do serdo definidos nas especificacdes da rede. Esses
principios devem, em particular, reflectir a dificuldade da
organizacgio de tragados de marcha internacionais e as
incidéncias que qualquer modificacio pode ter noutros
gestores de infra-estruturas.

5.  Quando pedidos de capacidade n3ao puderem ser
satisfeitos sem coordenacdo, o gestor da infra-estrutura
esforgar-se-4 por atender A totalidade de pedidos pela via
da coordenacao.

Artigo 25°
Escassez de capacidade

1. Se, apos a coordena¢iao dos tracados de marcha pe-
didos e a consulta dos candidatos, se verificar a impossi-
bilidade de satisfazer adequadamente os pedidos de ca-
pacidade, o gestor da infra-estrutura declarara imediata-
mente o elemento de infra-estrutura em causa com limi-
tagdes de capacidade. O mesmo processo serd adoptado
relativamente a infra-estruturas que presumivelmente
irdo sofrer de escassez de capacidade num futuro pro-
ximo.

2. Quando determinada infra-estrutura for declarada
infra-estrutura com limitacdes de capacidade, o gestor da
infra-estrutura procederd a uma anilise da capacidade,
conforme previsto no artigo 282, a menos que esteja j a
ser implementado um plano de reforco da capacidade,
conforme previsto no artigo 299

3. Quando as taxas aplicadas nos termos do n°® 4 do
artigo 8% n3o produzam resultados satisfatérios e uma
infra-estrutura é declarada infra-estrutura com limitagdes
de capacidade, o gestor da infra-estrutura poderd recor-

rer a critérios de prioridade para proceder a reparticio
de capacidade.

4. Os critérios de prioridade devem ter em conta a im-
portancia do servico para a sociedade em relacao a qual-
quer outro servico que, em sua consequéncia, serd ex-
cluido. Devem igualmente ter em conta as incidéncias
das exclusdes noutros Estados-membros.

5. Na determinagdao dos critérios de prioridade dar-
-se-4 a devida aten¢io a importincia dos servicos de
transporte de mercadorias, em particular os internacio-
nais.

6. No que se refere aos elementos de infra-estrutura
com limitagdes de capacidade, o gestor da infra-estrutura
diligenciara, na medida adequada, no sentido de dar res-
posta aos pedidos de dltima hora previstos ou previsiveis
por ocasido do processo de planificacio. O gestor velari
por que a possibilidade de dar satisfacio a esses pedidos
seja comparavel A possibilidade de satisfagao dos pedidos
apresentados durante o processo de definicio dos hora-
rios.

7. Os procedimentos a seguir e os critérios a adoptar
quando uma infra-estrutura apresenta limitacdes de ca-
pacidade figurardo nas especificacdes da rede.

Artigo 267
Pedidos de altima hora

1. O gestor da infra-estrutura diligenciard no sentido
de poder dar resposta, a qualquer momento, num prazo
n3o superior a cinco dias, a pedidos de @ltima hora rela-
tivos a tragcados de marcha. O prazo médio de resposta a
este tipo de pedidos deverd ser inferior a dois dias.

2. O gestor da infra-estrutura procederd, sempre que
necessirio, a uma avaliacio da necessidade de manter,
no dmbito do horario definitivo, uma reserva de capaci-
dade que lhe permita responder rapidamente aos pedidos
de capacidade de altima hora previsiveis.

3. O gestor da infra-estrutura velard por que a infor-
macdo sobre a capacidade de reserva utilizavel para satis-
fazer pedidos de altima hora seja disponibilizada a todos
os candidatos autorizados que desejem utilizar essa capa-

cidade.

4. Serdo publicadas, relativamente a cada periodo de
vigéncia do horério a que se refere o artigo 219, estatisti-
cas gerais relativas aos tempos de resposta a pedidos de
ultima hora e os resultados desses pedidos.

Artigo 27°
Infra-estruturas especializadas

1. A menos que existam itinerdrios alternativos ade-
quados, a capacidade de infra-estrutura ferroviiria sera
considerada disponivel para utiliza¢io por todos os tipos
de servico compativeis com as caracteristicas necessarias
para utilizacao da linha.

2. Quando existam itinerarios alternativos adequados,
o gestor da infra-estrutura poderd, apés consulta das
partes interessadas, designar uma infra-estrutura especi-
fica para utilizagio por determinados tipos de trafego.
Sem prejuizo do disposto nos artigos 852, 862 e 90° do
Tratado, quando se efectue tal designagio, o gestor da
infra-estrutura podera dar prioridade a estes tipos de tra-
fego aquando da reparticio de capacidade.
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Essa designa¢do nao inviabilizard a utilizacao da infra-
-estrutura em causa por outros tipos de trifego, quando
haja capacidade disponivel e a composi¢ao apresentar as
caracteristicas necessarias para utilizacio na linha.

3. Quando uma infra-estrutura tenha sido designada
conforme previsto no n¢ 2, serd feita meng¢do dessa cir-
cunstancia nas especificacdes da rede.

Artigo 28°

Anilise da capacidade

1. O objectivo da anilise da capacidade referida no
n® 2 do artigo 252 é determinar as limita¢des de capaci-
dade que impedem a satisfacio adequada dos pedidos de
capacidade e sugerir métodos que viabilizem a satisfacao
de pedidos adicionais. A anilise deve servir para identifi-
car as causas das limitagdes e as medidas que poderio
ser tomadas a curto e médio prazo para atenuar essas
limitacdes.

2. A andlise contemplard a infra-estrutura, os procedi-
mentos de operag¢do, a natureza dos diferentes servigos
explorados e o reflexo de todos estes factores na capaci-
dade. As medidas propostas podem incluir, em especial, a
modificagdo de itinerarios, a reprogramagao dos horarios
dos servicos, alteracdes da velocidade e beneficiacdes na
infra-estrutura.

3. A analise da capacidade serd realizada pelo gestor
da infra-estrutura, em consulta com os actuais e poten-
ciais utilizadores da infra-estrutura em causa.

4. A andlise da capacidade deve estar concluida dois
meses depois de a infra-estrutura ter sido identificada
como infra-estrutura com limitacdes de capacidade.

Artigo 29°

Plano de refor¢co da capacidade

1.  No prazo de seis meses ap6s a conclusio de uma
anélise da capacidade, conforme definida no artgo 282, o
gestor da infra-estrutura propora um plano de reforgo da
capacidade.

2. O plano de reforco da capacidade serd elaborado
em consulta com os utilizadores da infra-estrutura com
limitacdes de capacidade. O plano deve identificar as
causas das limitagdes de capacidade, as op¢des de re-
forgo, a evolugiao provavel do trifego, os condicionalis-
mos A expansao da infra-estrutura, o custo das opgdes,
incluindo eventuais alteracdes das taxas de acesso, e uma
anilise custo-beneficio das medidas de refor¢o da capaci-
dade identificadas.

3. O plano proposto conterd um plano de ac¢do e um
calendario para a sua implementacio.

4. Um gestor de infra-estrutura que nio faga avangar,
salvo por circunstincias alheias 4 sua vontade, o plano
de accdo integrado no plano de reforco da capacidade,
devera, a pedido das empresas de transporte ferroviario
que utilizam a infra-estrutura em causa, suspender a apli-
cagdo das taxas eventualmente aplicadas a titulo da es-
cassez de capacidade a infra-estrutura em causa.

Artigo 30°
Utilizagao dos tracados de marcha

1. O gestor da infra-estrutura estabelecera condiges
de utilizacio dos tracados de marcha concedidos aos
candidatos autorizados em conformidade com os n% 2, 3
e 4.

2. No que se refere a infra-estruturas com limitagdes
de capacidade, o gestor da infra-estrutura deve requerer
a retrocessio dos tragados de marcha que, durante um
periodo minimo de um més, tenham sido utilizados em
menos de 75 % das ocasides para as quais haviam sido
reservados.

3. Relativamente as sec¢des da infra-estrutura que ne-
cessitaram de coordenagio mas n3o registam limitagdes
de capacidade, o gestor da infra-estrutura poderd reque-
rer a retrocessio dos tracados de marcha que, durante
um periodo minimo de um més, tenham sido utilizados
em menos de 75% das ocasides para as quais haviam
sido reservados.

4. O gestor da infra-estrutura poderd incluir, nas es-
pecificagdes da rede, as condigbes pelas quais terd em
conta os anteriores niveis de utilizacio dos tracados de
marcha ao determinar prioridades para o processo de re-
parti¢do.

Artigo 31°
Capacidade de infra-estrutura para manutengio

1. Os pedidos de capacidade de infra-estrutura para
realizacdo das operacdes de manuten¢dao serdo apresen-
tados durante o processo de planifica¢io.

2. O gestor da infra-estrutura terd em devida conta as
incidéncias da reserva de capacidade para manuten¢io
da via férrea nas actividades dos outros candidatos auto-
rizados.

Artigo 327
Arbitragem

1. O gestor da infra-estrutura garantird a disponibili-
dade, no quadro da reparticio de capacidade ou da par-
ticipa¢do numa organiza¢do conjunta para reparticio de
capacidade a nivel internacional, de um procedimento de
arbitragem através do qual se possa chegar a uma deci-
sio sobre um diferendo no prazo de dez dias uteis. A
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arbitagem intervird para a resolugdo dos diferendos rela-
cionados com a reparticio de capacidade de infra-estru-
tura. Os procedimentos e o método de actuagio serdo
acordados em consulta com os candidatos autorizados e
publicados nas especificagdes da rede.

2. Nos casos em que é necessiria a arbitragem, cada
participante pagard os seus proprios custos. Os custos
adicionais da arbitragem serdo equitativamente reparti-
dos pelas partes.

3. Quando candidatos autorizados e um gestor de in-
fra-estrutura ou organizagiao conjunta de gestores de in-
fra-estrutura requeiram a arbitragem, deverdo os mesmos
comprometer-se a fornecer todas as informagdes neces-
sarias para se chegar a uma decisao e a aceitar as deci-
soes da instincia de arbitragem.

CAPITULO IV

DISPOSICOES GERAIS

Artigo 33°

Entidade reguladora

1.  Sem prejuizo do disposto no artigo 32°, os Esta-
dos-membros instituirdo uma entidade reguladora. A en-
tidade sera independente de qualquer gestor de infra-es-
trutura, organismo de tarifacdo, organismo de reparticio
ou candidato autorizado, no plano organizativo, finan-
ceiro, juridico e decisorio. A entidade exercerd as suas
fun¢des em conformidade com os principios enunciados
nos n® 2 a 8.

2. Qualquer empresa tera o direito de recorrer a esta
entidade se considerar ter sido tratada de forma injusta
ou discriminatéria ou lesada de outra forma, em particu-
lar contra decisdes tomadas pelo gestor da infra-estru-
tura no que se refere:

a) As especificacdes da rede;
b) Aos critérios incluidos nessas especificacdes;

c) Ao processo de reparticao das capacidades e seus re-
sultados;

d) Ao regime de tarifagio;

e) Ao nivel ou estrutura das taxas de utilizacao da infra-
-estrutura que as empresas pagam ou terdo de vir a

pagar.

3. A entidade reguladora garantird que as taxas fixa-
das pelo gestor da infra-estrutura estio em conformidade
com as disposicdes do capitulo II e nao sao discriminat6-
rias. A negociagio do nivel das taxas de utilizagio da

infra-estrutura entre as empresas e o gestor da infra-es-
trutura, conforme previsto no n® 4 do artigo 99, s6 ser
permitida se decorrer sob a supervisio da entidade regu-
ladora. A entidade reguladora intervird caso as negocia-
¢Oes sejam passiveis de contrariar as disposicoes da pre-
sente directiva.

4. A entidade reguladora esta habilitada a solicitar as
informacdes que considere relevantes ao gestor da infra-
-estrutura, aos candidatos autorizados ou a terceiros in-
teressados, no Estado-membro em causa, informacoes
essas que deverao ser prontamente fornecidas.

5. A entidade reguladora serd chamada a examinar
eventuais queixas e a diligenciar no sentido de remediar
a situagdo num prazo maximo de dois meses a contar da
data de recep¢ao de toda a informacao.

6. As decisdes da entidade reguladora sio vinculativas
para todas as partes a que dizem respeito.

7. No caso de um recurso por recusa de concessio de
capacidade ou contra as condi¢des de uma oferta de ca-
pacidade, a entidade reguladora confirmar4 a decisao do
gestor da infra-estrutura ou determinard a modifica¢ao
da decisao de acordo com as directrizes por si tracadas.

8.  Os Estados-membros adoptario as medidas neces-
sarias par garantir que as decisdes tomadas pela entidade
reguladora sio sujeitas a controlo jurisdicional.

Artigo 347

Certificado de seguranca

1. As disposicdes a tomar para a certificagio da segu-
ranca relativamente as empresas de transporte ferroviario
estabelecidas ou que venham a estabelecer-se na Comu-
nidade e aos agrupamentos internacionais por elas cons-
tituidos, que efectuem os servicos referidos no artigo 10°
da Directiva 91/440/CEE, serio conformes com o dis-
posto nos n%® 2 e 3 do presente artigo.

2. Os Estados-membros exigirdo a apresentacio de
um certificado de seguranga, no qual figurem os requisi-
tos de seguranca que as empresas de transporte ferrovi-
rio deverio satisfazer, a fim de garantir a seguranca do
servico nos itinerarios em causa.

3. Para obterem o certificado de seguranca, as empre-
sas de transporte ferrovidrio devem respeitar a regula-
menta¢do nacional, a qual deve ser compativel com o di-
reito comunitario e aplicada de forma nio discriminato-
ria, que estabelece as normas técnicas e operacionais es-
pecificas para os servigos ferrovidrios e as normas de se-
guranca apliciveis ao pessoal, ao material circulante e a
organizagio interna das empresas.
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As empresas de transporte ferrovidrio devem, em particu-
lar, fornecer prova de que o pessoal afectado a operacio
e acompanhamento das composi¢cdes que efectuam os
servicos referidos no artigo 109 da Directiva
91/440/CEE dispoe da formagdo necessiria para cum-
prir as regras de trifego aplicadas pelo gestor da infra-
-estrutura e as normas de seguranca que lhe sdo impostas
no interesse da circulagio das composi¢oes.

As empresas de transporte ferrovidrio devem igualmente
fornecer prova de que o material circulante que integra
as composicdes foi aprovado pelas autoridades publicas
ou o gestor da infra-estrutura e inspeccionado de acordo
com as normas operacionais apliciveis 4 infra-estrutura
utilizada. O certificado de segurancga serd emitido pela
autoridade designada para o efeito pelo Estado-membro
em que se localiza a infra-estrutura utilizada.

Artigo 359

Relatério

Quatro anos apds a entrada em vigor da presente direc-
tiva, a Comissdo apresentard ao Conselho um relatorio,
acompanhado, se necessario, de propostas de novas me-
didas comunitérias.

Artigo 367
Aplicagdo
Os Estados-membros adoptarao as disposicdes legislati-

vas, regulamentares e administrativas necessirias para
dar cumprimento 4 presente directiva em 1 de Janeiro de

2000. Desse facto informario imediatamente a Comis-
sao.

Quando os Estados-membros adoptarem essas disposi-
¢oes estas deverdo conter uma referéncia a presente di-
rectiva ou ser acompanhadas dessa referéncia por oca-
sido da publicacio oficial. As modalidades dessa referén-
cia serdo adoptadas pelos Estados-membros.

Artigo 37°

Revogacdes
O Regulamento (CEE) n® 2830/77, o Regulamento
(CEE) n® 2183/78, a Decisio 82/529/CEE e a Directiva

95/19/CE sao revogados com efeitos a partir da data in-
dicada no artigo 36°

Artigo 38°

Entrada em vigor

A presente directiva entra em vigor no vigésimo dia a
contar da data da sua publicacio no Jornal Oficial das
Comunidades Europeias.

Artigo 39

Destinatarios

Os Estados-membros sio os destinatirios da presente di-
rectiva.

ANEXO

O pacote minimo de acesso incluird:

a) O tratamento dos pedidos de capacidade;

b) O direito de utilizagao da capacidade de via concedida;

c) A utiliza¢ao de agulhas e entroncamentos;

d) O comando da composi¢ao, incluindo a sinaliza¢do, a regulacio, a expedi¢cdo e a comunicagdo e trans-
missao de informacdes sobre o movimento da composi¢io;

e) Quaisquer informagdes necessarias a4 implementacao ou operagio do servico para o qual a capacidade

foi concedida.

Os servigcos de acesso incluirdo:

a) O acesso as instalacdes de abastecimento de combustivel;

b) O acesso as estagdes de passageiros, seus edificios e outras instalagdes;

c) O acesso aos terminais de mercadorias;

d) O acesso as estacdes de triagem;
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e) O acesso as instalagdes de formacao das composicoes;
f) O acesso aos feixes de resguardo;

g) O acesso as instalagoes de manuten¢io e outras instalagdes técnicas.

Os servigos obrigatorios incluirdo:
a) A assisténcia em caso de incidentes graves ou séria perturbacao da normal circulagdo ferroviiria;
b) A interven¢io policial quando necessério;

c) O controlo do cumprimento das normas de seguranca e da regulamentacao por parte das empresas.

Os servicos adicionais incluirao:
a) A utilizagdo de meios de alimentacdo de energia eléctrica para trac¢do;
b) A energia eléctrica para traccio;
c) O pré-aquecimento dos comboios de passageiros;
d) O abastecimento de combustivel;
€) As manobras;
f) Contratos personalizados para:
— controlo do transporte de mercadorias perigosas,

— assiténcia na operagdo de comboios especiais.

Os servicos auxiliares incluirdo:
a) O acesso a rede de telecomunicacdes;
b) O fornecimento de informacdes suplementares;

c) A inspec¢ao técnica do material circulante.
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(Informagaes)

COMISSAO

Resultados dos concursos (ajuda alimentar comunitaria)

(98/C 321/08)

Em aplicacdo do n® 7 do artigo 99 do Regulamento (CE) n® 2519/97 da Comissdo, de 16 de
Dezembro de 1997, que estabelece as normas gerais de mobilizacio de produtos a fornecer a
titulo do Regulamento (CE) n? 1292/96 do Conselho para a ajuda alimentar comunitaria

(«Jornal Oficial das Comunidades Europeias> L 346 de 17 de Dezembro de 1997, pagina 23)

6, 12 e 13 de Outubro de 1998

| Beneficidrio/ Quanti- [ Estadio Preco de
Regulamento| y e Acgio n® eneticlario Produto dade de Adjudicatario adjudicacao
(CE) n® Pais de destino © entre
ga (ecus/t)
2006/98 A |41/98 WEFP/Euépia BLT 25000 |[EMB |Glencore Grain Rotterdam BV — 87,21
Rotterdam (NL)
2044/98 A |759/96, 242 |EuronAid/Madagéscar [LEPv 180 |[EMB |Hoogwegt International BV — 1259,00
+ 243/97 Arnhem (NL)
2065/98 A |757/96, 236|EuronAid/Madagascar |[HCOLZ 285 | EMB |Cebag Belgium NV — Antwerpen (B) 739,79
+ 237/97
1505/95 Peru HSOJA 2800 | DEB |AOH Algemene Oliehandel BV — 742,67
Utrecht (NL)
2066/98 A [238 + EuronAid/Madagéscar |FBLT 120 |EMB |United Belgian Mills NV — Antwerpen (B)| 139,95
239/97
B [756/96 EuronAid/Haiti CBR/M/L 960 | EMB |Arroces y Cereales SA — Oliva (E) 292,00
C [758/96 EuronAid/Uganda CBR/M/L 961 |[EMB |Arroces y Cereales SA — Oliva (E) 292,00
BLT: Trigo mole B: Manteiga BPJ: Carne de bovino em suco proprio
FBLT: Farinha de trigo mole GMALI: Grumos de milho CB: Corned beef
CBL: Arroz branqueado, longo SMAI: Sémolas de milho COR: Passas de corinto
CBM: Arroz branqueado, médio LENP: Leite em po inteiro BABYF:  Babyfood
CBR: Arroz branqueado, redondo LDEP: Leite parcialmente desnatado em p6 LHE: Leite de alto teor energético
BRI: Trincas de arroz LEP: Leite em p6 desnatado Lsub1: Leite de transi¢ao para lactentes (primeira idade)
FHAF: Flocos de aveia LEPv: Leite em p6 desnatado vitaminado Lsub2: Leite de transicao para lactentes (segunda idade)
FROf: Queijo fundido CT: Concentrado de tomate PAL: Massas alimenticias
WSB: Mistura de trigo e soja CM: Conservas de cavalas PISUM:  Ervilhas partidas
SUB: Acguacar BISC: Bolachas de elevado valor proteico  FEQ: Favarolas (Vicia Faba Equina)
ORG: Cevada BO: Butteroil FABA: Favas (Vicia Faba Major)
SOR: Sorgo HOLI: Azeite SAR: Sardinhas
DUR: Trigo duro HCOLZ: Oleo de colza refinado DEB: Entregue porto de desembarque — desembarcado
GDUR:  Sémola de trigo duro HPALM: Oleo de palma semi-refinado DEN: Entregue porto de desembarque — nao desembarcado
MATI: Milho HSOJA:  Oleo de soja refinado EMB: Entregue porto de embarque
FMAI: Farinha de milho HTOUR: Oleo de girassol refinado DEST: Entregue no destino
EXW: A saida da fébrica
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Sitio Web de informagio sobre niveis de contingentes para produtos téxteis — Regulamento
(CE) n® 3030/93 (*) e (CE) n® 517/94 do Conselho (*)

(98/C 321/09)

A Comissao Europeia é responsivel a nivel comunitario
pela emissio das autorizagdes de importagio dos produ-
tos téxteis sujeitos a restri¢des quantitativas (contingen-
tes) ou a medidas de vigilincia aplicaveis aos produtos
téxteis [Regulamento (CE) n? 3030/93 e (CE) n® 517/94
do Conselho], recorrendo, para tal, 4 ajuda de uma rede
electronica integrada denominada SIGL (Sistema Inte-
grado de Gestao das Licengas). SIGL é um sistema infor-
matico que liga a Comissao Europeia aos servicos emis-
sores das autorizacdes de importa¢ao nos Estados-mem-
bros.

A partir de 29 de Julho de 1998, as informacdes sobre a
taxa de utilizacao dos contingentes e sobre as quantida-
des de produtos importados no dmbito das medidas de
vigilancia estardo disponiveis na Internet, no seguinte en-
dereco: http://sigl.cec.eu.int.

Este sitio Web serd acessivel ao puablico gratuitamente e
sem codigo de acesso.

As informagdes fornecidas no sitio Web baseiam-se na
utilizagdo das restricdes quantitativas (contingentes) e
nas quantidades de produtos importados no dmbito das
medidas de vigilincia por cada categoria téxtil e serdo
actualizadas de duas em duas horas. O grau de utiliza-
¢dao de um contingente baseia-se na quantidade de pro-
dutos téxteis de uma determinada categoria autorizados
para importa¢ao pelas autoridades competentes nos Esta-
dos-membros e imputados aos limites quantitativos em
questao.

No sitio Web estardo disponiveis as seguintes informa-
coes:

— por pais de exportagdo, as quantidades utilizadas de
contingentes directos e as quantidades de produtos
importados no dmbito das medidas de vigilancia, por
ano de contingentamento;

— por categoria téxtil, as quantidades utilizadas de con-
tingentes directos e as quantidades de produtos im-

portados no ambito das medidas de vigilancia, por
ano de contingentamento;

— por pais de exporta¢do, as quantidades utilizadas de
contingentes que foram objecto de aperfeicoamento
passivo, por ano de contingentamento;

— por categoria téxtil, as quantidades utilizadas de con-
tingentes que foram objecto de aperfeicoamento pas-
sivo, por pais de exportagdo e por ano de contingen-
tamento.

Por cada operagao de pesquisa, estardo disponiveis as se-
guintes informacgdes:

— nivel de contingente (= limite quantitativo estabele-
cido para um determinado ano de contingenta-
mento);

— nivel de funcionamento (= nivel de contingente ajus-
tado através da aplicagao das disposicdes em matéria
de flexibilidade previstas na legislagao pertinente);

— quantidade autorizada (= quantidades de bens em
relagdo as quais as autoridades competentes dos Esta-
dos-membros emitiram autorizagdes de importacio e
que foram imputadas aos limites quantitativos em
questao);

— quantidade pendente (= quantidades em relacio as
quais nao estao disponiveis contingentes a nao ser
que ou até o nivel de funcionamento seja ajustado
através da aplicacao das disposicdes em matéria de

flexibilidade);

— utilizagio do nivel de contingente (%) (= grau de
utiliza¢ao do nivel de contingente);

— utilizagao do nivel de funcionamento (%) (= grau
de utilizacao do nivel de funcionamento).

Além disso, os niveis de funcionamento para os contin-
gentes que foram objecto de aperfeicoamento passivo
subdividem-se em quantidades atribuidas aos denomina-
dos «importadores tradionais» e quantidades atribuidas
aos outros importadores («novos importadores»).

() JO L 275 de 8.11.1993, p. 1, com a tltima redac¢ao que lhe
foi dada pelo Regulamento (CE) n® 1053/98 (JO L 151 de
21.5.1998, p. 10).

(*) JO L 67 de 10.3.1994, p. 1, com a altima redac¢ao que lhe
foi dada pelo Regulamento (CE) n® 1457/97 (JO L 199 de
26.7.1997, p. 6).
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