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I

(Comunicagoes)

COMISSAO

ECU (")
10 de Fevereiro de 1994
(94/C 41/01)

Montante na moeda nacional para uma unidade:

Franco belga e Délar dos Estados Unidos 1,10355
Franco luxemburgués 40,0618 Délar canadiano 1.48042
Coroa dinamarquesa 7,57093 Iene japonés 119,570
Marco alemio 1,94314 Franco suigo 1,63657
Dracma grega 279,486 Coroa norueguesa 8,37542
Peseta espanhola 157,588 Coroa sueca 8,90458
Franco francés 6,59925 Marco finlandés 6,27040
Libra irlandesa 0,786624 © Xelim austriaco 13,6598
Lira italiana 1866,88 Coroa islandesa 81,4423
Florim neerlandés 2,17676 Délar australiano 1,53016
Escudo portugués 195,406 Délar neozelandés 1,91257
Libra esterlina 0,756896 Rand sul-africano 3,80461

A Comissao dispde actualmente de um telex de resposta automatica que di a cotagdo das moedas mais
importantes. Este servigo funciona diariamente das 15 h 30 m 4s 13 h do dia seguinte.

Procedimento de utilizagio:

chamar o telex n® 23789 em Bruxelas,
dar o seu préprio nimero de telex,

introduzir o c6digo «ccce» que acciona o disparo do sistema de resposta automética, o qual transmite a
seguir as cotagdes do ecu,

nio interromper a transmissio cujo término serd automaticamente assinalado pelo codigo «ffff».

Nota: A Comissio dispde igualmente de um telex com respondedor automatico (com o n? 21791) e uma

9

telecopiadora com respondedor automitico (com o n® 296 10 97) que fornecem dados diarios relati-
vos ao cilculo das taxas de conversio aplic4veis no 4mbito da politica agricola comum.

Regulamento (CEE) n® 3180/78 do Conselho, de 18 de Dezembro de 1978 JO n® L 379 de

30. 12. 1978, p. 1), com a dltima redacgdo que lhe foi dada pelo Regulamento (CEE) n? 1971/89
(JO n° L 189 de 4.7. 1989, p. 1).

Decisao 80/1184/CEE do Conselho, de 18 de Dezembro de 1980 (Convengdo de Lomé) (JO n® L 349
de 23. 12. 1980, p. 34). .

Dczcisio n° 3334/80/CECA da Comissio, de 19 de Dezembro de 1980 (JO n® L 349 de 23. 12. 1980,
p. 27).

Regulamento Financeiro de 16 de Dezembro de 1980, relativo ao or¢gamento geral das Comunidades
Europeias (JO n? L 345 de 20. 12. 1980, p. 23).

Regulame;no (CEE) n? 3308/80 do Conselho, de 16 de Dezembro de 1980 (JO n® L 345 de 20. 12.
1980, p. 1).

Decisio do Conselho dos Governadores do Banco Europeu de Investimento de 13 de Maio de 1981
(JO n° L 311 de 30. 10. 1981, p. 1).
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SERVICOS DE ASSISTENCIA EM ESCALA

Documento de consulta

(94/C 41/02)

(Texto relevante para efeitos do EEE)

1. INTRODUCAO

1. A aplicagio do terceiro patote de medidas sobre os
transportes aéreos adoptado pelo conselho de minis-
tros permitiu ji uma certa intensificagio da concor-
réncia no sector dos transportes aéreos. No entanto,
os efeitos benéficos que se podem esperar dessa libe-
ralizagdo exigem igualmente, para que se facam sen-
tir plenamente, a definicio de novas «regras do
jogo» destinadas a introduzir os principios concor-
renciais nas actividades conexas ao transporte aéreo
propriamente dito. Foi esta preocupagdo que inspi-
rou, por exemplo, a proposta de um cédigo de con-
duta comunitirio para os servicos informatizados de
reserva.

. A prestagio dos servigos de assisténcia em escala co-
loca-se na mesma perspectiva. Desde esta liberaliza-
¢30, as companhias aéreas comunitirias podem ope-
rar num mercado aberto mas, para aproveitar todas
as possibilidades que lhes confere este novo enqua-
dramento, devem poder controlar melhor os seus
pregos, os seus custos € a qualidade dos servigos que
prestam. Ora, a assisténcia em escala constitui um
elemento substancial dos custos de exploragio das
companhias aéreas. Constitui igualmente um aspecto
importante da estratégia de imagem e da diferencia-
¢do que as companhias desenvolvem face 4 sua clien-
tela. As transportadoras estio, por conseguinte,
preocupadas em poder escolher entre varios presta-
dores de servigos diferentes ou de poderem praticar
a auto-assisténcia.

De igual modo, alguns aeroportos poderiam tentar
diferenciar as suas imagens quando em comparagio
com outros, na medida em que com eles estivessem
em concorréncia para uma parte do trifego. Tais as-
pectos s3o, todavia, importantes para os transporta-
dores enquanto utilizadores dos aeroportos. Serao
de menor importincia no referente aos passageiros,
por cuja causa os transportadores concorrem num
meio envolvente liberalizado.

. As inameras queixas apresentadas 3 Comissao nestes
tltimos meses demonstram a existéncia de problemas
nesse sector. Além disso, a existéncia, em indmeros
aeroportos da Comunidade, de situagdes de mono-
polio ou de empresas que detém direitos exclusivos
ou especiais, confere i assisténcia em escala um ca-
racter nitidamente atipico relativamente a um mer-
cado do transporte aéreo liberalizado. A Comissio
tinha alias concedido, a determinados acordos entre
empresas desse sector, uma isen¢io por categoria nos

termos do n? 3 do artigo 852 do Tratado CEE. Uma_

vez que esta isengdo chega ao seu termo no final de

1992, & actualmente necessario criar o enquadra-
mento que devera regular e organizar o mercado da
assisténcia em escala segundo principios concorren-
ciais.

II. A ACTUAL SITUACAO DO MERCADO DA ASSISTEN-

CIA EM ESCALA

Os servigos de assisténcia em escala

. Os servigos de assisténcia em escala abrangem o

conjunto dos servigos prestados num aeroporto i
propria aeronave, aos passageiros e i carga. Sio
muito diversos € ngo constituem um conjunto homo-
géneo. Podem ser subdivididos em onze grandes ca-
tegorias, classificadas segundo o anexo A do acordo
relativo 2 assisténcia em escala da IATA (é feita refe-
réncia as secgdes deste acordo):

1. Assisténcia administrativa em terra e supervisio
(secgdes 1,2, 3 e 13),

. Assisténcia passageiros (secgdo 4, excepto 4.4),
. Assisténcia bagagens (sec¢io 4.4),

. Assisténcia carga e correio (sec¢io 5),

. Assisténcia opera¢des em pista (secgdo 6),

. Assisténcia limpeza (secgio 7),

. Assisténcia combustivel (secgdo 8),

. Assisténcia manutengio em linha (secgdo 9),

O o NN AW N

. Assisténcia operagdes aéreas e gestdo das tripu-
lagdes (secgdo 10),

10. Assisténcia transporte em terra (secgio 11),

11. Assisténcia restauragio ou servigo de comissa-
riado (catering) (secgdo 12).

A situagio nos aeroportos

. A situagdo da prestagio dos servigos de assisténcia

em escala difere de aeroporto para aeroporto e fre-
quentemente mesmo de terminal para terminal num
mesmo aeroporto. Podem, contudo, identificar-se
determinadas tendéncias gerais.

Em numerosos aeroportos comunitérios, a prestagio
de servigos de assisténcia em escala nio estid senio
parcialmente aberta 4 concorréncia:

— frequentemente o aeroporto ou o transportador
nacional encontram-se ai em situagio de mono-
polio ou de duopélio,

z

— além disso, a auto-assisténcia nem sempre é ai
autorizada. :
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As companhias aéreas nem sempre tém a escolha do
seu prestador e é-lhes impossivel aproveitar a con-
corréncia; a empresa prestadora tem, por conse-
guinte, possibilidade de fixar os seus pregos de forma
discricion4ria e pouco transparente, a um nivel que
poders nio reflectir verdadeiramente a sua estrutura
de custos ou que & superior ao que resultaria da livre
confrontacio da oferta e da procura. Além disso, a
auséncia de concorréncia e as restricdes 4 auto-assis-
téncia poderiam impedir as transportadoras de me-
lhorar a qualidade dos servigos ou adapta-los melhor
as necessidades especificas de sua clientela. Final-
mente, prestadores de servicos colocados numa si-
tuagio de monopodlio tém a possibilidade pratica de
beneficiar determinadas transportadoras em detri-
mento de outras: os riscos associados a uma tal si-
tuagdo sio ainda maiores, quando estes prestadores
em situagio de monopdlio sio, como acontece por
vezes, eles préprios transportadoras, portanto, os
concorrentes directos das companhias que sao forga-
das a recorrer aos seus servigos.

. E plausivel que o grau éptimo de abertura do mer-
cado seja variavel em fungio do aeroporto conside-
rado. E particularmente nos grandes aeroportos que
os problemas de escolha se colocam ao maior ni-
mero de utilizadores e de prestadores potenciais. E
igualmente nos aeroportos mais frequentados que os
problemas de comportamentos discriminatorios face
a novos prestadores s3o susceptiveis de surgir mais
frequentemente. E provavel, igualmente nesses gran-
des aeroportos, que a abertura do mercado A con-
corréncia seja menos susceptivel de se confrontar
com restrigdes praticas.

. Além disso, a prestagio dos servicos de assisténcia
encontra-se sujeita a um determinado nimero de
restricdes. Trata-se principalmente de restri¢des:

— de capacidade e de espaco disponiveis nos aeropor-
tos: esta restrigio diz nomeadamente respeito ao
espago disponivel nas aerogares e na pista, que
pode revelar-se insuficiente relativamente ao pes-
soal e a0 equipamento técnico necessirios 4 pres-
tagio dos servicos em causa. Pode igualmente
surgir no que diz respeito a determinadas infra-
-estruturas necessirias para a prestagio de certos
servicos, por exemplo, os balcdes necessirios
para servir os passageiros ou ainda as instalagdes
centrais para separar as bagagens e transporta-las
até os terminais,

— de seguranga: esta restrigao resulta, por um lado,
da necessidade de vigilincia da identidade das
pessoas admitidas nas zonas ndo publicas e sensi-
veis do ponto de vista da seguranga do aeroporto
e, por outro, da necessidade de coordenar e de
controlar o desenrolar das diferentes operagdes
de forma a evitar qualquer acidente. Este altimo
aspecto encontra-se, alids, associado em parte ao
problema do espago disponivel acima referido,
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— de viabilidade técnica: a prestagio de certos servi-
cos de assisténcia exige a colocagio de determi-
nados equipamentos 2 disposi¢io dos prestado-
res, bem como o respectivo acesso 3s infra-estru-
turas. Nesta perspectiva, as restricdes de viabili-
dade técnica podem afectar a prestagdo de certos
servigos. Estas restrigdes existem independente-
mente dos problemas de capacidade, podendo no
entanto, ser reforgadas pela insuficiéncia do es-
pago disponivel. A necessidade de coordenar cer-
tas fungdes ou por vezes mesmo de as centralizar
pode constituir uma restricio significativa, no-
meadamente, no que diz respeito 2 utilizago das
instalagdes e das infra-estruturas,

— de custos dos investimentos necessdrios: num certo
ntmero de casos, as restricdes de capacidade e
de espago disponiveis, bem como as ligadas as
necessidades da coordenagdo, s6 podem ser re-
duzidas ou, a fortiori, suprimidas através de in-
vestimentos importantes, nio apenas a cargo dos
prestadores de servigos, mas igualmente do pro-
prio aeroporto. Este factor pode, em certos ca-
s0s, jogar a favor de uma abertura a curto prazo
4 concorréncia de determinados tipos de servigos
ou obrigar a limitar o seu Ambito.

Para um aeroporto, a questio da necessidade de as-
segurar um determinado tempo minimo de transfe-
réncia poderia igualmente examinar-se em certos ca-
sos individuais.

O tomar-se em consideragio o conjunto destas res-
trigdes & necessirio, a fim de garantir a eficacia das
operagdes de assisténcia em escala asseguradas no
aeroporto. Estas restri¢des podem ter uma incidéncia
significativa na capacidade global deste, o que pode
por seu lado representar uma restrigio as possibilida-
des de abertura destes servigos 4 concorréncia.

Estas restrigdes n3o afectam todos os tipos de servi-
¢os com a mesma intensidade. Podem igualmente ter
um significado diferente entre aeroportos e mesmo
por vezes entre terminais de um mesmo aeroporto.

III. OS OBJECTIVOS E OS MEIOS

. A situagdo actual necessita, pois, de uma nova orga-

nizagio e de uma abertura A concorréncia do mer-
cado da assisténcia em escala, cujo objectivo funda-
mental serd garantir servicos de qualidade e um nivel
de pregos aceitdvel para todas as partes interessadas.
Isto exigira:

— impedir as priticas discriminatérias observadas
em determinados aeroportos e as distor¢des de
concorréncia que estas praticas podem ocasionar
entre transportadoras,

— e prevénir o reaparecimento de situa¢Bes seme-
lhantes no futuro.
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10.

Este objectivo pode ser alcangado através de:

1. Uma abertura do mercado mediante a supressio
das actuais restricdes de direito e de facto, de
forma a estabelecer o livre acesso para os presta-
dores de servigos.

2. E, acompanhando a abertura do mercado, de me-
didas de enquadramento que imporiam aos Esta-
dos-membros, aos aeroportos e aos prestadores
de servigos regras minimas destinadas a garantir o
acesso ao mercado e o seu funcionamento se-
gundo principios concorrenciais. Estas medidas
nio excluiriam de forma alguma a existéncia de
regulamentag¢des nacionais, cujo objectivo poderia
ser nomeadamente garantir a boa gestio das in-
fra-estruturas e a manutengio da seguranga. Estas
regulamenta¢bes nacionais deveriam, contudo,
respeitar as regras do direito comunitério.

A abertura do mercado

. Tendo em conta a sua heterogeneidade, nio é evi-

dente que a todas as categorias de servigos de assis-
téncia em escala seja aplicado o mesmo regime de
abertura do mercado: por razdes praticas, certos ti-
pos de servicos prestam-se melhor do que outros a
uma liberalizagio total, enquanto relativamente a
outros é mais dificil. Uma abordagem diferenciada,
que visa abrir totalmente 4 concorréncia certos tipos
de servicos e de forma parcial os restantes, é prova-
velmente melhor adaptada as caracteristicas dos dife-
rentes tipos de servigos, is necessidades dos utiliza-
dores e s limitagdes dos aeroportos.

Graus de abertura do mercado

No que diz respeito aos diferentes graus de abertura
do mercado, podem-se prever as seguintes opgdes:

1. Uma abertura total através da supressio completa
de todos os direitos exclusivos ou especiais, bem
como das restrigoes legais ao livre exercicio da
auto-assisténcia. Admitir-se-ia haver uma concor-
réncia plena, o namero de prestadores nao seria
limitado e a auto-assisténcia seria autorizada sem
reservas.

2. Uma abertura mais limitada, que consistiria na
eliminagio parcial das restricBes existentes e na
autorizagio de um ntmero limitado de prestado-
res, dos quais um pelo menos deveria ser indepen-
dente, ou seja, n3o ser directa ou indirectamente
controlado nem pelo préprio aeroporto, nem pela
transportadora dominante (ou seja, uma transpor-
tadora que represente mais de uma certa percen-
tagem do trafego do aeroporto). Os prestadores
admitidos deveriam ser seleccionados mediante
concurso.

Esta liberalizagiio parcial seria combinada com a
supressio total das restricdes ao exercicio da
auto-assisténcia. Cada companhia teria, por con-
seguinte, a op¢io entre a auto-assisténcia e cada
um dos prestadores autorizados, dos quais um
pelo menos seria independente.

11.

Os critérios de abertura do mercado

O grau 6ptimo de abertura 4 concorréncia das dife-
rentes categorias de servigos pode ser determinado
em fungio de um certo niimero de parimetros, que
sdo:

1. A proximidade relativamente aos passageiros

Certas categorias de servigos, uma vez que dizem
mais directamente respeito aos passageiros, afec-
tam a imagem de marca das companhias aéreas
junto destes dltimos. Trata-se principalmente:

— da assisténcia aos passageiros,
— da assisténcia s bagagens,
— da assisténcia catering

— da assisténcia 2 limpeza.

Estas categorias de servigos sio as categorias rela-
tivamente s quais se poderia justificar mais uma
abertura total do mercado, uma vez que é impor-
tante que as companhias possam controlar a qua-
lidade dos servigos e beneficiem, para o efeito, de
maior liberdade possivel na escolha do prestador.

2. A tecnicidade e o custo dos investimentos

Certas categorias de servigos, como a assisténcia
administrativa em terra e a Supervisio, nio exi-
gem investimentos importantes para o prestador
nem exigem grande tecnicidade. Qutras, em con-
trapartida, encontram-se nesse caso, tal como a
assisténcia combustivel ou a assisténcia manuten-
¢io em linha.

Relativamente a categorias de servigos muito téc-
nicos ou de elevada intensidade de capital, o nd-
mero de candidatos interessados pela abertura do
mercado serd provavelmente reduzido. Afigura-
-se, por conseguinte, menos necessiria uma libe-
ralizaggo total.

3. A capacidade e o espago disponiveis

Em diversos aeroportos, a capacidade das instala-
¢des, nomeadamente a dos terminais, pode limitar
na pratica o nimero de prestadores de servigos
possiveis. A dificuldade pratica que resulta desta
limitagao & dupla:

— pode afectar quase todas as categorias de as-
sisténcia, desde que seja necessiria uma pre-
senga fisica do prestador no aeroporto,
mesmo de forma intermitente; as Gnicas ex-
cepgBes parecem ser a assisténcia administra-
tiva em terra e a supervisio, bem como a assis-
téncia a operagdes aéreas e gestio das tripula-
¢Oes, relativamente s quais o espago necessa-
rio é muito reduzido;

— pode-se manifestar de forma completamente
diferente consoante o aeroporto e mesmo o
terminal em causa.

Com base nas informagdes de que os servigos da
Comissio dispoem, é actualmente dificil avaliar o
seu impacte real em todos os casos.
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Um outro problema importante associado a esta
limitaggo é o dos investimentos que a abertura do
mercado pode exigir da parte do proprio aero-
porto € nio apenas da parte dos prestadores de
servicos. Com efeito, é tanto mais justificado que
um prestatirio suporte as despesas que o forneci-
mento de servigos num aeroporto exige, quanto
pode ser problematico impor ao aeroporto os in-
vestimentos por vezes consideriveis que a instala-
¢3o de novos prestadores poderia exigir. Os pres-
tadores de servigos poderio, pois, ser chamados a
contribuir de uma forma ou de outra para o fi-
nanciamento destes investimentos, por exemplo,
através de rendas, encargos, taxas, etc., que lhes
serdo impostos como preco pelo seu acesso as in-
fra-estruturas.

4. A seguranga

Os imperativos da seguranca podem igualmente,
em certos casos, limitar na pratica o namero de
prestadores previsiveis, relativamente a determina-
das categorias de servigos. E o que acontece, em
especial, com servigos

. — que implicam um acesso directo do pessoal as
aeronaves ou is zonas sensiveis, tais como o
catering, a limpeza ou a manutengo em linha,

— que implicam a circulagdo dos veiculos em zo-
nas «mistas», onde as aeronaves se encontram
igualmente, podendo citar-se, neste contexto,
a assisténcia a operagdes em pista ou a assis-
téncia combustivel.

O respeito desta limitag@o exige apenas que a au-
toridade/entidade aeroportuiria tenha poder para
controlar a identidade das pessoas que tenham
acesso is aeronaves ¢ s zonas sensiveis, bem
como impor ao pessoal e aos veiculos as regras de
circulagio e de coordenagdo necessérias. N3o pa-
rece, por conseguinte, 4 priori, incompativel com
a abertura do mercado, desde que a multiplicaggo
do ntimero de prestadores nio impossibilite na
pratica a aplicagao destas medidas de controlo e
de coordenagio. Sera, pois, necessirio encontrar
um compromisso que conduza ao grau de aber-
tura mais elevado compativel com a manuten¢io
do nivel de seguranga necessirio.

12. Estas considera¢oes sublinham que a situagdo mais

favoravel a uma liberalizagdo total é a de um tipo de
servigo:

— préximo do passageiro,
— a custos e tecnicidade reduzidos,

— relativamente ao qual se sintam reduzidamente as
limitagBes de seguranga,

13.
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— e que nio seja ou seja pouco susceptivel de se
confrontar com problemas de capacidade ou de
espagos disponiveis.

O exemplo perfeito desta situago é a assisténcia aos
passageiros. ‘

Inversamente, a situagio menos favorivel a uma
liberalizaggo total é a de um tipo de servigo

— Sem contacto com OS passageiros,
— de tecnicidade e/ou investimentos elevados,
— que coloque problemas graves de seguranga,

— ¢ susceptivel de se confrontar com as limitagdes
de capacidade ou de espago disponiveis.

O exemplo-tipo desta situagdo é o da assisténcia
combustivel ou da assisténcia a operagdes em pista.

As medidas de enquadramento

Entre todas as medidas de enquadramento, existem
algumas susceptiveis de serem aplicadas de forma ge-
ral, apesar da diversidade das situagoes. Trata-se
principalmente de:

1. Separagio, ou seja, a divisdo obrigatéria por parte
dos aeroportos entre as actividades de regulador e
de prestador de servigos.

Todos os servigos de assisténcia em escala sio por
defini¢go fornecidos num aeroporto, cujos presta-
dores de servigos utilizam as respectivas infra-es-
truturas. A entidade responsavel pela gestao do
aeroporto pode, por conseguinte, influenciar sig-
nificativamente, através das suas decisdes, a con-
corréncia entre os diferentes fornecedores de ser-
vigos de assisténcia em escala. E, por conseguinte,
indispensavel assegurar a sua imparcialidade face
a estes.

Ora, actualmente, as entidades gestoras de ina-
meros aeroportos sio igualmente fornecedoras de
servigos de assisténcia em escala segundo modali-
dades diversas que vio do monopélio puro e sim-
ples i participagio numa sociedade especializada.
A concorréncia entre fornecedores pode, pois, ser
falseada por esta dualidade de fungdes.

Prevéem-se quatro graus de interveng¢do a fim de
limitar este risco:

a) Separagio contabilistica

que obrigaria os aeroportos a possuirem uma
contabilidade analitica que diferencie os custos
das actividades de gestio do aeroporto dos
custos da prestacio de servigos de assisténcia
em escala;

b) Separagio da gestio

que imporia, para além da separagio contabi-
listica, uma gestio diferenciada das duas acti-
vidades (exemplo: através de duas divisdes
diferentes da mesma empresa);
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c) Separagio juridica

que exigiria, além da separagdo da gestio, que
estas duas actividades fossem realizadas por
duas entidades com personalidades juridicas
distintas;

d) Separagdo total

que, para além da separagio juridica, proibiria
a existéncia de lagos econémicos entre as duas
personalidades juridicas.

A solugdo que evitaria quaisquer conflitos de inte-
resses seria a separagio total, que exigiria di
parte dos aeroportos a venda das suas divisdes
que se ocupam da assisténcia em escala. No en-
tanto, uma vez que a situagdo actual em muitos
aeroportos é de integragdo vertical destas duas
actividades, a separagdo total poderia provocar
dificuldades praticas e juridicas, por vezes, consi-
dersveis. A separagio juridica, que por si s6 nio
aparenta tais dificuldades, parece, por conse-
guinte e em principio, uma solugio suficiente face
a0 objectivo prosseguido.

. No caso em que, em aplicagdo da derrogagio
prevista no ponto 15.3 infra, um servigo nio fosse
aberto 4 concorréncia e continuasse em situagio
de monopélio, a imposi¢io de medidas destinadas
a assegurar a transparéncia dos precos desse ser-
vigo e a organizar uma consulta obrigatéria entre
o prestador e as transportadoras.

Estas medidas poderiam igualmente prever um
procedimento de mediagio em caso de litigio.

. A criagio de procedimentos de aprovagio dos
prestadores pelo aeroporto, quando um mercado
se encontrar totalmente aberto i concorréncia.
Este direito de aprovagio dos prestadores nio
constituiria contudo um poder discricionario. As
condi¢des impostas deveriam respeitar um deter-
minado namero de principios destinados a evitar
qualquer risco de arbitrariedade:

— deveriam ser nio discriminatérios,

— dever-se-iam encontrar ligados i realizagdo
do objectivo prosseguido,

— ndo poderiam impor aos prestadores restri¢des
ou custos desproporcionados relativamente ao
ganho de eficacia ou de seguranga que seriam
susceptiveis de conseguir,

— n3o poderiam, na pratica, levar a reducgio da
abertura do mercado a um nivel menor do que
aquele que a legislagio comunitiria autori-
zara.

. A criagio de procedimentos de concursos organi-
zados a nivel comunitario para designar o(s) can-
didato(s) escolhido(s) quando se afigurar impossi-

14.

.
vel uma abertura total do mercado e que seja, por
conseguinte, preciso limitar o namero de presta-
dores.

Estes procedimentos teriam como vantagem impe-
dir qualquer colugdo entre certos prestadores e a
autoridade reguladora ou qualquer favoritismo
por parte desta altima.

5. Os principios que as condi¢hes impostas 20s pres-
tadores pela autoridade ou entidade portuiria de-
vem respeitar. Quer o mercado esteja totalmente
aberto ou n3o i concorréncia, a autoridade/enti-
dade aeroportuiria deve conservar o direito, en-
quanto 6rgio gestor e regulador, de tomar as me-
didas necessirias para assegurar uma gestao efi-
caz, bem como para garantir a seguranga. Deve,
por conseguinte, poder impor aos prestadores de
SErvigos presentes no aeroporto, as regras € Con-
digdes que considere tuteis para a realizagio destes
objectivos. Estas medidas devem, contudo, respei-
tar os mesmos principios referidos no ponto 3 su-
pra.

Um codigo de conduta com caricter obrigatério po-
deria integrar algumas das medidas de enquadra-
mento acima referidas.

As medidas de abertura previstas podem ter certas
repercussdes sobre o mercado do emprego no sector
da assisténcia em escala:

— 2 medida que a concorréncia se tornar efectiva,
ou seja, quando os novos prestadores adquirem
uma parte de mercado suficiente para exercer
uma pressio real sobre o comportamento das
empresas que beneficiam actualmente de uma
situagio de monopélio ou de concorréncia redu-
zida, estas Gltimas podem ser obrigadas a esfor-
cos de produtividade que se traduzirio numa
redugio de postos de trabalho,

— em contrapartida, os novos prestadores de servi-
¢os serdo geradores de novos postos de trabalho.
Além disso, as companhias aéreas sentirio me-
lhorar a relagdo qualidade-preco dos servigos de
assisténcia em escala, o que contribuiri para di-
minuir os seus custos de exploracio e que, em
especial no periodo dificil que atravessam, po-
dera ter um impacte benéfico em matéria de poli-
tica de emprego.

O conjunto desses efeitos sociais devera ser devida-
mente tomado em consideragio durante a consulta,
tendo em conta o facto de os problemas de adapta-
¢io facilmente solucioniveis em periodo de cresci-
mento ripido se poderem revelar mais problematicos
numa conjuntura depressiva.

A longo prazo, a abertura do mercado da assisténcia
em escala nio se deveri, em principio, traduzir
numa redugio do emprego global ou numa deterio-
ragio das condigoes de trabalho.
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IV. CONCLUSOES

15. Tendo em conta todas estas consideragdes, a Comis-
s3o considera, por conseguinte, que é indispensivel
uma nova organizagdo do mercado da prestagio de
servicos de assisténcia em escala. Esta organizagio
de mercado podera incluir:

1. A abertura do mercado da assisténcia em escala
através da liberalizagio total dos servigos que se
revestem de um carécter de proximidade em rela-
¢3o ao utilizador e/ou relativamente aos quais as
restrigdes de custos, de seguranga ou de capaci-
dade e de espago disponiveis sao limitadas. O nt-
mero de prestadores no seria limitado e a auto-
-assisténcia seria autorizada sem restrigdes; este
regime aplicar-se-ia de qualquer modo 2 assistén-
cia administrativa em terra e i supervisio, bem
como i assisténcia operagBes aéreas & gestio das
tripulagBes, relativamente is quais as restrigdes
referidas anteriormente praticamente n3o interfe-
rem, tal como acontece na assisténcia a passagei-
ros, que afecta directamente a imagem que os
passageiros tém da companhia. A assisténcia lim-
peza, a assisténcia carga e correios, bem como a
assisténcia catering podem eventualmente ser tam-
bém objecto de uma liberalizagio total, tencio-
nando, no entanto, a Comisso proceder em pri-
meiro lugar & consulta das partes interessadas an-
tes de adoptar a sua posigao relativamente A ques-
tdo.

2. A liberalizagdo parcial das categorias de servicos
em que o elemento de proximidade se encontra
ausente ou relativamente is quais as restrigdes
priticas se opdem a uma abertura total do mer-
cado. Existiria um nGmero minimo de prestado-
res, a determinar com base nos resultados da con-
sulta, dos quais um pelo menos deveria ser inde-
pendente simultaneamente do aeroporto e da
transportadora dominante; além disso, seria auto-
rizada a auto-assisténcia. Esta solugio aplicar-
-se-ia aos tipos de servigos que colocam os pro-
blemas mais graves em matéria de seguranga, ou
seja, por exemplo, os que exigem a circulagiio de
veiculos e de pessoal na proximidade imediata das
aeronaves, tal como a assisténcia operagdes em
pista. Abrangeria igualmente as categorias de ser-
Vigos que, tais como a assisténcia bagagens, ne-
cessitam mais frequentemente de um grau elevado
de coordenagdo — mesmo de centralizagio das
operagdes — quanto mais n3o fosse devido 4 im-
portincia dos investimentos exigidos por parte do
proprio aeroporto.

3. Poderiam ser concedidas derrogagdes aos aero-
portos em que as restrigdes objectivas e especifi-
cas podem tornar a abertura do mercado dificil-
mente realizivel na pratica. As modalidades des-

tas derrogagdes, o seu 4mbito, os seus limites e o

seu processo de atribui¢fio, deveriam ser determi-
nadas face aos resultados da consulta. Seria de
qualquer modo necessirio que a prestagio do ou
dos servicos que, com base nestas derrogagdes,
nio fossem abertos 4 concorréncia, fosse caracte-

rizada por uma transparéncia absoluta, nomeada-
mente no que diz respeito i fixagio dos pregos.

. O estabelecimento de medidas de enquadramento

obrigatérias, que poderiam nomeadamente abran-
ger: '

a) A separagio juridica das actividades nos aero-
portos, que permita assegurar a transparéncia
das decisdes da entidade gestora e, por conse-
guinte, controlar os eventuais comportamentos
discriminatérios ou abusivos desta relativa-
mente a0s diferentes fornecedores presentes no
aeroporto;

b) Procedimentos de aprovagio por parte da au-
toridade/entidade aeroportuiria dos prestado-
res que pretendam fornecer no aeroporto uma
ou vérias categorias de servicos totalmente
abertas 4 concorréncia. A autoridade/entidade
aeroportudria teria o direito de impor a estes
prestadores as condigdes necessérias 4 boa ges-
t3o das infra-estruturas e 3 manutengio da se-
guranga. Estas condi¢Bes deverio, contudo,
respeitar determinados principios fundamen-
tais, devendo:

— ni3o ser discriminatorias,

— estar em relagio com o objectivo prosse-
guido,

— ser proporcionais a este objectivo,

— nZo reduzir de facto a abertura do mer-
cado a um grau inferior ao,

— imposto pela legislagio comunitiria;

) Procedimentos imparciais de concurso organi-
zados a nivel comunitirio com o objectivo de
seleccionar os prestadores em caso de limita-
¢3o do seu namero. Estes procedimentos po-
der-se-iam inspirar nas disposi¢des do direito
comunitirio relativas A adjudicacio dos con-
tratos publicos;

d) O direito de a autoridade/entidade aeropor-
tuiria tomar as medidas ou impor as condi¢oes
necessirias a uma gestio eficaz das infra-es-
truturas e ao respeito das exigéncias de segu-
ranga. Estas medidas e condigdes aplicar-se-
-iam a0 conjunto dos prestadores dos servigos
presentes no aeroporto, durante todo o pe-
riodo da sua actividade. Deveriam respeitar os
mesmos principios que os referidos na alinea
b);

e) Condi¢des transparentes, objectivas e nio dis-
criminatérias para o acesso dos prestadores,
bem como das companhias aéreas que preten-
dam efectuar a auto-assisténcia aos espagos e
instalagdes do aeroporto;

f) Procedimentos de consulta e de conciliagao
entre aeroportos, companhias aéreas e presta-
dores de servigos, nomeadamente,

— em caso de litigio relativo a rendas, encar-
gos, etc., impostos pela autoridade aero-
portudria aos prestadores relativamente aos
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precos de acesso as infra-estruturas e res-

pectiva utilizagio,

— em caso de alteragio dos precos dos servi-
¢os, relativamente aos quais o aeroporto

em causa obteve uma derrogagio em apli-
cagio do ponto 3 supra, tendo, por conse-

guinte, sido autorizado a n3o os abrir i

concorréncia.

5. Estas medidas aplicar-se-iam aos aeroportos e sis-

Comissdo Europeia

tema de aeroportos que registassem anualmente DG IV — DG VII
no minimo um movimento de 2 milhdes de passa- 200, Rue de la Loi
geiros ou 50 000 toneladas de carga. B-1049 Bruxelas.

11.2. 94

«Consultadoria da Assisténcia em Escala»

Comunicagio da Comissio ao abrigo do n? 9 do artigo 9° do Regulamento (CEE) n° 3420/83

do Conselho
(94/C 41/03)

Nos termos do n? 1 do artigo 9° do Regulamento (CEE) n? 3420/83 do Conselho, de 14 de
Novembro de 1983, relativo aos regimes de importagio dos produtos originarios dos paises de
comércio de Estado nido liberalizados a nivel da Comunidade (*), a Comissao decidiu introdu-
zir, em 1 de Fevereiro 1994, seguinte alteragdo ao regime de importagio aplicado ao Benelux
em relagao A Republica Popular da China:

Abertura, a titulo excepcional, de possibilidades de importagao para os produtos seguintes:

Cédigo NC

Designagio das mercadorias

9603 21 00
9603 29 10
9603 29 30
9603 29 90
9603 30 10
9603 30 90
9603 40 10
9603 90 91

Escovas de dentes, escovas, vassouras-escova e pin-
céis (exceptuando escovas que constituam partes de
méquinas)

(") JOn®L 346 du 8. 12.

Valor

(em milhares de ecus)

20

1983, p. 6.

A Comissdo convida todas as partes interessadas a expe-
direm os respectivos comentirios e observagdes.

Tais comunica¢des devem ser expedidas antes, de 1 de
Margo de 1994, para o seguinte endereco:
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Comunicagio da Comissdo, nos termos do n? 1 do artigo 4° do Regulamento (CEE) n® 3831/90
do Conselho, de 20 de Dezembro de 1990, relativo a aplicagio das preferéncias pautais generali-
zadas para o ano de 1991 a certos produtos industriais originirios dos paises em vias de desen-
volvimento, prorrogado, para 1994, pelo Regulamento (CE) n?® 3668/93
(94/C 41/04)
Nos termos do n° 1 do artigo 4° do Regulamento (CEE) n® 3831/90 do Conselho (*), prorro-
gado, para 1994, pelo Regulamento (CEE) n? 3668/93 (%), a Comissio comunica que os mon-
tantes fixos de direito nulo a seguir mencionados, apliciveis durante o periodo compreendido
entre 1 de Janeiro e 30 de Junho de 1994, sofrem esgotamento:
Montantes fixos
Namero de . . . Py Data do
ordem Designagao das mercadorias Origem de (xilr;eg.cc)u;l)uio esgotamento
10.0090 Carbonato de bario China 518 000 . 4. 1. 1994
10.0200 Acido lactico China 156 500 4. 1. 1994
10.0210 Acido citrico China 110 500 4. 1. 1994
10.0220 Acido O-acetilsalicilico, seus sais e seus éste- China 98 500 4. 1. 1994
res
10.0260 Acido glutamico e seus sais Brasil 413 500 4. 1. 1994
Indonésia 413 500 4. 1. 1994
10.0300 Cumarina, metilcumarinas e etilcumarinas China 92 500 4. 1. 1994
10.0325 Furazolidona (DCI) China 116 000 4. 1. 1994
10.0360 Outras vitaminas e seus derivados China 551 500 4. 1. 1994
10.0391 Heparina e seus sais China 2315500 4. 1. 1994
10.0395 Gazes e artigos de gaze * China 827 000 4. 1. 1994
10.0440 Colofénias (pez louro) China 5788 000 4, 1. 1994
10.0459 Acido alginico, seus sais e seus ésteres China 289 500 4. 1. 1994
10.0510 Qutros pneumiticos, de borracha Coreia do Sul 684 500 4. 1. 1994
10.0520 Couros e peles, depilados, de bovinos e de Brasil 1 000 000 4, 1. 1994
equideos, preparados, excepto das posi¢cGes
4108 ou 4109:
— Couros € peles, inteiros, de bovinos, de
superficie unitiria n3o superior a 2,6 m?
(28 pés quadrados):
—— Outros:
— - — Preparados de outro modo
— Outros couros e peles de bovinos e peles
de equideos, curtidos ou recurtidos, mas
sem outra preparagio ulterior

(") JO n®L 370 de 31. 12. 1990, p. 1.
() JO n® L 338 de 31. 12. 1993, p. 22.
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Namero de
ordem

Designagio das mercadorias

10.0570

10.0580

10.0610

10.0660

10.0670
10.0690

10.0720

10.1010

10.1052

10.1053

Malas e maletas, incluidas as de toucador e
as maletas e pastas para documentos e de es-
tudantes, e artefactos semelhantes:

— Com a superficie exterior de couro natural
ou reconstituido, ou de couro envernizado

— Com a superficie exterior de folhas de
plastico ou de matérias téxteis:

— — De outras matérias, incluida a fibra vul-
canizada

Qutros de outros materiais

Artigos do tipo dos normalmente levados nos
bolsos ou em bolsas:

— Com a supetficie exterior de couro natural
ou reconstituido, ou de couro envernizado

— Com a superficie exterior de folhas de
plastico ou de matérias téxteis:

— — De matérias téxteis:
——— Outros
Qutros:

— Com a superficie exterior de couro natural
ou reconstituido, ou de couro envernizado

— Com a superficie exterior de folhas de
P P L. . B
plastico ou de matérias téxteis:

— — Estojos para instrumentos musicais:
— —— Outros

Vestuiario e seus acessorios, de couro natural
ou reconstituido

Painéis de fibras de madeira ou de outras
matérias

Calgado impermeavel de sola exterior e parte
superior de borracha ou plastico, em que a
parte superior ndo tenha sido reunida 2 sola
exterior por costura ou por meio de rebites,
pregos, parafusos, espigbes ou dispositivos
semelhantes

Qutros calgado com sola exterior e parte su-
perior de borracha ou plastico

Calgado com sola exterior de couro

Qutro calgado, com sola exterior de outras
matérias

Louga, outros artigos de uso doméstico e ar-
tigos de higiene ou de toucador, de porce-
lana

Maquinas automdticas para processamento
de dados e suas unidades; leitores magnéu-
cos ou épticos, maquinas para registar dados
em suporte sob forma codificada, e maquinas
para processamento desses dados, ndo espe-
cificadas nem compreendidas em outras posi-
¢oes, excepto as destinadas a aeronaves civis

Aparelhos videofénicos de gravagio ou de
reprodugio

Suportes preparados para gravagio de som
ou para gravagoes semelhantes, nio grava-
dos, excépto os produtos do capitulo 37

Discos, fitas e outros suportes para gravagio
de som ou para gravagoes semelhantes, gra-
vados, incluidos os moldes e matrizes galva-
nicos para fabricagio de discos, com exclu-
sao dos produtos do capitulo 37

Origem

Coreia do Sul

China

Brasil

Coreia do Sul

Coreia do Sul
China

Rassia

Coreia do Sul

Coreia do Sul

Coreia do Sul

Montantes fixos
de direito nulo
(em ecus)

500 000

2257 500
2100 000

130 000

625 000
1374500

303 500

3750 000

550 000

1 500 000

11. 2. 94

Data do
esgotamento

4. 1. 1994

4. 1. 1994

4. 1. 1994

4. 1. 1994

4. 1. 1994
4. 1. 1994

4. 1. 1994

4. 1. 1994

4. 1. 1994

4. 1. 1994
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Namero de
ordem

Designagio das mercadorias

10.1055

10.1060

10.1094

10.1110

10.1120

10.1280

Aparelhos receptores de televisio (incluidos
os monitores e projectores de video), mesmo
combinados, num mesmo gabinete ou involu-
cro, com um aparelho receptor de radiodifu-
s30 ou com um aparelho dPe gravagio ou de
reprodugio de som ou de imagens ‘

Aparelhos receptores de televisdo, com tubo

Aparelhos receptores para radiotelefonia, ra-
diotelegrafia ou radiodifusio, mesmo combi-
nados num mesmo- gabinete ou involucro
com um aparelho de gravagido ou de repro-
dugzo de som, ou com um relégio

Aparelhos receptores de televisio (incluidos
os monitores e projectores de video), mesmo
combinados num mesmo gabinete ou involu-
cro com um aparetho receptor de radiodifu-
si0 ou com aparelho de gravagio ou de re-
produgio de som ou de imagens, excluidos
os aparelhos de gravagio ou de reproducio
videofénica, comportando um receptor de si-
nais videofénicos (tuner) e os produtos das
posi¢des 8528 10 14, 8528 10 16, 8528 10 18,

8528 10 22, 8528 10 28, 8528 10 52,
8528 10 54, 8528 10 56, 8528 10 58,
8528 10 62, 8528 10 66, 8528 1072,
8528 1076

Tubos catédicos para receptores de televisio
incluidos os tubos para monitores de video:

— A cores

Lampadas, tubos e valvulas, electronicos, de
catodo quente, catodo frio ou fotocitodo

— Partes

Diodos, transistores e dispositivos semelhan-
tes com semicondutores, diodos emissores de
luz

Circuitos integrados e microconjuntos elec-
trénicos

Veiculos automéveis, novos, de cilindrada
inferior a 3 000 cm?

Escovas e pincéis de barba, escovas para ca-
belos, escovas para cilios ou para unhas e
outras escovas de toucador de pessoas, in-
cluidas as que sejam partes de aparelhos, pin-
céis e escovas para artistas, pincéis de escre-
ver e pincéis semelhantes para aplicagio de
produtos cosméticos; escovas e pincéis para
pintar, caiar, envernizar ou semelhantes; vas-
souras e vassouras-escovas para limpeza de
superficies ou para usos domésticos, in-
cluindo as escovas para vestuério ou para sa-
patos; escovas, pincéis de toucador de ani-
mais

Origem

China
Coreia do Sul

Singapura

Coreia do Sul

Coreia do Sul

Coreia do Sul

Coreia do Sul

China

Montantes fixos
de direito nulo
(em ecus)

2315500
325000

325 000
325000

400 000

1910000

23152 500

397 000

Ne C 41/11

Data do
esgotamento

. 1.1994
. 1.1994

S

4. 1. 1994
4. 1. 1994

4. 1. 1994

4. 1. 1994

4. 1. 1994

4. 1. 1994

Em relagio as importacdes que excedam estes montantes serdo cobrados os direitos normais da
Pauta Aduaneira Comum.
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Comunicagio da Comissio, nos termos do n® 1 do artigo 9% do Regulamento (CEE) n? 3832/90

do Conselho, de 20 de Dezembro de 1990, relativo a aplicagdo das preferéncias pautais generali-

zadas para o ano de 1991 aos produtos téxteis originarios dos paises em vias de desenvolvi-
mento, prorrogado, para 1994, pelo Regulamento (CE) n® 3668/93

(94/C 41/05)

Nos termos do n® 1 do artigo 9° do Regulamento (CEE) n? 3832/90 do Conselho (*), prorro-
gado, para 1994, pelo Regulamento (CE) n® 3668793 (*), a Comissio comunica que os mon-
tantes fixos de direito nulo a seguir mencionados, aplicaveis durante o periodo compreendido
entre 1 de Janeiro e 30 de Junho de 1994, sofrem esgotamento:

Numero de ordem Categoria Origem Morclltii:its rﬁﬁ({; s de Data do esgotamento
40.0010 1 Paquistio 1130,5 toneladas 4.1. 1994
40.0010 1 India 1130,5 toneladas 4. 1. 1994
40.0010 1 Tailandia 1130,5 toneladas 5. 1. 1994
40.0010 1 China 113 toneladas 4. 1. 1994
40.0020 2 India 6 457,5 toneladas 4, 1. 1994
40.0020 2 Tailandia 1 368,5 toneladas 4, 1. 1994
40.0020 2 Indonésia 1 368,5 toneladas 4. 1. 1994
40.0020 2 Coreia do Sul 137  toneladas 4. 1. 1994
40.0033 3 Paquistao 315 toneladas 4.1. 1994
40.0033 3 Tailandia 315 toneladas 4. 1. 1994
40.0033 3 Indonésia 315 toneladas 4. 1. 1994
40.0033 3 Malasia 315 toneladas 4. 1. 1994
40.0033 3 China 31,5 toneladas 4. 1. 1994
40.0033 3 Coreia do Sul 31,5 toneladas 4. 1. 1994
40.0040 4 Brasil 941,5 toneladas 4.1, 1994
40.0040 4 india 941500 pecas 4. 1. 1994
40.0040 4 China 94 000 pecas 4. 1. 1994
40.0040 4 Coreia do Sul 94 000 pegas 4, 1. 1994
40.0050 5 Tailandia 754 500 pegas 4. 1. 1994
40.0050 5 China 75500 pegas 4. 1. 1994
40.0060 6 China 87 500 pegas 4. 1. 1994
40.0070 7 China 49000 pegas 4. 1. 1994
40.0070 7 Coreia do Sul 49 000 pegas 4. 1. 1994
40.0080 8 China 96 000 pegas 4. 1. 1994
40.0090 9 China 5,5 toneladas 4. 1. 1994
40.0120 12 China 318 500 pegas 4. 1. 1994
40.0130 13 China 201 500 pegas 4. 1. 1994
40.0130 13 Coreia do Sul 201 500 pegas 4. 1. 1994
40.0140 14 China 5000 pegas 4. 1. 1994
40.0150 15 China 22500 pecas 4. 1. 1994
40.0170 17 China 8 000 pegas 4. 1. 1994
40.0180 18 China 11  toneladas 4. 1. 1994
40.0200 20 Brasil 116 toneladas 4. 1. 1994
40.0200 20 Paquistio 116 toneladas 4. 1. 1994
40.0200 20 India 116  toneladas 4. 1. 1994
40.0200 20 China 23. toneladas 5. 1. 1994
40.0210 21 China 56 000 pegas 4. 1. 1994
40.0220 22 Tailindia 324,5 toneladas 4. 1. 1994
40.0220 22 Malasia 324,5 toneladas 4, 1. 1994
40.0220 22 China 65 toneladas 4. 1. 1994
40.0240 24 Tailandia 249500 pegas 4. 1. 1994
40.0240 24 China 6000 pegas 4. 1. 1994
40.0240 24 Coreia do Sul 50 000 pegas 4. 1. 1994
40.0260 26 Tailandia 197 500 pegas 4. 1. 1994

(*) JO n° L 370 de 31. 12. 1990, p. 39.
(®) JO n°L 338 de 31. 12. 1993, p. 22.
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Namero de ordem Categoria Origem
40.0260 26 China
40.0270 27 China
40.0270 27 Coreia do Sul
40.0280 28 China
40.0290 29 China
40.0310 31 China
40.0320 32 Coreia do Sul
40.0350 35 Indonésia
40.0360 36 Coreia do Sul
40.0410 41 Coreia do Sul
40.0680 68 Coreia do Sul
40.0730 73 China
40.0760 76 China
40.0780 78 China
40.0830 83 China
40.1251 125 A Coreia do Sul
40.1360 136 China

N¢ C 41/13

Montantes fixos de

direito nulo
39500 pegas
26 500 pegas
26 500 pegas
11000 pegas
12500 pegas
67 000 pegas

9 toneladas
132 toneladas
6 toneladas
75 toneladas
9 toneladas
18 000 pegas

5 toneladas
16 toneladas
6 toneladas
226,5 toneladas
60,5 toneladas

Data do esgotamento

. 1994
. 1994
. 1994
1994
1994
1994
1994
1994
1994
. 1994
. 1994
. 1994
. 1994
. 1994
. 1994
. 1994
. 1994

Eal ol S S il i o ol ol ol i e
ek ek ek ek ek ek ek ek ped ek ek ek ek ek b e

Em relagio as importagdes que excedam estes montantes serdo cobrados os direitos normais da
Pauta Aduaneira Comum.

Comunicagio da Comissio, nos termos do artigo 42 do Regulamento (CEE) n® 3833/90 do

Conselho, de 20 de Dezembro de 1990, relativo A aplicagdo das preferéncias pautais generaliza-

das para o ano de 1991 a certos produtos agricolas eriginirios dos paises em vias de desenvolvi-
mento, prorrogado, para 1994, pelo Regulamento (CE) n? 3668/93

(94/C 41/06)

Nos termos do artigo 4° do Regulamento (CEE) n? 3833/90 do Conselho (*), prorrogado,
para 1994, pelo Regulamento (CE) n° 3668/93 (*), a Comissio comunica que 0s montantes
fixos a seguir mencionados, apliciveis durante o periodo compreendido entre 1 de Janeiro e 30
de Junho de 1994, sofrem esgotamento:

Ntmero de ordem

Designagdo das mercadorias

50.0025

Ananases, preparados ou conserva-
dos, que n%o sejam em rodelas, meias

rodelas ou espirais

Montantes fixos

24 015 toneladas

Data
do esgotamento

4. 1. 1994

Em relagio as importagdes que excedam estes montantes serao cobrados os direitos normais da
Pauta Aduaneira Comum.

(*) JO n® L 370 de 31. 12. 1990, p. 86.
(*) JO n°L 338 de 31. 12. 1993, p. 22.
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III

(Informagies)

PARLAMENTO EUROPEU

Avisos relativos i organiza¢io de concursos gerais

(94/C 41/07)

O Secretariado-Geral do Parlamento Europeu organiza os concursos gerais:

— N PE/166/LA — Intérpretes para a lingua grega (*)

— N° PE/167/LA — Intérpretes para a lingua grega (*)
(a partir do italiano)

— N°¢ PE/168/LA — Intérpretes para a lingua inglesa (%)
(a partir do alemio ou do neerlandés)

(") JO n® C 41 A de 11. 2. 1994 (edigdo grega).
(®) JOn® C 41 A de 11. 2. 1994 (edigdo inglesa).
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N¢ C 41/15

COMISSAO

Anilise de custo e beneficio no iAmbito da directiva relativa 4 qualidade das 4guas para consumo
humano (Directiva 80/778/CEE); 12 parte: chumbo

Comissio

Direcgdo-Geral do Ambiente, Seguranga Nuclear ¢ Protecgio Civil

Concurso pablico

(94/C 41/08)

. Entidade adjudicante: Comissio das Comunidades
Europeias, Unidade XI.B.1, rue de la Loi 200,
B-1049 Bruxelas.

. Processo de adjudicagio: Convite para apresentagio
de propostas por concurso pablico IX.B.1/94.

. Natureza das prestagcées: Avaliagio dos custos eco-
némicos e financeiros das medidas consideradas ne-
cessérias para uma eventual redugio do valor-limite
do chumbo: o estudo insere-se nos trabalhos associa-
dos 2 alteracio prevista da directiva relativa A quali-
dade das 4guas para consumo humano.

. Prazos de execugdo: Os trabalhos deverao iniciar-se
em meados de 1994. Os resultados provisérios do es-
tudo deverio estar disponiveis cerca de 4 meses apos
a assinatura do contrato.

. Pedido de documentagio:

a) de preferéncia, por telefax (32-2) 296 88 25 ou
junto do endereco referido no ponto 1; por tel.
Sra. Prick, Unidade XLB.1, tel. (32-2) 296 91 51;
Sra. Delafontaine, Unidade XILB.1, tel.
(32-2) 296 66 89. ‘

b) Prazo para o pedido de documentagdo: 20 dias
calendarios apos publicagio do concurso no Jor-
nal Oficial.

¢) A documentagdo é gratuita.

6.

10.

Envio das propostas:

a) endereco, ver ponto 1, a atengdo do Sr. J.]J.
Groenendaal, Unidade X1.3 - Finangas e Contra-
tos, BU-5 3/170;

b) linguas: as propostas devem ser enviadas, em tri-
plicado, numa das linguas oficiais da Comuni-

dade;

c) data limite para a recepgio das propostas: o mais
tardar, 45 dias ap6s publicagio do concurso no
Jornal Oficial.

. Precos e modalidades de pagamento:

a) Aplicam-se pregos fixos definitivos.

b) As modalidades de pagamento sio especificadas
na documentagio do concurso e correspondem s
modalidades correntemente utilizadas pela Co-
missio para contratos de estudos.

. Critérios para a adjudicagio: Apenas poderio parti-

cipar empresas de consultoria e institutos de investi-
gagio que apresentem referéncias comprovativas de
que satisfazem as condi¢des de caracter técnico re-
queridas para o estudo em causa, tendo em conta as
diferentes especificidades geograficas existentes na
Unigo. O conjunto dos critérios para a adjudicagdo
consta da documentagio do concurso.

. Data da recepgio do antincio:7. 2. 1994.

Data da recepgio no EUROFFICE:7. 2. 1994.
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Andlise custos-beneficios de sistemas de gestio de residuos sélidos urbanos

Ambiente, seguranga nuclear e protecgio civil

Concurso phiblico

(94/C 41/09)

1. Entidade adjudicante: Comissio das Comunidades

Europeias, DG XI, Ambiente, Seguranga Nuclear e
Protecgiio Civil, Unidade C.3, Aspectos econémicos,
rue de la Loi 200, B-1049 Bruxelas.

. Procedimento de adjudicagdo: Convite para apresen-
tagdo de propostas, concurso piblico XI. C. 3/94.01.

. Motivo do convite para a apresentacio de propostas:
A Comissio das Comunidades Europeias propde ce-
lebrar um contrato de estudo «anilise custos-benefi-
cios de sistemas de gestio de residuos sélidos urba-
nos» para determinar os custos e beneficios econé-
micos e ambientais associados i reutilizaggo, recicla-
gem, incineragfio e deposi¢io em aterro de residuos
solidos urbanos.

O estudo incluira as previsdes dos Estados-membros
sobre a evolugio da produgio e composi¢io dos re-
siduos s6lidos urbanos até ao ano 2000 e a evolugdo
prevista a nivel local e nacional dos métodos de tra-
tamento desses residuos para o ano 2000.

A maior parte do estudo incidira sobre uma estima-
tiva dos custos e beneficios financeiros de cada tipo
de processo em 1993, 1997 e 2000. A estimativa dos

custos de recolha permitira determinar as fungdes de
" custos para cada sistema de recolha e tipo de zona
em causa (rural, semi-urbana, urbana). A estimativa
dos custos de tratamento permitird determinar as
fungdes de custos para as virias vias de tratamento
final (deposi¢io em aterro, incineragio com/sem re-
cuperagio de energia, reciclagem, reutilizagio). Os
custos e beneficios ambientais associados a cada sis-
tema de gestio de residuos s6lidos urbanos devem
ser calculados para 1993, 1997 e 2000. Proceder-se-4
a uma anilise de sensibilidade para identificar os ele-

mentos-chave na escolha entre métodos de gestio al- -

ternativos.

. Prazo para a conclusio do estudo: A parte do estudo
relativa 4 anilise financeira proviséria deveri reali-
zar-se no prazo de 6 meses ap6s a data de assinatura
do contrato. O estudo completo deveri ser con-
cluido no prazo de 12 meses ap6s a data de assina-
tura do contrato.

. Pedido de documentagio:

a) A documentagdo pode ser obtida no endereco in-
dicado no ponto 1. Os pedidos devem ser dirigi-
dos a atengdo do Sr. J. Delbeke, Unidade C.3

10.

(BU-5 4/109), tel. (32 2) 296 50 22; ou, de prefe-
réncia, por fax (32 2) 296 95 59. '

b) Data-limite para o pedido de informag¢des: 25
dias de calendério apés a publicagio deste convite
para apresentagdo de propostas no Jornal Oficial.

c) A documentagio & gratis.

. Apresentacdo das propostas:

a) Endereco: Comisssao das Comunidades Euro-
peias, rue de la Loi 200, B-1049 Bruxelas, 4 aten-
¢3o do Sr. J. J. Groenendaal, DG XI1/Unidade 3,
Finangas e Contratos (BU-5 3/170).

b) Linguas: a proposta deve ser apresentada em trés
copias, numa das linguas oficiais da Comunidade,
e enviada para o enderego indicado no ponto 1, 4
atengio do Sr. J. J. Groenendaal.

c) Prazo de entrega: 45 dias de calendirio ap6s a
publicagio deste convite para apresentacio de
propostas no Jornal Oficial.

Financiamento e pagamento:
a) Os pregos sdo considerados fixos e definitivos.

b) Os métodos de pagamento sio incluidos no dos-
sier de apresentagdao de propostas e sio os que
estdo em vigor para os contratos de estudo com a
Comissgo.

. Critérios de adjudicacio

Os critérios de adjudicagio sdo os seguintes:

1) experiéncia na determinagio de fungdes de custos
para a vias de eliminagio de residuos;

2) experiéncia na anélise de sistemas de gestio de
residuos;

3) conhecimento do mercado relativamente i pro-
cura de matérias-primas recuperadas; '

4) experiéncia na avaliagio de custos e beneficios
ambientais;

5) acesso a informagdes nos Estados-membros.

. Data de envio: 7. 2. 1994,

Data de recepgdo pelo Servigo das Publicagées Ofi-
ciais das Comunidades Europeias: 7. 2. 1994,
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N° C 41/17

Concurso para um contrato de prestagio de servigos com vista 3 actualizagio dos dados de uma
base informatizada relativa aos produtos quimicos na legislagio europeia

Concurso piblico

(94/C 41/10)

. Entidade adjudicante: Comissao das Comunidades
Europeias, DG III, Direc¢io-Geral da Industria,
unidade III C/4, A atengfio do Sr. Von Osvath, rue
de la Loi 200, gabinete Nerv 3/7A, B-1049 Bruxelas.

. Descrigio do servico: A Comissio pretende firmar
um contrato de prestagdo de servigos para a actuali-
zagio regular dos dados de um sistema informati-
zado trilingue (EN, DE, FR) relativo i legislagio
europeia em matéria de produtos quimicos.

. Local da prestagio: Instalagoes da Comissio.

. a) Disposi¢ées que reservam a execugio do servico a
uma profissio especifica: nio aplicavel (vejam-se,
contudo, 0os n% 13 e 15).

b)

c) O proponente efectuard uma descrigio rigorosa
dos recursos humanos a efectuar ao trabalho em
causa, referindo a fungio, o titulo € a experiéncia
das pessoas que serdo encarregadas do mesmo.

. Divisio em lotes: Proposta a apresentar para a totali-
dade do contrato.

. Variantes: Veja-se o caderno de encargos.

. Duragdo do contrato: Duragio inicial de um ano,
com possibilidade de renovagdo anual, sem contudo
ultrapassar a duragio total de trés anos.

. a) Pedido de documentos: O caderno de encargos e
todas as informagdes complementares podem ser
pedidos por escrito 4 Sra. M. Marini, no seguinte
enderego: Comissio das Comunidades Europeias,
DG III C/4, gabinete Nerv 3/4, rue de la Loi
200, B-1049 Bruxelas.

b) Date limite de apresentagio dos pedidos: 30 dias
de calendario a partir da data de publicagio no
Jornal Oficial.

c) Montante a pagar: gratuito.

. a) Pessoas autorizadas a assistir 3 abertura das pro-
postas: Pessoal da Direcgio-Geral III.

10.

b) Abertura das propostas: Nos quinze dias seguin-
tes 4 data limite de recep¢io das propostas
(veja-se o n° 16).

Caugio: Nio é exigida qualquer caugio.

11, 12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Informagées relativas ao prestador de servicos: O
proponente deveri apresentar documentagdo resu-
mida relativa a cada um dos seguintes aspectos:

— execugdo de projectos similares;

— conhecimento da legislagiio europeia- em matéria
de produtos quimicos;

— descrigio pormenorizada dos recursos humanos a
utilizar no trabalho em causa;

— fungio, titulos e experiéncia das pessoas que se-
rio encarregadas da execugdo do trabalho em
causa.

Prazo de validade da proposta: nove meses a partir
da data limite de apresentagio de propostas.

Critérios de selecgio e de adjudicagio:

1) Capacidade, devidamente justificada, do propo-
nente para efectuar o trabalho em causa, in-
cluindo conhecimentos nos dominios quimico
(regras de nomenclatura), informitico, da legisla-
¢do europeia e linguistico;

2) Experiéncia do proponente;
3) Qualidade técnica da proposta;

4) Aspectos financeiros.

Outras informagées: Data limite de recepgio das
propostas: 52 dias de calendario a partir da data de
publicagio no Jornal Oficial.

Data de envio do anincio: 7. 2. 1994.
Data de recepgio do aniincio pelo Servigo das Publi-

cagées Oficiais das Comunidades Europeias:
7.2.1994,
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Projecto MARS
Procedimento aberto
(94/C 41/11)
1. Comissio das Comunidades Europeias, Centro Co- 9. a)

2.

3.,
5.
6.
7.

8.

mum de Investigacio, 4 aten¢iio do Sr. R.G. Cran-
don, TP 441, 1-21020 Ispra (VA).

Tel. (03 32) 78 98 28. Telefax (03 32) 78 95 36.

Inquéritos por 4reas de amostragem is culturas e as
exploracdes em 53 «sites» europeus.

No quadro do projecto MARS (acompanhamento de
agricultura com o auxilio da detecgio remota),
langa-se um concurso para obtengio de propostas
para levar a cabo as observag¢des de campo e inquéri-
tos as culturas e exploracdes em 53 «sites» (areas de
amostragem), distribuidos pela Europa do seguinte
modo: Bélgica 1 site, Dinamarca 2 sites, Inglaterra 5
sites, Franga 13 sites, Alemanha 10 sites, Grécia 2
sites, Irlanda 1 site, Italia 7 sites, Portugal 2 sites,
Espanha 10 sites. Esta actividade compreende 2 ope-
ragdes:

a) observa¢des de campo conduzidas em Maio 1994
para identificar as culturas em locais previamente
definidos, fornecendo resultados no inicio de Ju-

lho,

b) inquéritos sobre os rendimentos feitos no periodo
das colheitas e fornecendo resultados em meados
de Dezembro de 1994.

As especificagBes técnicas para ambas as operagdes
encontram-se num documento que serd fornecido

ap6s o seu pedido por parte dos interessados no con-.

curso. Este documento encontra-se disponivel apenas
na versio inglesa.

4.2), b), ¢

As propostas podem cobrir um ou mais paises.

Data limite para finalizar o contrato: 1/1995.
a) Ver ponto 1.

b) 10. 3. 1994.

)

b) 21.3. 1994 (17.30). Ver ponto 1.
10, 11.

12. De acordo com o artigo 26 da Directiva
92/50/CEE.

13. O candidato deve ter experiéncia em:

1) agricultura, nomeadamente na identificagio de
culturas, observagBes de campo e estatisticas,

2) manipulagio de base de dados,

3) coordenagio.
14. 120 dias.

15. Procedimento aberto, artigo 15, ponto 2 da Direc-
tiva 92/50/CEE, de acordo com o artigo 36. a).

16. A subcontratagio é permitida. No caso de um grupo
de empresas, a empresa mandataria deve ser indi-
cada. A cooperagdo com os servigos nacionais de es-
tatistica sera considerada como uma vantagem.

Os candidatos devem submeter as ofertas em ecus.
No caso de incluir mais de um pais na mesma pro-
posta, devem ser apresentados pregos em ofertas se-
paradas para cada pais. Além de um prego global por
pais, deve igualmente apresentar um prego global
por «site».

As propostas devem ser enviadas por correio regis-
tado. Ap6s a data acima indicada, as propostas nio
podem ser aceites.

O presente concurso nio obriga o Centro Comum
de Investigagio a efectivar os contratos, o que de-
pende da disponibilizagio do financiamento ade-
quado.

17. 4.2.1994.

18. 4.2.1994.
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N° C 41/19

Estudo da relagio custo/eficicia das varias medidas susceptiveis de reduzir até ao ano 2000 as

1. Entidade adjudicante: Comissio das Comunidades

Europeias,

III.LE.5, Automoéveis e outros veiculos rodoviarios,
rue de la Loi 200, B-1049 Bruxelas.

Direccao-Geral

emissdes poluentes dos automéveis de passageiros

(94/C 41/12)

8. a) Nome e enderego dos servigos junto dos quais se

III-Indastria/Divisdo pode obter .a documentagcio necessiria: Comissio

Tel. (02) 295 3397 (Sr. Richard Wright). Endereco

telgrafico

MEUR BRU 21877. Telecopiadora (02) 296 11 25.

das Comunidades Europeias, Direcgao-Geral III-
-Indastria/Divisio IILE.5, rue de la Loi 200,
B-1049 Bruxelas.

COMEUR BRUSSELS. Telex CO- b) Data-limite para o pedido de documentagdo: 40
dias ap6s a publicagdo do presente convite para

apresentacio de propostas.

2. Descricio dos servigos a prestar: De acordo com as )
sugestdes apresentadas durante o Simpoésio Europeu
«Emissoes de veiculos 2000», realizado em 21 e 9. a) Pessoas autorizadas a estar presentes na abertura

22.9.1992, e tal como anunciado na proposta
COM(92) 572 de 23.12.1992, a Comissio pretende
apresentar medidas destinadas a reduzir as emissoes
poluentes do trafego rodoviirio até ao ano 2000,

através de uma abordagem multifacetada baseada na
avaliagdo da relacio custo/eficicia de todas as medi- b) Datas, hora e local da abertura: No prazo de 2

das possivels, isto &, tecnologia dos veiculos, quali-

dade do combustivel, regimes de inspec¢io e de ma- las.
nutengio e opgdes da politica dos transportes.

O objectivo do estudo consiste, antes de mais, em
delinear uma metodologia coerente de determinagio
de relagio custo/eficacia das medidas destinadas a

das propostas: As propostas serdo abertas pelos
servigos correspondentes da DG 1II, na presenga
de representantes de outros servigos interessados
(DG XI, DG XVII,...).

semanas ap6s a data-limite de entrega, em Bruxe-

10. Eventuais caugdo e garantia: Se o montante total do

melhorar a qualidade do ar e, numa segunda fase,
em efectuar os calculos necessirios 3 avaliagio dos 11., 12.
custos inerentes a cada medida eventual.

O estudo exigird uma estreita coordenagio com os
trabalhos técnicos em curso no 4mbito do Programa
Europeu relativo 4s Emissoes, aos Combustiveis e as
Técnologias dos Motores («Auto-Oil Programme»)

contrato exceder 250 000 ecus, o prestador do ser-
vigo deveri apresentar uma caugdo para O paga-
mento inicial sob a forma de garantia banciria.

13. Informagées relativas ao proponente, informagdes e

que estd a analisar os efeitos possiveis da associagio do responsével.

de melhores tecnologias dos motores ¢ de novas for-
mulas de combustiveis na redugio das emissdes.

3. Data-limite para a apresentagio de propostas, local
de entrega: O prazo sera de 52 dias a contar da data
de publicagdo do presente convite para apresentagao
de propostas. O documento informativo contém dis-
posi¢des administrativas complementares.

4,5, 6.

7. Data-limite para conclusio dos trabalhos: O prazo
sera de 6 meses ap6s a assinatura do contrato. O re-

formalidades necessirias i avaliacio das condi¢ées
técnicas e econbémicas minimas exigidas: Declaragdo
escrita na qual constam a denominagio, estatuto ju-
ridico, endereco, telefone, namero de fax e o nome

O proponente deve possuir uma sé6lida experiéncia
de realizagio de estudos sobre motores e tecnologias

afins, bem como de questdes ligadas aos combusti-

veis e & indastria petrolifera.

Serdo necessarios contactos frequentes com os agen-
tes econdmicos para recolha de dados relativos ao
custo das tecnologias envolvidas para o ano 2000,
com acesso a eventuais dados confidenciais.

Breve curriculum vitae do ou dos coordinadores res-

ponsaveis pelo contrato.

latério final deve ter em conta elementos dependen-

tes, os resultados do programa de investigagio
«Auto-Oil» realizado pelas industrias petrolifera e
automoével. Podera prever-se um prolongamento do

prazo se os resultados nio e:;iverem disponiveis a

tempo. Neste caso, deve ser apresentado um relat6-
rio intermédio, seis meses apds a assinatura do con-

trato.

15. Critérios de adjudicacio do contrato:

a) critérios de selecgio:

14. Periodo de validade da proposta: Seis meses ap6s a
data de encerramento.

— experiéncia nas areas em questio (nomeada-
mente nos 3 anos anteriores ao convite para
apresenta¢io de propostas);
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— experiéncia de cooperagio com a industria
(nomeadamente nos 3 anos anteriores a0 con-
vite para apresenta¢go de propostas);

b) critérios de adjudicagio:

— qualidade dos servigos oferecidos (descrigio
do plano de trabalho, qualificacdes dos em-
pregados);

— qualidade e reproductibilidade da abordagem
metodolégica (representatividade, capacidade
de modulagio da abordagem, modelizagio

utilizavel pelos servicos da Comissio para tes-
tar uma hipétese alternativa, inovagio);

— cumprimento dos prazos de entrega;

— prego (prego global).

16. Outras informagées: O proponente pode apresentar
o estudo numa das linguas comunitarias.

17. Data de envio do anincio:7. 2. 1994.
18. Data da recepgdo do aniincio pelo Servigo das Publi-

cagbes Oficiais das Comunidades Europeias:
7.2.1994.
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