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(Actos preparatorios)

COMISSAO

Proposta de directiva do Conselho relativa as massas e dimensoes dos veiculos a motor de duas ou trés

(92/C293/01)

COM(92) 330 final — SYN 428

(Apresentada pela Comissao em 28 de Setembro de 1992)

O CONSELHO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade
Econdmica Europeia e, nomeadamente, o seu ar-

tigo 100°A,
Tendo em conta a proposta da Comissio,
Em cooperagdo com o Parlamento Europeu,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdémico e
Social,

Considerando que importa adoptar as medidas destinadas a
estabelecer progressivamente o mercado interno durante um
periodo que termina em 31 de Dezembro de 1992; que o
mercado interno compreende um espago sem fronteiras
internas, no qual a livre circulagio das pessoas, dos servigos e
dos capitais é assegurada;

Considerando que os veiculos de duas e trés rodas devem
satisfazer em cada Estado-membro, no que diz respeito as
massas e dimensdes, determinadas caracteristicas técnicas
fixadas por prescrigdes imperativas que diferem de um
Estado-membro para outro; que, pela sua disparidade, essas
prescrigdes entravam o comércio na Comunidade;

Considerando que esses entraves ao estabelecimento e ao
funcionamento do mercado interno podem ser eliminados se
forem adoptadas as mesmas prescri¢oes por todos os Esta-
dos-membros em vez das respectivas regulamentag¢des nacio-
nais;

Considerando que o estabelecimento de prescri¢oes harmo-
nizadas relativas as massas e dimensées dos veiculos a motor

de duas ou trés rodas é necessério, para permitir a aplicagio,
a cada modelo dos referidos veiculos, dos processos de
recepgio e de homologagao que sdo objecto da Directiva 92/
/.../CEE (*);

Considerando que, dadas as dimensdes e os efeitos da acgio
proposta no sector em causa, as medidas comunitdrias
objecto da presente directiva sio necessirias, até mesmo
indispenséveis, para atingir os objectivos fixados, ou seja, a
aprovagio comunitaria de modelo de veiculo, e que estes nio
podem ser realizados de modo suficiente pelos Estados-mem-
bros individualmente;

Considerando que o progresso da técnica exige uma rapida
adaptagio das prescri¢bes técnicas contidas no anexo da
presente directiva; que, para simplificar e acelerar o pro-
cesso, é conveniente confiar essa tarefa 3 Comissdo; que, em
todos os casos em que o Conselho confere poderes i
Comissio para a execugdo de regras estabelecidas no sector
dos veiculos a motor de duas ou trés rodas, é oportuno prever
um processo de consulta prévia entre a Comissdo e os
Estados-membros no Ambito de um comité consultivo,

ADOPTOU A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1°

A presente directiva e o seu anexo aplicam-se as massas e
dimensdes de qualquer modelo de veiculo de duas ou trés
rodas como definido no artigo 1¢ da Directiva 92/. . ./CEE
do Conselho, de. . ., relativa 4 recepgdo dos veiculos a
motor de duas ou trés rodas.

() JOn°L...
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Artigo 2°

O processo para a concessio da homologag¢io, no que diz
respeito as massas e dimensdes de um modelo de veiculo a
motor de duas ou trés rodas, bem como as condigdes para a
livre circulagdo desses veiculos sdo os estabelecidos pela
Directiva 92/. . ./CEE, nos capitulos II e III, respectiva-
mente. '

Artigo 3°

As alteracOes necessdrias para adaptar ao progresso técnico
as prescrigdes dos anexos serao adaptadas em conformidade
com O processo previsto no artigo 4% da presente direc-
tiva.

Artigo 4°

No caso de remissdao para o processo previsto no presente
artigo, o representante da Comissio submete a apreciagio do
comité, instituido no artigo 129 da Directiva 70/156/
CEE ('), um projecto das medidas a tomar. O comité emite o
seu parecer sobre esse projecto num prazo que o presidente
pode fixar em fungio da urgéncia da questio em causa, se
necessério procedendo a uma votagio.

() JOn°L 42de23.2.1970,p. 1. Directiva com a tltima redacgio

que lhe foi dada pela Directiva 92/53/CEE (JO n® L 225 de

10. 8. 1992, p. 1).

Esse parecer deve ser exarado em acta; além disso, cada
Estado-membro tem o direito de solicitar que a sua posigio
conste da acta. A Comissio tomard na melhor conta o
parecer emitido pelo comité, O comité serd por ela infor-
mado do modo como tomou em consideragdo o seu pare-
cer.

Artigo 5°

1.  Os Estados-membros porio em vigor as disposigdes
legislativas, regulamentares e administratives necessarias
para darem cumprimento a presente directiva, o mais tardar,
em 1 de Agosto de 1994. Desse facto informardo imediata-
mente a Comissio.

Os Estados-membros aplicario essas disposigdes a partir de
1 de Outubro de 1994.

2. . Quando os Estados-membros adoptarem tais disposi-
¢oes, estas deverdo incluir uma referéncia i presente directiva
ou ser acompanhadas dessa referéncia aquando da sua
publicagdo oficial. As modalidades dessa referéncia serdo
adoptadas pelos Estados-membros.

Artigo 6°

Os Estados-membros sdo os destinatirios da presente direc-
tiva.
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ANEXO
DEFINICOES — DISPOSICOES GERAIS E ESPECIFICAS

DEFINIGOES

Para efeitos da presente directiva, entende-se por:

«comprimento», a distancia entre dois planos verticais perpendiculares ao plano longitudinal do veiculo
e tangentes ao veiculo, respectivamente, 2 frente e i retaguarda. Qualquer elemento do veiculo e, em
particular, qualquer érgio fixo saliente 2 frente ou a retaguarda (para-choques, guarda-lamas, etc.) esta
compreendido entre os dois planos referidos;

«largura», a distincia entre dois planos paralelos ao plano longitudinal do veiculo e tangentes ao veiculo
em ambos os lados do referido plano. Qualquer elemento do veiculo e, em particular, qualquer érgio
fixo saliente lateralmente est4 compreendido entre os dois planos referidos, exceptuando ofs) retrovi-
sor(es);

«altura», a distincia entre o plano de apoio do veiculo € um plano paralelo tangente i parte superior do
veiculo. Qualquer elemento fixo do veiculo estd compreendido entre os dois planos referidos,
exceptuando o(s) retrosvisor(es);

«plano longitudinal», um plano vertical paralelo 4 direc¢gdo de movimento do veiculo em linha
recta;

«massa em vazio» - L. ..
sao aplicdveis as definicGes que constam das notas d) 1 e d) 2 do ane-

«massa em ordem de marcha» | X0 II da Directiva 92/. . ./CEE.

DISPOSICOES GERAIS

Aquando das verificagdes, devem ser respeitadas as seguintes condigdes:

a medigio das dimensdes é efectuada com o veiculo com a sua massa em ordem de maracha e com os
pneumaticos insuflados 4 pressdo prevista pelo fabricante para a massa em ordem de marcha;

o veiculo deve estar em posigao vertical e as rodas devem ser colocadas na posigio correspondente 3
deslocagdo em linha recta; .

todas as rodas do veiculo devem assentar no plano de apoio, exceptuando a roda de reserva de utilizagio
tempordria, caso exista.

DISPOSICOES ESPECIFICAS

Dimensoes maximas

As dimensdes maximas autorizadas para os veiculos a motor de duas ou trés rodas sio as
seguintes:

— comprimento: 4,00 m,

— largura: 2,00 m,

— altura: 2,50 m.
Massas maximas

. - s A *
As massas maximas autorizadas para os veiculos a motor de duas ou trés rodas, em ordem de marcha,
sdo as seguintes:

veiculos a motor de duas rodas: massa tecnicamente admissivel declarada pelo fabricante;

veiculos a motor de trés rodas: 1 000 quilogramas (as massas das baterias de propulsio dos veiculos
eléctricos nio sio tidas em consideragio).

A massa rebocavel pelos veiculos a motor de duas ou trés rodas nio deve execeder 50 % da massa do
veiculo em ordem de marcha.

As cargas maximas autorizadas que podem ser transportadas pelos ciclomotores de trés rodas e pelos
triciclos sdo as seguintes:

— ciclomotores de trés rodas: 800 kg,

— triciclos: 1 500 kg.
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Apéndice 1

Ficha de informagdes no que diz respeito as massas e dimensdes de um modelo de veiculo de duas e trés
rodas

(a juntar ao pedido de homologagio, no caso de ser apresentado independentemente do pedido de recepgio do
veiculo) ‘

Numero de ordem (atribuido pelo requerente): .......... . ... . ... .

O pedido de homologagio, no que diz respeito is massas e dimensdes de um modelo de veiculo de duas e trés rodas,
deve ser acompanhado das informagdes que figuram no anexo Il da Directiva 92/. . ./CEE, nos pontos:

— parte A:
— 0.1,
— 0.2,
— 0.4a0.6,
— 1.2,
— 21a2s5,
— parte C:

— 1.2.1.

Apéndice 2

Certificado de homologagio no que diz respeito is massas e dimensdes de um modelo de veiculo a motor de duas ou

trés rodas

MODELO
Denominagio da autoridade administrativa
Relatérion® ................. do servigo técnico ................. em ......... de ......... de ........
Numero da homologagdo: ......................... Numero da extensdo: .....................oooo...
1. Marca de fibrica ou denominagido comercial do veiculo: ........ .. .. . i
2. Modelo do velculo: . ... e
3. Nome e morada do fabricante: ... ... .. ... .. .
4. Nome e morada do eventual mandatdrio: ........... ... ..l
5. Veiculo apresentado a0 €NSaio €M ... ... oo

6. A homologagio é concedida/recusada (1).

. LoCals e
8. Data: ...
L TP 4 o AP

(') Riscar o que ndo interessa.
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Proposta de directiva do Conselho relativa a identificagio dos comandos, avisadores e
indicadores dos veiculos a motor de duas ou trés rodas

(92/C 293/02)

COM(92) 331 final — SYN 429

(Apresentada pela Comissdo em 28 de Setembro de 1992)

.

O CONSELHO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade
Econémica Europeia e, nomeadamente, o seu ar-
tigo 100°A,

Tendo em conta a proposta da Comissio,
Em cooperagio com o Parlamento Europeu,

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e
Social,

Considerando que importa adoptar as medidas destinadas a
estabelecer progressivamente o mercado interno durante um
periodo que termina em 31 de Dezembro de 1992; que o
mercado interno compreende um espago sem fronteiras
internas, no qual a livre circulagdo das mercadorias, das
pessoas, dos servigos e dos capitais é assegurada;

Considerando que os veiculos de duas e trés rodas devem
satisfazer em cada Estado-membro, no que diz respeito 4
identificagdo dos comandos, avisadores e indicadores, deter-
minadas caracteristicas técnicas fixadas por prescrigbes
imperativas que diferem de um Estado-membro para outro;
que, pela sua disparidade, essas prescrigbes entravam o
comércio na Comunidade;

Considerando que esses entraves ao estabelecimento e ao
funcionamento do mercado interno podem ser eliminados se
forem adoptadas as mesmas prescrigdes por todos os Esta-
dos-membros em vez das respectivas regulamentag6es nacio-
nais;

Considerando que o estabelecimento de prescrigdes harmo-
nizadas relativas 4 identificagdo dos comandos, avisadores e
indicadores dos veiculos a motor de duas ou trés rodas é
necessdrio, para permitir a aplicagdo, a cada modelo dos

referidos veiculos, dos processos de recepc¢do e de homolo--

gagio que sdo objecto da Directiva 92/. . ./CEE (});

Considerando que, dadas as dimensdes e os efeitos da ac¢io
proposta no sector em causa, as medidas comunitarias
objecto da presente directiva sdo necessérias, até mesmo
indispensdveis, para atingir os objectivos fixados, ou seja, a
aprovag¢io comunitiria de modelo de veiculo, e que estes ndo
podem ser realizados de modo suficiente pelos Estados-mem-
bros individualmente;

(" Jon°L...

Considerando que, para facilitar o acesso aos mercados dos
paises nio membros da Comunidade, é necessario estabele-
cer a equivaléncia entre as prescrigdes da presente directiva e
as do Regulamento n® 60 da CEE/ONU;

Considerando que o progresso da técnica exige uma rapida
adaptagio das prescrighes técnicas contidas no anexo da
presente directiva; que, para simplificar e acelerar o pro-
cesso, é conveniente confiar essa tarefa 8 Comissao; que, em
todos os casos em que o Conselho confere poderes a
Comissdo para a execugdo de regras estabelecidas no sector
dos veiculos a motor de duas ou trés rodas, é oportuno prever
um processo de consulta prévia entre a Comissdo e os
Estados-membros no Ambito de um comité consultivo,

ADOPTOU A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1°

A presente directiva aplica-se a identificag¢io dos comandos,
avisadores e indicadores de qualquer modelo de veiculo
como definido no artigo 1° da Directiva 92/. . ./CEE do
Conselho, de . . ., relativa a recepgdo dos veiculos a motor de
duas ou trés rodas.

Artigo 2°

O processo para a concessio da homologagdo, no que diz
respeito 2 identificagdo dos comandos, avisadores e indica-
dores de um modelo de veiculo a2 motor de duas ou trés rodas,
bem como as condig¢des para a livre circulagdo desses veiculos
sdo os estabelecidos pela Directiva 92/. . ./ CEE, nos capitu-
los II e III, respectivamente.

Artigo 3°

Em conformidade com as disposi¢des do artigo 11¢ da
Directiva 92/. . ./CEE, é reconhecida a equivaléncia entre
as prescrigoes da presente directiva e as do Regulamento
n° 60 da CEE/ONU (documento E/ECE/TRANS/505 —
Add. 59).
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As autoridades dos Estados-membros que concederem a
homologagdo devem aceitar as homologagdes concedidas em
conformidade com as prescrigdes do Regulamento n® 60
acima mencionado, bem como as marcas de homologagio
em vez das homologagdes correspondentes concedidas em
conformidade com as prescri¢bes da presente directiva.

Artigo 4%

As alteragbes necessirias para adaptar ao progresso técnico
as prescrigdes dos anexos serdo adoptadas em conformidade
com o processo previsto no artigo 5° da presente direc-
tiva.

Artigo §°

No caso de remissdo para o0 processo previsto no presente
artigo, o representante da Comissio submete  apreciagao do
comité, instituido no artigo 12° da Directiva 70/156/
/CEE (1), um projecto das medidas a tomar. O comité emite
o seu parecer sobre esse projecto num prazo que o presidente
pode fixar em fungdo da urgéncia da questdo em causa, se
necessario procedendo a uma votagio.

Esse parecer deve ser exarado em acta; além disso, cada
Estado-membro tem o direito de solicitar que a sua posi¢io

(1) JOn°L 42de23.2.1970,p. 1. Directiva com a tiltima redacgio
que lhe foi dada pela Directiva 92/53/CEE (JO n® L 225 de
10. 8. 1992, p. 1).

conste da acta. A Comissao tomard na melhor conta o
parecer emitido pelo comité. O comité serd por ela infor-
mado do modo como tomou em consideragio o seu pare--
cer.

Artigo 6°

1. Os Estados-membros pordo em vigor as disposicdes
legislativas, regulamentares e administrativas necessarias
para darem cumprimento a presente directiva, o mais tardar,
em 1 de Agosto de 1994. Desse facto informardo imediata-
mente a Comissio.

Os Estado-membros aplicario essas disposicdes a partir de
1 de Outubro de 1994.

2. Quando os Estados-membros adoptarem tais disposi-
¢Oes, estas deverdo incluir uma referéncia i presente directiva
ou ser acompanhadas dessa referéncia aquando da sua
publicagdo oficial. As modalidades dessa referéncia serio
adoptadas pelos Estados-membros.

Artigo 7°

Os Estados-membros s3o os destinatdrios da presente direc-
tiva.
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ANEXO ]

PRESCRICOES RELATIVAS A HOMOLOGAGAO DOS VEICULOS DE DUAS OU TRES RODAS NO QUE

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

2.1.

2.1.1.

2.1.2.

2.1.3.

2.1.4.

2.1.5.

DIZ RESPEITO A IDENTIFICAGCAO DOS COMANDOS, AVISADORES E INDICADORES

DEFINICOES

Para efeitos do disposto na presente directiva, entende-se por:

«comando», qualquer parte do veiculo ou elemento directamente accionado pelo condutor que provoca
uma alteragdo no estado ou no funcionamento do veiculo ou numa das suas partes;

«avisador», um sinal que indica 0 accionamento de um dispositivo, o funcionamento ou estado suspeito ou
defeituoso ou a auséncia de funcionamento;

«indicador», um dispositivo que d4 uma informagao relativa ao bom funcionamento ou ao estado de um
sistema ou parte de um sistema, por exemplo, o nivel de um fluido;

«simbolo», um desenho que permite identificar um comando, um avisador ou um indicador.

PRESCRICOES
Identificagio

Os comandos, avisadores e indicadores, referidos no ponto 2.1.5, devem ser identificados de acordo com
as disposigdes a seguir. Todavia, a identificagdo dos comandos nio é exigida no caso dos ciclomotores de
baixo desempenho, conforme definidos na nota do anexo I da Directiva 92/. . ./CEE.

Os simbolos devem sobressair nitidamente em relagio ao fundo, ou seja, claros sobre fundo escuro ou o
Inverso.

O simbolo deve ser colocado no comando ou avisador a identificar ou na sua proximidade imediata. Em
caso de impossibilidade, o simbolo e 0 comando ou o avisador devem ser ligados por um trago continuo o
mais curto possivel.

As luzes de estrada (maximos) sdo representadas por raios luminosos paralelos e horizontais e as luzes de
cruzamento (médios), por raios luminosos paralelos e inclinados para baixo.

Sempre que utilizadas nos avisadores dpticos, as cores abaixo indicadas terdo o seguinte significado:

vermelho: * perigo,
ambar: prudéncia,
verde: seguranga.

O azul deve ser reservado apenas aos avisadores das luzes de estrada (miximos).

Designagao e identificagdo dos simbolos

=T
Figura 1 ) )

Comando das luzes de estrada -/ a
(maximos)

Cor do avisador: azul.
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Figura 2

Comando das luzes de cruzamento
(médios)

Figura 3
Indicador de mudanga de direcgio

Cor do avisador: verde.

Figura 4
Sinal de perigo
Duas possibilidades:

— simbolo de identificagdo ilustrado ao
lado; cor do avisador: vermelha,
ou

— funcionamento simultineo dos indi-
cadores de mudanga de direc¢io
(duas setas da figura 3).

Figura § )
Dispositivo manual de arranque a frio

Cor do avisador: Ambar.
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Figura 7.
Nivel de combustivel a
Cor do avisador: ambar.
L
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Figura 8 W \
Temperatura do fluido de arrefecimento a
do motor
Cor do avisador: vermelha.
qT B X
L4+

Figura 9
Carga da bateria

Cor do avisador: vermelha.
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Figura 10
Oleo do motor

Cor do avisador: vermelha.

Figura 11
Luz de nevoeiro da frente (3)

Cor do avisador: verde.

Figura 12
Luz de nevoeiro da retaguarda (3)

Cor do avisador: imbar.

Figura 13

Comando de ignigio ou paragem do
motor na posigao «fora de servigo»

— ]

\\

\

L

ﬁ%\
A
N, \'S
b \.
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/%\

| | Lo ] |

r
/ o T
Figura 14
Comando de ignigio ou paragem do é “
N,
\ ~ }

motor na posi¢io «em servigo»

1
Figura 15
Interruptor geral de iluminagio a
Cor do avisador: verde.
\
] ]
[ M
[ S\ \ T
4 b

Figura 16

Interruptor de iluminagio .
(pode ser combinado com o comando de 1) 1 ) a
iluminagio das luzes de presenga)

Cor do avisador: verde.

7
A

Figura 17

Luzes de estacionamento

Cor do avisador: vermelha.

a7,
\
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Figura 18

Indicador do ponto morto

- a
Cor do avisador: verde. » ‘

Figura 19

Motor de arranque eléctrico s

]

(*) O interior do simbolo pode ser totalmente de cor escura.
(2) A parte escura deste simbolo pode ser substituida pela sua silhueta, sendo, entdo, a parte representada em
" branco neste desenho totalmente de cor escura.
(%) Se for utilizado um comando tnico para as luzes de nevoeiro da frente e da retaguarda, o simbolo utilizado
deve ser o denominado «luz de nevoeiro da frente».
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Apéndice

Construgio do modelo de base dos simbolos que figuram no ponto 2.1.5.

\

2 \\ B

[ N T
? /V wx

N
— ]
5/\ ‘§‘ ,/1 /
. \ I~ | / 1
— J
7/______:>< L —]
a//
Figura 1

Modelo de base

O modelo de base compreende:

1.

um quadrado base de 50 milimetros de lado, sendo esta dimensio igual 2 dimensdo nominal «a» do
original;

um circulo base de 56 milimetros de di4metro com aproximadamente a mesma area que o quadrado base (1);

um segundo circulo de 50 milimetros de didmetro inscrito no quadrado base (1);

um segundo quadrado cujos vértices estio situados sobre o circulo base (2) e cujos lados sdo paralelos aos do
quadrado base (1);

€

dois rectingulos com a mesma area que o quadrado base (1); os seus lados sdo mutuamente perpendiculares e

cada um deles é construido de maneira a cortar os lados opostos do quadrado base em pontos
simétricos; .

um terceiro quadrado cujos lados passam pelos pontos de intersec¢do do quadrado base (1) e do circulo
base (2) e estdo inclinados a 45°, dando as maiores dimensdes horizontais e verticais do modelo de base;

um octégono irregular, formado por linhas inclinadas a 30° em relagio aos lados do quadrado (7).

O modelo de base é aplicado numa grelha com um quadriculado de 12,5 milimetros e que coincide com o quadrado
base (1).
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ANEXO I

Apéndice 1

Ficha de informagées no que diz respeito 2 identificagio dos comandos, avisadores ¢ indicadores de um modelo de
veiculo a motor de duas ou trés rodas

(a juntar ao pedido de homologagio, no caso de ser apresentado independentemente do pedido de recepgio do
veiculo)

Numero de ordem (atribuido pelo requerente): ... ... ... ... ..

O pedido de homologagio, no que diz respeito 2 identificagio dos comandos, avisadores ¢ indicadores de um
modelo de veiculo a motor de duas ou trés rodas, deve ser acompanhado das informagdes que figuram na parte A
do anexo II da Directiva 92/. . ./CEE, nos pontos:

— 0.1,
— 0.2,
— 0.4a0.6.

Descri¢do sumaria do veiculo, no que diz respeito 2 identificagio dos comandos accionados pelo condutor,
avisadores e indicadores.

Apéndice 2

Certificado de homologagio no que diz respeito a identificagdo dos comandos, avisadores e indicadores de um
modelo de veiculo a motor de duas ou trés rodas

MODELO
Denominagio da autoridade administrativa
Relatérion® ................. do servigo técnico ....... ... ... em ......... de ......... de ........
Numero da homologagio: ......................... Numero da extensdo: ....................c.ooioi...

1. Marca do velculo: ... . e
2. Modelo do veiculo e eventuais versdes € variantes: ...
3. Nome e morada do fabricante: ... .. .. .. .. .

5. Veiculo apresentado ao ensaioem: ...................... e e

6. A homologagio é concedida/recusada (1).

(*) Riscar o que nio interessa.
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Proposta de directiva do Conselho relativa ao avisador sonoro dos veiculos a motor de duas ou trés

(92/C 293/03)

COM(92) 332 final — SYN 430

(Apresentada pela Comissdo em 28 de Setembro de 1992)

O CONSELHO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade
Econémica Europeia e, nomeadamente, o seu . ar-

tigo 100°A,
Tendo em conta a proposta da Comissio,
Em cooperagio com o Parlamento Europeu,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdémico e
Social,

Considerando que importa adoptar as medidas destinadas a
estabelecer progressivamente o mercado interno durante um
periodo que termina em 31 de Dezembro de 1992; que o
mercado interno compreende um espago sem fronteiras
internas, no qual a livre circulagdo das mercadorias, das
pessoas, dos servicos e dos capitais é assegurada;

Considerando que os veiculos a motor de duas ou trés rodas
devem satisfazer em cada Estado-membro, no que diz
respeito aos avisadores sonoros, determinadas caracteristi-
cas técnicas fixadas por prescri¢des imperativas que diferem
de um Estado-membro para outro; que, pela sua dispari-
dade, essas prescrigdes entravam o comércio na Comuni-

dade;

Considerando que esses entraves ao estabelecimento e ao
funcionamento do mercado interno podem ser eliminados se
forem adoptadas as mesmas prescri¢des por todos os Esta-
dos-membros em vez das respectivas regulamentagdes nacio-
nais;

Considerando que o estabelecimento de prescri¢ées harmo-
nizadas relativas aos avisadores sonoros dos veiculos a motor
de duas ou trés rodas é necessario, para permitir a aplicagio,
a cada modelo dos referidos veiculos, dos processos de
recep¢ido e de homologagdo que sdo objecto da Directiva
92/.../CEE (%);

Considerando que, dadas as dimensdes e os efeitos da acgdo
proposta no sector em causa, as medidas comunitérias
objecto da presente directiva sio necessdrias, até mesmo
indispenséveis, para atingir os objectivos fixados, ou seja, a
aprovagio comunitaria de modelo de veiculo, e que estes ndo
podem ser realizados de modo suficiente pelos Estados-mem-
bros individualmente;

() Jon°L...

Considerando que, para facilitar o acesso aos mercados dos
paises nio membros da Comunidade, é necessario estabele-
cer a equivaléncia entre as prescrigbes da presente directiva e
as do Regulamento n? 28 da CEE/ONU;

Considerando que o progresso da técnica exige uma répida
adaptagao das prescrigbes técnicas contidas no anexo da
presente directiva; que, para simplificar e acelerar o pro-
cesso, é conveniente confiar essa tarefa 8 Comissdo; que, em
todos os casos em que o Conselho confere poderes a
Comissdo para a execugdo de regras estabelecidas no sector
dos veiculos a motor de duas ou trés rodas, é oportuno prever
um processo de consulta prévia entre a Comissdo e os
Estados-membros no 4mbito de um comité consultivo,

ADOPTOU A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1°

A presente directiva e seus anexos aplicam-se aos avisadores
sonoros de qualquer modelo de veiculo como definido no
artigo 12 da Directiva 92/. . ./CEE do Conselho, de. . .,

relativa a recepgdo dos veiculos a motor de duas ou trés
rodas.

Artigo 2°

Os processos para a concessdo da homologagio, no que diz
respeito aos avisadores sonoros de um modelo de veiculo a
motor de duas ou trés rodas e da homologagio de um tipo de
avisador sonoro enquanto componente, bem como as con-
digdes para a livre circulagdo desses veiculos e para a livre
colocagio no mercado dos avisadores sonoros sio os estebe-
lecidos pela Directiva 92/. . ./CEE, nos capitulos II e III,
respectivamente.

Artigo 3°

Em conformidade com as disposi¢des do artigo 11° da
Directiva 92/. . ./CEE, é reconhecida a equivaléncia entre
as prescri¢oes da presente directiva e as do Regulamento
n? 28 da CEE/ONU (documento E/ECE/TRANS/505 —
Rev. 1/Add. 27).
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As autoridades dos Estados-membros que concederem a
homologagdo devem aceitar as homologag¢oes concedidas em
conformidade com as prescrigoes do Regulamento n® 28
acima mencionado, bem como as marcas de homologagio
em vez das homologacées correspondentes concedidas em
conformidade com as prescrigbes da presente directiva.

Artigo 4°

As alteragbes necessarias para adaptar ao progresso técnico
as prescrigdes dos anexos serdo adoptadas em conformidade
com o processo previsto no artigo 5° da presente direc-
tiva.

Artigo 5°

No caso de remissdo para 0 processo previsto no presente
artigo, o representante da Comissio submete a apreciagio do
comité, instituido no artigo 12° da Directiva 70/156/
/CEE (1), um projecto das medidas a tomar. O comité emite
o seu parecer sobre esse projecto num prazo que o presidente
pode fixar em fungdo da urgéncia da questdo em causa, se
necessario procedendo a uma votagio.

Esse parecer deve ser exarado em acta; além disso, cada
Estado-membro tem o direito de solicitar que a sua posigio

(') JOn®L 42de23.2.1970, p. 1. Directiva com a iltima redacgio
que lhe foi dada pela Directiva 92/53/CEE (JO n® L 225 de
10. 8. 1992, p. 1).

conste da acta. A Comissio tomard na melhor conta o
parecer emitido pelo comité. O comité serd por ela infor-
mado do modo como tomou em consideragdo o seu pare-
cer.

Artigo 6°

1.  Os Estados-membros pordo em vigor as disposigoes
legislativas, regulamentares e administrativas necessarias
para darem cumprimento 4 presente directiva, o mais tardar,
em 1 de Agosto de 1994. Desse facto informario imediata-
mente a Comissio.

Os Estados-membros aplicario essas disposigdes a partir de
1 de Outubro de 1994.

2. Quando os Estados-membros adoptarem tais disposi-
¢Oes, estas deverao incluir uma referéncia i presente directiva
ou ser acompanhadas dessa referéncia aquando da sua
publicagio oficial. As modalidades dessa referéncia serio
adoptadas pelos Estados-membros.

Artigo 7°

Os Estados-membros sdo os destinatérios da presente direc-
tiva.



9.11. 92 Jornal Oficial das Comunidades Europeias N° C 293/17

ANEXO 1

PRESCRICOES DE HOMOLOGAGCAO DOS AVISADORES SONOROS

1. DEFINICOES

Para efeitos do disposto na presente directiva, entende-se por:

1.1.  «avisador sonoro», um dispositivo que emite um sinal sonoro, cujo funcionamento se destina a prevenir da
presenca ou de uma manobra de um veiculo aquando de uma situagio perigosa no trifego
rodoviario; .

1.1.1. um dispositivo que inclui varios orificios de emissio sonora excitados por um iinico elemento motor ¢
considerado como avisador sonoro;

1.1.2. um avisador sonoro que inclui virios elementos, cada um dos quais emite um sinal sonoro, que funcionam
simultaneamente pela entrada em acgio de um tnico dérgio de comando, é considerado como um tinico
dispositivo de avisador sonoro;

1.2.  «tipo de avisador sonoro», os avisadores sonoros que nio apresentam entre si diferengas essenciais,
nomeadamente no que diz respeito aos seguintes elementos:

1.2.1. a marca de fibrica ou comercial;

1.2.2. o principio de funcionamento;

1.2.3. o tipo de alimentagdo (corrente continua, corrente alternada, ar comprimido);
1.2.4. a forma exterior do respectivo alojamento;

1.2.5. a forma e as dimensdes da ou das membranas;

1.2.6. a forma ou o género do ou dos orificios de emissio do som;

1.2.7. a ou as frequéncias nominais do som;

1.2.8. a tensido nominal de alimentagio;

1.2.9. a pressio nominal de funcionamento, no caso dos avisadores alimentados directamente por uma fonte
externa de ar comprimido.

2. PRESCRICOES

2.1. O avisador sonoro deve emitir um som continuo e uniforme; o seu espectro acistico nio deve variar de
modo sensivel durante o funcionamento. No que diz respeito aos avisadores alimentados com corrente
alternada, esta prescrigdo aplica-se apenas 2 velocidade constante do gerador, estando essa velocidade
dentro da gama especificada no ponto 3.3.2.

2.2. O avisador deve ter caracteristicas acisticas (reparti¢io espectral da energia acustica, nivel de pressio
acustica) e mecénicas tais que satisfagam, pela ordem indicada, os ensaios especificados nos pon-
tos 3 e 4.

3. MEDICAO DO NIVEL SONORO

3.1. O avisador acustico deve ser ensaiado de preferéncia em meio anecéico. Como variante, pode ser ensaiado
numa cimara semianecéica ou no exterior, numa zona desobstruida. Neste caso, devem ser tomadas
precaugdes para evitar as reflexdes no solo na zona de medigio (por exemplo, colocando conveniente-
mente uma série de painéis absorventes). Verifica-se que a divergéncia esférica é respeitada com a
aproximagio de um decibel num hemisfério de pelo menos cinco metros de raio até 4 frequéncia méxima a
medir, principalmente na direcgdo de medigdo e a altura do aparelho e do microfone. O ruido ambiente
deve ser inferior pelo menos 10 decibéis aos niveis de pressio acistica a medir.

O aparelho submetido ao ensaio e o microfone devem ser colocados 2 mesma altura. Essa altura deve estar
compreendida entre 1,15 e 1,25 metros. O eixo de sensibilidade mdxima do microfone deve coincidir com
a direcgdo em que o nivel sonoro do avisador é maximo. O microfone deve estar colocado de modo a que a
sua membrana esteja a uma distinciade 2 + 0,01 metro do plano de saida do som emitido pelo aparelho.
No caso de aparelhos que tenham virias saidas, a distincia é determinada em relag¢do ao plano de saida
mais préximo do microfone.
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3.2,

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.7.1.

3.7.2.

As medigdes dos niveis de pressao acistica devem ser efectuadas utilizando um sonémetro de precisao
(classe 1) conforme as prescrigbes da publicagao CEI n® 651, primeira edigao (1979). Todas as medigoes
sdo efectuadas utilizando a constante de tempo «rdpida». A medigdo dos niveis globais de pressdo acustica
é efectuada utilizando a curva de ponderagio (A). O espectro do som emitido deve ser medido utilizando a
transformada de Fourier do sinal acustico. Como variante, podem-se utilizar filtros de tergos de oitavas
conformes as prescrigdes da publicagio CEI n® 225, primeira edigio (1966).

Neste caso, o nivel de pressio aciistica na banda da oitava de frequéncia mediana de 2 500 hertz é
determinado por adigio das médias quadriticas das pressdes acusticas nas bandas de tergos de oitavas de
frequéncias medianas de 2 000, 2 500 e 3 150 hertz. Em todos os casos, apenas o método pela
transformada de Fourier pode ser considerado como um método de referéncia.

O avisador acustico é alimentado, conforme 0 caso, com as seguintes tensdes:

no que diz respeito aos avisadores sonoros alimentados com corrente continua, com uma tensio de ensaio
de 6,5, de 13 ou de 26 voltios, medida i saida de fonte de energia eléctrica e correspondente
respectivamente a uma tensio nominal de 4, de 12 ou de 24 véltios;

no que diz respeito aos avisadores sonoros alimentados em corrente alternada, a corrente é fornecida por
um gerador eléctrico do tipo normalmente utilizado com esse tipo de avisador sonoro. As caracteristicas
acusticas desse avisador sonoro sio registadas a velocidades do gerador eléctrico correspondentes a 50 %,
75% e 100% da velocidade méixima indicada pelo fabricante do gerador para um funcionamento
continuo. Durante este ensaio, ndo se impoe ao gerador eléctrico nenhuma carga eléctrica. O ensaio de
resisténcia descrito no ponto 4 ¢ efectuado a uma velocidade indicada pelo fabricante do equipamento e
escolhida na gama acima mencionada.

Se, para o ensaio de um avisador sonoro que funciona com corrente continua, for utilizada uma fonte de
corrente rectificada, a componente alternada de tensdo nos seus bornes, medida de pico a pico agquando do
funcionamento dos avisadores, nio deve exceder 0,1 véltio.

No que diz respeito aos avisadores sonoros alimentados com corrente continua, a resisténcia do condutor
eléctrico, incluindo a resisténcia dos bornes e dos contactos, deve ser tio préoxima quanto possivel

de:

0,05 ohm, para uma tensdo nominal de 6 voéltios,
0,10 ohm, para uma tensdo nominal de 12 véltios,

0,20 ohm, para uma tensdo nominal de 24 véltios.

O avisador sonoro deve ser montado de modo rigido, por meio da pega ou das pegas previstas pelo
fabricante, sobre um suporte cuja massa seja pelo menos 10 vezes superior 2 do avisador a ensaiar e pelo
menos igual a 30 quilogramas. Além disso, o suporte deve estar preparado de modo tal que as reflexdes
sobre as suas paredes, bem como as suas vibra¢des ndo tenham influéncia notavel nos resultados da
medigio.

Nas condigdes acima enunciadas, o nivel sonoro ponderado de acordo com a curva A nio deve exceder os
seguintes valores:

a) 115 decibéis (A), para os avisadores sonoros destinados principalmente aos ciclomotores e aos
motociclos e triciclos de poténcia inferior ou igual a sete quilovatios;

b) 118 decibéis (A) para os avisadores sonoros destinados principalmente aos motociclos e triciclos de
poténcia superior a sete quilovatios.

Além disso, o nivel de pressao acustica na banda de frequéncias de 1 800 a 3 500 hertz deve ser superior ao
de qualquer componente de frequéncia superior a 3 550 hertz e, em todo o caso, igual ou superior a:

a) 90 decibéis (A), para os avisadores sonoros destinados principalmente aos ciclomotores;

b) 95 decibéis (A), para os avisadores sonoros destinados principalmente aos motociclos e triciclos de
poténcia inferior ou igual a sete quilovitios;

c) 118 decibéis (A), para os avisadores sonoros destinados principalmente aos motociclos e triciclos de
poténcia superior a sete quilovatios.

Os avisadores sonoros que satisfagam as caracteristicas mencionadas na alinea c) podem ser utilizados nos
veiculos mencionados nas alineas a) e b); os avisadores que satisfagam as caracteristicas acusticas
mencionadas na alinea b) podem ser utilizados nos ciclomotores.
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3.8.  As caracteristicas acima indicadas devem também ser respeitadas por um avisador que tenha sido
submetido ao ensaio da resisténcia previsto no ponto 4. A tensdo de alimentagio deve variar quer entre
115% e 95 % da sua tensdo nominal, no que diz respeito aos avisadores alimentados com corrente
continua, quer, no que diz respeito aos avisadores sonoros alimentados com corrente alternada, entre
50% e 100 % da velocidade maxima do gerador indicada pelo fabricante deste para um funcionamento
continuo.

3.9. O periodo de tempo gasto entre 0 momento do accionamento e 0 momento em que o som atinge 0
minimo do valor prescrito no ponto 3.7 ndo deve exceder 0,2 segundo medido 4 temperatura ambiente de
20°C + 5°C. A presente prescrigio é sobretudo valida para os avisadores de funcionamento pneumitico
ou electropneumatico.

3.10. Os avisadores de funcionamento pneumitico ou electropneumatico devem ter, nas condigdes de
alimentagio fixadas para os aparelhos pelos seus fabricantes, os mesmos comportamentos funcionais
- acusticos exigidos para os avisadores sonoros accionados por electricidade.

3.11. No caso dos aparelhos com sons multiplos, em que cada elemento constitutivo que emite um som pode
funcionar independentemente, os valores minimos acima indicados devem ser obtidos com cada um dos
elementos constitutivos a funcionar isoladamente. O valor maximo do nivel sonoro global deve ser
respeitado com todos os elementos constitutivos em funcionamento simultineo.

4. ENSAIO DE RESISTENCIA

4.1. O avisador sonoro deve ser alimentado a tensdo nominal e com a resisténcia do condutor eléctrico
especificada nos pontos 3.3 a 3.5 e posto em funcionamento, respectivamente:

— 10 000 vezes, para os avisadores destinados principalmente aos ciclomotores e aos motociclos e
triciclos de poténcia inferior ou igual a sete quilovitios,

— 50000 vezes, para os avisadores destinados principalmente aos motociclos e triciclos de poténcia
superior a sete quilovatios, :

a cadéncia de um segundo de acgio seguido de quatro segundos de paragem. Durante o ensaio, o avisador
sonoro ¢ ventilado por uma corrente de ar de velocidade préxima de 10 metros por segundo.

4.2.  Se o ensaio for feito no interior de uma cimara surda, esta deve possuir um volume suficiente para
assegurar normalmente a dissipagio do calor libertado pelo avisador durante o ensaio de resisténcia.

4.3. A temperatura ambiente na sala de ensaio deve estar compreendita entre + 15°C e + 30°C.

4.4.  Se,depois de ter sido efectuado metade do niimero prescrito de funcionamentos, as caracteristicas do nivel
sonoro tiverem sofrido uma alteragio em relagdo as do avisador sonoro antes do ensaio, pode-se proceder
a uma regulagio do avisador. Apds o nimero total prescrito de funcionamentos, o avisador sonoro deve,
eventualmente apés uma nova regulagio, satisfazer o ensaio, descrito no ponto 3.

4.5. No que diz respeito aos avisadores sonoros do tipo electropneumaitico, é admitido efectuar uma
lubrificagdo de 10 000 em 10 000 manobras, utilizando o 6leo recomendado pelo fabricante.

5. MARCA DE HOMOLOGAGCAO

5.1.  Qualquer avisador sonoro produzido em conformidade com o tipo homologado deve conter uma marca de
homologagio conforme com as prescri¢des do anexo V da Directiva 92/. . ./CEE.
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Apéndice 1

Ficha de informagbes no que diz respeito 2 um tipo de avisador sonoro destinado aos veiculos a motor de duas ou
trés rodas

(a juntar ao pedido de hbmologagﬁo, no caso de ser apresentado independentemente do pedido de recepgao do
veiculo)
Nimero de ordem (atribuido pelo requerente): ........... ... .. .. .

O pedido de homologagio, no que diz respeito a um tipo de avisador sonoro destinado aos veiculos a motor de duas
ou trés rodas, deve ser acompanhado das informagdes que figuram na parte A do anexo II da Directiva
92/.../CEE, nos pontos 9.5.1 a 9.5.4.

Apéndice 2

Certificado de homologagio de um tipo de avisador sonoro destinado aos veiculos a motor de duas ou trés

rodas
MODELO
Denominagio da autoridade administrativa
Relatério n® ................ do servigo técnico ................ em......... de ......... de ..........
Numero da homologagdo: ......................... Niimero da extensdo: ................... ...

1. Marca do avisador SOMOTO: .. ... ... ...ttt e e e

2. Tipo do avisador sonoro e veiculo(s) a que se destina [precisar a poténcia (< 7 kW ou > 7 kW) para os
motociclos € triCIClOs]: ... . .

3. Nome e morada do fabricante: ... .. ... ... .. .. ...

5. Avisador sonoro apresentado @0 €NSAI0 €M . ... ... ...ttt

6. A homologagio ¢ concedida/recusada ().

72 Y |
8. Data: ...
0. ASSIMATULA: . ...ttt ettt e et e e e e e e e e e e

(1) Riscar o que nido interessa.
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ANEXO 11

PRESCRICOES DE INSTALAGAO DOS AVISADORES SONOROS DOS VEICULOS A MOTOR DE DUAS
OU TRES RODAS

1. DEFINICOES

Para efeitos do disposto na presente directiva entende-se por:

1.1.  «modelo de veiculo», os veiculos que nido apresentam entre si diferengas essenciais, podendo essas
diferengas incidir, nomeadamente:

1.1.1. no numero e tipo(s) dos avisadores sonoros instalados no veiculo;

1.1.2. nas pegas de adaptagio dos avisadores ao veiculo;

1.1.3. na posigdo dos avisadores no veiculo;

1.1.4. na rigidez das partes da estrutura nas quais o(s) avisador(es) estd(3o) montado(s);

1.1.5. na forma e nos materiais da carrogaria que constituem a parte da frente do veiculo e susceptiveis de ter
influéncia no nivel sonoro dos sons emitidos pelo(s) avisador(es) e de provocar efeitos de mascara.

2. PRESCRICOES

2.1.  Todos os veiculos devem estar equipados com um avisador sonoro de um tipo homologado em aplicagio
da presente directiva ou homologado em aplicagio da Directiva 70/388/CEE ('), relativa ao avisador
sonoro dos veiculos a motor.

2.2. A tensdo de ensaio deve corresponder a fixada no ponto 3.3 do anexo 1.

2.3.  As medigbes dos niveis de pressido acustica sdo efectuadas nas condigdes especificadas no ponto 3.2 do
anexo l.

2.4. O valor do nivel de pressio acustica, ponderado segundo a curva A, emitido pelo ou pelos aparelhos
montados no veiculo, ¢ medido a uma distincia de sete metros i frente no veiculo, estando este colocado
em terreno desobstruido, num solo tdo liso quanto possivel e, se se tratar de avisadores sonoros
alimentados com corrente continua, com o motor parado.

2.5. O microfone doaparelho de medigao deve estar colocado aproximadamente no plano longitudinal médio
do veiculo.

2.6.  Os niveis de pressdo acustica do ruido ambiente e do ruido provocado pelo vento devem ser inferiores pelo
menos 10 decibéis (A) ao nivel sonoro a medir.

2.7. O maximo do nivel de pressio sonora é procurado num segmento compreendido entre 0,5 € 1,5 metros de
altura acima do solo.

2.8. O valor mdximo do nivel sonoro (ponto 2.7) da sinalizagio sonora ensaiada, medida nas condigdes
especificadas nos pontos 2.2 a 2.7, deve ser:

a) Pelo menos igual a 75 decibéis (A) e no maximo a 112 decibéis (A), para a sinalizagio dos
ciclomotores; .

b) Pelo menos igual a 83 decibéis (A) e no méximo igual a 112 decibéis (A), para a sinalizagio dos
motociclos e triciclos de poténcia inferior ou igual a sete quilovitios;

c) Pelo menos igual a 93 decibéis (A) e no maximo igual a 112 decibéis (A), para a sinalizagio dos
motociclos e triciclos de poténcia superior a sete quilovatios.

(*) JO n? L 176 de 10. 8. 1970, p. 12.
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Apéndice 1

Ficha de informagdes no que diz respeito a instalagio de um avisador sonoro num modelo de veiculo a motor de
duas ou trés rodas .

(a juntar ao pedido de homologagio; no caso de ser apresentado independentemente do pedido de recepgio do
veiculo) ’

Numero de ordem (atribuido pelo requerente): ... ... ... .. ... .. . Ll

O pedido de homologagie, no que diz respeito  instalagio de um avisador sonoro num modelo de veiculo a motor
de duas ou trés rodas, deve ser acompanhado das informagdes que figuram na parte A do anexo II da Directiva
92/.../CEE, nos pontos:

— 0.1,

— 0.2,

— 0.4a0.6,

— 3.25a3.25.22,
— 9.5.5.

Apéndice 2

Certificado de homologagio no que diz respeito a instalagio de um avisador sonoro num modelo de veiculo a
motor de duas ou trés rodas

MODELO
Denominagio da autoridade administrativa
Relatérion® ................. do servigo téenico .. ... ...l em ... de ......... de ........
Numero da homologagdo: ......................... Numero da extensdo: .....................o.......

1. Marca de fabrica ou denominagdo comercial do veiculo:

2. Modelo do velculo: ... . .
3. Nome e morada do fabricante: ........ ... .. ... .. ...
4. Nome e morada do eventual mandatdrio: ......... .. ... .. ... . ... ...
5. Veiculo apresentado a0 emsaio eM: ... .. ...l

6. A homologagio é concedida/recusada ().

(*) Riscar o0 que ndo interessa.
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Proposta de directiva do Conselho relativa ao descanso dos veiculos a motor de duas rodas

(29/C 293/04)

COM(92) 333 final — SYN 431

(Apresentada pela Comissdo em 28 de Setembro de 1992)

O CONSELHO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade
Econémica Europeia e, nomeadamente, o seu ar-
tigo 100°A,

.

Tendo em conta a proposta da Comissio,
Em cooperagiao com o Parlamento Europeu,

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e
Social,

Considerando que importa adoptar as medidas destinadas a
estabelecer progressivamente o mercado interno durante um
periodo que termina em 31 de Dezembro de 1992; que o
mercado interno compreende um espago sem fronteiras
internas, no qual a livre circula¢io das mercadorias, das
pessoas, dos servigos e dos capitais é assegurada;

Considerando que os veiculos a motor de duas rodas devem
satisfazer em cada Estado-membro, no que diz respeito ao
descanso, determinadas caracteristicas técnicas fixadas por
prescrigoes imperativas que diferem de um Estado-membro
para outro; que, pela sua disparidade, essas prescrigdes
entravam o comércio na Comunidade;

Considerando que esses entraves ao estabelecimento e ao
funcionamento do mercado interno podem ser eliminados se
forem adoptadas as mesmas prescri¢des por todos os Esta-
dos-membros em vez das respectivas regulamentacdes nacio-
nais;

Considerando que o estabelecimento de prescri¢des harmo-
nizadas relativas ao descanso dos veiculos a motor de duas
rodas ¢ necessdrio, para permitir a aplicagdo, a cada modelo
dos referidos veiculos, dos processos de recep¢io e de
homologa¢io que sio objecto da Directiva 92/.../
/CEE ();

Considerando que, dadas as dimensdes e os efeitos da ac¢do
proposta no sector em causa, as medidas comunitarias
objecto da presente directiva sdo necessarias, até mesmo
indispensaveis, para atingir os objectivos fixados, ou seja, a
aprovagio comunitaria de modelo de veiculo, e que estes nio
podem ser realizados de modo suficiente pelos Estados-mem-
bros individualmente;

Considerando que o progresso da técnica exige uma rapida
adaptagio das prescrigdes técnicas contidas no anexo da
presente directiva; que, para simplificar e acelerar o pro-

() jon°L...

cesso, é conveniente confiar essa tarefa 3 Comissio; que, em
todos os casos em que o Conselho confere poderes a
Comissio para a execugdo de regras estabelecidas no sector
dos veiculos a motor de duas ou trés rodas, é oportuno prever
um processo de consulta prévia entre a Comissio e os
Estados-membros no 4mbito de um comité consultivo,

ADOPTOU A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1°

A presente directiva e seu anexo aplicam-se ao descanso de
qualquer modelo de veiculo de duas rodas como definido no
artigo 12 da Directiva 92/. . ./CEE do Conselho, de. . .,

relativa A recepgdo dos veiculos a motor de duas ou trés
rodas.

Artigo 2°

O processo para a concessio da homologagio, no que diz
respeito ao descanso de um modelo de veiculo a motor de
duas rodas, bem como as condi¢des para a livre circulagio
desses veiculos s3o os estabelecidos pela Directiva 92/
/.. ./CEE, nos capitulos II e III, respectivamente.

Artigo 3°

As alteragGes necessarias para adaptar ao progresso técnico
as prescrigoes dos anexos serdo adoptadas em conformidade
com o processo previsto no artigo 4° da presente direc-
tiva.

Artigo 4°

No caso de remissdo para o processo previsto no presente
artigo, o representante da Comissio submete 4 apreciagio do
comité, instituido no artigo 12° da Directiva 70/156/
/CEE (2), um projecto das medidas a tomar. O comité emite

(2) JOn°®L 42de23.2.1970, p. 1. Directiva com a dltima redacgdo
que lhe foi dada pela Directiva 92/53/CEE (JO n® L 225 de
10. 8. 1992, p. 1).
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o0 seu parecer sobre esse projecto num prazo que o presidente
pode fixar em fungdo da urgéncia da questdo em causa, se
necessario procedendo a uma votagio.

Esse parecer deve ser exarado em acta; além disso, cada
Estado-membro tem o direito de solicitar que a sua posigio
conste da acta. A Comissdo tomard na melhor conta o
parecer emitido pelo comité. O comité sera por ela infor-
mado do modo como tomou em consideragio o seu pare-
cer.

Artigo §°

1. Os Estados-membros porio em vigor as disposigdes
legislativas, regulamentares e administrativas necessarias
para darem cumprimento a presente directiva, o mais tardar,

em 1 de Agosto de 1994. Desse facto informario imediata-
mente a Comissdo.

Os Estados-membros aplicardo essas disposigdes a partir de
1 de Outubro de 1994.

2. Quando os Estados-membros adoptarem tais disposi-
¢Oes, estas deverdo incluir uma referéncia a presente directiva
ou ser acompanhadas dessa referéncia aquando da sua
publicagdo oficial. As modalidades dessa referéncia serdo
adoptadas pelos Estados-membros.

Artigo 6°

Os Estados-membros sdo os destinatérios da presente direc-
tiva.
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ANEXO

1. DEFINIGOES

Para efeitos do disposto na presente directiva, entende-se por:

1.1. «descanso», um dispositivo, solidamente fixado ao veiculo, por meio do qual este pode ser mantido na
posi¢do de estacionamento vertical (ou quase vertical) quando ¢ deixado imobilizado pelo seu
condutor;

1.2. «descanso lateral», um descanso que, quando colocado ou rodado para a posigido aberta, sustenta o

veiculo sobre um unico lado, deixando as duas rodas em contacto com a superficie de apoio;

1.3. . «descanso central», um descanso que, quando colocado na posigdo aberta, sustenta o veiculo
fornecendo uma ou virias bases de contacto entre o veiculo e a superficie de apoio de um lado e do
outro do plano longitudinal médio do veiculo;

- 1.4, «inclinagao transversal (it)», o declive, expresso em percentagem, da superficie de apoio real, estando
a intersecgdo do plano longitudinal médio do veiculo com a superficie de apoio perpendicular 4 linha
de maior declive (figura 1);

1.5. «inclinagio longitudinal (il)», o declive, expresso em percentagem, da superficie de apoio real, estando
o plano longitudinal médio do veiculo paralelo 4 linha de maior declive (figura 2);

1.6. «plano longitudinal médio do veiculo», o plano longitudinal de simetria da roda traseira do
veiculo.

2. PRESCRICOES GERAIS

2.1. Os veiculos de duas rodas devem estar equipados com pelo menos um descanso, a fim de assegurar a

sua estabilidade quando imobilizados (por exemplo, quando em estacionamento) e nio mantidos
numa posi¢io estitica por uma pessoa ou meios externos. Os veiculos com rodas duplas ndo devem
estar equipados com descansos mas devem cumprir as disposigbes do ponto 6.2.2 na condigio
«parque» (travido de estacionamento apertado).

2.2. O descanso deve ser quer um descanso lateral quer um descanso central quer ambos.
2.3. Para colocar o descanso na posigio fechada ou de marcha, quando for articulado 2 parte inferior do

veiculo ou estiver em baixo deste, a(s) extremidade(s) exterior(es) do descanso deve(m)-se deslocar
para a retaguarda do veiculo. :

3. PRESCRICOES ESPECIAIS

3.1. Descanso lateral
3.1.1. O descanso lateral deve:
3.1.1.1.  poder sustentar o veiculo de modo a assegurar a sua estabilidade lateral, esteja o veiculo sobre uma

superficie de apoio horizontal ou num declive, a fim de evitar que se incline mais com demasiada
facilidade (e, portanto, bascule em torno do ponto de apoio constituido pelo descanso lateral) ou que
seja levado demasiado facilmente a posi¢io vertical e além dela (e, portanto, bascule para o lado
oposto do descanso lateral);

3.1.1.2.  poder sustentar o veiculo de modo a assegurar um posicionamento estivel quando este estiver
colocado num declive;

3.1.1.3.  poder dobrar-se automaticamente para a retaguarda em posigdo fechada ou de marcha:
3.1.1.3.1. quando o veiculo voltar & sua posi¢ao normal (vertical) de condugio ou
3.1.1.3.2. quando o veiculo avangar na sequéncia de uma acgio deliberada do condutor;

3.1.1.4.  nido obstante as disposi¢cdes do ponto 3.1.1.3 acima, ser concebido e construido de modo tal que nio
se feche automaticamente se o 4ngulo de inclinagio for modificado inopinadamente (por exemplo,
quando o veiculo for ligeiramente empurrado por terceiros ou pelo deslocamento de ar resultante da
passagem de um veiculo):

3.1.1.4.1. uma vez colocado em posigio aberta ou de estacionamento,
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3.1.1.4.2. estando o veiculo inclinado, a fim de levar a extremidade exterior do descanso lateral ao contacto com
o solo, ¢
3.1.1.4.3. sendo o veiculo deixado em posi¢do de estacionamento sem vigilancia.
3.1.2, As prescrigdes do ponto 3.1.1.3 acima nao sio exigidas se o veiculo for concebido de modo tal que nao
- possa ser movido pelo motor quando o descanso lateral estiver na posi¢io aberta.

3.2. Descanso central .

3.2.1. O descanso central deve:

3.2.1.1.  poder sustentar o veiculo quer com uma roda ou as duas rodas em contacto com a superficie de apoio
quer sem que as rodas estejam em contacto com essa superficie de modo a assegurar a estabilidade do
veiculo:

3.2.1.1.1. numa superficie de apoio horizontal,

3.2.1.1.2. em condigdes de inclinagdo,

3.2.1.1.3. num declive;

3.2.1.2.  poder dobrar-se automaticamente para a retaguarda em posigio fechada ou de marcha:

3.2.1.2.1. quando o veiculo se deslocar para a frente de modo a afastar o descanso central da superficie de
apoio.

3.2.2. As prescrigdes do ponto 3.2.1.2 acima nio sdo exigidas se o veiculo for concebido de modo tal que niao
possa ser movido pelo motor quando o descanso central estiver na posigio aberta.

4. OUTRAS PRESCRICOES

4.1. Os veiculos podem, além disso, estar equipados com um avisador luminoso claramente perceptivel
pelo condutor sentado na posig¢io de condugio e que, quando o contacto de ignigio estiver ligado, se
acenda e permanega aceso até que o descanso se encontre na posigio fechada ou de marcha.

4.2. Os descansos devem estar equipados com um sistema de retengio que os mantenha em posi¢ao
fechada ou de marcha. Tal sistema pode ser constituido:

— quer por dois dispositivos independentes, tais como duas molas distintas ou uma mola e um
dispositivo de retengdo, como, por exemplo, um «clip»,
— quer por um dispositive Gnico que deve poder funcionar sem avaria durante, pelo menos:
— 10 000 ciclos de utilizagio normal, se o veiculo estiver equipado com dois descansos,
— ou 15000 ciclos de utilizagio normal, se o veiculo estiver equipado com um unico
descanso.

5. ENSAIOS DE ESTABILIDADE

5.1. Para determinar a capacidade de manter o veiculo numa condigio estavel, como especificado nos
pontos 3 e 4, devem ser efectuados os ensaios seguintes:

5.2. estado do veiculo

5.2.1. o veiculo deve ser apresentado com a sua massa em ordem de marcha,

5.2.2. os pneumaticos devem estar cheios 4 pressdo recomendada pelo fabricante para esse estado,

5.2.3. a transmissdo deve estar no ponto morto ou, se se tratar de uma transmissdo automatica, na posigio
«parking» se existir,

5.2.4. se o veiculo estiver equipado com travdo de estacionamento, este deve estar accionado,

5.2.5. a direcgao deve-se encontrar na posigio de bloqueamento. Se a direcgio puder ser bloqueada quando
estiver virada quer para a esquerda quer para a direita, é necessario efectuar os ensaios nas duas
posigoes;

5.3. terreno de ensaio

5.3.1. pode-se utilizar, para os ensaios referidos no ponto 6.1 a seguir, um terreno plano, horizontal, de

superficie dura, seca e isenta de areia;
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5.4. material de ensaio

5.4.1. para os ensaios referidos no ponto 6.2 a seguir, é necessdrio utilizar uma plataforma de
estacionamento,

5.4.2. a plataforma de estacionamento deve ser uma superficie rigida, plana, rectangular e capaz de sustentar

o veiculo sem flectir de modo sensivel,

5.4.3. a superficie da plataforma de estacionamento deve ser suficientemente antiderrapante para impedir
que o veiculo deslize sobre a superficie de apoio durante os ensaios de inclinagdo ou de declive,

5.4.4. a plataforma de estacionamento deve ser construida de modo a poder tomar pelo menos a inclinagio
transversal (it) e a inclinagio longitudinal (il) prescritas no ponto 6.2.2.

6. PROCEDIMENTOS DE ENSAIO
6.1. Estabilidade sobre uma superficie de apoio horizontal (ensaio relativo ao ponto 3.1.1.4).
6.1.1. Encontrando-se o veiculo no terreno de ensaio, coloca-se o descanso lateral na posigio aberta ou de

estacionamento e deixa-se o veiculo repousar sobre o descanso lateral.

6.1.2. Desloca-se o veiculo de modo a aumentar de trés graus o angulo formado pelo plano longitudinal
médio e a superficie de apoio (levando o veiculo para a posigio vertical).

6.1.3. Na sequéncia desse movimento, o descanso lateral nio deve voltar automaticamente 4 posigiao
fechada ou de marcha.

6.2. Estabilidade sobre uma superficie inclinada (ensaios relativos aos pontos 3.1.1.1,3.1.1.2,3.2.1.1.2¢
3.2.1.1.3).
6.2.1. Coloca-se o veiculo na plataforma de estacionamento com o descanso lateral e, separadamente, com o

descanso central colocados em posigdo aberta ou de estacionamento e deixa-se o veiculo repousar
sobre o descanso.

6.2.2. Dé-se 4 plataforma de estacionamento a inclinagio transversal (it) minima e, de seguida, a inclinagio
longitudinal (il) minima, de acordo com o quadro a seguir:

Descanso lateral Descanso central
Inclinagio
Ciclomotor Motociclo Ciclomotor Motociclo
it 5% 6% 6% 8%
il ascendente 5% 6% 6% 8%
il descendente 6% 8% 12% _ 14%
Ver figuras 1a, 1b e 2a seguir.
6.2.3. No caso de um veiculo, colocado numa plataforma de estacionamento inclinada, repousar no

descanso central e numa roda apenas e puder ser mantido nessa posi¢io com o descanso central e quer
aroda dianteira quer a roda traseira em contacto com a superficie de apoio e desde que se satisfagam as
outras prescrigdes deste ponto, os ensaios acima descritos devem ser feitos unicamente com o veiculo a
repousar no descanso central e na roda traseira.

6.2.4. Estando a plataforma de estacionamento inclinada segundo cada um dos declives prescritos e estando
as prescrigoes precedentes devidamente observadas, o veiculo deve permanecer estdvel.

6.2.5. Em vez deste procedimento, ¢ admitido dispor previamente a plataforma de estacionamento segundo
os declives prescritos antes de o veiculo ser colocado em posigio.
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Figura 1a

Inclinagido transversal
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Apéndice 1
Ficha de informag6es no que diz réspcito a0 descanso de um modelo de veiculo a motor de duas rodas
(a juntar ao pedido de homologagio no caso de ser apresentado independentemente do pedido de recepgdo do
veiculo)
Numero de ordem (atribuido pelo requerente): ..... ... ... .. ..
O pedido de homologagao, no que diz respeito ao descanso de um modelo de veiculo a motor de duas rodas, deve
ser acompanhado das informagbes que figuram no anexo II da Directiva 92/. . ./CEE, nos pontos:
— parte A:
— 0.1,
— 0.2,
— 0.4a0(Q.6,
— 2.1,
— 2.1.1,
— parte B:
— 1.3.1. )
Apéndice 2
Certificado de homologagdo no que diz respeito ao descanso de um modelo de veiculo a motor de duas rodas
MODELO
Denominagio da autoridade administrativa
Relatérion® ... ... .. ... .. .. do servigo técnico ........:........ em ......... de ......... de ........
Numero da homologagdo: ......................... Numero da extensdo: ..............................
1. Marca de fabrica ou denominagio comercial do veiculo: ............. ... ... ... .. ... ...
2. Modelo do veiculo: ............ ... ... ... RN
3. Nome e morada do fabricante: .. ... ... ... ... L
4. Nome e morada do eventual mandatdrio: .......... ... ... .
5. Veiculo apresentado a0 ensaio €m: ....... ... ...
6. A homologagio é concedida/recusada ().

(*) Riscar o que nio interessa.
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Proposta de directiva do Conselho relativa ao dispositivo de protecgao contra a utilizagio nio
autorizada dos veiculos a motor de duas ou trés rodas

(92/C 293/05)

COM(92) 334 final — SYN 432

(Apresentada pela Comissdo em 28 de Setembro de 1992)

O CONSELHO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade
Econémica Europeia e, nomeadamente, o seu ar-
tigo 100°A,

Tendo em conta a proposta da Comissdo,
Em cooperacio com o Parlamento Europeu,

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e
Social,

Considerando que importa adoptar as medidas destinadas a
estabelecer progressivamente o mercado interno durante um
periodo que termina em 31 de Dezembro de 1992; que o
mercado interno compreende um espa¢o sem fronteiras
internas, no qual a livre circulacio das mercadorias, das
pessoas, dos servicos e dos capitais é assegurada;

Considerando que os veiculos a motor de duas e trés rodas
devem satisfazer em cada Estado-membro, no que diz
respeito ao dispositivo de protecgio contra a utilizagio nio
autorizada, determinadas caracteristicas técnicas fixadas por
prescrigdes imperativas que diferem de um Estado-membro
para outro; que, pela sua disparidade, essas prescrigdes
entravam o comércio na Comunidade;

Considerando que esses entraves ao estabelecimento e ao
funcionamento do mercado interno podem ser eliminados se
forem adoptadas as mesmas prescrigdes por todos os Esta-
dos-membros em vez das respectivas regulamentagdes nacio-
nais;

-Considerando que o estabelecimento de prescri¢des harmo-
nizadas relativas aos referidos dispositivos dos veiculos a
motor de duas ou trés rodas é necessario para permitir a
aplicagio, a cada modelo dos referidos veiculos, dos proces-
sos de recep¢dio e de homologagio que sio objecto da
Directiva 92/. . ./CEE (1);

Considerando que, dadas as dimensées e os efeitos da acgio
proposta no sector em causa, as medidas comunitdrias
objecto da presente directiva sdo necessédrias, até mesmo
indispenséveis, para atingir os objectivos fixados, ou seja, a
aprovagio comunitéria de modelo de veiculo, e que estes nio
podem ser realizados de modo suficiente pelos Estados-mem-
bros individualmente;

(1 Jon°L...

Considerando que, para facilitar o acesso aos mercados dos
paises nio membros da Comunidade, é necessario estabele-
cer a equivaléncia entre as prescri¢bes da presente directiva e
as do Regulamento n° 62 da CEE/ONU;

Considerando que o progresso da técnica exige uma rapida
adaptagdo das prescri¢hes técnicas contidas nos anexos da
presente directiva; que, para simplificar e acelerar o pro-
cesso, ¢ conveniente confiar essa tarefa 3 Comissdo; que, em
todos os casos em que o Conselho confere poderes i
Comissdo para a execugao de regras estabelecidas no sector
dos veiculos a motor de duas ou trés rodas, é oportuno prever
um processo de consulta prévia entre a Comissdo e os
Estados-membros no Ambito de um comité consultivo,

ADOPTOU A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1°

1
A presente directiva e seus anexos aplicam-se ao dispositivo
de protecgdo contra a utilizagao nio autorizada de qualquer
modelo de veiculo como definido no artigo 1° da Directiva
92/.../CEE do Conselho, de . . ., relativa a recepgio dos
veiculos a motor de duas ou trés rodas.

Artigo 2°

O processo para a concessio da homologagio, no que diz
respeito ao dispositivo de protecgdo contra a utiliza¢do nido
autorizada de um modelo de veiculo a motor de duas ou trés
rodas, bem como as condigdes para a livre circulagio desses
veiculos sdo os estabelecidos pela Directiva 92/. . ./CEE,
nos capitulos II e III, respectivamente.

Artigo 3°

Em conformidade com as disposi¢bes do artigo 11° da
Directiva 92/. . ./CEE, é reconhecida a equivaléncia entre
as prescri¢des da presente directiva e as do Regulamento
n? 62 da CEE/ONU (documento E/ECE/TRANS/505 —
Add. 61/Amend. 1).

As autoridades dos Estados-membros que concederem a
homologagido devem aceitar as homologagdes concedidas em
conformidade com as prescricdes do Regulamento n? 62

.
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acima mencionado, bem como as marcas de homologagio
em vez das homologagdes correspondentes concedidas em
conformidade com as prescri¢oes da presente directiva.

Artigo 4°

As alteracbes necessdrias para adaptar ao progresso técnico
as prescrigdes dos anexos serdo adoptadas em conformidade
com o processo previsto no artigo 5° da presente direc-
tiva.

Artigo 5°

No caso de remissdao para o processo previsto no presente
artigo, o representante da Comissdo submete 4 apreciagio do
comité, instituido no artigo 12° da Directiva 70/156/
/CEE (2), um projecto das medidas a tomar. O comité emite
o seu parecer sobre esse projecto num prazo que o presidente
pode fixar em fungdo da urgéncia da questio em causa, se
necessario procedendo a uma votagio.

Esse parecer deve ser exarado em acta; além disso, cada
Estado-membro tem o direito de solicitar que a sua posi¢ao

(?) JOn®L 42de23.2.1970,p. 1. Directiva com a tltima redacgio
que lhe foi dada pela Directiva 92/53/CEE (JO n° L 225 de
10. 8. 1992, p. 1).

conste da acta. A Comissdo tomard na melhor conta o
parecer emitido pelo comité. O comité serd por ela infor-
mado do modo como tomou em consideragdo o seu pare-
cer.

Artigo 6°

1.  Os Estados-membros porio em vigor as disposi¢oes
legislativas, regulamentares e administrativas necessérias
para darem cumprimento a presente directiva, o mais tardar,
em 1 de Agosto de 1994. Desse facto informario imediata-
mente a Comiss3o.

Os Estados-membros aplicario essas disposigdes a partir de
1 de Outubro de 1994.

.2. ~ Quando os Estados-membros adoptarem tais disposi-

¢Oes, estas deverdo incluir uma referéncia 4 presente directiva
ou ser acompanhadas dessa referéncia aquando da sua
publicagio oficial. As modalidades dessa referéncia serio
adoptadas pelos Estados-membros.

Artigo 7°

Os Estados-membros s3o os destinatirios da presente direc-
tiva.
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ANEXO 1

CAMPO DE APLICACAO — DEFINIGOES — ESPECIFICACOES GERAIS E ESPECIAIS

"CAMPO DE APLICACAO

A presente directiva aplica-se aos dispositivos de protecgio destinados a prevenir a utilizagdo nio
autorizada dos veiculos a motor de duas rodas com ou sem carro e dos veiculos a motor de trés
rodas.

DEFINICOES
Para efeitos do disposto na presente directiva, entende-se por:

<homologagio», a homologagio no que diz respeito a protecgdo contra a utilizagdo nio autorizada de um
modelo de veiculo;

«modelo de veiculo», os veiculos a motor que n3o apresentem entre si diferengas essenciais,
nomeadamente, no que diz respeito aos seguintes elementos:

indicagdes do modelo de veiculo dadas pelo fabricante,

arranjo e construgio do elemento ou elementos do veiculo sobre os quais actua o dispositive de
protecgio,

tipo do dispositivo de protecgio;

«dispositivo de protecgio», um sistema destinado a impedir a utiliza¢do ndo autorizada do veiculo,
assegurando o blogueamento efectivo da direcgdo e/ou da transmissdo; este sistema pode actuar:

tnica e efectivamente sobre a direcgao (dispositivo do tipo 1),

efectivamente sobre a direcgdo a0 mesmo tempo que o dispositivo que faz parar o motor do veiculo
(dispositivo do tipo 2),-

quando pré-carregado, sobre a direcgio a0 mesmo tempo que o dispositivo que faz parar o motor do
veiculo {dispositivo do tipo 3),

efectivamente sobre a transmissao (dispositivo do tipo 4);

«dispositivo de condugio», o comando de direcgio (guiador), a parte superior do garfo e seus elementos
anexos de revestimento, bem como todos os outros elementos que condicionam directamente a eficacia do
dispositivo de protecgio;

«combinagdo», uma variante, prevista e fabricada especialmente para essa utiliza¢io, de um sistema de
bloqueamento que, quando accionado convenientemente, permite fazer funcionar o referido sistema de
bloqueamento;

«chave», qualquer dispositivo concebido e fabricado para fazer funcionar um sistema de bloqueamento,
sendo este mesmo concebido e fabricado para ser accionado unicamente por tal dispositivo.

ESPECIFICACOES GERAIS

Qualquer veiculo a motor de duas ou trés rodas, com excepgio dos ciclomotores, deve estar equipado com
um dispositivo de protecgio contra a utilizagdo nio autorizada, conforme com as prescrigdes da presente
directiva. Se um desses dispositivos estiver instalado num ciclomotor, deve ser conforme com as
prescri¢oes da i)resente directiva.

O dispositivo de protecgido deve ser realizado de modo tal que:

seja necessario coloci-lo fora de acgdo para a orientagdo, a condugio ou o deslocamento do veiculo para a
frente em linha recta;

seja necessdrio, se se tratar de um dispositivo de protecgio do tipo 4, colocd-lo fora de servigo para libertar
a transmiss3o. Se o dispositivo for accionado pelo comando do dispositivo de estacionamento, deve actuar
a0 mesmo tempo que o dispositivo que faz parar o funcionamento do motor do veiculo;

apenas se possa extrair a chave quando o trinco estiver completamente introduzido ou completamente
retraido. Deve ser excluida qualquer posigio intermédia da chave que seja susceptivel de fazer introduzir
posteriormente o trinco, mesmo que a chave do dispositivo de protecgdo esteja introduzida.
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3.3.  As prescrigdes do ponto 3.1 devem ser satisfeitas manobrando uma chave uma tnica vez.

3.4. O dispositivo de protecgdao mencionado no ponto 3.1 e as pegas que comandar no veiculo devem ser
concebidos de modo tal que seja impossivel abri-lo, torna-lo inoperativo ou destrui-lo rapidamente e sem
chamar a atengio, por exemplo, utilizan‘do ferramentas, materiais ou instrumentos vulgares, baratos e
faceis de dissimular.

3.5. O dispositivo de protecgdo deve fazer parte do equipamento de origem do veiculo (quer dizer, deve ser
instalado pelo fabricante antes da primeira venda a retalho). A fechadura deve ser fixada solidamente ao
dispositivo de protecgio. (Se se puder extrair a fechadura utilizando a chave e ap6s ter retirado a tampa ou
qualquer outro dispositivo de retengio, tal facto ndo esta em contradigio com a prescrigdo.)

3.6. O sistema de bloqueamento por chave deve conter, pelo menos, 1 000 combinagdes diferentes ou um
i . . A .
numero igual ao dos veiculos fabricados anualmente, se esse numero for inferior a 1 000. A frequéncia de
utilizagdo de uma combinagio para um mesmo modelo de veiculo deve ser de cerca de 1 por 1 000.

3.7. O cbddigo da chave e da fechadura nio deve ser visivel.

3.8. A fechadura deve ser concebida, fabricada e fixada de modo tal que seja impossivel fazer rodar o canhio,
quando em posi¢io blogueada, exercendo um binario inferior a 0,245 m daN com qualquer outra coisa
que nio seja a chave correspondente, e que:

3.8.1. se o canhio for do tipo com pinos, nio tenha mais de duas gargantas idénticas, operando no mesmo
sentido, adjacentes, e de 60 % de gargantas idénticas ou,

3.8.2. se o canhio for do tipo com placas, nio tenha mais de duas gargantas idénticas, operando no mesmo
sentido, adjacentes, e de 50 % de gargantas idénticas.

3.9.  Osdispositivos de protecgdo devem ser tais que nio haja o risco de, quando o veiculo estiver em marchae o
motor a funcionar, se produzirem bloqueamentos acidentais que possam comprometer, em especial, a
seguranga.

3.10. Uma vez armado, o dispositivo de protecgio, se for dos tipos 1, 2 ou 3, deve poder resistir, sem
deterioragio do mecanismo de direcgdo susceptivel de comprometer a seguranga,  aplicagio nos dois
sentidos e em condigdes estiticas de um binario de 20 m daN no eixo do veio de direcgio.

3.11.  Odispositivo de protecgio, se for dos tipos 1, 2 ou 3, deve ser concebido de modo tal que apenas se possa
blogquear a direcgao quando o angulo para a esquerda e/ ou para a direita em relagio a posigio de marcha
em linha recta for de, pelo menos, 20 graus.

4. ESPECIFICACOES PARTICULARES

4.1.  Além das especificagGes gerais previstas no ponto 3, o dispositivo de protecgio deve satisfazer as seguintes
condigdes particulares:

4.1.1. no caso de dispositivos de protecgdo do tipo 1 ou do tipo 2, apenas deve ser possivel utilizar a fechadura
com um movimento da chave, encontrando-se o guiador na posi¢do adequada para a introdugio do trinco
na fenda correspondente;

4.1.2. no caso de dispositivos de protecgio do tipo 3, o trinco apenas deve poder ser pré-carregado através de
uma acgio por parte do utilizador do veiculo, combinada ou adicionada A rotagdo da chave. Excepto nas
condigGes previstas no ponto 3.1.3, a chave nio deve poder ser retirada quando o trinco estiver
pré-carregado.

4.2.  No caso de dispositivos de protecgio do tipo 2 e do tipo 3, o trinco nio deve poder ser introduzido
enquanto o dispositivo se encontrar numa posi¢io que permita por o motor do veiculo em marcha.

4.3.  No caso de dispositivos de protecgio do tipo 3, nio deve ser possivel impedir o funcionamento do
dispositivo quando este estiver armado.

. 4.4. No caso de dispositivos de protecgio do tipo 3, o dispositivo deve-se manter em bom estado de
funcionamento e deve em especial continuar a satisfazer as prescrigoes dos pontos 3.7, 3.8,3.9 e 4.3, ap6s
ter sofrido 2 500 ciclos de bloqueamento em cada sentido do ensaio especificado no anexo II.
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ANEXO II
PROVA DE DESGASTE PARA OS DISPOSITIVOS DE PROTECCAO DO TIPO 3

1. APARELHAGEM DE ENSAIO

1.1. A aparelhagem de ensaio deve incluir:

1.1.1. uma estrutura sobre a qual pode ser montada a amostra do mecanismo de direcgdo equipada com o
dispositivo de protecgdo, tal como definido no ponto 2.4 do anexo I;

1.1.2. um sistema para engatar e desengatar o dispositivo, incluindo a utilizagdo da chave;

1.1.3. um sistema para fazer rodar o veio de direcgdo em relagdo ao dispositivo de protecgio.

2. METODO DE ENSAIO

2.1.  Monta-se, no aparelho referido no ponto 1.1.1, uma amostra do mecanismo de direc¢io equipado com o
dispositivo de protecgio. :

2.2.  Um ciclo de prova compreende as seguintes operagoes:

2.2.1. posigio de inicio: o dispositivo de protecgio é desengatado e o-veio de direcgao é colocado numa posigio
que impega o engate do dispositivo de protecgio;

2.2.2. armagio: o dispositivo de protecgio é colocado em posi¢io armada utilizando a chave;

2.2.3. engate: faz-se rodar o veio de direcgdo de modo que o bindrio aplicado a este seja, no momento do engate
do dispositivo de protecgao, de 5,88 Nm + 0,25;

2.2.4. desengate: o dispositivo de protecgdo ¢ desengatado pelos meios normais, sendo o binario levado a zero
para facilitar o desengate;

2.2.5. posigio de retorno: faz-se rodar o veio de direcgio até uma posi¢io que nio permita o engate do
dispositivo de protecgio;

2.2.6. rotagio em sentido inverso: repetem-se as operagoes referidas nos pontos 2.2.2,2.2.3,2.2.4¢€2.2.5, mas
no sentido inverso da rotagido do veio da direcgio.

2.2.7. O intervalo entre dois engates sucessivos do dispositivo deve ser de, pelo menos, 10 segundos.

2.3.

Repete-se o ciclo de desgaste o nimero de vezes previsto no ponto 4.4 do anexo I.
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ANEXO III

Apéndice 1

Ficha de informagdes no que diz respeito ao dispositivo de protecgio contra a utiliza¢io nio autorizada de um
modelo de veiculo a motor de duas ou trés rodas

(a juntar ao pedido de homologagio, no caso de ser apresentado independentemente do pedido de recepgio do
veiculo)

Niimero de ordem (atribuido pelo requerente): ........... .. ... i

O pedido de homologagio, no que diz respeito ao dispositivo de protecgio contra a utilizagio nio autorizada de
um modelo de veiculo a motor de duas ou trés rodas, deve ser acompanhado das informagdes que figuram na parte
A do anexo II da Directiva 92/. . ./CEE, nos pontos:

— 0.1,

— 0.2,

— 0.42a0.6,
— 9.4.1,

— 9.4.2 e, se se tratar de um dispositivo:
— dotipo 1: 6.1e6.1.1,
— dotipo2o0u3:3.2.5a3.26.2,61e6.1.1,
— do tipo 4: 4.1 2 4.4.2.

Apéndice 2

Certificado de homologagio no que diz respeito ao dispositivo de protecgdo contra a utilizagio nido autorizada de
um modelo de veiculo a motor de duas ou trés rodas

MODELO

Denominagio da autoridade administrativa
Relatérion® ................. do servigo técnico ................. em ......... de ......... de ........
Numero da homologagdo: ......................... Numero da extensdo: ..............................
1. Marca de fabrica ou denominagio comercial do veiculo: ......... ... ... ...
2. Modelo do Veiculo: ... .
3. Nome e morada do fabricante: . ... ... ... ... .
4. Nome e morada do®eventual mandatdrio: ........ .. ... .. ... ...
5. Veiculo apresentado a0 €nsaio em: ... .. ... .. e

6. A homologagio é concedida/recusada ().

T LoCals e
8. DIALAT oot
0. ASSIMATUIA: ...t e

(1) Riscar o que nio interessa.
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Proposta de directiva do Conselho relativa a localizagio da chapa de matricula da retaguarda dos
veiculos a motor de duas ou trés rodas

(92/C 293/06)

COM(92) 335 final — SYN 433

(Apresentada pela Comissdo em 28 de Setembro de 1992)

O CONSELHO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade
Econdémica Europeia e, nomeadamente, o seu ar-
tigo 100°A,

Tendo em conta a proposta da Comissao,
Em cooperagdo com o Parlamento Europeu,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e
Social,

Considerando que importa adoptar as medidas destinadas a
estabelecer progressivamente o mercado interno durante um
periodo que termina em 31 de Dezembro de 1992; que o
mercado interno compreende um espago sem fronteiras
internas, no qual a livre circulagdo das mercadorias, das
pessoas, dos servicos e dos capitais é assegurada;

Considerando que os veiculos a motor de duas ou trés rodas
devem satisfazer em cada Estado-membro, no que diz
respeito a localizagdo da chapa de matricula da retaguarda,
determinadas caracteristicas técnicas fixadas por prescrigoes
imperativas que diferem de um Estado-membro para outro;
que, pela sua disparidade, essas prescrigbes entravam o
comércio na Comunidade;

Considerando que esses entraves ao estabelecimento e ao
funcionamento do mercado interno podem ser eliminados se
forem adoptadas as mesmas prescri¢cbes por todos os Esta-
dos-membros em vez das respectivas regulamentag¢des nacio-
nais;

Considerando que o estabelecimento de prescrigdes harmo-
nizadas relativas a localizagdo da chapa de matricula da
retaguarda dos referidos veiculos é necessério, para permitir
a aplicacdo, a cada modelo dos referidos veiculos, dos
processos de recepgdo e de homologagio que sio objecto da
Directiva 92/. . ./CEE (});

Considerando que, dadas as dimensdes e os efeitos da acgao
proposta no sector em causa, as medidas comunitirias
objecto da presente directiva sdo necessirias, até mesmo
indispensdveis, para atingir os objectivos fixados, ou seja, a
aprovagao comunitaria de modelo de veiculo, e que estes nio

(yjon°L...

podem ser realizados de modo suficiente pelos Estados-mem-
bros individualmente;

Considerando que o progresso da técnica exige uma rapida
adaptagio das prescri¢Ges técnicas contidas no anexo da
presente directiva; que, para simplificar e acelerar o pro-
cesso, ¢ conveniente confiar essa tarefa 4 Comissio; que, em

" todos os casos em que o Conselho confere poderes a

Comissdo para a execugio de regras estabelecidas no sector
dos veiculos a motor de duas ou trés rodas, é oportuno prever
um processo de consulta prévia entre a Comissdo e os
Estados-membros no 4mbito de um comité consultivo,

ADOPTOU A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo I°

A presente directiva e seu anexo aplicam-se a localizagio da
chapa de matricula da retaguarda de qualquer modelo de
veiculo como definido no artigo 1° da Directiva 92/. . ./
/CEE do Conselho, de . . ., relativa i recepgio dos veiculos a
motor de duas ou trés rodas.

Artigo 2°

O processo para a concessio da homologagio, no que diz
respeito alocalizagio da chapa de matricula da retaguarda de
um modelo de veiculo a motor de duas ou trés rodas, bem
como as condigdes para a livre circulagdo desses veiculos sio
os estabelecidos pela Directiva 92/. . ./CEE, nos capitu-
los II e III, respectivamente.

.Artigo 3°

As alteragdes necessarias para adaptar ao progresso técnico
as prescrigoes dos anexos serdo adoptadas em conformidade
com o processo previsto no artigo 4% da presente direc-
tiva.

Artigo 4°

No caso de remissio para o processo previsto no presente
artigo, o representante da Comissao submete 3 apreciagio do
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- ”
comité, instituido no artigo 12° da Directiva 70/156/
/CEE (2), um projecto das medidas a tomar. O comité emite
o seu parecer sobre esse projecto num prazo que o presidente
pode fixar em fungido da urgéncia da questdo em causa, se
necessario procedendo a uma votagio.

Esse parecer deve ser exarado em acta; além disso, cada
Estado-membro tem o direito de solicitar que a sua posi¢ao
conste da acta. A Comissdo tomara na melhor conta o
parecer emitido pelo comité.

O comité serd por ela informado do modo como tomou em
consideragio o seu parecer.
Artigo 5°

1.  Os Estados-membros porao em vigor as disposi¢bes
legislativas, regulamentares e administrativas necessarias

(2) JOn?L 42de23.2.1970, p. 1. Directiva com a ultima redacgio
que lhe foi dada pela Directiva 92/53/CEE (JO n° L 225 de
10. 8. 1992, p. 1).

para darem cumprimento a presente directiva, o mais tardar,
em 1 de Agosto de 1994. Desse facto informardo imediata-
mente a Comissio.

Os Estados-membros aplicario essas disposiges a partir de
1 de Outubro de 1994.

2. Quando os Estados-membros adoptarem tais disposi-
¢oes, estas deverdo incluir uma referéncia a presente directiva
ou ser acompanhadas dessa referéncia aquando da sua
publicagdo oficial. As modalidades dessa referéncia serio
adoptadas pelos Estados-membros.

Artigo 6°

Os Estados-membros sio os destinatarios da presente direc-
tiva.
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ANEXO

1. DIMENSOES
As dimensdes do espago previsto para a localizagdo da chapa de matricula da retaguarda dos veiculos a
motor de duas ou trés rodas () s3o as seguintes: .

1.1.  ciclomotores

1.1.1. largura: 90 mm,

1.1.2. altura: 165 mm;

1.2.  motociclos e triciclos

1.2.1. largura: 205 mm,

1.2.2. alwra: 165 mm.

2. POSICIONAMENTO GERAL

2.1.  Alocalizagdo da chapa de matricula da retaguarda de um motociclo com ou sem carro e de um triciclo deve
ser na parte traseira do veicule, de modo tal que:

2.1.1. o meio da chapa nio esteja a direita do plano longitudinal médio do veiculo;

2.1.2. aaresta lateral esquerda da chapa nio esteja i esquerda de um plano paralelo ao plano longitudinal médio
do veiculo que passa pela extremidade esquerda da largura total do veiculo.

3. INCLINACAO

3.1. A chapa de matricula da retaguarda:

3.1.1. deve ser perpendicular ao plano longitudinal médio do veiculo;

3.1.2. pode estar inclinada em relagio a vertical de um 4ngulo que nao excede 30 graus quando a face portadora
do nimero de matricula estiver virada para cima;

3.1.3. pode estar inclinada em relagao a vertical de um 4ngulo que nao exceda 15 graus quando a face portadora
do nimero de matricula estiver virada para baixo.

4, ALTURA MAXIMA

4.1.  Nenhum ponto da chapa de matricula se deve encontrar a uma altura acima do solo superior a 1,50 metros
quando o veiculo estiver em carga (massa em ordem de marcha adicionada de uma massa de
75 quilogramas).

5. ALTURA MINIMA

5.1.  Nenhum ponto da chapa de matricula se deve encontrar a uma altura acima do solo inferior a 0,20 metro
ou ao raio da roda, se este for inferior a 0,20 metro, quando o veiculo estiver em carga (massa em ordem de
marcha adicionada de uma massa de 75 quilogramas).

6. VISIBILIDADE GEOMETRICA

6.1. A visibilidade da chapa de matricula deve ser assegurada no interior de um espago delimitado por dois

diedros: um, com aresta horizontal e definido por dois planos que passam pelas arestas horizontais
superior ¢ inferior da chapa e cujos dngulos em relagio & horizontal estdo indicados na figura 1; o outro,
com aresta sensivelmente vertical e definido por dois planos que passam pelas arestas laterais da chapa e
cujos angulos em relagdo ao plano longitudinal médio estio indicados na figura 2.

(*) No que se refere aos ciclomotores, trata-se da chapa de matricula e/ou de identificagio, caso exista.
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30°

Figura 1

Angulo de visibilidade geométrica (diedro com aresta horizontal)

I L 300

| 300

Figura 2

Angulo de visibilidade geométrica (diedro com aresta sensivelmente vertical)
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Apéndice 1

Ficha de informagdes no que diz respeito i localizagio da chapa de matricula da retaguarda de um modelo de
veiculo a motor de duas ou trés rodas

(a juntar ao pedido de homologagio, no caso de ser apresentado independentemente do pedido de recepgio do
veiculo)

Nuimero de ordem (atribuido pelo requerente): ........ ... ... .. i

O pedido de homologagio, no que diz respeito 4 localizagdo da chapa de matricula da retaguarda de um modelo de
veiculo a motor de duas ou trés rodas, deve ser acompanhado das informagées que figuram no anexo I da
Directiva 92/. . ./CEE, nos pontos:

— parte A:
— 0.1,
— 0.2,
— 0.4. a2 0.6,
— 2.2,
— 2.1.1;

— parte B:
— 1.2,

— 1.2.1;

— parte C:
— 2.11,
— 2.11.1.

Apéndice 2

Certificado de homologagio no que diz respeito a localizagdo da chapa de matricula da retaguarda de um modelo
de veiculo a motor de duas ou trés rodas

MODELO
Denominagio da autoridade administrativa
Relatérion? ... ............. do servigo técnico TR em ......... de ......... de ........
Numero da homologagdo: ......................... Numero da extensdo: ..............................

1. Marca de fabrica ou denominagdo comercial do veiculo: ............. .. ... ... ... L.

2. Modelo do veiculo: ... .

5. Veiculo apresentado a0 ensaio em: ... .. ... ...

A homologagio é concedida/recusada (1).

7 7~ | A
8. DaALA: ..
9. Assinatura:

(') Riscar o que ndo interessa. -



9.11. 92

Jornal Oficial das Comunidades Europeias

N°¢ C 293/43

Proposta de directiva do Conselho relativa s inscri¢oes regulamentares dos veiculos a motor de duas
ou trés rodas

(92/C 293/07)

COM(92) 336 final — SYN 434

(Apresentada pela Comissdo em 28 de Setembro de 1992)

O CONSELHO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade
Econémica Europeia e, nomeadamente, o seu ar-
tigo 100°A,

Tendo em conta a proposta da Comissio,
Em cooperagio com o Parlamento Europeu,

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e
Social, :

Considerando que importa adoptar as medidas destinadas a
estabelecer progressivamente o mercado interno durante um
periodo que termina em 31 de Dezembro de 1992; que o
mercado interno compreende um espago sem fronteiras
internas, no qual a livre circulagio das mercadorias, das
pessoas, dos servigos e das capitais é assegurada;

Considerando que os veiculos de duas e trés rodas devem
satisfazer em cada Estado-membro, no que diz respeito as
inscrigdes regulamentares, determinadas caracteristicas téc-
nicas fixadas por prescrigbes imperativas que diferem de um
.Estado-membro para outro; que, pela sua disparidade, essas
prescrigdes entravam o comércio na Comunidade;

Considerando que esses entraves ao estabelecimento e ao
funcionamento do mercado interno podem ser eliminados se
forem adoptadas as mesmas prescrigbes por todos os Esta-
dos-membros em vez das respectivas regulamentagoes nacio-
nais;

Considerando que o estabelecimento de prescrigées harmo-
nizadas relativas as inscri¢bes regulamentares dos veiculos a
motor de duas ou trés rodas é necessério, para permitir a
aplicagdo, a cada modelo dos referidos veiculos, dos proces-
sos de recep¢do e de homologa¢do que sdo objecto da
Directiva 92/. . ./CEE (1);

Considerando que, dadas as dimensdes e os efeitos da acgdo
proposta no sector em causa, as medidas comunitdrias
objecto da presente directiva sdo necessirias, até mesmo
indispensaveis, para atingir os objectivos fixados, ou seja, a
aprovagdo comunitdria de modelo de veiculo, e que estes nio
podem ser realizados de modo suficiente pelos Estados-mem-
bros individualmente;

Considerando que o progresso da técnica exige uma rapida
adaptacdo das prescrigdes técnicas contidas no anexo da

() JOn°L...

presente directiva; que, para simplificar e acelerar o pro-
cesso, é conveniente confiar essa tarefa 4 Comissio; que, em
todos os casos em que o Conselho confere poderes 2
Comissio para a execugio de regras estabelecidas no sector
dos veiculos a motor de duas ou trés rodas, é oportuno prever
um processo de consulta prévia entre a Comissdo e os
Estados-membros no 4mbito de um comité consultivo,

ADOPTOU A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1°

A presente directiva e respectivo anexo aplicam-se s inscri-
¢Oes regulamentares de qualquer modelo de veiculo como
definido do artigo 19 da Directiva 92/. . ./CEE do Conse-
lho, de . . ., relativa 4 recepgio dos veiculos a motor de duas
ou trés rodas.

Artigo 2°

O processo para a concessdo da homologagio, no que diz
respeito as inscri¢gdes regulamentares de um modelo de
veiculo a motor de duas ou trés rodas, bem como as
condigdes para a livre circulagio desses veiculos sio os
estabelecidos pela Directiva 92/. . ./CEE, nos capitulos I
e III, respectivamente.

Artigo 3°

As alteragbes necessarias para adaptar ao progresso técnico
as prescrigdes dos anexos serdo adoptadas em conformidade
com o processo previsto no artigo 4° da presente direc-
tiva.

Artigo 4°

No caso de remissdo para o processo previsto no presente
artigo, o representante da Comissio submete 4 apreciagio do
comité, instituido no artigo 129 da Directiva 70/156/
/CEE (), um projecto das medidas a tomar. O comité emite
o seu parecer sobre esse projecto num prazo que o presidente

(2) JOn?L 42de23.2.1970, p. 1. Directiva com a tiltima redacgio
que lhe foi dada pela Directiva 92/53/CEE (JO n® L 225 de
10. 8. 1992, p. 1).
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pode fixar em fungdo da urgéncia da questio em causa, se
necesséario procedendo a uma votagio. :

Esse parecer deve ser exarado em acta; além disso, cada
Estado-membro tem o direito de solicitar que a sua posigao
conste da acta. A Comissdo tomara na melhor conta o
parecer emitido pelo comité. O comité sera por ela infor-
mado do modo como tomou em consideragio o seu pare-
cer.

Artigo §°°

1.  Os Estados-membros pordo em vigor as disposi¢des
legislativas, regulamentares e administrativas necessarias
para darem cumprimento a presente directiva, o mais tardar,

em 1 de Agosto de 1994. Desse facto informario imediata-
mente a Comissao.

Os Estados-membros aplicario essas disposigdes a partir de
1 de Outubro de 1994.

2. Quando os Estados-membros adoptarem tais disposi-
¢Oes, estas deverdo incluir uma referéncia a presente directiva
ou ser acompanhadas dessa referéncia aquando da sua
publicagio oficial. As modalidades dessa referéncia serdo
adoptadas pelos Estados-membros.

Artigo 6°

Os Estados-membros sio os destinatérios da presente direc-
tiva. :
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ANEXO

PRESCRICOES RELATIVAS AS INSCRICOES REGULAMENTARES DOS VEICULOS A MOTOR DE
DUAS OU TRES RODAS

1. GENERALIDADES

1.1. Qualquer veiculo deve possuir uma chapa e inscrigdes correspondentes as descritas nos pontos a seguir
apresentados. A colocagio da referida chapa e das inscrigdes esta a cargo do fabricante ou do seu
mandatario.

2. CHAPA DO FABRICANTE

2.1. A chapa do fabricante, cujo modelo é apresentado no apéndice 1, deve ser fixada, de modo seguro, num

local de acesso ficil, sobre uma pega que, normalmente, nio seja susceptivel de ser substituida durante o
periodo de utilizagdo; a chapa deve ser facilmente legivel, devendo conter, de forma indelével, as
seguintes indicagdes, apresentadas pela ordem indicada:

2.1.1.  identificagdo do fabricante;

2.1.2.  amarca de recepgio, conforme descrita no artigo 8° da Directiva 92/. . ./ CEE, telativa i recepgio dos
veiculos a motor de duas ou trés rodas;

2.1.3. o numero de identificacio do veiculo (VIN);

2.1.4.  a marca e a referéncia do(s) tipo(s) de silencioso. No caso dos ciclomotores e dos motociclos, esta
indicagio ndo é necessaria, dado que figura na chapa prevista na Directiva 93/. . ./CEE do Conselho,
de . . ., relativa as medidas contra a «afinagdo» dos ciclomotores e dos motociclos;

2.1.5. o nivel sonoro quando parado: . . . dB(A) a ... min-l.

2.2, A marca de recepgio, de acordo com as disposi¢des contidas no ponto 2.1.2, o valor do nivel sonoro
quando parado, assim como o nimero de rotagdes por minuto, de acordo com as disposi¢des contidas
no ponto 2.1.5, nao sio considerados aquando da homologagio no que diz respeito as inscrigdes
regulamentares. Estes elementos deverio ser, no entanto, apostos em qualquer veiculo produzido em
conformidade com o modelo recepcionado.

2.3. O fabricante pode apor indica¢des suplementares abaixo ou ao lado das inscrigdes prescritas, no exterior
de um rectangulo nitidamente delimitado e contendo apenas as inscrigdes previstas nos pontos 2.1.1 a
2.1.5 (ver apéndice 1).

3. NUMERO DE IDENTIFICAGAO DO VEICULO

O numero de identificagio do veiculo é composto por uma associagio estruturada de caracteres
atribuidos a cada veiculo pelo fabricante. Este mimero tem por objectivo permitir — sem recorrer a
outras indicagdes — a identificagdo univoca de qualquer veiculo por intermédio do fabricante, durante
um periodo de 30 anos.

O numero de identificagdo devera satisfazer as seguintes condigoes:

3.1. O nimero de identificagdo do veiculo deve ser marcado na chapa do fabricante € também, por um
processo como o martelamento ou gravagio, de modo a evitar o seu apagamento ou alteragio, na
metada direita do quadro do veiculo, num local de acesso facil.

3.1.1. O ndmero de identificagio do veiculo deve ser composto por trés partes:

3.1.1.1. aprimeira parte consiste num cédigo atribuido ao fabricante do veiculo, para permitir a identificagio do
referido fabricante. Este cddigo é formado por trés caracteres (letras ou algarismos), atribuidos pelas
autoridades competentes do pais onde o fabricante tem a sua sede social, em acordo com o organismo
internacional autorizado pela Organizagio Internacional de Normalizagdo (ISO). O primeiro caracter
designa uma zona geografica, o segundo um pais no interior de uma zona geogrifica e o terceiro
identifica um determinado fabricante. No caso de o fabricante produzir anualmente menos de 500
veiculos, o terceiro caracter é sempre um nove. Para identificagio desse fabricante, a autoridade acima
referida atribui rambém o terceiro, quarto e quinto caracteres da terceira parte;
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3.1.1.2,

3.1.1.3.

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

a segunda parte é formada por seis caracteres (letras ou algarismos), com o objectivo de indicar as
caracteristicas gerais do vefculo {modelo, variante e versdo), podendo cada caracteristica utilizar dois
caracteres. Se o fabricante nio utilizar um ou virios caracteres, os espagos ndo preenchidos devem ser
completados com caracteres alfabéticos ou numéricos cuja escolha cabe a0 fabricante;

a terceira parte é formada por oito caracteres, sendo os quatro tltimos obrigatoriamente numéricos, e
deve permitir, juntamente com as outras duas partes, identificar inequivocamente um determinado
veiculo. Qualquer posigio nio preenchida deve ser completada com um zero, de modo a obter o mimero
total de caracteres exigido.

O numero de identificagdo do veiculo deve, na medida do possivel, ser marcado numa tnica linha.
Excepcionalmente e por razdes de ordem técnica, o nimero poderd ser indicado em duas linhas.
Todavia, neste caso nio sio autorizadas separagoes dentro de nenhuma das trés partes. Q principio ¢ o
fim de cada linha devem ser delimitados por um simbolo que nio seja nem um algarismo irabe nem uma
letra latina maiuscula e que ndo seja susceptivel de ser confundido com esses caracteres. Esta disposigio
n3o ¢ de aplicagio obrigatéria quando o numero é marcado numa unica linha sobre a chapa do
fabricante. E também autorizada a introdugio do referido simbolo no interior de uma linha entre as trés
partes (ponto 3.1.1).

Entre os caracteres nio deve ser deixado qualquer espago vazio.

CARACTERES

Para as inscrigbes previstas nos pontos 2 e 3 devem ser utilizadas letras latinas e algarismos drabes.
Todavia, as letras utilizadas para as indicagdes previstas nos pontos 2.1.1, 2.1.3 e 3 devem ser
maiisculas.

Para as indicagbes do nimero de identificagdo do veiculo:

nao é autorizada a utilizagio das letras I, O e Q, assim como de travessdes, asteriscos ou outros sinais
especiais;

as letras e algarismos devem ter as seguintes alturas minimas:

quatro milimetros, para os caracteres marcados directamente no quadro ou em outra estrutura analoga
do veiculo;

trés milimetros, para os caracteres marcados na chapa do fabricante.
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Apéndice 1

- Exemplo de chapa do fabricante

O exemplo apresentado nio prejudica as indicagdes que figurardo realmente nas chapas do fabricante nem as
dimensdes da prdpria chapa, dos algarismos e das letras: é apresentado unicamente a titulo indicativo.

As indicagbes suplementares previstas no ponto 2.3 podem ser apostas abaixo ou ao lado das indicagdes prescritas
no rectingulo apresentado abaixo. '

STE‘LLA FABBRICA MOTOCICLI
e3 5364
3GSKLM3AC8B120000
ROSSANI XT 28

80 dB (A) — 3 750 min-!

Legenda:

No exemplo de chapa apresentado, o veiculo em questao é fabricado pela «Stella Fabbrica Motocicli», tendo sido
recepcionado em Itilia (e3) com o nimero 5364.

O niimero de identificagdo (3GSKLM3AC8B120000) tem o seguinte significado:
— primeira parte (3GS):
— 3: zona geogrifica (Europa),
— G: pais no interior da zona geogrifica (Alemanha),
— S: fabricante (Stella Fabbrica Motocicli);
— segunda parte (KLM3AC):
— KL: modelo de veiculo,
— Ma3: variante (carrogaria do veiculo),
— AC: versido (motor do veiculo);
— terceira parte (8B120000):
— 8B12: identificagdo do veiculo em associagio com as outras duas partes do nimero de identificagio,
— 0000: posi%)es nio urtilizadas, preenchidas com zeros, para completar o nimero total de caracteres
exigidos.

O tunico tipo de silencioso que equipa o veiculo é da marca Rossani e a sua referéncia é XT 28.

O nivel sonoro, quando parado, é 80 dB(A) a 3 750 min-t-
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Apéndice 2

Ficha de informagdes no que diz as inscri¢des regulamentares de um modelo de veiculo a motor de duas ou trés
rodas :

(a juntar ao pedido de homologagdo, no caso de ser apresentado independentemente do\pedido de recep¢io do
veiculo)

Numero de ordem (atribuido pelo requerente): ......... ... ... ... ... .. i

O pedido de homologagio, no que diz respeito as inscri¢des regulamentares de um modelo de veiculo a motor de
duas ou trés rodas, deve ser acompanhado das informagbes que figuram na parte A do anexo II da Directiva
92/.../CEE, nos pontos:

— 0.1,
— 0.2,
— 04a0.6,

— 9.3.1a9.3.3.

Apéndice 3-

Certificado de homologagio no que diz respeito as inscrigoes regulamentares de um modelo de veiculo a motor de
duas ou trés rodas

MODELO
Denominagio da autoridade administrativa
Relatérion® ................. do servigo técnico ................. em ......... de ......... de ........
Numero da .homologagio: ......................... Nuimero da extensdo: ...................c..oounn...

1. Marca de fabrica ou denominagio comercial do veiculo: ........ ... .. o
2. Modelo do veiculo: ... .. . IO

3. Nome e morada do fabricante: ................. e

5. Veiculo apresentado 20 €nSaio €Mz . ... ... ... .. ..

6. A homologagio é concedida/recusada (!).

T LoCal:
B, Data: ...
9. ASSINATUTA: ... .t

(') Riscar o que nao interessa.
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Proposta de directiva do Conselho relativa ao dispositivo de retengdo para os passageiros dos veiculos
a motor de duas rodas

(92/C 293/08)

COM(92) 337 final — SYN 435

(Apresentada pela Comissao em 28 de Setembro de 1992 )

O CONSELHO DAS COMUNIDADES EUROPE[AS,'

Tendo em conta o Tratado.que institui a Comunidade
Econémica Europeia e, nomeadamente, o seu ar-
tigo 1007A,

Tendo em conta a proposta da Comissao,
Em cooperagio com o Parlamento Europeu,

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e
Social,
.

Considerando que importa adoptar as medidas destinadas a
estabelecer progressivamente o mercado interno durante um
periodo que termina em 31 de Dezembro de 1992; que o
mercado interno compreende um espago sem fronteiras
internas, no qual a livre circulagdo das mercadorias, das
pessoas, dos servigos e dos capitais é assegurada;

Considerando que os veiculos de duas rodas devem satisfazer
em cada Estado-membro, no que diz respeito ao dispositivo
de retengdo para os passageiros, determinadas caracteristicas
técnicas fixadas por prescri¢bes imperativas que diferem de
um Estado-membro para outro; que, pela sua disparidade,
essas prescri¢oes entravam o comércio na Comunidade;

Considerando que esses entraves ao estabelecimento e ao
funcionamento do mercado interno podem ser eliminados se
forem adoptadas as mesmas prescrigdes por todos os Esta-
dos-membros em vez das respectivas regulamentagdes nacio-
nais;

Considerando que o estabelecimento de prescrigdes harmo-
nizadas relativas ao dispositivo de reten¢io para os passa-
geiros dos veiculos a motor de duas rodas ¢ necessario, para
permitir a aplicag¢do, a cada modelo dos referidos veiculos,
dos processos de recepgio e de homologagio que sio objecto
da Directiva 92/. . ./CEE (});

Considerando que, dadas as dimensoes e os efeitos da ac¢do
proposta no sector em causa, as medidas comunitérias
objecto da presente directiva sio necessarias, até mesmo
indispenséveis, para atingir os objectivos fixados, ou seja, a
aprovagdo comunitaria de modelo de veiculo, e que estes nio
podem ser realizados de modo suficiente pelos Estados-mem-
bros individualmente;

Considerando que o progresso da técnica exige uma rapida
adaptagdo das prescrigbes técnicas contidas no anexo da

() Jon°L...

presente directiva; que, para simplificar e acelerar o pro-
cesso, é conveniente confiar essa tarefa 3 Comissdo; que, em
todos os casos em que o Conselho confere poderes 2
Comissio para a execugio de regras estabelecidas no sector
dos veiculos a motor de duas ou trés rodas, é oportuno prever
um processo de consulta prévia entre a Comissio e os
Estados-membros no 4mbito de um comité consultivo,

ADOPTOU A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1°

A presente directiva e seu anexo aplicam-se ao dispositivo de
retengio para os passageiros de qualquer modelo de veiculo
de duas rodas como definido no artigo 1° da Directiva
92/.../CEE do Conselho, de . . ., relativa  recepgio dos
veiculos a motor de duas ou trés rodas.

Artigo 2°

O processo para a concessio da homologagio, no que diz
respeito ao dispositivo de retengio para os passageiros de um
modelo de veiculo a motor de duas rodas, bem como as
condigbes para a livre circulagio desses veiculos sio os
estabelecidos pela Directiva 92/. . ./CEE, nos capitulos II
e III, respectivamente.

Artigo 3°

As alteragdes necessérias para adaptar ao progresso técnico
as prescri¢oes dos anexos serdo adoptadas em conformidade
com o processo previsto no artigo 4° da presente direc-
tiva.

Artigo 4°

No caso de remissio para o processo previsto no presente
artigo, o representante da Comissdo submete 4 apreciacio do
comité, instituido no artigo 129 da Directiva 70/156/
/CEE (?), um projecto das medidas a tomar. O comité emite

(?) JOn®L 42de 23.2.1970, p. 1. Directiva com a uitima redacgio
que lhe foi dada pela Directiva 92/53/CEE (JO n® L 225 de
10. 8. 1992, p. 1).
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o seu parecer sobre esse projecto num prazo que o presidente
pode fixar em fungio da urgéncia da questdo em causa, se
necessario procedendo a uma votagio.

Esse parecer deve ser exarado em acta; além disso, cada
Estado-membro tem o direito de solicitar que a sua posi¢ao
conste da acta. A Comissio tomard na melhor conta o
parecer emitido pelo comité. O comité serd por ela infor-
mado do modo como tomou em consideragio o seu pare-
cer.

~ Artigo 5°

1.  Os Estados-membros pordao em vigor as disposi¢bes
legislativas, regulamentares e administrativas necessarias
para darem cumprimento & presente directiva o mais tardar

em 1 de Agosto de 1994. Desse facto informario imediata-
mente a Comissdo.

Os Estados-membros aplicario essas disposigdes a partir de
1 de Outubro de 1994.

2. Quando os Estados-membros adoptarem tais disposi-
¢Oes, estas deverdo incluir uma referéncia a presente directiva
ou ser acompanhadas dessa referéncia aquando da sua
publicagdo oficial. As modalidades dessa referéncia serdo
adoptadas pelos Estados-membros.

Artigo 6°

Os Estados-membros sdo os destinatarios da presente direc-
tiva.
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ANEXO

1.  PRESCRICOES GERAIS

No caso de estar previsto o transporte de um passageiro, o veiculo deve estar equipado com um sistema de
retengdo para o passageiro. Este sistema deve ser realizado por meio de uma precinta ou uma pega (ou
pegas). )

1.1. Precinta

A precinta deve ser montada no selim, de modo que possa ser facilmente utilizada pelo passageiro. A precinta
e a sua fixagao devem ser concebidas de modo tal que possam suportar, sem rotura nem deformagoes
permanentes, um esforgo de tracgio vertical de 2 000 N aplicado de modo estético ao centro da superficie da
precinta com uma pressio maxima de 2 MPa.

1.2. Pega

Se se utilizar uma pega, deve ser montada na proximidade do selim e simetricamente em relagio ao plano
longitudinal médio do veiculo.

Esta pega deve ser concebida de modo tal que possa suportar, sem rotura nem deformagdes permanentes, um
esforgo de tracgio vertical de 2 000 N aplicado de modo est4tico ao centro da superficie da pega com uma
pressdo maxima de 2 MPa.

Se se utilizarem duas pegas, devem ser montadas uma de cada lado e simetricamente.

Estas pegas devem ser concebidas de modo tal que cada uma delas possa suportar, sem rotura nem
deformagdes permanentes, um esforgo de tracgio vertical de 1 000 N aplicado de modo estatico ao centro da
superficie da pega com uma pressdo maxima de 1 MPa,
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Apéndice 1

Ficha de informagdes no que diz respeito aos dispositivos de retengio para os passageiros de um modelo de veiculo
a motor de duas rodas

(a juntar ao pedido de homologagio, no caso de ser apresentado independentemente do pedido de recepgio do
veiculo)

Niimero de ordem (atribuido pelo requerente): ... ... .. ...

O pedido de homologagio, no que diz respeito aos dispositivos de retengio para os passageiros de um modelo de
veiculo a motor de duas rodas, deve ser acompanhado das informagdes que figuram no anexo II da Directiva
92/.../CEE, nos pontos:

— parte A:
— 0.1,
— 0.2,
— 0.420.6;

— parte B:

— 15al5.2.

Apéndice 2

- Certificado de homologagio no que diz respeito aos dispositivos de retengido para os passageiros de um modelo de
veiculo a motor de duas rodas

MODELO

. Denominagio da autoridade administrativa
Relatérion® ................. do servigo técnico ................. em ......... de ......... de ........
Numero da homologagio: ................. e Numero da extensdo: ..................ccooinii...
1. Marca de fabrica ou denominagio comercial do veiculo: ........ ... ..
2. Modelo do velculo: ... o
3. Nome e morada do fabricante: ... .. ... .
4. Nome e morada do eventual mandatdrio: ............ ... ..o
5. Veiculo apresentado a0 €nSaio EIM: .. ... . .ttt e

6. A homologagio é concedida/recusada (1).

28 0 < |
8. DatA: .
9. ASSIMATULA: . ...ttt ettt et e e e e e e

(') Riscar o que nao interessa.






	Proposta de DIRECTIVA DO CONSELHO RELATIVA ÁS MASSAS E DIMENSÕES DOS VEÍCULOS A MOTOR DE DUAS OU TRÉS RODAS
	Proposta de DIRECTIVA DO CONSELHO RELATIVA A IDENTIFICACÃO DOS COMANDOS, AVISADORES E INDICADORES DOS VEÍCULOS A MOTOR DE DUAS OU TRES RODAS
	Proposta de DIRECTIVA DO CONSELHO RELATIVA AO AVISADOR SONORO DOS VEÍCULOS A MOTOR DE DUAS OU TRÊS RODAS
	Proposta de DIRECTIVA DO CONSELHO RELATIVA AO DESCANSO DOS VEÍCULOS A MOTOR DE DUAS RODAS
	Proposta de DIRECTIVA DO CONSELHO RELATIVA AO DISPOSITIVO DE PROTECCÃO CONTRA A UTILIZACÃO NÃO AUTORIZADA DOS VEÍCULOS A MOTOR DE DUAS OU TRÊS RODAS
	Proposta de DIRECTIVA DO CONSELHO RELATIVA A LOCALIZACÃO DA CHAPA DE MATRICULA DA RETAGUARDA DOS VEÍCULOS A MOTOR DE DUAS OU TRÉS RODAS
	Proposta de DIRECTIVA DO CONSELHO RELATIVA ÁS INSCRICÕES REGULAMENTARES DOS VEÍCULOS A MOTOR DE DUAS OU TRÉS RODAS
	Proposta de DIRECTIVA DO CONSELHO RELATIVA AO DISPOSITIVO DE RETENCÃO PARA OS PASSAGEIROS DOS VEÍCULOS A MOTOR DE DUAS RODAS

