Conselho da
Uniao Europeia

Bruxelas, 29 de abril de 2024

(OR. en)
9217/24
Dossié interinstitucional:
2021/0420(COD)

CODEC 1165
TRANS 210
PE 121

NOTA INFORMATIVA

de: Secretariado-Geral do Conselho

para: Comité de Representantes Permanentes/Conselho

Assunto: Proposta de REGULAMENTO DO PARLAMENTO EUROPEU E DO

CONSELHO relativo as orientagbées da Unido para o desenvolvimento da
rede transeuropeia de transportes, que altera o Regulamento (UE)
2021/1153 e o Regulamento (UE) n.° 913/2010 e revoga o

Regulamento (UE) n.° 1315/2013

— Resultado da primeira leitura do Parlamento Europeu
(Estrasburgo, 22 a 25 de abril de 2024)

I. INTRODUCAO

Nos termos do disposto no artigo 294.° do TFUE e da Declaragdo Comum sobre as regras praticas
do processo de codecisdo!, realizaram-se varios contactos informais entre o Conselho,
o Parlamento Europeu e a Comissdo tendo em vista chegar a um acordo sobre este dossié em

primeira leitura.

Neste contexto, a presidente da Comissdo dos Transportes e do Turismo (TRAN), Karima DELLI

(Verdes/ALE, FR), apresentou, em nome da Comissao TRAN, uma alteracdo de compromisso
(alteracao 549) a proposta de regulamento em epigrafe, para a qual os correlatores Barbara
THALER (PPE, AT) e Dominique RIQUET (RE, FR) tinham elaborado um projeto de relatorio.
Essa alteracao tinha sido acordada durante os contactos informais acima referidos. Nao foram

apresentadas outras alteragoes.

! JO C 145 de 30.6.2007, p. 5.
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II. VOTACAO

Na votacao realizada em 24 de abril de 2024, o plenario adotou a alteracao de compromisso
(alteragdo 549) a proposta de regulamento em epigrafe. A proposta da Comissao assim alterada
constitui a posicao do Parlamento em primeira leitura, que figura na resolucdo legislativa constante

do anexo da presente nota?.

A posicao do Parlamento reflete o que havia sido previamente acordado entre as institui¢des.

Por conseguinte, o Conselho devera estar em condigdes de aprovar a posi¢cao do Parlamento.

O ato sera seguidamente adotado com a redagdo correspondente a posi¢do do Parlamento.

Na versao da posi¢ao do Parlamento que consta da resolugdo legislativa foram assinaladas as
modificagdes introduzidas pelas alteragdes a proposta da Comissdo. Os aditamentos ao texto
da Comissao vao assinalados a negrito e itdlico. O simbolo " I " indica uma supressao de
texto.
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ANEXO
(24.4.2024)

P9 TA(2024)0317

Rede transeuropeia de transportes

Resolucio legislativa do Parlamento Europeu, de 24 de abril de 2024, sobre a proposta de
regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho relativo as orientacoes da Unifo para o
desenvolvimento da rede transeuropeia de transportes, que altera o Regulamento (UE)
2021/1153 e o Regulamento (UE) n.° 913/2010 e revoga o Regulamento (UE) n.” 1315/2013
(COM(2021)0812 — C9-0472/2021 — 2021/0420(COD))

(Processo legislativo ordinario: primeira leitura)

O Parlamento Europeu,

Tendo em conta a proposta da Comissao ao Parlamento e ao Conselho (COM(2021)0812) e a
proposta alterada (COM(2022)0384),

Tendo em conta o artigo 294.°, n.° 2, e o artigo 172.° do Tratado sobre o Funcionamento da
Unido Europeia, nos termos dos quais a proposta lhe foi apresentada pela Comissao
(C9-0472/2021),

Tendo em conta o artigo 294.°, n.° 3, do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta o parecer fundamentado apresentado pelo Senado francés, no ambito do
Protocolo n.° 2 relativo a aplicagdo dos principios da subsidiariedade e da proporcionalidade,
segundo o qual o projeto de ato legislativo ndo respeita o principio da subsidiariedade,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e Social Europeu de 25 de outubro de 20217,
Tendo em conta o parecer do Comité das Regides de 11 de outubro de 20222,

Tendo em conta o acordo provisorio aprovado pela comissdo competente, nos termos do
artigo 74.°, n.° 4, do seu Regimento, e o compromisso assumido pelo representante do
Conselho, em carta de 9 de fevereiro de 2024, de aprovar a posi¢dao do Parlamento, nos termos
do artigo 294.°, n.° 4, do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta o artigo 59.° do seu Regimento,

Tendo em conta o relatorio da Comissao dos Transportes e do Turismo (A9-0147/2023),

Aprova a posi¢ao em primeira leitura que se segue;

Requer a Comissdo que lhe submeta de novo a sua proposta, se a substituir, se a alterar
substancialmente ou se pretender altera-la substancialmente;

JO C 290 de 29.7.2022, p. 120.
JO C 498 de 30.12.2022, p. 68.



Encarrega a sua Presidente de transmitir a posicdo do Parlamento ao Conselho, a Comissao e
aos parlamentos nacionais.



P9_TC1-COD(2021)0420

Posicio do Parlamento Europeu aprovada em primeira leitura em 24 de abril de 2024 tendo

em vista a ado¢ao do Regulamento (UE) 2024/... do Parlamento Europeu e do Conselho

relativo as orientacdes da Uniio para o desenvolvimento da rede transeuropeia de

transportes, que altera o Regulamento (UE) 2021/1153 e o Regulamento (UE) n.” 913/2010 e

revoga o Regulamento (UE) n.° 1315/2013

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o

artigo 172.°,

Tendo em conta a proposta da Comissao Europeia,

Ap6s transmissao do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,
Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e Social Europeu’,
Tendo em conta o parecer do Comité das Regides?,

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordinario?,

! JO C 290 de 29.7.2022, p. 120.

2 JO C 498 de 30.12.2022, p. 68.

3 Posicao do Parlamento Europeu de 24 de abril de 2024.
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Considerando o seguinte:

(1)

)

A Comunicacao da Comissao, de 11 de dezembro de 2019, intitulada "Pacto Ecoldgico
Europeu" estabelece um objetivo de neutralidade climéatica a alcangar pela Unido até 2050,
bem como um objetivo claro de reducdo das emissdes liquidas de gases com efeito de
estufa em, pelo menos, 55 % até 2030, em comparagao com os niveis de 1990. Estes
objetivos sao fixados como meta no Regulamento (UE) 2021/1119 do Parlamento Europeu

e do Conselho?.

As emissdes dos transportes representam cerca de 25 % do total de emissdes de gases com
efeito de estufa da Unido e estas emissdes aumentaram nos ultimos anos. Por conseguinte,
o Pacto Ecologico Europeu apela a uma reducdo de 90 % das emissdes de gases com efeito
de estufa provenientes dos transportes, para que a UE se torne numa economia com
impacto neutro no clima até 2050, enquanto, a0 mesmo tempo, porfia na sua ambi¢ao de
poluicao zero, tal como expresso na Comunicacao da Comissao, de 12 de maio de 2021,
intitulada "Caminho para um planeta saudavel para todos Plano de a¢do da UE: "Rumo a

poluigdo zero no ar, na agua e no solo".

Regulamento (UE) 2021/1119 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 30 de junho
de 2021, que cria o regime para alcangar a neutralidade climatica e que altera
os Regulamentos (CE) n.° 401/2009 e (UE) 2018/1999 (JO L 243 de 9.7.2021, p. 1).
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3) A Comunicagao da Comissao, de 9 de dezembro de 2020, intitulada "Estratégia de
mobilidade sustentavel e inteligente — por os transportes na senda do futuro"
("Comunicacao da Comissao sobre a Estratégia de mobilidade sustentavel e inteligente")
define "marcos" para nortear o caminho do sistema europeu de transportes para alcangar os
objetivos de mobilidade sustentdvel, inteligente e resiliente. Preconiza um aumento da
quota de mercado do trafego ferroviario de mercadorias de 50 % até 2030 e a duplicacao
desse trafego até 2050, enquanto a quota de mercado do transporte por vias navegaveis
interiores e do transporte maritimo de curta distdncia deverd aumentar 25 % até 2030
e 50 % até 2050 e o trafego ferroviario de alta velocidade devera duplicar até 2030 e
triplicar até 2050. Além disso, até 2030, deverao circular nas estradas da Unido, pelo
menos, 30 milhdes de automdveis e 80 000 camides sem emissoes, e, até¢ 2050, a quase
totalidade de automoveis, carrinhas, autocarros e veiculos pesados novos com zero
emissoes. Acresce que, até 2030, as viagens coletivas programadas de menos de 500 km
deverao ser neutras em termos de carbono na Unido e, até 2030, deverao existir, pelo

menos, 100 cidades com impacto neutro no clima na Europa.

4) A realizagdo da rede transeuropeia de transportes cria as condi¢des favoraveis em termos
de infraestrutura para tornar todos os modos de transporte mais sustentaveis, acessiveis e
inclusivos, disponibilizar amplamente alternativas sustentaveis num sistema de transporte
multimodal e criar os incentivos adequados para impulsionar a transi¢cdo, nomeadamente
assegurando uma transi¢do justa, em consonancia com os objetivos apresentados
na Recomendacdo do Conselho, de 16 de junho de 2022, que visa assegurar uma transi¢cao

justa para a neutralidade climatica’.

5 JO C 243 de 27.6.2022, p. 35.
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©)

O planeamento, o desenvolvimento e a exploracao da rede transeuropeia de transportes
deverdo permitir a utilizagdo de formas sustentaveis de transporte, fornecer solugdes mais
adequadas de transporte multimodal e interoperavel e reforcar a integracdo intermodal de
toda a cadeia logistica, contribuindo assim para o bom funcionamento do mercado interno,
através da criagdo das artérias necessarias para garantir o fluxo continuo do transporte de
passageiros e mercadorias em toda a Unido e da criacdo de ligacées de transporte sem
descontinuidades com paises vizinhos. Além disso, a rede devera ajudar a reforgar a
coesdo econdmica, social e territorial, assegurando a acessibilidade e a conectividade de
todas as regides da Unido, incluindo uma melhor conectividade das regides ultraperiféricas
e outras regides remotas, rurais, insulares, periféricas ¢ montanhosas, e das zonas
escassamente povoadas. O desenvolvimento da rede transeuropeia de transportes devera
também permitir uma mobilidade sem descontinuidades, segura e sustentavel de
mercadorias e pessoas, em toda a sua diversidade, e contribuir para maiores niveis de
crescimento econdomico e de competitividade numa perspetiva global, garantindo as
interconexoes ¢ a interoperabilidade das redes de transportes nacionais de uma forma

sustentavel e eficiente em termos de recursos.
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(6)

(7)

®)

O crescimento do trafego provocou um aumento dos congestionamentos no transporte
internacional. A fim de garantir a mobilidade dos passageiros e das mercadorias a escala
internacional, a capacidade da rede transeuropeia de transportes e a utilizagdo dessa
capacidade deverao ser otimizadas e, se necessario, alargadas, eliminando os
estrangulamentos da infraestrutura e garantindo as ligacdes em falta nos Estados-Membros
e entre eles, e, se adequado, com os paises vizinhos, e tendo em conta as negociagdes em

curso com os paises candidatos e potenciais candidatos.

A rede transeuropeia de transportes consiste, em grande medida, na infraestrutura
existente. A fim de alcancar plenamente os objetivos da nova politica da rede transeuropeia

de transportes, deverdo ser definidos requisitos uniformes em matéria de infraestruturas.

Os projetos de interesse comum deverdo contribuir para o desenvolvimento da rede
transeuropeia de transportes através da construcao de novas infraestruturas de transporte,
da manuten¢ao e modernizacao das infraestruturas existentes ¢ da adogao de medidas que
promovam uma utilizagdo eficiente em termos de recursos e a resiliéncia da rede. Os
projetos de interesse comum deverdo apresentar valor acrescentado europeu. Esses projetos
deverdo também ser economicamente vidveis. Os projetos em zonas escassamente
povoadas, ou os projetos que sejam essenciais para a dupla utilizacdo da infraestrutura,
cuja viabilidade econdmica possa ser dificil de demonstrar, uma vez que os beneficios da
coesdo social e territorial poderdo ter um valor superior, deverdao pelo menos contribuir
positivamente para o desenvolvimento da rede com base numa analise dos custos e
beneficios socioeconémicos, tendo em conta as caracteristicas especificas e as limitagdes

da zona em causa.
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)

(10)

Na execucao dos projetos de interesse comum, deverdo ser devidamente consideradas as
circunstancias especificas do projeto individual em causa. Sempre que possivel, deverdo
ser exploradas sinergias com outras politicas, nomeadamente com as redes transeuropeias
de energia ou de telecomunicagoes ou com infraestruturas de dupla utilizagdo para fins
militares, bem como com os aspetos relativos ao turismo, através da integragao nas
estruturas de engenharia civil, como pontes ou tuneis, de infraestruturas para ciclovias —
incluindo os percursos EuroVelo —, ou os aspetos relativos a seguranca, através da

integragdo de novas tecnologias, como a utilizagdo de sensores em pontes.

A fim de garantir infraestruturas de transporte eficientes, resilientes ¢ de elevada qualidade
em todos os modos de transporte, o desenvolvimento da rede transeuropeia de transportes
devera ter em conta a seguranga e prote¢ao da circulagdo de passageiros e mercadorias, o
seu contributo em matéria de alteragdes climaticas € o impacto das alteragdes climaticas e
eventuais catastrofes naturais e de origem humana nas infraestruturas e na acessibilidade
de todos os utilizadores de transportes, em especial nas regides mais afetadas pelos efeitos

adversos dessas alteragoes.

9217/24
ANEXO

sgp/FLC/vp 10
GIP.INST PT



(1)

(12)

A rede transeuropeia de transportes deverd contribuir para a melhoria da qualidade dos
servi¢os, das condigoes sociais dos trabalhadores dos transportes e da acessibilidade de
todos os utilizadores, incluindo as pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida e
outras pessoas em situagoes de vulnerabilidade, bem como para a prevencgdo e
atenuacgdo da pobreza nos transportes. Deverd ser dada especial aten¢do a dimensdo do

género para garantir a igualdade de acesso aos servigos e as infraestruturas.

Ao planearem as infraestruturas, os Estados-Membros e outros promotores de projetos
deverdo ter devidamente em conta as avaliagdes de risco ¢ as medidas de adaptagao
destinadas a melhorar a resiliéncia, por exemplo, contra as alteragdes climaticas, as
catastrofes naturais e as catastrofes de origem humana. Ao proporcionar novos incentivos
ao desenvolvimento de formas de transporte sustentaveis e ao aplicar normas de alto nivel
para as infraestruturas de transporte ecologicas, a realizagdo da rede transeuropeia de
transportes contribuird para o principio de "ndo prejudicar significativamente”, na ace¢ao
do artigo 17.° do Regulamento (UE) 2020/852 do Parlamento Europeu e do Conselho

(Regulamento Taxonomia)®.

Regulamento (UE) 2020/852 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 18 de junho
de 2020, relativo ao estabelecimento de um regime para a promogao do investimento
sustentavel, e que altera o Regulamento (UE) 2019/2088 (JO L 198 de 22.6.2020, p. 13).
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(13)

Tendo em conta a evolucao das necessidades de infraestruturas da Unido e os objetivos de
descarbonizacao, as conclusdes do Conselho Europeu de julho de 2020, segundo as quais
as despesas da UE deverdo estar em consonancia com os objetivos do Acordo de Paris e
com o principio de "ndo prejudicar significativamente", os projetos de interesse comum
deverdo ser avaliados com vista a assegurar a coeréncia da politica da rede transeuropeia
de transportes com os objetivos da Unido em matéria de politica de transportes, ambiente e
clima. Os Estados-Membros e outros promotores de projetos deverdo realizar avaliagdes
ambientais dos planos e projetos, incluindo, no caso de projetos para os quais o processo
de adjudicacdo da avaliacdo de impacto ambiental ndo tenha sido iniciado a data de entrada
em vigor do presente regulamento, a avaliagao do principio de "nao prejudicar

significativamente", com base nas mais recentes orientagdes e boas praticas disponiveis.
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(14) Devera ser garantida a resiliéncia dos projetos de infraestruturas no ambito do presente
regulamento aos potenciais impactos adversos das alteragdes climaticas, através de uma
avaliagdo da vulnerabilidade e dos riscos climaticos, incluindo através de medidas de
adaptagao pertinentes. Os projetos cuja avaliacdo de impacto ambiental tenha de ser
realizada deverdo ser sujeitos a uma avaliagdo da resili€ncia as alteragdes climaticas, e
tanto os custos das emissdes de gases com efeito de estufa como os efeitos positivos das
medidas de atenuagdo das alteracdes climaticas deverdo ser integrados na analise do custo-
-beneficio. A avaliagdo da resiliéncia as alteragdes climaticas devera ser realizada com
base nas mais recentes boas praticas e orientagdes disponiveis. Tal contribui para a
integracao dos riscos relacionados com as alteragdes climaticas, bem como das avaliagdes
da vulnerabilidade e da adaptagdo as alteragdes climaticas, nas decisdes de investimento e
de planeamento no ambito do orcamento da Unido. Sem prejuizo de outros atos legislativos
da UE, em especial atos de execugao relativos as condigdes de afetagdao de apoio financeiro
da Unido, a titulo do Regulamento (UE) 2021/1153 do Parlamento Europeu e
do Conselho’, a projetos de interesse comum, a obrigacdo de realizar uma avalia¢do da
resisténcia as altera¢des climaticas devera ser aplicavel apenas aos projetos cujo processo
de adjudicacdo da avaliacdo de impacto ambiental ainda ndo tenha sido iniciado a data de

entrada em vigor do presente regulamento.

(15) Os Estados-Membros e outros promotores de projetos deverao realizar avaliagdes
ambientais dos planos e projetos de acordo com a legislagao pertinente, a fim de evitar ou,
quando tal ndo seja possivel, mitigar ou compensar os impactos negativos no ambiente,
como a fragmentacao da paisagem, a impermeabiliza¢do dos solos € a poluicao do ar e da

agua, bem como o ruido, e a fim de proteger eficazmente a biodiversidade.

7 Regulamento (UE) 2021/1153 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 7 de julho
de 2021, que cria o Mecanismo Interligar a Europa e revoga os Regulamentos (UE)
n.”1316/2013 e (UE) n.” 283/2014 (JO L 249 de 14.7.2021, p. 38).
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(16)

(17)

(18)

Os interesses das autoridades regionais e locais, bem como das pessoas afetadas pelos
projetos de interesse comum, deverdo ser devidamente considerados nas fases de

planeamento e constru¢do dos projetos.

A defini¢ao da rede transeuropeia de transportes devera basear-se numa metodologia
comum e transparente, e refletir o mais elevado nivel de planeamento de infraestruturas
na Unido. Deverd ser multimodal, ou seja, devera incluir todos os modos de transporte e
suas conexoes, bem como os sistemas relevantes de gestao do trafego e da informagao

relativa a viagem.

O desenvolvimento da rede transeuropeia de transportes devera ser alcancado, gradualmente,
em trés fases, e ter como objetivo geral a realizagdo de uma rede multimodal e
interoperavel a escala europeia, que respeite simultaneamente normas elevadas de
qualidade e os objetivos gerais de neutralidade climatica e ambientais da Unido: a
conclusdo da rede principal até 2030, de uma rede principal alargada até 2040 e da rede

global até 2050, salvo disposi¢do em contrario do presente regulamento.
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(19) Além dos prazos de 2030 e 2050 ja previstos no Regulamento (UE) n.° 1315/2013
do Parlamento Europeu e do Conselho®, devera ser acrescentado um prazo intermédio
até 2040 para garantir a conformidade da rede com o presente regulamento no que diz
respeito a rede principal alargada que faga parte dos corredores europeus de transporte.
O mesmo prazo intermédio devera igualmente aplicar-se as novas normas da rede principal
que sejam acrescentadas aos requisitos ja previstos no Regulamento (UE) n.° 1315/2013,

de modo a permitir a realizacdo atempada dos investimentos necessarios. I

20) A infraestrutura de transportes funciona como uma rede, pelo que a nao-conformidade
ou a inoperabilidade de um pequeno segmento pode prejudicar a eficiéncia e a
competitividade do sistema no seu conjunto e impedir que se tire partido de todos os

beneficios da rede.

8 Regulamento (UE) n.° 1315/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de dezembro
de 2013, relativo as orientagcdes da Unido para o desenvolvimento da rede transeuropeia de
transportes e que revoga a Decisdo n.° 661/2010/UE (JO L 348 de 20.12.2013, p. 1).
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1)

(22)

(23)

A rede transeuropeia de transportes devera ser uma rede de transportes a escala europeia
que garanta a acessibilidade e a conectividade de todas as regides da Unido, incluindo as
regides ultraperiféricas e outras regides remotas, rurais, insulares, periféricas e
montanhosas, € as zonas escassamente povoadas, e que reforce a coesao social, econdmica
e territorial entre essas regides. Os requisitos aplicaveis as infraestruturas da rede
transeuropeia de transportes deverdo ser estabelecidos com vista a promover o

desenvolvimento de uma rede de elevada qualidade em toda a Unido.

A rede transeuropeia de transportes devera estar suficientemente equipada com
infraestruturas para combustiveis alternativos, I em conformidade com os prazos
estabelecidos no Regulamento (UE) 2023/1804 do Parlamento Europeu e do Conselho’,
a fim de garantir o seu apoio efetivo a favor da transi¢do para uma mobilidade sem

emissoes ou com baixas emissoes.

Além da rede principal, deverd ser definida uma rede principal alargada baseada nos trogos

prioritarios da rede global que fagam parte dos corredores europeus de transporte.

Regulamento (UE) 2023/1804 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de setembro
de 2023, relativo a criacdo de uma infraestrutura para combustiveis alternativos e que
revoga a Diretiva 2014/94/UE (JO L 234 de 22.9.2023, p. 1).
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(24)

(25)

A rede principal foi identificada com base numa metodologia de planeamento objetiva.
Essa metodologia identificou os principais nos urbanos, portos e acroportos, bem como os
pontos de passagem de fronteira. Se possivel, deverd ser assegurada a conexdo desses nos,
por caminho de ferro ou por estrada, ou por ambos, a rede transeuropeia de transportes,
desde que tal seja economicamente viavel e exequivel. A metodologia assegurou a
interconexao de todos os Estados-Membros e a integracao das principais ilhas na rede

principal.

A rede principal, com um prazo até 2030, e a rede principal alargada, com um prazo

até 2040, deverdo, salvo disposi¢cdo em contrario do presente regulamento, constituir a base
da rede de transportes multimodal e sustentavel, representando os nos e ligagdes
estrategicamente mais importantes da rede transeuropeia de transportes, de acordo com as
necessidades de trafego. Deverdo estimular o desenvolvimento de toda a rede global e
permitir que a agdo da Unido incida nas componentes da rede transeuropeia de transportes
com maior valor acrescentado europeu, em especial os trogos transfronteirigos, as ligagdes

em falta, os pontos de conexao multimodais e os principais estrangulamentos.
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(26)

(27)

Certas normas atuais da rede principal deverdo ser estendidas a rede principal alargada e a
rede global, a fim de colher todos os beneficios da rede, aumentar a interoperabilidade
entre os diferentes tipos de rede e permitir uma maior atividade com formas de transporte
mais sustentaveis, incluindo através de uma maior digitaliza¢ao e de outras solugdes

tecnologicas.

As isengdes relativas a requisitos da infraestrutura aplicéveis a rede principal, a rede
principal alargada e a rede global s6 deverdo ser permitidas em casos devidamente
justificados e sob certas condi¢des. Tal devera incluir os casos em que o investimento nao
seja justificavel, ou quando existam condicionalismos geograficos especificos ou
limitagdes fisicas importantes, por exemplo em regides ultraperiféricas e noutras regides
remotas, insulares, periféricas ¢ montanhosas, ou em zonas de escassa ou de elevada
densidade populacional, ou em que haja impactos negativos importantes sobre o ambiente
ou a biodiversidade. Ao avaliar os pedidos de isen¢do dos Estados-Membros, a Comissdo
deverd ter em devida conta os possiveis impactos na interoperabilidade e na
continuidade da rede, bem como o seu impacto nos tro¢os conectados situados nos

Estados-Membros vizinhos.
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(28)

(29)

Uma rede ferrovidaria de um Estado-Membro, ou parte dela, com uma bitola diferente da
bitola nominal da norma europeia de 1 435 mm ("'rede isolada' para efeitos do presente
regulamento) ndo deverd estar sujeita a determinadas normas e requisitos do presente
regulamento, uma vez que tal ndo se justificaria em termos de rentabilidade economica
devido as especificidades das redes isoladas. Essas especificidades decorrem do
afastamento das redes isoladas de outras redes com a bitola nominal da norma europeia
de 1 435 mm. Além disso, embora os Estados-Membros devam envidar todos os esfor¢os
possiveis para permitir a atribui¢do, em toda a rede, de um niumero minimo de canais
horarios a comboios de mercadorias de comprimento igual ou superior a 740 metros,
podem, ao avaliar esses esforgos, ter em conta as caracteristicas e os desafios especificos
das redes isoladas e o facto de, nessas redes, essa atribui¢do nem sempre se justificar em

termos socioeconomicos.

Devera ser assegurada a integracdo da rede de infraestruturas terrestres, estabelecida
através da rede principal, da rede principal alargada e da rede global, com a dimensao
maritima da rede transeuropeia de transportes. Para o efeito, devera ser criado um Espago
Maritimo Europeu verdadeiramente sustentavel, inteligente, continuo e resiliente, a ser
implementado em estreita cooperacdo com as estratégias europeias macrorregionais € as
estratégias relativas as bacias maritimas, que abranja as antigas "autoestradas do mar", bem
como todas as componentes das infraestruturas maritimas da rede transeuropeia de
transportes. Na promocgdo de projetos de interesse comum, deverd ser dada especial
atenc¢do a promocgdo de melhores acessos as regioes ultraperiféricas e a outras regioes

remotas, insulares e periféricas.
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(30)

€2))

Os corredores de transporte ferroviario de mercadorias estabelecidos com base no
Regulamento (UE) n.° 913/2010 do Parlamento Europeu e do Conselho!? e os corredores
da rede principal definidos no Regulamento (UE) n.° 1315/2013 sdo instrumentos politicos
complementares, que visam objetivos estreitamente relacionados, em especial para
promover servicos de transporte sustentaveis, eficientes e seguros. Embora a cooperagao
tenha sido frutuosa em muitos aspetos, verificou-se em certos casos uma sobreposicao de
atividades e a necessidade de melhorar o intercambio de informacdes. Além disso, os
corredores de transporte ferroviario de mercadorias e os corredores da rede principal ndo
estdo totalmente alinhados geograficamente, o que limita a possibilidade de coordenagao,
por exemplo em questdes como a aplicacdo dos requisitos da infraestrutura em toda a rede
transeuropeia de transportes ou a melhoria da qualidade dos servigos ferroviarios.
Permanece, portanto, por explorar um importante potencial de racionalizacao, eficacia e

sinergia.

Tal como referido na Comunicacdo da Comissao sobre a Estratégia de mobilidade
sustentavel e inteligente, € necessario integrar os corredores da rede principal e os
corredores de transporte ferroviario de mercadorias nos corredores europeus de transporte,
a fim de aumentar as sinergias entre o planeamento das infraestruturas e as operagoes de
transportes. I Os corredores europeus de transporte deverdo servir de instrumento para
desenvolver fluxos sustentaveis e multimodais de transporte de mercadorias e de
passageiros na Europa, e para desenvolver infraestruturas interoperaveis de elevada
qualidade e elevado desempenho operacional. Como tal, deverdo também servir de
instrumento para concretizar a visdo de criar de uma rede ferroviaria altamente competitiva

em toda a Unido.

10

Regulamento (UE) n.° 913/2010 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 22 de setembro
de 2010, relativo a rede ferrovidria europeia para um transporte de mercadorias
competitivo (JO L 276 de 20.10.2010, p. 22).
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(32)

Deverdo aplicar-se aos corredores europeus de transporte novas prioridades
operacionais, a fim de assegurar uma elevada qualidade dos servicos. Em especial, a
governacdo do transporte ferrovidrio de mercadorias deverd envidar todos os esfor¢os
para assegurar que o tempo de paragem dos comboios de mercadorias que atravessem
uma fronteira entre dois Estados-Membros ndo exceda, em média, 25 minutos e que, na
sua maior parte, os comboios que atravessem, no minimo, uma fronteira de um corredor
europeu de transporte cheguem ao seu destino ou a fronteira externa da Unido a hora
prevista ou com um atraso inferior a 30 minutos. O limite do tempo de paragem nao
deverd ser aplicdavel nos casos em que ocorra uma mudanca de bitola. Além disso,
também ndo deverd ser aplicdvel nas fronteiras entre dois Estados-Membros nos casos
em que ainda ndo tenham sido suprimidos os controlos realizados no ambito do
Regulamento (UE) 2016/399 do Parlamento Europeu e do Conselho'!, que impoe, em
especial, a realizacdo de controlos de passageiros e de pessoal ferrovidario dos comboios
de passageiros e de mercadorias que atravessem fronteiras externas, e nos casos em que
os controlos nos comboios realizados no dmbito do referido regulamento ndo permitam
respeitar esse limite de tempo. As mudancas de bitola e os controlos nos comboios
poderdo provocar congestionamentos e tempos de espera mais longos na fronteira.
Também ndo deverdo ser tidos em conta os atrasos que ocorram em paises terceiros que

os comboios de mercadorias atravessem e que sejam imputdveis a esses paises.

11

Regulamento (UE) 2016/399 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 9 de margo
de 2016, que estabelece o codigo da Unido relativo ao regime de passagem de pessoas
nas fronteiras (Codigo das Fronteiras Schengen) (JO L 77 de 23.3.2016, p. 1).
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33) Inicialmente, nos termos do Regulamento (UE) n.° 913/2010, os Estados-Membros que
tivessem uma rede ferrovidria cuja bitola fosse diferente da bitola da rede ferrovidaria
principal da Unido ndo estavam obrigados a participar na criacdo de corredores de
transporte de mercadorias nem no prolongamento de corredores existentes nos termos
do referido regulamento. Esses Estados-Membros deverdo ser autorizados a determinar,
por um periodo tempordrio mdaximo de 10 anos, que o gestor ou gestores de
infraestrutura responsdveis pela infraestrutura ferrovidria no seu territorio ndo
participem no conselho de gestio dos corredores de transporte de mercadorias no seu

territorio.

(34) O Regulamento (UE) n.” 913/2010 visa principalmente a organizacdo e gestio dos
corredores ferrovidrios internacionais para um transporte ferrovidrio de mercadorias
competitivo. Sendo uma regido insular, a Irlanda ndo dispoe de conexoes ferrovidrias
com outros Estados-Membros. Além disso, nos termos do Regulamento (UE)

n.’ 913/2010, os Estados-Membros que tivessem uma rede ferrovidria cuja bitola fosse
diferente da bitola da rede ferrovidaria principal da Unido ndo estavam obrigados a
participar na criacdo de corredores de transporte de mercadorias nem no prolongamento
de corredores existentes. A Irlanda fez uso dessa possibilidade. Assim, ndo foi criado
nenhum corredor de transporte ferrovidrio de mercadorias no territério da Irlanda. A
luz do que precede, dado o valor acrescentado limitado da participacdo das autoridades
irlandesas e respetivos gestores de infraestrutura na governagdo dos corredores de
transporte de mercadorias nos termos do Regulamento (UE) n.” 913/2010, a Irlanda
deverd poder determinar que os representantes das suas autoridades e os gestores de
infraestrutura responsdveis pela infraestrutura ferrovidria no seu territorio ndo
participem no conselho executivo ou no conselho de gestio dos corredores de transporte

de mercadorias no seu territorio ou em nenhum dos dois.
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(35)

(36)

Os corredores europeus de transporte deverao incluir os principais fluxos de transporte de
longo curso e consistir nos principais eixos europeus de transporte multimodal, baseados
nas varias partes da rede transeuropeia de transportes, atravessar fronteiras, e ser
multimodais e abertos a inclusao de todos os modos de transporte abrangidos pelo presente

regulamento, podendo também incluir paises vizinhos.

Para criar a rede transeuropeia de transportes de uma forma rapida e coordenada,
permitindo assim maximizar os efeitos de rede, os Estados-Membros interessados deverao
assegurar que sejam tomadas medidas adequadas para concluir os projetos de interesse
comum da rede principal, da rede principal alargada e da rede global nos prazos fixados,
ou seja, em 2030, 2040 e 2050, respetivamente, salvo disposi¢cao em contrario do presente
regulamento. Para o efeito, os Estados-Membros deverdo assegurar a coeréncia dos planos
nacionais de transporte e investimento com as prioridades estabelecidas no presente
regulamento. Os Estados-Membros deverdo ainda ter em conta, nomeadamente, as
prioridades estabelecidas nos planos de trabalho dos coordenadores europeus e nos atos de
execucgdo adotados em conformidade com o presente regulamento. No entanto, o ambito,
a metodologia ou o calendério dos planos e programas nacionais continuam a ser da

competéncia exclusiva dos Estados-Membros.
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(37)

(38)

E necessario identificar os projetos de interesse comum que contribuam para a realizagio
da rede transeuropeia de transportes e dos seus objetivos, € que correspondem as
prioridades definidas no presente regulamento. A execucao desses projetos depende do seu
grau de maturidade, da sua conformidade com os procedimentos legais da Unido e
nacionais, e da disponibilidade de recursos financeiros, sem prejuizo dos compromissos

financeiros dos Estados-Membros ou da Unido.

Os projetos de interesse comum que visam desenvolver a rede transeuropeia de transportes
em conformidade com os requisitos estabelecidos no presente regulamento t€ém valor
acrescentado europeu, uma vez que contribuem para uma rede europeia de elevada
qualidade, resiliente, interoperavel e multimodal, refor¢ando a sustentabilidade, a coesdo,
a eficiéncia ou os beneficios para os utilizadores. O valor acrescentado europeu ¢ mais
elevado quando, além do seu valor potencial apenas para o respetivo Estado-Membro,
resulta numa melhoria significativa das conexdes de transporte ou dos fluxos de transporte
entre Estados-Membros ou entre um Estado-Membro e um pais terceiro. A fim de garantir
a sua execugao, tais projetos transfronteiricos deverdo ser objeto de uma intervengao

prioritaria da Unido.
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(39) A fim de cumprir os requisitos do presente regulamento, os Estados-Membros e outros
promotores de projetos deverdo garantir que as avaliagdes dos projetos de interesse comum
sejam realizadas de forma eficiente, evitando atrasos desnecessarios, e, se for caso disso,
em conformidade com a Diretiva (UE) 2021/1187 do Parlamento Europeu e do
Conselho'?, envidar todos os esforcos possiveis para assegurar que esses projetos sejam

executados de forma atempada e eficiente.

(40) Ao efetuarem andlises dos custos e beneficios socioeconomicos, os Estados-Membros
deverdo seguir uma abordagem reconhecida e harmonizada, a fim de permitir uma
avaliacdo transparente e comparativa dos projetos de interesse comum. A andlise dos
custos e beneficios climdticos e ambientais deverad basear-se na avaliacdo de impacto
ambiental efetuada ao abrigo da Diretiva 2011/92/UE do Parlamento Europeu e do

Conselho'3.

12 Diretiva (UE) 2021/1187 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 7 de julho de 2021,
que estabelece medidas para facilitar a realiza¢do da rede transeuropeia de transportes
(RTE- T) (JO L 258 de 20.7.2021, p. 1).

13 Diretiva 2011/92/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de dezembro de 2011,
relativa a avaliacao dos efeitos de determinados projetos publicos e privados no ambiente
(JOL 26 de 28.1.2012, p. 1).
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(41)

(42)

A cooperagdo com os paises terceiros, incluindo os paises vizinhos, € necessaria para
assegurar a interconexao e interoperabilidade das redes de infraestruturas da Unido e
desses paises. A Unido deverd, se for caso disso, promover projetos de interesse comum
com esses paises e garantir o cumprimento dos objetivos e dos requisitos de
interoperabilidade da rede transeuropeia de transportes. Esses projetos deverdo também
estar alinhados com o objetivo de alcancar a neutralidade climatica na Unido até 2050 e
assegurar condi¢des de concorréncia equitativas no setor dos transportes, nomeadamente

prevenindo a fuga de carbono.

A resiliéncia da rede europeia de transportes foi colocada em causa e posta a prova pelo
impacto devastador da guerra de agressio da Russia contra a Ucrdnia. Esta agressdo
redefiniu o panorama geopolitico, revelando a vulnerabilidade da Unido face a
acontecimentos disruptivos imprevistos fora das fronteiras da Unido. O seu grande
impacto nos mercados mundiais, como por exemplo na seguranca alimentar mundial,
evidenciou o facto de que o mercado interno da Unido e a sua rede de transportes ndo
podem ser considerados de forma isolada quando se trata de defini¢do de politicas da
Unido. Hoje, mais do que nunca, sdo necessarias melhores ligacoes aos paises parceiros

vizinhos da Uniao.
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43)

Tendo em conta o novo contexto geopolitico, a Comunicagdo da Comissdo, de 12 de maio
de 2022, intitulada ""Plano de ag¢do para a criagdo de corredores solidarios UE-Ucrdnia
com vista a facilitar as exportagoes agricolas e o comércio bilateral da Ucrdnia com

a UE", identifica varios grandes desafios em matéria de infraestruturas de transportes
que a Unido e os seus paises vizinhos tém de resolver para apoiar a economia e a
recuperacgdo da Ucrdnia, permitir que os produtos agricolas e outros produtos cheguem
a Unido e aos mercados mundiais e assegurar que a conectividade com a Unido é
consideravelmente reforcada tanto no que diz respeito as exportacoes como as
importacoes. Para proporcionar uma maior conectividade com a Unido, a referida
comunicagdo propds uma avaliacdo da extensdo dos corredores europeus de transporte

a Ucrdnia e a Republica da Moldavia.
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(44)

Devido a guerra de agressao da Russia contra a Ucrdnia e a posicao adotada pela
Bielorrussia nesse conflito, a cooperacio entre a Unido e a Russia e a Bielorrussia no
dominio da politica da rede transeuropeia de transportes nao é adequada nem é do
interesse da Unido. Por conseguinte, a rede transeuropeia de transportes nesses dois
paises terceiros deverda ser interrompida. Consequentemente, a melhoria das ligagoes
transfronteiricas com a Russia e com a Bielorrussia no territorio dos Estados-Membros
ja ndo representa uma alta prioridade. Existem atualmente ligacoes entre a Finldndia, a
Estonia, a Letonia, a Litudnia e a Polonia e estes dois paises terceiros. Para refletir a
reducdo da prioridade de construcdo e modernizacdo dessas ligacoes, os ultimos
quilometros de todas as ligacoes transfronteiricas com a Russia e a Bielorrussia
atualmente na rede principal deverdo ser despromovidos, nos mapas incluidos no
presente regulamento, para a rede global, para a qual apenas estd previsto um prazo de
implementacgdo posterior, a saber 2050. No entanto, na eventualidade de haver uma
transi¢do democrdtica na Bielorrussia, a construgdo e modernizagdo das ligagcoes
transfronteirigas do pais com a Unido, em conformidade com o plano economico global
para uma Bielorrussia democrdtica, assumiriam uma elevada prioridade,

nomeadamente através da reintegracdo do pais no regulamento.

9217/24
ANEXO

sgp/FLC/vp 28
GIP.INST PT



(45)

O novo contexto geopolitico decorrente da guerra de agressdo da Russia contra a
Ucrdnia demonstrou a importincia das ligacoes de transporte sem descontinuidades
dentro do territorio da Unido e com paises vizinhos. Uma bitola ferrovidria diferente da
bitola nominal da norma europeia de 1 435 mm dificulta gravemente a interoperabilidade
das redes ferrovidarias em toda a Unido e afeta mesmo a competitividade dessas redes
ferrovidrias isoladas. Por conseguinte, as novas linhas ferrovidrias da rede principal ou
da rede principal alargada deverdio ser construidas com a bitola nominal da norma
europeia de 1 435 mm. Além disso, os Estados-Membros cuja rede tenha uma bitola
diferente da bitola nominal da norma europeia de 1 435 mm deverdo avaliar a migracdao
das linhas existentes dos corredores europeus de transporte para a bitola nominal da
norma europeia de 1 435 mm. Esta obrigacdo ndo devera aplicar-se as regioes insulares
e ultraperiféricas, uma vez que, devido a sua situacdo geogrdfica, a sua rede esta

totalmente separada de qualquer ligacgdo terrestre no territorio da Unido.
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(46)

Para conseguir a transformacao do setor dos transportes num sistema verdadeiramente
multimodal de servigos de mobilidade sustentaveis e inteligentes, a Unido devera construir
uma rede de transportes de elevada qualidade que permita a prestagdo de servigos de
transporte ferrovidario de passageiros e mercadorias a velocidades minimas. Na
promocgdo de projetos de interesse comum, a Unido deverd também prestar a devida
atengdo a criagdo de infraestruturas de via dupla para as infraestruturas ferrovidarias
afetadas por estrangulamentos de capacidade. Um transporte ferroviario de passageiros
de alta velocidade competitivo oferece um elevado potencial de descarbonizac¢ao do
transporte. E necessario desenvolver uma rede ferroviaria europeia de alta velocidade
coerente e interoperavel que ligue as suas capitais e as grandes cidades. As medidas que
visam complementar as atuais linhas de alta velocidade com linhas concebidas para uma
velocidade minima de 160 km/h deverao, por sua vez, gerar efeitos de rede e promover
uma rede mais coerente € um maior nimero de passageiros que viajam de comboio. Os
requisitos de concegdo das linhas de passageiros e de mercadorias em termos de
velocidade deverao ser limitados a uma determinada percentagem dos trogos ferrovidrios
em causa, a fim de ter em conta a necessidade de flexibilidade nos trogos ferroviarios com
caracteristicas especiais devido a condicionalismos topograficos, de relevo ou de
planeamento urbanistico, em que a velocidade tem de ser adaptada caso a caso, incluindo,
entre outras coisas, as linhas de interligacdo, as vias de travessia das estacdes, 0s acessos
aos terminais e as instalacdes de servigco ou depositos. A Comissao devera, a pedido dos
Estados-Membros, conceder isengdes a fim de permitir uma maior flexibilidade para além
das percentagens especificas estabelecidas no presente regulamento, se for necessario e
fundamentado. Aquando da modernizagdo das infraestruturas, os Estados-Membros sdo
incentivados a analisar as possibilidades de as conceber para maior velocidade, como
previsto no anexo I da Diretiva (UE) 2016/797 do Parlamento Europeu e do Conselho!®.
Como complemento dos comboios de alta velocidade, os comboios noturnos representam

uma forma sustentdvel de viajar longas distdncias em toda a Unido.

14

Diretiva (UE) 2016/797 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de maio de 2016,
relativa a interoperabilidade do sistema ferroviario na Unido Europeia (JO L 138
de 26.5.2016, p. 44).
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(47)

Devera ser criada uma rede de transporte ferroviario de mercadorias mais sustentavel,
resiliente e fidvel em toda a Europa, com vista a reforcar a competitividade do transporte
multimodal e combinado. As infraestruturas do transporte ferroviario combinado e dos
terminais deverao ser modernizadas para que o transporte intermodal seja efetuado
principalmente por caminho de ferro, vias navegaveis interiores ou transporte maritimo de
curta distancia, e para que os trajetos iniciais ou finais, ou ambos, realizados por estrada

sejam tao reduzidos quanto possivel.
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(48)

O transporte intermodal representa cerca de metade das toneladas-quilometro do
transporte ferrovidrio de mercadorias na Europa, e esta quota estd a aumentar. Para
alcancar os objetivos estipulados na Comunicacdo da Comissdo sobre a Estratégia de
Mobilidade Sustentdavel e Inteligente de duplicar a quota de transporte de mercadorias
por caminho de ferro, devera ser dada especial atengdo ao transporte que combina o
caminho de ferro, para a maior parte da viagem, e o camido, para o primeiro e ultimo
quilometro. A fim de contribuir para o aumento do trdfego intermodal, as
infraestruturas deverdo permitir a circulacdo de comboios de mercadorias que
transportem semirreboques padrdo até 4 m de altura, carregados a uma altura de, pelo
menos, 27 cm acima do topo da via férrea, devendo ser incentivada uma altura minima
de 33 cm. No entanto, o cumprimento desse requisito implica varias adaptagoes, por
vezes onerosas. Por conseguinte, é importante encontrar uma abordagem equilibrada da
aplicacdo desse requisito e assegurar que essa aplicacio seja efetuada com eficdcia em
termos de custos. A este respeito, os Estados-Membros deverdo assegurar que o requisito
seja aplicado de forma a garantir, pelo menos, uma linha direta nacional, uma conexdo
direta por linha ferrovidria de transporte de mercadorias com o Estado-Membro ou os
Estados-Membros vizinhos e uma conexdo com, pelo menos, um terminal
rodoferrovidario ou um terminal multimodal de mercadorias localizado num porto
maritimo que faga parte do corredor europeu de transporte no territorio de um Estado-

-Membro, ou numa drea adjacente.
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Além disso, se um ou mais pontos finais de um corredor se situarem no territorio de um
Estado-Membro, devera existir, pelo menos, uma linha direta que satisfaga esse requisito
ligada, no minimo, a um desses pontos finais. Aquando da selecdio das linhas
pertinentes, os Estados-Membros deverdo ter em conta os fluxos atuais e futuros do
transporte ferrovidario de mercadorias. Ao avaliar os pedidos de isengdo do requisito
relativo ao transporte de semirreboques ao abrigo do presente regulamento, a Comissio
deverd ter especialmente em conta o resultado da andlise dos custos e beneficios
socioeconomicos, bem como a possivel perturbagdo dos servigos devido as obras
necessdrias para cumprir estas condigoes. Além disso, ao avaliar os pedidos de isen¢io
dos requisitos aplicaveis a infraestrutura ferrovidria da rede principal alargada, a
Comissdo deverd ter especialmente em conta qualquer grande investimento realizado
pelo Estado-Membro em causa numa linha paralela muito proxima das novas linhas a

CONStruir.
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49)

(50)

Dado que a implantacdo do Sistema Europeu de Gestdo do Trdfego Ferrovidrio
(ERTMS) esta a acelerar na Europa e que varios Estados-Membros ja adotaram planos
para a implantagdo antecipada deste sistema em todas as suas redes ferrovidrias
nacionais, é necessdrio ter em conta esta mudanca de paradigma e definir uma

abordagem mais ambiciosa para a implantagcdo do ERTMS na rede global.

Os Estados-Membros deverdo garantir que 0 ERTMS seja implantado na rede global

até 2050, na rede principal alargada até 2040 e na rede principal até 2030. Aquando da
implantacdo do ERTMS na rede global, devera ser dada prioridade em termos de tempo as
linhas que possam contribuir para o transporte ferroviario transfronteiri¢o internacional
seguro e eficiente. Dado que a implantacdo de um ERTMS por radio contribui mais ainda
para a eliminagdo das regras nacionais que afetam a exploracdo, os Estados-Membros
deverdo garantir que I o ERTMS seja utilizado nas novas linhas a partir de 2030, ou a
partir de 2040 em caso de modernizacdo do sistema de sinalizacdo das linhas existentes,
e que, at¢ 2050, toda a rede transeuropeia de transportes esteja equipada com um ERTMS

por radio.
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(1)

O desmantelamento dos sistemas de classe B traz poupancas de manuteng¢ao significativas
para os gestores de infraestrutura tendo em conta os custos e a complexidade de implantar
o ERTMS e manter sistemas adicionais nas vias durante um periodo prolongado. Os
Estados-Membros deverao, exceto em determinados casos, assegurar o desmantelamento
dos sistemas de classe B até 2040 na rede principal, até 2045 na rede principal alargada
e até¢ 2050 na rede global, desde que seja garantido um nivel de seguranca adequado,
certificando-se ao mesmo tempo de que todas as partes interessadas sdo informadas

atempadamente desse desmantelamento e da implantagdo do ERTMS.
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(52)

As vias navegaveis interiores da Europa caracterizam-se por uma hidromorfologia
heterogénea, que dificulta um desempenho coerente em todos os trogos. As vias
navegaveis interiores, especialmente os trogos de corrente livre, podem ser fortemente
afetadas pelas condigdes climaticas e meteorologicas. A fim de garantir um trafego
internacional fiavel, respeitando simultaneamente a hidromorfologia e a legislagao
ambiental aplicavel, os requisitos da rede transeuropeia de transportes deverao ter em conta
a hidromorfologia especifica de cada via navegavel (por exemplo, rios de corrente livre ou
regulados), bem como os objetivos das politicas ambientais e de biodiversidade. Para o
efeito, deverdo ser estabelecidas linhas de 4gua de referéncia para cada corredor europeu
de transporte, via navegavel ou troco de via navegavel, tendo simultaneamente em conta o
impacto das alteragoes climdticas. No processo de especificagdo das linhas de 4gua de
referéncia, a Comissdo deverd cooperar estreitamente com os Estados-Membros ¢ os
coordenadores europeus interessados, bem como com as comissdes de navegacao fluvial
pertinentes estabelecidas por acordos internacionais, a fim de assegurar uma abordagem
coerente no que diz respeito aos requisitos aplicaveis as infraestruturas de navegacao

interior, com vista a promover esse modo de transporte.
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(53)

(54)

Aquando da construgdo ou modernizacdo das infraestruturas de navegacgdo interior,
devera ser dada especial atengdo a forma de evitar potenciais obstdaculos a conectividade

dos rios de corrente livre.

Sendo pontos de entrada e saida das infraestruturas terrestres da rede transeuropeia de
transportes, os portos maritimos desempenham um importante papel geoestratégico
enquanto n6s multimodais transfronteirigos, que servem nao s6 de plataformas de
transporte, mas podem também servir de portas de acesso para o comércio, os polos
industriais, a mobilidade militar ¢ as plataformas energéticas. Tal como se salienta na
Comunicac¢ao da Comissao, de 18 de maio de 2022, intitulada "Plano RePowerEU", é
necessario diversificar o abastecimento energético e acelerar a implantagdo das energias
renovaveis. Os portos maritimos podem contribuir para este objetivo mediante a
implantacdo de instalagdes edlicas em alto-mar, a producdo de hidrogénio verde e o
transporte e armazenamento de gas natural liquefeito. A fim de reforgar as sinergias entre
os setores dos transportes e da energia no que diz respeito aos esfor¢os de descarbonizacao
da economia da Unido, os portos maritimos também poderdo desempenhar um papel no

transporte de dioxido de carbono através de gasodutos ou outros modos de transporte.
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(55)

O transporte maritimo de curta distancia pode contribuir significativamente para a
descarbonizagao do transporte, transportando um maior nimero de mercadorias e
passageiros por mar, e para, entre outras coisas, reduzir os congestionamentos rodoviarios
no territorio da Unido e melhorar o acesso as regides e Estados periféricos e insulares. No
entanto, ha a necessidade de integrar melhor as ligagdes de transporte maritimo de curta
distancia, que constituem a dimensao maritima da rede transeuropeia de transportes, com a
rede terrestre, e de dar maior énfase a toda a cadeia logistica e de transportes, tanto no que
se refere as ligagdes maritimas como com o interior. O novo conceito global de Espaco
Maritimo Europeu devera ser promovido através da criacao de novas rotas de transporte
maritimo de curta distancia, ou da modernizac¢ao das rotas existentes, ¢ do desenvolvimento
dos portos maritimos e das suas ligagdes com o interior, de modo a assegurar uma
integracado eficiente e sustentavel com outros modos de transporte. Além disso, esse novo
conceito deverd promover ligagdes de transporte maritimo de curta distdncia sustentaveis,
com o objetivo de concentrar os fluxos de mercadorias em rotas logisticas maritimas por
forma a melhorar as ligagdes maritimas existentes ou a estabelecer novas ligagdes

maritimas vidveis, regulares e frequentes.
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(56)

(57)

O transporte rodoviario na Unido representa trés quartos do total do transporte interior de
mercadorias (em toneladas-quilometro) e cerca de 90 % do total do transporte interior de
passageiros (em nimero total de passageiros-quilometro). Dada a importancia do
transporte rodoviario e o compromisso de melhorar a seguranca rodovidria em consonancia
com os marcos definidos na Comunicac¢ao da Comissao sobre a Estratégia de mobilidade
sustentavel e inteligente, € necessario melhorar a infraestrutura rodoviaria do ponto de
vista da seguranca. Em especial, os Estados-Membros deverdo assegurar a seguranga da
infraestrutura de transporte rodovidario, bem como o controlo dessa seguranca e, quando
necessdrio, a sua melhoria em conformidade com a Diretiva 2008/96/CE do Parlamento
Europeu e do Conselho®. A este respeito, a referida diretiva habilita a Comissio a
adotar atos de execugdo para estabelecer especificacoes comuns com vista a assegurar a
utilizacdo operacional da marcacdo e sinalizagdo rodovidrias depois de um grupo de

peritos ter avaliado a oportunidade de estabelecer essas especificacoes.

A fim de garantir o acesso a instalagoes de repouso adequadas, em especial para os
condutores profissionais, deverdo ser instaladas dreas de repouso em toda a rede
transeuropeia de transportes e dreas de estacionamento seguras e protegidas ao longo da

rede principal e da rede principal alargada.

15

Diretiva 2008/96/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 19 de novembro
de 2008, relativa a gestio da seguranga da infraestrutura rodoviaria (JO L 319
de 29.11.2008, p. 59).
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(58) A fim de criar alternativas aos voos de curta distincia, os Estados-Membros deverdo,
salvo se condicionalismos geogrdficos especificos ou limitagoes fisicas importantes
impedirem essas ligagoes, assegurar a ligacdo dos aeroportos da rede transeuropeia de
transportes com um volume de trafego superior a 12 milhées de passageiros a rede
ferroviaria transeuropeia, incluindo, sempre que possivel, a rede ferrovidria de alta
velocidade, permitindo servicos de longo curso, ou, no caso dos aeroportos com um
volume total anual de trdafego de passageiros superior a 4 milhoes e inferior a 12 milhées
de passageiros, situados num no urbano da rede ferrovidaria transeuropeia ou na sua
proximidade, a ligacdo desse aeroporto a esse no por caminho de ferro, metropolitano,
elétrico, veiculo tracionado por cabo ou, em casos excecionais, outras solucoes de
transporte publico sem emissoes. Essas ligacoes deverdo ser fomentadas no caso dos
aeroportos com um volume total anual de trafego de passageiros inferior a 4 milhées de

passageiros.

(59 A fim de promover a inovagdo no dominio do transporte aéreo, os portos espaciais
deverdo ser incluidos na lista de componentes da infraestrutura de transporte aéreo. No
entanto, essa inclusdo ndo devera afetar a competéncia da Unido no dominio do espago
nos termos do artigo 4.°, n.” 3, do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia
(TFUE) e do artigo 189.° do TFUE, que exclui a harmonizacdo das disposicoes
legislativas e regulamentares dos Estados-Membros. Além disso, a inclusdo dos portos
espaciais na lista de componentes da infraestrutura de transporte aéreo ao abrigo do
presente regulamento nao deverd conduzir a aplicacdo da legislacao atual ou futura da
Unido relativa a infraestrutura de transporte aéreo aos portos espaciais, salvo disposi¢cdo

expressa dessa legislagao.
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(60)

(61)

(62)

Ao desenvolverem a rede transeuropeia de transportes, a Comissdo e os Estados-
-Membros deverdo prestar especial atencdo as medidas que assegurem a eficiéncia da
passagem das fronteiras pelo transporte de mercadorias, tendo em conta os tempos de
espera e as interrupgoes na fronteira causadas, por exemplo, pelo processamento e pelo
controlo dos veiculos e a bordo dos comboios nas fronteiras da Unidao ou por razoes

administrativas, operacionais, de seguranca, técnicas ou de interoperabilidade.

A rede transeuropeia de transportes devera assegurar uma multimodalidade eficiente que
permita escolhas modais mais adequadas e mais sustentaveis para o transporte de pessoas e
mercadorias, € a consolidagdo da carga em grandes volumes para o transporte de longo
curso. Os terminais multimodais deverdo desempenhar um papel fundamental na

realizacdo deste objetivo.

Os Estados-Membros deverdo realizar uma andlise de mercado e prospetiva
relativamente aos terminais multimodais de mercadorias no seu territorio e elaborar um
plano de agdo para o desenvolvimento de uma rede multimodal de terminais de
mercadorias. Para este fim, poderdo recorrer a estudos e planos existentes. O plano de
agdo elaborado pelos Estados-Membros deverd promover o desenvolvimento de
terminais multimodais de mercadorias. No entanto, o plano de agdo ndao deverd criar
uma obrigagdo de investimento do setor privado nos terminais e ndo deverd ser objeto de

uma avaliagdo ambiental estratégica.
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(63)

(64)

Os nos urbanos assumem um papel importante na rede transeuropeia de transportes
enquanto ponto de partida ou destino final ("ultimo quilémetro") dos passageiros e
mercadorias que circulam na rede, e sdo pontos de transferéncia dentro de cada modo de
transporte ou entre diferentes modos de transporte. E preciso assegurar que os
estrangulamentos da capacidade e a insuficiente conectividade das redes nos nds urbanos
deixem de prejudicar a multimodalidade da rede transeuropeia de transportes. A politica
seguida para a rede transeuropeia de transportes devera concentrar-se na promog¢ao de
fluxos de trafego sem descontinuidades de, para e entre nds urbanos na rede. E necessario
que a conectividade local nos nos urbanos seja abordada pelas autoridades competentes a
nivel local, regional ou nacional, em especial através de medidas pertinentes no ambito dos

planos de mobilidade urbana sustentavel (PMUS).

Constituindo um quadro Unico eficaz que responda aos desafios da mobilidade urbana,
devera ser adotado, para cada n6 urbano, um PMUS que consista num plano integrado,
abrangente e a longo prazo para a mobilidade dos transportes de passageiros ¢ mercadorias
em toda a zona urbana funcional. Esse plano podera incluir objetivos, metas e indicadores
para aferir o desempenho atual e futuro dos sistemas de transportes urbanos. Os Estados-
-Membros deverao assegurar a recolha de dados sobre a mobilidade urbana em cada no
urbano no que respeita a sustentabilidade, seguranca e acessibilidade, com vista a
apoiar o desempenho atual e futuro da rede transeuropeia de transportes. A fim de
monitorizar a acessibilidade de todos os utilizadores, deverd ser incentivada a
desagregacdo dos dados com base na idade, no género e na deficiéncia, sempre que

possivel e em conformidade com o direito nacional.
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(65) Os Estados-Membros deverao promover a adogao dos planos de mobilidade urbana
sustentavel, a fim de melhorar a coordenacdo entre as regides e as cidades. Para o efeito, os
Estados-Membros deverdo estabelecer um programa nacional PMUS com o objetivo de
apoiar as autoridades locais a elaborar PMUS de elevada qualidade e reforgar a
monitorizagdo ¢ a avaliagao da execucao dos planos através de I medidas adequadas,
orientacdes, reforco das capacidades, assisténcia e, se for caso disso, apoio financeiro.

Os Estados-Membros deverdo também designar um ponto de contacto nacional PMUS
que preste assisténcia na elaboragdo e execugdo dos PMUS, em conformidade com as

orientagoes estabelecidas no presente regulamento.

(66) A promocgdo de modos ativos, em especial nos nos urbanos, contribui para os objetivos
climdticos da Unido, melhora a saude publica, reduz os congestionamentos, oferece uma
solucdo para o "ultimo quilometro" aos passageiros e gera beneficios economicos.
Aquando do planeamento ou da modernizacdo das infraestruturas de transporte,
deverdo ser tidas em devida conta as infraestruturas de modos ativos, incluindo as

infraestruturas para deslocagoes a pé e de bicicleta.

(67) A Missao Cidades com Impacto Neutro no Clima e Inteligentes, prevista no Programa-
-Quadro Horizonte Europa estabelecido pelo Regulamento (UE) 2021/695 do Parlamento
Europeu e do Conselho!® ("Horizonte Europa'), visa garantir a neutralidade climatica
em 100 cidades na Unido até 2030. As cidades que participam nesta missao funcionarao
como centros de experimentagdo e inovagao, tendo em vista a participagdo de outras

cidades até 2050.

16 Regulamento (UE) 2021/695 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 28 de abril
de 2021, que estabelece o Horizonte Europa — Programa-Quadro de Investigacdo
e Inovagdo, que define as suas regras de participagdo e difusdo, e que revoga
os Regulamentos (UE) n.° 1290/2013 e (UE) n.° 1291/2013 (JO L 170 de 12.5.2021, p. 1).
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(68) Os servigos digitais de mobilidade multimodal contribuem para a aumentar a integracao
dos diferentes modos de transporte, combinando varias ofertas de transporte numa unica
oferta. O seu desenvolvimento deverd ajudar a orientar os comportamentos de forma a
privilegiar os modos mais sustentaveis de transporte e a utilizagao de transportes publicos e
modos ativos, como a deslocacao a pé e de bicicleta, bem como a permitir colher todos os

beneficios das solugoes de "mobilidade enquanto servico".

(69) Sao necessarios sistemas de tecnologias da informacao e comunicacdo (TIC) para os
transportes, que permitam otimizar o trafego, as operagdes de transporte e a seguranga do
trafego, e melhorar os servigos conexos. Os fluxos de informacao na rede de transporte e
mobilidade deverao ser facilitados, incluindo através da criagdo de um espago de dados
sobre a mobilidade da Unido. A informagdo aos passageiros e aos operadores de
transporte de mercadorias sobre, nomeadamente, os sistemas multimodais de bilhética e
reserva devera estar disponivel e ser melhorada, com vista ao desenvolvimento de

sistemas europeus de informacdo digital e interoperdavel.

(70) Devera ser incentivada a utilizagdo de sistemas TIC que permitam um controlo
inteligente com base no intercimbio de dados em tempo real entre os operadores
economicos e as autoridades responsaveis pelo controlo, necessarios para verificar o
cumprimento dos requisitos regulamentares aplicaveis, inclusive durante a circulagdo

dos veiculos.
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(71)

(72)

Os sistemas e servigos de transporte inteligentes, € as novas tecnologias, deverao
impulsionar a implantagdo destes sistemas e servicos em todas as estradas da rede

transeuropeia de transportes.

E necessario garantir um planeamento adequado da rede transeuropeia de transportes.

Tal implica, igualmente, a aplicagao de requisitos especificos em toda a rede em matéria de
infraestruturas, sistemas de TIC, equipamentos e servigos, incluindo os requisitos para a
implantacdo da infraestrutura para combustiveis alternativos, tal como definido no
Regulamento (UE) 2023/1804. Por conseguinte, € necessario assegurar o cumprimento
adequado e concertado desses requisitos em toda a Europa, relativamente a cada modo de
transporte e a sua interconexao em toda a rede transeuropeia de transportes e para além
dela, de modo a tirar proveito do efeito de rede, permitindo operagdes transeuropeias de
transporte de longa distancia eficientes. A fim de assegurar a implantacdo de combustiveis
alternativos em toda a rede rodoviaria da rede transeuropeia de transportes, em
consonancia com as metas estabelecidas no Regulamento (UE) 2023/1804, as referéncias a
"rede principal" nesse regulamento I deverdo ser entendidas como referéncias a "rede
principal", tal como definida no presente regulamento. As referéncias a "rede global" no
Regulamento (UE) 2023/1804 deverao ser entendidas como incluindo a "rede principal

alargada" e a "rede global", tal como definidas no presente regulamento.
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(73)

A rede transeuropeia de transportes devera possibilitar a implantagdo em larga escala de
novas tecnologias e inovagdes, que possam permitir o intercimbio de informagoes e
dados em tempo real e que possam ajudar a reforcar a eficiéncia global do setor europeu
dos transportes e a sua capacidade para garantir a segurancga dos fluxos de passageiros
através de meios eficientes e para tornar os meios de transporte publicos ou ecologicos
mais atrativos para os passageiros, bem como a redu¢do da pegada de carbono do setor. Tal
contribuira, simultaneamente, para a realizagdo dos objetivos do Pacto Ecologico Europeu
e, a0 mesmo tempo, do objetivo de aumentar a seguranga energética da Unido. Para isso, a
disponibilidade de combustiveis alternativos e infraestruturas conexas devera ser

melhorada em toda a rede transeuropeia de transportes.

(74) Para que a rede transeuropeia de transportes acompanhe o desenvolvimento e a
implantagdo de tecnologias inovadoras, os Estados-Membros e a Comissao deverdo
incentivar projetos de interesse comum que visem promover e implantar tecnologias
emergentes sustentdveis que reforcem e facilitem o transporte e a mobilidade de
passageiros e mercadorias. Estas tecnologias poderdo abranger, embora sem cardter
exclusivo, as operacoes ferrovidrias automatizadas, os veiculos auténomos, as solugoes
avancadas de mobilidade aérea, incluindo drones de passageiros e de mercadorias, que
também operem no ultimo quilometro urbano, e as novas tecnologias ferroviarias, como
o0 hipercomboio.
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(75)

(76)

Devera ser instalado um numero suficiente de pontos de carregamento rapido e de
abastecimento para veiculos ligeiros e pesados, acessiveis ao publico, em toda a rede
transeuropeia de transportes. Este objetivo deverd assegurar a plena conectividade
transfronteiri(;al . As metas baseadas na distancia para a rede transeuropeia de transportes,
tal como definidas no Regulamento (UE) 2023/1804, visam assegurar uma cobertura
minima de pontos de carregamento elétrico e de abastecimento de hidrogénio nas

principais redes rodoviarias da Unido.

As infraestruturas de carregamento e abastecimento acessiveis ao publico ao longo da rede
transeuropeia de transportes, tal como definido no Regulamento (UE) 2023/1804, deverao
ser complementadas através de requisitos para a criagao da infraestrutura de carregamento
correspondente e, se for caso disso, da infraestrutura de reabastecimento de hidrogénio,
nos terminais multimodais de mercadorias ou na sua proximidade, para proporcionar
oportunidades de carregamento e de reabastecimento de hidrogénio aos camides de longo
curso durante a sua carga e descarga. Os Estados-Membros deverdo também assegurar a
criagdo de infraestruturas de carregamento e analisar o desenvolvimento de estacoes de
abastecimento de hidrogénio em plataformas multimodais de passageiros, a fim de
permitir oportunidades de carregamento e de abastecimento de hidrogénio durante o
repouso do condutor ou para os autocarros I . A fim de assegurar a livre circulagdo, sempre
que os terminais ou interfaces de passageiros recebam apoio da Unido ou do Estado, o
acesso a estas infraestruturas para efeitos de carregamento e de reabastecimento de
hidrogénio devera ser efetuado de forma justa, a precos comportdveis, transparente e nao
discriminatoria, evitando praticas de bloqueio do mercado (lock-in) a determinadas

empresas ou eventuais distor¢des da concorréncia.
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(77)

(78)

A falta de seguranca, protecao e fiabilidade das infraestruturas, causada por catastrofes
naturais, incluindo acontecimentos relacionados com o clima e outras ocorréncias
excecionais, como as pandemias, as catastrofes de origem humana (por exemplo,
acidentes), ou por perturbagdes resultantes de atos intencionais como o terrorismo € os
ciberataques, afeta gravemente a eficiéncia e o funcionamento da rede transeuropeia de
transportes. Por exemplo, certos acidentes causados por varias catéstrofes naturais devidas
a fendbmenos meteoroldgicos extremos interromperam significativamente os fluxos de
transporte nos ultimos anos. A resiliéncia da rede de transportes as alteragdes climaticas,
aos riscos naturais, as catastrofes de origem humana e a outras perturbacdes deverd, por
conseguinte, ser melhorada, com base na avaliacdo dos riscos e em medidas de reforco da
resiliéncia tomadas por entidades criticas para o setor dos transportes nos termos da

Diretiva (UE) 2022/2557 do Parlamento Europeu e do Conselho'’.

A Comissdo, em estreita cooperacdao com os Estados-Membros interessados, deverd
’
proceder a uma avaliacdo da resiliéncia e da vulnerabilidade da rede principal as

consequéncias das alteragoes climdticas.

17

Diretiva (UE) 2022/2557 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 14 de dezembro
de 2022, relativa a resiliéncia das entidades criticas e que revoga a Diretiva 2008/114/CE
do Conselho (JO L 333 de 27.12.2022, p. 164).
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(79)

Tendo em conta a experiéncia adquirida com a gestao da crise durante a pandemia de
COVID-19 e a fim de evitar perturbagdes e contingéncias de trafego no futuro, ao
planearem as infraestruturas de transporte os Estados-Membros deverdo ter em conta a
seguranca ¢ a resiliéncia dessas infraestruturas face as alteracdes climaticas, aos riscos
naturais, as catastrofes de origem humana e a outras perturbagdes que afetem o
funcionamento do sistema de transportes da Unido. Para alcancar este objetivo, é
importante que os estrangulamentos existentes sejam eliminados e que os corredores
europeus de transporte também incluam linhas alternativas, que possam ser utilizadas em
caso de congestionamento ou outros problemas nas rotas principais. Além disso, dada a sua
natureza multimodal, um modo de transporte podera substituir outro em caso de

emergéncia.
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(80)

As infraestruturas de transportes sdo a espinha dorsal da economia e da sociedade como
um todo. Algumas infraestruturas de transportes sdo fundamentais para assegurar o
bom funcionamento das fungoes vitais da sociedade, sendo, por conseguinte, um pilar da
autonomia estratégica da Unido. Os investimentos, os interesses e a presencga de
empresas de paises terceiros em infraestruturas europeias estratégicas, e por vezes
mesmo militares, como portos, aeroportos e terminais de contentores, estido a aumentar.
Neste contexto, a participagdo de empresas de um pais terceiro pode acelerar a realizagio
da rede transeuropeia de transportes. No entanto, em determinadas circunstancias, a
participacdo dessas empresas em projetos de interesse comum, ou a sua contribui¢cdo para
esses projetos, poderd comprometer a seguranca ou a ordem publica na Unido. Esta
presenca estrangeira crescente em infraestruturas europeias estratégicas poderd
comprometer a resiliéncia da Unido. Por conseguinte, é fundamental evitar a presenga
de paises terceiros suscetivel de afetar a seguranga ou a ordem publica na Unido. Sem
prejuizo do mecanismo de cooperagdo previsto no Regulamento (UE) 2019/452 do
Parlamento Europeu e do Conselho'®, ¢ complementarmente a esse mecanismo, ¢
necessaria uma maior sensibilizagdo para essa participagdo ou contribuicao, a fim de
permitir a intervengao das autoridades publicas caso a participag¢do ou contribuicdo de
uma empresa de um pais terceiro num projeto de interesse comum seja suscetivel de
afetar a seguranca ou a ordem publica na Unido e ndo esteja abrangida pelo ambito de

aplicacdo do Regulamento (UE) 2019/452.

Regulamento (UE) 2019/452 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 19 de margo
de 2019, que estabelece um regime de analise dos investimentos diretos estrangeiros
na Unido (JO L 79 I de 21.3.2019, p. 1).
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(81) Embora a manuteng¢ao seja e continue a ser principalmente um dever dos Estados-
-Membros e, sem prejuizo do dever destes no que diz respeito, em especial, ao
planeamento, ao financiamento e a gestdo da manutengao, ¢ importante que a rede
transeuropeia de transportes — uma vez construida — seja devidamente mantida para
garantir uma elevada qualidade dos servigos, seguindo uma abordagem baseada no ciclo de
vida, ao planear e adjudicar os projetos. Em especial, os Estados-Membros deverdo envidar
todos os esforgos para assegurar o planeamento da manutengdo a longo prazo das
infraestruturas de transporte rodoviario e, se for o caso, das infraestruturas de transporte

por vias navegaveis interiores.

(82) A fim de garantir a execug¢do das partes da rede transeuropeia de transportes de maior
importancia estratégica dentro dos prazos previstos, ¢ importante adotar uma abordagem
centrada nos corredores para coordenar os diferentes projetos numa base transnacional e

sincronizar o desenvolvimento dos corredores, maximizando assim os beneficios da rede.

9217/24 sgp/FLC/vp 51
ANEXO GIP.INST PT



(83)

(84)

Os corredores europeus de transporte deverao ajudar a desenvolver a infraestrutura da rede
transeuropeia de transportes de forma a eliminar os estrangulamentos, reforgar as ligagdes
transfronteiricas e melhorar a eficiéncia e a sustentabilidade. Esses corredores deverao
contribuir para a coesao através de uma cooperacao territorial reforcada, nomeadamente
com paises vizinhos. Deverao contribuir também para a realizacao de objetivos mais
abrangentes da politica de transporte e facilitar a interoperabilidade, a integragdo modal e
as operacdes multimodais. A abordagem de corredor devera ser transparente e clara, e a
gestdo desses corredores nao devera originar custos ou 6nus administrativos adicionais. 4
Comissdo deverad ter a possibilidade de recomendar a criagcio de entidades unicas para a
coordenacdo, construcdo ou gestdo de projetos de infraestruturas transfronteirigas de
interesse comum, com vista a facilitar a execugdo de projetos de infraestruturas
transfronteiricas complexos e de grande escala, e de recomendar, se for caso disso, a
cooperacgdo entre regioes transfronteiricas para dar resposta aos desafios em matéria de

mobilidade.

Para facilitar a implementagdo coordenada dos corredores europeus de transporte e das
duas prioridades horizontais, a saber, o ERTMS e o Espagco Maritimo Europeu, a Comissao
devera designar coordenadores europeus de comum acordo com os Estados-Membros
interessados e apds consulta do Parlamento Europeu e do Conselho e, se for caso disso,
dos paises vizinhos interessados. Os coordenadores europeus deverao facilitar a adogdo de
medidas para estabelecer uma estrutura de governagao adequada e assegurar a definicao
coerente de prioridades no que se refere ao planeamento das infraestruturas e dos

investimentos nos corredores europeus de transporte e as duas prioridades horizontais.
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(85)

(86)

(87)

(88)

Os quadros europeu e nacionais de planecamento e execugdo das infraestruturas de
transporte, bem como os planos de trabalho dos coordenadores europeus, deverao
contribuir para o rapido planeamento e programacdo dos investimentos necessarios a

consecugao dos objetivos do presente regulamento.

Os planos de trabalho dos coordenadores europeus deverao ser utilizados para promover a
cooperagdo entre todas as partes interessadas pertinentes, incluindo, se for caso disso, as
partes interessadas pertinentes dos paises vizinhos. Deverdio reforcar a
complementaridade com as ac¢des dos Estados-Membros e dos gestores de infraestrutura e,

em especial, definir objetivos intermédios indicativos I .

O coordenador europeu para um corredor europeu ou uma prioridade horizontal que
abranja paises vizinhos especificos devera estar habilitado a cooperar com esses paises e

a integrd-los nas atividades pertinentes relacionadas com o corredor.

A base técnica dos mapas que especificam a rede transeuropeia de transportes ¢ fornecida

pelo sistema interativo de informagdo geografica e técnica para esta rede (TENtec).
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(89)

(90)

Tendo em conta a Comunicagdo da Comissao sobre o Plano de A¢ao para a Mobilidade
Militar, de margo de 2018 I , a Comissao analisou a necessidade de adaptar a rede
transeuropeia de transportes para refletir a utilizagao militar da infraestrutura. Com base no
I documento intitulado ""Necessidades militares para a mobilidade militar dentro e fora
da UE", aprovado pelo Conselho em 26 de junho de 2023 e 23 de outubro de 20237,
foram incluidas estradas e caminhos de ferro adicionais na rede transeuropeia, a fim de

reforcar as sinergias entre as redes de transporte civis e militares.

Tendo em conta a guerra de agressdo da Russia contra a Ucrdnia e o novo contexto
geopolitico que criou, e tal como salientado na Bussola Estratégica da UE para a
Seguranca e a Defesa — Por uma Unido Europeia que protege os seus cidaddos, os seus
valores e os seus interesses e contribui para a paz e a seguranga internacionais, adotada
pelo Conselho em 21 de margo de 2022, a Unido tem de reforgar as infraestruturas de
transporte de dupla utilizacdo em toda a rede transeuropeia de transportes, a fim de
promover a movimentagdo rdpida e sem descontinuidades de pessoal, material e

equipamento militar para projecoes operacionais e exercicios.

19

Documento ST10440/23.
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(C2))

A fim de maximizar a coeréncia entre as orientagdes € a programacao dos instrumentos
financeiros relevantes disponiveis a nivel da Unido, o financiamento da rede transeuropeia
de transportes devera cumprir o disposto no presente regulamento e basear-se, em
particular, no Regulamento (UE) 2021/1153. Além disso, o financiamento da rede devera
também basear-se nos fundos e instrumentos de financiamento previstos noutra legislacao
da Unido, incluindo o InvestEU criado pelo Regulamento (UE) 2021/523 do Parlamento
Europeu e do Conselho??, 0 Mecanismo de Recuperagio e Resiliéncia criado pelo
Regulamento (UE) 2021/241 do Parlamento Europeu e do Conselho?!, a politica de coesdo,
tal como consta do artigo 174.° do TFUE, o Horizonte Europa, 0 Fundo de Inovagdo
criado pela Diretiva 2003/87/CE do Parlamento Europeu e do Conselho*, ¢ outros
instrumentos de financiamento criados pelo Banco Europeu de Investimento. Para permitir
o financiamento de projetos de interesse comum, as referéncias a "plataformas logisticas
multimodais", "autoestradas do mar" e "aplicagdes telematicas" no Regulamento (UE)
2021/1153 deverao ser entendidas, respetivamente, como referéncias a "terminais
multimodais de mercadorias", "Espago Maritimo Europeu" e "sistemas TIC para os
transportes", tal como definidos no presente regulamento. Para o mesmo efeito, as

referéncias a "rede principal" no Regulamento (UE) 2021/1153 deverao entender-se como

incluindo a "rede principal alargada", tal como especificado no presente regulamento.

20

21

22

Regulamento (UE) 2021/523 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 24 de margo

de 2021, que cria o Programa InvestEU e que altera o Regulamento (UE) 2015/1017

(JOL 107 de 26.3.2021, p. 30).

Regulamento (UE) 2021/241 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 12 de fevereiro

de 2021, que cria o Mecanismo de Recuperacgdo e Resiliéncia (JO L 57 de 18.2.2021,

p. 17).

Diretiva 2003/87/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de outubro de 2003,
relativa a criagdo de um sistema de comércio de licengas de emissdo de gases com efeito de
estufa na Unido e que altera a Diretiva 96/61/CE do Conselho (JO L 275 de 25.10.2003,

p. 32).
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(92) A realizagao dos objetivos da rede transeuropeia de transportes, em especial no que diz
respeito a descarbonizacdo e digitalizacdo do sistema de transportes na Unido, exige um
quadro regulamentar solido. Os Estados-Membros deverdo implementar reformas
ambiciosas para fazer face aos desafios do transporte sustentavel identificados no Semestre
Europeu. O Mecanismo de Recuperacao e Resiliéncia apoia tanto as reformas como os
investimentos que visem tornar os transportes mais sustentaveis, reduzir as emissoes e
melhorar a seguranga e a eficiéncia. As medidas relevantes para esse efeito estdo incluidas

nos planos de recuperagao e resiliéncia aprovados.

(93) A fim de atualizar os mapas ¢ a lista de portos, acroportos, terminais € nds urbanos
incluidos nos anexos I e II do presente regulamento, para ter em conta eventuais alteragdes
resultantes, em especial, da utilizagdo efetiva de certos elementos da infraestrutura de
transportes, analisados de acordo com os limiares quantitativos pré-estabelecidos e alterar
os alinhamentos dos corredores europeus de transporte no anexo III, devera ser delegado
na Comissao o poder de adotar atos delegados nos termos do artigo 290.° do TFUE no que
diz respeito as alteragdes dos anexos I, II e III do presente regulamento. E particularmente
importante que a Comissao proceda as consultas adequadas durante os trabalhos
preparatorios, inclusive ao nivel de peritos, e que essas consultas sejam conduzidas de
acordo com os principios estabelecidos no Acordo Interinstitucional, de 13 de abril
de 2016, sobre legislar melhor?®. Em particular, a fim de assegurar a igualdade de
participagdo na preparacao dos atos delegados, o Parlamento Europeu e o Conselho
recebem todos os documentos ao mesmo tempo que os peritos dos Estados-Membros, e os
respetivos peritos t€m sistematicamente acesso as reunides dos grupos de peritos da

Comissao que tratem da preparacao dos atos delegados.

23 JOL 123 de 12.5.2016, p. 1.
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(94)

(95)

(96)

De modo a proporcionar segurancga juridica e permitir um planeamento estratégico a
longo prazo, é essencial manter a rede transeuropeia de transportes tio estavel quanto
possivel e limitar as eventuais atualizacoes da rede a critérios objetivos e transparentes,

tal como estabelecido no presente regulamento.

Algumas partes da rede sdo geridas por outros intervenientes que nao os Estados-
-Membros. No entanto, os Estados-Membros sdo responsaveis por garantir a correta

aplicagdo das regras que governam a rede no seu territorio.

Para assegurar uma aplicacdo simples e eficaz das obrigagdes estabelecidas no presente
regulamento, a Comissdo apoia os Estados-Membros através do instrumento de assisténcia
técnica criado pelo Regulamento (UE) 2021/240 do Parlamento Europeu e do Conselho?4,
que fornece competéncias técnicas especificas para definir e executar reformas, incluindo

para promover o desenvolvimento da rede transeuropeia de transportes.

24

Regulamento (UE) 2021/240 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 10 de fevereiro
de 2021, que cria um instrumento de assisténcia técnica (JO L 57 de 18.2.2021, p. 1).
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97)

(98)

A fim de assegurar condigdes uniformes para a execugdo do presente regulamento, deverao
ser atribuidas a Comissdo competéncias de execucao para a concessao de isengdes em
relacdo a determinados requisitos do presente regulamento, bem como para a adog¢do de
atos de execucao que especifiquem as linhas de 4gua de referéncia, que estabelecam uma
metodologia para os dados da mobilidade urbana a recolher pelos Estados-Membros, para
a adocdo de atos de execugdo para a implementacdo de corredores europeus de transporte
e de trogos transfronteiri¢os, bem como para a implementacgdo das duas prioridades
horizontais. Sempre que previsto no presente regulamento, essas competéncias deverdo
ser exercidas nos termos do Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e

do Conselho®.

As disposigoes relativas aos caminhos de ferro e, em especial, qualquer obrigacio de
conexdo dos aeroportos e portos aos caminhos de ferro, bem como as disposicoes
relativas aos terminais multimodais de mercadorias, ndo deverdo ser aplicaveis a Chipre,
Malta nem as ilhas e regioes ultraperiféricas, enquanto ndo for criado um sistema
ferrovidrio no seu territorio. As disposicoes relativas a dreas de estacionamento seguras
e protegidas também ndo deverdo ser aplicaveis a esses Estados-Membros nem as ilhas e
regioes ultraperiféricas, uma vez que as referidas dreas de estacionamento nao sio
essenciais na auséncia de trdafego rodovidario de mercadorias em trdnsito no seu

territorio.

25

Regulamento (UE) n.” 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de fevereiro
de 2011, que estabelece as regras e os principios gerais relativos aos mecanismos de

controlo pelos Estados-Membros do exercicio das competéncias de execugdo
pela Comissdao (JO L 55 de 28.2.2011, p. 13).
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(99)

(100)

(101)

(102)

Atendendo a que os objetivos do presente regulamento, em especial o estabelecimento e o
desenvolvimento coordenados da rede transeuropeia de transportes, ndo podem ser
suficientemente alcangados pelos Estados-Membros, mas podem, devido a necessidade de
coordenar esses objetivos, ser mais bem alcancados ao nivel da Unido, a Unido pode tomar
medidas em conformidade com o principio da subsidiariedade consagrado no artigo 5.°

do Tratado da Unido Europeia (TUE). Em conformidade com o principio da
proporcionalidade consagrado no mesmo artigo, o presente regulamento ndo excede o

necessario para alcangar esses objetivos.

E necessario alterar o Regulamento (UE) 2021/1153 para adaptar as suas disposi¢des com
vista a integragdo dos corredores da rede principal nos corredores europeus de transporte.
A definicdo e o alinhamento dos corredores europeus de transporte deverao ser
estabelecidos no presente regulamento e deverdo substituir os corredores da rede principal,

tal como definidos no Regulamento (UE) 2021/1153.

E necessario alterar o Regulamento (UE) n.° 913/2010 para adaptar as suas disposi¢des
com vista a integracdo dos corredores de transporte ferroviario de mercadorias nos

corredores europeus de transporte.

O Regulamento (UE) n.° 1315/2013 devera ser revogado,

ADOTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:
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CAPITULO I
PRINCIPIOS GERAIS

Artigo 1.°
Objeto

O presente regulamento estabelece orientagdes para o desenvolvimento de uma rede
transeuropeia de transportes constituida por uma rede global, uma rede principal e uma
rede principal alargada, sendo que a rede principal e a rede principal alargada serdo

estabelecidas com base na rede global.

O presente regulamento identifica os corredores europeus de transporte de maior
importancia estratégica com base em trogos prioritarios da rede transeuropeia de
transportes e projetos de interesse comum e especifica os requisitos a cumprir para o

desenvolvimento e execu¢ao da infraestrutura da rede transeuropeia de transportes.

O presente regulamento define as prioridades para o desenvolvimento da rede

transeuropeia de transportes e prevé medidas para a sua execugao.
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Artigo 2.°
Ambito de aplicagio

1. O presente regulamento aplica-se a rede transeuropeia de transportes, como especificada
nos mapas constantes do anexo I e nas listas do anexo I1. A rede transeuropeia de
transportes compreende as infraestruturas de transporte, incluindo as infraestruturas para
combustiveis alternativos, os sistemas TIC para os transportes e as medidas destinadas a
promover uma maior eficiéncia na gestdo e utilizacdo dessas infraestruturas e a permitir a

criacdo e exploragdo de servigos de transporte sustentaveis e eficientes.

2. A infraestrutura da rede transeuropeia de transportes ¢ composta pelas infraestruturas de
transporte ferroviario, de transporte por vias navegaveis interiores, de transporte maritimo,
de transporte rodoviario, de transporte aéreo e de transporte multimodal, incluindo em nos

urbanos, tal como estabelecido nas secgdes pertinentes dos capitulos II, Il e IV.
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Artigo 3.°

Definigdes

Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

1) "Projeto de interesse comum", qualquer projeto realizado nos termos do presente
regulamento;
2) "Pais vizinho", um pais terceiro abrangido pela Politica Europeia de Vizinhanga,

pela Politica de Alargamento e pelo Espaco Econdémico Europeu, pela Associacao
Europeia de Comércio Livre ou pelo Acordo de Comércio e Cooperacao entre
a Unido Europeia e a Comunidade Europeia da Energia Atomica, por um lado, e

o Reino Unido da Gra-Bretanha e da Irlanda do Norte, por outro?;

3) "Regido NUTS", uma regido como estabelecida pelo Regulamento (CE) n.° 1059/2003

do Parlamento Europeu e do Conselho?” e classificada no anexo I desse regulamento;

4) "Trogo transfronteiri¢o", o troco que garante a continuidade de um projeto de interesse
comum em ambos os lados de uma fronteira, situado entre os nos urbanos mais proximos

de uma fronteira entre dois Estados-Membros ou entre um Estado-Membro e um pais

vizinho;
26 JO L 149 de 30.4.2021, p. 10.
2 Regulamento (CE) n.° 1059/2003 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 26 de maio

de 2003, relativo a instituicdo de uma Nomenclatura Comum das Unidades Territoriais
Estatisticas (NUTS) (JO L 154 de 21.6.2003, p. 1).
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5)

6)

7)

"Estrangulamento", um obstaculo fisico, técnico, funcional, operacional ou administrativo
que provoca uma falha do sistema, incluindo o congestionamento ou a imobilizacdo
sistemadticos, afetando a continuidade do trafego dos fluxos de longa distancia ou

transfronteirigos;

"No6 urbano", uma zona urbana onde certos elementos da infraestrutura de transporte da
rede transeuropeia de transportes de passageiros e de mercadorias, nomeadamente portos,
incluindo terminais de passageiros, aeroportos, estagoes de caminhos de ferro, terminais de
autocarros e terminais multimodais de mercadorias, localizados nessa zona urbana ou em
seu redor, estdo conectados com outros elementos dessa infraestrutura e com as
infraestruturas de trafego regional e local, incluindo a infraestrutura destinada aos modos

ativos de deslocagao;

"Rede isolada", uma rede ferroviaria de um Estado-Membro, ou parte dela, com uma bitola

diferente da bitola nominal da norma europeia (1 435 mm) I ;

8) "Transporte multimodal”, o transporte de passageiros ou de mercadorias, ou ambos, que
utiliza dois ou mais modos de transporte;
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9)

10)

11)

"Servigo digital de mobilidade multimodal", um servigo digital de mobilidade multimodal
na acecao do artigo 4.°, ponto 24, da Diretiva 2010/40/UE do Parlamento Europeu e

do Conselho?$;

"Interoperabilidade"”, a capacidade da infraestrutura, tendo em conta todas as condig¢des
regulamentares, técnicas, administrativas ¢ operacionais, ¢ incluindo a infraestrutura
digital de um modo de transporte ou segmento e entre diferentes modos de transporte,
para garantir fluxos de trafego e de informacao seguros e continuos cumprindo os niveis de

desempenho exigidos para esse modo ou segmento da infraestrutura;

"Plataforma multimodal de passageiros", um ponto de conexdo entre, pelo menos, dois
modos de transporte de passageiros onde sd@o garantidos o fornecimento de informagdes de
viagem, o0 acesso ao transporte publico e as correspondéncias entre diferentes modos de
transporte, como as instalagoes de estacionamento e transporte ("' Park and Ride"), I e
que funciona como interface dentro dos nos urbanos e entre estes e entre os nos urbanos ¢

as redes de transporte de longo curso;

28

Diretiva 2010/40/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 7 de julho de 2010, que
estabelece um quadro para a implantagao de sistemas de transporte inteligentes no
transporte rodoviario, inclusive nas interfaces com outros modos de transporte (JO L 207
de 6.8.2010, p. 1).
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12)

13)

14)

"Terminal multimodal de mercadorias", uma estrutura equipada para o transbordo entre,
pelo menos, dois modos de transporte, ou entre dois sistemas ferrovidrios diferentes, e para
0 armazenamento temporario de mercadorias, como os terminais em portos maritimos e de
navegagao interior, ao longo de vias navegaveis interiores € nos acroportos € 0s terminais

rodoferroviarios I ;

"Plano de mobilidade urbana sustentavel" ou "PMUS", um documento para o planeamento
estratégico da mobilidade, destinado a melhorar, de forma sustentdvel, a mobilidade no
interior da zona urbana funcional, e a acessibilidade a essa zona, incluindo as zonas de
deslocagdo pendular nessa zona urbana ou na sua vizinhanga, para pessoas, empresas €

bens, tendo em vista, em especial, uma melhor qualidade de vida;

"Modo ativo", o transporte de pessoas ou mercadorias, através de meios ndo motorizados,
baseado na atividade fisica humana, incluindo os veiculos com propulsdo auxiliar
elétrica, como se refere no artigo 2.°, n.” 2, alinea h), do Regulamento (UE) n.” 168/2013

do Parlamento Europeu e do Conselho?’,

29

Regulamento (UE) n.” 168/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de janeiro
de 2013, relativo a homologagao e fiscaliza¢ao do mercado dos veiculos de duas ou trés
rodas e dos quadriciclos (JO L 60 de 2.3.2013, p. 52).
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15) "Sistemas TIC para os transportes", sistemas de tecnologias de informagao e comunicagao
e aplicagdes que utilizam tecnologias de informag¢ao, comunica¢do, navegagao ou
posicionamento ou localizacdo, incluindo tecnologias baseadas no espago, e que
permitem tratar, armazenar e trocar os dados e informacdes necessarios para gerir
eficazmente a infraestrutura, a mobilidade e o trafego da rede transeuropeia de transportes,
para notificar informacdes relevantes as autoridades e para prestar servigos com valor
acrescentado aos cidadaos, expedidores e operadores, incluindo os sistemas para garantir
uma utilizagao resiliente, segura, ecoldgica e eficiente da rede em termos de capacidade;
Incluem, nomeadamente, os sistemas, tecnologias e servigos referidos nos pontos 16 a 22,
e podem, também, incluir dispositivos de bordo e as componentes de infraestrutura ou

digitais correspondentes;

16) "Sistemas de transporte inteligentes" ou "STI", sistemas de transporte inteligentes na

acecao do artigo 4.°, ponto 1, da Diretiva 2010/40/UE;

17) "Sistema de acompanhamento e de informacao do trafego de navios" ou "VTMIS", o
sistema de acompanhamento e de informacdo do trafego de navios estabelecido

pela Diretiva 2002/59/CE do Parlamento Europeu e do Conselho’?;

30 Diretiva 2002/59/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de junho de 2002,
relativa a instituicdo de um sistema comunitario de acompanhamento e de informagao do
trafego de navios e que revoga a Diretiva 93/75/CEE do Conselho (JO L 208 de 5.8.2002,

p. 10).
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18)

19)

20)

21)

"Servigos de informagao fluvial" ou "RIS", os servi¢os de informacao fluvial (RIS), como
definidos no artigo 3.°, alinea a), da Diretiva 2005/44/CE do Parlamento Europeu e

do Conselho3!;

"Ambiente europeu de plataforma tinica para o setor maritimo" ou "EMSWe", o ambiente
europeu de plataforma tnica para o setor maritimo, como definido no artigo 2.°, ponto 1,

do Regulamento (UE) 2019/1239 do Parlamento Europeu e do Conselho™?;

"Sistema de gestdo do trafego aéreo/Servigo de navegacdo aérea" ou "sistema ATM/ANS",
um sistema ATM/ANS como definido no artigo 3.°, ponto 7, do Regulamento (UE)
2018/1139 do Parlamento Europeu e do Conselho3;

"Sistema Europeu de Gestdo do Trafego Ferroviario" ou "ERTMS", o sistema europeu de
gestao do trafego ferroviario (ERTMS), tal como definido no anexo I, I ponto 2.2,

do Regulamento de Execugdo (UE) 2023/1695%* da Comissdo, e, no contexto dos prazos
de execucdo, refere-se ao sistema de protecdao de comboios da classe A e a qualquer

sistema de radio da classe A referido nesse regulamento;

31

32

33

34

Diretiva 2005/44/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 7 de setembro de 2005,
relativa a servigos de informagao fluvial (RIS) harmonizados nas vias navegaveis interiores
da Comunidade (JO L 255 de 30.9.2005, p. 152).

Regulamento (UE) 2019/1239 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de junho

de 2019, que estabelece um ambiente europeu de plataforma unica para o setor maritimo e
que revoga a Diretiva 2010/65/UE (JO L 198 de 25.7.2019, p. 64).

Regulamento (UE) 2018/1139 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 4 de julho de 2018,
relativo a regras comuns no dominio da aviagao civil que cria a Agéncia da Unido
Europeia para a Seguranca da Aviagao, altera os Regulamentos (CE) n.° 2111/2005,

(CE) n.° 1008/2008, (UE) n.° 996/2010 e (UE) n.° 376/2014 e as Diretivas 2014/30/UE

e 2014/53/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, e revoga os Regulamentos (CE)

n.° 552/2004 e (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho e

o Regulamento (CEE) n.° 3922/91 do Conselho (JO L 212 de 22.8.2018, p. 1).
Regulamento de Execugdo (UE) 2023/1695 da Comissao, de 10 de agosto de 2023, relativo
a especificacdo técnica de interoperabilidade para os subsistemas de controlo-comando e
sinalizagao do sistema ferroviario da Unido Europeia e que revoga o Regulamento (UE)
2016/919 (JO L 222 de 8.9.2023, p. 380).
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22)

23)

24)

25)

"ERTMS por radio", a aplicacdo de nivel 2 do Sistema Europeu de Controlo

dos Comboios (ETCS) que ndo exige sinais na via e utiliza um sistema de rdadio da
classe A para o intercambio de dados de seguranca e ndo relacionados com a seguranca
entre a via e o comboio, nos termos do Regulamento de Execucao (UE) 2023/1695

da Comissdo;

"Sistemas de classe B", os sistemas de classe B na ace¢@o do anexo II, ponto 3,

do Regulamento de Execugdo (UE) 2023/1695 da Comissao;

"Porto maritimo", um porto maritimo como definido no artigo 2.°, ponto 16,

do Regulamento (UE) 2017/352 do Parlamento Europeu e do Conselho?;

"Transporte maritimo de curta distancia", o trafego maritimo de mercadorias e passageiros
entre portos situados em aguas geograficas de um ou varios Estados-Membros ou entre um
porto situado nas dguas dos Estados-Membros e um porto situado nas dguas de um pais
terceiro limitrofe com faixa costeira nos mares que limitam territorialmente um ou

varios Estados-Membros;

35

Regulamento (UE) 2017/352 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de fevereiro
de 2017, que estabelece o regime da prestagao de servigos portudrios e regras comuns
relativas a transparéncia financeira dos portos (JO L 057 de 3.3.2017, p. 1).
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26)

27)

28)

29)

"Informagdes eletronicas sobre o transporte de mercadorias" ou "eFTI", as informacgdes
eletronicas sobre o transporte de mercadorias, como definido no artigo 3.°, ponto 4,

do Regulamento (UE) 2020/1056 do Parlamento Europeu e do Conselho3¢;

"Céu Unico Europeu" ou "SES", os sistemas estabelecidos nos termos do Regulamento (CE)
n.° 549/2004%, (CE) n.° 550/20043%8, (CE) n.° 551/2004%* ¢ (UE) 2018/1139 do Parlamento
Europeu e do Conselho, para reforgar as normas de seguranca do trafego aéreo, contribuir
para o desenvolvimento sustentavel do sistema de transporte aéreo e melhorar o
desempenho global da gestao do trafego aéreo e dos servicos de navegacgdo aérea para o

trafego aéreo geral na Europa;

"Vertiporto", uma area utilizada para a descolagem e a aterragem de aeronaves de

aterragem e descolagem vertical (VTOL);

"Posi¢do de estacionamento de contacto", uma posicdo numa area designada da plataforma

de estacionamento do aeroporto equipada com uma manga de embarque;

36

37

38

39

Regulamento (UE) 2020/1056 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de julho

de 2020, relativo a informacdes eletronicas sobre o transporte de mercadorias (JO L 249
de 31.7.2020, p. 33).

Regulamento (CE) n.° 549/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 10 de margo
de 2004, que estabelece o quadro para a realizagdo do céu unico europeu ("regulamento-
-quadro™) (JO L 96 de 31.3.2004, p. 1).

Regulamento (CE) n.° 550/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 10 de margo
de 2004, relativo a prestacdo de servigos de navegagdo aérea no céu Unico europeu
("regulamento relativo a prestacao de servigos") (JO L 96 de 31.3.2004, p. 10).
Regulamento (CE) n.° 551/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 10 de margo
de 2004, relativo a organizacao e utilizacao do espago aéreo no céu Uinico europeu
("regulamento relativo ao espago aéreo") (JO L 96 de 31.3.2004, p. 20).

9217/24
ANEXO

sgp/FLC/vp 69
GIP.INST PT



30)

31)

32)

33)

34)

""Posicdo de estacionamento remota'’, uma posi¢do numa drea designada da plataforma

de estacionamento do aeroporto ndo equipada com uma manga de embarque;

"Projeto SESAR", o projeto de modernizacdo da gestdo do trafego aéreo na Europa,

que visa dotar a Unido de uma infraestrutura de gestao do trafego aéreo de elevado
desempenho, normalizada e interoperavel, consistindo num ciclo de inovagdo que inclui a
fase de definicdo do SESAR, a fase de desenvolvimento do SESAR e a fase de
implantacdo do SESAR;

"Porto espacial", uma instalagdo de ensaio ¢ langamento de aeronaves espaciais;

"Projeto Ferroviario Europeu”, um projeto da Empresa Comum do Setor Ferroviario
Europeu criada pelo Regulamento (UE) 2021/2085 do Conselho#’, ou da sua antecessora,

a Empresa Comum Shift2Rail;

"Plano Diretor Europeu ATM", o plano aprovado na Decisdo 2009/320/CE do Conselho*!,

com a nova redagao que lhe foi dada;

40

41

Regulamento (UE) 2021/2085 do Conselho, de 19 de novembro de 2021, que cria as
empresas comuns ao abrigo do Horizonte Europa e que revoga os Regulamentos (CE)

n.° 219/2007, (UE) n.° 557/2014, (UE) n.° 558/2014, (UE) n.° 559/2014, (UE) n.° 560/2014,
(UE) n.°561/2014 e (UE) n.° 642/2014 (JO L 427 de 30.11.2021, p. 17).

Decisao 2009/320/CE do Conselho, de 30 de margo de 2009, que aprova o Plano Diretor
Europeu de Gestao do Trafego Aéreo do Projeto de Investigacao e Gestdo do Trafego
Aéreo no Céu Unico Europeu (SESAR) (JO L 95 de 9.4.2009, p. 41).
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35) "Governagdo dos corredores de transporte de mercadorias", os 6rgaos de governagao

referidos no artigo 8.° do Regulamento (UE) n.° 913/2010;

36) "Manuten¢ao", as obras destinadas a manter as condi¢des e a capacidade da infraestrutura
existente de modo a proporcionar um nivel de servi¢o adaptado ao fluxo de trafego e um

elevado nivel de seguranga durante o seu ciclo de vida;

37) "Analise dos custos e beneficios socioeconémicos", uma avaliagdo quantificada do valor
de um projeto, realizada previamente com base numa metodologia reconhecida, que
considera todos os custos e beneficios sociais, econdmicos, sanitarios, climaticos e
ambientais relevantes; a analise dos custos e beneficios climaticos e ambientais baseia-se

na avaliagdo de impacto ambiental efetuada ao abrigo da Diretiva 2011/92/UE;

38) "Combustiveis alternativos", os combustiveis alternativos na acecao do artigo 2.°, ponto 4,

do Regulamento (UE) 2023/1804;
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39)

40)

41)

"Zona de estacionamento segura e protegida", uma zona de estacionamento acessivel aos
condutores de transportes de mercadorias ou passageiros, que cumpra os requisitos
enumerados no artigo 8.°-A, n.° 1, do Regulamento (CE) n.° 561/2006 do Parlamento
Europeu e do Conselho*?, e que tenha sido certificada em conformidade com as normas e

os procedimentos da Unido, a que se refere o artigo 8.°-A, n.° 2, do mesmo regulamento;

"Sistema de pesagem em movimento", um sistema automatico instalado na infraestrutura
rodoviaria com o objetivo de identificar veiculos ou conjuntos de veiculos em circulagdo
suscetiveis de exceder os limites de peso aplicaveis, em conformidade com

a Diretiva 96/53/CE do Parlamento Europeu € do Conselho*3;

"Decisdo de autorizacao de projeto”, uma decisdo, ou um conjunto de decisoes, inclusive
de natureza administrativa, tomadas simultanea ou sucessivamente por uma autoridade ou
autoridades de um Estado-Membro, excluindo instancias de recurso administrativo e
judicial, nos termos do sistema juridico e do direito administrativo nacional, que determina
se um promotor de um projeto tem o direito de executar o projeto na area geografica em
causa na rede principal, na rede principal alargada ou na rede global, sem prejuizo de

qualquer decisdo tomada no ambito de um processo de recurso administrativo ou judicial.

42

43

Regulamento (CE) n.° 561/2006 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de margo
de 2006, relativo a harmonizacao de determinadas disposigdes em matéria social no
dominio dos transportes rodovidrios, que altera os Regulamentos (CEE) n.® 3821/85

e (CE) n.° 2135/98 do Conselho e revoga o Regulamento (CEE) n.° 3820/85 do Conselho
(JOL 102 de 11.4.2006, p. 1).

Diretiva 96/53/CE do Conselho, de 25 de julho de 1996, que fixa as dimensdes maximas
autorizadas no trafego nacional e internacional e os pesos maximos autorizados no trafego
internacional para certos veiculos rodoviarios em circulagdo na Comunidade (JO L 235
de 17.9.1996, p. 59).
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Artigo 4.°

Objetivos da rede transeuropeia de transportes

O objetivo geral do desenvolvimento da rede transeuropeia de transportes ¢ estabelecer a

escala da Unido uma rede Unica de transporte multimodal de elevada qualidade I .

A rede transeuropeia de transportes deve reforgar a coesao social, econémica e territorial
da Unido, e contribuir para a criagdo de um espago Unico europeu dos transportes que seja
sustentavel, seguro, eficiente e resiliente, ofereca mais beneficios aos seus utilizadores e
apoie o crescimento inclusivo. A rede transeuropeia de transportes deve demonstrar um
valor acrescentado europeu, contribuindo para os objetivos previstos nas seguintes quatro

categorias:
a)  Sustentabilidade:

1)  promovendo uma mobilidade com zero emissdes ou emissoes baixas, de

acordo com as metas pertinentes da Unido em matéria de reducdo de COo,
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iii)

permitindo uma maior utilizacdo de modos de transporte mais sustentaveis,

em especial continuando a desenvolver uma rede ferroviaria interoperdvel de
transporte de passageiros de longa distancia, incluindo a alta velocidade, e
uma rede interoperavel de transporte ferroviario de mercadorias, bem como
uma rede fiavel de vias navegaveis interiores ¢ uma rede de transporte
maritimo de curta distincia para o transporte de passageiros e de mercadorias

em toda a Unido,

promovendo a prote¢ao ambiental,

iv)  reduzindo as externalidades negativas, nomeadamente as relacionadas com o
ambiente, o clima, a saide, os congestionamentos ¢ os acidentes, por exemplo
através de programas de incentivos ecologicos, ou

v)  promovendo a seguranca energética;

b)  Coesao:

i)  favorecendo a acessibilidade e conectividade de todas as regides da Unido,
prestando especial atengdo as regides ultraperiféricas e outras regides remotas,
insulares, periféricas e montanhosas, bem como as zonas escassamente
povoadas,
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iii)

reduzindo as disparidades da qualidade das infraestruturas e promovendo a
interoperabilidade entre os sistemas digitais de todos os modos de transporte,

com uma capacidade de rede adequada, entre regioes ¢ Estados-Membros,

promovendo, tanto para passageiros como para mercadorias, uma coordenagao
e uma interconexao eficientes entre infraestruturas de transportes do trafego de
longa distancia, regional e local, por forma a facilitar os servigos de

transporte, nomeadamente nos nds urbanos, ou

promovendo uma infraestrutura de transporte que reflita as especificidades das
diferentes zonas da Unido e permita uma cobertura equilibrada de todas as

regides europeias;

Eficiéncia:

i)

eliminando os estrangulamentos da infraestrutura e garantindo as ligagdes em
falta, quer a nivel das infraestruturas de transporte € nos pontos de conexao
entre elas, quer nos territorios dos Estados-Membros e entre Estados-Membros,
em especial nos trogos transfronteirigos, e estabelecendo ligacaes, se for caso

disso, a rede transeuropeia de transportes em paises terceiros,
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vi)

vii)

eliminando os estrangulamentos dal interoperabilidade, incluindo as

deficiéncias em matéria de digitalizacao,

promovendo a interoperabilidade das redes de transporte nacionais, regionais e

locais,

otimizando a integragao e interconexao de todos os modos de transporte,

incluindo nos noés urbanos,

promovendo transportes economicamente eficientes e de elevada qualidade,
que contribuam para maiores niveis de crescimento econdémico e de

competitividade,

utilizando com maior eficiéncia as infraestruturas novas e existentes, por

exemplo no setor ferrovidrio,

aplicando conceitos tecnoldgicos e operacionais interoperdveis ¢ inovadores e

sistemas digitais de uma forma eficiente em termos de custos, ou

viii) promovendo uma maior coordenacdo entre os Estados-Membros

relativamente as obras de infraestrutura no ambito de projetos

transfronteirigos;
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d)

Aumento dos beneficios para os utilizadores:

i)

iii)

v)

assegurando a acessibilidade dos utilizadores e satisfazendo as suas
necessidades de mobilidade e transporte, tendo especialmente em conta as
necessidades das pessoas em situagdes de vulnerabilidade, incluindo as pessoas
com deficiéncia ou mobilidade reduzida e as pessoas que vivem em regides
remotas, incluindo as regides ultraperiféricas e outras regides remotas, rurais,
insulares, periféricas e montanhosas, bem como as zonas escassamente

povoadas,

garantindo normas seguras e de elevada qualidade, incluindo em matéria de
qualidade dos servicos prestados a todos os utilizadores, tanto para o transporte

de passageiros como para o transporte de mercadorias,

favorecendo a qualidade, eficiéncia e sustentabilidade de servigos de

transporte, que devem ser acessiveis e ter pregos comportaveis,

apoiando uma mobilidade adequada as altera¢des climaticas e resiliente aos
riscos naturais e as catastrofes de origem humana, e que facilite a implantacao
rapida e eficiente de servigos de emergéncia e salvamento, incluindo para

pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida,
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1.

vi)

vii)

viii)

assegurando a resiliéncia da infraestrutura, em especial nos trogos

transfronteirigos,

oferecendo solugdes de transporte alternativas, incluindo através de outros

modos de transporte, no caso de perturbagoes da rede,

Jfavorecendo modos ativos de mobilidade pelo aumento da acessibilidade e da
qualidade das infraestruturas conexas, melhorando assim a seguranga e a
saude dos utilizadores ativos das infraestruturas e promovendo os beneficios

ambientais desses modos,
apoiando a mobilidade sem descontinuidades na Unido, ou

assegurando uma manutencgdo adequada destinada a proporcionar a
infraestrutura existente um nivel de servico adaptado ao fluxo de trdfego e

um elevado nivel de seguranca durante o ciclo de vida da infraestrutura.

Artigo 5.°

Eficiéncia e resiliéncia da rede em termos de recursos e prote¢ao ambiental

A rede transeuropeia de transportes deve ser planeada, desenvolvida e explorada de uma
forma eficiente em termos de recursos e em conformidade com os requisitos ambientais

aplicaveis aos niveis nacional e da UE, mediante:
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b)

d)

O desenvolvimento de novas infraestruturas, a melhoria ¢ manutengao das
infraestruturas de transporte existentes, nomeadamente prevendo uma manutengao ao
longo de todo o ciclo de vida das infraestruturas ao planear a sua constru¢io ou

melhoria, e mantendo a operacionalidade das infraestruturas;
A otimizagdo da integracdo e da interconexao das infraestruturas;

A criagdo de infraestruturas de carregamento e abastecimento de combustiveis
alternativos, contribuindo assim para a implantagdo de tecnologias de

descarbonizacdo;

A implantacdo de novas tecnologias e de sistemas TIC para os transportes, com vista
a manter ou melhorar o desempenho das infraestruturas, quando essa implantagdo se
Jjustifique do ponto de vista economico ou seja necessdria para aumentar a

seguranca,

A otimizagdo da utiliza¢do da infraestrutura, em especial através de uma gestao
eficiente da capacidade e do trafego, promovendo a multimodalidade e a transicao
para padroes de mobilidade mais sustentaveis, incluindo o desenvolvimento de

servigos de transporte multimodal sustentdveis, atrativos e eficientes;

9217/24
ANEXO

sgp/FLC/vp 79
GIP.INST PT



g)

A exploragdo e a otimizagdo das sinergias possiveis com outras redes, em particular
com as redes transeuropeias da energia ou das telecomunicagdes, incluindo, se for
caso disso, toda a rede elétrica, a fim de assegurar a coeréncia entre o
planeamento da infraestrutura de carregamento e o respetivo planeamento da
rede, bem como a tomada em consideragdo de possiveis sinergias com a dupla
utilizacdo das infraestruturas identificadas no documento intitulado ""Necessidades
militares para a mobilidade militar dentro e fora da UE", aprovado pelo Conselho
em 26 de junho de 2023 e 23 de outubro de 2023, e em qualquer documento
subsequente que reveja essas necessidades aprovado posteriormente, bem como

com as infraestruturas ciclaveis, incluindo as ciclovias de longa distancia;

O desenvolvimento de infraestruturas ecologicas, sustentaveis e resilientes as
alteragdes climaticas, tendo em conta os modos ativos, e a promogdo de novas
tecnologias que visem descarbonizar a construgdo de infraestruturas de
transportes, nomeadamente através da utilizacdo de materiais eficientes em termos
de recursos e resistentes as alteragoes climaticas, concebidas para reduzir, tanto
quanto possivel, o impacto negativo na satide dos cidadaos que vivem em zonas
proximas da rede, no ambiente, incluindo a poluigdo atmosférica e sonora, e na

degradacao dos ecossistemas; e
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h) A consideragdo adequada da resiliéncia da rede de transportes e respetiva
infraestrutura e servigos, especialmente nos trogos transfionteiricos, no que diz
respeito a um contexto climatico e geopolitico em mutagao, bem como aos riscos
naturais € as catastrofes de origem humana, e as I perturbagoes, intencionais ou nao,
com vista a enfrentar esses desafios e a permitir uma resposta adequada e uma
recuperacdo atempada na sequéncia dessas perturbagées, bem como com vista a

facilitar as cadeias de abastecimento.

Ao planearem e desenvolverem a rede transeuropeia de transportes, os Estados-Membros
podem adaptar o alinhamento especifico dos trogos I tendo em conta as especificidades das
diferentes regides da Unido, nomeadamente as suas caracteristicas topograficas e as
consideragdes ambientais, e assegurando simultaneamente a conformidade com o presente
regulamento. Essa adaptacdo ndo pode exceder o permitido nos termos da decisdo de
autorizagdo de projeto pertinente, em conformidade com o requisito estabelecido no

artigo 58.°, n.’ 1, alinea g).
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A avaliagdo ambiental dos planos e projetos deve ser efetuada de acordo com a Diretiva do
Conselho 92/43/CEE* e com as Diretivas 2000/60/CE*S, 2001/42/CE*6, 2002/49/CE*’,
2009/147/CE*® do Parlamento Europeu e do Conselho e a Diretiva 2011/92/UE. No caso
de projetos de interesse comum para os quais o processo de adjudica¢do de uma avaliagao
ambiental ndo tenha sido iniciado até ... [data de entrada em vigor do presente
regulamento], é também avaliada al sua conformidade com o principio de "ndo prejudicar

significativamente".

Artigo 6.°

Desenvolvimento gradual da rede transeuropeia de transportes

Sem prejuizo do artigo 8.°, n.’ 5, a rede transeuropeia de transportes deve, salvo disposi¢ao

em contrario do presente regulamento, ser desenvolvida, gradualmente, em trés fases:

a)  aconclusdo da rede principal até 31 de dezembro de 2030;

44

45

46

47

48

Diretiva 92/43/CEE do Conselho, de 21 de maio de 1992, relativa a preservagao dos
habitats naturais e da fauna e da flora selvagens (JO L 206 de 22.7.1992, p. 7).

Diretiva 2000/60/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de outubro de 2000,
que estabelece um quadro de acdo comunitaria no dominio da politica da dgua (JO L 327
de 22.12.2000, p. 1).

Diretiva 2001/42/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de junho de 2001,
relativa a avaliacao dos efeitos de determinados planos e programas no ambiente (JO L 197
de 21.7.2001, p. 30).

Diretiva 2002/49/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 25 de junho de 2002,
relativa a avaliagdo e gestdo do ruido ambiente (JO L 189 de 18.7.2002, p. 12).

Diretiva 2009/147/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 30 de novembro de 2009,
relativa a conservagdo das aves selvagens (JO L 20 de 26.1.2010, p. 7).
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b) aconclusdo da rede principal alargada até¢ 31 de dezembro de 2040; e,
c) aconclusdo da rede global até 31 de dezembro de 2050.

A rede transeuropeia de transportes deve ser desenvolvida, em especial, através da
implementagao de uma estrutura para essa rede baseada numa abordagem metodoldgica
coerente e transparente, que inclua uma rede principal, uma rede principal alargada e uma
rede global, com nds urbanos e de transporte que sirvam de pontos de conexao

multimodais para o trafego de longa distancia e as redes regionais e locais de transportes.

2. A rede global ¢ composta por todas as infraestruturas de transporte existentes e planeadas
da rede transeuropeia de transportes, bem como pelas medidas destinadas a promover uma
utilizagdo eficiente e sustentavel do ponto de vista social e ambiental dessa mesma
infraestrutura.

3. A rede principal e a rede principal alargada sdo compostas pelas partes da rede
transeuropeia de transportes que serdo desenvolvidas prioritariamente, e concluidas de
acordo com os prazos estabelecidos no n.° 1, para cumprir os objetivos de
desenvolvimento da rede transeuropeia de transportes.
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Artigo 7.°

Corredores europeus de transporte

Os corredores europeus de transporte correspondem as partes da rede principal ou da rede
principal alargada que assumem maior importancia estratégica para o desenvolvimento de fluxos
sustentaveis e multimodais de transporte de mercadorias e de passageiros na Europa, e para o
desenvolvimento de infraestruturas interoperaveis de elevada qualidade e a melhoria do

desempenho operacional.

Artigo 8.°

Projetos de interesse comum

1. Os projetos de interesse comum devem contribuir para o desenvolvimento da rede
transeuropeia de transportes através da constru¢ao de novas infraestruturas de transporte e
da modernizagdo das infraestruturas de transporte existentes, ou através de medidas

destinadas a promover uma utilizagao eficiente da rede em termos de recursos.
2. Os projetos de interesse comum devem:

a)  Demonstrar valor acrescentado europeu contribuindo para os objetivos de, pelo

menos, duas das quatro categorias referidas no artigo 4.°, n.°2; e
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b)  Ser economicamente viaveis com base numa analise dos custos e beneficios
socioeconomicos ou, no caso de zonas escassamente povoadas ou de projetos que
sejam essenciais para a dupla utilizacdo da infraestrutura, contribuir
positivamente para o desenvolvimento da rede com base numa andlise dos custos e

beneficios socioeconémicos.

Um projeto de interesse comum corresponde a um ciclo completo, incluindo os estudos de
viabilidade, os procedimentos de autorizagdo, a construgdo, a exploragdo, a manutengdo ¢

a avaliacdo.

Os Estados-Membros devem adotar todas as medidas necessarias para assegurar que os
projetos de interesse comum sao executados de acordo com o direito aplicavel da Unido e
nacional, nomeadamente o direito da Unido em matéria de protecdo ambiental, protegdo
climatica, seguranca, concorréncia, auxilios estatais, contratos publicos, saude publica,
acessibilidade, bem como com os atos juridicos da Unido e a legislagdo nacional em

matéria de ndo discriminagao.

A execucdo de projetos de interesse comum depende do seu grau de maturidade, do
cumprimento dos procedimentos legais da Unido e nacionais e da disponibilidade de
recursos financeiros, sem prejuizo dos compromissos financeiros dos Estados-Membros

ou da Unido.
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6. A Comissao pode recomendar aos Estados-Membros I a criacao de entidades inicas para
a coordenacgdo, construgao ou gestao dos projetos de interesse comum relativos a
infraestruturas transfronteiricas, em especial dos projetos complexos e de grande escala.

O coordenador europeu competente tem o estatuto de observador no 6rgao de I supervisao
ou orgdo diretor similar da entidade Unica.

7. Os Estados-Membros envidam todos os esforcos possiveis para assegurar que os projetos
de interesse comum sdo executados de forma atempada e eficiente.

8. A andlise dos custos e beneficios socioecondomicos é aplicada pelos Estados-Membros,
seguindo uma abordagem reconhecida e harmonizada, a fim de permitir uma avaliacdo
transparente e comparativa desses projetos.

Artigo 9.°
Cooperagdo com paises terceiros

1. A Unido pode cooperar com paises terceiros para conectar a rede transeuropeia de
transportes as redes infraestruturais desses paises, por meio de projetos de interesse
comum, se for caso disso, com vista a reforcar o crescimento econdmico sustentavel e a
competitividade e, em especial, a:
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b)

d)

Promover o alargamento da politica da rede transeuropeia de transportes aos paises
terceiros, em conjunto com outras politicas conexas da Unido, em especial no

dominio da protecio ambiental e climdtica;

Assegurar a conexao da rede transeuropeia de transportes as redes de transportes dos
paises terceiros nos postos de fronteira, inclusive no territorio do pais terceiro que
faca parte do corredor europeu de transporte, a fim de garantir a auséncia de
descontinuidades nos fluxos de trafego, nos controlos fronteirigos, na vigilancia de

fronteiras e em outros procedimentos de controlo nas fronteiras;

Assegurar, no territorio dos paises terceiros, a conexdo entre a rede transeuropeia
de transportes e as redes de transportes dos paises terceiros, nomeadamente com
vista a facilitar, sempre que pertinente e adequado, o transporte ferrovidario com

paises terceiros;

Concluir as infraestruturas de transporte localizadas nos paises terceiros que servem

de ligacdo entre partes da rede transeuropeia de transportes da Unido;

Promover a interoperabilidade da rede transeuropeia de transportes e das redes dos

paises terceiros;
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f)  Facilitar o transporte maritimo e promover rotas maritimas de curta distancia com

paises terceiros, desde que ndo contribuam para a fuga de carbono,
g)  Facilitar o transporte por vias navegaveis interiores com os paises terceiros;

h)  Facilitar o transporte aéreo com paises terceiros, a fim de promover um crescimento
economico eficiente e sustentavel e a competitividade, incluindo a extensao do céu

unico europeu e a melhoria da cooperagdo na gestao do trafego aéreo;
1) Conectar e implementar os sistemas TIC para os transportes nesses paises terceiros; e

J) Promover a descarbonizagdo dos transportes, em especial pela implantagdo de
infraestruturas para combustiveis alternativos em paises terceiros, com vista a

estabelecer uma rede continua ligada a rede transeuropeia de transportes.

2. O anexo IV estabelece os mapas indicativos da rede transeuropeia de transportes alargada a
determinados paises vizinhos, especificando, quando aplicavel, uma rede principal e uma

rede global, de acordo com os critérios do presente regulamento.

3. Nenhuma disposi¢do do presente artigo implica o direito a qualquer tipo de contribuicdo
financeira da Unido para projetos em paises terceiros ao abrigo de outros atos juridicos

da Unido.
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CAPITULO II
DISPOSICOES GERAIS

Artigo 10.°

Disposicdes gerais aplicaveis a rede principal, a rede principal alargada e a rede global

1.

A rede principal, a rede principal alargada e a rede global devem:

a)  Corresponder as redes especificadas nos mapas constantes do anexo I e nas listas do

anexo II;

b)  Ser especificadas mais pormenorizadamente através da descri¢do das componentes

das infraestruturas;

c)  Cumprir os requisitos aplicaveis as infraestruturas de transporte estabelecidos no

presente capitulo e nos capitulos [l e IV; e
d)  Constituir a base para a identificacdo de projetos de interesse comum.

A rede principal e a rede principal alargada sdo compostas pelas partes da rede
transeuropeia de transportes que serao desenvolvidas prioritariamente para cumprir os

objetivos da politica da rede transeuropeia de transportes.

As referéncias a "rede principal" no Regulamento (UE) 2021/1153 devem entender-se

como incluindo a "rede principal alargada", na acecdo do presente regulamento.

As referéncias a "rede principal" no Regulamento (UE) 2023/1804 devem entender-se

como referéncias a "rede principal”, na acecdo do presente regulamento.

As referéncias a "rede global" no Regulamento (UE) 2023/1804 devem entender-se como
referéncias a "rede principal alargada" e a "rede global", na ace¢@o do presente

regulamento.
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3. Os nos da rede sdo estabelecidos no anexo Il e incluem nos urbanos e nos de transporte
(aeroportos, portos maritimos, portos de navegac¢ao interior, I terminais rodoferroviarios e

terminais em vias navegdveis interiores).

4. Os Estados-Membros devem tomar as medidas adequadas para desenvolver a rede
principal, a rede principal alargada e a rede global, de modo a cumprirem o presente
regulamento nas datas especificadas no artigo 6.°, n.° 1, salvo disposi¢cdo em contrario do

presente regulamento.

Artigo 11.°

Disposig¢des gerais aplicaveis aos corredores europeus de transporte

1. Os nove corredores europeus de transporte especificados nos mapas constantes do

anexo III s3o, concretamente:

a) Atlintico;

b)  Mar Baltico — mar Negro — mar Egeu;
¢)  Mar Baltico — mar Adridtico;

d)  Mediterraneo;

e)  Mar do Norte — Reno — Mediterrdneo;

f)  Mar do Norte — Baltico;
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g)  Reno — Danubio;
h)  Escandinavia — Mediterrineo;
i) Balcads Ocidentais — Mediterraneo Oriental.

Os Estados-Membros devem tomar medidas adequadas para desenvolver os corredores
europeus de transporte, de modo a cumprirem o presente regulamento, o mais tardar,

até 31 de dezembro de 2030, no que respeita as infraestruturas nacionais que fagam parte
da rede principal, I e até 31 de dezembro de 2040, no que respeita as infraestruturas
nacionais que facam parte da rede principal alargada, salvo disposicao em contrério do

presente regulamento.

Sob reserva da aprovagdo do Estado-Membro interessado, nos termos do artigo 172.°,

n.’ 2, do TFUE, a Comissao fica habilitada a adotar atos delegados em conformidade com
o artigo 62.° do presente regulamento para alterar, dentro dos limites do artigo 7.° do
presente regulamento, o alinhamento dos corredores europeus de transporte no anexo III do
presente regulamento, a fim de ter em contal a evolucdo dos principais fluxos comerciais
e de trafego ou alteragdes substanciais na rede. No que diz respeito as alteracoes dos
alinhamentos de corredores que afetem partes no territorio de paises vizinhos, os
referidos atos delegados sdo baseados em acordos de alto nivel relativos a redes de

infraestruturas de transportes entre a Unido e os paises vizinhos em causa.

9217/24

sgp/FLC/vp 91

ANEXO GIP.INST PT



Artigo 12.°

Prioridades gerais aplicéveis a rede principal, a rede principal alargada e a rede global

Ao desenvolver a rede principal, a rede principal alargada e a rede global, deve ser

dada prioridade geral as medidas que sejam necessarias para:

a)  Aumentar a quota e, se for caso disso, a capacidade de transportes de mercadorias ¢
passageiros mais sustentaveis, em especial com vista a reduzir as emissoes de gases
com efeito de estufa e a polui¢do e aumentar os beneficios sociais e economicos

decorrentes dos transportes,

b)  Assegurar uma maior acessibilidade e conectividade em todas as regides da Unido,
tendo simultaneamente em conta a coesdo territorial e social, e incluir o caso
especifico das regides ultraperiféricas e de outras regides remotas, insulares,

periféricas e montanhosas, bem como das zonas escassamente povoadas;

c)  Assegurar uma integracdo otimizada dos modos de transporte e respetiva

interoperabilidade, incluindo os modos ativos de mobilidade em zonas urbanas;

d)  Garantir as ligagdes em falta e eliminar os estrangulamentos, em especial nos

I trogos transfronteiricos;
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g)

h)

Criar a infraestrutura necessaria para assegurar uma circulacao sem descontinuidades
dos veiculos com zero emissdes ou emissoes baixas, e de embarcacées e aeronaves
que utilizem combustiveis que contribuam para a reducgdo das emissoes dos

transportes e para o aumento da seguranga energética;

Promover a utilizagao eficiente, sem descontinuidades e sustentavel da infraestrutura

e, se necessario, reforcar a capacidade;

Manter a operacionalidade das infraestruturas existentes e melhorar ou manter a sua
qualidade em termos de seguranca, protecao, eficiéncia dos sistemas e operagdes de
transporte, resiliéncia as alteracdes climaticas e catastrofes, desempenho ambiental e

continuidade dos fluxos de trafego;

Melhorar a qualidade dos servicos e as condi¢des sociais dos trabalhadores dos
transportes, a acessibilidade de todos os utilizadores, incluindo as pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida e outras pessoas em situagdes de vulnerabilidade,

prevenindo e atenuando a pobreza nos transportes,

Melhorar a digitalizacdo, permitir a aplicagdo digital em conformidade com o
direito da Unido e desenvolver a automatizagdo, em especial mediante a aplicagdo

e implantacgdo de sistemas TIC para os transportes; ou
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Jj)  Adaptar, sempre que necessdario e tendo em conta os requisitos constitucionais de

determinados Estados-Membros, as infraestruturas a uma dupla utilizacdo, a fim
de dar resposta as necessidades civis e de defesa, prestando especial atencdo aos
itinerdrios necessdrios para a movimentacdo de forgas militares com pouca

antecedéncia e em grande escala.

2. Complementarmente as medidas previstas no n.° 1, deve ser dada especial atencao as
medidas que sejam necessarias para:
a)  Contribuir para atenuar a exposicao das zonas urbanas e, se for caso disso, das
zonas sensiveis densamente povoadas, aos efeitos negativos do transporte
ferroviario e rodoviario em transito;
b)  Otimizar a utilizagdo da infraestrutura, em especial através de uma gestdo eficiente
da capacidade, da gestdo do trafego e de um melhor desempenho operacional;
¢)  Contribuir para os efeitos positivos para a saude e o ambiente, promovendo a
utilizacdo de modos ativos de mobilidade através do desenvolvimento das
infraestruturas correspondentes para deslocagdo a pé e de bicicleta;
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d)  Garantir um acesso ndo discriminatorio de todos os participantes no mercado a

infraestrutura da rede transeuropeia de transportes; ou

e)  Assegurar uma passagem eficiente das fronteiras ao transporte de mercadorias,

tendo em conta os tempos de espera.

Artigo 13.°

Prioridades gerais aplicaveis aos corredores europeus de transporte

Ao desenvolver os corredores europeus de transporte, deve ser dada prioridade geral as medidas que

sejam necessarias para:

a) O desenvolvimento de uma rede de transporte ferroviario de mercadorias com elevado

desempenho, sem descontinuidades ¢ plenamente interoperavel em toda a Unido;

b) O desenvolvimento de uma rede ferroviaria de transporte de passageiros interoperavel,
com elevado desempenho, incluindo a alta velocidade, que conecte os nos urbanos em toda

a Unido;

C) O desenvolvimento de infraestruturas eficientes de transporte aéreo, navegagao interior e

transporte maritimo, bem integradas no Espaco Maritimo Europeu;
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d) O desenvolvimento de uma rede rodoviaria segura, com infraestruturas suficientes para
combustiveis alternativos, bem como zonas de estacionamento seguras e protegidas;

e) O desenvolvimento de solugdes I de transporte multimodal e interoperavel,

f) A promocgdo da integragdo intermodal de toda a cadeia logistica e a sua interconexao
eficiente nos nos urbanos e de transporte;

g) A criagdo da infraestrutura necessaria para assegurar uma circulacao sem descontinuidades
dos veiculos com zero emissdes ou emissdes baixas, e de embarcagoes e aeronaves que
utilizem combustiveis que contribuam para a redugdo das emissoes dos transportes e
para o aumento da seguranga energética;

h) A implantagdo de sistemas TIC para o transporte em todos os modos na rede, quando
pertinente, a fim de assegurar uma utilizacdo eficiente da infraestrutura e permitir o
intercambio digital de informacoes; ou

i) A melhoria das ligacoes entre a rede transeuropeia de transportes e as redes de
infraestruturas dos paises vizinhos, se for caso disso.
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CAPITULO 111
DISPOSICOES ESPECIFICAS

SECCAO 1

Infraestrutura de transporte ferroviario

Artigo 14.°

Componentes da infraestrutura
1. A infraestrutura de transporte ferroviario compreende, em especial:
a)  As linhas ferroviarias, incluindo:
1) as vias-férreas,
ii)  os aparelhos de mudanga de via,
iii)  as passagens de nivel,
iv)  as linhas de servigo,
V)  os tuneis,
vi) as pontes, €
vil) as infraestruturas de mitigacdo do impacto ambiental;

b)  As estacdes, nas linhas ferrovidrias especificadas nos mapas constantes do anexo I,
para a transferéncia de passageiros dentro do modo ferroviario e entre este e outros

modos de transporte;
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d)

g

h)

Além das estagdes de passageiros, as instalagdes de servigo ferroviario, nas linhas
ferrovidrias especificadas nos mapas constantes do anexo I, tal como definidas no
artigo 3.°, ponto 11, da Diretiva 2012/34/UE do Parlamento Europeu e do
Conselho?, em especial estagdes de triagem, instalagdes de formagio das
composig¢oes, instalagdes de manobra, feixes de resguardo, instalagdes de
manuteng¢do, outras instalagdes técnicas, como instalagdes de limpeza e lavagem,
meios de socorro e instalagdes de reabastecimento de combustivel, bem como

dispositivos automaticos de mudanca de bitola dos carris;

As conexdes de vias de I acesso ferroviario até terminais multimodais de mercadorias
ligados por caminho de ferro, incluindo as vias de acesso ferrovidrio até terminais
multimodais de mercadorias nos portos de navegagao interior € maritimos e
aeroportos, € as vias de acesso ferrovidrio até estacoes de triagem, tal como referido

no anexo 11, ponto 2, alinea c), da Diretiva 2012/34/UE;

A sinalizacdo lateral controlo-comando;

A infraestrutura energética da via,

A infraestrutura relativa as instala¢éoes para combustiveis alternativos;
Os equipamentos associados; e

Os sistemas TIC para os transportes.

49

Diretiva 2012/34/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de novembro de 2012,
que estabelece um espaco ferrovidrio europeu tnico (JO L 343 de 14.12.2012, p. 32).
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2. O equipamento técnico associado as linhas ferroviarias pode incluir os sistemas de
eletrificagdo e o equipamento para embarque e desembarque de passageiros, e carga e
descarga de mercadorias, nas estagdes e terminais, bem como as tecnologias inovadoras em
fase de implantagao.

Artigo 15.°
Requisitos da infraestrutura de transporte aplicaveis a rede global

1. Os Estados-Membros asseguram que a infraestrutura ferroviaria da rede global cumpre:

a) A Diretiva (UE) 2016/797 e os atos de execucao adotados ao abrigo da mesma, a fim
de alcangar a interoperabilidade da rede global; e

b)  Os requisitos das especificagdes técnicas de interoperabilidade (ETI) adotadas nos
termos dos artigos 4.° ¢ 5.° da Diretiva (UE) 2016/797, sem prejuizo das isengées
previstas no artigo 7.°,n.° 1, I dessa diretiva.
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2. Os Estados-Membros asseguram que, até 31 de dezembro de 2050, a infraestrutura

ferroviaria da rede global, excluindo as conexdes referidas no artigo 14.°, n.° 1, alinea d)

a)  Estd plenamente eletrificada nas linhas férreas, incluindo, e tanto quanto necessario
para as operagdes com comboios elétricos, nas linhas de servigo;

b)  Tem capacidade, sem autorizagdo especial, para uma carga minima por eixo
de 22,5 toneladas; e

c¢) Tem capacidade, sem autorizacao especial, para a operagao de comboios de
mercadorias com um comprimento minimo de 740 m [incluindo a locomotiva ou as
locomotivas]. Este requisito € satisfeito se I , nas linhas de via dupla, puder ser
atribuido diariamente, pelo menos, um canal horario por hora ¢ por diregdo, em
média, a comboios de mercadorias que tenham um comprimento minimo de 740 m,
se solicitado por uma empresa ferrovidria.

3. Os requisitos estabelecidos no n.’ 2, alineas b) e c¢), sdo aplicaveis apenas as linhas da
rede global:

a) queligam um terminal multimodal de mercadorias ou um porto de navegacao
interior ou maritimo ao seu ponto mais proximo de cruzamento com a rede
principal de transporte de mercadorias ou a rede principal alargada de transporte
de mercadorias;
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b)  que constituem uma linha de reencaminhamento de uma linha que faga parte da
rede principal de transporte de mercadorias ou da rede principal alargada de

transporte de mercadorias; ou

¢) em que circulam, em média, mais de dez comboios de mercadorias por dia em

ambos os sentidos, com base nos dados do ano anterior a notificagdo.

Até ... [trés anos a contar da data de entrada em vigor do presente regulamento], os
Estados-Membros notificam a Comissdo das linhas em causa. No caso dos tro¢os
transfronteirigos, a notificagdo é efetuada de comum acordo com os outros Estados-

-Membros interessados.

Os Estados-Membros asseguram que, até 31 de dezembro de 2050, a infraestrutura
ferrovidria da rede global nas conexoes referidas no artigo 14.°, n.’ 1, alinea d), e que se
encontra ligada as linhas ferroviarias utilizadas para o transporte de mercadorias, a que
se refere o artigo 15.°, n.” 3, cumpre os requisitos previstos no n.° 2, alineas a), b) e c), do
presente artigo, exceto se, no que dizg respeito aos requisitos estabelecidos no n.’ 2,
alinea c), do presente artigo, tiver sido concedida isencdo da aplicagdo do artigo 38.°,

n.’ 3, pela Comissdo, nos termos do artigo 38.°, n.’ 4.
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Os Estados-Membros asseguram que, em caso de constru¢do de uma nova linha na
infraestrutura ferrovidria da rede global, o requisito estabelecido no n.” 2, alinea a), seja
cumprido até 31 de dezembro de 2040. Os projetos cuja avaliagdo de impacto ambiental
tenha sido iniciada até ... [data de entrada em vigor do presente regulamento] sdo

excluidos desta obrigacdo.
Os requisitos estabelecidos nos n.’s 2 e 4 ndo sdo aplicdaveis as redes isoladas.

Sem prejuizo do disposto no n.’ 6, em casos devidamente justificados, a Comissao, a
pedido de um Estado-Membro, adota atos de execucao que concedam isengdes no que diz
respeito aos requisitos referidos no presente artigo, com base em condicionalismos
geogrdficos especificos ou limitagoes fisicas importantes, no resultado negativo de uma
analise dos custos e beneficios socioeconémicos ou em impactos negativos significativos
no ambiente ou na biodiversidade. Qualquer pedido deste tipo deve ser suficientemente
fundamentado. No caso de trocos transfronteiricos, o pedido de isencdo é coordenado
com o Estado-Membro ou Estados-Membros vizinhos. Os Estados-Membros vizinhos
podem apresentar um parecer ao Estado-Membro que solicita a isencdo. O Estado-
-Membro anexa ao seu pedido os pareceres dos Estados-Membros vizinhos. Os Estados-

-Membros podem solicitar a concessdo de varias isen¢oes num unico pedido.
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A Comissao avalia o pedido a luz da justificacdo apresentada, bem como, se for caso
disso, em termos do seu impacto significativo na interoperabilidade e na continuidade da
rede ferrovidaria. A Comissdo tem devidamente em conta os pareceres dos Estados-

-Membros vizinhos interessados.

A Comissao pode solicitar ao Estado-Membro informacgées adicionais, o mais tardar
trinta dias civis apos a recegdo do pedido nos termos do primeiro pardgrafo. Se
considerar que as informacgoes fornecidas ndo sdo suficientes, a Comissdo pode solicitar
ao Estado-Membro que complete essas informacades adicionais no prazo de trinta dias

civis a contar da data de recegdo das informacoes adicionais.

A Comissdo toma decisdo quanto a isengdo solicitada o mais tardar seis meses apos a
rece¢do do pedido nos termos do primeiro paragrafo ou, caso os Estados-Membros
interessados tenham fornecido novas informacées nos termos do terceiro pardgrafo, o
mais tardar quatro meses apds a ultima vez em que tais informacoes tenham dado
entrada, consoante a data que for posterior. Na falta de decisdo expressa da Comissio

dentro dos referidos prazos, considera-se que a isengdo é concedida.

A Comissao informa os outros Estados-Membros das isengoes concedidas nos termos do

presente artigo.
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Artigo 16.°

Requisitos da infraestrutura de transporte aplicaveis a rede principal e a rede principal alargada

1. Os Estados-Membros asseguram que a infraestrutura ferroviaria da rede principal e da rede

principal alargada cumpre o disposto no artigo 15.°, n.° 1.

2. Os Estados-Membros asseguram que, até 31 de dezembro de 2040, a infraestrutura
ferroviaria da rede principal alargada, excluindo as conexdes referidas no artigo 14.°, n.° 1,
alinea d), no que respeita as linhas que fazem parte da rede de transporte de

mercadorias:
a)  Satisfaz os requisitos estabelecidos no artigo 15.° n.° 2, alineas a) e b);

b)  Tem capacidade, sem autorizacgdo especial, para a operacio de comboios de
mercadorias com um comprimento minimo de 740 m (incluindo a locomotiva ou as
locomotivas). Este requisito é satisfeito se forem cumpridas, pelo menos, as

seguintes condi¢oes:

i) nas linhas de via dupla, pode ser atribuido, pelo menos, um canal hordrio
por cada duas horas e por diregdo e, pelo menos, 24 canais hordrios por dia,
a comboios de mercadorias que tenham um comprimento minimo de 740 m,

se solicitado por uma empresa ferrovidria,

ii)  nas linhas de via unica, pode ser atribuido, pelo menos, um canal hordrio
por cada trés horas e por direcdo e, pelo menos, 12 canais hordrios por dia, a
comboios de mercadorias que tenham um comprimento minimo de 740 m, se

solicitado por uma empresa ferrovidria; e
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Nos trogos ferrovidarios que ligam os terminais multimodais de mercadorias de dois
nds urbanos ou o terminal multimodal de mercadorias de um no urbano e um
posto de fronteira, mais de 75 % da extensdo de cada troco ferrovidrio é concebida
para uma velocidade de, pelo menos, 100 km/h para os comboios de mercadorias

nas linhas ferrovidrias de mercadorias da rede principal alargada.

Os Estados-Membros asseguram que, em caso de construgdo de uma nova linha na

infraestrutura ferrovidria da rede principal alargada, o requisito estabelecido no

artigo 15.°, n.” 2, alinea a), esteja cumprido até 31 de dezembro de 2030. Os projetos cuja

avaliacdo de impacto ambiental tenha sido iniciada até ... [data de entrada em vigor do

presente regulamento] ficam excluidos desta obrigacao.

Os Estados-Membros asseguram que, até 31 de dezembro de 2040, a infraestrutura

ferroviaria da rede principal alargada, excluindo as conexoes referidas no artigo 14.°,

n.’ 1, alinea d), no que respeita as linhas que fazem parte da rede de transporte de

passageiros:

a)

b)

Satisfaz os requisitos estabelecidos no artigo 15.°, n.” 2, alinea a), nas linhas

ferroviarias de passageiros da rede principal alargada; e

Nos trogos ferrovidarios que ligam as plataformas multimodais de passageiros de
dois nos urbanos ou as plataformas multimodais de passageiros de um no urbano
e um posto de fronteira, mais de 75 % da extensdo de cada troco ferrovidrio é
concebida para uma velocidade de, pelo menos, 160 km/h para os comboios de

passageiros nas linhas ferrovidarias de passageiros da rede principal alargada.
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5. Os Estados-Membros asseguram que, até 31 de dezembro de 2040, a infraestrutura
ferrovidria da rede principal alargada nas conexoes referidas no artigo 14.°, n.” 1,
alinea d), satisfaz os requisitos estabelecidos no artigo 15.°, n.”° 2, alineas a) e b), e no
n.’ 2, alinea b), do presente artigo, exceto se, no que diz respeito aos requisitos
estabelecidos no n.” 2, alinea b), do presente artigo, tiver sido concedida isen¢do da

aplicacdo do artigo 38.° n.° 3, nos termos do artigo 38.°, n.” 4.

6. Os Estados-Membros asseguram que, até 31 de dezembro de 2030, a infraestrutura ferroviaria

da rede principal, excluindo as conexdes referidas no artigo 14.°, n.° 1, alinea d) I :

a)  No que respeita as linhas que fazem parte da rede de transporte de mercadorias:

satisfaz os requisitos estabelecidos no n.° 2, alineas a), b) e c), do presente artigo; ¢

b)  No que respeita as linhas que fazem parte da rede de transporte de passageiros:

satisfaz os requisitos estabelecidos no artigo 15.°, n.° 2, alinea a) I .

7. Os Estados-Membros asseguram que, até 31 de dezembro de 2040, a infraestrutura
ferrovidria que faz parte da rede principal de transporte de passageiros, excluindo as
conexdes referidas no artigo 14.°, n.” 1, alinea d), satisfaz o requisito estabelecido no

n.’ 4, alinea b), do presente artigo.
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8. Os Estados-Membros asseguram que, até 31 de dezembro de 2040, as linhas para
transporte de mercadorias que fazem parte da infraestrutura ferrovidria da rede
principal ou da rede principal alargada, incluindo as conexaes referidas no artigo 14.°,
n.’ 1, alinea d), permitem a circulagdo de comboios de mercadorias que transportem
semirreboques padrdo até quatro metros de altura, carregados a uma altura de, pelo
menos, 27 centimetros acima do topo do carril, nos corredores europeus de transporte no

seu territorio.

Considera-se este requisito cumprido se forem satisfeitas, no minimo, as seguintes
condi¢oes em todos os corredores europeus de transporte no territorio do Estado-

-Membro:

a)  Existir, pelo menos, uma linha direta que satisfaca o referido requisito, permitindo
a operacdo ininterrupta de comboios no territorio de um Estado-Membro e nas

linhas transfronteiricas com cada Estado-Membro vizinho;

b)  Existir, pelo menos, uma linha direta que satisfaca o referido requisito, ligada a,
pelo menos, um terminal rodoferroviario ou um terminal multimodal de
mercadorias situado num porto maritimo, que faca parte do corredor europeu de

transporte no territorio de um Estado-Membro, ou numa drea adjacente; e
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10.

c¢)  Existir, pelo menos, uma linha direta que satisfaca o referido requisito, ligada a,

pelo menos, um desses pontos finais, se um ou mais pontos finais de um corredor

se situarem no territorio de um Estado-Membro.

No caso dos trogos transfronteiricos, a determinacdo das linhas em causa é efetuada de

comum acordo com os Estados-Membros vizinhos interessados.

O mais tardar até ... [trés anos a contar da data de entrada em vigor do presente

regulamento], os Estados-Membros notificam a Comissdo das linhas em causa.

Os Estados-Membros asseguram que, até 31 de dezembro de 2030, a infraestrutura
ferrovidria da rede principal nas conexoes referidas no artigo 14.°, n.’ 1, alinea d),
satisfaz os requisitos estabelecidos no artigo 15.°, n.” 2, alineas a) e b), e no n.” 2,
alinea b), do presente artigo, exceto se, no que diz respeito aos requisitos estabelecidos
no n.’ 2, alinea b), do presente artigo, tiver sido concedida isencdo da aplicacdao do

artigo 38.°, n.’ 3, pela Comissdo, nos termos do artigo 38.°, n.” 4.

Os requisitos estabelecidos nos n.’s 2 a 9 ndo sdo aplicaveis as redes isoladas.
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11.

Sem prejuizo do disposto no n.” 10, em casos devidamente justificados, a Comissdo, a
pedido de um Estado-Membro, adota atos de execugdo que concedam isencoes no que
diz respeito aos requisitos referidos no presente artigo, com base em condicionalismos
geogrdficos especificos ou limitagoes fisicas importantes, no resultado negativo de uma
andlise dos custos e beneficios socioeconéomicos ou em impactos negativos significativos
no ambiente ou na biodiversidade. Qualquer pedido deste tipo deve ser suficientemente
fundamentado. No caso de trocos transfronteiricos, o pedido de isengdo é coordenado
com o Estado-Membro ou Estados-Membros vizinhos. Os Estados-Membros vizinhos
podem apresentar um parecer ao Estado-Membro que solicita a isencdo. O Estado-
-Membro anexa ao seu pedido os pareceres dos Estados-Membros vizinhos. Os Estados-

-Membros podem solicitar a concessdo de varias iseng¢oes num unico pedido.

A Comissao avalia o pedido a luz da justificagdo apresentada, bem como, se for caso
disso, em termos do seu impacto significativo na interoperabilidade e na continuidade da
rede ferrovidaria. A Comissdo tem devidamente em conta os pareceres dos Estados-

-Membros vizinhos interessados.
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Ao avaliar os pedidos de isen¢do do requisito relativo ao transporte de semirreboques
estabelecido no n.” 8, a Comissdo tem em conta, em especial, o resultado da andlise dos
custos e beneficios socioeconomicos, bem como a possivel perturbacgdo dos servigos

devido as obras necessdrias para cumprir esse requisito.

Ao avaliar os pedidos de isen¢do dos requisitos estabelecidos no presente artigo para a
rede principal alargada, a Comissdo tem em conta, em especial, quaisquer grandes
investimentos realizados pelos Estados-Membros interessados em linhas paralelas que

estejam proximas das novas linhas a construir.

A Comissao pode solicitar ao Estado-Membro informacées adicionais, o mais tardar
trinta dias civis apos a recegdo do pedido nos termos do primeiro pardgrafo. Se
considerar que as informagoes fornecidas ndo sdo suficientes, a Comissdo pode solicitar
ao Estado-Membro que complete essas informacoes adicionais no prazo de trinta dias

civis a contar da data de recegdo das informacoes adicionais.
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A Comissdo toma decisdo quanto a isen¢do solicitada o mais tardar seis meses apos a
rece¢do do pedido nos termos do primeiro paragrafo ou, caso os Estados-Membros
interessados tenham fornecido novas informagoes nos termos do terceiro pardagrafo, o
mais tardar quatro meses apos a ultima vez em que tais informagoes tenham dado
entrada, consoante a data que for posterior. Na falta de decisdo expressa da Comissao

dentro dos referidos prazos, considera-se que a isen¢do é concedida.

A Comissdo informa os outros Estados-Membros das isengoes concedidas nos termos do

presente artigo.

Artigo 17.°

Bitola nominal da norma europeia para vias ferroviarias

Os Estados-Membros asseguram que todas as novas linhas ferroviarias da rede principal e
da rede principal alargada, incluindo as conexdes referidas no artigo 14.°, n.° 1, alinea d),
contemplam a utilizagdo da bitola nominal da norma europeia de 1 435 mm. Considera-se
este requisito cumprido se os comboios com bitola de 1 435 mm forem capazes de circular
na infraestrutura até 31 de dezembro de 2030, no caso da rede principal, e até

31 de dezembro de 2040, no caso da rede principal alargada. Para efeitos do presente
artigo, entende-se por "nova linha ferroviaria" qualquer linha cujas obras de construgdo

nao tenham sido iniciadas até ... [data de entrada em vigor do presente regulamento].
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Em derrogacdo do n.° 1 do presente artigo, os Estados-Membros em cujo territorio ndo
exista, em ... [data de entrada em vigor do presente regulamento], nenhum plano de
constru¢do de uma nova linha ferrovidaria de ligacdo a fronteira terrestre de outro
Estado-Membro, de acordo com o anexo I, elaboram um plano que indique a nova linha
ferroviaria a construir, em conformidade com a bitola nominal da norma europeia

de 1 435 mm. Esse plano deve ter em conta o impacto na interoperabilidade com o
Estado-Membro ou Estados-Membros vizinhos, considerando, em especial, a eventual
migracgdo das linhas ferrovidrias existentes para a bitola nominal da norma europeia

de 1 435 mm, em conformidade com o n.’ 3 do presente artigo. O plano deve incluir uma
andlise dos custos e beneficios socioeconomicos que justifique a decisdao do Estado-
-Membro no sentido de, se for caso disso, ndo construir novas infraestruturas
ferrovidarias em conformidade com a bitola nominal da norma europeia de 1 435 mm e
uma avaliagdo do impacto na interoperabilidade. Esse plano é apresentado a Comissao

até ... [dois anos a contar da data de entrada em vigor do presente regulamento].
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Os Estados-Membros cuja rede ferroviaria existente, ou parte desta, tenha uma bitola
diferente da bitola nominal da norma europeia de 1 435 mm efetuam, até ... [dois anos a
contar da data de entrada em vigor do presente regulamento], uma avaliagdo que indique
as linhas ferroviarias existentes situadas nos corredores europeus de transporte tendo em
vista a eventual migragdo destas para a bitola nominal da norma europeia de 1 435 mm.
No caso dos trogos transfronteiricos, a avaliag¢do deve ser coordenada com os Estado-
-Membro ou Estados-Membros vizinhos. A avaliacdo deve incluir uma andlise dos custos
e beneficios socioeconomicos quanto a viabilidade da possivel migracdo para a bitola
nominal da norma europeia de 1 435 mm e uma avaliacdo do impacto na

interoperabilidade.

Com base na avaliagdo referida no primeiro pardagrafo, os Estados-Membros elaboram,
se for caso disso, o mais tardar um ano apos a conclusdo da avaliacdo, um plano de
migragdo para a bitola nominal da norma europeia de 1 435 mm que indique as linhas
ferrovidrias situadas nos corredores europeus de transporte que se destinam a ser
migradas para a bitola nominal da norma europeia de 1 435 mm e fornecem uma

indicagdo do calenddrio dessa migracdo.

O primeiro e o segundo pardgrafos sdo aplicaveis mutatis mutandis as linhas ferroviarias
cujas obras de construgdo tenham sido iniciadas em ... [data de entrada em vigor do

presente regulamento].
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4. As prioridades para o planeamento da infraestrutura e do investimento resultantes dos
planos referidos nos n.’s 2 e 3 do presente artigo devem ser incluidas no primeiro plano
de trabalho do coordenador europeu para o corredor europeu de transportes de que facam
parte as linhas ferroviarias de transporte de mercadorias com bitola diferente da bitola

nominal da norma europeia, em conformidade com o artigo 54.°.

5. Em casos devidamente justificados, a Comissdo, a pedido de um Estado-Membro, adota
atos de execugdo que concedam isengoes tempordrias no que diz respeito aos requisitos
referidos no n.” 1 para novas linhas ferroviarias da rede principal e da rede principal
alargada, ou parte delas, com base no resultado negativo de uma andlise dos custos e
beneficios socioeconomicos. Qualquer pedido de isengdo deve ser suficientemente
fundamentado. No caso de trogos transfronteiricos, os pedidos de isen¢do sdo
coordenados com o Estados-Membros ou Estados-Membros vizinhos. Os Estados-
-Membros vizinhos podem apresentar um parecer ao Estado-Membro que solicita a
isengdo. O Estado-Membro anexa ao seu pedido os pareceres dos Estados-Membros
vizinhos. Os Estados-Membros podem solicitar a concessdo de vdrias isengoes num

unico pedido.
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A Comissao avalia o pedido a luz da justificacdo apresentada, bem como, se for caso
disso, em termos do seu impacto significativo na interoperabilidade e na continuidade da
rede ferrovidaria. A Comissdo tem devidamente em conta os pareceres dos Estados-

-Membros vizinhos interessados.

A Comissao pode solicitar ao Estado-Membro informacoes adicionais, o mais tardar
trinta dias civis apos a recegdo do pedido nos termos do primeiro pardgrafo. Se
considerar que as informacgoes fornecidas ndo sdo suficientes, a Comissdao pode solicitar
ao Estado-Membro que complete essas informacoes adicionais no prazo de trinta dias

civis a contar da data de rececdo das informacoes adicionais.

A Comissdo toma decisdo quanto a isengdo solicitada o mais tardar seis meses apos a
rece¢do do pedido nos termos do primeiro paragrafo ou, caso os Estados-Membros
interessados tenham fornecido novas informacées nos termos do terceiro pardgrafo, o
mais tardar quatro meses apds a ultima vez em que tais informacoes tenham dado
entrada, consoante a data que for posterior. A decisdo deve indicar o periodo para o qual

a isencdo é concedida.

A Comissdao informa os outros Estados-Membros das isengdes concedidas nos termos do

presente artigo.
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Artigo 18.°

Sistema europeu de gestdo do trafego ferroviario
1. Os Estados-Membros asseguram que:

a) O ERTMS é implantado na infraestrutura ferroviaria da rede principal alargada
até 31 de dezembro de 2040 ¢ na da rede global até 31 de dezembro de 2050,
excluindo as conexoes referidas no artigo 14.°, n.° 1, alinea d), garantindo ao mesmo
tempo a sua implantacdo sincronizada e harmonizada nas vias e a bordo dos

comboios; ¢

b) O ERTMS é implantado nas conexoes referidas no artigo 14.°, n.’ 1, alinea d), da
rede principal alargada até 31 de dezembro de 2040 e nas da rede global
até 31 de dezembro de 2050, desde que este equipamento seja considerado
necessdario pelo Estado-Membro em causa, em coordenagio com as partes

interessadas pertinentes, em especial o gestor da infraestrutura.
2. Os Estados-Membros asseguram que, até 31 de dezembro de 2030:

a) A infraestrutura ferrovidria da rede principal, excluindo as conexoes referidas no

artigo 14.°, n.° 1, alinea d), satisfaz os requisitos estabelecidos no n.° 1 I ;€

b) O ERTMS é implantado nas conexoes referidas no artigo 14.°, n.’ 1, alinea d), da
rede principal, desde que esse equipamento seja considerado necessdrio pelo
Estado-Membro em causa, em coordenacdo com as partes interessadas pertinentes,

em especial o gestor da infraestrutura.
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Os Estados-Membros asseguram que os sistemas de classe B sdo desmantelados, o mais
tardar até 31 de dezembro de 2040 na rede principal, até 31 de dezembro de 2045 na rede
principal alargada e até 31 de dezembro de 2050 na rede global, desde que seja
assegurado um nivel de seguranca adequado, com excegdo dos trocos em nos urbanos
também utilizados por comboios suburbanos de passageiros equipados com sistemas

especificos de protecio de comboios de classe B.

Os Estados-Membros asseguram que, até¢ 31 de dezembro de 2050, a infraestrutura
ferroviaria da rede principal, da rede principal alargada e da rede global esta equipada

com um ERTMS por radio.

Os Estados-Membros asseguram que o ERTMS por rddio é implantado na infraestrutura
ferroviaria da rede principal, da rede principal alargada e da rede global a partir
de 31 de dezembro de 2030, em caso de construgdo de uma nova linha, ou a partir

de 31 de dezembro de 2040, em caso de modernizacdo do sistema de sinalizacdo.

Os Estados-Membros asseguram que o ERTMS por rddio é implantado até 31 de dezembro
de 2050 nas conexdes referidas no artigo 14.°, n.° 1, alinea d), da rede principal, da rede
principal alargada e da rede global, desde que este equipamento seja considerado
necessario pelo Estado-Membro em causa, em coordenagdo com o gestor da
infraestrutura e outras partes interessadas pertinentes. Em caso de construcao de uma

nova linha, essa implantagdo deve ser assegurada a partir de 31 de dezembro de 2030.
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7. Os requisitos estabelecidos nos n.’s 1 a 6 ndo sdo aplicaveis as redes isoladas.

8. Sem prejuizo do disposto no n.’ 7, em casos devidamente justificados, a Comissao, a
pedido de um Estado-Membro, adota atos de execugdo que concedam isenc¢des no que diz
respeito aos requisitos referidos nos n.°s 1 a 6. Qualquer pedido de isengao deve basear-se
no resultado negativo de uma analise dos custos e beneficios socioecondmicos € numa
avaliagdo do impacto na interoperabilidade. Qualquer pedido deste tipo deve ser
suficientemente fundamentado. No caso de trogos transfronteiricos, o pedido de isen¢do
é coordenado com o Estado-Membro ou Estados-Membros vizinhos. Os Estados-
-Membros vizinhos podem apresentar um parecer ao Estado-Membro que solicita a
isengdo. O Estado-Membro anexa ao seu pedido os pareceres dos Estados-Membros
vizinhos. Os Estados-Membros podem solicitar a concessdo de vdrias isengoes num
unico pedido. As isencgées solicitadas devem cumprir os requisitos da Diretiva (UE)

2016/797] .

A Comissdao avalia o pedido a luz da justificacdo apresentada nos termos do primeiro
pardgrafo, bem com em termos do seu impacto significativo na interoperabilidade. A
Comissdo tem devidamente em conta os pareceres dos Estados-Membros vizinhos

interessados.
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A Comissao pode solicitar ao Estado-Membro informacgées adicionais, o mais tardar
trinta dias civis apos a recegdo do pedido nos termos do primeiro pardgrafo. Se
considerar que as informacgoes fornecidas ndo sdo suficientes, a Comissdo pode solicitar
ao Estado-Membro que complete essas informacgoes adicionais no prazo de trinta dias

civis a contar da data de rececgdo das informacoes adicionais.

A Comissdo toma decisdo quanto a isengdo solicitada o mais tardar seis meses apos a
rece¢do do pedido nos termos do primeiro paragrafo ou, caso os Estados-Membros
interessados tenham fornecido novas informagoes nos termos do terceiro pardagrafo, o
mais tardar quatro meses apds a ultima vez em que tais informacoes tenham dado
entrada, consoante a data que for posterior. Na falta de decisdo expressa da Comissdo

dentro dos referidos prazos, considera-se que a isen¢do é concedida.

A Comissdao informa os outros Estados-Membros das isengoes concedidas nos termos do

presente artigo.
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Artigo 19.°

Prioridades operacionais

1. A governacgdo do transporte ferrovidario de mercadorias deve envidar todos os esforcos
para assegurar que, até 31 de dezembro de 2030, nos corredores europeus de transporte, a
qualidade dos servigos prestados as I empresas ferroviarias e os requisitos técnicos e
operacionais para a utilizagao da infraestrutura I ndo impedem que o desempenho
operacional dos servigos de transporte ferroviario de mercadorias I ao longo dos

corredores de transporte de mercadorias cumpra as seguintes metas:

a)  Em cada troco transfronteirigo interno, o tempo de paragem de todos os comboios de
mercadorias que atravessam a fronteira entre dois Estados-Membros nao excede, em
média, 25 minutos, exceto nos trogos em que ocorra uma mudanca de bitola ou nos
casos em que ainda ndo tenham sido suprimidos os controlos realizados em
comboios na fronteira no ambito do ponto 1.2 do anexo VI do Regulamento (UE)
2016/399, nao permitindo assim respeitar esse limite de tempo; o tempo de paragem
de um comboio num trogo transfronteirico corresponde ao total do tempo de transito
adicional que pode ser atribuido a existéncia de um posto de fronteira,
independentemente dos procedimentos ou razdes de natureza infraestrutural,
operacional, técnica ou administrativa; o tempo de paragem ndo inclui o tempo que
nao possa ser atribuido a passagem da fronteira, como o despendido com
procedimentos operacionais executados em instalagdes proximas do posto de

fronteira, mas que ndo estejam intrinsecamente relacionados com essa passagem; e
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b)

Pelo menos 75 % dos comboios de mercadorias que atravessam, no minimo, uma
fronteira ao longo de um corredor europeu de transporte chegam ao seu destino, ou a
fronteira externa da Unido, se o seu destino se situar fora da Unido, a hora prevista
ou com um atraso inferior a 30 minutos, por razées imputdaveis ao gestor ou gestores
de infraestruturas da Unido. Ndo sdo tidos em conta os atrasos que ocorram em
paises terceiros que os comboios de mercadorias atravessem e que sejam

imputdveis a esses paises.

Os Estados-Membros envidam todos os esforgos para assegurar que, até 31 de dezembro

de 2030, no que se refere as linhas para transporte de mercadorias da rede principal,

até 31 de dezembro de 2040, no que refere as linhas para transporte de mercadorias da

rede principal alargada, e até 31 de dezembro de 2050, no que se refere as linhas para

transporte de mercadorias da rede global a que se refere o artigo 15.°, n.° 3, sejam

aplicaveis as seguintes condicoes:

a)

b)

Nas linhas de via dupla, podem ser atribuidos, pelo menos, dois canais hordrios
por hora e por direcdo a comboios de mercadorias que tenham um comprimento

minimo de 740 m (incluindo a locomotiva ou as locomotivas); e

Nas linhas de via unica, pode ser atribuido, pelo menos, um canal hordrio por
cada duas horas e por diregcdo a comboios de mercadorias que tenham um

comprimento minimo de 740 m (incluindo a locomotiva ou as locomotivas).
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Artigo 20.°

Prioridades adicionais do desenvolvimento da infraestrutura ferroviaria

Ao promover projetos de interesse comum relacionados com a infraestrutura ferroviaria, e além das

prioridades gerais estabelecidas nos artigos 12.° e 13.°, deve ser dada especial atencao aos seguintes

aspetos:

a) A migragdo para a bitola nominal da norma europeia de 1 435 mm, se for caso disso;

b) A atenuagdo do impacto do ruido e da vibragdo causados pelo transporte ferroviario,
nomeadamente através de medidas aplicaveis ao material circulante e as infraestruturas,
incluindo barreiras de protecao contra o ruido;

C) O aumento da seguranga nas passagens de nivel;

d) Se adequado, a conexao da infraestrutura de transporte ferroviario com a infraestrutura dos
portos de navegacgao interior;

e) O desenvolvimento de uma infraestrutura para comboios de comprimento superior a 740 m
e até 1 500 m e 25,0 toneladas de carga por eixo, com base na analise dos custos e
beneficios socioecondmicos, ao construirem e modernizarem as linhas ferroviarias
relevantes para o trafego de mercadorias;
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g)

h)

B

O desenvolvimento e implantacao de tecnologias inovadoras para os caminhos de ferro,
com base, em especial, nos trabalhos das empresas comuns "Shift2Rail" e "Setor
Ferroviario Europeu", nomeadamente a operagdo automatica de comboios, a gestao
avangada do trafego e a conectividade digital dos passageiros baseadas no ERTMS e nos
acoplamentos automaticos digitais, a conectividade baseada na tecnologia 5G e em

satélites e unidades inerciais para as unidades de geoposicionamento do ERTMS;

Aquando da constru¢ao ou modernizacao da infraestrutura ferroviaria, assegurar a
continuidade e a acessibilidade das vias pedonais e ciclovias, e criar espagos para
estacionamento de bicicletas na proximidade das estagées, a fim de promover os modos

ativos de deslocagao;

O desenvolvimento de tecnologias inovadoras relacionadas com os combustiveis
alternativos para os caminhos de ferro, como a utiliza¢ao de comboios movidos a
hidrogénio ou alimentados por baterias em trocos e vias de acesso ferrovidrio isentos do

requisito de eletrificacdo;

Para o desenvolvimento da rede transeuropeia de transportes, prever uma norma que
assegure a circulagdo de comboios de mercadorias que transportem semirreboques
padrao até quatro metros de altura carregados a uma altura de 33 centimetros, sem

necessidade de autorizagdo especial para operar os servigos;

A conversdo para a via dupla nos trog¢os propensos a estrangulamentos que apresentam

obstaculos a capacidade.
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SECCAO 2

Infraestrutura do transporte por vias navegaveis interiores

Artigo 21.°

Componentes da infraestrutura
1. A infraestrutura do transporte por vias navegaveis interiores compreende, em especial:
a)  Osrios;
b)  Os canais;
c)  Oslagos e as lagoas;

d)  Asinfraestruturas associadas, tais como eclusas, elevadores, pontes, reservatorios e
as medidas conexas de prevencdo e mitigacao de cheias e secas, suscetiveis de

produzir efeitos positivos na navegacao interior;

e) Asvias navegaveis de acesso e as conexdes no "ultimo quilémetro" aos terminais
multimodais de mercadorias ligados por vias navegaveis interiores, em especial nos

portos de navegacao interior € maritimos;

f)  Oslocais de amarragdo e de estacionamento;
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g)  Os portos de navegacao interior, incluindo as infraestruturas portuarias basicas, como
bacias internas, muralhas de cais, postos de amarragdo, pontdes, docas, diques,
aterros, plataformas, recuperacao de terras e infraestruturas para operagdes de

transporte dentro e fora da zona portuaria;
h)  Os equipamentos associados referidos no n.” 2,

1)  Os sistemas TIC para os transportes, incluindo os servigos de informacao fluvial

(RIS);

J)  As conexdes dos portos de navegacao interior com outros modos de transporte da

rede transeuropeia de transportes;
k) A infraestrutura relativa as instalagdes para combustiveis alternativos | ; e

1) A infraestrutura necessaria para garantir a execucao de operacdes sem residuos e as

medidas de economia circular.

2. Os equipamentos associados as vias navegaveis interiores podem incluir equipamentos
para carga, descarga e armazenamento de mercadorias nos portos de navegacao interior.
Os equipamentos associados podem incluir, em particular, sistemas de propulsao e
operacionais que reduzam a polui¢do, nomeadamente a poluicdo do ar e da 4dgua, o
consumo de energia e o nivel de emissdes de carbono. Podem também incluir instalagdes
para rece¢do de residuos, equipamentos para o fornecimento de eletricidade a partir da rede
terrestre e outras infraestruturas de produ¢do e fornecimento de combustiveis alternativos
I , bem como equipamentos quebra-gelo, servigos hidrolégicos e de dragagem do canal
navegavel, do porto e das aproximagdes ao porto destinados a garantir a navegabilidade

durante todo o ano.
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3. Para fazer parte da rede global, um porto de navegacdo interior tem de preencher as

seguintes condigoes:

a)  Registar um volume anual de transbordo de mercadorias superior
a 500 000 toneladas, em que o volume total anual de transbordo de mercadorias se
baseia na média disponivel dos tltimos trés anos, de acordo com os dados estatisticos

publicados pelo Eurostat; e

b)  Estar situado na rede de vias navegaveis interiores da rede transeuropeia de

transportes.

Artigo 22.°

Requisitos da infraestrutura de transporte aplicaveis a rede global

1. Os Estados-Membros asseguram que, até¢ 31 de dezembro de 2050, os portos de navegagao

interior da rede global:
a)  Estdo conectados com a infraestrutura rodoviaria ou ferroviaria;

b)  Dispdem, pelo menos, de um terminal multimodal de mercadorias aberto a todos os
operadores e utilizadores de forma nao discriminatdria, com tarifas transparentes e

nao discriminatorias; €

c)  Estdo equipados com os meios necessarios para melhorar o desempenho ambiental
das embarcagdes nos portos, o que pode compreender meios de rececao de residuos,
instalagdes de desgaseificagdo, medidas de reducao do ruido, bem como medidas de

reducdo da poluicdo atmosférica e da dgua.
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Os Estados-Membros asseguram a criacao da infraestrutura para combustiveis alternativos
nos portos de navegacao interior, em conformidade com I o Regulamento (UE)

2023/1804.

Artigo 23.°

Requisitos da infraestrutura de transporte aplicaveis a rede principal

Os Estados-Membros asseguram que os portos de navegagao interior da rede principal
cumprem o disposto no artigo 22.°, n.° 2, e preenchem os requisitos estabelecidos no
artigo 22.°, n.° 1, alineas a) e b), até 31 de dezembro de 2030, e no artigo 22.°, n.° 1,
alinea c), até 31 de dezembro de 2040.

Os Estados-Membros asseguram a manuten¢do da rede de vias navegaveis interiores,
incluindo as conexoes referidas no artigo 21.°, n.° 1, alinea e), de modo a garantir uma
navegacao eficiente, fidvel e segura para os utilizadores, cumprindo requisitos minimos I e
niveis de servigos minimos, tal como estabelecidos no n.° 3 do presente artigo, para tal

navegacao ("bom estado de navegagao").

Os Estados-Membros evitam a deterioracdo do bom estado de navegagdo, bem como a
deterioracgdo do estado atual das partes da rede que ja excedam esses requisitos minimos

em ... [data de entrada em vigor do presente regulamento].
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Os Estados-Membros asseguram, em especial, que, até 31 de dezembro de 2030:

a) O canal navegavel dos rios, canais, lagos, lagoas, portos de navegacao interior e
respetivas vias de acesso tem uma profundidade de, pelo menos, 2,5 m e uma altura
minima sob pontes nao levadigas de, pelo menos, 5,25 m relativamente a linhas de
agua de referéncia previamente especificadas, que sao excedidas, em média

estatistica, num determinado nimero de dias por ano;

b)  Divulgam, num sitio Web de acesso publico, o nimero de dias por ano a que se
refere a alinea a), em que o nivel real da linha de 4gua excede ou ndo atinge a linha
de dgua de referéncia especificada para a profundidade do canal de navegagao, bem

como os tempos médios de espera em cada eclusa;

c)  Osoperadores das eclusas asseguram que as eclusas sdo operadas e mantidas de

modo a minimizar os tempos de espera; e

d)  Osrios, canais, lagos e lagoas estdo equipados com servicos de informacao fluvial
(RIS), para todos os servigos, em conformidade com a Diretiva 2005/44/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho®, de modo a garantir informagdes em tempo real

aos utilizadores transfronteirigos.

50

Diretiva 2005/44/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 7 de setembro de 2005,
relativa a servicos de informacgao fluvial (RIS) harmonizados nas vias navegaveis interiores
da Comunidade (JO L 255 de 30.9.2005, p. 152).
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Para efeitos da alinea a) do presente numero, as linhas de dgua de referéncia sao
estabelecidas com base no numero de dias por ano em que o nivel real da linha de dgua
excedeu o nivel de referéncia especificado. Sob reserva de aprovagdo pelos Estados-
-Membros interessados, nos termos do artigo 172.°, n.” 2, do TFUE, a Comissao adota
atos de execucgado, elaborados em estreita cooperagcdo com os referidos Estados-Membros,
mediante consulta dos coordenadores europeus pertinentes e, se aplicavel, mediante
consulta das comissoes de navegacdo fluvial estabelecidas ao abrigo de acordos
internacionais, para especificar as linhas de dgua de referéncia a que se refere a alinea a)
do presente numero, por corredor, por via navegavel ou por troco de via navegavel.
Esses atos de execugdo devem ser coerentes com os requisitos estabelecidos nas
convencoes internacionais, nos acordos celebrados entre os Estados-Membros,
incluindo nos regulamentos adotados pelas comissoes de navegacao fluvial estabelecidas
ao abrigo de tais convencoes e acordos. Os referidos atos de execucdo sdo adotados pelo

procedimento de exame a que se refere o artigo 61.°, n.° 3 do presente regulamento.
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4, Em casos devidamente justificados, a Comissao, a pedido de um Estado-Membro, adota
atos de execucdo que concedam isengdes no que diz respeito aos requisitos minimos
referidos nos n.°s 2 e 3, por via navegdvel e, quando adequado, por trogo de via
navegavel, com base em condicionalismos geograficos especificos ou limitagdes fisicas
importantes, no resultado negativo de uma andalise dos custos e beneficios
socioeconomicos ou em impactos negativos significativos no ambiente, na biodiversidade
ou no patrimonio cultural. Qualquer pedido deste tipo deve ser suficientemente
fundamentado. O pedido de isengdo ¢ coordenado com o Estado-Membro ou Estados-
-Membros vizinhos, se for caso disso. Os Estados-Membros vizinhos podem apresentar
um parecer ao Estado-Membro que solicita a isencdo. O Estado-Membro anexa ao seu
pedido os pareceres dos Estados-Membros vizinhos. Os Estados-Membros podem

solicitar a concessdo de varias isengoes num unico pedido.

A Comissao avalia o pedido a luz da justificacdo apresentada nos termos do primeiro
pardgrafo. A Comissdo tem devidamente em conta os pareceres dos Estados-Membros

vizinhos interessados.
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A Comissao pode solicitar ao Estado-Membro informacées adicionais, o mais tardar
trinta dias civis apds a recegdo do pedido nos termos do primeiro pardgrafo. Se
considerar que as informacgoes fornecidas ndao sdo suficientes, a Comissao pode solicitar
ao Estado-Membro que complete essas informacoes adicionais no prazo de trinta dias

civis a contar da data de rececdo das informacoes adicionais.

A Comissdo toma decisdo quanto a isengdo solicitada o mais tardar seis meses apos a
rece¢do do pedido nos termos do primeiro paragrafo ou, caso os Estados-Membros
interessados tenham prestado novas informagades nos termos do terceiro pardagrafo, o
mais tardar quatro meses apos a ultima vez em que tais informacoes tenham dado
entrada, consoante a data que for posterior. Na falta de decisdo expressa da Comissdo

dentro dos referidos prazos, considera-se que a isengdo é concedida.

A Comissdao informa os outros Estados-Membros das isengoes concedidas nos termos do

presente artigo.

A degradagdo dos requisitos minimos causada por interven¢do humana direta ou por falta
de diligéncia na manuteng¢ao da rede de vias navegaveis interiores nao justifica a concessao

de isencgao.
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Em caso de for¢ca maior, os Estados-Membros repoem as condicoes de navegabilidade de

acordo com o seu estado anterior, logo que a situacdo o permita.

A Comissao pode adotar orientacoes que assegurem uma abordagem coerente para

garantir um bom estado de navegagdo na Unido. Em especial, essas orientacoes podem

abranger:

a)

b)

Parametros especificos paral os rios de corrente livre;

Pardametros complementares para a largura navegavel do canal;

A implantacdo de infraestruturas energéticas alternativas para garantir o acesso a

combustiveis alternativos ao longo de todo o corredor;
A utilizacdo de aplicacdes digitais da rede e de processos de automatizacao;

A resiliéncia da infraestrutura as altera¢des climaticas, aos riscos naturais € as

catastrofes de origem humana ou perturbagdes intencionais; ou

A introducdo e promocao de novas tecnologias e da inovagao no dominio dos
combustiveis e dos sistemas de propulsdo com emissdes nulas ou baixas de

carbono.
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Artigo 24.°
Prioridades adicionais do desenvolvimento da infraestrutura de transporte por vias navegaveis

interiores

Ao promover projetos de interesse comum relacionados com a infraestrutura de transporte por vias
navegaveis interiores, ¢ além das prioridades gerais estabelecidas nos artigos 12.° ¢ 13.°, deve ser

dada especial atencdo aos seguintes aspetos:

a) O cumprimento de normas mais rigorosas ao modernizar as vias navegaveis interiores

existentes e ao criar novas vias navegaveis, se aplicavel, a fim de satisfazer as exigéncias

do mercado;
b) As medidas de preven¢ao e mitigacao contra inundagdes e secas;
C) A melhoria dos processos de digitalizacdo e automatizacdao, em especial tendo em vista o

reforco da segurancga, da protecdo e da sustentabilidade do transporte por vias navegaveis

interiores, incluindo nos nos urbanos;

d) A modernizacdo e a expansao da capacidade infraestrutural, incluindo os locais de
amarracgdo e de estacionamento e o0s seus servigos, necessaria para assegurar as operagoes
de transporte multimodal tanto dentro como fora da zona portuéria e ao longo das vias

navegaveis;
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A promocgao e o desenvolvimento de medidas destinadas a melhorar o desempenho
ambiental do transporte por vias navegaveis interiores e da respetiva infraestrutura,
incluindo a utilizagdo de embarcagdes com emissdes nulas ou baixas, e as medidas
destinadas a mitigar o impacto nas massas de agua e na biodiversidade dependente da
agua, em conformidade com os requisitos aplicaveis ao abrigo do direito da Unido ou dos

acordos internacionais pertinentes;

¥/ O desenvolvimento e a utilizacdo de embarcagoes de navegacdo interior de baixo calado
adequadas para situacoes em que o nivel da linha de dgua é baixo;

2) Aquando da construgdo ou modernizagdo da infraestrutura de transporte por vias
navegdveis interiores, assegurar a continuidade e a acessibilidade das vias pedonais e
ciclovias, a fim de promover os modos ativos de deslocagdo;

h) A promocao de medidas destinadas a evitar a degradacdo dos requisitos aplicaveis as
vias navegaveis, incluindo meios de monitorizagdo das condicoes do canal navegavel; e

i) Se for o caso, a melhoria das condigoes de navegacdio, ao longo das vias navegaveis
interiores aquando da construgdo de novas pontes ou da renovagdo de pontes nao
levadicas, prestando especial aten¢do a sua altura livre em relacdo as pontes existentes
num trogo de via navegavel especifico.
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SECCAO 3

Infraestrutura de transporte maritimo e Espa¢o Maritimo Europeu

Artigo 25.°

Componentes da infraestrutura

1. O Espaco Maritimo Europeu conecta e assegura a integragao das componentes maritimas
descritas no n.° 2 com a rede terrestre, através da criagdo ou modernizacao de rotas de
transporte maritimo de curta disténcial e através do desenvolvimento de portos maritimos
no territdrio I dos Estados-Membros e das suas ligacdes ao interior, incluindo a zona
geogrdfica das regioes ultraperiféricas, com vista a proporcionar uma integracao
eficiente, viavel e sustentdvel com outros modos de transporte.

2. O Espago Maritimo Europeu abrange:

a) A infraestrutura de transporte maritimo nas zonas portuarias da rede principal ¢ da
rede global, incluindo as ligagoes ao interior;
b)  Atividades com beneficios mais vastos, ndo relacionadas com portos especificos,
mas que beneficiam o Espaco Maritimo Europeu e o setor maritimo em geral, como
0 apoio a atividades que garantam a navegabilidade durante todo o ano (quebra-
-gelos), facilitem a transicdo para um transporte maritimo sustentdvel e melhorem
as sinergias entre os setores dos transportes e da energia, nomeadamente através
da promocdo do papel dos portos enquanto polos energéticos e do favorecimento
da transicdo energética, bem como os sistemas TIC para os transportes e os estudos
hidrograficos; e
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c¢) A promogdo de ligagoes de transporte maritimo de curta distincia sustentdveis e
resilientes, em especial as que concentram os fluxos de mercadorias com vista a
reduzir os custos externos negativos, como as emissoes e o congestionamento do
transporte rodovidario na Unido, e as que melhoram o acesso as regioes
ultraperiféricas e outras regioes remotas, insulares e periféricas, através do
estabelecimento ou da melhoria de servicos maritimos sustentdveis, regulares e

frequentes.

3. A infraestrutura de transporte maritimo referida no n.° 2, alinea a), compreende, em

especial:

a)  Os portos maritimos, incluindo a infraestrutura necessaria as operagoes de transporte

no interior da zona portudria;

b)  As infraestruturas portuarias basicas, como bacias internas, muralhas de cais, postos

de amarracao, plataformas, pontdes, docas, diques, aterros e recuperacao de terras;
c)  Os canais maritimos;
d)  Os sistemas de ajuda a navegacao;

e)  Asaproximagdes aos portos, os canais navegaveis e as eclusas;
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g)

h)

3

k)

Os quebra-mares;
As conexdes dos portos com a rede transeuropeia de transportes I ;

Os sistemas TIC para os transportes, incluindo o ambiente europeu de plataforma
Unica para o setor maritimo (EMSWe) e o sistema de acompanhamento e de

informacao do trafego de navios (VTMIS);
A infraestrutura relativa || aos combustiveis alternativos || ;

Os equipamentos associados, que podem incluir, em especial, os equipamentos para
a gestdo do trafego e da carga, para a reducdo de efeitos negativos no ambiente,
nomeadamente para operagoes sem residuos e medidas de economia circular, para
a melhoria da eficiéncia energética, para a redugao do ruido e para a utilizagao de
combustiveis alternativos, bem como os equipamentos destinados a garantir a
navegabilidade durante todo o ano, como os quebra-gelos, e equipamentos para os

estudos hidroldgicos, al dragagem e a protecdo dos portos e seus acessos; e

As infraestruturas destinadas a facilitar as atividades portudrias relacionadas com

as energias renovaveis, incluindo parques edlicos maritimos.
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Para fazer parte da rede global, um porto maritimo tem de preencher, pelo menos, uma

das seguintes condigdes || :

a)

b)

Registar um volume total anual de trafego de passageiros superior a 0,1 % do volume
total anual de trafego de passageiros de todos os portos maritimos da Unido, em que
o valor de referéncia para o volume total ¢ a mais recente média trienal disponivel,

de acordo com os dados estatisticos publicados pelo Eurostat;

Registar um volume total anual de carga (a granel ou acondicionada) superior

a 0,1 % do volume total anual correspondente de carga movimentada em todos os
portos maritimos da Unido, em que o valor de referéncia para o volume total ¢ a mais
recente média trienal disponivel, de acordo com os dados estatisticos publicados pelo

Eurostat;

Registar um volume total anual de carga (a granel ou acondicionada) superior

a 500 000 toneladas por ano e o seu contributo para a diversificagdo do
abastecimento energético da UE e para a aceleragdo da implantacdo das energias
renovdveis constituir uma das suas atividades principais, em que o valor de
referéncia para o volume total é a mais recente média trienal disponivel, de acordo

com os dados estatisticos publicados pelo Eurostat;
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d)  Estar localizado numa ilha e constituir o inico ponto de acesso da rede global a uma

regido NUTS 3, na acec¢do do artigo 3.° do Regulamento (CE) n.° 1059/2003; ou

e)  Estar localizado numa regido periférica ou ultraperiférica, fora de um raio de 200 km

do porto mais proximo da rede global.

Artigo 26.°

Requisitos da infraestrutura de transporte aplicaveis a rede global
1. Os Estados-Membros asseguram que:

a)  Foi criada uma infraestrutura para combustiveis alternativos nos portos maritimos da

rede global, em conformidade com o Regulamento (UE) 2023/1804;

b)  Os portos maritimos da rede global estdo equipados com as infraestruturas
necessarias para melhorar o desempenho ambiental dos navios nos portos, em
especial meios de recegdo de residuos provenientes de navios, em conformidade com

a Diretiva (UE) 2019/883 do Parlamento Europeu e do Conselho®;

S Diretiva (UE) 2019/883 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 17 de abril de 2019,
relativa aos meios portuarios de rececao de residuos provenientes dos navios, que altera
a Diretiva 2010/65/UE e revoga a Diretiva 2000/59/CE (JO L 151 de 7.6.2019, p. 116).
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c)  Ossistemas VIMIS e SafeSeaNet foram implementados em conformidade com a

Diretiva 2002/59/CE; e

d)  As plataformas nacionais unicas para o setor maritimo foram criadas em

conformidade com o Regulamento (UE) 2019/1239.
2. Os Estados-Membros asseguram que, até 31 de dezembro de 2050:

a)  Os portos maritimos da rede global com um volume total anual de carga superior a
dois milhées de toneladas estdo conectados com as infraestruturas ferrovidrias e
rodovidrias e, sempre que possivel, com as vias navegaveis interiores; O valor de
referéncia para o volume total é a mais recente média trienal disponivel, de acordo

com os dados estatisticos publicados pelo Eurostat,

b)  Todos os portos maritimos da rede global com trafego de mercadorias dispdem, no
minimo, de um terminal multimodal de transporte de mercadorias, aberto a todos os
utilizadores de forma nao discriminatdria, com tarifas transparentes € nao

discriminatorias;
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c¢)  Os canais maritimos, canais portuarios e estuarios gue conectam dois mares, ou que
permitem o acesso por mar aos portos maritimos I , cumprem, no minimo, os

requisitos do artigo 23.° aplicaveis as vias navegaveis interiores; e

d)  Os portos maritimos da rede global conectados as vias navegaveis interiores estao
equipados com capacidade de movimentagao I para embarcacgdes de navegacao

interior.

A obrigacdo de assegurar a conexdo referida na alinea a) do primeiro pardgrafo nao é
aplicavel se condicionalismos geogrdficos especificos ou limitacoes fisicas importantes

impedirem tal ligagdo.

3. Em casos devidamente justificados, a Comissao, a pedido de um Estado-Membro, adota
atos de execugdo que concedam isengdes no que diz respeito aos requisitos minimos
referidos no n.° 2, com base em condicionalismos geograficos especificos ou limitagdes
fisicas importantes, no resultado negativo de uma andlise dos custos e beneficios
socioeconomicos ou em impactos negativos significativos no ambiente ou na
biodiversidade. Qualquer pedido deste tipo deve ser suficientemente fundamentado. Os

Estados-Membros podem solicitar a concessao de varias isen¢oes num unico pedido.
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A Comissao avalia o pedido a luz da justificacdo apresentada nos termos do primeiro

pardgrafo.

A Comissdo pode solicitar ao Estado-Membro informacgoes adicionais, o mais tardar
trinta dias civis apos a recegdo do pedido nos termos do primeiro pardagrafo. Se
considerar que as informacaoes fornecidas nao sdao suficientes, a Comissao pode solicitar
ao Estado-Membro que complete essas informacoes adicionais no prazo de trinta dias

civis a contar da data de recegdo das informacoes adicionais.

A Comissao toma decisdo quanto a isengdo solicitada o mais tardar seis meses apos a
rececdo do pedido nos termos do primeiro pardagrafo ou, caso os Estados-Membros
interessados tenham prestado novas informagoes nos termos do terceiro pardgrafo, o
mais tardar quatro meses apds a ultima vez em que tais informacoes tenham dado
entrada, consoante a data que for posterior. Na falta de decisdao expressa da Comissdo

dentro dos referidos prazos, considera-se que a isen¢do é concedida.

A Comissdo informa os outros Estados-Membros das isengoes concedidas nos termos do

presente artigo.
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Artigo 27.°

Requisitos da infraestrutura de transporte aplicaveis a rede principal

1. Os Estados-Membros asseguram que a infraestrutura de transporte maritimo da rede

principal cumpre o disposto no artigo 26.°, n.° 1.

2. Os Estados-Membros asseguram que, até 31 de dezembro de 2030, a infraestrutura de
transporte maritimo da rede principal cumpre os requisitos estabelecidos no artigo 26.°,

n.° 2.

3. Em casos devidamente justificados, a Comissdo, a pedido de um Estado-Membro, adota
atos de execucao que concedam isengdes no que diz respeito aos requisitos minimos
referidos no n.° 2, com base em condicionalismos geograficos especificos ou limitagdes
fisicas importantes, no resultado negativo de uma andlise dos custos e beneficios
socioeconomicos ou em impactos negativos significativos no ambiente ou na
biodiversidade. Qualquer pedido deste tipo deve ser suficientemente fundamentado.

Os Estados-Membros podem solicitar a concessdo de varias isen¢oes num unico pedido.

A Comissdo avalia o pedido a luz da justificacdo apresentada nos termos do primeiro

pardagrafo.
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A Comissao pode solicitar ao Estado-Membro informacgées adicionais, o mais tardar
trinta dias civis apos a recegdo do pedido nos termos do primeiro pardgrafo. Se
considerar que as informacgoes fornecidas ndo sdo suficientes, a Comissdo pode solicitar
ao Estado-Membro que complete essas informacgoes adicionais no prazo de trinta dias

civis a contar da data de rececgdo das informacoes adicionais.

A Comissdo toma decisdo quanto a isengdo solicitada o mais tardar seis meses apos a
rece¢do do pedido nos termos do primeiro paragrafo ou, caso os Estados-Membros
interessados tenham prestado novas informacgades nos termos do terceiro pardagrafo, o
mais tardar quatro meses apds a ultima vez em que tais informacoes tenham dado
entrada, consoante a data que for posterior. Na falta de decisdo expressa da Comissdo

dentro dos referidos prazos, considera-se que a isen¢do é concedida.

A Comissdao informa os outros Estados-Membros das isengoes concedidas nos termos do

presente artigo.
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Artigo 28.°
Prioridades adicionais do desenvolvimento da infraestrutura de transporte maritimo e do Espaco

Maritimo Europeu

Ao promover projetos de interesse comum relacionados com a infraestrutura de transporte maritimo
e o Espaco Maritimo Europeu, ¢ além das prioridades estabelecidas nos artigos 12.° ¢ 13.°, deve

ser dada especial ateng@o aos seguintes aspetos:

a) A melhoria dos acessos maritimos, nomeadamente por meio de quebra-mares, canais

maritimos, canais navegaveis, eclusas, I dragagens e ajudas a navegacao;

b) A constru¢ao ou melhoria de infraestruturas portuarias basicas, como bacias internas,
infraestruturas para combustiveis alternativos, muralhas de cais, postos de amarragao,

plataformas, pontdes, docas, diques, aterros e recuperagao de terras;

c) A melhoria das infraestruturas que interligam os diferentes modos de transporte, dos
equipamentos e dos sistemas referidos no artigo 37.°, alineas a), b) e d); bem como a
modernizacdo e expansdo da capacidade da infraestrutura ferrovidria necessdria para as
operagoes de transporte na zona portudria ou adjacente a mesma, se necessdrio para a

ligacao a rede ferrovidria transeuropeia;

d) A melhoria dos processos de digitalizacdo e automatizagdo, em especial com vista a

reforgar a seguranca, a protecao, a eficiéncia e a sustentabilidade;
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e) A introdugdo e promogao de novas tecnologias e da inovagdo, bem como de combustiveis

renovdveis € com emissoes baixas de carbono;

f) A melhoria da resiliéncia das cadeias logisticas e do comércio maritimo internacional,

incluindo em matéria de adaptacgdo as alteragdes climaticas;
g) A adog¢ao de medidas de reducao do ruido e de eficiéncia energética;

h) A promogao de embarcagdes de emissdes nulas ou baixas que sirvam e operem ligagdes de
transporte maritimo de curta distancia e o desenvolvimento de medidas destinadas a
melhorar o desempenho ambiental do transporte maritimo para otimizagao das escalas
portudrias e da cadeia de abastecimento, em conformidade com os requisitos aplicaveis ao
abrigo do direito da Unido ou dos acordos internacionais pertinentes, como o recurso a

programas de incentivos ecoldgicos,
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i) As agoes relacionadas com a promocgao de atividades com beneficios mais vastos e de
ligagoes de transporte maritimo de curta distdncia, no dmbito do Espaco Maritimo
Europeu, incluindo a promocdo de um melhor acesso as regioes ultraperiféricas e a

outras regioes remotas, insulares e periféricas;

J) A promocdo do transporte por ferry com emissoes nulas ou baixas como modo

sustentdavel de transporte de passageiros;

k) As agoes destinadas a aumentar a quota de transporte de mercadorias, incluindo nas
ligacoes de transporte maritimo de curta distdncia, transferida do transporte rodovidrio e
aéreo para o transporte maritimo ou por vias navegdveis interiores e para o transporte
ferrovidrio, a fim de reduzir os custos externos negativos, como as emissoes e o

congestionamento; e

) A melhoria do acesso as regioes ultraperiféricas e a outras regioes remotas, insulares e

periféricas.
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SECCAO 4

Infraestrutura de transporte rodoviario

Artigo 29.°

Componentes da infraestrutura

1. A infraestrutura de transporte rodovidrio compreende, em especial:
a)  As vias rodovidrias, incluindo:

1) as pontes,

il)  os tneis,

i)  os entroncamentos,

iv)  os cruzamentos,

v)  osnos de ligagdo,

vi) as bermas pavimentadas, e

I

vil) as infraestruturas de mitigacdo do impacto ambiental, incluindo solugées para

a preservagdo da fauna ou a atenuagdo do ruido;
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b)  Os equipamentos associados, incluindo os sistemas de pesagem em movimento,

c) A infraestrutura digital e os sistemas TIC para os transportes;

d)  Asvias de acesso I a terminais multimodais de mercadorias;

e)  As conexoes dos terminais de mercadorias e das plataformas logisticas com outros
modos de transporte da rede transeuropeia de transportes;

f)  Os terminais de autocarros;

g) A infraestrutura relativa as instalacoes para combustiveis alternativos; e

h)  As dreas de estacionamento e descanso, incluindo zonas de estacionamento
seguras e protegidas para veiculos comerciais.

2. As vias rodoviarias a que se refere o n.° 1, alinea a), do presente artigo, € que estio

especificadas nos mapas constantes do anexo I, desempenham um papel importante no

trafego de mercadorias e de passageiros de longo curso, integram os principais centros

urbanos e econdmicos ¢ estdo interconectadas a outros modos de transporte.
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3. Os equipamentos associados as vias rodovidrias a que se refere o n.’ 1, alinea b), podem
incluir, nomeadamente, os equipamentos de gestao de trafego, de informacao e indicagao
de itinerarios, de cobranga de portagens ou direitos de utilizagdo, de seguranca, de reducdo
dos efeitos ambientais negativos, de abastecimento ou carregamento de veiculos com
propulsdo alternativa, bem como zonas de estacionamento seguras e protegidas para

veiculos comerciais.

Artigo 30.°

Requisitos da infraestrutura de transporte aplicaveis a rede global
1. Os Estados-Membros asseguram que:

a) A seguranca da infraestrutura de transporte rodoviario esta assegurada e ¢
monitorizada e, quando necessario, refor¢cada de acordo com o procedimento previsto

na Diretiva 2008/96/CE || ;

b)  As vias rodovidrias sdo concebidas, construidas, melhoradas e mantidas respeitando

elevadas normas de qualidade e seguranga;
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c¢)  Asvias rodoviarias sdo concebidas, construidas, melhoradas e mantidas respeitando
um elevado nivel de protecao ambiental, inclusive, se for caso disso, através de
I medidas de redugdo do ruido e da recolha, tratamento e libertagdo de aguas de

escoamento;

d)  Os tuneis rodoviarios de comprimento superior a 500 m cumprem os requisitos da

Diretiva 2004/54/CE do Parlamento Europeu e do Conselho3?;

e) A interoperabilidade dos sistemas de cobranca de portagens ¢ assegurada de acordo
com a Diretiva (UE) 2019/520 do Parlamento Europeu e do Conselho3?, com o
Regulamento de Execugdo (UE) 2020/204 da Comissido®* e com o Regulamento
Delegado (UE) 2020/203 da Comissdo’®, quando aplicavel,

f)  As portagens ou direitos de utilizagdo sdo cobrados em conformidade com a

Diretiva 1999/62/CE do Parlamento Europeu e do Conselho’®, quando aplicavel;

2 Diretiva 2004/54/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de abril de 2004,
relativa aos requisitos minimos de seguranca para os tuneis da Rede Rodoviaria
Transeuropeia (JO L 167 de 30.4.2004, p. 39).

53 Diretiva (UE) 2019/520 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 19 de margo de 2019,
relativa a interoperabilidade dos sistemas eletronicos de portagem rodoviaria e que facilita
o intercambio transfronteirico de informagdes sobre o ndo pagamento de taxas rodoviarias
na Unido (JO L 91 de 29.3.2019, p. 45).

4 Regulamento de Execucdo (UE) 2020/204 da Comissao, de 28 de novembro de 2019,
relativo as obrigacdes dos fornecedores do servico eletronico europeu de portagem, ao teor
minimo do regulamento de setor do servico eletronico europeu de portagem, suas
interfaces eletronicas e requisitos aplicaveis aos componentes de interoperabilidade, e que
revoga a Decisdo 2009/750/CE (JO L 43 de 17.2.2020, p. 49).

55 Regulamento Delegado (UE) 2020/203 da Comissao, de 28 de novembro de 2019, relativo
a classificacao dos veiculos, as obrigagdes dos utilizadores do servigo eletronico europeu
de portagem, aos requisitos aplicaveis aos componentes de interoperabilidade e aos
critérios minimos de elegibilidade para os organismos notificados (JO L 43 de 17.2.2020,
p. 41).

56 Diretiva 1999/62/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 17 de junho de 1999,
relativa a aplicacao de imposicdes aos veiculos pela utilizagdo de infraestruturas
rodovidrias (JO L 187 de 20.7.1999, p. 42).
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g)

h)

Os sistemas de transporte inteligentes utilizados nas infraestruturas de transporte
rodovidrio cumprem o disposto na Diretiva 2010/40/UE e foram implementados em

conformidade com os atos delegados adotados com base na mesma; ¢

Foi criada uma infraestrutura para combustiveis alternativos na rede rodoviaria, em

conformidade coml o Regulamento (UE) 2023/1804.

2. Os Estados-Membros asseguram que, até¢ 31 de dezembro de 2050, nas vias rodovidrias a
que se refere o artigo 29.°, n.° 1, alinea a), da rede global:
a) A rodovia foi especialmente concebida, construida ou adaptada para o trdifego
motorizado I s
b)  Estdo disponiveis areas de descanso com uma distdncia maxima de 7100 km entre si,
equipadas com espaco de estacionamento seguro e suficiente I e instalacdes
adequadas, incluindo instalagdes sanitarias, que satisfagam as necessidades de uma
mao de obra diversificada; e
c¢)  Foram instalados sistemas de pesagem em movimento a cada 300 km, em média, na
rede do Estado-Membro.
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Para efeitos do primeiro pardagrafo, alinea c), ao instalarem sistemas de pesagem em
movimento, os Estados-Membros podem concentrar-se nos trogcos rodovidarios com um
trafego de mercadorias muito intenso. Os sistemas de pesagem em movimento devem
permitir a identificacdo dos veiculos e conjuntos de veiculos suscetiveis de terem

excedido os pesos mdaximos autorizados estabelecidos na Diretiva 96/53/CE.

3. Os Estados-Membros asseguraml a implantagdo ou utilizagdo dos meios para detetar
acontecimentos ou condigdes que afetem a seguranca, bem como a recolha dos dados
pertinentes sobre o trafego rodovidrio, para efeitos de prestagao de informagdes minimas
universais sobre o trafego relacionadas com a seguranca rodoviaria, tal como definido no

Regulamento Delegado (UE) n.° 886/2013 da Comissdo®’:

a)  No caso das infraestruturas existentes da rede global, até 31 de dezembro de 2030;

e

b)  No caso das novas infraestruturas da rede global, até 31 de dezembro de 2050 ou,

se o trog¢o rodovidrio ficar concluido antes, até a respetiva data de conclusdo.

7 Regulamento Delegado (UE) n.° 886/2013 da Comissdo, de 15 de maio de 2013, que
complementa a Diretiva 2010/40/UE do Parlamento Europeu e do Conselho no respeitante
aos dados e procedimentos para a prestagdo, se possivel, de informa¢des minimas
universais sobre o trafego relacionadas com a seguran¢a rodoviaria, gratuitas para os
utilizadores (JO L 247 de 18.9.2013, p. 6).
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Em casos devidamente justificados, a Comissao, a pedido de um Estado-Membro, adota
atos de execucdo que concedam isengdes aos requisitos estabelecidos no n.° 2 no que diz
respeito as vias rodovidrias, quando a densidade de trafego nao exceda 10 000 veiculos
por dia em ambos os sentidos, ou com base em condicionalismos geograficos especificos
ou limitagdes fisicas importantes, no resultado negativo de uma andlise dos custos e
beneficios socioeconomicos ou em impactos negativos significativos no ambiente ou na
biodiversidade. Qualquer pedido deste tipo deve ser suficientemente fundamentado, tendo
igualmente em conta que as infraestruturas em causa estdo sujeitas a avaliacoes de
impacto na seguranca rodovidria, auditorias e inspecoes e, se necessdrio, a medidas
corretivas em conformidade com a Diretiva 2008/96/CE. O pedido de isenc¢io é
coordenado com o Estados-Membros ou Estados-Membros vizinhos, se for caso disso.
Os Estados-Membros vizinhos podem apresentar um parecer ao Estado-Membro que
solicita a iseng¢do. O Estado-Membro anexa ao seu pedido os pareceres dos Estados-
-Membros vizinhos. Os Estados-Membros podem solicitar a concessdo de vdrias isengoes

num unico pedido.
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A Comissao avalia o pedido a luz da justificagdo apresentada nos termos do primeiro
pardgrafo. A Comissdo tem devidamente em conta os pareceres dos Estados-Membros

vizinhos interessados.

A Comissao pode solicitar ao Estado-Membro informacgées adicionais, o mais tardar
trinta dias civis apos a recegdo do pedido nos termos do primeiro pardagrafo. Se
considerar que as informacgoes fornecidas ndo sdo suficientes, a Comissdo pode solicitar
ao Estado-Membro que complete essas informacoes adicionais no prazo de trinta dias

civis a contar da data de recegdo das informacgoes adicionais.

A Comissao toma decisdo quanto a isengdo solicitada o mais tardar seis meses apos a
rece¢do do pedido nos termos do primeiro paragrafo ou, caso os Estados-Membros
interessados tenham prestado novas informagoées nos termos do terceiro pardgrafo, o
mais tardar quatro meses apds a ultima vez em que tais informacoes tenham dado
entrada, consoante a data que for posterior. Na falta de decisdao expressa da Comissdo

dentro dos referidos prazos, considera-se que a isen¢do é concedida.

A Comissdo informa os outros Estados-Membros das isengoes concedidas nos termos do

presente artigo.
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Artigo 31.°

Requisitos da infraestrutura de transporte aplicaveis a rede principal e a rede principal alargada

1. Os Estados-Membros asseguram que a infraestrutura rodoviéria da rede principal e da rede

principal alargada cumpre o disposto no artigo 30.°, n.° 1.

2. Os Estados-Membros asseguram que as vias rodovidrias a que se refere o artigo 29.°,
n.’ 1, alinea a), cumprem, até 31 de dezembro de 2030, relativamente a infraestrutura
rodovidria da rede principal, e até 31 de dezembro de 2040, relativamente a

infraestrutura rodovidria da rede principal alargada, os requisitos a seguir enunciados:

a)  As vias rodovidrias foram especialmente concebidas, construidas ou adaptadas

para o trdfego motorizado;

b)  Asvias rodovidrias incluem, exceto em pontos especificos ou a titulo temporadario,
faixas de rodagem distintas nos dois sentidos de trdafego, separadas por uma faixa
divisoria nao destinada ao trdafego ou por outros meios que proporcionem um nivel

equivalente de seguranca; e

c¢)  As vias rodoviarias ndo tém cruzamentos ao mesmo nivel com estradas, vias de
caminho de ferro, trilhos de elétricos ou caminhos destinados a circulacio de

velocipedes ou pedes.
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3. Os Estados-Membros asseguram que a infraestrutura rodoviaria da rede principal e da rede

principal alargada cumpre, até 31 de dezembro de 2040, as seguintes condicoes:

a)  Estdo disponiveis dreas de descanso ao longo das vias rodovidrias da rede
principal e da rede principal alargada, com uma distdncia mdaxima de 60 km entre
si, equipadas com espaco de estacionamento suficiente e seguro e instalacoes
adequadas, incluindo instalacoes sanitdarias, que satisfacam as necessidades de

uma mdo de obra diversificada; e
b)  Satisfaz os requisitos estabelecidos no artigo 30.°, n.° 2, alinea c).

4. Os Estados-Membros asseguram que, até 31 de dezembro de 2040, existam zonas de
estacionamento seguras e protegidas ao longo das vias rodovidrias da rede principal e da
rede principal alargada ou a uma distdncia maxima de 3 km da saida mais proxima da
via rodovidaria da rede transeuropeia, com uma distdncia maxima, em média, de 150 km
entre duas dessas dreas, equipadas com espago de estacionamento suficiente para os
veiculos comerciais e cumprindo os requisitos estabelecidos no artigo 8.°-A, n.” 1, do
Regulamento (CE) n.” 561/2006. Os Estados-Membros podem concentrar-se nos trogos

rodovidrios com um trdafego de mercadorias muito intenso.
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5. Os Estados-Membros asseguram que a infraestrutura rodovidria cumpre os requisitos

estabelecidos no artigo 30.°, n.” 3:

a)  No caso das infraestruturas existentes da rede principal, até 31 de dezembro

de 2025, e das infraestruturas existentes da rede principal alargada,

até 31 de dezembro de 2030, e

b)  No caso das novas infraestruturas da rede principal, até 31 de dezembro de 2030, e
das novas infraestruturas da rede principal alargada, até 31 de dezembro de 2040

ou, se o troco rodovidrio ficar concluido antes, até a respetiva data de conclusao.

9217/24 sgp/FLC/vp 158
ANEXO GIP.INST PT



Em casos devidamente justificados, a Comissao, a pedido de um Estado-Membro, adota
atos de execucdo que concedam isengdes aos requisitos estabelecidos nos n.°s 2, 3 e 4 no
que diz respeito as vias rodovidrias, quando a densidade de trafego ndo exceda 10 000
veiculos por dia em ambos os sentidos, ou com base em condicionalismos geograficos
especificos ou limitagdes fisicas importantes, no resultado negativo de uma andlise dos
custos e beneficios socioeconomicos ou em impactos negativos significativos no ambiente
ou na biodiversidade. Qualquer pedido deste tipo deve ser suficientemente
fundamentado, tendo igualmente em conta que as infraestruturas em causa estio
sujeitas a avaliacoes de impacto na seguranca rodovidria, auditorias e inspecoes e, se
necessdrio, a medidas corretivas em conformidade com a Diretiva 2008/96/CE. No caso
de trogos transfronteiricos, o pedido de isengdo é coordenado com o Estado-Membro ou
Estados-Membros vizinhos. Os Estados-Membros vizinhos podem apresentar um parecer
ao Estado-Membro que solicita a isengdo. O Estado-Membro anexa ao seu pedido os
pareceres dos Estados-Membros vizinhos. Os Estados-Membros podem solicitar a

concessdo de varias isen¢oes num unico pedido.

9217/24
ANEXO

sgp/FLC/vp 159
GIP.INST PT



A Comissao avalia o pedido a luz da justificagdo apresentada nos termos do primeiro
pardgrafo. A Comissdo tem devidamente em conta os pareceres dos Estados-Membros

vizinhos interessados.

A Comissao pode solicitar ao Estado-Membro informacgées adicionais, o mais tardar
trinta dias civis apds a receg¢do do pedido nos termos do primeiro pardgrafo. Se
considerar que as informacgoes fornecidas ndo sdo suficientes, a Comissdo pode solicitar
ao Estado-Membro que complete essas informacoes adicionais no prazo de trinta dias

civis a contar da data de recegdo das informacgoes adicionais.

A Comissao toma decisdo quanto a isengdo solicitada o mais tardar seis meses apos a
rece¢do do pedido nos termos do primeiro paragrafo ou, caso os Estados-Membros
interessados tenham prestado novas informagaées nos termos do terceiro pardgrafo, o
mais tardar quatro meses apds a ultima vez em que tais informacoes tenham dado
entrada, consoante a data que for posterior. Na falta de decisdao expressa da Comissdo

dentro dos referidos prazos, considera-se que a isen¢do é concedida.

A Comissdo informa os outros Estados-Membros das isengoes concedidas nos termos do

presente artigo.
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Artigo 32.°

Prioridades adicionais do desenvolvimento da infraestrutura rodoviaria

Ao promover projetos de interesse comum relacionados com a infraestrutura rodoviaria, e além das

prioridades gerais estabelecidas nos artigos 12.° e 13.°, deve ser dada especial atencao aos seguintes

aspetos:

a) A melhoria e promogao da seguranca rodoviaria, tendo em conta as necessidades dos
utilizadores vulneraveis e dos utilizadores em toda a sua diversidade, em especial das
pessoas com mobilidade reduzida;

b) A mitigagdo dos congestionamentos nas vias rodovidrias existentes, em especial através de
uma gestao inteligente do trafego, incluindo taxas de congestionamento dindmicas ou
portagens variaveis em fun¢do da hora, da semana ou da época do ano;

C) A melhoria dos processos de digitalizacdo e automatizacdo, a introducgdo de tecnologias
inovadoras para melhorar o controlo da conformidade com o quadro juridico da Unido
em matéria de transportes rodovidarios, incluindo instrumentos de execugdo inteligentes e
automatizados e infraestruturas de comunicagﬁol ;

d) Aquando da constru¢do ou modernizagdo da infraestrutura rodoviaria, assegurar a
continuidade e a acessibilidade das vias pedonais e ciclovias, a fim de promover os modos
ativos de deslocagdo e melhorar, se for caso disso, as infraestruturas para a mobilidade
ativa; e

e A criagdo, na rede global, de zonas de estacionamento seguras e protegidas, equipadas
com espacgo de estacionamento suficiente para os veiculos comerciais e cumprindo os
requisitos estabelecidos no artigo 8.°-A, n.° 1, do Regulamento (CE) n.° 561/2006.
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SECCAO 5

Infraestrutura de transporte aéreo

Artigo 33.°

Componentes da infraestrutura
1. A infraestrutura de transporte aéreo compreende, em especial:
a) O espaco aéreo, as rotas e as linhas aéreas;

b)  Os aeroportos, incluindo as infraestruturas e o equipamento necessarios para as

operagoes de terra e de transporte na zona aeroportuaria, € 0s vertiportos;

c)  Asligacdes dos aeroportos aos outros modos de transporte da rede transeuropeia de

transportes;

d)  Os sistemas ATM/ANS e equipamentos associados, incluindo equipamentos

espaciais;

e) A infraestrutura para combustiveis alternativos e o fornecimento de eletricidade a

aeronaves estacionadas I ;

f)  As infraestruturas para producao no local de combustiveis alternativos, melhoria da
eficiéncia energética e redug¢do do impacto climatico, ambiental e sonoro dos
aeroportos ou das operacdes aeroportudrias associadas, como os servigos de
assisténcia em escala, as operagdes de aeronaves e o transporte terrestre de

passageiros;
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g)  As infraestruturas utilizadas para a recolha seletiva de residuos, a prevencao de

residuos e as atividades no dominio da economia circular; e

h)  Os portos espaciais.

2. Para fazerem parte da rede global, os acroportos tém de preencher, pelo menos, uma das
seguintes condicoes:

a)  No caso dos aeroportos de carga, registar um volume total anual de carga
equivalente, no minimo, a 0,2 % do volume total anual de carga movimentada em
todos os aeroportos da Unido;

b)  No caso dos aeroportos de passageiros, registar um volume total anual de trafego de
passageiros equivalente, no minimo, a 0,1 % do volume total anual de passageiros de
todos os aeroportos da Unido, salvo se o acroporto em causa estiver situado fora de
um raio de 100 km do aeroporto da rede global mais préximo, ou fora de um raio
de 200 km se existir uma linha ferrovidria de alta velocidade na regido onde esta
localizado.

O volume total anual de passageiros € o volume total anual de carga baseiam-se na mais

recente média trienal disponivel, de acordo com os dados estatisticos publicados pelo

Eurostat.
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Artigo 34.°

Requisitos da infraestrutura de transporte aplicaveis a rede principal e a rede global

1. Os Estados-Membros asseguram que:

a)

b)

Os aeroportos da rede transeuropeia de transportes com um volume total anual de
trdafego de passageiros superior a 12 milhoes de passageiros estao conectados a rede
ferrovidria transeuropeia, inclusive, sempre que possivel, a rede ferrovidria de alta
velocidade, permitindo servigos de longo curso, até 31 de dezembro de 2040, exceto
quando condicionalismos geogrdficos especificos ou limitagoes fisicas importantes

impeg:am essas conex&es;

Os aeroportos da rede transeuropeia de transportes com um volume total anual de
trdafego de passageiros superior a quatro milhées e inferior a 12 milhées de
passageiros estido conectados a rede ferrovidria transeuropeia ou, se o aeroporto
estiver localizado num no urbano da rede ferrovidria transeuropeia ou nas suas
imediacoes, a esse no urbano, por caminho de ferro, metropolitano, comboio
ligeiro, elétrico, veiculo tracionado por cabo ou, excecionalmente, outras solugoes
de transporte publico com emissées nulas, at¢ 31 de dezembro de 2050, exceto
quando condicionalismos geograficos especificos ou limitagdes fisicas importantes

impecam essas conexdes;
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d)

Os aeroportos da rede transeuropeia de transportes oferecem, pelo menos, um
terminal aberto a todos os operadores e utilizadores de forma ndo discriminatoria,

com tarifas transparentes e ndo discriminatodrias;

Sao aplicadas normas de base comuns a infraestrutura de transporte aéreo, para
proteger a aviagao civil de atos de interferéncia ilicita, tal como adotadas pela Unido
nos termos do Regulamento (CE) n.° 300/2008 do Parlamento Europeu e do

Conselho8;

A infraestrutura de gestdo do trafego aéreo permite a implementacao do céu tinico
europeu, em conformidade com os Regulamentos (CE) n.° 549/2004, (CE)

n.° 550/2004, (CE) n.° 551/2004 ¢ (UE) 2018/1139, ¢ a realizac¢ao das operagdes de
transporte aéreo, com vista a melhorar o desempenho e a sustentabilidade do sistema
de aviacdo europeu, bem como a implementacdo das regras de execugdo e

especificagdes da Unido;

Foi criada uma infraestrutura para combustiveis alternativos para os aeroportos, em

conformidade com o Regulamento (UE) 2023/1804; ¢

58

Regulamento (CE) n.° 300/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de margo
de 2008, relativo ao estabelecimento de regras comuns no dominio da seguranca da
aviacao civil e que revoga o Regulamento (CE) n.° 2320/2002 (JO L 97 de 9.4.2008,

p. 72).
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g)  Os aeroportos da rede principal e da rede global com um volume total anual de
trdafego de passageiros superior a quatro milhées de passageiros dispoem de
infraestruturas para o fornecimento de ar condicionado ds aeronaves estacionadas
nas posigoes de estacionamento de contacto utilizadas para operagoes de
transporte comercial até 31 de dezembro de 2030 relativamente aos aeroportos da
rede principal e até 31 de dezembro de 2040 relativamente aos aeroportos da rede

global.

O volume total anual de passageiros a que se refere o primeiro pardgrafo, alineas a), b)
e g), baseia-se na mais recente média trienal disponivel em ... [data de entrada em vigor

do presente regulamento], de acordo com os dados estatisticos publicados pelo Eurostat.

2. Em casos devidamente justificados, a Comissao, a pedido de um Estado-Membro, adota
atos de execucao que concedam isengdes no que diz respeito aos requisitos estabelecidos
no n.° 1, alineas a), b) I e g), com base em condicionalismos geograficos especificos ou
limitagdes fisicas importantes, incluindo al inexisténcia de um sistema ferroviario no
territorio, o no resultado negativo de uma andlise dos custos e beneficios socioeconomicos
ou em impactos negativos significativos no ambiente ou na biodiversidade. Qualquer
pedido deste tipo deve ser suficientemente fundamentado. Os Estados-Membros podem

solicitar a concessdo de varias isengoes num unico pedido.
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A Comissao avalia o pedido a luz da justificacdo apresentada nos termos do primeiro

pardgrafo.

A Comissdo pode solicitar ao Estado-Membro informacgoes adicionais, o mais tardar
trinta dias civis apds a recegdo do pedido nos termos do primeiro pardgrafo. Se
considerar que as informacoes fornecidas ndo sdao suficientes, a Comissao pode solicitar
ao Estado-Membro que complete essas informacoes adicionais no prazo de trinta dias

civis a contar da data de recegdo das informacaoes adicionais.

A Comissao toma decisdo quanto a isengdo solicitada o mais tardar seis meses apos a
rececdo do pedido nos termos do primeiro pardagrafo ou, caso os Estados-Membros
interessados tenham prestado novas informacgoes nos termos do terceiro pardgrafo, o
mais tardar quatro meses apds a ultima vez em que tais informacoes tenham dado
entrada, consoante a data que for posterior. Na falta de decisdao expressa da Comissdo

dentro dos referidos prazos, considera-se que a isen¢do é concedida.

A Comissdo informa os outros Estados-Membros das isengoes concedidas nos termos do

presente artigo.
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Artigo 35.°

Prioridades adicionais do desenvolvimento da infraestrutura de transporte aéreo

Ao promover projetos de interesse comum relacionados com a infraestrutura de transporte aéreo, e
além das prioridades estabelecidas nos artigos 12.° ¢ 13.°, deve ser dada especial atengao aos

seguintes aspetos:
a) O aumento da eficiéncia energética e operacional dos aeroportos;

b) O apoio a implementagdo do céu tnico europeu e de sistemas interoperaveis, em especial
os sistemas desenvolvidos pelo projeto SESAR em conformidade com o Plano Diretor
Europeu ATM, incluindo os destinados a garantir a integragdo segura e plena de novos

veiculos aéreos, tripulados e ndo tripulados;

c) A melhoria dos processos de digitalizacdo e automatizagdo, em especial tendo em vista o

reforco da seguranca e da protecao;

d) A melhoria das interconexdes multimodais entre os acroportos e as infraestruturas dos
outros modos de transporte, bem como entre os aeroportos e os nds urbanos, se for caso

disso;
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e) A melhoria da sustentabilidade e a mitigacdo do impacto climatico, ambiental e sonoro, em
especial através da introducao de novas tecnologias e inovacao, de combustiveis alternativos
e de aeronaves e infraestruturas com emissdes nulas ou baixas de carbono e de outras
infraestruturas para combustiveis alternativos conformes com o Regulamento (UE)
2023/1804, bem como de combustiveis conformes com o Regulamento (UE) 2023/2405

do Parlamento Europeu e do Conselho®’;

¥/ A conexdo dos aeroportos da rede global e da rede principal com um volume total anual
de trdafego de passageiros inferior a quatro milhoes de passageiros a rede e, quando
aplicavel, aos nos urbanos correspondentes, como estabelecidos no anexo 11, por
caminho de ferro, metropolitano, comboio ligeiro, elétrico, veiculo tracionado por cabo

ou, excecionalmente, outras solugoes de transporte publico com emissoes nulas; e

2) As infraestruturas para o fornecimento de ar condicionado as aeronaves estacionadas
nas posigoes de estacionamento remotas, e nas posigoes de estacionamento de contacto
nos aeroportos da rede transeuropeia de transportes com um volume total anual de

trdafego de passageiros inferior a quatro milhoes de passageiros.

59 Regulamento (UE) 2023/2405 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 18 de outubro
de 2023, relativo a garantia de condicées de concorréncia equitativas para um transporte
aéreo sustentavel (ReFuelEU Aviacdo) (JO L, 2023/2405, 31.10.2023, ELI:
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2023/2405/0j?locale=pt).
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SECCAO 6

Infraestrutura dos terminais multimodais de mercadorias

Artigo 36.°

Identificagdo dos terminais multimodais de mercadorias

1. Os terminais multimodais de mercadorias da rede transeuropeia de transportes sao
terminais abertos a todos os operadores e utilizadores de forma ndo discriminatoria e
estdo:

a)  Localizados nos portos maritimos da rede transeuropeia de transportes, como
enumerados no anexo I, ou em dreas adjacentes a estes;
b)  Localizados nos portos de navegagao interior da rede transeuropeia de transportes,
como enumerados no anexo II, ou em dreas adjacentes a estes;
¢)  Localizados nos aeroportos da rede transeuropeia de transportes, como
enumerados no anexo II; ou
d) Classificados como terminais rodoferroviarios ou terminais em vias navegdaveis
interiores da rede transeuropeia de transportes, como enumerados no anexo II.
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2. Os Estados-Membros envidam todos os esforcos para assegurar uma capacidade suficiente
dos terminais multimodais de mercadorias que servem a rede transeuropeia de transportes,
tendo em conta os fluxos de trafego atuais e futuros, em especial os fluxos que servem nos
urbanos, centros industriais, portos e plataformas logisticas.

3. Até ... [trés anos a contar data de entrada em vigor do presente regulamento], os Estados-
-Membros realizam uma anélise de mercado e prospetiva sobre os terminais multimodais
de mercadorias no seu territorio. Essa analise deve, pelo menos:

a)  Analisar os fluxos de trafego de mercadorias atuais e futuros, por modo de
transporte,

b)  Identificar os terminais multimodais de mercadorias da rede transeuropeia de
transportes existentes no seu territorio e avaliar a necessidade de novos terminais
multimodais de mercadorias ou de capacidade de transbordo adicional nos terminais
existentes; e

c)  Analisar a forma de assegurar uma boa distribuicao dos terminais multimodais de
mercadorias com capacidade adequada de transbordo, a fim de satisfazer as
necessidades identificadas na alinea b), o que deve ter em conta os terminais situados
em zonas fronteiri¢as dos Estados-Membros vizinhos.
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Os Estados-Membros devem consultar os carregadores, os transportadores € os operadores
logisticos, bem como outras partes interessadas pertinentes que operam no seu territorio. Na

sua analise, devem ter em conta os resultados da consulta.
Os Estados-Membros informam, sem demora, a Comissdo dos resultados da andlise.

4. Caso a anélise referida no n.° 3 identifique a necessidade de novos terminais multimodais
de mercadorias ou de capacidade de transbordo adicional nos terminais existentes, 0s
Estados-Membros elaboram um plano de acdo para desenvolver uma rede multimodal de
terminais de mercadorias, incluindo os locais onde tais necessidades tenham sido

identificadas.

A Comissdo é notificada do plano de agdo o mais tardar doze meses apos a conclusdo da

andlise a que se refere o n.” 3.

Com base no referido plano de agdo, os Estados-Membros apresentam a Comissdo uma
lista dos terminais rodoferrovidrios e dos terminais em vias navegdveis interiores que

propoem acrescentar aos anexos [ e IL
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5. Para fazer parte da rede transeuropeia de transportes e ser enumerado no anexo Il, os
terminais rodoferrovidrios ou terminais em vias navegdveis interiores tém de preencher
pelo menos uma das seguintes condigdes | :

a)  Registar um transbordo anual de mercadorias superior a 800 000 toneladas, no caso
de carga acondicionada, ou um transbordo anual de mercadorias superior a 0,1 % do
volume total anual correspondente de carga movimentada em todos os portos
maritimos da Unido, no caso de carga a granel;

b)  Constituir o principal terminal rodoferroviario designado pelo Estado-Membro para
uma regido NUTS 2, onde ndo exista um terminal rodoferroviario conforme com a
alinea a);

c) Ser proposto o seu aditamento aos anexos I e II pelo Estado-Membro em
conformidade com o n.° 4 do presente artigo.
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Artigo 37.°

Componentes da infraestrutura

Os terminais multimodais de mercadorias compreendem, em especial:

a) As infraestruturas que interligam os diferentes modos de transporte numa zona terminal e
nas suas imediacoes;

b) Determinados equipamentos como gruas, tapetes rolantes ou outros dispositivos de
transbordo para movimentar mercadorias entre os diferentes modos de transporte e para
posicionar e armazenar as mercadorias;

C) As zonas especificas, tais como zonas de embarque ¢ desembarque, zonas intermédias
tampao e de espera, zonas de transbordo e vias de circulagdo ou de carregamento de carga;

d) Os sistemas TIC para os transportes relevantes para a eficiéncia das operagdes nos
terminais, nomeadamente os destinados a facilitar o planecamento da capacidade da
infraestrutura, as operagdes de transporte, as conexdes entre modos de transporte € o
transbordo; e

e) As infraestruturas I para combustiveis alternativos.
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Artigo 38.°

Requisitos aplicaveis a infraestrutura de transporte

1. Os Estados-Membros envidam todos os esforcos para assegurar, de forma justa e ndo
discriminatoria, que todos os terminais multimodais de mercadorias, abertos a todos os
operadores e utilizadores de forma ndo discriminatoria e com tarifas transparentes e ndo
discriminatorias, nos portos maritimos e de navegacdo interior, como enumerados no
anexo 11, e todos os terminais rodoferrovidrios e terminais nas vias navegdveis interiores
especificados nos mapas constantes do anexo I e enumerados no anexo II, cumprem os

seguintes requisitos:
a)  Estdo conectados a, pelo menos, dois modos de transporte disponiveis na zonal ;

b)  Estdo, até 31 de dezembro de 2030, equipados no interior do terminal ou a uma
distancia de 3 km do terminal com, pelo menos, uma estacao de carregamento, na
acec¢do do artigo 2.°, ponto 52, do Regulamento (UE) 2023/1804, reservada ao
servigo de veiculos pesados, e, se for caso disso, uma estacdo de abastecimento, na
acegdo do artigo 2.°, ponto 59, desse regulamento, utilizada para hidrogénio e

reservada ao servico de veiculos pesados; e
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c)  Estdo equipados com ferramentas digitais, que permitam facilitar, até¢ 31 de dezembro

de 2030:

1)  uma operacao eficiente dos terminais, que podem incluir sistemas de
reconhecimento de placas de matricula (photogates), sistemas de operacao de
terminais, check-in/check-out digital do condutor, cAmaras ou outros sensores

em equipamentos de transbordo, e camaras nas zonas laterais da via-férrea, e

i1)  os fluxos de informacao dentro de um terminal e entre os modos de transporte
ao longo da cadeia logistica e o terminal com capacidade para realizar o

intercambio de informagdes com sistemas abertos e interoperaveis.

2. Os Estados-Membros envidam todos os esforgos para assegurar, de forma justa e ndo
discriminatoéria, que, até 31 de dezembro de 2030, os terminais multimodais de
mercadorias referidos no n.° 1, I que estejam ligados a rede ferrovidria e que efetuem
transbordo vertical, tém capacidade de transbordo suficiente e tém capacidade para
movimentar os seguintes tipos de unidades de carregamento intermodais adequadas a

gruas: contentor, caixa amovivel ou semirreboque.
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Os Estados-Membros envidam todos os esfor¢os para assegurar, de forma justa e nao
discriminatoria, que, até 31 de dezembro de 2040, os terminais multimodais de
mercadorias referidos no n.° 1, que estejam ligados a rede ferrovidria da rede principal ou
da rede principal alargada, tém capacidade para acolher comboios com 740 m de
comprimento sem manipulagdo ou, se tal ndao for economicamente viavel, que sdo
tomadas medidas adequadas para melhorar a eficiéncia operacional de acolhimento de

comboios de 740 m de comprimento.

O presente numero nao é aplicavel aos terminais multimodais de mercadorias que

estejam ligados apenas a redes ferrovidrias isoladas.

Em casos devidamente justificados, a Comissao, a pedido de um Estado-Membro, adota
atos de execucdo que concedam isengdes no que diz respeito aos requisitos minimos
referidos no presente artigo, com base em condicionalismos geogrdficos especificos ou
limitacaes fisicas importantes, em especial quando o terminal estiver localizado numa
zona com restri¢des de espacgo, no resultado negativo de uma analise dos custos e
beneficios socioeconémicos ou em impactos negativos significativos no ambiente ou na
biodiversidade. Qualquer pedido deste tipo deve ser suficientemente fundamentado. Os

Estados-Membros podem solicitar a concessdo de varias isen¢oes num unico pedido.

A Comissdo avalia o pedido a luz da justificagdo apresentada nos termos do primeiro

pardgrafo.
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A Comissao pode solicitar ao Estado-Membro informacgées adicionais, o mais tardar
trinta dias civis apos a recegdo do pedido nos termos do primeiro pardgrafo. Se
considerar que as informacgoes fornecidas ndo sdo suficientes, a Comissdo pode solicitar
ao Estado-Membro que complete essas informacgoes adicionais no prazo de trinta dias

civis a contar da data de rececgdo das informacoes adicionais.

A Comissdo toma decisdo quanto a isengdo solicitada o mais tardar seis meses apos a
rece¢do do pedido nos termos do primeiro paragrafo ou, caso os Estados-Membros
interessados tenham prestado novas informacgades nos termos do terceiro pardagrafo, o
mais tardar quatro meses apds a ultima vez em que tais informacoes tenham dado
entrada, consoante a data que for posterior. Na falta de decisdo expressa da Comissdo

dentro dos referidos prazos, considera-se que a isen¢do é concedida.

A Comissdao informa os outros Estados-Membros das isengoes concedidas nos termos do

presente artigo.
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Artigo 39.°

Prioridades adicionais do desenvolvimento da infraestrutura de transporte multimodal

Ao promover projetos de interesse comum relacionados com a infraestrutura de transporte
multimodal, e além das prioridades gerais estabelecidas nos artigos 12.° ¢ 13.°, deve ser dada

especial atencdo aos seguintes aspetos:
a) Facilitar as interconexdes entre os diferentes modos de transporte;

b) Eliminar os principais obstaculos técnicos e administrativos ao transporte multimodal,
incluindo através da implementagao do sistema de informagdes eletronicas sobre o

transporte de mercadorias (eFTI);

C) Desenvolver um fluxo regular de informagdes que permitam a prestacdo de servigos de

transporte em todo o sistema transeuropeu de transportes;

d) Facilitar a interoperabilidade necessaria para partilhar os dados, aceder aos dados e
reutilizar os dados dentro de cada modo de transporto e entre diferentes modos de

transporte;

e) Promover, se for caso disso, a possibilidade de as linhas de servico e os terminais
multimodais de mercadorias da rede transeuropeia de transportes assegurarem a

movimentagdo de comboios com 740 m de comprimento, sem nenhuma manipulacao;

¥/ Proceder a extensdo e eletrificagdo das linhas de servigo nas zonas de partida e de
chegada, a adaptacdio dos sistemas de sinalizacdo e a melhoria da configuragdo da via-

-férrea;

2) Promover, se for caso disso, a migracao das linhas de servi¢o para a bitola nominal da

norma europeia de 1 435 mm; e

h) Promover infraestruturas de transportes multimodais que facilitem uma transferéncia

modal eficaz para modos de transporte sustentaveis.
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SECCAO 7

Nos urbanos

Artigo 40.°

Componentes dos nos urbanos
1. Os nos urbanos compreendem, em especial:

a)  As infraestruturas de transporte dos nds urbanos que fazem parte da rede

transeuropeia de transportes, incluindo as variantes I ;€

b)  Os pontos de acesso a rede transeuropeia de transportes, abertos a todos os
operadores e utilizadores de forma nao discriminatéria, nomeadamente portos,
aeroportos, bem como, estagdes ferroviarias, terminais de autocarros e terminais

multimodais de mercadorias [ .

2. As cidades situadas no centro de cada n6 urbano da rede transeuropeia de transportes
estdo enumeradas no anexo II. Para fazerem parte da rede transeuropeia de transportes e
serem enumerados no anexo I1, os nos urbanos tém de ter uma populagéo
de 100 000 habitantes ou mais, ou, se ndo existir nenhum no urbano com tais
caracteristicas numa determinada regido NUTS 2, o no a ser considerado é o no

principal da regido NUTS 2 em causa.
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Artigo 41.°

Requisitos aplicaveis aos nds urbanos

1. A fim de assegurar um funcionamento eficaz e sem estrangulamentos de toda a rede, ao
desenvolverem a rede transeuropeia de transportes nos nds urbanos, os Estados-Membros
asseguram os seguintes aspetos:

a) A disponibilidade de uma infraestrutura de abastecimento e carregamento de
combustiveis alternativos, em conformidade com o Regulamento (UE) 2023/1804;
b)  Até 31 de dezembro de 2027:
1)  para cada no urbano, a adogio e 0 acompanhamento de um plano de
mobilidade urbana sustentavel (PMUS) que preveja, nomeadamente,
medidas que permitam integrar os diferentes modos de transporte e fazer a
transi¢cdo para a mobilidade sustentdvel, promover uma mobilidade eficiente
com emissoes nulas ou baixas, incluindo a logistica urbana, e reduzir a
polui¢do atmosférica e sonora e, se for caso disso, avaliar a acessibilidade dos
utilizadores aos transportes, e
i1)  arecolha e a apresentacdo a Comissdo de dados sobre a mobilidade urbana por
no urbano nos dominios da sustentabilidade, seguranca e acessibilidade, de
acordo com os indicadores e a metodologia a que se refere o n.” 2;
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d)

Até 31 de dezembro de 2030, o desenvolvimento de plataformas multimodais de
passageiros, para facilitar as conexodes no "'primeiro e ultimo quilometro',
incluindo a facilitacdo do acesso a infraestruturas de transportes publicos e a
mobilidade ativa, e equipadas com, pelo menos, uma estagao de carregamento, na
acecao do artigo 2.°, ponto 52, do Regulamento (UE) 2023/1804, reservada ao
servigo de autocarros e camionetas; Os Estados-Membros examinam igualmente a
instalacdo, nessas plataformas, de uma estacdo de abastecimento, na acegdo do
artigo 2.°, ponto 59, do referido regulamento, utilizada para hidrogénio, reservada

ao servigo de autocarros e camionetas; ¢

Até 31 de dezembro de 2040, o desenvolvimento, sujeito a uma andalise dos custos e
beneficios socioeconomicos e se esse terminal ainda ndo existir, de, pelo menos,
um terminal multimodal de mercadorias com capacidade suficiente de transbordo,

dentro ou na proximidade do n6 urbano.

Um terminal multimodal de mercadorias pode servir varios nos urbanos e estar situado

no proprio né urbano ou na sua proximidade. Os Estados-Membros informam a

Comissdo em conformidade.
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2. Aquando da adog¢ao e do acompanhamento dos PMUS, as autoridades locais envidam,
em cooperagdo com as autoridades nacionais, se for caso disso, todos os esforcos para
assegurar que os PMUS cumprem as orientacoes constantes do anexo V, tendo também

em conta os fluxos de transporte transeuropeus de longa distincia.

O mais tardar até ... [um ano a contar da data de entrada em vigor do presente

regulamento], a Comissdo adota um ato de execugdo que:

a)  Defina, num numero limitado, os indicadores a utilizar na recolha de dados

prevista no n.’ 1, alinea b), do presente artigo;

b)  Estabeleca uma metodologia para a recolha e apresentacio de dados nos termos

do n.’ 1 do presente artigo; e
¢)  Especifique individualmente os prazos para a apresentagdo desses dados.
Tais prazos sdo fixados entre 3 e 5 anos.

O ato de execugdo é elaborado em estreita cooperagdo com os Estados-Membros e as
suas autoridades regionais e locais e, ao fazé-lo, deve ser tida em conta a disponibilidade
e a acessibilidade dos dados a nivel local, bem como dos planos de mobilidade urbana

existentes.
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Esse ato de execucgdo é adotado em conformidade com o procedimento de exame a que

se refere o artigo 61.°, n.” 3.

3. A Comissdo cria igualmente, o mais tardar até ... [um ano a contar da data de entrada
em vigor do presente regulamento], uma interface Internet que permita as autoridades
competentes enviarem os PMUS e os indicadores a que se refere o n.’ 1, alinea b), e aos

Estados-Membros certificarem-se de que os PMUS e os indicadores foram enviados.

4. Até ... [um ano a contar da data de entrada em vigor do presente regulamento], os
Estados-Membros, sem prejuizo do artigo 8.°, n.” 5, designam um ponto de contacto
nacional para os PMUS e estabelecem um programa nacional de PMUS com o objetivo
de apoiar os nos urbanos na adogdo e execugdo dos PMUS a que se refere o n.” 1,

alinea b), subalinea i), do presente artigo.
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Artigo 42.°

Prioridades adicionais dos nds urbanos

Ao promover projetos de interesse comum relacionados com os nés urbanos, e além das prioridades

gerais estabelecidas nos artigos 12.° ¢ 13.°, deve ser dada especial atengdo aos seguintes aspetos:

a) As conexoes no "primeiro e ultimo quilometro' entre, e para, os pontos de acesso a rede
transeuropeia de transportes a que se refere o artigo 40.°, n.° 1, alinea b), a fim de

aumentar o desempenho da rede transeuropeia de transportes, como metropolitanos ou

elétricos;

b) A interconexao sem descontinuidades entre a infraestrutura da rede transeuropeia de

transportes ¢ as infraestruturas de transporte sustentavel regional e local, o que pode

incluir:

i)  para os passageiros, o acesso a informacoes, reservas, pagamento de viagens e
obtencdo de bilhetes através de servicos digitais de mobilidade multimodal, a fim
de permitir a otimizacdo dos itinerdrios dos veiculos com vista a melhorar a gestio

dos fluxos de trdfego e a seguranga rodovidaria e reduzir o congestionamento e a

poluicdo atmosférica, e

ii)  para as mercadorias, instalagoes logisticas urbanas para melhorar a consolidacao
das entregas em zonas urbanas, como microplataformas e plataformas logisticas

ciclaveis, em especial as ligadas a infraestruturas de transporte ferrovidrio e por

vias navegdveis;
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A interconexdo sustentdavel, sem descontinuidades e segura das infraestruturas de
transporte de passageiros entre os transportes ferrovidrio, rodovidrio e, se for caso disso,
por vias navegdaveis interiores, aéreo e maritimo, incluindo a integracdo de
infraestruturas para modos ativos, especialmente aquando da construcdo ou

modernizagdo das infraestruturas de transporte;

d) A interconexdo sustentdavel, sem descontinuidades e segura das infraestruturas de
transporte de mercadorias entre os transportes ferrovidario, rodovidrio e, se for caso
disso, por vias navegaveis interiores, aéreo e maritimo, bem como, se for caso disso,
conexoes adequadas com plataformas e instalacoes logisticas;

e) A mitigagdo da exposicao das zonas urbanas aos efeitos negativos do transporte ferroviario
e rodoviério em transito || ;

f) A promoc¢ao de uma mobilidade e transportes eficientes, com baixo nivel de ruido e sem
emissoes, incluindo através da utilizacdo de frotas urbanas mais ecoldgicas para
passageiros e mercadorias;

g) Se for caso disso, o aumento da quota modal dos transportes publicos e dos modos ativos
através de medidas destinadas a orientar a mobilidade dos passageiros principalmente
para esses modos, incluindo infraestruturas seguras e protegidas para os modos ativos;
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h)

B

A promocgdo de sistemas eficientes de distribuicdo urbana de mercadorias com baixo

nivel de ruido e de carbono;

Se for caso disso, o aumento da acessibilidade e da conectividade entre as zonas urbanas
e rurais, assim como do acesso a transportes inteligentes, sustentdveis e a pregos

comportaveis; e

A adogdo de medidas concretas que fomentem uma maior implantacdo de ferramentas
de TIC e de sistemas de transporte inteligentes, com acesso aberto a todos os operadores,
para permitir a otimizacdo dos itinerdrios dos veiculos com vista a melhorar a gestio dos
[fluxos de trafego, reduzir o congestionamento e a poluicdo atmosférica e aumentar a
segurancga rodovidria, bem como as informacoes em tempo real sobre a disponibilidade

de infraestruturas para combustiveis alternativos.

CAPITULO IV

DISPOSICOES PARA GARANTIR TRANSPORTES INTELIGENTES E RESILIENTES

Artigo 43.°

Sistemas TIC para os transportes

Os sistemas TIC para os transportes devem possibilitar uma gestdo das capacidades e do
trafego e um intercambio de informagdes dentro de cada modo de transporte e entre
diferentes modos de transporte para operagdes de transporte multimodais e a prestagdo de
servicos de valor acrescentado relacionados com os transportes, o refor¢o da resiliéncia, da
seguranca e da protecdo, a reducdo dos congestionamentos de trafego, a melhoria do
desempenho operacional e ambiental e a simplificagdo dos procedimentos administrativos.
Além disso, os sistemas TIC para os transportes devem facilitar a continuidade das

conexOes entre as diferentes infraestruturas e os ativos moveis.
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2. Os seguintes sistemas TIC para os transportes devem ser implantados em conformidade e
dentro dos limites das disposicoes especificas estabelecidas no direito da Unido, em toda

a Unido, a fim de garantir a existéncia de um conjunto de capacidades basicas

interoperaveis em todos os Estados-Membros:

a)  No transporte ferrovidrio: o sistema ERTMS, as aplicacdes telematicas para servigos
de mercadorias e de passageiros, conforme referido na especificagao técnica de
interoperabilidadel , em especial no ambito das empresas comuns "Shift2Rail" e
"Setor Ferroviario Europeu";

b)  Nas vias navegaveis interiores: o sistema RIS;

c) No transporte rodoviario: o sistema ITS;

d)  No transporte maritimo: servicos VIMIS para a gestao do trafego maritimo e o
EMSWe para o intercambio de informagdes;

e) No transporte aéreo: os sistemas ATM/ANS, em especial no ambito do projeto
SESAR; e

f)  No transporte multimodal: o sistema eFTII .
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3. Os Estados-Membros podem também promover outros sistemas TIC para os transportes, se
Jor caso disso, de forma coordenada e harmonizada na rede transeuropeia de transportes.
Estes podem incluir melhorias na digitalizacdo dos caminhos de ferro, a promogdo do
espaco de dados sobre a mobilidade da Unido e quadros que facilitem o intercadmbio de
dados entre empresas, quando estabelecidos pela Unido, para a transparéncia e otimizacdo
da cadeia de abastecimento e infraestruturas TIC adequadas que permitam um controlo
inteligente com base no intercimbio de dados em tempo real entre os operadores
economicos e as autoridades responsaveis pelo controlo, necessdrias para verificar o
cumprimento dos requisitos regulamentares aplicaveis, inclusive durante a circulagdo dos

veiculos.

Artigo 44.°

Servigos sustentaveis de transporte de mercadorias

Os Estados-Membros devem promover projetos de interesse comum que oferecam servigos de
transporte de mercadorias eficientes que utilizem a infraestrutura da rede transeuropeia de
transportes, que contribuam para reduzir as emissdes de gases com efeito de estufa e outros

impactos socioeconémicos e ambientais negativos, como a polui¢do atmosférica e sonora, € que

visem:

a) Melhorar a utilizagdo sustentavel da infraestrutura de transporte, incluindo a sua gestao
eficaz;

b) Promover a utilizagdo de servigos de transporte inovadores, nomeadamente ligagdes de
transporte maritimo de curta distdncia no dmbito do espaco maritimo europeu, sistemas
TIC para os transportes € o desenvolvimento das infraestruturas auxiliares necessarias para
alcancar, sobretudo, os objetivos ambientais e de seguranga desses servicos I ;
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d)

Para que

Facilitar as operacdes de servigos de transporte multimodal, incluindo os necessarios
fluxos de informacao associados, e melhorar a cooperagao entre as entidades que intervém
na cadeia logistica, incluindo os carregadores, os operadores, os prestadores de servigos e

os seus clientes;

Promover uma utilizagdo eficiente dos recursos e uma exploracdo com emissdes nulas ou
baixas, em especial no que se refere as tecnologias, as operagdes, a tracdo de veiculos, a

condugdo de veiculos e embarcagdes, e ao planeamento de sistemas e operagdes; ou

Melhorar as conexdes com as zonas mais vulneraveis e isoladas da Unido, incluindo as
regides ultraperiféricas e outras regides remotas, insulares, periféricas e montanhosas, bem

como as zonas escassamente povoadas, promovendo servigos regulares e frequentes.

Artigo 45.°

Novas tecnologias e inovagao

a rede transeuropeia de transportes acompanhe o desenvolvimento e a implantagao de

tecnologias inovadoras, os Estados-Membros e a Comissdo promovem, de forma coordenada,

projetos de interesse comum que visem, nomeadamente:

a) Apoiar e promover a descarbonizagdo dos transportes através da transi¢do para veiculos,
comboios, embarcacdes com emissOes nulas ou baixas e aeronaves movidas a
combustiveis alternativos, e outras tecnologias de transporte e de rede inovadoras e
sustentaveis I :
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b)

d)

Promover tecnologias emergentes sustentdveis para melhorar e facilitar o transporte e a

mobilidade de passageiros e mercadorias;

Reforcar a descarbonizacdo de todos os modos de transporte estimulando a eficiéncia
energética, introduzir solu¢des com emissoes nulas ou baixas alimentadas por
combustiveis alternativos e disponibilizar as infraestruturas correspondentes, sempre que

possivel através de sinergias com a rede transeuropeia de energia;

Apoiar a utilizagdo e implantacdo de novas tecnologias digitais, em especial promovendo o
intercambio de dados e uma infraestrutura de conectividade com cobertura ininterrupta em
toda a rede, para garantir o mais elevado nivel e desempenho da infraestrutura digital e
alcangar niveis mais elevados de automatizagdo, com especial destaque para o setor

ferrovidrio;

Melhorar a seguranga e a sustentabilidade da circulag@o de pessoas e do transporte de

mercadorias;

Melhorar o funcionamento, a gestao, a acessibilidade, a interoperabilidade, a
multimodalidade e a eficiéncia da rede, nomeadamente através do desenvolvimento de
servicos digitais de mobilidade multimodal I como o desenvolvimento de solugoes de

"mobilidade enquanto servigo'’;
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g) Promover uma prestacao eficiente de informagdes acessiveis e compreensiveis, a todos os
cidaddos e prestadores de servicos de transporte, sobre a interconexao, a interoperabilidade

e a multimodalidade e sobre os impactos ambientais das suas escolhas de transporte;

h) Promover medidas para reduzir as externalidades negativas, nomeadamente os
congestionamentos de trafego, os danos para a saude e todos os tipos de poluicao,

incluindo o ruido e as emissoes;
1) Introduzir tecnologias de seguran(;al ;

1) Melhorar a resiliéncia da infraestrutura de transportes contra as perturbagdes ¢ as
alteragdes climaticas, através da modernizagdo e de uma adequada concecdo das
infraestruturas, bem como de solugdes digitais ciberseguras que protejam a rede em caso

de catastrofe natural ou de origem humana; e

k) Continuar a promover o desenvolvimento e a implantagdo de sistemas TIC e de novas
tecnologias para os transportes, dentro de cada modo de transporte e entre diferentes

modos de transporte.
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Para efeitos do primeiro paragrafo, alinea b), a infraestrutura de transportes correspondente pode:

1) incluir o acesso a rede, condutas e outras instalacdes necessarias para o abastecimento de
energia,

i1) ter em conta a interface infraestrutura-veiculo, incluindo o carregamento inteligente e
bidirecional,

i) incluir os sistemas TIC para os transportes,

iv) funcionar como plataforma energética, para servir diferentes modos de transporte, a fim
de ligar a producao local de energia limpa a aplicacoes de mobilidade com emissoes
nulas, e

V) contribuir para a implantagdo de outras tecnologias que acelerem a descarbonizagdo da
economia.
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Artigo 46.°

Resiliéncia da infraestrutura

1. Quando forem planeados e executados projetos de interesse comum, os Estados-
-Membros envidam todos os esforcos adequados para melhorar a seguranga e a
resiliéncia da infraestrutura contra as alteragdes climaticas, riscos naturais, ameacas
hibridas, catastrofes de origem humana, acidentes e interrupgoes operacionais, bem como
perturbagdes intencionais, que afetem o funcionamento do sistema de transportes da Unido.
Em especial, devem ser tidos em conta os seguintes aspetos:

a)  Asinterdependéncias e conexdes com outras redes, € os efeitos em cascata que
afetem outras redes, como as redes de telecomunicagdes e de eletricidade;

b) A seguranga, a protecao e o desempenho em caso de perigos multiplos;

¢) A qualidade da infraestrutura estrutural, durante todo o seu ciclo de vida, tendo em
conta especialmente as condigoes ambientais e as condi¢des climaticas previstas
para o futuro;

d) A intervencdo dos mecanismos de protegdo civil em caso de perturbagdes,
nomeadamente no caso do transporte de mercadorias perigosas; e

e) A ciberseguranca e a resiliéncia da infraestrutura, em especial da infraestrutura
transfronteiriga.
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2. Os projetos de interesse comum para os quais deva ser realizada uma avaliagao de impacto
ambiental em conformidade com a Diretiva 2011/92/UE devem também ser sujeitos a uma
avaliacdo da resisténcia as alteragdes climaticas. A avalia¢do da resisténcia as alteragdes
climaticas deve ser realizada tendo em conta as boas praticas e orientagdes mais recentes €
disponiveis, com vista a garantir que as infraestruturas de transporte sao resilientes aos
impactos adversos das alteragdes climaticas, avaliando a sua vulnerabilidade climatica e os
riscos, incluindo as medidas de adaptagdo pertinentes, e integrando os custos das emissoes
de gases com efeito de estufa na analise custo-beneficio. Sem prejuizo de outros atos
Jjuridicos da UE, este requisito ndo se aplica aos projetos para os quais o processo de
adjudicacdo da avaliacao de impacto ambiental tenha sido iniciado antes de ... [data de

entrada em vigor do presente regulamento].

3. Até ... [dois anos a contar da data de entrada em vigor do presente regulamentof, a
Comissdo, em estreita cooperagdo com os Estados-Membros interessados, procede a uma
avaliagdo da resiliéncia e da vulnerabilidade da rede principal as consequéncias das
alteragoes climdticas, com base na qual pode elaborar e disponibilizar ao publico boas

praticas sobre possiveis medidas de adaptacio para assegurar a resiliéncia da rede.
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Artigo 47.°

Riscos para a seguranca ou a ordem publica

1. Os Estados-Membros envidam todos os esforgos para assegurar a protegdo da
infraestrutura da rede transeuropeia de transportes contra riscos para a seguranga ou a
ordem publica, avaliando os potenciais riscos para a seguranca ou a ordem publica
decorrentes da participacdo ou das contribuicoes de uma empresa de pais terceiro em

projetos de interesse comum.

2. Ao determinar se a participagdo ou a contribuiciao de uma empresa de um pais terceiro
num projeto de interesse comum é suscetivel de afetar infraestruturas por razoes de
segurancga ou ordem publica, os Estados-Membros podem considerar os seus efeitos

potenciais, nomeadamente sobre:

a) O fornecimento de insumos essenciais para a constru¢do, exploracgdo e

manutencdo de infraestruturas; e

b) O acesso a informagées sensiveis, incluindo dados pessoais, ou a capacidade de
controlar essas informagoes em conjunto com a construgdo, exploragdo e

manutencdo de infraestruturas.
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Os Estados-Membros podem igualmente ter em conta, nomeadamente, os fatores

enumerados no artigo 4.°, n.” 2, do Regulamento (UE) 2019/452.

Sem prejuizo do Regulamento (UE) 2019/452, do facto de a seguranga nacional ser da
exclusiva responsabilidade de cada Estado-Membro, como prevé o artigo 4.°, n.” 2, do
TUE, e do direito de cada Estado-Membro a protecio dos interesses essenciais da sua
segurancga, nos termos do artigo 346.° do TFUE, se um Estado-Membro considerar que
a participacdo ou a contribuicdo de uma empresa de um pais terceiro num projetos de
interesse comum ¢é suscetivel de afetar infraestruturas da rede transeuropeia de
transportes por razoes de seguranca ou ordem publica, informa a Comissdo de

quaisquer medidas adequadas adotadas a fim de reduzir esse risco.

O presente artigo ndo se aplica a participacao I ou contribuicdo para um projeto de
interesse comum de uma pessoa singular, incluindo uma pessoa singular que preste,
numa empresa de um pais terceiro, durante um determinado periodo de tempo, servicos
por conta e sob a diregdo de outra pessoa, pelos quais essa pessoa singular receba uma

remuneragdo como contrapartida.
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Artigo 48.°
Mobilidade Militar

Ao construirem ou modernizarem infraestruturas nas partes da rede transeuropeia de
transportes que se sobreponham a rede de transporte militar identificada nas
""Necessidades Militares para a Mobilidade Militar dentro e fora da UE'"', aprovadas
pelo Conselho em 26 de junho de 2023 e 23 de outubro de 2023, e em qualquer
documento subsequente que reveja essas necessidades aprovado posteriormente, os
Estados-Membros consideram a necessidade, a pertinéncia e a viabilidade de ir além dos
requisitos estabelecidos no capitulo 111 do presente regulamento, a fim de ter em conta o

peso, a dimensdo ou a escala do transporte militar de tropas e material.

Até ... [um ano a contar da data de entrada em vigor do presente regulamento] e tendo
em conta os requisitos constitucionais dos Estados-Membros, a Comissdo realiza um
estudo para identificar as possibilidades de movimentacoes em grande escala com pouca
antecedéncia em toda a Unido, incluindo a mobilidade militar. Quando da realizacdo

desse estudo, a Comissdo consulta os Estados-Membros.
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Artigo 49.°

Manutencao e ciclo de vida dos projetos

Sem prejuizo da responsabilidade dos Estados-Membros no que diz respeito ao planeamento, ao

financiamento e a gestido da manutencgdo das infraestruturas, bem como do principio or¢camental

da anualidade, se for caso disso, os Estados-Membros envidam todos os esforcos para assegurarl :

a) A manutengdo da infraestrutura da rede transeuropeia de transportes de modo a
proporcionar um elevado nivel de servigo e de seguranca durante todo o seu ciclo de vida,
de forma adaptada ao fluxo de trdafego, e que as necessidades de manutencdo preventiva,
a melhoria da sua resiliéncia e os custos estimados ao longo do ciclo de vida da
infraestrutura sdo tidos em conta na fase de planeamento da construgdo ou da
modernizacdo;

b) O planeamento da manutengdo a longo prazo relativamente a infraestrutura de
transporte rodovidrio e, se for caso disso, relativamente a infraestrutura de transporte por
vias navegdveis interiores I ; €

C) A coeréncia entre as necessidades de manutencao e renovagao, no caso da infraestrutura
ferrovidria, relacionadas com o desenvolvimento da rede transeuropeia de transportes e a
estratégia I indicativa de desenvolvimento da infraestrutura ferrovidria referida no
artigo 8.°, n.° 1, da Diretiva 2012/34/UE I e o contrato I referido no artigo 30.° da
Diretiva 2012/34/UE.
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Artigo 50.°

Acessibilidade para todos os utilizadores

A infraestrutura transeuropeia de transportes deve garantir uma mobilidade sem descontinuidades e

a acessibilidade de todos os utilizadores, em especial:

a) das pessoas em situagdo de pobreza de mobilidade ou de vulnerabilidade, incluindo as

pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida, e

b) das pessoas que vivam em regides ultraperiféricas e noutras regides remotas, rurais,

insulares, periféricas e montanhosas, € em zonas escassamente povoadas.

CAPITULO V
IMPLEMENTACAO DOS INSTRUMENTOS DOS CORREDORES EUROPEUS DE
TRANSPORTE E PRIORIDADES HORIZONTAIS

Artigo 51.°

Corredores europeus de transporte e prioridades horizontais

1. Os corredores europeus de transporte sao um instrumento para facilitar a implementacao
coordenada das partes da rede principal e da rede principal alargada da rede
transeuropeia de transportes, e visam, em especial, melhorar as liga¢des transfronteiricas,
completar as ligagcoes em falta e eliminar os estrangulamentos na Unido e, se for caso

disso, melhorar as ligagoes com a rede transeuropeia de transportes de paises vizinhos.
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Para poderem criar um transporte multimodal eficiente em termos de recursos e contribuir

para a coesdo através de uma cooperagao territorial reforcada, os corredores europeus de

transporte devem centrar-se nos seguintes aspetos:

a)

b)

d)

A integragao modal, tendo em vista especialmente o refor¢o dos modos de transporte
mais respeitadores do ambiente, como o transporte ferroviario, o transporte por vias

navegaveis interiores e o transporte maritimo de curta distancia;
A interoperabilidade e a continuidade da rede;

O desenvolvimento coordenado das infraestruturas para todos os modos de
transporte, em especial nos trocos transfronteiricos, nomeadamente com vista ao
desenvolvimento de um sistema de transporte ferroviario de mercadorias
interoperavel, bem como de uma rede ferroviaria de passageiros de longo curso
eficaz, incluindo a alta velocidade, em toda a Unido, bem como com vista a
assegurar uma integracdo eficiente e sustentdvel das infraestruturas de navegacao

interior e maritima com outros modos de transporte;

O apoio a concecdo e implantagdo coordenadas e integradas de solugdes inovadoras

para a digitalizacdo e a interoperabilidade dos transportes; e

A promocdo da criacdo de uma infraestrutura para combustiveis alternativos.
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Os corredores europeus de transporte devem permitir que os Estados-Membros adotem

uma abordagem coordenada e sincronizada em matéria de investimento em infraestruturas.

O I ERTMS e o Espago Maritimo Europeu constituem as duas prioridades horizontais da
implementagao da rede transeuropeia de transportes. Os instrumentos estabelecidos em
conformidade com o presente capitulo facilitam a implantacao atempada do ERTMS I ea
integracao da infraestrutura e dos servigos de transporte maritimo na rede transeuropeia

de transportes.

Artigo 52.°

Coordenagdo dos corredores europeus de transporte e das prioridades horizontais

A fim de facilitar a implementacdo coordenada dos corredores europeus de transporte, do
ERTMS e do Espago Maritimo Europeu, a Comissao, em acordo com os Estados-Membros
interessados e apos consulta do Parlamento Europeu e do Conselho e, se for caso disso,
dos paises vizinhos que facam parte dos corredores europeus de transporte, designa um

coordenador europeu para cada corredor e para cada prioridade horizontal.
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Os coordenadores europeus sdo selecionados, em especial, em func¢ao do seu conhecimento
no dominio dos transportes, do financiamento ou da avaliagdo socioeconémica e ambiental
de grandes projetos, bem como da sua experiéncia em matéria de elaboragdo de politicas
da Unido. O mandato dos coordenadores europeus tem uma duracdo maxima de quatro
anos e ¢ renovavel. No ambito do seu mandato, cada coordenador europeu ¢ responsavel

pela implementagao de um unico corredor ou prioridade horizontal.

A decisdao da Comissao relativa a designag¢ao do coordenador europeu deve especificar o

modo como serdo exercidas as fun¢oes referidas nos n.°s 5,6 ¢ 7.

O coordenador europeu age em nome e por conta da Comissao, que lhe facultard o

necessario apoio de secretariado.
O coordenador europeu:

a)  Apoia a implementagao coordenada do corredor europeu de transportes ou

da prioridade horizontal em causa;

b)  Elabora um plano de trabalho em conjunto com os Estados-Membros interessados e,
se for caso disso, em consulta com os paises vizinhos que facam parte dos
corredores europeus de transporte, acompanha a sua execucao, em conformidade

com o artigo 54.°;
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d)

Consulta o forum do corredor ou o férum consultivo da prioridade horizontal,
respetivamente, em relacao a esse plano de trabalho e a sua execucao, e informa

regularmente o forum sobre a execugdo do plano de trabalho;

Informa os Estados-Membros, os paises vizinhos que facam parte dos corredores
europeus de transporte, o Parlamento Europeu e a Comissao e, conforme
adequado, || as demais entidades diretamente envolvidas no desenvolvimento do
corredor europeu de transporte ou prioridade horizontal sobre quaisquer dificuldades
registadas, em especial quando existam entraves ao desenvolvimento de um corredor

ou prioridade horizontal, a fim de ajudar a encontrar solu¢des adequadas; e

Apresenta ao Parlamento Europeu, ao Conselho, a Comissdo e aos Estados-
-Membros interessados um relatorio anual sobre os progressos alcangados na
implementagao dos corredores europeus de transporte e das prioridades horizontais.
I Esse relatério anual deve centrar-se nos progressos realizados nas principais
prioridades e investimentos, descrever a natureza dos problemas encontrados na sua

execucao e sugerir possiveis solugoes.
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6. Sem prejuizo das competéncias em matéria de governacgdo do transporte ferrovidario de
mercadorias nos termos do Regulamento (UE) n.” 913/2010 e da competéncia dos
Estados-Membros no que se refere a gestio e ao financiamento das infraestruturas, os
coordenadores europeus dos corredores europeus de transporte cooperam estreitamente
com os Estados-Membros interessados e com as entidades responsaveis pela governagdo

do transporte ferrovidario de mercadorias, a fim de:

a) I Ajudar a identificar as prioridades e as necessidades de investimento no transporte
de mercadorias nas linhas de transporte ferroviario de mercadorias dos corredores
europeus de transporte, tendo em conta os beneficios para a rede transeuropeia de
transportes e as datas globais de conclusdo estabelecidas no presente regulamento;

€

b) Monitorizarl o desempenho dos servigos de transporte ferroviario de mercadorias e
identificar possiveis entraves, como os entraves técnicos, administrativos e
operacionais, com especial incidéncia na dimensdo transfronteirica, e formular

recomendacades a esse respeito, se for caso disso.
7. Os coordenadores europeus dos corredores europeus de transporte:

a)  Cooperam estreitamente com os Estados-Membros interessados para ajudar a
identificar as prioridades e as necessidades de investimento nas linhas ferrovidrias de

passageiros dos corredores europeus de transporte; e
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b)  Monitorizam o desempenho dos servigos de transporte ferrovidrio de passageiros e
identificam possiveis entraves, como os entraves técnicos, administrativos e
operacionais, com especial incidéncia na dimensdo transfronteirica, e formulam

recomendacoes a esse respeito, se for caso disso.

Os coordenadores europeus dos corredores europeus de transporte cooperam
estreitamente com os Estados-Membros interessados, a fim de facilitar, se for caso disso,
o0s contactos e a coordenacdo entre os representantes do transporte maritimo e da

navegacgdo interior, com vista a aumentar as sinergias.

Nos termos do artigo 14.°, n.° 4, do Regulamento (UE) 2021/1153, a Comissao consulta o
coordenador europeu ao examinar os pedidos de financiamento a conceder pela Unido ao
abrigo do Mecanismo Interligar a Europa (MIE) para os corredores de transporte europeu
ou as prioridades horizontais da competéncia desse coordenador europeu, a fim de garantir
a coeréncia e o progresso de cada corredor ou prioridade horizontal, tendo simultaneamente
em conta a conectividade da rede. O coordenador europeu verifica se os projetos
propostos pelos Estados-Membros, ou pelos paises vizinhos, se for o caso, para
cofinanciamento do MIE sao coerentes com as prioridades do plano de trabalho a que se

refere o n.° 5, alinea b), do presente artigo.
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10. Caso o coordenador europeu nao consiga levar a cabo o seu mandato de maneira
satisfatoria, e nos termos do previsto no presente artigo, a Comissao pode, a qualquer
momento, apds consultar os Estados-Membros interessados, cessar esse mandato. A
Comissdo informa o Parlamento Europeu e o Conselho da sua decisdo ¢ designa um

novo coordenador europeu em conformidade com o procedimento estabelecido no n.° 1.

Artigo 53.°

Governagao dos corredores europeus de transporte e das prioridades horizontais

1. Ao desempenhar as fungdes atribuidas relativas ao plano de trabalho e respetiva execugao,
os coordenadores europeus serao assistidos, para cada corredor europeu de transporte e
prioridade horizontal, por um secretariado e por um férum consultivo, designados

respetivamente por "féorum do corredor" e "féorum consultivo da prioridade horizontal".

2. O "foérum do corredor" ¢ formalmente criado e presidido pelo coordenador europeu. Os
Estados-Membros interessados devem chegar a acordo sobre a composi¢do do forum do
corredor para a sua parte do corredor europeu de transporte, assegurar a representagdo das
entidades responsaveis pela governagao do transporte ferroviario de mercadorias e facilitar
a representacdo de outros gestores de infraestrutura pertinentes, como as autoridades e

a governacgdo dos portos maritimos e interiores.
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3. A Comissdo consulta os paises vizinhos que facam parte dos corredores europeus de
transporte sobre a adesdo ao forum do corredor para as partes do corredor europeu de

transporte a que pertencam.

4. Com o acordo dos Estados-Membros interessados, os coordenadores europeus podem criar
e presidir a grupos de trabalho dedicados a questdes especificas relacionadas com cada

corredor, nomeadamente:
a) A interoperabilidade e implantagdo de novasl tecnologias e infraestruturas;

b) O desenvolvimento coordenado e implementacdo de projetos infraestruturais em

trogos transfronteirigos;
c)  Osservicos ferroviarios transfronteiricos de passageiros;
d)  Os estrangulamentos operacionais;
e)  Osnos urbanos;
f) A cooperagdo com os paises terceiros; e
g)  Outros temas considerados necessarios.

Se for caso disso, o coordenador europeu coopera e coordena as atividades dos grupos de
trabalho com a governagdo do transporte ferroviario de mercadorias, a fim de evitar

duplicacdes de trabalho.
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O férum consultivo da prioridade horizontal € instituido e presidido pelo coordenador
europeu. Os Estados-Membros interessados e, se for caso disso, com o acordo dos
Estados-Membros interessados, os representantes dos paises vizinhos interessados e dos
setores pertinentes devem poder participar no forum consultivo da prioridade horizontal.
Cada Estado-Membro designa um representante nacional responsavel que participe na
coordenacdo da implantagdo do ERTMS nesse Estado-Membro para participar no forum
consultivo do ERTMS. O coordenador europeu também pode criar grupos de trabalho

ad hoc.

Os Estados-Membros interessados cooperam com os coordenadores europeus, participam
nos foruns dos corredores e nos foruns consultivos da prioridade horizontal, e
fornecem-lhes toda a informagao necessaria para exercerem as fungdes definidas no
presente artigo, incluindo informagao sobre o desenvolvimento dos corredores nos planos e
programas nacionais I pertinentes que contribuam para o desenvolvimento da rede

transeuropeia de transportes.
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O coordenador europeu pode consultar as autoridades regionais e locais, os gestores de
infraestrutura, os operadores de transportes, e em especial os operadores que participem na
governagao do transporte ferrovidrio de mercadorias, a industria fornecedora, os
utilizadores dos transportes e as partes interessadas pertinentes sobre o plano de trabalho
e respetiva execucao. Do mesmo modo, no que diz respeito a execugdo de projetos de
interesse comum abrangidos pelo ambito de aplicacdo da Diretiva (UE) 2021/1187, as
autoridades designadas, na ace¢do do artigo 2.°, ponto 6), dessa diretiva, também podem
ser consultadas. Além disso, o coordenador europeu responsavel pelo ERTMS deve
cooperar estreitamente com a Agéncia Ferroviaria da Unido Europeia criada pelo
Regulamento (UE) 2016/796 do Parlamento Europeu e do Conselho #¢ com a Empresa
Comum do Setor Ferroviario Europeu, € o coordenador europeu para o Espago Maritimo
Europeu deve cooperar estreitamente com a Agéncia Europeia da Seguranca Maritima

criada pelo Regulamento (CE) n.° 1406/2002 do Parlamento Europeu e do Conselho®!.

60

61

Regulamento (UE) 2016/796 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de maio

de 2016, relativo a Agéncia Ferroviaria da Unido Europeia e que revoga o Regulamento (CE)
n.° 881/2004 (JO L 138 de 26.5.2016, p. 1).

Regulamento (CE) n.° 1406/2002 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de junho
de 2002, que institui a Agéncia Europeia da Seguranca Maritima (JO L 208 de 5.8.2002,

p. 1).
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Artigo 54.°

Plano de trabalho do coordenador europeu

Cada coordenador europeu dos corredores europeus de transporte € das duas prioridades
horizontais elabora, o mais tardar até ... [dois anos a contar da data de entrada em vigor do
presente regulamento] e, posteriormente, de quatro em quatro anos, um plano de trabalho
contendo uma analise pormenorizada do estado de execu¢do do corredor ou da prioridade
horizontal da sua competéncia e da respetiva conformidade com os requisitos do presente
regulamento, bem como as prioridades de desenvolvimento futuro do corredor ou

prioridade.

O plano de trabalho ¢ elaborado em estreita cooperacdo com os Estados-Membros
interessados, e se for caso disso, com os paises vizinhos que facam parte do corredor
europeu de transporte, € em consulta com o forum do corredor e a governacao do
transporte ferroviario de mercadorias, ou com o férum consultivo da prioridade horizontal.
O plano de trabalho de um corredor europeu de transporte ¢ aprovado pelos Estados-
-Membros interessados. Os paises vizinhos que facam parte de um corredor europeu
devem ser consultados. A Comissao transmitird o plano de trabalho ao Parlamento

Europeu e ao Conselho para informagao.

Ao elaborar o plano de trabalho, o coordenador europeu deve ter em conta o plano de

execuc¢do a que se refere o artigo 9.° do Regulamento (UE) n.° 913/2010.
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O plano de trabalho do corredor europeu de transporte deve fornecer uma analise

pormenorizada do estado de execucdo do corredor em causa, que inclua, nomeadamente:

a)

b)

d)

Uma descri¢do das caracteristicas do corredor, nomeadamente dos trocos

transfronteiri¢os;

Uma analise do estado de conformidade do corredor com os requisitos da
infraestrutura de transportes estabelecidos no presente regulamento e dos progres

alcancados, incluindo eventuais atrasos;

Uma identificagdo das ligagdes em falta e dos estrangulamentos que dificultam o
desenvolvimento do corredor, com especial aten¢do para os trogos

transfronteirigos,

Uma analise dos investimentos necessarios, incluindo os diferentes fundos e
financiamentos autorizados ou previstos, ou ambos, para a execuc¢ao dos projetos
necessarios para desenvolver e concluir o corredor, em especial os trogos

transfronteirigos,

SOS
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Uma descri¢ao das solugdes possiveis para dar resposta as necessidades de
investimento e aos estrangulamentos, em especial no que respeita as linhas de
transporte de passageiros e de mercadorias e as ligagoes do corredor, com o objetivo

de cumprir os prazos estabelecidos no presente regulamento,

Um plano que pode incluir objetivos intermédios indicativos para eliminar os
obstaculos fisicos, técnicos, digitais, operacionais e administrativos ao nivel de cada
modo de transporte e entre diferentes modos de transporte, e para aumentar a
eficiéncia e a acessibilidade do transporte multimodal, concedendo especial atencao

a linha férrea e aos seus trocos transfronteirigos e as ligagdes nacionais em falta.
Para a analise dos investimentos ¢ a elaborac¢do do plano I , 0 coordenador europeu:

i) tem em conta os planos e programas nacionais a que se refere o artigo 60.°,

n.’ 1, do presente regulamento;

i1)  coopera com o conselho executivo e o conselho de gestdo do corredor em
conformidade com o artigo 11.° do Regulamento (UE) n.° 913/2010 no que diz
respeito aos aspetos relacionados com o transporte ferrovidario de

mercadorias;
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i) tem em conta os elementos da anélise relevantes para o corredor, os planos de
acao elaborados pelos Estados-Membros nos termos do artigo 36.°, n.° 4, do
presente regulamento e a lista a que se refere o artigo 18.° alinea b), do
Regulamento (UE) n.° 913/2010 no que diz respeito aos aspetos relacionados

com os terminais multimodais de mercadorias;

iv)  tem em conta os resultados da monitorizacgao realizada em conformidade com o
artigo 52.°, n.° 7, alinea b), no que diz respeito ao aspeto relacionado com os

servicos de passageiros; €

v)  tem em conta as recomendacgoes do Tribunal de Contas Europeu e o trabalho

das autoridades designadas, tal como estabelecido na Diretiva (UE) 2021/1187;

g)  Osresultados da monitoriza¢dao do desempenho do trafego ferroviario de
mercadorias efetuada pela governagdo do transporte ferroviario de mercadorias, em
conformidade com o artigo 19.°, n.° 2, do Regulamento (UE) n.° 913/2010, e a lista
dos objetivos, metas e medidas do corredor definidos em conformidade com o
artigo 9.°, n.° 1, do Regulamento (UE) n.° 913/2010, com vista ao cumprimento das

prioridades operacionais do artigo 19.° do presente regulamento;
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h) A identificagdo das medidas relativas aos nos urbanos, em cooperagio com os
Estados-Membros interessados, as autoridades locais competentes e os pontos de
contacto nacionais para os PMUS, que possam contribuir para o funcionamento
eficaz do transporte de mercadorias e passageiros no corredor e para a realizacao
dos objetivos da rede transeuropeia de transportes, mantendo em simultineo a

coeréncia com os PMUS pertinentes,

1) A identificacdo, em cooperacao com os Estados-Membros interessados, das

prioridades de desenvolvimento do corredor;

7)) Uma andlise dos possiveis impactos das alteragdes climaticas na infraestrutura e,
conforme adequado, uma proposta de medidas para reforcar a resiliéncia contra as

alteragdes climaticas; e

k)  As medidas a tomar para mitigar as emissdes de gases com efeito de estufa, o ruido

e, se adequado, outras externalidades negativas.
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4. O coordenador europeu presta apoio aos Estados-Membros e, se necessdario e pertinente,

aos paises vizinhos na execugao do plano de trabalho, em especial:

a)  Na defini¢do de prioridades no planeamento nacional, ajudando a identificar os
problemas de execugao e estrangulamentos, incluindo as questdes operacionais, para

cada corredor ou prioridade horizontal;

b)  No que se refere ao planeamento dos projetos e dos investimentos, aos custos
associados e ao calendario previsto de execucao para implementar o corredor

europeu de transporte ou prioridade horizontal; e

c)  No trabalho realizado no orgdo de supervisio ou orgao diretor similar de uma
entidade unica, se for caso disso, para a coordenacdo, construcio ou gestao de

projetos de infraestruturas transfronteiricas, em consondncia com o artigo 8.°, n.’ 6.
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Artigo 55.°

Atos de execugao

Sem prejuizo do disposto no artigo 8.°, n.° 5, do presente regulamento, a Comissao, sob
reserva da aprovacgdo dos Estados-Membros interessados nos termos do artigo 172.°,
segundo pardgrafo, do TFUE, adota atos de execugdo para a execugdo de cada corredor
europeu de transporte abrangendo os seus principais trocos transfronteiricos, bem como
um numero limitado de outros projetos especificos relativos a tro¢cos nacionais que sejam
fundamentais para o funcionamento do corredor, a fim de assegurar ligacoes em falta
ou eliminar os principais estrangulamentos. A selecdo dos projetos a incluir nos atos de
execucgdo baseia-se na andlise acordada com os Estados-Membros no primeiro plano de
trabalho dos coordenadores europeus elaborado em conformidade com o artigo 54.° do
presente regulamento. O objetivo dos atos de execugao é assegurar uma definicao
coerente de prioridades para o planecamento de infraestruturas e investimentos,
estabelecendo objetivos intermédios indicativos e o calenddrio previsto para a execugdo
dos projetos identificados. Os atos de execucgdo sao elaborados em estreita cooperagio
com os Estados-Membros interessados e atualizados de quatro em quatro anos ou a

pedido desses Estados-Membros.

Os referidos atos de execugdo sdao adotados pelo procedimento de exame a que se refere o
artigo 61.°, n.° 3.
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2. Sem prejuizo do artigo 8.°, n.” 5, do presente regulamento, e sob reserva da aprovacio
dos Estados-Membros interessados nos termos do artigo 172.°, segundo pardgrafo, do
TFUE, a Comissao pode adotar atos de execu¢ao para a execugdo de I trocos
transfronteirigos I , ou para a implementagdo das prioridades horizontais. I Os atos de
execugdo sdo elaborados em estreita cooperagao com os Estados-Membros interessados e

atualizados de quatro em quatro anos ou a pedido desses Estados-Membros.

Os referidos atos de execugdo sdo adotados pelo procedimento de exame a que se refere o

artigo 61.°, n.° 3.

3. A Comissao adota atos de execugdo para alterar os atos de execucdo a que se referem os
n.°s 1 e 2 para ter em conta os progressos alcangados, eventuais atrasos ou a atualiza¢ao
dos programas nacionais. Os referidos atos de execu¢ao sdo adotados pelo procedimento

de exame I a que se refere o artigo 61.°, n.° 3.

4. Até a plena execugdo dos atos de execugdo a que se refere o presente artigo, e salvo
disposicio em contrdrio neles estabelecida, os Estados-Membros interessados apresentam
a Comissao, de dois em dois anos, um relatorio sobre os progressos realizados, indicando
nomeadamente os compromissos financeiros assumidos no quadro do plano or¢gamental
nacional. O relatorio pode fazer referéncia as informacoes recolhidas em conformidade

com o artigo 57.°.
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Artigo 56.°

Cooperagdo com os paises vizinhos participantes nos corredores europeus de transporte e nas

prioridades horizontais

O coordenador europeu para um corredor europeu de transporte ou uma prioridade
horizontal que abranja paises vizinhos especificos esta habilitado a cooperar com esses
paises e a integra-los nas atividades pertinentes relacionadas com o corredor, como o
forum do corredor ou grupos de trabalho criados nos termos do artigo 53.°, n.’s 2 e 4, ou

no forum consultivo da prioridade horizontal, se for caso disso.

O coordenador europeu pode também cooperar com organizagoes internacionais, ao
levar a cabo atividades relacionadas com corredores europeus de transporte ou
prioridades horizontais que abranjam paises vizinhos que sejam membros dessas

organizagoes internacionais.

A Unido pode celebrar acordos de alto nivel com os paises vizinhos interessados, a fim
de alcangcar uma abordagem coordenada e sincronizada no que diz respeito a

implementacdo dos corredores europeus de transporte e das prioridades horizontais.
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CAPITULO VI
DISPOSICOES COMUNS

Artigo 57.°

Notificagao e monitorizagao

1. Os Estados-Membros transmitem regularmente a Comissao informagdes completas e
transparentes sobre os progressos alcancados na conclusdo da rede transeuropeia de
transportes por meio da execugdo dos projetos de interesse comum e sobre 0s

investimentos efetuados para o efeito.

2. Essa informagao deve incluir dados I técnicos anuais relacionados com os requisitos da
infraestrutura de transporte estipulados no capitulo 111, a ndo ser que a referida
informacgdo ja tenha sido reunida ao nivel da rede transeuropeia de transportes para

efeitos de outras aplicacoes ou bases de dados da Unidao.

3. A transmissdo é assegurada de forma automatizada através do sistema interativo de
informacgdo geogrdfica e técnica para a rede transeuropeia de transportes (TENtec). Até
que a funcionalidade de intercambio automatizado de dados através do TENtec esteja

plenamente operacional, a transmissdo é assegurada de dois em dois anos.
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4. No que diz respeito aos investimentos relacionados com os projetos de interesse comum,
os Estados-Membros transmitem dados financeiros, de dois em dois anos, sob a forma de
dados anuais agregados por modo de transporte e por rede (rede principal, rede

principal alargada e rede global).

5. A Comissao adota atos de execugdo a fim de estabelecer a lista dos dados técnicos a
transmitir nos termos do n.’ 2 do presente artigo. Os referidos atos de execugdo sdo

adotados pelo procedimento de exame a que se refere o artigo 61.°, n.’ 3.

6. A Comissdo assegura um acesso publico e facil ao TENtec, que permita o intercAmbio
automatizado de dados com os sistemas nacionais e outras aplicacdes e fontes de dados
pertinentes da Unido. O TENtec deve conter informagdes atualizadas para cada projeto
sobre a sua evolucdo, bem como sobre as formas ¢ os montantes de cofinanciamento da

Unido.

A Comissao também garante que o TENtec ndo divulga informagdes que sejam
confidenciais I ou que sejam suscetiveis de prejudicar ou influenciar indevidamente

qualquer processo de concurso publico num Estado-Membro.

7. A Comissdo e os Estados-Membros envidam todos os esfor¢os para assegurar a qualidade,
a exaustividade e a coeréncia dos dados do sistema de informagao TENtec, e cooperam
com vista possibilitar o intercambio automatizado de dados entre os sistemas e as fontes

de dados nacionais e o TENtec.
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Artigo 58.°

Modernizagao da rede

1. Sob reserva da aprovagdo do Estado-Membro interessado, nos termos do artigo 172.°,
segundo pardgrafo, do TFUE, a Comissao fica habilitada a adotar atos delegados nos

termos do artigo 62.° do presente regulamento para alterar os anexos I e 11, com vista a:

a)  Ter em conta alteracoes decorrentes dos limiares quantitativos estabelecidos no
artigo 21.°, n.’ 3, alinea a), no artigo 25.°, n.” 4, alineas a) e b), e no artigo 33.°,
n.’ 2, e dos limiares quantitativos e requisitos qualitativos estabelecidos no

artigo 25.°, n.’ 4, alinea c). A este respeito, a Comissao deve:

i)  incluir portos de navegacgdo interior, portos maritimos e acroportos na rede
global, se ficar demonstrado que o seu volume médio de trafego nos ultimos

trés anos foi superior ao limiar aplicavel, e

if)  excluir portos maritimos e os aeroportos da rede global, se ficar demonstrado
que o seu volume médio de trafego nos ultimos seis anos foi inferior a 85 % do
limiar aplicavel, exceto no caso dos portos maritimos incluidos na rede global
para os quais estejam preenchidas as condicoes estabelecidas no artigo 25.°,

n.’ 4, alineas d) ou e), ou a pedido do Estado-Membro interessado;
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b)

d)

Incluir portos interiores, portos maritimos e aeroportos na rede global ou na rede
principal, a pedido do Estado-Membro em interessado, se essa infraestrutura tiver
adquirido um valor acrescentado europeu adicional devido a sua importincia
geoestratégica para a Unido e se ficar demonstrado que os requisitos da sec¢ao
pertinente do capitulo III sao cumpridos ou, em alternativa, se ficar razoavelmente
Jjustificado que os prazos pertinentes para o cumprimento desses requisitos serao

cumpridos;

incluir nos urbanos na rede transeuropeia de transportes, se ficar demonstrado que

cumprem os requisitos estabelecidos no artigo 40.°, n.” 2;

Excluir nos urbanos da rede transeuropeia de transportes, se ficar demonstrado
que deixaram de cumprir os requisitos estabelecidos no artigo 40.°, n.” 2, a pedido

do Estado-Membro interessado;

Excluir da rede transeuropeia de transportes os nos urbanos que cumpram os
requisitos estabelecidos no artigo 40.°, n.” 2, a pedido do Estado-Membro
interessado, em casos excecionais e devidamente justificados, com o acordo das

autoridades competentes do né urbano em causa;
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g)

Incluir terminais rodoferrovidrios e terminais em vias navegdveis interiores
identificados pelo Estado-Membro em conformidade com o artigo 36.°, n.° 5, na rede
transeuropeia de transportes, excluir terminais rodoferrovidarios da rede
transeuropeia de transportes a pedido do Estado-Membro interessado, ou excluir o
terminal multimodal de mercadorias a que se refere o artigo 36.° n.” 1, alineas a),

b) e ¢), a pedido dos Estados-Membros interessados; ou

Ajustar, com base nas informacgées fornecidas pelo Estado-Membro interessado em
conformidade com o artigo 57.° n.° 1, os mapas das infraestruturas rodoviaria e
ferrovidria e das vias navegaveis interiores de modo a refletir estritamente os
progressos registados na conclusio da rede. Ao ajustar esses mapas, a Comissao nao
fard nenhum ajuste no alinhamento dos itinerarios para além do permitido pela

decisdo de autorizacdo do projeto pertinente.

As adaptagdes referidas na alinea a) do primeiro paragrafo devem basear-se nos dados

estatisticos disponiveis mais recentes publicados pelo Eurostat ou, caso ndo estejam

disponiveis, nos dados dos servigos nacionais de estatistica dos Estados-Membros,

excluindo os anos afetados por acontecimentos imprevistos que provoquem uma

diminuicdo significativa dos fluxos de trdfego.
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Ao excluir nos urbanos da rede transeuropeia de transportes, tal como referido no
primeiro pardgrafo, alinea d), a pedido do Estado-Membro, o pedido deve ser

acompanhado do parecer das autoridades competentes do né urbano em causa.

O ajustamento a que se refere o primeiro pardgrafo, alinea g), pode incluir a adaptacio
do estatuto de novas construgoes assinaladas como linhas pontilhadas nos mapas dos
anexos, bem como, sob reserva do consentimento do Estado-Membro ou Estados-
-Membros vizinhos, as suas ligagoes transfronteiricas. O ajustamento pode também
incluir a modernizacdo dos trogos transfronteiricos, sob reserva do consentimento de

ambos os Estados-Membros interessados.

Um ato delegado que inclua um no urbano no anexo Il nos termos do n.’ 1, alinea c), do

presente artigo:

a)  Prorroga os prazos estabelecidos no artigo 41.°, n.’ 1, alineas b) e c), por um
periodo de trés anos, até 31 de dezembro de 2030 e 31 de dezembro de 2033,
respetivamente, e, no caso dos nos urbanos incluidos no anexo II apos o termo dos
prazos estabelecidos no artigo 41.°, n.° 1, alinea b) ou c), prorroga esses prazos por

um periodo de trés anos apos a entrada em vigor do referido ato delegado; e
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b)

Prorroga o prazo aplicavel ao cumprimento dos requisitos nos termos do

artigo 41.°, n.” 1, alinea d), por um periodo de cinco anos, até 31 de dezembro

de 2045, e, no caso dos nos urbanos incluidos no anexo Il apos o termo do prazo
estabelecido no artigo 41.°, n.” 1, alinea d), prorroga esse prazo por um periodo de

cinco anos apos a entrada em vigor do referido ato delegado.

Um ato delegado que inclua um terminal rodoferrovidario nos anexos I e II nos termos

do n.’ 1, alinea f), do presente artigo:

@)

b)

Prorroga os prazos estabelecidos no artigo 38.°, n.” 1, alinea c), e no artigo 38.°,
n.’ 2, por um periodo de trés anos, até 31 de dezembro de 2033, e, no caso dos
terminais rodoferrovidrios incluidos nos anexos I e Il apos o termo dos prazos
estabelecidos no artigo 38.°, n.° 1, alinea c), e no artigo 38.°, n.’ 2, prorroga esses
prazos por um periodo de trés anos apos a entrada em vigor do referido ato

delegado; e

Prorroga o prazo estabelecido no artigo 38.° n.° 3, por um periodo de cinco anos,
até 31 de dezembro de 2045, e, no caso dos terminais rodoferrovidarios incluidos
nos anexos I e II apos o termo do prazo estabelecido no artigo 38.°, n.” 3, prorroga
esse prazo por um periodo de cinco anos apdos a entrada em vigor do referido ato

delegado.
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4. Os projetos de interesse comum relativos a infraestruturas recentemente incluidas na rede
transeuropeia de transportes através de um ato delegado adotado nos termos do n.° 1 sdo
elegiveis para assisténcia financeira da Unido, ao abrigo dos instrumentos disponiveis para

a rede transeuropeia de transportes, a partir da data de entrada em vigor desse ato delegado.

Os projetos de interesse comum respeitantes a infraestruturas que tenham sido excluidas da
rede transeuropeia de transportes deixam de ser elegiveis a partir da data de entrada em vigor
dos atos delegados adotados nos termos do n.° 1. O fim da elegibilidade nao afeta as decisdes

de financiamento ou de concessao de subvencdes adotadas pela Comissado antes dessa data.

5. Sob reserva do artigo 172.°, n.° 2, segundo pardgrafo, do TFUE, a Comissao fica
habilitada a adotar atos delegados nos termos do artigo 62.° do presente regulamento para
alterar o anexo IV, com vista a incluir ou adaptar os mapas indicativos das redes de
infraestruturas de transportes dos paises vizinhos. Esses atos delegados baseiam-se em
acordos de alto nivel sobre redes de infraestruturas de transportes, celebrados entre a

Unido e os paises vizinhos interessados.
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Artigo 59.°

Relagdo com partes interessadas publicas e privadas

Na fase de planeamento e constru¢do de um projeto devem ser respeitados, se adequado, os
procedimentos nacionais relativos a participacao e a consulta da sociedade civil e das autoridades
regionais e locais interessadas num projeto de interesse comum. No caso de projetos de interesse
comum abrangidos pelo dmbito de aplicacio da Diretiva (UE) 2021/1187, os seus requisitos tém
de ser respeitados. A Comissiao promove o intercambio de boas praticas neste dominio,

nomeadamente em matéria de consulta e inclusao de pessoas em situagdes de vulnerabilidade.

Artigo 60.°

Coeréncia dos planos nacionais com a politica de transportes da Unido

1. Os Estados- Membros asseguram que os planos I e programas nacionais que contribuam
para o desenvolvimento da rede transeuropeia de transportes sao coerentes com a politica
de transportes da Unido e com as prioridades e os prazos estabelecidos no presente
regulamento. Devem ainda ter em conta, nomeadamente, as prioridades estabelecidas nos
planos de trabalho dos corredores e prioridades horizontais pertinentes para os Estados-
-Membros interessados e, se for caso disso, os atos de execugdo a que se refere o

artigo 55.°, n.’s 1 e 2.
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Os Estados-Membros apresentam a Comissao os projetos pertinentes de planos ou
programas nacionais que contribuam para o desenvolvimento da rede transeuropeia de
transportes, ou um resumo destes, bem como quaisquer modificacoes significativas,
devendo fazé-lo com a maior brevidade possivel apos o lancamento de uma consulta

publica sobre o plano ou programa em causa.

A Comissao pode emitir um parecer sobre a coeréncia dos projetos de planos e programas
nacionais com as prioridades estabelecidas no presente regulamento, nos planos de
trabalho dos corredores europeus de transporte correspondentes e das prioridades
horizontais e nos atos de execugdo adotados nos termos do artigo 55.°, n.°s 1 e 2. O parecer
ndo afeta a validade dos planos e programas nacionais e ndo impede a sua adogdo e

aplicacao.

Os Estados-Membros apresentam igualmente a Comissdo os planos ou programas

nacionais finais, assim que tenham sido adotados.
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Artigo 61.°

Procedimento de comité

1. A Comissao ¢ assistida por um comité. O referido comité ¢ um comité na acegdo do

Regulamento (UE) n.° 182/2011.

2. Para efeitos do artigo 23.°, n.° 3, segundo pardagrafo, do presente regulamento, a
Comissao ¢ assistida pelo comité criado nos termos do artigo 7.° da Diretiva 91/672/CEE

do Conselho®2.

3. Sempre que se faca referéncia ao presente numero, ¢ aplicavel o artigo 5.° do

Regulamento (UE) n.° 182/2011.

Na falta de parecer do comité, a Comiss@o ndo adota o projeto de ato de execugao,

aplicando-se o artigo 5.°, n.° 4, terceiro paragrafo, do Regulamento (UE) n.® 182/2011.

62 Diretiva 91/672/CEE do Conselho, de 16 de dezembro de 1991, sobre o reconhecimento
reciproco dos certificados nacionais de conducao de embarcagdes para transporte de
mercadorias e de passageiros por navegacdo interior (JO L 373 de 31.12.1991, p. 29).
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Artigo 62.°

Exercicio da delegacao

O poder de adotar atos delegados ¢ conferido a Comissao nas condigdes estabelecidas no

presente artigo.

O poder de adotar atos delegados referido no artigo 11.°, n.° 3, e no artigo 58.°, n°s 1 e 5, ¢
conferido a Comissao por um prazo de cinco anos a contar de ... [data de entrada em vigor
do presente regulamento]. A Comissao elabora um relatério relativo a delegacao de
poderes pelo menos nove meses antes do final do prazo de cinco anos. A delegagdo de
poderes € tacitamente prorrogada por periodos de igual duragdo, salvo se o Parlamento
Europeu ou o Conselho a tal se opuserem pelo menos trés meses antes do final de cada

prazo.

A delegacao de poderes referida no artigo 11.°, n.° 3, e no artigo 58.°, n.s 1 e 5, pode ser
revogada em qualquer momento pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho. A decisdo de
revogacgdo poe termo a delegacdo dos poderes nela especificados. A decisdo de revogacao
produz efeitos a partir do dia seguinte a sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido
Europeia ou em data posterior nela especificada. A decisdo de revogacdo ndo afeta os atos

delegados ja em vigor.
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4. Antes de adotar um ato delegado, a Comissao consulta os peritos designados por cada
Estado-Membro de acordo com os principios estabelecidos no Acordo Interinstitucional,

de 13 de abril de 2016, sobre legislar melhor.

5. Assim que adotar um ato delegado, a Comissao notifica-o simultanecamente ao Parlamento

Europeu e ao Conselho.

6. Um ato delegado adotado nos termos do artigo 11.°, n.° 3, e do artigo 58.°, n.% 1 e 5, s6
entra em vigor se ndo tiverem sido formuladas obje¢des pelo Parlamento Europeu ou pelo
Conselho, no prazo de dois meses a contar da notificagdo desse ato ao Parlamento Europeu
e ao Conselho, ou se, antes do termo desse prazo, o Parlamento Europeu e o Conselho
tiverem informado a Comissao de que ndo t€ém objecdes a formular. O referido prazo ¢é

prorrogavel por dois meses por iniciativa do Parlamento Europeu ou do Conselho.
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Artigo 63.°

Reexame

Até 31 de dezembro de 2033, a Comissdo, tendo consultado convenientemente os Estados-
-Membros e com a assisténcia dos coordenadores europeus, procedera a uma avaliacao da
implementag¢ao da rede principal, em especial no que respeita a sua conformidade com os

requisitos do presente regulamento.

A avaliagdo deve ter em conta o relatorio anual sobre o estado de execugdo e os planos de
trabalho elaborados pelos coordenadores europeus, respetivamente nos termos do
artigo 52.°, n.° 5, alinea e), e do artigo 54.°, n.° 1, bem como os planos e programas

nacionais a que se refere o artigo 60.°, n.” 1.

Até 31 de dezembro de 2033, a Comissao, tendo consultado convenientemente os Estados-
-Membros e com a assisténcia dos coordenadores europeus, procedera a um reexame da

implementagdo da rede principal alargada e da rede global, avaliando:

a) A conformidade com o presente regulamento;
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b)  Os progressos registados na aplicacao do presente regulamento, incluindo quaisquer

eventuais atrasos;
c)  As alteracdes nos fluxos de transporte de passageiros e de mercadorias;
d)  Os desenvolvimentos dos investimentos nacionais em infraestruturas de transporte; e
e) A necessidade de alterar o presente regulamento.

O reexame deve também considerar o impacto da evolugdo dos padrdes de trafego e os

desenvolvimentos pertinentes em matéria de planos de investimento em infraestruturas.

3. Ao efetuar esse reexame, a Comissao avaliara se a rede principal alargada e a rede global,
conforme previstas no presente regulamento sdo suscetiveis de cumprir os capitulos 11, III
e IV até 31 de dezembro de 2040 e 31 de dezembro de 2050, conforme aplicavel, tendo
simultanecamente em conta a situagdo econdmica ¢ orgamental da Unido e de cada Estado-
-Membro. A Comissdo avaliard igualmente, apos consulta dos Estados-Membros, se a rede
principal alargada e a rede global deverdo ser alteradas para ter em conta a evolucdo dos

fluxos de transporte e dos planos nacionais de investimento.
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Artigo 64.°

Atrasos na conclusdo da rede principal, da rede principal alargada e da rede global

Em caso de atraso significativo no inicio ou na conclusdo dos trabalhos da rede principal,
da rede principal alargada e da rede global, em relacdo ao calendario inicialmente
previsto, estabelecido nos atos de execugdo a que se refere o artigo 55.° I , a Comissao
pode solicitar ao Estado-Membro ou aos Estados-Membros interessados que apresentem as
razdes que justificam esse atraso. Essas razdes sdo apresentadas pelo Estado-Membro ou
Estados-Membros interessados no prazo de trés meses a contar da data do pedido. Com
base na resposta obtida, a Comissao consulta o Estado-Membro ou Estados-Membros

interessados com vista a resolver o problema que originou o atraso.

Se o trogo atrasado disser respeito a um corredor europeu de transporte, o coordenador
europeu ¢ chamado a participar a fim de ajudar os Estados-Membros na resolugdo do

problema.
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3. Sem prejuizo do procedimento estabelecido no artigo 258.° do TFUE e do artigo 8.°,
n.’ 5, do presente regulamento, apods ter analisado as razdes apresentadas pelo Estado-
-Membro ou Estados-Membros interessados nos termos do primeiro paragrafo do presente
artigo, e no caso de o atraso significativo no inicio ou na conclusdao dos trabalhos da
rede principal, da rede principal alargada ou da rede global ser imputdavel ao Estado-
-Membro ou Estados-Membros, sem que haja justificacio adequada, a Comissao pode
apresentar aos Estados-Membros interessados recomendagéoes com vista a eliminar o

referido atraso e prevenir ou reduzir novos atrasos.

Artigo 65.°

Isencoes

As disposigdes relativas aos caminhos de ferro e, em especial, qualquer obrigacao de conexao dos
aeroportos e portos aos caminhos de ferro, bem como as disposi¢des relativas I aos terminais
multimodais de mercadorias, ndo sdo aplicaveis a Chipre, Malta nem as ilhas e regides
ultraperiféricas, enquanto nao for criado um sistema ferrovidrio no seu territorio. As disposi¢oes
relativas a segurancga e protegdo dos estacionamentos ndao sdo aplicaveis a Chipre, Malta nem as

ilhas e regioes ultraperiféricas.

As disposigoes relacionadas com a bitola nominal da norma europeia de 1 435 mm para as vias
ferrovidarias, constantes do artigo 17.°, ndo sao aplicaveis a Irlanda nem as ilhas e regioes

ultraperiféricas.
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Artigo 66.°
Alteragdes do Regulamento (UE) 2021/1153

O anexo do Regulamento (UE) 2021/1153 ¢ alterado nos termos do anexo VI do presente regulamento.

Artigo 67.°
Alteragdes do Regulamento (UE) n.° 913/2010

O Regulamento (UE) n.° 913/2010 ¢ alterado do seguinte modo:
1) O artigo 1.° I passa a ter a seguinte redacao:

"Artigo 1.°
Objeto e ambito de aplicagio

1. O presente regulamento define as regras que regem a organizacao, governagao ¢
gestao de corredores ferrovidrios internacionais para um transporte ferroviario de
mercadorias competitivo, tendo em vista o desenvolvimento de uma rede ferroviaria
europeia destinada a um transporte de mercadorias competitivo. Estabelece regras de
organizagao, gestao e planeamento indicativo dos investimentos dos corredores de

transporte de mercadorias.

2. O presente regulamento é aplicavel a governacgdo, gestao e utilizacdao das
infraestruturas ferrovidrias que fazem parte dos corredores de transporte de
mercadorias, sem prejuizo das responsabilidades dos Estados-Membros em

matéria de planeamento e financiamento das referidas infraestruturas.";
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2) O artigo 2.° passa a ter a seguinte redagdo:

"Artigo 2.°
Definicoes

1. Para efeitos do presente regulamento, aplicam-se as defini¢oes constantes do
artigo 3.° da Diretiva 2012/34/UE do Parlamento Europeu e do Conselho,

de 21 de novembro de 2012, que estabelece um espaco ferrovidrio europeu vinico”.
2. Para além das defini¢des referidas no n.° 1, aplicam-se as seguintes definigdes:

a)  "Corredor de transporte de mercadorias", as linhas ferrovidrias de transporte de
mercadorias de um corredor europeu de transporte, tal como especificado no
artigo 11.°, n.° 1, do Regulamento (UE) 2024/...* do Parlamento Europeu e do
Conselho, de ..., relativo as orientagdes da Unido para o desenvolvimento da
rede transeuropeia de transportes’ e no anexo III desse regulamento, incluindo
a infraestrutura ferroviaria e o seu equipamento, bem como 0s servigos

ferroviarios relevantes, em conformidade com a Diretiva 2012/34/UE;

b)  "Plano de execuc¢do", o documento que apresenta os meios, a estratégia e as
medidas que as partes interessadas pretendem aplicar e que sdo necessarios e

suficientes para organizar e gerir o corredor de transporte de mercadorias;

* JO: inserir o nimero e a data do presente regulamento constante do documento PE-CONS

/.. (2021/0420(COD)).
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d)

"Terminal", uma instalacao situada no corredor de transporte de mercadorias
especialmente adaptada para permitir a carga ou a descarga de mercadorias dos
comboios de transporte de mercadorias, a integracao dos servicos ferroviarios
de transporte de mercadorias com os servigos rodovidrios, maritimos, fluviais e
aéreos, e a formagao ou alteragdo da composi¢ao dos comboios de transporte
de mercadorias; e, se necessario, para cumprir as formalidades de fronteira nas

fronteiras europeias com paises terceiros europeus;

"Coordenador europeu", o coordenador referido no artigo 52.° do

Regulamento (UE) .../... A

* %k

JO L 343 de 14.12.2012, p. 32.

JOL...";
3) O titulo do capitulo II passa a ter a seguinte redagao:
"ORGANIZACAO E GOVERNACAO DOS CORREDORES DE TRANSPORTE DE
MERCADORIAS";
+ JO: inserir o nimero do presente regulamento constante do documento PE-CONS .../...
(2021/0420(COD)).
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4)

O artigo 3.° passa a ter a seguinte redacao:

"Artigo 3.°

Organizacao e governacdo dos corredores de transporte de mercadorias

1.  Os Estados-Membros e os gestores da infraestrutura responsaveis pelo corredor de
transporte de mercadorias pertencente a esse corredor europeu de transporte ajustam
a governacdo do corredor de transporte de mercadorias a partir de ... [data de entrada
em vigor do presente regulamento modificativo] ou em caso de alteragdo do
alinhamento de um corredor europeu de transporte nos termos do artigo 11.°, n.° 3,
do Regulamento 2024/..."", no prazo de 18 meses a contar da data dessa alteragdo.
Em casos devidamente justificados, e com o acordo prévio da Comissdo, o periodo
pode ser alargado para 24 meses. O conselho executivo e o conselho de gestio do
corredor de transporte de mercadorias adotam as medidas necessdrias para ajustar
a organizagdo e a gestio do corredor de transporte de mercadorias nos termos dos

artigos 9.° a 19.° do presente regulamento ao novo alinhamento geogrdfico.

2. O conselho executivo de um corredor de mercadorias pode decidir debrucar-se
sobre os aspetos administrativos, operacionais e de interoperabilidade dos servigcos
de transporte ferrovidrio internacional de passageiros do corredor. Os artigos 11.°

e 14.° ndo sao aplicaveis a esses servi¢os.";
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5)

6)

Sao suprimidos os artigos 4.° a 7.°;

O artigo 8.° ¢ alterado do seguinte modo:

a)  Os artigos 1.° e 2.° passam a ter a seguinte redagao:

"1.

Para cada corredor de transporte de mercadorias, os Estados-Membros
interessados devem criar um conselho executivo encarregado de definir os
objetivos gerais do corredor, de exercer fungdes de supervisao e de tomar as
medidas expressamente previstas no n.° 7 do presente artigo, nos artigos 9.° e
11.°, no artigo 14.°, n.° 1, e no artigo 22.°. O conselho executivo ¢ constituido
por representantes das autoridades dos Estados-Membros interessados. O
conselho executivo avalia periodicamente a coeréncia entre os objetivos gerais
e os objetivos definidos pelo conselho de gestdo nos termos do artigo 9.°, n.° 1,

alinea c).

Para cada corredor de transporte de mercadorias, os gestores de
infraestrutura interessados e, se necessdrio, os organismos de reparti¢io a
que se refere o artigo 7.°, n.” 2, da Diretiva 2012/34/UE devem criar um
conselho de gestio encarregado de tomar as medidas expressamente
previstas nos n.’s 5, 7, 8 e 9 do presente artigo, nos artigos 9.°a 12.°, no
artigo 13.°, n.° 1, no artigo 14.°, n.’s 2, 6 e 9, no artigo 16.°, n.” 1, no

artigo 17.°, n.° 1, e nos artigos 18.° e 19.° do presente regulamento. O
conselho de gestio é constituido por representantes dos gestores de

infraestrutura.'’;
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b) Sao inseridos os seguintes numeros:

""2-A. Um Estado-Membro que tenha feito uso do artigo 5.°, n.” 4, antes de ... [data

de entrada em vigor do presente regulamento modificativo] pode determinar
que, por um periodo ndo superior a 10 anos a contar de ... [data de entrada
em vigor do presente regulamento modificativo], um gestor de infraestrutura
responsavel pela infraestrutura ferrovidaria no seu territorio ndo participa no
conselho de gestio estabelecido nos termos do n.” 2 do presente artigo. O
Estado-Membro interessado notifica, sem demora, a Comissdo, bem como os
outros Estados-Membros que participam no corredor de transporte de

mercadorias em causa, dessa decisdo.

Nesse caso, o Estado-Membro e o gestor de infraestruturas interessado
cooperam com o conselho de gestio, sempre que necessdrio para o exercicio

das funcgoes desse conselho.

Um Estado-Membro que faca uso do primeiro pardgrafo do presente niumero
pode, em qualquer momento posterior, durante o periodo de 10 anos nele
referido, determinar que um gestor de infraestrutura responsavel pela
infraestrutura ferrovidria no seu territorio participa no conselho de gestio
estabelecido nos termos do artigo 2.° do presente artigo. Os Estados-
-Membros notificam, sem demora, a Comissdo, bem como os outros Estados-
-Membros que participam no corredor de transporte de mercadorias em

causa, dessa decisao.
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2-B. A Irlanda pode determinar que os representantes das suas autoridades e o

gestor ou gestores de infraestrutura responsdveis pela infraestrutura
ferrovidria no seu territorio ndo participam no conselho executivo ou no
conselho de gestio estabelecidos nos termos dos n.’s 1 e 2 do presente artigo,
ou em ambos. A Irlanda notifica, sem demora, a Comissdo, bem como o0s
outros Estados-Membros que participam no corredor de transporte de

mercadorias em causa, dessa decisao.

Nesse caso, as autoridades e o gestor ou gestores de infraestrutura
interessados cooperam com o conselho executivo e o conselho de gestdo,

sempre que necessdrio para o exercicio das fungoes desses conselhos.

A Irlanda pode, em qualquer momento posterior, determinar que os
representantes das suas autoridades e o gestor ou gestores de infraestrutura
responsaveis pela infraestrutura ferrovidria no seu territorio participam no
conselho executivo ou no conselho de gestdo estabelecidos nos termos dos
n.’s 1 e 2 do presente artigo, ou em ambos. A Irlanda notifica, sem demora, a
Comissao, bem como os outros Estados-Membros que participam no

corredor de transporte de mercadorias em causa, dessa decisdo.";
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9

Os n.’s 4 a 8 passam a ter a seguinte redacdo:

"4,

O conselho executivo toma as suas decisoes por miutuo consentimento dos
representantes das autoridades dos Estados-Membros interessados que

Jfacam parte do conselho executivo.

O conselho de gestio toma as suas decisoes, nomeadamente as relativas ao
seu estatuto juridico, a defini¢do da sua estrutura organizativa, aos seus
recursos e ao seu pessoal, por mutuo consentimento dos gestores de
infraestruturas interessados que facam parte do conselho de gestio. O
conselho de gestio pode ser uma entidade juridica independente. Pode
assumir a forma de um agrupamento europeu de interesse economico na
acecdo do Regulamento (CEE) n.” 2137/85 do Conselho, de 25 de julho

de 1985, relativo a instituicdo de um Agrupamento Europeu de Interesse

Econémico (AEIE)".

A competéncia do conselho executivo e do conselho de gestdo ndo prejudica
a independéncia dos gestores de infraestrutura prevista no artigo 4.°, n.” 2, da

Diretiva 2012/34/UE.
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O conselho de gestao cria um grupo consultivo constituido pelos gestores e pelos
proprietarios dos terminais do corredor de transporte de mercadorias, incluindo, se
necessario, os portos maritimos e de navegagao interior. Este grupo consultivo pode
dar parecer sobre todas as propostas do conselho de gestao que tenham
consequéncias diretas para os investimentos e a gestdo dos terminais. O grupo
consultivo pode igualmente dar parecer por iniciativa propria. O conselho de gestao
toma em conta todos esses pareceres. Em caso de divergéncia entre o conselho de
gestdo e o grupo consultivo, este ultimo pode submeter a questao ao conselho
executivo I . O conselho executivo informa o coordenador europeu responsavel e
atua como intermedidrio e dd parecer sobre o assunto em tempo util. O coordenador
europeu responsdvel pode igualmente dar parecer sobre o assunto em tempo util. A

decisdo final ¢, porém, tomada pelo conselho de gestao.
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O conselho de gestao cria um grupo consultivo adicional constituido pelas empresas
ferrovidrias interessadas em utilizar o corredor de transporte de mercadorias. Este
grupo consultivo pode dar parecer sobre todas as propostas do conselho de gestao
que tenham consequéncias para as referidas empresas. O grupo consultivo pode
igualmente dar parecer por iniciativa propria. O conselho de gestao toma em conta
todos esses pareceres. Em caso de divergéncia entre o conselho de gestdo e o grupo
consultivo, este ultimo pode submeter a questao ao conselho executivo I .

O conselho executivo informa o coordenador europeu e as entidades reguladoras a
que se refere o artigo 55.° da Diretiva 2012/34/UE, responsaveis pelo corredor de
transporte de mercadorias. O conselho executivo atua como intermedidrio e da
parecer sobre o assunto em tempo util. O coordenador europeu responsavel pode
igualmente dar parecer sobre o assunto em tempo util. A decisdo final &, porém,

tomada pelo conselho de gestao.

) JOL 199 de 31.7.1985, p. 1.";
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d)  E aditado o seguinte nimero:

"10. O conselho executivo e o conselho de gestdo cooperam com o coordenador
europeu responsavel pelo corredor de transporte de mercadorias, com vista a
apoiar o desenvolvimento do trafego ferroviario de mercadorias ao longo do

corredor.";

7) O artigo 9.° passa a ter a seguinte redagao:
"Artigo 9.°
Medidas de desenvolvimento do corredor de transporte de mercadorias
1. O conselho de gestdo elabora e publica um plano de execucdo pelo menos seis meses
antes da entrada em servigo do corredor de transporte de mercadorias. O conselho de

gestao consulta os grupos consultivos referidos no artigo 8.°, n.°s 7 e 8, sobre o

projeto de plano de execugdo. O conselho de gestdo apresenta o plano de execucao

ao conselho executivo para aprovagao.

Esse plano deve compreender:

a)  Uma descricao das caracteristicas do corredor de transporte de mercadorias,
incluindo os eventuais estrangulamentos, bem como o programa das medidas
necessarias para melhorar a sua organizagao e gestao;

b)  Os elementos essenciais do estudo referido no n.° 3;
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c¢)  Os objetivos do corredor de transporte de mercadorias, especialmente em
termos de desempenho, expresso em termos da qualidade do servigo e da
capacidade do corredor de transporte de mercadorias, nos termos do artigo 19.°
do presente regulamento, e, se for caso disso, as metas quantitativas ou
qualitativas relativas a esses objetivos. Os objetivos e as metas devem ter em

conta as prioridades estabelecidas no artigo 19.° do Regulamento (UE) .../... *

d) Asmedidas de execugao dos artigos 12.° a 19.° e as medidas destinadas a
melhorar o desempenho do corredor de transporte de mercadorias, com base
nos resultados da avaliagdo a que se refere o artigo 19.°, n.° 3, com vista a

alcangar os objetivos e metas referidos na alinea c¢) do presente nlimero;

e) A posicdo e avaliacdo dos grupos consultivos referidos no artigo 8.°, n.° 7 e 8,

sobre o projeto de plano de execugdo;

f)  Um resumo da cooperagao e dos resultados da consulta a que se refere o
artigo 11.°, incluindo os pareceres dos grupos consultivos referidos no

artigo 8.°, n.°s 7 e 8, e um resumo das respostas de outras partes interessadas.

+

JO: inserir o nimero do presente regulamento constante do documento PE-CONS .../...
(2021/0420(COD)).
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Ao elaborar o plano de execugao, o conselho de gestao deve ter em conta os
objetivos e as medidas constantes do plano de trabalho do coordenador europeu, a
que se refere o artigo 54.° do Regulamento (UE) .../...*. O plano de execugao deve
incluir uma referéncia aos elementos do plano de trabalho relevantes para o trafego

ferroviario de mercadorias ao longo do corredor.

O conselho de gestdo revé e ajusta regularmente as metas referidas na alinea c) do
presente numero e as medidas referidas na alinea d) do presente nimero, com base na
avaliacdo a que se refere o artigo 19.°, n.° 3, ap6s consulta dos grupos consultivos

referidos no artigo 8.°, n.s 7 e 8, e do coordenador europeu.

2. O conselho de gestao revé periodicamente e, pelo menos, de quatro em quatro anos,
o plano de execugdo, tendo em conta os progressos alcangados na sua implementagao,
o mercado do transporte ferroviario de mercadorias no corredor em causa e o

desempenho aferido em conformidade com os objetivos referidos no n.° 1, alinea c).

* JO: inserir o nimero do presente regulamento constante do documento PE-CONS .../...

(2021/0420(COD)).
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3. O conselho de gestao elabora e atualiza periodicamente um estudo sobre o mercado
dos transportes que contemple a evolugdo do trafego constatada e esperada no
corredor de transporte de mercadorias, que abranja os diferentes tipos de trafego,
tanto de transporte de mercadorias como de transporte de passageiros. Esse estudo
deve examinar, igualmente, se necessario, os custos e beneficios socioecondémicos

gerados pelo desenvolvimento do corredor de transporte de mercadorias.

4. O plano de execucdo deve ter em conta o desenvolvimento de terminais, incluindo a
analise de mercado e prospetiva dos terminais multimodais de mercadorias, bem
como os planos de acao dos Estados-Membros do corredor de transporte de

mercadorias, a que se refere o artigo 36.°, n.°s 3 e 4, do Regulamento (UE) .../...*.

5. O conselho de gestdo toma medidas, se for caso disso, para cooperar com as

administracdes regionais ou locais, ou ambas, no que se refere ao plano de

execucao.";
* JO: inserir o nimero do presente regulamento constante do documento PE-CONS .../...
(2021/0420(COD)).
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8)

O artigo 11.° passa a ter a seguinte redagao:

"Artigo 11.°

Planeamento dos investimentos

O conselho executivo e o conselho de gestdo de um corredor de transporte de
mercadorias cooperam com o coordenador europeu responsavel pelo corredor de
transporte de mercadorias, no que diz respeito as necessidades de infraestrutura e de
investimento resultantes do trafego ferroviario de mercadorias, com vista a apoiar a
elaboracdo do plano de trabalho a que se refere o artigo 54.° do Regulamento (UE)

wd

O conselho de gestdo consulta os grupos consultivos referidos no artigo 8.°, n.°s 7
e 8, sobre o desenvolvimento da infraestrutura e as necessidades de investimento.
A consulta deve basear-se numa documentagao adequada e atualizada do
planeamento de infraestruturas a nivel do corredor e a nivel nacional. Os pareceres
dos grupos consultivos em matéria de investimento devem ser suficientemente
fundamentados. O conselho executivo assegura uma coordenagdo adequada entre
estas atividades de consulta e os mecanismos de coordenagao a nivel nacional, tal

como definidos no artigo 7.°-E da Diretiva 2012/34/UE.
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A cooperagdo e a consulta devem incidir, em especial, nos seguintes aspetos:

a)

b)

As necessidades de capacidade do transporte ferrovidrio de mercadorias
relevantes para o planeamento da infraestrutura e do investimento, em especial
no que diz respeito aos comboios de mercadorias com um comprimento ndao
inferior a 740 m, tendo em conta a necessidade de capacidade nos termos do
artigo 14.°, n.° 2, do presente regulamento e quaisquer infraestruturas

declaradas congestionadas nos termos do artigo 47.° da Diretiva 2012/34/UE;

Os requisitos da infraestrutura da rede transeuropeia de transportes relevantes
para o transporte ferroviario de mercadorias, tal como definidos nos

capitulos II e III do Regulamento (UE) .../... +| ;

A necessidade de investimentos especificos para eliminar estrangulamentos
locais, I melhorias nos nds e vias de acesso ferrovidrio ou o equipamento

técnico que aumente o desempenho operacional.";

+

JO: inserir o nimero do presente regulamento constante do documento PE-CONS .../...
(2021/0420(COD)).
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9)

No artigo 13.°, os n.’s 3 e 4 passam a ter a seguinte redagdo:

"3.

O balcao unico deve decidir sobre os pedidos de candidatos relativos a canais
horarios de transporte de mercadorias pré-estabelecidos nos termos do artigo 14.°,
n.’3, e de reserva de capacidade nos termos do n.’ 5 do mesmo artigo. Deve
atribuir a capacidade em consondncia com as regras relativas a reparti¢do de
capacidade da infraestrutura ferrovidaria consignadas na Diretiva 2012/34/UE.
Deve informar, sem demora, os gestores de infraestrutura competentes sobre estes

pedidos e sobre as decisoes tomadas.

Os pedidos de capacidade de infraestrutura que ndo possam ser satisfeitos nos termos
do n.° 3 devem ser enviados sem demora pelo balcdo unico aos gestores de
infraestrutura competentes e, se for caso disso, aos organismos de reparticao
referidos no artigo 7.°, n.° 2, da Diretiva 2012/34/UE, que devem tomar uma decisdo
sobre esses pedidos nos termos do artigo 38.° e do Capitulo 1V, seccio 3, daquela

diretiva, e comunicar essa decisdo ao balcao unico para tratamento ulterior.";
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10) O artigo 14.° é alterado do seguinte modo:
a) O n.’l passa a ter a seguinte redacdo:

"I. O conselho executivo define o quadro de reparticdo das capacidades da

infraestrutura nos corredores de transporte de mercadorias de acordo com o

artigo 39.°, n.’ 4, da Diretiva 2012/34/UE.";
b) O n.’3 passa a ter a seguinte redacdo:

"3.  Com base na avaliagdo a que se refere o n.” 2 do presente artigo, os gestores
de infraestrutura do corredor de transporte de mercadorias definem e
organizam conjuntamente canais hordrios internacionais preestabelecidos
para os comboios de mercadorias, de acordo com o procedimento a que se
refere o artigo 10.° da Diretiva 2012/34/UE, reconhecendo a necessidade de
capacidade de outros tipos de transporte, nomeadamente o transporte de
passageiros. Os referidos gestores devem facultar horarios, frequéncias,
horas de partida e de chegada e itinerdrios apropriados para os servigos de
transporte de mercadorias, a fim de aumentar o transporte ferrovidario de
mercadorias no corredor respetivo. Esses canais horarios pré-estabelecidos
devem ser publicados, o mais tardar, trés meses antes da data-limite para a
rece¢do dos pedidos de capacidade referidos no anexo VII da
Diretiva 2012/34/UE. Os gestores de infraestrutura de varios corredores de
transporte de mercadorias podem, se necessdrio, coordenar canais hordrios
internacionais preestabelecidos que oferecam capacidade nos corredores de

transporte de mercadorias em causa.";
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9

O n.° 5 passa a ter a seguinte redacgdo:

H5.

Os gestores de infraestruturas devem, se as necessidades do mercado e a
avaliacdo a que se refere o n.” 2 do presente artigo o justificarem, definir
conjuntamente a reserva de capacidade para os comboios internacionais de
mercadorias que circulam nos corredores de transporte de mercadorias,
tomando em consideracdo as necessidades de capacidade de outros tipos de
transporte, nomeadamente o transporte de passageiros, e manter essa reserva
disponivel nos seus hordrios definitivos de servico, a fim de lhes permitir
responder rapidamente e de forma adequada aos pedidos ad hoc de
capacidade referidos no artigo 48.° da Diretiva 2012/34/UE. Essa capacidade
deve ficar reservada até ao fim do prazo limite anterior ao seu hordrio
previsto, tal como decidido pelo conselho de gestio. Este prazo ndo pode

exceder 60 dias.";
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d) O n.’8 passa a ter a seguinte redagdo:

"8.  Salvo caso de forca maior, nomeadamente trabalhos urgentes e imprevisiveis
essenciais para a seguranga, o canal hordrio atribuido a uma operacgdo de
transporte de mercadorias nos termos do presente artigo ndo pode ser
anulado menos de dois meses antes do seu hordrio previsto no hordrio de
servigo se o candidato em causa ndo concordar com a anulacdo. Nesse caso,
o gestor da infraestrutura em causa deve procurar propor ao candidato um
canal horario de qualidade e fiabilidade equivalentes, tendo o candidato o
direito de aceitar ou recusar. A presente disposicao ndo prejudica os direitos
de que o candidato beneficie ao abrigo dos acordos referidos no artigo 44.°,
n.’ 1, da Diretiva 2012/34/UE. O candidato pode sempre apresentar recurso a

entidade reguladora a que se refere o artigo 20.° do presente regulamento.";
e) 0 n.’10passa a ter a seguinte redacdo:

"10. Nos n.’s 4 e 9 do presente artigo, as referéncias aos gestores de infraestrutura

devem compreender, se for caso disso, os organismos de reparticdo referidos

no artigo 7.° n.” 2, da Diretiva 2012/34/UE.";
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11) O artigo 15.° passa a ter a seguinte redagdo:

"Artigo 15.°

Candidatos autorizados

Nao obstante o disposto no artigo 41.°, n.° 1, da Diretiva 2012/34/UE, os candidatos que
ndo sejam empresas ferrovidrias ou agrupamentos internacionais de que as mesmas
facam parte, nomeadamente os carregadores, os transitdrios e os operadores de
transportes combinados, podem solicitar os canais hordrios internacionais pré-
-estabelecidos previstos no artigo 14.°, n.° 3, e a reserva de capacidade prevista no n.” 5
do mesmo artigo. A fim de utilizar esses canais para o transporte de mercadorias no
corredor de transporte de mercadorias, os candidatos em causa devem encarregar uma
empresa ferrovidria de celebrar um contrato com o gestor de infraestrutura, de acordo

com o disposto no artigo 28.° da Diretiva 2012/34/UE.";

12) O artigo 17.°, n.” 2, passa a ter a seguinte redacdo:

"2.  Os gestores de infraestrutura elaboram regras de prioridade para a gestio entre os
diferentes tipos de trdafego na parte dos corredores de transporte de mercadorias
sob a sua responsabilidade, de acordo com os objetivos comuns ou as diretrizes
referidas no n.” 1 do presente artigo, ou ambos. Essas regras de prioridade devem

ser publicadas nas especificagoes da rede a que se refere o artigo 27.°

da Diretiva 2012/34/UE.";
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13)

14)

O artigo 18.°, alinea a), passa a ter a seguinte redacdo:

"a) Todas as informacgoes relativas ao corredor de transporte de mercadorias que

constem das especificacoes de rede das redes nacionais elaboradas nos termos do

artigo 27.° da Diretiva 2012/34/UE;";
O artigo 19.° passa a ter a seguinte redagao:

"Artigo 19.°

Qualidade do servico prestado no corredor de transporte de mercadorias

1. O conselho de gestdo do corredor de transporte de mercadorias deve promover a
compatibilidade entre os regimes de melhoria do desempenho ao longo do corredor

de transporte de mercadorias, como referidos no artigo 35.° da Diretiva 2012/34/UE.

2. O conselho de gestdo acompanha o desempenho dos servigos prestados pelos
gestores de infraestrutura aos candidatos no exercicio das suas funcdes essenciais, na
medida em que se insiram no A&mbito dos artigos 12.° a 18.°, e dos servicos de
transporte ferrovidrio de mercadorias no corredor de transporte de mercadorias.

O acompanhamento do desempenho ¢ efetuado em termos qualitativos e
quantitativos, e, se for caso disso, com base em indicadores de desempenho
relacionados com os objetivos e metas do corredor de transporte de mercadorias
definidos em conformidade com o artigo 9.°, n.° 1, alinea c). O conselho de gestdao
consulta os grupos consultivos referidos no artigo 8.°, n.°s 7 € 8, e o coordenador

europeu sobre os indicadores de desempenho pertinentes.
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3. O conselho de gestdo avalia os resultados do acompanhamento do desempenho no
que respeita aos objetivos e metas definidos em conformidade com o artigo 9.°, n.° 1,
alinea c), e aos requisitos operacionais a que se refere o artigo 19.°

do Regulamento (UE) .../...".

4. O conselho de gestao elabora e publica um relatério anual descrevendo os resultados
das atividades realizadas nos termos do presente artigo. O relatorio apresenta, numa
sec¢do prevista para o efeito, as posi¢cdes dos grupos consultivos referidos no
artigo 8.°, n.°s 7 e 8, e as avaliagdes do desempenho por eles efetuadas. O conselho

de gestdo apresenta o relatorio anual ao conselho executivo para aprovagdo.";
15) O artigo 20.° é alterado do seguinte modo:
a) O n.’l1 passa a ter a seguinte redacdo:

"I.  As entidades reguladoras a que se refere o artigo 55.° da Diretiva 2012/34/UE
devem cooperar na fiscalizagcdo da concorréncia nos corredores de transporte
de mercadorias. Devem, nomeadamente, assegurar o acesso ndo
discriminatorio aos corredores e ser responsaveis pelo recurso previsto no
artigo 56.°, n.’ 1, daquela diretiva. Devem trocar as informagoes necessdrias

fornecidas pelos gestores de infraestrutura e por outras partes interessadas.";

* JO: inserir o nimero do presente regulamento constante do documento PE-CONS .../...

(2021/0420(COD)).
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b) O n.’6 passa a ter a seguinte redagdo:

"6.  Os representantes associados dos gestores de infraestrutura referidos no
artigo 40.°, n.’s 1 e 2, da Diretiva 2012/34/UE prestam, sem demora, todas as
informacgoes necessdrias para o tratamento das queixas ou para a realizacdo
dos inquéritos referidos no n.° 3 do presente artigo solicitadas pela entidade
reguladora do Estado-Membro em que o representante associado se encontra
estabelecido. Essa entidade reguladora tem o direito de enviar as informagoes
relativas ao canal hordrio internacional em causa as entidades reguladoras

referidas no n.° 3 do presente artigo.";

16) O artigo 21.° é suprimido;
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17) Os artigos 22.° e 23.° passam a ter a seguinte redacao:

"Artigo 22.°

Acompanhamento da execug¢ao

De quatro em quatro anos a partir da criagao de um corredor de transporte de mercadorias,
o conselho executivo referido no artigo 8.°, n.° 1, do presente regulamento apresenta

a Comissao os resultados do plano de execugdo relativo a esse corredor. A Comissao
analisa esses resultados e informa da sua anélise o comité a que se refere o artigo 62.°

da Diretiva 2012/34/UE.

Artigo 23.°

Relatorio

A Comissao examina periodicamente a aplicagdo do presente regulamento. Apresenta um
relatorio ao Parlamento Europeu e ao Conselho, pela primeira vez até 10 de novembro

de 2015 e, em seguida, de quatro em quatro anos.";

18) O anexo ¢ suprimido.
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Artigo 68.°

Revogagdo

O Regulamento (UE) n.° 1315/2013 ¢ revogado com efeitos a partir de ... [data de entrada em vigor

do presente regulamento].

As remissoOes para o regulamento revogado devem entender-se como remissdes para o presente

regulamento e ser lidas de acordo com a tabela de correspondéncia constante do anexo VII.

Artigo 69.°

Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publica¢do no Jornal

Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento € obrigatorio em todos os seus elementos e diretamente aplicavel em todos

os Estados-Membros.

Feitoem ..., em

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
A Presidente O Presidente/A Presidente
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LISTA DE ANEXOS
ANEXO I Mapas da rede principal, da rede principal alargada e da rede global
ANEXO I  Lista de nds da rede transeuropeia de transportes
ANEXO III  Alinhamento dos Corredores Europeus de Transporte

ANEXO IV  Mapeas indicativos da rede transeuropeia de transportes alargada a paises terceiros

especificos

ANEXO V  Orientagdes para o planeamento da mobilidade urbana sustentavel aplicadveis aos nos

urbanos
ANEXO VI  Alteragdes do Regulamento (UE) 2021/1153

ANEXO VII Tabela de correspondéncia

(Os anexos nao sao aqui reproduzidos por razdes técnicas. Para o seu contetido, por favor, consulte

https://www.europarl.europa.eu/tent/pt)
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