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Ficha de sintese

Avaliagdo de impacto da Revisdo do Regulamento (CE) n.°661/2009 relativo a seguranca geral e do
Regulamento (CE) n.° 78/2009 relativo a protecdo dos pedes

A. Necessidade de agir

Porqué? Qual é o problema em causa? Maximo de 11 linhas

A Unido Europeia tem uma abordagem integrada da seguranca rodoviaria (por exemplo, aplicacdo da
regulamentacéo, formacao de condutores, infraestruturas e seguranca dos veiculos). Desde 2001, o nimero de
mortes na estrada diminuiu significativamente. Recentemente, contudo, esse nimero tem vindo a estabilizar.
Alias, alguns Estados-Membros registaram mesmo um aumento durante varios anos consecutivos. E de prever
gue, na auséncia de novas iniciativas em matéria de seguranca rodovidria em geral, os efeitos da atual
abordagem para a seguranca deixem de ser suficientes para compensar o crescente volume de trafego. Com
ndameros anuais ainda superiores a 26 000 vitimas mortais e quase 250 000 feridos graves nas estradas,
impde-se a tomada de novas medidas neste dominio. Em termos de utentes da estrada, € imperativo assegurar
uma melhor protecdo aos mais vulneraveis, ou seja, aos pedes, aos ciclistas, as pessoas de pequena estatura
e aos mais idosos. Outras questbes a considerar prendem-se, por exemplo, com a isencdo dos SUV dos
ensaios de colisdo e com a eletrificacdo prevista da frota de veiculos, bem como com os riscos que tal acarreta
em termos de seguranca. De um modo geral, estes objetivos podem ser alcancados através de melhorias em
diversos dominios (nomeadamente, infraestruturas, formacéo, etc.) e, no ambito desta iniciativa especifica, de
melhoria dos dispositivos de seguranga dos veiculos, desde que a abordagem seja coerente em relagédo a todas
as categorias de veiculos pertinentes.

O que se espera alcangar com esta iniciativa? Maximo de 8 linhas

Objetivo geral: Evitar completamente acidentes e, dessa forma, reduzir o seu nimero ou, em alternativa, reduzir
a gravidade dos acidentes que nao for possivel evitar, de modo que, em qualquer dos casos, diminua o nimero
de vitimas mortais e de feridos graves.

Objetivo especifico n.° 1: Evitar acidentes entre veiculos ou entre veiculos e outros obstaculos.

Obijetivo especifico n.° 2: Evitar acidentes entre veiculos e pedes/ciclistas.

Qual é o valor acrescentado de uma agao a nivel da UE? Maximo de 7 linhas

Quando as acgbes destinadas a solucionar problemas de seguranca rodoviaria sao tomadas individualmente
pelos Estados-Membros, a nivel nacional, mediante a imposi¢do de requisitos especificos adicionais nao
harmonizados de seguranca dos veiculos, ha o risco de criar obstaculos & livre circulagdo de veiculos a motor
na Unido, o que, naturalmente, afeta negativamente os cidadédos e os operadores econdémicos. Além disso, a
acdo ao nivel da UE permite uma abordagem integrada mais eficaz com outras politicas europeias de
seguranca rodoviaria, no &mbito do terceiro pacote de mobilidade.

B. Solucoes

Quais foram as opgoes legislativas e nao legislativas ponderadas? Ha ou nao uma opgao preferida?
Porqué? Maximo de 14 linhas

Foram ponderadas trés opc¢des legislativas, de carater cumulativo, tendo sido excluida numa fase precoce uma
abordagem de autorregulacéo. N&o foram consideradas op¢des ndo legislativas. As op¢des sdo as seguintes:

1) Generalizagéo de caracteristicas de seguranca aperfeicoadas e amplamente disponiveis

2) Introducé@o de caracteristicas de seguranca amplamente disponiveis e de outras menos divulgadas como
equipamento de série

3) Introducado de um conjunto de caracteristicas de seguran¢a que impulsionam a inovagéo

Todas as op¢des tém em consideracao varios aspetos da legislagdo aplicavel aos veiculos, abrangendo cada
uma um determinado aspeto de seguranga, sendo a opcao 1 a mais restritiva em termos de dominios e aspetos
abrangidos e a opc¢do 3 a mais abrangente. Em termos gerais, a primeira op¢cdo engloba medidas eficazes e
tecnologias amplamente disponiveis numa série de automdveis convencionais. A segunda op¢do coloca uma
ténica especifica em tecnologias potenciais que exigem que os fabricantes de veiculos vdo um pouco além do
gue se encontra atualmente disponivel no mercado dos veiculos que ndo sdo de entrada de gama. A opcéo




preferida para todas as categorias é a opgdo 3. Prevé-se que esta seja a mais adequada para reduzir o nimero
de vitimas mortais e de feridos graves entre os ocupantes dos veiculos, os pedes e o0s ciclistas, a um custo
globalmente aceitavel. Além disso, assegura uma abordagem coerente e nao discriminatéria em relacéo a todas
as categorias de veiculos.

Quem apoia cada uma das opgoes? Maximo de 7 linhas

Os fabricantes de veiculos sdo claramente favoraveis a primeira op¢éo, pois é aquela que tem menos
implicacbes para os novos modelos de veiculos, embora continue a apresentar vantagens aceitaveis, em
termos de seguranca, sobretudo para os veiculos comerciais ligeiros. Poderdo igualmente apoiar a segunda
opcéo, exceto no que respeita a determinadas medidas cuja eficacia questionam. A terceira op¢éo tem o apoio
do Parlamento Europeu, dos Estados-Membros, dos grupos de defesa da seguranca, da industria de
componentes e, aparentemente, também do grande publico.

C. Impacto da opcao preferida

Quais as vantagens da opcao preferida (se existir; caso contrario, das principais opgoes)? Maximo
de 12 linhas

Durante o periodo de avaliacdo (2021-2037), a opcdo 3 (opcédo preferida) deverd ter os seguintes efeitos num
cenario em que ndo sejam tomadas medidas legislativas no sentido de refor¢car os requisitos de seguranca dos
veiculos:

Mortes evitadas: 24 794, incluindo ocupantes de veiculos (em colisdes frontais, laterais ou traseiras) — redugéo
de 16 % — e pedes e ciclistas (atingidos frontalmente, lateralmente ou por detras por um veiculo) — reducao de
14,4 %.

Ferimentos graves evitados: 140 740

Beneficio em relagdo ao valor atual: 72,8 mil milhdes de EUR

O impacto da opcéo preferida nos utilizadores de veiculos, pedes, ciclistas, fabricantes de equipamento e
Estados-Membros &, invariavelmente, considerado muito positivo.

A comparacdo dos impactos revela um aumento significativo da seguranca dos ocupantes dos veiculos, bem
como da protecdo dos pedes e dos ciclistas. A industria de componentes beneficia do aumento das vendas de
sistemas de segurancga e de componentes, bem como do incentivo as tecnologias inovadoras e as atividades de
I&D. Os consumidores podem beneficiar de uma reducdo dos prémios dos seguros. Por seu turno, 0s
Estados-Membros podem vir a sentir uma reducdo das necessidades de servicos de urgéncia, bem como uma
diminuicdo dos congestionamentos de transito.

Quais os custos da opcao preferida (se existir; caso contrario, das principais opgoes)? Maximo de
12 linhas

Durante o periodo de avaliacdo (2021-2037), a opcéo 3 (opc¢ao preferida) deveré ter o seguinte efeito:

Custo em relacéo ao valor atual: 57,4 mil milhdes de EUR

O impacto da opg¢éo preferida nos fabricantes de veiculos é considerado extremamente negativo, devido aos
custos e aos esforcos exigidos aos fabricantes para melhorar o desempenho dos veiculos em termos de
seguranca.

O aumento inicial dos custos para os fabricantes de veiculos — que se ird, contudo, diluindo ao longo do tempo
— esta estimado em 516 EUR por veiculo de passageiros, 521 EUR por furgoneta e veiculo comercial ligeiro,
970 EUR por autocarro e 1 013 EUR por camido. Os dados histéricos revelam que é altamente improvavel que
este custo seja integralmente repercutido no consumidor final. Contudo, os utilizadores dos veiculos poderao ter
de vir a enfrentar custos de reparacdo mais elevados.

Como serao afetadas as empresas, as PME e as microempresas? Maximo de 8 linhas

Nao estéo previstos impactos significativos para as PME, embora as que integrem a cadeia de valor da industria
de componentes possam vir a beneficiar de um aumento da procura. As PME que adquiram veiculos poderao
ver-se confrontadas com pregos de compra mais elevados, embora tal ndo seja previsivel (ver supra) As PME
que utilizem veiculos comerciais ligeiros para transporte de pessoal, ferramentas, remessas, etc., beneficiardo
do mesmo nivel de exigéncia em termos de seguranca.

Havera impactos significativos nos orcamentos e administracoes publicas nacionais? Maximo de
4 linhas

Nao estéo previstos impactos significativos nos orcamentos e administracdes publicas nacionais.

Havera outras incidéncias significativas? Maximo de 6 linhas

N&o. Embora a iniciativa deva ter igualmente algum impacto em termos ambientais, este ndo devera ser
significativo.




D. Acompanhamento

Quando sera reexaminada a legislacao proposta? Maximo de 4 linhas

Para que o novo regulamento possa acompanhar os progressos futuros, foi considerado mais adequado prever o
reexame das normas de seguranca dos veiculos de forma mais dindmica, nomeadamente associada ao
progresso técnico geral e a ocorréncia de novas necessidades de seguranga. Neste contexto, os
desenvolvimentos regulamentares a nivel internacional, através da UNECE, bem como a frequente necessidade
de adaptacdo dessas regras, tendem a automatizar este processo de reexame.




