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Em 25 de Fevereiro de 2009, a Comissdo Europeia decidiu, nos termos do artigo 262.° do Tratado que institui
a Comunidade Europeia, consultar o Comité Econdmico e Social Europeu sobre a

Comunicacdo da Comissdo — Reagir a crise na indiistria automével europeia

COM(2009) 104 final.

Em 23 de Margo de 2009, a Mesa do Comité decidiu incumbir a Comissdo Consultiva das Mutagdes Industri-
ais da preparacdo dos correspondentes trabalhos, sendo relator Gustav Zohrer e co-relator Manfred Glahe.

Dada a urgéncia dos trabalhos, o Comité Econémico e Social Europeu, na reunido plendria de 13 e 14 de Maio
de 2009 (sessdo de 13 de Maio), designou relator-geral Gustav Zohrer e adoptou, por 141 votos a favor, 2

votos contra e 5 abstengdes, o seguinte parecer:

1. Contexto e sintese do documento da Comissio

1.1. A inddstria automovel foi afectada pela crise de forma mais
rapida e mais grave do que a maioria dos outros sectores indus-
triais. Por este motivo, a Comissdo e os Estados-Membros lanca-
ram, nos tltimos meses, vérias iniciativas para ajudar 0 sector a
sair desta situagdo dificil. Na sua comunicacdo de 25 de Fevereiro
de 2009, a Comissdo realca a importancia de um sector automoé-
vel dindmico e competitivo. Refere ainda que, para além da que-
bra da procura de veiculos de passageiros e de veiculos comerciais
e das dificuldades de acesso ao financiamento agora sentidas, o
sector automével sofre de problemas estruturais de longo prazo
que sdo anteriores a crise.

1.1.1. Juntamente com o Grupo de Alto Nivel CARS 21, com o
férum sobre a reestruturacio realizado em Outubro de 2007 e
com numerosos pequenos grupos de trabalho, a Comissdo dedica-
-se, desde hd muito, aos desafios que se colocam ao sector auto-
movel. Com o relatério de informacdo sobre a situagdo e as
perspectivas do sector automoével na Europa, adoptado em
Dezembro de 2007 (CCMI/046 — Parecer sobre O sector automdvel
na Europa — Situagio actual e perspectivas (CESE 1065/2007 fin
rev.)), o Comité contribuiu de forma importante para este debate,
estando actualmente a elaborar um parecer sobre componentes e
mercados a jusante do sector automével (CCMI/059 — Parecer
sobre Componentes e mercados a jusante do sector automével).

1.2. Nasegunda parte da comunicagio, a Comissdo descreve as
medidas que foram tomadas e as que estdo ainda previstas a nivel
comunitdrio e nos Estados-Membros no ambito do plano de
relangamento da economia europeia, em geral, e para a industria
automovel, em particular.

2. Observacdes na especialidade e conclusdes

2.1. O Comité congratula-se com a comunicacdo da Comissio,
na medida em que revela que tanto a Comissdo como os Estados-
-Membros estdo dispostos a apoiar o sector automével nesta situ-
a¢do dramdtica. Sublinha a necessidade de um quadro coerente e

harmonizado para, por um lado, prevenir o aparecimento de ten-
déncias proteccionistas e, por outro, definir metas comuns.

2.2. A presente crise impde uma actuagdo imediata. Algumas
medidas tém de ser aplicadas com celeridade para proteger as
PME da inddstria de componentes, em particular, de um colapso
e providenciar investimentos absolutamente prementes.

2.2.1.  Em primeiro lugar, hd que assegurar um acesso rdpido e
suficiente ao financiamento com objectivos especificos através
dos bancos e do BEI, ou gracas a auxilios e a garantias de emprés-
timo ou caugdes dos Estados-Membros.

2.2.2. No entanto, ndo se podem excluir possiveis casos de
insolvéncia. O Comité insta, por conseguinte, com a Comissio e
com os Estados-Membros para que examinem em que medida as
disposicdes do direito da insolvéncia promovem a continuagio da
actividade das empresas.

2.3. Todavia, o maior desafio colocado pela presente crise é
assegurar o emprego. Trata-se de evitar o desemprego e conser-
var as competéncias (know-how) no sector. Nos Estados-Membros
ha vérias medidas disponiveis para colmatar quebras no niimero
de novas encomendas por um periodo limitado no tempo (por
exemplo, o desemprego parcial). No entanto, em alguns Estados-
-Membros estas possibilidades ndo existem, o que acarreta despe-
dimentos massivos. O Comité propde, portanto, que se incite a
manutencio dos trabalhadores através do intercambio de boas
praticas e de ajudas dirigidas para objectivos precisos. Os perio-
dos de fraca producdo devem agora ser aproveitados para o aper-
feicoamento profissional dos trabalhadores.

2.3.1. O Comité satida os esforcos realizados no ambito do
Fundo Social Europeu para permitir o financiamento de medidas
para preservagdo do emprego. Apoia a proposta no sentido de
adaptar o Fundo Europeu de Ajustamento a Globalizacdo, a luz da
presente crise. Uma vez que o montante previsto no valor de
500 milhdes de euros ndo serd previsivelmente suficiente, o
Comité propde elevar esse montante para mil milhdes de euros
(ver parecer CCMI[063).
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2.3.2.  Os trabalhadores com contratos a termo e os trabalhado-
res tempordrios sdo os mais afectados pela crise e pela supressdo
de empregos dela resultante. O Comité propde que sejam toma-
das medidas especiais para estes trabalhadores e que o quadro
juridico seja rapidamente adaptado, sobretudo para os trabalha-
dores temporarios.

2.4. Sdo necessdrios estimulos para aumentar a procura. Neste
contexto, hd que velar por que todas as iniciativas financeiras ou
fiscais (por exemplo, planos de desmantelamento) apoiem e ace-
lerem a conversdo tecnoldgica do sector (eficiéncia energética das
madquinas, redugdo das emissdes). Além disso, o Comité insta com
os Estados-Membros, a Comissdo, o Banco Central Europeu e os
parceiros sociais para que criem condi¢des-quadro macroeconé-
micas que garantam os rendimentos, reforcando, assim, a procura
interna.

2.5. No que se refere aos problemas estruturais a longo prazo,
o Comité remete para o relatério de informagdo da sua Comissdo
Consultiva das Mutagdes Industriais (CCMI), adoptado em
Novembro de 2007, sobre a situagdo e as perspectivas do sector
automével. Af descrevem-se claramente os desafios que se colo-
cam a industria e assinala-se que é previsivel uma transformacio
profunda do sector, que serd seguramente acelerada pela crise
actual.

2.5.1. Inicialmente, a crise e as medidas governamentais de
apoio provocardo sobretudo um deslocamento de partes de mer-
cado para modelos mais pequenos, mais ecoldgicos e menos one-
rosos, 0 que terd repercussdes considerdveis no valor acrescentado
dos construtores e fornecedores e influenciard de forma dura-
doura o sector.

2.5.2. Para que o sector saia reforcado da crise, é necessario
intensificar, desde jd, os esfor¢os no ambito da investigagdo e
desenvolvimento, da inovac¢io e da qualificacio da mio-de-obra.
Isto ndo é s6 da responsabilidade das empresas, mas também dos
Estados-Membros e da Comunidade. O Comité apoia, por conse-
guinte, as iniciativas expostas pela Comissio.

2.5.3. H4 que ter prudéncia quando os problemas estruturais
sdo reduzidos a questdo do excesso de capacidade. Nos dltimos
anos, verificou-se na Europa uma redugio significativa das capa-
cidades, sobretudo em Espanha, Portugal e Reino Unido. A este
respeito, existem grandes diferencas entre os diversos construto-
res e filosofias distintas. O excesso de capacidade é, em parte,
intrinseco ao sistema (por exemplo, a troca de modelo, a concor-
réncia interna). Actualmente existe o risco, porém, de a crise gerar
uma «razia» na producdo que, posteriormente, quando a procura
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voltar a crescer, poderd ter como efeito a limitacdo de capacidade
e, por conseguinte, um aumento das importacdes. Assim, o
Comité recomenda que esta questdo seja analisada pelo Grupo de
Alto Nivel CARS 21.

2.5.4. Os construtores americanos em particular encontram-se
numa crise estrutural profunda. O Comité congratula-se com os
esfor¢os da Comissdo a fim de dar uma resposta politica eficaz as
dificuldades sentidas em consequéncia pela GM Europa e pelos
seus fornecedores, coordenando as accdes dos Estados-Membros
em causa. A Unido Europeia deve insistir veementemente com os
Estados Unidos da América e a General Motors para que déem
uma possibilidade de sobrevivéncia a parte europeia da empresa
(OPEL/Vauxhall/Saab).

2.5.5. O Comité considera que para fazer face a estes desafios
serdo necessarios mais esfor¢os ndo sé das empresas, mas tam-
bém dos Estados-Membros e da Unido Europeia. O Comité apoia,
por conseguinte, as propostas da Comissdo para aplicagdo dos
resultados da consulta efectuada no dmbito do CARS 21, bem
como os procedimentos futuros propostos. Declara-se a favor da
continuagio do processo que apoia uma politica industrial euro-
peia a longo prazo, em conformidade com a Estratégia de Lisboa.

2.5.6.  Além disso, o Comité realga a importancia dos mercados
a jusante (estd em curso de elaboragdo um parecer sobre o tema,
que serd adoptado brevemente) e sugere a criacdo de um grupo de
alto nivel, com base na experiéncia do CARS 21, que se ocupe dos
desafios especificos dos agentes no sector a jusante.

2.5.7. A parceria de antecipacdo da mudanga na inddstria auto-
movel, lancada pela Comissdo, ¢ um passo importante para abor-
dar igualmente o impacto social das reestruturacdes. Dada a
evolugido alarmante da situacio, o Comité insta com os parceiros
sociais envolvidos e com a Comissdo para que estabelegam um
didlogo social auténtico e eficaz.

2.6. O éxito futuro da inddstria automoével europeia pressupde
um livre acesso aos mercados mundiais e concorréncia leal. O
Comité sadda, portanto, a intencdo da/Comisséo de aprofundar o
didlogo com os parceiros comerciais. E necessdrio, em particular,
acompanhar os acontecimentos nos Estados Unidos da América
e na Asia para garantir a igualdade de condigdes, a rentincia a
medidas proteccionistas e discriminatérias e uma proteccio efi-
caz da propriedade intelectual. O Comité sublinha que este é um
tema pertinente no contexto da assinatura do acordo de comér-
cio livre com a Coreia do Sul, devendo-se insistir na criagio de um
quadro equilibrado para a industria automdvel europeia. O estado
actual das negociacdes néo reflecte o objectivo de eliminar as bar-
reiras ndo pautais ao comércio para os produtores europeus.

O Presidente

do Comité Econdmico e Social Europeu

Mario SEPI



